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Kes paneb kassile 
kella kaela? 

EUROPEAN MARKET RESEARCH CENTFR 

"Euromarket 
Award 1993" 

"Euromarket Award 1993"-auhinna määramine RAS-ile 
Eesti Merelaevandus on üks osa Euroopa Ühenduse (EEC) 
teostatavast poliitikast — kaasa aidata majandus- ja kauban­
dussuhete arendamisele Euroopa Ühenduse liikmes- j a mit-
teliikmesmaade vahel. 

"Euromarket Award" on auhind, mida annab välja Euroopa 
Turu-uuringute keskus {European Market Research Center). 
E.M.R.C. on asu ta tud Belgias Kuningliku dekreediga j a a sub 
Brüsselis. Ta koosseisu kuuluvad tootmise j a turustamise 
eksperdid, akadeemilise poole pealt nii väljapaistvad isikud 
kui ka asutused. Rahvusvaheline "Euromarket Award"-
auhind on asuta tud nende ettevõtete ergutamiseks j a ära­
märkimiseks, mis on kaubanduse, tööstuse j a teeninduse eri­
nevates harudes silma paistnud tegevuse hea organiseerimi­
se, toodangu kvaliteedi, tehniliste uuendus te sisseviimise, 
eksporditaseme la arengu potentsiaaliga Euroopa turul. 
Auhinna väljaandmist toetab Euroopa Majandusühendus, et 
edendada Euroopa rahvusvahelist kaubavahetust. 

Euroopa Turu^Uuringute Keskuse kirjas toonitatakse, et 
see mõjukas auhind tugevdab firma head reputatsiooni j a 
teeb ta nime kuulsaks tema kolleegide, klientide j a ka konku­
rentide hulgas. 

Ettevõtted, mis on saanud selle auhinna, on saavutanud 
kõrge, Euroopas arvestatava taseme ka hindade konkurentsi-
võimelisuse seisukohalt. 

Auhinda antakse välja mitu korda aas tas , esimesel üleand­
misel 1992. a. veebruaris esindas Belgiat kui asukohamaad 
asepeaminister Willy Claes. Tänavused au tasusu ta tud on ol­
nud 46 firmat Euroopa Ühenduse liikmesmaadest ning 56 
mitte-liikmesmaade firmat. Järjekordne au tasu antakse üle 
2.—3. detsembril Brüsselis, kus peetakse ka kahepäevane se­
minar erinevaist majandusprobleemidest. Sinna oodatakse 
ka RAS Eesti Merelaevandus esindajaid. 

Varem on seda auhinda vastu võtmas käinud ka Prantsuse 

Bresident Francois Mitterand, Poola president Lech Walesa, 
'SA endine riigisekretär George Schultz jt . väljapaistvad isi­

kud. 
Reet Naber 

20. oktoobril oli jälle koos 
Eesti Meremeeste Liidu voli­
kogu — elu pressib peäle, 
olulised küsimused vajavad 
lahendamist. 

Meremeestele oma kodu 
Teatavasti pakkus "Eesti 

Merelaevandus" praegust 
Mereklubi, kunagist Mere­
meeste Kodu liidu omandus­
se. Volikogu eelmisel koos­
olekul j a pärast seda on asja 
risti-poiki arutatud j a otsus­
ta tud luua omaette a su tus 
Meremeeste Kodu, mida ju­
hiks merendusorganisatsioo-
nide esindajaist koosnev hal­
dusnõukogu. Asutus tege­
leks meremeeste igakülgse 
teenindamisega merenigi 
Eesti pealinnas. Meremeeste 
Kodu ülalpidamiskulud 
peaks katma eelkõige sada-
ma(te)sse tulevate laevade 
igalt tonnilt võetav maks, 
mis tuleks kiiresti seadusta­
da: selleks on Riigikogus vaja 
ratifitseerida ILO ehk Rah­
vusvahelise Tööorganisat­
siooni vastav konventsioon. 
Selgus nimelt, et niisugune 
on ilmas täitsa olemas, pole­
gi vaja jalgratast leiutada. 
See ja muuof dokumendid on 
asjaga tegeleval töörühmal 
ettevalmistamisel. 

Meremeestele oma 
ametiühing 

Selle teema ümber on liidu 
asutamisest saadik käidud 
kui kassid ümber palava 

Eudru. Seekordsel koosole-
ul oli asi lõpuks konkreet­

sem: küsiti nimelt, kes pa­
neb kassile kella kaela, s.t. 

korraldab Eesti meremees­
te kongressi ning teadvus­
tab selle toimumise Ja aruta­
tavad küsimused koifiile as­
jas t eluliselt huvitatud mere­
meestele. Kokku peaksid tu­
lema kõigi oma ametiühingu 
loomisest huvitatud mere­
meeste esindajad — peami­
selt laevameeskondades vali­
tud usaldusmehed. Kongres­
sile peaks esitada olema eel­
nevalt kokku pandud põhi­
kirja projekt. 

Ettevalmistustööga nõus­
tusid tegelema Meremeeste 
Liidu volikogu esimees Rein 
Raudsalu j a liidu vanem 
Ants Pärna ning liikmed 
Aadu Nurmsalu ja Mait Põl­
lu. 

Ühiselt arvati, et praegu 
tuleks luua jus t 
m e r e m e e s t e ametiü­
hing; hiljem võiks vajadusel 
sadamatöõtajate, laevate­
haste j a teiste seesuguste 
ametiühingutega föderat­
siooniks liituda. Kaptenid on 
tööandja esindajad, neid u u s 
ühendus ei haaraks. Uude 
ametiühingusse võiksid 
kuuluda nn kõik Eesti ko­
danikest meremehed, ole­
nemata sellest, missuguse 
lipu all nad sõidavad kui 
kõik muud meremehed, 
kes Eesti lipu all sõidavad. 

Miks ikkagi uut ametiü­
hingut vaja on? Et merd sõit­
val mehel oleks kindel selja­
tagune, organisatsioon, kes 
tema huvides teisel pool lau­
da, laevaomanike vastas is­
tet võtaks. "Esmani" juures 
moodustatud Vabade Mere­
meeste Ametiühingute Liit 

tegeleb kuigivõrd välislaeva-
des sõitjatega; kaks ülejää­
nud meremehi hõlmavat 
ametiühingut seisvat aga 
veel vaid formaalselt koos. 
Eesti Kalandustöötajate 
Ametiühingute Liitu kuulub 
küll kuus organisatsiooni, 
ent midagi enam ei toimuvat: 
liikmemakse ei laeku, ole­
masolevad rahad on Tartu 
Kommertspangas kinni. Ees­
ti Veetranspordi Töötajate 
Ametiühingute Föderatsioon 
ka eriti energiliselt ei tegut­
sevat, j uh t - j a ega ka liik­
meskonnas eestlasi suur t ei 
ole; oodata on juhi vahetu­
mist. Oluline on siiski tähele 
panna j a meelde jät ta, et see 
ametiühing j u b a kuulub või 
kohe hakkab kuuluma ITF-i 
— Rahvusvahelisse Trans­
porditöötajate Föderatsiooni. 
Muide, ITF-i augustibülle-
täänis on lugeda kahe Eesti 
meremehe kirjad — üks eest­
lane, teine "venelane, aga 
omad probleemid mõlemal, 
mida mõistlikum oleks siiski 
Tallinnas, mitte Londonis la­
hendada. 

Niisiis, uue ametiühingu 
loomist ja meremeeste 
kongressi kokkukutsumist 
ettevalmistav töörühm 
teeb, mis suudab ja ootab, 
et kõik meremehed ses kü­
simuses kiiresti pead tööle 
paneksid ning oma arva­
mused ja ettepanekud Me­
remeeste Liidule või miks 
mitte ka meie lehele teada 
annaksid. 

Mari Vamba 
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Kõnelusi "KBV-181-1" 
E t seda laeva on varemgi 

n ä h t u d Ja ki r je ldatud, o l id 
seekordsed kõnelused laeva­
teki l . Ent juttu tegime teemal, 
m i s praegu E e s t i meremehi 
e r u t a b Ja mille kohta meie toi-
metuse l tk i sage l i küs i takse 
— ametiühing. 

Kas ka rannavalvurid (Ees­
ti poolt ja Eesti—poolses käsit-
l u s e s paistavad nad peaaegu 
s õ j a v ä e l a s t e n a ) kuuluvad 
ametiühingusse? 

Rannavalvur Ulf Lenholm 
(nii oli kirjas vasksildil t e m a 
vormi ku uel): 

" J a a , muidugi . Meie a m e ­
t iühingu nimi o n Tuü-Kust", 
s . t . ühes a m e t i ü h i n g u s o n 
k o o s toll iametnikud ja r a n ­
navalvurid. Meie rannavalve 
k a s v a s ju välja tolliametist. 
Meie amet iüh ingu katusor­
g a n i s a t s i o o n on TCO — 
Tjanstemännens Centralorga-
nisation (Ametnike Keskorga­
nisatsioon)." 

Kuid on teu ka meremeeste­
ga ühiseid probleeme? 

"Meie töölepingud on erine­
vad , seetõttu polegi me mere­
m e e s t e g a ü h e s amet iüh in ­
g u s . Sellel laeval on meil er i 
leping. Väiksematel, saares-
tikulaevadel o n teistsugused 
töölepingud. N a d ei tööta ni i 
p i k k a d e s v a h e t u s t e s k u i 
m e i e , nende vahe tused k e s ­
t a v a d 1—3 ööpäeva. Meil o n 
k a k s meeskonda ja vahe tus 
k e s t a b nädala järjest." 

Kommentaa r iks võib l i sa­
d a , et Ametnike Keskorgani­
sats ioon, mil lesse tolliamet­
n i k e ja rannavalvurite a m e ­
t iühing kuulub, on üks Root­
si kolmest s u u r e s t a m e t i ­
ü h i n g u l i i d u s t . Teised k a k s 
o n LO - Landsorganisatio-
nen (Maaorganisatsioon), m i s 
ü h e n d a b t ö ö l i s a m e t i ü h i n -
g u i d , ningSACO — Sveriges 
Akademikers Centralorgani-
sation (Rootsi Akadeemiline 
K e s k o r g a n i s a t s i o o n ) , m i s 
ü h e n d a b valdavalt kõrghari-
d u s e g a spetsialistide amet i ­
ü h i n g u i d . A m e t i ü h i n g u l i i t 
Arbetsledarförbundet (Töö-
j u h t i d e Ühing), millesse k u u ­
l u v a d nii Rootsi laevajuhtide 
k u i ka l a e v a m e h a a n i k u t e 
a m e t i ü h i n g ( n e i s t on m e i e 
a j a l ehes varem ju t tu olnud) 
o n väiksem Ja omaette. Kuid 
R o o t s i r a n n a v a l v u r e i l o n 
p raegu rohkem ühiseid prob­
l e e m e r i igiametnikega k u i 
erakapitali l põhinevate r ee ­
d e ri firmade m e r e m e e s t e g a . 
Er ineval t Ees t i rannavalvu-
re i s t , kes, kuigi riigiametniku 
p a l g a l , ei t u n n e end sugugi 
ametnikena j a kõõritavad pi­
g e m riigifirma meremees te 

. poo le ning huvituvad eeskätt 
meremeeste ametiühingust . 

Üks vana küsimus: mida ar-
vcite relvadest? 

Ulf Lenholm (ümberolijate 

heakskiitva sumina saatel): 
"Me e i taha neid. Üldsegi 

mitte. See on ju tervenisti tsi-
viilvõim. Igal ametn iku l on 
küll p a r d a l oma t e e n i s t u s ­
relv, aga see on ainult enese­
ka i t seks ." Kail laeva p a r d a 
ääres se i s i s piirivalveameti 
aukompanii, püssid seljas. 

Veel sai päritud rannaval­
vurite har iduse kohta. Väik­
sematel laevadel on kõik me­
hed ühtviisi õppinud, kuidas 
laeva Juhtida, masinat käsit­
seda Ja rannavalvur olla. Aga 
"KBV-181-1" on traditsiooni­
line tööjaotus — sellel keeru­
lise majap idamisega laeval 
on eraldi mehaanikud. 

Kõnesid "KBV-181-1" 
Rootsi r a n n a v a l v e l a e v 

"KBV-259" oli värvi tud hal­
liks Ees t i piir ivalvelaevaks 
"PVK-003", valged triibud ni­
nal, n i n g seisis "KBV-181" 
parda ä ä r e s , meeskond tekil 
rivis. Kõned peeti s u u r e m a 
laeva kitsal ahtritekil. Kohal 
olid Rootsi poolt kaitseminis-
t ee r iumi k a n t s l e r Michael 
Sahlin, rannavalve peadirek­
tori kt. Staffan Kvarnström 
ja tehnikadirektor Oke Dag-
nevik, mõistagi suursaad ik 
Eestis Lars Grundberg. Eesti 
poolelt olid siseminister Lag­
le Parek, Piirivalveameti pea­
direktor Tarmo Kõuts j a juh­
t imiskeskuse ülem Are Evi­
salu. 

Et kõikuval laeval lausutud 
riiklik s õ n u m tuulde ei len­
daks, t oome selle s i inkohal 
ära. 

Michael Sahlin (tõlgi va­
hendusel): 

"Merepiiri tuleb rahvusva­
helise mereõiguse kohase l t 
efektiivselt valvata. Rootsi va­
litsus on arvamusel, e t see on 
Eesti j a Rootsi jaoks ühis te 
huvide valdkond. Tõenäoli­
selt on Eesti valitsuse seisu­
koht s a m a . Meie arvamusel 
on piirikaitse samamoodi 
nagu politsei ja tolliteenistus 
e e l i s t a t a v a d v a l d k o n n a d 
meie m a a d e a r e n g u s . Need 
on eelisarendatavad valdkon­
nad Roots i va l i t su se prog­
rammis, mille nimi on "Suve-
räänsustugi Baltikumile". 

Selle delegatsiooni kü las ­
käigu ajal eile ja t ä n a oleme 
arutanud ka teisi võimalusi, 
kuidas Rootsi saaks Baltiku­
mile tuge anda. See suurepä­
rane tseremoonia, selle ilusa 
ilmaga (see oli muidugu nali, 
ilm oli pilves ja tuuline) on 
meiepoolne panus meie tah­
tele minna edasi ja a rendada 
meie koostööd, mis p u u d u ­
tab e n n e k õ i k e r a n n a v a l v e 
ala. Nagu olen siin nä inud, on 
Eesti pool huvitatud samas t 
aspektist. 

Seepäras t on võimalik, et 
see ilus laev, mis seal seisab, 
ei olegi viimane, mis siia saab 
toodud." 

Ning h r . Sahlin and i s pr. 
Parekile üle laeva kinkekirja. 

Üldiselt korrektse tõlke pu­
hu l t u l eb siiski märk ida , et 
see , mida tõlk n imetas piiri­
kaitseks, oli hr. Sahlini vasta-
v a s l a u s e s k indla l t kustbe-
vakningen, s .o . rannavalve. 
J u b a teist korda Rootsi ran-
navalvelaeva Eesti piirivalve­
laevaks saamisel. 

L a g l e Parek: "Riik algab 
tema piirist. 50 aas ta t ei ole 
Eestil olnud oma piiri. Nüüd 
on riik j a tuleb üles eh i tada 
tema piir. 3700 km on Eestil 
veepiiri j a selle piiri valvami­
seks on Eesti riik praegu ise­
seisvalt võimetu ostma piisa­
valt laevu. Seepärast me ole­
me väga tänulikud selle abi 
eest , mida Rootsimaa meile 
a n n a b . Me saame neilt järje­
kordse, juba teise laeva. Seda 
sooja õ l a t u n n e t Ees t i riigi 
s u h t e s tunneme iga päev, ja 
me oleme väga tänulikud sel­
le ees t . Me loodame, et tule­
vad ka paremad päevad, kui 
me ei ole ainult saaja rollis. 
Kuid s i n n a l äheb n a t u k e 
aega. Ma arvan, et mida tuge­
vam on Eesti riik siin Vene­
maa kõrval, seda rahul ikum 
on ka Rootsimaal elada. J u b a 
ajalooliselt oleme alati tunne­
t a n u d teineteis t . J a m a ta­
h a k s i n öelda selle õ l a tunde 
eest suu r - suu r tänu j a ühtla­
si t ä n a d a selle l aeva e e s t . 
Aitäh!" 

Roots i rannavalve pead i ­
r ek to r Staffan Kvarnström 
kinkis nii siseministeeriumile 
kui ka laevale Rootsi ranna­
valve vap i . P o o t s m a n i vile 
peale vahetati laeval lipp. Or­
k e s t e r kail ( seekord m i t t e 
Rootsi rannavalve, vaid Eesti 
piirivalve vormis) mängis mõ­
lema riigi h ü m n e . Minis ter 
koos oma külalistega a s t u s 
laevale ning tehti lühike proo-
v i sõ i t e fek tse te p ö ö r e t e g a 
s e a l s a m a s s a d a m a s ü m b e r 
kaiotsa. 

Pi ir ivalveameti j u h t i m i s ­
k e s k u s e ülema Are Evisalu 
s õ n u l on Rootsis t t u l e m a s 
veel üks laev, millele on reser­
veeritud number 002. Praegu 
on "PVK-001" N a r v a - J õ e ­
s u u s , ka järgmine laev tahe­
t a k s e s a a t a T a l l i n n a s t ida 
poole ning vastne "PVK-003" 
Hi iumaa kanti . Seni on j ä ä 
poolest vedanud, ent kui see 
tu leb , nihutatakse neid alu­
miiniumkerega laevu järjest 
lääne poole, kuni need veest 
välja tõsta tuleb. Teraskerega 
on piirivalvel vaid kolm (Soo­
mest saadud) laeva. 

Kõnelusi "KBV-259-1" 
Küll p ä r a s t ü l e a n d m i s t , 

seega "PVK-003-1". Ent Root­
si kohv iapa raad i s t s a a d u d 
Roots i kohvi j u u e s , Rootsi 
kohvitassist muidugi. 

Kaks kolmeliikmelist mees­
konda on Juba olemas. Esitle-

KBV-del 99 

Koik Rootsi rannavalvelaevad kannavad nime "KBV" (rootsi 
moodi lugedes: ko-be-vee, kustbevakningen), millele järgneb 
kolmekohaline number. Varem on meie ajalehes ju t tu ja pilte 
olnud kolmest: reostuskorjelaevast "KBV-010", saarest iku 
patrull-laevast "KBV-274" j a avamere patrull-laevast "KBV-
181". See uus , väga hästi varustatud j a mugav laev on kordu­
valt Tal l innas käinud. Viimati oli siin 20. oktoobril, Eestile 
üleantavat väikest patrull-laeva saatmas. 

Vasakul Michael Sahlin, keskel Lagle Parek, paremal Tar­
mo Kõuts. 
ti k a p t e n e i d : A in Mägi j a 
Aldo Rauk, ning mehaani ­
kuid: Ain Ots j a Feliks Sii­
rak. Kõik on õppinud mere­
piirivalve koolis, enamik ka 
"001-1" praktikal olnud. Tut­
vustati ka laeva: 17 m pikk Ja 
3,5 m lai, süvis 0,7 m. Kaks 
225 hj peamasinat, abimasin 
j a katel. Hea ilmaga on kiirus 
2 0 s õ l m e , e h i t a t u d 1 9 6 8 . 
aastal. 

Harjutu süsa sai laevapere 
nädalaga Rootsi rannavalve 
keskuses Karlskronas. Seejä­
rel sõideti Visbysse, kus vee­
deti mõni päev puhates. Selle 
ajaga sõideti Gotland servast 
servani läbi, Färöst lõunatip­
pu Hoburgeni . Siis laevaga 
S l i t e s s e , s ea l t "KBV-181" 
saatel üle mere koju. 

"Gotlands Allehanda" ilmu­
tas artikli Eesti meremeeste 
piltidega, milles jut tu nii lae­
va eelseisvast ü leandmisest 
kui ka u la tus l ikus t remon-

Aivar Kullamaa fotod 
dist, mis maksnud üle miljo­
ni. "Jäi mulje, et nad uuenda­
vad oma laevast ikku. Need 
laevad on Juba 25 aas ta t va­
nad, rootslaste arvates on aeg 
nende ekspluateer imine lõ­
petada. Laeva iga ju tavaliselt 
pikem ei ole, meie arvates aga 
hakkab alles laeva mõõtu väl-
j a a n d m a , kui a a s t a i d ü le 
30." 

Rootsis tehti laevale enne 
k ink imis t kap i t aa l r emon t , 
montee r i t i r oo l i kambr i s s e 
moodsad apa raad id , pand i 
tä is kü tusepaag id j a külm­
kapp. J a kuigi kuulipildujat 
ei ole, anti piirivalvureile kaa­
sa teis tsugune tõhus relv — 
väike ja käepärane videokaa­
mera. Ning pakiti kogu kingi­
tus ilusti sisse — värviti Eesti 
piirivalvelaeva tunnused pea­
le. Tulevast "PVK-002" veel 
remonditakse, oodatavat siia 
detsembriks. 

(Lõpp lk. 12) 

"PVK-003" meeskond lipuvahetusel. 



Romantikat, kaugeid maid, 
naisi, aga kõige rohkem 

Seda ennustas Merehari­
duskeskuse esmakursuslas-
tele nende kadetikspühitse-
misel "Estonia" kapten Arvo 
Andresson. Tänavu oldi sel 
tähtsal päeval "E-Liini" küla­
lised meie esinduslikemal, 
"Estonia"-laeval. Soliidses-
sõbralikus õhkkonnas kuu­
lati heasoovlikke kõnesid 
kooli-ja merendustegelastelt 
ning toredat barbershop-
muusikat "Kuninglikult 
kvintetilt", anti kolme laeva-
kellalõõgi saatel kadetitõo-
tus, võeti vastu õpinguraa­
matud j a söödi üks tubli lõu­
na. Mehaanikud käisid all 
masinas, kõik teised koos tu­
levaste laevajuhtidega ülal 
sillal. Seal uudistati, sebiti 
ringi, küsiti, vaadati binokli­
ga Kaugusse, arvati seda j a 
teist. Oldi na tuke pidulikud 
j a natuke kõhevil, sinna 
juurde tavalist nägu tehes. 
Üldisest melust eemal, silla 
ühes sopis seisis pikka aega 
üks noortest meestest, üksi 
ning endassesüvenenult, j a 
vaatas sealt kõrgelt alla veele 
ning sadamale. Kas ta neid 
küll nägigi — tunnetas ehk 
esmakordselt tõelist laeva, 
oli sees, j uba peaaegu osali­
ne, mõtles: "Kord on minugi 
koht siin ülal"? 

Pidulikku osa juhtinud 
prorektor Eduard Olle ütles, 
et kooli 74. aastapäeva kün­
nisel astuvad esmakursusla­
sed kadetikspühitsemise läbi 
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ülemaailmsesse meremeeste 
vennaskonda. Rektori kt. 
professor Valdur Aret soovis 
noortele, et "Kuningliku 
kvinteti" meremehelaulus 
kõlanud mull-mull iialgi nen­
de kohta ei käiks, ning et 
nad pärast immatrikuleeri­
mist kunagi teist ladina kee­
lest pärit sõna, eksmatriku­
leerimist, enese kohta ei kuu­
leks. Seejärel andis ta rüh­
mavanemate kaudu kõigile 
matriklid kätte. 

Tarmo Kõuts ütles end ke­
hastavat korraga nelja tervi­
tajat: kaptenit. Laevaomani­
ke Liidu esindajat, endist 
rektorit ning praegust Piiri­
valveameti peadirektorit. 
"Kool ei tee veel mereme­
heks, selleks saadakse siis, 
kui teooria saab praktikaks." 

Kaitseministeeriumi 
kantsler Hannes Walter tu­
letas meelde, et tegu pole 
mitte ainult tulevaste mere­
meeste, vaid ka tulevaste 
Eesti Vabariigi ohvitseridega. 
"Laeva, ka sõjalaeva, saab 
raha eest osta, kui seda on, 
aga sõitmist peab õppima." 

Kantsler ütles end lootvat, 
et praegused esimese kursu­
se kadetid võivad kooli lõpe­
tanult soovi j a sobivuse kor­
ral ehk juba ka Eesti Mere­
jõududesse teenima tulla. 
Veeteede Ameti peadirektori 
asetäitja Vello Muru teatas, 
et temagi ametkond vajab 
noori töötajaid. Kultuuri- ja 

Haridusministeeriumi nõu­
nik Märt Aaslaid jagas kui 
tõsine koolipapa õigeid õpe­
tussõnu, hoiatades sellegi 
eest, "mis mehe samuti kõi­
kuma võib võtta nagu torm." 

"Tallinna Sadama" kapten 
Eduard Hunt kõneles nii: 
"Mereleib ei ole mitte magus. 
Vanasti! koosnes meremehe 
elu romantikast j a rängast 
tööst. Nüüd on romantikat 
vaheks jäänud, aga tööd 
juurde tulnud — jus t teh-
no kraatlik ku tööd." 

Meremeeste kirikuõpetaja 

kauneid 
tööd 
Jaan Jaani arvas teadvat, 
miks sellesse kooli on tul­
dud: uks helin, mis helises 
rinna sees on sundinud igat­
sema mere j a laevade järele. 

Paavo Pruuli s u u läbi tä­
nasid äsja kadeüseisusse 
saanud noormehed j a neiud 
õnnesoovijaid ning võõrusta­
jaid. Kapten Andresson! kät­
te jäi lillekimp, et see heide­
taks Tallinna lahte kõigi 
hukkunud meremeeste mä­
lestuseks. 

Mari Vamba 
Madli Vitismanni fotod 

Külaliste rivis on (vasakult): Hannes Walter, Eduard 
Hunt, Arvo Andresson, Tarmo Kõuts, Vello Muru ja Valdur 
Aret. 

Meie mees 
Helsinkis 

Päeva **• pidulikum ja ^ asjalikum pool. 

Võtta maha toidult ja varustuselt, t t 

luges merehariduskeskuse 
saalis käskkirja ette laeva-
juhtimiskateedri juhataja 
Toomas Murasov. Oli järje­
kordne lõpetamise päev. 8. 
oktoobril said oma diplomid 
kätte laevajuhld, kes on kõi­
ge rohkem "rataste vahele" 
jäänud seoses merehariduse 
ümberkorraldamisega. See 
kajastus ka lõpueksamite 
ajal, kui eesti rühma 24-st 
sai läbi vaid 20. Vene rühma 
allesjäänud 7-st tegid rii­
gieksamid ära kõik. Milles 

asi? See on rühm, mis alus­
tas keskhariduse baasil tol­
lases Mere kolledžis plaaniga 
lõpetada kõrgharitud laeva-
juntidena. Kui toimus ühine­
mine Merehariduskesku­
seks, leiti, et nii pole ikkagi 
soliidne, ning noormehed on 
lõpetanud jälle keskerihari­
dusega. Seda on olnud enne­
gi, kuid kunagi pole selleks 
vaja läinud viit aastat , vaid 
on hakkama saadud kolme­
ga. Pooled sisseastunuist ei 
lõpetanud üldse, kogu selle 

segaduse peale jätsid lõpuks 
payude teadmised leiva-alal, 
navigatsioonis j a laevajuhti-
mises, ka soovida. Kuna tegu 
oli kalandusala rühmaga, 
polnud neil inglise keele rii­
gieksamit, läbipõrumised 
olidki vaid erialas. Ise õigus­
tati, et praktika ajal ei saa­
nud sillas küllalt õpetust. 
Komisjoni liikmed jälle anas­
tasid, ei isegi selle, mis oleks 
pidanud kasvõi pähe õppi­
ma, on noored hooletusse 
jä tnud. 

Kaugsõidukapten Moro-
zov pani südamele, et kapte­
nil on alati õigus, kaugsõidu­
kapten Roland Leit aga 
hoiatas, et tüürimehekohti 
pole sugugi jalaga segada j a 
et korralikuks laevaiuhiks 
saamiseks on vaja veel palju 

1uurde õppida. HTõõ õpetab 
tõlge paremini," lohutas 

kapten Murasov. Kapteniks 
saamiseni on pikk tee käia. 

Reet Naber 

"TALLINK OY" ASEDI­
REKTOR YRJÖ SAARINEN. 
mida teete Teie ja kõik tei­
sed siin majas Eteläranta 
14? 

Tegeleme laevaliikluse kor­
raldamise, piletimüügi j a 
üldse kõigega, mis puudutab 
laevaliiklust Tallinna j a Hel-
sinki vahel. "Tallink OY" asu­
tati 1989. aastal agendifir-
mana jus t selle liini jaoks. 
Peadirektor on Keijo Metto-
nen. 

Kas kõik, mis Soome poo­
lel ajada, toimub siin ma­
jas? 

Siin on keskplaneerimis-
büroo, matkatovmisto, juht­
kond, laevavarustuse osa­
kond j a osa raamatupidami­
sest — teine osa on mujal. 
Müügikohad on üle linna. 
Sadamas on punktid, kust 
saab pileteid osta, käib reisi­
jate registreerimine jne. 

Kuna reisijate j a kaupade 
koguhulgast kolmveerand 
käib meie juurest läbi, siis 
on siin ü s n a palju tööd. Kõi­
ge sellega tegeleb meil majas 
35 inimest. Töötatakse mit­
mes vahetuses: pool seitse 
alustatakse esimese laevaga 
ia viimane läheb välja kell 
Kaheksa õhtul, aga mõni laev 
tuleb j u ka öisel ajal sisse; 
vahet ei ole ka laupäeval-pü-
hapäeval. 

Läänesadamas on veel ka 
kaubaosakond, kus töötab 5 
inimest: Muuga j a Läänesa­
dama vahel on kaubaparv-
laeva ühendus . 

Kas teil töötavad eestla­
sed või olete palganud 
soomlasi? 

Kõik on soomlased. 
Algul agenteeris "Tallin­

ki" ju "Sannaa Lines"? 
Jah , aga meie büroo oli ik­

kagi olemas — paar-kolm 
inimest tütarfirmana. Ent 
hiljem otsustati, et tuleb ha­
kata ka agenteerimisega te­
gelema, "Saimaa Lines" ei 
saanud hakkama. Maht kas­
vas, ruumi Jäi vaheks, ja 
möödunud kevadel tulime 
süa. 

Kas teist ei ole tahetud 
teha ka kõigi kaubalaevade 
agenteerimisfirmat — kuu­
lub ju nüüd kogu laevaliik­
lus Tallinna ja Helsinki va­
hel "Eesti Merelaevanduse" 
alla? 

Meie tegevus on spetsiifili­
ne — töötame kõigi reisi- j a 
mõne kaubalaevaga. 

Kas tööl olevad eestlased 
ja soomlased saavad ühesu­
guse skaala järgi palka? 

Soome firmas saab soome 
palka. 

Kas teie pere on samuti 
siin? 

Ei ole. Lapsed käivad ko­
dus koolis j a abikaasa tööl. 
Siin on teatavasti üle poole 
miljoni töötu... 

Küsis 
Madli Vitismar n 
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Helsinkis, Kasarmikatu 28 
Seisavad sealgi sabas — 

Helsinkl kesklinnas, Kasar­
mikatu 28 esimese korruse 
toas kolme luugi taga. Ühest 
luugist vormistab IDesti kon­
sulaat kiirviisasid, teine kor­

jab viisamaksuja kolmanda 
luugi taga sabatavad harili­
kud viisataotlejad. Neljas sa-
bqjupike tekib ukse taha, kus 
konsul ise vastu võtab. Seal 
seab pikk lokkispäine Kalle 
Altaujutixlesoovijaid järjekor­
da ning jagab viisadega pas­
se katte. 

Kel igav, võib reklaamilehe-
keselt lugeda, kuidas reklaa­
mib meid. üksjirma: 

"Ela mugavalt ja soodsalt 
Tallinnas! 

Peremajutusel õpid tund­
ma eestlasi. Eesti on teistsugu­
ne kui maad. mida oled va­
rem külastanud. Erinevuse 
teevad inimesed. Eestlased 
on loomulikud, sõbralikud ja 
külalislahked. Peremajutusel 
õpid tundma sugulasrahva 
loomust tema kodus. 

Saad uuelaadse kogemuse 
eestlaste külalislahkusest." 

Agar firma annab igavleva­
le sabasseisjale veel teada, 
et möbleeritud, pesemisvõi­
maluse ja voodipesuga tube 
võib Tauinnas saada kolmes 
hinnakatekoorias, 110— ] 60 
marga eest. Nagu näha Soo­
me turistide hulgast, vähe­
malt Tallinnas, osafOA^tr 
meid hästi, reklaamida. Ent 
näinud saba lõpus prillidega 
neegrinoormeest, tekib muid­
ki küsimust Neile vastab Hel­
singi Eesti saatkonna II sek­
retär Tago Holsting. 

Me o l e m e kütkestavad! 
Neid, k e l pass näpu vahel, 
on praega ootamas veel 
kolmteist. 

Praegu o n õhtuse vastuvõ­
tu lõpupool. Tegelikult on vii­
sade va jadus väga kasvanud. 
Suvel t ekk i s tunglemistki: 
koormus oli 800—900 viisat, 
mida t u l i päevas käsitleda. 
Aga sa ime siiski i lma pikka­
de ooteaegadeta hakkama. 

Saatkond on viisaasjandu-
se peal kasvanud. Kui neid 
poleks, o leks meie võimalu­
sed pal ju väiksemad. Tulu 
saamisest hoolimata on Eesti 
jäänud s i iski selle põhimõtte 
juurde, e t tahame viisavaba­
dust. N . õ . pall on praegu 
Soome k ä e s — meie oleme 
oma s i i r a s t soovi s e s küsi­
muses väljendanud. 

Saatkonda on pidevalt üles 
ehitatud, aga valmis t a ei ole. 
Palju o n tulnud kä igu pealt 
välja mõe lda või improvisee­
rida. Kuid mingi kord j a loo­
gika as jades juba o n . 

Mis p a s s e peale Soome 
omade viisade andmisel 
veel kohtate? 

Igasuguseid, üle i lma. Soo­
me on paljude maade koda­
nikele, k e s Eestisse minna 
tahavad, transiitmaa, n.õ. 
sillapea. 

Viisad o n konsulaadi töös 
praegu kolmandal-neljandal 
kohal, v a h e l isegi tagapool — 
olenevalt sellest, milliseid 
ülesandeid vahele tu l eb . 

Üks Ülesandeid o n Eesti 
kodanikele informatsiooni 
andmine keerulisemates kü­
simustes — näiteks seda, 
mis kel lani poed laht i on, 
meie k ä e s t küsida ei mak­
saks. 

Meie a s i on ka kodanikele 
konsultatsiooni pakkuda, 
kui nad väga hätta satuvad. 
Meie k o h u s on ne id Jõu ja 
nõuga a ida ta , muidugi juhul, 
kui ei o l e tegemist Soome 
seaduste rikkumisega. 

Aga k u i keegi p e a b vas­
tust andma Soome seaduse 
järgi, mil lega ta i s e kursis 
ei ole, k a s teie a i ta te teda 
juriidilise nõuga? 

Saame a ida ta advokaati 
muretseda, aga kinni teda 
muidugi ei maksa . Kui siin 
läheb asi kohtusse, siis Soo­
m e seadus garanteerib advo­
kaadi , kelle Soome riik ka 
k inni maksab. Kui siis ini­
mesel tekib kah t lus selle ad­
vokaadi töö suh tes , on meie 
k o h u s asja kontrollida. Kui 
tõesti on midagi korrast ära , 
võime pakkuda oma abi u u e 
advokaadi leidmisel. 

Kui on tõsisem probleem, 
si is on mõtet meiega ühen­
d u s t võtta — mingit nõu ikka 
anname. 

Eesti saatkonna II sekretär Tago 
Holsting. 

Ega väga paljud vist päri­
s e l t ei usu, e t neil seisab ik­
kagi riik — nagu iga te ine 
riik! — selja taga, ja tulevad 
s i ia alles s i i s , kui mujalt 
e n a m kusagilt abi loota e i 
o l e ? 

Tavaliselt o n siis juba liiga 
h i l j a Kusagil on selle isiku 
kon ta juba mingi otsus teh­
tud , ja meil ei j ä ä muud üle 
k u i seda o t sus t aktsepteeri­
d a . Äärmisel j u h u l soovitada 
kuhugi kohtusse edasi kae­
va ta . 

Ühesõnaga, kuni inimesed 
mõtlevad, et riik on nõrk, 
s en i see ka nõrgaks Jääb. Sa­
m a s ei maksa imele loota: m e 
e i saa mingil kombel muu ta 
Soome seadusi , siinseid 
kombeid või ametkondade 
teh tud otsuseid. See tähen­
d a k s juba niisugust rasket 
terminit nagu sekkumine tei­
s e riigi siseasjadesse. Kui 
a g a meie poole pöördutakse 
piisavalt vara, enne otsuste 
tegemist, võime asjakäiku 
teinekord siiski mõjutada. 

Tulin seekord Eesti ame­
tiisikutega ajakirjanikuna 
kaasa vastu võtma Soo­
m e s t Eestile tellitud laevu. 
Soome piiripolitsei tundis 
hirmsasti huvi . miks ma 
ikka siia saabusin. On's s e e 
t ema asi uurida, kui mul o n 
paberid korras ja koman-
deeringuraha olemas? 

Soome piirivalvel või passi-
politseil on õ igus kontrollida 
riiki siseneja eeldusi ia põh­
jendus i ning sisenejal on ko­
h u s t u s küsimustele vastata. 
Kui küsija ei saa piisavaid 
seletusi — inimene ei s u u d a 
ä r a põhjendada oma saabu­
mise mõtestatust ja garan-
teeritust —, si is on ta lõ igus 
see inimene tagasi saata . 
Kaevata pole mujale kui koh­
tusse . Soomlastele on Tallin-

na -ühendus samasugune 
kui eestlastele näiteks Peter-
bur i -ühendus . Nii nad vähe­
malt arvavad. 

Kas te puutute selle arva­
musega iga päev kokku? 

Tunnistan, et kui võrrelda 
Eesti j a Soome olukorda ning 
heaolu taset, siis saan aru, et 
see on neile teatud mõttes 
probleem. Arvestades meilt 
tulevaid inimhulk! —jah, ko­
hati on nende kontrolltege-
vus igati õigustatud. Ma ei 
ütle, et igal konkreetsel ju ­
hul. Vahel pakutakse üle. 

Aga mina ei tahaks, e t 
see , mille üks või 
te ine eestlane o n 
kokku keeranud, 
laieneb automaat­
selt minu peale. 
Et mind kahtlus­
tatakse ja minu 
peale kõõrdi vaa­
datakse. 

Praegu paraku 
laieneb. Osa — m a 
ei ütle, et eestlas­
test või Eesti koda­
nikest, aga Eesti 
kaudu tulnutest on 
selleks põhjust 
andnud. 

Kuid sellel o n 
ohtlik vastureakt­
sioon: Tallinnas 
on halvenemas 
või õieti juba tun­
duvalt halvene­
nud suhtumine 
soomlastesse. 

Mõlemat pidi lii­
guvad suured mas­
sid j a loomulikult 
on mõlemal pool 
igasuguseid inime­
si hulgas. Tilk tõr­
va rikub meepoti 
ära. 

Eesti referendu­
mi ajal oli Soomes 
elavaid eestlasi 
teada kaks kuni 

kolm tuhat, hääletamas 
käis 8 0 0 . Kui palju praegu 
Soomes eestlasi on? 

Toetudes Soomq Sisemi­
nisteeriumi statistikale — 
umbes 3000. Osa on tagasi 
läinud, osa juurde tulnud. 

Aga kui palju eestlasi 
päevas s i in sadama ümbru­
ses võiks ringi tiirelda? 

Seda teavad küll kõige pa­
remini laevakompaniid. 
Üheks päevaks tulnud turis­
tid meie juurde ei satu, j a 
hea ongi — siis pole nendega 
midagi luhtunud. Neil, kes 
kauemaks kui kuuks ajaks 
saabuvad, oleks mõtet en­
dast meile siia mingi märk 
maha j ä t t a — paljugi mis 
põhjustel on vaja näiteks ko-
dustelgi ühendust võtta. Aga 
see on muidugu rangelt va­
batahtlik. Kui inimene tea­
tab, et enam meie informee­
ritust ei soovi, siis võetakse 
ta andmed maha, nii et üh te­
gi märki ei jää. Riiklikku 

huvi nende andmete vastu ei 
ole. 

Saatkond praegu selleks 
kapteneid ei kohusta, aga 
oleks äärmiselt h e a kui Soo­
me saabuv Eesti laev teataks 
meile, et tuli, kui kauaks 
jääb j a kuhu edasi läheb. 
Ööpäevaringselt saab meiega 
ühendust võtta faksinumbril 
179859. 

Eestil on mujal maailmas 
olnud aukonsulid eelkõige 
jus t sadamalinnades, kus 
alati tekib kõige rohkem 
probleeme. Enesest infor­
meerimine oh N. Liidu sea­
duste järgi kohustuslik, — 
need seadused praegu mui­
dugi enam ei kehti. Aga nii­
sugust informatsiooni on 
väga vaja. 

Meil puudub vist päris 
selge ettekujutus kom-
mertssaladuse olemusest ja 
seetõttu püüame igaks ju­
huks salastada kõike, mida 
teame. 

Konsulile antud andmed 
on nagu pihisaladus, kui ini­
mene ise teisiti ei taha. Neid 
ei tohi edastada. Iseasi, kui 
andmete saladuseks jäämine 
kahjustab Eesti riigi huve. 

Kahtlemata peate kursis 
olema kõigega, mida nii 
Eesti kui Soome lehtedes 
kirjutatakse. 

VäUsministeerium varus­
tab meid Eesti uudiste kok­
kuvõttega. Sel eesmärgil alg­
allikaid ei loe, ehkki saame 
lehed samal päeval. Seal 
on väga palju müra sees. 
Dramatiseeritakse üle, j a ob­
jektiivsus kannatab. Eri le­
hed kirjutavad täiesti eri sei­
sukohtadelt, aga meie töö 
jaoks on vaja kõigepealt pu­
nast informatsiooni, kellegi 
seisukohad on tähtsad alles 
teises järjekorras. 

Meie saatkond koostab 
kokkuvõtted Soome lehte­
dest ja saadab ka välisminis­
teeriumile. 

Kas pikemalt Soomes vii­
bivad eestlased on ükstei­
sele konkurendid või ka 
lihtsalt sedavõrd hõivatud, 
e t erilisi seltsielulisi ühine-
mistaotlusi nende seas ei 
ole? 

Kaks ühendus t on: üks 
Helsinki Ülikooli üliõpilaste 
oma j a teine Lappenrannas 
tegutsev Eesti Selts. Eks loeb 
lähedus kodumaale: pole 
mõtet siin eestlaste kogu­
konda l u u a kui oma tõeline 
kogukond elab kohe üle lahe. 
Siinsete eestlaste organisee­
rumist ootaksime siiski suu­
re huviga, sest tendents üm­
berrahvustumisele on täiesti 
olemas. 

Ja positiivne hoiak üm­
berrahvustumise suhtes, 
muide, ka. 

Jah , see teeb ausalt öelda 
meele kurvaks. Aga vägisi 
kedagi organiseerima ka ei 

Seisavad sealgi sabas — soovivad Eestisse tulla. 

Kasarmikatu 28 esimese 
korruse parempoolsete 
akende taga on Eesti terri­
toorium. 

saa hakata. 
Ning ega Eesti kodanikud 

ei taha ka, et keegi sekkuks 
siin, kui nad oma tööjõudu 
Soomes võileivahinna eest 
müüvad. 

1991. aastal oli j u h u s eest­
lastest laevameeskonnaga, 
kes siin tõotas äärmiselt ma­
dala palga ee s t Tol korral 
läks asi kohtusse. 

Ja enam neid ei palga­
tud... 

Seda muidugi. 
Aga müüb see Eesti koda­

nik ennast siin odavalt või 
varastab — esmajärjekorras 
on ta ikkagi meie riigi koda­
nik j a me peame katsuma 
aidata tema probleeme la­
hendada. 

See tähendab — tagasi­
sõidupileti välja kirjuta­
ma? 

Seda ka. 
Kas Soome ametiisikutel, 

näiteks välisministeeriu­
mis, on teie meelest Ees­
tist tõepärane ettekuju­
tus? 

Soome Välisministeeriumi­
ga teeme konstruktiivset 
Koostööd. Need, kes Soome 
riigiasutustes Eestiga tegele­
vad, on loonud endale küllalt 
hea ettekujutuse. Aga tava­
kodanikul see praegu tihti 
puudub. Üks variant: Eesti 
on vaene väike koht, kus 
kõik on õnnetud. Aga see on 
veel n.õ. mõistev seisukoht. 
Teine ja hullem: Eesti on 
vaene, väike j a õnnetu, aga 
see kõik on tema oma süü — 
miks ei olda nagu Soomes. 
Sel juhul puudub arusaami­
ne, et tegemist on teise rah­
va, teise kultuuri j a teistsu­
guse ajalooga. 

Aga riigi tasandil on Soome 
Eesti suhtes sõbralikult 
meelestatud. 

Eesti saatkond on Helsin­
kis paiknevas diplomaatili­
ses korpuses uus ja väike 
luge. 

Aga kõigiga kõiges täiesti 
võrdne. 

Ja kuidas suhtuvad sel­
lesse näiteks Vene diplo­
maadid? 

Olenemata sellest, et kahe 
riigi vahel võivad pinged olla, 
kolmandates riikides asuvad 
diplomaadid omavahel pin­
geid ei tekita. 

Diplomaatilises korpuses 
on üldiselt kindlasti kesk­
ealised ja vanemad inime­
sed tööl. Aga Eesti saatkon­
nas on palju noori. 

J a h , mida uuem riik. seda 
nooremad inimesed on diplo­
maatilisel tööl. Meie saat­
konnas on kuus diplomaati, 
tehniline personal peale sel­
le. Koik on Eesti kodanikud, 
ehkki osa on siinseid eestla­
si. 

J u t t u ajas 
Madli Vitismann 
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Kuluks meilegi ära! 
Helsinkis piki mereäärseid 

tänavaid jalutades võib mõn­
dagi näha, mida Tallinnas ei 
näe. Esiteks ei ole Tallinnas 
piki sadamakaisid tänavaid 
ning linlasel ei seisagi mee­
les, et elab sadamalinnas. 
Teiseks on seal paljugi sää­
rast, mille üle Soome laeva­
ehitaja d võivad uhkust tun­
da. Eestis võib aga mulje jää­
da, nagu poleks siin kunagi 
osatud palgiparvest keeruli­
semat veesõidukit teha. 

Oktoobri algul toimunud 
ladv ~registrialaseks konve­
rentsiks on välja antud värvi­
line läikpaberil kokkuvõte 
"Future Focus" Soome lae­
vaehitajate viimaste aastate 
saavutustest . Mõni neist 
paistab või on paistnud tä-
navalegi ära. 

* * * 
"Kvaerner Masa Yards", 

osa Norra tõostusgrupist 
"Kvaerner a.s.", on kauaaeg­
sete traditsioonidega laeva-
ehitusfirma (ex-"Wärtsilä"), 
mis toodab edukalt kõrgkva-
liteediga laevu. Turku la Hel-
sinki tehases ning PiiKiö ka-
lutimoodulitõõstuses on 
kokku palgal 4000 inimest. 

Il T II II I ocur 

Esikaanel on "Fcnnica". 

Ehitatakse merematke— ja 
reisiparvlaevu, jäämurdjaid 
ja jääkindlaid laevu ning kol­
id tüüpe eritehnoloogiaga 
kaubalaevu: gaasi-, kemi­
kaali- j a naftatankereid, 
kaablipanijaid, süvendajaid, 
ujuvkraanasid j a uurimislae­
vu. 

"Fashinat ion" on veel pooleli. 

Värvifotod esitlevad laevu, 
mida Tallinnaski näha on ol­
nud (seeria "Renaissance" ja 
"Sally Albatross") või miaa 
sagedased Helsinkis-käijad 
arvatavasti teavad ("Silja Se-
renade", "Silja Symphony" j a 
"Ecstasy"). Saavutuste hulka 
kuulub veel mullu valminud 
maailma suur im katama­
raan (131,20 m pikk J a 
119,71 m lai), üliluksuslik 
"Radisson Diamond". Kõigest 
350 reisijale mõeldud mere-
matkelaeval on loodud kõik­
võimalikud mugavused j a 
sportimisvõimalused; on ise­
gi akendega salong, milles 
võib veealust elu jälgida. 

Allveeturism ongi moodi 
minemas, selle tarbeks on 
viimaseil aastail ehitatud 
väiksemaid, 26-kohalisi j a 
suuremaid, 46-kohalisi tu-
rismialrveelaevu. Neis võib 
aknas t jälgida veealust tai­
m e - j a loomariiki ning põne­
vaid laevavrakke mere põh­
j a s . 

** * 
Rubriigis "Õnnelik klient" 

kiidavad omi laevu muuhul­
gas ka "Neste Shipping", kel­
lele on ehitatud 95 000 ton­
nised 242 m pikad topeltke-
rega tanklaevad "Natura" j a 
"Futura", ning uusimat jää­
murdjat "Fennica" suveks(!) 
rentinud rannasõidukompa-
nii. 

Selle 116 m pikkuse, kuid 
väga hea manöõverdusvõi-
mega laeva kohta on öeldud: 
""Fennica" kirjutatakse Jää­
murdjate reegiiraamatusse." 
Kõige muu uudse j a hea kõr­
val teeb selle laeva märkimis­
väärseks võimalus tõotada 
suvel kaubalaevana. Tavali­
selt on jäämurdjad 9 kuud 
aastas tõota ning ootavad 
talviste jääolude tulekut. 
Soome hoiab kõigil talvekuu­
del lahti 22 sadamat ning va­
jab selleks vähemalt 9 jää­
murdjat. 

Katajanokka riigilaevade 

Allveeturumajandus 

Eemal t vaadates paistab madrus nagu päris. 

Helsinki laevaehitajad : on 
endises Wärtsilä tehases, 
mis nüüd "Masa Vardsi" 
nime kannab, toime tulnud 
hiigelsuurte merematkelae-
vadega. "Ecstasy" Ja "Fan-
tasy^on j u b a siirdunud lõu­
nameredele, "Ecstasy" kap­
ten Vittorio Fabietti peab lae-
vaehitusajakirjas end õnneli­
kuks kliendiks (The happu 
customer). Oktoobris hakkas 
Ümet võtma eelmiste sõsar­
laev "Fashination" — vaata 
kvartali, kahe või kolme kau-

lselt, ühtviisi suur on ta ik-

Cnt "Fashinationi" lähedu­
ses on midagi niisugust vaa­
data, millega Soome laeva­
ehitajad torme ei tuleks — 
ehtne Vene allveelaev. Väl­

jas t tumehall j a sünge, seest 
oma kandilises metalses as-
keetlikkuses tõeline kontrast 
Soome reisilaevaehitaiate 
luksuslaeva atmosfääri loo­
mise oskusele. Üüritud 
1992. a. oktoobris Vene kait­
seministeeriumilt, näidatak­
se seda rahvale 22-margase 
pileti eest, lastele mõistagi 
odavamalt 

"Pn^ekt 641 - tüüpi allvee­
laeva esitletakse nime all " ü -
4 0 6 Foxtrot" — sobib NATO 
liigitusega harjunuile nähta­
vasti paremini. 1964. aastal 
ehitatud laeva interjööri näi­
datakse naturaalsena, vaid 
läbipääsuavasid on veidi 
laiendatud, et mugavam as­
tuda oleks, ning ehitatud 
ohutu sisse- j a väljapääsu-

Soome jäämurdjate suvekorter Katajanokkal. Esireas 
vasakult: "Apu". "Võima" ja 'Tarmo". 

trepp. 92 meetri pikkuses 
laevas on küllalt seda, mille 
vastu huvi võiks tunda. Isegi 
vastavate eelteadmisteta pü-
sab, kui valida selleks olme-
pool. Püüda kujutleda, kui­
das mahtusid laeva sisse ära 
77 meest või manada silme 
ette see põika, kes magas 
lohku ja auklikuks riidest 
naripõhja... 

Mis kõige huvitavam, see 
paistab olevat mõlemapool­
selt kasulik ettevõtmine. 
Vene kaitseministeerium ei 
pea varustama oma vana 
laeva ega söötma 77 meest, 
vaid teenib koguni valuutat. 
Firma "Spider^ kes on laeva 
üürinud, teenib selle pealt 
kindlasti samuti . Järgmiseks 
hooajaks tahetakse üürida 
teist tüüpi laev. Piletiputkas 
müüakse postkaarte j a fo-
toplakateid ning mitmesu­
gust atribuutikat: embleemi­
ga kleepse, mütse j a T-särke. 
Ei puudu ka allveelaeva põh­
jalikumalt tutvustav skeemi­
dega trükis, mitmes keeles 
muidugi. "Spideri" ärijuht 
Järi Posa annab ühes rek­
laamlehes teada, et suve 
jooksul on hetke kuumal ob­
jektil nr. 1 käinud u. 60 000 
Soome ja välismaist külasta­
jat . 

Ent seegi pole veel kõik. 
Kogu ettevõtmist nimetatak­
se allveelaev-muuseumiks 
(?). Turismihooaja lõppedes 
pakutakse aga ruume mit­
mesuguste ürituste jaoks: 
firmadele glõgi juua, pikku-
joulujuhlat või aastapäeva pi­
dada jms. ette võtta allvee­
laeva põnevais ruumes. Ta-

Eestlastel on põhjust "Tarmot" vaatamas käia. 

sadamas olid koodluku j a 
valvuri valvata uuemate j a 
suuremate jäämurdjate 
"Otso" (ehit. 1986) j a "Kon-
tio" (1987) ees, kõrval la taga 
vanemad j a väiksemad: "Tar­
mo" (1963), "Varma" (1968). 
"Apu" (1970) j a teised. Kõik 
nii seest kui väljast hästi hoi­
tud j a korras. Külma talve 
oodates vaadatakse Eestist 
muidugi lootusrikkalt "Tar­

mo" poole — ehk aitab, an­
takse ehk rendile... 

Kuigi üksnes Tallinnas on 
mitu laevatehast, paistab, et 
oma "Fennicat" me niipea ei 
saa. Kui tehased jätaksid 
puidukauplemise j a asuksid 
põhitöö juurde, j ääks vist 
tõesti oskustest puudu. Nii 
jääbki üle välismaalt laevu 
osta või kingiks oodata. 

Madli Vitismann 

gatakse söökide-jookide ser­
veerimine ning unustamatu 
kogemus. 

Nii võibki arvata, et reede 
õhtul kitsukeses salongis ti­
hedalt külg külje kõrval õlut 
rüüpavad mehed polnud äri­
juh i sõbrad, vaid kuumas 
paigas unustamatut koge­
must otsivad kliendid. 

Kas jus t kõik, mis võõrsil 

näha, alati järeletegemist 
väärib, aga õpetlik on see 
igatahes. Ega ole kuidagi 
võrreldav vaikeluga "I,embi-
tul" Pirita sadamasopis või 
"Suurel Tõllul" Koplis suure 
laeva seljataga. Näidata on j u 
ometi palju rohkemat, aga 
särke oskas "Marat" trükki­
da nõukogude ajalgi-

Madli Vitismann 

Kas me ei oska või ei taha? Dmitri Prantsu foto 
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Soomest laevu toomas 
Tormivara 

12. oktoobril saadeti viis 
Veeteede Ameti meremeest 
Soome, et n a d järgmisel päe­
val kahel vastvalminud lae­
val veidi proovisõitu teeksid, 
laevas ööbiksid ja ülejärgmi­
sel päeval, k u i ilm lubab, lae­
vad lõpuks koju tooksid. 
Seni oli meestel paar viisat 
aegunud, s e s t laevad e i saa­
nud veel valmis. 

1 3 . oktoobril, tuulisel j a 
sajusel päeval, sõidetigi o m a 
uute laevadega tutvuma. Ki-
venlahti, kus firma "Tekno-
Marine" laevu ehitab, on s ü ­
gisel jumalast j a inimestest 
mahajäetud paik, eriti halva 
ilmaga. Võib püüda kujutle­
da sealset suvist elevust, en t 
oktoobrikuus o n kaldale tõs ­
tetud või vees sadakond s i s -
sepakitud paati ja mootor-
kaatrit. Oks, mil nina löm-

EVA-OIO" teiste kaatrite vahel Kivenlahtis. 

Kapten R e i n Peetrsoo juhtimispoolel. 

mis , on tõstetud töökoja ka­
tusele. Plekkangaaris paik­
nevad alakorrusel mitme fir­
m a töökojad, nende peal 
kontorid. Vastas, üle tee, o n 
luugid ette tõmmanud la too­
lid nita ladunud kohvik "Su-
veterrass". Sajab, puhub vin­
ge tuul, kõik o n ümberringi 
hall. 

Homne kojusõit pole sugu­
gi kindel ja seetõttu olid m e ­
remehed kaasa pakkinud 
parajalt suured kotid — tor-
mivaruga. Seda oligi tarvis. 

•t~ Olmcpool, salong. 
^ Lauaplaadi alt tu l id 

väl ja kraanikauss ja pliidi-
plaat . 

Valge kaunitar 
Teiste laines loksuvate 

paatide vahel seisab üks ees­
tikeelsete kirjadega. "EVA-
010" o n väljastki piisavalt 
efektne, seest aga näeb välja 
kui lõbusõiduiaht. Eeskätt 
loob sellise mulje salongi he­
lesinine ringdüvan ümmar­
guse laua ümber. On isegi 
kaks ust, üks viib ruumi, 
mida võib hea tahtmise kor­
ral kajutiks nimetada. Tege­
likult o n see magamissahtel, 
mis ulatub roolikambri pingi 
alla. Teine uks viib teadagi 
kuhu. Ent sealgi ei puudu 
tilluke kraanikauss ja käsi 
dušš. 

Roolikamber on, kui jahti­
del nähtud viimistlus välja 
arvata, kui mikrobuss. Selle 
vahega, et (laeva)juhi koht on 
paremal, ning seadmeid ja­
gub k a vasakpoolsete istme­
te ette. Ent kapteni ees on 
radarisse pandud kaart, 
esialgu küll ainult kojusõidu 
teekonnaks. Ahtripoolse 
lauaklapi alt võib leida kraa­
nikausi ja pliidiplaadi, tagu­
mise istme alt külmkapi. 
Veel tagapool ukse taga on 
luugi aü masinad. Väiksem 
luuk varjab ankrut. 

Pikkus 10,4 m, laius 2,85 
m, süvis 1,2 m. Kaks 300 hj 
"Iveco" mootorit (nendega 
sõidavad "Fiatr veoautod) 
lubavad arendada 3 8 sõlme 
kiirust. Kaunidust ligi 2 mil­
joni krooni eest, mõeldud hä­
dalistele appi tõttamiseks. 

Es imene u u s laev 
Pooltunni pärast saabub 

sadamasse harjumuspäraste 
liputriipudega, kuid senis­
test veidi heledam sinine 
"EVA-O09". Väljast üsna väi­
ke, kuid sees, kui mõõtmed 
kõrvale jätta, ei puudu ükski 
suure laeva mugavustest 
Lifti siiski polnud, k a kapte-
nikajutit mitte. 

Rannavalve patrull-lae-
vaks projekteeritud ja ehita­
tud, o n sel laeval uskumatu 
otstarbekusega väikesele 
pinnale ära mahutatud nii 
tööks kui ka olmeks vajalik. 
Seejuures niihästi töö- kui 
ka olmemugavused. Võis 
märgata, kuidas sedamööda, 
kui ^ekno-Marine" esindaja 
ja tegelik töötegija Mark 
Muru kõiki võimalusi tutvus­
tas, süvenes meeskonna 
hämmeldus. Kõik mõeldav 
(ja veidi rohkemgi) oli laeva 
ära mahutatud, mõni asi, 
tõsi küll, üsna miniatuursel 
kujul. Võis mõista mehaani­
ku lõputuid küsimusi ja jär­
west süvenevat muret, kuidas 
Kogu see majapidamine lait­
matult töös hoida Kui näi­
teks isegi laeva ainsa ukse 
taga peituvas ruumis on pea­
le duši ja sooja vee eraldi 
ventilatsioon, mis lambilüli-
tile vajutamisel tööle hak­
kab... 

Ahtris on sel laeval nn. töö-
tekk kohaga paadile, trepi Ja 
allalastava rambiga ning 
pika liigendnokaga, kuid 
üsna väikeseks kokkukägar-
duv kraana. Kõikvõimalike 
juhtkangide asemel õrna ja 
tundlikku kohtlemist nõud­
vad kerged plastnupud. Ning 
on võimalus ka väljast, aht­
rist laeva juhtida. 

Pikkust eelmisest rohkem, 
15 m, laius 4 m, süvis 1,5 m. 
Kaks 2 7 0 hj "Sõle" diiselma-
sinat pidanuks tagama kiiru­
se vanemalt 18 sõlme. Aga 
just s e e ei õnnestunud, ses­
tap oli vaja veel vinte vaheta­
da ja masinaid timmida. Nii 
läkski tormivaruks varutud 
aega tarvis. 

Esimest korda 
Soomes 

oli just "EVA-009" mees­
kond. Kuigi eelnenud mere­
sõidud olid mehi paljudesse 
riikidesse viinud, kohtasid 
nad lähimat välissadamat — 
Helsinkit — esimest korda. 
Sedagi pimedas. Sest kuigi 
Veeteede Ameti Soome part­
ner MerenkulkuhaUitus leidis 
kahele ootamatult kaelasa-
danud laevaperele Helsinkis 
öömaja, ootas Tekno-Mari-

ne" auto varahommikul trepi 
ees ja tõi hilisõhtuks tagasi. 
Päevad möödusid Kivenlah­
tis, tolles sügiseti jumalast ja 
inimestest mahajäetud pai­
gas oma laevas nokitsedes. 

Ka "EVA-010" laevapere ei 
saanud kadestamisväärsest 
väliskomandeeringust erilist 
rõõmu. Sest raskeim töö on 
ootamine, eriti kui ei tea, kui 
kaua tuleb oodata. "Ärge en­
nelõunal kuhugi minge, pea­
me ootama helistamist — 
järsku on täna minek" "öh-

'EVA-009" Kivenlahtissc saabumas. 

Kapten Sulev Nuutmann proovib oma töökohta. 

Mark Muru demonstreerib rampi ja kraanat. 
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paberites leiti puudusi , aga 
välia läheb j u siiski paari 
miljoni marga eest Soome 
eksporti. 

Süüdlasliku näoga min­
nakse tagasi öömajale: "Ehk 
saab veel üheks ööks." Ning 
õhtul: "Homme kell seitse on 
auto ees. Ärge hüvasti jätke, 
mine tea, mis ette võib tulla." 
Nii hiilivadki k u u s eestlast 
puhkepäeva varahommikul 
varga Kombel minema, sest 
j ä r sku pole seegi minek vii­
mane. Seekord siiski oli. An-
teeksi, hyvät ystävõt! 

Tonni järel 
Kogu ootamisajal oli hoole-

| ga vaadatud-kuulatud Soo-
I me ilmateateid ning murega 

*» Ühes ruumis on kajut ja **• kambüüs. 

tui otsustame, kas saame 
homme minema." Teine 
päev, kolmas päev... Tormi-
varuga võetud viisadel hak­
kab varu otsa saama. Ning 
siis: "Täna kell üksteist lähe­
me ära." Autos teel Kivenlah-
tisse tuleb telefonikõne: "Ei, 
veel ei saa." Tollile esitatud 

nähtud, kuida;:* lumepiir lõu­
nasse nihkub. Nii suudetigi, 
sõitnud Tallinnast välja 12 
plusskraadi ajal, ä ra näha 
Soome 5 miinuskraadiga 
hommik, lumekirmetis jalge 
all rägisemas. 

Teel Suomenlinna lahku­
mist vormistama sai saares-

Hilisõhtul peab murelik "EVA-009" meeskond aru: me­
haanik Rein Soll, tüür imees Harry Tal inurm ja kapten Su­
lev Nuutmann. 

tiku vaikuses veel laevade 
kiirust proovida. Ümberringi 
talveunes tukkuvad suvilad, 
aga ka varasest hommiku­
tunnist hoolimata kalale kii­
rustavad pühapäevakalurid 
oma paatidega. 

Pärast Härmaja lootsijaa-
ma jõuti järele "'Georg Otsa­
le". Veidi j õ u - j a ilunumbreid 
kiirusedemonstratsiooni J a 
raadiotervitusega laevale, 
mis meeskonnad Helsinkisse 
toonud. Ning seejärel asuti 
rinnutsi kolmemeetrise lai­
nega. Kaasas olid ka "Tekno-
Marine" juhid j a omanikud 
Rauno j a Inna Kurki-Suo-
nio ning eestlasest töömees 
Mark Muru. Meeskonnad: 
Sulev Nuutmann, Harry Ta­
linurm ja Rein Soll "EVA-
009-1" ning Rein Peetrisoo 
ja Jüri Nuut "EVA-010-1" 
said oma laevadega esimest 
korda päris merele. Võttis 
aega küll, aga kella kahe pai­
ku silduti Pirita tollikai äär­
de. 

"Tekno-Marine'st" 
saab "MarinEst" 

Inseneri ettevalmistusega 
Rauno Kurkt-Suonio on oma 
firmas nn . seiskarC-tüüpi 
kaatreid valmistanud juba 
hulk aastaid, alates plastke-
rede valamisest j a lõpetades 
seadmete sissemonteerimise 
ning siseviimistlusega. Teh­
tud on kuni 50 tükki aastas. 
Ühtlasi vahendatakse ka ka­
suta tud kaatrite os tu-müü-
ki. Käesolev. Eesti riigi telli­
mus oli suurim, mis neil ette 
tulnud. Kogu töö tegid härra 
Rauno j a proua Irma, Mark 
Muru j a veel kolm eestlasest 
töömeest. Muidugimõista 
kella vaatamata. 

Ent Eesti riigile läks otstar­
bekus, ilu, j a mis seal salata, 
ka mõningane luksus "EVA-
009-1" maksma üle 3 miljoni 
krooni. Luksus on seejuures 
muidugi suhteline. Ühest 
küljest on hea, et laev on 
mugav j a ilus, soomlase pil­
guga seal arvatavasti liigset 
ei leiaks. Teisest küljest, näi­
teks vasksildike laeva ainsal 
uksel ruumi otstarvet näita­
mas ei ole küll liigne, aga 
maksab ikkagi sadakond 
Soome marka. J a jälle võib 
Jõuda selleni, et teenib siis 
Eesti maksumaksja nii hästi, 
et Soome laevaehitaja palka 
kinni maksta. 

Tühja kohta Eesti laeva­
ehituses on märganud ka pe­
rekond Kurki-Suonio, kes 
siirdub oma firmaga Saare­
maale lootuses veelgi seesu­
guseid tellimusi saada. Ni­
meks saab "MarinEst". Sel 
juhul tuleks Eesti maksu­
maksjal laevaehitajaile Eesti 

palka maksta, mis on arvata­
vasti jõukohasem. J a ka ots­
tarbekohasem. 

Pisike pidu 
oli laevade saabumise pu­

hul ka. Aga mitte saabumis­
päeval, 16. oktoobril, vaid es­
maspäeval, 18-ndal. Puha­
nud reisimeestele oli lisan­
dunud vahetusmeeskond. 
Meremisjoni pastor Jaan 
Jaani õnnistas laevu. Vee­
teede Ameti peadirektor Tar­
mo Ojamets pidas lühikese 
kõne. Tema asetäitja Kalle 
Pedak rõhutas, et "EVA-
010" on nüüd Eesti kiireim 
laev. Ajakirjanikele tehti ka 
proovisõitu, oli parajalt mul­
jetavaldav lainetus. 

Siiski on, kuhu edasi püü­
da — lõpetuseks sobiks tsi­
teerida Harald Aksbergi mee­
nu tus t "Vein, viin j a piiritu­
sevedajad". Trükitud tänavu­
ses aastalõpu "Eesti Kalu­
ris:. 

Ühel päeval tuli sinna oota­
matult punasest puust kiir-
paat, öeldi: Loviisa poisid, 
kolm. kainet meest, Oskar ja 
Mariti. Paat oli umbes 10 m 
pikk, mootor asetses paadi 
eesosas, mäUne oli 300 hj 

"Tekno-Marine" 
kolib Eestisse. 

töötuba 

Fiat, 6 tsilindriline lennuki-
mootor ja paadi kiirus täie 
sõiduga üle 30 sõlme. Selle 
mootoriga oli vaja spetsialisti 
— mootortmeest, kelleks oli 
suvepuhkusel olev soome tol-
lipaadi motorist 

Selline paat pea tus Vaind-
lol 1930. aastal. 

Madli Vitismann 

Pidupäev. Pastor Jaan Jaani õnnistas laevu, seejärel 
näitas oma võimeid Ees t i ki ireim laev "EVA-OIO". 

t * Eesti Kalur" Stockholmis lõpetab ilmumise, 

Jfiuflt 

EESTI KALURITE KOONDIS 

aga ei unus t a viimases 
numbris oma lugejaile sõb­
ralikult teada anda, et Tallin­
nas tehtava "Meremehe" va­
helt võib nüüd aeg-ajalt ka 

"Kalameest" leida. 
1993. aasta neljandas 

numbris kirjutab Arnold 
Säinas krevettidest. Eralt 
Art kõneleb Soome kiriku-
paatidest la võrdleb nende 
ehitust viikingipaatide oma­
ga. "Tahtmatult tekib küsi­
mus , kas eestlaste stabiilsed 
viikingipaadid j a laevad olid 
valmistatud jä tkamata lau­
dadest j a jä tkamata kaartega 
kaare tatud, keulatääv põhja-
puujuurest välja painutatud 
ning parraspuud ühetükis-
teks piitadeks välja raiutud, 
et need ei murduks?" küsib 
ta. 

Harald Aksbergilt on see­
kord pikk ju t t pealkirjaga 
"Vein. viin j a piirituseveda­
jad", kus ju t t sestsinatsest 
kurikuulsast salapiirituse 
veost, aluseks ta enda nähtu 
1930. aastal Mereside mad­
rusena Vaindlol teenides, li­
saks mälestused poisipõl­
vest. 

Sama autor kirjeldab tur­
samadalaid, j u tu juurde käib 
vastav skeem. Tsiteerida ta­
haks jupikest Aksi Kaguotsa 
Augusti kohta 1912. aastal: 
"Tema oli üksi kodus, sest 
teised olid linna või kusagile 
mujale läinud. Tema pani 
tule pliidi alla ja ütles küla­
poistele Pihlaka Evaldile Ja 
Vaheotsa Leandrile, et tahan 
turska praadida, passige 
pliiti, mina lähen turski too­
ma. Sõudis eistukiga merele, 
kus õngitses 4 või 5 turska 
umbes 5 sülla sügavusest 
merepõhjast. Veerandtunni 
pärast tagasi tulles rookis j a 
puhas tas tursad j a pani pan­
nile praadima. Kas võib 
maitsvamat toitu soovida?" 

Eduard Kagi kirjutab kala­
püügist j a -müügist oma 
noorusaegadel enne j a pä­
rast Veebruarirevolutsiooni, 
kui tema veel Mahu külas 
elas. E. K. nimemärgi all on 
lugeda eesti mehest kaluri 

abilisena 1945. aastal Root­
sis. 

1948. aastal Argentiinasse 
saabunud Evald Vilbaste 
kirjatöös on ju t tu tööst New 
Yorki mineva laeva masina­
ruumis 1959. aastal. 

"Eesti Kaluri" viimase 
numbri tagaküljelegi on veel 
teksti mahtunud." Harald 
Aksberg kõneleb seal Eesti 
rannarahva omaaegsetest 
toi tumisharj umustest . 

J a nüüd osa Harald Aks­
bergi hüvastijätusõnadest 
ajakirja ilmumise lõpetamise 
puhul . 

AEG ON JÄÄDA 
ÕHTULE 

/ . . . / Kui vaadelda piltlikult 
kaluri silmaga, siis Eesti Ka­
lurite Koondise paat — "Eesti 
Kalur" on olnud teel 13 aas­
tat, peamiselt vastu tuult löö­
vides, aga ei ole õnneks kivile 
purjetanud, sest kippar Pettäi 
on hästi kurssi pidanud, el-
mariga tüüri hoidnud. 

Teel on hulk saaki kogutud. 
Abilised, sõamehed, on oma 
parima teinud. Mälestame 
neid kaastöölisi, kes on meie 
hulgast ära väsinud ja puh­
kama läinud — need on Mart 
Laagus, Evald Uueste, Ants 
Mihkla, Kaarel Sõmermaa, 
Albert Säinas, Hendrik Toots. 

Meie, kes veel järel oleme, 
näeme, et alul rajatud ees­
märk on nüüd saavutatud. 
Kõige tähtsam on, et päris ko­
dus Eestis puhuvad uued ke­
vadtuuled, kus külastatakse 

ja kujutatakse uusi mälestu­
st Rootsis on paadil "Eesti 
Kalur" keuljuba rannas tela-
del. Nüüd vtnname selle paa­
di kuivale ja Jääme õhtule. 
TANU KÕIGILE! 

Täname meiegi, kes me 
võõrsile sunni tud meeste kir­
japandust oma kodumaa mi­
neviku kohta rohkem teada 
oleme saanud! 

MariVamba 
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Läheme ära. Austraaliasse! 
Kapten REIN EINBERG on 

p ikka aega m e r d sõitnud. 
Meretöö on vi inud ta ka nii 
kaugele, kui seda on Vaikse 
ookean i lõunaosa, ja hoid­
nud m a a l Argentiinas. Kel 
huvi j a oskust, o n leidnud 
alati midagi väärtusl ikku. 
Rein Einberg o n otsese lei­
vatöö kõrval kogunud kild— 
k i l i n haaval a n d m e i d ka 
m e i e m e r e n d n s i n i m e s t e 
kohta . Järgnev kirjapanek 
on o s a tema kogutust. 

1 9 4 6 . aastal oli Balti põge­
nike o lukord R o o t s i s väga 
ärev: ei teatud, k a s sealne va­
litsus annab põgenikud Nõu­
k o g u d e Liidule väl ja või ei. 
Tehti siis plaane n ing kaaluti 
t õ s i s e l t n õ u a n n e t : "Minge 
koju või vahetage riiki." Nii oli 
ka r ü h m a meestega, kes sel 
ajal olid olnud metsatööl ning 
kokku sa t tunud Göteborgis 
ühes kõrtsis. Pika õhtu Jook­
sul o l i asju a r u t a t u d mitme 
k a n d i pealt ja o t s u s t a t u d : 
"Läheme Austraaliasse." 

J ä rgmise l hommikul asu­
tasid kolm meest, Johannes 
Briis, Alfred Sillandi ja Ru­
dolf Raud põgenemisühistu. 
See tahendas , et panid rahad 
kokku Ja ostsid 3OO0 Rootsi 
krooni eest laeva: 12-Jalase 
abimasinaga kalapüügikuu-
nari "Snugg". 

T e a t a v a s t i p o l n u d see 
mees te l esimene põgenemi­
ne. O m a esimesest mererei­
s is t o n Rudolf Raud 1945. 
aa s t a l kir jutanud nii: Tulin 
vist 22. sept 1944. a. Haap­
salust kahemastilisele purje­
kale, mis kandis^nime "Meri-
täht". Teadmata oli laeva siht­
koht, kõikidele oli teäda, mis­
sugune hädaohtlik reis on 
ees, kes küsis, kuhu sõidab 
see purjek, vastati ikka, et 
Saksamaale. Kuid kõikide sa­
lajaseks südamesooviks oli 
jõuda Rootsi. Jõudsin laeva 
eelviimase paadiga, sest laev 
seisis sadamast eemal reidiL 
Minu varanduseks oli selja­
kott Ja vaike portfell, milledes 
olid kõige hädavajalikumad 
abinõud Meie purjeka kõrval 

ri kilomeetri kaugusele ank­
russe. Rohukülast tuli veel 
paar paaditäit inimesijuurde. 
öõ olime ankrus. Järgmisel 
päeval alustasime sõitu Saa­
remaa suunas. 24. sept. pai­
ku olime Saaremaa lahedu­
ses, lasime ankru alla, et 
oodata öõ saabumist ulgume­
rele sõitmiseks. Karta tuli nii 
vene kui ka saksa lennukeid, 
sama hädaohtlikud olid ka 
saksa laevad Õhtupoole laks 
ilm õnneks uduseks ja saksa 
laevad kadusid ka meie sil-

"Snugg" 1946. a. 
mapiirilt. Hiivati ankur ja vas­
tu õhtut tõmmati purjed masti. 
Seni olime sõitnud mootori 

jõul Olime Saaremaa ranniku 
silmapiirilt kaotanud, kui nä­
gime õhus lennukit, mis tuli 

"Snugg" Göteborgi lähedal 1946. a. Remont enne teele 
asumistT 

toreid. Laevajuhte polnud, nii 
n a d leidsid Mihkel Laksi, kes 
t ö ö t a s S tockho lmi s kuski l 
lihttöölisena akude valmista­
misel. Tema oli reisiseltskon­
n a ainuke professionaal. 

Laeva remonditi ja ehita­
ti ümber Göteborgi lähe­
dal . 9. juulil 1946. a. välju-
ti sadamast ü h e Rootsi pur-
Jetamisklubl lipu all, par­
d a l 12 i n i m e s t : Mihkel 
Laks a b i k a a s a Lydiaga, 
U n o Marmei a b i k a a s a 
n ing poegade Villu ja Ma­

tiga, Johan­
n e s Brus 
koos abikaa­
s a Loreley-
g a , kel lega 
t a oli abiellu­
n u d v a s t 
1944. a., Ru­
d o l f Raud, 
Al fred Sil­
l a n d i , Karl 
Kärsna j a 
ü k s sa l apä ­
r a n e m e e s , 
kes laevado­
k u m e n t i d e s 
oli kirjas kui 
«Jaan Roht­
la, aga kelle­
ga olid sega­
sed lood,sest 
r ä ä g i t a k s e , 
e t ta oli hoo­
pis sakslane, 
j a 1949 või 
1950 tuli tal­
le naine järe-
le j a viis t a 
hoopis ära. 

Göteborgist 
v ä l j a t u l e k u 
j ä r e l sa id 
n a d Skager-
r a k i s "kar­
v a s t i lma", 
s e e s u n d i s 
N o r r a s s e 
Kristiansandi 
t o r m i v a r j u 

minema. Olid vähe aega reidil 
var jus , kiirustasid aga mine­
m a , sest seal seisis 3 vene sõ­
jalaeva sees, need olid vasta­
val t mitmepoolsetele lepingu­
te le faarvaatrite puhastami­
s e k s miine t r aa l imas . Kuigi 
oldi Rootsi klubi lipu all, teki­
t a s vene laevade nägemine 
h i rmu . Lahkuti kiiresti. 

Rein Einberg kommentee­
rib: "Alguses on imelik küll, et 
n i i s u g u n e pe lg oli . Hiljem 
o l e n k u u l n u d , e t isegi Bis-
k a i a s on Vene laevad peale 
sõda eestlasi laevadest maha 
v õ t n u d või laevu arest inud. 
Sellist asja on isegi minusu­
guse l stagnaaegsel kaugsõi­
d u kaptenil raske ette kujuta­
d a , kuigi n ä h t u d j a kogetud 
on nii üht kui teist." 

La Manche j a Biskaia läbiti 
rahul ikul t , p e a t u s tehti Ka­
n a a r i saartel S a n t a Cruz de 
Tenerifel . V ä r s k e t oli vaja. 

Sea l a i t a s väl ja s e e s a m a 
Rohtla J a a n , kel oli t u t v u s 
sealse l innapeaga. Toodi si­
bulaid, suhkrut jne . , kõik se­
k e l d u s e d i m m i g r a t s i o o n i -
ametnikega said ka aetud. 

Tenerifes oldi nädal , edasi­
ne teekond kulges ka õnneli­
kul t Rio de J a n e i r o n i välja. 
Sealne Eesti selts (kuhu olid 
koondunud varasemad emig­
randid), ai tas nii moraalsel t 
kui materiaalselt, kuid sinna 
ei tahetud jääda. Kaks näda-
l a t oldi k o h a l , s i i s m i n d i 
uues t i teele. Aga septembri 
alguses on sel laiusel — Uru­
guai, Argentiina rannikul — 
kevadine tsüklon Santa Ros­
sa. See on väga tugev t sük­
lon. J u nad Riost väljatulekul 
selle kätte sat tusid ning olid 
s u n n i t u d La P l a t a s s e s i sse 
p ö ö r a m a . Sõ i t s id B u e n o s 
Airese e e l s a d a m a s s e , mille 
nimi on ka La Pla ta , see on 
B u e n o s A i r e se s t 2 8 mi i l i . 
Neid aitas kas kohalike sada-
mavõimude või mingi Inglise 
laev, mis sõitis ees j a nemad 
talle järele, et mitte lootsimise 
eest maksta. 

9 . sep tembr i l 1946 j õ u t i 
Buenos Airesesse, selle kohta 
on ametlikud dokumendid. 

E n n e Ameer ikas se j õ u d ­
mist vahetati ära ka see Kris-
t i a n s a n d i s m a s t i s o l n u d 
jahtklubi lipp. Eesti lipu vas­
t u l oomul iku l t . Sel le l ipu 
õmbles laevapere ise. Must oli 
Ruudi (Rudolf Raua) pintsa-
kuvooder, valge Brus i -pe re 
p a d j a p ü ü r j a s i n i n e s a a d i 
Lydia Laksi sinisest pluusist. 

Mis sai edasi? 
"Snugg" pa igu t a t i kõige­

pealt immigratsiooni kai äär­
de , kus läbiti ka kõik vajali­
kud formaalsused. Ka täna­
päeval on immigratsioonikai 
s a m a koha peal. Hiljem viidi 
laev sinna tahaotsa, kus see 
k u u l u s "Kajak" se is i s (aga 
selle laeva lugu on omaette). 
Seal kai ääres uppus ta ära . 
R u u d i oli vi imane, kes veel 
laevas elas, teised kõik olid 
omale e lu-Ja töökohad leid­
n u d . T u l n u d ta ühe l õ h t u l 
ko ju — a i n u l t m a s t i d veel 
paistnud. 

I n imesed l äks id e d a s i 
igaüks oma teid. 

Mihkel Laksist niipalju, et 
ta sõitis seal riigilaevakompa-
n i i DODERO (p raegu 
E.L.M.A.) laevadel kolmanda 
ohvitseri Ja kaptenina kuue­
k ü m n e n d a t e a a s t a t e n i . Ta 
sur i 30 . augustil 1984. aas ­
tal, see surmaaeg, mis on an­
tud raamatus "Rehvitud pur­
jedega", on ekslik. 

Sündinud on Mihkel Laks 
18 . novembri l 1903 , seega 
oleks sel aastal saanud tähis­
tada teeneka mehe 90. Ju ube-
lit. 

Reet Naber 

seisis teine samasugune pur­
jek, mille sakslased torpedee-
risid puruks. Olime saanud 
vaevalt 10 minutit olla purje­
kas, kui Saksa sõjalaev sig­
naliseeris meile, et viie minuti 
pärast lastakse sadam õhku, 
kaduge sadamast. Me seisi­
me ainult mõnikümmend 
meetrit sadamast eemal. 
Meid ümbritses vähemalt 
kolm. suurt Saksa sõjalaeva. 
Olime sadamast mõnedküm-
ned kilomeetrid eemal, siis 
nägime suuri suitsusambaid 
Haapsalu sadama kohal. 
Jõudsime sama päeva Õhtuks 
Rohuküla sadamasse. Meie 
laev jäi merele sadamast paa-

meie suunas. Pikeeris paar 
korda laevale, ilma et oleks 
pomme andnud. Meie laev ei 
kandnud mingit lippu, öõ ul­
gumerel oli õudne, sest tuul oli 
veelgi tugevnenud, aga seda 
suudab ette kujutada vaid 
see, kes on seal viibinud Me­
rel võtsime sleppi kaks väi­
kest mootorpaati, mis hiljem 
kadusid meil tagant — tormi-
lainetus rebis puruks slepp-
vaierid." 

Nii Jõuti Dalarõsse. 
Nüüd a lu s t a t i et tevalmis­

tusi palju pikemaks mererei­
siks. Brus oli varem töötanud 
Pärnus Madissoni t e h a s e s , 
kus tehti "Selleri" paadimoo-

Buenos Aires. "Snugg" 9. septembril 1946 immigratsioo­
nikai ääres Dar sena Nortes. 

Vapaavahty' 
Frivakt 4/93 

"Tänapäeval räägitakse ka me-
rcndusnngkondaoes üha enam 
sellest, et tehniliste oskuste kõr­
val on inimfaktor ülioluline ning 
sel on määrav tähtsus kasvõi me-
reohutuse tagamisel. 

Laevatöönõuab loomulikult 
oskusi, aga mõjub tugevalt hinge­
lisele tasakaalule. Heaolu oleneb 
inimese füüsilisest, psüühilisest 

^
'a sotsiaalsest seisundist. Elus tul-
akse häsü toime, kui kõik need 

on korras," alustab oma veergu 
Soome Merimiespalvelutoimisto 
MEPA juhataja Martti Karlsson. 
"Vapaavahti tutvustabki eelole­
vale talvele mõeldes kursusi, näi­
tusi jm. üritusi. Näiteks Turu Üli­
kooli Juures on võimalik end 
täiendada automaat reziimil töö­
tavate laevade mehaanikutel, me­
resõidu ohutuse alal, saada lisa­
teadmisi laevandust puudutavate 
keskkonnakaitsenõuete alal jne. 

Tavaliselt kahepäevastest kur­
sustest osavõtt maksab 1900 — 
2600 Soome marka, sõltuvalt tee­
mast. MEPA kursused on mõel­
dud rohkem vaba aja sisustami­
seks: arvutiõpetus, käsitöökursu-
sed, keeleõpingud. 

Suure osa ajakirja viimasest 
numbrist võtan enda alla Kotka 
merepäevade kirjeldus. Peamiselt 
on juttu MEPA ja Meremeeste 
Uniooni organiseeritud nn. "Me­
resõitjate kultuurisündmuse" val­
gustamine 

On foto "Suur Tõllust" Kotkas. 
Transpordiministeeriumi ase­

juhataja Raimo Kurki väljendas 
seal peetud kõnes veendumust, 
et "...Soome merendus on pärast 
paari rasket aastat pärituule pur­
jedesse saanud. Transpordimi­
nisteeriumi mure on hoolitseda 
Soome laevanduse konkurentsi­
võime säilitamise eest." 

Positiivsena tõi Raimo Kurki 
esile välislippude alla mineku 
peatumise ning Soome lipu all re­
gistreeritud tonnaazi suurenemi­
se. 

Ajakirjas on ka teistes massitea­
bevahendites publitseeritud ma­
terjale. 

Saab lugeda, et: 
• Hailuodo lähistel pääsus 1599 

brt "Marika", Porvookuivlastilae-
va, karilejooksmisest lootsi tark 
tegutsemine. "Marika" oli tühjalt 
teel Luleäst Oulu. Marjanieme 
lootsijaamast kutsud välja loots, 
kes aga laevaga ühendust ei saa­
nud. Kella nelja ajal hommikul 
tuli lootsikaater 13-sõImelise kii­
rusega liikunud laeva pardasse. 
Kuna lootsitrepp oli pandud 

f>ealttuulepardasse, ei tihanud 
oots sealt üles minna, eriti kui 

kedagi vastas ei olnud. Kaater 
läks allatuulepardasse ning ainu­
ke võimalus laevale pääsemiseks 
oli ronida kajutikatuselt. Loots 
leidis eest tühja silla, ei jäänud 
muud üle kui pöörata laev kursile 
ning äratada meeskond. Selgus, 
et vahitüürimees oli olnud uksi 
sillas, löönud pea vastu lauanur­
ka ära ning läinud esmaabi otsi­
ma. 

Kaalutakse Meresõiduseaduse 
rikkumise pärast süüdistuse esi­
tamist. 

•Vene laev "Lira" oli Kotkasse 
dokki tulnud aprillis, veel juulis 
polnud meeskonnale palka 
makstud. Soome Meremeeste 
Unioonil tuli asjasse sekkuda. 

• Soome tanker "Lunni" on esi­
mese Lääne laevana alustanud 
tööd Põhja-Jäämerel. "Nestele" 
kuuluv alus võttis Arhangelskis! 
>eale diiselkütuse ning viis selle 
ana jõe suudmesse. Laev on pra-
itud Soome-Vene ühisfirmale, 

mille Vene pool on Murmanski 
Merelaevandus, Soome poolel 
"Nemrac", mille osanikeks on 
"Neste" ja "Kvaerner Masa-
Yards". 

•Dragsfjärdi piirkonnas otsiti 
mürgiste ainetega täidetud vaate. 
Põhitööd tegid naftatõrjealus 
"Halli" (mis meil oli abiks "Kih­
nu" avariid likvideerimas) ja 
tuukrialus "Kuutti". 

•Meremeeste arv Soomes on 
aastaga vähenenud ca 3 %. Iga 
kolmas meremees oli naine. 

Reet Naber 

n 
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Tänapäevasel Tallinna la­
hel a n n a b o t s ida moment i , 
mil seal ei näe vähemaid või 
suuremaid reisilaevu küll tu­
lemas, küll minemas. Umbes 
15 minutit päras t suure reisi­
laeva sadamaväravate vahelt 
vä l jumis t t üh jenevad j a lu -
tustekid n ing rahvas suun ­
d u b laeva s i s e r u u m i d e s s e 
aega viitma. Merele vaatajaid 
on üsna vähe j a see on ka loo­
mulik, ses t ei teatagi , mida 
võiks vaadata. Usun kindlalt, 
et kui reisijail oleks läbimõel­
dult võimalik s aada huvita­
vat infot selle kohta, mis jus t 
siin või vähe taamal kunagi 
j u h t u n u d , võ ik s m e r e r e i s 
osutuda hoopiski suuremaks 
e l a m u s e k s k u i h a r i l i k u l t . 
Räägiksingi n ü ü d põgusal t 
sellest, mis Tallinna merevä-
ravates aegade vältel toimu­
nud ning millest valdaval osal 
siit möödasõitvatel inimestel 
vähimatki aimu ei ole. 

Kui paljud teavad, et Aegna 
saa r Ta l l inna lahe s u u s on 
h a n s a k a u b a n d u s e vastases 
p i raa t luses vähemalt paari­
saja aasta jooksul olulist rolli 
mänginud? Teatavasti suun­
dus Tall innast ida poole viiv 
keskaegne laevatee läbi Aeg­
na salme, s.t. piki Aegna j a 
Kräsuli vahelist faarvaatrit, 
kus siis Aegnal visalt kanda-
k i n n i t a n u d mereröövl id 
kaupmeeste le kallale tungi­
sid, laevu kaaperdasid, kau­
pu röövisid ning inimesi tap­
sid. Vähemalt pooleteise sa­
jandi jooksul pidas Tallinna 
raad röövlitega visa võitlust 
neile saarel ajujahte korral­
dades j a kaubalaevade kait-

Võlgade tasumise aeg 
Laevahukud Tallinna mereväravais 

tundmatu laeva vrakk, millel 
laadungiks kiviplaadid Las­
namäe paemurrust . 

Palju laevaplankudr ragi-

1790. a. 13 . mai merelahingu skeem. Laev nr. 2 on "Rik 
sens Stander" . 

seks merele relvastatud paa­
te läkitades. Salmest õnneli­
kul t l ä b i p ä ä s e n u d laevade 
kanna tused ei olnud sellega 
aga sage l i veel l õ p p e n u d . 
Otse keset faarvaatrit varit­
ses siis ja teeb seda ka täna­
päeval peaaegu veepinnani 
ulatuv ohtlik kari, niinimeta­
tud "Rootsi kants". Seda mit-
t e t e a d e v l a e v a j u h t oli aga 
peagi kividel ning sai oma lae­
va l a h t i v a r p i m i s e g a pal ju 
vaeva näha. Ilmselt ei õnnes­
tunudki see alati, sest oleme 
nimeta tud kari kõrvalt leid­
nud peaaegu külg-külje kõr­
val mere põhjas lebamas kol­
me laeva j ä ä n u s e d . Väheke 
eemal, Suure paadi augu ni­
melisel kohal lebab veel ühe, 
15. s a j a n d i s s e d a t e e r i t u d 

n a t on k o s t n u d ka Aegna 
saa res t NW poole sirutuval 
rifil, mille merepoolses ot­
s a s t roonib tänapäeval pu­
nane Aegna majakas. 1790. 
aas ta 13. mail ründas Tal­
l inna reidil a n k r u s seisvat 
Vene sõjalaevastikku Rootsi 
eskaader . Sellest lahingust, 
se l le le e e l n e n u d n ing veel 
r o h k e m sel lele j ä rgneva i s t 
sündmusis t on Eesti autorid 
korduvalt j u t t u teinud. Kuid 
merel reisivale linnakodani­
kule p a k u k s kindlast i huvi 
vaadata kohta, kuhu lahingu 
k ä i g u s r a s k e l t v i g a s t a t u d 
Roots i l i in i l aev "Riksens 
Ständer" r a n d u s . Teatavasti 
ei s u u t n u d roots lased oma 
laeva kartdelt vabastada ning 
nad lahkus id paadiga sõja­

laevalt, pannud selle eelne­
valt põlema. 

"Riksens Ständer" kandis 
64 s u u r t ü k k i . E h i t a t u d oli 
laev Stockholmi Djurgärds-
varvet is 1744 . a a s t a l n ing 
algselt kandis ta nime "Adolf 
Fredrik". Uue n ime sai laev 
1770. aastal. Sõjalaeva mõõ­
d u d olid: p i k k u s 4 5 , 6 7 m, 
laius 12,32 m ning süvis 5,64 
meetrit. 

Tunduvalt traagilisem lugu 
Juhtus sama rifi t ipus aastaid 
varem, täpsemini 9. oktoobril 
1757. aastal. Sel päeval alus­
tas tolleaegsest Revelist me­
rereisi 32 suur tükiga varus­
t a tud Vene fregatt "Wacht-
meister". S i h t s a d a m a k s oli 
Kroonlinn. Tugev läänetuul 
ja laeva komandöri ettevaata­
matus ümber Aegna rifi pur­
jetades andsid soovitule otse 
vas tupid ise t u l e m u s e . Fre­
gatt puutus paar korda põhja 
ning sai leki. Ankrud lasti sis­
se ning mast id raiuti purje-
pinna vähendamise eesmär­
gil maha, kuid oli Juba hilja. 
Hommikuks is tus laev kind­
lalt kinni ja ragises ähvarda­
valt. Päras t lõunal torm mõ­
n e v õ r r a v a i b u s n i n g o s a 
meeskonda koos komandöri­
ga l a h k u s laeval t j a sõudis 
Aegnale. Hulk madruseid ja 
nooremaid ohvitsere jäi aga 
laevale. Nad m u r d s i d s i sse 
komandör ika ju t i s se j a jõid 
end peagi t ä i s . Pidu lõppes 
loomulikult kaklusega . Õh­
tuks tuul tõusis, vrakk puru­
nes tükkideks ning 14 meest 
sai u p p u m i s e või k a k l u s e 
käigus tapmise läbi su rma . 
"Mare" suke ldu jad uur i s id 
" W a c h t m e i s t r i " j ä ä n u s e i d 
paari l suvel. Vraki alt tulid 
n ä h t a v a l e ü h e h u k k u n u d 
mehe, ilmselt laevaohvitseri 
Jäänused. Vähesele uurimis­
tööle vaatamata oli leide rik­
kalikult. Leiti ohvitseri kulla­
t u d m ü t s i k o k a r d , v a s k n e 
mõõgakäepide koos to reda 
n a h k t u p e g a (mõõgatera oli 
h ä v i n e n u d ) , h e a s t n a h a s t 
kindad, Jalanõude fragmente, 
l u u s t manse t inööpe , vask-
pandlaid, t inast püstolikuu­
le, ohvi t ser i p a r a a d m õ õ g a 
käepide Jms . Lisaks sellele 
veel komplekt vaskseid kaa-
luvih te , p r o n k s i s t küün la ­
j a l g , n a v i g a t s i o o n i s i r k e l . 

u h m r i n u i , k e r a a m i k a t j a 
klaasi, suurtüki laskemoona, 
malmsuurtükk j a muud tao­
l i s t . O. Vese lago r a a m a t u 
"Spisok russkih voennõh su-
dov 1662-1866" järgi oli laev 
ehitatud Arhangelskis 1754. 
a a s t a l . Ü l l a t u s e n a le ids in 
Vene laevastiku 1740. aas ta 
registrist sissekande Rootsis 
ehi ta tud 44 suu r tük iga fre­
gatist "Wachtmeister", mis oli 
vahilaevaks ümber ehitatud. 
See asjaolu võiks se lg i tada 
l aeva n ime a r u s a a m a t u t 
Rootsi päritolu. Vahe suu r ­
tükk ide a rvus võis t ekk ida 
ümbereh i tuse t u l e m u s e n a . 
Kus on tõde? 

"Wachtmeistri" lähedal le­
bavad Aegna rifi ääres ka ku­
nagise Eesti Vabariigi reisi­
laeva "Aegna" Jäänused. Tea­
tavas t i võeti see laev Teise 
maa i lmasõ ja k ä i g u s 1 9 4 1 . 
aastal venelaste poolt kasu­
tusele sõjaväetranspordilae-
vana. 23. novembril 1944 sõi­
tis "Aegna" omanimelise saa­
re j u u r e s kividele n ing jäigi 
s inna. Tormid j a triivjää pu­
rustasid vraki kiiresti. Hiljuti 
nägin seal vasevargaid us i ­
nalt tegutsemas. 

Tõelise laevade kalmistu lä­
histele sattuvad reisijad aga 
päras t Tallinna lahest välju­
mist . Nimelt a s u b Tall inna-
madala majaka la Keri tule­

torni vahel Kurad imuna ni­
meline madal, kus sajandite 
Jooksul pal jud laevad oma 
teekonna lõpetanud. Nii jook­
sis 22. oktoobril 1808 selge il­
maga Kuradimuna kividele j a 
purunes täielikult 44 suurtü­
kiga varus ta tud Vene fregatt 
"Argus". Meeskond pääses. 3 . 
juulil 1827 sat tus Kuradtmu-
nale Arhangelskis eh i ta tud 
fregatt "Vestovoi". Laev puru­
nes tormis kolme päeva pä­
rast. Oleme leidnud karidel ja 
nende ümbruses t hulgaliselt 
mi tmes s u u r u s e s rooste ta­
nud ja karpidesse kasvanud 
eestlaetavaid malmsuur tük-
ke ja muud laevahukumater-
ja l i . Kui to reda id kaadre id 
saaks seal allveevideokaame-
raga! 

26. detsembril 1918, Jõulu­
pühade ajal, kihutas Tallinna 
lähistel luusiv Vene eskaadri-
miiniristleja "Spartak" Inglise 
sõjalaevade poolt j ä l i t a tuna 
30-sõlmelise kiirusega otse 
üle Kuradimuna kivide ning 
ajas pärast seda, Harald Aks-
bergi m ä l e s t u s t e kohase l t , 
mere l j u h t i m i s v õ i m e t u n a 
hu lk aega tossu välja, enne 
kui ta sadamasse pukseeriti. 
Tea tavas t i ands id inglased 
"Spartaki" 2. jaanuar i l 1919 
Eesti Vabariigile üle ning lae­
va nimeks sai "Vambola". 

1922. aastal sai Kuradimu­
na oma kõige rasvasema suu­
täie. Tugeva tuule tõttu sat­
tus karidele nelja korstnaga 
ristleja "Rossija", mida jää­
m u r d j a "Purgaa" pa ra ja s t i 
S a k s a m a a l e v a n a r a u a k s 
pukseer is . Kolm aas ta t mü­
ristas suur sõjalaev kivide ot­
sas, enne kui ta lahti tõmma­
ti, et teekonda jätkata. 

See kõik on vaid väike osa 
sellest, mis Tallinna merevä-
ravates j u h t u n u d . Palju le­
bab merepõhjas s i insamas . 
Tallinna reidil, meie käeula­
tuses . Vaja on vaid moodsat 
tehnika t , et seda leida, eel­
kõige külgvaatega hüdrolo-
kaa to r i t [side sean sonar). 
See a p a r a a t m a k s a b palju, 
kuid a n n a b võimaluse tea­
dustöös, keskkonna- ja riigi­
kaitses ennast ka tasa teeni­
da. Kes ai taks? Loomulikult 
oleks "Marel" sündsam teeni­
da r a h a ise kui p a l u d a abi 
väljastpoolt. Laev oleks val­
mis t egema tööd v a s t a v a l t 
oma profiilile, kui vaid lei­
duks tellijaid. 

Nüüd kasutab allakirjutaja 
juhust , et tänada firmat "Tal­
link" h r . Peeter Veegeni isi­
kus, kelle kulul ta möödunud 
aasta l edasi- tagasi üle Soo­
me l a h e m e r e a r h e o l o o g i a 
konverents i le sõitis. Samal 
aastal osutas "Marele" kütu-
seabi akts iase l t s "Kalmaar" 
(peadirektor hr . Kaljo End). 
Aitäh! 

(Järgneb.) 
Vello Mäss 

Nüüdisaegse uurimislaeva tehnilised vahendid merear­
heoloogia jaoks. 
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Riikliku mereasjanduse algus 
(Algus n r . 14—15) 
Juba ö ö s e l vastu 2 3 . det­

sembri t l ä k s i d "Lembi t" , 
"Laene" Ja "Lood" Johan Pitka 
juhatuse al l Tallinnast välja. 
Päeval teostat i esimene Eesti 
Merejõudude dessantoperat-
sioon Kundas . Hiljem korral­
dati veel h u l k samasuguseid 
operatsioone: 26. detsembril 
1918 Loksa sadamas ("Lem­
bit", "Laene", "Lood"); 2 9 . det­
sembril 1 9 1 8 Loksa sadamas 
("Lembit", "Laene", "Lood", 
"Moonsund"); 31. detsembril 
1918Tsitre sadamas ("Lem­
bit", "Lood", "Moonsund"); 5. 
jaanuari l 1919 Tsitre sada­
m a s ("Lembit", " L a e n e " , 
"Moonsund") ; 8. j a a n u a r i l 
1919 Loksa sadamas ("Len­
nuk", "Lembi t" , "Laene" , 
"Lood", "Moonsund" , "Hec-
tor", "Kalev" , "Vrangel") ; 
10.-12. Jaanuaril 1919 Kun­
da sadamas ("Lennuk", "Lem­
bit", "Laene", "Lood", "Moon­
sund", "Hector"); 1 7 . - 1 8 . 
jaanuaril Udria küla all ("Len­
nuk", "Lembit", "Moonsund", 
"Reval", "Saritsev*. "Olev", 
"Vrangel", "Laene", "Lood"). 

Lah*ngute ajal oli t u n d a 
inglaste Kohalviibimist: ne­
mad sundis id alistuma kaks 
N. Vene destroyerit. Aastava­
hetusel a n d s i d inglased need 
laevad Ees t i l e a jut iseks ka­
su tamiseks . Alused sa id ni­
meks "Lennuk" ja "Vambola". 
Alles p ä r a s t sõda, 2 8 . juulil 
1920 t e a t a s Inglise välismi­
n is teer ium Eesti saad iku le 
Londonis Ants Piibule ametli­
kult , e t T e m a Kuning l iku 
Kõrguse vali tsus a n n a b need 
miiniristlejad Eesti Vabariigi 
omandusse. 

Esimestes lahingutes osa­
lenud laevad jagunesid oma 
ehi tusel t jä rgmise l t : miini­
ristleja "Lennuk", suur tük i -
laev "Lembi t " , vah i l aevad 
"Laene" j a "Lood", miinitraa-
le r id -veeska jad "Kalev" ja 
"Olev", j ä ä l õ h k u j a d - v e d u r -
laevad "Hector" , "Reval" ja 
"Vrangel", kaubalaev "Moon­
sund" j a tulelaev "Saritsev". 
Viimasel viiel pardarelvi ei ol­
nud. 

Teos ta tud operatsioonide 
lähem vaatlemine on omaette 
teema. E n t siiski on vajalik 
öelda mõni sõna laevade tak­
tikalise tegevuse k o h t a , nii­
võrd kui s e d a terminit on lae­
vade tegutsemise iseloomus­
tamisel ü l d s e kohane tarvita­
da, seda e n a m , et kõikides 
des san tope ra t s ioon ides oli 
tegevus ühesugune, viimane, 
Udria de s san t välja arvatud. 

Saabudes dessandipaika, 
võtsid'ees sõitvad suuremad 
laevad, m i l l e taha var jus id 
vä iksemad , maabumispi i r -
konna suur tük i tu le al la . Pä­
rast vaen lase vas tu tu le ma­
h a s u r u m i s t võtsid vä ikse ­
mad laevad suuremate aluste 
pealt pa rda le dessantkoman-
dod. Siis sõideti kai ää rde , ol­
les ise k o g u aeg suu r t e sõja­
laevade s u u r t ü k i t u l e kaitse 
all. Päras t dessantide tegut­
semise lõppemist maal toodi 
mehed u u e s t i laevadele taga­
si la s u u n d u t i Tallinna. Vaid 
Udria k ü l a all toodi de s san t 
maale l a e v a d e p a a t i d e g a . 
Neid vedasid kalda a l la väik­
semate süv is tega l aevad — 
nii lähedale kui süvis võimal­
das. Sealt aerutasid dessan-
dimehed i s e paadid r a n d a . 
Kogu t e g e v u s oli e h i t a t u d 
meeste a lga tu svõ ime le , te­
gutsemisele sõltuvalt olukor­
rast. 

Udria d e s s a n d i g a lõppes 
ajutiselt laevade aktiivne la­
hingutegevus. Viru r i n n e oli 
Narva jõe le välja jõudnud , Ja 
maaväed jä id kaitsele. Ka oli 
Soome l a h e idaosas hakanud 
Jää tekkima. 

Organ i sa t s ioon i l i s e l t oli 
olukord endiselt kirju. Pitka­
le allusid otseselt va id sõja­

l aevad . Dessan tmeeskondi 
formeeris ta enne iga operat­
siooni uuesti , toe tudes pea­
miselt kaitseliidule. 

Endiselt tegutses Sõjaväge­
de Peas taabi Mereväe Osa­
kond. 

1. jaanuar is t 1919 sai sel­
lest küll iseseisev asutus , mis 
al lus otse Sõjaväe Ülemjuha­
ta ja le . Uuest n ime tuses t — 
Mereväe Koosseisu ja Tehnili­
se Varustuse Valitsus — võib 
välja lugeda ka selle asutuse 
t egevuse p e a s u u n a . 9. Jaa­
nuar i l allutati sellele valitsu­
s e l e ka seni K a u b a n d u s -
Tööstusministeeriumi all ol­
n u d Sadamatehased. 

Jäälõhkujad, vedurlaevad, 
tehni l ised laevad ning kau­
b a - j a reisi laevad j a m u u d 
olid endiselt Sadamate Valit­
s u s e käsutuses. 

Ujuvabinõude kasutamise­
ga oli üldiselt s u u r segadus. 
Neid rentisid või mobiliseeri­
s id oma vajadusteks paljud 
a s u t u s e d : to i t lus tus- , töös­
t u s - j a kaubandusminis tee­
r ium, kütteveo, samuti koha­
l ikud kaitseliidu j a sõjaväe­
võ imude es indaiad j t . Isegi 
V e n e valgete Põhjakorpuse 
j u h t k o n d p ü ü d i s si in oma 
sõna sekka öelda. 

K a s u t a d e s t e k k i n u d va­
heaega laevastiku lahingute­
gevuses, o tsus tas Johan Pit­
ka selle korralageduse lõpe­
t a d a j a riiklikku mereasjan­
d u s t juhtivad organid otstar­
bekamalt korraldada. 

Enne kui a sume seda reor­
ganiseerimist lähemalt vaat­
lema, tuleb peatuda veel ühel 
asjaolul. Küsimus oli seotud 
talve alguse tõ t tu raskenda­
t u d ühendusepidamises vä­
lismaaga. Raskemate jääolu-
de tekkimisel oleks laevaliik­
lus Tallinna sadamas seisku­
nud ; seda aga ei saanud sõja-
t ingimustes kuidagi lubada. 
Olemaso levad j ää lõhku jad 
"Hector" ja "Revel" poleks sa­
d a m a lahtihoidmisega suut­
n u d to ime t u l l a . S e e t õ t t u 
pöörat i t ähe lepanu Paldiski 
sadamale, kus jääolud on tal­
viti kergemad. En t siin olijai­
le o m a t a k i s t u s — Paldiski 
l a h t oli veel m a a i l m a s õ j a 
ajast mineeritud. 

Mi in ias janduse korralda­
m i n e k u u l u s Sõ javäe Pea­
s t a a b i Mereväe o s a k o n n a 
kompetentsi . Rudolf Schiller 
oli j u b a 28. novembril 1918 
o m a ettekandes sõjaministri­
le osakonna töökavade kohta 
s u u r t rõhku p a n n u d miinias-
janduse le (veeskamine, traa­
l imine, laevade j a vastava va­
r u s t u s e muretsemine, koos­
töö Soome vastavate asutus­
tega Jne.). Praktilise töötege-
v u s e n i kah juks nii ru t tu ei 

Leitnant Johannes Herm. 
j õ u t u d — selleks p u u d u s i d 
m a t e r i a a l s e d v õ i m a l u s e d . 
T r a a l i m i s t ö ö d e k s sobivad 
väikese süvisega laevad olid 
remondis. Kõigile otsimispin-
gu tus te le v a a t a m a t a Eestis 
üh tegi miinitraali ei leitud. 
Nagu juba öeldud, reorgani­
s e e r i t i Mereväe o s a k o n d 
1919. aasta algusest iseseis­
vaks valitsuseks, kuhu loodi 
ka allüksus nimega Traalimi­
se asjandus. Tegelikult haka­
ti kasutama nimetust Traali­
mise ekpeditsioon. Ülemaks 
m ä ä r a t i A. Ekimof. 5 .—11. 
jaanuar ini 1919 käis ta Hel-
s i nk i s j a tõi s e a l t Ta l l inna 
ühe Schultz-tüüpi miinitraa­
li. Selle Järgi hakati Sadama­
tehastes neid kohe valmista­
ma. Lõpuks jõuti niikaugele, 
et 18. jaanuaril lahkus Traa­
limise ekspeditsioon Tallin­
n a s t ja s u u n d u s miinitraali-
mis tööde le Pa ld i sk i l ah t e . 
Miinitraaleriteks olid väike­
sed au ruvedur l aevad "Kät­
he", *Una", "Alice" j a "Edith". 
"Käthe" oli enne sõda olnud 
Tal l innas Balti Päästesel ts i 
päästelaev, "Una" oli kuulu­
nud Riia sadamas V. Vängele, 
"Alice" oli olnud Soomes 
J . B ä c k s t r ö m i v e d u r l a e v , 
"Edith" oli "Zarnitsa" nime all 
töötanud Ventspilsi sadamas 
Kaubandus-Tööstusministee-
riumi laevana. Põgenemised 
l äheneva te l a h i n g u r i n n e t e 
eest ja hilisemad mobiliseeri-
mised nii venelaste kui saks­
l a s t e poolt olid n e e d n ü ü d 
ühisele ohtlikule töötandrile 
Eesti lipu all kokku viinud. 

Miinitraalimistöid suudeti 
Paldiski lahe suudmes te­
h a vaid 19. — 3 1 . Jaanuari­
ni. Edaspidist tööd sega­
sid halvenenud Jääolud. Seda 
tegevust j ä tka t i a l les mais . 
Üldse t raal i t i 1 9 1 9 . aa s t a l 

Paldiski lahest välja 88 miini. 
Talvise laevaliikluse võima­

lust taheti luua ka veel teisel 
moel. Nimelt saadi Eesti esin­
dajailt Liibavis kapten M. Sie-
mann-Toffrylt teade, et seal 
töötab Saksa lipu all mitu en­
dise Vene mereministeeriumi 
alust. Erilist tähelepanu ära­
t a s j ä ä l õ h k u j a "Herku les" 
(ehi ta tud 1910. aas ta l , 592 
br t , 1000 hj). Laev oli eesti 
meremees te le häs t i tu t t av , 
s e s t e n n e sõda j a v i imasel 
ajal oli baseerunud peamiselt 
Tallinnas. Nüüd otsustati see 
kui endise Vene impeeriumi 
kohalik varandus sakslastelt 
tagasi nõuda. Sama kavatseti 
teha k a mitme omal ajal endi­
se Peeter Suure Merekindlu­
se alla k u u l u n u d v e d u r - j a 
abilaevaga. 

Sel otstarbel mobiliseeriti 
13. jaanuaril 1919 Pärnu lae­
vakompaniil t H. D. Schmidt 
reisiaurik "Vasa", mis oli Ees­
tis tol ajal kõige suurem. 12. 
jaanuar i l saadeti see kapten 
Ruben Oderi juhtimisel Tal­
l innast Liibavisse. Laeval oli 
hu lk reisijaid: ülevõtmiseks 
k a v a n d a t u d laevade mees ­
konnad . "Herkulese" kapte­
niks oli määra tud Benjamin 
Val te r , j ä ä l õ h k u j a t "Ham­
burg" (end. "Matrõs") pidi ka­
m a n d a m a hakkama J o h a n ­
nes Tikermann, vedurlaevu 
"Suurop" ja "Stint" vastavalt 
Heindrik Viidik ja Aleksander 
Utov ning tanklaeva "Ostsee" 
(end. "Vodolei" nr. 4) Karl Tef-
fo. Laeval oli ka 15 kooliõpila­
sest koosnev relvastatud ko­
mando lipnik J o h a n n e s Ro-
sentali juhtimisel. 

Hiljem selgus, et sõidu ees­
märg iks oli veel ü h e t ä h t s a 
ülesande täitmine. Nimelt ka­
vatseti selle laevaga Liibavist 
Tallinna tuua Läti Ajutine Va­
litsus, kes niisuguse palve oli 
esitanud. Tol ajal elas Läti va­
l i tsus üle ühe oma kriitilise­
matest hetkedest. Lätimaa oli 
N. Vene poolt peaaegu täieli­
ku l t va l lu t a tud , vaid väike 
m a a - a l a oli Liibavi piirkon­
nas veel vaba, kuid sealgi pe-
r e m e h e t s e s i d s a k s l a s e d . 
J u b a 16. Jaanuaril o t sus tas 
Eest i Ajutine Val i tsus selle 
k ü s i m u s e positiivselt . "Va-
sal" olijad ei teadnud sellest 
kõigest muidugi midagi. 

23 . jaanuarist kuni 2. veeb­
ruarini oli "Vasa" Liibavis j a 
27 . —30. jaanuarini külastas 
isegi Danzigi t . Kuid sõ jdu 
eesmärgid jäid täitmata. Üht­
ki laeva üle võtta ei õnnestu­
nud. Neid lihtsalt ei leitud. J a 
Läti Ajutine Valitsus loobus 
m õ t t e s t E e s t i s s e ü le t u l l a 
ning jäi kohale. 

Kuid see reis on veel ühes t 
kül jes t t ä h e l e p a n u v ä ä r n e . 

Ees a/ l "Kalevipoeg", taga s / l "Lembit". 

Nimelt käis kooliõpilaste ko­
m a n d o 2 7 . —30. j a a n u a r i l 
maaväe rindel Liibavi all, saa­
t e s Läti min is t r i t Bekersi t . 
29 . jaanuari l osaleti kolonel 
Kalpaki pataljoni koosseisus 
S k r u n d a l inna va l lu tamise 
l a h i n g u s . S isu l i se l t oli see 
e s i m e n e l a h i n g u v e n d l u s e 
näide Läti j a Eesti relvajõu­
d u d e vahel V a b a d u s s õ j a s . 
Üht selles lahingus osalenud 
koolipoissi peaks eraldi ni­
metama: kakskümmend aas­
t a t hiljem, 1939. aastal , sai 
kap tenmajor B r u n o Linne-
bergist viimane Eesti Mere­
j õ u d u d e s t aab iü lem. 1940. 
aas ta l oli temal "au" alluda 
korraldusele ja juhatada Ees­
ti Merejõudude ü leandmis t 
samale vaenlasele, kelle vas­
tu Vabadussõ jas oli võidel­
n u d . E d a s i vi is t e m a tee 
NKVD laagritesse. 

Talvine laevaliikluse küsi­
m u s jä i endise l t l ah t i seks . 
"Vasa" tuli Liibavist üksinda 
tagasi . Paldiski laht oli mii-
niohtlik. Kuid õnneks sel tal­
vel Tallinna pi i rkonnas ras­
keid jääolusid ei tekkinud Ja 
laevaliiklus seisma ei iäänud-
ki. 

Nagu öeldud, oli Johan Pit­
kal samal ajal käsil Eesti me­
r e a s j a n d u s e j u h t o r g a n i t e 
ulatuslik reorganiseerimine. 
Aluseks olid tema pikemad 
päevakäsud nr . 13 2 8 . j aa ­
nuar is t j a nr. 14 29. jaanua­
r i s t 1919. Nende s i su võib 
kokku võtta järgmiselt. 

Likvideeriti senine Sada­
mate valitsus, Tuletornide j a 
Meremärkide Vali tsus ning 
Mereväe Koosseisu ja Tehni­
ka Varustuse Valitsus. Aval­
da t i u u s , t sen t ra l i see r i tud 
juhtimisega mereasutuste al­
l uvuse organisa ts iooni l ine 
skeem. Piiritleti kokkuvõtvalt 
iga uue a su tuse tegevusala. 
Määrati kohtadele uute asu­
t u s t e ülemad. Nemad pidid 
kolme päeva Jooksul välja 
töötama oma asutuse struk­
tuur i j a koosseisu ning töö­
kava. Projektid tuli es i tada 
J oh. Pitkale kinni tamiseks. 
U u t e s s e a s u t u s t e s s e käs t i 
sisse lülitada või neid ära ka­
sutada likvideerimisele mää­
ratud kaitseliidu merestruk-
tuurid j a rahandusministee­
riumi piirivalve. 

Kogu riikliku mereasjandu­
se ülemaks sai Merejõudude 
juha ta ja , tema tööorgan oli 
Merejõudude s taap (staabi­
ülem oli 29. j aanuar i s t kuni 
18. Juunini 1919 II lärgu kap­
t e n H e r m a n n Sa lza j a 18. 
j u u n i s t 1919 kuni 20 . j a a ­
nuar in i 1920 lei tnant Alek­
sander Varm). Merejõudude 
juhataja otsealluvuses oli: 

Mere jõudude T e h n i k a j a 
Varustus Amet (kapten Niko­
lai Link); 

Rannavalve—Side—Pääste-
j a a m a d e Val i t sus ( lei tnant 
Johannes Herm); 

Sadamate Valitsus (kapten 
Oskar Treilmann); 

Lootside—Tuletornide- Ja 
Meremärkide Vali tsus (kap­
ten Willem Dampf); 

Veeteede j a Sadamate Sü -
v e n d a m i s j a P a r a n d a m i s 
Amet (insener Hans Perna); 

Peipsi Laevastiku Divisjon 
(lipnik Aleksander Vunk) — 
suurtükilaevad "Tartu", "Va­
nemuine", "Taara", "Uku" Ja 
alates 20. mais t 1919 suur-
tükilaev "Ahti" ja vedurlaev 
"Pikker"; 

Mereväe Ekipaaz (mitšman 
Priidik Kriisk); 

sõjalaevade "Lembit", "Len­
nuk" Ja "Vambola" komandö­
rid. 

Nende asutuste nimetustes 
e s ineva i s t s õ n a k o m b i n a t ­
sioonidest võib kõigi tegevus­
alad välja lugeda. Ent vaatle­
me mõnda neis t siiski veidi 
lähemalt. 

(Järgneb.) 
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Joh. Pitka. Minu mälestused 
(Algus "Meremehes" nr. 3) 

Konterbandism 
45—50 aasta eest 

meie rannikul 
/ . . . / Minu vana sõber Käs­

mu merekool i päevi l t Karl 
Suttof, kes oli vaheajal abiel­
lunud ja Tallinna elama asu­
nud, tuli "Albatrossile" poots­
maniks, täites samal ajal ka 
tüürimehe ülesandeid. Suttof 
oli palju aastaid igasuguseis 
vä l i smaa laevus sõ i tnud Ja 
p a l j u d e s v i imase i l a a s t a i l 
pootsmanina, seega põhjali­
kul t välja õpp inud j a koge­
nud meremees. Seejuures oli 
ta karsklane, kõrge moraal­
susega, õiglane, a u s la hea­
tahtlik. Ometi oli ta üks osa-
vamaist Ja julgemaist konter­
band i s t i de s t viru r and la s t e 
seas. 

Tundma õppinud ü h t Viru 
r a n n a p i iga t , ku i t a töö tas 
Kristenbrun! "Salme" ehituse 

Iuures, oli ta otsustanud selle 
cosida. Selleks arvas ta aga 

rohkem raha tarvis minevat, 
kui ta seni oli koguda suut ­
n u d . Veel m õ n e k s a a s t a k s 
välislaevadega pikkadele rei-
sude l e m i n n a aga m e e s ei 
usaldanud, kartes seda kao­
tada, kelle oli äsja leidnud. J a 
Suttofist sai konterbandist — 
Julge, osav j a a u s konterban­
dist. Ta kogus raha, abiellus 
ja asus Tallinna, aga siis sel­
gus, et köha, mille ta oli saa­
nud viimaseil talviseil Ja ras­
keil Meemeli retkil , polnud 
ajutine ja üleminev, vaid tiisi­
kuse köha , mille a rs t imine 
raha tagavara hävi tas . Kuid 
tervis ial tulemata. 

/ . . . / Ühel aial meiega laa­
dis Loksal telliskive Liibavi 
kaks väikest Kolga ranna ka-
hemastilist kaljast. Need olid 
Soomes ehitatud kiirpurjeta-
iad, i lusad valgeks värvitud 
laevukesed, täpselt ühesugu­
sed — ka n e n d e nimed olid 
üksteisega sarnased . Nende 
kapten id j a meeskonnad ei 
seltsinud ega teinud tegemist 
teiste laevameestega. 

Minule t o r k a s s i lma see 
ebatasuv töö, mis nad tegid, 
sest nii väikeste telliskiviiaa-
dungitega, mis need laevake-
sed laadisid, ei võinud kuida­
gi nii pikal teekonnal midagi 
teenida. 

Selle üle Suttofiga kõneldes 
muigas tema ainult Ja pikema 
vaikimise Järel l ausus : "Kül­
lap neil on head väljavaated 
tagasiprahi peale." 

Uhei ajal said need väike­
sed kaljased täis ia ühel ajal 
he iskas id pur ied ning ühel 
ajal kadus id J u m i n d a n ina 
taha. 

Ka meie purjetasime välja, 
aga neid me enam kusagil sil­
mapiiril ei näinud. Kuid ühel 
õhtul, kui Osmussaarest alla 
Vormsi väina poole purjetasi­
me , näg ime ehavaigel neid 
kahte Stapel-botteni lähedal 
bakis . Niipea kui neist möö­
dusime, pöördusid nad meile 
järele ja Jälgisid meid t ruul t 
läbi Muhu väina. Liivi lahte 
jõudes möödusid nad meist, 
aga kui jõudsime Domesnä-
sist mööda, siis nägime neid 
jälle ees ootamas, j a asudes 
meie kiiluvette. Jälgisid nad 
meid läbi Irbeni väina. 

Aga ni ipea, kui iõuds ime 
Balti mer re , möödus id nad 
meist Jälle j a mõne vahi järel 
polnud neid enam silmapiiril 
näha, mille peale Suttof naer­
d e s l a u s u s : "No e n a m n a d 
meid ei vaja." Suttofiga pike­
mal t J u t t u t e h e s se lgus , et 
need mehed e s imes t korda 
Muhu j a Irbeni vä inas t läbi 
purjetasid ja et nende harilik 
tee lõuna poole olevat ümber 
Hiiu- Ja Saaremaa, ning või­
malikult randadest eemal, | a 
et nad ka oma vana teed mõõ­
da tagasi purjetavad. 

Kui me Liibavis lossisime, 
ilmus ühel õhtupoolikul üks 
n e n d e k a l l a s t e k a p t e n e i s t 
"Albatrossi tekile j a palus, et 
ma temale selgitaksin saksa­
keelse konossemend i s i su , 
mille ta küll Juba olevat alla 
kirjutanud ja kaupmehe kät­
te jä tnud, kuid tal olevat tek­
kinud salajane kartus, et see 
asi pole korras. 

Nimetatud konossemendi 
ärakirja s i lmitsedes selgus, 
et kapten J . oli oma kaljasele 
laadinud jahu ja suhkrut kot­
tides, mille arv ja kaal oli sõ­
naliselt, mitte eraldi numbri­
tes märgitud. Sihtsadam Po-, 
langen (Vene-Saksa piirisa-
dam sel ajal). Kui ma suhkru-
kottide arvu nimetasin, koh­
kus J . Ja seletas, et suhkru -
ja jahükott ide arv, mis ta oli 
l a a d i n u d , olevat kokku nii 
suur . Järel ikul t võidi Polan-
genis nõuda tema poolt alla 

k i r j u t a t u d k o n o s s e m e n d i 
põhjal puuduva osa suhkru 
väl ja m a k s m i s t — j a t ä i e 
õigusega. 

Huvitav oli vaadata meest, 
kelle iseloom hetkeliselt teist­
suguseks m u u t u s . Selle pi­
kaldase, veniva, kohmaka j a 
s a a m a t u mehe asemel , kes 
iga sõna suus t välja hoovas, 
oli korraga kärmete liigutus­
tega elav mees, kes kiirete sõ­
nadega Ja otsustaval t kõne­
les: "See pärgli Mooses tahab 
mind Ja lameheks teha , aga 
m a pole tol l imaja ees t veel 
laeva liigutanud; tollivaht on 
kogu aja laeva j u u r e s , nii et 
seal t ei saa maale viia üh te 
naelagi suhkrut , veel vähem 
poolt l aadungi t . Olge head, 
tu lge mul le app i , j a l ähme 
juudi juurde asju klaarima!" 

/ . . . / Ühes k i t sas r äpases 
uulitsas, veel räpasema pisi­
kese puus t maja hoovipoolsel 
uksel leidsime viletsa sildike-
se nimega "Moses..." "Seesa­
ma pärgel see ongi," tähendas 
J . , vammuse varrukaga otsa 
eest higi äisates. Ust ilma ko­
putamata ja toorelt lahti tõu­
gates astusime üh te pisikes­
se poolpimedasse Ja korista­
mata kontoriruumi, kus liht­
sa laua taga i s t u s auväärse 
välimusega, rinnani ulatuva 
laia lehviva hõbedase habe­
mega Mooses ise, kes kohku­
nul t toolileenile seljakile las­
kus Ja kriiskava häälega kar­
j u s : "Was wollen sie hier!" 
Vastuseks panin J . - i konos­
semendi ärakirja lauale ja kä-
ratasin: "Silmapilk andke ori-
ginaalkonossement siia, vöi 
me toome sisse politsei. Laev 
on alles tollimaja ees, igal mi­
nutil võime tõeks teha, et te 
olete p ü ü d n u d seda laeva-
meest häbemata kombel pet­
ta." Kahvatanud palgel ja vä­
risevate kätega kobas Mooses 
s õ n a l a u s u m a t a lauasaht l i s 
Ja tõi välja originaalkonosse-
mendi ning teised ärakirjad 
Ja v i s k a s meie e t t e l aua le . 
J ä r g m i s e l h e t k e l l endas id 
need meie poolt puruks rebi-
tult paberikorvi. 

Huvitaval kombel ilmusid 
kohe uued konossemendid, 
mis olid õieti valmistatud j a 
kus arvud ka numbri tes lei­
dusid. Nähtavasti oli Moose-
sel see kuri nõu j u b a kaue­
mat aega ette kavatsetud. J . 
aga ei teinud väljagi, et u u s 
konossement tuleks alla kir-

Kessu la id , K e s s e l a i d 
on Suures väinas asuva­
t e s t s a a r t e s t s u u r i m (1,7 
km2) ja kõrgeim (15 m). Geo­
loogiliselt on K. aluspõhjakõ-
vik, mille põhja-Ja loodekülg 
moodustavad 7 —8 m kõrgu­
se Kessu p a n g a . Laiul on 
sihttuletomid (a-st 1879). K. 
(sks Schildau) a s u s t a t i 17. 
saj . keskpaigas , nüüdisaja l 
elavad seal a inul t tuletorni-
töötajad. 

ke t iha l s s , end piece, sea­
d i s a n k r u k e t i l õ p u s e e k l i 
(*seekel) otsa kinnitamiseks 
laeva külge. K. peab võimal­
dama vajaduse korral laeva 
kiiresti ankruket is t vabasta­
da, seepäras t k u u l u s seadi­
sesse *soringuhaak; moodsa­
tel laevadel on see asendatud 
erilise li igendhaagiga, mida 
on võimalik avada ankrupeli 
juures . 

ketikast, loeker, ruum lae­
va võörpi igis a n k r u p e l i all 
•ankruketi hoidmiseks. K. on 
seest puitvooderdisega, kett 
väljub tekilüüsi kaudu . K-s 
asub *ketihalsi kinnitus. 

k e t s (< ingl), 2-mast i l ine 
väike purjelaev, mille tagumi­

ne mast (besaanmast) on esi­
meses t (grootmastist) palju 
l ü h e m j a p a i k n e b eespool 
roolipead (Vool). K. tekkis 17. 
saj. keskpaiku Inglismaal ja 
ka P-Am-s, teda kasut. pms. 
ka la- j a rannasõidulaevana. 
K-i algne purjestus koosnes 
k o l m e s t p ika kl i iverpoomi 
pea l a s u v a s t e e s p u r j e s t , 
grootmastis oli kahvelpuri ja 
kolme raapurie ning besaan-
m a s t i kahve lpur i n ing ü k s 
r a a p u r i . Hiljem a s e n d u s i d 
raapurjed kahvelpurjepeal-
sete kahveltopslitega. Nüü­
disaja b e r m u u d a k . k a n n a b 
m õ l e m a s m a s t i s kõrgeid 
kolmnurkpurjesid (bermuu-
dapurjesid) Ja hrl. kahte ees-' 
purje. Vrd. jaul . 

Kie l . S a k s a m a a s a d a m 
Läänemere rannikul K-i lahe 
ääres, *Kieli kanali otspunk-
te. Rajatud 11. saj., a-st 1363 
hansal inn . K-i t äh t sus suu­
renes 19. saj. II poolel pärast 
mereväebaasi rajamist. 1905 
ehitati välja lahe lõunasopls 
paiknev kaubasadam, millel 
K-i kanali (valmis 1895) kau­
du on ühendus Elbe Jõe ning 
Põhjamerega. Holtenau lüüsi 

juures paikneva söe kai äärde 
(süg. 10 m) saavad s i lduda 
kuni 15 000 brt täislastis alu­
sed. Schwent ine Jõe lõuna­
kaldal asub kalasadam koos 
kalaturuga. K-i sadama aas­
tane veosekäive on 4,4 mln. t, 
reisijatekäive 2 mln. in. Täht­
samad lastid: kivisüsi, teravi­
li, pui t , seadmed, masinad. 
K-s peetakse suviti osavõtu-
rohkeid purjetamisvõistlusi 
koos msg. kultuuriüritustega 
(*Kieli nädal). K-i sõpruslinn 
Ees t i s on Tal l inn . K-i lahel 
t o i m u s 1 9 3 6 . j a 1972 . a. 
olümpiapurieregatt. 

kiil (holi Kiel}, keel, 1. laeva 
piki tasandis paiknev laeva-
põhja põhitala. Puit- Ja kom-
posiitlaeva k. on laevapõhjast 
välja ulatuv pikk pruss, mille 
esiots on ü h e n d a t u d *vöör-
täävi Ja tagaots *ahtertäävi-
ga. K-u peale k inn i t a t akse 
*kaa red , kü lgede le põhja-
p l a n g u t u s ning alla *loosk. 
Suurel puitlaeval koosneb k. 
kahes t või kolmest k-uluku 
(k -up le i s i ) ab i l o t s a k u t i 
ühendatud prussis t . Metall-
laeva k. koosneb metallplaa-
t ides t r o h t - j a püs tk - s t , to-

lutada, vaid nõudis nüüd "va­
luraha" . Küll väänas Mooses 
oma pikki kondiseid sõrmi, 
nii et need raksusid, ja püü­
dis kurjustada, kuid lõpp oli 
see, et ta 15 rubla J . - le peos­
se luges, enne kui see uuele 
konossemendile alla kirjutas. 
Vä l judes h a l v a l õ h n a l i s e s t 
ruumis t , ütles J . : "Suur kii­
t u s teile abi eest, nüüd lähme 
j a sööme koos ü k s hea lõu-
na!" 

Koos lõunas tades ei lask­
nud J . poole sõnagagi mõista, 
miks ta nii odava veorahaga 
Polangeni läheb, ses t minu 
kalkulatsiooni järgi võis see 
veoraha ainult kulud tasuda. 

Laeva minnes j a Suttofile 
seda huvitavat vahejuhtumit 
ju tustades avaldasin ma oma 
arvamust, et küllap see mees 
Meemeli teekonnal on Ja tel­
liskivi-, s u h k r u - J a jahulaa-
dungid on võetud peale ainult 
piirivalvele liiva silma riputa­
miseks. "Neh, nii see ju ongi!" 
l a u s u s Suttof n ü ü d kõrvale 
põik lemata j a l i sas j u u r d e : 
Aga ega sa või arvata, miks 

teine tühjalt välja purjetab?" 
"Vist pole teist laadungit Po­
langeni saadaval , " a rvas in 
ma. "Neid on alati saadaval — 
juudid teavad, milles asi sei­
sab, ja lasevad neid oma kau­
ba poolmuidu vedada. Mõni 
häbematum juu t nõuab isegi 
juurdemaksu, et ta laadungi 
annab . Aga asi seisab selles, 
e t see teine mängib Doppel-
güngerit: ta läheb siit hiljem 
välja. Polangeni kohal kohtu­
vad nad jälle, pärast seda, kui 
esimene on seal oma laadun­
gi välja andnud, Ja see annab 
teisele, oma Doppelgöngerile 
enda dokumendid ning aht­
r i s t n t m e l a u a ja p u r j e t a b 
Meemeli, kus dokumente tar­
vis ei ole, ostab seal oma kon-
terbandilaadungi ja purjetab 
k o d u poole , k u s vahea ja l 
t ema uoppelgõngeril ülesan­
deks on kahes kohas tühjalt 
s isse Ja välja klaarida, ühes 
kohas oma dokumentidega Ja 
nimelauaga, teises teise do­
k u m e n t i d e j a n i m e l a u a g a . 
Kui n ü ü d piirivalve Meeme-
list oma agentidelt telegram­
mi on saanud ja hoolega luu­
rab oodatavat valget väikest 
k a h e m a s t i l i s t ka l i a s t , s i is 
n ä e b t a ne id , " ü h t " s i in , 
"teist" seal, kuid "mõlemad" 
tulevad tühjalt Liibavist, mit­
t e p i i r i t u s e l õ h n a g i m a n . 

p e l t p õ h j a g a l aevade l ka 
keskm-s t teise põhja lehest. 
Vä ike s t e l m e t a l l - l a e v a d e l 
võib olla p laadis tuses t alla­
poole u l a t u v l a t t - või 
k a r p k . , mis kaitseb laeva 
keret vastu põhja puu tumi­
sel. Õõtsumise vähendami­
s e k s on pa l jude l l aevade l 
*kimmikiilud. Vt. ka jahikiil. 
— 2 . e m a p u u , e m a , 
p õ h j a p u u , paadi põhja-
p i k i t u g i , mi l le le k i n n i t u b 
p a a d i sõres t ik . Teht i Eest i 
põhjarannikul kuusest , Lää-
ne-Ees t i s rohkem tammest , 
ka männist . U. 15 cm-se läbi­
mõõduga kandil iseks t ahu­
tud k-le anti läbilõikeks T -
kuju. Horisontaalselt kahele 

f>oole u l a t u v a d 2 , 5 — 4 cm 
a lused ü laääred (põhjasu-

led, ema ääred) on esimeste 
põhjalaudade kinnitamiseks. 
K-u alla löödi puuli is t (tald, 
trae) kaitseks kulumise vas­
tu. 

kiilhaalimine ( sks kielho-
len), careening, väikese laeva 
k a l l u t a m i n e kü l je le ke re 
veealuse osa ülevaatamiseks, 
puhas tamiseks , remontimi­
s e k s või vä rv imiseks . Laev 
paigutatakse kalda või selle­
kohase silla äärde. Liikuvad 
e semed s e o t a k s e k inni või 
vi iakse kaldale. Laeva kiilu 
alt läbi veetakse ketid või tu­
gevad vaierid ( k r u n t t a u d ) , 
n e n d e m e r e p o o l s e d o t s a d 
kinnitatakse väljaviidud ank­
ru t e või püs i ank ru te külge, 
s i s e m i s e d o t s a d t u u a k s e 

Need vene "rändrüüt l id" on 
nii a s j a t u n d m a t u d j a lollid 
mere as jus , et nad ei suuda 
peensusteni tungida. Pealegi 
vahe ta t akse neid sagedast i 
ühes t kohast teise, et nad ei 
h a k k a k s kohal iku rahvaga 
liiga sõbrus tama . Kuid see­
tõttu ei saa nad ka isiklikult 
mehi t u n d m a õppida, nii et 
üks kapten oma laevaga päris 
Julgesti kahe mehe j a Kahe 
laeva asemel võib tegutseda. 
On Doppelgänger ülesande 
täitnud Ja lõpuks Loksale tel­
liskive laadima ilmunud, va­
h e p e a l k o d u s ä r a k ä i n u d , 
provianteerimas JneL, siis il­
mub ka varsti teine,'kes tea­
tud kohas on oma laadungiga 
õnnelikult "maha saanud , Ja 
mäng kordub." 

Mulle paistis see tõenäoli­
s e n a , s e s t kui m a vedas in 
"Kalvinega" Hiiumaa rannast 
liipreid Tallinna, siis tuli laa­
dida n i i sugus tes kohtades , 
mida reeder polnud teadnud 
laeva pass i m ä r k i d a l a s t a , 
kui ta oli käinud talvel Tallin­
n a s t laeva suvesõidu pass i 
t o o m a s . N i i suguse l i u h u l 
p u r l e t a s i n o t sekohe l aad i -
misKohale, i lma et o leksin 
enne kusagil piirivalvepunk­
tis laeva sisse klaarimad, laa­
disin laeva täis j a purletasin 
öösi ühe piirivalvepunkti piir­
konda ning ankurdasin laeva 
sel lest nii kaugele , et asja­
t u n d m a t u s i lm ei s a a n u d 
aru, kas laev on laadungis või 
tühi. 

Läksin hommikul vara jala 
{) i i r iya lvepunkt i j a a n d s i n 
aevadokumendid sisseklaa-

r i m i s e k s l aad imisp la t s i l e , 
mis oli laeva passis. Vara üles 
ä r a t a t u d vah tmeis t r i küs i ­
m u s e p e a l e , m i k s laev nii 
kaugele on ankurdatud, sele­
tasin, et see polegi kaugel, on 
ainult pisike laev. Ühtlasi pa­
lusin ka kohe täis laadungiga 
välja klaarida, et poleks pala­
va i lmaga vaja sügava liiva 
sees jälle tagasi sompida. Et 
pa lve m õ j u k s , p a n i n p a a r 
rubla lauale, Ja see mõjuski, 
n ing m a pur j e t a s in ko r r a s 
paberitega Tallinna. Kunagi 
ei suudetud piirivalvepunktis 
selgusele jõuda , kas meil oli 
p i s i k e laev või p a i s t i s see 
kauguse päras t nii pisikese­
n a . (Järgneb.) 

maapoolse parda äärest üles 
j a k i n n i t a t a k s e tek i le . Iga 
m a s t t õ e s t a t a k s e maapool­
sest küljest palgi abil, palgi 
a lumine ots toe tub sandeki 
äärde paigutatud plangule Ja 
latv seotakse (soritakse) saa-
lingu all masti külge. Samas­
se seotud kett või vaier mere­
poolsete van t ide toeks vee­
takse laevakere alt tekile j a 
kinnitatakse nt. masti külge. 
Masti j a palgi sor ingukohta 
kinnitatakse raske tali ülemi­
ne plokk, alumine plokk kin­
n i t a t a k s e ka lda le (sillale). 
Siis veetakse laev krunttaude 
abil k a l d a s t veidi e e m a l e . 
Püstvinna või vintsiga talide 
trosse (löõpreid) ühtlaselt hii-
vates kallutatakse laev külje­
li, kuni kiil tõuseb veepinna­
le. Laeva ümbermineku välti­
m i s e k s k a s u t . n t . * s a k s e . 
Kiilhaalis seismise ajal tuleb 
k a s u t a d a kan tava t p u m p a , 
s e s t s i s s e t u n g i n u d vee 
eemaldamine laeva pumbaga 
ei ole võimalik. 

kiilplokk, keelblock, doc-
king block, põhjatugi, millele 
t o e t u b laev e h i t a m i s e , re­
mond i või t r a n s p o r t i m i s e 
ajal. K-d on pu idus t , betoo­
nist või terasest , nende kõr-
g u s t r e g u l e e r i t a k s e laeva 
põhja Järgi p u i t k i i l u d e g a , 
keermesta tud elementidega 
või hüdrauliliste tungrauda-
dega (mehhaniseer i tud k.). 
Jantide ja paatide k-d võivad 
olla polsterdatud. 
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In memoriam 

Valentin Smetanin 
25. V m 1939 — 2 6 . X 1993 

1 9 9 3 . a. 2 6 . oktoobri l h u k k u s t raagi l ise l t Kesk l inna s a d a ­
m a loots, k a u g s õ i d u k a p t e n V a l e n t i n S m e t a n i n . 

V. Sme tan in s ü n d i s 2 5 . a u g u s t i l 1939 . a a s t a l Leningradi 
ob las t i s Luuga l i n n a s . 

Ala tes 1965 . a a s t a s t , pea le A d m i r a l Makarovi n i m . Lenin­
g r a d i Kõrgema Merekooli l õ p e t a m i s t tõo tas Eest i Merelae­
v a n d u s e s . 1980. a a s t a s t oli k a p t e n väl issõidulaevadel . Ala­
t e s 1987. a a s t a s t t öö t a s Kesk l inna s a d a m a s loots ina . 

Töökaas lased le inavad h e a d spe ts ia l i s t i Valen t in S m e t a n i -
n i t Ja avaldavad k a a s t u n n e t t e m a omas te l e . 

T ö ö k a a s l a s e d Ta l l inna S a d a m a s t . 

(Algus lk. 2) 
"Laev o n t ip-top, a g a elami­

seks ve id i ki tsavõitu. Vä ike j a 
vähe v e t t k a a s a s , 2 0 0 1. Soe 
vesi o n , a g a p e s e m i s r u u m e 
pole. Sea lma i l n e n d e g a pikal t 

v ä l j a s ei k ä i d a , ü h e p ä e v a 
k a u p a . Aga k u u l d a v a s t i õn ­
n i s t a s ka Veeteede Amet u u s i 
l aevu?" 

Madli V i t i s m a n n 

Kalda kommentaar 
Seni j ä i mulje, et piirivalve kulutab hulga auru pa raad ide ja 

trummipõrina peale, varjates puudujääke igapäevases töös sa-
lastuslooriga. Mis seal ikka, eks pidupäevigi ole vaja. Seekordne 
tseremoonia ei hii lanud küll muu kui hümne mängiva orkestriga 
ja kail külmetava aukompani iga. Ent salastatus on jäänud. 

Ei saa ju arukaks p i d a d a , kui ametkond isegi oma pressisekre­
täri (!) telefoninumbrit salajaseks p e a b . Muljet ava ldab ka piiri-
valvesadama valve: esmalt uksekell, seejärel võib ukse avanud 
sõdurpoisile läbipääsuluba näidata. Ent ta soovib sellelt nimegi 
kirja p a n n a . Ning o leva t omadelgi sadamasse pääsuga raskusi 
olnud. 

Aga häbeneda p o l e põhjust — Bekkeri sadam on poole aas­
taga uskumatult korda saanud. Ning piirivalve meremehed tun­
dusid optimistlikud ja ühtlasi väär ikad. 

Madli Vitismann 

Tal l inna s a d a m a t e 
n i m e d e s t 

P õ h i m õ t t e l i s e l t n i m e d e 
k o r r a s t a m i s e l e v a s t u v ä i t e i d 
p o l e . Arutada v õ i k s : Kalasa-
dam j a Patarei sadam, ni­
m e t a d a ü h i s e n i m e g a KALA-
RANNA s a d a m. Meeruse sa­
d a m v õ i k s ol la KOPLIRANNA 
s a d a m . 

M e e r u s e t e i t e a peaaegu 
m i t t e keeg i , Kopliranda aga 
paljud. Pea le s e l l e võ ib Kop­
l i randa s e o s t a d a Kopli lahe­
g a . Kalarand o n aga ajalooli­
n e n i m i ja Kalaranna sadam 
o l e k s ka v ä i k e s e romant i l i se 
kõrva lmaiguga . 

Tal l inna S a d a m a sadama-
k a p t e n Eduard Hunt 

JZustatucC lugejal 
Aega järgmiseks aastaks 

"Meremeest" 
tellida on 4. detsembrini. 

Aastatellimuse hind kõigis 
'Eesti AjakirjanduslevT tellimispunktides on 

30 krooni. 
Tellimisindeks 69859, 

ka sel juhul, kui kataloogist ei leia 

Eesti Veeteede Amet 
v a j a b 

lootsikaatritele ja rannavalvelaevadele: 

l a e v a j u h t e j a l a e v a m e h a a n i k u i d t ö ö k s T a l l i n n a , 
N a r v a - J õ e s u u , K u n d a , H a a p s a l u j a S a a r e m a a s a ­
d a m a t e s ; 

l o o t s e j a l o o t s i õ p i l a s i t ö ö k s T a l l i n n a j a L o k s a s a d a ­
m a t e s ; 

k a p t e n i t , t ü ü r i m e h i , m e h a a n i k u i d , r a a d i o j a a m a 
ü l e m a t , e l e k t r i m e h a a n i k u i d , m a d r u s e i d , m o t o ­
r i s t e , e l e k t r i k u i d , k o k k i j a s t j u u a r d e s s e t ö ö k s 
j ä ä m u r d j a l . 

Nõutav eesti keele valdamine j a minimaalne kutsea lane 
inglise keele oskus. 

Pöörduda aadressil 
Tallinn, Viru 9. tel. 39 77 76. 42 38 43. 

• • • 
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ESTLINE 

TALLINK iinreko 

EEL 
Estonian Euro Lines Lia 

Es ton i an M a r i t i m e A g e n c y Ltd 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
1. novembril: 

>"ELMAR KIVISTIK" — teel Aighinichist Las 
)Palmasesse 
)"ALEKSANDER ABERG" — Batumis 
>"PAUL KERES" — teel Saint Jeustatiusest Jorf Lasfari 
"KRISTJAN PALUSALU" — teel New Orlcansist 

'Peterburi 
'"GUSTAV SULE" — Geraidtonis 

£" ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Kaplinnast 
, Porsqrunni 
"HAAPSALU" — New Orleansis 
"VILJANDI" — teel Milwaukeest Kaliningradi 
"RAKVERE" — teel Rostockist Hankosse 
'NARVA" — Buenos Aireses 
"WAALHAVEN" — Antwerpenis 
"ANTSLA" — Kaliningradis 
"KEILA" — teel Rio Grandest Sao Francisco do Suli 
"KUNDA" — Peterburis 
"KADRINA" — teel Tallinnast Las Palmasesse 
"PALDISKI" — Visakhapatnamis 
"LOKSA" — Casablancas 
"MAHTRA" — Antwerpenis 
"SOMPA" —teel AbidjanistCasablancasse 
"KEHRA" —Koplis 
"AEGVIIDU" — Kakinadas 
"KUIVASTU" — teel Sao Francisco do Sulist Agadiri 
"KUUSALU" — Walkomis 

Neile, kes ootavad 
"PARILA" — remondis Koplis 
"RAKKE"—Doualas 
"VALKLA" — teel Batast Leixoesi 
"TAMSALU" — teel Tallinnast Port Saidl 
"PIHTLA" — teel Antwerpenist Bandjuli 
"ORJAKU" — Mangalore'is 
"TOOTSI" — teel Avilesist Killingholmenisse 
"GRUMANT" — Nikolajevis 
"GULBENE" — Tartous'is 
"RISTNA" —teel Famagustast DerinccM 
"HELTERMAA" — teel Casablancast Sousse'sse 
"NAISSAAR" — teel Porto Vesmest Rotterdami 
"VAINDLO" — Rijekas 
"FRISOHAVEN" — Raumas 
"MUHU" — Peterburis 
"ABRUKA" — teel Hodeidah'st Dubajsse 
"VILSANDI" —Aighinichis 
"KAPTEN KONGA" —Antwerpenis 
"KAPTEN VOOLENS" — Talünnas 
"MEHAANIK KRULL" —teel Tallinnast Hamburgi 
"POOTSMAN KIBUS" — teel Tallinnast Rotterdami 
"KESSULAID" — Helsinkis 
"VIIRELAn)" — teel Tallinnast Rotterdami 
"MANILAID" — teel Antwerpenist Stockholmi 
"SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse 

"HEINLAID" —Tallinnas 
"VIINISTU" —teel Rotterdamist Tallinna 
"KOLGA" —Antwerpenis 
"PURTSE" — Kaliningradis 
"VOOSI" — teel Antwerpenist Tallinna 
"PAKRI" — teel Rouenist Riiga 
"AMBLA" — remondis Loksal 
" ANGYALFJÖLD" — Kaliningradis 
"AEGNA" — teel Dunkerque'ist Kaliningradi 
"KABALA" —teel Calais'stKaliningradi 
" M O H N I " — R i i a s 
"RAPLA" — DunkerqueMs 
"RAUGI" — teel Kaliningradist Tallinna 
"TORMA" — Peterburis 
"VIRTSU"—Kopl is 
"SUURUPI" — Kaliningradis 
"OSMUSSAAR" — Rotterdamis 
"OTEPÄÄ" —Tallinnas 
"TAHKUNA" — Ventspilsis 
"SOODLA" —Tallinnas 
"KLOOGA" —Kaliningradis 
"GEORG OTS" — Tallinnas 
"TRANSESTONIA" — Arhusis 
"TALLINK" — Tallinnas 
"SAINT PATRICK H" — Tallinnas I 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste 

Arvutiküljendus: Märt Kullo ja Vello Lind, montaaz: Maie Sell. Fotod valminud Aivar Kullamaa laboris. 

Liit 
Järgmine number 

ilmub 
novembris 

Toimetuse aadress: 
EliO 100 Tallinn, Estonia psL 10. 

Valvetoimataja on kohal teisipäeviti kell 15—17, 
sel ajal telefon 44 48 39 
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