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EUROPEAN MARKET RESEARCH CENTF?

"Euromarket
Award 1993”

"Euromarket Award 1993"-auhinna mairamine RAS-ile
Eesti Merelaevandus on tiks osa Euroopa Uhenduse (EEC)
teostatavast poliitikast — kaasa aidata majandus- ja kauban-
dussuhete arendamisele Euroopa Uhenduse liikmes- ja mit-
teliikmesmaade vahel.

"Euromarket Award” on auhind, mida annab vilja Euroopa
Turu-uuringute Keskus (Euro%ean Market Research Center).
E.M.R.C. on asutatud Belgias Kuningliku dekreediga ja asub
Bruisselis. Ta koosseisu Kuuluvad tootmise ja turustamise
eksperdid, akadeemilise poole pealt nii viljapaistvad isikud
kui ka asutused. Rahvusvaheline "Euromarket Award"-
auhind on asutatud nende ettevotete ergutamiseks ja ara-
markimiseks, mis on kaubanduse, t66stuse ja teeninduse eri-
nevates harudes silma paistnud tegevuse hea organiseerini-
se, toodangu kvaliteedi, tehniliste uuenduste sisseviimise,
eksporditaseme ja arengu potentsiaaliga Euroopa turul.
Auhinna viljaandmist toetab Euroopa Majandusiihendus, et
edendada Euroopa rahvusvahelist kaubavahetust.

Euroopa Turu-Uuringute Keskuse kirjas toonitatakse, el
see moOjukas auhind tugevdab firma head reputatsiooni ja
teeb ta nime kuulsaks tema kolleegide, klientide ja ka konkii-
rentide hulgas.

Ettevotted, mis on saanud selle auhinna, on saavutanud
korge, Euroopas arvestatava taseme ka hindade konkurentsi-
voimelisuse seisukohalt.

Auhinda antakse vilja mitu korda aastas, esimesel tileand-
misel 1992. a. veebruaris esindas Belgiat kui asukohamaad
asepeaminister Willy Claes. Tanavused autasusutatud on ol-
nud 46 firmat Euroopa Uhenduse lilkmesmaadest ning 56
mitte-liikmesmaade at. Jarjekordne autasu antakse tle
2.—3. detsembril Bruisselis, kus peetakse ka kahepdevane se-
minar erinevaist majandusprobleemidest. Sinna oodatakse
ka RAS Eesti Merelaevandus esindajaid.

Varem on seda auhinda vastu votmas k3inud ka Prantsuse
Bresident Francois Mitterand, Poola president Lech Walesa,
ksa\ endine riigisekretir George Schultz jt. valjapaistvad isi-

ud. ;

Reet Naber
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RANNAVALVE ‘S ~sesmasie

Oktoobris Eestisse juurdetulnud iaevadest lihemalt 1k. 2 ja 6-7.

20. oktoobril oli jalle koos
Eesti Meremeeste Liidu voli-
kogu — elu pressib peale,
olulised kiisimused vajavad
lahendamist.

Meremeestele oma kodu

Teatavasti pakkus "Eesti
Merelaevandus” praegust
Mereklubi, kunagist Mere-
meeste Kodu liidu omandus-
se. Volikogu eelmisel koos-
olekul ja p t seda on asja
ristiapoil_d arutatud ja otsus-
tatud luua omaette asutus
Meremeeste Kodu, mida ju-
hiks merendusorganisatsioo-
nide esindajaist koosnev hal-
dusndukogu.. Asutus tege-
leks meremeeste igakiilgse
teenindamisega
Eesti as. Meremeeste
Kodu ulalpidamiskulud
peaks katma eelkoige sada-
mal(te)sse tulevate _laevade
igalt tonnilt voetav maks,
mis tuleks kiiresti seadusta-
da: selleks on Rii o%:xs vapa
ratifitseerida ILO eh -
vusvahelise = T6dorganisat-
gi:loni vastawl/ konventsioon.

nimelt, et niisugune

on ﬂrlnsas taitsa olemas, %gle-

geevaja jalgratast leiutada.

ja muud dokumendid on

afgaga tegeleval td6rihmal
etievalmis sel.

Meremeestele oma
ametii

Selle teema Gmber on liidu
asutamisest saadik kaidud
kui kassid tmber palava
Eudru. Seekordsel koosole-
ul oli asi 16puks konkreet-
sem: kisiti nimelt, kes pa-
neb kassile kella kaela, s.t.

. kiga projekt.

mereriigi -

Kes p,aneb. kassile
kella kaela?

korraldab Eesti meremees-
te kongressi ning teadvus-
tab selle toimumise ja aruta-
tavad kiisimused koigile as-
jast eluliselt huvitatud mere-

meestele. Kokku peaksid tu- -

lema koéigi oma ametithingu
loomisest huvitatud mere-
meeste esindajad — peami-
selt laevameeskondades vali-
tud usaldusmehed. Kongres-
sile peaks esitada olema eel-
nevalt kokku pandud pdohi-

ttev stustédga nous-
tusid tegelema Meremeeste
Liidu volikogu esimees Rein
Raudsalu ja liidu vanem
Ants Parna ning liikmed
lAadu Nurmsalu ja Mait Pal-

u.

Uhiselt arvati, et praegu
tuleks luua Just
meremeeste ametii-
hing; hiljem voiks vajadusel
sadamatGotajate, aevate-
haste ja teiste seesuguste

ametiﬁhin%utega foderat-
siooniks liltuda. Kaptenid on
t6éandja esindajad, neid uus
tihendus ei haaraks. Uude

ametiﬁhl:ﬁuue voiksid
kuuluda koéik Eesti ko-

danikest meremehed, ole-
nemata sellest, missuguse
ugi‘i( all nad sdidavad kui
k muud meremehed,
kes Eesti lipu all séidavad.

Miks ikkagi uut ametit-
hingut vaja on? Et merd soit-
val mehel oleks kindel selja-
tagune, organisatsioon, kes
tema huvides teisel pool lau-
da, laevaomanike vastas is-
tet votaks. "Esmani” juures
moodustatud Vabade Mere-
meeste Ametitthingute Liit

tegeleb kuigivord vilislaeva-
des séitjatega; kaks tlejaa-
nud meremehi hoélmavat
ametithingut seisvat aga
veel vaid formaalselt koos.
Eesti Kalandust&6tajate
Ametithingute Liitu kuulub
kull | kuus organisatsiooni,
ent midagi enam ei toimuvat:
liikmemakse ei laeku, ole-
masolevad rahad on Tartu
Kommertspangas kinni. Ees-
ti Veetranspordi To&o6tajate

- Ametitthingute Fdderatsioon

ka eriti energiliselt ei tegut-
sevat, juht- ja ega ka %Ijlk—
meskonnas eestlasi suurt ei
ole; oodata on juhi vahetu-
mist. Oluline on siiski tdhele
panna ja meelde jitta, et see
ametithing juba kuulub voi
kohe hakkab kuuluma ITF-i
— Rahvusvahelisse Trans-

orditéotﬁj%te Féderatsiooni.

uide, - augustibille-
taanis on lugeda e Eesti
meremehe kirjad — tiks eest-

lane, teine ‘venelane, aga
omad probleemid méolemal,
mida moistlikum oleks siiski
Tallinnas, mitte Lendonis la-
hcl?i(il:i‘t' titihingu
, uue ame
loomist ja meremeeste
kongressi kokkikutsumist
ettevalmistav téérithm
teeb, mis suudab ja ootab,
et kéik meremehed ses kii-

~ simuses kiiresti pead téole

paneksid oma arva-
mused ja ettepanekud Me-
remeeste Liidule véi miks
mitte ka meie lehele teada
annaksid

Mari Vamba
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Konelusi "KBV-181-1"

Et seda laeva on varemgi
nahtud ja kirjeldatud, olid
seekordsed kdnelused laeva-
tekil. Ent juttu tegime teemal,
mis praegu Eesti meremehi
erutab ja mille kohta meie toi-

metuseltki sageli kiisitakse

— ametithing.

Kas ka rannavalvurid (Ees-
ti poolt ja Eesti—poolses kasit-
luses paistavad nad peaaegu
sO0javaelastena) kuuluvad
ametitthingusse?

Rannavalvar U Lenholm
(nii oli kirjas vasksildil tema
vormikuuel):

"Jaa, muidugi. Meie ame-
tithingu nimi on "Tull-Kust”,
s.t. ithes ametithingus on
koos tolliametnikud ja ran-
navalvurid. Meie rannavalve
kasvas ju valja tolliametist.
Meie ametithingu katusor-
ganisatsioon
Tianstemdannens Centralorga-
nisation (Ametnike Keskorga-
nisatsioon).”

Kuid on teil ka meremeeste-
ga tthiseid probleeme?

"Meie toolepingud on erine-
vad, seetottu polegi me mere-
meestega thes ametithin-

us. Sellel laeval on meil eri
eping. Vaiksematel, saares-
tikulaevadel on teistsugused
todlepingud. Nad ei todta nii
pikkades vahetustes kui
meie, nende vahetused kes-
tavad 1—-3 60paeva. Meil on
kaks meeskonda ja vahetus
kestab nadala jarjest.”

Kommentaariks voib lisa-
da, et Ametnike Keskorgani-
satsioon, millesse tolliamet-
nike ja rannavalvurite afne-
titthing kuulub, on iiks Root-
si kolmest suurest ameti-
thinguliidust. Teised kaks

on LO — Landsorganisatio-

nen (Maaorganisatsioon), mis
tthendab todlisametithin-
guid, ning SACO — Sveriges
Akademikers Centralorgani-
sation (Rootsi Akadeemiline
Keskorganisatsioon), mis
uhendab valdavalt korghari-
dusega spetsialistide ameti-
uhinguid. Ametitahinguliit
Arbetsledarférbundet (Too-
juhtide Uhing), millesse kuu-
luvad nii Rootsi laevajuhtide
kui ka laevamehaanikute
ametithing (neist on meie
ajalehes varem juttu olnud)
on vaiksem ja omaette. Kuid
Rootsi rannavalvureil on
-praegu rohkem tihiseid prob-
eeme riigiametnikega kui
erakapitalil pohinevate ree-
derifirmade meremeestega.
Erinevalt Eesti rannavalvu-
reist, kes, kuigi riigiametniku
palgal, ei tunne end sugugi
ametnikena ja kooritavad pi-
gem riigifirma meremeeste
poole ning huvituvad eeskatt

meremeeste ametithingust.
vana kitsimus: mida ar-

vate relvadest?

UIf Lenholm (Gmberolijate

on TCO -—

heakskiitva sumina saatel):
"Me ei taha neid. Uldsegi
mitte. See on ]]u tervenisti tsi-
viilvéim. Igal ametnikul on
kil pardal oma teenistus-
relv, aga see on ainult enese-
kaitseks.” Kail laeva parda
aares seisis piirivalveameti
aukompanii, piissid seljas.
Veel sai paritud rannaval-
vurite hariduse kohta. Vaik-
sematel laevadel on kdik me-
hed Gihtviisi 6ppinud, kuidas
laeva juhtida, masinat kasit-
seda ja rannavalvur olla. Aga
"KBV-181-1" on traditsiooni-
line todjaotus — sellel keeru-
lise majapidamisega laeval
on eraldi mehaanikud.
Konesid "KBV-181-1"
Rootsi rannavalvelaev
"KBV-259" oli varvitud hal-
liks Eesti piirivalvelaevaks
"PVK-003", valged triibud ni-
nal, ning seisis "KBV-181~
parda aares, meeskond tekil
rivis. Koned peeti suurema
laeva kitsal ahtritekil. Kohal
olid Rootsi poolt kaitseminis-
teeriumi kantsler Michael
Sahlin, rannavalve peadirek-
tori kt. Staffan Kvarnstrom
ja tehnikadirektor Oke Dag-
nevik, moistagi suursaadik
Eestis Lars Grundberg. Eesti
poolelt olid siseminister Lag-
le Parek, Piirivalveameti pea-
direktor Tarmo Kouts ja juh-
timiskeskuse ulem Arxre Evi-

salu. :

Et kdikuval laeval lausutud
riikklik sdnum tuulde ei len-
daks, toome selle siinkohal
ara.

Michael Sahlin (tdlgi va-
hendusel):

‘"Merepiiri tuleb rahvusva-
helise merediguse kohaselt
efektiivselt valvata. Rootsi va-
litsus on arvamusel, et see on
Eesti ja Rootsi jaoks tihiste
huvide valdkond. Téenaoli-
selt on Eesti valitsuse seisu-
koht sama. Meie arvamusel
on pilirikaitse samamoodi
nagu politsei ja tolliteenistus
eelistatavad valdkonnad
meie maade arengus. Need
on eelisarendatavad valdkon-
nad Rootsi valitsuse prog-
rammis, mille nimi on "Suve-
raansustugi Baltikumile”.

Selle delegatsiooni kiilas-
kaigu ajal eile ja tana oleme
arutanud ka teisi voimalusi,
kuidas Rootsi saaks Baltiku-
mile tuge anda. See suurepa-
rane tseremoonia, selle ilusa
ilmaga (see oli muidugu nali,
ilm oli pilves ja tuuline) on
meiepoolne panus meie tah-
tele minna edasi ja arendada
meie koostdod, mis puudu-
tab ennekdike rannavalve
ala. Nagu olen siin nainud, on
Eesti pool huvitatud samast
aspektist.

Seeparast on voimalik, et
see ilus laev, mis seal seisab,
ei olegi viimane, mis siia saab
toodud.”

Ning hr. Sahlin andis pr.
Parekile tile laeva kinkekirja.

Uldiselt korrektse tdlke pu-
hul tuleb siiski markida, et
see, mida tolk nimetas piiri-
kaitseks, oli hr. Sahlini vasta-
vas lauses kindlalt kustbe-
vakningen, s.o. rannavalve.
Juba teist korda Rootsi ran-
navalvelaeva Eesti piirivalve-
laevaks saamisel.

Lagle Parek: "Riik algab
tema piirist. 50 aastat ei ole
Eestil olnud oma piiri. Naad
on riik ja tuleb ules ehitada
tema piir. 3700 km on Eestil
veepiiri ja selle piiri valvami-
seks on Eesti ritk praegu ise-
seisvalt voimetu ostma piisa-
valt laevu. Seeparast me ole-
me vaga tanulikud selle abi
eest, mida Rootsimaa meile
annab. Me saame neilt jarje-
kordse, juba teise laeva. Seda

sooja dlatunnet Eesti riigi

suhtes tunneme iga paev, ja
me oleme vaga tanulikud sel-
le eest. Me loodame, et tule-
vad ka paremad paevad, kui
me ei ole ainult saaja rollis.
Kuid sinna laheb natuke
aega. Ma arvan, et mida tuge-
vam on Eesti riik siin Vene-
maa korval, seda rahulikum
on ka Rootsimaal elada. Juba
ajalooliselt oleme alati tunne-
tanud teineteist. Ja ma ta-
haksin oelda selle dlatunde
eest suur-suur tanu ja thtla-
si tanada selle laeva eest.
Aitah!” ; ;

Rootsi rannavalve peadi-
rektor Staffan Kvarnstrom
kinkis nii siseministeeriumile
kui ka laevale Rootsi ranna-
valve vapi. Pootsmani vile
peale vahetati laeval lipp. Or-
kester kail (seekord mitte
Rootsi rannavalve, vaid Eesti
piirivalve vormis) mangis mo-
lema riigi himne. Minister
koos oma kiilalistega astus
laevale ning tehti lhhike proo-
visoit efektsete pooretega
sealsamas sadamas tmber
kaiotsa.

Piirivalveameti juhtimis-
keskuse tilema Are Evisalu
sdnul on Rootsist tulemas
veel tiks laev, millele on reser-

veeritud number 002. Praegu !

on "PVK-001" Narva-Joe-
suus, ka jargmine laev tahe-

takse saata Tallinnast ida
poole ning vastne "PVK-003" |

Hiiumaa kanti.;Seni on jaa

poolest vedanud, ent kui see |

tuleb, nihutatakse neid alu-
miiniumkerega laevu jarjest
laane poole, kuni need veest

valja tosta tuleb. Teraskerega §

on piirivalvel vaid kolm (Soo-
mest saadud) laeva.

Konelusi "KBV-259-1"

Kiuall parast ileandmist,
seega "PVK-003-1T. Ent Root-
si kohviaparaadist saadud
Rootsi kohvi juues, Rootsi
kohvitassist muidugi.

Kaks kolmeliikmelist mees*
konda on juba olemas. Esitle-
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Pardakonelusi

"KBV-del”

Koik Rootsi rannavalvelaevad kannavad nime "KBV™ (rootsi

moodi lugedes: ko-be-vee, kus

ingen), millele jargneb

kolmekohaline number. Varem on meie ajalehes juttu ja pilte
olnud kolmest: reostuskorjelaevast "KBV-010", saarestiku
patrull-laevast "KBV-274" ja avamere patrull-laevast "KBV-
181". See uus, vaga hasti varustatud ja mugav laev on kordu-
valt Tallinnas kainud. Viimati oli siin 20. oktoobril, Eestile
uleantavat vaikest patrul‘l—laeva saatmas.

mo Kouts.

ti kapteneid: Ain l’lliigl ja
Aldo Rauk, ning mehaani-
kuid: Ain Ots ja Feliks Sii-
rak. Koik on 6ppinud mere-
piirivalve koolis, enamik ka

"001-1" praktikal olnud. Tut- -
vustati ka laeva: 17 m pikk ja .

3,5 m lai, stivis 0,7 m. Kaks
225 hj peamasinat, abimasin
ja katel. Hea ilmaga on kiirus

- 20 sdlme, ehitatud 1968.

aastal.

Harjutuslisa sai laevapere
nadalaga Rootsi rannavalve
keskuses Karlskronas. Seeja-
rel soideti Visbysse, kus vee-
deti moni paev puhates. Selle
ajaga soideti Gotland servast
servani labi, Farost 1dunatip-
pu Hoburgeni. Siis laevaga
Slitesse, sealt "KBV-181~
saatel Gile mere koju.

"Gotlands Allehanda” ilmu-
tas artikli Eesti meremeeste
piltidega, milles juttu nii lae-
va eelseisvast illeandmisest

kui ka ulatuslikust remon-

Vasakul Michael Sahlin, keskel Lagle Parek,
Aivar K

e

_ o
Sy £\

\

aremal Tar-
aa fotod

dist, mis maksnud ale miljo-
ni. "Jai mulje, et nad uuenda-
vad oma laevastikku. Need
laevad on juba 25 aastat va-
nad, rootslaste arvates on aeg
nende ekspluateerimine 16-
petada. Laeva iga ju tavaliselt
pikem ei ole, meie arvates aga
hakkab alles laeva mootu val-
ja andma, kui aastaid tule
0.5

Rootsis tehti laevale enne
kinkimist kapitaalremont,

- monteeriti roolikambrisse

moodsad aparaadid, pandi
tais kuitusepaagid l]a kalm-
kapp. Ja kuigi kuulipildujat
ei ole, anti piirivalvureile kaa-
sa teistsugune téhus relv —
vaike ja kaeparane videokaa-
mera. Ning pakiti kogu kingi-
tus ilusti sisse — varviti Eesti
piirivalvelaeva tunnused pea-
le. Tulevast "PVK-002" veel
remonditakse, oodatavat siia
detsembriks.

. (Lapp 1k. 12)

"PVK-003" meeskond lipuvahetusel.



|

Nr. 17-18 (947-948) Teisipiiev, 2. november 1993

Romantikat, kaugeid maid, kauneid

- naisi, aga koige rohkem tood

Seda ennustas Merehari-
duskeskuse esmakursuslas-
tele nende kadetiksptihitse-
misel "Estonia” kapten Arvo
Andresson. Tianavu oldi sel
tahtsal paeval "E-Liini” kila-

lised meie esinduslikemal,-

"Estonia™laeval. Soliidses-
sobralikus dhkkonnas kuu-
lati heasoovlikke konesid
kooli- ja merendustegelastelt
ning toredat barbershop-
muusikat "Kuninglikult
kvintetilt”, anti kolme laeva-
kellalddgi saatel kadetitoo-
tus, voeti vastu opinguraa-
matud ja s66di tks tubli 16u-
na. Mehaanikud kaisid all
masinas, koik teised koos tu-
levaste laevajuhtidega ulal
sillal. Seal uudistati, sebiti
ringi, kusiti, vaadati binokli-
a kaugusse, arvati seda ja
ist. Oldi natuke pidulikud
ja natuke kohevil, sinna
%Jurde tavalist nagu tehes.
ldisest melust eemal, silla
uhes sopis seisis pikka aega
tks noortest meestest, tksi
ning endassestivenenult, ja
vaatas sealt korgelt alla veele
n:lan sadamale. Kas ta neid
kall nagigi — tunnetas ehk
eﬁmako S(l:)l:ta toelist laeavg.
oli sees, ju egu osali-
ne, motlejs: "[‘((l:)’f‘iiaaorgu minugi
koht siin tlal™?
Pidulikku osa juhtinud
prorektor Eduard Olle ttles,
et kooli 74. aastapdeva kin-
nisel astuvad esmakursusla-
sed kadetiksptihitsemise labi

tlemaailmsesse meremeeste

vennaskonda. Rektori kt.
professor Valdur Aret soovis
noortele, et "Kuningliku
kvinteti” meremehelaulus
kolanud mull-mull fialgi nen-
de kohta ei kaiks, ning et
nad parast imma eri-
mist kunagi teist ladina kee-
lest pdarit sdna, eksmatriku-
leerimist, enese kohta ei kuu-
leks. Seejarel andis ta rih-
mavanemate kaudu koigile
matriklid katte.

Tarmo Kouts titles end ke-
hastavat korraga nelja tervi-
tajat: kaptenit, Laevaomani-
ke Liidu esindajat, endist
rektorit ning praegust Piiri-
valveameti peadirektorit.
"Kool ei tee veel mereme-
heks, selleks saadakse siis,
kui teooria saab praktikaks.”
. Kaitseministeeriumi
kantsler Hannes Walter tu-
letas meelde, et tegu pole
mitte ainult tulevaste mere-
meeste, vaid ka tulevaste
Eesti Vabariigi ohvitseridega.
"Laeva, ka sdjalaeva, saab
raha eest osta, kui seda on,
aga so6itmist peab éppima.”

Kantsler ttles end lootvat, *

et ir:egtlscd esimese kursu-
se kadetid véivad kooli 16pe-

tanult soovi ja sobivuse kor- Q

ral ehk juba ka Eesti Mere-
oududesse teenima tulla.

eeteede Ameti peadirektori
asetiitja Vello Muru teatas,
et temagi ametkond vajab
noori téétajaid. Kultuuri- ja

Haridusministeeriumi néu-
nik Mért Aaslaid jagas kui
tosine koolipapa oigeid ope-
tussénu, hoiatades sellegi
eest, "mis mehe samuti koi-
kuma véib votta nagu torm.”

“"Tallinna Sadama” kapten
Eduard Hunt koneles nii:
"Mereleib ei ole mitte magus.
Vanasti| koosnes meremehe
elu romantikast ja rangast
to66st. Niiid on romantikat
vaheks jaianud, aga  t66d

juurde tulnud — just teh-
nokraatlikku t66d.”
Meremeeste kirikudpetaja

Jaan Jaani arvas teadvat,
miks sellesse kooli on tul-
dud: iiks helin, mis helises
rinna sees on sundinud igat-
sema mere ja laevade faare e.
Paavo Pruuli suu labi ta-
nasid &asja kadetiseisusse
saanud noormehed ja neiud
onnesoovijaid ning véérusta-
Jjaid. Kalf)ten Andressoni kat-
te jai lillekimp, et see heide-
Tallinna lahte koigi
hukkunud meremeeste ma-

lestuseks.
Mari Vamba
‘Madli Vitismanni fotod

Kiilaliste rivis on (vasakult): Hannes Walter, Eduard

Hunt, Arvo Andresson, Tarmo Kéuts, Vello Muru ja Valdur

Aret.

"Votta maha toidult ja Varustuselt, 2

luges merehariduskeskuse

s kas a ette laeva-
uhtimiskateedri uhataja
oomas Murasov. Oli jarje-

kordne ldpetamise paev. 8.
oktoobril said oma diplomid

katte laevajuhid, kes on koi-

e rohkem “"rataste vahele”
danud seoses merehariduse
umberkorraldamisega. See
kajastus ka Iopueksamite
ajal, kui eesti mihma 24-st
sai labi vaid 20. Vene rithma
allesjaanud 7-st tegid rii-
giecksamid ara koik. Milles

asi? See on rihm, mis alus-
tas keskhariduse baasil tol-
lases Merekolledzis .plaaniga
Iopetada koérgharitud laeva-
juhtidena. Kui toimus tihine-
mine Merehariduskesku-
seks, leiti, et nii pole ikkagi
soliidne, ning noormehed on
IOpetanugeA e keskerihari-
dusega. a on olnud enne-
gi, kuid kunagi pole selleks
vaja lainud viit aastat, vaid
on hakkama saadud kolme-
a. Pooled sisseastunuist ei
opetanud uldse, kogu selle

segaduse peale jatsid 16puks

[jude teadmised leiva-alal,
navigatsioonis ja laevajuhti-
mises, ka soovida. Kuna tegu
oli kalandusala rithmaga,
polnud neil inglise keele rii-
gieksamit, abipérumised
olidki vaid erialas. Ise digus-
tati, et praktika aga] ei saa-
nud sillas kallalt opetust.
Komisjoni lilkkmed jélle ahas-
tasid, ei isegi selle, mis oleks
pidanud kasvdi pdhe oOppi-
ma, on noored hooletusse
jatnud.

Kaugsoidukapten Moro-
zov pani stidamele, et kapte-
nil on alati déigus, kaugsdidu-
kapten Roland Leit aga
ho}atas, et tﬂurlmehc:l(ohtl

e su alaga segada ja
g? kon:‘;llﬁi\l'ks ]aevguh
saamiseks on vaja veel palju
uurde oppida. "Td66 Opetab

oige paremini,” lohutas
kapten Murasov. Kapteniks
saamiseni on pikk tee kiia.

Reet Naber

Meie mees
Helsinkis

"TALLINK OY" ASEDI-
REKTOR YRJO SAARINEN,
mida teete Teie ja koik tei-
sed siin majas Etelidranta
14?

Tegeleme laevaliikluse kor-

damise, piletimaagi ja
uldse koigega, mis puudutab
laevaliiklust Tallinna ja Hel-
sinki vahel. "Tallink OY™ asu-
tati 1989. aastal agendifir-
mana just selle liini jaoks.
Peadirektor on Keijo Metto-
nen.

Kas kéik, mis Soome poo-
lel ajada, toimub siin ma-
jas?

Siin on keskplaneerimis-
buroo, matkatoimisto, juht-
kond, laevavarustuse osa-
kond ja osa raamatupidami-
sest — teine osa on mujal.
Miutgikohad on ile linna.
Sadamas on punktid, kust
saab pileteid osta, kaib reisi-
jate registreerimine jne.

Kuna reisijate ja kaupade
ko%)uhulgast kolmveerand
kaib meie juurest labi, siis
on siin Gisna palju t66d. Koi-
ge sellega tegeleb meil majas
35 inimest. To6tatakse mit-
mes vahetuses: pool seitse
alustatakse esimese laevaga

a viimane ldheb vilja kell

eksa 6htul, aga moni laev
tuleb ju ka oisel ajal sisse;
vahet ei ole ka laupaeval-pii-
hapaeval.

Ladnesadamas on veel ka
kaubaosakond, kus t66tab 5
inimest: Muuga ja Ladnesa-
dama vahel on kaubaparv-
laeva tihendus.

Kas teil té6tavad eestla-
sed vo6i olete palganud
soomlasi?

Koik on soomlased.

Algul agenteeris "Tallin-
ki” ju "Saimaa Lines”?

Jah, aga meie biiroo oli ik-

olemas — paar-kolm
inimest tdatarfirmana. Ent
hiljem otsustati, et tuleb ha-
kata ka agenteerimisega te-
gelema, "Saimaa Lines” ei
saanud hakkama. Maht kas-
vas, ruumi gal viheks, ja
nlxioodunud evadel tulime
siia.

Kas teist ei ole tahetud
teha ka kéigi kaubalaevade
agenteerimisfirmat — kuu-
lub ju niiiid kogu laevaliik-
lus Tallinna ja Helsinki va-
hel "Eesti Merelaevanduse”
alla?

Meie tegevus on spetsiifili-
ne — té6tame koigi reisi- ja
mone kaubalaevaga.

Kas t56l ole ecestlased
e e
guse ?

Soome firmas saab soome
palka.

Kas teie pere on samuti
siin?

Ei ole. Lapsed kiivad ko-
dus koolis ja abikaasa to6l.
Siin on teatavasti 1ile poole
miljoni t&6dtu...

Kisis
Madli Vitismann

-




Helsinki

Seisavad sealgi sabas —

Helsinki kesklinnas, Kasar-
mikatu 28 esimese korruse
toas kolme luugi taga. Uhest
luugist vormistab Eesti kon-
sulaat kdirviisasid, teine kor-
Jab viisamaksu ja kolmanda
luugi taga sabatavad harili-
viisataotlejad. Nezas sa-
bajupike tekib ukse t kus
konsul ise vastu vétab. Seal
seab pikk lokkispaine Kalle
Altau jutulesoovijaid_jéarjekor-
da ning jagab viis a pas-
se katte.
Kel igav, véib reklaamilehe-
keselt eda, kuidas reklaa-
mib tiks firma:

*Hla mugavalt ja soodsalt =

Tallinnas!

Peremaijutusel - 6pid tund-
ma eestiasi. Eesti on teistsugu-
ne kui maad, mida oled va-
rem' kUlastanud. Erinevuse
teevad inimesed. Eesfiased
on loomulikud, sébralikud ja
kllalislahked. Peremajutusel
opid tundma sugulasrahva
loomust fema kodus.

Saad uuelaadse kogemuse
eestiaste kalalislahkusesf.l'e

Agar firma annab igavleva-
le sabasseisjale veel teada,
et mobleeritud, pesemisvii-
maluse
voib Tallinnas saada kolmes
hinnakatelkcoorias, 110—160
marga eest. Nagu ndaha Soo-
me turistide hulgcst, véhe-
malt Tallinnas, osataxse¢

meid hasti reklaamida. Ent §

nainud saba lopus prillidega

neegrinoormeest, te muid- §

ki kisimuusi. Neile vastab Hel-
singi Eesti saatkonna II sek-

rettir‘l‘afo Hols d
Me oleme kiitkestavad!
Neid, kel pass nipu vahel,

on pra ootamas veel
koln}’tei:g

Praegu on ohtuse vastuvo-
tu lopupool. Tegelikult on vii-
sade vajadus vaga kasvanud.
Suvel tekkis tunglemistki:
koormus oli 800—900 viisat,
! mida tuli paevas kasitleda.
Aga saime siiski ilma pikka-
de ooteaegadeta hakkama.

Saatkond on viisaasjandu-
se peal kasvanud. Kui neid
poleks, oleks meie voimalu-
sed palju vaiksemad. Tulu

saamisest hoolimata on Eesti

jaanud siiski selle pohimotte
juurde, et tahame viisavaba-
dust. N.56. pall on praegu
Soome kies — meie oleme
oma siirast soovi ses kisi-
muses valjendanud.

Saatkonda on pidevalt iiles
ehitatud, aga valmis ta eiole.
Palju on tulnud kdigu pealt
vilja moelda voi improvisee-
rida. Kuid mingi kord ja loo-
gika asjades juba on.

Mis passe peale Soome
omade vwiisade an

veel kohtate? .

Igasuguseid, tle ilma. Soo-
me on paljude maade koda-
nikele, kes Eestisse minna
tahavad, transiitmaa, n.0.
sillapea.

Viisad on konsulaadi t60s
[P Koo

ohal, el ise apool —
olenevalt sellest, milliseid
tulesandeid vahele tuleb.

Uks tilesandeid on Eesti
kodanikele informatsiooni
andmine keerulisemates kii-

. simustes — niiteks seda,
mis kellani poed lahti on,
xsnatl:‘l; kaest kisida ei mak-
Meie asi on ka kodanikele
konsultatsiooni pakkuda,
kui nad vaga hitta satuvad.
Meie kohus on neid jou ja
nduga aidata, muidugi gggul.
kui ei ole tegemist me
seaduste rikkumisega.

Aga kui keegi peab vas-
tust andma Soome seaduse
jirgi, millega ta ise kursis
ei ole, kas teic aitate teda
juriidilise néuga?

[
|
| »
/

+ Saame aidata advokaati
muretseda, aga kinni teda
muidugi ei maksa. Kui siin
laheb asi kohtusse, siis Soo-
me seadus garanteerib advo-

kaadi, kelle Soome riik ka '

kinni maksab. Kui siis ini-
mesel tekib kahtlus selle ad-
vokaadi t66 suhtes, on meie
kohus asja kontrollida. Kui
toesti on midagi korrast ara,
voime pakkuda oma abi uue
advokaadi leidmisel.

Kui on tésisem problecm,
siis on motet meiega the=n-
dust votta — mingit nou ikka

‘anname.

B

Holsting.
ud vis -
seftg:i:asgu.. g:l x{eil sei:ag“i:l‘:l-

rilk — nagu iga teine
ﬁi‘ﬂ — selja taga, jling tulevad
siia alles siis, kui mujailt
enam kusagilt abi loota ei
ole?

Tavaliselt on siis juba liiga
hﬂLa. Kusagil on selle isiku
kohta juba mingi otsus teh-
tud, ja meil ei jaa muud dle
kui seda otsust aktsepteeri-
da. Airmisel juhul soovitada
kuhugi kohtusse edasi kae-
vata. -

Uhesdnaga, kuni inimesed
motlevad, et rilkk on nork,
seni see ka ndrgaks jaib. Sa-
mas ei maksa imele loota: me
ei saa mingil kombel muuta
Soome seadusi, siinseid
kombeid vb6i ametkondade
tehtud otsuseid. See tihen-
daks juba niisugust rasket
terminit nagu se ine tei-
se riigi siseasjadesse. Kui
aﬁiameie poole poddrdutakse
plisavalt vara, enne otsuste
tegemist, vdime asjakdiku
teinekord siiski mojutada.

Tulin seekord Eesti ame-
tiisikutega ajakirjanikuna
kaasa vastu voétma Soo-
mest Eestile tellituid l:;ziu.’
Soome ‘piiripolitsei t
hirmsasti huvi, miks ma
ikka siia saabusin. On’s see
tema asi uurida, kui mul on

rid korras ja koman-
eeringuraha olemas?

Soome piirivalvel voi passi-
politseil on 6igus kontrollida
riiki siseneja eeldusi ja poh-
{fndusl ning sisenejal on ko-

ustus kiisimustele vastata.
Kui kusija ei saa piisavaid
seletusi — inimene ei suuda
ara pdhjendada oma saabu-
mise motestatust ja:algaran-
teeritust —, siis on oigus
see inimene tagasi saata.
Kaevata pole mujale kui koh-
tusse. Soomlastele on Tallin-

Eesti saatkonna II sekretiir Tago

MEREMEES

na-lthendus  samasugune
kui eestlastele naiteks Peter-
buri-thendus. Nii nad vihe-
malt arvavad.

Kas te puutute selle arva-
musega iga pédev kokku?

Tunnistan, et kui vorrelda
Eesti ja Soome olukorda ning
heaolutaset, siis saan aru, et
see on neile teatud mottes
probleem. Arvestades meilt
tulevaid inimhulki — jah, ko-
hati on nende kontrolltege-
vus igati oigustatud. Ma ei
atle, et i%al konkreetsel ju-
hul. Vahel pakutakse tile.

Aga mina ei tahaks, et
see, mille iiks voi
teine eestlane on
kokku keeranud,
laieneb automaat-
selt minu peale.
Et mind kahtlus-
tatakse minu
g:ale kéordi vaa-

takse.

Praegu paraku
laieneb. Osa — ma
ei ttle, et eestlas-
test voi Eesti koda-
nikest, aga Eesti
kaudu tulnutest on
selleks pohjust
andnud.

Kuid sellel on
ohtlik vastureakt-
sioon: Tallinnas
on halvenemas
voi dieti juba tun-
duvalt halvene-
nud suhtumine
soomlastesse.

Molemat pidi lii-
guvad suured mas-
sid ja loomulikult
on modlemal pool
igasuguseid inime-
si hulgas. Tilk tor-
va rikub meepoti
ara

Eesti referendu-
mi ajal oli Soomes
‘elavaid eestlasi
teada kaks kuni
kolm tuhat, hiiiletamas
kiis 800. Kui palju praegu
Soomes eestlasi on?

Toetudes Soome Sisemi-
nisteeriumi statistikale —
umbes 3000. Osa on asi
lainud, osa juurde tulnud.

Aga kui palju eestlasi
piievas siin sadama timbru-

ses voiks tiirelda?
Seda teavad kiill koige pa-
remini laevakom id.

Uheks paevaks tulnud turis-
tid meie juurde ei satu, ja
hea ongi — siis pole nendega
midagai;htunud. Neil, kes
kaue kui kuuks ajaks
saabuvad, oleks motet en-
dast meile siia mingi mark
maha jatta — paljugi mis
pohjustel on vaja naiteks ko-

dustelgi dhendust votta. Aga
see on muidugu rangelt va-
batahtlik. Kui inimene tea-
tab, et enam meie informee-
ritust ei soovi, siis voetakse
ta andmed mabha, nii et tihte-
gl marki ei jaa. Riiklikku
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“huvi nende andmete vastu ei

ole.

meile, et tuli, kui kauaks
jgg.b ja kuhu edasi liheb.
paevaringselt saab meiega
tihendust
179859.
Eestil on mujal maailmas
olnud aukonsulid eelkdige
just sadamalinnades,
alati tekib koige rohkem
probleeme. Enesest infor-
meerimine oli N. Liidu sea-
duste jaa?i, kohustuslik, —
need seadused praegu mui-
dugi enam ei ti. Aga nii-
sugust informatsiooni on

vaﬁaeilu;;uudub vist g:.ds
selge ettekujutus m-
me use olemusest ja

seetdttu piiliame igaks ju-
huks salastada kdike,
teame.

Konsulile antud andmed
on nagu pihisaladus, kui ini-
mene ise teisiti ei taha. Neid
ei tohi edastada. Iseasi, kui
andmete saladuseks ine
kahjustab Eesti riigi huve.

Kahtlemata peate kursis
olema kodigega, mida nii
Eesti kui Soome lehtedes

tatakse.

Vélisministeerium varus-
tab meid Eesti uudiste kok-
kuvottega. Sel eesmargil alg-
allikaid ei loe, ehkki saame
lehed samal péaeval. Seal
on viaga 'palju mira sees.
Dramatiseeri e ule, ja ob-

ektiivsus kannatab. le-
ed kirjutavad taiesti eri sei-
sukohtadelt, aga meie 66
Laoks on vaja koigepealt pu-
ast informatsiooni, kellegi
seisukohad on tihtsad alles
teises jarjekorras.

Meie saatkond koostab
kokkuvotted Soome lehte-
dest ja saadab ka valisminis-
teeriumile.

Kas pikemalt Soomes vii-
bivad eestlased on iikstei-
sele konkurendid véi ka
lihtsalt sedavord héivatud,
et erilisi seltsielulisi iihine-
mistaotlusi nende seas ei
ole?

Kaks thendust on: ks
Helsinki Ulikooli tlidpilaste
oma ja teine Lappenrannas
tegutsev Eesti Selts. Eks loeb

edus kodumaale: pole

‘motet siin eestlaste kogu-

konda luua, kui oma toeline
kogukond elab kohe tle lahe.
Siinsete eestlaste organisee-
rumist ootaksime siiski suu-
re huviga, sest tendents im-
berrahvustumisele on taiesti

olemas.

Ja tiivne hoiak iim-
be tumise suhtes,
muide, ka.

Jah, see teeb ausalt delda
meele kurvaks. Aga vagisi
kedagi organiseerima ka ei

Scisavad sealgi sabas — soovivad Eestisse tulla.

e ?
o

s, Kasarmikatu 28

Saatkond praegu selleks -
kapteneid ei kohusta, aga
oleks d4rmiselt hea, kui Soo- *
me saabuv Eesti laev teataks 7

tta faksinumbril *

Kasarmikatu 28 esimese

korruse parempoolsete
akende taga on Eesti terri-
toorium.

saa hakata.

Ning ega Eesti kodanikud
ei taha ka, et keegi sekkuks
siin, kui nad oma té6joudu
Soomes voileivahinna eest
miiiivad.

1991. aastal oli juhus eest-
lastest laevameeskonnaga,
kes siin t66tas aarmiselt ma-
dala palga eest. Tol korral
laks asi kohtusse.

Ja enam neid ei palga-
tud...

Seda muidugi.

Aga miitb see Eesti koda-
nik ennast siin odavalt voi
varastab — esmajéarjekorras
on ta ikkagi meie riigi koda-
nik ja me peame Kkatsuma
aidata tema probleeme la-
hendada. :

See tihendab — i-
sdidupileti wvillja kirjuta-
ma?

Seda ka.

Kas Soome ametiisikutel,
niiteks vilisministeeriu-
mis, on teie meelest Ees-
tist toepidrane ettekuju-
tus?

Soome Vilisministeeriumi-

a teeme konstruktiivset

oostd6dd. Need, kes Soome
rlaigiasutustcs Eestiga tegele-
vad, on loonud endale lalt
hea ettekujutuse. Aga tava-
kodanikul see praegu tihti
puudub. Uks variant: Eesti
on vaene vaike koht, kus
koik on énnetud. Aga see on
veel n.6. moistev seisukoht.
Teine ja hullem: Eesti on
vaene, vidike ja onnetu, aga
see koik on tema oma st —
miks ei olda Soomes.
Sel juhul puudub arusaami-
ne, et tegemist on teise rah-
va, teise kultuuri ja teistsu-
guse ajalooga.

Aga riigi tasandil on Soome
Eesti suhtes sdbralikult
meelestatud.

Eesti saatkond on Helsin-
kis paiknevas diplomaatili-
ses korpuses uus ja viike

e.
M%: koigiga koiges taiesti
vordne.

Ja kuidas suhtuvad sel-
lesse niiiteks Vene diplo-
maadid?

Olenemata sellest, et kahe
riigi vahel voivad pinged olla,
kolmandates riikides asuvad
diplomaadid omavahel pin-
geid ei tekita.

Diplomaatilises korpuses
on iildiselt kindlasti kesk-
calised ja vanemad inime-
sed t66l. Aga Eesti saatkon-
nas on palju noori.

Jah, mida uuem riik, seda
nooremad inimesed on diplo-
maatilisel t66l. Meie saat-
konnas on kuus diplomaati,
tehniline personal peale sel-
le. Koik on Eesti kodanikud,
ehkki osa on siinseid eestla-
si.

Juttu ajas
Vitismann
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Kuluks me
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Helsinkis piki mere&arseid
tdnavaid jalutades voib mon-
dagi naha, mida Tallinnas ei
nde. Esiteks ei ole Tallinnas
piki %ﬁamalakaisld tanavaid
nin asel ei se mee-
les».g et elab sada.rls:ag]jnnas
Teiseks on seal paljugi saa-
rast, mille Gle Soome laeva-
ehitaja1 voivad uhkust tun-
da. Esstis voib aga mulje jaa-
da, nagu afoleks siin kun
osatud palgiparvest keeruli-
semat veesoidukit teha.

@ktoobri algul toimunud
la2\. ~registrialaseks konve-
rentsiks on valja antud varvi-
line laikpaberil kokkuvote
"Future Focus” Soome lae-
vachitajate viimaste aastate
saavutustest. Moni neist

_paistab v6i on paistnud ta-
navalegi ara.
L N 4

"Kvaerner Masa Yards”,
osa Norra t6o6stusgrupist
"Kvaerner a.s.”, on kauaaeg-
sete traditsioonidega laeva-
chitusfirma (ex-"Wairtsila”),
mis toodab edukalt korgkva-
liteediga laevu. Turku ja Hel-
sinki £zHases ning 6 ka-
utimoodulitédstuses on

okku palgal 4000 inimest.

>

"Fashination" on veel pooleli. :

 Allveeturumaj

vastavate eelteadmisteta pii-

Esikaanel on "Fennica".

Ehitatakse merematke- ja
reisiparviaevu, jaamurdjaid
{3 jaakindlaid laevu ning koi-

thape eritehnoloogiaga
kaubalaevu: gaasi-, kemi-
kaali- ja naftatankereid,
kaablipanijaid, stivendajaid,
ujuvkraanasid ja uurimislae-
vu.

R N e
e

Eemalt vaadates paistab madrus nagu piiris.

Helsinki laevaehitajad - on
endises Wartsila tehases,
mis nadd "Masa Vardsi™
nime kannab, toime tulnud
hiigelsuurte merematkelae-
\ a. "Ecstasy” ja "Fan-
tas;"g on juba siirdunud 16u-
nameredele, "Ecstasy” kap-
ten Vittorio Fabietti peab lae-
vaehitusajakirjas end énneli-
kuks kliendiks (The happy
customer). Oktoobris hakﬁgs
ilmet votma eelmiste sdsar-
laev "Fashination” — vaata
kvartali, kahe voi kolme kau-
%lt. thtviisi suur on ta ik-

nt ‘Faisl'Hnatiubsm' lattxedu-
ses on midagi niisugust vaa-
data, a Soome laeva-
ehitajad toime ei tuleks —
ehtne Vene allveelaev. Vil-

jast tumehall ja stinge, seest
kandil

oma ises me as-
keetlikkuses toeline kontrast
Soome reisilaevacehitajaie

luksuslaeva atmos: -
mise oskusele. tritud
1992. a. oktoobris Vene kait-
seministeeriumilt, niaidatak-
se seda rahvale 22-margase
pileti eest, lastele mg.irssfag
odavamalt.

"Prgjekt 641™ttpi allvee-
laeva esitletakse nime all "U-
ﬁoe Foxtn;::" — sgll:l)lb NA’I&)

igituse, l;riiun e nahta-
vz?um; dg?a tr}ter_joo:las nauill
ehital eva -
datakse naturaalséna, vaid
labipaasuavasid on veidi
laiendatud, et mugavam as-
tuda oleks, ning ehitatud
ohutu sisse- ja valjapaasu-

- &nﬂnud rannasdiduko

- "Fennica”

ilegi ara!

Varvifotod esitlevad laevu,

mida Tallinnaski niha on ol-
nud (seeria "Renaissance” ja i

"Sally Albatross”) véi mida
sagedased Helsinkis-kaijad
arval(;‘aevastsi; i}wvad ("lSlilja Se-
renade”, "Silja Symphony” ja
"Ecs . S’aavutuste h{'x”ll{a
kuulub veel mullu valminud
maailma suurim katama-
raan (131,20 m pikk ja
119,71 m lai), dliluksus
"Radisson Diamond". Koigest
350 reisijale mdeldud mere-
matkelaeval on loodud koik-
voimalikud mugavused ja
sportimisvéimalused; on ise-
gi akendega salong, milles
voib veealust elu jalgida.
Allveeturism ongi moodi
minemas, selle tarbeks on

viimaseil aastail ehitatud |

vaiksemaid, 26-kohalisi ja

suuremaid, 46-kohalisi tu- @

rismiallveelaevu. Neis vdib
aknast jalgida veealust tai-
me- ja loomariiki ning pone-
}rald laevavrakke mere poh-
as.

Rub
kiidavad omi laevu muuhul-

* %

as ka "Neste Shipping”, kel- 4

"Onnelik klient” °

Soome jiiimurdjate suvekorter Katajanokinl. Esireas
vasakult: "Apu", "Voima" ja "Tarmo".

ele on ehitatud 95 000 ton- f+ i &%

nised 242 m pikad topeltke-
rega tanklaevad "Natura” ja
"Futura”, ning uusimat jai-
murdjat "Fennica” suveks(!)
mpa-

Selle 116 m pikkuse, kuid
viga hea mar.66verdusvoi-
mega laeva koh’a on &eldud:
utatakse jaa-
murdjate tusse.”
Koige muu uudse ja hea kor-
val teeb selle laeva markimis-
vairseks voimalus tdédtada
et on Aamurdjad © Hnd

t on ur u
aastas {g&l nflxg ootavad
talviste jadolude tulekut.
Soome hoiab koigil talvekuu-
del lahti 22 sadamat ning va-
jab selleks viahemalt 9 jaa-
murdjat. Rett

Katajanokka riigilaevade

andus
trepp. 92 meetri pikkuses

laevas on killalt seda, mille
vastu huvi voiks tunda. Ise

sab, kui valida selleks olme-

ggg mahtusid laeva sisse dra
77 meest voi manada silme
ette see poika, kes mz:Fas
lohku ja auklikuks riidest
narigbhja...

M kOife huvitavam, see
paistab o
selt kasulik ettevotmine.
Vene kaitseministeerium ei

a varustama oma vana

eva ega sO0tma 77 meest,
vaid teenib ko, valuutat.
Firma "Spider”, kes on laeva
udrinud, teenib selle t
kindlasti samuti. Jar eks
hooajaks tahetakse uirida
teist thapi laev. Piletiputkas
mutakse tkaarte ja fo-
topl.akateki mitmesu-
gust atribuuiikat: embleemi-
a kleepse, miitse ja T-sarke.

i puudu ka allveelaeva poh-
jal alt tutvustav skeemi-

dega trukis, mitmes keeles |

muidugi. "Spideri” arijuht
Jari Posa annab

thes rek-
laamlehes teada,

ooksul on hetike kuumal ob-
ektil nr. 1 kainud u. 60 000
Sc:.ome ja vilismaist kilasta-

a
} Ent seegi pole veel koik.
Kogu ettevotmist nimetatak-
se aliveelaev-muuseumiks
(?). Turismihooaja loppedes
takse aga ruume mit-
mesu,
fgaists gt uua, plccs
vol aas va pi-
dada jms. ette votta allvee-
laeva "pénevais ruumes. Ta-

l. Piida kujutleda, kui- |

evat molemapool- &

et suve |

ste Urituste jaoks: [

sadamas olid koodluku ja
valvuri valvata uuemate ja

te Aamurd
g

tio” (1987) ees, korval Ja taga
vanemad ja viaiksemad: "Tar-
mo” (1963), "Varma”™ (1968),
"Apu” (1970) ja teised. Koik
nii seest kui valjast hasti hoi-
tud ja korras. Kidlma talve
oodates vaadatakse Eestist
muidugi lootusrikkalt "Tar-

ga klde-jooklde ser-
tamatu

veerimine ning unus
kcﬁemus.

ii voibki arvata, et reede
ohtul kitsukeses salongis ti-
hedalt kulg kulje ko olut
radpavad mehed polnud ari-

juhi sobrad, vaid kuumas
paigas unustamatut koge-
must otsivad kliendid.

Kas just koik, mis voorsil

Eestlastel on pdhjust "Tarmot" vaatamas kiiia.

= gl St
niha,

mo” poole — ehk aitab, an-
takse ehk rendile...

K tiksnes Tallinnas on
mitu laevatehast, paistab, et
oma "Fennicat” me niipea ei
saa. Kui tehased jataksid
puidukauplemise ja asuksid
pohit6d juurde, jaidks vist
toesti oskustest puudu. Nii

jaabki dle vilismaalt laevu

a]a& jleteger;xist
vaarib, aga opetlik on see

igatahes. Eia ole Kkuida,
vorreldav eluga "Lembi-

tul” Pirita sadamasopis voi
"Suurel Tolul” Kglplis suure
laeva seljataga. Naidata on ju
ometi palju rohkemat, a%a
sarke oskas "Marat” -

da néukogude a]al%.




‘Soomest laevu toomas

Tormivaru

12. oktoobril saadeti viis
Veeteede:t Amdet;rgxlnﬁrseetlneest
Soome, et nas pae-
wval kahel vast'\'ralmlnud lae-
val veidi proovisditu teeksid,
laevas 60biksid ja nleja.r%gn-
sel ., kui ilm lubab, lae-

lopuks koju tooksid.
Seni oli meestel paar viisat
aegunud, sest laevad ei saa-
nud veel valms.

st

"EVA-010O'" teiste kaatrite

13. oktoobril, tuulisel ja
sajusel paeval, soidetigi oma
uute laevadega tutvuma. Ki-
venlahti, kus firma "Tekno-
Marine” laesvu ehitab, on s1i-
gisel jumalast ja inimestest
mahajietud paik, eriti halva

a. Voib ptitida kujutle-
da sealset suvist elevust, en
oktoobrikuus on kaldale tos-
tetud voi vees sadakond sis-
sepakitud paati ja mootor-

kaatrit. Oks, mil nina 16m-

. mis, on tostetud todkoja ka-

tusele. Plekkangaaris paik-
nevad alakorrusel mitme fir-
ma tddkojad, nende peal
kontorid. Vastas, tle tee, on
luugid ette tommanud ja too-
lid riita ladunud kohvik "Su-
veterrass”. Sajab, puhub vin-
ﬁe:ﬂiuul. koik on tmberringi

Homne kojuséit pole sugu-

parajalt suured kotid — tor-

mivaruga. Seda oligi tarvis.

= Olmepool, salong.

> Lauaplaadi alt tulid
viilja kraanikauss ja pliidi-
plaat.

Iu
% lu

Valge kaunitar

Teiste laines loksuvate
paatide vahel seisab ks ees-
tikeelsete adega. "EVA-
010" on viljas piisavalt
efektne, seest aga naeb vil
kui lobusdidujaht. Eeskatt
loob sellise mulje salongi he-
lesinine rin Ummar-

se laua Gmber. On ise,
Egks ust, tks viib ru
mida voib hea tahtmise kor-
ral kajutiks nimetada. Tege-
likult on see ssahtel,
mis ulatub roo bri pingi
alla. Teine uks viib teada
kuhu. Ent sealgi ei puudu

tilluke kraanikauss ja kasi- -

duss.

. Roolikamber on, kui jahti-
. del ndhtud viimistlus vilja
g arvata, kui mikrobuss. Selle

vahega, et (laeva)juhi koht on
paremal, ning seadmeid ja-
gub ka Isete istme-
te ette. Ent kapteni ees on
radarisse pandud kaart,
esialgu kull ainult kojuséidu
teekonnaks. Ahtripoolse
lauaklapi alt voib leida kraa-

" nikausi ja pliidiplaadi, tagu-
e t kalmkapi.

mise istme al

Veel apool ukse a. on
tﬁ I::l‘:.a;mnad. AV m
varjab ankrut.

Pikkus 10,4 m, laius 2,85
m, stivis 1,2 m. Kaks 300 hj
"Iveco” mootorit (nendega

soidavad "Fiati® veoautod) #

lubavad arendada 38 sOlme
kiirust. Kaunidust 2 mil-

joni krooni eest, moéeldud ha-
_ dalistele appi tottamiseks. '

Esimene uus laev

Pooltunni pirast saabub
sadamasse harjumuspéraste
liputriipudega, kuid senis-
test wveidi heledam sinine
"EVA—009". Viljast Gisna vaii-
ke, kuid sees, modtmed
korvale jatta, ei puudu tkski
suure eva mugavustest.
Lifti siiski polnud, kapte-
nikajutit mitte.

Rannavalve patrull-lae-
vaks projekteeritud ja ehita-

tud, on sel laeval uskumatu |

otstarbekusega vaikesele
%gnale ara mahutatud nii
ks kui ka olmeks vajalik.

Seejuures niihasti t66- kui ?

ka olmemugavused. Vois
ma.rg_ia‘ta, kuidas sedamodda,
kui "Tekno-Marine” esindaja
tegelik todtegija Mark
uru koiki voimalusi tutvus-
tas, silivenes meeskonna
himmeldus. Koéik moeldav
(ja veidi rohkemgi) oli laeva
ara mahutatud,. méni asi,
tosi kiill, iisna miniatuursel
kujul. Vois moista mehaani-
ku 16putuid kisimusi gfﬂjar-
'lf:t stivenevat muret, das
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Esimest korda
Soomes

oli just "EVA-009" mees-
kond. K eelnenud mere-
sdidud olid mehi paljudesse
rilkkidesse viinud, kohtasid
nad ldhimat vilissadamat —
Helsinkit — esimest korda.
Sedagi pimedas. Sest kuigi
Veeteede Ameti Soome -
ner Merenkulkuhallitus leidis
kahele ootamatult kaelasa-
danud laevaperele Helsinkis
606maja, ootas "Tekno-Mari-

k7

ALVE

RANNAV

gu see majapidamine lait- il

matult toos
teks isegi laeva ainsa ukse
taga peituvas ruumis on pea-
le dusi
ventilatsioon, mis lambiltili-
lt:fb vajutamisel toole hak-

oida. Kui nai- ®

a sooja vee eraldi B=

Ahtris on sel laeval nn. t66- 2

tekk ko
allalastava rambiga nin

pika liigendnokaga, kui
usna vaikeseks koﬁkmk—

haga paadile, trepi ja 1

duv kraana. Koikvo e o

juhtkangide asemel 6mna ja

e e

p upud. Ning

on vourngalus ka vaﬁast. aht-
rist laeva juhtida.

Pikkust eelmisest rohkem,

15 m, laius 4 m, stivis 1,5 m.

| Kaks 270 hj "Sole” diiselma-
. sinat
s se emalt 18 solme. Aga

idanuks tagama kiiru-

ust see ei dnnestunud, ses-
p oli vaja veel vinte vaheta-
da ja masinaid timmida. Nii

lakski tormivaruks varutud =

aega tarvis.

e

- inimestest

ne” auto varahommikul trepi
ees ja tol hilisohtuks tagasi.
Paevad moddusid Kivenlah-
tis, tolles stigiseti jumalast ja
detud pai-
gas oma laevas nokitsedes.
Ka "EVA-010" laevapere ei
saanud kadestamisvairsest
valiskomandeeringust erilist
rodmu. Sest raskeim t66 on
ootamine, eriti kui ei tea, kui
kaua tuleb oodata. "Arge en-.
neldunal kuhugi minge, pea-
me ootama helistamist —
jarsku on tina minek.” "Oh-
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paberites leiti puudusi, aga
valja ldheb ju siiski paari
ljoni marga eest Soome

eksporti.

Suddlasliku ndoga min-

] : nakse asi 60majale: "Ehk
- saab veel Giheks

ks.” Ning
ohtul: "Homme kell seitse on.

. auto ees. Arge htvasti jatke,
- mine tea, mis ette voib gulla."
~ Nii hiilivadki kuus eestlast
1 puhke

- Jarsku

va varahommikul

mbel minema, sest
pole seegi minek vii-
mane. Seekord siiski oli. An-
teeksi, hyvat ystavat!

Tormli jirel
Kogu ootamisajal ofi hoole-

¢ ga vaadatud-kuulatud Soo-

me ilmateateid ning murega

. ku silduti

tiku vaikuses veel laevade
kiirust proovida. Umberrin
talveunes tukkuvad s 8
aga ka varasest hommiku-
tunnist hoolimata kalale kii-
rustavad Jmhapaevakalurid
oma paatidega.

Parast Harmaja lootsijaa-
ma {?uﬂ jarele "Georg Otsa-
le”. Veidi jou- ja ilunumbreid
kiirusedemonstratsiooni ja
raadiotervitusega laevale,
mis meeskonnad Helsinkisse
toonud. Ning seejarel asuti
rinnutsi kolmemeetrise lai-
nega. Kaasas olid ka "Tekno—
Marine” juhid ja omanikud
Rauno ja Irma Kurki-Suo-
nio ning eestlasest t60mees
Mark Muru. Meeskonnad:
Sulev Nuutmann, Harry Ta-
linurm ja Rein Soll "EVA-
009-1" ning Rein Peetrisoo
uut "EVA-010-1"
said oma laevadega esimest
korda s merele. Vottis
aega , aga kella kahe pai-
x ta tollikai aar-

e.

"Tekno-Marine’'st”
saab "MarinEst”

Inseneri ettevalmistusega
Rauno Kurki-Suonio on oma

& - firmas nn. seiskari-taupi
. kaatreid valmistanud juba
hulk aastaid, alates plastke-
. rede valamisest ja lopetades
- seadmete sissemonteerimise

tul otsustame, kas saame
homme minema.” Teine
paev, kolmas paev... Tormi-
varuga voetud viisadel hak-
kab varu otsa saama. Ning
siis: "Tana kell tksteist ldhe-
me ara.” Autos teel Kivenlah-
tisse tuleb telefonikéne: "Ei,
veel ei saa.” Tollile esitatud

% H

nahtud, kuidas lumepiir 16u-
nasse nihkub. Nii suudetigi,
soitnud Tallinnast vilja 12
plusskraadi ajal, dra niha
Soome 5 miinuskraadiga
hommik, lumekirmetis jalge
all semas.

Teel Suomenlinna lahku-
mist vormistama sai saares-

Hilisdhtul peab murelik "EVA-009" meeskond aru: me-
haanik Rein Soll, tiiiirimees Harry Talinurm ja kapten Su-

lev Nuutmann.

- ning siseviimistlusega. Teh-

tud on kuni 50 t aastas.
sutatud kaatrite ostu—mui-
ki. Kaesolev, Eesti riigi telli-
mus oli suurim, mis neil ette
tulnud. Kogu t86 tegid harra
Rauno ja proua Irma, Mark
Muru ja veel kolm eestlasest
to60meest.

Ent Eesti riigile laks otstar-

bekus, ilu, ja mis seal salata,

ka mo ane luksus "EVA-
009-1" maksma tle 3 miljoni
krooni. Luksus on seejuures
muidugi suhteline. ~Uhest
kialjest on hea, et laev on
mugav ja ilus, soomlase pil-
guga seal arvatavasti liigset

mas ei ole kull liigne, aga
maksab sadakond
Soome marka. Ja jalle voib

; jouda selleni, et teenib siis

sti maksumaksja nii hasti,
ta..

rekond Kurki-Suonio,

siirdub oma firmaga Saare-
maale lootuses veelgi seesu-
guseid tellimusi saada. Ni-
meks saab "MarinEst”. Sel

Uhtlasi vahendatakse ka ka-

ei leiaks. Teisest kiljest, nai- *

et Soome laevaehitaja :

- kinni maks 5, P .

Tahja kohta Eesti laeva-

ehituses on marganud ka Ee- -
es

juhul tuleks Eesti maksu- |
maksjal laevaehitajaile Eesti

maksta, mis on arvata-

vasti jdbukohasem. Ja ka ots- :

tarbekohasem.

Pisike pidu

oli laevade saabumise pu-
hul ka. mitte saabumis-
paeval, 16. oktoobril, vaid es-
maspdeval, 18-ndal. Puha-
nud reisimeestele oli lisan-
dunud vahetusmeeskond.
Meremisjoni pastor Jaan
Jaani Onnistas laevu, Vee-
teede Ameti peadirektor Tar-
mo Ojamets pidas lthikese
kone. Tema asetiditja Kalle
Pedak rohutas, et "EVA-
010" on nind Eesti kiireim
laev. Ajakirjanikele tehti ka
proovisoitu, oli parajalt mul-
jetavaldav lainetus.

Siiski on, kuhu edasi paa-
da — lopetuseks  sobiks tsi-
teerida Harald mee-
nutust "Vein, viin ja piiritu-
sevedajad”. Trikitud tinavu-
ts_&s. aastalopu "Eesti Kalu-

Uhel paeval tuli sinna oota-
matult punasest puust kiir-
deldi: Loviisa poisid,

aat, -

ﬁolm kainet meest, Oskar ja

Mﬂacrk'tu.Paatoliwnbes 10m
mootor asetses paadi

gesosas. milline oli 300 hj

0]
¢

soidug
mootoriga oli vaja spetsialisti
— mootorimeest, kelleks oli
suvepuhkusel olev soome tol-
lipaadi motorist.
Selline paattaf)@tus Vaind-
Vi

lol 1930. aas
Madli Vitismann

Pidupiiev. Pastor Jaan Jaani Snnistas lacvu, seecjiirel

niiitas oma véimeid Eesti kiireim laev "EVA-010".

"Eesti Kalur” Stockholmis Iépetab ilmumise,

aga el unusia viimases
numbris oma ll.zge.jaﬂe sob-

ralikult teada anda, et Tallin-
nas tehtava "Meremehe” va-
helt voib naud aeg-ajalt ka

"Kalameest” leida.

1993. aasta neljandas
numbris kirjutab old
Séinas krevettidest. Eralt
Art koneleb Soome kiriku-
paatidest ja vordleb nende
chitust gipaatide oma-
ga. "Tahtmatult tekib kisi-
mus, kas eestlaste stabiilsed
viikingipaadid ja laevad olid
valmistatud jatkamata lau-
dadest ja jatkamata kaartega
kaaretatud, keulatiav pohja-
puujuurest vilja painutatud
ning parraspuud uhetikis-
teks piitadeks vilja raiutud,
:at\. need ei murduks?” kusib
komrd ikkAk-bcttrgﬂt on see-

p pealkirjaga
"Vein, viin ja piirituseveda-

]ad". kus jutt sestsinatsest
t salapiirituse

veost, aluseks ta enda nihtu
1930. aastal Mereside mad-
rusena Vaindlol teenides, li-
sakst- malestused poisipol-
ves

Sama autor eldab tur-
samadalaid, jutu juurde kaib
vastav skeem. Tsiteerida ta-
haks jupikest Aksi otsa
Augusti kohta 1912. aastal:
"Tema oli tksi kodus, sest
teised olid linna voi kusagile
mujale liinud. Tema pani
tule pliidi alla ja ttles kila-
poistele Pihlaka Evaldile ja
Vaheotsa Leandrile, et tahan
turska  praadida, passige
pliiti, mina lihen turski too-
.ma. Soudis eis a merele,
kus ongitses 4 voi 5 turska
umbes 5 silla siigavusest
merepohjast. Veerandtunni
parast tagasi tulles rookis ja
puhastas tursad ja pani pan-
nile praadima.  Kas vdib
maitsvamat toitu soovida?”

Eduard Kiigi kirjutab kala-
padgist ja -madgist oma
nooru del enne ja pa-
rast Veebruarirevolutsiooni,
kui tema veel Mahu kilas
elas. E. K. nime all on
lugeda eesti mehest kaluri

all;ﬂlsena 1945. aastal Root-
sis. -

1948. aastal Argentiinasse
saabunud Evald Vilbaste
kirjat66s on juttu t6dst New
Yorki mineva laeva masina-
ruumis 1959. aastal.

"Eesti Kaluri® viimase
numbri tagakiiljelegi on veel
teksti mahtunud.” Harald
Aksberg koneleb seal Eesti
rannarahva  omaaegsetest
toitumisharjumustest.

Ja naid osa Harald Aks-
be havastijatusdnadest
ajuh a ilmumise 16petamise
P :

AEG ON JAADA
OHTULE
/.../ Kui vaadelda piltlilcult
a, siis Eesti Ka-
— "Eesti

Teel on hulk saaki

t ara vasinud ja puh-
;cu;rb;lzsl&irmd—neaiin art

, Evald Lilleste, Ants
Mihkla, Kaarel Sémermaa,
Albert Sainas, Hendrik Toots.
Meie, kes veel jarel oleme,
ndeme, et alul rajatud ees-
mark on niiid saavutatud.

Ja kirjutatakse uusi mdlestu-
si. Rootsis on paadil "Eesti
Kalur” keul juba rannas tela-
giel. kltvdt::ﬂa?e vinname selle paa-

Ja jaame ohtule.
TANU KOIGILE!

Taname meiegi, kes me
vodrsile sunnitud meeste kir-
Jjapandust oma kodumaa mi-
neviku kohta rohkem teada
oleme saanud!

Mari Vamba
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Laheme ara. Austraaliasse!

Kapten REIN EINBERG on
pikka aega merd sditnud.
Meret66 on viinud ta ka nii
kaugele, kui seda on Vaikse
ookeani lounaosa, ja hoid-
nud maal Argentiinas. Kel
huvi ja oskust, on leidnud
alati midagi vadrtuslikku.
Rein Einberg on otsese lei-
vat66 korval kogunud kild—
killa haaval andmeid ka
meie merendusinimeste
kohta. Jirgnev kirjapanek
on osa tema kogutust.

194 6. aastal oli Balti poge-
nike olukord Rootsis vaga
arev: ei teatud, kas sealne va-
litsus annab pogenikud Nou-

.kogude Liidule valja voi ei.
Tehti siis plaane ning kaaluti
tosiselt nduannet: "Minge
koju voi vahetage riiki.” Nii oli
ka rGhma meestega, kes sel
ajal olid olnud metsatoél ning
kokku sattunud Géteborgis
tthes kortsis. Pika dhtu jook-
sul oli asju arutatud mitme
kandi pealt ja otsustatud:
"Laheme Austraaliasse.”

Jargmisel hommikul asu-
tasid kolm meest, Jokannes
Brus, Alfred Sillandi ja Ru-
dolf Raud pogenemisiihistu.
See tahendas, et panid rahad
kokku ja ostsid 3000 Rootsi
krooni eest laeva: 12-jalase
abimasinaga kalapuugikuu-
nari "Snugg”.

Teatavasti pclnud see
meestel esimene pdgenemi-
ne. Oma esimesest mererei-
sist on Rudolf Raud 1945.
aastal kirjutanud nii: "Tulin
vist 22. sept. 1944. a. Haap-
salust kahemastilisele purje-
kale, mis kandis_nime "Meri-
taht”. Teadmata oli laeva siht-
koht, koikidele oli teada, mis-
sugune hadaohtlik reis on
ees, kes kusis, kuhu soidab
see purjek, vastati ikka, et
Saksamaale. Kuid koikide sa-
lajaseks sudamesooviks oli

Jjouda Rootsi. Joudsin laeva

eelviimase paadiga, sest laev
seisis sadamast eemal reidil.
Minu varanduseks oli selja-
kott_ja vdike portfell, milledes
olid koige hadavajalikumad
abinéud. Meie purjeka kérval

ri kilomeetri kaugusele ank-
russe. Rohukitlast tuli veel
paar paaditdit inimesi_juurde.
00 olime ankrus. Jargmisel
paeval alustasime séitu Saa-
remaa suunas. 24. sept. pai-
ku olime Saaremaa lahedu-
ses, lasime ankru alla, et

‘oodata 66 saabumist ulgume-

rele soitmiseks. Karta tuli nii
vene kui ka saksa lennukeid,
sama hadaohtlikud olid ka
saksa laevad. Ohtupoole ldks
ilm onneks uduseks ja saksa
laevad kadusid ka meie sil-

"Snugg” 1946. a.

mapiirilt. Hiivati ankur ja vas-
tu ohtut tdommati purjed masti.
Seni olime séitnud mootori
Joéul. Olime Saaremaa ranniku
silmapiirilt kaotanud, kui na-
gime 6hus lennukit, mis tuli

"Snu%g' Goteborgi lihedal 1946. a. Remont enne teele
st.

asumi;

seisis teine samasugune pur-
Jek, miille sakslased torpedee-
risid puruks. Olime saanud
vaevalt 10 minutit olla purje-
kas, kui Saksa sdjalaev sig-
naliseeris meile, et viie minuti
parast lastakse sadam ohku,
kaduge sadamast. Me seisi-
me ainult méonikammend
meetrit sadamast eemal.
Meid umbritses vahemalt
kolm suurt Saksa sdjalaeva.
Olime sadamast moénedkiim-
ned kilomeetrid eemal, siis
nagime suuri suitsusambaid
Haapsalu sadama kohal.
Joudsime sama péieva ohtuks
Rohukiila sadamasse. Meie
laev_j&i merele sadamast paa-

meie suunas. Pikeeris paar
korda laevale, ilma et oleks
pomme andnud. Meie laev ei
kandnud mingit lippu. O6 ul-
gumerel oli dudne, sest tuul oli
veelgi tugevnenud, aga seda
suudab ette kujutada vaid
see, kes on seal viibinud. Me-
rel votsime sleppi kaks vai-
kest mootorpaati, mis hiljem
kadusid meil tagant — tormi-
lainetus rebis puruks slepp-
vaierid.”
Nii jouti Dalardsse.

Naad alustati ettevalmis-

tusi palju pikemaks mererei-
siks. Brus oli varem té6tanud
Parnus Madissoni tehases,
kus tehti "Seileri” paadimoo-

toreid. Laevajuhte polnud, nii
nad leidsid Mihkel Laksi, kes
tootas Stockholmis kuskil
lihttoolisena akude valmista-
misel. Tema oli reisiseltskon-
na ainuke professionaal.
Laeva remonditi ja ehita-
ti Gmber Goteborgi lahe-
dal. 9. juulil 1946. a. valju-
ti sadamast iihe Rootsi pur-

jetamisklubi lipu all, par-,

dal 12 inimest: Mihkel
Laks abikaasa Lydiaga,
Uno Marmei abikaasa
ning poegade Villu ja Ma-
tiga, Johan-
nes Brus
koos abikaa-
sa Loreley-
ga, kellega
ta oli abiellu-
nud vast
1944. a., Ru-
dolf Raud,
Alfred Sil-
landi, Karl
Kidrsna ja
uks salapa-
rane mees,
kes laevado-
kumentides
oli kirjas kui
Jaan Roht-
1a, aga kelle-
ga olid sega-
sed lood, sest
raagitakse,
et ta oli hoo-
. pis sakslane,
ja 1949 voi
1950 tuli tal-
le naine jare-
le ja viis ta
hoopis ara.

Goteborgist
valjatuleku
jarel said
nad Skager-
rakis "kar-
vast ilma”,
see sundis
Norrasse
Kristiansandi
tormivarju
minema. Olid vahe aega reidil
varjus, kiirustasid aga mine-
ma, sest seal seisis 3 vene so-
jalaeva sees, need olid vasta-
valt mitmepoolsetele lepingu-
tele faarvaatrite puhastami-
seks miine traalimas. Kuigi
oldi Rootsi klubi lipu all, teki-
tas vene laevade nagemine
hirmu. Lahkuti kiiresti.

Rein Einberg kommentee-
rib: "Alguses on imelik kiill, et
niisugune pelg oli. Hiljem
olen kuulnud, et isegi Bis-
kaias on Vene laevad peale
sdda eestlasi laevadest maha
vdtnud voi laevu arestinud.
Sellist asja on isegi minusu-
gusel stagnaaegsel kaugsoi-
dukaptenil raske ette kujuta-
da, kuigi nahtud ja kogetud
on nii Ght kui teist.”

La Manche ja Biskaia labiti
rahulikult, peatus tehti Ka-

naari saartel Santa Cruz de
Tenerifel. Varsket oli vaja.

Buenos Aires. "Snu
nikai dires Darsena

ortes.

Seal aitas valja seesama
Rohtla Jaan, kel oli tutvus
sealse linnapeaga. Toodi si-
bulaid, suhkrut jne., koik se-
keldused immigratsiooni-
ametnikega said ka aetud.
Tenerifes oldi nadal, edasi-
ne teekond kulges ka onneli-
kult Rio de Janeironi valja.
Sealne Eesti selts (kuhu olid
koondunud varasemad emig-
randid), aitas nii moraalselt
kui materiaalselt, kuid sinna
ei tahetud jaada. Kaks nada-
lat oldi kohal, siis mindi

uuesti teele. Aga septembri-

alguses on sel laiusel — Uru-
guai, Argentiina rannikul —
kevadine tstiiklon Santa Ros-
sa. See on vaga tugev tsiuk-
lon. Ju nad Riost valjatulekul
selle katte sattusid ning olid
sunnitud La Platasse sisse
poorama. Séitsid Buenos
Airese eelsadamasse, mille
nimi on ka La Plata, see on
Buenos Airesest 28 miili.
Neid aitas kas kohalike sada-
mavdimude véi mingi Inglise
laev, mis sditis ees ja nemad
talle jarele, et mitte lootsimise
eest maksta.

9. septembril. 1946 jouti
Buenos Airesesse, selle kohta
on ametlikud dokumendid.

Enne Ameerikasse joud-
mist vahetati ara ka see Kris-
tiansandis mastis olnud
Jjahtklubi lipp. Eesti lipu vas-
tu loomulikult. Selle lipu
ombles laevapere ise. Must oli
Ruudi (Rudolf Raua) pintsa-
kuvooder, valge Brusi-pere
padjapuir ja sinine saadi
Lydia Laksi sinisest pluusist.

Mis-sai edasi?

"Snugg” paigutati kodige-
pealt immigratsioonikai aar-
de, kus labiti ka koéik vajali-
kud formaalsused. Ka tana-
paeval on immigratsioonikai
sama koha peal. Hiljem viidi
laev sinna tahaotsa, kus see
kuulus "Kajak” seisis (aga
selle laeva lugu on omaette).
Seal kai aares uppus ta ara.
Ruudi oli viimane, kes veel
laevas elas, teised kdik olid
omale elu- ja todkohad leid-
nud. Tulnud ta thel 6htul
koju — ainult mastid veel
paistnud.

Inimesed laksid edasi
igatiks oma teid.

Mihkel Laksist niipalju, et
ta soitis seal riigilaevakompa-
nii DODERO (praegu
E.L.M.A)) laevadel kolmanda
ohvitseri ja kaptenina kuue-
kiimnendate aastateni. Ta
suri 30. augustil 1984. aas-
tal, see surmaaeg, mis on an-
tud raamatus "Rehvitud pur-
Jjedega”, on ekslik.

Stndinud on Mihkel Laks
18. novembril 1903, seega
oleks sel aastal saanud tahis-
tada teeneka mehe 90. juube-
lit.

Reet Naber

9. septembril 1946 hnmlgratsi-

Vapaavahti/
Frivakt 4/93

"Téanapieval raigitakse ka me-
rendusringkondades (iha enam .
sellest, et tehniliste oskuste kor- |
val on inimfaktor ilioluline ning
sel on méirav tihtsus kasvoi me-
reohutuse tagamisel.

};acvatéénéuab loomulikult
oskusi, aga mojub tugevalt hin
lisele tasgakaalﬁlle. Heg:olu olenge‘l:;
inimese faasilisest, pstiihilisest
ja sotsiaalsest seisundist. Elus tul-

akse hasti toime, kui kdik need
on korras,” alustab oma veergu
Soome Merimiespalvelutoimisto
MEPA juha(?’ja Martti Karlsson.
"Vapaavahti” tutvustabki eclole-
vale talvele moeldes kursusi, nai-
tusi jm. Giritusi. Niiteks Turu Uli-
kooli juures on voimalik end
taiendada automaatreziimil t66-
tavate laevade mehaanikutel, me-
resoidu ohutuse alal, saada lisa-
teadmisi laevandust puudutavate
keskkonnakaitsenduete alal jne.

Tavaliselt kahepaevastest kur-
sustest osavott maksab 1900 —

' 2600 Soome marka, soltuvalt tee-

mast. MEPA kursused on moel-
dud rohkem vaba aja sisustami-
seks: arvutidpetus, kisitookursu-
sed, keeledpingud.

Suure osa ajakirja viimasest
numbrist votab enda alla Kotka
merepdevade kirjeldus. Peamiselt
on juttu MEPA ja Meremeeste
Uniooni organiseeritud nn. "Me-
resditjate kultuurisiindmuse” val-
gustamine

On foto "Suur Tollust” Kotkas.

Transpordiministeeriumi ase-
juhataja Raimo Kurki viljendas
seal peetud kones veendumust,-
et”...Soome merendus on parast
paari rasket aastat pérituule pur-
Jedesse saanud. Transpordimi-
nisteeriumi mure on hoolitseda
Soome laevanduse konkurentsi-
voime sailitamise eest.”

Positiivsena tdi Raimo Kurki
esile vilislippude alla mineku
peatumise ning Soome lipu all re-
gistreeritud tonnaazi suurenemi-
se.

Ajakirjas on ka teistes massitea-
be\_/alhendites publitseeritud ma-

e.
aab lu Lo

® Hailuodo lahistel paistis 1599
brt "Marika”, Porvoo kuivlastilae-
va, karilejooksmisest lootsi tark
tegutsemine. "Marika” oli tiihjalt
teel Luleast Oulu. Marjanieme
lootsijaamast kutsuti vilja loots,
kes aga laevaga tihendust ei saa-
nud. Kella nelja ajal hommikul
tuli lootsikaater 13-solmelise kii-
rusega liikkunud laeva pardasse.
Kuna lootsitrepp oli pandud
real(tuulepardasse, ei tihanud

oots sealt tiles minna, eriti kui

kedagi vastas ei olnud. Kaater
liks a%llamulcpardasse ning ainu-
ke voimalus laevale paiasemiseks
oli ronida kajutikatuselt. Loots
leidis eest tiihja silla, ei jainud
muud iile kui poorata laev kursile
ning iratada meeskond. Selgus,
et vahitiiirimees oli olnud uksi
sillas, l66nud pea vastu lauanur-
ka dra ning liinud esmaabi otsi-
ma.

Kaalutakse Meresoiduseaduse
rikkumise parast siiidistuse esi-
tamist.

oVene laev "Lira” oli Kotkasse
dokki tulnud aprillis, veel juulis
polnud meeskonnale palka
makstud. Soome Meremeeste
Unioonil tuli asjasse sekkuda.

© Soome tanker "Lunni” on esi-
mese Laine laevana alustanud
1t66d Pohja-Jaimerel. "Nestele”
kuuluv alus vottis Arhangelskist

eale diiselkiituse ning viis selle
<[aml joe suudmesse. Laev on pra-

itud Soome-Vene thisfirmale,
mille Vene pool on Murmanski
Merelaevandus, Soome poolel
"Nemrac”, mille osanikeks on
"Neste” ja "Kvaerner Masa-
Yards”.

*Dragsfjardi piirkonnas otsiti
miirgiste ainetega tiidetud vaate.
Pohit6od tegid naftatorjealus
"Halli” (mis meil oli abiks "Kih-
nu” avariid likvideerimas) ja
tuukrialus "Kuutti”

eMeremeeste arv Soomes on
aastaga vihenenud ca 3 %. Iga
kolmas meremees oli naine.

Reet Naber
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Tanapaevasel Tallinna la-
hel annab otsida momenti,
mil seal ei nae viahemaid voi
suuremaid reisilaevu kull tu-
lemas, kall minemas. Umbes
15 minutit parast suure reisi-
laeva sadamavaravate vahelt
valjumist tihjenevad jalu-
tustekid ning rahvas suun-
dub laeva siseruumidesse
aega viitma. Merele vaatajaid
on usna vahe ja see on ka loo-
mulik, sest ei teatagi, mida
vbiks vaadata. Usun kindlalt,
et kui reisijail oleks labimoel-
dult véimalik saada huvita-
vat infot selle kohta, mis just
siin voi vahe taamal kunagi
juhtunud, voiks merereis
osutuda hoopiski suuremaks
elamuseks kui harilikuit.
Raagiksingi nianad podgusalt
sellest, mis Tallinna mereva-
ravates aegade valtel toimu-
nud ning millest valdaval osal
siit moodasditvatel inimestel

‘vahimatki aimu ei ole.

Kui paljud teavad, et Aegna
saar Tallinna lahe suus on
hansakaubanduse vastases
piraatluses vahemalt paari-
saja aasta jooksul olulist rolli
manginud? Teatavasti suun-
dus Tallinnast ida poole viiv
keskaegne laevatee labi Aeg-
na salme, s.t. piki Aegna ja

- Krasuli vahelist faarvaatrit,
kus siis Aegnal visalt kanda-
kinnitanud mereréovlid
kaupmeestele kallale tungi-
sid, laevu kaaperdasid, kau-
pu roéovisid ning inimesi tap-
sid. Vahemalt pooleteise sa-
jandi jooksul pidas Tallinna
raad roovlitega visa voitlust
neile saarel ajujahte korral-
dades ja kaubalaevade kait-

MEREMEES

9

Volgade tasumise aeg

Laevahukud Tallinna mereviravais

-

tundmatu laeva vrakk, millel
laadungiks kiviplaadid Las-
namae paemurrust.

Palju laevaplankude ragi-

& " an T
v

1790. a. 13. mai merelahingu skeem. Laev nr. 2 on "Rik-

sens Stander”.

seks merele relvastatud paa-
te lakitades. Salmest onneli-
kult labipaasenud laevade
kannatused ei olnud sellega
aga sageli veel 1o0ppenud.
Otse keset faarvaatrit varit-
ses siis ja teeb seda ka tana-
paeval peaaegu veepinnani
ulatuv ohtlik kari, niinimeta-
tud "Rootsi kants”. Seda mit-
teteadev laevajuht oli aga
peagi kividel ning sai oma lae-
va lahtivarpimisega palju
vaeva naha. [lmselt ei onnes-
tunudki see alati, sest oleme
nimetatud kari korvalt leid-
nud peaaegu kulg-kilje kor-
val mere pohjas lebamas kol-
me laeva jaanused. Vaheke
eemal, Suure paadi augu ni-
melisel kohal lebab veel Gihe,
15. sajandisse dateeritud

nat on kostnud ka Aegna
saarest NW poole sirutuval
rifil, mille merepoolses ot-
sas troonib tanapaeval pu-
nane Aegna majakas. 1790.
aasta 13. mail randas Tal-
linna reidil ankrus seisvat
Vene sogjalaevastikku Rootsi
eskaader. Sellest lahingust,
sellele eelnenud ning veel
rohkem sellele jargnevaist
sundmusist on Eesti autorid
korduvalt juttu teinud. Kuid

merel reisivale linnakodani-

kule pakuks kindlasti huvi
vaadata kohta, kuhu lahingu
kaigus raskelt vigastatud
Rootsi liinilaev "Riksens
Stander” randus. Teatavasti
ei suutnud rootslased oma
laeva karidelt vabastada ning
nad lahkusid paadiga sdja-

laevalt, pannud selle eelne-
valt polema.

"Riksens Stander” kandis
64 suurtukki. Ehitatud oli
laev Stockholmi Djurgards-
varvetis 1744. aastal ning
algselt kandis ta nime "Adolf
Fredrik™. Uue nime sai laev
1770. aastal. Sojalaeva mood-
dud olid: pikkus 45,67 m,
laius 12,32 m ning siivis 5,64
meetrit.

Tunduvalt traagilisem lugu
juhtus sama rifi tipus aastaid
varem, tapsemini 9. oktoobril
1757. aastal. Sel paeval alus-
tas tolleaegsest Revelist me-
rereisi 32 suurtukiga varus-
tatud Vene fregatt "Wacht-
meister”. Sihtsadamaks oli
Kroonlinn. Tugev laanetuul
ja laeva komandori ettevaata-
matus imber Aegna rifi pur-
Jjetades andsid soovitule otse
vastupidise tulemuse. Fre-
gatt puutus paar korda pdhja
ning sai leki. Ankrud lasti sis-
se ning mastid raiuti purje-
pinna vahendamise eesmar-
gil maha, kuid oli juba hilja.
Hommikuks istus laev kind-
lalt kinni ja ragises ahvarda-
valt. Parastlounal torm mo-
nevorra vaibus ning osa
meeskonda koos komandori-
ga lahkus laevalt ja sdudis
Aegnale. Hulk madruseid ja
nooremaid ohvitsere jai aga
laevale. Nad murdsid sisse
komandorikajutisse ja joid
end peagi tais. Pidu lépges
loomulikult kaklusega. Oh-
tuks tuul tousis, vrakk puru-
nes tukkideks ning 14 meest
sai uppumise voi kakluse
kaigus tapmise labi surma.
"Mare” sukeldujad uurisid
"Wachtmeistri” jaanuseid
paaril suvel. Vraki alt tulid
nahtavale ihe hukkunud
mehe, ilmselt laevaohvitseri
jaanused. Vahesele uurimis-

uhmrinui, keraamikat ja
klaasi, suurtiki laskemoona,
malmsuurtikk ja muud tao-
list. O. Veselago raamatu
"Spisok russkih voennéh su-
dov 1662 — 1866" jargi oli laev
ehitatud Arhangelskis 1754.
aastal. Ullatusena leidsin
Vene laevastiku 1740. aasta
registrist sissekande Rootsis
ehitatud 44 suurtiakiga fre-
gatist "Wachtmeister”, mis oli
vahilaevaks imber ehitatud.
See asjaolu voiks selgitada
laeva nime arusaamatut
Rootsi paritolu. Vahe suur-
tukkide arvus vois tekkida
umberehituse tulemusena.
Kus on tode?

"Wachtmeistri” lahedal le-
bavad Aegna rifi aares ka ku-
nagise Eesti Vabariigi reisi-
laeva "Aegna” jaanused. Tea-
tavasti voeti see laev Teise
maailmasdja kaigus 1941.
aastal venelaste poolt kasu-
tusele sdjavaetranspordilae-
vana. 23. novembril 1944 soi-
tis "Aegna” omanimelise saa-
re juures kividele ning jaigi
sinna. Tormid ja triivjaa pu-
rustasid vraki kiiresti. Hiljuti
nagin seal vasevargaid usi-
nalt tegutsemas. :

Toelise laevade kalmistu la:
histele sattuvad reisijad aga
parast Tallinna lahest valju-
mist. Nimelt asub Tallinna-
madala majaka ja Keri tule-

torni vahel Kuradimuna ni-
meline madal, kus sajandite
jooksul paljud laevad oma
teekonna lopetanud. Nii jook-
sis 22. oktoobril 1808 selge il-
maga Kuradimuna kividele ja
purunes taielikult 44 suurta-
kiga varustatud Vene fregatt
"Argus”. Meeskond paases. 3.
juulil 1827 sattus Kuradimu-
nale Arhangelskis ehitatud
fregatt "Vestovoi”. Laev puru-
nes tormis kolme paeva pa-
rast. Oleme leidnud karidel ja
nende imbrusest hulgaliselt
mitmes suuruses roosteta-
nud ja karpidesse kasvanud
eestlaetavaid malmsuurtuk-
ke ja muud laevahukumater-
jali. Kui toredaid kaadreid
saaks seal allveevideokaame-
raga! >

26. detsembril 1918, joulu-
puhade ajal, kihutas Tallinna
lahistel luusiv Vene eskaadri-
miiniristleja "Spartak” Inglise
sdjalaevade poolt jalitatuna
30-sdlmelise kiirusega otse

. ule Kuradimuna kivide ning

ajas parast seda, Harald Aks-
bergi malestuste kohaselt,
merel juhtimisvéimetuna
hulk aega tossu valja, enne
kui ta sadamasse pukseeriti.
Teatavasti andsid inglased
"Spartaki” 2. jaanuaril 1919
Eesti Vabariigile tile ning lae-
va nimeks sai "Vambola”.
1922. aastal sai Kuradimu-
na oma koige rasvasema suu-
taie. Tugeva tuule tottu sat-
tus karidele nelja korstnaga
ristleja "Rossija”, mida jaa-
murdja "Purgaa” parajasti

~ Saksamaale vanarauaks

pukseeris. Kolm aastat mu-
ristas suur soéjalaev kivide ot-
sas, enne kui ta'lahti tomma-
ti, et teekonda jatkata.

See koik on vaid vaike osa
sellest, mis Tallinna mereva-
ravates juhtunud. Palju le-
bab merepdohjas siinsamas,
Tallinna reidil, meie kaeula-
tuses. Vaja on vaid moodsat
tehnikat, et seda leida, eel-
kdige kulgvaatega hiudrolo-
kaatorit (side scan sonar).
See aparaat maksab palju,
kuid annab voimaluse tea-
dustoos, keskkonna- ja riigi-
kaitses ennast ka tasa teeni-
da. Kes aitaks? Loomulikult
oleks "Marel” siindsam teeni-
da raha ise kui paluda abi
valjastpoolt. Laev oleks val-
mis tegema tood vastavalt
oma profiilile, kui vaid lei-
duks tellijaid.

Nuaud kasutab allakirjutaja
juhust, et tanada firmat "Tal-
link” hr. Peeter Veegeni isi-
kus, kelle kulul ta méédunud
aastal edasi-tagasi tile Soo-
me lahe merearheoloogia
konverentsile soitis. Samal
aastal osutas "Marele” kiutu-
seabi aktsiaselts "Kalmaar™
(peadirektor hr. Kaljo End).
Aitah!

(Jargneb.)
Vello Miiss

toole vaatamata oli leide rik- s

kalikult. Leiti ohvitseri kulla-
tud mutsikokard, vaskne
modgakaepide koos toreda
nahktupega (modgatera oli
havinenud), heast nahast
kindad, jalanéude fragmente,
luust mansetinoodpe, vask-
pandlaid, tinast puastolikuu-
le, ohvitseri paraadmooga
kaepide jms. Lisaks sellele
veel komplekt vaskseid kaa-
luvihte, pronksist ktiinla-
jalg, navigatsioonisirkel,
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Niilidisaegse uurimislaeva tehnilised vahendid merear-

heoloogia jaoks.
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Riikliku mereasjanduse algus

(Algus nr. 14—15)

Juba 66sel vastu 23. det-
sembrit laksid "Lembit”,
"Laene” ja "Lood” Johan Pitka
juhatuse all Tallinnast valja.
Paeval teostati esimene Eesti
Merejoudude dessantoperat-
sioon Kundas. Hiljem korral-
dati veel hulk samasuguseid
operatsioone: 26. detsembril

1918 Loksa sadamas ("Lem-
bit”, "Laene”, "Lood"); 29. det-
sembril 1918 Loksa sadamas
("Lembit”, "Laene”, "Lood”,
"Moonsund®™); 31. detsembril
1918 Tsitre sadamas ("Lem-
bit", "Lood”, "Moonsund”); 5:
jaanuaril 1919 Tsitre sada-
mas ("Lembit”, "Laene”,
"Moonsund”); 8. jaanuaril
1919 Loksa:sadamas ("Len-
nuk”, "Lembit”, "Laene”,
"Lood”, "Moonsund”, "Hec-
tor”, "Kalev”, "Vrangel”);
10.—12. jaanuaril 1919 Kun-
da sadamas ("Lennuk™, "Lem-
bit", "Laene”, "Lood”, "Moon-
sund”, "Hector"); 17.—18.
jaanuaril Udria kuala all ("Len-
nuk”, "Lembit”, "Moonsund”,
"Reval”, "Saritsev”, "Olev”,
"Vrangel”, "Laene”, "Lood”).

Lahingute ajal oli tunda
inglaste kohalviibimist: ne-
mad sundisid alistuma kaks
N. Vene destroyerit. Aastava-
hetusel andsid inglased need
laevad Eestile ajutiseks ka-
sutamiseks. Alused said ni-
meks "Lennuk” ja "Vambola”.
Alles parast soda, 28. juulil
1920 teatas Inglise valismi-
nisteerium Eesti saadikule
Londonis Ants Piibule ametli-
kult, et Tema Kuningliku
Korguse valitsus annab need

. miiniristlejad Eesti Vabariigi
omandusse.

Esimestes lahingutes osa-
lenud laevad jagunesid oma
ehituselt jargmiselt: miini-
ristleja "Lennuk”, suurtaki-
laev "Lembit”, vahilaevad
"Laene” ja "Lood”, miinitraa-
lerid-veeskajad "Kalev” ja
"Olev”, jaalohkujad—-vedur-
laevad "Hector”, "Reval” ja
"Vrangel”, kaubalaev "Moon-
sund” ja tulelaev "Saritsev”.
Viimasel viiel pardarelvi ei ol-
nud.

Teostatud operatsioonide
lahem vaatlemine on omaette
teema. Ent siiski on vajalik
odelda moni sona laevade tak-
tikalise tegevuse kohta, nii-
vord kui seda terminit on lae-
vade tegutsemise iseloomus-
tamisel 1ldse kohane tarvita-
da, seda enam, et kdikides
dessantoperatsioonides oli
teéevus uhesugune, viimane,
Udria dessant valja arvatud.

Saabudes dessandipaika,
votsid ees soditvad suuremad
laevad, mille taha varjusid
vaiksemad, maabumispiir-
konna suurtakitule alla. Pa-
rast vaenlase vastutule ma-
hasurumist votsid vaikse-
mad laevad suuremate aluste
pealt pardale dessantkoman-
dod. Siis sdideti kai aarde, ol-
les ise kogu aeg suurte soja-
laevade suurtikitule kaitse
all. Parast dessantide tegut-
semise ldppemist maal toodi
mehed uuesti laevadele taga-
si Ja suunduti Tallinna. Vaid
Udria kt1la all toodi dessant
maale laevade paatidega.
Neid vedasid kalda alla vaik-
semate stivistega laevad —
nii lahedale kui stuvis voimal-
das. Sealt aerutasid dessan-
dimehed ise paadid randa.
Kogu tegevus oli ehitatud
meeste algatusvdimele, te-
gutsemisele sdltuvalt olukor-
rast.

Udria dessandiga 1dppes
ajutiselt laevade aktiivne la-
hingutegevus. Viru rinne oli
Narva joele valja joudnud, ja
maavaed jaid kaitsele. Ka oli
Soome lahe idaosas hakanud
jaa tekkima.

Organisatsiooniliselt oli
olukord endiselt kirju. Pitka-

le allusid otseselt vaid sdja-

laevad. Dessantmeeskondi
formeeris ta enne iga operat-
siooni uuesti, toetudes pea-
miselt kaitseliidule.

Endiselt tegutses Sojavage-
de Peastaabi Merevae Osa-
kond.

1. jaanuarist 1919 sai sel-
lest kiill iseseisev asutus, mis
allus otse Sojavae Ulemjuha-
tajale. Uuest nimetusest —
Merevae Koosseisu ja Tehnili-
se Varustuse Valitsus — voib
valja lugeda ka selle asutuse
tegevuse peasuuna. 9. jaa-
nuaril allutati sellele valitsu-
sele ka seni Kaubandus-
Toodstusministeeriumi all ol-
nud Sadamatehased.

Jéél(‘)hkuﬂad. vedurlaevad,

tehnilised laevad ning kau- #7

ba- ja reisilaevad ja muud
olid endiselt Sadamate Valit- |

suse kasutuses.
Ujuvabindude kasutamise-
ga oli uldiselt suur segadus.
Neid rentisid voi mobiliseeri-
sid oma vajadusteks paljud
asutused: toitlustus-, toos-
tus- ja kaubandusministee-
rium, kutteveo, samuti koha-
likud kaitseliidu ja sdjavae-
voimude esindajad jt. Isegi
Vene valgete Pohjakorpuse
juhtkond puudis siin oma
sona sekka oelda.
Kasutades tekkinud va-
heaega laevastiku lahingute-
evuses, otsustas Johan Pit-
a selle korralageduse 1ope-
tada ja riiklikku mereasjan-
dust juhtivad organid otstar-
bekamalt korraldada.
Enne kui asume seda reor-
aniseerimist lahemalt vaat-
ema, tuleb peatuda veel tihel
asliaolul. Kiasimus oli seotud
talve alguse tottu raskenda-
tud ihendusepidamises va-
lismaaga. Raskemate jaaolu-
de tekkimisel oleks laevaliik-
lus Tallinna sadamas seisku-
nud; seda aga ei saanud sééa-
tingimustes kuidagi lubada.
Olemasolevad jaaldohkujad
"Hector” ja "Revel” poleks sa-
dama lahtihoidmisega suut-
nud toime tulla. Seetdttu
poorati tahelepanu Paldiski
sadamale, kus jaaolud on tal-
viti kergemad. Ent siin oli jal-
le oma takistus — Paldiski
laht oli veel maailmasdja
ajast mineeritud.
Miiniasjanduse korralda-
mine kuulus S6javae Pea-
staabi Merevae osakonna
kompetentsi. Rudolf Schiller
oli juba 28. novembril 1918
oma ettekandes sdjaministri-
le osakonna tookavade kohta
suurt rohku pannud miinias-
{andusele (veeskamine, traa-
imine, laevade ja vastava va-
rustuse muretsemine, koos-
t66 Soome vastavate asutus-
tega jne.). Praktilise tdotege-
vuseni kahjuks nii ruttu ei

Leitt J oﬁannes Herm.

joutud — selleks puudusid
materiaalsed voimalused.
Traalimistdéodeks sobivad
vaikese suivisega laevad olid
remondis. Koigile otsimispin-
gutustele vaatamata Eestis
uhtegi miinitraali ei leitud.
Nagu juba deldud, reorgani-
seeriti Merevae osakond
1919. aasta algusest iseseis-
vaks valitsuseks, kuhu loodi
ka alliksus nimega Traalimi-
se asjandus. Tegelikult haka-
ti kasutama nimetust Traali-
mise ekpeditsioon. Ulemaks
maarati A. Ekimof. 5.—11.
jaanuarini 1919 kais ta Hel-
sinkis ja toi sealt Tallinna
tithe Schultz-tttipi miinitraa-
li. Selle jargi hakati Sadama-

- tehastes neid kohe valmista-

ma. Lopuks jouti niikaugele,
et 18. jaanuaril lahkus Traa-
limise ekspeditsioon Tallin-
nast ja suundus miinitraali-
mistoodele Paldiski lahte.
Miinitraaleriteks olid vaike-
sed auruvedurlaevad "Kat-
he”, "Una”, "Alice” ja "Edith”.
"Kathe” oli enne soda olnud
Tallinnas Balti Paasteseltsi
paastelaev, "Una” oli kuulu-
nud Riia sadamas V. Vangele,
"Alice” oli olnud Soomes
J. Backstromi vedurlaev,
"Edith" oli "Zarnitsa” nime all
tootanud Ventspilsi sadamas
Kaubandus-T66stusministee-
riumi laevana. Pégenemised
lahenevate lahingurinnete
eest ja hilisemad mobiliseeri-
mised nii venelaste kui saks-
laste poolt olid need naud
uhisele ohtlikule todtandrile
Eesti lipu all kokku viinud.
Miinitraalimistéid suudeti
Paldiski lahe suudmes te-
ha vaid 19. — 31. jaanuari-
ni. Edaspidist t66d sega-
sid halvenenud jaaolud. Seda
tegevust jatkati alles mais.
Uldse traaliti 1919. aastal

Ees a/l "Kalevipoeg”, taga s/1 "Lembit”.

Paldiski lahest valja 88 miini.

Talvise laevaliikluse voima-
lust taheti luua ka veel teisel
moel. Nimelt saadi Eesti esin-
dajailt Liibavis kapten M. Sie-
mann-Toffrylt teade, et seal
tootab Saksa lipu all mitu en-
dise Vene mereministeeriumi
alust. Erilist tahelepanu ara-
tas jaalohkuja "Herkules”
(ehitatud 1910. aastal, 592
brt, 1000 hj). Laev oli eesti
meremeestele hasti tuttav,
sest enne sdda ja viimasel
ajal oli baseerunud peamiselt

allinnas. Nuud otsustati see
kui endise Vene impeeriumi
kohalik varandus sakslastelt
tagasi nduda. Sama kavatseti
teha ka mitme omal ajal endi-

* se Peeter Suure Merekindlu-

se alla kuulunud vedur- ja
abilaevaga.

Sel otstarbel mobiliseeriti
13. jaanuaril 1919 Parnu lae-
vakompaniilt H. D. Schmidt
reisiaurik "Vasa”, mis oli Ees-
tis tol ajal koige suurem. 12.
jaanuaril saadeti see kapten
Ruben Oderi juhtimisel Tal-
linnast Liibavisse. Laeval oli
hulk reisijaid: Glevotmiseks

* kavandatvd laevade mees-

konnad. "Herkulese” kapte-
niks oli maaratud Benjamin
Valter, jaalohkujat "Ham-
burg” (end. "Matros”) pidi ka-
mandama hakkama Johan-
nes Tikermann, vedurlaevu
"Suurop” ja "Stint” vastavalt
Heindrik Viidik ja Aleksander
Utov ning tanklaeva "Ostsee”
(end. "Vodolei” nr. 4) Karl Tef-
fo. Laeval oli ka 15 kooliopila-
sest koosnev relvastatud ko-
mando lipnik Johannes Ro-
sentali juhtimisel.

Hiljem selgus, et sdidu ees-
margiks oli veel ithe tahtsa
ulesande taitmine. Nimelt ka-
vatseti selle laevaga Liibavist
Tallinna tuua Lati Ajutine Va-
litsus, kes niisuguse palve oli
esitanud. Tol ajal elas Lati va-
litsus tle Gthe oma kriitilise-
matest hetkedest. Latimaa oli
N. Vene poolt peaaegu taieli-
kult vallutatud, vaid vaike
maa-ala oli Liibavi piirkon-
nas veel vaba, kuid sealgi pe-
remehetsesid sakslased.
Juba 16. jaanuaril otsustas
Eesti Ajutine Valitsus selle
kiasimuse positiivselt. "Va-
sal” olijad ei teadnud sellest
kbi%est muidugi mldagl.

23. jaanuarist kuni 2. veeb-
ruarini oli "Vasa” Liibavis ja
27.—30. jaanuarini kulastas
isegi Danzigit. Kuid sdidu
eesmargid jaid taitmata. Uht-
ki laeva tile votta ei dnnestu-
nud. Neid lihtsalt ei leitud. Ja
Lati Ajutine Valitsus loobus
mottest Eestisse uile tulla
ning jai kohale.

Kuid see reis on veel ihest
kialjest tahelepanuvaarne.

Nimelt kais koolidpilaste ko-
mando 27.—30. jaanuaril
maavae rindel Liibavi all, saa-
tes Lati ministrit Bekersit.
29. jaanuaril osaleti kolonel
Kalpaki pataljoni koosseisus
Skrunda linna vallutamise
lahingus. Sisuliselt oli see
esimene lahinguvendluse
naide Lati ja Eesti relvajou-
dude vahel Vabadussdjas.
Uht selles lahingus- osalenud
koolipoissi peaks eraldi ni-
metama: kakskiimmend aas-
tat hiljem, 1939. aastal, sai
kaptenmajor Bruno Linne-
bergist viimane Eesti Mere-
joudude staabitilem. 1940.
aastal oli temal "au” alluda
korraldusele ja juhatada Ees-
ti Merejoudude tleandmist
samale vaenlasele, kelle vas-
tu Vabadussdjas oli voidel-
nud. Edasi viis tema tee
NKVD laagritesse.

Talvine laevaliikluse kiisi-

. mus jai endiselt lahtiseks.

"Vasa” tuli Liibavist tiksinda
tagasi. Paldiski laht oli mii-
niohtlik. Kuid 6nneks sel tal-
vel Tallinna piirkonnas ras-
keid jaaolusid ei tekkinud ja
laevaliiklus seisma ei iaanud-.

Nagu o6eldud, oli Johan Pit-
kal samal ajal kasil Eesti me-
reasjanduse juhtorganite
ulatuslik reorganiseerimine.
Aluseks olid tema pikemad
paevakasud nr. 13 28. jaa-
nuarist ja nr. 14 29. jaanua-
rist 1919. Nende sisu voib
kokku votta jargmiselt.

Likvideeriti senine Sada-
mate valitsus, Tuletornide ja
Meremarkide Valitsus ning
Merevae Koosseisu ja Tehni-
ka Varustuse Valitsus. Aval-
dati uus, tsentraliseeritud
{uhtimlsega mereasutuste al-

uvuse organisatsiooniline
skeem. Piiritleti kokkuvotvalt
iga uue asutuse tegevusala.
Maarati kohtadele uute asu-
tuste tilemad. Nemad pidid
kolme paeva jooksul valja
tootama oma asutuse struk-
tuuri ja koosseisu ning to66-
kava. Projektid tuli esitada
Joh. Pitkale kinnitamiseks.

" Uutesse asutustesse kasti

sisse liilitada voi neid ara ka-
sutada likvideerimisele maa-
ratud kaitseliidu merestruk-
tuurid ja rahandusministee-
riumi piirivalve.

Kogu riikliku mereasjandu-
se ulemaks sai Merejdudude
juhataja, tema tédorgan oli
Merejoudude staap (staabi-
ulem oli 29. jaanuarist kuni
18. juunini 1919 II jargu kap-
ten Hermann Salza ja ll8J.
juunist 1919 kuni 20. jaa-
nuarini 1920 leitnant Alek-
sander Varm). Merejoudude
juhataja otsealluvuses oli:

Merejoudude Tehnika ja
Varustus Amet (kapten Niko-
lai Link);

- Rannavalve —Side —Paaste-
jaamade Valitsus (leitnant
Johannes Herm);

Sadamate Valitsus (kapten
Oskar Treilmann);

Lootside—Tuletornide- ja
Meremarkide Valitsus (kap-
ten Willem Dampf);

Veeteede ja Sadamate Si-
vendamis ja Parandamis
Amet (insener Hans Perna);

Peipsi Laevastiku Divis))on
(lipnik Aleksander Vunk) —
suurtikilaevad "Tartu”, "Va-
nemuine”, "Taara”, "Uku” ja
alates 20. maist 1919 suur-
takilaev "Ahti” ja vedurlaev
"Pikker”;

Merevae Ekipaaz (mitSman
Priidik Kriisk);

sojalaevade "Lembit”, "Len-
mék" ja "Vambola™ komando-
rid.

Nende asutuste nimetustes
esinevaist sdnakombinat-
sioonidest voib koigi tegevus-
alad valja lugeda. Ent vaatle-
me monda neist siiski veidi
lahemalt. :

(Jargneb.)
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Pitka. Minu mailestused

JO h ®
(Algus "Meremehes” nr. 3)

Konterbandism
45—50 aasta eest
meie rannikul

/.../ Minu vana sober Kas-
mu merekooli paevilt Karl
Suttof, kes oli vaheajal abiel-
lunud ja Tallinna elama asu-
nud, tuli "Albatrossile” poots-
maniks, taites samal ajal ka
thurimehe ulesandeid. Suttof
oli palju aastaid igasuguseis
valismaa laevus sditnud ja
paljudes viimaseil aastail
Kootsmamna. seega pohjali-

ult valja 6ppinud ja koge-
nud meremees. Seejuures oli
ta karsklane, kdorge moraal-
suse%(a, diglane, aus ja hea-
tahtlik. Ometi oli ta Gks osa-
vamaist ja julgemaist konter-
bandistidest virurandlaste
seas.

Tundma Sppinud Ght Viru ,

ranna piigat, kui ta tootas
Kristenbruni "Salme” ehituse
uures, oli ta otsustanud selle

osida. Selleks arvas ta aga
rohkem raha tarvis minevat,

kui ta seni oli koguda suut-

nud. Veel méoneks aastaks
valislaevadega pikkadele rei-
sudele minna aga mees ei
usaldanud, kartes seda kao-
tada, kelle oli asja leidnud. Ja
Suttofist sai konterbandist —
julge, osav ja aus konterban-
dist. Ta kogus raha, abiellus
ja asus Tallinna, aga siis sel-
gus, et kdha, mille ta oli saa-
nud viimaseil talviseil ja ras-
keil Meemeli retkil, polnud
ajutine ja illeminev, vaid tiisi-
kuse koha, mille arstimine
rahatagavara havitas. Kuid
tervis jai tulemata.

/.../ Uhel ajal meiega laa-
dis Loksal telliskive Liibavi
kaks vaikest Kolga ranna ka-
hemastilist kaljast. Need olid
Soomes ehitatud kiirpurjeta-
{ad. ilusad valgeks varvitud

aevukesed, tapselt thesugu-

sed — ka nende nimed olid
uksteisega sarnased. Nende
kaptenid ja meeskonnad ei
seltsinud ega teinud tegemist
teiste laevameestega.

Minule torkas silma see
ebatasuv t66, mis nad tegid,
sest nii vaikeste telliskivilaa-
dungitega, mis need laevake-
sed laadisid, ei véinud kuida-

i nii
nida.-

Kessulaid, Kesselaid
on Suures vainas asuva-
test saartest suurim (1,7
km?2) ja korgeim (15 m). Geo-

. loogiliselt on K. aluspéhjakd-

vik, mille péhja- ja loodekiilg
moodustavad 7—8 m korgu-

.se Kessu panga. Laiul on

sihttuletornid (a-st 1879). K.
(sks Schildau) asustati 17.
saj. keskpaigas, niitidisajal
elavad seal ainult tuletorni-
toodtajad. ,

ketihalss, end piece, sea-
dis ankruketi lopuseekli
(*seekel) otsa kinnitamiseks
laeva kilge. K. peab voimal-
dama vajaduse korral laeva
kiiresti ankruketist vabasta-
da, seeparast kuulus seadi-
sesse *soringuhaak; moodsa-
tel laevadel on see asendatud
erilise liigendhaagiga, mida
on vdimalik avada ankrupeli
juures.

ketikast, locker, ruum lae-
va voorpiigis ankrupeli all
*ankruketi hoidmiseks. K. on

seest puitvooderdisega, kett .

valjub tekilaaisi kaudu. K-s

asub *ketihalsi kinnitus.
kets (< ingl), 2-mastiline

vaike purjelaev, mille tagumi-

ikal teekonnal midagi

Selle Gile Suttofiga koneldes
muigas tema ainult ja pikema
vaikimise jarel lausus: "Kiul-
lap neil on head valjavaated
ta%asi rahi peale.”

hel ajal said need vaike-
sed kaljased tais d]a uhel ajal
heiskasid purjed ning tihel
gal kadusid Juminda nina
a

Ka meie purjetasime valja,
aga neid me enam kusagil sil-
mapiiril ei nainud. Kuid tahel
ohtul, kui Osmussaarest alla
Vormsi vaina poole purjetasi-
me, nagime ehavalgel neid
kahte Stapel-botteni lahedal
bakis. Niipea kui neist moo-
dusime, poordusid nad meile

arele ja jalgisid meid truult

abi Muhu vaina. Liivi lahte
joudes moddusid nad meist,
aga kui joudsime Domesna-
sist mooda, siis nagime neid -
jalle ees ootamas, ja asudes
meie kiiluvette, jalgisid nad
meid labi Irbeni vaina.

Aga niipea, kui joudsime
Balti merre, méodusid nad
meist jalle ja mone vahi jarel
polnud neid enam silmapiiril
naha, mille peale Suttof naer-
des lausus: "No enam nad
meid ei vaja.” Suttoﬂ]ga pike-
malt juttu tehes selgus, et
need mehed esimest korda
Muhu ja Irbeni vainast labi
{)uqetasld Jja et nende harilik

ee louna poole olevat imber
Hiiu- ja Saaremaa, ning voi-
malikult randadest eemal, ja
et nad ka oma vana teed moo-
da tagasi purjetavad.

Kui me Liibavis lossisime,
ilmus tthel dhtupoolikul tks
nende kalj.aste kapteneist
"Albatrossi” tekile da palus, et
ma temale selgitaksin saksa-
keelse konossemendi sisu;,
mille ta kall juba olevat alla
kirjutanud ja-kaupmehe kat-
te jatnud, kuid olevat tek-
kinud salajane kartus, et see
asi pole korras. .

Nimetatud konossemendi
éraklr{a silmitsedes selgus,
et kapten J. oli oma kaljasele
laadinud [{ahu Jja suhkrut kot-
tides, mille arv ja kaal oli s6-
naliselt, mitte eraldi numbri-
tes margitud. Sihtsadam Po-,
langen (Vene-Saksa piirisa-
dam sel ajal). Kui ma suhkru-
kottide arvu nimetasin, koh-
kus J. ja seletas, et suhkru-
ia jahukottide arv, mis ta oli

aadinud, olevat kokku nii
suur. Jarelikult voidi Polan-
genis nouda tema poolt alla

ne mast (besaanmast) on esi-
mesest (grootmastist) palju

lihem ja paikneb eespool

rooliﬁead (*rool). K. tekkis 17.
saj. keskpaiku Inglismaal ja
ka P-Am-s, teda kasut. pms.

kala- ja rannasdidulaevana.

K-i algne purjestus koosnes -
kolmest pika kliiverpoomi

peal asuvast eespurjest,

iroot.mastis oli kahvelpuri ja

olme raapurje ning besaan-

masti kahvelpuri ning uks

raapuri. Hiljem asendusid

raapurjed kahvelpurjepeal-

sete kahveltopslitega. Naa-

disaja bermuudak. kannab

mdolemas mastis korgeid

kolmnurkpurjesid (bermuu-

dapurjesid) ja hrl. kahte ees-
purje. Vrd. jaul.

Kiel, Saksamaa sadam
Laanemere rannikul K-i lahe
aares, *Kieli kanali otspunk-
te. Rajatud 11. saj., a-st 1363
hansalinn. K-i tahtsus suu-
renes 19. saj. II poolel parast
'merevaebaasi rajamist. 1905

|ehitati vélja lahe lI6unasopis

/paiknev kaubasadam, millel
K-i kanali (valmis 1895) kau-
du on tthendus Elbe jée ning -
Pdhjamerega. Holtenau lausi

kirjutatud konossemendi
pohjal puuduva osa suhkru
valja maksmist — ja taie
oigusega.
uvitav oli vaadata meest,
kelle iseloom hetkeliselt teist-
suguseks muutus. Selle pi-
kaldase, veniva, kohmaka ja
saamatu mehe asemel, kes
1%a sdna suust valja hoovas,
oli korraga karmete liigutus-
tega elav mees, kes kiirete so-
nadeé:éja otsustavalt kdone-
les: " pargli Mooses tahab
mind jalameheks teha, aga
ma pole tollimaja eest veel
laeva liigutanud; tollivaht on
kogu aja laeva juures, nii et
sealt ei saa maale viia Ghte
naelagi suhkrut, veel vahem
oolt laadungit. Olge head,
ulge mulle appi, ja lahme
juudi juurde asju klaarimal”
/.../ Uhes kitsas rapases
uulitsas, veel rapasema pisi-
kese puust maja hoovipoolsel
uksel leidsime viletsa sildike-
se nimega "Moses...” "Seesa-
ma pargel see ongi,” tahendas
J., vammuse varrukaga otsa
eest higi aisates. Ust ilma ko-
putamata ja toorelt lahti tou-
gates astusime thte pisikes-
se poolpimedasse ja korista-
mata kontoriruumi, kus liht-
sa laua taga istus auvaarse
valimusega, rinnani ulatuva
laia lehviva hobedase habe-
mega Mooses ise, kes kohku-
nult toolileenile seljakile las-
kus ja kriiskava haalega kar-
us: "Was wollen sie hier!”
astuseks panin J.-i konos-
semendi arakirja lauale ja ka-
ratasin: "Silmapilk andke ori-
ginaalkonossement siia, voi
me toome sisse politsei. Laev
on alles tollimaja ees, igal mi-
nutil voime tdeks teha, et te
olete patidnud seda laeva-
meest habemata kombel pet-
ta.” Kahvatanud palgel ja va-
risevate katega kobas Mooses
sonalausumata lauasahtlis
ja toi valja originaalkonosse-
mendi ning teised arakirjad
ja viskas meie ette lauale.
Jargmisel hetkel lendasid
need meie poolt puruks rebi-
tult paberikorvi.

‘Huvitaval kombel ilmusid
kohe uued konossemendid,
mis olid dieti valmistatud ja
kus arvud ka numbrites lei-
dusid. Nahtavasti oli Moose-
sel see kuri ndu juba kaue-

mat aega ette kavatsetud. J. '

aga ei teinud valjagi, et uus
konossement tuleks alla kir-

juures paikneva soekai aarde
(stig. 10 m) saavad silduda
kuni 15 000 brt taislastis alu-
sed. Schwentine joe lduna-
kaldal asub kalasadam koos
kalaturuga. K-i sadama aas-
tane veosekaive on 4,4 min. t,
reisijatekaive 2 min. in. Taht-
samad lastid: kivisusi, teravi-
li, puit, seadmed, masinad.
K-s peetakse suviti osavotu-
rohkeid purjetamisvoistlusi
koos msg. kultuuritritustega
(*Kieli nadal). K-i sdopruslinn
Eestis on Tallinn.-K-i lahel
tclnmus 1936. ja 1972. a.
olampiapurjeregatt.

kiilp(hgll U,gkeel. 1. laeva
pikitasandis paiknev laeva-
pdhja pdhitala. Puit- ja kom-
posiitlaeva k. on laevapdhjast
valja ulatuv pikk pruss, mille
esiots on thendatud *voor-
taavi ja tagaots *ahtertaavi-
ga. K-u peale kinnitatakse
*kaared, kiulgedele pohja-
plangutus ning alla *loosk.
Suurel puitlaeval koosneb k.
kahest voi kolmest k-uluku
(k-upleisi) abil otsakuti
uhendatud prussist. Metall-
laeva k. koosneb metallplaa-
tidest roht- ja pastk-st, to-

~ konossemendile alla ki

utada, vaid néudis nuad "va-
uraha”. Kill vaanas Mooses
oma pikki kondiseid sdrmi,
nii et need raksusid, {a puau-
dis kurjustada, kuid 16pp oli
see, et ta 15 rubla J.-le peos-
se luges, enne kui see uuele
utas.
Valjudes halvalohnalisest
ruumist, Gtles J.: "Suur kii-
tus teile abi eest, nttid lahme
ja s6ome koos uiks hea lou-
na!” :

Koos ldunastades ei lask-
nud J. poole sdnagagi moista,
miks ta nii odava veorahaga
Polangeni laheb, sest minu
kalkulatsiooni jargi vois see
veoraha ainult kulud tasuda.

Laeva minnes ja Suttofile
seda huvitavat vahejuhtumit
jutustades avaldasin ma oma
arvamust, et kiillap see mees
Meemeli teekonnal on ja tel-
liskivi-, suhkru- ja jahulaa-
dungid on voetud e ainult
piirivalvele liiva silma riputa-
miseks. "Neh, nii see ju ongi!”
lausus Suttof niiuad korvale

oiklemata ja lisas juurde:

a ega sa vol arvata, miks
teine tuhjalt valja purjetab?”
"Vist pole teist laadungit Po-
langeni saadaval,” arvasin
ma. "Neid on alati saadaval —
juudid teavad, milles asi sei-
sab, ja lasevad neid oma kau-
ba poolmuidu vedada. Méni
habematum juut nduab isegi
juurdemaksu, et ta laadungi
annab. Aga asi seisab selles,
et see teine mangib Doppel-
gangerit: ta laheb siit hiljem
véga. Polangeni kohal kohtu-
vad nad jalle, parast seda, kui
esimene on seal oma laadun-
§i véllja andnud, ja see annab
eisele, oma Dogpelgangerlle
enda dokumendid ning aht-
rist nimelauaétla.l purjetab
Meemeli, kus dokumente tar-
vis ei ole, ostab seal oma kon-
terbandilaadungi ja purjetab
kodu &oole. kus vaheajal
tema ﬁpelgangeril alesan-
deks on kahes kohas tuhjalt
sisse ja valja klaarida, ithes
kohas oma dokumentidega ja
nimelauaga, teises teise do-
kumentide ja nimelauaga.
Kui nauad piirivalve Meeme-
list oma agentidelt telegram-
mi on saanud ja hoolega luu-
rab oodatavat valget vaikest
kahemastilist kaljast, siis
naeb ta neid, "taht” siin,
"teist” seal, kuid "molemad”
tulevad tahjalt Liibavist, mit-
te piirituse 16hnagi man.

ﬁeltpbhjaga laevadel ka

eskm-st teise péhga lehest. .

Vaikestel metall-laevadel
voib olla plaadistusest alla-
oole ulatuvla tt- voi
arp k ., mis kaitseb laeva
keret vastu pohja puutumi-
sel. Odtsumise vahendami-
seks on paljudel laevadel
*kimmikiilud. Vt. ka jahikiil.
— 2. ;emaijpuu, ema,
pohjapuu, paadi pohja-
pikitugi, millele kinnitub
paadi sorestik. Tehti Eesti
pohjarannikul kuusest, Laa-
ne-Eestis rohkem tammest,
ka mannist. U. 15 cm-se labi-
modduga kandiliseks tahu-
tud k-le anti labiléikeks T-
kuju. Horisontaalselt kahele
oole ulatuvad 2,5—4 cm
aiused ulaaared (pdhjasu-
led, ema aared) on esimeste
pohjalaudade kinnitamiseks.
K-u alla 166di puuliist (tald,
trae) kaitseks kulumise vas-
tu.
kiilhaalimine (sks kielho-
len), careening, vaikese laeva
kallutamine kuljele kere
veealuse osa Gilevaatamiseks,
puhastamiseks, remontimi-
seks voi varvimiseks. Laev
Ealgutata‘kse kalda voi selle-
ohase silla aarde. Liikuvad
esemed seotakse kinni voi
viilakse kaldale. Laeva kiilu
alt 1abi veetakse ketid voi tu-
gevad vaierid (krunttaud),
nende merepoolsed otsad
kinnitatakse valjaviidud ank-
rute voi pasiankrute kilge,
sisemised otsad tuuakse

toomas. Niisu
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Need vene "randraitlid” on
nii asjatundmatud ja lollid
mere asjus, et nad ei suuda
peensusteni tungida. Pealegi
vahetatakse neid sagedasti
uhest kohast teise, et nad ei
hakkaks kohaliku rahvaga
liiga sobrustama. Kuid see-
tottu ei saa nad ka isiklikult
mehi tundma o6ppida, nii et
uks kapten oma laevaga paris
.lulges kahe mehe ja kahe
aeva asemel voib tegutseda
On Doppelganger ulesandé
taitnud ja 1opuks Loksale tel-
liskive laadima ilmunud, va-
hepeal kodus ara kainud,
provianteerimas jne‘., siis il-
mub ka varsti teine, 'kes tea-
tud kohas on oma laadungiga
onnelikult "maha saanud”, ja
mang kordub.”

Mulle paistis see tdenaoli-
sena, sest kui ma vedasin
"Kalvinega™ Hilumaa rannast
liipreid Tallinna, siis tuli laa-
dida niisugustes kohtades,
mida reeder polnud teadnud
laeva passi markida lasta,
kui ta oli kainud talvel Tallin-
nast laeva suvesdidu passi
usel juhul
purjetasin otsekohe laadi-

‘miskohale, ilma et oleksin

enne kusagil piirivalvepunk-
tis laeva sisse klaarinud, laa-
disin laeva tais ja purjetasin
006si the piirivalvepunkti piir-
konda ning ankurdasin laeva
sellest nii kaugele, et asja-
tundmatu silm ei saanud
aru, kas laev on laadungis voi
tahi.
Laksin hommikul vara jala
iirivalvepunkti ja andsin
aevadokumendid sisseklaa-
rimiseks laadimisplatsile,
mis oli laeva passis. Vara tiles
aratatud vahtmeistri kiasi-
muse peale, miks laev nii
kaugele on ankurdatud, sele-
tasin, et see polegi kaugel, on
ainult pisike laev. Uhtlasi pa-
lusin ka kohe tais laadungi]ga
valja klaarida, et poleks pala-
va ilmaga vaja stigava liiva
sees jalle tagasi sompida. Et
palve mdjuks, panin paar
rubla lauale, ja see mdjuski,
ning ma purjetasin korras
paberitega Tallinna. Kunagi
ei suudetud plirivalvepunktis
selgusele jouda, kas meil oli
isike laev voi paistis see
auguse parast nii pisikese-
na.
(Jargneb.)
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maapoolse parda aarest tles
ja kinnitatakse tekile. Iga
mast toestatakse maapool-
sest kuljest palgi abil, pallgc}
alumine ots toetub sande
aarde paigutatud plangule ja
latv seotakse (soritakse) saa-
lingu all masti kilge. Samas-
se seotud kett voi vaier mere-

oolsete vantide toeks vee-

akse laevakere alt tekile ja
kinnitatakse nt. masti kalge.
Masti ja Ealgl soringukohta
kinnitatakse raske tali ilemi-
ne plokk, alumine plokk kin-
nitatakse kaldale (sillale).
Siis veetakse laev krunttaude
abil kaldast veidi eemale.
Puastvinna voi vintsiga talide
trosse (106preid) thtlaselt hii-
vates kallutatakse laev kiulje-
li, kuni kiil tduseb veepinna-
le. Laeva imbermineku valti-
miseks kasut. nt. *sakse.
Kiilhaalis seismise ajal tuleb
kasutada kantavat pumpa,
sest sissetunginud vee
eemaldamine laeva pumbaga
ei ole voimalik.

kiilplokk, keelblock, doc-

king block, pohjatugi, millele
toetub laev ehitamise, re-
mondi voi transportimise
ajal. K-d on puidust, betoo-
nist voi terasest, nende kor-
gust reguleeritakse laeva
ﬂbhjajérgl puitkiiludega,

eermestatud elementidega
voi hiidrauliliste tungrauda-
d:ga (mehhaniseeritud k.).
Jahtide ja paatide k-d vdivad
olla polsterdatud.
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(Aigus k. 2)

"Laev on tip-top, aga elami-
seks veidi kitsavoitu. Vaike ja
vahe vett kaasas, 200 1. Soe
vesi on, aga pesemisruume

In memoriam

Valentin Smetanin

25. VIII 1939 — 26. X 1993

1993. a. 26. oktoobril hukkus traagiliselt Kesklinna sada-
ma loots, kaugsdidukapten Valentin Smetanin.
V. Smetanin stndis 25. augustil 1939. aastal Leningradi

oblastis Luuga linnas.

Alates 1965. aastast, peale Admiral Makarovi nim. Lenin-
gradi Korgema Merekooli 16petamist todtas Eesti Merelae-
vanduses. 1980. aastast oli kapten valissdidulaevadel. Ala-
tes 1987. aastast tdootas Kesklinna sadamas lootsina. ,

Tookaaslased leinavad head spetsialisti Valentin Smetani-
nit ja avaldavad kaastunnet tema omastele.

Todkaaslased Tallinna Sadamast.

L ka sel juhul, kui kataloogist ei leia

valjas ei kaida, tthe paeva
kaupa. Aga kuuldavasti 6n-
nistas ka Veeteede Amet uusi

laevu?”
Madli Vitismann

pole. Sealmail nendega pikalt

Kaldakommentaar

Seni ‘léi mulje, et piirivalve kulutab hulga auru paraadide ja
trummiporina I&eole, varjates puudujadke igapaevases t0os sa-
lastuslooriga. Mis seal ikka, eks pidupdevigi ole vaja. Seekordne
tseremoonia el hilanud kall muu kui himne mangiva orkestriga
ja kail ktlmetava aukompaniiga. Ent salastatus on jaanud.

Ei saa ju arukaks pidada, kuiametkond isegi oma pressisekre-
téri (1) telefoninumbrit salajaseks peab. Muljet avaldab ka piiri-
valvesadama valve: esmalt uksekell, see*orel voib ukse avanud
sddurpoisile labip&asuluba naidata. Ent 1a soovib sellelt nimegi
l(()ilrjc gcnnc. Ning olevat omadelgi sadamasse padsuga raskusi

nud.

Aga habeneda pole pohjust — Bekkerli sadam on poole aas-
taga uskumatult korda saanud. Ning piirivalve meremehed tun-
dusid optimistlikud ja Uhtlasi vaarikad.

Madli Vitismann

Tallinna sadamate
nimedest

Pohimotteliselt nimede
korrastamisele vastuviiteid
pole. Arutada voiks: Kalasa-
dam ja Patarei sadam ni-
metada iihise nimega KALA-
RANNA sadam. Meeruse sa-
dam voiks olla KOPLIRANNA
sadam.

Meeruset ei tea peaaegu
mitte keegi, Kopliranda aga
paljud. Peale selle voib Kop-
liranda seostada Kopli lahe-
ga. Kalarand on aga ajalooli-
ne nimi ja Kalaranna sadam
oleks ka viikese romantilise
korvalmaiguga.

Tallinna Sadama sadama-
kapten Eduard Hunt

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
1. novembril:

P"ELMAR KIVISTIK" — teel Aighinichist Las
@Palmasesse
& "ALEKSANDER ABERG" — Batumis
& "PAUL KERES" — teel Saint Jeustatiusest Jorf Lasfari
2z "KRISTJAN PALUSALU" — teel New Orleansist
% Peterburi
J"GUSTAV SULE" — Gerardtonis
1" ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Kaplinnast
@, Porsqrunni
@ "HA APSALU" — New Orleansis
% "VILJANDI” — teel Milwaukeest Kaliningradi
¥ "RAKVERE" — teel Rostockist Hankosse

Neile,

"PARILA" — remondis Koplis
"RAKKE" — Doualas

"VALKLA" — teel Batast Leixoesi
"TAMSALU" — teel Tallinnast Port Saidi
"PIHTLA" — teel Antwerpenist Bandjuli
"ORJAKU" — Mangalore’is

"TOOTSI" — teel Avilesist Killingholmenisse
"GRUMANT" — Nikolajevis
"GULBENE" — Tartous’is

"RISTNA" — teel Famagustast Derince’i

Nr. 17-18 (947-948) Teisipiiev, 2. november 1993
g e A

Austatud lugeja!

Aega jargmiseks aastaks

"Meremeest”
tellida on 4. detsembrini.

Aastatellimuse hind koigis
"Eesti Ajakirjanduslevi” tellimispunktides on
30 krooni. 2
Tellimisindeks 69859,

Eesti Veeteede Amet
vajab

lootsikaatritele ja rannavalvelaevadele:

laevajuhte ja laevamehaanikuid t66ks Tallinna,
Narva-Joesuu, Kunda, Haapsalu ja Saaremaa sa-
damates;

lootse ja lootsiopilasi to0ks Tallinna ja Loksa sada-
mates;

kaptenit, tiiiirimehi, mehaanikuid, raadiojaama
iilemat, elektrimehaanikuid, madruseid, moto-
riste, elektrikuid, kokki ja stjuuardesse to0ks
jaamurdjal.
Noutav eesti keele valdamine ja minimaalne kutsealane
inglise keele oskus.

Podrduda aadressil
Tallinn, Viru 9, tel. 39 77 76, 42 38 43.

kes

ootavad

"HEINLAID" — Tallinnas

"VIINISTU" — teel Rotterdamist Tallinna
"KOLGA" — Antwerpenis

"PURTSE" — Kaliningradis

"VOOSI" — teel Antwerpenist Tallinna
"PAKRI" — teel Rouenist Riiga

"AMBLA" — remondis Loksal
"ANGYALFJOLD" — Kaliningradis
"AEGNA" — teel Dunkerque’ist Kaliningradi
"KABALA" — teel Calais’st Kaliningra

P "NARVA" — Buenos Aireses

& "WAALHAVEN" — Antwerpenis

® "ANTSLA" — Kaliningradis

2 "KEILA" — teel Rio Grandest Sao Francisco do Suli
® "KUNDA" — Peterburis

% "KADRINA" — teel Tallinnast Las Palmasesse
¥ P ALDISKI” — Visakhapatnamis

® "LLOKSA" — Casablancas

@ "MAHTRA" — Antwerpenis

2 "SOMPA" — teel Abidjanist Casablancasse

% "KEHRA" — Koplis

¥ "AEGVIIDU" — Kakinadas

"HELTERMAA" — teel Casablancast Sousse’sse
”NAISSAAR” — teel Porto Vesmest Rotterdami
"VAINDLO" — Rijekas

"FRISOHAVEN" — Raumas

"MUHU" — Peterburis

"ABRUKA" — teel Hodeidah’st Dubajsse
"VILSANDI" — Aighinichis

"KAPTEN KONGA" — Antwerpenis

"KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas

"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Hamburgi
"POOTSMAN KIBUS" — teel Tallinnast Rotterdami
"KESSULAID" — Helsinkis

"VIIRELAID" — teel Tallinnast Rotterdami

"MOHNI" — Riias

"RAPLA" — Dunkerque’is
"RAUGI" — teel Kaliningradist Tallinna
"TORMA" — Peterburis
"VIRTSU" — Koplis :
"SUURUPI" — Kaliningradis
"OSMUSSAAR" — Rotterdamis
"OTEPAA" — Tallinnas
"TAHKUNA" — Ventspilsis
"SOODLA" — Tallinnas
"KLOOGA" — Kaliningradis
»GEORG OTS” — Tallipnas
”TRANSESTONIA” — Arhusis
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® "KUIVASTU" — teel Sio Francisco do Sulist Agadiri "MANILAID" — teel Antwerpenist Stockholmi »TALLINK” — Tallinnas
@ "KUUSALU" — Walkomis "SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse »SAINT PATRICK II” — Tallinnas
V'a']jaandja Arvutikiiljendus: Miart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Maie Sell. Fotod valminud Aivar Kullamaa laboris.
Eesti ‘
= Jérgmine number Toimetuse aadress: — v
Meremeeste  Liit ilmub EEO 100 Tallinn, Estonia pst. 10. g B 5o e R
novembris Valvetoimztaja on kohal teisipdeviti kell 15—17, Telli 4776
sel ajal telefon 44 48 39 RS o T
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