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Eesti tuletorni- J hiidrograafiateenistusest

(

Ameti ja selle tuletorni-hadr:
ses tege

Lp. peatoimetaja

olukorrast selles valdkonnas.

materjal kdsitletud teemal.

.

. Viimasel gjal on sagenenud etteheited Eesti Veeteede

vusetuse voi véhese aktiivsusega ohutu laevaliiklu-
se tagamisel Eesti vetes. limselt el ole meresditjateni joud-
nud vajalik informatsioon hidrograafiaalase teenindamise-
ga seonduvatest probleemidest Eestis ning kaasaegsest

/...] peame ofstarbekaks avaldada Uksikasjalisem infor-
matsioon /.../ antud kGsimuses. Kui Ghinete meie arvamuse-
ga, siis palume vdimaluse korral avaldada /.../ kifjale lisatud

@
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raafiatalituse aadressil seo-

Veeteede Ameti peadirektor

T. Ojamets

Eesti on 'Laadnemere ida-
ranniku kolmest Balti riigist
koige merelisem. Arvukate
lahtede, poolsaarte ja saarte
t6ttu on meie rannarajoone
pikkus 3794 km. Maismaa
piir on vaid 633 km pikk.

Eesti rannikumere poéhja-
reljeef on samuti suhteliselt
keeruline; eriti Vainameres
on palju madalikke ja seljan-
dikke. Sealjuures on meri
suhteliselt madal — paarist
meetrist moénekiimne meetri-
ni. Et kialmal ajal tekib ka
jaakate, on Eesti ranniku-
veed meresdiduks tsnagi
keerulised ja ohtlikud. Mere-
sdiduohutuse tagamine on
siin ndbudnud nii valgustatud
kui valgustamata meremar-
kide kasutuselevottu.

Esimene tuletorn ehitati
Eesti territooriumile 1531.
aastal: Kopu tuletorn Hiiu-

maa laanerannikul. Téana-
paevase kuju sai see 1649.
aastal. Koos laevanduse
arengu ja ohutu laevasdidu
nduete taiustumisega suure-
nes Eesti rannikul ja meres
ka statsionaarsete ning uju-
vate meremarkide hulk. Eriti

palju ehitati neid kaesoleva
sajandi  esimesel  poolel.
Praegu on statsionaarseid
meremdarke 291 (sealhulgas
48 tuletorni, 25 neist mehi-
tatud) ja wujuvmarke 308.
(Venemaa Kaitseministeeriu-
mi Navigatsiooni ja Okeanog-
raafia Peavalitsuse eksperti-
de andmed 1992. aasta 1.
jaanuari seisuga.) Tosi, Had-
rograafiateenistuse Tallinna
Rajooni (s/0 87280 Venemaa
Sojamerelaevastiku koossei-
sus) informatsioonis Eesti
valitsusele on juttu hoopis
500 ujuvast hoiatusmargist
Eesti vetes.

Kuni 1940. aastani tegut-
ses Eesti Veeteede Talituse
juures Tuletornide ja Mere-
markide Osakond ning Eesti
Merejoudude juhataja juures
oli Hudrograafiaosakond.
Nagu uhele suveraansele
mereriigile kohane, tagasid
need meie vetes tolle aja ta-
semel voéimaliku ohutu lae-
valiikluse. Parast 1940. aas-
tat need ametkonnad kaotati
la kogu vara, sealhulgas tu-
etornid ning statsionaarsed
ja ujuvad meremargid, re-

monditédkojad, laevad, me-
remdodistuste andmepank,
originaalkaardid jpm., laks
NSV Liidu Kaitseministeeriu-
mi ja sdjamerelaevastiku
katte. Koik kartograafilised
materjalid viidi Eestist dra.
Ohutu laevaliikluse taga-
mine Eesti vetes on tehtud
ulesandeks riiklikule ametile
— Eesti Veeteede Ametile.
Alustada on tulnud usna
nullildhedasest seisust.
Juba 1991. aasta siigisel
alustati N. Liidu (hiljem SRU
ja Venemaa) valitsuse ning
nende vastavate ametkonda-
dega labiraakimisi tuletorni-
ja hiidrograafiateenistuse
alaste varade ja vastutuse
tileandmise /tagasiandmise
kusimustes. 1992. aasta al-
gul kuulutas Venemaa end
uthepoolselt endise N. Liidu
oigusjarglaseks, sealhulgas
ka kogu Balti Sojamerelae-
vastiku varade ainuomani-
kuks. Viimase koosseisus oli
ka Hudrograafiateenistuse
Tallinna Rajoon, kelle kies
olid ja on praegugi veel Eesti
territooriumil paiknevad tu-
letorni- Aa hudrograafiaala-
sed varad.
Ulemnoukogu  kuulutas
oma 23. jaanuari 1992. aas-
ta otsusega koik Eesti riigi
territooriumil paiknevad en-
dise N. Liidu relvajoudude
halduses olevad hooned, ra-
jatised jm. vara Eesti Vaba-
riigi omandiks. Valitsus on
oma korralduste ja maarus-
tega (18. martsist 1992 jt.)
putdnud rakendada meet-
meid tuletorni- ja hidrog-
raafiaalase teenindamise
normaliseerimiseks, ent pa-
raku tagajarjetult. Et nii Ees-
ti kui Venemaa on otseselt
voi kaudselt kuulutanud end

Eesti Vabariigi territooriumil
paiknevate tuletorni- ja htd-
rograafiateenistuse varade
omanikuks, pole 1991.—
1992. aasta jooksul 6nnestu-
nud soélmida thtki molemat
poolt rahuldavat kokkulepet.

1991. aasta Ilopus, kui
kumbki riik polnud * veel
omandikiisimusi puuduta-
vaid otsuseid vastu votnud,
pakkus Vene pool vilja, et
Vene Sodjamerelaevastikule
kuuluv hudrograafiateenis-
tus jatkaks 5—10 aasta val-
tel Eesti vetes lepingu alusel
tuletorni- ja hiidrograafiaa-
last t66d ning Eesti pool ka-
taks koik sellega kaasnevad
kulud. Meie valitsus ei saa-
nud selle projektiga néustu-
da, sest ‘

— vOOrTiigi sdjavae tegevu-
se ule Eesti territoriaalvetes

ja territooriumil oleks puu-

dunud igasugune kontroll;

— vastaspool oleks olnud
Eestile strateegiliselt nilitaht-
sa majandusharu — laeva-
liikluse — suhtes monopool-
ses seisundis, mis oleks tal
voimaldanud avaldada Eesti-
le nii majanduslikku kui po-
liitilist survet;

— poliitilise situatsiooni
muutumisel tulnuks Eestil
ikkagi alustada nullist, sest
lepingu kehtivuse ajal lai-
nuksid koik finantsvahendid
lepingu kulude katteks ning
oma tuletorni- ja hiidrograa-
fiateenistuse  struktuuride
loomiseks ja vahendite han-
kimiseks poleks ikkagi mida-
gi tle jaanud.

1992. aasta esimesel poolel
oli kaalumisel hulk variante
olukorra lahendamiseks.
Arutati Hudrograafiateenis-
tuse Tallinna Rajooni vara
rendileandmist, operatiivses-

se haldusse votmist jpm. Pa-
raku jaid need koik realisee-
rimata: liitilised aspektid
ei voimaldanud sélmida ju-
riidiliselt korrektset lepingut
sdjavéaele kuuluva vara renti-

seks — peale%‘l oli tegu
veel sojavaega, kelle staatust
oma territooriumil ei tunnis-
tatud.

Oli tekkinud ummikseis.
Samal ajal tuletorni- ja hud-
rograafiaalase teenindamise
olukord meie vetes iiha hal-
venes. Suurenes poliitiline
surve. Et Eesti poolt jare-
leandmistele sundida, dhvar-
dati 1992. aasta veebruaris
koik meie tuletornid valja 1i-
litada. Alustati liikluse jaoks
oluliste tulede valjalilitamist
sadamates ja nende akvatoo-
riumidel. Suveks olime olu-
korras, kus kolmandik Eesti
territooriumil ja vetes paik-
nevatest meremarkidest kas
ei té6tanud normaalselt voi
tldse ei té6tanud voi ei asu-
nud ettendhtud kohtades
jne. Tihti oli tegemist just

oige olulisemate laevateede-
Fa Eesti rannikumeres (parv-
aevatithendused Liidne-Eesti
saartega). Laevaliiklus pol-
nud enam garanteeritud.
Olukorra halvenemisega
kaasnes vairteabe levitami-
ne rahvusvahelistes teabeka-
nalites. Paati kompromitee-
rida Eesti Vabariiki ja tema
valitsust.

Uheks naiteks selle kohta
voiks olla nn. Parnu intsi-
dent. Hudrograafisteenistus
(s/o 87280) hakkas moddu-
nud suvel jarjekindlalt poisid
vélja votma, tulesid kustuta-
ma ja optikat demonteerima.
22. juulil alustati hidrograa-

Warg 2. 1k.)
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fialaeva "GS-108" pardalt
poide viljavotmist Parnu sa-
damasse viivalt laevateelt ja
reidilt. Operatsiooni oOnnes-
tumine oleks Eesti tahtsuselt
teises sadamas taielikult
halvanud laevaliikluse. Pa-
rast esimese poi viljavotmist
sekkusid Parnu sadamavdi-
mud asjasse ja peatasid lae-
va tegevuse.

Meremarkide valjavotmise
korraldus oli antud ka juba
Viainamere parvlaevateede
kohta. Et viltida thenduse
katkemist mandri ja Hiiu-
maa vahel, péérdusid Laane—
Eesti kohalikud voimud 28.
juulil avaldusega hiidrograa-
flateenistuse kohaliku osa-
konna juhataja poole.

Mismoodi aga tolgendas
neid fakte Vene poliitiline
propagandamasin? 26.
augustil sai meie valisminis-
teerium Venemaa valisminis-
teeriumilt jargmise noodi (nr.
499 /2E):

"Vastavalt URO 1982. a.
Merediguste Konventsioonile,
Rahvusvahelisele Konvent-
sioonile Inimelude Ohutusest
merel 1974. a. (International
Convention for the Safety of
Life at Sea, SOLAS-1974) ning
IALA nouetele (1980. a.) te-
geleb meresdidu ohutuse ta-
gamisega Eesti vetes Vene-
maa Sojamerelaevastiku
Hidrograafiateenistus. Kah-
juks takistatakse neid regu-
laarsete tdédlUlesannete tdit-
misel. Nii peeti 22. juulil kinni
hidrogradfialaev “GS-108".
28. juulil esitasid Eesti riigi esin-
dajad Hudrograafiateenistu-
se Tallinna Rajooni Glemale ul-
fimaatumi, mida pole véima-
Ik tdlgendada teisiti kul sek-
kumist nimetatud HGdrograa-
fiateenistuse ofseste tdoUle-
sannete tditmisse. Eesti voi-
mude seline tegevus seab
ohtu rahvusvaheliste lepete
tditmise, mile on endale
voéinud Venemaa Sdjamere-

joudude Hudrograafiateenis-
tus”. ‘

Meie teada ei piirdutud
seekord vaid Eesti poolele
adresseeritud noodiga: sa-
masisulist teavet jagati ka
teistele riikidele ja rahvusva-
helistele organisatsioonidele.

Ei ole odige vaita, et Vene
poolel on valitsenud ainult
niisugused arusaamad ja
suhtumised. Paljude spetsia-
listide lihenemine kone all
olevatele kiisimustele on ol-
nud toeliselt professionaalne
ja aus. Suuresti tinu neile
on laevaliiklus Laanemere
selles osas senini tldse veel
voimalik.

Oluline nihe probleemi la-
hendamisel toimus moéédu-
nud sugisel. Septembris aru-
tasid Eesti ja Vene riikideva-
heliste labirddkimiste dele-

atsioonid esmakordselt

ﬁdm&araaﬂateenistuse Tal-
linna ni varade ja vas-
tutuse tleandmise kisimusi
{a koostasid vastava kokku-
eppe eelndu. See kooskolas-
tati Ja parafeeriti ekspertide
_1:1 elegatsioonide sojaliste

tsimuste t66riithmade tase-
mel 30. septembril. Kokkule-
pe nagi ette hiidrograafiatee-
nistuse varade ja vastutuse
ohutu laevaliikluse tagamise
eest Eesti vetes tileandmise—
vastuvotmise 1opetamist hil-
jemalt 1. aprilliks 1993. aas-
tal. Eesti Vabariigi valitsus
tunnetas kokkuleppe kiire
jdoustumise vajadust ja vaa-
tas 3. novembri istungil eel-
nou labi. Valitsus kiitis selle
heaks ning volitas teede- ja

sideministrit valitsuse nimel
sellele alla kirjutama. Et Kkii-
rendada eelndu ‘labivaata-
mist ka Venemaa valitsuse
poolt, pdd6rdus meie valismi-
nisteerium 13. novembril
vastavasisulise noodiga Ve-
ncnllaasealvallsnu}gls];eekt;uml
poole. peeti uks va-
jalikuks kiisimuse veelkord-
set labivaatamist riikideva-
heliste labiradkimiste dele-
gatsioonide tasemel. 17. det-
sembril vaadathl kokkulep-
pe eelndu delegatsioonide
L&rjekordsel istungil veel

ord labi ja parafeeriti see

delegatsioonide juhtide tase

5

Uleantavat vara on alates

meerib Eesti poolt vastu voe-
tud otsusest. Praegu kah-
juks puudub igasugune in-
formatsioon Venemaa kavat-
suste kohta. Ka noodile pole
vastust saadud.
Tanavu toimus Pariisis
26.—29. jaanuaril Rahvus-
vahelise letornide Assot-
siatsiooni (IALA) ja Rahvus-
vahelise Hidro fia Orga-
nisatsiooni (IHO) néupidami-
ne. Selle otsustes tuntakse
tosist muret laevaliikluse
ohutuse parast Lainemere
idaosas, s.t. kolme Balti riigi
vetes. Seeparast pd6rdus nii
IALA kui IHO Venemaa valit-

matsiooni ei varade koossei-
su ega nende seisundi kohta.
Kuni 1993. aastani keelduti
kategooriliselt neile objekti-
dele lubamast valiseksperte,
kes oleksid véinud olukorda
hinnata ja moderniseerimi-
settepanekud koostada. See-
tottu puudub meil kahjuks
siilamaani taielik ettekujutus
teenindamise tegelikust ta-
semest, seadmete ja silistee-
mide fausilisest ning moraal-
sest vananemisest jne. Ole-
masolev informatsioon an-
nab alust arvata, et seadmed
on vananenud, suur osa ra-
jatistest (tuletornid, tulepaa-

inérkidest remonti vajavate lacvadeni (all).

e g

mel. Ainuke oluline muuda-
tus eelndu tekstis oli tileand-

mise-vastuvotmise tahtaja
nihutamine 1993. aasta 1.
juulile — kooskdlastamiste
venimise téttu polnud 1. ap-
rill enam reaalne.

Moéddunud aasta 24. det-
sembril vaatas Eesti valitsus
kokkuleppe eelnou veel kord
labi, ning et eelmise volituse
tihtaeg oli aegunud, volitas
uuesti teede- ja sideministrit
sellele alla utama.

Pidades silmas selle kisi-
muse kiire lahendamise
tahtsust molema poole
jaoks, p6drdus meie valismi-
nisteerium tadnavu 9. veeb-
ruaril jarjekordse noodiga
Venemaa suursaatkonna
poole. Noodis avaldati loo-
tust, et Venemaa valitsus
leiab koige lahemas tulevi-
kus voimaluse kokkuleppe
labivaatamiseks ning or-

suse poole palvega kiirenda-
da hudrograafiateenistuse
varade tleandmise kokku-
leppe joustumist. Voib-olla
aitab rahvusvaheline surve
Venemaa valitsuse otsuse
langetamisele kaasa.
1992. aasta algul loodi
Eesti Veeteede Ameti koos-
seisus Tuletorni-Hiidrograa-
fiatalitus. Aasta jooksul on
talituse votmepositsioonidele
leitud ka toéodtajad (juhataja
ja tema asetiitja, osakonda-
de juhatajad jne.). Nemad on
seni sunnitud olnud tegele-
ma rohkem poliitiliste kusi-
muste lahendamisega kui
tuletorni- ja hudrograafiata-
lituse paevaprobleemidega.
Hidrograafiateenistuse
objektidele puudus kuni vii-
mase ajani juurdepaas, sest
need kujutasid endast voor-
riigi territooriumi (sdjavae-
osad). Eestil polnud infor-

remontivajavaist tuletornidest (iilal Keri tuletorn) ja mere-

gid jm.) vajab kas kapitaal-
voi jooksvat remonti, sest
seda pole viis viimast aastat

tehtud. Uleandmisele kuulu-
vad hadroéxa'aaﬂalaevad on
aarmiselt ebadkonoomsed ja
amortiseerunud.

Kuni viimase ajani oli Eesti
territooriumil ja vetes 23 tu-
letorni voi —paaki, mille toi-
teallikaks oli strontsium-
90el t66tav tuumageneraator
(radionuclide Thermoelectric
generator). Viimatinimetatud
demonteeritakse ja viiakse
Eestist valja. Selleks on kor-
raldus juba antud. Alles jaa-
vad need vaid Tallinna ma-
dalale, Vahemadalale ja
Vaindlole.

Atsetiileengaasil té6tanud
tulesid oli Eestis 30; gaasi
puudumise tottu ei ole need
1992. aastast alates pole-
nud. Patareidel tdéotavast 60
tulest podles kolmandik —
polnud kullalt patareisid.
220 elektrivorgu toitel ole-
vast tulest todtas osaliselt voi
uldse ei t6d6tanud umbes 50
tuld. Niisiis ei té66tanud mo6-
dunud aastal Eesti rannikul
310 tulest tervelt uks kol-
mandik.

Ka ei ole siiamaani selge,
missugused meremarkide
ekspluatatsiooniks vajalikud
vahendid ja seadmed tle an-
takse. 1992. aasta jooksul on
hidrograafiateenistuse vara-
sid sustemaatiliselt Eestist
vilja veetud. On teada, et
puuduvad mobiilsed vahen-
did ja seadmed (naiteks mo-
biilsed t66kojad) statsionaar-
sete meremarkide remon-
diks. '

Klassikalise hudrograafia
osas on, vastava teenistuse
kolavast nimest hoolimata,
olemas vaid seadmed ja spet-
sialistid, kes tegelevad moo-
distamistéddega merel ja
saadud tulemuste esialgse
tootlusega. Nad koguvad ja
stistematiseerivad ka koha-
hikku navigatsiooniinfot ning
edastavad selle Venemaa Na-
vigatsiooni ja Okeanograafia
Peavalitsuse Kaliningradi
Osakonda. Merekaardid
kogu endise N. Liidu mere-
alade kohta koostati ja val-
mistati Leningradis/ kt-
Peterburgis. Nii et htdrog-

* raafia—alase teenindamisega

tuleb meil veel suuremaid
probleeme kui tuletornide-
meremarkide korrashoiuga.
Peame alustama sama hasti
kui nullist, sest olemas on
ﬁld vananenud modtetehni-

Jaib loota, et tileandmise
kokkulepe joustub koige la-
hemal ajal ning Eesti Veetee-
de Amet ja selle Tuletorni-
Hudrograafiatalitus saavad
alustada tegelikku t66d meie
vetes laevaliikluse ohutuse

Madli Vitismanni ja tagamisel.
.  Isi Trapido fotod

Tuletorni-Huidrograafi a-
talituse juhataja
Vaido Kraav

EESTI TERRITOORIUMIL JA VETES
PAIKNEVAD NAVIGATSIOONIMARGID
Venemaa Kaitseministeeriumi Navigatsiooni ja Okeano-
graafia Peavalitsuse andmed seisuga 1. jaanuar 1992
(1 — kuuluvad Venemaa Sojamerelaevastiku Huidro a-
teenistusele; 2 — nende ekspluatatsioonikulud miljonites
rublades; 3 — kuuluvad teistele ametkondadele; 4 — kokku *

navigatsioonimarke)

2 3 4
Tuletornid 29,9 = 48
Valgustatud meremargid 165 32,0 23 183
Valgustamata meremargid 5,1 — 53
Valgustatud poid 4,1 — 71
Valgustamata poid
ja toodrid 27, 4,6 — 237
Raadiomajakad 1,7 — 9
Raadiolokatsiooni
automaatvastaja — 1
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Vaido Kraavi pika artikli ilmestamiseks fotosid ot-
sides jdudis lehetoimetaja soovini saata fotograaf
hudrograafialaevu pildistama. Ning Ghtlasi minna
ja vaadata, kuidas too Tallinna sadam valja naeb.
Merenduslehes tisna harilik objektile minek. Aga
kui pole enne kainud, tahaks kedagi kaasa, kes as-
Jjast paremini teab.

Kaliningradis teatakse,
kuidas Tallinnas lehte teha.

Lehetoimetaja stiitu soov hiidrograafiasadamas-
se minekuks kokku leppida leidis vintsket vastusei-
su. Telefonikdoned joudsid redelit moédda valja labi-

- raakimistele kiirustava admiral Belovi abideni.
Kolm meeldejaavamat repliiki eri ohvitseridelt:

See on Vene sojavae territoorium, siin ei saa ometi
ringi kdia ja pilte teha.

Poorduge Kaliningradi meie tilemuste poole, me
oleme ainult alluvad.

Kui see on nii tarvilik, siis pddrduge Vene saatkon-
da, voi veel parem, las Eesti valitsus pédrdub Vene
saatkonda — nemad siis kiisivad luba médda vasta-
vaid ametlikke kanaleid. :

Ohkasime lahkete ohvitseridega teifie teispool te-
lefoniliini ja leidsime, et jah, ega tegelikult ikka ei
saa. Seda enam, et jargmisse lehenumbrisse vaja.
Aga lehetoimetaja ei suutnud utlemata jatta, et nii
raskesti ligipaasetavat sadamat pole ta veel koha-
nud.

Kui kuidagi ei saa, kiillap kuidagi ikka saab

Kui maa poolt ei saa, ehk saab mere poolt. Telefo-
nikone Eesti rannavalvetalitusse kinnitas, et ran-
navalvelaevaga peaks ometi vdoima patrullséidule
kaasa minna. "EVA-007" kapten Eedi Ojanurm
kinnitas, et kui kai ongi Vene sdjavae oma, siis sa-
dama akvatoorium peaks kiill Eesti vesi olema.

Lahikesel teekonnal Vanast Kalasadamast Uude
Kalasadamasse, niitidse nimega Kopli sadamasse
on parast Patarei vanglat mitu sadamat, millele
maa poolt dieti ligi el paase. Kaardil on need kirjas
kui Gidroaviatsionnaja gavan (rahvasuus Lennusa-
dam), Petrovskaja gavan (rahvasuus Seitsmes te-
has), Novgja gavan (Miinisadam) ja Kabotaznaja ga-

- van.
Plank ehitatakse selleks, et voora pilgu eest
varjuda

Kui meenutada ida- ja laanepoolseid elutavasid.

Vidiksemate laevade nimi on "BolSoje Gidro-

grafitseskoje”.

Akvatooriumi risustavad poid.

siis kallap teatakse, kuspool duepoolset maltsa
planguga varjatakse ja kuspool maja ette muru-
plats voi iluaed tehakse. Prangli piirivalvekordoni
planguehitajad el paistnud teadvat, et sealse sdidu-
riista, veoauto "PRA-001" kastist ka Gile plangu
paistab, et dues korralagedus on.

Uldmulje Tallinna tollest merepoolsest kiiljest on
selline, nagu oleks luba kiisimata plangu taha ta-
gadue piilunud. Lainemurdjaile ei voi vaga ligi kip-

Miks kiill enda jidrelt kokku ei rehitseta? Kivi-
putka viiljast (iilal) ja seest (all).

¥

. puda, sest nende taha on méndagi merepdhja las-

tud. Ainus kindel puhta merepdhjaga koht olla 50
meetrit Kopli sadama suust linna poole, sest seda
kasutati laevade demagnetiseerimiseks.

Telefonikdonede pohjal sdjavaetilematega jai mul-
je, et torjuva hoiaku on pohjustanud must siidame-
tunnistus. Ega htidrograafiasadamas erilist soja-
vaelist korda naha olnudki. Kaid ja 6u meenutasid
pigem laoplatsi, kus kdiksugust tarvilikku vara
usna labisegi maas oli. Uksteise kdrval seisid sada-
mas kaks kaunis suurt htidrograafialaeva, "GS-
108" ja "GS-66", esimesel tuletornivahtide kutte-
puud tekil. Kérvalkai dares vaiksemad hiadrograa-
fialaevad, nimeks "Bol3oi GidrografitSeski”. Kuivale
olid tdstetud kaatrid, millega vaikesaartele ligi paa-
seb. Uhe kai aarde olid sildunud suured kalalae-
vad. Keset sadama akvatooriumi vedelesid ujukid,
mis varem arvatavastt allveelaevade pitidmise vor-
gu kiljes olid.

. Huvitav oli see, et Eestl rannavalvelaeva lhhivisiit
nii palju tahelepanu aratas, et igal laeval vahemas-
ti ks mees mitte lihtsalt valves, vaid lausa valvel
seisis, ning hoone ukseavast uudistas korraga
kolm ohvitseri.

Uks suuremaid hitdrograafialaevu, "Girokom-
pass”, saabus aga méddunud nadalal 7. tehasesse.
Voiks ju arvata, et remonditakse selleks, et Eestile
korras laev iile anda. Kui ei teaks, et sedasama "Gi-
rokompassi” pakuti mullu thele aktsiaseltsile
muaa.

Peatselt nagu Paldiskis

Soov plangu taha varjuda sai selgeks esimesel
paarikiimnel meetril piki kaid astudes. Must stida-
metunnistus ei piirdunud ukse-akendeta kiviput-
kaga, mille pérandal peale hulga tiihjade pudelite
paarikiimne sentimeetri paksuselt muud risu oli.
Halvem on see, et Miinisadama poolel on uppunud
laev. Kai aares seisab krobeline ankruteta vahilaev,
osa {lluminaatoreid irvakil. Maha jaetud, uiks kru-
vib tiht ja teine teist kuljest ara. Uhel paeval aga
upub vdi uputatakse ja pea sealt dlilaik ei tule. Kai
sees on toruots puupunniga kinni 166dud, torusti-
kuluugi alt on tunda kituseldhna. Mis seisukorras
ulejaanud tol paeval sadamas rivis seisnud 15 lae-
va on, el oska delda. Kaks olla igatahes kdpuli, raa-
gitakse. Aga ks soitis parasjagu sadamasse sisse.

Kui tagadu oleks korras

siis el pruugiks ju ajakirjanikku karta. Nagu ei
karda need, kes, vahemalt enda arvates, digesti toi-
mivad. Tollelt lahivisiidilt jai meelde veel (iks plekk
mustalt sidametunnistuselt. Hiudrograafiatoode

'Et siidametunnistus ongi must, niitas 26.
mirtsi juhtum, kui varustuse viiljaveo katsel ta-
bati hiidrograafialaev "Kompass”.

rohkust ja keerukust ei maksa alahinnata. Ent siis-
ki el naita tolle talituse tapsust see, kui niivord kai-
davasse kohta, Vanasse Kalasadamasse, ei saa sis-
se soita lilnitulesid moédda. Sest liitsiht juhatab va-
lesti.

Kui harrad ohvitserid soovivad, vdib lehetoimeta-
ja juhatada mitu moodust, kuidas Kaliningradist
luba kiisimata oleks toda paari fotot saanud teha.
Igatahes tehtud sai seekord rohkemgi kui paar fotot
ning need jéudsid digeks ajaks lehenumbrisse.

Rannavalvetalitust ja "TEVA-007" abivalmis mees-
konda tanades

"Meremees”

Uputamist on juba alustatud. Kuid admiral Be-
lov tunnistas peaminister Laarile, et tema prob-
leemiks on kuus Miinisadamas uppunud laeva.
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Eesti reederiaridest

Rootsi Laevajuhtide Ame-
tithingu esimees istub igal
aastal reederitetihingu esin-
dajatega laua taha téovotja—
tédbandja lepingut soélmima.
Eestiski on reederiteiihingu
tekkeks eeldusi — laevaoma-
nikke on juba 74.

Laevanduse detsentrali-
seerumine on jatnud suure-
ma jao, 45 laevaomanikku
siiski Tallinna. Jargnevad
Kuressaare 6 (Saare maa-
konnas kokku 11), Pémhkﬁ.
Harjumaa 4, Kardla ja e

va-Joesuu kumbki 2 laeva-
omanikuga. 1 laevaomanik
on Haapsalus, Toilas ning
kuival maal Toris, Rakveres
ja Pal]usis.

Valdav omandivorm on
aktsiaselts, neid on nimekir-
jas 40. Lisaks 3 riigiaktsia-
seltsi: Eesti Merelaevandus,
"Eesti Vesiehitus ja Eesti
Rannaehitus. On 3 osatihin-
gut: "Esmar” (end. Kirovi-
nim. kalurikolhoos) Harju-
maal, "Tralflot” (end. Lening-
radi ettevotte filiaal) Narva-

Joéesuus ja "Viru Rand” (end.
kalurikolhoos "Oktoober”)
Toilas. On ka veel kaks kol-
hoosi: kalurikolhoos "Majak”
Tallinnast ja Pajusi kolhoos
Jogeva maakonnast. On 2
"Westi”, iiks neist aktsiaselts
Haapsalust (end. kalurikol-
hoos "Laane Kalur”) ja teine
samanimeline kooperatiiv
Parnust. On merelisemaid,
naiteks nimekirja esimene —
Meremuuseum voOi viimane
— Ruhnu vallavalitsus, aga
ka merega pealtndha mitte-

Reederite vastas seisab

"Mida sa siin korrespon-
deerid? Kas sa ei saa aru, et
150 inimest jaadb homsest
toota!™ pahandas daam info-
letis allinki” lipuvahetuse
pieval. Tal oli veel jaanud
moéni tund viimase td0paeva
lopuni, nii kaua tuli veel rei-
sijaile naeratada. Ent varja-
tud -&rritust oli laeval tunda
kogu viimase todpaeva viltel.

aikset kibestumist oli
tunda ka "Nord Estonia” lae-
vapere liikmetega vesteldes.
Nad ei saanud erilist lohu-
tust meeldetuletusest, et neil
on ju tugev ametitihing selja-
taga, Eesti meremeestel sel-
list veel pole. Nende noorte
jaoks on ametithing harilik
asl, sest see on kogu aeg ole-
mas olnud, vihemalt kies-
oleval sajandil

Rootsis on meremeestel
kolm ametithingut: laeva-
juhtidel (Sveriges Fartygbe-
Jalsférening), mehaanikuil

ametiiihing

(Svenska

bundet) ja

(Svenska Sjéfolksforbundet).
Igal on oma ajakiri, laeva-

Maskinbefalsfor-
tekimeeskonnal

_luhtidel "Nautisk Tidskrift”
"Laevandusajakiri”,  ilmub
86. aastat), mehaanikuil
"Maskinbefdallet” ("Masina-
voim”, ilmub 103. aastat) ja
tekimeeskonnal "Sjoman-
nen” ("Meremees”). Peale sel-
le on oma ajakiri laevaoma-
nikel, "Svensk Sjofartstiding”
("Rootsi merendusleht”, il-
mub 89. aastat).

Koige lihtsam oli huvi tun-
da Rootsi laevajuhtide ame-
titthingu vastu, sest selle esi-
mees, thtlasi ajakirja "Nau-
tisk Tidskrift” vastutav val-
jaandja Per Ringhagen soi-

tis "Nord Estonia” kaptenina .

Tallinna vahet.

Kapten sai vabal ajal ame-
tmhlngujluhi ametit pidada
tanu sellele, et jooksvaid
asju ajab palgaliné tegevdi-

Axktsiaselts kollases
ehk sOprus on

Kuigi meie ajaleht ilmub
alles neljandat aastat, on sel-
legi ltihikese aja kestel palfiu
huvitavat stindinud. On efte
tulnud merendusfirmade
sindi ja tugevnemist pealt
niha. a kahjuks ka mone
langust. Seetdéftu on kasulik
aeg-ajalt vanu ajalehenumb-
reid ja markmikke sirvida, et
veenduda — merendusajalu-
gu stinnib meie ajal ja meie
silme all.

Koigest kaks ja | aastat
tagasi, 25. septembril 1990
ilmus "Eesti Meremehes” al-
lakijutanu sulest artikkel
"Kooperatsioon wvOl aktsia-
selts ehk kuidas kasvab pe-
remees”. Sissejuhatuses on
oeldud:

"Uks ndhtavasti vanemaid
vaikeettevotlusi on koopera-
tiv "Meteos”, kel on niud-
seks juba kolm laeva. Oma
piidlusi Eesti  meresoidu

arendamisel tutvustavad
Heino Ruiitel ja Villu Pilvet
kooperatiivi _Jjuhtkonnast,
need on pikitud vahepalade-
' ga omandi ja tédssesuhtumi-

se kujunemise teemal.”
5. septembril 1990 toime-
tust kiillastanud Heino Ruad-

" tel ja Villu Pilvet pdhjendasid

oma vestluses, kuidas koo-
peratiiv kui omandivorm on
end ammendanud ning aeg
on ule kasvada aktsiaselt-
siks. Aastalopunumbri -
hiintervjuus teatas "Meteo-
se” aseesimees Heino Ruttel,
et kooperatiiv on 19. no-
vembril tildkoosoleku otsu-
sega likvideeritud ning loo-
dud aktsiaselts "H & V”, mil-
lega liitus 90% "Meteose”
tootajaid. Ning: "Suuremad
kasvurasikc on seljataga:
nuud teame, et kooperatsioon
merenduses on absurd.”

.Ent laevaomanike nimekir-
_las pole tanavu enam kolme
aevaga aktsiaseltsi "H & V”.
Likvideeruti. Enne aga vaba-
neti laevadest. Ja nuad
kaiakse kohut. Uhel pool
lauda istub Heino Rttel,
teisel pool Villu Pilvet nin
konetoon on koike muud ku
sobralik. Allakirjutanu kuu-
lis teatava ullatusega 12.

seotud laevaomanikke, néi-

teks "Mistra”, Tallinna Vi-
neeri- ja Mooblikombinaat
voi Hansapank.
Laevaomanikud on muidu-
gi erineva kaaluga: suurimad
Eesti Merelaevandus ja
"Ookean” oma suurte laeva-
dega, vaiksemate hulgas pal-
ju neid, kel tiks paarikiimne
meetri pikkune alus, millel
kogu aktsiaselts ise laevape-
reks. Ehk teisiti vorreldes —
thtedel reederitel on suur
kontorihoone peadirektori,
sekretéri, abide, kantselei ja
arvutitega, teistel paneelma-

Ent kummal pool lauda te-
kib tugevam organisatsioon,
reederite vOi meremeeste
poolel? Ja kumma poole
tthishuvid ilmnevad varem?
Rootsi meremeeste uhtsust
demonstreerisid "Nord Esto-
nial” t66ta jaanud valiseltki:
seljas hallid T-sargid, mille
seljal kiri EX "NORD ESTO-
NIA” MEESKOND ja rinnal
ROOTSI MEREMEHED JAA-
VAD KUIVALE, sbéitsid nad
"Estoniaga” koju.

Liina Velland

ja tuupkorter, loodetavasti "Ohtuleht”, 5. marts 1993
telefoniga.
14%) ning puudutab eeskatt kuus on umbes 0,25% pal-

nooremaid, kes ei saa peale
kooli kohe t66d. Kuid sedagi
mahendab 1984. aastal vas-
tu voetud palkamiskaitse-
seadus.

Rootsi on IMO, ITF, ILO lii-
ge ning ks suuremaid liik-
mete arvult ka IFSMAs, mis
on otsekanal Rahvusvahelis-

| se Mereorganisatsiooni. Lae-
i vajuhtide ~ametitihing, mis
i loodi 1907. aastal, on saavu-

| tanud téokohtade ja palgata-
°  seme hoidmise laevaomani-

rektor Christer Lindwall
ning ajakirja teeb toimetaja
Marie Andersson. Laevajuh-
tide ametitthingul on omaet-
te juhatustega sektsioonid:
eraldi valisriikides ja siserii-
gis soitvaile laevajuhtidele,
raadiotelegrafistidele, inten-
datuurile (konverentsi-, res-
torani- jm. juhid, stjuuardid
jt.) ninﬁ ril%ilaevnikele {ena-
masti kohalike parvlaevade
laevajuhtidele, kelle té6andja
on riik, sest naiteks ranna-
valvurid kuuluvat hoopis rii-
Elametnike ametmhin(gusse.
uigi on ka meremehed).
Rootsis on ettevotjad tihi-
nenud uhele le lauda,
ametithingud teisele poole.
Ning nende vahel sélmitakse
_lé.lba 100 aastat igal aastal
ollektiivleping, mis mahen-
dab konflikte. - Seetottu on
Rootsis streigid haruldased
ja tooturul rahulik. Tédpuu-
dus on 7% (Soomes 12—

ortfellis
abi
martsil Tallinna Linnakoh-
tus, et aktsiaselts "H & V~
asutati 1. septembril 1990,
seega moni paev enne seda,
kui toonased partnerid toi-
metuses tulevase aktsiaseltsi
k%sulikkusest raakimas kai-
sid.

Mullu miidi laevad tks-
teise jarel maha, esimesena
1990. aasta stigisel ostetud
thapkalalaevast™ teaduslaev
"Salme”. Noukogude Liidult
ca 137 000 rubla eest oste-
tud laev muudi 1992. aasta
Jjaanuaris Eesti Vabariigile
25 000 USD eest (pluss tolla-
ne kaibemaks 10% ja monin-

ane hulk rublasid). Tollane
ollarikurss oli igatahes tle
100 rubla. Arvata voib, et ka
"Linda” ja "Sulevi” mungil
kahjudega ei kaubeldud.

Ent naud, kui jadnud on
vaid portfellitiais aktsiaseltsi
pabereid, jatkub kohtuprot-
sess aktsiate rast. Kas
toesti on ka aktsiaselts me-
renduses absurd?

Madli Vitismann

{cu ja ametiﬁrllingu varlilﬁlise
epin a alga, uhkuse
jm. k(g)lﬁ%a. Sge gelda vastas-
tikuseid jareleandmisi, kuid
arvatakse, et reederid peavad
votma suuna sellele, et oleks
hea palk ja korralikud t66-
tingimused, selle asemel et
otsida kogu aeg madala pal-
gaga uusi meremehi.
evajuhtide ametitihing

oma 3500 liikkmega pole

suur, kuid sellesse kuulub
95% Rootsi laevajuhtidest.
Ametitithin
palgaline
aja xaa

iikmemaks

1 on 9'tod6tajaga
irektsioon, lisaks
toimetaja ja sekre-

tar. 64 SEK

gast. Kuid need, kes on e-
malt aasta téd6tanud, voivad
terve aasta saada t66tu abi-

raha.

Ametithing peab téies ula-
tuses tulal oma ajakirja, et
anda liikmeile teavet. Muidu-
gi edastab ”"Nautisk Tidsk-
rift” samuti kui teiste mere-
meesteametitthingute ajakir-
jad pidevalt tldhuvitavaid
merenduslugusid ning ka
merendusreklaami. orral-
datakse merendusteemalisi
jutu- ja fotovoistlusi, infor-
meeritakse vaba aja veetmise
ja puhkevoéimalustest.

Loodetavasti on midagi nii-
sugust kunagi Eestiski, ent
millal? Prae%u igatahes ree-
dereist soltumatut mere-
meestetthendust pole. Kar-
detakse, et see ei saa niipea
tekkidagi, sest kodumaine
reeder voib esialgu eelistada
ametitthingusse mittekuulu-
vaid meremehi. Jaab loota,
et Riigikogu jouab enne jéir%-
misi valimisi meremeeste
seaduseni.

Madli Vitismann

Rootsi laevajuhtide ametiithingu esimees ja ametiiihin-
guajakirja ,Nautisk Tidskrift” vastutav valjaandja PER
RINGHAGEN ,,Nord Estonial” oma kaptenikajutis.

Péhjamaadéle on
umber kogu

‘2. veebruaril votsid Viru ti-
naval teedeministeeriumi saa-
lis laua d#idires istet kaks poolt:
ITF-i (Rahvusvaheline Transpor-
ditédtajate Foderatsioon) dele-
gatsioon, mille juhiks Ake Selan-
der, ITF-i peasekretiri abi, liik-
meiks ITF-i Rootsi koordinaator
Malte Segerdhal, ITF-i Soome
inspektor Lauri Heinonen ja Soo-
me Meremeeste Liidu esimees
Per-Erik Nelin. Teisel pool hér-
rad Nathan Tonnisson, Heino
Jaakula, Tarmo Ojamets, Erk
Laidvee, Peeter Veegen, Heiki
Lindpere, Kalju Visnapuu ja Tiit
Kaadu, viimane Ametitithingute
Keskliidust. Saalis veel asjasthu-
vitatuid. Kone all vaidlusalune
kiisimus — kas Eesti lipust on
saamas MUGAVUSLIPP véi ei.

Kilalised olid tulnud kindla
veendumusega, et Eeslis ei ole
ansdgd korras ning mugavuslipu-

iikidele on kohe lisandumas
uus. Sest nagu viljendas hr. Se-
lander: me oleme arutanud ame-
tihinguga, oleks vaja ka laeva-

omanike poolega 14bi riikida,
chk annab midagi leida, millega
voiks leppida. Kui oleks tegu vii-
kese banaanivabariigiga, siis me
ei tostakski larmi, aga...

1933. a. tostatas ITF kasimu-
se mugavuslipust. Praeguseks
on nimekirjas jargmised maad:
Antigua ja Barbuda, Bahama,
Bermuuda, Caymani saared,
Kiipros, Gibraltar, Honduuras,
Liibanon, Libeeria, Malta, Mars-
halli saared, Mauritius, Madal-
maade Antillid, Panama, St. Vin-
cent, Sri Lanka, Tuvalu, Vanua-
tu.

Millistel tingimustel arvatakse

ister mugavuslipu omaks?

Idjoontes siis, kui laecvaoma-
niku kodakondsus ei ole sama
kui lipp.

ITF-i meelehdrmiks aga kas-
vab nende riikide arv, kclle re-
gistritel ei ole nii rangeid nou-
deid, kui soovitaks niha. 1970.
a. pandi kirja nn. Rochdale'i kri-
teeriumid, mis lipu olemuse
peaksid midrama. Need on jarg-
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Laevareisidest Péhja-Ameerikas

Keelpillikvartett esineb kell neli ja 6htul toimub
loeng pelargooniumide kasvatamisest

Miami Carnival Cruise Li-
nes’is valmistati reklaamivi-
deo, kus laeva vdimaluste
tutvustamiseks filmiti tiht
tootajat jalutamas labi laeva
aatriumi. See oli seitsmekor-
ruselise hoone koérgune.
"Carnival” on reisijate arvult
maailma suurim laevafirma.
Tema alused "Fantasy” ja
"Ecstasy” on ujuvhotellid
enam kui 2000 reisijale.
Umbritseb vaid ookean.

Firma tellis Itaaliast uue,
95 000 brt laeva, mille mak-
sumuseks on arvestatud tle
400 milj. dollari. Nelja aasta-

ga peaks valmima 1300 ka- .

jutiga laev 4400 inimesele.
(Vordluseks. "QE 2" on
67 000 brt.) "Carnival” on
kasumis, kuigi enamus vaik-
semaid firmasid on majan-
dusraskustes. Alates 1990.
aastast on lennukompaniid
ja hotellid olnud raskustes
seoses nende teenete kasu-
tamise vahenemisega. Arva-
takse, et merereisid on. kas-
vava noudlusega, sest nende
kulud on suuremal maaral
enne kindlaks maaratud,
toitlustamine ja meelelahu-
tus on enne hinna sisse ar-
vatud.

1992. a. on Péhja-Ameeri-
kas merereisil kidinud 4,4
miljonit inimest, kasv vorrel-
des 1991. aastaga on 10%.

Samal ajal on kaiku antud
tosin uut laeva, 1993. a. pla-
neeritakse ka "Carnivali” uue
laeva "Sensation” liinilemine-
kut, mis lisab veel 2600 rei-
sija kohad. Reisibtiroodes ol-
lakse pessimistlikumad, sest
tilekaalukalt mutakse alla-
hinnatud laevapileteid ja
seoses pideva uute laeva-
omanike ilmumisega valitseb
ulepakkumine. Koige ttnpi-
lisemad = kuulutused on:
"Meil on pilet 30—40% oda-
vam” voi "2 piletit ithe hinna
eeal=

Sellest hoolimata vaidavad
laevaomanikud, et turg on
suur. Cruise Lines Internatio-
nal Association avaldas turu-
uuringute tulemused, millest
selgus, et 60% Pohja-Amee-
rika taiskasvanutest "unis-
tab laevareisist”, kuid ainult
5—7% neist on tegelikult lae-
vareisil kainud.

Ameerika turu koérval on
teisel kohal Suurbritannia,
kus 1992. a. olevat laevarei-
sil kdainud 200 000 inimest.
Populaarseim oli marsruut:
lennukiga Floridasse ja sealt
laevaga Kariibi = merele.
Suurbritannias on laevarei-
sidest huvitatud peamiselt
noored inimesed, sest vane-
mad on ajalooliselt suhtu-
nud laevareisidesse kui ri-
kaste privileegi.

Paljud peavad laevareisi
igavaks, kus "keeipillikvar-
tett esineb kell neli ja 6htul
on loeng pelargooniumide
kasvatamisest”. Tanapdeva
suuri reisilaevu reklaamitak-
se lobusodidulaevadena, kus
on kasiinod, tervisejooksura-
jad, saab isegi golfi mangida,
radkimata tavaparastest
meelelahutustest. Norwegian
Cruise Line ja Royal Viking
Line on kasutusele votnud
laiekraaniga kinosaalid, kus
huvilised voéivad jalgida ot-
setilekandeid korgliigaman-
gudelt naiteks korvpallis.

Kas potentsiaalne turg
omab ka piisavalt raha kulu-
tuste tegemiseks reiside or-
ganiseerimisel, naitab tule-
vik.

"International Transport

Journal'i" pohjal
Eduard Hunt

Merematketuru areng
Péhja-Ameerikas

Reisijaid  kasv %

milj vorreldes

eelmise a—ga

1980 1,431 13,

1981 1,455 j
1982 1,472 1.2
1983 1,693 15,2
1984 1,859 9,6
1985 2.152 15,8
1986 2,624 219
1987 2,875 9,6
1988 3,175 10,4
1989 3,286 3,5
1990 3,640 10,8

Paralleelregistrid

Korvuti rahvuslike laevare-
gistritega on mitmetes maa-
des asutatud ka nn. avatud,
paralleelregistrid. @ Eesmar-
giks laevade registreerimise
hélbustamine. Ka nende vas-
tu on ITF suunanud oma
aktsioonid.

Lahidalt Norra rahvusva-
helisest laevaregistrist NIS.

See on asutatud 1987. a.
vanas hansalinnas Bergenis.
Registreerijaks on firma
"Bergen Byskriverembede”.
Register annab o6iguse sbdita
Norra lipu all ning kasutada
koiki sellest tulenevaid eeli-

seid. Registreerimisprotse-
duur on lihtsustatud, kuigi
laevad peavad vastama kind-
latele tehnilistele ja meren-
duslikele néuetele ning esita-
ma vastavad dokumendid.
Registreeritakse igat liiki lae-
vu, puurplatvorme jm. merel
liikuvaid rajatisi nende va-
nusest olenemata. Kokku-
lepped on solmitud tunnus-
tatud klassifikatsioonitihin-
gutega (nait. Lloyd’s Register
jt.). mis teostavad tile 500 brt
laevadele tehnilist jareleval-
vet, nende poolt viljastata-
vaid dokumente on Norra

valitsus tunnustanud. Rah-
vusvaheliste eeskirjade jargi-
misel peetakse eriti silmas
ohutusnéudeid. Laevaoma-
nik peab vastama Norra Lae-
vasdiduseaduse nouetele,
kuid NIS-i laevade omani-
kuks voib olla ka mitte-norra
aktsiaselts voi laevatihisus.
Laevu peab juhitama Norras
asuvast Norra laevakompa-
niist, mis tegelikult tahen-
dab sedagi, et juhtimise all
voib moista ka ainult prahti-
mise juhtimist.

Piiranguks on keeld kasu-
tada NIS-is registreeritud

”Silja Europa”
Tallinna reidil

13. martsil kdis Tallinna reidil m/1 "Silja Europa”, koige
suurem ja luksuslikum Ladnemere parvlaevadest. Esmareis
(inglise keeles on sellel kena termin maiden voyage) oli moel-
dud koigile neile, kes laeva ehitamisele kaasa aidanud olid.
Esmareisil oli 315 meeskonnaliiget ja 1840 reisijat. Soome
lipu all registreeritud, kodusadam Maarianhamina. Laev oli
meie vetes kapten Esa Mdkela juhtimise all. Juba 14. martsil
oli ette ndhtud viljumine esimesele korralisele reisile Helsin-
kist Stockholmi. Algselt pidi laev hakkama seilama punaval-
getes "Viking Line’i" varvides, kuid majandusraskuste tottu
tSarterdati ta Saksa omanike "Papenburger Fahrschiffsrede-

rei GmbH" poolt "Silja Line'ile".

"Aland’s Sj6fart & Handeli® (Ahvenamaa merenduse ja
kaubanduse ajakiri) materjalide pohjal toob "Silja Line'i" tege-
vuse elavnemine tagasi lootuse sailitada t66kohad ja endisel
tasemel majandustegevus. Eelmisel aastal oldi mures laevan-
duse tuleviku parast. Turistide arv on vahenenud nii Rootsis
kui ka Soomes, 1992. aastal kiilastas Ahvenamaad 1 601 095
turisti, mis on 41 341 vorra vihem kui 1991. a. Neist olid
Rootsist 1,351 milj. (langus 1,6%), Soomest 250 tuhat (langus

7,2%).

"Silja Line” on avanud oma esinduse Maarianhaminas, lae-
vad "Silja Carnival” ja "Silja Festival” on kaigus. Ka on otsus-
tatud koik laevad registreerida Soome lipu alla Maarianhami-

nasse. Seega ka "Silja Europa”.

"Silja Europa” pikkus on 201,8 m, laius 32 m, siivis 6,7 m.
Mahutavus 59 914 brt, dedveit 4650 tonni, kiirust kuni 21,5
solme. Ule 500 miljoni Saksa marga maksma ldinud laeva
meeskonnaks on arvestatud 300 inimest, kohti on 3013 reisi-
jale, kelle kdsutuses on 1196 kajutit, 12 sauna, 3 basseini,
tle 2700 koha restoranides ja baarides. Teatri-konverentsi-
keskuses "Moulin Rouge” on 2564 kohta.

Aasta algusest on Tallinna reidil registreeritud tile 85 000

turisti.

Reet Nabe:

laevu vedudel Norra sadama-
te vahel ning soita regulaar-
liinidel Norra ja vilissadama-
te vahel. Kuid ka sellel reeglil
on vdimalikke erandeid, kui
laeva kapten on Norra koda-
nik. Register on teinud palju,
et holbustada véljaspool Nor-
rat asuvate ettevotete osale-
mist.

NIS on esimene asutatud
paralleelregister. Selle loomi-
se tegelik mote oli sailitada
Norra lipp maailmameredel,
sest "tanu” ITF-i nduetele ei
suutnud laevaomanikud
enam maksta noutud palku
ja registreerisid oma laevad
mugavuslippude alla. Norra
suur laevastik praktiliselt

lakkas olemast Norra lipu
all. Paralleelregister voimal-
dab kasutada Norra lipu all
soitvates laevades ka naiteks
Kagu-Aasia maade mereme-
hi, poolakatest jt. radkimata.

Samasugused registrid on
loodud ka Taanis, Saksa-
maal, Kerguelenis Prantsuse
laevadele, Mani saarel
Suurbritannia laevadele,
Luksemburgis Belgia, Madei-
ras Portugali ja Kanaari
saartel Hispaania laevadele.

Liiguvad kuuldused, et tu-
lemas on ka Soome ja Rootsi
registrid.

Reet Naber

oluline oma voimupiirkonda

mised: .

— registreeriv riik véimaldab
mittekodanikel laevu omada ja
kontrollida, g

— juurdepéis registrisse on
lihtne, samuti imberregistreeri-
mine monda teise registrisse,

— maksud tuludelt on mada-
lad véi pole neid iildse,

— registreeriv riik ei vaja oma
tarbeks vastavat tonnaazi, kuid
on huvitatud lastimaksudest,

— mittekodanike munsterda-
mine on lubatud,

— riigil puudub véim (voi ka
tahtmine) rahvusvaheliste  ning
rahvuslike eeskirjade téitmise
tagamiseks "oma” laevadel.

Samas on ITF sunnitud téde-
ma, et on leitud hulk véimalusi
(niit. bareboat charter, paralleel-
registrid) ITF-i néudeist mddda-
hiilimiseks.

Ja kuigi hérra Selanderi §6nul
ITF on veendunud, et iga riigi
laevad voivad séita just nende
lippude all, mis nad ise valinud
on, nicksid nad meeleldi, et Ees-

Laanemer

ti laevad soéidaksid Eesti lipu all
ja oleksid mehitatud eesti mees-
kondadega. Paistis, et kohaletul-
nud olid oma kindlad seisuko-
had vétnud enne oludega tutvu-
mist. Meiepoolsed selgitused
voeti vastu viga rahulikult. Véib
delda, et voeti teadmiseks. Meie
poolt anti tlevaade mitmetest
oiguskiisimustest, liitumisest

vusvaheliste konventsiooni-
dega, uldisest majandusolukor-
rast ja maksumdiradest.

Liikvel olevat hirmu- ja dudus-
lood sellest, et meremehed pea-
vad vahendajatele maksma 25—
50% tootasust tdékoha eest, Ja
jutud, et venelasi ei voeta tdsdle.
Viidati ILO konventsioonile nr. 9,
mis sétestab, et té6koha saamise
eest meremeecs maksma ei pea,
valitsus (voi vastav administrat-
sioon) peab seda tagama.

Omaette diskussioon tekkis
ametiiithinguliikumise olukorra
selgitamisel. Taiesti ilmvdimatu
tundus neile selgeks teha, et
meje ametithingusse kuuluvad

e laiendada

koos nii laevaremontijad kui ka
meremehed jne. Ja et INREKO
sdlmiks hea meelega kollektiivle-
pingu, aga laevaomanikul pole
seda voimalik teha, sest vastas-
pool. lihtsalt puudub. Ameti-
tuhing ning P. Veegen ja H. Lind-

ere rahustasid kilalisi, et kui

unagi tdesti moéni filipiinlane
saab tédload ja muud vajalikud
paberid meie laevades té6tami-
seks, voetakse ta ka meie ame-
tithingusse ja palka ei maksta
ka vdhem kui eestlasele. (ILO
néue on min 356 $ kuus.) Kéne
all oli ka ametitthingu loomine
rahvusprintsiibil, mis kummali-
sel kombel isegi méningat aru-
saamist leidis. Malte Segerdhal
ainult pani stidamele, et eri rah-
vusi tiksteise vastu vilja ¢i mén-
gitaks. Kui Peeter Veegen sclle-
peale kiisis infot poolakate-prob-
leemi kohta, mindi sujuvalt tle
muudele asjadele. Soomlased
olid mures, et nemad on t68koh-
tadest ilma jaZnud ning lubasid
juhul, kui Eesti-pool midagi ot-

sustavat ette ei vota, ise midagi
teha.

Kokkuvéttes jai mulje, et ITF-i
seltskonda oli eelnevalt infor-
meeritud selles suunas, et need
omakorda katsuksid takistada
véiikese vabariigi merenduse vil-
jatulekut turumajandusse nii-
palju kui véimalik. Me polnud
selleks koige paremini ette val-
mistatud. Hea isegi, kui méni-
kord ei saa iga asjamees oma
motteid otse arusaadavas keeles
véiljendada, vaid konkretiseeri-
mise huvides saab tolgi abil asja
vihe siluda. Métlen just ameti-
uhingu poolt. Samas selgus ka,
et iga filoloog ikka ei vota kull
kitte ja ei tolgi merendusalast
teksti. Parem oleks, kui me oma
vastaseid pigem tulehindaksime
ja ainult naabrimeeste kadedust
néha ei tahaks. Ake Selander lu-
bas tagasi tulla.

Veeteede Ameti vilisosakonna
juhataja Heino Jaakula oli ndus
tagapohja seletama:

ITF on rahvusvaheliselt méju-
kas organisatsioon, kus skandi-
naavlaste tdhtsus paistab eriti
suur olevat. Kui nendega tdesti
rangalt vastuollu minna, on neil
ka oma vastuabindud: nende or-
ganisatsioon on tdnu oma ins-
pektorite olemasolule paljudes

" kud olid Kreekal (1312

sadamalinnades véimeline lae-
vameeskonnad streigile tiles kut-
suma. Véi vajaduse korral mu-
gavuslipu all séitva laeva vastu
(kui see ei ole tiditnud teatud et-
tekirjutusi ning saanud nn. Si-
nist sertifikaati) sanktsioonina
korraldama sadamatédliste boi-*
koti.

Kiisisin ka andmeid korralike
suurriikide mujal registreeritud
laevade kohta. Hr. Jaakula leidis
nditeks kill natuke vanemad
arvud, 1989. a. kohta, kuid —
suurimad (dedveit-tonnaazilt)
vodrlipu all olevad laevasti-
laeva
43 169 000 t), USA-], Jaapanil,
Hongkongil, Norral. Ka Rootsi ja
Soome on samas nimekirjas.
1989. a. oli kogu maailma lae-
vastiku dedveidist 35% muga-
vuslippude all. -

Samalaadsed probleemid on
kone all ka liatlaste—leedulaste-
ga.
Igatahes nentis mr. Selander,
et on siinviibimise ajal tiht-teist
juurde 6ppinud. M/l "Estonia”
pidulikule vastuvétule igaks ju-

huks ei mindud.

Reet Naber
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Miks meri havitab supelrandu?

Pole kellelegi uudiseks, et
enamiku meie supelrandade,
enti liivarandade looduslik
seisund on viimasel paari-
kiimnel aastal muutunud
jark—{argult halvemaks. Lii-
vahulk rannal on viahene-
nud, see omakorda on too-
nud kaasa randade madal-
dumise, kitsenemise voi hal-
vemal juhul lausa havimise.
Kurbi naiteid on mitmelt

Selline on loomulik
purustus, panga murrutus.
Vesi on kaldaaluse
dra uuristanud
Osmussaarel.

4
s e

poolt nii Eesti kui naaberrii-
kide rannikult. Naiteks otse
enne 1980. a..olimpiaman-
ﬁude purjeregatti Tallinna la-

el esinesid tugevad purus-
tused Pirita liivase supelran-
na piires. Need kordusid
1983. a. ja veel ka moni aas-
ta hiljem. 1975. j4 1976. aas-
ta vahetusel purustati liivast
supelranda tugevasti ka Nar-
va-Joesuus, Parmu Ilahes
Valgerannas ja mujal. Vaid
Uksikud  piirkonnad meie
rannikul on viimastel aasta-
tel enam-vdhem stabiilsed:
neile ei ole oluliselt liiva juur-
de tulnud ega tormilainetega
ka ara kantud. Oleks loomu-
lik, et liivarannad, arenedes
loodusseaduste jargi, juur-
detuleva liiva arvel tiha laie-
neksid. Tegelikult on praegu
margata just vastupidist ten-
dentsi.

Véaga tugevasti on tormipu-
rustuste all kannatanud ka
Soome lahe idaosa liivased
supelrannad. Kui Soome
lahe para on suhteliselt ma-
dal — justkui poleks eeldusi
tugevate tormilainete arene-
miseks, pdhjustavad laidne-
kaartest pusivalt puhuvad
tugevad tormituuled mereta-
seme tousu kuni 2—3 meet-.
rit (1824. a. Peterburis kogu-
ni 4,1 m) tle paljuaastase
keskmise. Sel juhul mitme-
kordistub ka tormilaine tu-
gevus ning joud rakendub
mitte enam keskmise veepiiri
lahedal, vaid sellest tundu-
valt maa pool, tavaliselt ran-
naluidete jalamil voi veelgi
kaugemal. Selline ajutine
korge merevee tase ongi ks
pohjus, miks just sellistes
tingimustes eriti tugev tormi-
lainetus pohjustab randade
arengus tugevaid voi isegi
pédrdumatuid muutusi.

Liivarandade tugevad pu-
rustused Ladnemere &aares

le ainult Laanemere prob-
eem. Teaduskirjanduses on
viimaseil aastail korduvalt
{\uhitud tahelepanu sellele, et
(ogu maailma liivarandade
looduslik seisund on oluliselt
halvenenud. Liivarannad
moodustavad kiall 20% kogu

niku

Maailmamere rannajoone
pikkusest, kuid seda enam
on nad inimestele tuntud
meelis—supelrandadena voi
puhkepaikadena. On selgu-
nud, et vaid 10% liivarandu
areneb reegliparaselt, st. et
neile tuleb vahehaaval liiva
juurde. Umbes 20% pusib
veel stabiilseina, ent enamik
liivarandu, s. o. umbes 70%,
allub tugevatele tormipurus-

tustele ja neilt kantakse liiva
hoopis minema.

Erinevad rannattabid —
kulutus- ja kuhjerannad —
moodustavad looduses tava-
liselt omavahel arenguliselt
seotud kulutus-kuhjelisi
stisteeme: kui tihes piirkon-
nas randa purustatakse, siis
naaberalale tavaliselt kan-
takse setteid juurde. See
ongi tiks eeldus, miks liiva-
randade kui thaupiliste kuh-

jerandade piires hakkavad

tavaliselt arenema eelluited,
mis hiljem kujunevad tutpi-
listeks rannaluideteks ning
kattuvad taimestikuga. Sel-
listena oleme harjunud na-
ema meie koige tuntumaid
iilvarandu, meelispuhkepiir-
kondi: Kloogaranda, Narva-
Joesuud, Mandjala randa
Saaremaal, Peipsi pohjaran-
nikut jm.
Viimastel aastakiimnetel
on a%a nii monelgi pool ran-
setete liikumise loo-
duslik tasakaal muutunud.
Arvatakse: selle pohjuseks

on, et inimene sekkub tiha
rohkem loodusprotsesside
kaiku. Kohati kasutab nai-
teks mereliiva ehituste tar-
beks, teisal takistab htidro-
tehniliste ehitustega kunstli-
kult liivade liikumise reziimi,
kolmandas kohas uritab,
kahjuks sageli tulutult,
muuta randade arengu ten-
dentse.

Samal ajal on aga tahelda-

tud, et ka tugevaid torme esi-
neb pea kimme korda sage-
damini. Tugevad tormid jarg-
nevad tiksteisele sellise sage-
dusega, et randade looduslik
seisund on sedavord riku-
tud, et see ei joua loomulikul
teel enam taastuda, ning
ranniku kui tervikststeemi
looduslik tasakaal ongi pai-
gast ara.

Allakirjutanu toetab viima-
sel ajal kogu maailma ran-
nauurijate hulgas levivat sei-
sukohta, et tugevate tormide
esinemissageduse suurene-
mine tdhistabki eeskitt kas-
vuhoonendhtuse algust ja on
seotud viimaste aastate klii-
ma uldise soojenemisega.
Maa kliimamuutuste statis-
tilised andmed naéitavad, et
viimase viie aasta sisse lan-
geb neli rekordiliselt’ sooja
aastat! Eks anna sellest tun-
nistust ka meie viimaste aas-
tate lume- ja merejaiavaesed
talved. Viimane asjaolu on
vaga tahtis eriti randade
arengu seisukohalt — sooja-
de talvedega ei ole moodus-
tunud randa tugevate talvis-
te tormide eest kaitsvat ran-
najaad. Ilmselt ongi see Uiks
olulisi poéhjusi, miks just vii-
mastel aastatel on tugevasti
tormipurustuste ja liiva ara-
kande all kannatanud Jéarve-
Mandjala supelrand Saare-
maal ning intensiivse liiva
juurdekande ja ummistuse
all naabruses paiknev Nasva
kalasadam.

Tundub, et probleemne soe
periood Maa arengus, kasvu-
hoonendhtus, mida téenaoli-
selt veelgi vdéimendab osoo-
niaukude fenomen, ongi ala-
nud. Kas see omakorda toob
kaasa ka jadkatete sulamise,
mille tagajarjel ookeanide
veetase voib [Gdhima sa{andi
jooksul tousta (eri autorite
arvates 0,5 kuni 3,5'm), seda
saavad kontrollida kull alles
meie jareltulevad teadlaste
polvkonnad. Kui veetase aga
toepoolest Eeaks praegusega
vorreldes hakkama tundu-
valt kiiremini (dusma, tooks
see inimkonnale ja eriti ran-
nikuelanikele kaasa uusi
muresid. Naiteks tthemeetri-
negi veetaseme tous, nagu
seda arvestatakse praegu ka
URO soovitustes, tooks kaa-
sa sadamachitiste kasuta-
miskolbmatuks muutumise,
ujutaks tle palju madalaid
territooriume, voimaldaks
lainetel randu palju inten-
siivsemalt rinnata, muutes
enamiku kuhje- voi stabiil-
seid randu kulutusranda-
deks.

Looduskeskkond on viga
keeruline organism, mille
koiki samme on kullalt ras-
ke, kui mitte paris voimatu
ennustada. Vaatamata olu-
korra keerukusele tuleb
praegu eriti rannikute hoiva-
misel ptiiida maksimaalselt
targasti ja kaugele ette naha.
Iga ennustus ja arengumu-

el on aga nii tark, kui tar-
gad on seda koostanud ini-
mesed ning kui ulatuslikud
on praegused teadmised ran-
dade arengust.

Ka meil Eestis on viimasel
ajal hoogustunud mitmesu-
gune ehitustegevus ranni-
kul. Kahjuks pole praktilised
lahendused tihtipeale arves
tanud ei randade ehituse ja
arengu konkreetsete ega
ranniku kui terviku arengu
uldiste seaduspirasustega.
See aga toob kaasa — on
juba toonud — korvamatut

ju nii randadele kui ka
ehitistele endile. Naiteks ak-
tiivse liivade liikumise piir-
konda ehitatud vaheldane
Laatsakala sadam Saare-
maal kannatab pideva um-
mistumise all. Lehtma sa-
dam Hiiumaal on lisaks sa-

»- Jirve-Miindjala purus-
tusi ei saa inimtegevuse
siiiiks panna.

- Jﬁrve-Mﬁndjﬂa vetel-
péédstepost — lilvarand on
kaugelt éra kantud.
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Narva-Jdesuus 1975. aastal asetleidnud suuremahuline liiva édirakanne oli tésiseks hoia-

tuseks.

dama enese ummistumisele
suidi ka stivenevates purus-
tustes louna pool sadamat,
kuhu peale sadamamuulide
valmimist kaitsev rannaliiv
enam ei joua. Sadamalaad-
seid nditeid meie rannikult
voiks veelgi tuua. Milles on
siis kiisimus?

Vead randade hoivamises
ja projekteerimistdddes voi-
vad kujuneda peamiselt nel-
jal péhjusel:

1) teaduses on see kisi-
mus (voi piirkond) uurimata
ja teadlased ei oska midagi
soovitada,

2) uurimisandmeid on ole-
mas ja soovitusi voiks anda,
kuid projekteerijad ei p6érdu
vastavatesse instituutidesse
ega tea ka fondimaterjalide
olemasolust,

3) kuasimust on kullalt
uuritud ja ka vastavad soovi-
tused antud (kas tellimisel
voi teadlaste endi initsiatii-
vil), kuid soovitused arata-
vad kas umbusaldust (kas
asjatundmatuse voi asjasse
stivenematuse tottu) voi neid
lihtsalt ignoreeritakse, lahtu-
des kohalikest, ametkondli-
kest voi ajutistest huvidest,

4) teatakse, et uurimused
on olemas, tuntakse ka kir-
jandust, ent ei kisita kon-
sultatsiooni, et mitte saada
voimalikku eitavat arvamust
juba valminud projekti koh-
ta

Nagu kirjutas 1976. aastal
vene rannauuri{ate koolkon-
na rajaja Vsevolod Zenkovits
(kelle opilaseks ka allakirju-
tanu end loeb), polnud tema

e

(s/0 54034) Kuressaare lin-
na madalaveelise lainetuse
eest kaitstud Tori sadama
muulide -mittevajaliku mo-
delleerimist6é6 eest linnalt
asjatult suurt summat; Ruh-
nu sadama uuringute sildi
all seni tehtu polegi tegeli-
kult seotud kuisimusele pa-
rema lahenduse otsimisega,
ning pakutud abinéud sada-
ma ummistamise vastu hoo-
pis suurendaksid seda prot-
sessi.

Siit kerkibki - tles viies
probleem: t66de tellijad, kes
pole varem kokku puutunud
mere hudrotehniliste uuri-
misprojekteerimistééde ise-
arasustega, voimaldavad
té6de taitjail neilt suuri sum-
masid vilja petta.

Milliste
voi "mangureeglitega”
peaksime tanapdeval arves-
tama, kui tahame tungida
rannakeskkonda ning tunda
end seal digete ja heatahtlike
peremeestena?

Rannikul peaksime nii te-
gutsema, et me seda &armi-
selt 6rma ja kiiresti muutuvat
keskkonda oma insenerliku
tegevusega halvemaks ei
muudaks — et nii ei juhtuks
ei praegu ega tulevikus. Sel-
leks on loomulikult vaja iga-
kulgseid teadmisi ranniku
kui terviku ehituse ja arengu
sedusparasuste kohta. Selle

poole putdlemine peaks la-
suma eelkdige teadlaste-

me

7’

Pérnu Valgerand.

enam kui 40-aastase ran-

nauurimispraktika valtel esi-
nenud juhtumeid, kus suu-
red ja kalliks maksma lainud
inseneride moddalaskmised
rannikul oleksid olnud tingi-
tud esimesest pdhjusest!
Teiste pohjuste kohta voiks
aga tuua hulga naiteid.

Viaga sarnane olukord on
praegu kahjuks ka Eesti ran-
dade hoivamises. Pealegi on
eriti just viimastel aastatel
meil hakanud levima uus ja
sugugi mitte vahem ohtlik
tendents: uurimistédde (ka
ekspertarvamuste) tegemi-
seks kasutatakse vahekom-
petentseid, et mitte delda as-
jatundmatuid inimesi,

as puudub kullaldane teo-
reetiline ettevalmistus (puu-
dub ka vastav litsents) voi
kes ei ole kursis kohalike tin-

gimustega. Seetottu pole ka
" esitatud seisukohtade kvali-
teet kuigi korge ning tehtud
kulutused ei 6igusta ennast.
Niiteks noudis uurimis-pro
jekteerimisorganisatsioon

kel °

seadusparasuste

uurijate  6lul. Nimetaksin
siinkohal vaid tht, randade
evolutsiooni seisukohalt eriti
olulist kasimust: setete lii-
kumist rannas ja rannaldhe-
dasel merepohjal.

Olen viimastel aastatel
korduvalt kokku puutunud
nii mone erialase seisukoha
kui termini voi moéiste vale
kasutamisega ja, mis veelgi
hullem, teooria véahesest
tundmisest voi vaarast tol-
gendamisest tingitud des-
orienteeriva ning monikord
lausa kahjuliku tegutsemise-
ga. See puudutab koigepealt
setete liikkumist randla piires
ja sadamate iimbruses.

Mereranna arenemise pea-
mine joud on lainetus, mis
kujundab pinnavorme ja lii-
gutab rannasetteid. Teiste
erialade inimesed aga kuju-
tavad liivaste setete [iikumist
rannikul millegiparast ette
kui voolamist. Nagu iga lai-
netuse puhul, nii ka merelai-
netuse korral on tegemist
vonkuva liikumisega. Seepa-
rast ei voola setted laines,
vaid liiguvad orbitaalset tra-
ektoori moédda ja otsekui

tiplevad oma veelises kesk-
konnas. Hupped on seda
suuremad, mida kergemad
on osakesed ja mida tuge-
vam lainetus v6i mida eba-
stimmeetrilisemaks laine on
rannaldhedas meres pohja
vastu pidurdudes moondu-
nud. Purdsetted (liiv, kruus)

hakkavadki vee liikkumise
ebastimmeetriast tingituna
kas maismaa voi mere suu-
nas samm-sammult liikuma,
pohjustades randla piires
kas kuhjumist voi kulutust.
Enamik lugejaid, kes laine-
tusega meres ujunud, on sa-
masuguse ndahtusega toe-
naoliselt kokku puutunud:
nad on tundnud kas dhvar-
davat tdmmet mere suunas
voi lasknud end murdlusvoo-
lu mojul rannale paista. Nii
kdituvad merelainetes ka
setteosakesed.

Otsustusi ja o6igeid jareldu-

si saame iga piirkonna aren-

ja selle loodusliku seisu-
orra kohta teha alles parast
pikaajalisi vaatlusi.
nauurijate arvates peaksid
need kestma vahemalt 3—4
aastat; parem oleks kasuta-
da veel pikemat vaatluse
rida. See on tingitud ranna-
Erotsesside suurest muutlik-
usest nii ajas kui ruumis.
Tuginedes enamiku maail-
ma tunnustatud rannauuri-
jate seisukohtadele ja meilgi
viimastel aastatel tehtud
uurimustele, tuleb 1opetu-
seks todeda, et viimasel paa-
rikimnel aastal randade
arengus aset leidnud muu-
tused, sealhulgas ka tugevad
tormipurustused, on tingi-
tud peamiselt nihetest kogu
maailma kliimas. Need olek-
sid né. globaalsed pohjused.
Kuid on ka regionaalseid ja
lokaalseid pohjusi. Esimeste
hulka tuleks Liaanemerel lu-
geda tugevate laane- ja lou-
nakaare tuultega kujunevat
ajutist korget veetaset, mis
koos eriti. tugevate tormidega
pohjustabki randade vaga
intensiivse, lausa huppelise

arenﬁu. o>

Kohalike pohjuste hulka
kuulub konkreetse piirkon-
na geoloogiline ehitus, mis
on tegelikult erinevate ran-
natiitipide arenemise eeldu-
seks. Uks kohalikke pohjusi
on ka viimastel aastatel tiha
kasvav inimetegevuse maoju
rannikul. Viimase voib siis
ka globaalsete alla liigitada,
sest terve maailma rannad
kannatavad nii voi teisiti ot-
sese voi kaudse inimtegevu-
se all.

Viimastel aastatel on mere-
randade arengu jaoks mit-
mel korral olnud ebasoodsad
tingimused: korge veetase,
kulmumata meri ja palju tu-
gevaid torme.

Peame rannikul nii tegut-
sema, et meie jareltulijail po-
leks pohjust meile midagi
ette heita.

Kaarel Orviku

Ran-.

On olnud
ka
hullemaid
aegu

nenditi  Hilumaa Muuseumi kor-
raldatud jirjekordsel konverentsil.
Seekord tihistamaks Hiiumaa 765.
ja Eesti Vabariigi 75. aastapieva,
koondnimetusega "DAGEIDA”.

"Muuseumiinimesed on alati tub-
lid olnud,” mirkis Hiiumaa maava-
nem Tarmo Mind. Tema s6nul ole-
vat niiiid 16puks ka muuseumiruu-
mid kindlad. Alati, kui muuseumis
kididud, on seal elatud lootuses tule-
vasele kodule, midagi ehitades.
Seekordki olid ette valmistatud
stendid Hiiumaast 1918—1940,
igal alapealkiri: maamehed, mere-
mehed, usumehed, s&jamehed,
ametimehed, #rimehed, elumehed,
seltsimehed, kdigil véirikas koht si-
nimustvalge lipu all. Lohja aja-
loouurija Torsti Salonen vaatas ja
avaldas arvamust, et on kadesta-
mistviéirt, kui histi on osatud siili-
tada nende aastate materjale. Neil
Soomes olevat materjali vihem.
Uskumatu kiill, sest see, et meil mi-
dagi neist aegadest siilinud on, on
viike ime. Lohja Muuseumi direk-
tor Eero Ahtela rdikis tidnastest
Soome muuseumide probleemidest
pea samamoodi kui v&iks meie
omadest radkida. Kasulikku kuulis
iildse palju: Hilumaa materjalidest
Eesti Ajaloomuuseumis (kokkuvot-
te teinud Eve Peets), hiidlaste enda
muuseumiraamatukogust  (Tiina
Selirand), Lohja Ungem-Stemn-
bergidest. Sellest radkinud Torsti
Salonen rddmustas, et Lohjal ja -
Hiiumaal on olnud tunduvalt tihe-
damad sidemed kui arvati, iiks Un-
gern—Sternbergide jireltulijaist ra-
jas Lohjal vineerivabriku (meie
Lutheri eeskujul). Raul Salumie
Saaremaa Muuseumist ridkis Ku-
ressaare—Tori joerentnikest—kaluri-
test, Katrin Savomigi Merenriuu-
seumist 19. sajandi Paldiskist.

Kui kohvipausi ajal olid meeli ra-
hustanud tublid 160tsamiéngijad
August Tammest ja Heini Koosa,
siis pirastldunal liks piris pdne-
vaks. Noiajuttudega alustas Maia
Madar Harjumaa Muuseumist. Ta
radkis ndiaprotsessidest 17.—18.
sajandil, mis just Hiiumaaga seo-
tud. Selgus, et enamik néidu Eestis,
seega ka Hiiumaal, on olnud mehed

.(Hiiumaa suhe olevat 6:3-le), sama

tulevat mujal maailmas ette vaid Is-
landil. Ka polevat hiidlased kaeva-
nud libahundiks—jooksmise voi ku-
radiga sidemete pidamise iile, vaid
hoopis kurja sGnaga kahjustamise
iile. Kui jutt oli Pertelist, kes sai ka-
ristada selle eest, et oli dllega {ihe
mehe haigeks ndidunud, mispeale
see suri, oli hea meel, et "Royali”~
miirgituste puhul pole sama juttu
ette tulnud. Uks vajalik soovitus ka-
lameestele piiligionne kindlustami-
seks anti ka: tuleb iiheksast sipelga-
pesast kolm peotiit votta ja sellega
paati ja piiiiniseid suitsutada.

Toomas Kokovkin on peale Hiiu-
maa Biosfidri kaitseala tegemiste
huvi tundnud ka pikka aega pdne-
vust pakkunud Kuningas Ingvari
haua vastu. Muuseumirahvast olid
segaste asjadega tegelnud Urmas
Selirand, kes koneles mitmet laadi
kummastustest saarel, nende hulka
voib lugeda ka UFO—d ja muud se-
letamatud n#htused. Helgi Pollo
rindas fantaasia ja tegelikkuse piiri-
mail mé6da Kopu migesid, kus ni-
med vihem mdtlemisainet ei anna
kui antiikgeograafia omad laiemate
probleemide uurijatele.

Hiiumaal Gitsesid  sarapuud
(ainult iihel pool teed), ka seal tuli
ikki lumi maha, meres oli ootama-

. tult palju hiilgeid, aga huumor igi-

kestev.

Reet Naber



Nr. 6—7 (936—937) Teisipdev, 30. miirts 1993
T

Idee luua Eestis klubi, mis
koondaks enda imber inime-
si, kelle elu ja t66 on olnud
seotud Arktika ja Antarktika
uurimisega, tekkis juba
ammu. Kuid konkreetse tou-
ke andis selleks Eesti Mere-
muuseumis 1984. aastal kor-
raldatud naitus "Antarktika”.
Selle ettevalmistamise kaigus
puaiti valja selgitada meie va-
bariigist Antarktikas toota-
nud inimesi. Selgus, et Ees-
tist on erinevatel aegadel
Noukogude Antarktika eks-
peditsioonide liikmetena t66-
tanud 22 meest, kusjuures
mitmed neist korduvalt. Seda
oli tunduvalt rohkem kui
muidu aldiselt arvati, isegi
asjaosaliste endi hulgas. Ark-
tika puhul on muidugi voi-
matu tapsetest arvudest raa-
kida. Naituse avamisest vot-
tis osa enamik Eestis elavaist
Noukogude Antarktika eks-
peditsioonidest osavotnuist.
Siis otsustatigi luua Eesti
Meremuuseumi juures tegut-
sev Polaarklubi, mille asuta-
mise kuupaevaks valiti 1.
detsember 1984, kuna samal
paeval 25 aastat tagasi sdlmi-
ti rahvusvaheline leping An-
tarktika avamisest koigile rii-
kidele rahumeelseks ja tea-
duslikuks uurimiseks.

Klubi on tthiskondlik orga-

Polaarklubi

nisatsioon, mis on oma ees-
margiks seadnud Meremuu-
seumile kaasabi osutamise
Eestiga seotud Arktika ja An-
tarktika mere- ja mais-
maauuringute ning ka ma-
jandus- ja kultuuritegevuse
ajaloo talletamisel. Loomuli-
kult on pohitilesanneteks ka
polaaralade uurimise ja hoi-
vamise igakiilgne propageeri-
mine ja samaaegselt kaasa
aitamine polaarekspeditsioo-
nide korraldamisele.
Populariseeriv tegevus on
uhe valjundi leidnud "Maailm
ja mdnda” sarjas ilmunud
raamatuga "Nabakirjad”.

Omaette raamatuid on ilmu- -

nud ka varem: Enn Kreemil,
Andres So66dil ja Tiit Randlal.

Tanaseks on klubi liikmes-
kond paarikimne inimese
umber, valisliikmeid on
Ameerikas ja Inglismaal.
Kokkusaamised toimuvad ta-
valiselt kord kuus Meremuu-
seumis, mil keegi klubi liik-
metest voi kiilalistest esineb
ettekandega. Samas pole see
kuigi raudne reegel ning on
perioode, kui sditude tottu on
kooskaimine harvem.

Paaril korral on labi viidud
suuremaid uritusi laiemale
publikule, nn. Polaarklubi
ohtuid koigile, samuti ka po-
laarfilmide programme Kino-
majas.

Kullaltki tihedad sidemed

on teiste polaaruurijatega ja
sarnaste klubidega mujal
maailmas, viilmasel ajal eriti
Scotti Polaaruurimise Insti-
tuudiga Cambridges.

Voiks arvata, et milleks see
populariseerimine Eestile ja
et vabariigi majanduslikku
olukorda arvestades vdiks
meie polaaruuringud 16pli-
kult ajalooks kuulutada, sest
iseseisvaks teaduslikuks
uurimistddks polaaraladel
raha lihtsalt ei jatku. Olukor-
ra kiuste tuli siiski meilt vii-
mane mees Antarktikast ta-
gasi veel eelmisel aastal ning
mitmed on osalenud this-
ekspeditsioonides Arktikas.
Lahiperspektiivis olekski

~ edaspidi voimaluse korral va-

lisriikide uurimisprojektis
kaasa lunia. Lootusi selleks
on andnud nii norralased kui
sakslased ning arvatavasti
laheb korda ka eesti tilidopi-
lastel ekspeditsiooni korral-
damine Teraviagedele.

Oluline on, et jatkuks taht-
mist ja ettevotlikkust. Majan-
dusraskuste leevendamiseks
ning teadlaste toetamiseks ja
uhendamiseks, kes on oma
uurimistdo polaaraladega si-
dunud, on loomisel Polaar-
fond, mis planeerib oma tule-
vast tegevust sihtkapitalide
alusel.

Katrin Savomiigi

Sidrunkollane ja umar karu
lesis 100tsutades lumel

17. martsil olid Meremuu-
seumi kokku tulnud need,
kes neli aastat pikisilmi oma
kirjatoo ilmumist oodanud ja
Iopuks ara ootasid. Kirjastu-
se "Olion” eestvottel ja Heino
Kaani kohalolekul sai nii ta-
histatud "NABAKIRJADE"
ilmumist. Polaarklubi me-
hed koos sekretar Katrin Sa-
voméega on vaeva nainud —
algul Arktika- ja Antarktika—
elamuste kirjapanemise voi
selle organiseerimisega, hil-
jem kirjastamis- ja trakki-
misktisimustega. Lopuks sai
kauatehtu valmis, kahjuks
mitte kaunikene. Heino
Kddn tutvustas koigile ras-
kusi, mis 1957. aastal alusta-
tud sarja "Maailm ja ménda”
13. originaalkasikirja trukki-
toimetamisega kaasnesid.
(Kokku on sarjas ilmunud
113 raamatut, ja kirjastus
loodab jatkata.) Ka olevat
mure, kas kogu tiraaz —
7000 eksemplari, suudetak-
se maha mula.

Siis said sdna tegijad.
Koostajad Tiit Kaivo ja Enn
Kaup lugesid kohaletulnud
ajakirjanikele ette valitud
katkendeid, et neid edasi lu-
gema argitada. Sealt ka peal-
kirjaks valitud lause, mis
voetud Tiit Randla Arktika-
loost. Kokku aga on 21 eri-
naolist lugu.

Kui paris ametlik osa, mis
isegi paljukainud mehed na-
tuke kohmetuks vottis, 16p-
pes. hakati tasapisi "juhtu-
misi” raakima. Nabamaadel
kainutel on ekstreemolukor-
di (mis onnelikult 16ppenud)
vast rohkem kui tavalistes
oludes ette tuleb. Juba dis-
kussioon selle Gile, keda po-
laarlaseks lugeda vdiks, oli

" parasjagu intrigeeriv. Selge
see, et neid, kes elanud-t66-
tanud polaarjoone taga. Sa-
mal ajal on meil palju mehi,
kes neisse plirkondadesse

mitte vabatahtlikult pole lai-
nud. Nende hulka vdib luge-
da ka need arvukad Tallinna
Merekooli 16petanud, kes
oma meremeheteed Pohjas
alustasid. Ja ajateenijad ja
mitme muu elukutse esinda-
jad. Nii arvati, et polaarlasi
voiks meil olla tuhandeid.
Koige lahemale poolusele
joudnute hulgas nimetati
Tallinnast parit endist Pohja-
Mereteede tilemat Kirill TSu-
bakovi ning Narvast parit
elektrikut Nikolai Kulpi, kes
olid aatomijaalohkuja "Arkti-
ka” pardal, kui 1977. aastal
esimest pealveereisi Pohja-
poolusele korraldati. Po-
laarklubi litkmetest arvati
Rein Manniku 1981. a. "Poh-
japoolus-22” jaamas saadud
86°-ne pits (on polaarmeestel
selline komme) koige kange-
maks valjateenituks, sama-
vorra hinnati Vello Pargi 74.
16unalaijust.

Andres Kollist meenutas
hea sdnaga dppetundi, mis ta
just pdhjas kaies oli saanud.
See puudutas asjaajamist.
"Kui kusagile laksid, tuli esi-
mene visiit teha Noukogude
vdimu esindajatele, siis nen-
de kaest jarele uurida, kus on
KGB esindaja, kellele tuli
teha jargmine visiit. Nad olid
“"toredad poisid”, kui jutud
olid raagitud, voisid rahu-
meeli koik oma kaigud teha.
Aga kui sa sinna ei lainud,
olid asjad halvasti, ka kdige
korralikumate paberitega
voidi sind tldse mitte tood
teha lasta. Ne uvazaes!”

Muidugi joudis jutt ka nais-
teni. Uhtki talvitujat ekspe-
ditsioonide koosseisus ei tea-
tud olevat. (Mdeldi tkka oma,
eesti naisi.) Kall naiteks ars-
tide jm. personalina koos abi-
kaasadega mitmel pool. Nai-
teks Teravinagedel. Teravma-
gedega (ka Spitzbergen vane-
mas kirjaviisis) on ullatavalt

palju kokkupuutepunkte.
Meenutati austuse ja imetlu-
sega NL Teravimagede konsu-
lit eestlast Viktor Jurgensoni,
kes 1987. aastal oma abival-
midusega, eriti aga laialdase
haritusega meelde on jaa-
nud. Teravmagedega on seo-
tud ka mitme Polaarklubi
liikme lootused edaspidigi
polaaraladel to6tamist jatka-
ta. Toele au andes — senine
td0 sal teoks Moskva rahade-
ga, sest sellised ettevotmised
on kallid. Praegu otsitakse
voimalusi osaleda teiste maa-
de ekspeditsioonides. Edgar
Karofeld, kes on Okoloo-
giainstituudi teadussekretar,
oli kibestunud selle tule, et ka
teadustegevus on tlepoliti-
seeritud. Nimelt on tanu hea-
dele suhetele Venemaa tead-
lastega pakutud voimalust
kasutada teadusbaasi Ba-
rentsburgis Teravmagedel.
Kahjuks olevat meie Valismi-
nisteerium igasugusest abist
ara delnud. Kui paluti Terav-
magede-lepingu teksti, mille-
ga ka Eesti Vabariik Ghines,

slis sealt seda ei saadud. Ar-.

vati hoopis, kas sobib praegu
venelastega asju ajada. Kuid
naiteks glatsioloogia prakti-
kumi ei saa me enam Kau-
kaasias labi vila — vdidakse
lihtsalt maha lasta.
Vahemarkusena: Teravma-
gede lepinguga, mis solmiti
1920. a. Pariisis, tthines Ees-
ti Vabariik 1930. aastal ning
ametlik tekst avaldati Riigi
Teatajas prantsuse ja eesti
keeles. 1993. a. Rifgi Teatajas
avaldatud kalanduse ja kesk-
konnakaitsealased lepingud
on avaldatud ainult eesti-
keelsena, sealjuureski mar-
kus: mitteametlik tdlge.
Ajakirjanikele jaid males-
tuseks autogrammidega
"NABAKIRJAD".

Reet Naber

LKaup.

Teadaolevalt esimene Eesti lipp heisati
Antarktisel 9. novembril 1988. Molodjozna-
ja polaarjaamas seisab lipu korval Enn

\

Nabamaad
ja
"Nabakirjad”

Kirjastuse "Olion” valjaan-
del ilmunud "Maailm ja mon-
da” sarja 113. raamat "Naba-
kirjad” on Eesti Polaarklubi
ettevotmine. Kahel ja poolel-
sajal lehektljel saame lugeda
21 mehe kirjapandut. Sisse-
juhatuseks Enn Kreemi tule-
vaade Eestimaa meestest po-
laarjoone taga, kus arutle-
takse ka selle Gile, mis ajab
inimese kaugetele maadele,
taihjadele aladele. Mis nduab
erakordseid pingutusi. On
see teadmistehimu, raha,
seiklusjanu, jaab vastamata.
Ka vaide, et merele minnakse
vaid hada sunnil, polaarala-
dele laiendada ei andvat.
Mingid eritingimused peavad
Eestimaa meeste jaoks ole-
ma, sest Enn Kreemi arvates
on meil 10 000 elaniku kohta
koige rohkem inimesi, keda
saatus nabamaadele kand-
nud.

"Nabakirjad™ on kogumik
artikleid Arktika ja Antarkti-
ka kohta. Péhinevad need
enamuses isiklikul kogemu-
sel, veidi on kasutatud ka
teiste kirjapandut. Kokku

. saab 21 autorit, kelle loomin-

gule Polaarklubi president
Juari Martin saatesdnas head
reisi soovib. Raamatus on ti-
hedalt teavet tais artiklid, kir- -
ja pandud hea sulega, im-

berjutustamine-tutvustami-

ne jaaks kehvakeseks. Olgu

siinjuures ara nimetatud

autorid. Arktikast kirjutavad:

Robert Kurgo, Oskar Mendel-

manni markmeid interpre-

teerib Tiit Kaivo, Endel Puu-

sepp, Rein Mannik, Charles

Villmann, Jaan-Mati Pun-

ning, Tiit Randla, Andres Kol-

list, Heino Mardiste, Rein

Vaikmae, Tiit Kaivo, Antark-

tika-poole avab Ivar Murd-

maa, kes esimesena Eesti-

maa meestest seal jala maha

pannud. Edasi tulevad Ana-

toli Normnani, Andres Taran-

di, Andres S66di, Jaak Lemb-

ra, Leo Sauli, Ivan Zevnerovi,

Vello Pargi, August Loop-

manni ja Enn Kaubi lood.

Eisaa lisamata jatta, et Vel-
lo Park kirjutab sellest, kui-
das talvitumisel Vostoki-jaa-
mas 1983. a. elektrijaam
maha pdles ning kuidas ini-
mesed —50° kuni —60°C
juures ellu jaid.

1930. aastatel andis K/U
"Loodus” valja kolmekaitelise
"Maailma maad ja rahvad”,
mis kasitles tollast (tanapae-
va) maailma sdnas ja pildis. I
vihikus kirjeldab professor
August Tammekann Naba-
maid alapealkirja all "Oés ja
jaas”. Tema kasutab kuulsa-
te meeste Nanseni, Peary,
Scotti jt. kirjapandut. Praegu
on meil votta mahuliselt pea
sama oma meeste nagemus.
Uskuge, vordlus on ponev! Nii
sisuliselt kui vormiliselt.
Kahju, et need ajad, kus ees-
margiks oli saavutada sisu ja
vormi Ghtsus, méddas on. ‘

Koige teravama elamuse
sain Tiit Kaivo portreest lehe-
kiljel 131.

Reet Naber
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”Vega” ootab oma jérge
S Ajalooliste Laevade Fondi maks t606d lahevad. Motleme kogemused just "Vegalt”.
loomisel on seni olnud juttu  praegu sellelegi, et kui lei- Olin just varskelt muuseumi
kahest Meremuuseumile duks asjast huyvitatuid, toodle tulnud, kui 1977. aastal
kuuluvast laevast, "Suurest muuksime kasvoi maha. oli laev veel poisse koolita-
Tollust™ ja "Lembitust”, varju = 1983. aastast pidasime labi- mas, lisaks muudki tegemas.
on jaanud muuseumi kdige raakimisi 7. tehasega. Alles Augustis oldi koostods Saksa
pikema staaziga laev, purje- 1986. aasta suvel dnnestus DV kinostuudioga DEFA te-
laev "Vega”, mis peaks palju- laev sinna ellingule saada. gemas filmi kas noorest Mar-
dele meremeestele hea tuttav ~ Seal seisab see siiani. Tood xist voi noorest Engelsist, see
olema. on tasapisi tehtud, aga 1991. on meelest lainud. Ajastu
"Ve%a' on mootorpurjekas, a. tdstis kooperatiiv "Rotalia® hongu tabamiseks laenutati
mis ehitati 1952. aastal Tu- hinnad nii korgeks, et Iopeta- muuseumist méned esemed
rus OY Laevateollisuus ABre- sime tddvahekorra maksu- ja seetdttu sai omaniku esin-
paratsioonilaevaks. Sellest jouetuse tottu. Mone ajategid dajagi merele kaasa. Tuult
sai paarikiimneks aastaks 1992. a. t66d veel muuseumi  suurt polnud, aga mootori
Tallinna Merekooli dppelaev. palgal olnud puusepad. abiga sai Naissaare alla kull.
1979. aastal anti laev tile Me- Laeva on vaatamas-hinda- Purjed tuli poistel i hei-
remuuseumile. Voib-olla ise- mas kainud mitmed oma ala  sata — kino! Tegemist oli kal-
gi mitte just selleparast, et asjatundjad. Kdige autori- laga, meeskond alles harju-
see enam merd poleks kan- teetsemana voiks nimetada  mata. Nii seal siis loksuti pea
natanud, vaid ka selle tdéttu, tuntud laevameistrit Her- 12 tundi, enne kui sadamas-
et Merekoolil oli siis isna kin- man Seppa; kainud on ka se tagasi jouti.
del lootus uus oppelaev saa- Soome ja Skandinaaviamaa- Olen siiani tanulik kapten
da. de spetsialistid. Kohal on ol- Ants Rauale, kes muuseu-
Muuseum tegi plaane lae- nud Inglise autoriteetsemaid miinimese omade kilda ar-
val purjespordiajalugu naita- purjelaevaspetsialiste, ise vas. Nahes, kuidas naite-
ma hakata. Tollaste tdekspi- seilanud ja laevu ehitanud-  seltskond kord-korralt vaik-
damiste kohaselt laeva kui  taastanud The Nautical Insti- semaks, moni naost ka rohe-
sellist eksponeerimiskdlbli- tute’i ekspert kapten R. M. lisekarva muutus, kutsus ta,
kuks ei peetud ja rahvast Willougby. kapteni kombel vastuvaidle-
peale lasta ei lubatud. Oliim- Saime Soomest Lainapeite  mist mitte voimaldavalt, mu
piaregati ajal ja jarel seisis OY-st presenti, et saaksime oma lauda véimatult soolast
"Vega” Pirital ja Tallinna Lin-- laeva peale sorestikule katte maksakastet s66ma. Utles, et
na RSN TK otsustas 1980. a. peale tdommata. Siis seisab siis ei pidavat merehaigus
kuivdoki ehitamiseks isegi ehk veel mone aja. Aga juba vaevama hakkama. (Pole siia-
0,08 ha maad eraldada. praegu on osa puidust selli- maani vaevanud!) Siis andis
Sealtpeale on laeva paranda-  ses seisus, et ei kannata isegi kasuka selga, et kerglaselt,
tud ja ehitatud ning selle tille  kuitta. 1992. aastal 7. tehase = maainimese arusaamade jar-
konsulteeritud ja plaane pee- tehtud ekspertiisi alusel tu- gi riide pannul suvebds kilm

tud. leks laeva remondi jatkamise ei hakkaks. See, kuidas puu-
Meremuuseumi direktor korral praegu maksumuseks laev elas ja litkus, oli elamus,
Ants Parna on "Vega” saatu- 12 miljonit krooni. Me ei suu- millele samavaarset senini

se suhtes pessimistlikult da praegu sedagi raha maks- korvale panna ei ole. Lisaks
meelestatud. "Kui fond hasti  ta, mis tehas meilt seismise . veel see, kuidas tiarimees
todle hakkab, saame ehk eest nduab — 281 krooni Ants Sirgo piirivalvureid lolli-

hakkama "Suure Tollu” ja  paev. Oleme vélgu.” tas. Ennekuulmatu.
s R "Lembituga”, "Vega” jaab igal See on siin praegu viimane "Vega” pensioniiga oleks
s yET 2 . juhul tahaplaanile. Kui see uupurjekas. Malestusi sel- vdinud veel edasi lukata.
Fotod Eesti Meremuuseumi kogust tuldse enam asja saab. Mida lest on kindlasti paljudel. Sai Kiisis ja meenutas
‘ ; kauem laev seisab, seda kalli- kusijagi oma esimesed mere- Reet Naber
Siis...

ja praegu ¥

S

s W

it ~ Tehasekommentaar

Mb&ddunud nddalal 7. teha-  da seda ei kdlba. Taastada spetsiaalsed konstruktsioonid
ses kdies fundsime muuhulgas  oleks voimalik, agasee tdhen-  ehitada? Ei tea, kas see voi-
huvi ka selle vastu, mida seal- = daks uuesti ehitamist. Kuid  malik on, selle ala spetsialistid
sed spetsialistid “Vega” seisu-  taastamine on &armiselt kallis  me pole.
korrast ja tulevikuvdljavaade- tegevus. Seda enam, et paljut Museaalsest seisukohast
test motlevad. siin kohapeal teha ei saagi.  1&htudes oleks iimselt voimalik

Ditektor, | jargukapten Ana-  Vaid Venemaal on veel te-  mingi variant valja té6tada,
toli Sokalo jainsener Vassili  has, kus suuri laevakere puit-  aga kui mottekas see oleks?

Netsajev arvasid nil. konstruktsioone valmistatak-  On’s sel laeval nii suur ajalooli-
Sellest ajast, kui “Vega” te-  se. ne vaartus?
hases ellingule tdsteti, on palju Muuseum on need sep- Tehniliselt oleks taastamine

vett merre voolanud. Kuisiis  tembris—oktoobris tehtud uuri-  nlisiis voimalik, kuid 1&heks
raha oleks olnud, oleksid spet-  mise fulemused k&tte saanud.  vaga kalliks. Mis maksab
sialistid fa kordategemise veel  Ei tea, mis nad otsustavad.  ainutksi metsamaterjal... Kuid
ette votnud. Tehnilisedvdima- Praegu on leping vaid on olemas muidugi niisugu-
lused ja oskused olid selleks  “Vega” hoidmise kohta. Vet-  seid vadartusi, kus rahast pole
olemas, aga siis polnud keda-  te el saa teda kindlasti lasta.  mdtet radkida, sest need on
gi. kes maksaks — juba tollal  Nii et kui tahaks laeva konser-  hindamatud. Kui “Vegaga”
oli see kallis 166. : veeritult kusagil kai peal muu-  nii on, ainult sils maksab seda
Meremuuseumi direktoritel- seumieksponaadina kasuta-  kdike ette votta.
Emusel LIJurLﬂ hil oosegu Icloe\;c da, F|>60k5 ta maismaad pidi
ere seisukorda. See el ole odigele kohale vedama. Aga Kasis Madli Vitisman

Isi Trapido foto  kahjuks rahuldav — remonti-  mismoodi vedada? Mlnggld e
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Ajame juttu Leonti Kiivega

Veebruarikuus helistati
muuseumi ja ktisiti, kas tun-
takse huvi ihe kapteni mere-
sditude tallele pandud pabe-
rite vastu. [seenesest moista.
Nii me laksimegi kapten Vello
Massiga kilastama kapten
Leonti Kiivet. Vana kapten
oli isegi nagu natuke mures,
et teeb muuseumirahvale
tali, tulles oma vanu pabe-
reid pakkuma. "Aga ma arva-
sin, et ehk neist on kasu Ees-
ti mereajaloole.” Jah, iga me-
remehe teenistuskiri on oluli-
ne, raakimata muudest do-
kumentidest. Hindamatud
on igathe kordumatud ma-
lestused.

Leonti Kiive teenistusraa-
mat (see on ktall dublikaat,
aga sellest hiljem) algab sis-
sekandega, mis on tehtud
Tallinna Meremeestekodus ja
toendab, et ta on m/pl
"Orne”, 582 brt, juht reisil
Tallinnast Kopenhaageni ja
Idpuks kuni Gavleni 12. ap-
rillist 1937 kuni 23. maini
1937. Jargmine, a/l "Jouni-
ta”, 350 brt, oli registreeritud
reisiks Goteborgist Liverpooli
ja 16puks kuni Kopenhaage-
nini ja Baltimerre. Selle juur-
de meenutas Leonti Kiive:
"Aurulaev "Juanita” kadus
jalge alt ara. Tulime raualaa-
dungiga Kopenhaagenist
Danzigi, oli halb ilm. See oli
detsembris 1937. Enne olime
viinud Liverpooli lahedale
ihte vaikesesse sadamasse
metsa. Ootasime seal kesk
joge korgemat vett, sest sa-
dam oli madal, aga jaime ikka
madalasse rippuma. Alles
siis, kul jargmine vesi tuli,
saime lahti. Sealt pandi peale
soolalaadung Kopenhaageni,
sealt pidime vanaraualaa-
dungiga tulema Danzigl. See
laev oli alles kevadel Rootsist
ostetud ning laevaomanik ei

viinud seda peale metsalaa-

dungi mahavdtmist dokki,
kuigl oli karta vigastusi. Laev
oli vana, pdhjatank ilma
shottideta, vesi tuli ruumi nii
kiiresti, et ei joudnud pumba-
ta. Akki viskas 45° kreeni.
Saime paadi vette, tuult oli
7 —8 palli, lisaks lumesadu.
Onneks oli leikiilje t, vota
ainult talid lahti. Uks mees
kukkus vette ka, selle saime
katte. Olin viimane, kes lae-
vast lahkus. Juhtus see,
nagu ikka, 66sel. Tuul kan-
dis, me sdudsime, dnneks
teadsime ka positsiooni.
Hommikul kella 12 paiku oli-
me Bornholmil, leidsime oos-
tipool kuiljes kalasadama.
Loppes koik dnnelikult. Laev
oli kiill kindlustamata olnud,
laevaomanikud kandsid kah-
jusid, kuid meil probleeme ei
olnud. (Selle dnnetuse jarel
tuli Leonti Kiivel uued doku-
mendid muretseda.)

Jargmine laev oli a/l
"Evald”, millele I titirimehe ja
juhina sai munsterdatud 14.
juunist 1938 Tallinn—Esb-
jerg—Tallinn reisiks. Sellele
laevale on Leonti Kiivet
munsterdanud nii Eesti Va-
bariigi saatkond Stockholmis
kui ka Eesti Riikliku Merelae-
vanduse kaadriosakonna
munsterdaja Kaalep Niit. "Ma
olen 14 kuud ka punalipu all
sditnud,” muheleb kapten
Kiive.

Jargmised sissekanded on
tehtud samalaadilise pitsati
kinnitusel kui Eesti-aegsed-
ki, kuid kirjad tunnistavad
voimukandjaks "Seemann-
samt-Revali”. Laevaks on p/I
"Ado”, 59 brt. See vaike laev
tegi kohalikku sditu kapteni
juhtimisel Loksa—Tallinna,
ka Naissaare vahet. Lastiks
peamiselt kiittepuud, ka tel-
lised. Siis tuli vaike vahe.
Leonti Kiive joudis Stockhol-
mi nagu paljud teisedki. Aas-

tanumber oli 1944.

"Ma laksin metsatdodele,
kus olin novembrini. Sealt
edasi suhkruvabrikusse, aga
ametithingus registreerisin
end meremehena. Niikaua
kui Gkskord tuli Inglismaalt
kiri, kas ma ei tahaks laeva
tulla, sest seal on laev ja sel-
lele on kaptenit tarvis. Polit-
seist sain ajutise valispassi,
millega vdisin Londonisse ja
sealt edasi sdita. See oli eest-
laste laev, Evald Jakobson oli
peameheks. A/] "Parita”, 490
brt, on olnud aluseks 1947.—
1949. aastani, munsterda-
nud "Compaiiia Naviera Pari-
ta”, Panama City. Aurulaev
"Parita I”, 983 brt, sditis
Uhendatud Kuningriigist voi
Kontinendilt kuni Bombay’-
ni, 10 kuud kaugsditu juulist
1948 kuni maini 1949. Kap-
ten meenutab selle juurde:
"Indias olin neli kuud vangis
1949. aastal, enne kui sealt
tulema saime. See maa sai
vabaks. Koik inglased tahtsid
koju, ja meie laev muadi sin-
na.” Edasi on L. Kiive teenis-
tusraamatus kirjas aurulae-
vad "Energi”, "Karin”, "Beat-
riz”, "Merida”, "Astra”, "Bau-
ta”, "Dabaibe”, mootorlaevad
"Link” ja "Weston”. Laeva-
kapteni allkijad koik eestini-
melised, reisisihid eri poolel
maailmameredel. "Olen palju
soitnud Panama lipu all, kai-
mata on vaid Jaapan ja Aust-

raalia. Pabereid ja tunnistusi,

on igasuguseid. Indiasse nai-
teks ei lastud Rootsi pogeni-
ku passiga minna, siis anti
mulle Eesti konsulaadist
Stockholmis ajutine Eesti
pass. Mul on ka Libeeria
pass. See sai antud sellepa-
rast, et Libeeria laevades vois
kapteniks olla vaid Libeeria
kodanik. No mul v&ib ju neid
passe mitu tukki olla, ma
olen ikka Eesti kodanik. "Me-

remehe teenistuskiri, mis Pa-
nama poolt valja antud, on
mitmeid kordi pikendatud.
1959. aastal sai Leonti Kiive
Rootsi "Sjokaptensbrev’i”.
(Seda ma veel hoian, akki la-
heb veel vajal)

Viimane laev oli Adamsoni
"Xeston”, 3000 brt mootor-
laev, mida tuli juhtida Vahe-
mere ja Atlandi reisidel, kus
loppsadamaks nimetatud St.
John. 1976. aastal laks Leon-
ti Kiive sellelt laevalt pensio-
nile.

Kuasisime ka olulisema
kohta meresdidus. Kogemus-
tega kapten pidas vajalikuks
toonitada seda, et laevasoit
nduab ennekdike tapsust,
kui tahad t66d saada, pead
oskama ka inglise keelt.
Tema kogemuste jargi olevat
parimad meremehed ikka
skandinaavlased véi muu
pohjamaa rahvas, sest need
hoiavad laeva korras. Louna-
maalased seda ei tegevat. Ta-
napéaeval on midagi korrast
ara laevanduse arendamisel.
Tulud tahetakse jagada nii, et

Leonti Kiive ajutine pass.

laevaomanikule midagi ei
jaaks, millest siis edasiminek
peaks sindima? Nii lihevad-
ki laevad pankroti poole. Vai-
det, et Eesti laevanduse eksii-
lis on ametithingiid oma ali-
korgete ndudmistega valja
suretanud, ei tahtnud kapten
Kiive tilldse kommenteerida.
Valus. Sest eestlased on har-
junud tdodtama ka rasketes
tingimustes.

Leonti Kiive on stindinud
1904. aastal Hiiumaal Pus-
kis. Tema lahemate sugulas-
te hulka kuulus ka Vanasel-
ja-pere, kellest saadud ees-
kuju ja tuge meresoitjaks
purgimisel. Nuad veedab
Leonti Kiive oma vanadus-
paevi Tallinnas. kapten Siim
Vanaselja tatre pool. "Mis
mul viga, Rootsi riik maksab
pensioni, vanal inimesel pole
palju vaja, tuleme toime -
kall.”

Soovime vaid, et praeguses
Eesti Vabariigis oleks vahem
seda, mis eelmisest tulnule
moistusevastane tundub.

Vestles Reet Naber
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Tormipaastus

Tormipaastus olemine ta-
hendab, et paadiga saarele
minnes ja seal olles laks ilm
tuuliseks vol paris tormiks ja
selle tottu tuli oodata ilma
paranemist, kuni vois jalle
paadiga merele minna. Paha
ilm vdis kesta mitu 66d-pae-
va. Kaasa voetud toit sai siis
otsa, vol juhtus koguni nii, et
polnudki leiba kaasa voetud.
Siis tuli paastuda. Killap
ongi Aksi saare nimi tulnud
Soome suurpaadi, haaksi
jargi, vahemalt nii seletab
soorne etnoloogiline sonaraa-
mat. Need paadid olid meie
saarel sageli tormi- vdi tuule-
paastus ja ootasid sobivat
ilma Soome lahe Gletami-
seks, et Jagala—Jodesuu voi
Rebala kaubaturule tulla voi
sealt tagasi kol)(\‘.: purjetada.
Joelahtme kirikukirjades on
nilsuguste kaubareiside koh-
ta tdendeid: umbes 1550.
aastate paiku jaid soome
kaupmehed merel tormihatta
ja tOotasid ehitada kiriku sin-
na, kus eluga maale paase-
vad. Paasesid Prangli saarele.
Kui kaua nad seal tormipaas-
tus olid, ei tea, aga kiriku-ka-
beli nad sinna tegid voi las k-
sid ehitada. Praegu on selle
koha nimi Vanakabelineeme.

Aastatega see ehitus havi-
nes, mattudes tuiskliiva alla.
194 1. aastal tuli just samas-
se randa ka aurulaev "Eesti-
rand”, kui oli Keri lahedal
pommitabamuse saanud.
3500 meest sai Pranglis maa-

le ja paases seega ka Vene-
maale viimisest, kuid osa
hukkus. Saare elanikke oli
aga koigest 500 inimest ja
seeparast polnud nad vdime-
lised koiki saabunuid toitma.
Onneks oli kalanduse tthingu
laos seitse tonni kuivatatud
soolaturska; see s6o6di kohe
ara. Mone paeva parast tuli
voimalus nad kalamootor-
paadiga mandrile Neeme toi-
metada. Elmar Pettai oli see
mees, kes turskade jagamist
ja inimeste transporti korral-
das.

Ei olnud see kull tormi-,
vaid sdjapaastus olemine.

Tavaliselt el tahendanud
tormipaast muidugi mitte te-

gelikku paastumist. Olgu voi
meil Aksis: saarerahval oli
alati toildutagavara, millega
ilma paranemist ootavaid
meresditjaid aidata. Oktoob-
rikuust pidi ikka maini toitu
jatkuma — tutle siis veel, et
saarerahvas oli kehva.

Ka suvel ei tahendanud na-

dalane saarel ilma paranemi- .

se ootamine paastumist. Va-
hel kirdetuulega seisis kogu-
ni paar-kolm suurt kaljast
tuulepaastus Aksi Kaguotsa
kohal laane pool maad, sest
tiihja laevaga ida suunas loo-
vimine oli lootusetu ettevote.
Eks need alused olnud teel
Loksale telliskive lastima.
Kord tihel suvel korraldas

Roman Matkiewiczi hrlkatut'u-

Aksi Kaguotsa August Prang-
li kirikus kontserdi. Kohal oli
viis-kuus "Estonia” teatri
muusikut, mehi ja naisi. Olin
veel poisike, nimesid ei male-
ta, aga kontsert oli tore. Nen-
dele oli see nagu suvitusval-
jasodit. Aga kui tuli aeg moo-
torpaadiga Tallinna tagasi
minna, keeras tuul kirdesse
ja enam ei paasenudki mere-
le, vinna aga paadid lainete
eest ara kdrgemale maale. Nii
jaigi "Estonia” rahvas tormi-
paastu, ehkki perenaised

akkusid neile nii head s66-

i-jooki kui oskasid. Nonda
nad siis suvitasid ja laulsid
meile: nii onu Isakil kui meil
olid head harmooniumid,
Isak ja August mangisid, ne-
mad muudkui laulsid. L&-
puks jai ilm ilusaks. Uhel 8h-
tul viidi raimevorgud merre ja
jargmisel hommikul soitis
mootorpaat kalade ning laul-
jatega linna.

Teatrirahva tormipaastus
olemist maletan ka veel 1929.
aastast. Nad tulid jallegi pidu
tegema, ja kova kirdetuul ei
lubanud isegi ihingu suurel
mootorpaadil "Viigar” valja
sdita. Aga muusikutel nais
16bus olevat, muudkui pidut-
sesid.

Saartel, eriti Rammus oli
komme, et koik saarele tul-
nud pidi s66ma kutsuma.
Meie kui sugulased olime va-
hel, naiteks joulu ajal, nadal
aega seal. Koguni hea meel
oli, kui ilm ei lasknud koju ta-
gasi minna. Miks leidsid sealt
pruudid meie vanaisa, isa,
onu, miks ma isegi? Kullap
soodustas seda tuulepaastus
olemine!

Minu abikaasa on raaki-

nud, kuidas ta kord tradit-
sioonilise tava rikkumise pa-
rast noomida sai. Papa,
mamma ja 6de lainud jaad
modda mandrile, algul Nee-
me papa oele ja siis Jéesuhu
mamma dele kiilla. See oli
1927. aastal. Helmi oli siis
kolmeteistkiimne aastane ja
jai onule ning oma vendadele
koju perenaiseks. Neil aega-
del kaisid mustlased endale
toiduaineid palumas-man-
gumas. Tulnudki siis vane-
mate araolekul mustlased
reega Neemest tle jaa Ram-
mu ja otse neile, kaks meest
ja tks naine. Helmi arvanud,
et kilalistele tuleb stiia pak-
kuda. Nad olid ise just s66-
nud, aga keedetud kartuleid,
kastet ja sibula-aadika silku
nin% natuke Eraetud pekki oli
jarel. Tadruk pani lina, tald-
rikud, kahvlid ja noad lauale
ning palus mustlased laua
taha s66ma, kohvi ja saia an-
dis veel peale. Mustlastel oli
sdogist hea meel, el kasinud-
ki rohkem, séitsid minema.
Vaatasid enne tanutaheks
veel Helmi katt ja ennustasid
peatselt head abiellumist
ning kaugele elama asumist.
Mamma aga oli koju saabu-
des titelnud: "Sa heldekene
kull, kes siis mustlasi kui kii-
lalisi laua taha s6doma kut-
sub! Nendele antakse toi-
duained kétte ja nemad siis
sdovad, kus ise tahavad!”

Eks see kiilaliste hooldami-
ne ole saartel otsekui sisse
stndinud. Kasvdi tass kohvi,
see sobib juhuslikule kilali-
sele alati, olgu ta siis tormi-
paastus vdi mitte.

Harald Aksberg
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(Algus "Meremehes” nr. 3)

Peterburi
laeva peale
kohta otsima

Kolisin oma kimpsud-
kompsud Riiast tulevasse ja
Peterburi minevasse reisija-
telaeva. Lunastasin tekipileti
Jja soitsin Peterburi. /.../ Mul
oli seal isa pooldde proua
Tompson. Ta mees oli riigi
laevatehases sepaks. Mul oli
nende aadress. Peterburi jou-
des votsin voorimehe ja and-
sin nende aadressi. Soitsime
aadressi jargi kohale, kuid
tadi korterit seal el olnud.
Voorimees ndudis sdiduraha
katte ja pildus mu kompsud
uulitsale. Linnavaht karkis
Eeale. et ma koristagu oma

ompsud. Palusin teda mulle
nou anda, kuidas selle aad-
ressi jargi leida otsitav, sest
aadress peaks olema dige.
See vorukael ainult irvitas ja
ajas mind minema. Siis tuli
mul akki meele, et selle Ob-
vodndi kanali lahedal poik-
uulitsas peab asuma mu en-
dine viiuliopetaja ja meie
viiulikoori juhataja Jalgse-
maal Mihkel Allik, konserva-
tooriumi 6pilane.

Meeleheitel hakkasin pdik-
uulitsast péikuulitsasse, ma-
jast majja kaima, raskeid
kompse 6lal kandes. Juba
hakkas joud raugema ja
ahastus peale kippuma.
Sammusin veel tihe kdrgete
majade grupi juure hoovi.
Seal kuulsin akki viluliman-
gu kusagilt korgelt korralt.
See mang oli mulle tuttav.
See on Allika viiul, see on Al-
lik — hoiskasin endale rdo-
muéarevuses. Panin kompsud
keset hoovi maha ja ruttasin
modda treppe tiles, kust kos-
tis vilulimang. Minuti paari
parast olin Allika toas. Soo-

alt vdttis ta mind vastu. Ja

ui ta nagi, et mu kompsud
on keset hoovi, tuli kaasa ja
aitas need ules tuua. Seal sel-
gus, et mone paeva eest olid

MERLE

kakuampaat, *seisevnoo-
dapungil kasutatav puitkere-
ga mootorpaat. Eestis kuju-
nes valja pohil. 1940. a-te II

oolel seoses seisevnootade
evikuga. K-e on Kolhooside-
vahelises Laevatehases ehit.
tile 500, nende diiselmootori-
te vdimsus on suurenenud 20
h{;\-’lt 60 hj-ni (15 kW-It 44
kW-ni). K-de seeria MT-12
pdhiandmed: L 11,72, B 3,10
ja T 1,16 m; karveelplangu-
tus. Vt. ka kakuam.

kajutiteenija, sama, mis
*stjuuard, Eesti auriku-
tel pms. naisisik (meremeeste
kdnepruugis tessa (ingl.
stewardess). P6hitdo: laeva
juhtkonna kajutite hoolda-
mine ja toidu serveerimine.
Jagas kajutit naiskokaga.

kalaait, ¥ n
kalakamber,ka-
la kod a, ruum kalavarude
sailitamiseks rannataludes,
asus hrl. iihe katuse all teiste
aitadega voi tihise kala- ja li-
haaidaruumina. K. on hrl.
muudest aitadest vaiksem,
tihti kiviseinte ja muldpdran-
daga. Tavalisimad hoidised
olid kevadise soolardaime tan-
nid (siit ka ajuti kasut. nime-

Pitk

1LKQ.
majade numbrid Obvodnoi
kanali aares imber muude-
tud. Sealt laksime varsti tadi
uurde, kelle korter polnudki
augel.

Umbes 10 paeva parast
sain koha aurik "Catharina”
peale ja sellega oli mu esime-
ne eluraskuste jark labi. See
avalik vditlus kestis tervelt
kaks aastat, kuid rohkem kui
kaks korda kaks aastat kest-
sid sisemised, salajased voit-
lused enne seda. Need alga-
sid, kui nagin Iru maelt esi-
mest korda merd tema ilus ja
suuruses. Ligl 17 aastat ela-
sin seda elu, millest 12-aas-
taselt hakkasin unistama ja
18-aastaselt paasesin selles-
se. Merl ja elu merel on palju
muutnud oma palet ja sisu ja
palju on ta puistanud kanna-
tusi eluteele. Ta reaalne pale
on sagedasti avaldanud hoo-
limatust ja halastamatust,
kuid see pale, mida ma nagin
esimest korda, mis mind néi-
dus ja kutkestas Iru maelt, ei
ole muutunud. See meri on
ikka seesama, tais ilu, suu-
rust ja salaparasusi. Naadki
veel, kus ma neid ridu kirju-
tan ja kus ma juba 31 aastat
reaalsest meremehe elust
olen lahutatud, méddub vaga
harva 06, kus ma el tegele
merel ja laevatekil. Kuigi neil
laevatekkidel lasub sadade
stldade (nagu bark "Lillil”
Pohjameres) ja isegi kimne
kilomeetri paksuselt soolane
vesi (nagu aurik "Koreal” At-
landi pohjas), ei takista see
veemagi tegelemast nende
tekkidel, kui hing on selles
vabaduses, mis ei tunne ruu-
mi, piire ega ajaarve, nagu
see on une-maailmas.

Mis pbh{ustas niisuguse
tungi merele ja nimelt merele,
kus varitseb iga silmapilk et-
tenagemata hukatus thel voi
teisel naol (ja neid on tuhan-
deid), merele, kus elu on
karm ja raske, kus ei ole une-
rahu 60l ega lahedat elu pae-
val, kus kulm ja niiskus tuu-
lest ja tormist tagakihutatult
tungib konditdini, kus laine-
tus 00d-paevad vahet pida-
mata nadalast nadalasse,

Minu malestused

kuust kuusse kdigutab ja
ﬁﬁiskab siia-sinna? Nende

usimuste peale el ole voima-
lik vastata nii, et seda igatiks
mdistaks. See nahtus on elu
saladus, samuti kui elu ots-
tarve tildse on elu saladus,
mida ainult aksikud moista-
vad. /.../

Tadi ja tadimees (vana hea-
suidamlik mees, kelle puksid
olid tadi jalas) votsid mind
eht "vene siidamlikkusega”
vastu. Kuid tadi leidis varsti,
et ma nagevat liiga matsina
valja ja et venelased nimeta-
vat mind juba hoovi peal
tSuhnaaks. Ta sundis mind
votma kaelast oma kaelarati
ja tadimehe vene kirjadega
sargi selga panema. Rohkem
el suutnud tadigi mu vali-
must seekord muuta.

Palusin Mihkel Allika, kes
koneles hasti vene ja saksa
keelt, mulle appi kohaotsimi-
sel, mida ta oma vabal ajal
heameelega tegi. Kaisime labi
koik Peterburi sadamad ja
kuisisime igas laevas, kas on
tarvis laevapoissi. Kuid igal
pool oli meie jaoks ks ja
sama vastus: ei ole. /.../

A/l
"Catharina II”
peale

Uhel paeval leidsin Vassili
saarel Odessa sadama alla
kuuluva aurulaeva "Cathari-
na II” ja nagin selle tekil Ado
Hansleppa teiste meremeeste
hulgas, kes ootasid seal ko-
hasaamise lootuses kaptenit.
Laksin nende hulka ja jain
samuti ootama. Varsti ilmus-
ki toreda valimusega saksa
kapten ja kisis igalt mehelt,
kus ta on séitnud, ja vaatas
nende paberid labi. Kui ta oli
koigiga konelnud ja nad vas-
tu votnud, teiste hulgas ka
Hanslepa, el poodranud ta
minu peale Gldse tahelepanu
— olin ju hallides maapoisi
riietes. Palusin siis ht Tal-
linna meest, kes oli valjadppi-
nud kédsner (kasukameister)
ja oli juba varemalt sditnud

Kilo

tus silguait), mida talvel sise-
maal miaumas voi vilja vastu
vahetamas kaidi (*kalakau-
bandus). Enim esines selli-
seid Ghte ritta ehit. aitu Saa-
remaal ja Muhus, harvemini
Pohja-Eestis.
Kalaasjanduse Ndukogu,
Eesti Vabarligl pollutdédmin-i
ndéuandev organ 1926 —36,
mille tilesandeks oli kalan-
dusalaste seaduste ja maa-
ruste eelndude ning eelarvete
labivaatamine jm. kalandus-
kusimuste koordineerimine.
K. N. esimeheks oli min-i pdl-
lumajandusosk. dir., liik-
meiks majandusmin-i ka-
laasjanduse bhroo juhataja,
Eesti Kalatdosturite Uhingu,
Eesti Kalaméeste Uhingute
Keskliidu, Eesti Tarvitajatea-
hisuste Keskiihisuse, Eesti
Uhistegelise Liidu, Veeteede
Valitsuse ja TU esindajad.
"Kalaasjandus”, esimene
eestikeelne kalandusalane
rioodikavaljaanne (ajakiri).
Imus 1920—25 (kokku 38
nr-t), esialgu ajakirja "Lae-
vandus” kaasandena, a-st
1921 iseseisvalt; toimetaja E.

ebermann.
kalakaubandus, vanimaid

naturaalkaubanduse vald-
kondi, mida keskajal soodus-
tas ristiusu levik: paastuae-
adel asendas kala lihatoite.
ansaliidu linnades (sh. Tal-
linnas) oli suur maj. tahtsus
heeringakaubandusel (*hee-
ringaptiiik). Eesti randades
seisnes k. randlaste kalasaa-
gl (pms. raime) turustamises
sisemaa elanikele, vanim ja
lihtsaim viis oli kala vaheta-
mine pdl-saaduste vastu (pt-
sis kohati kuni Il maailmasd-
Jjani). Eriti elav oli kevad_pﬁﬁ
ajal, mil talunikud soitsi
randa varsket raime tooma,
mis sisse soolati ja millest sai
heinaaja tahtsaim toiduaine
(*vastalised). Pusivate vahe-
tuspartnerite (nn. sdprade)
puhul anti kala ka volgu —
vili saadi katte parast 16ikust
(*sdbrakaubandus). Suuri-
mad vahetuggalgad olid Mu-
rika rand ja Sorve Saaremaal,
Parnu ja Virtsu tmbrus, Pui-
se neem ning Haay u. Silku
kaisid Eestis vilja vastu vahe-
tamas ka Soome lahe saarla-
sed (*Muhu silgulaat). Teine
k—e viis oli soolakala muami-
ne laatadel ja sisemaa talu-
des. Eriti agarad olid kihnla-

masinamaarijana ning kelle
ka kapten vastu vottis, et see
kostaks minu eest, kuna ta
kdoneles hasti saksa keelt.
Mees astus kapteni juurde
ning soovitas ka mind. Kap-
ten kutsus mu enda juurde ja
kiisis, kas ma olen merel soit-
nud. Vastasin julgelt, et olen
lootsipoisina merel séitnud.
Siis merehaige enam ei ole,
arvas kapten, mida ma ka
tdéendasin. Hea kiill, Gtles ta,
meil on tarvis messjunget,
palk on 10 rubla kuus ja lae-
vasddk. "Heal!” vastasin ja
kaup oli tehtud. "Homme
hommikul kell 6 laeva,” lisas
kapten.

Laeva ilmudes selgus, et
mul oli hulk peremehi: suure
punase habemega stettiinla-
ne stjuuard, suure musta ha-
bemega rostocklane kokk,
kaks tatirimeest ja kaks ma-
sinisti. Koik voisid mind ka-
sutada. See olukord aga el
kestnud kaua. Kokk laks
kapteni juurde lja parast pik-
ka konelust sellega tuli kasi
hodrudes kodki, kus ma koo-
risin kartuleid, ja ttles: "Sa,
Johannes, jaad minu kasu-
tusse. Teisi pole sul tarvis
kuulata. Kiill ma naitan, mis
teha tarvis. Kdigepealt hom-
mikul aratab sind 66vaht kell
4. Slis teed kohe kooki tule ja
paned kohvi keema. Kiill ma
naitan, kuidas seda teha.
Pool kuus arata meeskond ja
anna neile kohv katte: taari-
meestele ja masinistidele
pead igathele ta kohvi viima
ta kambrisse. Parast seda tu-
leb kapteni kajut puhastada
jamessruumis laud katta oh-
vitserkonnale. Siis koogis
kartuleid koorida, séoginoud
pesta ja kui aega ule jaab,
groviandiruumld puhasta-

a.”

Nii kestis minu tédpaev
paev paeva jarele kella neljast
hommikul kuni kella theksa-
ni dhtul vahet pidamata, val-
Jja arvatud, kui s6in messruu-
mis. Uhel hommikul arkasin
kell viis. Jooksin tekile. Na-

. gin, et vahimees (Gks Tallin-

na poiss Karl) magas suure
luugi peal. Aratasin selle ja

sed ja muhulased — nende
talvised raimereisid hobuveo-
keil ulatusid Kesk-Eestini
(muhulased kogusid niiviisi
raha talude pariseksostmi-
seks). Juba 19. saj. I poolest
tegutsesid randades ka kala
ulesostjad (*kal parisnik),
enamasti vene lparlt.olu (siit
ka nimetus: kalavenelased).
Nad ostsid kokku ja toimeta-
sid linnadesse ja kalatoos-
tusse vaartuslikumaid kala-
liike; nende tegevus elavnes
{)é.rast rtd-de rajamist. Kala-
ransport Peterburi nt. Ka-
berneemest toimus nii: kalad
{(ahutatl. pakiti puujuurtest
orvidesse (kalakuulid), veeti
hobustega Aegviidu jaama ja
Kandl seal rongile. Hiljem ha-
ati Pohja-Eestist viima Pe-
terburi ka suitsuraime.
1920—30. a-il ostsid vaaris-
kala kokku ka valismaa
sumplaevad. Eestisse impor-
diti nt. 1920. a-il keskm.
10—11 min. kg kala (pohil.
soolaheeringat) a-s. Seoses
eesti laevade osalemisega
*heeringapuinigis vahenes
soolaheeringa arvel ka sisse-
vedu (nt. 1936 oli see 5,8 min.
kg), kull aga toodi 1930. a-il
Soomest igal a-1 u. 1 min.
soolaraime. Eksporditi pohil.
varsket kala (paarikimnesse
maasse), nt.
keskm. 1,3—1,5 min. kg a-s;
valjaveos olid esikohal koha,
hal(x)%ja angerjas, kuid 1940
moodustas tursk juba 809%.
1980. a-te 16pul oli kalakaup

kisisin, mis niitid saab, sest
ega ma poole tunniga kohvi
valmis saa. See kratsis ku-
kalt ja lausus: "Mine aga tee
ruttu tuli kédki, kall ma vaa-
tan, kuidas sellest asjast val-
ja saab.”

Varsti tuligi mees kooki ja
utles, et tal olevat korda lai-
nud labi skylighti paaseda
roolikambrisse ja laeva kell
tunni vorra tagasi lakata. Mis
parast stinnib, see polevat
tema asi. Kall uuris esimene
taarimees (ks suur vihase
loomuga preislane), mis kel-
laga on juhtunud, aga ta ei
saanud otsa katte. Roolikam-
ber oli lukus, voti ta enda tas-
kus, aknad olid vaikesed, et
sealt sisse paaseda. Seda ta
ometi ei marganud, et
skylight oli haakidest lahti
unustatud, mis kaudu oli voi-
malik sisse paaseda.

Uhel varahommikul lahen
tulise vee ambriga tunnelist
labi kapteni kajuti porandat

esema, kui vastu tuleb 66

abi maal pummeldanud
suur ja jame I tGurimees ja
toukab selles kitsas kaigus
minust moéddudes vastu
minu veeambrit, mille kall
enesega vastu seina olin su-
runud. Toukamisest pritsis
tulist vett nii tema kui minu
peale. Sona lausumata andis
ta lapiti kdega mulle plaksu
vastu nagu. Kannatasin ara
jalaksin oma toole. Selle {ére-
le oli pahandusi ka teistel sel-
le toore preislasega.

Laupaeva ohtul tadi kalas-
tades konelesin sellest juhtu-
mist. Uhke iseloomuga tadi
laks tuld tais, mille juures ma
koige enne korvetada sain.
Kuidas olevat véinud mina,
Ebliste vallatalitajate pere-

onnast, kannatada 166mist
ja miks ma ei olevat valanud
terve ambritaie tulist vett
ﬁ;eislasele pahe ega lainud
pteni juure ndudma niisu-
guse metsalise-tiitirimehe
vallandamist; ta tulevat ise
laeva ja ndudvat seda kapte-
nilt.

(Jargneb)

Eesti toilduainetéostuse too-
teist suurima tarbimisareaa-
liga — u. 9/10 kalatoodan-
axst (pms. konservid), turus-
ti valjaspool Eestit, Laane-
Euroopasse viidi pohiliselt
sprotte ja vartsikilu. Vt. ka
tursakaubandus.
katoodkaitse, cathodic
{Jrotection. menetlus terasest
aevakere ja mahutiie kait-
seks merevee korrodeeruva
toime eest, elektrokeemilise
korrosioonitdrje viise. Kaits-
tav (laevakere, lastitanki,
kingstonkasti jm.) teraspind
muudetakse katoodiks selle-
le pinnale kinnitatud ke-
moaktilvsemast metallist (nt.
tsink) kaitseelektroodide
abil. Nende ja pinna vahel te-
kib potentsiaal, mis on pii-
sav, et korrodeeruma hak-
kaks tsink kui anood ja teras-
pind jaab terveks.

klinkett,siiber, gate
valve, torustikus voolava ve-
deliku (gaasi, auru) hulka re-
leerida voimaldav sulgsea-
is, mis ei muuda voolu-
suunda ning kus voolu
suund pole oluline. K-i labiva
vooluhulga maarab voolu-
suunaga risti nihutatava sul-
uri asend vooluavas. Sule-
ud asendis on mdlemad sul-
gurlpoolmed tihedasti kiilu-
ud vastu tihenduspindu.
Nuadisajal hrl. elektri-, had-
ro- vdl pneumoajamiga k-d
on eemaltjuhitavad auto-
maatseadised.
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APRILA!

vanadel fotodel

Lugupeetud Toimetus on minuga aegajalt pahandanud, et ma liga
pikki lugusid kirjutavat. PGdan seda viga seekord parandada ja jatan lu-
geja enda otsustada, mis sel pildil dieti toimub — kas esimese allvee-
veduri katsetamine voi midagi muud.

Mati Qun

2

TALLINK

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
29. mirtsil

@ "ELMAR KIVISTIK” — teel Aleksandriast
g Gibraltarisse

”PAUL KERES” — Pakistanis
g "KRISTJAN PALUSALU” — Muugal

AL!IZ)KSANDER KOLMPERE" —
am
EMHAVEN" — Suris
MERVEHAVEN" — Antwerpenis
Y "TALLINNHAVEN” — teel Conakryst Rotterdami
) "NARVAHAVEN" — teel Mersinist Antwerpenisse
R "WAALHAVEN" — teel Larnacast Zeebruggesse
ANTSLA” — teel Antwerpenist Bandjuli
KEILA ” — teel Mangalore'ist Porto-Margherasse
KUNDA.” — teel Brasiiliast Inminghami
KADRINA" — Antwerpenis
y "PALDISKI” — Santanderis
® "LOKSA"” — teel Conakryst Lagosesse

teel bmgapore ist

& "MAHTRA" — Tallinnas
& "SOMPA"” — Boulongne’is
"KEHRA"” — Lagoses

"AEGVIIDU"” — teel Marina di Carrarast Pasajesi
"KUIVASTU"” — Porto Praias

"KUUSALU” — Tallinnas

"PARILA"” — teel Kalundborgist Bandjuli

KOMMERTSKESKUS

)

Neile, kes ootavad ...

"RAKKE"” — Antwerpenis

"VALKLA" — teel Aqabast Tuticorini
"TAMSALU” — Tallinnas

"PIHTLA” — teel Tallinnast Bandjuli
"ORJAKU” — Batas

"TOOTSI” — teel Felixstowe’st Famagustasse
"GRUMANT"” — remondis Loksal

" GULBENE" — teel Voudiast Garstoni
"PAIDE"” — teel Setest Euroopasse

"KOPU” — teel Ashdodist Berdjanskisse
"RISTNA” — St. Malos

"HELTERMAA"” — Ras-Selatas

"ORU"” — Giresonis

”NAISSAAR” — teel Mersinist Itaaliasse
"VAINDLO"” — teel Leithist Kaliningradi
"FRISOHAVEN"” — Alicantes

"MUHU"” — teel Leithist Riiga

" ABRUKA"” — teel Larnacast Uhinenud Araabia
Emiraatidesse

"VILSANDI” — Marina di Carraras

"KAPTEN KONGA"” — teel Tallinnast Rotterdami
"KAPTEN VOOLENS"” — teel Rotterdamist Stockholmi
"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist
Helsinkisse

"POOTSMAN KIBUS” — Kaliningradis

" KESSULAID” — Helsinkis

"VIIRELAID” — teel Stockholmist Antwerpenisse
"MANILAID” — teel Stavangerist Muugale
"SUURLAID"” — Kebenhavnis
"HEINLAID"” — Helsinkis

"VIINISTU” — Rotterdamis

"KOLGA" — teel Ventspilsist Rotterdami
"PURTSE"” — teel Tallinnast Rotterdami
"VOOSI” — Antwerpenis

"PAKRI” — Antwerpenis

"AMBLA" — teel Kotkast Montrose’i

» ANGYALFJOLD” — teel Muugalt Southamptonisse
"AEGNA" — Kaliningradis

*KABALA"” — Antwerpenis

"MOHNI" — St. Helier’s

"RAPLA"” — Ventspilsis

"RAUGI"” — teel Rotterdamist Tallinna
"TORMA"” — Velsenis

"VIRTSU” — Moerdijkis

"SUURUPI” — teel Tallinnast Rotterdami
"OSMUSSAAR” — Rotterdamis
"OTEPAA” — Moerdijkis

"TAHKUNA"” — Ventspilsis

"SOODLA” — Kaliningradis

"KLOOGA"” — teel Kotkast Antwerpenisse
"LIVONIA” — Tallinnas

Viljaandja

Arvutikiiljendus: Mért Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper
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