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Estonian Euro Lines Ltd

Eesti Meremeeste Liit soovib alanud aastal
koigile oma liikmetele, koigile Eesti meremees-
tele ja kalureile kindlat ja tasuvat t66d, rahu-
likku ja ohutut meresoitu ning énne ja roomu

ESIMA  TALLINK
Soovime edukat tegevust ka laevafirmadele. -

sadamaile, laevaremontijaile, mereagentuuri-
dele, merehariduskeskusele ning koigile me-
reasjandusega tegelejaile.

Estonian Maritime Agency Ltd.

Eesti Meremeestie Liidu tegevus 1992, aastal
oli monevorra loid. Mingeid suuremaid prob-
leeme lahendada ei suudetud. EV Ulemnou-
kogusse antud "Eesti Vabariigi meremeeste
seadus” jai seal vastu votmata. Kdesoleva aas-
ta iiheks peatilesandeks jadbki selle seaduse
labisurumine Riigikogus.

Teiseks olulisemaks kiisimuseks, millega tu-
leb sel aastal ilmselt koéige rohkem tegelda, on
riigikeele tdielik rakendamine mereasjandusli-
kes organisatsioonides ja laevadel. Loodame
tihes jargnevas numbris anda sellest pohjali-
kumat tlevaadet. Sellega seoses on palve, et
Eesti Meremeeste Liidu liikmed saadaksid Lii-
du juhatusele ettepanekuid ja arvamusi riigi-
keele rakendamisest oma tédkohtadel.

wreko

KOMMERTSKESKUS

Parimate tervitustega

Eest-:i Meremeeste Liidu vanem ESTLINE

Ants Parna
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- Vana aasta
viimasel paeval

oli "Eesti Merelaevanduse”
peadirektoril Toivo Ninnasel
pohjust rahul olla: valitsus oli
Stockholmi-liini tthisettevotte
loomist toetanud, asutamisle-
ping solmitud.

Miks “"Eesti Merelaevan-
dus” selle liini juurde asus?

Enamikul meie laevavedu-
dest ei ole mingit seost Eesti-
ga. Oleme vabal maailmatu-
rul koigi selle tingimustega,
mis soltuvad vaga paljudest
asjaoludest. Aga Eestile ja
meie firmale on eriti huvita-
vad suhted meie ldhinaabri-
tega — perpektiivne on liik-
lus Soome, Rootsi ja Saksa-
maale.

E-LIINI ASle nimepanek

"Eesti Merelaevandus” kui
riiklik firma peab Rootsi-liik-
lust Eesti majanduse ja Eesti
transpordi Uheks aluseks,
samuti kui liikklust Soome. Ja
voib arvata, et tulevikus
asub esikohale Saksamaa.
Sellest on praegu vara raaki-
da, kiigi motleme Saksa-
maale juba pikemat aega.

On see tung kindla liini-
liikluse poole?

Iga laevaomanik, olgu riik-
lik voi eraettevote, vajab min-
git stabiilsust. Maailmaturul
voib palju teenida, aga voib
ka palju kaotada. Seal soltu-
me faktloreist, mis ei soltu
meist. Kas on majanduslik

oli upris valuline.
Ja pisut salapiarane

1993. aasta esimesel, 8.
jaanuaril peetud TALLINNA
LINNAVALITSUSE ISTUNGIL
anti tavaparaselt valja hulk
uute firmade asutamislube.
Enim so6na- ja arvamusteva-
hetust tekkis RAS-i Eesti
Merelaevandus ja Rootsi fir-
ma "Nordstrom & Thulin"
poolt asutada soovitud firma
ESTLINE umber.

Pohiline vaidlusobjekt -oli
uue laevafirma NIMI. Sest,
esiteks on Eestis registreeri-
tud firma ESTLINE-EESTI.
Teiseks on Rootsis olemas
firma ESTLINE AB. Ja nuud
siis tahetakse registreerida
veel tihte, jalle ESTLINE'i ni-

melist firmat.

Linnavalitsus oli vastu.
Linnapea Jaak Tamm poh-
jendas oma meeskonna sei-
sukohta umbes nii: Kuigi
Eestis on firmanimedega
praegu seis enam kui sega-
ne, ei tohi selle varju pugeda.
Ukskord laheb koik niikuinii
paika ja kes siis sarnaste ni-
medega firmade registreerija,
LINNAVALITSUSE kohtuku-
lud kannab? Uritame ikka
mone moistliku kompromissi
Jeida! Nagu muid ilusaid-166-
vaid nimesid vahe oleks!

Toivo Ninnas oli samuti
kohal. Ja kaitses oma nime-
valikut taie jouga: Asutatav

"Estonia” nime
kandnud laevu

l.Ahemal ajal on Eesti lipu
alla tulemas uus reisilaev
Tallinn—Stockholmi liinile,
mis vastavalt eelinformat-
sioonile ka “Estonia” nime
kandma  hakkab. Kuna
1936—1941. aastatel pidas
seda liini samanimeline laev,
on traditsiooni jatkamine
igati teretulnud. E{ "Estonia”
nimi pandi ka mitmele teisele
laevale, mis seilasid erineva-
tel aegadel ja mitmete lippu-
de all, voiks jargnev lthitle-
éaade lugejaile huvi pakku-

a.

1889. a. ehitati "Harland &
Wolf" tehases Belfastis 2-te-
kiline reisilaev “Yorkshire”

(mahutavus 4269 brt.).
1907. a. oslis nimetatud lae-

va Vene Ida-Aasia Aurulaeva

Kompanii ning ristis selle
"Estoniaks”, uueks kodusa-
damaks sai Liibavi. Kahjuks
Esimese maailmasoéja ajal
selle’ laeva jaljed ovad,
nagu ka jargmisel "Estonial”,
mis lasti vette 1903. a. Wesl-
Hartlepoolis, mahutavusega
1936 bri. Reisiauriku omani-
kuks olid P. L. Fisker ning
kodusadam Kopenhaagen.
Kolmas - "Estonia” ehitati
1912. a. Glasgow’s (mahuta-
vus 6516 brt.) ning selle ehi-
tusErgseks nimeks sai hoo-
piski "Tsar”. Laeva omani-

tous voi langus, on kuskil
parajasti ikaldus voi hoopis
soda. Aga mistahes majan-
dusliku languse ajal on Eesti
ja Rootsi vahel ikkagi liiklus.
Pikaajalises perspektiivis on
see pusiv.

Miks ikkagi iihisettevo-
te?

Konkurendid Soome ja
Rootsi vahel — "Silja Line” ja
"Viking Line” — on pooleks
voi peaaegu pooleks. Umbes
samuti hakkab olema ka
meil. Rootsi firmal on omad
eelised, meil omad. Kui need
kokku liita, tuleb vilja nagu
mingisugune stinergia. Kahe
riigi vahel tiksi liini teha —
iseenesest hea maote, teenida
kogu raha endale, — pole
siiski reaalne.

Kas peate laeva nime on-
nestunuks?

Algul pakkusime vilja
"Eesli”, aga Eestit kahjuks
maailmas keegi ei tea. Oleks

. Lepingu so6lmi-
mise tseremoonia
oli viga tagasi-
hoidlik.

= Rootsi pool:

»Nordstrom &
Thulini” asepresi-
dendid Lennart

Oquist ja Anders
Berg ning ,N & T
Estline AB” tegev-
direktor Hans
Laidwa.

Eesti pool: 4=
loodava firma di-
rektor Valdo Hein-
la (seisab) ning
RAS ,Eesti Mere-
laevandus” juha-
.tuse esimees Nat-
han Ténnisson ja
peadirektor Toivo
Ninnas.

1. veebruariks peab uus laev liinil olema

voinud olla ka saksa- ja root-
sikeelne nimi "Estland”, ent

rootslased ise pakkusid vilja

"Estonia” — ingliskeelne ja
muidu rahvusvaheliselt tun-
tum nimi.

"Nord Estonia” avareisi
aegu nigin lausa Stockhol-
mi vanalinnas Skeppsbrol

""Nordstrom & Thulini”

maja ees seismas punalipu
all "Estonijat”, kodusadam
Leningrad.

Meil oli probleem, et ks
"Estonia” on juba olemas,
see on Balti Merelaevanduse
laev. Juba kullaltki vana, la-
heb tdnavu iimberehitamise-
le voorastemajaks. Leppisin
kokku Balti Merelaevanduse
tilemaga, et siis muudame
nime meie kulul. Varem seda
teha ei saa, praegu soidab
laev Mustal merel. Killaltki
kaugel meist, ja neil on valja
antud igasuguseid rek-
laamprospekte. Seeparast

pracgu nime muuta ei ole
voimalik, aga nimi saab
muudetud. ‘

Tuleb nii vilja, et Eesti
ostab oma nime tagasi?

Kas just nii, aga see laev on
tile 30 aasta vana, tema aeg
on labi niikuinii. Kuna tege-
mist on Eesti koigi aegade
suurima laevaga, oleksime
nimeks pannud lihtsalt "Ees-
ti”. Me arvame, et kull koik
teavad, mis Eesti on, aga sel-
gus, et koik ei arva nii.

Killap omal ajal oli reisilae-
vade seeria nimedega "Ka-
sahstan”, "Kirgisija” jne. Nai-
teks koigi "Nordstrom & Thu-
linile” kuuluvate laevade nimi
algab sénaga "Nord...”. Nii
kaivadki Tallinnas "Nord Es-
tonia” (ex "Dana Regina”) ja
"Nord Neptunus”, Visbys
"Nord Gotlandia”. Neil on veel
teisigi «Norde”.

Madli Vitismann

firma holmab ka (Rootsi osa-
poolena) Rootsis registreeri-
tud ESTLINE AB. Sellest kul-
jest on asi nagu igati korrekt-
ne. Seda enam, et ESTLINE'i
nimi ja kaubamark on Laa-
nes juba tuntud ning seega
mutivad. Ja paris hasti. EST-
LINE-EESTI kohta on meil
selliseid andmeid, et firma
pankrot pole kaugel. Ja kui
see pankrotti laheb, jaab
nimi {'u nagunii Eestis kasu-
tamata. Nii et ettenagelikult
votaks selle kohe endale.
Peale selle, kui me tana EST-
LINE’i ei registreeri, saame
esmaspdeval (istung oli ree-
del) 2 miljoni dollariga mo6-
da piikse. Nii Eesti Merelae-
vandus kui “"Nordstrém &
Thulin”. Ma palun, registree-
rige meie firma ara!

Jaak Tamm: Me lihtsalt EI
SAA seda teha! Kes firmade-
vahelised tilid lahendab? Ja

kui naiteks linnavalitsus
OSTAKS ESTLINE-EESTI
ARA, siis ta ju pankrotti ei 1a-
heks? .

Okei, ma nden vaid uht
teed — kui toote ESTLINE-
EESTI kirjaliku nodusoleku,
saab teie firma selle nime
kasvoi ptihapaeval erakorra-
liselt kokkukutsutud linna-
valitsuse eriistungil. Aga
muidu mitte!

Toivo Ninnas: Ma vdin
kohe adra oelda, et sellist
nousolekut me konkurendilt
El SAA. Mitte mingil Juhul.
Vahest ikkagi kuidagi saab
selle esitatud variandi regist-
reerida? Need kaks korda
kaks miljonit dollarit on ikka
suur raha...

Jaak Tamm: Miks see ni-
measi just linnavalitsuse is-
tungil vaidlustatakse? Kas
siiani olid koik instantsid
nodus? ;

Toivo Ninnas: Viga ongi
selles, et firma asutamisdo-
kumendid jaid valitsusins-
tantsidesse ‘toppama ning
saime need alles moni paev
tagasi sealt . katte. Muidu
oleks olnud aega nime muu-
ta voi vaielda. Aga tanaseks
on meil enam kui kiire!

Linnapea vottis aja maha
ning laks istungisaalist koos
TFoivo Ninnase ning linnava-
litsuse juriidilise osakonna
juhataja Asko Pohlaga mo-
neks minutiks valja.

TAGASI TULLES OLI LA-
HENDUS OLEMAS: UUS
LAEVAFIRMA SAAB NIMEKS
E-LIINI AS. (Inglise keeles
E-Line Ltd.) Lahing oli labi
ja osapooled naisid rahul ole-
vat. MIDA aga seal ukse taga
tehti, jaab vist igaveseks sa-
laduseks...

Elmar Ots

kud — Vene Ida-Aasia Auru-
laeva Kompanii pani selle re-
gulaarsele liinile Liibavi—
New-York. Sel perioodil oli
laeva kapteniks Jakob Lare-
dei, uks austatumaid ja hin-

natumaid kapteneid Eesti
Vabariigi paevilt, kes hukkus
koos aurik “Liro” ja kogu
meeskonnaga detsembris
1931. Esimesele maailmaso-
jale jargnevail aastail laks
aev Taani Ida-Aasia Kompa-
nii valdusesse ning nimetati
"Estoniaks”.

Kui eelnevad laevad ei
kuulunud Eesti laevaomani-
kele, siis 3-mastilise barkan-
tiini "Estonia” puhul see ei
pade, vahemalt esimestel
aastatel peale valmimist.
Purjekas ehitati 1921. a.
Haademeeste rannas Aado
Vammuse poolt Eesti Lae-
vaehituse osatihisusele. "Es-

tonia” kuulus ilusamate ja

“ka suuremate (mahutavus

481,33 brt.) purjelaevade
hulka, mis Eesti randades
velte lastud on. Meie purje-
laevastikule oli see margata-

vaks kaotuseks, kui ta 1927.
a. labi vahendajate muudi
Ahvenamaa kuulsaimale
purjelaevareederile = Gustaf
Eriksonile. Laev laks kull
asjatundlikesse kitesse, ent
sattus ikkagi tormis 1936. a.
Oregrundis madalikule ning
taastusremondiks enam
raha kulutama ei hakatud.
Samal aastal, kui "Estonia”
alustas oma purjetamisi,
ostsid ettevotllikud arimehed
Tallinnast viheldase (36,87
brt.) puukerega mootorlaeva
reisijate veoks. Laev oli ehita-
tud Helsinkis Bekholmi uues
laevatehases Emil Suortti
poolt 1922. a. Vastsetele

omanikele ldks tehing maks-
ma 120 000 Soome marka
(10 308 Eesti krooni). Tu-
liuus mootorlaev sai nimeks
"Estonia” ning 1925. a. asu-
tati Tallinn—DPirita liin, pida-
jaks taisseltsing "Richard
Marten ja Ko”, asukohaga
Raekoja plats 16. 1940. a.
aprillist alates hakkas laev
kandma aga uut nime —
"Esto”.

Eesti Vabariigi paevil oli
Eesti ja Rootsi vaheline lae-
vatithendus seotud eelkoige
H. D. Schmidt’i laevakontori-
ga Pamust, mis peale Tallin-
na firmaga "Thomas Clay-
hills & Son” tihise aktsiaselt-
si moodustamist veelgi oma

ositsioone valisliinidel kind-
ustas.

Kuni 1936. aastani olid
Tallinn—Stockholmi liinil
peamiselt aurikud "Vasa” ja



Nr. 1-2 (931-932) Teisipdev, 26. jaanuar 1993

:

* = ’-t‘” M .

L b dromn Prouy.

“Woqevipoeg”, mis  kippusid
uha suureneva turistidehul-
gaga kimpu jaama. 1935. a.
alustasid Parnu Laevaliinid
labiraakimisi Norrast uue
aurulaeva ostmiseks, mis 10-
puks ka onnestus. Valjavali-
tuks osutus "Kong Gudrod”
(mahutavus 1181 brt.), ehi-
tatud 1910. a. Trondheimis,
omanikuks Nordenfjeldske
Dampskibselskab. Ostuhin-
naks oli 13 000 Inglise naela,
hilisemates registrites on
laeva vaartuseks hinnatud
238 550 Eesti krooni. Eesti

Barkantiin , Estonia” peale ehitust66de 16ppu Parnus.

—~

o 44ﬂ~m;~:!’-luﬁa v

lipu alla registreeriti "Esto-
nia” 1. jaanuaril 1936. a.
ning "Laevandus ja Kalaas-
jandus” kirjutas oma aasta-
esimeses numbris selle koh-
ta jargmist: "... Kiirus 12 sol-
me, nii et "teeb otsa” 18 tun-
niga. Mugavad kajutid ja
muud monusused 250 reisi-
jale. Laev on nagus ja ka jaa
vastu kovendatud.”

Uue laeva tulek liinile tos-
tis kohe ka reisijate arvu-
kust: kui 1935. a. oli neid
6230, siis 1936. a. lopuks oli
vaslav arv peaaegu et kahe-

"Estonia” joudis
Eestisse

16. jaanuari hommikul
joudis "Estonia” Tallinna.

ue nime all ja "Estline'i”
korstnamargiga. Turkus va-
hetati lipp ja opiti nadal aega
uut laeva tundma, seejarel
asuti 55-liikmelise laevape-
rega koduteele.

Ent selgus, et Kesklinna
sadamas on rahutu ja ruumi
vidhe, seetottu otsustati pa-
rastlounal laev Koplisse Balti
Laevaremonditehasesse viia.
Nii voeti ette ilusa valge laeva
auring timber Kopli poolsaa-
re k(‘)(ijgl noutavate operat-
sioonidega. Kesklinna sada-
mast soitis uue laevaga valja

Kiimmekond pédeva enne liinile asumist laevakiiljel veel

loots Eino Paju, lootsikaater
toi ta tagasi. Koplis viis seal-
ne lootsikaater "EVA-008~"
sealse lootsi Juhan Liivi lae-
vale. Huumor on siin selles,
et molemad lootsid téotavad
pohikohaga kommertsette-
vottes, Tallinna Sadamas.
Kohakaaslastena aga on nad
riigitool Veeteede Ametis, kes
korraldab lootsimaksu kogu-
mist Kopli lahe sadamais. Ja
selle asemel, et Uks loots
oleks laeval soitnud ja kaks
kviitungit andnud, teine mi-
dagi muud kasulikku teinud,
soitsid valja kaks lootsi-
kaatrit ja kaks lootsi tegid

uut kirja ei olnud, kuigi trafaretid olid autotekil valmis.
Ent vana kiri Wasa line oli valgeks virvitud ninﬁ edaspidi

virvitavat ka iilaosa sinitriibud valgeks. Sitita

miiiiki.

se pileti-

kordistunud — 11 215. Jarg- .

nevatel aastatel reisijate arv

kasvas veelgi ning seati sisse

ka otseliin Parnu—Stock-
holm.

1941. a. 22.—23. juunil
hoivati "Estonia” sakslaste

poolt teel Stockholmist Tal- .
linna ning viidi koos reisija- -

tega Turu sadamasse. Soda
saastis laeva ning kogu tile
jaanud aja seisis see Kieli ke
nalis Rensburgis, oodates
oma saatust. 1945. a. anti
"Estonia” tagasi endistele
omanikele ja nende parijate-
le — H. D. Schmidt Nachfol-
Eer AG, misjarel ehitati tim-

er. mootorlaevaks. 1954. a.
peale kaheksateist aastal
"Estonia” nime kandmist sai
sellest "Ménkedamm”. Uus
nimevahetus stindis 1963. a.
koos omanike muutusega —
"Overbecki” kodusadamaks
sai Lubeck. 1968. a. muudi
laev lahiajaliselt Belgiasse
ning uueks nimeks pandi
"Boom”. Reisilaevast oli iium-
berehituste kaigus saanud
kuivlasti kaubalaev, ning
sellisena osteti ta kreeklaste
poolt 1970. a. ja jarjekord-
seks uueks nimeks sai
"Eftychia”. Toendoliselt sei-
las laev ka ltihiajaliselt Kiip-
rose lipu all ning umbes
seitsmekiimnendate aastate
keskpaiku sai temast
"Phaedra”, omanikeks G.
Tzortzis, K. Sykias & P. Boul-
dournis, kodusadamaks Pi-
raeus. Eelpoolnimetatud kol-
mikule on endine "Estonia”
olnud kogu aeg ainukeseks
laevaks ning vast seletab see
ka osaliselt tema pikaeali-
susl, sest viimastel andmetel
oli "Phaedra” veel eelmisel
aastal merd soitvate laevade
nimekirjas.

Kadunud NL-is oli kom-
beks reisilaevu nimetada
sobralike liiduvabariikide voi
nende pealinnade jargi. Oma
seeria oli ka kultuuritegelas-
tel. Eesti Riikliku Merelae-
vanduse laevadest kuulusid
sinna "Tallinn” ja "Georg
Ots”. Balti Merelaevandusele
on 1960. a. kuulunud reisi-

= Mootorlaev ,Estonia” 1928. aastal.
= Aurik ,Estonia” 1939/40. aasta talvel.

laev "Estonija” (mahutavus
5035 brt.), mis on ehitatud
samal aastal Wismaris nin
mis tdnasenigi sama nime all
soidus on.

Kui artiklit sai alustatud
oma aja kohta suurtest
ookeaniaurikutest, siis oleks
vast paslik lopetada tihe vai-
kese jahiga "Estonia”, mis
Kou Valteri juhatuse all 11.
juulil 1945 alustas Kungs-

ackenist labi Kristiansundi
ja Caledonia kanali teekonda

Madeira saartele, et sealt tle
ookeani Floridasse purjeta-
da. Seilamine lopetati 6nneli-
kult oktoobri l6pupéevil ning
hiljem kordasid seda eestlas-
test pagulaste "viikingiretke”

mitmed paatkonnad, et sdja-

jargsest ebakindlast Euroo-

past voimalikult kaugele
paaseda.

Urmas Dresen

Fotod

Eesti Meremuuseumi

fotokogust

ohtlikku mandovrit "tilemi-
nek tihest laevast teise”.
Loots Eino Paju

uut laeva voimsaks ja hasti
juhitavaks. Headest abiva-

Loots Eino Paju (paremal)
lootsikaatri ,,EVA-002" roo-
likambris.

henditest nimetlas ta eeskatt
kaht 1800 hobujoulist pok-
kurit — ks seesugune on
pukseristki tugevam. Ning
vindid on teineteisest hasti
kaugel, on kaks rooli ja
24 000 hj masinajoudu. Tor-
miga luleb vanas sadamas
muidugi pukserid abiks vot-
ta, on ju "Estonia” vaid 3 m
luhem kui "Sally Albatross”.
Aga kui Kkapten on laevaga
harjunud, jaab lootsile uld-
juhendus ja pukserite juhen-
damine. Seekord ()fi ilm
soodne ning Koplisse soi-

hindas

duks oli ettevalmistus tehtud
plaani peal.
Laevaremonditehase sada-
mavdarava taha Koplisse jouti
siis, kui hakkas juba hamar-
duma. Valmis olid sealsed
pukserid "Amigo” ja "Balti-
jets”, kail ootas sadamajare-
evalve kapten. T"Baltijetsi”
kapten Mihhail Mezirov,
kes seda 1971. aastal Le-
ningradis ehitatud tublit lae-
va esimesest paevast peale
juhtinud, arvas: "Nii suure
aeva jaoks, kui tuul peale
pressib, jaab pukserijoust
vaheks. Aga nii vdoimas laev
saab ehk ise kai aarde.” Pi-
sut ootamist, ja "Estonia” si-
senes sadamavaravast kil-

laltki efektse mandovriga ka- | .
vala nurga all ning sildus §

toesti. omal joul, pukserid
abivalmilt igaks juhuks kor-
val. Aga neid ei lainud tarvis.

Loots Juhan Liiv hindas
samuti laeva manddverda-
misvoimet ning moodsaimat
aparatuuri, mis Eesli laeva-
de roolikambrites leida.
"Laev on hea ja tdnapéaevane,
kuid ilmastikutingimused
olid halvad; pukser ei saa-
nud halva ilma téttu otsa
katlte. Sadamavaravasse sis-
sesOiduks podret tehes satub
laev paratamatult kiulgtuule
kitte ning triivib monevorra.
Aga kapten Andresson pais-
tis end kuallalt kindlalt tund-
vat.

"Estonia” vahittiirimees
Tormi Ainsalu naitas rooli-
kambrit lahemalt. Voéhikul

volab selline aparaatide hulk
muidugi silme ees kirjuks,
ent meelde H’éi. el saab prog-
rammi abil automaatjuhti-

mist sisse seada, seadmed

on kaeparased ja oskajail
kergesti kasitsetavad, rooli-
kambri tiivad on kinnised,
klaasiga, ning . taurimehe
tookoht mugav.

Loots Juhan Liiv ,Esto-
nia” roolikambris.

Kaptenid Arvo Andresson
ja Rein Erlach kiirustasid

aevaperet vastu votma. "Ar-
zamassil” opitu néuab oma
laevas kinnistamist, seetottu
seisavad ees tuletorje- ja
paasteoppused ning moistagi
teenindusansambli kokku-
sulatamine. 28. jaanuaril on
vaja juba koos tle Laaneme-
re soila.

- * * «

Et juhtuda voib koike ja
igal ajal, naitas tund hiljem
samasugusel teekonnal
"Kihnuga” juhtunu.

Madli Vitismann
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Uue aasta esimesel toopaeval

Piirivalveameti
aasta alguse
pressikonverentsil

olid kOneks teemad, mis
joulueelsel ja -jargsel ajal
inimeste meeli koitnud: kur-
di pogenikud, Narva piiri-
punkti ehituse takistamine,
Narva raudteejaama kont-
rollpunkti ruumis juhtunud

tragosdia, kui iiks noor piiri-

valvur oma kaaslast pZahe tu-
listas. Lalhti raagiti ka kaks
- seni vihem kone all olnud,
ent ipris olulist kiisimust: 1.
jaanuarist kehtima hakanud
muudatused piiri iletamisel
ning Piirivalveameti ettepa-
nck kehtestada Eesti ja Ve-
nemaa vahel kontroll-labi-
laskejoon.

Passikontrolli teenistuse
tlem Viktor Hansen (itles,
et Piirivalveamet sai 27. det-
sembril vZlisministeeriumilt
dokumendi, mille jargi uue
aasta algusest kaotasid keh-
tivuse N. Liidu "sinised™ (tee-
nistuslikud) ja ‘rohelised”
(diplomaatilised) . passid.
Rahvast polnud sellest infor-
meeritud, aga piirikontroll-
punktid hakkasid muidugi
uue korra kohaselt tegutse-
ma. Nitid on nii, et nimeta-
tud vilispasse koju, Eestis-
se, tagasisoidul veel aktsep-
teeritakse, wviljasdidul enam
mitte. Kui kellelgi on neis do-
kumentides mone valisriigi
kehtiv viisa voi elamisluba

Hetk pressikonverentsilt

-vOi  tosluba,

siis tuleb iga
juhtumi puhul asi eraldi ot-
sustada. Igal juhul peab sel
inimesel olema moni siinrii-
gis kehtiv dokument: EV
pass voi endise N. Liidu ko-
daniku "punane” vilispass,
mille kehtivust on pikenda-
tud 1. septembrini 1993.. a.
Koige selle aluseks on valit-
suse maarus 24. novembrist
nr. 322, mis a olevat "nii
lakooniline, et diget arusaa-
mist tuleb lugeda vilja paris
ridade vahelt.”
Kontroll-labilaskejoone

kohta kiivast ettepanekust
koneles teenistusosakonna
tlem Endel Aaro, et seda
joont ei tohi mingil juhul ka-
sitleda asendi mottes kui rii-
gipiiri. Ent reziim sel joonel
oleks piiri oma. Piiri kohta
Venemaaga ju kokkulepet ei
ole, aga elu tahab elamist.
Piiridarsete elanike jaoks, kel
iga pdev tarvis teisel pool
Kaia, kehtiks selle joone tile-
tamise lihtsustatud kord.
Pohjused: naabermaal t66l
Kkaimine, oppimine, ldhedas-
te sugulaste voi kinnisvara,
ka aiamaa olemasolu. Et
susteem tuleks paindlik,
.oleks voéimalik ka muude
poOhjuste arvestamine, juhul
kui moélemad pooled neid
aktsepteerivad. Lube annak-

Osvel

panu eest”.

nr. 2

nr. 6
n.7
n. 8
n. 10
n. 13
n. 14
n. 15

veelgl Ohus.
Aga

Pressik onverents
andis meened 1992. aastal Piirivalve-
ametiga enim koostdod teinud ajakijanikele:
Toomas Sildamile (”Pdaevaleht™) ja Ainar Ruus-
saarele (BNS). Jar
"Merem ees” Piiivalveametile osutatud tahele-

Teepoolest, méSdunud aastal on meie ajale-
hes Usna sageli piirivalvest juttu olnud:
Ostaks éige kahuri?
Kellega me s6dima hakkame?
Ennegi meil piiri valvatud
Telefonijutt Aare Evisaluga
Mis mureks?
Kel joud, sel oigus?
Piiri pole, aga piiriikkuja on
Liinilaeva kapteni nutulaul
Tegid, nagu kask kaskis
Paraad: rivi ja orkestriga
Arvamusi merepiirist: Viktor Hansen
Meeldiv, et Pirivalveameti juhtkond on seda
tahele pannud. Mitu pealkira ISpeb kisimargi-
ga— ju siis on kisimusi tekkinud, moniripub ehk

et special price
meeneks — see on Eesti pirivalve 70. aasta-
paeva embleemiga lips, — otsustas toimetuse
naispere Uksmeelselt:

kand ku seda fotomees, kes nii kevadel, suvel
kui talvel pirivalvelaevu pildistanud, aga ka
konrespondentide amatdéorkidopsud trakikoIbli-
keks fotodeks meisterdanud — Isi Trapido.

loodame, et Piirivclve.cmetil on “Meremees”
kaesolevaks aastaks tellitud.

Ioppes ullatusega: Andru?

nes “special price fimale

osutus mehiseks

" nistuse tlem

Toimetaja
P,

sid moélema poole esindajad
— uihel ja samal paberil oleks
moélema poole tempel. "Aga
sel on ainult siis moétet, kui
onnestub vilja ehitada Narva
kontrollpunkt.”

Tolle ehitise rajamiseks
kiib asjaajamine juba suvest
saati. Insener-tehnilise tee-
Henn Karits
utles, et koik Narva linnava-
litsuse ettepanekud voeti ar-
vesse. 12. novembril kirjutas
Narva linnapea hr. Mizui alla
arhitektuurplaneerimiskava-
le. "Nii tosiselt pole arvata-
vasti dhtki ehitusprojekti
tihegi omavalitsusega koos-
koélastatud.” Vahepeal oli ol-
nud konkurss ehitusfirma
leidmiseks. Vilja valiti tihis-
firma Haka OY; todsse pidi
kaasatama ka kaks Narva
chitusorganisatsiooni. Raha
oli valitsus samuti juba eral-
danud. Ent 28. detsembril
otsustas Narva linna voliko-

gu, et ei pea voimalikuks -

thegi plirirajatise pustita-
mist linnas. Piirivalveamet
on esitanud valitsusele ja
Riigikogule otsuse projekti,
mis tiihistaks volikogu otsu-
se ja- kohustaks ehitust jat-
kama. Peale koige muu on
ehitised planeeritud teisalda-
tavana — kui kord tdesti tar-
vis, voib need paris kergesti
linnavalitsusega kokku lepi-
tud paigast mujale viia. Kuni
Narva piiripunktis puuduvad
koik tehnilised rajatised,
pole t66 kvaliteeti piiril voi-
malik oluliselt parandada.

Et asi siiski mitte ainult
tehniliste voimaluste, vaid ka
osa piirikaitsjate lihtviisilise
aususe ja korralikkuse taha
voib jaada, naitas kurdide
detsembrikuine tle piiri paa-
semine. Araostetavaid oli
molemal poolel. Piirivalve-
amcti  peadirektori  Andrus
Ooveli so6nul “on voetud
meetmed, et tagada meeste
ausus piirikontrolli tcostami-
sel”. Narvas on tosiseid tim-
berkorraldusi teenistuse or-
ganiseerimisel. Kogu maan-
tee piirikontrollipunktis t66-
tav inspektorkoosseis on
asendatud. Teenistusalane

: juurdlus otsustab tihe voi

teise seal olnud mehe edas-
pidise kasutamise. Uks ka-
hest Eesti poolel altkdemak-
su saanud mehest oli piiri-
valveametnik, too on teenis-
tusest korvaldatud.

Koos Piirivalveameti juhti-
miskeskuse tlilema Aare Evi-
saluga andis Andrus Odvel
pohjaliku  tlevaate kogu
loost. Aga seda on paevale-
hed juba piisavalt valgusta-
nud. Seepirast maksab meil
vast rohkem tiahelepanu p66-
rata asjaolule, et see oli esi-

mene tokestatud katse suu-
remat hulka poégenikke ldbi
Eesti Laande toimetada,
kolm eelmist katset on Eesti
laecvnike abiga aga korda lai-
nud. Véltsdokumentide saa-
mine ja tarvitamine on lii-
nud keerukamaks ja kalli-
maks. Seeparast kasutatak-
se kiiresti ja maksuvabalt
tulu saada tahtvate viikeste
aktsiaseltside kiaes olevaid
laevu illegaalselt {ileveoks.
Ja merel piisavat kontrolli ei
ole. Esimene kord oli oktoob-
ris, kui kaks aktsiaseltsile
"Poseidon” kuuluvat laeva
viisid Eesti lipu all Bornhol-
mi saarele 129 Iraagi ja Iraa-
ni kodanikku. Jargmisena
toimetas pogenikke Stock-
holmi ldhedale firma "Korest”

_laev "Vironia”. Ja detsembris

viis firma "Jermejev ja CO”
alus "Santa” 170 kurdi Got-
landi saarele. Neljandal kor-
ral Parnus ootasid pogeni-
kud samuti laeva.

* % %

Meie kandis on ikka just
meri kéige paremini pégenik-
ke kandnud. Niiitd meilt var-
ju otsivaid pégenejaid piiii-
des ja eelmisele ldbitud maa-
le tagasi saates peaksime me
vdhemalt alati meeles hoid-
ma, et oleme ka ise olnud po-
genev rahvas. Selle madleta-
mine peaks meil aitama neid
moista. Tehkem nende heaks
vdhemalt seda, kui me muud
el saa: méistkem, et nad iild-
Jjuhul ei otsi paremat elu, vaid
lihtsalt elu, ellujgamise voi-
malust.. Ning teadvustagem
ithtlasi oma objektiivset ning
subjektiivset jouetust hédas-
olijaid aidata.

- Meid enamjaolt aidati.

4. jaanuari "Postimehes”
radgib Jaan Kaplinski meie
naiivsest isolatsionismist,
lootusest iseseisvunult jaada
OMAETTE, eemale maailma
hadadest ja muredest. "Ole-
me jahmunud ja pahased,
kui need mured ometi meiend
ulatuvad ja meie reageerin-
gut noéuavad. Ja meie reakt-
sioonid on naiivselt rassistli-
kud. /.../ Kas el ole tdielik in-
dividualism kéige 6igem, koi-
ge loogilisem opetus? Naib, et
Eestis on ta joudsalt maad
votmas lgal tasemel. Eestis
on inimene inimesele muutu-
mas tilikaks koormaks, eriti
veel siis, kui ta on teist naha-
vérvl ja eeldab, et meie voik-
sime temasse inimlikult suh-
tuda.”

Peaksime proovima selle

ile moelda.
* %%

Kuidas sai "Vironia”, mis
ei olnud ildse Eesti laeva-
registris, Piritalt piirivalve-

‘nadtsatj

punkti akna alt pogenikega
ara soita?

Teie kui ajalehe “"Mere-
mees” toimetuse ajakirjanik
peaksite vidga hasti olema
kursis, kuidas sai. Kord on
kahjuks Veeteede Ameti
poolt nii paika pandud, et
see laev, mis sadamast vil-
jub, ei pea end registreerima
uheski piirivalvepunktis.
Kuna Pirita sadamas on
ainult hooajaline punkt, kus
kaiakse vaid vastavalt sada-
mavoimude poolt tehtud vil-
jakutsele, siis kahjuks jai
seal kontroll teostamata.
Loodan koost66d ja moistvat
suhtumist selles osas, et sa-
damavoéimud, kes on
kohustatud koikide
laevade sissesoitu ja vilju-
mist reguleerima, suudaksid
neist informeerida ka Piiri-
valveametit ja sellisel korral
jaaksid taolised juhud ara.

Kas Piirivalveametil on
voi hakkab olema tegemist
selle jaamaga, kes varem
nimetas end Radio-scm-
ja miaad Traffic
Control ning on sisuliselt
Tallinna reidi jalgimise
jaam?

A. Evisalu: Meil on viga
tihe koost66 selle jaamaga,
sest see on ainuke raadioteh-
nilise kontrolli punkt, kelle
kidest saame pidevat infor-
matsiooni asjade seisust -
teavet lahte sisenevatest ja
sealt valjuvatest laevadest ja
kes pidevalt vabatahtlikult
on valmis andma seda infor-
matsiooni.

A. Oo6vel: Kahjuks mul pole
kaasas vastavaid populaar-
teaduslikke materjale. Sel-
leks, et toepoolest kehtesta-
da kontroll Eesti territoriaal-
vete, majandusvoondi ja pii-
rialade tile, on Piirivalveame-
ti ja Prantsuse Kaitseminis-
teeriumi  poolt valminud
uthisprojekt Prantsuse rada-
rite kasutamiseks Eesti me-
repiiri jalgimisel. Prantslased
on selle meile dle andnud,
meie jalle omakorda oleme
tle andnud EV presidendile,
et tema kui riigikaitse kor-
geim juht otsustaks, kas riik
on suuteline niisuﬁust prog-
rammi ellu viima. Aga julgen
vdita oma isiklikust kogemu-
sest: kohtumisel Prantsuse
kaitseministriga ilmnes, et
nemad on pdohimotteliselt
valmis Eesti riiki abistama fi-
nantseerimisallikate leidmi-
sel. Projekt ei ole odav ega
lihtne, aga on tidnane paev
kaldavaatluse teostamisel.

Mari Vamba
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

Rootsi on inimeste salakaubaveole
oma hinna madaranud

Eile m&daras Rootsi kohus ini-
meste salakaubaveole hinna.
Kusimus on, kas see peletab
eemale idast tulevate poge-
nikelaevade armaada, mida
eksperdid Iahiaastail oota-
vad.

Kalmaris:

4 kuud vanglat miinus vahi
all olemise aeg (=umbes 2
kuud eeluurimist Rootsis) pluss
vdljasaatmine (visakeeld) 5
aastaks.

Stockholmis:

120 paevamaara trahvi a
30 krooni, mis teeb 3600 kroo-
ni, see on vaevalt kolmandik
uheainsa kurdi Uleveo eest
Talinnast Lidingdle.

Uks 47 kurdist, kes toodi “Vi-
ronialt” salaja maale Lidingdl,
tunnistas kohtuprotsessil kahe

Iallinncst tulnud sttaluse vas-
u.

Ta on noor mees nimega
Ibrahim, pages Saddami
Iraagist Tarki, sealt Moskvasse.
Venemaa peadalinnas ootas
pogenikke mitmelt maalt
raudtee- ja lennujaamades.

Kui neil oli dollareid voi Sak-
sa marku, said nad osta sala-
kaubavedajate teeneid. See
toi neid Vene maffia katte. .

Ibrahim ja veel 8 teist said
vene giidi, kes korraldas ron-
gipiletid “sadamalinna, Riiga,
nagu ta utles”, tegelikult aga
Tallinna.

Seal maijutati nad Uhte liht-
sasse hotelli ja daratati si-
daodsel. Oli naha, et neid oli
palju: 47 inimest, neist 18 last.

Maksti 2500 dollarit

Autodega viidi neid alla sa-
damasse ja seal ootas “Viro-
nia“. Neid, kes ei maksnud
hotellis pileti eest, hoigati ni-
mepidi valja ja nad pidid mi-
nema Ukshaaval Ghte laeva
kajutisse.

Seal istus Uks teine venela-
ne nimekirjaga. Ibrahim mak-
sis oma 2500 Ameerika dolla-
rit ja tema nimi kriipsutati labi.
Nimekirjaga venelase korval
seisis mees, kes radkis nii vene
kui ka araabia keelt.

Enne laeva vdljasditu Gtles
Uks kahest mittepagulasest,
et nad peavad olema vaik-
selt ja mitte kara tegema.
Laev on vaike, Utlesid nad, ja
sdidab vdlja salaja.

Seda meest nagi Ibrahim
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EXF * Onsd: den 18 b

m experter
aret.
Arande
enligt domen i Kalmar igdr:
Fyra fangel
nus hiktningstiden (= cirka
tvh manader pd svensk
Pplus utvisning p fem Ar. De inkvarter: PA ett enkeit
Mainniskosm: utan forsva- hotell och viicktes mitt | natten,
mmﬂm upptiickte att de var mAnga, 47
i Stockholm igr: stycken inklusive 18 barn.
120 dagsbater & 30 kronor, vilket Betalade 2 300 dollar
blir 3600 kronor, vilket dr knappt 1 bilar de

en tredjedel av vinsten pA en enda

och
u!:-uuhd kurd Tallinn —Li- inte betalt biljetten pa hotellet ro-

En av de 47 kurder som smuggla-  en hytt ph b
des iland fran biten "Vironia” pd Dlrnn-nnmunly-m.dcn
o namnlista. Tbr betalade sina

Klippuddens
tiskt taget inne | Stockholm vittna-
de i de tvA ankla-
udemn'r -
Han ir en ung pojke som heter
i Trak

de ban, och avilirden hemig,
.m "l Just o n“’vmm- a° glck in i

m de har dollar eller tyska den svensk;
mark kan de kipa sm innan I

pA bi
och inte skrika. BAten var liten, sa- .

ling, dven om ﬂyk
Hingarna bevisligen betalt dyrt

o och 43 i stratad for det.
« Utantor Oland sniénde 22 fiyktinger. Ord att rysa &

s
gom de varit | p vigen till Sverige. o e
%ﬂ" o, ham omm 66 par da-
om ett par
e -~ A wmﬂmwm
upp sig | o.n och uh an- svensk lots.
e ok poloaioner BanReT O g
bad om politisk asyl. !
R ol rodabr <1 1 e som kom fran Sad-
| e dam Husseins Irak, via det kaotiska
e Moskva till fridens Flen?
- s el Om man betraktar Jurij och

Alexander fran flyktingarnas hall.

anske var tacksamhet som
fick Ibrahim att inte kiinna igen
dem i den svenska rittssale

Vad berditiar de?
Niir de bAda méinniskosmugglar-
na seglar in i Tallinns hamn bir de

strtm, talar Jag Fakt ph sak.
sitter de tvA mannen fran "Vironia”.
Kiinner du igen dem? Kan du peka
ut dem? Titta &t hoger, se ph dem.
Thrahim tittade bt hoger. Juriy, 33
och Alexander, 39, tittade tillbaka.

rérde en min.
vuknlwwnlﬂ-nnu.

Nu vred Ibrahim tilbaka blicken.
Han shg rakt fram oc)
N, Ahner inke l.cn
M svenskar tycker nog att
ordet mannisko-

sver o
och iskallt korrekt sysslade med
bevis ach b st pd bevu. en beund-

nas tjinster. De tas om hand  sjosjuk ch mste bi-
av den ryska {o,sig over relingen.
l'hrlh im och Atta andra fick en DA sade

mannen a
do sicalle Wesiora alla
ysk guide som ordnade tghilietter  G8E L HL R ee-

land, Turkiet och lrln
In.. men i verkligheten var Tal- , land. Turki

veel kord, kui "Vironia“ soitis
Rootsi sk&daridesse, ning just
enne seda, kui lbrahim j&i
me_rehci%eks ja pidi kummar-
duma ule reelingu. Siis Utles
mees, et neil tuleks havitada
oma Vene, Turgi, Iraani voi
nende teiste riikide dokumen-
did, kus nad olid olnud teel
Rootsi. Ning Vene rublad, mis
olid pealegi vaartusetud.

Siis Iaksid nad maale. Laev
sOitis ara. Nad jaotusid mit-
messe rihma, ja kéik pdérdu-
sid erinevatesse politseijaos-
kondadesse ning palusid po-
litilist varjupaika.

Neid koiki saadeti Fleni uuri-
misasutusse, seal ootavad
nad tanini vastust,

“Naud”, Gtles prokurdr Lars
Hellsttdm, “rédagin ma otse as-
jast. Siin istuvad kaks meest
“Vuonialt”. Kas te tunnete

B sl

kiinns for het, si -inlull lar = mln rin 1 T

mn’hsr ordet dags-
ler kummlr de att beratta vll
ken latt och I5risam affar det &
kora flyktingar p Ryska Sveri
linjen, fven om man sku n» nk. bl
betalt for sin ménni- haffad?

nad ara? Kas te voite neile
osutada? Vaadake parema-
le, siis nGete neid.”

Ibrahim vaatas paremale.
Juri, 33, ja Aleksander, 39,
vaatasid tagasi. Keegi ei ligu-
tanud.

Jahedas
hauavaikus.

Siis p&oras Ibrahim pilgu ta-
gasi. Ta vaatas otse ette ja Ut-
les: “Ei, ma eitunne neid &ara.”

Enamjagu rootslasi arvab,
et sdna “inimkaubitseja” tun-
dub kullalt suurena vdaljendi
“trahvi pdevamaar” kérval.

Ei toestatud, et just Juri ja
Aleksander said tasu oma
inimsmugeldamise eest. Kuigi
pogenikud maksid toesti kallilt
oma soidu eest ja kuigi neil
kahel smugeldaijal oli laevas
2500 dollarit sajalistes kuptari-

kohtusaalis oli

des, nagu oleks see nende
S,

Aleksander Utles pérast ad-
vokaadi kaitsekdonet, et tun-
fus veider, et vaid norkuse
eest aidata mond vaest po-
enikku sai ta trahvi.

Sonaq, et vopatada

Nuud peavad tema ja Juri,
laeva peamine omanik ja
~apten, votma “Vironia”“ ja ja-
relej@anud valuuta, aasta-
palga Eestis, ja sditma paari
pdeva parast koju, piirini
saatjaks Rooftsi loots.

Inimkaubitsejad.

Uks sona, et vopatada.
Kuid mida arvavad kurdid,
kes tulid Saddam Husseini
Iraagist Iabi kaootilise Moskva
vabasse Fleni? Jurit ja Alek-
sandrit voib pidada ka poge-
nike pddstjaks. See vois olla
tanulikkus, mis ei lubanud Ib-
rahimil neid Rootsi kohtusaalis
ara tunda.

Mida nad raagivad?

Kui need kaks inimeste sala-
kaubavedajat soitsid Tallinna
sadamasse sisse, 16id nad
kaasa sonumi Rooftsist.

Kavatsevad nad radkida
Rootsi kohtust, kes kiretult ja
jaise korrektsusega tegeles
toenditega ja murendas tun-
nistusi, imetlusvadarsest digus-
kaitse esitusest, eriti kahe
mehe jaoks endisest Nouko-
gude Liidust?

Voi kavatsevad nad radaki-
da, kui lihtne ja tulus ari on
tuua pogenikke Venemaalt
Rootsi, kunga voib juhtuda, et
tabatakse” Jan Lindstrom

"Expressen”
18. november 1992
Tolkinud Madli Vitismann

“Vironia” oli viimati ndha
Tallinnas Pirita sadamas 24.
oktoobril 1992. Oli aeg, mil
Eesti piirivalve pidas juube-
lit, samal ajal valmistus vii-
maseks etapiks enne koju-
joudmist St. Peterburi "Sv.
Pjotr”. Selle viimase parast
sal seekord Piritale mindud-
ki. Enne jai kai aarde "Viro-
nia”; millel vardas Eesti var-
videga néru. Hing ei lubanud
niisama médda kondida ning
seetottu sai laevale parasja-
gu kiitet andvaid mehi tilita-
tud kiisimustega, mis andsid
kummalise tulemi: nemad ei
tea, mis lipu all laev seilab,
nemad ei tea, kes omanik on,
nemad ei raégi tildse midagi.
Korralik nuuskuriinstinkt
ilmselt puudub, sai piirdu-
tud holatusegl et sellise lipu
kasutamine 16peb trahviga.
Mailestuseks sai tehtud pilt
nii "Vironiast” kui ka toéesti
eeskujulikus korras lippu
kandnud purlvalvekaatrist
ning "Lembitust”. Mille jarel
piirivalvekaater otsad andis
nigﬁ minema soitis.

es seejarel, kui Rootsist
teade tuli, et mehed Eesti
lipu all Rootsi on jéoudnud,
kuasisin Veeteede Ametist,
mis siis laevaga o6ieti on. Tol-
lal oli see Registrist maha
voetud (1990. a. IV kvartalis)
ning kirjas hoopis mootorja-
hina Jahtklubis nr. 58 —
(vene laevastiku klubi).

Vahetult enne viimast soi-
tu oli laev muudud aktsia-
seltsile "Korest”, mille "siida”
Eestis ei ole. Sadamakapten
Toomas Drelli sonade jargi
olevat laev juba nadala kes-
kel dra lainud, mingit marget
selle kohta ei olnud ei tolli
ega piirivalve materjalides.

Aga oli siiski neid, kes ni-
gid, kuidas "Vironia” lahkus
piirivalve kai direst 25. okt.
stdadosel, kell 3.00. See on
dokumenteeritud.

Piirivalve pidupdevad on
alatihti pidupidevadeks mo-
nele teiselegi. Toesti juhusli-
kult jai nappu 1985. aasta
"Eesti Paevaleht”, kus muu-
seas juttu ka laineid l66nud
Lepajoe, Roosna jt. pogene-
misest. Noukogude piirivalve
paeval.

Reet Naber

*Vironiast”

Larbros  Pohja-Gotlandil

punkt.

Viinaleid Gotlandi kuuse all

puid
leidnud 190 pudelit vina metsas Uhe kuuse alla peidetu-
na. Viina kangus varieerub 40—75 kraadini. Pudelietikettide
jargi otsustades tuleb vodka Uhelt idapoolselt maalt ja polit-
sei teooria on, et Goﬁcndu turg oli salakaubaveo Gpp-

“See on Uks suuremaid konfiskeerimisi, mis me oleme Got-
landil teinud,” Utleb kriminaalinspektor Gésta Svensson.
“Dagens Nyheter”

raiunud pensionédr on

Ok oktoober' 1992

-

T

Jalle Soomest kingiks

Puhkpilliorkester
tiht himniviisi kaks korda

mangis

jarjest, kui 17. detsembri
hommikul vahetati lippu lae-
val, mille Soome kaitseminis-
teerium kinkis Eesti kaitse-
ministeeriumile.

Viéljast igavhall, nimeks
igav number. Kuid seest on
"93" tsna ruumikas ja mu-
gav. 1958. aastal ehitati
hudrograafialaevaks "Valvo-
ja”, aastal 1984 voeti mere-
vikke staabi-koordineeri-
mislaevaks. Seetottu on lae-
val hulk kahekohalisi kaju-
teid ja 6ppeklass ning see ot-
sustati anda Eesti Merehari-
duskeskusele 6ppelaevaks —
seal antakse ka reservohvit-
seri oskusi.

Viike tseremoonia, millest
votsid osa niihasti Soome
suursaadik Jaakko Kaurin-
koski ja kaitseministeeriumi
esindaja kui ka siitpoolt
Kaitsejoudude Peastaabi
ulem kolonel Ants Laaneots
ja kaitseministeeriumi

-kantsler Priit Heinsalu. Lae-

va senine komandér Seppo
Sarelius osutas Eestile pisu-
kest relvaabi: kinkis kaks
echtsat soome pussi — puuk-
kot. Seejarel vaadati vastsed
valdused tle: laev on-36,7 m
pikk, kiirust 10 s6lme, "Bur-
meister"-masin, sivis 3 m.
Kitust ja magevett saab pea-
le votta 20 paevaks, meresoi-
duomadused, jaakindlus ja
manooverdusvoime on head.

Parast kiulaliste lahkumist
murdis merehariduskeskuse
rahvas pead, kuidas kingitu-
sega edaspidi paremini Gm-
ber kiia. Kogu vask tdna ara

*koristada, muidu on homme

liinud. Masinaruumis koéik
lahti votta ja kidega labi kat-
suda, enne ei julge kuhugi
soita. Elektrijuhtmed vaja
ile vaadata. Eesti- ja inglis-
keelsed sildid teha. Kui ruu-

me veidi imber kohendada,
mahub 6 meeskonnaliiget
(kapten, tadrimees, 2 me-
haanikut, pootsman ja kokk)
ning 30 kadetti (15 laevajuh-
ti ja 15 mehaanikut) ilusti
ara.

Ja raha. Laev hakkab seda
tahtma ka kail dares seistes:
vaht algas kohemaid saabu-
misest peale. Edaspidiscks
rehkendati . aastakuludeks
esialgu tle miljoni krooni Kii-
tuseks ja meeskonna palka-
deks.

Soome Vabariigi suursaa-
dik Jaakko Kaurinkoski:
"Me oleme Eestile iile and-
nud mitmesuguseid saadcti-
si, viimased neist lastekodu-
le ning keskkonnauuringutc
tarbcks. Mul oli hea siin
kaks korda meie himne
kuulata (soome keeli see
"kansallislaulu” kélas eriti
hasti): Soome lipu langeta-
misel ning Eesti lipu heiska-
misel. Nden ja kuulen, et me-
hed on asjatundlikult 14bi
moelnud laeva edasise kasu-
tamise voimalused.”

Kommodoor Seppo Sare-
lus (laevastikus peale Hel-
singi kadetikooli lopetamist
1979. a.): "Soovin, et laev ka
edaspidi tdidaks sama ausalt
oma tlesannet teenida
usku ja Isamaad, kui ta on
seda teinud Soome lipu all
Oleme kaotanud oma kodu,
seda ei saagi enam Kkorvata,
sest edaspidi ei saa olema
eraldi staabilaeva, vaid neid
ulesandeid hakkavad tiditma
muud laevad kordamédda.”

Kapten Markku Tervahar-
tiala: "Laevastikus teenida
on ka meil Soomes auasi,
sest sinna voetakse tehnili-
selt korgesti koolitatud ini-
mesi. Laeval on alati olnud
rohkem kaadrisojavaelasi
kui ajateenijaid, sest tehnika
tase on korge. Kuna on ol-
nud oppelaev, on alati peal
olnud ka kadette. Igal aastal
oleme kidinud Poéhjamaade
Merekadettide Pievadel, kus
omavahel kokku saadakse.
Need korraldatakse korda-
mooda Norras, Taanis, Root-
sis, Soomes. Kogemusi kai-
vad vahetamas ka ohvitserid.

Meie keskus on Turus, po-
hiliselt sealkandis kiivad ka
harjutused. Meil pole allvce-
laevade-muret olnud.”

Markku Tervahartiala ka-
hetses, et Tallinnale ni viihe
aega jai — eelkoige oli vaja ju
laev tdle anda. Ta oli siin es-
makordselt ja: "Olen vist ks
viimaseid soomlasi, kel Ees-
tis kiaimata oli.”

Sobralikke: merevielasi on
ikka kena linnas nidha.

"93-1" kiaisid

Reet Naber
Magdli Vitismann ja
Isi Trapido
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'Loppevale aastale jiarele lehvitamas

"Eesti  Merelaevandus”
kutsus 16. detsembril "Georg
Otsale™. Peeti firma esimest
aastapaeva — samal ajal
aasta tagasi kirjutati alla rii-

iaktsiaseltsi asutamise pa-

ritele.

Aktsiaseltsi juhatuse esi-
mees Nathan Tonnisson
soovis koigile meremeestele
nii merel kui ka kodus rahu-
likke. joule ja meeldivat aas-
tavahetust. : ;

Pikemalt vottis. sdGna Riigi-
kogu juhataja Ulo Nugis. Ta
rohutas eriti "Eesti Merelae-
vanduse” edu nii konkurent-
sitihedal alal nagu merekau-
bandus: "Esimese iseseisva
tobaasta tulemused on ees-
kuljuks Eesti majandusjuhti-
dele, kes peavad suutma viia

meie kaubanduse maailma-
turule, .transport on leie
poolt.”

Peoperemees "Eesti Mere-
laevanduse” peadirektor Toi-
vo Ninnas tdnas heade sona-
i de eest ja kutsus tlles end
laeval mugavalt tundma.
Kogu jutu tolkis Elma Aun
inglise keelde viliskuilaliste
jaoks, kes olid kohal eeskatt
seetottu, et oli lepingute sol-
mimise aeg.

Et tule paarisaja kiilalise
end mugavalt tunneksid,
kandis kelneritevagi pidevalt
suupisteid juurde. Ei puu-
dunud ka verivorstid ja jou-
lukelladega tort ning muidu-

gi heaolu stimbol — banaa-

nid.

Kui pidu baaridesse edasi
kandus, pakuti varieteeprog-
rammi — esinesid nooruke-
sed tantsijad trupist "Cathe-
rine and Boys”. Tantsulau-
lud périnesid Tartust: "Su-

veniiri” saatel laulis Ullar
Jorberg.
Kullap tantsuporanda

vaiksust arvestades oli vaid
osa kiulalisi paariviisi kutsu-
*

*

tud. Sestap hakkaski just sel

ajal see pohiosas meeste
pidu laiali valguma. Kuid
kullap olid selleks ajaks fir-

ma-, linna- ja muudel -pea-
del (kelle hu{gas kull ka mit-
meid endisi) jutud kokku
radgitud. Eks ta tiks tore me-
rendustegelaste kokkusaa-
mise koht ole, tihtlasi meie
kiirel ajal nii tarvilik 160gas-
tumishetk.
*

"Eesti Merelaevaduse” oma td6tajaile pakkus senindgematu
meeleoluhetke joululaupdeva hommikupoolikul Tallinna 62.

Keskkool. Et

ontorihoones saali pole, sobis selleks tavali-

sest hamaramana ka puhvetiruum. Parast direktor Ako Raua

tused sundisid argirutus

_tervitust opilasilt ja opetajailt kuuldud joululaulud ja ~luule-
etkeks peatuma.

"Niisugused laulud kolasid selles majas kill esimest kor-
da”, tdnas Toivo Ninnas. Ehk kolavad edaspidi veel.

Madli Vitismann
- Isi Trapido fotod

@
Telefoni-
= jutt
Tdlinna Sadama kapten

EDUARD HUNT, mida Te pit-
hapireva éhtul nii hilja sada-
mas keete? Kas lanker "Kih-
n’ asjus?
Jaf. Tulin just lennukilt, ei
joudmurd veel oieti teregi oel-
da, ®ai koduuksel oli sonum
vastas, et oodatakse toole.
‘Siinadid just harrad Palu (sa-
damf.. Kanter (sadamalaevas-
tik. Pedak (rannavalve) ja
Luhtein (mereinspektsioon).
Votsix nii-6elda vahi tile.
Jamnis lennukilt Te tulite?
Restockis oli Balti Sada-
mate Organisatsiooni infor-
matssoonikomitee koosolek.
Arutati, millist infot vaheta-
da ja kuidas seda teha. Ko-
hal @lid rootslased, saksla-
sed. Saanlased, Eesti ja Poola
esindiajad. Klaipeda esindaja
joudas kohale alles komitee
06 ¥puks, sest parvlaeva,
millega ta soitis, suunas
Saksa paasteteenistus laeva-
huks kohalt inimesi otsima.
Otsustasime, et antakse
vilja infobiilletddni ning raa-
mat, milles oleksid tildand-
med koigi Balti Sadamate
Orgamisatsiooni liikmesmaa-

de %ohtla. Saaks vajaduse.

korral tiksteisega konsultee-
rida  ja ka kaubasaatjail
oleks kasulik — saaks kerge-
mini sobivat sadamat valida.
. Arvasime, et edaspidi
peaks koosolekuid korralda-
ma =ndise idabloki maade
sadammais, et seal saadaks
niisuguste trituste korralda-
miselcs kogemusi. 18.—19.
jaanuariks kogunevadki Tal-
linna kahe téorihima esinda-
jad.

17. jaanuar

Helistas Madli Vitismann

Joulundadala hakul sdaras
"Suure Tollu” ajaloolises sa-
longis joulukuusk. Uhe pika
laua taga istus laevapere kii-
lalistega, teise taga "Suure
Tollu” klubi. Pool aastat enne
Jjaamurdja koduvetesse joud-
mist, 12. martsil 1989 asuta-
tud klubi tihendab omaaeg-
set laevaperet ja reisijaid
ning nende jareltulijaid.

Hardushetke loi Keila kogu-
duse opetaja Jaan Jaani,
"Suurel Tollul” omainimene.
Temast saab 20. jaanuaril Pi-
rital taasalustava Eesti mere-
misjoni esimene opelaja. Sa-
longi vanal klaveril musitsee-
ris klubilane Therese Raide,
tthislaule toetasid hoolega
valmistatud laululehed.

Pastor Jaan Jaani tutvus-
tabki tulevikukavu: Mind
maarati 3 kuud tagasi mere-
meeste pastoriks. Minu ko-

hus on olla tks liige mere-

meeste peres. Oleme alusta-
nud t66d, tahame, et mere-
misjon avaks oma uksed 20.
jaanuaril. Meremeeste Kiriku
tahame teha Piritale, omal
ajal ehitatud olumpiakiri-
kusse. Hakkame seda jaga-
ma Noorte Meeste Kristliku
Uhinguga. |,

Merepast@ri tlesanne on
peletada seda Suurt Halli,
mida meremees endaga kaa-
sas kannab. Lihtsalt inimli-
kult ja stidamlikult temaga
radkida, teda ara kuulata. Ja
veel: kui meremehed tahavad
laulatust saada, last ristida
voi ldhedast inimest matta,
siis ei pea nad talituse labi-
vigat kuhugi otsima mine-
ma, vaid voivad kohe mere-
misjonisse poérduda.

e teame, mis meremisjon
on, ent ei tea, mismoodi teda
kiivitada. "Eesti Merelaevan-
dus” utles toetamisest ara.
Omal ajal meremisjonile
kuulunud maja on Kaptenite
Klubi kaes.
~ Tahaksime avada niisugu-
se baari, kus vilismaa mere-
mehed saaksid kdia aega
viitmas, et nad ei satuks 16-
bulindude Kkitte, ei laheks
linna peale napsu tegema ja

Jonluvana kori= obid

vaikesed kingitused

laaberdama — meremeeste-
ga ikka juhtub, see on ju sel-
ge. Kogu maailmas tehakse
nii, et meremehi koos hoida.
Kaptenid ja tutrid ja I me-

haanikud  leiavad omale
koha, lahevad restorani voi
hotelli. Aga mis saab mad-
rustest. kes tihtipeale on ma-
lailased ja filipiinlased?
Meremeesiekodudes on 6l-
led ja toidud vaga odavad.
Kasumi peal viljas ei olda.
Igal pool on piljardilaud, see
on nagu aamen kirikus. Kai-
sin Hamburgis ja Rotterda-
mis neid kohli vaatamas. Al-
sul ei saa arugi, kas oled
ortsus voi kirikus. Jumala-

leenistuse ajaks tommatakse -

kortsule eesriie ette ja kui
teenistus labi, siis jalle tom-
matakse altarile eesriie ette.

Eesti meremisjon peaks
tulema niisugune nagu Rot-
terdamis. Olin Soome mere-
misfoni meestega, — nemad
mulle selle soidu vilja tegidki
— Soome meremisjoni ma-
jas. Soome pastor kiib iga
paev dispetSeripunktis, vo-
tab arvutist valja, missugu-
sed Soome laevad sisse tule-
vad. Kaib neil laevadel ja

kutsub mehi meremisjoni
majja. Seal on saun, Soome
lehed, muidugi piljardiruum.
Kui meremehed Rotterdamis
hatta jaavad, péérduvad nad
samuli misjoni poole. %
Meremisjoni  ulalpidami-
seks maksab Soome luteri
kirik teatud protsendi, sa-
muti reederid. Meremisjon ei
ole kunagi oikumeeniline.
Naiteks "Viking Line'i” peal
sdidab praegu 1Uiks pastor

-kaasa. Seal sooritas tihe aas-

ta jooksul mitu inimest ene-
selapu.

Pastor teeb laevas koik
t66d kaasa — koorib kartu-
leid ja puhastab vaipu. Nii-
moodi on_huvitavat selgust
saanud. Ule neljakiimnesed
mehed leiavad, et ei ole elus
nii palju saavutanud Kkui
oleksid tahtnud. On vahem
saavutanud kui sobrad. Um-
bes nii, et iga neljakiimnene,
kes ei ole kapten, peab end
apardunuks?

Jouluvanal oli igale piduli-
sele vaike kingitus, mille eest
putdlikult salme iles éeldi.
Ent kahjuks pole jouluvana
voimuses tuua kapten Olaf
Vaarmaa kdtte seda, millest

kéige rohkem puudus — re-
mondiraha. Enamgi veel —
muret teevad harilikud iga-
paised seisva laeva kuludki.

Ajalooliste Laevade Fond,
millelt kaks aastat tagasi pal-
Jju loodetli, pole éieti kaivitu-
nud. Kuu aega enne valitsu-
sevahetust laeva kiilastanud
peaminister Tiit Vahi unustas
lubatud hambaraha. Praegu
Sfinantseerib "Suurt Tollu” kul-
tuuri- ja haridusministee-
rium. Novembri algusest va-
baneti kaimaksust, see oli
20 000 krooni kuus. Ent jaa-
nud on kiite. (48 000), pallgad
(8000 krooni 16 ametikoha
Jjaoks!), elekter (4000) ja nii
tuleb minimaalseikski seisu-
kuludeks 60 000 krooni kuus
ehk 2000 paevas. Aga kui
osta moéni lauajupp, (:‘Cllektri—

irm véi pott varvi, et midagigi
ﬁokitseé;.o..

Ent unistamine pole keela-

tud. Kotka sadamarilem, ilm-
selt hiigeloptimist, on kutsu-
nud "Suure Tollu” kaunista-
ma tanavusi Kotka merepae-
vi. Tulevad ka "Sankt Erik”,
"Tarmo” ja "Stettin”. Aga ko-
hale tuleks tossutada omal

aurujoul, ja kaubanduslik
valjanagemine peaks parem
olema. Jutt jouab jille raha-
ni.

Madli Vitismann
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Parem soita inglise laevas
- madrusena kui olla
Tallinna Merekooli Opetaja,

arwti mitte Eesti Merehari-

duskeskuse poolt 9.—10.
detsembrini korraldatud
ESMESEL rahvusvahelisel

seminaril, vaid hoopiski pal-
juliidetud Eesti ajal, nagu
seltus Ants Péirna peetud et-
tekandest Eesti mereharidu-
seagaloost. Muidugi, kui mi-
daii tahetakse saavutada,
tukb teada, kust tuldud ning
mizolnud.

Merehariduskeskuse semi-
nad eesmargiks oli sihisead-
mize tulevikku., sest ks
em Eesti merehariduse
amberkujundamisel peaks
lakitud olema. Tanapaeva
kirelt muutuv elu on teinud
vaalikuks ja méddapaisma-
tuts konKkurentsivoimeliste
meendusspetsialistide ette-
valmistamise. Eriti raske
m@ista paistab olevat see, et
meendusharidus maksab
pdju ja Ka selle andjad pea-
vat olema hasti makstud.
Kui tahta, et nood oleksid
hasti koolitatud ja koolita-
vatt Moaisles merenduse
taktsust meie elus olid koha-
leiuzlnud nii asjatundjad ha-
ridisstrateegia™ alal (Valeri
Awa Haridusministeeriu-
mit ning Vidino Rajangu
niiid Tehnikatilikoolist), tea-
desuuringutega  tegelejaist
Memeinstituudi direktor Ahto
Jiwiktja Peterburis pstihho-
loggiliste uuringutega tegele-
nwul Aleksei Prohvatilov.

5. Peterburi Mereakadee-
mi laevajuhtimiskateedri
dasent Aleksandr Baranov
vatis oma raskustest raaki-
des. el osa IMO ettekirjutusi
onvastuvotmatud, sest neid
onraske taitla ilma kogu stis-
teani timber kujundamata.
Kaoka Merekooli rektor Jor-

ma Laakso ning Rootsi St.
Eric'u kolledzi oppejoud di-
rektor Bjorn Nordmarkiga
eesotsas selgitasid oma oOp-
peasutuste suundumusi. J.
Laakso nentis, et neil pole ol-
nud aega oodata, kuni valit-
sus voi ametnikkond siistee-
mi muudavad, seda oli vaja
endal suuta, arvestades lae-
vanduse arengu ning parema
mehitamise huvisid. Leo Fi-
lippov Saaremaaltl oli sunni-
tud nentima, et neil seal
oleksid koik nagu huvitatud
mereerialade opetamisest,
aga merekooli ikka ei ole.

Oma nagemuse esitasid ka
need, kes oma igapaevast
t6od Merehariduskeskuses
teevad ja El OLE INGLISE
LAEVA’ RUSEKS lainud,
ehk (‘)(s)pej()ud. Igatihel oma
motted ja plaanid edaspidi-
seks. lavamat vastukaja
leidsid Helgi Parna ettekan-
ne "Mereharidus on kallis”
ning Kustav Laigna hudro-
graafia ja hudrometeoroloo-
gia opetamise kontseptsioon.

ektor Tarmo Koéuts andis
pohjaliku tilevaate merehari-
duse hetkeseisust ning aren-

usuundadest. Tema ette-
anne oligi moeldud EESTI
MEREHARIDUSE KONT-
SEPTSIOONI aluseks.

Kaks paeva tihedat t6od (li-
saks ametlikule 18 ettekan-
dele oli arvukalt sona- ja sei-
sukohavéite  kuulajaskon-
nalt), lisaks sellele kontsept-
siooni-projektile - méndagi
kasulikku. Pole vist tleliia
sageli selle ala inimestel voi-
malusi omavahel asju sisuli-
sell arutada. Naiteks kapte-
nitel Vello Murul, Vambola
Allikul, Roland Leitil ning
teistelgi oli asjalikke tahele-

panekuid lisada. Samal ajal
moned ametkonnad, Kes
oleksid véinud (ja peaksidki)
huvi tundma, seekord kok-
kusaamisest ei hoolinud.

Kui kapten Jorma Laakso
(keda olen kuulnud ka Mere-
hariduskeskuse koige suure-
maks sobraks nimetatavat)
end laevale minema asulas,
sai kusitud, kas see abi, mis
nende poolt Mereharidus-
keskusele on tulnud, on ikka
Oiges paigas.

Loomulikult. Ma olen ise
ndinud. mida teie rahvas siin
meie poolt toodust on tles
ehitanud ning kui hoolega
oppida Eﬁﬁtakse — see taga-
sihoidlik toetus, mis meie

olt on tulnud, on tdie ette
ainud.”

Kui té6turul on  raskusi,
kui koik Soome meremehed
ei leia t66d, kui mujal suru-
vad peale Aasia meremehed
— kas Te ei karda konku-
rentsi tugevnemist siitpoolt?

"Konkurents tugevneb nii-
kuinii. Aga. see sunnib ka
meid rohkem pingutama, et
meie meremehed oleksid pa-
remini ette valmistatud, see
ei lase enesega rahul olles
puhkama jaada. Nii soomla-
sed kui ka eestlased on hea-
de meremeestena tuntud.
Praegu ka meil meremehe
elukutse populaarsus vihe-
neb, eks me katsume koos
seda nii siin kui seal tosta.”

Kusimusele, kas oma 0p-
Eelaeva a Tallinna tulla oli

oige okonoomsem, vastas
ta: "LAEV ON MERERAHVA
KOIGE LOOMULIKUM LIIK-
LUSVAHEND."

Seminaril kdis Reet Naber

"Arzamass” harjutab iseseisvust

FKaks aastat tlagasi, kui
meie ajalehes ilmus repor-
tazz (reeninglaeval
mass” tehtavast, oli muuhul-
gasjuttu ka rahast. Et niisu-
guse laev on Kkallis ja 6ppima
ei geakski tingimata laeval.
Uue aasta esimese reede ha-
merikus loppes "Arzamassil”
(v@ "Arzamasel”, nagu laeva

maalitud) esimene ise-
seiev toOnadal. -

Vanemtuilirimees Valeri
Bikov ja instruktor Vjat-
Sedav Novikov raikisid, et
tamvusest ollakse aktsia-
sells "Arzamass” (voi "Arza-
mas” — sildid laevas on koik
vere ja inglise keeles)ning
rerditakse laeva "Eesti Mere-
lamanduselt”. Uhe inimese
5-gdevane kursus laheb lae-
vammanikule, naiteks selle-
sanale "Eesti Merelaevandu-
sek”, maksma 1075 Krooni.
Nizg kui voetakse todle 500
inimest, tuleb nende oOpeta-
mize eest tublisti maksta. On
legnguid ka meremeeste
vatbamiskontoritega,  kuid

seiltkaudu pole veel keegi
tuhud. Kipub nii olema, et
kes tahab valisriigi laevale
toife, peab ise hoolitsema, et
tal tunnistus taskus oleks.

"Arza- '

ning oppuse eest ise maks-
ma.
. Opetatakse "Estonia” lae-
vaperet. Naistele on 3-paeva-
ne kursus: poolteist paeva
esmaabi ja poolteist paeva
enda paastmist basseinis,
Ee’iéstevesti, —parve {'a —1li-
onnaga harjutamist. Tule-
torjekambrisse ja allveebas-
seini naisi ei saadeta. (Inst-
ruktorile eli ullatuseks, et
"Estoniale” asub t6ole vahe-
malt tiks allveeklubi "Viikar”
naisliige.)

Mehed saavad 5-paevase
oppuse jarel tunnistuse, mil-
lel eesti ja inglise keeles kir-
jas, et omandatud on esma-
‘abi, enesepédiste tehnika, tu-
letorje alused ning avarii-
kontroll ja veealused paaste-
t66d. Hulk tunnistusele tri-
kitud punkte on aga maha
tommatud, sh. naiteks ohtli-
kud kaubad merel, naf-
ta/keemia/gaasitankerid,
mees lle parda jne. Kuidas
neid oppida-harjutada? Vijat-
Seslav Novikov vastas: kui
koguneb terve oOpperiihm,
saab opetada ka neid punk-
te, mis tunnistusel labi kriip-
sutatud voi neidki as{u. mida
sellel tunnistusel pole. Kuigi
kaader on suurelt jaolt vahe

tunud, 9 inimesest vaid kolm
(kaks instruktorit ja arst-
esmaabiinstruktor) on kaua-
sed olijad, ollakse siiski nii-
palju edasi joudnud. Pooltei-
se aasta parast algab esimes-
tel oppustel kidinutel uus
ring, aga (enese)kordamist ei
kardeta.

Muidugi teeb muret varus-
tus. Kui varustuskontori,
aktsiaselts "Loigo” tooulikon-
nad on kolm korda kallimad
kui tle tanava tooriiete poes,
on selge, kust ostetakse.
Kuid ° paasteulikonnad ja
muu spetsiifiline varustus
tuleb muidugi valismaalt tel-
lida. On leitud isegi Inglise
partner, aga too lubab varus-
tust hankida tingimusel, et
seda siin ka mutma haka-
taks — otsib toodangule tur-
ﬁu. Otse Hongkongi mine-

uks pole seni raha ega side-
meid. Kuigi sidemeid on voi-
malik tekitada.

Esimene iseseisev nadal on
labi, esmaspaevaks tuleb
ette valmistada naidisoppus
juhtkonnale. Vettevisatu
tunnet ¢i paista "Arzamassi”
meestel olevat. Voi oskavad
nad end ppaésta.

Madli Vitismann

" »EVA-008” taustal on 6petaja Piir, kaptenid Ants Uibu ja
Harry Talinurm ning vanemmehaanik Vladimir Karjamaa.

Viike, aga tubli

14. detsembril rivistus linnahallli kaile "EVA-OO8” mees-
kond. Veeteede Ameti peadirektor Tarmo Ojamets sonas
kapten Ants Uibule lippu ja laevapiletit tile andes: "See on do-
kument, mis toendab, et sellel laeval, mis seisab nende kolme
tubli mehe selja laga, on 6igus kanda Eesti Vabariigi riigilip-
pu. See laev tuli Eesti riigile kingiks Soome Merenkulkuhalli-
tukselt. Siinkohal tahan ma 6elda tanusénad meie Soome kol-
leegidele, kes aitavad meil taastada Eesti riigi merendust nii,
nagu nemad seda suudavad.”

Lipu onnistas Tallinna Kaarli kiriku opetaja Piir. Tradit-
siooniline Sampanjapokaal pakuti aga hoopis "EVA-007-1",
mis oli dsja rannavalve lipuvarvid peale saanud; ka siseruu-
me oli mugavamaks chitatud. Lootsikaatri-ainuke kajut on
aga nii pisike, et peale laevas korraga vahis oleva kapteni ja
mehaaniku kedagi ei mahuta.

Kuu aega hiljem on "EVA-008" Kopli lahe sadamais lootse
vedades aidanud Eesti riigile hulga raha teenida. Kapten Ants
Uibu sonul tuli esimene so6it ette votta kull eriti hullu ilmaga,
ent kaater on "nii luhike, et mahub lainete vahele ara”. Oleks .
veel telefon ja moni muugi mugavus...

Madli Vitismann

+EVA-007” on rannavalvelaevaks viarvitud.

Merine pithapaev
ehk "Kas sa varesepesasid ole
.
maha ajand?” ,

Tonisepéaeval 17. jaanuaril raskisime Eesti Raadios pikalt-
laialt MEREST. Asja argitasid Aare Laine Saare- ja Bruno
Pao Muhumaalt, tunnussdnadeks olid valitud "TEMAMAA JA
ISAMERI” — rohutamaks rannarahvale loomulikku sugude-
vahelist tédjaotust. Reet Valingu toetusel oli mereasjadest
radkimiseks antud pea taispikk t66paev — otsesaade oli eet-
ris kella 9 ja 15 vahel. Saatejuhid-saarlased olid kampa kut-
sunud ka muulasi, nii siis istusid stuudios thel pool klaasi
iseradkijad — Bruno Paole ja Aare Lainele lisaks kolm kapte-
nit — Tarmo Kéuts, Vello Miss, Hugo Palk (tadhestiku, mitte
tahtsuse jarjekorras) ja tiks ajaloolane Reet Naber. Vastas
klaasi taga Jaak Ojakaar kolleegidega, kes aitasid hailde
muusikapoole ning varem linti voetud lood Jaan Toomsilt,
Oskar Raigilt, Lembit Songilt, Albert Uustulndilt ja Saare-
maa Rahvateatri katkendi "Kihnu Jonnist”.

Sai raagitud sellest, mis hingelahedane, sellest, mis endal
kogetud, kusagilt kuuldud voi loetud. Mereséidu minevikust
ja olevikust ja tulevikust mitme kandi pealt. Juttu oli viikingi-
laevadest ja hansakogedest, Kolumbusest ja Manderist, ree-
dereist ja laevaehitajatest, ranna- ja kaugsoéitudest, sadama-
test ja rannalautritest, kojujoudmisest ja sunnitud lahkumi-
sest, naistest merel ja maal, merekultuurist ja kultuuritusest.
Palju jai raakimata, palju ponevat on veel teadmata.

Bruno Paol ilmub praegu "Oma maas” samalaadne artikli-
tesari.

Reet Ncher

>
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“Saint

tas reederidri.

mas.

A

Laev on 7984 bit ja seal on kohti 1630 reisijale, neist 812 kajuteis. Voib
duautot voi 38 haagisveokit, on 125,60 m pikk ja 21,64 m lai ning teeb 20,5 séime. :
Koos “Saint Patrick ll-ga” on “Tallinkil” kaks parviaeva Eestilipu all Helsinki—Tallinna liinil liikle -

"Aurella” on Tallinna liinil tagasi

Reederiar “Tallink” rentis liri mootorlaeva “Saint Patrick Il” likluseks Helsinki ja Tallinna vahel
Laev on LaGdnemere vetes hdsti tuntud oma vana nime “Aurella” all, ehitatud 1973. aastal
Hamburgi-ldhe dases laevaehitustehases, et tulla “Viking Line’i” arvele aastani 1982, ,
atrick I1* asub Helsinki—Tallinna liiklusse vana—aastadhtul. Kavatsus on teha ks eda-
si-tagasireis paevas pluss neli 24-tunnist merematket nadalas.

Laev sai Eesti lipu ja peaasjalikult Eesti meeskonna Uhes teatava Soome tugevdusega, tea

eale votta 310 soi

“Vaapavahti/Frivakt”
Thure Malmberg

x

Kohvik "Puujalg Jim”,
oobaar "Kap Hoorn", 6htused
mererdovlipeod — nii on ku-
Jundanud oma eripdra eelmi-
se aasta lopul Tallinna—Hel-
sinki liinile saabunud "Saint
Patrick II". ;

Ullatavalt palju tuleb kori-

dorides vastu wvarasemast
tuttavaid laevaperelitkmeid:
"Transestonialt”, “Tallinkilt”,
"Georg Otsalt”, wvanemtiliiri-
mees Rein Oolmets hoopis
Hilumaa-liinilt. Esimese t66-
nidala lopul v6ib kohata vas-
tuseid: "Ol, seda ma veel ei
tea.” Harjumise ja kokkusu-
lamise aeg. Reisijate teenin-
damise votmepositsioonid —
intendant, peako ki, kauplus-
te juhataja — on esialgu
soomlaste kdes, kokkuman-
gu dirigeerimiseks. Eks sealt
ehk ideedkiiiks toesti mereli-
ne laev teha. Kajutiemanda
Anne Randala sénul tuli lae-
vaga Prantsusrnaalt tulles
kogu séiduaeg koristamisele
kulutada — nitvord kaest dra
majapidamine olnud. Ning
"Servi” tegi suurpuhastuse,
ja "Servi” todtajaid véeti veel-
gi abiks teele kaasa.
Ullatavalt paljue tuleb kori-
dorides vastu "end koduselt
lundwoaid resijaid. Vahe sel-
lest, et séiduplaan tihe on —
mitt  korda nddalas tuleh
Helsinkis time tulla kahe
tunniga. Reisijad—autod maa-
le saata ja telsed peale vétta,
kajutid koristada, toiduained
Jja kaup peale votta. Neli pde-
va nddalas korraldatakse
soormnlastele merematkeid, mil
laecva kajutikohad pea koik
héitvatud on. Ja kes enam
Tallinnas ringl kéiia el viitsi,
voib laeval baaris aega veeta.

- Nit on laevaperel kogu vahe-

tuse wvdltel (nadal tool ja teine
vaba) tegemist tiksjagu. Mc-
rematikelistele korraldatakse
ohtuti ka prograrmmiga mere-
roovlipidusid, kutsuti meidki
vaatama. Tdnarne, edaspidi
ehk tulemegi.

Mereréovlpidusid peetakse

mererodvellikus interjooris.
Aga kahju, et ka mugavate
lennukitoolidega salong tahe-
takse edaspidi baariks teha.
Mis parata, vastandlikud hu-
vid: {thed tahavad, et lacvas
rohkem raha kulutataks, tei-
sed pititavad véédirikust kao-
tamata véimalikult vihem
kulutada.

Restoran "Christal Lunch”,
missivalimise paik, jatab tith-
Jana  kill meeldiva mulje,
kuid koduse ettevalmistuse-
ga, kolleegide kirjutisi luge-
nult ja pealtndgijate muljeid
kuulanult pole raske kujutle-
da, kuidas missi valiti.

Kapten Avo Piht (teine
‘kapten on Erich Moik) on lu-
gemqltute jutulesoovijatega
lvwivatud, ent lubatud kiimme
niintttét enne draséitu siiski

- lelab. Kiisimegi esmalt missi-

ralimise kohta.
Rapten Avo Piht: Meil ju

‘lwev alles esimest korda saa-
v Dus,
., - fune - ettevotmine
< risk, Riskantne ©li kahe uri-

kaorraldajatle oli niisu-
muidugt

w Ainult kaks korda nadalas saab Tallinna sadamat pae-
vavalges naha. Roolikambris on vanemtiiirimees Rein
Oolmets. '
= Kajutiemand Anne Randala oma naiskonnaga.

Uks viga mereline laev -

= Selles baaris peetaksegi mereré6vlipidusid mereroov-

Liatribuutikaga.

tuse, Tallinna missi valimise
ja vana aasta drasaatmise
kokkupanemine.

Soome merematkereisijaile
oli laev juba varem vilja
miuidud. Véinuksime vaid
loobuda kutsete saatmisest.
Eestimaa seisab praegu koos
viga erinevatest mentalitee-

“tidest ja erinevatest suhtu-.

mistest. Iga merendussus-
teemis vihegi tuntud isik ol-
nuks moneti puudutatud,
kut teda poleks kutsutud.
Naid viahemalt — sece, kes
siin viibis, on ehk nérdinud,
aga mitte meie peale vihanec,
cl tema jaetl kutsumata.
Lisaks olt sege meeskond
veel esimest ohtut to6él. Eks

proovige "Glorias” teha VIPi-
pidu, kui teate, et maaler al-
les tana lopetas sé€ina virvi-
mise, Koristaja kiis luuaga
nurgad tile ja te lasksite saa-
li ettekandjad, keda t66s
naete esimest korda. Meie
just niimoodi tegime. Ega ma
ei leia, et meil selle poole
pealt midagi lidks aia taha.
Aga muidugi voib alati igas
susteemis leida hulga puu-
dujaike. Ma tean neid: kee-
leseaduse asjad, see, et Eesti
kroonidega maksta ei saa-
nud. Nuaiud juba saab, ja
seda ainult entusiasmi tule-
musena. Sul voib olla missu-
gune tahes Jaapani voi
Ameerika tehnika ja té6tab
ka kolm minutit, aga siis
hakkavad mingid tehnoloogi-
lise susteemi hdired. See viga
polnud mitte "Tallinki” firma,
vaid tolle firma sti, kes mei-
le need riistad tles pidi sead-
ma.

Mis hinnangu annate
meeskonnale niaiad, kui
juba néadala olete nendega
tootanud?

Koigi lilide etteotsa said
cranditult need inimesed,
kes oskavad, tahavad ja suu-
davad seda t66d teha. See ti-
hendab, me ei alustanud nii
nullist, kui omal ajal laeval
"Tallink”. Muu kaader oli
voetud tavalisel filtrimeeto-
dil. Igatiks oskas oma t6éd,
aga Koos, uhie "orkestrina”
neil varem voimalust méri-
da ju ei olnud. Saadi siiski
rahuloldavalt hakkama.
Muidugi, naiteks kuuc kuu
parast oleme hoopis teisel ta-
semel.

Jah, 31. juunil "Tallinki”
peal panime esimest korda
valja minnes a la carte resto-
rani lihtsalt kinni. Mitte sel-
leparast, et kelnereid poleks
olnud, vaid et poistele viis
pédeva kuiva trenni teha. Aga
siin tegime juba laupdeval
lahti — kaader oli niipalju
parem. Praegu oli lihtsalt
kauem aega, et valida, aga

* tookord panime seltskonna

nadalaga kokku.

Mis hinnangu annate lae-
vale kui laevajuht?

Laev nagu laev ikka, kel-
lesse kaptenil tuleb austavalt
suhtuda. Laev oma iscloo-
muga.

See kolab kiill vaga diplo-
matiliselt — nagu oleks mi-
dagi pahasti?

Oma aja on ta tihes kohas
ara teeninud, siis paranda-
tud, siis jalle kulunud.

Olete kolme reisilacvaga
Soome vahet soitnud, mis-
sugune neist on laecvajuhile
koige monusam?

Koige merekindlam on
muidugi tema, selles moéttes,
et ei koéigu nii palju, tal on
koige rohkem voimsust kas-
voi jads voOi tormis séitmi-
seks. Tal on koéige suurem
kaubatekk. Klient, kes auto-
ga tuleb, saab siiski soéita.
Aga siia on praegu veel i g a
laev viike. Normaalne oleks,
et tuleks kaks uut suurt
Jerryt, kus iga ilmaga tun-
neks ennast monusasti, kus
oleks hea service, kus oleks
normaalne autotekk. Tingi-
mata oleks vaja kahte. Aga
Eesti riigieelarvegi ei kan-
naks praegu ka mitte thte
reisilaeva vilja. Banaaniva-
bariigis ei saa olla midagi
toeliselt head. Praegu see
koik siin elab ainult firmade

- entusiasmist. Kui keegi vaa-

tab, et laevas on méni vaiba-
tikk vaja vilja vahetada, siis
seda ka teeme. Aga kui palju
Eesti riigis on vaja vilja va-
hetada, see ajab 6uduse pea-
le.

Kuidas vaatate — ma ei
tea kui pehmele — maan-
dumisele tagasi "Eesti Me-
relaevanduse” riippe?

Igal protsessil on oma loo-
gika, omad eecllood. oma ar-
gumenialsioon, mida ei saa
Korvale heita. Juhtub ju aris
igasuguseid asju. Mina kui
kapten ttlen: see ei ndita, et
"Tallinki” laevad tooOtasid

" ebaefektiivselt.

"Rahva Haalest” oli just
seda lugeda. "Transesto-
nia” olevat veel eriti kahju-
lik olnud, mis mind vaga
ullatas.

Eks see ole inimlik, et kui
midagi ette voetakse, siis tiks
pool tahaks teisele poolele,
kellele see eriti valus on, nai-
data, et just too teine oli see
vilets. Aga see on ju kogu
meie majanduselu, meie
pangandus. Véib-olla ka Es-
tonian Shipping Company
enda hetkel mitte koige pa-
rem finantsiline kaekaik?
See koik kokku on ks soél-
mede kogu, mis lahendub
sellega, et "Tallink” varsti
ehk moodustab "Eesti Mere-
laevanduse” tthe osakonna.

"Saint Patrick II-1” kidisid
Madli Vitismann
ja Isi Trapido

"Saint Patrick II” kaptenid to6tasid algusest peale "Transestonial”. Kindlasti oli kurb

mooda soites naha oma tragi laeva reidil ankrus loksumas.

M. Vitismanni foto
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Meremeeste Liidu volikogu

uue aasta esimese koosoleku
tiheks pohiteemaks kujunes
keeleseaduse taitmine me-
rendusorganisatsioonides.

Sellega on teadagi kehv ja
keeruline lugu. Mitmes ette-

* volies on ju eestlaste osakaal
endiselt vaike. "Eesti Mere-
laevanduse” 154 kaptenist
on 44 eestlast, "Ookeanis”
sajast nii umbes kolm, ttles
Ants Parna. Kaplenite jaoks
kukub kell jargmise aasta 1.
jaanuaril, siis peab koigil
seda ametit edasi pidavail
meestel EV kodakondsus
olema. Valentin Zukov Kap-
tenite Klubist titles, et kes
keelt ei mdista, peab muidu-
gi oppima. Aga klubi kogu
seda asja arutanud ei ole.
Keegi teadis, et klubi korral-
datud eesti keele kursustel
kainud (kaib) viis meest.

limselt loodetakse, et kui
kuidagi ei saa, siis kuidagi
ikka saab. ("Laevandus an-
nab riigile valuutat, tahab
ehk vastutasuks kapteneile
kodakondsust?” kostus ks
arvamine.)

Ants Parna sonul paistab,
et ei "Eesti Merelaevanduse”
ega "Ookeani” kaadriosakon-
nas teata, kui palju nende
Kapteneid kodakondsust
uldse tahab. Kehtiva toole-
pingu seaduse § 101 tiks I0i-
ge utleb, et toédlepingut on
voimalik lopetada, kui "t66-

taja ei vasta oma todle voi
ametikohale ebapiisava kee-
le- voi suhtlemisoskuse (6t-
5 g

Heakene kull, lopetame
ara, aga kes laevu juhtima
hakkab? ("Kull leiab, peaasi,
el "Isamaasse” kuulub!” tehti
tihes lananurgas stinget nal-
ja.) Merehariduskeskuse
rekior Tarmo Kouts teadis
oelda, et merelaevandusel on
nimekiri juhtivkoosseisu me-
remeeste kohta, keda eduta-
da: kapteniks 17 vanemabi
(neist 2 eestlased), vanema-
biks 22 teist abi (neist 1 eest-
lane), teiseks abiks 19 kol-
mandat abi (neist 3 eestlast).

Pinnast kaptenite jarelkas-
vuks kui' palju! Ainult et
mitu neist saab kodakond-
seks ja keeleoskajaks? Kap-
ten Kouts arvas, et Mere-
meeste Liit peaks noudma
merekoolist tulnud eesti
poiste jooksutamise lopeta-

mist — kui "Eesti Mere-
laevandus” neile 166d an-
naks, laheksid monedki

asjad paika.

Keelektisimuse arutamine
oli elav ja terav, jutt tuli sii-
damest. "Aatelisem” osa
seltskonnast sttdistas
"pragmaatilisemat” ette alla
andmises. Asja enese suhtes
oldi tegelikult paris thel
meelel: on kull tarvis eesti
keel terves meie merenduses
kasutusele votta. Inimesi tu-
leb sundida, leiti. Aga mis
sunniks keelt oppima?
Ainult vajadus. (Ehkki: Me-
rehariduskeskuse kogemus
naitab, et hoolimata neljast
keelekursusest oskavad eesti
keeltl need, kes ennegi oska-
sid, tilejaanud on lihtsalt ara
lainud.) Jarelikult vajaduse
tekitamiseks lihtsalt peab
igal pool nii suulise kui kirja-
liku ametikeelena eesti keele
tarvitusele votma. (Uks haal:
"Venelasest kapten hakkab
vene, ukraina jne. madruste-
le eesti keeles korraldusi
andma?”) Igatahes eestikeel-
ne logiraamat on "Eesti Me-
relaevanduse” finantseerimi-
sel juba valmis. Uks on kin-
del: merel peavad koik laeva-
pere liikmed tihest ja samast
keelest hasti aru saama,
muidu laheb asi ohtlikuks.
Maailmas polegi nii enesest-
moistetav, et kelle laev, selle
keel. Naiteks norralased on
inglise keelele pidama jaa-
nud.

Teati raakida, et Latis ali
asja koigis merendusettevo-
tetes keelekontroll toimu-
nud, kusjuures kontrollitud
kaldatlasi. Viimane as-
jaolu tundub esmapilgul kull
pendli liiga kaugele vastas-
suunda kaldumisega. Aga

kui meenutati, et Baltimaade
pohirahvuste esindajad, pea-
le seitsmendat-kaheksandat
klassi oma NSV-s merekooli
astunud, enam iial emakee-
ledpetust ei saanud ja et just
meremeestega tihtipeale nii
laks, et abielludes sai kodu-
seks keeleks vene Kkeel, siis
hakkab litlaste ettevotmine
arusaadavam paistma.

Meremeeste Liidu peami-
seks tilesandeks on seni pee-
tud eestlasi merele viia. Sea-
dused ja nende kontroll on
riigi asi. Liit ei saa meren-
dusorganisatsioonidelt sea-
duste taitmist nouda, oma
arvamust voib avaldada aga
ometi. Juhatusele tehti tiles-
andeks see transpordiminis-
teeriumi kaudu ettevoteteni
viia. Ainsa konkreetse sam-
muna oli pakkuda IMO stan-
dardsonastiku eestikeelse
vaste Kkiire produtseerimine
ja valjaandmine. Kui suure
thistéona valminud "Mere-
leksikon” ometi kord truki-
tud saaks, oleks kah hulga
kergem.

Teise kiisimusena tostatus
volikogus juba traditsioonili-
selt Meremeeste Liidu ame-
titthinguks muntumi-
ne/muutmine. Enamik ini-
mesi on liitu astunud sellest
just ametiihingut lootes.
Ent selle loomise tegelikke
algatajaid pole ikka veel ilm-
nenud. Volikogus on enam-
jaolt kaptenid ja laevaomani-
ke esindajad; oleks imelik
kull, kui tédandjad oma t66-
votjaile ametitihingut tegema
asuksid. Aga muuseas puu-
du on ka ametithingute vas-
tane kui organisatsioon —
pole  naiteks laevaomanike
{6deratsiooni, kellega raam-
kokkuleppeid sélmida. Kaks
meremehi thendavat ame-
tichingut teati kull olemas
olevat, aga nii monigi pidas
uhte neist merelaevanduse
(Veetranspordi Tootajate
Ametitthingute Foderatsioon)
ning teist (Eesti Vabade Me-
remeeste Ametitihingute Liit)

ESMAN-i taskuametitithin-
guks. Viimasesse 6eldi kuu-
luvat neid, kel asja téole va-
lismaale.

Valislaevadele to6le vahen-
damine tuli veel kone alla
seoses ITF-i pOordumisega
meie valilsuse poole. Muuga
sadama kapteni Rein Raud-
salu sonul ahvardab ITF ha-
kata Eesti lippu lugema mu-
gavuslipuks, ka arutatavat
Pohjamaade sadamate kinni-
panemist Eesti lipu all séit-
vatele laevadele. Miks siis?
Meil on palju meremehi va-
lismaale toole vahendavaid
kontoreid, kes poole rahast
panevad oma taskusse (hea
sona 6eldi "Baltic Group In-
ternationali” kohta, kes
ainult 10—15% pidi votma)
ja loovad Euroopas hinna
alla. Palju Pohjamaade mere-
mehi olevat meie meeste tot-
tu toota jaanud. Mugavusli-
pu jaoks on hulk tingimusi,
ks neist: mittekodanikest
meremehed. Ka ei ole meie
meremehed praegu Kkollek-
tiivlepinguga kaitstud.

Eri riikides on lood muidu-
gi erinevad, aga ITF-i noud-
miste jargi ei tohi kone all
olevad vahendusfirmad kasu
saada (nonprofit). Meil ei ole
meremeeste vdlisriikides to6-
tamiseks spetsiaalseid sea-
dusi, kehtivad tuldised. Lit-
sentse on vahendustddks an-
tud theksale firmale; uusi
litsentse enam ei anta —
nuud voivat seda siis ilma lit-
sentsita teha; kvooli ei ole
kehtestatud.

Veeteede Amet oli palunud
Meremeeste Liidu soovitusi
valitsusele. Soovitatigi: kiires
korras vastu votta hitpotee-
giseadus ja kollektiivlepingu
seadus, tegeleda puitigirajoo-
nide litsentsidega ja kohus-
tada koiki meremehi varba-
vaid organisatsioone
aruandluseks t66- ja sot-
siaalministeeriumile ning
Veeteede Ametile. Meremees-
te registri loomine on raha
puudumise taha seisma jaa-

nud. Seadus, et meremehe
raamatut ei saa, kui pole t66-
kohta ja vastupidi, tuleb ara
muuta: kel vastav haridus,
saagu ka raamat. :

Uks soovitus oli veel: lali-
tada mereharidus meren-
dussisteemi. Alles hiljuti
tehti koik, et N. Liidu suurest
merenduskatlast vilja, teiste
koolidega tthte saada. Mis
siis nuuad? Merekooli (ka)
erialadppejoudude palgad on
teiste meremeestega VvOr-
reldes niivord palju vaikse-
mad, et héarra rektor oli asja
arvanud: ta peab saadud
oppelaeva ise merele viima,
sest kooli pole peale tema
ahtki kaptenit jaanud. Peale
palgaraha (veerand vajali-
kust) ei eraldata koolile ei
praktikaks, ei hoonete re-
mondiks sentigi. Rektor pa-
lus Meremeeste Liidul p66r-
duda valitsuse — transpor-
di- ja rahandusministeeriu-
mi — poole, et vahemalt
praktika tarbeks Peterburi
laevadel vajalik summa lei-
taks. Mereharidust ei saa ni-
melt Gihe asja parast muude
haridusaladega vordsustada:
maailmastandard Rahvusva-
helise  Mereorganisatsiooni
noudmiste naol naeb ette va-
hemalt 12 kuud mereprakti-
kat ja meile ei tee keegi eran-
dit. ("Haridusminister vaja
merele viia — tiks raudteela-
ne viidi ja see lubas parast
millele tahes alla kirjutada!”
— nii kolas tiks sel koosole-
kul vilja 6eldud stgavast
murest pohjustet vaimukaist
oelustest.)

Lopuks tuli volikogus juttu
veel liikkimemaksu téstmisest.
Algul arvati, et 5 Kkrooni
kuus, kui seda iga kuu voib
tasuda, pole palju. Jai siiski
25 krooni aastas, pensiona-
ridele ja kadettidele 5 kr.

Kusimus "Mis ta selle eest
saab?” jai ohku rippuma.

Mari Vamba

__EESTI KALURITE KOONDIS

"Eesti Kaluri” tanavuse esi-
mese numbri on toimetanud
Eralt Art, kellelt on ka mitu
kirjutist. Uhes neist on juttu

paadimootoritest — alates
esimesest praktiliselt kasu-
tatavast Daimleri omast

1886. aastal kuni praeguste
elektriliste paramootoriteni.
Veel kirjutab ta lutsukalast,
mis oli "juba meie ajaarvami-

se algul tuntud ja noutud
maiuskala roomlaste s&66gi-
laual®, merekilgist ja milli-
mallikast, aga samuti sooja-
dest talvedest. Need viima-
sed on Kkirjutaja sonul pe-
rioodiline nahe, poddret kiil-
madesse talvedesse lubab E.
Art 1999—2000 aasta vahe-
tuses. Malestusteloos "Aegna
lehmad” on juttu kuttepuude
veost Kasmu ldahedalt Tallin-
na. Isa delnud kaheteistaas-

‘lasele pojale, et siis hakkab
~pealinn paistma, kui Aegna

lehmade ammumist kuulda.
"Ammuja” olnud aga hoopis
Aegnamadala paak. "Kui lai-
ne 1ostis paagi tihe aare tles,
tungis 60hk paagi sisemusse
ja kui paak langes teisele
kiiljele, surus vesi ohu siree-
nist vélja ja hoiatas laevu —
siin on madalik, hoidke kor-
vale!” Elmar Pettailt on see-
kordses numbris lihitlevaa-
de "Projekt paasta looduslik
lohe”. Vanaharra hiljutise
juubelisiinnipaevaga seoses
meenutab ajakiri lahidalt ka
selle oma senise pohitegija
elukaiku. :

Eesti Merehariduskeskuse
rektori Tarmo Koutsi kooli-
jutt tutvustab ka Valis-Eesti
lugejaid meie meremeeste
haridusprobleemidega.

Harald Aksbergilt on see-
kord lugeda saarepoiste lap-
sepoOlvest, -ilimaennustami-
sest ja soome-eestlastest ka-
lureist Kabbdlel. Viimane on
kokkuvotlik  tolkematerjal
Soome ajakirjandusest, kus
muuseas intervjueeritud
Perno-Kabbélel elavat 88-
aaslast Anton  Mikiveri.
Muuseas, sellest eestlaste
killust vaidetakse ilmuvat
(ntid siis ilmunud?) 1992.
aasta lopul Sven Bomani kir-
jutatud raamat. Veel on
numbris Altranna Sassi hu-

- vitav Kkirjutis Vaikse ookeani

hoovusest El Nino, mis télkes
tadhendab  Joéululapsukest,
Evalt Vilbastelt aga pohjalik
lugu kalastusest Argentii-
nas. Randlase nimemargi all
kirjutab tiks autor hihidalt
ka praeguste Eesti kalurite
elust.

Mari Vamba

Wacht Te Kooi

ehk Koivaht. Weekblad voor zeevarenden. Nadalaleht mere-,
soitjatele, mis lopetamas oma 30. aastakaiku Hollandi mere-

meestele temaatilist ja muud huvitavat lugemisvara
des. Cornelius de Keijser, kellega moni aeg tagasi Tallinnas

ﬁ)tlu sai raagitud, oli nii kena
andi meremeeste leht saata.
spetsiaalne joululeht. Enne sisusse tungimist tule

akku-

a pidas oma lubadust sealt-
oudis kohale just jouluks —
ara mar-

kida, et Madalmaadest on maailma rannanud tohutult me-
rendusalaseid oskusi ning teadmisi, aga nad ise seal pole mu-
jal maailmas domineerivat joulukommet péris omaks votnud,
vaid ikka oma Musta Peetri juurde jadnud. Leheski joule mee-
nutamas paar onnesoovi-reklaami ja tilevaade markidest on
seekord eriviljaannetele piithendatud.

Hollandlaste leht on moeldud tidhtsama infoallikana mere-
del viibivate laevade meeskondadele. Laevaomanikud ja ka
meremehed ise finantseerivad selle viljaandmist, ka saab
seda tellida. Laevadele saadetakse lehte Jaevaomaniku kulul,
osa sellest aga meeskonnaliikmed hiljem korvavad. Valjaand-
jaks on Nederlands Studiecentrum voor Zeevarenden ehk voib

oelda Merehariduskeskus.

12-kiljelisse lehte mahub informatsioon tdhtsamatest na-

dalastindmusitest sise—

ja valismaal,

laevandusstatistikat,

juttu kodumaa majanduselust, kultuurist, spordist (muidu

ittbarski ja van

sten), nduannet (naiteks, kuidas saada

{g%u stressist ja mida selle ohu eiramine véib kaasa tuua),
kaitsevahenditest laevadel (kinnastest pikem jutt), muusi-
kast, Rotterdami kultuuristindmustest jargmisel aastal, pi-

kem probleemartikkel Jeesuse stinniajast nin
Jefferson Clintonist, prognoose konteinerv

teine William
ude tuleviku

kohta jne. jne. Eraldi on lilevaade prahiturust ja hindadest.
On Vene ja Sovjeti teateid, margiuudiste rubriigis on toodud
isegi uue riigi Turkmenistani ndide. Selle aasta kahes viima-
ses numbris Eestit pole. Ehk nuad tuleb, kui "Waalhaven”

kuulsaks saanud.

Goede vaart in nieuwe jaar! soovivad nad.

Sirvis Reet Naber
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Hollandi kartograafia ajaloost

Sellise huvitava naiitusega
on olnud véimalik tutvuda
Eesti Meremuuseumis tinu
Hollandi suursaadikule hr.
Egbert Frederik Jacobsile.
Ka néituse avamine oli iks
suurejoonelisemaid, mis
muuseumis on olnud, sarna-
nedes  rohkem  saatkonna
vastuvotule, kuid saatkonna
poolt see korraldatud ju oligi.
Ruumid olid kaunistatud
Hollanndi lipuvirvides ning
isegi  lillekompositsioonides
domineerisid puna-sini-val-
ged wvarvid. Mangis vana-
muusikaansambel. Kiilaliste
hulgas olid mitme riigi suur-
saadikud, erinevate minis-
teeriumide ning merendus-
organisatsioonide esindajad
ja loomulikult kolleege teis-
test muuseumidest.

Eks poneeritud on Hollandi

kaardivalmistamise Kkunsti
keskajast kuni toostusliku
revolu tsioonini. Suurtel

tahvlitel olevad kaunid varvi-
lised - koopiad on peamiselt
17. sajandist. Kuid see pe-
riood oli ka Hollandi korgaeg
— nii poliitika, kaubanduse
kui  kultuuri seisukohalt.
Hollanidi karto%raafia ajalu -
gu onn suuremal voi vihemal
midral soéltuvuses tema ma-
janduslikust arengust. Ule-
mere vallutused toid endaga

Korraldajad: Egbert Frederik Jakobs, Holland

ja Katrin Savomagi, Eesti.

kaasa reisikirjeldusie ning
kaartide valmistamise nii ka-
sitsi kud truakitud kujul, mille
jargi oli ‘maailmas suur
noudmine. Tanu kaardi val-
mistajate ning kunstnike va-
helistele  tihedatele ameti-
alastele sidemetele oli flaami
ja hollandi maalil teatud pe-
rioodil kaartide kujundami-

‘ sele suur moju.

Blaeu perekond oli 17. sa-
jandil Amsterdamis tiks tun-
tumaid. Joan Blaeu Sr. asu-
tas trikikoja, mis sarnanes
rohkem wvabrikule, kus val-
mistati kaarte ja plaane,
mida mudadi tle maailma.
Tema elutéoks oli “Atlas
Maior” (1660), mille 9—12
koidet olid omal ajal maailma
kalleimaks raamatuks.

Eksponeeritud on ka huvi-
tavaid mnaidiseid koloniaal-
sest kartograafiast. 1493/94
jaotas paavst maailma ka-
heks mojusfaariks — ida
Portugalile ja lidds Hispaa-
niale. Kuid 17. sajandil ula-
tusid Hollandi koloniaalsed
ambitsioonid nii itta kui
laande. Mitmed laevakompa-
niid tthinesid Ida-India kom-

* paniiks ja Laane-India kom-

paniiks nii soéjalistel pohjus-
tel kui ka selleks, et vihen-
dada individuaalset majan-
duslikku  riski. Molemad

Eesti

Kkaarte.

kompaniid olid riik riigis,
kelle peaecsmark oli kasum.
Iga kiticsaadav informat-
sioon, .nditeks Kkaartide ku-
jul, hoiti salajas. Reisidele
voeli kaasa kaks komplekti
kaarte, kusjuures tihed neist
olid moéeldud tiaiendamiseks
uute avastustega.
Hollandlased polnud uh-
ked mitte ainult oma tleme-
re ekspansioonile, vaid sa-
muti secllele, et nad véitsid
maad juurde ka kodule lidhe-
mal, kuivendades jarvi ja
soid. 17. sajandil voeti pollu-
majanduslikel eesmarkidel
kasutusele paljud poldrid.

‘Kaardistati molemaid — nii

uut maailma kui poldreid.

N. S. Cruquiuse tidpne ja
sustemaaliline Kkartograafia
oli militaarse ja temaatilise
kartograafia eelkaijaks. Nii
monedki tema julged projek-
tid laksid kaiku alles 19. sa-
jandil. Nditeks 1725. a. tegi
ta detailse kaardi vee regu-
leerimisest Hollandis, kuid
tosiselt hakati tema ideid
votma peale vee kontrolli
tsentraliseerimist.

Naitust saab vaadata kuni
jaanuari lopuni, siis ldheb
see edasi Araabia maadesse.

Katrin Savomagi
Isi Trapido fotod

Meremuuseum naitas fuajees

Aeg, mil Eestl uuesti maail-
ma poliitilisele kaardile jou-
dis, tidhendab ilmselt ka tema
tagasijoudmist maailmaaja-
lukku. Ladhemad naabrid pd-
ris ilma meieta labt ajada
pole saanud, kuid kaugemal
loppes isegi nitvord rahvus-
vaheline ala nagu merekau-
bandus parimal juhul Riias,
tavaliselt juba Poola sadama-
tes. Seda sai kogetud 1989.
a. Sotimaal. Sealse vanima,
1411. a. asutatud St. And-
rew’s Ulikoolli Mereuuringute
keskuse juhtiv ajalooprofes-
sor, kel eriliseks huviks "Bal-
tic trade”, hr. Christopher
Smouth, oli meeldivalt iillatu-
nud, kuuldes siinse iihe tun-
tuma kaubamaja "Th. Clay-
hills & Son” asutajate Soti al-
gupdrast ning hilisemast ak-
tilvsest tegevusest merekau-
banduse arendamisel ka So-
timaa sadamatega. .

Praeguseks on huvilisi pal-
ju saanud. Asl pole mitte
ainult mele eraldatuses ol-
nud, vaid ka teatud seisuko-
has (mis kahjuks meil niiiid
levima hakkab) — kui me sel-
lest halvast el radgi, sils seda
pole olemaskt (olnud)!

Hollandi saatkonna vahen-
datud kartograafianditus-Me-
remuuseumis justkui siitmbo-
liseerib seda huvi tekkimist.
Veidi enne seda oli uksest
sisse astunud noormees, kes
end tutvustas Utrechti iilikoo-

ehtsaid

li kartograaftaajaloolasena,
Edwin Okhuizen. Tahtis tea-
da, kas Eestis ka vanu Hol-
landi atlast vol kaarte on. No
midagi ikka on, me ka nagu
merd soéitnud ning mujaltii
siin kdidud. Kuna oli piiha-
pdevane pdev, sal imestatud,
kas nad téesti arvavad, et
natuke naljakaks peetud
muuseumi-ajaloolased puh-
kepdaevl et peagi. Selgus, et
noormehel oli Helsingis Vene-
maa viisat oodates aeg iga-
vaks ldinud ning ta otsustas
korra Tallinnas dra kéia. Pe-
terburis oll ta juba mitmeid
kordi oma uurimistéod jatka-
mas kdinud, see on nimelt
"Madalmaade Baltikumi-kar-
tograafia”. Seal on téesti hu-
vitavat palju. Ime kiill, -ithe-
paevaseks planeeritud kérva-
lehiippest Tallinna sat kolme-
pdevane, sest ootamatult lei-
dus siingi huvivddrset. Uks
pdev kulus Teaduste Akadee-
mia raamatukogus, Ajaloo-
muuseumi rahvas nditas oma
teisel pdeval. (Uht-teist nen-
de kaartidest on ka Mere-
muuseumi ndttusel vdljas.)

Kolleegil tekkis huvi ka Riia
vastu — Ida oli saanud laie-
ma téhenduse kui atnult suur
Venemaa.

Tonko Uffkes otsib kon-
takti hollandi kiprite koh-
ta andmete saamiseks, 17.
sajandist. Nii meid avasta-
takse.

Reet Naber

Korraldajafirma "Frens” oli palunud vanade

muiiiiride vahele ehtsa vanamuusika.

De baltiska lein

havet—

s 5 _‘_: b 2 ,:/_/

Maalt ja merelt

Kabini-nimelisi teame
siim mii maalt kui merelt.
Detsembri keskpaigas oli
Tallinnas dr. ILO KABIN,
keda wvoiks vast tutvustada:
Tartu Ulikooli arstiteadus-
konmna patrioot, kellel on
iks Rootsi omaparasemaid
kaardikollektsioone.

Mitmekiilgsetest inimes-
test on raske kirjutada, eriti
kui kokkusaamine on lihi-
ke, radkida aga oleks paljust.
Onneks on LAines rohkem
voimalusi oma tehtu ara
trtikkida ning seelibi oli dr.
Kiabini kirjutatust osa hr. A.
Magi vahendusel varem siia
joudi nud.

Nende  eestlastega, kKes
omal ajal Liande pagesid,
saab jutuajamine alatihli al-
guse just nendest paevadest,

see oleks nagu uue elu algus.
llo Kdbin alustas Tartu Uli-
kooliga: "Kas peale Tartu Uli-
kooli ildse kusagil on leidu-
nud teist tlikooli, mille arsti-
teaduskond oleks m66dunud
sajandil kinkinud maailmale
nii arvukalt ja nii teenekaid
arste-maadeuurijaid?” Tuleb
vist seda seisukohta respek-
teerida, sest 30 aastat prak-
tiseeriva arstina (Kirurgia ja
aldpraksis) tootanud mehel
on valminud ulatuslik uuri-
mist66 "Tartu Ulikooli arsti-
teaduse  ajaloost  1802—
1940,” mis Lundi Ulikoolis
1986. a. kaitstud sai.

llo Kabin ise alustas ars-
tiks Oppimist Tartu Ulikoolis
1940.aastal, aega jai ainult 3
aastat, siis tuli peale saks-
laste sundmobilisatsioon.
Loppes seekordne ettevotmi-
ne Tallinnas Ténismael, kus
praegu vist parteiarhiiv on —
seal oli sakslastel SD ja ges-
taapo. "Mul oli seal ks
semu L66l, kes aitas Soome
pogeneda. Meid oli 15 meest,
kes mootorpaadiga Viru ran-
nast Gile viidi. Olime JR-200
vabatahtlikena Soomes kuni
1944.a. augustini. Siis tuli-
me tagasi. Oma elu ainsa
toelisc merereisi tegin koos 4
poisiga, kui 23. septembril
soudsime Soome. Sealt sai-
me edasi Rootsi, 1950.a. sain
Uppsalasse.

Samal 1950.aastal nagin
Stockholmis antikvariaadi
akna peal 1663.aasta kaarfi.
Ma ei teadnudki enne, ¢t nii
vanu Kkaarte liigub. Ostsin
sclle kohe édra ja see mu kogu
aluseks sai.

- 1984/85.aasta

Aga tegelikult on mul maa-
kaartidega hoopis teistlaadi
suhe. Ukds kaarditukk ilm-
selt paastis mu. See
19438.aasta minemine ei ol-
nud tegelikult niisama liht-
ne. Ma ldksin ikkagi mopiga
kaasa ja olin teiste Eesti
poistega vagunis, mille soéit
ldks rinde poole. Vist. Me
suurt ei nainud ja oieti ei
teadnud, kus olime. Kord
seisis rong jaamas nii, et sai
jaama nime lugeda — see oli
Rézekne. Paris tédpselt ei
teadnud, kus see Rézekne
on. Siis tuli meelde, et olin
alguses vaguniporandalt
ules korjanud uhe kaardita-
ki, mis parines ilmselt koo-
liatlasest. Votsin selle tas-
kust vilja ja sain teada, kus
olime. Ja siis méistsin, et kui
nuid jalga ei lase, pole mi-
nust hiljem -enam ilmselt ta-
gasitulejat.”

Kuidas sealt Toénismaele
tuldi, olevat omaette seiklus,
selle jutustamiseni me ei
joudnudki.

Ilo Kdbin arvestas, et ta on
kaarte aktiivselt kogunud ligi
30 aastat. Viimasel ajal va-
hem, osa merekaarte on isegi
dra antud. Eriti peab ta Hol-
landi 17. sajandi kaartidest,
mis on toelised kunstiteosed.
Nende esimeses, 1584.aastal

Lucas Waghenaeri poolt .
publitsceritud  mereatlases
on neli Ecstit puudutavat

kaarti: Riia ja Parnu, Saare-
maa, Tallinn, Narva.
Kaardikogu on olnud ka
poliitilise voitluse vahendiks.
vahetusel
eksponeeriti Stockholmi Ar-

meemuuseumis naitust
"Mare Balticum”. Koos naitu-
sega paadipogenikest mee-
nutas see eestlaste pagulus-
polve 40. aastapdeva. Nagu
tollal "Eesti Paevaleht” kirju-
tas: "Dr. Ilo Kébini vanad
kaardid naitasid, et miski
siin Ladnemere aires el ole
igavene olnud ning sisenda-
sid lootust tulevikule.”

Selle naituse puhul oli li-
saks tavalisele pidulikule
avamisele korraldatud spet-
siaalne vastuvott diplomaati-
lisele korpusele, kus Ilo Ka-
bin esines ettekandega, mil-
les muuseas selgitas ka pea-
le Noukogude okupatsiooni
kehtestamist Eestis kaartide
salajaseks kuulutamist ning
konfiskeerimist. Selle taga-
jarjeks oli, et NSVL saatkond
protestis ning néudis Nouko-
gude Kkaardindituse Kkorral-
damist. Dr. Kdbin meenutas
muheldes, et Kkorraldajad
olid "heameelega néus, kui
koik
ara naidata.” Seniajani pole-
val seda naitust Armeemuu-
seumis korraldatud. Ainult
aktsioonis olnud sdjavieata-
Sec liks oige varsti Stockhol-
mist dra. Ei tea, miks.

Scoses sellega kiisisin Laa-
ne tegelikku suhtumist Bal-
tikumi-probleemi.

"Rootsis ja mujalgi oli suh-
teliselt vaikus sel ajal, kuigi
oleks ju pidanud teadma. Pa-
rema meelega oleks vist hoo-
pis dra unustanud. Ma olen
kogu acg tahtnud Tartu Uli-
‘koolile  propagandat tcha,
just sellepérast, et seda nagu
poleks olnudki Euroopa kul-

ajaloolised voltsingud

tuuriajaloos. Ometi on see
olnud suureparane dppeasu-
tus, mitte sugugi natsiona-
listlik. See, mis tehti Tartus, -
ei kuulu ainutksi Eesti kul-
tuuriajalukku, see kuulub
ka Saksa ja Vene kultuuri-
ajalukku. Seal on 6ppinud ja
tegutsenud maailmakuulsu-
sed — nad olid eesti- ja liivi-
maalased, kes tegid tohutut
t6od teaduse edasiarendami-
sel. Ma olen uurinud arsti-
teaduskonna kasvandikke.
Kui ma seda t66d alustasin,
ei saanud oma t66ks isegi ta-
vaparast stipendiumi, sest
Tartu Ulikool oli stisteemiva-
line huviobjekt. Alles siis, kui
t66 oli praktiliselt valmis, siis
nagu argati ja anti ka toe-
tust. Nud voib kill 6elda, et
huvi meie iilikooli vastu on
olemas. Prantslased valisid
mu isegi arstiteaduse ajaloo
komisjoni liikkmeks, kuhu ta-
valiselt valismaalasi ei voeta.
Samamoodi Madridis.”

Dr. Ilo Kabinil on eesti
(1972) ja rootsi (1974) keeles
ilmunud ka raamat "Maal ja
merel”, milles rédagitakse
tuntud tcadlastest — Tartu
Ulikooli arstiteaduskonna
kasvandikest, kes tuntuks
saanud uurimisreisidega.
Omal ajal puudis autor raa-
matu eksemplare siiapoole
"sokutada”. Vaid paar ek-
semplari joudsid adressaadi-
ni. See eksemplar, mis hr.
Kibinil seekord kaasas oli,
parincb Kongressi raamatu-
kogust, kus neid vist nii pal-
ju ei loeta. Autori loal edaspi-
di Ght-teist sellestki.

Reet Naber
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MAIT POLLU on iiks neist
meestest, kes viimase aas-
ta sees lepinguga vailislae-
vas to6l oli. Tema koge-
mustest on jargmistel mi-
nejatel kahtlemata killalt
palju korva taha panna.

(Algus 24. novembri "Mere-
mehes”)

Abimasinad toé6tasid meil
diislikiitusega, ja kord, kui
pidime Tuneesiast Barcelo-
nasse minema, hakkas Kii-
tus otsa saama. Utlesin, et
on vaja peale votta. "Ei, firma
ei luba, Barcelonas votame.”
Arvutasin valja, et napilt jat-
kub, viimased meetrid pane-
me vist pimedas ja inertsiga.
Oo¢sel vaatan: kus hakkab
vastu nina l166ma. Vahemere
tormid on samasugused dge-
dad nagu Balti meres. Aga
laev oli tihi. Ja tihi tanker
on nagu iheksakorruseline
maja. Kui tuul vastu puhub,
siis ta ei ldhe edasi.-Et ette
kujutada, mis elu see tihjas
laevas on, loen siinkohal 16i-
gu oma markmikust — iga-
sugu ametlikud zurnaalid on
toredad asjad,.aga oma pa-
berit peab ka pidama. "23.
marts. Loll paev. Kirjutus-
masin htippas laualt maha ja
pani putku kabineti nurka.
Vahemere tormiga liigub te-
kichitus umbes pool meet-
Tit:|

Kiisin siis sillal, vaatasin
— kiirus on 4—5 soélme. Il-
mateade ei luba muutust ka,
ikka NW. Hommikul utlesin:
kiirus on niisugune, et kahe
paeva parast on schluss, pa-
neme masinad seisma, ja
elektrijaam ka ei toota. Tee-
joomisest ldunani kais voit-

Argiélu

lus, mida teha. Selge, mida
teha: laev vett tiis votta, et
nina alla saaks, kiill siis mi-
nema hakkab. Niimoodi on
tuuletakistus ju vaiksem.

Aga just enne seda olid
tsisternid puhtaks tehtud.
Kemikaalide vedamise (sis-
ternid peetakse viga puhtad,
seda Kontrollitakse hoolikalt.
Vastavat ainet lastakse um-
bes meetri jagu tsisterni sise-
seinas olevat renni méoda
alla  voolata, korjatakse
uuesti pudelisse ja ametlik
komisjon vérdleb, kas on
sama puhas kui enne vala-
mist. Kui on hédgune, siis
hakka aga uuesti pesema.
Vanemabi, igavene kreeklane
ja hirmus morda, oli just pe-
semisega tegelnud: ei, tcma
ei vota tilkagi vett, tsisternid
saavad jialle mustaks. Utle-
sin siis kaptenile, et otsigu
Sitsiiliast m6éni sadam. Lah-
me sisse, votame kutust. Ei,
seda ka ei saa.

Kapten sai siiski asjast
aru. Andis késu, ja vett pum -
bati niipalju sisse, et laev
ladks 5 m allapoole: nina
maas ja minema, eks. Tegeli-
kult on igal mehaanikul ikka
oma vaike tagavara ka, nii
ambriga votmiseks... Mul oli
seal niimoodi oma 3 t tallele
pandud, tthendasin torukese
dra, enne kui Barcclonasse
joudsime. Kui lopuks punkri
saime, oli toéesti ainult 700 1
jargi, see on nii poole paeva
jagu. Poleks ma rangelt lopu-
ni seisnud, oleks ikkagi mina

oli muidugi ka.

keset merd seisma jaamises
suidi olnud.

Ausalt 6eldes oli aegu, mil
tundsin hirmu, tulekahjude
perioodil magasin paljud
06d riides kabineti diivani
peal. Markmikus on nditeks
niisugune pdev Kkirjas: "12.
marts. Uks tulekahi masina-
ruumis. Peaturbiin nr. 1 vis-
kas leegi vilja, umbes 1,5—2
m pika. Oppisin kaks séna
kustutamise kohta.” Seda
juhtus tihti. Muud koledat

Laadungi pumpamise
pumpadele pidid minu me-

hed remonti tegema. Aga fili- -

piinlased olid targad: tead-
sid, et see on kole miirgine.
Kui tilk veetavast kemikaa-
list kukkus naha peale, ldaks
rasy kohe susisema. Alati pi-
din ees minema, siis tulid ka
filipiinlased jarele. See oli
igat pidi ohtlik t66. Ei saa-
nud hingata, silmad jooksid
vett. Uks plahvatusohtlik ve-
delik, mingi lohkeaine osa
jooksis mitukimmend tonni
labi, pumbaruumi. Kaisime
nagu kassid tGamber palava
pudru. Jooksed kaks plat-
vormi alla, vaatad, palju on,
kogu aeg pead hinge kinni
hoidma. Hapnikuaparaate
ega gaasimaske ei olnud. Le-
pingus on Kkindlustuspunk-
tid kull sees, kui midagi juh-
tub, siis raha ikka makstak-
se.

Tuli korstnast, haisud, po-
letused, magamatus — Kkui
koju sain, magasin kuu

aega. Lihtsalt magasin. Aga
tasuga olen rahul. Sai kull
kirutud, et raha ecst saab
oma elu ohtu pandud. Aga

nuaiid, vaadates, mismoodi
siin elatakse, teed jarelduse:
ei ole mid parata, tuleb
ikka minna. Sce Pirita firma
putiab nuidd kreeklastest
cemale ka saada — nende
kohta on kogunenud liiga
palju kaebusi ja firma ei taha
nendele varbamisega enam
riskida, tegeleb  rohkem
taanlaste, norralaste, saks-
laste ja teistega. Olen neil
praegu reservis. (Kuulu jargi
juba merel. Toim.)

Kui Puerto Ricos laadungit
peale votsime, tuli passi-
kontroll — neeger: "He-hee,
chief engineer ja veel moned
mehed, ma panen teid kinni!
Teil on Soviet Unioni passid,

aga seda riiki pole olemas!"
Pilgutan kaptenile silma, et
pangu pudel viskit miangu.
"Hea kiill, voin ka ainult tihe
mehe Kkinni panna!" No ei
pannud tihtegi.

Jah, wvarsti ldheme oma,
Eesti Vabariigi passidega.
Aga meievanuste jaoks on
see vabadus kiimme aastat
hiljaks jaanud.

Agentide t60st pole praegu
vist kellelgi tilevaadet, riik
seda hoopiski ei kontrolli.
Siinkohal sobib niiteks tuua
a/s "Kaunitar", mis kogub
andmeid inimeste té6lesuu-
namiseks lisraeli.

Peab olema lihtsalt rahuli-
ku niarviga. Peaasi on kogu
aeg ettevaatlik olla, peaga
moelda, pidevalt koike kont-
rollida. Kui takkajargi mee-
nutada, siis ega see elu nii
kehv olnudki. Kogemused lu-
gesid. Téanasin jumalat, et
Mosambiigis ja Iraagis olin
olnud vanade kosude peal,
kus kogu aeg pdlesime ja up-
pusime. Nagu nauadki.

Telefoni poole ei vdinud
vaadata ka. Tuled vannist,
motled, et kuulad natuke
raadiot ja jaad ometi maga-
ma — parajasti on koéik kor-
ras, mitte midagi ei peaks
juhtuma. Trr-trr!!! Prihodi,
utonem! Lihtsalt. Prihodi
béstro, utonem. Jooksed tihe
hingetombega seitse korrust
alla — ongi jube pilt, hasti
jame jahutusvee toru on 16h-
ki, vett aina tuleb, teise plat-
vormini on lihtsalt udu... Kui
korda saab, on hommik
kaes. Oled labimérg ja pori-
ne. Argielu.

Kirja pannud Mari Vamba

Kord sattusime "EVA-006"
vancmtiiiirimehe Rein Kehl-
manniga muu jutu vahele
konelema seosest tavaline
eestlasest noéukogude mere-
mees ja vdlismaa. Tegevus-
acg — 60. aastad. ;.

... Mina olin vanemabi. Ut-
lesin siis kaptenile, et ldhme
fjordi tormivarju, jadme seal
ankrusse. Kus sa sellega: ei
tohi minna, on keelatud —
{iirsku jookseb keegi dra. Is-
andi rannik paistis, aga
meie olime kolm paeva tormi
kaes. Meil oli tihi laev — ei
kiitet, vett ega laadungit.

Viskas selle 56° Kreeni ja jai-
gi lamama, plisti enam €i
ousnud. Me oleksime voi-
nud fjordis rahulikult seista,

Nii see noorus laks

aga KGB ei lubanud. Niisu-
gune kord oli Venemaal.

... Mina Kkiisin teise viisaga
— see oli mereluba, aga va-
lissadamasse sellega sisse
minna ei tohtinud. Sada-
masse sisse sai esimese vii-
saga — valispass, eks ole.
Soitsin baasidega — kui laev
vialismaale liks, voeti mind
maha, pandi teine mecs ase-
mele. Neli ja pool aastat olin
niimoodi, siis 10in muidugi
kaega. 1967. aastal tulin ara.

Parteis ma ei olnud, aga
partei pidi valissoitu soovita-
ma. Kolm korda soovitas, aga

KGB titles: ei saa! Kiisin kiti-
simas, aga ega nad tohtinud
tadkida. "Sul on vanad pa-
tud." Mis sel noorel mehel
vois olla, ehk ainult paar
sona voimu vastu 6eldud. Et-
tekandjaid oli ju ule teise-
kolmanda. Nii see' noorus
ldkski, kahjuks.

... See oli Atlandil, 66. aas-
tal. Ekspeditsiooni tilem oli
laevas, Verbitski veel nimi.

Enne 1. maid oli laevas pa- .

dujoomine, koik 85 meest
olid tais. Jargmisel hommi-
kul oli ilemal suurest joomi-
sest stida nii haige, aga mcil

Juliett

Ankruga kaunistatud suurt torti

soodi Meremuuseumi katu-
se all tihel jaanuari kolman-
da nddala pérastiéunal selle-
pdrast, et parajasti moodus
kakskitmmend aastat iihe
vddrt ettevotmise algusest.

Eesti Riikliku Meremuuseu-
mi direktori kaskkirt nr. 2 23.
Jjaanuarist 1973. a. Iiitleb:
"merendusterminoloogia ko-
gumiseks, siistematiseerimi-
seks, oige kasutamise propa-
geerimiseks ja vajaduse kor-
ral uute terminite loomiseks”
moodustada muuseumi juur-
de mereterminoloogia komis-
jon.” Ehk, nagu soénastas
oma pithendusluuletuses
Bruno Pao:

Said mehed, kes keelest ja
meelest koos, .

ithte paati merele séudma.

Kui selgeks sai siht ja
oigeks koos,

naist hakkasid paati nad
noudma.

IThaldet daam, MerLe nimi,
hakikcas endast mérku and-
ma pdrast seda, kui kitmme
aastat merekeele kallal tihe-
dat tood oli tehtud. MerLe ehk
Mereleksikon on védga ja védga
paljude inimeste abiga niiiid
koos, ja nagu ttles vdikese
piduliku ettekande teinud hr.
Parasin, "on tésist alust loo-
ta, et see tanavu ilmub.” Eriti
vajab vdljaannet merekool;
sestap on rektor Kéutsi ja ko-
misjoni sekretari pr. Naberi
eestvedamisel vahepeal ka-
dunud tritkkimislootus jalle
tagasi. Ka sponsorsiisteem
on toole hakanud, detsembri
l6pus laekusid esimesed
summad (Muuga sadam —
hédrrad Kanajev ja Raudsalu).

Ent komisjoni t66s pole tdh-
tis olnud ainult pragmaatiline

kiilg, selle kaudu on pidevalt
teadvustunud ka "rahvuslik—
aatelise iseolemise tdhtsus”,
nagu ltles hr. Parasin. Ja
tahtsaim tegur on olnud koik
need inimesed, kes kahe-
kitmne aasta jooksul komisjo-
nis tegutscnud. Arvestatavalt
osalenud on 35 mere— ja kee-
lespetsialisti, lisaks organi-
satsioone ja "kirjavahetaja-
litkmeid” nii kodunt kui vdlis-
eestlaste hulgast. Viis meest
komisjonis todtanuist on iga-
veseks lahkunud; neid mee-
nutati piisti seistes.
Mereterminoloogia komis-
jon on koos kéinud koévasti
iile saja korra, kéige enam on
kohal olnud hdédrrad Laur ja
Russow. Nemad on pdris al-

.gusest peale asja juures, sa-

muti Meremuuseumni direktor
hr. Parna. Kéigile kolmele an-
dis Reet Naber komisjoni

. lile. See o

ainult velsker peal. Olin teine
tiurimees. Vaat siis ldksime

Halifaxi sadamasse sisse, see_

ongi mul ainuke kord vilis-
maal kidia. Meil oli tavaline
roheline pass, pompolit titles,
ct jumala parast keegi kalda-
le ei lidheks: keelan ara! Aga
siiski hakkasid koik tikshaa-
val linna peal kdaima. Raha
meile ei antud, aga vahemalt
natuke nagime seda elu.
Nceger oli tditsa oma inime-
ne, sOitis suurte vigevate
autodega ringi... Meie, vene
inimesed — mis siis, et moni
neist eestlane — laksime al-
ul korra vales kohas iile tee:
oik autod jaid seisma, et
palun, olge lahked, minge
ﬁ meie jaoks taitsa

ile moistuse lugu. Parast
enam ei ldinud otse... Vaat
niisugune Kanada kogemus.

Sealsamas ldhedal oli just
avatud maailmanaitus —
Halifaxist on vist koigest 200
km Montreali. Aga me olime
nii vaesed rotid, ei mingit
soitmist muidugi. Kui olime
tagasi, anti meile 16puks
kolm voOi neli valuutarubla,
ma vist ei saanud selle raha-
ga naisele seda tolleaecgset
moodsat kapronmantlit  ka
katte, pidin rubla veel juurde
ostma.

Jah, loodame, et meie
gloks on see aeg niid moo-
as. 2

Juttu ajas Madli Vitismann

ENN HALLIKMA (1942—1992)

MERLE tegijad on jalle kaotanud tihe tublidest kaaslas-
test. Tahistasime tdnavu tema esimest juubelit ning soovi-

sime talle jatkuvat joudu edaspidigi toimetajaté6ga sama

korrektselt ning delikaatselt hakkama saada, kui olime

harjunud ja k?{gel?ud kogu urituse algusest temaga koos-
ahj

t66d teinuna.

poolt iile noore kunstnikulks
oppiva purjetaja Roman Mat-
kiewiczi naljapildid. Hr. Pér-
na sai kéige suurema, sest
koik need aastad on tema kui
direktori vastutusel muuseu-
mi juures "vdga palju igasu-
guseld huvirithmi ja muid
oma olulisi asju ajavaid selts-
kondi koos kdinud, tema pole
kedagi tagasi saatnud”. Muu-
seum omakorda kinkis hr.
Laurile kui kauaaegsele ko-
misjoni esimehele iihe pude-
lisse ehitatud laevukese.
Tema litles, et on alati keele-
komisjoni koosolekutele hea
meelega tulnud ja hea tujuga
ldinud.

Hr. Leit pani koéigile studa-
mele, et oldaks niimoodi héad-
lestatud: 20 aastat merekee-
le alast tééd ja MerLe loode-
tav ilmumine on alles algus.
Noori eesti poisse tuleb mere-
le juurde, neile on vaja anda

~eesti merekeel. Praegu neil

seda ei ole.
Mari Vamba

uks jaid soovid vai

soovideks.

jaul, yawl, 2-mastili-
ne purjejaht, mille tagumi-
ne mast (besaanmast) on
esimesest (grootmastist)
palju lihem ja paikneb ta-
apool rooli, sageli péris
ahtrieendil. Viimasel juhul
kulgeb besaansoot nirist
tahaulatuva ahterpriidi kau-
du tekile. 19. saj. ja 20. saj.
alg-aastail olid j—d puksprii-
diga, millel asus 3 eespurje,
rootmastis oli kahvelpuri l!]a
opsel, bensaanmastis kah-
velpuri. Nﬁﬁdisa{a bermuu-
da—j. kannab moélemas mas-

. tis korgeid kolmnurkpurjesid

(bermuudapurjesid). Vrd.

kets

"Jolly Roger”, must voi
punane piraadiplagu pealuu
ja ristatud sairekontide,
mookade vms. Vaieldamatu
toestus selliste lippude kohta

puudub — arvat. on tegemist
pms. merekirjanike Kirjan-
dusliku valjamoéeldiscga
(kuigi Ahvenamaa meremuu-
seumis Maarianhaminas tiks
selline punane lipp on ekspo-
sitsioonis).



12

MEREMEES

Nr. 1-2 (931-932) Teisipdev, 26. jaanuar 1993

Tanavused sponsorid

Eesti Merehariduskesku-
sega sélmitud lepingu koha-
selt hakkab ajalehes ilmuma
"Meremehe” toimetuse lahke
majapererahva embleem.

* % 8

Eesti Kaptenite Klubi ja
"Esmani” embleeme vois
moni acg tagasi ndha Tallin-
na sadamas vedurlacva "Rik-
hard Sorge” korsinal. Aktsia-
seltsi "Esman” direktor ja
Eesti Kaptenite Klubi presi-
dent Igor Gnezdilov:

"Rikhard Sorge” on meil

viljaostudigusega rendil,
pareboat-charteris. Veab
suuri lihtreid Laanemerel.

Merelihtrid on meil tellitud
Venemaalt ja Ukrainast. Ni-
gite laeva hidrograaliasada-
mas seismas sectottu, et
sealne kaimaks on odavam.

Eesti Kaptcnite Klubi on
saanud piisavalt tuntuks,
saime tinavu suure hulga
uusaastakaarte. Naete, sce
valge sinise lindiga on Rah-
vusvaheliselt Mereorganisat-
sioonilt.

* * %

Eesti-Euroopa Liini AS
direktor Harri Enula, kuidas
laheb?

Oleme optimistid, aga ta-
nase tuulega, kui kraanad ei
toota, jaab osa kaupa kaile.
Laev liheb ju soéiduplaani
jargi teele. Tundub, et meil
hakkab tckkima kindel
klientuur. Laev on sama
"Kom pozitor Novikov" ja kap-
tengi sama, keda nigite esi-
mesel reisil. Vahel on kull
juhtunud, et laev jaib vaik-
seks. Koik meie 12 reisija-
kohta liahevad veoautojuhti-
dele — see on ikkagi kauba-
laev, kus reisilacva mugavu-
si (ja lobustusi) pole. Ent sa-
geli laheb buss laevaga Kieli
ja reisiseltskond. lennukiga
Frankfurti — buss peab seal
oigeks ajaks vastas olema.
Hoiame poéialt, et "Estonian
Air” avaks liini Hamburgi:
meie potentsiaalsetel klienti-
del oleks nii lihtsam.

Meie liin on katse minna
umber noéelasilma Leedu—

Poola piiril. Need, kes on
proovinud maanteed moéodda
sbita, on leidnud, et parem
on see raha meile maksta ja
aripartnereile teatada, et vot-
ku kaup neljapieva hommi-
kul Kielis vastu.
* %
Moddunudaastased spon-
sorettevotted on monevorra
amber rivistunud, ent tihes-
ki pole arvatud, et "Mere-
meest” ei ole vaja ega sectot-
tu oma toetust keelatud. Nii
ilmuvad tanavugi edasi koik
needsamad embleemid mis
mullu:

% Eesti Mereagentuur
% Eesti Merelaevandus
% Eesti Veeteede Amet
% Estline

% Inreko

% Muuga Sadam

% Tallinna Sadam

% Tallink

Toimetuse tdnu koigile toe-
tajaile!

Eesti
vdlja andma

Veeteede Amet hakkab

1993.

aastal kord kvartalis

"Eesti Veeteede Ameti Teatajat”

Kavat setakse dra trikkida IMO, Eesti Riigikogu, EV
Valitsuse ja Veeteede BAmeti merendusalaseid seadusi ja
normatiivakte, samuti merendusalast infot. :

Tellimiseks podrduda Veeteede Ametisse (EE0100,
Viru 9, tel. 43 02 02) . Aastatellimus maksab 100 kr.

Tallinn,

Tallinn—Kiel laevaliini sdiduplaan

Tallinna esmaspaeviti kell 7
Tallinnast esmaspaeviti kell 20
Kieli neljapaeviti kell 8

Kielist reedeti kell 20

Tallinn—Kiel laevaliini hinnakiri (Uks reis)

Transpordi- Laadungi Juhi pilet  Lisatasu ohtliku
vahendid maksumus kauba eest
1. Veoautod 840 EEK/m 1440 EEK/in +10%
2. Treilerid, 840 EEK/m +10%
jarelhaagised
juhita
3. Konteinerid: >
20’ 7200 EEK/ihik +800 EEK
tahi 3600 EEK/uhik
40’ 11200 EEK/ahik +1600 EEK
tahi 4800 EEK/ahik
4. EEL konteinerid:
20’ 8400 EEK/ihik +800 EEK
5. Soiduautod 3200 EEK/iihik
kuni 5 m
juhita
6. Bussid 3600 EEK/ihik 1440 EEK/in
pakettautod :
kuni 7 m juhiga 5
7. Lahtine kaup 400 EEKftonnv m
Lisatasu Glegabariidiliste veoste eest: laius hinnatbus
251—3m 25%

3.00—4.50m 50%

Max suurus veokitele, treileritele ja jarelhaagistele:

korgus 4.5 m
laius 4.5 m

Reisijapilet 2400 EEK, koos sdiduautoga 2000 EEK
Prahihind sisaldab peale- ja mahalaadimise maksumuse

e cssns 2D RRTD RIS DTS VS VOGOV
Austatud merendushuviline!

Kui unustasite "Ajakirjanduslevi” kaudu "Meremehe” tellimata,

aga tahaksite seda siiski postkastist leida:
— sel juhul saadab ajalehe valja toimetus
— aastatellimuse hind koos postikuludega on 50 krooni
— vOib tasuda ka esialgu poole sellest, st. 25 krooni
— raha voib tuua voi rahakaardiga saata aadressil:

EEOOO01

Tallinn,

Pikk 10,

"Meremehe’” tellimus

— kindlasti

VRN RN BN

” Singapore’i

'"ANTSLA'" — Bombays

»PALDISKI?’ — Rotterdamis

"KEHRA"™ — Antwerpenis

"AEGVIIDU"™ — teel Port Saidist Dziddasse

"KUIVASTU" — Doualas
"KUUSALU" — Umm Saidis
"PARILA™ — Takoradis

marki

O R R N X

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
25. jaanuaril

P "ELMAR KIVISTIK" — Bergenis
5 'ALEKSANDER ABERG" — tcel Rouenist Muugale

» "PAUL KERES" —teel Fremantle’ist Pakistani
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Odessast Havre’isse
“"GUSTAY SULE" —teel Rotterdamist Hiinasse
'ALEKSANDER KOLMPERE" — tcel Ventspilsist

> "EMHAVEN™" — teel Limassolist Inglismaale
'MERVEH A VEN" — Hamburgis

'TALLINNHAVEN" — teel Conakryst Rotterdami
'NARVAHA VEN" — teel Larnacast Zecbriiggesse
'WAALHA VEN" — teel Limassolist Milford-Havenisse

"KEILA" — teel Tallinnast Lovisasse
S 'KUNDA"™ — teel San Pedrost Nantes’i
® "KADRINA"™ — teel Akabast Tuticorini

'LOKSA" — tecl DZziddast Cataniasse
& ""MAHTRA ™ — tecl Tarragonast Hulli
"SOMPA" — teel Tallinnast Las Palmasesse

e MR Y
KRR

Eesti

Meremeeste

da oma tapne aadress

; Nele kes ootavad ... |

"RAKKE" — Prais

"VALKLA" — Rijekas

"TAMSALU" — Conakrys

"PIHTLA" — teel San Pedrost Szczecini
"ORJAKU" — Rouenis

"TOOTSI" — Renis

"GRUMANT" — teel Novorossiiskist Mariupolisse
"GULBENE" — teel Tallinnast Haraholmenisse

"KOHTLA" — Istanbulis

"PAIDE" — teel Klaipedast Casablancasse
"KOPU" — teel Iskenderunist Berdjanskisse
"RISTNA" — Le Sables d’Olonne’is
"HELTERMAA" — teel Mariupolist Speziasse
"ORU" — Varnas

"NAISSAAR” — Peterburis

"VAINDLO" — teel Tallinnast Avilési
"FRISOHAVEN" — teel Rotterdamist Kotkasse
"MUHU" — teel Tallinnast Istanbuli
"ABRUKA" — teel Port Saidist Dohasse
"VILSANDI" — Riias

"KAPTEN KONGA" — teel Oslost Tallinna
"KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast Arhusi
"MEHAANIK KRULL'" — teel Tallinnast Rotterdami
"POOTSMAN KIBUS" — teel Imminghamist Tallinna
"KESSULAID" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse

"VIIRELAID" — Antwerpenis

Liit,

"MANILAID" — teel Rotterdamist Helsinkisse
"SUURLAID" — Helsinkis R
"HEINLAID" — teel Helsinkist Arhusi

" VIINISTU" — Ventspilsis

"KOLGA" — teel Tallinnast Rotterdami
"PURTSE" — teel Muugalt Rye’si

"VOOSI" — teel Tallinnast Hulli

"PAKRI" — Vents
"AMBLA" — teel

ilsis

"TORMA" — Klaipedas

"VIRTSU" — teel

"SUURUPI" — Ostendes

"OSMUSSAAR" — Ventspilsis

"OTEPAA" — Moecrdijkis

"TAHKUNA" — Rotterdamis

"SOODLA" — Hamburgis

"KLOOGA" — teel Peterburist Rotterdami
"LIVONIA" — Tallinnas

| allinnast Rotterdami
"ANGYALFJOLD" — teel Muugalt Ellesmere—Porti
"AEGNA" — teel Gdyniast Tallinna '
"KABALA" — Kaliningradis

"MOHNI" — Helsingborgis

"RAPLA" — teel Tallinnast Bremenisse

"RAUGI" — teel Muugalt Colchesteri

otterdamist Tallinna

Arvutikiiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaz: Krista Sepper

Viljaandja
Eesti ~ oy
# 2 Jiargmine number
Meremeeste Liit ilmub
veebruaris

MEREMEES .

Toimetuse aadress:
EEO 105 Tallinn, Estonia pst. 10.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15—17,
sel ajal telefon 44 48 39

"Printall” Toimetaja
MADLI VITISMANN
Tellimuse nr. 383
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