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"Nord Estoniaga" séitmi-
ne ei ole varsti vist enam
igaiihele jéukohane, "Est-
line-Eesti" asedirektor
HELDUR VAHER:

Meie laeva piletihind tou-
seb iga kahe nadala tagant.
*Nii maksab tekipilet martsi
esimesel poolel 1675, reedel-
laupéeval 2100 rubla, maértsi
teisel poolel aga vastavalt
2010 ja 2520 rubla. Lisatasu
kajutikoha ee?t on malrtsi al-

675 ja lopu e 810
glljbla. s(';o ikg:'dpoomaksab
vastavalt 250 ja 300 rubla.
Aprilli l6puks prognoosime
tekipileti hinna téousu 4600
rublani ja muude teenuste
samavaarset kallinemist.
Hinnaalandust teeme alla
12-aastastele lastele, nende
tekipilet ja s66k on 50% oda-
vam; alla 6-aastased lapsed

soidavad ja s66vad tasuta.
Hinnasoodustused on ka
pensiondridele, liopilastele
ja gruppidele (alates 10 ini-
mesest). Rublade eest
mutiakse pileteid selle hetke-
ni, mil kuulutatakse vilja ra-
hareform.

Korraldame endiselt the-
paevaseid Stockholmi-sbite,
mille valuutaosa on pusiv —
445 SEK, rublaosa tduseb
tihes piletihinna tdusuga iga
kahe nadala tagant. Meil on
voimalus firmade soovil lae-
val konverentse korraldada:
koige suuremasse saali ma-
hub sadakond inimest, aga
on ka vaiksemaid saale —
200 inimesele. Sel juhul
peab firmal muidugi valuuta
olema.

Madli Vitismann

"Estline’i”
reisijate
juurdekasv

Juunis kaks aastat tagasi -

avati Talinna ja Stockholmi
vaheline parviaevaliikius.
Kogu mdéddunud aasta jook-
sul soitis “Estline’i” parviaeva-
ga “Nord Estonia” 188 673 rei-

sijat. Neist 121 881 soitis teisel .

poolaastal. See t&Ghendab

41% juurdekasvu vorreldes

1990. aasta teise aasta-

ga. 30% reisijaid tuleb Eestist.
"Dagens Nyheter”,

4. jaanuar 1992

Aitdh kaptenitele

Kus hada koige suurem, seal pole abi alati
sugugi koige ldhem. Kui silmanagemist pole
antud, on see iseenesest halb asi. Ent kui _la-
lad ka ei taha enam liikuda, siis moistab selli-
se saatusega inimese olukorda ilmselt vaid
teine sama saatusega inimene. Pime ratas-
toolis tidnavale vaevalt enam ldaheb. Ja bensii-
nipuudusel ei saa ka tuttav alati aidata. Ulle
Laanemets sai invatihingu kaudu mone aas-
ta eest sdiduauto. Head inimesed aitasid va-
jadusel kaugemale sdidu ette votta. Aastad
mojuvad aga soidukilegi — tarvis on varuosi.
Isegi sellega sai invaliid hakkama seni, kuni
tagavaraosi rublade eest vois hankida. Valuu-
ta 'peale aga rahakott enam ei hakanud.

- Esialgu ei tihanud Ulle Laanemets kusagilt

abi paluda. Enne joule kuulis ta raadio va-
hendusel tihtilugu, kuidas Eesti mitmed or-
anisatsioonid la fondid on hadalisi toetanud.
oovis temagi 16puks nendega tihendust vot-
ta, ent killap leiti, et tema olukord pole veel
kullalt sant — oma abi ei lubanud neist keegi.
Uhes saates kuulis ta Kaptenite Klubist.
Leidis ka saatetegija telefoni teel tles, kes
edasi juhatas. Tarmo Kduts oli see mees, kes
hadalise muret ei unustanud, vaid klubiliik-
meile edasi radkis. President lﬁ:sr Gnezdilov
ja teisedki ei pidanud abi paljuks. S6iduk on
naid korras ja Ulle Laanemets palus kapte-
nitele tuhat tanu edasi éelda.

Aili Sandre

Telefoni-

s

jutt

Tallinna Sadama peadirektor PEETER PALU, niiid on vast
Teie kord sadama olevikust ja tulevikust radkida.

On kiili, aga praegu ei ole aega. Nii palju siiski, et meil oli
just kiillas LaZznemere Sadamate Assotsiatsiooni juhatus. P6-
hiteemaks oli Laanemere sadamate esimese assamblee kor-
raldamine 26.—27. martsil Tallinnas. Praegu kuulub Liine-
mere Sadamate Assotsiatsiooni 27 sadamat ja 2 sadamaorga-
nisatsiooni (viiksemate sadamate tithendust). V6ib arvata, et
martsi 16pul tahavad Tallinna tulla esindajad neistki sada-
maist, mis pole veel assotsiatsiooni liilkmed, ning et parast as-
sambleed liikmeskond suureneb. Nuud olid kohal naiteks
Kgbenhavni Sadamate peadirektor Erik Schéffer ja Rostocki

Sadama direktor Peter Weise.

Nii et siis on dige aeg sadamate vastu suuremat huvi tunda?

Jah, palun.

Ilclistas Madli Vitismann
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EESTI VABARIIK

esitasime moodunud aasta
16. detsembril Rahvusvahe-
lisele Mereorganisatsioonile.
Praegu on uleminekupe-
riood, sest Eesti Vabariigile
hakkavad need kehtima 16.
martsist. Valisministeeriumi
kaudu péérdusime Liidu re-
gistri poole palvega, et nad
votaksid meie laevad oma ja-
relevalve alla ja Eesti Vaba-
riigi volitusel annaksid neile
konventsioonidega noéutud
tunnistusi. Tulevikus saavad
sellised volitused ka teised

trymnsiatatind Flacaiilrataina
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Need, millel puuduvad klas-
sifikatsioonipaberid, kantak-
se spetsiaalsesse Eesti Lae-
varaamatusse ja neile antak-
se ainult ks tunnistus —
laevapilet. Laevaraamatu po-
himaarust kahjuks veel ei
ole, kuid ilmselt votab selle
vastu Eesti Veeteede Amet.

e Mida peab laevaomanik
laeva registreerimiseks esi-
tama?

— Tuleb taita meie valja-
tootatud avaldus ja laeva
tehniliste andmete ankeet.

. Beitada Lannia laawva

"Suurt Tollu" jne. Tegime lae-
vaomanikele ettepaneku ni-
mede muutmiseks — moned
keelduvad otsustavalt. Siis
otsustasime, et lahendame
asja nii, et iikks laev on nai-
teks "Eestirand" ja teine
"Eestirand-1", kui just vana
nime juurde kindlaks jaa-
dakse.

On voimalik ka valisriikide
laevade ajutine registreerimi-
ne Eesti laevaregistris. Seda
voib teha laeva prahtimisel
ilma laevapereta. Selleks an-

talran «»2Ha Adest)
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Suurel laeval on suurem inerts

' Fakt

ja kommentaar

Moista, moista, mis see on?

Taidetakse loetavalt. Taie lausega.

Paevapildi koht.

Ankeet

Kusimused

1. Perekonna-, ees- ja isanimi

2. Kui olete vahetanud perekonna-, ees- véi isa-
nime, siis millal, kus ja millisel p6hjusel

3. Stinniaasta, -kuu ja paev. Stinnikoht

4. Rahvus

5. Parteilisus

6. Haridus, millise eriala omandasite. Mis 6ppea-
sutuse ja mis aastal l6petasite

7. Mil‘liseid voorkeeli ja NSVL rahvuste keeli val-
date, millisel maaral

Fakt

Torvatilgast

Toimetusele edastati a/s "Eesti Merelaevandus”
peadirektori kaskkiri “O provedenii kursov ruko-
vodjastSego sostava A/O EMP’, milles teatatakse,
et korraldatakse kursus eesmdargiga taiendada lae-
vanduse juhtkonna leadmisi majandusreformi kdi-
iust, mis lubaks juhtkonnal oma tegevuses taieli-

ult integreeruda Eesti majandusse.

Kolm teemat: "Majandusreform Eestis", "Kesk-
kond" ja "Kultuur kui usk(?)" lubavad huvitavaid
loenguid. Vaart idee, ammugi oleks aeg, ainult et...
Inimestele, kes kogu paeva suhtlevad emakeeles,
ei pruugi pahe tulla, et teisedki seda tahaksid. Ja
nii tekib kolm ktisimust mitte meepoti enda kohta,
vaid torvatilga kohta selles.

Asedirektori

8. Kas teid on kohtu poolt karistatud (millal ja
mille eest)

9. Kas olete viibinud valismaal (millal ja mis ees-
margil)

10. Kas omate sugulasi vidlismaal, kus, mis ajast
(perekonna-, ees- ja isanimi)

11. Teie sugulased (naine, mees) lapsed, isa,
ema, 6ed, vennad. Abielus naistel on vajalik kirju-
tada sulgudes neiupélvenimi.

Sugulusaste. Perekonna-, ees- ja isanimi. Stin-
niaasta ning stinnikoht. Amet ja t66koht. Elukoht

12. Teenistuskohad t66alase tegevuse algusest
peale kaasa arvatud dppimine kérgemates ja kesk-
eri-Oppeasutustes, sdjavaeteenistus.

13. Kodune aadress:

Kuhu on sissekirjutatud:

j a

Esiteks: venekeelse tehnilise haridusega eesti me-
remeestele, kelle kogu tédalane suhtlus on valda-
valt venekeelne. on eriti vajalik eestikeelne enese-
téiendus. Miks seda neile ei véimaldata, miks ei teh-
tud Uht radhma kolmest neile, kelle emakeel on eesti
keel?

Teise kUsimuse tekitab kultuuriteema: tundub, et
ametiisikuid ametite jargi rthmadesse jagades ei
ole jagaja mdelnud, et nditeks Eesti kultuuri minevik-
ku ja olevikku tuleb kd&sitleda vastavalt kuulajaskon-
na eelteadmistele. Kui Uhes ruhmas on Tartu Ulikooli
I6petanud eestiased ja tehnikaharidusega muula-
sed, kumba siis dieti tahetakse dpetada? Ja kuidas
Uhe kimme aastat jd teise kimme pdlve siinmail

Seda kenas saare keeles koostatud paberit ndu-
takse tGnavugi neilt, kes soovivad saada dokumen-
ti, mille kaanel on kiri "CCCP. USSR. Pasport morja-
ka". Sees on perekonna- ja eesnimi, sinniaeg ja stn-
nikoht. Lisaks andmed. mis saadakse ndhtavasti
vaatiuse teel, sest ankeedis neid ei kUsita. Pikkus, sil-
made ja juuste varv. Mida aga tehakse muude an-
keedis ndutud andmetega: arvukate sugulaste isa-
nimedega, parteilisuse, rahvuse ja muuga, kui KGB-
d enam ei olevat? Kas a/s "Eesti Merelaevandus"
kaadriosakond tarvitab need ise dra vdi annab kel-
lelegi teisele?

Kkommentaar

elamist pakutavat vastu lubab vétta? (Kavas on ka
20 tundi "Znakomstvo s deistvujustsei kulturoi”,)

Kolmas kUsimus tuleneb kahest eelnevast: kas
Ukskord el saada aru, et eesti haritiast solvab, kui

— seatakse kahtluse all tema pddevus oma kul-
tuuris

— pakutakse talle vene keeles arutleda eesti kul-
tuuri tuleviku Ule Eestis

— pakutakse kuulata eestlas(test lektori(te) ve-
nekeelseid loenguid?

Ja eriti halb on, kui see enam ei solva, sest ollakse
aastatepikku harjunud.

Niipalju térvatilgast. Meepotis, nagu deldud.

kommentaarid

Paberist fakte ja toimetuse kommentaare kommentee-

rib ENN ROO

Kui meil ei ole mingeid andmeid meremehe kohta, ei saa
me kellelegi teatada, kui temaga midagi juhtub. Laevaomanik
peab teadma, kellega tema meremees on seotud, seetottu
peavad abikaasa ja lapsed ning ema-isa tingimata ankeedis

olema.

Leian, et peaksime teadma, kas inimene kuulub niiteks
ERSP-sse voi KPSS-i. Miks laevaomanik ei peaks teadma oma
inimeste poliitilist mottelaadi, on see siis demokraatiavasta-
ne? Kui inimesel on mingid veendumused, ptitiab ta neid ju

ellu viia.
Isanimi. No mis sellest hidbeneda?

Vilismaa sugulasi vast ei pea kiisima, nttid on ju timber-

ringi vilismaa.

alismaal viibimine — seda on vaja teada, et inimest diges-
ti ette valmistada, kui ta pole varem véalismaal kainud.

Voorkeeleoskust on vaja teada, haridust samuti.

Teenistuskdik annab siiski inimesest pildi: kui on ikka
kumnes kohas té6tanud, ju ta siis jooksik on. Vanasti oli me-
remehel “Seamans-book”, kus oli kogu teenistuskaik laevade

kaupa koos hinnanguga toéole.
Koik need andme

ja utleb: oi, teate, ma o

mahitab kurjategijaid. Prae

da, kas harra N. on korralik inimene. Kui Eesti o

hugi, ut

* ¥ %

eian, et iga inimese isiklik asi on end taiendada ja teha
seda vabal ajal. See on laevanduse-poolne vastutulek, kui
voimaldatakse enesetaiendust t66 ajal. Aga me ei saa koiki
eestlasi tihte rihma kokku koguda, siis oleks laevandus tihel
paeval nadalas juhtideta — kes siis nende eest kiired asjad
otsustab. Opperithmad ongi niiviisi komplekteeritud selleks,

peame endale, edasi me neid kellelegi ei
anna. Meil on oma kolmeliikmeline komisjon, kes otsustab
passi viljaandmise. Tooksin niisuguse naite: teeb harra N.
Tartus (kommerts)pan%a tithjaks, tuleb merelaevandusesse
en eluaeg tahtnud merd sbita. Anna-
me talle passi ja ta lahebki oma dollaritega minema. Ja aja-
kirjandus tostab esimesena larmi: "Eesti Merelaevandus"
ei olegi kohta, kust []arele pari-
eks "Inter-
poli" liige, siis polekski sellest midagi — kiill ta seal kuskil B
mere ta%a kinni nabitakse. Ma peaksin saama helistada ku-
eme, politseiprefektuuri, ja kiisida, kas neil on héarra
N. vastu pretensioone. Ei ole, tdnan, ja annamegi passi. Min-
gi kontroll peaks olema — praegu oleme selle inimese allkirja
voimuses, kes on ankeedi taitnud. Ka vilismaal ollakse huvi-
tatud toolevoetava inimese varasemast tegevusest.

i \\

A/s "Eesti Merelaevandus” kaadri- ja teh-

nikadirektor enn Roo.

onne ning soovitas eestlaste protsenti tosta.
Pidin talle meelde tuletama, et kunagi, kui
eestlaste osakaal laevastikus suurem oli, olid
nad tolleaegses vastavalt suuremas ranna-
soidulaevastikus, mitte kaugsoidus.

Praegu avaldavad soovi tagasi tulla need,
kes on omal ajal mitmesugustel pohjustel
lahkunud, naiteks ei saanud labi kapteni esi-
mese abiga voi oli neil vaikesi pahandusi tol-
livoimudega. Ei saa ju kuu ajaga timber teha
koike, mida on 1944. aastast peale teisiti teh-
tud. Ma saan aru, et kiirustatakse, tahetakse
koike korraga, aga ldheb aega.

Naib, et eesti meremees on harjunud kaima,
pea odlgade vahel, et vahem silma paista. Kas
niiiid siis pole veel katte jo aeg selga
sirgu ajada?

Mitte ainult eesti meremees pole kuirus
kainud, koik meremehed, kogu stisteem on
seda soodustanud. On muidugi neidki, kes
on mu‘ﬁanenud. Vaga palju olenes naiteks
kaadritilemast ja konkreetsest kaadriinspek-
torist — millisesse laeva lahed, mismoocB:5 ja
kas tildse lahed.

Kas Teil kui uuel mehel selles ametis on voi-
malust ja tahtmist olukorda muuta?

Kui ma selle koorma selga votsin, eks pean
vedama. Ettepaneku tile jarele moeldes vot-
‘s’}g ju kaasa oma métted, kuidas asja edasi

"~ Peadirektor

"Eesti Merelaevanduse” peadirektor
TOIVO NINNAS:

Ankeet on vananenud, parteilisust ja valis-
maa sugulasi me muidugi ei vaja. Aga anname
ju valja veel N. Liidu meremehepasse.

* * *

Kursuse opperithmad on komplekteeritud

Dmitri Prantsu foto erjala, mitte emakeele alusel.

Juhatusliikme kommentaar

et laevanduse t66d vahem hairida. See siin firmat veel pank-
rotti ei vii, meil on hullemaidki porbleeme. Aga me dpime pi-
devalt, eriti praegusel ajal. Lihtsam oleks olnud néaidata, mil-
les viga, aga mitte asja nii teravaks ajada.

Kas Te ei karda, et niisugused nn. pisiasjad summeeruvad
pikapeale kibestumiseks voi lootusetuseks?

Votab aega, ei saa ju koike otsekohe. Lihtsam on korvalt
vaadata ja iga asi suureks puhuda.

Kas Te arvate, et sellest ei peaks praegu raakima?

Raakima peab, aga... Kui paljude inimeste probleem see
on?

Kui palju on tldse "Eesti Merelaevanduses” eestlasi?

Hiljaaegu helistas mulle tiks varasem kaadritilem, soovis

Aktsiaseltsi "Eesti Merelaevandus" juha-
tuse liige IVI PROOS:

Meie jaoks, kes me Eesti Majandusjuhtide
Instituudis kursuse programmi koostasime,
sai ajendiks kokkupuude moéne laevandus-
tootajaga, kelle arusaamine Eesti majandus-
reformist jattis paremat soovida. Rithmad
komplekteeriti silmas pidades, et (ihte rihma
satuksid 6konoomika-, teise tehnika- ja kol-
mandasse muude alade té6tajad. Mis puutub
kultuuriteemasse, siis leian, et see ei peaks
eestlastele kohustuslik olema, sest on kavan-
datud eeskitt "Eesti Merelaevanduse" vene-

keelseile todtajaile.

Ei maksa seda liiga traagiliselt votta, tuleb
puaida tolerantsem olla. Minu arvates oleks
selles firmas dige taktika ptitida venekeelseid
tootajaid motiveerida eesti keelt 6ppima ja -
eesti keeles suhtlema, sest venekeersete t66-
tajate hulk tletab kriitilise piiri. "Eesti Mere-
laevandus" peab ise leidma need vormid, mis
aitaksid keeledpet lahendada, kas stimuleeri-
des voi kuidagi teisiti. Aga et silma voi korva
rilvavale tihelepanu juhitakse — sedagi on
vaja.

’ Kommentaare kogus Madli Vitismann |
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TASS keedab kalasu

- . Jaanuari lopupoole saa-
bus Eesti Kalatdostuse
Rendikoondisse “Ookean”
Lissaboni laevaremondifir-
ma administraator J. AME-
RICO N. LOPES, kellele juh-
tunu teisiti paistis:
"Portugali TV 7. jaanuari
uudistesaates oli reportaaz
Balti riikidest. Eesti raske
olukorra illustreerimiseks
kasutati &ra laeva raske olu-
kord — saates oli teatatud, et
laevad seisavad kiituse puu-
dusel ning polevat ka raha,
mille eest seda osta. Seejarel
ilmus ekraanile tiks noor-
mees, hiljem selgus, et taon
"OzaritSi" kolmas ttitirimees.
Tal oli kaes Eesti lipp, nagu
hiljem selgus, hoidis ta seda
tagurpidi kies. Ta esitles end
kui ainsat eestlast selles lae-
vas ja teatas, et firmal "Eesti
Kalat6OGstus" pole raha, par-
"dal ei ole toiduaineid ja nad
ei saa ka palka. Portugali te-
levisioon utas seda aval-
dust naitamaks, kui halvas
olukorras on endise Liidu
meremehed ja digustamaks

-.neid, kwui nad tinaval mii- . .

vad kala, mitmesuguseid
materjale jla tagavaraosi.
Uhesdnaga, labiv méte oli, et
meremehed ei miiti seda koi-
ke mitte rahasaamise ees-
mar%l. vaid selleks, et end
elus hoida.

Minul on olnud "Eesti Ka-
latédstusega" juba mitu aas-
tat head suhted, ja see pae-
vauudistes naidatud repor-
taaz pani mu nérdima. Seda

saadet wvaatab umbes kiim-

me miljonit televaatajat, seda
jalgib ka kogu meie riigis
asuv diplomaatiline korpus.
See oli valeinformatsioon. Ma
votsin Portugali televisiooni-
ga thendust ja ndudsin selle
umberltikkamist. Ise laksin
"Ozaritsi" pardale, et konelda
tolle televisioonis esinenud
meremehega. Palusin  ka
tema passi ndha. Passist

sain teada, et ta nimi on Igor

K., stindinud Komimaal. Kii-
sisin temalt, miks ta end
eestlaseks nimetab ja Eestit
laimab. Ta kehitas 0lgu ega
delnud midagi selgituseks.

Hiljem oma kontoris and-
sin televisioonile intervjuu,
milles ma radkisin, et koik
meeskonnad saavad palka
ning neil on toiduaineid, sest
olen ise moénikord tegelnud
sellega, et kindlustada kap-
teneid sularahaga. Naitasin
ka dokumente, mis toesta-
sid, et pardal on toiduaineid.
Ma nimetasin firmmad, kes va-
rustavad laevu toiduainetega
ning kutsusin ajakirjanikke
tulema laevale, et veenduda
toidu olemasolus. Ma lukka-
sin Gimber viite, et laevad
seisavad kituse puudusel.
Neli "Eesti Kalat&dstuse*-lae-
va olid eelmisel nadalal just
puigile lainud.

14. jaanuaril tol samal kel-
laajal naidati minu interv-
juud, kus ma koik vajaliku
vilja titlesin. Ent ajakirjanik
kommenteeris seda nii, et
moonutas minu motet. Kisi-
sin aj anikult, miks nad
niitavad end eestlaseks ni-
metavat meest  eelnevalt
kontrollimata, mis rahvusest

-on Eesti meremeeste

- Kas maitseb?

vdlissadamatesse.

Jutukas mehaanik on ainuke eestlane
"Ozarifsi® pardal: kdik Ulejadnud mereme-
hed on venelased. Mdlemalt laevalt parit
dnnetuskaaslased ei saa merele minna, sest

Eestist pant laevad ei saa
Lissaboni sadamast lahkuda

Lissabon (TASS). ‘No money” (raha eiole”),
Utleb Eestist pdrit kalalaeva "Ozaritsi® noor
naeratav mehaanik. Laev seisab tavalisest
kauem Lissaboni sadama kai aares. Mere-
mees patsutab vdéljendusrikkalt pUksitasku
pihta ja poseerib, k&es Eesti rahvuslipp, heal
meelel Portugali televisioonimeestele.

Ent nii selle traaleri kui teise Tallinnast parit
laeva ahtris, mis samuti ei.saa Lissabonist
lahkuda., lehvivad katkised sirbi ja vasaraga
kangad. Just need on ikka veel sissep&dsuks

peab koll
gi Portugali

Kus on siis vdljap&ds? Portugallased, kes
mitte esimest korda el puutu kokku maksu-
jouetute lcevameeskondadega endise NSV
Liidu suver&d&nsetest riikkidest, arvavad, et
see leitakse. Kolmas Tallinnast pdrit fraaler
id vdlja aitama: oma kalasaa-
aubandusfirmale maha muad-
ma ja niiviisi kGtuse ostuks krediiti saama. Sel-
le riigi sadamates harjutakse pikkamddda
selliste ebatavaliste tehi
ndhtavasti kasutab meeleheites meeskon-
dade olukorda ja riisub Baltimaade kalasupi
pealt péris head rasva...

Ajalehest "Estonija”, 8. jaanuar 1992

utega. Keegiaga

neil pole millegagi kGtuse eest maksta. Ning tolkinud Mari Vamba
Qoitudo tuleb neil enamijaolt kalast. /
ta tegelikult on ja utlesin, et Kalatoodangut miutakse se remonti, ostetakse kiitust

ettekujutus, mille nad 16id,
a kogu
Eesti riigi suhtes kuritegelik.
Vastust mulle ei antud.

J. Américo N. Lopes

Seesama - ajakirjanike
seltskond = kiis Venemaa

saatkonnas, s.t. endises N.
Liidu saatkonnas. Nad
puidsid sealt hankida Eesti

“vastu suunatud fakte, ent

niipalju, kui mina tean, pidid
sealt naasma tulemusi saa-
vutamata. Saadik ttles, et
kui neid huvitavad mingid
kasimused, siis votku tihen-
dust Eesti Vabariigi valitsuse
voi Eesti firmadega.

selleks, et laevu t66s hoida.
Teatasin ka, et koik, mis lae-
va pardal, kuulub "Eesti Ka-

latdostusele” ja varastades:’

tehakse oma firmale kahju.
Koige selle seletamisest hoo-
limata paudis TV viita, et
nae, vaesekesed on enda
ulalpidamiseks sunnitud
igasugu materjale jne. maG-
tama. Ajakirjanikud haletse-
sid onnetut meremeest, et
see saab oma jutu eest niid
karistada ka veel.

Portugal saab selle pealt ju
kasu, kui Eesti laevad siin
putdmas kaivad: siin tehak-

Muuseumi kommentaar

Eesti Vabarigi esinddjate hulgas vdlismaat
on taditsiooniliselt olnud arvukalt aukonsuleid,
kes Eesti adlamate huve on teatud mé&daral
kaitsmud. 1925. aastal oli EV Vdalisministeeriumi
nimekirjades neid 22. 1939. aastaks oli nende
arv suurenenud 149-le. Iseloomulik on, et esin-

dojaid vaqjati just sadamalinnades, kus Eesti

laevad tihedamailt kdisid, arvukalt oli neid n&i-
teks Inglismaal.

Aukonsul oli 1939. a. ka Portugalis, Lissabo-
nis. Samal gjal oli Hiinas konsulaadi asjagjajaks
Aleksander LOhmus Harbiinis. Muidu Eesti ni-
medega aukonsuleid naljalt ei kohta.

Reet Naber

ja toitu,

selle eest saadud
raha jaab meie riiki.

Vastasin ai]aki anike kisi-
musele, kui palju maksab
laeva seismine meie sada-
mas. Utlesin, et olenevalt
ajast 8—20 miljonit eskuu-

ot. Saates esitati see fakt
niimoodi, nagu mina isikli-
kult saaksin selle raha.

Koigest sellest jareldasin,
et Portugali TV teeb Eesti ja
tema firma suhtes spetsiaal-
selt niisugust propagandat.
Pohjust naen selles, et nime-
tatud Eesti firma 16i tleliidu-
lise ministeeriumi sustee-
mist lahku ja dletildse Eesti
16i Liidust lahku. Asi on sel-
les, et Portugalis oli loodud
agendifirma "Aminter", mis
pidi teenindama koiki Nou-
kogude laevu. See firma loodi
NLKP ja Portugali Kompartei
joududega. "Aminter” oli tiks

aleist, mille kaudu NLKP
suunas oma vahendeid Por-
tugali Komparteile. Moskva
lehtedes on olnud artikleid
selle kohta, kellele ja mil
moel seda raha vahendati.
Teiste hulgas on seal nimeta-
tud "Aminterit". Sel firmal
olid teatud privileegid, ta t66-
tas kaua aega tiksi ja oli mo-
juvdoimas. Tal olid Portugali

Komparteiga tihedad side- .

med. Kui niiid "Eesti Kala-
toostus" keeldus selle firma
teenetest, puttaksegi Eesti
ettevotet mustata. Ma arvan,
et kogu selle TV-ekraanile
joudnud vale allikaks on ni-
metzatud firma. See on minu
arvamine, kuid otseseid
toendeid mul ei ole.

Mu advokaadid valmista-
vad prae ette seda valet
tumberltikkavat avaldust,
mis tritkitakse Portugali aja-
kirjades ja nadalalehtedes,
samuti Inglismaal ilmuvas fi-
nantslehes ja Lloydsi lehes.
Kui advokaatidel on koik ma-
terjalid koos, siis me voib-
olla poéérdume kohtusse,
saavutamaks, et Portugali
televisioon hitvitaks = mulle
tekitatud kahju.

ppi.

N. Liidu laevadega hakka-
sin t66le kaheksa aastat ta-
gasi. ja umbes poolteist aas-

t tagasi tegin jarelduse, et-
real pohjustel sujub koost66
"Eesti at6dstusega” koige
paremini. Siin on oma osa nii
tasul kui uksteisemoistmi-
sel. Pohimotteliselt aga t66-
tan erinevate riikide laevade-

a.N
. Miks selline seik TASS-i nii-
vaga huvitas? Pangem téahe-
le, et 7. jaanuari 6 tele-
saate pohjal koostatud sénu- .
miga "Estonijat” hakati triik-
kima 8. jaanuari hiliséhtul...
Tahtmatult meenub skeem,.
millest samuti on lugeda ol-
nud: mingi riigi ajakirjandu-
ses tekitati mingi sénum, mil-
le "korjasid tles” ning interp-
reteerisid esti ja pohjali-
kult nn. keskvaljaanded,

mida seejarel tridckisid
¥ nn. kohalikud valjaan-
ded, naiteks Eesti NSV ad.{g_lse-
hed. Seekord on aga niihasti
TASS kui ka (TASS-i abiga)
"Estonija” Po ali ajakirja-
nike pealiskaudsuse ohvriks
lainud. Ainus laeval olnud
eestlane, téoepoolest mehaa-
nik, Portugali TV-ga ei suhel-
nud, ja kindlasti oleks tal lipp
oigetpidi kaes olnud. Tiulri-
mees, kes populaarse uudis-
tesaate miljoneis vaatajais
kaastunnet pidi aratama,
vaaribki kaastunnet: stundi-
nud Komi ANSV-s, péhikooli
lopetanud Usbeki NSV-s, me-
rekooli Eesti NSV-s, sdjavaes
teeninud ...NSV-s. Niid on ta
teist aastat oma esimesel to6-
kohal, aga kus ta kodu on,
kas ta seda ise teabki,

TASS-i teates on tunda
kahjuréému. Raske oli "rah-
vuslipu” asemel kirjutada "rii-
?ilipp", raske oli margata, et
ippu hoidval meremehel oli
see tagurpidi kdes. Ja all-
tekst: "Naete, te ei saa meieta
hakkama”. Ilmselgelt on ras-
ke tunnistada, et tegu ei ole
enam oma riigi provintsiga,
kellele éiget kaitumist opeta-
da, vaid teise riigiga, kelle
suhtes tuleb korrektselt kai-
tuda.

Nitid saab "Eesti Kalatéos-
tus” helpida oma kauaaegse
kaadripoliitika suppi. Aga te-
rakese soola oleks sellele su-
pile lisanud see, kui oleks
selge, mis riigi kodanik nii
palju ilma ja inimesi nainud
noormees on. Siis saaks ta
ehk isegi aru, kuhu .
Pipratera abil muudaks saa-
rase supi hoopis maitsva-
maks see, kui niiidsel Eesti
Vabariigil oleks niihdasti Lis-
sabonis kui ka teistes suur-
tes sadamalinnades oma
esindus, kes riigi huvide eest
seisaks. Praegu véib tanada
Eesti Kalatéostuse Rendi-
koondise "Ookean” koostio-
partnerit hr. Lopest, kes néah-
tud saated vi vottis ja
Eestisse kaasa toi. Aga eks
temal on omad huvid man-
gus.

Muide, Eesti Vabariigil olid
Euroopa sadamalinnades
aukonsulid. ;

Hr. Lopest kuulanud ja
kommenteerinud

Mari Vamba ja
Madli Vitismann .

Ministeeriumi kommentaar

= KALLE OTT:

Vdlisministeeriumi protokolliosakonna juhataja

Esimesed Eesti Vabariigi aukonsulid on ametisse nimetatud.
Mitmeski riigis otsitakse aga sobivaid kandidaate. Muuhulgas
oodatakse kandidaadilt ka majanduslikku séltumatust, et ta
oleks voimeline mdnedki kulud ise kandma.

Helistas Madli Vitismann
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- MEREMEES

- Estonia Teatri

"Georg Ots" oli palju aas-
taid eestlastele aken Euroo-
pass¥, Soome TV korval tiks
vaheseid. Georg Otsa enda
Euroopa kippuski piirduma
Soomega, nii suletud oli
tema aeg.

Estonia Teatri Euroopa on
Soomest ammu kaugemale
joudnud, ei piirdu see ka
ainult Pohjamaadega: "vallu-

tusretki" on tehtud ju ka
Prantsusmaale ja aksa-
maale.

Nuaud, 1992. aasta jaanua-
ri keskel oldi taas Stockhol-
mis, kus 1985. aastal teater
furoori tekitas. Ainuit  —
nutd mindi nditama kaht
oma ja iht sugurahva soom-
laste ooperit, Aulis Sallise
"Ratsameest".

.

Meri on olnud eestlasele
labi aegade midagi urg-
omast. Ometi on merigi palju
aastaktimneid meile tabu ol-
nud — vaatamata sellele, et
oleme laulnud vabast Laine-
merest. Ntitid on veetee vist
téesti vaba.

Ei oska éelda, milline oli
Konstantin Simonovi side
merega, igatahes temanime-
line laev kurseerib Helsinki
ja Peterburi vahet, kui ta
just parasjagu naiteks Esto-
nia Teatri ujuvaks koduks
pole, nagu 1991. aasta veeb-
ruaris-martsis voi selle aasta
jaanuaris. "Konstantin Si-
monov" olevat "Georg Otsa"
kaksikvend, kuigi remonti-
dega on see laev tugevasti
muutunud. Igatahes oli tli-
malt meeldiv tuttava mees-

konna ké&e alla tagasi min-
na.

Mida siis stockholmlastele
naidati? Sedapuhku oli rohk
pandud eesti oma ooperile,
ndidati tugevaimat, mis meil
vilja panna on: Eduard Tu-
bina "Barbara von Tisenhu-
sen" ja "Reigi c')petaf‘a". Selle-

a kustutati ka volg Tubina
voi Rootsi publiku?) ees. On

ju need Stockholmis kirjuta-

tud ooperid Eestimaa lava-
del korduvalt olnud, "Barba-
ra" isegi kolmel korral (kaks
lavastust Estonia Teatris Ja
tiks kord '"Vanemuises"),
kuid rootslased on "Barba-
rat" seni nainud vaid estoon-
laste esitatuna Goteborgis.
Ei oska ennustada, kas nii
oluliselt Rootsimaaga seotud
teosed ka seal maal kord la-

vale jouavad. Huvi nende
vastu paistis igatahes olevat,
nii publiku huﬁgas (molemad
eesti ooperid laksid tiissaa-
lile) kui ka ajakirjanduses.
Viimases oli lausa ldbivaks
teemaks see, miks neid
oopereid alles nttd, paar-
kiimmend aastat parast
nende loomist on vdimalik
naha.

Eduard Tubin ja meri?...
Helilooja maine tee algas
hoopis Peipsi jarve kaldal, et

jouda tule Tartu (Gppimine

Tartu Korgemas Muusika-
koolis, dirigenditéé "Vane-
muise" teatris) teispoole LA4-
nemerd. See "vabadusemeri"
lahutas Tubinat kodumaast
eri aegadel erinevalt: kord oli
ta siinmail justkui soosin-
gus, mida naitab ka "Barba-

meretee—(Tést

ra von Tisenhuseni" kiire la-
valejbudmine 1969. aastal,
kohe péarast valmimist. Kord
jalle oli ta toéeline persona
non grata, kelle teoseid man-
gida ei tohtinud.

Mis puutub Tubina ooperi-
tesse, siis "Rei%i opetaja” te-
gevus toimu teatavasti
Hiiumaal, mererannas. La-
vakujunduses (Ingrid Agur)
on olulised kalavérgud, mida
kui pdnevat visuaalset la-
hendust markis dra ka root-
si kriitika. "Barbara von Ti-
senhusen" ja meri? Tosi, sel-
les ooperis on oluline kom-
ponent vesi. Lopeb ju ooper
sellega, et julmad vennad Ti-
senhusenid uputavad oma
armastuse seaduse jargi ta-
litanud &e. Lage jaavali, mil-
lesse auk raiutakse ja kus

»~Eonstantin Simonovil” kohtusid estoonlased vastuvéotjatega Stockholmi Kuninglikust Ooperist. Keskel Stockhol-
mi teatri direktor Eskil Hemberg.

Missugune
: SR

Mere-kaubalaev peab olema nii kere kui taglasi ehk masinate poolest kiil-
lalt Lirgevasti chitatud, et igasugust kaupa kandes vilja kannatab igasuguse
marude ja lainetuste materdused ja vintsutused, mis teda teekonnal taba-
vad: peab olema nii kere kui taglasi ehk masinate poolest kuillalt korralikult
ja hést valja todtatud, et vastu suudab pidada méllavale marule ja massava-
le merele, mis teda teelt korvale, kaldale ehk madalikule ajada ptitiavad.
Mere-kaubalaev peab voimalikult hasti veekindel olema, luugid hoolsalt kae-
tud ja pumbad karras; peab olema ehitatud materjaalist, mis sitke, tugev ja
vastupidav, ehk vastupidavaks tehtud, alaliselt igasuguste muutuvate klii-
made vahetustele ja igasuguse merevee keemialisele koosseisu méjule.

Mere-kaubalaev peab olema ehitud "voistlusvéimulime”, see on: "et vahega
palju kitle saada”. Selleks on tarvis, et tema tatibi valjatéétamisel kdige suu-
rema hoolega merekaubanduse ja -elu néudeid ning koéiki praktilisi peensu-
si meresoidu alal teraselt tdhele pannakse, ja selle olul taip luuakse, mis
meresdidu alal koéigiti sellekohastele nduetele vastav ja vaheste kuludega 166-
tamist vdoimaldavad, ltihidalt:

mere-kaubalaeva 0 letildine ideaalneta iup on,
mis vihese kuludega ehitatult,s uure kandejouga
ja mahutusega, vihese masinate jo uga,vahearvu-
{istmeeskonda tarvitades kindlalt ja kiirelt ale
missava mere ja labi méllava maru valimata
tthest sadamast teise tottab,sadamates kiiret tuah-
jendamist praktilise sisseseade poolest véoimalda-
d e s. Ning milles merednnetuste korral vigastused kerged parandada ja see-
ga kahjud viikesed. Mere-kaubalaevanduses té6tavad tuhanded tutbid,
kuid koik need taibid ei ole mitte voistlusvéimulised, isegi suur osa koige
uuematest laevadest mitte, sest palju nendest on merekaubanduse ja elu
nouetest hoolimata ning praktilisi peensusi uuema aja meresdidu alal tadhe-

peab ole

lausa vodinaid tekitava
ahastusega hailes kolab
Barbara sosin: "Vennad, vesi
on kualm!" Just Stockholmis
mojus see fraas Helvi Raa-
matu suust nagu urglapse-
lik allaheitmine.

Kui ptitida neid kiilalisesi-
nemisi objektiivselt kokku
votta, siis nli ikka uhke kiill
olla emotsioonidest koéetud
kuningliku ooperi saalis,
kus on 1600 kohta, ning
kuulata publiku kaasaela-
mist. Estonia Teater on vii-
mastel aastatel paris palju
reisinud ja kodupublik on
alati teada saanud kiitvatest
hinnangutest. Arvan, et selle
taga on tegijate kokkuvot-
misvoime ja veel midagi vaga
olulist. Teatris on praegu
véimekaid soliste, kes hiigel-
koormusele histi vastu pea-
vad. Nii olid kéiéil neljal 6h-
tul suurtes rollides laval Ivo
Kuusk ja Teo Maiste, kolmel
ohtul esinesid suurrollides
Helvi Raamat ja Marika Een-
salu. o

Au )ia kiitust jagati nii or-
kestrile (dirigendid DPeeter
Lilje, Vello Pahn, Hannu Bis-
ter), koorile (koormeistrid
Anne Dorbek ja Jtiri Rent),
solistidest raskimata.

Ehk on tidnapéeval hoopis
meresdit ajavoit? Igatahes
paris mugav tundub see kiill
olevat, eriti sellisele suurele
kollektiivile nagu ooperitea-
ter:

Mare Poldmie
Enar Merkel Rydbergi foto

ma mere-kaubalaev

lepanemata, ilma tdiendusteta ja parandusteta vanadest eelkiijatest lihtsalt
kopeeritud.

Ka on paljude ehituskulud kas oskamatuse voi teadmatuse téttu ilma ots-
tarbeta liig suureks lainud.

Kui kaubalaevanduses voitlus jalle teravaks ldheb, siis kannavad kahjusid
muidugi niisuguste laevade omanikud. Inglased tdhendavad oieti ameerik-
laste laevade kohta, mis ehitades liiga kalliks l4dinud, et "nende otstarbekoha-
sus voi téovéeim ehk tcenistusej(‘)ug voistluses teiste maade laevadega maa-
rab tulevikus nende dige vaartuse”, ehk lihidalt: kiill voistlus nende hinnad
reguleerib. _

Selleparast on ka véistlusvéimetuid kaubalaevu alati mata, ka siis kui
veohinnad head, kuna vaistlusvéimsaid, haid praktilisi laevu, vaevalt kunagi
mutgile tuleb. ’

2.

Meil Eestis on, rédmustavalt, kord Gisna seisma jaanud kaubalaevade ehi-
tus /.../ hoogu saanud. /.../ lootuses, et nende laevadega teenitud saab.
/.../ nende laevade vaartus ei jaa mitte selleks, mis see ehitades maksma la-
heb, vaid laeva vairtuse mairab tema otstarbekohasus. Hasti valja tédtatud,
otstarbekohase tutibiline laev voib laevast, mille ehitus palju kallimaks lai-
nud, aga mitte otstarbekohaselt ehitatud, palju rohkem teenida kui teine,
mis odavalt valmis saadud, aga mitte killalt otstarbele ei vasta.

Nii ei ole mitte koige tdhtsam see, kui odavalt keegi oma laeva valmis suu-
dab ehitada, vaiid kui otstarbekohaseja voistlusvéimu-
lise mere-kaubalaeva ta ehitada oskahb.

Tahtjas on ka ntitd, ajal, mil elukallidus otse havitav, et laevaehitus-ma-
Jerjal hea ja vastupidav oleks, kuigi see laeva palju kallimaks teeks, sest kal-
i té6palga juures tasub "kallis", a%a hea ehitusmaterjal laeva sees enese pal-
ju parem ara kui odav, aga halb ehitusmaterjal 16puks ainult kahju toob.

: (Jarg Ik. 6)
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19. veebruaril 1872
stindis Jarvamaal, Jalgse-
maa kiilas Ansomardi talus
Pitkade peres poisslaps, kes
sai nimeks Johan. Kes teab,
Kkas oli see saatusest madra-
tud, voi tuli see poisi ande-
kusest ja ettevotlikkusest, et
taismeheks saades sai tast
kaugsdidukapten ja Kirja-
mees, laevanduse ja sdjavae
organisaator ning esimene
eestlasest admiral.

Esialgu aga tuli tollal veel
Jukuks kutsutud tulevasel
admiralil Seliktila vallakooli
minna. Kui J. Pitka oli. 12-
aastane, kiilastas Ansomar-
di talu mitmeid kordi endine
omakiilamees, ntidne me-
remees Gustav Vacht. Voi-
malik, et just Vachti jutus-
tused meredest, laevadest ja
meretagustest maadest aval-
dasid J. Pitkale otsustavat
moju ta meremehekutse va-
likul.

Kui Johan oli saanud 16-
aastaseks, soitis ta Tallinna,
kus vritas saada todle laeva-
le. Kuid see ei onnestunud ia
jargmisel kahel aastal pen-
deldas ta vanemate mecile-
harmiks Tallinna sadama ja
Ansomardi talu vahet. Aga
Tallinnas ta laevameheks ei
saanudki. Alles 1890. aastal
péases ta Peterburis oma
esimesele laevale, aurikule
"Jekaterina II".

Aasta hiljem asus J. Pitka
Oppima Kasmu merekooli,
kust jargmisel sugisel laks
tile Kuressaare merekooli.
1893. aastal diendas ta seal
kaugsoiduttitirimehe eksa-
mi, mis andis diguse sdita ka
rannasdidukaptenina.

1894. aastal abiellus J.
Pitka Helene Neuhausiga.
Samal stigisel astus ta Pal-
diski merekooli, kus 28.
martsil 1895 tegi kaugsoidu-
kapteni eksami. Seejarel soi-
tis J. Pitka mitmesugustel
laevadel, kuni kutsuti 1899.
aasta sugisel Liibavisse me-
revieoppustele. Jargmisel
kevadel teenis ta rannakait-
se soomuslaeval "Admiral
Usakov', mis hiljem jaapan-
laste poolt Tsushima lahin-
gus pohja lasti.

Jargnes ligi kaks aastat
soitu tsviillaevadel, kuni
1902. aasta algul asus
J. Pitka Peterburis insener
Miihlenthali laevatehases
ehitama transpordilacva Ve-
nemaa Vaikse ookeani lae-
vastikule. Kuid puhkes
Vene-Jaapani soda ja nii
J. Pitkat kui ka Mithlenthali
dhvardas kutse merevikke.
Ootamata #@ra, millal neid
Venemaa auks kahurilihaks
saadetakse, ostsid mehed
Soome lipu all séitva laeva
(soomlased ei olnud tollal s6-
Jjaviekohuslased) ja purjeta-
sid Inglismaale. Jargmisel,
19065. aastal sditis J. Pitka
Paldiskisse, vottis sealt lae-
vale ka oma pere javiis selle-
Ig_li Inglismaale. Algul elati

ullis, kust pereisa merel
kais; hiliem asuti Liverpooli,
kus J. Pitka asutas oma esi-
mese ettevotte — Eesti-Lati
Laevasotidu Agentuuri.

1911. aasta sigisel tuli
Pitkade pere kodumaale ta-
gasi, asudes elama Tallinna.
Nund alles hakkas avaldu-

ma kapten Pitka tohutu or-
ganiseerimistalent: (iksteise
jarel asutas ta merekauban-
duse tihingu "Joh. Pitka &
Ko", Tallinna Laeva-thisuse,
Merekaubanduse ja Laeva-
soidu Edendamise Seltsi
"Laevandus"; ta oli tiks Vas-
tastikuse Merekindlustuse
Seltsi "Mereabi” asutajaid.

riks" ja laskis juhatuse esi-
meheks valida sakslase, pi-
dades ise abiesimehe kohta.

11. novembril 1918, Kkui
Saksa okupatsioonivoim oli
lagunemas, moodustati
"Burgerwehri" eestlastest
liikmetest Eesti Kaitse Liit.
J. Pitka wvaliti vastloodud
Kaitseliidu juhatuse esime-

vastikujuhataja ameti ja soi-
tis Inglismaale end ravima.
Parast Vabadussoda luli-
tus J. Pitka Eesti poliitikael-
lu. Ta andis vilja ajakirja
"Valve", mis paljastas vaar-
nahtusi riigiasutustes.
1923. aastal asutas J. Pitka
uue poliitilise erakonna —
Rahvuslik-Vabameelse Par-

-

&2,

Admiral
Johan

- Pitka —
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1917. =aastal osteti J. Pitka
eestvottel sakslastelt ara
Balti Paasteselts.

Sama aasta veebruari 16-
pul algas vahepcal Petrogra-
diks "nimetatud Venemaa
pealinnas revolutsioon, mis
paari paevaga joudis ka Tal-
linna. Algas senindhtamatu
tihsikondliku aktiivsuse aeg,
millest ka J. Pitka kogu oma
hiigelenergiaga osa votlis. Ta
oli Tallinna wvolikogu liige
ning valiti "Laevanduse”-
seltsi esindajana koguni Tal-
linna Tooliste ja Soldatite
Saadikute Noukogusse. Pea-

di aga taipas J. Pitka, et pea-
miselt voortoslistest ja voor-

sodureist koosnev TISSN
ajab punase lipu all edasi
Vene suurriiklikku poliiti-
kat. Ja kui rahvuslikult
meelestatud joud organisee-
risid eesti seltsicle ja thingu-

te baasil Eesti Liidu, tthines'

J. Pitka seilega.

Eesti Liidus hakkas J. Pit-
ka organiseerima eesti sddu-
rite kodumaale toomist, tee-
nides sellega ara kohalike
punaste hukkamoistu. Asi
laks niikaugele, et kui 1918.
aasta gaanuaris peeti Tallin-
nas 2. Eesti sojavaelaste
kongressi, sai J. Pitka teada,
et enamlased on ta surma
moistnud. Kohe ajas J. Pitka
omal vuntsid ja habeme
maha ning kindluse méttes
laskis ka pea kiilaks ajada.
Ta-teatas te'efoni teel koju,
et soidab pikemaks ajaks
dra, tegelikult aga elas Tal-
linnas tuttavate juures Jaan
Metsa rnime all.

-Sama aasta veebruari 16-
pul,- kui sakslased Eesti
mandriosal maandusid, tuli
J. Pitkz jille avalikku ellu.
Ta jatkas Tallinna Omakait-
se organiseerimist, millega
oli aiustanud juba siigisel.
Kavala man6dvriga onnestus
J. Pitkal seda linnakodanike
organisatsiooni sailitada ka
Saksa okupatsiooni tingi-
mustes — ta nimelas oma
organisatsiooni "Biirgerweh-

heks, tilemaks sai kindral-
major E. Podder.

18. novembril algas vene-
laste ja eesti punaste riinna-
kuga Narvale Eesti Vaba-
dussoéda. Juba 2. detsembril
joudis Vaivara juures rindele
esimene Eesti soomusrong,
mille J. Pitka oli lasknud
ehitada tavalisest kaubaron-
gist. Peagi oli J. Pitkal for-
meeritud ka teine soomus-
rong, samal ajal pani ta Tal-
linnas kaima ka soomusau-
tode ehitamise. Suurelt osalt
ehitati nii soomusronge kui
ka -autosid J. Pitka enda
téokodades nig tema raha ja
materjalidega.

J. Pitka p¢hitéoks Vaba-
dussdja ajal sai aga Eesti so-
jalaevastiku organiseerimine

. ning selle juhtimine. Laevas-

tikujuhina kais J. Pitka ise
merel  lahinguoperatsioone
jubatamas, kais ise koguni
kaldal luurekaikudel. Ei
hakka siin pikalt peatuma
Vabadussoja merelahingute
tiksikasjadel, loodetavasti
jouab veel sel aastal kirjas-
tuse "Olion" viljaandel luﬁ:—
jateni kordustriikkk J. Pitka
mélestusteraamatust "Minu
malestused suure ilmasoéja
algusest Eesti Vabadussoja
I6puni”. ;

Muide, Vabadusséja algu-
ses ei olnud J. Pit.kai mingi-
sugust sojavaelist auastet,
alles 1919. aasta kevadel
margati seda ja 22. aprillist
anti talle merevaekaptieni
auaste. Sama aasta 21. sep-
tembril sai J. Pitka aseadmi-
rali auastme, mis hiljem
rahvusvahelise Kklassifikat-
siooni jargi kontradmiraliks
muudeti. Ainsana  Eesti
meremeestest autasustati
J. Pitkat I liigi 1. jArgu Vaba-
dusristiga.

1919. a. novembrikuus,
kui Vabadussoja merevéitlu-
sed olid 16ppenud, haiges-
tus J. Pitka raskelt. Ilmselt
oli ta tiliinimliku t66ga oma
energiavarud 4ra uluta-
nud. J. Pitka pani maha lae-

tei, mille peaeesmargiks sea-
tigi voitlus riiklike kuritegu-
de vastu. Erakonna haaile-
kandjaks sai ajaleht "Eesti".
Valmistel sai Rahvuslik-Va-
bameelne Partei 20 000
haalt ja uthtlasi 4 saadiku-
kohta  Riigivolikokku, kuid
erakonna juhtidJ. Pitkat nen-
de hulgas ei olnud — oma
valimisringkonnas Louna-
Eestis oli ta labi kukkunud!

Sce solvas ilmselt eruad-
mirali hingepohjani ja ta
lahkus koos perega Eestist.
Vabadussojas "Briti laevasti-
ku toetamise eest Ladneme-
rel” oli ta saanud inglise vai-
keaadliku, baroneti tiitli.
Koos sellega kiis kaasas ka
voimalus maa saamiseks
Kanadas ja sinna J. Pitka
nuad/ suunduski. Ta laks
Vaikse ookeani rannikule
Briti Columbiasse Stuarti
jarve aarde, kuhu rajas far-
mi ja saeveski.

1920. dastate teisel poolel
tekkis vabadussojalaste e.
vapside liikumine, mis sea-
dis oma sihiks vabariigi po-
hiseaduse parandamise rii-
givoimu tugevdamiseks. Pal-
judel olid veel meeles J. Pit-

a runnakud valitseva stis-
teemi vastu ning vabadusso-
jalastel tekkis mote eruad-
miral kodumaale kutsuda.
Vapside liikumine vajas
auvaarseid ja rahva hulgas
tuntud juhte, pdhiosa Vaba-
dusséda juhtinud kindraleid
teenis aga tegevvéaes edasi ja
olid Eesti pohiseaduse koha-
selt poliitikategemisest vilja
lalitatud.

1930. aastal kutsutigi J.
Pitka Eestisse tagasi. Admi-
ral voeti ametisse Eesti Tar-
vitajate Keskiihisuse juha-
tuse esimeheks ja valiti Ees-
ti Vabadussojalaste Kesklii-
du juhatuse abiesimeheks
(esimees oli kindralmajor
Andres Larka). Kuid peagi
hakkas J. Pitkale tunduma,
et Vabadussodjalaste Kesklii-
du noudmised ldhevad liialt
radikaalseiks. Ta astus

1932. aasta mértsis vapside
hulgast vilja ja jai vaid
1931. aas loodud Lahi,
guvendade Klubi esimelhi®ks.
1937. aastal valiti J. Pitka
Jarvamaalt Rahvuskoja liik-
meks. See oli admiralil tege-
likult teine kord olla Eesti
Vabariigi parlamendi liige —
vabarii%i alguspaevil oli ta
kuni 1919. aasta maikuuni
olnud Asutava Kogu liige
Rahvaerakonna rithmast.
1930. aastatel kirjutas
J. Pitka seeria malestusraa-
matuid  Gldpealkirja = all
"Minu malestused". Aastal
1937—39 joudis neist trukis
ilmuda neli. Neis nditas ad-
miral end ootamatult tugeva
kirjamehena, uued raama-
tud on stiililt kaugelt pare-
mad Vabadussdja malestus-
test. Aga vast polegi eruad-
mirali osav sulg criliseks tl-
latuseks — kiillap on Kkirja-
nikuanne tal lihtsalt veres.
Sest ljuba ta vanem vend, I
maailmasdjas hukkunud
Fearo Pitka—Ansomardi oli
omal ajal tuntud kirjamees.
1940. aasta augustis lah-.
kus J. Pitka punaste poolt
okupeeritud Eestist, min-
nes, imelik kall, Lati kaudu
Soome. Maha jaid abikaasa
{a tadiskasvanuks saanud
apsed — 3 poega ja 2 titart.
1941. aasta juunikitidita-
misel viidi pojad — Andreas,
Oliver-Eduard ja Stanley —
Venemaale, kus nad 1942.
a.,suvel Solikamskis tapeti.
22. aprillil 1944 tuli J. Pit-
ka Soomest tagasi Eestisse,
asudes esialgu salamabhti,
Saksa okupatsiooni lagune-
des aga juba avalikult orga-
niseerima Eesti Kaitsejoude.
J. Pitka organiseeritud véie-
osad, nn. "Pitka poisid" pida-
sid sama aasta septembri 16-
pul Tallinna ladhistel ja Laa-
nemaal punaarmeega mit-
meid lahinguid, hoides kinni
rinnet ja vodimaldades tu-
handeil eestlastel pdgeneda
ladnde. Eestimaa jatsid
maha ka J. Pitka abikaasa
ning moélemad tiitred — Lin-
da ja Salme — kes 1948.
aastast asusid elama Kana-
dasse.
72-aastane admiral ise jai
aga tollases lahinguméllius
teadmata kadunuks. Iga as-
jasthuvitatu voib selle kohta
lugeda Voldemar Pinni hilju-
ti ilmunud raamatust
"Kolmteist legendi admiral
Johan Pitka lahkumisest".
Neile 13 versioonile voiks li-
sada veel tithe, mereajaloola-
se Bruno Pao poolt adakirju-
tanule jutustatud ja hiljem
pr..Leida Raaperi poolt kin-
nitatud versiooni — lahingus
langenud J. Pitka on maetud
Metsakalmistule  Tallinna
kiilje all. Jumal teab — voib-
olla toesti!? Seni nimeta ja
tdhiseta hanaplats on teaéa
ja selles puhkaja reaalsust
voiks kinnitada voi tmber
likata vaid arheoloogiline
vél{]aakaevamine ja voimalike
leitavate jainuste antropo-
loogiline ekspertiis. V6i on
Metsakalmistu versioon liialt
fantastiline, et selle kontrol-
limiseks raha ja aega kulu-
tada? 3

Mati Oun

Missugune peab olema mere-kaubalaev

remalt Eesti ja L4ti laevadel viisiks oli kanda, niitid enam mehi ei leia, kes

(Algus k. 5)

Isedranis pangu tihele laevade ehitajad, et ehitus tapipealt laeva-klassi-
seaduse jirele stnnib. Laeva-klassiseadus on valf'a todtatud suurte koge-
muste ja praktiliste teadmiste pohjal laevasoidu ja laevaehituse alal, sellepa-
rast ei nouta seal midagi, mis mitte elus mitmekilgselt labi katsutud ei ole;
samati ei jaeta seal ka midagi noudmata, mis merekindlale ja koigiti vastupi-

dayvale mere-kaubalaevale tarviline.

Argu unustagu ka mitte, et vimastel aecgadel elundudmised suuresti on
edenenud ja niitd enam laeva meeskonnale niisugused urkad vastuvoetavad
€i ole, kui varemalt laevade ehitajatel viisiks oli nendele m&arata ja et niisu-

- gused meeletumad rasked laevade taglasid harilikult (lihtblokkidega), kui va-

"Laevandus” nr. 2, 19. juunil 1920

nendega tédtada karsiks. Laeva meeskonnal, mis tihel laeval kaua pusib ja
selle 1abi hasti oma t66d tunneb ja laeva kui oma asja eest hoolitseb, on lae-
vateenistusel suur tidhtsus, sellepirast on tarvis igal laevaomanikul hoolt
kanda, et tema laev meeskonnale meelepérane kodu olla voiks. Ehituskulud,
mis selle labi suuremaks ldhevad, saavad

ajajooksul mitmevdrra tasutud,
kui meeskond tihti ei muutu. ‘

Johann Pitka



Nr. 3 (918) Teisipiiev, 25. veebruar 1992

Tootoajutt

Jutustab Voldemar Konga

(Algus 17. detsembri "Ees-
ti Meremehes”)

Millal te ise laevaehituse
Jjuurde sattusite?

Sojaaeg oli, Pahlbergid ja
Tiedemannid hakkasid Ké&s-
mus laeva ehitama. Aga ega
seda nii suures kaares ei
saanudki kidima. Iga tiihise
asjaga oli raskusi. Kiilud
said valmis saetud, tiht-teist
veel. Siis tuli pdgenemine.
Vene sodurid olid mahajaa-
nud laevamaterjali Kkatki

saaginud ja dra ktitnud. Kai-
di kull kindraliga raakimas,
aga mis sest kasu. Ja kes
" teab, ehk hakkasid kuilaela-
nikud ka soomust tegema,
‘kaisid krabamas.

Tol korral ei saanud inime-
si ka odieti laevaehitusele t66-
le. Mis veel laevaehitust kai-
gus hoidis, oli see, et vabas-
tas mobilisatsioonist. Aga
ega seegi oieti aidanud, ega
nad sellepérast veel té6le ha-
kanud. Laksid. tédle ajama,
hakkas igavene palvetamine:

tihel tiks, teisel teine hada... -

Keegi polnud huvitatud. Seal
sai paar-kolm marka péae-
vas. Aga kui mees viskas
vérgu merre ja sai mone kilo
kala hommikul katte, sai
juba viis vdoi kiimme marka
‘l(ilost. Misjaoks ta toéole la-
heb ennast katkestama.

Ja kuidas te siin, Rootsis,
meremuuseumi juurde toéole

tulite?

Pogenikelaagrist ei tohti-
nud palju valjas kiia. Te%}n
siis ohtuti tédkojas tihe jahi-
mudeli. Mbtlesime, et ega
igaveseks laagrisse taha jaa-

a, ldksime t66ametisse. Ise
raskida ei osanud, aga siin
oli koolivend, kapten Truu,
tema oskas rootsi keelt.

Seal taheti teada, millega
olen varem tegelnud. Enne
kui merd hakkasin sbditina,
oppisin lukksepaks. Aga ho-
bid? Laevamudeleid teen. Ah
so00, laevamudeleid?! Saadeti
meremuuseumi. Direktor
utles, et toolisi ei saa juurde
votta, pole summasid. Aga
arhiivitésle saaks. Kuid siis

= Voldemar Konga i;e .
= ja tema tooriistakapp

tuli valja, et valismaalased ei
saa meremuuseumis tdota-
da. Asjaajamise tihes etapis
selgus, et kui oled haige, siis
jalle saad. Lasin kusida, kui

aige peab olema. Igatahes
laagri haiglas kirjutati hai-
geks — pr. Nomm ja Madari
olid seal.

. Muuseumi direktor hak-
kas nuitid ise asja a{ama. ut-
les, et teatab mulle. Vahe-
peal laksin %aasimbc‘)tjate
vabrikusse tédle, tiks mere-
kooli opetaja oli seal ees.
Kaks nadalat sain olla, siis
tuli muuseumist kiri. Vabri-
kus 6eldi, et kui kuud aega

le todtanud, siis pal
dtte ei saa. Métlesin, et las

{iﬁib. Aga saatsid parast ik-

i postiga dra. Muuseumi
todlevotmiseks leiti mulle ka
vastutajad, ja sinna ma siis
istuma jain. Oleksin parast
ka Goteborgi mudelitédko-
dadesse voi Stockholmi rae-
koja tédkotta vdoinud minna.
Agda ei lainud suurt raha

saama. Ei kahetse ka. Lak-
sin hommikuti tédle ja ei
tundnud, et tédle ldhen — -
see tdhendab ka midagi.

Millal oma td6koja muretse-
site?

See ei ole kaua, tliks aasta
enne, kui pensionile jain.

Linnavalitsuse td6lised po-
letavad stigiseti mde otsas
puuoksi, mis pargis ja tana-
vatel maha ldigatakse. Toon
sealt koveraid puid ja tam-
meoksi. Vaatavad, et mis see
vanamees siin o6iendab...
Oksa sees on ilus stiti. Puu-
hoovis pole need odiged, pea-
le%i on seal nutd puhas as-
faltplats, sealt ei saa enam
mingit materjali minu t&6
tarbeks. Oksad peavad kaua
kuivama, méni on mul siin
juba viisteist aastat.

Pean nutd nuputama
hakkama, mida sel talvel
teha.

Kuulanud ja kirja pannud

Mari Vamba
ja Madli Vitismann

.Seoses meie lehe staatuse
muutumisega oli viimasel
Stocicholmi-kcéigul  Icolleegide
kaest koige huvitavam Icuul-
da sealsete lehetegijate
oiguslilkku seisundi, vdljaan-
nete finantseerimise ja rel-
laamiasjanduse kohta.

"Dagens Nyheteri"' osa-
konnajuhataja MART
KUBU:

Lepingu sélmib omanik
ainult toimetajaga, ulejaa-
nud inimesed vétab juba toi-
metaja téole. Ja firma saab
lehe sisu mojutada vaid toi-
metaja lahtilaskmisega.

Kui asutajafirma tahab
toimetajast kiiresti lahti saa-
da, peab ta arvestama, et
lahtilaskmisel tuleb tal toi-
metajale aastapalk ette
maksta. See hoiab omanik-
ku niisugust otsust hetke-
meeleolu  ajel
mast.

Muidugi lepib omanik vali-
tud toimetajaga kokku, mille
ja kelle huvides lehte tegema

akatakse. Teie puhul nai-
teks: merenduse huvides.
Eestis ei ole kull trtkivaba-
duse seadust, aga muidu
peab omanik toimetaja ka
vastutavaks toimetajaks ni-
metama, et oleks selge: tema
on see ainus inimene, kes le-
hes ilmuva eest vastutab.

Eestis pole ka pressieetilisi
seadusi. Trukivabaduse sea-
dus annab ajalehtedele vaga
vabad k&es. Peale selle on
ajakirjanike liidu ja publit-
sistikaklubi ning ajakirjan-
duse omanike vahel kokku
lepitud pressieetilised reeg-
lid. Ja on olemas aukohus.
See tdhendab, et lugejatel on
voimalik sinna kaevata ja
6elda, et kirjutaja on reeglite
vastu eksinud. Uks - pea-
printsiip on repliigidigus: kui
keegi leiab, et tema kohta on

vastu vot- .

Nemad  teevad ajalefite

midagi valesti kirjutatud,
siis voib ta vastulause aval-
dada, mis peab viaga kont-
sentreeritud olema.
Tanapdaeval voetakse jutt
enamasti linti, siis on raske
viita, et ma pole seda voi
teist titelnud. Mina kasutan
seda moodust harva, sest
voimukandjad ja inimesed
tldse hakkavad aparaadi
ees automaatselt sonu vali-
ma ja seega jaavad paremad

_ palad saamata. Ja kui tks

véimukandja vdidab mu loo
kohtz, et niimoodi pole ta
utelnud, siis teine kord ma
tema k#est enam ei kiisi. Nii
et seda vaitmist juhtub viga
harva.

"Dagens Nyheteril" on koi-
ge suurem kulu palgad, alles
siis tuleb paber ja kolmas on
kohaletoimetamine.

Meie lehes on tavaliselt
40% mahust toimetuselt ja
60% reklaami. Ma arvan, et
ainult need Eesti ajalehed
jagdgvad ellu, kes reklaami

akkavad avaldama.

Muidugi on olemas palju
viikesi spetsiifilisi valjaan-
deid, olgu siis firmade voi
ametitthingute juures, kes
end ise tilal ei pea. Siis voib
lepingus olla punkt, et lehel
on digus firma juhtijaid ka
kritiseerida.

A_Lalehe vastutav toimetaja
on kui ks kukk, kes kireb,
ja omanik on rebane, kes
aga ei saa kuke kori kallale.
Kui ta seda siiski teeb, siis
peab dige palju maksma.

Ajakirjanike liidu ja aja-
lehtede viljaandjate organi-
satsiooni vahelises kollek-
tiiv-tookokkuleppes seisab,

et oma studametunnistuse
vastu ei tohi kedagi sundida

kirjutama.

"Aftonbladeti" reklaa-
miosakonna juhataja
MART NURK:

Siin on niiteks vaike pen-
siondride leht, see kindlasti
ei tasu ennast dra. Aga seda
finantseeritakse pensionéri-
de organisatsiooni liikme-
maksudest, nii saab liige siis
automaatselt lehe ka.

Rootsi  ametitithingulehti
viiakse kokku, tehakse liht-
zamalt. et end 4ra rhajanda-

a.

Kogu tulejaanud maailm
voitleb selle nimel, et saada
pluss ja miinus Kklappima.
Ega saa teilgi teisiti olla —
siis, kui ka teil kdéik asjad
hakkavad oma odiget hinda
maksma, koéik kogu tihis-
konnas.

Mulle tundub, et palju ela-
takse veel lihtsalt unistus-
tes. Need tdnapaeva laeva-
omanikud ei paista ka kur-
sis olevat, mis kapitalimahu-
tused pikapeale maksma la-
hevad. Kuulda oli, et "Estli-
ne" tahab Eesti poole pealt
ka oma laeva teha. Aga kui-
das sa ldhed sama liini peale
konkureerima, kui sul ei ole
oma raha, pole tegelikult
koike seda oskust, mis laa-
nemail. Ikka unistused, mit-
te reaalsus. Just seda kapi-
tali kulu poolt — seda pole
kunagi olnud vaja arvesta-
da.

"Eesti Kaluri" toimetaja
ELMAR PETTAI:

Meie tuleme omadega vilja
ainult seetottu, et kuigi telli-
jad katavad paberi- ja triiki-

kulud, on triakimenetlus
meil lihtne ja odav. Etteval-
mistuse teen koik ise ja et
pean pensionipdlve, siis ma

palka ei vota.

"Aldrecentrum Tidskrif-
ten", toimetaja WIIA
PUHM:

Meie oleme uilalpeetavad,
ajakirja finantseerib Stock-
holmi gerontoloogiakeskus.
Artiklid, mida avaldada, va-
lin ise ja tellin nende juurde
fotod. Autoritega meil prob-
leeme pole: need on valda-
valt teadurid, kes oma ala
populariseerimisest huvita-
tud. Tuleb muidugi ette, et
nad ei armasta tidhtaegadest
kinni pidada.

Ehitusfirma vialjaanne
"Pa tapeten": Kui eesmairk
on naidata, et just seal on
hea todtada ja selle firma
ma{iades elada, on kogu sisu
sellele suunatud. Aga ilus ja
huvitavalt esitatud, on tore-
daid nippe.

Teise firma viljaanne
"TROLL Magazin': naerata-
vad todlised firmakiivrites ja
-ttrpides, firma rahvusvahe-
lised sidemed, tulevikuka-
vad, firma rahvusvahelisel
nditusel, firma keskkonna-
kaitsel. Varviline, laikiv —
joukus, mis muud. Ja rek-
aam.

"Nytt fran Stockholms

Hamn" ja "Pollaren"
("Stockholmi Sadama Uudi-
sed" ja "Pollar") — esimene

sadama klientidele, s.o. val-
japoole ja teine tdoétajaile,
s.0. sissepoole suunatud.
Sadama informatsiooni-
Seff YNGVE SEGERLUND:
Meie viljaandeid peab tlal

sadama eelarveline infor-
matsioonikeskus, otsesed
kulud on tihel 200 000 ja
teisel 400 000 krooni, palgad
peale selle. Klientidele suu-
natud viljaandes sadamat ei
kritiseerita, sadamatdéoétajai-
le suunatud véljaandes on
neutraalne informatsioon,
selgitatakse Iiuhtkonna otsu-
seid. (Tervelt viis leheklge
kraanadest ja kraanajuhti-
dest, tilejaanud lehekﬁfgedel
aga ka telefonidest ja telefo-
nistidest, sadama rekonst-
rueerimiskavadest ja avaliku
arvamuse kusitlusest, spor-
timisvoimalustest. Ning:
"Eks olnud ju tore, kui sa-
dam kinkis Teile paisme
veepidustustele?”)

Puudub vajadus sadama
juhtkonda kritiseerida, sest
asjad, mis kriitikat pdhjus-
tavad, lahendatakse &ra per-
sonalijuhi kaudu. Kritiseeri-
mise funktsiooni on enda
peale votnud Rootsi suured
ajalehed. Aga ajakirjanike
kiaes on voim. Mulle helista-
takse Stockholmi raadiost,
TV-st ja ajalehtcdest nin
kusitakse midagi, kuid mu
puudub véimalus neid mo-
jutada. Siiski on hea kontakt
ajakirjanikega ettevottele
tahtis, meil on nii ménegagi
head suhted kujunenud,
naiteks "Uppsala Nya Tid-
ning" on meist mitu korda
kirjutanud. Téétajate huvide
positsioonilt kirjutavad ame-
tmh'mguval{\?anded. naiteks
"Transport Nytt".

Jah just, missugune loogi-
ka aitaks meil vastupidi
teha: téoandjate kulul té6v6t-
Jjate lehte? Vahest siis polels
seda vaja, kui ‘probleemid
enne personalijuhi kaudu la-
henelksid?

Kiisitles Madli Vitismann
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EESTI KALURITE KOONDIS

Asja saime Stockholmist
"Eesti Kaluri" tdnavuse esi-
-mese numbri, mille kaanel
kunstnik Erik Schmidti ka-
lapuﬁg%joonistus ja tiitelle-
hel hillgepoju pilt koos toi-
metuse uue aasta tervituste-
gaoma lugejaile. Sees leidub
veelgi E. Schmidti sulejoo-
nistusi — need on Naissaare
sajandivahetuse ja aastasaja
alguse purjepaatidest, illust-
reerimaks Ragnar Jirgenso-
ni vastavasisulist artiklit.
Kunstnikuharralt on see-
kord-ka kaks kirjutist, tihel
_pealkiiaks "Sojaaegsete ka-
lapiiikide paevikust”, teisel
— "Tode ja fantaasia”. Vii-
matinimetatus seab Erik
Schmidt oma esivanemate
suhtes Oiglust jalule, vaiel-
des sama ajakirja eelmises
numbris tiles astunud Ha-
rald Aksbergi viitega, et "va-

naema kaasavara parines
hoopis altkdemaksust tihen-
duses Sveaborgi kindluse
reetmisega”, Sellele loole on
toimetus lasknud lisada veel
hr. Aksbergi "Heatahtliku
selgituse Erik Schmidti ar-
tiklile", mis moistagi jalle
eeltoodut timber likkab.
Harald Aksbergilt on ka
kirjutis "Kiluvork 100 aas-
tat", mille pohivaide on: kilu
kardab soda, selgituseks
konkreetseid juhtumeid mo-
lema maailmasoja paevilt ja
lisaks kirjeldus, kuidas ko-
durannas kiilas kdinud Al-
biinus Klamas 1991. aastal
aitas noorematel sugulastel
ouekambrist leitud vana aja
kjluv()rlgud paati panna ja
merre lasta, mispeale kogu-
nisti 80 kg kilu saadud! Ja-
reldub, et reostusele vaata-
mata on kilu tihedus 1991.
aastal Kaberneeme lahes
Neeme ja Rammu saare va-
hel sama nagu sada aastat
tagasi. Tanapdeval traali
mootorimiira peale pogenek-
sid aga kilud samuti kui sgja
mollu eest. Nii jaab autoril
loota, et vanaaegne vorgu-
puik taas ara opitakse.
Vaga pohjalik artikkel on
seekord Eralt Artilt: "Tagasi-
vaade nooda arengule”. Lu-
hitlevaatega meremajandu-
se korraldamisest Eesti Va-

bariigi algaastzail ecineb Tal- .

linna Meremuuseumi tea-
dusdirektor Jaak Sammet.

Eesti Kalurite Koondise
kauaaegse liikme Evald Lil-
leste malestuseks kirjutab
mone sona Eralt Art.

Mari Vamba

* Meremeestel koht tiis

A/s "Eesti Merelaevandus"
putiab toiduainete hinna
tousuga kaasas kaia: parast
1. jaanuari Tallinnas muret-
setud toitu arvestatakse tihe
laevapere liikme kohta 20
rubla eest pidevas, parast 20.
_{'aanuari ostetavat — 30 rub-
la eest paevas. Kiiresti rikne-
vate toiduainete jaoks on ko-
dunt muretsetule lisaks ar-
vestatud 2 dollarit.

Kui toitu ostetakse SRU
voi ulejaanud kahe Balti riigi
sadamatest rublade eest,
siis kehtib nimetatud 30
rubla nii kaua, kui selle
maarab kulutatud rahasum-
ma. Sealt edasi hakkab keh-
tima norm 4 USA dollarit ini-
mese kohta paevas.

Toidu hinna sisse kiib ka
tervistkahjustava t66 puhul
antav piim ja leib, tle selle
normi muretsetakse mahlad
ja "troopikavein”.

Nondaviisi  toituvad koik
meeskonnaliikmed, kursan-
did ja kaldatédtajad, kes on
sdidus. Meremeeste pere-
konnaliikmed, kes kaasa

Avaldame sligavat

kaastunnet "Eesti Mere-
mehe" esimesele tcimeta-
jale Kalju Miirgile tiitre

SIRJE MURGI
surma puhul.

"Meremehe" toimetus

soidavad, maksavad oma
toidu eest ise.

Toiduraha suurenemisega
seoses muutus reisijapileti
hind kaubalaevades.

Uuest aastast on suure-
maks ldinud ka vilissoidus
viibivate laevade esindusku-
Jud: Euroopa sadamates on

need monevorra viaiksemad,
teistes regioonides suure-
mad. Esimestes koiguvad
need laevast olenevalt 18
kuni 30 dollarini, teistes 30
kuni 42 dollarini, rublasum-
ma on 300 ja 350 vahel.

Mari Vamba

f

laevandus”
t66tajaid

Aiates 2. martsist registreerib a/s "Eesti Mere-
vborkeelte kabinet merendusfirmade

|

inglise keele kursustele:

algkursus

erikursus laevajuhtidele
mehaanikuile
radistidele

raadiotelefoni kasutamine

kirjavahetus laeval

arikeel

80 t.
80 t.
80 t.
80 t.
20 t.
20 t.
40 t.

mereterminoloogia Kiirkursus

(reakoosseisule)

Kursused vastavad IMO ia Eesti Vabariigi mere-
meeste keeleoskusndudeile, kasutatakse vastavaid
%Jpeteste ning audio- ja videokassette. On ka Gppe-
joud USA-st, kelle abil véimaldub aktiviseerida alus-

teadmisi ja kbnekeelt.

20 t.

Info ja registreerimine tel. 42 84 45.

ESIMA

Estonian Maritime Agency Ltd. .

@ wnreko
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Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht
21. veebruaril:

"IVAN BABUSKIN" — teel Iirimaalt
Baltimore’i
"ALEKSANDER ABERG"
Baie Comeaust Peterburi
"PAUL KERES' — teel Peterburist
Tayporti
"KRISTJAN
Panama Kkanalis
"GUSTAV SULE" — Hamburgis
"ALEKSANDER KOLMPERE" —
Hamburgis .
"EMHAVEN"" — teel Felixstowe’st
Istanbuli

teel

PALUSALU" —

"VILJANDI" — teel IljitSovskist
Itaaliasse

"TALLINNHAVEN" — teel
Antwerpenist Dakari

"NARVAHAVEN" — teel Mersinist
Limassoli

"VA ALHAVEN" — Hamburgis

"LENINSKAJA GVARDIJA" — teel
Takoradist Bayonne’i

"KEILA" — Nouadhibous

"KUNDA" — Tallinnas

"KADRINA" — Conakrys

"UNITRADER" — teel Quebecist
Casablancasse

"LOKSA" — Conakrys

Neile, kes ootavad...

"POVENETS"
Carrarast Tarragonasse
"RISTNA" — teel Toftest Patrasi

"JOSSIF DUBROVINSKI"
remondis Tallinnas

"NIKOLAI SVERNIK" — teel San
Pedrost (Coté d’Ivoire) Las Palmasesse

" JOHANNES LAURISTIN" — teel
Abidjanist Foynesi

"AEGVIDU" — Freetownis

"KUIVASTU" — teel Tallinnast
Antwerpeni v

"KUUSALU" — Tallinnas

"PAVEL DAUGE" — Tallinas

"MIHHAIL KEDROV" — Tallinnas

"VALKLA" — San Pedros (Coté
d’Ivoire)

"ALEKSANDR VINOKUROV" —
Riias .

"PIHTLA"
Ceutasse

"ORJAKU" — teel Rouenist Bandjuli

"VILJANO" — remondis Tallinnas

teel Norrkopingist

"GRUMANT" — teel Bandjulist
Tallinna -
"GULBENE" — teel La Lusist
Tallinna
"KOHTLA" — teel Peterburist
Tallinna

"PAIDE" — Rendsburgis

— teel Marina di

— Riias
Kaliningradist

"HELTERMAA"
"ORU" — teel
Birkenheadi
"UNICARRIER" — Durreses
"VAINDLO" — teel Dordrechtist
Tallinna
"KASSARI" —
Tripolisse
"MUHU" — Alexandrias
"HUDOZNIK  PIMENOV"  —
Egiptuses
"VILSANDI" —_
Hamburgi
"KAPTEN KONGA" — teel Oslost
Tallinna
"KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas
"MEHAANIK KRULL" — Tallinnas
" JUNOI PARTIZAN" — remondis
Loksal %
"KESSULAID" — Arhusis
"VIIRELAID" — Antwerpenis
"MANILAID" — teel Tallinnast
Bristolisse
"SUURLAID" — Helsinkis
"HEINLAID" — Kubenha\'nis’

teel Tallinnast

teel Riiast

"VIINISTU" — teel Rotterdamist
Tallinna

"KOLGA" — Tallinnas

"PURTSE" — teel Kaliningradist
Rotterdami

"VOOSI" — teel Antwerpenist

Kaliningradi
"PAKRI" — teel Riiast Holbzeki
"AMBLA" — teel Kalmarist
Rotterdami
"ANDJALFELD" — teel Selzaetest
Tallinna e
"AEGNA" — Moerdijkis
"KABALA" — Creekseas
"MOHNI" — Moerdijkis
"RAPLA" — teel
Peterburi
"RAUGI" — Tallinnas
"TERIBERKA" — Moerdijkis

Karskirist

"VIRTSU" — teel Ventspilsist
Gavlesse

"SUURUPI" — Moerdijkis
"OSMUSSAAR" — remondis
Loksal

"OTEPAA" — Rotterdamis
"TAHKUNA" — remondis Loksal
"LIVONIA" — Tallinnas

Toimetus anontitimkirju ei loe
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