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karva olnud?

" Kes teise sisse naeb. Aga

suhted on meil korrektsed ja

ka nn. venekeelsed meeskon-

naliikmed leidsid, et oligi aeg
16puks tihele poole saada.
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Kas Te noore kaptenina
lootsite, et iikskord sdidate
Eesti lipu all?

Ma sain kapteniks 1965.
‘aastal. Et ajad voiksid nii
- muutuda, kall tollal ei

nud loota. Olen parit

una-Eestist ja nagin, kui

tankid tulid, vaatasime too-
kord tee Aares.

Mis Teid Lduna-Eestist
merekooli t5i?

. Raamatud ja filmid.

Romantika?

Jah.

On seda romantikat ol-
nud?

Ei ole. Meil oli raske aeg,
linnas kaimine oli piiratud, ja
siis ka grupiviisi. Ei saanud
end vabalt tunda, koik kiis
organiseeritult. Praegu seda

kaupa. See meist u ei ole-
ne, vahepeal on ppll?llg tee labi

L%

Eesti Iipu all
~ Stockholmi

;

Kapten VIKTOR KALA, ega
rinku kellelegi metsl-

Siberi. Kui see kauba saatjaid
taasaajajd alt vedama ei hak-
, kui ronge ei riisuta, siis
kaupa jatkub. Paistab, et seal
on nuud asi granenud a
kuni raudtee t6dtab, seni
transiitkaupa saame. Koha-
likku kaupa on vihe, kolm ja
viis tonni korraga, need on al-
gajate kogused — saatedoku-
mente koguneb terve vimn,
kaupa ennast aga vaid moni
kast. Ainuke Eesti eksport on
the kooperatiivi suur auto,
mida me juba viiendat korda
ule viime. Paistab, et nad on

})robleemi pole, sadamas voib
gatks vabal ajal maale min- -
na.

Sadamas ~on {umberringi
pukseridki uudse valjandage-
misega, varske varv veel pu-
has ja sarav. Ja tks luitunu
hulgas, nimeks slaavi tahtede-
ga "Eksi’. Kas muutub see
niatid ladina tahtedega "Ek-

siks”, sest on keegi Ak- §
sile tapid ptﬁe%ud?

Madli Vitismann

Dmitri Prantsu fotod




Esimene vestlus

Reisilaeva "Georg Ots™ va-
nemtiiirimees REIN ONNIS:
Oppinud mehed ja head riis-
tad, need on peamised. Kui
need kaks komponenti on ga-
ranteeritud, siis voib juba teis-
test asjadest hakata radkima.
Mis konkreetselt "Georg Otsa”
puutub, siis ta on vastavalt
rahvusvahelistele normidele
paastevahenditega taiesti
komplekteeritud. Meil ~on
p&astepaadid, —parved, —vodd

ja —rongad. Tosi, paisteqli-
" kondi on vaid naidiseksemp-
lar. Igareisija ja iga meeskon-
naliige on kindlustatud koha-

ga paistepaadis vol -parvel. §

PaZAstevddde otstarve on, et
kui inimene kohe otse paati
voi parvele el satu, siis ta ei
upu. ,

Meil on ette nihtud, et
ihest pardast oleks paisteva-
henditega kindlustatud 50%
inimesi, kaubalaeval noutak-
se, et see kindlustatus oleks
ithest pardast 100%.

Need olid niiiid need head
riistad. Kes on dppinud me-
hed?

" Ka need on’ meil olemas.
Koik tuirimehed ja vanemme-
haanikud on meil kérgharidu-
sega, moningad nooremad oh-
~ vitserid on Tallinna Merekooli
lIopetanud. ~ Reakoosseisu
meestel on ka koigil vastavad
kwvalifikatsioonitunnistused.
See osapeaks meil korras ole-

ma.
Kaks kolmandikku mees-
konnast on praeguseks "Arza-

massi” oppekeskusest 1abi
kainud.
Sealne programm niis

naiste jaoks mnatuke raske
olevat, aga neid téstab teil
ju Kkiillalt palju?

Naiste jaoks on natuke tei-
ne, uhepievane prograrmm.
"Axzamassil” kainud, saavad
nemadki tunnistuse, et on 1abi
teinud. kursuse inimeste
paastmiseks merel.

* Arzamassi™ programm on
mdeldud meremeestele enda
pi#iistma dppimiseks.

Selle, mis reisijate padstmi-
seks vajalik, peame oma lae-
vas labi teggema. Rahvusvahe-
line noue on, et iga nidal kor-
raldatakse Oppehiire, mille
kaigus todtataksegi siis valja
see osa, mis on seotud just
reisijate piastmise ja eva-
kueerimisega kas sfis uppu-
vast voi pilevast laevast.

Kui rnuttu on véimalik
"Gieorg Otsa™ pealt kéik see
reisijate hulk #ra viia, arves-
tades kitsaid treppe ja vihe-
seid lifte?

—Selleks on- ette nihtud 30
minutit ja sellega peame ka

hakkama saama.

Tulekahju puhuks on laevas
tulekindlad vaheseinad ja uk-
sed. Kajuti sisustus, vaibad

jne. peavad nduetekohaselt

» immutatud olema, kasutatak-

se vastavaid viimistlusmater-
jale.

Eelnev kiiib véimalike era-
korraliste olukordade kohta.
Aga kas n.-6. igapievaseid

A

énnetusi ka juhtub?
Otseseid traumasid tuleb
viga harva ette. Kui juhtub,
eks siis tuleb muhule komp-
ress peale panna ja edasi min-

na.

Ja kuidas on lood nende
héimuvendadest reisijatega,
keda médnikord otse pakiki-
ruga laeva tunakse?

Siiamaani on jumal halasta- :
nud. Ja péris kiruga pole neid

enam ammu toodud — soom-
laste  puhul on asi paranenud.
Aga parast liberaliseerumist
meie poole peal on meie me-
hed ses osas soomlastele ha-
kanud tihedalt kandadele as-
tuma. Aga jah, viimasel ajal
nii nukraid pilte kui kolm—
neli aastat tagasi naha vois,

. pole enam ette tulnud.

dust, just sealt on parit eetiline
alus. Votame voi "Admiral

paastsid reisijaid ja ise hukku-
sid. Aga oli neid ohvitsere, kes

' likkasid koik teelt eest ja
Eesti Merehariduskeskuse
dircktor TARMO KOUTS:
Palju on kodust kaasas, aga
palju on ka harjutuste ja tree-
ningu vili, mis vdimaldab end
kriitilises olukorras kindlana
tunda.
* Kui meil oli Biskaial 10-pal-
line torm ja tekilast laks tle

heb tmber, ei 166nud teki-
meeskonnas ikski araks. Olid
koos minuga 12 tundi tekil.
IMO peasekretir pdordus
kogu maailma meremeeste,
laevachitajate,
ja klassifikatsiconitihistute
poole, laevade operaatorite ja
ameti te poole lakituse-
ga teha koik neist olenev, et
meresdit oleks ohutum ja et
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IMO
tahtpaevaks

Vestlusi reisijate ja

meeskonna kaitstusest

27. septembril tahistas Rahvusvaheline Me-
reorganisatsioon IMO mereséidu ohutuse paeva,
tanavu oli see ptthendatud reisijate ja meeskon-
naliikmete ohutusele. Valisime vestluskaaslas-
teks meremehed, kes teoorias ja.praktikas tege-
levad meresoidu ohutuse tagamise ja teiste me-
remeeste opetamisega. Jargnevas pole midagi
uut, see on vaid olukorra teadvustamine ajal, kui
teha on vagja vdhemalt sama palju kui on juba
tehtud. Kui mitte rohkem.

taastada tuldsuse usaldus, mis
hakkas kaduma eriti seoses
"Norvegian Stari” ja "Admiral
Nahhimovi” hukkumisega.
Olin Oslos merenduse tipp-
noupidamisel ja seal oli just
juttu sellest Norra reisilacva
"Norvegian Star” katastroofist.
Esines Norra mereminister,
naisterahvas, kes mainis, et
uks pohjusi, miks selline ko-
hutav lugu juhtus, leiti olevat
viheses keeleoskuses. Seal oli
palju filipiinlasi, kes ei osanud
killaldaselt inglise keelt, me-
remehed el saanud kriitilises
olukorras uksteisest aru. Nii
tostatati merekeele probleem.
Aga piiisteteenistus?
Kaisin Rootsis kaks nadalat
stazeerimas, seal on Arko saa-
rel Rootsi paasteteenistuse

parda ning oli oht, et laev 1a-" |

oppebaas. Kuulasime loen-
guid, kaisime paastejaamades.
Viisime labi praktilisi 6ppusi.
Tegime l4bi selle 6ppekursuse,
ehkki vast mitte viga pdhjali-
kult, mille Rootsi paistetee-
nistuse ohvitseridki. Lopu-
t60ks esitasime oma nigemu-
se tulevasest Eesti paastetee-
nistusest..

"Meresoidu ja lootsiasjandu-
se kasiraamatust™ selgub, et
Eestis oli omal ajal 28 paaste-
jaama. >

Ja praegu?

Minu arvates ei thtegi. On .
teatud arv kalameeste raa-
dioinformatsioonijaamu, mis
té6tavad ultraltihilainel. Meie
olime Leningradi paastetee-
nistuse méjupiirkonnas, ne-

~mad juhtisid paastmist merel.

Tegelikult oli nii, et kui ikka
hada kiaes, pauti hadateade
anda rootsi voi soome keeles...
Terves impeeriumis ei ole iih-
tegi helikopterit, mis oleks va-
rustatud tosteseadeldisega,
sellest ei ole ju mingit abi, kui
kopter laeva kohal seisab. Ta
saab vaid paastevahendeid
vette visata.

Mida sellest valdkonnast
koolis petatakse?
. Siin 6petame programmi jar- -
gl paastevahendeid, igatihele
tema kohustusi soltuvalt ame-
tikohast, paasteoperatsioonide

taktikat, laeva mandédverda-
mist, inimeste otsimist, nen-
de veest vilja tombamist.

Jarg 6.1k.)
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Poolteist aastat tagasi lah-
kus mereagentuurist "Inflot"
salkkond mehi ja 16i uue ma-
reagentuuri ESTMA. Ténavu
oleks peaaegu samuti juhtu-
nud. Mis ja kuidas on niiiid-
seks muutunud, selgitab me-
reagentuuri "Inflot" direktor
VLADIMIR HILL.

Positiivsest emotsiooniplah-
vatusest on asi' loomulikult
kaugel, aga niid mieie inime-
sed vahemalt nievad, et nen-
de t606 on kellelegi vajalik, et
seda hinnatakse. Niitid solmi-
me tdotajatega lepingud. Seda
oleks ehk juba varem pidanud
tegema. Soltuvalt konkreet-
sest inimesest voib see leping
olla ajutine, voib olla ka kolme
aasta peale. Igatahes t66jou-
turg hakkab toimima. Ja tule-
vad toelised individuaalsed le-
pingud.

Meie iseseisvumisvéitlus oli
dramaatiline, kéikusime kaua
aega lootuse ja meeleheite va-
hel. Eriti algul oli see rank.
Kui me siia t66le tulime, oli
meile koigile selge, et kui "Inf-
loti” t66s muudatusi ei tule,
lakkab ta lihtsalt olemast.
Need, kes asjade tegelikku sei-
su teadsid, olid veendunud, et

meie lugu on lootusetu: asja-

asutatud ESTMA pistab meid
lihtsalt nahka ja jaab monopo-
listiks
Meie ette kerkis taiesti l1abi-
matu sein. Kaputais t66tajaid,
kes alles oli jaanud, tegutses
toesti ennastunustavalt, et see
bisnis sailitada. Ja porkas pi-
devalt kokku sellega, et igasu-
gused katsed oma t66tingimu-
si ja materiaalset olukorda pa-
randada ei andnud mingeid
tulemusi. Ilmnes niisugune
seisukoht: inimene teeb ka-
heksa tundi t66d ja saab selle
eest keskmise tasu, tkskoik,
kas ta tostab labidaga sutt voi
dollareid. Meile deldi, et te
saate sama palju palka kui
laevanduse teisedki kaldat6o-
tajad keskmiselt. Mis digusega
te rohkem ndéuate? Kas ainult
selleparast, et te teenite lae-
vandusele dollareid? Dollarid
- on teie 160 tulemus ju vaid sel-
lepérast, et siin to6tate. Tege-
likult see nii ei ole: tulemus
soltub sellest, et just meie siin
tdo6tame. Me proovisime ara
koik, mis vahegi voimalik oli.
Ja kui meil ei oleks td6tanud
meremehed, kes on eluaeg
harjunud riskima, polekski
. meil midagi vilja tulnud ja me
‘oleksime samuti pidanud ara
minema, seda olid tei-
nud meie kolleegid Seda nou
meile ka anti. Et mehed, tous-
ke pisti ja astuge tle tanava.
Kuu aja parast on teil juba
raha, millega uue kontori tiiri
maksta, siia aga las tuleb jalle
uus meeskond ja asub seda
tles korjama, mis veel alles.
Kui see protsess kordub kol-
mandat korda, siis lihtsalt
enam pole, mida tles korjata.
Pragmaatilisest seisukohast
lahtudes oleks pidanudki nii
tegema...
Ent meie saime siiski teisiti
hakkama. Seda tanu meie kol-
lektiivi psiithholoogiale, tinu

koigile konkreetsetele inimes-
tele, kes toesti andunult td6ta-
sid, kes suutsid td6tada tulevi-
ku nimel. Hindan oma t66taja-
tes just seda kulge vaga. Ning
olen neile vaga tanulik, et nad
kogu selle narvipinge vilja
kannatasid. Ja rodmustan, et
see tihendas ka minu kui et-
tevotte juhi usaldamist. Mis-
sugustes idiootlikes tingimus-
tes nad koige sellega siiski
hakkama said! Votame voi

_meie neli autojuhti, keda mitte

kunagi polnud, kui neid vaja
oli. Neile pidi graafiku ette tt-
lema, nad olid oma aja 56l
ara, aga kui neid pool tundi
parast seda tarvis laks, polnud
kedagi votta. Autod kuulusid
sadama autobaasile, neil oli
seal veel oma iilemus...

Koik meie ettepanekud, ka
koige lihtviisilisemad, lukati
tagasi. Rendilepingut ei luba-
tud. Langesime koguni kollek-
tiivse td6votu ettepanekuni. Ei
antud meile sedagi. Alati eldi
ara, aga mingi lootus iga kord
ometi jai. See meid sailitaski.

Senine finants- ja majan-
dussiisteem ei andnud ju va-
himatki rahalise man&6verda-
mise véimalust. Et me olime
laevanduse alliikksus, polnud
meil oma 6konomistigi. Daam,
kes meie asjadega tegeles, oli
laevanduses, ja meie olime
vaid Uks osa ta td0st. Aga see
oli tohutu t66maht. Katsed tal-
le natukenegi rohkem maksta
ei onnestunud, need porkusid
tema Glemuste tdieliku mitte-
moistmise vastu. Nende mee-
lest polnud mingit vahet: tema
16i mingeid arve kokku ja sa-
mas toas 16id teised veel min-
geid arve kokku. Uut, raama-
tupidaja td6kohta polnud mei-
le ka voimalik luua, votsin ta
siis 0he dispetSeri palgale.
Tanu taevale, nii onnestus
tema palka tosta, ehkki mitte
niipalju, kui oleksin tahtnud.

Eks ka niisugused sammud
sailitasid inimestes lootust.

Lab aktsiaseltsi
loomiseks kulgesid dramaatili-
selt, pinge oli suur, tingimuste
kooskoélastamine laks raskelt.
Ukski struktuur ei title ju ker-
gelt oma monopolist lahti. Asi
‘laks eriti keeruliseks, kui 23.
augustil kuulutati merelae-

* vanduse natsionaliseerimine

kehtetuks. Kui sinnamaani
vabariik mingil maaral siiski
elas meie iseseisvaks uksu-
seks plrgimisele kaasa, siis
sellest paevast podrdus olu-
kord 180" vorra. Koik hakka-
sid miskiparast arvama, et me
tahame Eesti seadusi valtida.
Ja et sinnamaani olemas ol-
nud ndéukogude monstrumist
oli meil méistlik ptitida eraldu-
da, naid aga on koik hoopis
vastupidi. Ei arvatud oigeks
ka seda, et peale Eesti Mere-
laevanduse on meie aktsionar
veel saksa firma "Transnort-
hic" ning et tema kies on liialt
palju aktsiaid. Vajadusel
saaksin ma loomulikult poh-
jendada, miks meile on tarvis
just seda partnerit ning miks
ta pidi saama just nﬂpalju akt-
siaid.

vormi

Nii et jalle me tunnetasime
negatiivset suhtumist. Selge,
miks nii kujunes. Poliitiline ja
majanduslik olukord on taies-
ti muutunud. Uues seisundis
"Inflot" paistab moénele inime-
sele liialt helde kingitusena
meile, vaarituile.

Ent 31.
vandus igatahes likvideeris
oma mereagentuuri ja meie
oleme niid aktsiseltsina kin-
nitatud. Nime jatsime samaks
— "Inflot". Aktsiaseltsi asuta-
mise ajal "Inflotis” 1661 olnud
inimesed on samuti aktsiona-
rid, merelaevandus voimaldas
meil igathel Ghe aktsia osta.
Niisiis on tousnud ka todtajate
huvitatus. Ehkki ka enne seda
meie tdotajate asjasthuvitatus
rahuldas mind. Huvitatusest
on meil ju ikka raagitud. Aga
kuidas inimest t60st toeliselt
huvituma panna? Kui naad
igati hasti tootatakse ja sellega
paranevad ka ettevotte to6otu-
lemused, siis tduseb nii t66ta-
Jja kui samas isikus ka omani-
ku tulu. Nii et motivatsioon on
muidugi suurem.

Tuleb vilja, et majandussi-
tuatsioon Eestis oli teistest va-
bariikidest siiski kullalt palju
ette joudnud. Seeparast usun,

et meie kolleegidel “Infloti"

teistest kontoritest saab veel
raskem olema. Kardan, et nad

.ei saa muutunud olukorras

enam niisuguseid tingimusi
nagu meie. Mis ei tihenda, et
ma meie olemistingimustega
taiesti rahul ja nende tile vaga
onnelik oleksin. Kuid voib siis-
ki Oelda, et meie aktsiaselts
"Inflot” on stindinud, aga teis-
tes endistes liiduvabariikides
voidakse sel puhul ka abort
peale sundida. Vahepeal tun-
dus, et Riia kolleegid on meist
i,segi ees, ent neile pandi tee

Oma klientuuri oleme me
suurel maaral sailitanud. Ent
kuna meie konkurent on taie
elu ja tervise juures ning nae-
ratab roomsalt, siis tdhendab
see, et kellegi oleme me ikka
ka kaotanud. Ja ega ESTMA
pole meie ainuke konkurent.
Agenteerimisega on teisigi et-
tevotteid tegelema hakanud.
"VneStrans" on paris edukalt
meie kiest tihe tiki dra haa-
ranud. Neil dnnestus kalasa-
damaga ka leping solmida,
mis kindlustab neile agentee-
rimise monopoli sinna tuleva-
te valislaevade peale. Tana-
paeva tingimustes on see mui-
dugi absurdne, kuid ometi
tosi. See lihtsalt naitab viga
selgelt, mil moel meil praegu
todtatakse. See on koige eht-
sam ablas algeline kapitalism.
Aga olgu peale, kui siin koik
hasti edasi areneb, jatkub
t60d nii méile kui neile. Uus-
sadamas on tekkinud "Novo-
trans”, ka nemad katsetavad
muu t66 korval agenteerimise-
ga. Sdeveonduse ja vahendus-
tegevusega ari ajav "Argum”
proovib samuti.

Ma ei taha jatta muljet, et
uuele tddreziimile tlemineku-
ga meie elu kergemaks liheb,

augustil merelae-

sugui mitte. Pigem ldheb asi
karmimaks. Meie uus staatus
paneb meile vaga tosised ko-
hustused. Et kasvdi samale
tasemele jaida, peame me
viga palju ara tegema. Tahtis
on, et niid saame toeliselt
meeldivaid t66lepinguid pak-
kuda. Meie t606ks vajalikud ini-
mesed on uUpris unikaalsed.
Tegelikult pole valmisspetsia-
liste meie jaoks olemas, seepa-
rast on tihtis sobivad inime-
sed iles leida ja neid arenda-
da. Me ei tunne ka ise koike
veel nii pohjalikult kui voima-
lik. Meil to6tades on keeleos-
kus viga oluline. Edaspidi pal-
kan vaid eesti keelt oskavaid
inimesi. Vene ja muidugi ingli-
se keel on samuti kohustusli-
kud. Aja jooksul on mitmed
keelivaldavad 4nimesed- end
t66le pakkunud. Ent keeleos-
kus pole meie t63s siiski ainu-
ke kriteerium: peab ikka ka
teadma, mis selle keelega pea-
le  hakata, thesdnaga peab
asja tundma.

Laevandusega loodame nor-
maalsed suhted ja sidemed
sailitada, meil on peale divi-
dendide muidki thiseid huvi-
sid. Ega me midagi muidu
taha, juba praegu teenime
killaldaselt, et koik vajamine-
vad arved tasuda. Olen veen-
dunud, et laevanduse kui asu-
tuse ja tema juhtkonnaga are-

- neb normaalne koostod. Uk-

siksisikute tasemel aga oleme
Jjuba kogenud meisse kui v6o-
rastesse suhtumist. Umbes nii
nagu oli vilismaale pogenemi-
se puhul: oled reetur. Kui
meist eraldusid, siis odavai
suitsuvorsti enam ei saal! Tege-
likult saame ka meie nii lae-
vandusele kui selle td6tajaile
kasulikud olla. Koostamisel on
sotsiaalarengu alased lepped,
tahame neist vordseina osa
votta, sellesse sfaari ka oma
raha paigutada. Meil hakkab
olema koéige enam 20—25 t66-
tajat. Naiteks ehitustegevuse-
ga ei saa me Uksi hakkama.
Puhkekodusid ja spordisaale
pole ka moétet endale eraldl
ehitada.

Peaksime endale ka t66ruu-
mid ehitama, selle tarvis fondi
looma. Praegu asume juurde-
chituses, mille voib esimese
noudmise peale lammutada.

Ma vaatan optimistlikult tu-
levikku. Olen "Infloti" suhtes
optimistlikult meelestatud,
usun, et sellest saab tugev
kompanii. Oleks meil algusest
peale kindel perspektiiv olnud,
poleks meilt tildse keegi t66lt
ara lainud. Aga ega neid ka
palju olnud. Igaihel on siin
oma pohjus. Ma olen tanulik
igatihele, kes aitas meie ette-
vottel pisima jaada ja uut sei-
sundit saavutada. Igatks tegi
seda eelkoige enda jaoks.

Meie t66 ntitdne tulem an-

nab voéimaluse end rohkem ja
huvitavamalt rakendada. Me
to6tame nii iseenda kui Eesti
tuleviku heaks.

Kirja pannud Mari Vamba

Telefoni-

jutt

Tallinna Kaubasadama abi-

laevastikus on muudatused
silmandhtavad, pealegi ilusad
vaadata. Sadamakapten
EDUARD HUNT, kust votsite
nii kenad nimed? ~
Meie ukserid "Antei",

"Komsomolets Petrozavodska™
ja "Doker" on nuud "Triks
‘Leiger” ja "Tutti", u

"Bogator” sainimeks Ramm"
lootsikaatri "Okean" nimetasi-
meé "Lootsiks", tanker "Nel}_jis_

niku" "Salmiks" a
taja "Grif" on r;ﬁn%rn'%}:ger‘.

: % ga "Leiger" on enneso-
jaaegsete T a

pukserite nimed, oli
sadamakraana "Ramm”. t-
ti" on kun aurukaatri
nimi; on olnud jaht nimega
"Tutti V', ka " " on the

vaikese aurulaeva nimi. Alles
jaid sellised nimed nagu
Viru" ja "Saku", varviti vaid

" uuesti.

» ude ajastul séitsid
nogimustade
ptraadl pude all, kas niuid ei

aks kuidagi teisiti korralda-

Eestl riigilipu kasutamise
kord satestab, kuidas, millal
1;6 kus lipp heisata. Vanas

sti administratiivmaaruses

g’%’if{ et kui ei ?ll?c%mﬁ
aus riigilippu, n: (o)
see korts , te 5 kordnik trah
l‘:)a uvad muldugl
pteni hool on. ta,
oleks voimalik tarbe
vahetada ja saaks pesta. Voib-
olla pole pukseritel lipu ase-
tuski koige glal;em. peaks ehk
s muu
uvahetus liks siiski
suure kriginaga: kui dhvarda-
sin sadamalaevastiku seisma
atta, alles siis laks kiireks.
alitsuse mairuse tiitmiseks
kulus meil niiviisi kolm paeva.
Rohkem riidlemist oli laevare-
monditehasega, aga niiid on
nell%‘l asi korras — mones as-
uleb lihtsalt printsipiaal-
ne olla.

Helistas Madli Vitismann

Telefoni-
jutt

alg see kerge olnud.” Sada-
aevastikul on niid lipud
vahetatud, aga korstnad ja ni-
med veel Gm

Peaks saama Muuga sada

maks, aga milk
aﬁ% Maa:ﬁlt. Kuigi sﬂn

on Muuga raudteejaam la’Mm
diokutsung on samuti "Muu-
a". Ei saa vecl lasta pitsatitki
ha, kui ei tea, mis sadama
nimeks saab.

Helistas Madli Vitismann



7. augustil, tavalisel t&Spae-
vadhtu tipptunnil sildus Tallin-
na Kaubasadamas raudlaeva-
de’vahele toeline puust purje-
likke uut- maad uudistamas.
Uudishimu vaibus peagi, otsiti’

endale monusat draolemist,

Toole asus tavaline komisjon:
agent, karantiiniarst, “immig-
ratsioonivoirnud” ja toll. Ebata-
valine oli kéesoleval julhul see,

et kui kéilc nood ametimehed -

oleksid osanud riigikeelt, oleks
asjagjamine palju kiirem ja
kergem olnud. Nuid aga pidi
agent "immigratsioonivéimude”
ber panema, sest kapten kuu-
lus nende eestlaste hulkca, kes
vene keelt et oska.

Kapten Ants Lepsonit tunne-
vad paljud, nii et teel sadlamas-
se tuli kaasa vétta tervitused
pea kéigilt vastutulnud mere-
meestelt. Tema laevas, ringi
kaies vois tunda kapteni uh-
kust selle Gle, et neil on kéik
"paris". Nithastl tiirimees ja
roolimees lahtisel tekil kui ka
suur ruhw, milles ridadena ket-
tidel rippuvad koid. Pilkka kdve-
ra pasunaga signaalipuhuja,
vaskne peeglina lilkiv kom-
pass ja hiigelsuur rooliratas.

Kui "imunigratsioonivéimud”
olid 89-st ladina tihtedega ni-
mest ja eri varvi kaantega pas-
side vimast jagu saanud ning
kapten vabanes ja meeskend
linna laks, oli juba hiline &htu-
tund.

Mis laev see on ja kes sellel
sdidavad?

Kapten Ants pson

See on purjelaev — Oppe-
laev. Meil on peal kursandid,
nad on lihtsalt asjast huvita-
tud inimesed, kes tahavad
purjelaeva tundma Oppida.
Nad on hobimeremehed
arstid, advokaadid, kes tahes.
Koige vanem kursant pracgus-
test on seitsekiimmend tais,
noorim on viisteist, kokku vist
tiheteistkimnest rahvusest
inimesi. Nad maksavad head
raha, et rasket t60d teha ja
sOimata ka veel saada. Nende-
le on see suur seiklus, meile
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Mati Hiie foto

"Sorlandetil"

aga annab leiba.

Alalises meeskonnas on
kuusteist meest. Kursus kes-
tab tavaliselt kaks nadalat,
selle aja jooksul kiib pdris in-
tensiivne 6ppimine kohe hom-
mikust ohtuni. Selle aja jook-
sul peatume korra tavaliselt
ka mones vilissadamas.

Mis professionaalseid me-
remehi niisuguse laeva peal
hoiab? Tinapievases laevas
oleks ju lihtsam.

Oleks kiill, aga mis see liht-
ne elu, see liheb igavaks. Siin

on ikka meremeheelu, vahel-
dusrikas elu.

Kas niisugune laev tuleb
ots-otsaga kokku sellest,
mis kursandid maksavad?

Jah, peaaegu, veidi jaab na-
piks. Kui juhtub, et miinus-
tesse satume, annab riik vai-
kese toetuse. Laev kuulub
heategevusorganisatsioonile,
kes tohib nii palju teenida, et
laeva 1ilal pidada.

Nonda, et elu on maailmas
siis nii rahulikuks liinud, et
inimesed otsivad puhkuse
ajal rahutust ja raskusi, ning
maksavad selle eest riinka
raha.

Kas see on ainuke niisugu-
ne laev Norras?

Suuri raapurjekaid on Nor-
ras kolm. Ja kolmemastilisi
kaljaseid on seitse-kaheksa.
Ka teistes riikides leidub neid
ja ehitatakse veel juurdegi.

Millal teie laev on chita-
tud?

Aastal 1927. See on koige
viimane purjekas maailmas,
mis ehitati ilma abimootorita.
Me saime selle alles 1957. voi
1958. aastal. Puksiirabi liks
nonda kalliks, et oli méttekas
masin peale panna. Ilma ei
saa ju sadamast vilja ega sis-
se.

Eriti suur kontrast oli
masti kiiljes radarit niiha.

No moodsal ajal néuavad
moodsad, Uhesdnaga noore-
mad inimesed viheke abindu-
sid. Radar on tinapdeval vaja-
lik enesekaitseks. Naiteks kui
on paks udu, moodsad laevad
kihutavad ikka hullumeelselt.
Kui endal radarit ei ole, siis ei

oska nende alt ara hoida.

Missugused on tene laeva
moédétmed?

Otsast otsani 216 jalga,
laius on 27 jalga, korgus 35
meetrit. Purjepinda on 1250
ruutmeetrit. Noore-koéisi tuleb
umbes 11 km. 16 mehega
saan abita libi. Aga "reisijad”
kipuvad ikka masti. Koik pur-
je sattimised ja tostmised kai-
vad, nagu me itleme, "norra
auruga", uhesdnaga Kkasitsi.
Nii et mida rohkem kursante
on, seda parem meile. Me siis
ainult kamandame, nemad
tombavad.

Kuidas ja millal teie selle
laeva peale sattusite?

See oli 1981. aastal. Siis ot-
siti purjelaevamehi tikutulega
taga. Need p mis
olid aastaid seisnud, pandi ta-
sapisi jalle liikklema. Aga vahe-
peal olid purjelaevakogemus-
tega mehed kadunud.. Mina
olin mdni aasta purjelaevas ol-
nud, mind leiti dles. Vétsin
pakkumise vastu. Kéik Norra
purjelacvad on mu kdes ol-
nud, see aga koige kauem. Ma
ei taha enam palju seilata,
vaid nii palju, et oskusi sailita-
da. Soidan umbes kaks-kolm
kuud aastas, sellest aitab.
Ulejaanud aja olen kunstnik.
Teen merepilte, sellest elangi.
Seilamine on hobiks muutu-
nud, et viheke varsket ohku
saada... Muu aja olen hommi-
kust dhtuni ateljees.

Kuidas meremeheks Sppi-
site?

Laksin poisikeséha merele,
kaubalaeva. Purjelaev on mind
lapsest saadik tdmmanud. Ma
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olen Nova kandist parit, kaks
kilomeetrit kaldast. Minu su-
guvdsas polnud tldse mere-
mehi, koik matsid. Ainult tks
mererdovel oli. Aga see oli

paarsadé aastal tagasi. Kuid
mina Kkippusin sundimisest
peale merele. Ei tea. kust see
mole tuli. Olin tikk aega moo-
torpurjekal. Siis sain Norras
the kolmemastilise kuunari
oma tiiva alla. Nii see laecvade
suurus jark-jargult kasvas. ja
kogemus kasvas kah. Ja siis
ostsin ise endale kaljase. 95
tonni, kaisin prahti vedamas.
reisijateveoga ei tegelenud.
Aga see toatas ka ara. Muauasin
maha. Hakkasin suuremates
laevades palgalisena seilama.
Teen seda, mis koige rohkem
meeldib ja saan veel palka ka.

Kas teil ametlikke mere-
koolipabereid polegi?

On ikka. Koik koolid tegin
labi Norras. Paris 50-ndate
aastate lopus diendasin kaug-
soidukapteni eksamid. Praegu
olen mina Norras viimane. kel
on suur diplom. mis maksab
igal laeval, igat sorti purjekal
ja igal merel. Ei teadnudki ise.
et ma viimane olin, aga nagin
- seda teadet uhe kindlustus-
seltsi ajakirjas.

Niiiid on siis kdik juba kit-
samalt spetsialisecerunud?

Keegi ei saa koiki kogemusi
enam. Aga mul on olnud voi-
malus neid korjata. Seiklushi-
mu on suur olnud. Ja l6puks
tuli ka see suur paber Kkatte,
ise wuli. Laksin laecvaametisse,
panin koik oma paberid laua-
le. Kusiti fiht-teist. uuriti pa-
bereid ja antigi diplom Katte.

Kas teie pere suundus
omal ajal libi Rootsi kohe
Norrasse? -

Norras one kokku koigest
kolmkiimmend eestlast. Eest-
lased on sditnud Norra lipu all,
see on sama loomulik kui hin-
gamine, aga elama sattusid
sinna vihesed.

Minu vanemad pdgenesid
Rootsi sdja Iopul. Mina olin

siis poisijomps, 11 aastat
vana. Seait panime viikese

laevaga edasi Ameerikasse.
Rootsis ei olnud kerge pogenik
olla, nemad olid nii jareleand-
likud, méned pdgenikud anti
vilja. Eestlased ostsid vanu

N

laevarisusid ja soitsid edasi

ladne poole. Ma kaisin Ameeri-
kas kaks aastat koolis. Nii kui
kullalt vanaks sain, panin aja-
ma. See oli 50. aastal Noma
lipu all. Parast seda olen ain
merd soitnud. .
5—6 aastat olin kodu ja ko-
dakondsuseta — kodu seal.
kus kiibar. Polnud passi ega

paberit. Kaisin laevast laeva ja -

vanglast vanglasse. Nii mitmes
riigis.  Lopuks mul onnestus
saada sissesdiduluba Norras-
se. Konsulaadis oli uks tad-
ruk, kellele mu ndgu nahta-
vasti meeldis, tema sokutas
mulle n.-8. laua alt sissesdidu-
loa. No ja kui see kord kées oli.
siis jargmine kord oli juba liht-
ne pikemalt saada.

60. aastal sain Norra koda-
kondsuse, siis oli keel ka juba
selge. Merekooli ajal olin ka
norra tidrukuga abiellunud.

Kas lapsed cecsti keelt os-
kavad?

Kui neil Oppimise aeg oli. siis
mina olin kaugel. Ja koju tul-
les polnud seda sudant, et ha-
kata neile voorast keelt tuupi-
ma. Nende keel oli norra, ja
mina olin kui vdodras onu. kes
koju tuli. Ei tahtnud sunnivii-
sil seda keeledpetust ette vot-
ta. NOad on nad taiskasvanud
ja norrakad. Nii see laks. Aga
titar tahab eesti keelt oppida
ja Eestisse tulla — on Eestist
nii vaimustatud. Meil on plaa-
nis loodetavasti tuleval aastal
siia tokiks ajaks tulla. Soida-
me temaga Novale ja oleme nii
pikka aega, et ta keelest hak-
kab aru saama. Siis panen
mina ajama, las ta olla seal
tiksi. Kui nii pika peatusloa
saame. :

Kas sel korral ka Novale li-
hete? _

Jah, aga homme kiill veel ei
saa. Kaptenile tuleb igasugu-
seid kalalisi, vaja vastuvéttu-
sid teha. See mees, kes siin

EESTI MEREMEES
EEZLI WEVEWEE?

kais, mats kaes, atles just, et -

tuleb jalle seitseteist kilalist,
keda vaja veidi kostitada —
aukilalised. Kapten on tegeli-
kult igavene sulane, ega see
kellegi harra ole!

Piiris nii see niitid kiill ei
ole...

On, on, sadamas on. Olin
kord selle sama laevaga ka-
heksa paeva New Yorgis, mitte
tiks ohtu ei paasenud maale.
Tuli aina kulalisi, kes kaptenit
tahtsid austada — keda mina
pidin austama. Istusin siin
poole 86ni, kolmveerand 66ni,
olin viisakas ja naeratasin. Iga
kord, kui métled, et niitid on
rahu majas, niid ma ldhen
maale, tuleb kaskjalg ja tea-
tab, et kindral see voi kolonel
too vdi linnapea voi keegi

-~ ametnik soovib kaptenit tere-

tada. Kell 22 véi nii... Ja votad-
ki vastu...
Minu ema elab New Yorgist

pooleteise tunni autosdidu
kaugusel. Tookord sinna ei
paasenudki.

Kas olete terve ilma lidbi
séitnud?

Ega jah kusagil suurt kai-
mata ole, ainult Austraalias.
Olen alati tramplaevades ol-
nud. need hulkurd lahevad
igale poole, kindlat liini ei pea.
Isegi Sveitsis olen Kkainud.
kaks korda Baselis, Reini joge
modda tles... Neil on laevas-
tikki olemas.

Kindlasti olete kohanud ka

igasuguseid eestlasi. Kas on

mujalgi eestlastest tegevme-

remehi? .
Neid on vahe. Suhteliselt
palju oli Rootsi laevades —
olen seal ka ise sbitnud. Aga
eks need on niitid juba maha
lainud.
Siit tulnud eesti meremees-

tega saan Kristiansandis kall -

tihti kokku. Uksvahe oli nii, et
mind ei juletud pardale kutsu-

da, sosistati niisama. Oli aeg,
kus minuga oli ohtlik kokku

‘'saada — siin olla meestele rai-

gitud, et Kristiansandis luusib
ks niisugune ringi, kes ohk-
konda reostab... Ja kui juba
kapten enda juurde Kkutsus,
siis pidi kolmas ikka juures
olema, ei mingit neljasilmajut-

“tu ‘

Mul kaisid Ameerikas ja
Rootsis viljaantavad eesti aja-
lehed, votsin kaasa, et lugege,
poisid. Nendega tuli niisugu- -
seid lapsikusi teha, et niisuta-
sin lehed marjaks — sellepa-
rast, et ei krabiseks —, ja pist-
sin puksi, kui laeva ldksin.
Moni kajutiuks jaeti lahti, ma
pistsin siis lehed mé6da min-
nes madratsi alla...

Viimasel ajal’ on muidugi

juba lahedam... Eks kodurah-

val tuleb tildse vabadus uuesti
ara oppida. .
Kas ka tuleval aastal oma

%

laevaga Tallinna tulete? Uks
Operation Sale’i punkte on
siin. :

Ah 800, siis ma loodan. et ma
mitte ei tule. Ei, rahvakogune-
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mised mulle ei istu. Olen paar
korda neist sunniviisil osa
votnud. Niisugusel puhul ole-
me koik kuldtriipudega seb-
rad, ainuke otstarve tiksteise
mundreid imetleda. Ainult ké-
nesid kuulata ja ise veel lolli-
malt vastu konelda.

Kas Norras on praegu me-
remehe elukutse populaar-
ne?

Ei, ei ole enam.

Nii et meresdit on sealkan-
dis rohkem hobi?

Seda jah. Mulomal ka ikka
kodus purjepaat olemas. Elan
saare peal, Arendali lihedal —
viike ilus 12 000 elanikuga
sadamalinn. Ega seal paati
tarvis pole, aga noh, kuidas sa

Meil siin turumajandusse
iilemineku katseid tehes on
palju juttu sellest, et kultuu-
ri ja kunsti niiiid veel eriti
peab toetama. Teie jutust jii
arusaamine, et Norras saab
kunstist éira elada, et maali-
mine ongi teie leivatds. Ja

| nagu aru véib saada — histi

dra elada, sest jahti ei pea
mitte igaiiks.

Ei, Norras pole see miski ha-
ruldus, igatihel on. Niisugu-
sed vaikesed. Minu oma on 30
jalga. Harilik norra paat, mis
igatihel, on 21 jalga pikk. Neid
on igatihel 16busodiduks.

Ma teen ainult- tellimustéid,

‘neid on nii palju, et ei saa

enam vastu votta. Mul kulub
niad vahemalt kaks adstat, et” |
tellitud t66d valmis teha ja ara
viia. *

Mina elan lihtsalt ja naine
ka ei taha suurt luksust
peaasi, et koht tdis ja Korralik
riie seljas. Ei ole seda valist
uhkust tarvis. Oleme harju-
nud, et meil on_vaike maja.
see on juba ammu kinni
makstud. See pole kuigi ulike.
aga ilusas kohas.

Kust sce reis teil seckord .
algas, kuhu liheb ja kaua
kestab?

Lahen tagasi Norrasse, Kris-
tiansandi. See on mu kodusa-
dam. Selleks kulub nadal. -
Reis algas samuti sealt ja kes-
tab kuu aega. Tulime Jabi Ros-
tocki ja Riia. Riias tulid uued
kliendid peale. Kahenadalane
kursus maksab 6000 krooni.
Siinkandis on see muidugi
suur raha, aga meie pool pole
nii suur asi. seal on igal ini-
mesel see voimalus olemas —
nimetatud summa on nii kol-
mandik kuupalgast.

Kisimusi esitas

Madli Vitismann
& ;




Tallinna wue sadama (Uus-
sadama? Novotallinskcij? New
Porti?) lahedal on asustamata
saar, mida meremehed tunne-
vad Eksi nime all. Tunndub, et
eksimisega nimel pistmist
pole, aga ptitiame jargnevaga
monevorra  tolle saare nime
saamisloole valgust heita E
sellega segadust suuren
Ehk tuleb mifi ka selgus.

2]. juuni 1991. a. "Eesti
Paevalehes™ kirjutab Harald
Aksberg kohanimedest artiklis
"Harjapeast Toompeani”, too-
me siinkohal sellest valjavotte:

"/.../ See huvitav jutt paneb
vanainimese, kellest enam ko-
dust viljaminejat ei ole, fan-
taasialennul jalutama Aksi Ka-

Kalurite - Koondise
"Eesti Kalur" 1990, nr. 3 pi-
kem artikkel "Aksi saar ia
sealseid pogenikke",
pohjal pisiasustus sai Aksil
alguse 1797. aastal. Aksbergi-
de pere lahkus saarelt 1944.
aastal. Hilisema asustuse 16p-
Pu meenutab Viimsi Muinsus-
Kkaitse Seltsi
"Viimsi 750" Kalju Sepp:
"Vene piirivalve noéudmisel
ja Prangh ktillandukogu otsu-
sel 1953. aasta aprillis
koik Aksi saarele jainud ini-
mesed (neid oli kuus) Prangli
saarele. Sellest aastast alates
loetakse Aksi asustamata saa-
reks. Ka majad veeti Prangli
saarele kiittepuudeks.”
Harald Aksbergi enda kaest

juba X—XI sajandil — sel ajal

guotsa jirve timbrusse, mis oli
esmajarguline  sadamakoht

oli merevee tase kérgem. -
ma suue oli edelas, idapoolsel
kaldal oli poiki tle kiviseljaku
tugev kiviaed, umbes 30—40

meetrit pikk. Kiviaed pidi ole- Elmar Pettai foto

oli voimalus kisida tanavu
jaanipaeval, kust voisid A-le
tapid peale tulla. Ta arvas nii:

Aksi Pihlaka rand, paadid, cluma
1942. Need mootorpaadid joudsid Root.sg:e
/

‘Kes pani tipid peale?

Ak"gee vlllbis olla 1920. aastal.
is oli Eesti Vabariigi piiri-
valvepunkt. Tallinnast tuldi
seda kontrollima, ajakirjani-
kud olid kaasas. Nad olid

koik It Tartu poolt,
parast ime lehest, et ne-
mad Aksist. Tartu kan-

dist  mehed muud nime ei
teadnudki kui Tartumaa Aksi.
Soomlased nimetasid saart
"Haksi", sakslaste kies olnud
aga "Acksi". Nii muutuvad
mitmed nimed, et ei tunne pa-
rast algupdra ara.”

Vello Miiss Eesti Meremuu-
seumist arvab:

"Ma kardan, et siin on {
mist sellega, et saarte polis-
elanikkond liks ju minema,
saar jai tihjaks ja sellest ei
raagitud enam. Mandril on
Aksi-nimelisi kohti ja kui saa-

rest hakati jille raakima, teh-
rannakuur aastal
is 1944.

ma kaitseks, et loomad Ka- T
guotsa nurgalt ara lioostal eif
saaks. Kes ehitas selle vigeva |
kiviaia, kas viikingid? Vaevalt,
sest Soome etnoloogiline sona
raamat seletab, et saare nimi
Aksi on tulnud Soome f{ol- §
leaegsete suurte kaubaveo-
paatide nimetusest "haaksi".
Saarlase fantaasia seletab
seda nii, et soomlastest kaiip-
mehed oma haaksidega peatu-
sid tihti Aksi sadamas ja ran-
nas, teel loomadega Jagala
Joesuust Soome, et puhata ja
oodata sobivat ilma ning ta-
ganttuult purjetamiseks. Loo-"
mad tuli kohale viia elusalt ja
soomlased ehitasidki Kiviaia,
et loomi koos hoida. /.../"
Harald Aksbergilt on Eesti

- Eesti meremees
~ ja vilisvaluuta

Meie riigi tulevik on merel ja selle suurem tegur —
laevastik — peab ajakohasele korgusele tostetud saama. Aga
et seda ilma riiklise abita, ainult eraalgatusel, teha ei saa, on
arusaadav ja sellepirast ka riiklik abi laevachitajatele
loodetav. EEt aga riiki selle eest kompenseerida, on tekkinud
méte, nliid kohe seda kompensatsiooni algatada. Vajadus
vilisvaluuta allikaid leida, on tks gi valitsuse
peamuredest ja selle lahendamiseks tuleb tegelikke
sammusid astuda. Uheks niisuguseks sammuks oleks -
valisvaluuta saavutamine meie
kaubalaevastiku 1ibi. Meielaevad, mis
viljamaale kaupasid veavad, kas kodumaalt voi vilisriikide
vahel, saavad prahirahad makstud vilisvaluutas. Senini on
see valuuta koik eraisikute omanduseks jainud ja riik, kes
laevastiku otstarbeks kulurikkaid asutusi tleval peab, ei ole
sellest tegelikku kasu saanud. Niisugune vahekord ei ole aga
mitte loomulik ja selleparast on kGisimus tiles voetud, kas ei
peaks laevaomanikud tihe'osa teenitud
valuutat riigile imbe r wvahetama. Kaubandus-
ja tdéstusministeeriumi tilesandel sai 5. oktoobril 1919.a.
sadamatevalitsuse poolt laevaomanikkude koosolek kokku
kutsutud. Koosoleku tilesandeks oli seda kiisimust
pohjusmottelikult selgitada ja otsuistada, kas leiaks
rahulolemist ja vastuvottu laevaomanikkude seas mairus,
the osa valisvaluuta sunduslikuks vahetamiseks riigirahaks.

Laevaorrianikkude koosolek tunnistas tarvilikuks valitsuse
poolt mddruse maksmapanemist, mille jargi koik

laevad oma vialisvaluutas saadud
brutto sissetulekust 20% Eesti
pangas viimase paevakursi jargi
Eesti markadeks vahetaks.

Omalt poolt otsustasid laevaomanikud esineda valitsuse
ees vastutasu néudmisega laevastiku suurendamise alal.
Siin otsustati: 1) esineda palvega, et miigi alla tulevatest,
laevaehituseks kolbulikkudest metsadest lacvaehitajatel
eesdigus antaks kdlbulikku puumaterjali vilja valida ja osta,

takseeritud
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tigi Aksist Aksi. :
Soome keeles on laevahukk
haaksirikko. On niisugune

' versioon, et siis, kui inimesed

siin elama hakkasid, oli see
tuntud laevahukukoht. Kesk-
aegne laevatee laks Aksi ja
Prangli vahelt ning laevadnne-
tusi oli siin mitte Gks ega
kaks, vaid palju. Haaksi oligi
uks laevatiip, mis on kest-
nud XX sajandi ni. Soo-
me haaksi ja Rootsi hakse on
eesti uisuga vaga sarnane lae-
vataap. :

Mis puutub saare praegu-
sesse nimesse, siis kdige enam

- tuleb sel puhul uskuda inime-

si, kes on selle saare pélisasu-
kad, on siin stindinud ja kas-
vanud. Nad on ju praegu veel
elus ja te«.;ad, mis nende saa-
re nimi on. Nimedel on oma
jarjepidevus, neid kuuldakse
vanemate ja vanavanemate
kaest, n on kuulnud oma
vanemailt ' ja ' vanavanemailt,
kohanimed on aga ikka polis-
asukate pandud.”

ENE-II 1 koites on siiski
Aksi, seda kaardikoites
on peetud paljuks nimega ta-
histada. Saksa merekaardil on
Eksi, Soome merekaardil kaks

e | nime: Aksi ja Eksi. Venekeel-

setel merekaartidel on moista-
gi Eksi, ja nahtavasti polistub
see niisama edukalt kui Nais-

¢ kaardil aastast 1990. Vi on
; moni teine voimalus?

Aksi saarest ja kurioosumi-

i test merekaartidel tuleb edas-
& pidi pikemalt juttu. =

Madli Vitismann

2) vdimaldada laevaehitajatele

laialdast krediiti k.-t. ministeeriumi (nttd muidugi
mereasjanduse peavalitsuse) kaudu, 3) tungivalt tarvilikuks
tunnistada Eesti kaubalaevastiku alla koéige 1ahemal ajal
Eestimaaga seotud tihisamate laevasoidu-liinide votmist ja
selleks valitsuse poolt lacnusaamist viljamaalt mehaanilise
jouga liikkuvate raudlaevade muretsemiseks liinilaevadeks, 4)
toetada valitsuse kavatsust Inglismaalt vilja néuda endise
Weneriigi vabatahtliku laevastiku osa, esialgselt ajutiselt ja
voimalusel pariseks riigiomanduseks, ning 16puks 5) Asutava
Kogu rahaasjanduse-komisjoni poole pddrata palvega, uue —
tolliseaduse ise juures silmas pidada, et
kaubalaevastiku laiendamise vajadusest tingitud,
laevadeostmist tollist tiitsa vabastada, nagu laevaehitamisel

tarvisminevate osade ja ma

ostmistki. Koikide nende

otsuste taitmist jaime muidugi osutatud mereasjanduse
peavalitsuselt ootama, sest teatud lubadused ses suhtes on
tehtud. Kuid siin peatan nihtuse juure, mis k.-t.
ministeeriumi tegevusest mitte head ei konele. K.- ja t.
ministeeriumil on hasti teada, et meil hulk kodige suuremaid
laevu nagu "Ellind”, "Lembit”, "Aleksander”, "Kristenbrun”,
"Anette"” ja teised valjaspool Eestit soidavad ja praeguste
korgete prahihindade juures pohjatu hulga valisvaluutat
kokku ajavad, teada on samuti laevaomanikkude otsus,

teenitud valuutast 20% Eesti

riigile anda — kuid ta pole
sormegi liigutanud, et 7 kuu jooks

ul oleks Gheltki

laevaomanikult selle sisse (20%) néudnud. Otsitakse

pudukauplejalt, kuna suurema ja tihtsama partii
nagematuks jatab. Voi unustasid oma lubamise taitmist
laevaomanikud? ;

Aeg oleks vastastikuse kokkuleppe teostamisele molemilt

poolt asuda.

L-npienl.g 19. jmnmiozzo

Mercator

IMO tidhtpidevaks

(Algus 2. 1k.)

See koik oli meie programmis
ennegi olemas, aga erinevates-
se tsuklitesse laiali paisatult.
Eraldi kursus on loomisel, on
vaja selle ala spetsialiste haka-
ta ette valmistama. Kui prak-
tik voin delda; et senini on meil
laevades olnud siiski killalt
hea ettevalmistus. Seda on
aidanud tagada pidev harjuta-
mine &ppehéirete ajal, soltub
kull kaptenist, kuid drilli tehti
meil laevades killalt palju.
Kontrollimised vilissadamais
on ndidanud, et maailma
keskmise tasemega vorreldes
on meie meremeeste etteval-
mistus olnud killaltki hea.
Nuid tekib kiall teine prob-
leem — kui "ustaav” enam ei
toimi, tuleb teisiti tegutseda.

Kas tulevikus on Eesti ran-
nikul ka piiistejaamad?

Jaa, kindlasti. Rootsis oli
meil kohtumisi Rootsi me-
readministratsiooni juhtidega.
Pohiline mure oli, et Balti me-
rel on idapoolne osa ses mot-
tes valge laik. Nad ei saa luba-
da oma kommertslaevu — pee-
takse silmas kaatreid ja jahte
—, meie vetesse, sest inimeste
ohutus ei ole tagatud. See ta-
gatakse riikidevaheliste kok-
kulepetega, ja need lepped on
kaua aega olemas olnud, aga
nad teavad viaga hasti, et need
on tegelikult tiitmata. Meie
pool ei ole praktiliselt valmis
niisuguse viikelaevade tulva
jaoks, nagu neil endil on. :

Moonsundis, mis on eriti
nauditav koht, on navigatsioo-
niline ja hiidrograafiline va-
rustatus allpool igasugust ar-
vustust. Seal on sadamaid,
aga need on unarusse jaetud.
Pisisadamad on tais kasvanud
ja madaldunud, poid kadu-
nud. Ma kujutan ette, mis siis
hakkaks juhtuma, kui nad
siia tuleksid...

Olime Rootsi paistejaama-
des nende t66 ajal: signaalid
tulid pidevalt igalt poolt sisse,
taielik automaatika registree-
ris neid. Muidugi, see paneb
lihtsalt métlema. Laseb moni
naiteks raketi iles, kohe peab
minema kontrollima. Eriti pal-
ju probleeme on neil pihapae-
vasobitjatega, nagu autoteedel-

Kui kaua vdiks acga vdtta,
et meil juba midagi oleks?

Ma arvan, et ega meile aega
pole antud, oletatavasti jarg-
miseks suveks peab meil mi-
dagi olema. Tlmselt on vaja ka-
sutada olemasolevaid infor-
matsiooniallikaid, sidevahen-
deid ja -jaamu, mis kalamees-
tel olemas. Ning selle baasil
siis midagi teha. Ega tihjal
kohal pole voimalik midagi
luua. Suurem probleem on
ujuvvahendite hankimine. He-
likopteritest ma ei rasgigi. Meil
oli naiteks Rootsis dppus, kus
meid helikopteritega veest
vaga Ongitseti. See oli Prant-
susmaalt saadud, kolm paeva
vana, supermasin. Nagu man-
guasi. Pandi meie jaoks sinna
saarele maha ka, kaiisime
seest vaatamas. Mina kui mit-
teprofessionaal olin lennu ajal
igatahes vaga ullatunud. Aga
ka Lati lendurid 16id vaimus-
tusest kasi kokku ja titlesid, et
me oleme kiviajas.

Uarg 8. k)
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Elmar Pettai

Meresoda L

e o9

Poola allveelaevade lootusetu voitlus
Teises maailmasdjas x

14. septembril 1939 soitis
Tallinna reidile. Poola allvee-
laev "Orzel” ("Kotkas") ja Eesti
voimudelt paluti abi oma haige
komanddri maalesaatmiseks
ja laeva parandamiseks. Ko-
mandor Kloczkowski koos tithe
meeskonnalitkmega paigutati
kohe  sojavaehaiglasse. Kuid
moni paev hiljem énnestus "Or-
zelil” Tallinna sojasadamast
pogeneda, kugjuures kaasa
viidi eestlasist valvurid. P. O.
Elkkman, end. Soome wmere-
vaeohvitser kirjeldab oma raa-

matus "Orzeli” pégenemislugu
alljargnevalt:

séidame Inglismaale. Elagu
Poola!”

Kolm Poola allveelaeva,
"Rys”, "Sep" ja "Zbik" sditsid
Rootsi, kus nad interneeriti.
"Orzel” aga séitis Tallinna rei-
dile ja soovis raadio teel sada-
masse sissesoéiduluba, et hai-
get komandori maale saata ja
laeval esinevaid vigastusi pa-
randada.

Merejoudude ulemjuhataja

masse. Keskodl soitis kpt. Mih-

kel Kéovamees mootorpaadiga
nr. 10 "Orzeli” juurde, kaasas

- .ar""”"

%mﬁﬁg l, : j A

009 b 0geT

)

-

1= 1

Poola allveelaeva "Orzel" (Kotkas) joonis (1938)

Teise maailmasgja alguses
omas Poola viis havitajat ja viis
allveelaeva, neist kolm vaikse-
mat ja kaks suwrt ning mood-
sat: "Orzel” ja "Sep” veevalja-
survega pv/av 1138/1510
tonni ning soidukiirusega 20/9
solme Kumbki véttis pardale

20 torpeedot.
Soideti ka Rootsi

'Kui Saksa vaed marssisid 1.
septembril 1939 tle Poola piiri,
oli allveelaevad Hela merevae-
baasist merele soitnud. 15.
septembril teatas allveelaev
"Wilk” baasi lakitatud teleg-
rammis: “Labinud Oresundi,

sideohvitserina  aliveelaeva
"Kalev”. komanddr Valter Puu-

Interneerida
Komandor Kloszkowski val-
tema abi jalle inglise keelt.
Haige komandor toimetati
Puurand jai Poola allveelaeva-
le, et saada tapsemaid and-
meid. Poolakatel oli kavas
kohe edasi séita ja sel juhul
oleksid nad Puuranna kusagil

MERLE

Gerni allveelaev, esimene
Tallinnas valmistatud allvee-
laev, mille. Krimmi so6ja ajal
1854 ehitas fortifikatsiooniin-
sener staabikapten O.Gern
(1827—82) Tallinna kaitseks.
See oli vaike puitkerega allvee-
laev ja ehitati sadama t66ko-
dades, ehitusmaksumusega
1000 rbl. Laeval oli koonuse-
kujuline laenguosa, mis pidi
kinnitatama vaenlase laeva
kilge ning Iohatama elektri-
voolu abil. Laev liikus Archi-
medese kruvi abil, mida kaita-
ti inimjoul. Meeskond oli 4-
liikmeline, 6hku saadi laeva-

laes olevate 6hutorude kaudu -

(6hutorude otsad hoiti ujukite
abil veepinnal). Sukeldumi-
seks (sukeldumissiig. 2 m)
lasti vesi laevapohjal olevasse
sukeltanki, pinnaldumiseks
pumbati sealt kasipumbaga
valja. Laeva katsetati 5. IX
1854 Tallinna sadamas, kus
selgus, et korpus ei ole killalt
hermeetiline ning laev on hal-
vasti juhitav. Seetottu ei leid-

. D.Eisenhoweri

nud G. a. praktilist kasuta-
mist.

Gibraltari  merekindlus,
briti merevaebaas Hispaanias,

* Gibraltari vaina pdéhjakaldal,

asub kaljusel poolsaarel (kor-
gus 426 m, pindala 6,5 km?).

Holmab muulidega kaitstud
sadama ja lennuvilja (mis on
avatud ka tsiviiltranspordile),
kaljusse raiutud tunnelid,
laod, varjendid, suurtiki- ja
raketipositsioonid. — Esimese
kindluse G-i poolsaarele ehita-
sid  araablased 8. saj. algul.
Inglismaa vallutas poolsaare
1704 Hispaania parilussojas
(vallutus kinnistati Utrechti
rahuga 1713). 1942 asus seal
liitlasvigede kogunemiskoht
enne maabumist Péhja-Aafri-
kas, 1943 paiknes - kindral
(1890—1969)
staap. Hispaania taotleb pool-
saare tagasisaamist, kuid seda
takistab merekindluse tahtis
strateegiline asend (voimaldab
taielikult sulustada Vahemere

Golf

EEZL! WEYEWEE?

lev". Mootorpaat nr. 10$6ias
taas "Orzeli” kdrvale ja kapten-
leitnant Johannes 'Sandpank
astus selle pardale, teatades
Grudzinskile, et Eesti Vabariigi
vdlitsuse otsusega on allvee-

mist.

"Orzeli" pogenemisteckond Tallinnast P6hjamerele.

ja Atlandi ookeani vahelise
laevatee). 1991 hakati briti
vagesid valja viima.

tackle, tali raskete koormiste
tostmiseks; koosneb hrl
uhest 3-siivilisest ja Ghest 2-
siivilisest plokist ning labi
plokkide saaritud 166prist
(taimtrossist), mille Gks ots on
kinnitatud 2-siivilisele ploki
untsvatile. Kasut. ka kahest
3-siivilisest plokist ja 160prist
koosnevaid g-e. Nuidisaja g.
koosneb kahest mitmesiivili-
sest metallkerega plokist ja te-
rastrossist.

glisseerimine, gliding, liu
gumine ehk liug lus,
veesdiduki (akvaplaani, jahi,
mootorpaadi) nii kiire libise-
mine tle veeosakeste, et see
tagab veesdiduki veepinnal
pisimise tema pdhja vastu

toimiva hiidrodiinaamilise
toste- ehk utleslikkejou mojul.
G. oleneb laeva suurusest ja
kere, eriti pohja kujust (lame-
dusest). 5—10 m pikkune laev
laheb kiirusel
15—18 sdlme, osaliselt juba

_kiirusel - 5—6 sdlme. Tuntu-

maid d jahte on_
"FD". Vt ka laineil liuglemine.

"Glomar Challenger”, esi-

mene spetsiaalne maailmame-
re geoloogilisteks ja geoftitisi-
kalisteks uuringuteks ehit.
puurimislaev. Ehit. 1968
USA-s Orange'is, L=121,93,
B=19,8 m, 6281 brt, 3730 nrt.
Omanik Global Marine Deep-
water Drilling Inc. (USA), kelle-
le 1982 kuulus 8 puurimislae-
va. Laeva varustus vdimaldab
puurida puurauke kuni 6000
m siig-1 ookeanis ja saada sa-
damikke (kerne) pikkusega tle
1000 m. Esimene puurimine
toimus Guadeloupe’i stgavi-
kus. Ekspeditsioonide koos-
seisudes todtavad sedimento-
loogid, paleontoloogid, geokee-
mikud, petrograafid jt., kelle
ulesandeks on saadud proovi-
de esmane to6tlemine.

ddnemere po/i]aosas 1941—44

Meelehidrm
Kuid poolakate otsus oli kin-
del: Eestist tuleb pdgeneda.
18. septembril kell kolm hom-
mikul vangistati pardal viibi-
vad eesti vangivalvurid, 6igati |
labi telefoni- ja elektrijuhtmed
ning tehti lahti allveelaeva kin-
nitusvaierid, ilma et kail olev *
eesti vahtkond oleks seda
marganud, kaivitati diiselmoo-
torid ja soideti avamere suu-
nas. Valvelaevade tulistamisel
tagqidrgi ei olnud, samuti ei ta-
Aegna rannapatarei
mw'sud. Kas sihilikult?! Igata-
hes paa "Orzel" vigastama-

maale saadeti. Neile anti kaa-
sa ka provianti, pudel viskit ja
raha tagasiséiduks Eestisse.

Edasi onnestus "Orzelil” ta
helepandamatult labida Ore-
sund, Kategatt ja Skagerack
ning Inglismaale Jjouti 14. ok-
koos "Wilkiga” Inglise allvee-
laevastiku koosseisu ja saade-
ti voitlusse sakslaste vastu
Norra rarmikw)etes. 8. aprillil
1940 "Orzel” auri-
ku "Rio de Janeiro” (5261 brt.)
Lillsundi ldhedal Norra ranni-
kul, kuid juba kuu aega hiljem
kadus ta ise jaljetult koos
meeskonnaga tihel luuréretkel
Atlandil. v

"Orzeli” pogenemine tekitas
Eestis rohkesti meeleharma.
President Konstantin Patsi
poolt vallandati merejoudude
tlemjuhataja Valev Mere ja
tema staabitlem Rudolf Lin-
nuste, kusjuures nende ase-
mele madrati kapten Johannes
Sandpank _ja Bruno Linneberg.

(Jargneb)

Gi:htad' laev. saj. II
poolest parinev
mis kaevati-vilja Sandegordls :

(Norra) 1880. Tegemist o -
ku (oletatavasti kuninga) * lae-
vamatusega. Laev oli sinisavis
hasti sailinud, selle pikkus oli
23,4, laius 5,1 eskmine
stavis 1,15 m. erplangu-
tusega (plangud kinnitatud
koite voi puitnaeltega) laev oli
varustatud 32 5,5 m pikkuse
aeru, 13 m pikk uge allalastava .
masti ja 70 m” raapurjega
ning see mahutas 70—80 vii-
kingit. Asub Oslo ldhedal Vii-
kingimuuseumis. 1893 ehitati
G.-a tapne koopia, mis soitis
13-liikmelise = meeskonnaga
tle Atlandi Chicago maailma-
naitusele

Golﬁ hoovus, 'Gulf Stream’,
véga tugev soe hoovus Atlandi
ookeani laineosas. Voolab
pohja suunas piki rannikut
(Florida poolsaarest New-
foundlandi Suurmadalani).
Hoovuse laius on 75—120 km,
kiirus kuni 2,8 m/s, voolava
veekihi us kuty 600 m,
vooluh 70 min m”. G. h. on
suhteliselt sooja ja soolase

asso mere vee ning kiilma
ja mageda rannikualade vee
vaheline piirihoovus. Nimetus
G. h. ( lahe hoovus’) tule-
neb arvamusest, et hoovus al-
gab Mehhiko lahest. Teﬁellkult
moodustab Mehhiko
ebaolulise osa hoovuse veest.

vesi. -
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(Algus kk. 2 ja 6.)

Kolmas vestlus

Edasi tekib kiisimus: kas ja
millal see meeskonnatliige, kes
igal esmaspéeval Sppust teeb
_Jja modda treppe jookcseb, mind
kui reisijat ka aitab? Kas on
dige, et valmisolek teise inime-
se paastmiseks tuleb eelkoige
kodunt kcaasa?

Eesti Merelacvanduse me-

- resdiduameti juhenduskap-

ten ROLAND LEIT: Jah, aga
eks seda laevas ikka oOpeta-
takse ka. Minu kohustuste
hulka k&ib "Georg Otsa” peal

kontrollida valmisolekut reisi- -

jate padstmiseks, mida ma ka
teen dige tihti, mitte harvem
kui kord kvartalis. Uks pea-
misi asju, millele tahelepanu
pddran, on reisijateteenistuse
valmisolek. Seal vahetuvad
need neiud odige kiiresti. Kas
nidd kdik sada protsenti hea
on, aga et sellest kisimusest
médda minnakse, seda ma ka
ei taha Mitelda. Oluline on, et
laeva juhtkond pédrab tahele-
panu igale reisijateteenistuse
lilkmele, peamiselt just neile,
kes teenindavad kajutites,
baarides jne. Just nemad pea-
vad reisijaid rahustama, kui
midagi juhtub, vaatama, et
nad end hasti riidesse panek-
sid, kui passtepaati vaja min-
na jne. Ei tea ju, kuidas liheb
siis, kui toesti peaks midagi
juhtuma, aga ma kinnitan, et
inimesi toesti opetatakse nii-
suguse hetke tarvis.

"Arzammassil” ' 6petatakse
meeskonnaliiget  eelkdige
ennast péidstma. Kas meil
puudub  véimalus Sppida
teist pddistma?

Oigus. aga mitte tAiesti. Rei-
sijateteenistuse inimeste ko-
hustus on viia reisijad niisu-
gustesse kohtadesse, kus toi-
mub padstepaatidesse minek.
Kui titarlapspole padsteparve
nainudki. siis ei oska ta ka

(o L3

reisijat- juhatada, aga kui ta

IMO

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht

kursustel on ise seal olnud,
siis on sellest kaudselt- ka rei-
sijaile abi. Seeparast arvan, et
tegime oigesti, kui lasksime
kogu reisijateteenistuse "Ar-
zamassil” ara kaia.

Inimese siigavam olemus
ilmneb vaid hddaolu-
korras. Véib ju juhtuda, et
alateadvus lihtsalt kiisib
kdigepealt ennast pilista?

Jah, ei saa Oelda, et me nii-
suguste pstihholoogiliste kii-
simustega tegeleme. Aga eks
kapten Kollo ja kapten Heinlo
vaatavad ka, et neil oleksid
inimesed, kes sobivad reisi-

laevale.

Missugune on see inime-
ne, kes sobib reisilaevale
toéole?

Muidugi peaks alati 1ahtu-
ma teatud kriteeriumidest.
Aga meil on raske olukord:
Vainamere laevad on meil ju
reisijatelaevad. Ja me oleme
rodmsad, et me sinna twldse
kapteneid leiame, kus me siis

-veel arutame, kas ta kolbab

reisijateveole voi ei. "Koguva”

peal on kapten Ekker, tema .
toon ma alati eeskujuks. Ta .

teeb alati kdik oma laeva kor-
rashoiuks, on alati niisugu-
ne... kapteni valjanigemisega.
Tema peale ka vahel kaeva-
takse, et on vali voi nii. Aga
tema on eliitkapten, kaugeltki
koik pole niisugused. Meil on

hea meel, et on laevajuhid, -

kes tagavad ohutu meresdidu,
mis seal veel sellest moelda, et
nad oleksid alati korrektsed,
esindaksid tdeliselt firmat. Ei
suuda me seda tagada...

Kas asi selles, et t66 on nii
liksluine? V&i palk viike?

Siiamaani oli asi muidugi
viisas, aga ntitd, kus viisavoi-
malus olemas, on asi palgas.
Koik tahavad vilisfirmadesse
minna ja suurt palka saada,
kes siis Vainamerre t66le ta-
hab. é

Nii et kui palk oleks vérd-
ne, siis leiaks ménigi mees,

et tema kodused olud tingi-
vad just selle t66paiga?
Kindlasti, kindlasti. Reisi-
laevadele peaksime just koige
paremaid meremehi saama ja
neid korgelt tasustama. Tei-
nekord séidab laev Rohuki-
last Heltermaale kauem kui
Tallinnast Helsinkisse, reisi-
jad on selles laevas kauem. Ja
seal peaksid olema samasu-
. gused mehed, samasugune
tase nagu Helsinki liinil.
Viimasel on meeskonna
a reisijate ohutuse asjus siis-
midagi dra tehtud. Laevan-
dus liks lisakulutustele: koik
kaubalaevad on pais

neid muide ei nouagi. Ka ole-
me ostnud konventsioonile
vastavaid paasteparvi. Kuid
palju on veel vaja teha. Koik
see nouab raha, aga mitte
lOksnes seda. Naiteks on re-
gistriga kokku lepitud, et meie
parvlaevad vdoivad Viinameres
tle vedada rohkem reisijaid
kui veavad, praeguse 120 ase-
mel 190. Selleks on vaja vaid
lisapinke juurde teha ja paas-
teveste juurde muretseda.
Seda voib teha vaikeste kulu-
tustega. Raagime sellest
kaks aastat, aga ainult
parvlaeva on saanud tdendi,
et nad wdivad nutd rohkem
reisijaid peale votta.

Veel Uks hada: paasteva-
hendeid varastatakse palju.
Need peavad -olema reisijate
ruumides ja vabalt kittesaa-
davad, aga mitte kusagil luku
taga. Koige hullem, et paiste-
vestide killjest rebitakse dra
koik patareid, lambid ‘](z viled.
See teeb paastevesti kolbma-
tuks. Votavad poisikesed ja
ehk ka kalamehed, kes taha-
vad ongede kiilge mingeid vil-
gutajaid ja signaale.

Ei teagi kohe, mida teha.
Reisijad teevad seda ju loppu-
de lopuks endale. Kui nad sel-
lest aru saaksid, et nad suu-

rendavad ohtu iseenda elule

téhtpﬁevaks

gunenud ja nemad votavad

— kui midagi peaks juhtuma. selle liini oma arvestuselt
Viimastel iilesditudel mahd. Kuidas meie laevad
juhtunud enam avatud puh- saavad sinna soita, kui liin on
vetit Kui - arvestuselt maha vbetud? Pa-
Pl siis oleks Eesti Vabariigi ajal olid

tesal cks Vi
j‘mmmmm piiistecjaamad. Mis . meil
sealt viilja votta. pracgu on?

Need olema - On sellega on see nalja-
mortransi® voi kas lugu, et lle maailma on
pandl.mtah ud%keeg = meil

ei tn
sedakdkeahsoluu;%tdole.

enam pidada.

* %% . haliku keskuse tlem, aga tal
Ohutuse asjus on veel 0ks Pole vahendeid.
suur hada: seda me- m'ﬁ“‘h
reteede seisukord. Hodrog- m;'- P*%
raafiateenistus on viimased hetikopter
aastad aracotaval seisukohal udlkﬁyeﬂaruseloall :
Ja tegevus scllcle vastav. Nad  sinna helistas, afles

id kaks aastat tagasi ise- adjutant,
majandamisele, see tegl nen- et ta ei voi Glemust segada, tol-
de 106 aarmiselt ebakvaliteet- el on tahtis He-
selleks, et saada see pdlema, uuest...
o of ten kot juttu ja lleﬂ&:lebkﬂkseemﬂst
teab kui palju kiju kifjutada.  PS@e @ies ehitada.

Ja maksta? arvate, kui kaua
Jah, maksta ka. Kuigi see %°© V3ib acga vitta?

on riiklik ettevote ja peaks

mereteede ohutuse Kindlusta- T¢5t me rikkaks saame. Ega
ma ilma igas maksuta. pa:‘stdaeva nii kerges&gsta...
Laevaomanikud maksavad ju lisaks kaardid, ikka
riigiloivu. Nii oli see Eesti su- liini kéige tihtsam punkt on
veraansuse saavutamiseni. .
Nudd siis on selle hiiddrograa- husee asi on ka seni olnud
fiaga koik veel enam kaheva- dtogt_m aafia peavalitsuse
hel. Aga mida teevad need me- Vm t ﬂgﬂ‘nd- kuidas
hed, kes’ Viinameres soitma g as-
e B e ot
Ja ega asi pole ainult N. Lii- r
du firmades nagu htidrograa- ll:ebndatakse ‘?dcsze:)liic niivord
fia puhul. Eesti firmad suhtu- ‘gn'ﬁtehm e ju nim-
vad tapselt samamoodi. me tud, et Ghtegi asja ei
Mina olen siin selle Viina- mn}: teha ega - ipeta-
mere laevastikuga tegelenud =~ ritud.o sedavord tsentrali-

kaheksa-tiheksa aastat. Ja
kogu aja radkinud Sviby liini-
dest. Ei saa ega saa. Algul
radkisime "Lidne Kalurile",
siis Liaine maavalitsusele,
nildd aktsiaseltsile "West".
Niiid teatab hitidrograafiatee-

nistus, et mark on taiesti la-

Nelile, kes ootavad...

Aga vilja murdma me pea-
me.

Kuisimusi esitas -
Madli Vitismana
Dmitri Prantsu fotod

6. oktoobril:

"IVALI}%- Akabas : ‘
Peterbars o MBRJAT T “JOSSIF  DUBROVINSKI® —
- £y " exandrias
it Sgament - " T*NIKOLAI SVERNIK" — Vitoriss
" KRISTIANRPALUSALU" — teel o JOHANNES - IAURISTIN®. - —
Damiettasg 2 " JAAN ANVELT" = teel Dakarist
Rouent CRIESTS " Rteambom o L
C ‘ 3 "OLGA VARE " __ Yen

SKULPTOR  MATVEJEV" —  wyyAN RUSSAKOV" — Tallinnas
Oslos "PAVEL DAUGE" — Sao Francisco

" NIKOLAI JANSON" — Mersinis

" BORISS BUVIN" — teel Algiers’ist
Mostaganemisse

"NIKOLAI VILKOV"
Bandjulist Rotterdami

teel

y "TIMUR FRUNZE" — Antwerpenis

" ALEKSANDR
Hamburgis

"L ENINSKAJA GVARDIJA" — teel
Bandjulist Pointe-Noire’i

" ALEKSANDRA ARTJUHHINA"
— teel Norrkopingist Jeddah’sse

" ANDREI ANDREJEV" — San
Pedros (Coté d’Ivoire)

"MAKSIM LITVINOV" — Lomés

OSSIPOV" —

do Sulis
"MIHHAIL KEDROV"
Hispaaniast Kalundborgi
"IVAN BELOSTOTSKI" — Kotkas
"ALEKSANDR VINOKUROV" —
Paranaguas
"VERA LEBEDEVA" — Akabas

—  teel

"IVAN POKROVSKI" — Bayonne’is

"VILJANO" — Luandas

"GRUMANT" — teel Kaliningradist
Marina di Carrarasse

" GULBENE" — Alexandrias

"KOHTLA" — Tijit3ovskis

"PAIDE" — teel Pasajesest Marina di
Carrarasse

"UNICARRIER" - teel Tallinnast

Avonmouthi

"HUDOZNIK NESTEROV" — teel
Avilés’st Ta

"IVAN RABTSINSKI" — Tripolis

"ARNOLD SOMMERLING"
Tallinnas

"HUDOZNIK PIMENOV" — teel
Kokkolast Setubali

"HUDOZNIK KORIN" — remondis
Loksal :

"JURI KLEMENTJEV" — teel
Kaliningradist La Pallice’i

"KAPTEN VOOLENS" — teel
Tallinnast Arhusi

"MEHAANIK KRULL" — teel

Arhusisg Tallinna
"JUNOI PARTIZAN" — remondis
Loksal '
"KESSULAID" remondis
Tallinnas
"VIIRELAID" — Tallinnas
"MANILAID" — remondis Bremenis
"SUURLAID" — teel Kgbenhavnist
Helsinkisse : :

Loksal

"GLEB SEDIN" — teel Piarnust
Karistadi

"FRITZIS ROZIN" — teel Pirnust
Liabeckisse

"PAKRI" — teel Tallinnast
Felixstowe’i

"AMBLA" — teel Sarpsborgist
Tallinna ;

"ANDJALFELD" — teel Peterburist
Sunderiandi

"AEGNA" — teel Peterburist
"KABONA" — teel Selzaetest
Tallinna

"MOHNI" — Rotterdamis

"RAPLA" — Tallinnas

"SEMJON ROSAL" — Peterburis

"TERIBERKA" — Tallinnas

"VIRTSU" teel Moerdijkist
Ventspilssi

"KARL KRUSTEIN" — remondis
Loksal

"OSMUSSAAR" — Ventspilsis

"POVENETS" — teel Antwerpenist _"HEINLAID" — teel Helsinkist "OTEPAA" — teel Ven m
" UNITRADER™ — teel Antwerpenist Bandjuli p Arhusi‘ : Mo(:erijki . .
Tunisesse "RISTNA" — remondis Tallinnas "VASSILI KUTSER" — “TAHKUNA" — teel Moerdijkist
"\ ASSILI SELGINOV™ - "HELTERMAA" — Bourgases Ornskoldsvikis Tallinna :
Avonmouthis ~ "SEGEZA" — Bilbaos "FRITZIS GAILIS" — remondis
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