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ESCO ja Hansatee Grupi labirdakimised

Estline’i liiniliiklusest Eesti ja Rootsi vahel

Viimased 12 kuud on ESCO otsinud Estline’le strateegilist partnerit. Sel-
le aja jooksul on ESCO pidanud mitmeid arutelusid Hansatee Grupiga antud
kiisimuses. Tdnase pédeva seisuga on arutelud kujunenud labirddkimisteks
ESCO ja Hansatee Grupi vahel Estline’i liiniliikluse ja laevade suhtes.

Osapooled loodavad, et positiivsele kokkuleppele joutakse jargmise kol-
me-nelja nddala jooksul. Labirddkimiste eduka kulgemise korral joustub
kokkulepe Estline'i liiniliikluse ja laevade osas 2. jaanuaril 2001.

Nimetatud kokkuleppe sdlmimine véimaldab ESCOIl keskenduda pohite-
gevusele — kaubavedude arendamisele — ja Hansatee Grupil jatkata reisi-
laevanduse edendamist Eesti, Soome ja Rootsi vahel.

7. november

ESCO juhatuse nimel
Tom Stage Petersen

Hansatee Grupi juhatuse nimel
Enn Pant

Laevad anti rendile

8. detsembril prahtis "Eesti Mere-
laevandus” peadirektori asetéitja Vik-
tor Palmeti teatel laevapereta prah-
timislepingu alusel kaks laeva "Han-
sateele”. Pooled ndustusid sellega,
et mdlemad laevad jddvad sbitma
Eesti-Rootsi vahet. Viktor Palmeti
sonul on see "Hansatee” enda Kkiisi-
mus, sest "Hansatee” kasutab laevu
oma nimel ja otsustab ise, kuidas ta
neid kasutama hakkab, kas
"Estline’i” abil voi ise. "Hansatee”

tega ning otsustab ise, millise lae-
vaperega soidab. Koik, mis puudutab
“Estline’i” kaldakontorit voi laevape-
resid, jddb "Eesti Merelaevanduse”
kanda.

AS-i Hansatee Grupp tegevdirektori
Kalev Jarvelille sonul jaab iks lae-
vadest kindlasti Tallinn-Stockholmi
liinile, kuid kaldakontori kohta titles
ta: "Me ei osta "Estline’i” — see kau-
bamdérk on negatiivse viartusega.”

Madli Vitismann

tegeleb laevade uute sdidugraafiku-

Hansatee (" #Veeteede Ameti )
meremeeste palk Teataja” nr.3
t6u S eb Tutvustatakse juunis kinnitatud
. uut laeva kontroll-lehe vormi ja
Pre.ssnteade lootsi kutsetunnistuse vormi. Uht-

lasi pakutakse ka lugeda lootsi
kvalifikatsioonindudeid.
Vastavalt meresdiduohutuse sea-
dusele on kinnitatud tegevusloa
vorm. Muudetud on maarust "Lae-
vapere liikmete kvalifikatsiooni-
nouete kinnitamine” — seda jatkub
kolmele lehekiiljele. Kimme le-
hekiilge votab enda alla "Laevadelt
pilsivee, fekaalvee, priigi ja muude
saasteainete vastuvotmise kord”
kolme lisaga. Ka méédruses "Lae-
vapileti andmed ja selle véljasta-
mise kord” on tehtud muudatusi.
Kahe lehekiilje jagu on infot
1999.-2000. aastal vélissadamates
kinni peetud Eesti laevade ja III
kvartali laevaavariide kohta, lisaks
uks kutsetunnistuse kinnitusle-

AS-i Hansatee Grupp ja Eesti Me-
remeeste Soéltumatu Ametitthingu
vahel kirjutati 20. novembril alla
kokkulepe, millega AS Hansatee
Grupp tagas vahendid AS-ile HT
Laevateenindus ja OU-le Hansalii-
nid tootajate ametipalkade tostmi-
seks keskmiselt 6% vorra alates 1.
maist 2001 kuni 1. maini 2002.

EMSA volikogu néustus 13. no-
vembri koosolekul vdhendama
esialgset palgatdusunduet seoses
uue laeva ehitamiseks vajalike
suurte kapitalimahutuste ja keeru-
ka majandusliku olukorraga.

Jargmiste palgaldbirddkimiste
alustamise ajaks lepiti kokku 1.

marts 2002. 2 he tiihistamine.
Eesti l\llsej';etmeestte Tutvustatakse ka IMO teateid,
oltumatu | yingkirju ja triikiseid.
Ambtithing N2 T4 gk

Rootsi Meresoiduamet aitab Leedut

Euroopa Liitu kandideerijana soovib Leedu tdsta oma taseme meresdiduohutuse alal
Euroopa Liidu nduetele vastavaks. Leedu Transpordiministeeriumi valik abi saamiseks
niinimetatud twinning—projektiga langes Rootsi Meresoiduametile.

Projekti teostamiseks hakkab Rootsi Meresoiduamet tegema koost6od Soome Meresoidu-
ameti ja Malmo World Maritime Universityga. Maksumuseks tuleb umbes 8,5 miljonit Rootsi
krooni, rahastab Euroopa Liit.

Vorreldes Rootsi Meresdiduameti praegu Rumeenias elluviidava projektiga on Leedu oma
mirksa tehnilisema suunitlusega. Vaja on tdhustada sadamakontrolli, parendada ohtlike kau-
pade kiisitsemist, merepédstet jpm. Korraldatakse ka vastava viljadppe saamine.

Kohapeal Leedus algab poolteist aastat kestev t60 2001. aasta alguskvartalis. Klaipedasse
ldheb Rootsi Meresdiduameti esindaja koordineerima koosto6d nii mélema riigi transpordimi-
nisteeriumide vahel kui ka Euroopa Liiduga. “Sjorapporten” nr. 9

Leedu
Merelaevandus
erastatud

Hollandi ettevote B.B. Bredo B.V.,
mis ostis 75% Leedu Merelaevan-
duse aktsiaid 47,6 miljoni dollari
eest, kohustus investeerima 76 mil-
jonit dollarit, sellest 55 miljonit
esimesel aastal. Nimetuse B.B. Bre-
do taga seisab konsortsium, mille
eesotsas keemialaevade operaator
Gadot Yam Ltd lisraelist. DFDS Tor
Line solmis samal ajal B.B. Bredoga
kokkuleppe LISCO-1t ro-ro- ja ro-
pax-liinide ostuks 25 miljoni USA
dollari eest.

Peale ostuhinna kohustus Leedu
Merelaevanduse ostja tagama 75%
tookohtade sadilimise. Miitigileping,
mis esialgu ostja esitatud doku-
mentide puudulikkuse tottu solmi-
mata ji, kirjutati alla 19. oktoobril,
Leedu eelmise valitsuse viimasel
toopaeval.

Leedu Merelaevanduse laevad soi-
davad LISCO kaubamaérgi all liini-
del Klaipeda—Kiel, Klaipeda-Mukran,
Klaipeda-Stockholm, Klaipeda-
Ahus ning konteinerveoliinil Klai-
pedast-Kaliningradist Hamburgi-
Rotterdami-Antwerpenisse. LISCO
opereerib 36 laevaga.

Leedu Merelaevanduse laevad on
uuemad kui Eesti Merelaevanduse
omad miitigihetkel olid. 17 laeva on
ehitatud 90-ndail, viimane neist val-
minud 1998. a. 5 ro-ro- ja ro-pax-
laeva on ehitatud aastail 1985-1989
ning uks, "Palanga”, 1979. aastal,
ja ktimme aastat hiljem renovee-
ritud. 10% laevu séidab muude lip-
pude all. 1346 Leedu Merelaevan-
duse tootajast 1168 on meremehed.

Lepingu allakirjutamise jarel aval-
das Leedu Merelaevandus tdnavu
esimese 9 kuu kasumi. See oli 5,173
miljonit litti, k&dive 171,472 miljonit
litti. Teate avaldamise jargsel 661
kukkus Leedu Merelaevanduse akt-
sia Vilniuse borsil 12,4%.

Leedu Merelaevandust kaua juh-
tinud ja viimati sealsamas nouni-
kuna to6tanud Antanas Anilionis
valiti oktoobris Balti Laevaomanike
Assotsiatsiooni esimeheks. Tema
sonul on osa Leedu Merelaevandu-
se kaubalaevu ehitatud Klaipeda
laevatehases, mis pdrast erasta-
mist enam laevu ei ehita. 6 laeva
on ehitatud Hispaanias ("ehitasime
seal teiega korvuti”, utles ta) ja
kaks, mis vbivad peale vétta ka va-
guneid, veel N. Liidus.

Leedu Merelaevanduse aktsiate
koguhind on umbkaudu 10 miljonit
dollarit vdhem kui maksti 100% Ees-
ti Merelaevanduse aktsiate eest.
LISCO kaubalaevastik on tollasest
ESCO omast védiksem, aga uuem.

Madli Vitismann




Milline peaks olema

hea merebing®

Korpus ja kuju on végagi olulised. Heast
optikast pole suurt kasu, kui binoklit ei saa
mugavalt hoida ja ootamatu |66k voi
kukkumine, mida merel ikka juhtub, nihutab prismad
paigalt. Firma “Steiner” valmistab binoklikorpusi |66ke
summutavast materjalist Microlon®. Et prismad ka tugevate [66kide
korral paigal pisiksid, on need korpusega (ihte valatud. Binokleil on

taiskummikate, mis omakorda |66ke pehmendab ja ka mérjana tagab

hea kaesplisivuse.

Veekindlus. Enamikku milidavaid binokleid reklaamitakse kui
veekindlaid, ent see tahendab tavaliselt niiskuskindlust ja paremal
juhul vihmakindlust, kuid mitte vastupidavust vee rohule. Siiski on
olemas binokleid, mis peavad vastu viie meetri siigavuses vee all.
Nii et tahelepanu veekindla binokli ostmisel!

Prismade védristus tdhendab mitmesuguseid kihte
metalloksiididest ja fluoriididest, millega prisma pinda tdddeldakse,
et vahendada peegeldust prisma pinnal ning suurendada valguse
l&bilaskvust, mis on oluline halvas ndhtavuses (udus, vihmas,
hamaruses). Erinevaid vaaristusi margitakse numbri- ja
tahekombinatsioonidega, nt. 3D, AC, MC. Levinuim kérgkvaliteetne
vaaristus on MC. See annab kirka ning kolmemd&étmelise pildi
objektidest, mida palja silmaga ei erista. Naiteks “Steineri”
standardmudelitel on MC-véaristus, profibinoklitel AC- ja 3D-
vadristused. Need annavad rasketes oludes veelgi kontrastsema ja
puhtama pildi.

Binoklite tdide. Temperatuuri muutumisel kondenseerub veeaur
laatsedel ning pilt laheb uduseks. Selle valtimiseks tdidetakse
binoklid erilise gaasiga, mis ei lase udul tekkida. Naiteks “Steiner”
kasutab téiteks kuiva nitrogeeni ning udu ei teki isegi temperatuuri
muutustel ~40°C kuni +80°C.

Fookustamine. Kui varem tuli vastavalt objekti kaugusele aina
tegelda teravustamisega, siis tdnapaeval kasutatakse ka
autofookustamist. See on taiesti mehaaniline stisteem, mille puhul
kord mélema okulaariga teravustatud pilt pisib
teravana ldhedatest objektidest kuni |[dpmatuseni.
Naiteks ulatub “Steineri” merebinoklitel auto-
maatfookustamine 20 meetrist [dpmatusse.

Peilingukompass binoklis on vdgagi ots-
tarbekas, kiill meremaérkide otsimisel,

kill uue kursi maaramisel jms. Ka “Steineri”
binoklite peilingukompassid on just selleks
tehtud. Suurt, valgustatud ja erakordselt hasti
stabiliseeritud kompassi on kerge kasutada ka
tormisel merel.

Lisavarustusest peaks merebinoklil kindlasti olema ujuvrihm, mis
hoiab vette kukkunud binoklit veepinnal.

Garantii antakse enamikule meie turul pakutavatele binoklitele,
mdnele pooleks, mdnele terveks aastaks, monele kauemakski.
Garantii lisab kindlustunnet ja tihti on see seotud toote kvaliteediga
- kas tootja julgeb anda garantiid voi mitte. Naiteks “Steineri”
profibinoklitel on 30-aastane ja harrastusbinoklitel 10-aastane
garantiiaeg.

STEINERI binokleid toob maale ning esindab
NAVIGARE OU

Regati puiestee 1/5VE, 11911 Tallinn,
Telefon (+372) 6 398 021,

www.online.ee/~navigare, e-mail navigare @online.ee

R Ty

Mis firma on “Steiner’?

Steiner-Optik GmbH on Saksamaal
Bayreuthis asuv firma, mis on korgkvaliteetseid
binokleid tootnud juba Ule viieklimne aasta.

Ténapéeval on “Steiner” ainus ainult kbrgvédristusega binoklite valmistaja.
Umbes 70% toodangust eksporditakse 65 riiki.

Tuntuse t6id “Steinerile” tugevad, spetsiaalselt sojaliseks otstarbeks
tehtud binoklid. Paljude riikide kaitsejoud, sealhulgas USA ja Saksamaa,
kasutavad “Steineri” binokleid. Viimasel Whitebreadi regatil (Whitbread
Round the World Race) olid “Steineri” merebinoklid neljal jahil, teiste seas
“Toshibal” ja “Kvaerner Innovationil”. Ajakirja “Yachtling Monthly” 1999. a.
aprillinumbris avaldatud test andis “Steineri” Commander I/lkompassiga
7x50 binoklile maailma parima merebinokli tiitli. “Steineri” binoklivalikust
voib leida lisaks merebinoklitele veel jahi-, vabaaja- ja linnuvaatlus-
binokleid.
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Kolmelt mattalt korraga

"Meremehe” kiisimustele vastab Toivo Ninnas

Teil on viimastel aastatel nii voimalus kui ka huvi vaadata, mis
siinnib merenduses laiemalt. Seepidrast on "Meremehe” kiisimu-
sedki viga mitmest merenduse valdkonnast.

Kas niditeks peate otstarbekaks
Tallinna Sadama tiikeldamist eral-
diseisvaiks ettevotteiks, nagu vii-
masel ajal ajakirjanduses on spe-
kuleeritud?

Omal ajal, kui IME programm oli
aktuaalne, arutasid moned tege-
lased: kuidas siis saab, kui suur Liit
dra laguneb — kes toorainet annab,
kuhu toodangu panete jne. Meil on
tollest Liidust jadnud kompleks, et
koik peab olema suur ja voimas ter-
vik, siis ldheb ka hésti.

Olen sadama ndukogus juba aas-
tat viis olnud. Sadam pole enam nii-
sugune nagu vanasti: on ldinud sel-
leks paljuradgitud landlordiks, kus
otsest t66d teevad — tegelevad né.
superstruktuuriga - eranditult
omavahel konkureerivad operaato-
rid. Vahimatki motet ei ole sada-
ma direktorilt kiisida, millal laev
tihjaks saab v6i kaup peale. Sa-
dam tegeleb infrastruktuuri korras-
hoiuga: kaid, méned kraanad, laod,
reisiterminalid jne.

Laevaomanikele oleks sadama jagu-
nemine kasulik: praegu vdib sadam
reguleerida, kas laseb laeval tulla néi-
teks Paldiskisse vdoi Muugale, paneb
hinnaga selle asja paika. Praegu kok-
ku kuuluvad sadamad on oma iseloo-
mult vdga erinevad ega konkureeri
omavahel. Aga laevaomaniku seisuko-
hast on parem, kui nende vahel oleks
konkurents. Niiteks kiisitakse iga
reisija pealt sadamale 20 krooni. Kui
kisitaks 25 krooni, siis voidaks seda
kiill kiruda, aga tuldaks oma laeva ja
reisijatega ikka samasse sadamasse,
sest mujale pole minna - konkurent-
si ei ole. Arengu mottes ei ole niisu-
gune liks thine 6nnelik tervik mu
meelest mitte koige parem asi.

Tallinna linna seisukohalt — olen
ka linnavolinik — on tdiesti vale, et
sadamal ei ole linnaga mingit sisu-
list suhet, lihtsalt maa- ja osa tulu-
maksu tuleb linnale. Aga igasuguseid
asju oleks vaja lahendada. Néiteks
Pohjavaila kiisimus: sadamale an-
naks palju véimalusi juurde, kui kaup
sealt dra ldheks, saaks kiiremini,
mugavamalt ja linn ei ldheks umb-
seks. Voi: linnal oleks vaja nn. Sitsi
téusule ehitada tee podhiliselt sel-
leks, et sadam normaalselt funktsio-
neeriks, aga linn otse kasu ei saaks.
Nii et normaalne oleks, kui linn osa-
leks sadama haldamises ja arengus,
nagu seda tehakse Helsingis, Kot-

kas, Haminas, Stockholmis ja mujal.
Rostockis jdlle on nii, et suurem osa
sadama aktsiaist kuulub linnale, ja
liidumaale ka paarkiimmend protsen-
ti. Normaalne ei ole, et linnal pole
sadamaga mingit pistmist. Ometi
tuleb inimene eelkdige ikka linna,
mitte sadamat vaatama.

Sadama néukogu liikme seisuko-
hast vaadates paistab asi nii. Vana-
sadam on reisisadamana valja aren-
datud, suurt enam teha ei ole. An-
nab tunduvalt rohkem raha kui sel-
lele sadamale vaja, ja seda saab ka-
sutada teiste sadamate arendami-
seks. Naiteks Paljassaare sadama
asjus voitis Tallinna Sadam &sja koh-
tuvaidluse, ja nttid on seal vaja pal-
jugi ette votta, nditeks kalleid stiven-
dustoid teha. See raha ei tule kuna-
gi tagasi. Vanasadama tulu saab suur
tervikfirma seal kasutada. Aga voib
ka nii vaadata: on’s meil vaja inves-
teerida projekti, mis raha tagasi ei
too? Ainult selleks, et Paljassaare
oleks sadam? Kas siis tuleb Eestis-
se kaupa rohkem sisse? Kas on mo-
tet Paljassaare sadamat suuremaks
teha, v6ib-olla peaks hoopis Muugat
arendama?

Omal ajal oli Peeter Palu tees,
selgitamaks iihinemist: miks
peaks meie sadamad omavahel
konkureerima, meil on vaja iihise
rusikana konkureerida vilissada-
matega.

Konkurentsi véltides 166me rusika-
ga jarsku iseenda pihta. Kas me ei
ole selle etapi suures mastaabis juba
ule elanud - siis, kui oli olemas néi-
teks tiks suur morflot, kus ma 30 aas-
tat tootasin? Siis ka arvati, et miks
peaksid laevandused konkureerima
omavahel, parem mingu liks Laddne-
Aafrikasse, teine Norrasse ja Root-
si, kolmas pidagu tankereid ja koik
on korras. Ei olnud korras. Elu eda-
siviijjaks on ikkagi konkurents.

Muidugi on Eestis ka praegu sada-
matevahelist konkurentsi: Pdrnu
sadamaga, Kunda sadamaga.

Veel eelmise teema juurde taga-
si tulles: olgu kahe, kolme v6i kiim-
ne aasta pédrast, aga minu meelest
linn ja sadam peavad olema koos,
pole voimalik, et linn elaks oma ja
sadam oma elu. Nad peavad koos
arenema. Praegu on probleem ka
selles, et tdnu monopoolsele sei-
sundile toodab sadam palju raha.
Seal on laevafirma ca 7% vorreldes
tohutu rentaablus, oma 50%-60%.
Ja sellepdrast tahavad koik seda
endale saada.

Leedu Merelaevanduse erastami-
ne on just mooda saanud, Lati
oma tulemas. Teil on kindlasti
paralleele meie mitme aasta tagu-
se erastamisega.

Olen Latis toimuvat palju aastaid
jalginud. Korduvalt on laevandus
olnud erastamisel ja korduvalt eras-
tamiselt maha voetud. Igal uuel valit-
susel on omad huvid. Tuleb investor,
saab ko6ik andmed, ja siis muudetak-
se erastamine dra... See on voimas
laevandus ja hasti juhitud laevandus,
seetottu ta selle koige juures veel tld-
se elus ongi. Austan véga latlasi, muu
hulgas ka sellepdrast, et tegelevad
merenduses viga tosiselt seadusloo-
mega. Aga viimatisel iseseisvuspaeval
protestisid Lati korged vaimulikud just
riigis valitseva korruptsiooni vastu, ja
laevandusega toimuv on ka ilmselt
sellest vallast.

Leedu laevandust on ka mitu kor-
da erastatud, niitid on see &dra eras-
tatud. Pérast erastamislepingu alla-
kirjutamispdeva oktoobrikuus pole
tihtki leedulast ndinud ja ei tea, kui-
das niitid laheb.

Ja kohe kukkusid Leedu Mere-
laevanduse aktsiad borsil 12,4%!

Me siin oleme sellest va ndukogude
ajast ehk niimoodi rikutud, et motle-
me: kui firma ostan, siis pean tingi-
mata seda edasi arendama. Tegeli-
kult ostetakse firma selleks, et sealt
saada rohkem raha kui sisse sai pan-
dud, rddkimata huvi puudumisest fir-
ma tuleviku vastu. Erastamisel on

Esimene uus Eesti reisilaev tuleb aastal 2002.
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vaadates

muidugi tingimused, mida investor
tditma peab, aga kahjuks on neist
vdga hésti voimalik mddda minna.

Kui koik dra erastatakse, siis
mis roll on iildse Balti Laevaoma-
nike Assotsiatsioonil?

On tunduvalt muutunud - muutis
oma valimust veebruarikuus. See
organisatsioon kujutab endast ntitid
rahvuslike laevaomanike liitude
uhendust. Peale Balti riikide kuulub
sinna ka Venemaa looderajoon. T66-
tab konverentsi pohimottel: kaks
korda aastas on konverents. Stigis-
konverentsi teema oli mereharidus
meie regioonis. Iga aasta muutub
eesistujamaa. Oli Lédti, niud on
Leedu. Tahtsime selle nd. pealinna
jatta Riiga, aga latlased polnud
ideest just vaimustatud.

Nii et assotsiatsioon ei ole ka-
dunud ja on vajalik kasvoi informat-
siooni parast. Aga ajad on hoopis
teised. Ega pole muud voimalust
kui kas kohaneda voi dra surra. Di-
nosaurused ei saanud omal ajal
aega kohaneda.

Kui niiiid Hansatee ostab
Estline’i, siis saate sedagi nagu ka
eelpool sadamat, oma erinevate
rollide positsioonilt vaadelda.

Tahan selgelt vdlja 6elda: ma ei
ole kunagi kuulnud, et Hansatee
ostab Estline’i. Labirdakimisi pee-
takse kiill, aga mitte selle tile. Kui
need peetud on, siis saab 6elda,
mida osteti.

Aga kas teie uus laev on plaa-
nitud Rootsi-liinile?

Las see jddb praegu tllatuseks,
kuhu ta ldheb.

Seniste laevade vaartus on Han-
sateel ligi miljard. Kuidas nende
tervis on? Mis alles jadb, mis dra
laheb?

Kindel on, et d4ra laheb "Georg
Ots”. "Meloodia” leping on kaheks
aastaks pikendatud. Kiirlaevade ari
ei too kiill palju raha sisse, aga on
vajalik. Sel alal on siin konkurents
tohutu.

Kas teie firma ootab eurot?

Meie juba té6tame euroga: koik,
mis Euroopast, on euro peal. Kiitus
on kiill dollari peal nagu kogu maail-
mas, seda ei anna kuidagi timber
mangida. Aga uue laeva finantseeri-
mine kdib ka euroga. Teenime Soo-
me markades, mis on seotud euro-
ga.
Kui palju makse maksate?

7

On oodata
parvlaevaliikluse

kasvu

Peter Wildi analiitisi jargi on Euroo-
pas ldhematel aastatel oodata parv-
laevaliikluse elavnemist. Jargmised
viis aastat kasvatavad reisijate arvu
14% vorra, hoolimata reisijate ja soi-
dukite veo hindade tousust tax—free—
kaubanduse kaotamise tagajérjel.

Eriti kasvab liiklemine Skandinaa-
vias ja Inglise kanalis, kuid {ile Poh-
jamere rohkem séitma ei hakata.
Monevorra suureneb liiklus Vaheme-
rel ja tile Iiri mere. Analiitisis maini-
takse 47 uue parvlaeva ehitamist.

"Svensk Sjofarts Tidning”
teatab:

Arvestused nditavad vedusid non-
da:

veeti veetakse

1999. a. 2005. a.
reisijaid 137 000 000 156 000 000
autosid 23 300 000 30 500 000
busse 5 500 000 5 500 000

Analiisist ilmneb, et Euroopa
parvlaevareederite puhastulu védhe-
neb tax-free-kaubanduse kaotamise
téttu ca the miljardi Rootsi krooni
vorra.

Rootsis noutakse parvlaevanduse

toetamist

Rootsi Riigipdeva liikluskomisjon
nouab valitsuselt Rootsi parvlaevan-
dusele eritoetust aastaks 2001. Seni
pole meresdidutoetus parvlaevu hol-
manud. Vajadus selleks ilmnes 1999.
aastal, kui esiteks kaotati tax—free—
kaubandus ja teiseks said Taani kon-
kurendid véimaluse registreerida
laevu Taani rahvusvahelises registris
ning ndnda vidhendada kulutusi lae-
vapere peale ca 30%. Riigipdeva jarg-
mise aasta tooplaan naeb ette aruta-

da parvlaevandustki holmava toetu-
se kehtestamist alates 2002. aas-
tast. “Olukord on parvlaevade jaoks
siiski nii kriitiline, et aastane viivi-
tamine voib kaasa tuua nende vilja-
lipustamise,” nentis meremeeste
ametitthingu SEKO Sjdfolk esimees
Thomas Abrahamsson 14. novembril
Goteborgis pressikonverentsil. Pea-
le moderaatide toetavad koik erakon-
nad liikluskomisjoni noudmist. Kui-
das toetust organiseerida ja kui suur
see peaks olema, jaab valitsuse ot-
sustada.

Liigutakse kulude vihendamise suunas

Soome Meremeeste Unioon ndustub personalikulude vdhendamisega Soo-
me parvlaevadel. Uniooni juhatus kiitis heaks Soome Laevaomanike Liidu
ja Ahvenamaa Laevaomanike Liiduga peetud varasemate ldbirddkimiste tu-
lemused. Liidud votavad meetmeid kulude viimiseks praegusele Rootsi ta-
semele. Pikemas perspektiivis oleneb palju sellest, kuidas Rootsi hakkab
oma parvlaevandust toetama.

Andke meile Stena tooandjaks!

Taani-Saksa reederifirma Scandlines AG miitiakse peagi. Jidnud on kaks
reaalsed ettepanekud teinud ostjakandidaati, Stena Line ja Deutsche Seere-
derei rahatuusa Horst Rahega, muud ostasoovijad on mitmesugustel poh-
justel vélja langenud. Nii sakslaste Deutsche Bahnile kui ka Taani riigile
kuulub Scandlines AG-st 50%. Firma taanlastest tootajad ldhevad rahan-
dusminister Mogens Lykketofti juurde sooviga saada tulevaseks todandjaks
Stena Line. “Stena Line sobib kultuuriliselt meile paremini. Ja ilmselt on
Stenal paremad eeldused Scandlinesi arendamiseks,” iitleb Scandlines AG
tootajate ametitihingu esindaja Kurt Bentsen. Ka osa sakslastest tootajaid
pidavat eelistama Stena Line’i. Pohjuseks voib olla Dan Sten Olssoni inter-
vjuu “Bgrsenis”, milles ta teatas, et parast Scandlines AG tilevotmist tahab
ta seda kontserni sees arendama hakata. Selge, et eelseisev miitik 16i 10he
Scandlinesi téotajate vahele — sakslased soovivad Saksa ostjat, taanlased
eelistavad Rootsi oma. 6. detsember on tdhtis pdev, siis esitab Deutsche
Bahn asja kohta oma otsuse.

Kultuuride kokkuporge

Det Norske Veritas ja Germanischer Lloyd katkestasid omavahelist tiheda-
mat koostddd taotlenud ldbirddkimised, pohjuseks kummagi ettevotte sise-
mise kultuuri sdilitamise soov. Klassifikatsioonitihingute vaheliste side-
mete plisivaks muutmist peavad molemad siiski vajalikuks.

Suurusjérk on tile 200 miljoni, t66-
tajamakse vdhem kui 100 miljonit.
Kédive on 1,8 miljardit. Emaettevotte

kasum on 168 miljonit.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Ahvenamaa jargib
Rootsit

Rootsi otsus muuta veeteede kasu-
tustasu keskkonnasobralikke aluseid
soosivaks leiab niitid jargijaid. Peat-
selt kehtestatakse selline maksusta-
miskord Ahvenamaal.

Mariehamni sadamakapteni Jan
Sundstromi sénul on uute eristusmak-
sude kasutuselevott juba otsustatud
ja voimalik oleks need kehtima panna
alates aastavahetusest.

Sarnast stisteemi kavatseb proovi-
da ka Hamburgi sadam.

“Sjérapporten”, nr. 9
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Kruisihooaeg on loppenud

Turismihooaeg on selleks aastaks
moodas ja enam ei ole Vanasadamas
ndha mereiludusi matkelaevu. Kées-
oleval aastal kiilastas sadamat 180
merematkelaeva, tuues Tallinna
enam kui 112 500 turisti.

Peaaegu veerand laevadest, tédpse-
mini 39, olid pikemad kui 200 meet-
rit. Nende hulgas olid sellised me-
reiludused, nagu "Splendour of the
Seas”, "Crown Princess” ja muidugi
“Millennium”, mis igas moéttes ja
moodus oli suurim — pikkus 294
meetrit — ja pikim laev, mis Vanasa-
damas eales sildunud. Ega vist palju
pikemat laeva vastu votta saagi.

Merematkelaeva "Millennium” ko-
gumahutavus on 90 228 (senini suu-
rim) ja mahutab kuni 2168 reisijat.
Sadamas oli raske sellise arvu reisi-
jate jaoks tellitud bussidele kohta
leida. Sellise laeva sisenemine meie
vanasse ja kullaltki kitsasse sada-
masse noéuab asjaosalistelt asutus-
telt (turismifirmadelt, laevaagenti-
delt, lootsidelt jt.) ldbiméeldud ja
kooskolastatud tegevust. Kahju on
sellest, et seda laeva enam jiargmise
aasta graafikus ei ole. Tuleval aastal
seilab ta Kariibi merel.

Kui vaadata matkelaevade lahte- ja
sihtsadamaid, siis ainult kahekiim-
nel korral ei figureeri sellena meie
idanaaber ja konkurent kaubakditle-
mises — Peterburi. Sealsed muuseu-
mid ja muud kultuurividartused on tu-
rismidris tdmbenumbriks ja meie
sadama mugav ldhedus, 6ine tlesoit
on ka sellele omalt poolt kaasa ai-
danud.

Huvi on viimasel ajal d&ratanud Pal-
diski. "Caroline Samso” ja "Rapid” on
kiill vaikesed laevad ja vdhese arvu
turistidega, kuid algus turismi eden-
damiseks on tehtud. Kahju on sel-
lest, et Helsingi sadam meist méoda
liks — neid kilastas loppenud krui-
sihooajal 200 kruisilaeva.

Tuleva—aastane laevaliikluse graa-
fik on kooskolastatud. Koik, kes on
soovinud jargmisel aastal Vanasada-
mat ktilastada, votame me ka vastu.
Graafikus on 175 laeva, aga hiline-
jaid on alati olnud, sest hooaeg on
veel kaugel. Uued nimed saabuvate
laevade nimistus on "Legend of the
Seas” ja "Galaxy” — molemad tile 260
meetri pikad ja votavad pardale roh-
kem kui 1800 turisti.

Eduard Hunt

L]
Merematkelaevu Tallinnas
182 laevaga toodi tdnavusel merematkehooajal Tallinna 112 887 turisti.
Sh. oli 163 traditsioonilist kruisilaeva 107 326 reisijaga, 8 jahti 32 reisijaga
ja 18 muud kruisilaeva (naiteks "Kristina Regina”) umbes 5 529 turistiga.

Vanasadam

Tallinnas kidinud “Millennium” on iiks paljudest sellenimelistest.

.L.—ka’li-ek\sateistﬂ. Millenniumi”

Ehitus-

Kogu-

Maersk Sealand
alustas
regulaarvedusid
Tallinna
sadamasse

Pressiteade

27. oktoobril sisenes esimest
korda Muuga sadamasse Maersk
Sealandi alus "Sea Nordica”, mis
on iiks kolmest Tallinna teenin-
dama asuvast laevast. "Sea Nordi-
ca”, "Sea Baltica” ja "Maersk Hel-
sinki” mahutavusega 950-1050
TEU-d kiilastavad edaspidi Muu-
ga sadamat regulaarselt kord na-
dalas. Need alused on praegu suu-
rimad Tallinna sadamatesse sise-
nevad konteinerlaevad.

Uus liin on eelkdige mdeldud pi-
kenduseks Bremerhaveni sada-
masse sisenevatele ning sealt vil-
juvatele ookeaniliinidele, kuid seda
saab kasutada ka konteinerite ve-
oks Euroopa sadamatesse. Maersk
Sealand loodab, et uus liin paran-
dab pakutava transporditeenuse
kvaliteeti ning lubab paremini tee-
nindada Eestis asuvate eksport6o-
ride-importooride logistikaalaseid
vajadusi.

Maersk Sealand kuulub A.P.Mgller
ettevotete gruppi ning on hetkel maa-
ilma juhtiv konteinervedaja, operee-
rides enam kui 250 laeva ning 800 000
TEU suurust konteineriparki. Maersk
Sealand teenindab valdavat enamikku
maailma olulisematest sadamatest
ning tal on 325 esindust enam kui 100
riigis.

Alates 16. oktoobrist on Maersk
Sealandi esindaja Eestis nii laevalii-
ni agenteerimise kui ka transpordi-
korraldusega tegelev Maersk Eesti
AS.

A.P.Mgller Group on lisaks laevan-
dusele tegev ka naftatootmise, lae-
vaehituse, lennunduse jms. vallas.
Ettevotetegrupi teistest harufirma-

Laeva nimi Lipp aasta mahutavus Otstarve dekbon Eeshd Hhthiiad ESnitre AL
"Millennium” Norra 1978 6355  kuivlastilaev Loksa Laevaremonditehas, Balti ES ning
"Millennium” Belize 1979 697 tanker Maersk Logistics Estonia.
"Millennium” Itaalia 1992 250 spetsialiseerimata Maersk Eesti AS
"Millennium” Panama 1998 156 692 tanker :
"Millennium” Saksa 2000 2990 konteinerlaev Toimetuselt. Muuga sadamas
"Millennium” Libeeria 2000 90 228 reisilaev kéaivad reedeti kordamo6oda 145,6 m
"Millennium Dragon” Filipiinid 1996 7 249 kuivlastilaev pikkused 8,8 meetrise siivisega
"Millennium Dragon” Panama 2000 5007 kuivlastilaev sosarlaevad "Sea Nordica” ja "Sea
:M?llenn?um Eagle” L Filipiinid 1994 7 249 kuiv_lastilgev Baltica” (GT 9191), mis kannavad
M;llenm.um Explorer Panama 1999 56 693 kemlkagllj[anker Hollandi lippu, ja Saksa lipu all s6i-
"Millennium Express” Kiipros 1974 9542 ro-ro-reisilaev tev 139 m pikkune 9,2 meetrise
"Millennium Express II” Kiipros 1967 8 888 ro-ro-reisilaev stivisega "Maersk Heisinki" (GT
"Millennium Falcon” Panama 1996 9 999 ro-ro-reisilaev 9962). Esimesel korral tulld Kotk
"Millennium Falcon” USA 2000 160  spetsialiseerimata | =0 S0 tsel e g . i
"Millennium I” Singapur 1980 314  tanker ) g e dJk el o
"Millennium Oak” Panama 2000 4724  kuivlastilaev uugal ning suundusid kahel kor-
"Millennium Star” Kiipros 1983 72160  puistlastilaev ral Bremerhavenisse ja korra Arhu-
"Millennium Tiger” Filipiinid 1995 7 249 kuivlastilaev il

Rohkem fantaasiat, hérrased!
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Lasnamae 48, 11413, TALLINN
e-mail: eva@enmb.ee
http: www.enmb.ee
faks: (0) 620 5506

peadirektor Andrus Maide (0) 620 5500
peadirektori | asetaitja Arvo Veskimets (0) 620 5500
pearaamatupidaja Ulle Kallas (0) 620 5510
juriidiline osakond, juhataja Juri Nuut (0) 620 5530
6konoomika osakond, juhataja Vambo Veer (0) 620 5520
valissuhete ja infoosakond, juhataja Heino Jaakula (0) 620 5525
koordinatsioonikeskus, juhataja Rein Einberg (0) 620 5668
koordinatsioonikeskuse héiretelefon (0) 620 5665, GSM 052 43 836

Meresoiduohutuse teenistus
Lume 9, 10416, TALLINN

faks (0) 620 5706
teenistuse juhataja Rene Sirol (0) 620 5700
teenistuse juhataja asetéitja Taidus Linikoja (0) 620 5775
laevade jarelevalve osakond, juhataja Aarne Valgma (0) 620 5703
laevakontrolli talitus, juhataja Arvi Buddell (0) 620 5735
tehniline talitus, juhataja Jevgeni Kerov (0) 6205710
ohtliku lasti talitus, juhataja Jaak Arro (0) 620 5715
laevajuhtimise ja side talitus, juhataja Kaarel Aare (0) 620 5725
Eesti laevaregistri osakond, juhataja Ants Laanesaar (0) 620 5540
vaikelaevaregistri biroo, juhataja Rein Promet (0) 620 5755
vaikelaevade osakond, juhataja Hans Nukki (0) 620 5750
merenduspersonali osakond, juhataja Eino Ots (0) 620 5545
Hidrograafia ja navigatsioonimargistuse teenistus
Lasnaméae 48, 11413, TALLINN
faks (0) 620 5606
teenistuse juhataja Toivo Prela (0) 620 5600
majandusosakond, juhataja Jaan Oll (0) 620 5550
hidrograafia osakond, juhataja Kaido Karu (0) 620 5604
kartograafia talitus, juhataja Tonis Siilanarusk (0) 620 5620
navigatsiooniteabe talitus, juhataja Enn Sepp (0) 620 5640
mereuuringute talitus, juhataja Jaan Lutt (0) 620 5610
teatmeteoste talitus, juhataja Malle Hunt (0) 620 5645
arendusosakond, juhataja Alar Siht (0) 620 5580
laevastiku osakond, juhataja Leo Palumée (0) 620 5780
navigatsioonimargistuse osakond, juhataja Tarmo S66t (0) 620 5651
navigatsiooniststeemide talitus, juhataja Juri Taal (0) 620 5690

Pdhja-Eesti navigatsioonimargistuse talitus

Lume 9, 10416, Tallinn
juhataja Aleksandr Kamilov
faks
Saaremaa navigatsioonimérgistuse talitus

Parna 6, 93814, Kuressaare
juhataja Juri Kuusk
faks
Laanemaa navigatsiooniméargistuse talitus

Uus-Sadama 2, 90502, Haapsalu
juhataja Heino Kuusk
faks
Tartu navigatsioonimargistuse talitus

Véaike-Turu 4, 51011, Tartu
juhataja Eino Martihhin
faks

(0) 620 5650
(0) 620 5656

(045) 33 453
(045) 33 347

(047) 37 153
(047) 37 151

(07) 441 145
(07) 441 146
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"Meremehe” kiisimustele vastab
Eesti Merelaevanduse juhatuse esimees
Tom Stage Petersen

Kaks aastat tagasi iitlesite in-
tervjuus “Meremehele”, et meren-
duses pole vahet, kas tootada Ees-
tis voi mones muus riigis. Kas
jddte oma arvamuse juurde?

Laevadri voi 6igemini rahvusvahe-
lise kaubaveo pdhijooned on sar-
nased nii erinevates firmades kui ka
maailma erinevates regioonides.
Seetottu voin kinnitada, et ka uues
asutuses toole asudes, isegi kui see
asub teises riigis, ei vota kohanemi-
ne kaua aega.

Ka Eestis ei ole olulisi erinevusi
ari juhtimise kommerts- ja tehnilis-
tes aspektides. Samas kultuurilised
ja seadusandluses esinevad erine-
vused on tavaliselt suuremad ja
nouavad pikemat kohanemisaega.

ESCO oli omal ajal riigiettevote.
Sellist omandivormi tdnapéeval
enam sageli ei kohta. Samas aga pak-
kus see omandivorm voéimalusi muuta
ja taiendada tihedas koosttds juha-
tuse ja ndukoguga moningaid orga-
niseerimise. ja juhtkonna aruandlu-
se stisteeme. ESCO on teinud suure
sammu produktiivsuse suurendami-
seks nii merel kui ka maal. Peab aga
madrkima, et see on tiha muutuv prot-
sess, kuna ainult need kompaniid,
mis on suutelised kohanema pide-
vate muutustega, jaddes samas va-
heste kulutuste piiresse ning darmi-
selt produktiivseks, 166vad tulevikus
labi.

Tookord kurtsite siinsete ini-
meste ebapiisavat inglise keele
oskust; iihtlasi lubasite eesti kee-
le dra oppida.

Mis puutub eesti keele oppimisse,
siis pean markima, et seda oli ker-
gem lubada kui teha ning loomulikult
ei naeruvddristanud ma kunagi ka
ESCO toéotajate inglise keele oskust,
kuna keelt ei saagi osata kunagi pii-
savalt. Seetottu ESCO alati julgus-
tab ja ka finantseerib oma tottajate
keeledpet. See on vajalik keeleosku-
se arendamiseks, mille tulemusi
juba ka maérgata on.

Kas Eesti on mereriik - seadus-
te ja merendusse suhtumise poo-
lest?

Eesti on kahtlemata mereriik. Li-
saks ESCO-le on Eestis veel ka teisi
véaga professionaalseid laevaomanik-
ke. Eesti sadamatel on tohutu po-
tentsiaal. Ning mérkimist vdérib ka
fakt, et nii vdikes riigis on oma me-
reakadeemia. Rahvusvahelistes me-
reorganisatsioonides tuntakse Ees-
tit hésti. Eesti on mereriik, mis are-
neb véga Kiiresti.

Samas on arenemiseks veel pal-
ju ruumi. Ja arengut tuleb Kiiren-
dada, sest vastasel korral voib tek-
kida oht, et teisi riike ja nende sa-
damaid hakatakse eelistama Eesti
omadele. See puudutab pohiliselt
seadusandlust. Mitmed seadusak-
tid, mis reguleerivad &dritegevust ja
sotsiaalkindlustust, ei arvesta me-
rekaubanduse ja meretdo isedrasu-
si. Euroopas on see staadium juba
ammu ldbitud ja pchimotteid on ka
muudetud. Eestis aga ei ole mit-
med tédhtsad stisteemid - nagu nai-
teks maksustamissiisteem - regu-
leeritud.

Kuidas hindate (tulevikus voi-
malikku) tonnaaZimaksu? Kas lob-
byt66l niditeks sotsiaalmaksu
muutmiseks on olnud mingit
moju?

Praegust Eesti olukorda silmas pi-
dades ei ole tonnaaZimaks minu ar-
vates enam asjakohane, kui ettevot-
te tulumaksuméaér on 0. TonnaaZi-
maks on laevanduses tegelikult tu-
lumaksu eriliikk. Enam reguleerivad
dritegevust sotsiaalmaks ja tiksik-
isiku tulumaks. Meretoo isedrasusi
ei ole arvestatud, kuna meremees ei
saa isegi parimal tahtmisel kasuta-
da sotsiaalteenuseid samal maééral
maal todtavate inimestega. Minu
teada valmistab justiitsministeerium
praegu ette “Kaubandusliku me-
resdidu seadust”. Sooviksime seda
analiiiisida enne nimetatud
seadusakti kohaldamist. Mereari
isedrasused peaksid nimetatud
seadusaktis olema arvesse vdetud.

Sel kuul, kui teie ESCOsse t66-
le asusite, oli “Meremehe” ta-
gakiiljel 41 laeva, viimases numb-
ris aga koigest 33. Millise laeva-

de arvu juures lopeb laevade
miiiik?

Erastamisjdrgsetel aastatel on
ESCO saanud oma valdusesse uusi
laevu ja moéned vanemad laevad on
ka maha mititidud. Vana tonnaaZzi
mutmine ei ole ESCO jaoks uudis.
Ule 30 laeva miiiidi vahetult enne
ettevotte erastamist.

Laeva ostmisel tuleb arvesse votta
finantskoormust ja vara pikaajalist
teenimispotentsiaali. See peab tih-
tima turul valitsevate pikajaliste
trendide ennustuste ning klientide
vajadustega.

Naiteks 1998. aastal vottis ESCO
ametlikult vastu 4 laeva ja 5 mititidi
dra. 1999. aastal toodi 2 uut laeva ja
4 muudi maha. Muide, olen maér-
ganud, et paljud inimesed peavad
bareboat chartering’i samaks mis lae-
vade miutuki. See ei ole nii.

Miks loobusite nditeks “Cali-
burist”, mis oli koigi hinnangul
hea laev?

“Calibur” ei vastanud sel liinil, mil-
1lel ESCO pakub oma teenuseid, noue-
tele, kuna tal ei olnud jadklassi. See
probleem ei ole kerkinud mitte ainult
Soome ametitihingu korraldatud boi-
koti tottu, kuigi ka see jdttis oma
jalje. Laeva tehniline olukord oli 16-
puks sel méaéral halvenenud, et va-
jas tookolblikkuse tagamiseks poh-
jalikke investeeringuid. “Calibur”
alustas uuel marsruudil uut operee-
rimishooaega tédnavu 21. novembril
ning me oleme kindlad, et ta on oma
ulesannete korgusel.

Peab lisama, et laevaéris on laeva-
de viljavahetamine v6i nende liinilt
korvaldamine sagedane ndhtus.

Missugune on ESCO praegune
positsioon ITF-i ja Soome Mere-
meeste Uniooniga suheldes?

ESCO ei suhtle otse ITF-i voi Soo-
me ametitihinguga. Meil on kollek-
tiivleping Eesti Meremeeste Ameti-
thinguga. Ldbirddkimised lepingu
uuendamiseks on juba alanud — ma
olen kirjutanud alla otsusele komis-
joni loomiseks, mis hakkab ameti-
tthingu esindajatega kénelusi pida-
ma.

Kas mugavuslipuoht kummitab
Eestit ikka veel?

Eesti ei ole mugavuslipuriik. Sel-
le teema on tles tostnud vaid meie
konkurendid ja ITF. Parim viis mu-
gavuslipu teemal tekitatud kédra
summutamiseks on Eesti merepo-
liitika laialdasem tutvustamine.
Tean, et merenduspoliitika kujun-
damisel on palju dra tehtud ja edu
saavutatud. Miks mitte sellest ka
siis rddkida.

Olete tombunud Euroopa vedu-
dele ja laevad kdivad kaugemal
harvemini. Mida ette votate, kui
keskkonnanduded Lddnemerel
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sdiduks muutuvad tunduvalt kar-
mimaks?

Arvestades praegust turul valitse-
vat olukorda ja voOttes arvesse meie
firma kompetentsi Eesti turul, ei ole
ettevotte tegevuste tiikeldamine ka-
sulik. Me oleme oma firma tegevu-
ses orienteerunud Lddnemere ja
Pdhjamere regioonidele, voiks isegi
oelda, et transiitkaubandusele ning
eriti tihtsete transporditeenuste osu-
tamisele. Praegune poliitika on trans-
porditeenuste pakkumine “uksest
ukseni”. Meie laevaliinid on ka sel
pohimottel tles ehitatud. Tdnapdeva
liinilaevanduse eesmaéark ei ole mitte
vedu ainult tihest sadamast teise,
vaid samuti regioonist regiooni. Ka
meie kliendid on sellest huvitatud.

Mis aga puutub rangemate kesk-
konnakaitse nduete voéimalikule keh-
testamisele Lddnemeres, siis see ei
takista meie plaanide elluviimist.

Millise hinde paneksite Eesti
kaubalaevade, ka ESCO laevade
tehnilisele seisukorrale?

Mul on olnud véimalus tutvuda lae-
vadega erinevates paikades. Eesti
kaubalaevad vastavad tildjuhul Euroo-
pa tasemele. ESCO laevade tase on
minu hinnagul hea. Laevade kinnipi-
damine Port State Control i tulemuse-
na on viimastel aastatel vdhenenud.
Eesti ei ole enam Pariisi Memoran-
dumi mustas nimekirjas. Olen
kuulnud, et Eestit on kutsutud Parii-
si Memorandumi liikmeks. See on
suur tunnustus Eesti laevadele. Ka
ESCO kui Eesti suurim laevakompa-
nii on andnud siin oma panuse. Olen
uhke selle iile, et ESCO tdnu oma
personali ennastsalgavale to6le nii
merel kui ka kaldal on saavutanud
markimisvddrseid tulemusi, kui 18
kuu jooksul ldbiviidud 110 riikliku sa-
damakontrolli inspektsiooni tulemu-
sena ei ole iihtegi laeva kinni peetud
ja tehtud on vaid vdhe markusi.

Kas tdnavu on mingi eriline sii-
gis, et Ladnemerel on lithikese aja
viltel olnud nii palju laevadnne-
tusi? Ka ESCO ei jaanud sellest
puutumata, juhtus “Kapten Kon-
gaga”. Mida saab veel teha, et ei
Jjuhtuks?

Navigeerimine jadb alati suure ris-
kiga seotud tegevuseks. Ma ei usu,
et mistahes meetmed véimaldavad
taielikult védlistada inimlike vigade
tegemist, laevamasinate ebatdpsust
ja rikkeid ning muude elementide
mojusid. Kuigi intsidente aegajalt ka
esineb, teeme me ometi, nagu see
vastutustundlikule kompaniile oma-
ne, koik selleks, et nende onnetus-
te arv oleks minimaalne.

Laevandus on drina vdga regulee-
ritud. Laevakompanii eesmérk on rah-
vusvaheliste ja riiklike nouete tait-
mine. Nouete tditmise tagab nii ISM

tunnistus kui ka kompanii ohutuse
auditeerimine. Ohutuse inspektee-
rimine ja praktiline kogemus on
olnud ka abiks uute normatiivdoku-
mentide koostamisel. Niimoodi ede-
nebki ohutuse tagamine.

Kas olete “Estline’i” tdiesti dra
miiiies otsustanud reisilaevandu-
sest iildse loobuda, kuigi ESCO on
mitme reisilaeva omanik? Kas
ESCO omanikel ei tekkinud mo-
tet osaleda Leedu Merelaevandu-
se hiljutises erastamises - seal on
uuemad laevad, hind aga oli um-
bes sama suur kui ESCO1?

ESCO peab “Estline’i” ari ja selle
laevade iile labiradkimisi, seetottu ei
saa ma praegusel hetkel meie kom-
panii tulevikuplaanidest veel radki-
da. Kuigi meie omanduses on ka mit-
meid reisilaevu, siis pohiline sisse-
tulek tuleb siiski prahtimistuludest.
Laeva prahtimine on laevakompanii-
de jaoks muide kaubavedude jarel
tdhtsuselt teine tuluallikas.

Olen jalginud koos ESCO omani-
kega LISCO erastamist, kuid ainult
ESCO omanikele teada olevatel poh-
justel otsustasid nad sellest prot-
sessist tagasi tdmbuda.

Missuguseid suundi (mere)ma-
janduses prognoosite tulevaks
aastaks?

Ennustan laevanduses jargmisel
aastal tugeva majanduskasvu jatku-
mist Léddnemere-darsetes riikides.
Majanduskasvu on oodata ka Vene-
maal. Need ennustused annavad
pohjust loota kaubavedude suurene-
mist nii kodu- kui ka transiitturgu-
del, mis omakorda tdhendab suure-
maid tulusid. Need on siiski ainult
ennustused, kuna &ritegevus on just
alles hakanud néditama elavnemise
madrke. 1998. ja 1999. aasta olid d4r-
miselt rasked ajad nii laevanduse kui
ka transpordisektori jaoks. ESCO
uletas edukalt raskused, suurenda-
des tootlikkust ja kontrollides ku-
lusid varade parema kasutamise tu-
lemusena nii laevadel kui ka kaldal.
ESCO on niitid valmis suurendama
oma tegevust transpordialal.

Kui suur on ESCO kidive?

ESCO kéive suurenes eelmisel aas-
tal. Arvan, et timardatult 1 miljard
EEKi ei ole iile pakutud. Ma ei nime-
ta eeldatavaid tulusid enne, kui fi-
nantsaasta on lidbi ja raamatupida-
mise aruanded avaldatud.

Kui palju on toéotajaid laevadel
ja kaldal?

ESCO kaldapersonal koosneb prae-
gu 130 tootajast ning meremehi on
813.

Kui suur maksumaksja on Ees-
ti Merelaevandus?

Me maksame riigile aastas umbes
60 miljonit EEK-i baasmakse.

Inglise keelest tolkinud
Merrit Meeksa

Teede- ja
sideministeerium
tellib audit—-uuringu
riikliku dotatsiooni
kasutamise kohta

Pressiteade

Teede- ja sideministeerium va-
lis AS-is Saaremaa Laevakom-
panii labiviidava audit-uuringu
teostajaks audiitorfirma Price-
Waterhouse Coopers.

Audiitor peab andma soéltumatu
hinnangu, kas riigieelarvest eralda-
tavat dotatsiooni kasutatakse siht-
otstarbeliselt ja vastavuses minis-
teeriumi ning Saaremaa Laevakom-
panii vahel solmitud liinilepinguga.

Audiitor hindab laevakompanii esi-
tatud hinnakalkulatsioone, kulubaa-
si elementide pohjendatust liinide
kaupa, laevakompanii hanke-ja mtiti-
giprotseduuride vastavust tihetaolise
ja vordse kohtlemise printsiibile, poh-
jendamatute erandite ja turuhinda-
dest korvalekallete olemasolu, laeva-
kompanii kapitali kasutamise otstar-
bekust, sh. laenu-, liising- ja rendi-
lepingute ning védljaantud laenude
suhtes, nende otstarbekust majan-
dustegevuse huvides.

Audiitor vordleb laevakompanii ma-
jandustegevust raamatupidamise
andmetega, eriti tulu kajastamist pi-
leti- ja kaubamtitigist praamidel ning
dritegevuse headest tavadest kinni-
pidamist, sh. tehinguid off-shore ari-
uhingutega, pohjendamatuid teenu-
si jms.

Audit-uuringu teostamise 16pptaht-
aeg on 11. detsember. Teede- ja side-
ministeerium kitisis pakkumisi ka
audiitorfirmadelt Delotte & Touche,
Emnst & Young ning KPMG. Teede- ja
sideministeerium ning AS Saaremaa
Laevakompanii leppisid kokku, et sol-
tumatu audiitor teostab laevakompa-
niis auditi, mis analtitisib, kuivord
efektiivselt on ettevote kasutanud
riigi eelarvest igal aastal eraldatavat
dotatsiooni parvalaevaiihenduse kor-
raldamiseks mandri ja Lidne-Eesti
saarte vahel.

“Eesmaérk on saada soltumatu eks-
pertarvamus, mis annaks hinnagu
stitidistustele, nagu kasutaks laeva-
kompanii raha ebaotstarbekalt ja te-
gelikult saaks parvlaevaliiklust orga-
niseerida odavamalt. Uuringu tule-
musi kasutatakse 2001. aastal riigi
poolt parvlaevaliikluse korraldami-
seks eraldatava dotatsiooni suuru-
se ja praamipileti hindade méadrami-
sel,” titles teede— ja sideminister
Toivo Jirgenson.

Kéesoleval aastal sai Saaremaa
Laevakompanii riigieelarvest eralda-
tavat dotatsiooni 55,1 miljonit kroo-
ni.

20. november

Teede- ja sideministeerium
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”Alambra” seisab ikka veel Muugal

Pideval, mil eelmine "Meremees” trii-
kikotta joudis, alustas rootsikeelne aja-
kirjandus Goteborgist Helsingini
”Alambra” tulistamist koigist kahu-
reist.

Esmajoones pandi siiliks reostuse teki-
tamist Gotska Sandost Svenska Hogarnani,
ja juba siis, kui keegi polnud proovinudki
sobitada "Alambralt” voetud kiituseproove
Rootsi rannast leitud reostusega. Ent stitid-
lane oli leitud: tolle pdeva "Dagens Nyhe-
ter” kirjutas, et Eesti sadamad votvat vastu
vanu roostehunnikuid, mida Rootsi ja Soome
sadamaisse ei lubataks.

Agar ajakirjanik kirjeldas nditeks véarvi-
kalt laeva parrastel middapaisetena oitsvat
roostet, joudes teemat edasi arendades
kiillap selleni, milles asi oligi: Muugal kéib
kaks korda rohkem laevu kui Soome l6una-
ranniku naftasadamas Skoldvikis. Sellest
tuli omakorda jareldus: Eesti
(merendus)voim ei esita mingeid noudeid
Eesti sadamaisse sisenevatele laevadele,
mistéttu on véimalik vastu votta tihekere-
lisi tankereid.

"Alambral” on téepoolest kirju ajalugu:
ehitatud 1977. a. Arendalis kui "Thalassini
Doxa”, sai laevast 1985. a. "Zenit Elektra”,
jargmisel aastal "Elektra”, 1988. a. "Ves-
ta”, hiljem "Endo Star” ja 1997. a. "Alamb-
ra”. Ent Muuga sadamakapteni Rein Raud-
salu hinnangul oli laev oma vanuse kohta
kiillaltki heas korras ning tal tekkis ktsi-
mus, missugusele seadusele tuginedes
saab keelduda vastu votmast laeva, millel
(tulles) paberid korras ja parim véimalik
kindlustus.

Kui Gotska Sandél 3. oktoobril reostus
leiti, oli ka stitidlane kohe teada: muidugi
"Alambra”, kuigi see oli saabunud Muugale
juba 4. septembril. Asjaolu, et teel Eestist
Rootsini reostust polnud méirgatud, pani
keskkonnainspektsiooni tehnikabtiroo juha-
taja Tiit Tuhkla irooniliselt kiisima: kuidas
on voimalik, et nii suurt reostust nii pikal
teekonnal keegi ei ndinud, kui muidu rapor-
teeritakse usinasti igast pilsivee laigust?

Jai mulje, et keegi Rootsi rannavalvest
on védga huvitatud sellest, et tdhelepanu
kaugemale suunata. Et ennetada stitidis-
tusi reostuse mittemdrkamise pédrast, vois
lugeda koguni sellest, kuidas reostus vee
all Rootsi randa ujus. Selles asjas oli too-
na parim tegu Rootsi rannavalve esindaja-
te kutsumine "Alambrale” proove votma.
Asjaga ldhemalt tutvunud, mo66nsid nad
seda kui vaid tiht v6imalust paljudest. Ning
kiimme péeva pérast lahingu algust suur-
tikituli vaibus: "Svenska Dagbladet” selgi-
tas pohjalikult, et stitidlast saab leida hoo-
lika detektiivitoo jarel.

Juba siis, kui alustati viarske keevitusjal-
jega tanki puhastamist, nigi meeskond ette,
et aega voib kuluda jouluni. Kapten riiki-
nudki, et l1dunamaa meremehed réomusta-
vat: tahaksid lund ndha. Ent kogu stigise lae-
vas veetnud kreeklasest kapten ja vanemttiii-
rimees ning 25 filipiini meremeest lahkusid
novembri 16pupéevil, ndgematagi Eesti tal-
ve. Seda ndeb Muugal "Postimehe” teatel tan-
keri Novorossiiskist tulnud vahetusmees-
kond. Néeb voib-olla kevadetki.

Madli Vitismann

Tekil askeldasid sipelgatena kohapealt palgatud toélised, et
puhast absorbenti juurde tuua ja must kottides kraananokka
sokutada.
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Peas tal istusid kompassid, roolid,
logid, sekstandid, troopikasood...

vad kadettideks (laevajuhtimis- ja
mehaanikateaduskondades) ning tu-
dengeiks (meremajandusteaduskon-
nas). Kadettide esimene Oppeaasta
moodub kasarmureZiimis.
Kaasaoeldud heades soovides jéi
kélama see, et igast Oppimatulnust
meremeest ei pruugi saada ning et
merekoolis pole sugugi kerge. Kuid
toopuudust pole karta, nagu réhutas

Tdnavu algas mereakadeemia im-
matrikuleerimisaktus Juhan Smuu-
li varssidega ... rektori esituses. Rek-
tor Juri Lember kutsus noori iiles
hindama véimalust omandada mere-
mehekutse tasuta ja pealegi emakee-
les:

17. oktoobril anti "Regina Baltical”
opinguraamatud katte kolme teadus-
konna oppureile, kes nuitid jagune-

"Tormilinnu” regatt

9. septembril peeti Tallinna lahel jarjekordne "Tormilinnu” regatt. Moodu-

Eesti Laevaomanike Liidu president
Rein Merisalu. "Regina Baltica” kap-
ten Alar Kask lisas, et esimese vali-
ku teeb merekool, seejirel teeb me-
remeheks meri. Veeteede ameti
peadirektor Andrus Maide lisas pat-
riootlikku vaimu, oeldes, et Eesti
meremees €i tee endale hédbi, tiks-
koik kus maailmajaos, mis laevas voi
mis lipu all ta sdidab.

Aktus 16ppes ekskursiooniga suu-
re laeva eri osadesse ja pidulounaga

koolis.
Madli Vitismann

Eesti Kaptenite

nud aastal tdhistati selle ettevétmisega Eesti Mereakadeemia 80. aasta-
pdeva. Tdnavu anti vilja randkarikad, seega loodame, et alguse on saanud
uks traditsiooniks muutuv uritus.

Oli tugevat tuult ja lainet. Pilvede vahelt ergutas osavotjaid monusalt soe
sligisene pdike. Starti asus 15 jahti, koigil teada finiSijoon — Naissaar.

Rahvusvahelise kategooria peakohtunik Avram AaSini valvas pilk saatis
seilajaid stardist fini$ini. Naissaarel tervitas koiki osalejaid rektori kt. Jtri
Lember. Mereakadeemia ridndkarika viis aastaks hoiule "Zarah May”, kap-
ten Aare Koop. Mare Pihlapuu

i %
44

Klubis kais
Eesti Vabariigi
president

Kuuldpu teisipdevakoosolekud
Pirital "Captain’s Clubis” on Ees-
ti Kaptenite Klubi presidendi
Erich Moiki sonul olnud huvita-
vad ja asjalikud. Septembris kiis
kiilas Lennart Meri. Arutelutee-

ma oli tookord reostus "Alamb-
ralt”, sadamakaptenite pohjali-
kele ettekannetele jargnesid klu-
biliikmete seisukohavétud. Pre-
sident kinkis klubile fotomosaii-
gi Eesti Vabariigi laevadest, mis
jdid Teise maailmasdja ajal valis-
maale.

Oktoobri 10pus peeti "Fantaa-
sial” iga—aastast balli piduliku
ohtusoogi, eeskava ja tantsuga.
Hoogne kloun Igor Stefanovski
suutis seltskonna kaasa méingi-
ma témmata, ansambel "Fest-
land” esitas klubi kolmes tege-
vuskeeles kaptenite igihaljaid
lemmiklaule.

Novembrildpu koosolekul oli ko-
neks "Eesti Paevalehe” artikkel
Eesti veeteede ohutusest, kiila-
lised teede- ja sideministeeriu-
mist ning veeteede ametist selgi-
tasid omi vaatepunkte.

Detsembrikuisel juhatuse koos-
olekul kustutati klubi nimekirjast
50 kaptenit, kel liikmemaks maks-
mata. Kompaktsemaks muutunud
klubi koguneb uuesti jaanuari vii-
masel teisipdeval kell 6 6htul
“Captain’s Clubis”.

-

Madli Vitismannj

Ettevalmistuskursus
e-posti kaudu

Laevajuhtide kool Kalmaris pakub kaugoppevormis
ettevalmistuskursust, mis mdeldud korghariduseta
kaubalaevastiku ohvitseridele taienduséppena voi oh-
vitseriks ptirgijaile. Selle kursuse lopetamise jirel
voib asuda 6ppima kooli péhikursusel kas kapteni voi

mereinseneri programmi jérgi. Oppur saab dppida talle
sobival ajal, vabal ajal pardal véi maal viibides. Oppe-
joududega suheldakse e-posti kaudu, enamasti on
laevadel selline vbimalus olemas. Kooli juhtkonna
arvates kaob vajadus taoliseks 6ppeks iisna pea,
kuna Rootsi lipuga kaubalaevadele jddb aina vihem
rootslasi.

"Svensk Sjofarts Tidning”



EESTI MEREAKADEEMIA
TAIENDOPPE OSAKOND
Taienduskursused 2001. a. I poolaastal

i Kontrolli
Jrk Oppekursuse nimetus Algus Lopp Sihtgrupp Hind meetod Mirkused
Il Laevajuhtide 08.01 16.01 laevajuhid 2300 eksam
erialane tdiendGpe 05.02 13.02
vastavalt 05.03 13.03
STCW 95 A-I/II 09.04 18.04
07.05 15.05
04.06 12.06
2% Laevamehaanikute 08.01 18.01 laeva- 2800 eksam
erialane tdiendope 05.02 15.02 mehaanikud
vastavalt 05.03 15.03
STCW 95 A-I/IT 09.04 20.04
07.05 17.05
04.06 14.06
S0 Elektromehaanikute 05.02 1502 elektro- 2500 arvestus
erialane tdiendope 07805 1705 mehaanikud
4, Meresoidualane vastavalt laevajuhid, kursus eksam kursus
inglise keel vajadusele laeva- 1000, kestab
vastavalt mehaanikud eksam 3 pédeva
STCW 95 A-II/1 ja A-III/1 300
S Elektronkaartide 22.01 26.01 laevajuhid 2400 eksam
(ECDIS) 19.02 28,00
kasutamine 19.03 2303
STCW 95 A-II/1 23.04 27.04
21.05 25,05
6. GMDSS GOC kursus 05.02 23.02 laevajuhid 7900 eksam
STCW 95 A-IV/2 ja B-I/12 11.06 29.06
Tl GMDSS ROC kursus 22.01 26.01 laevajuhid 2950 eksam
STCW 95 A-IV/2 ja B-1/2 05.03 09.03
02.04 06.04
8. GMDSS taienduskursus 19.03 23.03 laevajuhid 2900 eksam
STCW 95 A-IV/2 ja B-1/12 30.04 04.05
9. Radarvaatleja ja igal kuni 500 GT 1900 eksam 5 pdeva
ARPA kasutamine nédalal laevajuhid 3800 8 pideva
STCW 95 A-1I/1 grupi ile 500 GT 2900 (esmane)
kogunemisel (korduv)
5 pdeva
10. Radarvaatleja : grupi vanem- 3100 eksam 5 péeva
automaatseadme kogunemisel tiiirimehed,
kasutamine (ARPA) kaptenid
STCW 95 A-II/2
%l . AMOS-D operaatori vastavalt 2880 test
kursus vajadusele
2. Meditsiiniline esmaabi 03.01 05.01 laevajuhid, 1900 eksam
laevas 2901 31.01 laeva- eestikeelne
STCW 95 A-VI/4-1 19:02 21.02 mehaanikud
26.02 28.02 eestikeelne

26.03 28.03
23.04 25.04
28.05 30.05 eestikeelne
18.06 20.06

13 Meditsiiniline esmaabi 17.01 25.01 kaptenid, 3500 eksam
ja haige hooldus 14.03 22.03 vanem- eestikeelne
laevas 16.05 24.05 tiitirimehed
STCW 95 A-VI/4-2
14. Viikelaevajuhtide 22.01 8 nidalat koik soovijad 2000 eksam paadijuht,
kursus 26.03 a‘3 korda roolimees
3000 kaatrijuht

NB! Soodustused: - Kolme erineva kursuse libimisel Eesti Mereakadeemia tiiendoppe osakonnas iihe kalendriaasta jooksul lisasoodustus 10%;
- Kursuse korduval libimisel Eesti Mereakadeemia tiiendoppe osakonnas lisasoodustus 15% maksumusest;
Mirkus: Eesti Mereakadeemias lidbitud kursuste maksumusest tagastab maksuamet 26% tuludeklaratsiooni esitamisel.
Informatsioon ja registreerimine tel. 66 20 378, faks 64 60 328
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Kiirlaevadest lopetasid esimese-
na hooaja ”Lindaliini” tiiburid.
”Laura” tosteti “Jaanika” korvale
2. novembril.

Balti Laevaremonditehase kaive
kasvas viiendiku vorra

Esialgsetel andmetel oli Balti
Laevaremonditehase tiheksa kuu
kdive 653 miljonit krooni, mullu
samal ajal 550 miljonit, kasv see-
ga 18,7%. Aasta 16puks prognoosib
kontsern ligi miljardilist kdivet.
Arvestades praegusi majandustule-
musi, on see eesmirk ka saavuta-
tav.

Kontserni ttheksa kuu kasum ula-
tus 72 miljoni kroonini, mis on enam-
vahem samal tasemel eelmise aasta
sama ajaga, mil kasum oli 79 miljo-
nit krooni. Aasta 16puks kavandab
Balti Laevaremonditehas 100 miljo-
ni krooni suurust kasumit.

Investeeringuid on Balti Laevare-
monditehas tdnavu kolmveerand aas-
taga teinud 32 miljoni krooni eest,
aasta 16puks kasvab investeeringu-

Pressiteade

te summa plaanide jdrgi vihemalt 68
miljonile.
Kiéibe jaotus tegevusalati

(milj. kr.)
laevaremont 150
laevaehitus 38
sadamateenused 45
metalltarindite tootmine 100
vanametalli kokkuost ja
tootlemine 35
raudteeveeremi remont 15
metallide mitk ja
energeetika-ala teenused 150
muud teenused 120
Kogukiive 653

19. oktoober
BLRT pressiesindaja
Urmas Tooming

Piirivalvel aastapaev

Eesti piirivalve loomise 78. ja taasloomise
10. aastapdeva puhul korraldas piirivalve-

- Stockholmi Sadama 9 kuud X

Reisijaid rohkem kui mullu

Kaubaliik 1999 (t) 2000 (t) Mu{t;t]us amet 31. oktoobril pressikonverentsi.
(]

Parvlaevadelt 3555 000 3 873 000 109 Tutvustati uut peadirektorit Harry Heina, anti talle lilli
vedellast 864 000 664 000 77 ning voimalus veel ettekannet mitte pidada. Organisat-
puistlast 1 034 000 806 000 76 siooni senisest toost ning edaspidistest kavadest kone-
segakaup 166 000 164 000 99 les staabitilem Aare Evisalu. Muuhulgas réhutas ta tihe
Kokku 6 619 000 5 507 000 98 saavutusena toimiva merepddsteorganisatsiooni loomist,
Reistiaid 7 498 994 7 587 457 102 olulise tegevusena iihtse integreeritud mereseiresiis-

e t il ise ja i ing uue tllesand -
Saidukeid 884 102 918 303 104 eemi loomise jatkamist ning andena mere

reostuse torjeks valmistumist.

1. oktoobri seisuga tootas piirivalves 2841 inimest,
neist kutselisi piirivalvureid tile 2000. Ajateenijaid on
praegu 289. Kolonel Evisalu sonul ei olda kindel, kas
tuleval aastal iildse enam ajateenijaid voetakse: piiri-
valvur peab kutseks muutuma.

Aastapidevaks ilmutas piirivalveamet ilusa suurekaus-
talise raamatu pealkirjaga "Piirivalve padevik” (koostaja
Tiiu Leis, kujundaja Raido Laasi). Kuude ja aastate kau-
pa kajastatakse kiimne viimase aasta stindmusi, lisaks

180 merematkelaeva tid Stockholmi 156 200 turis- | Vvéljavotteid ajalehtedes ilmunust ning ka tsna palju
ti. Neist 37 602 alustasid voi lopetasid oma reisi Stock- fotosid.

Qolmis. / Mari Vamba

Uus ekspordiartikkel

Pdarnu kesklinna sadamast on viimasel ajal
Inglismaale viidud kaks laevatdit puukoort. Seal
tehtavat puukoorest parkide jaoks huumus-
vaetist. :

Vedajaks on olnud Tallinna laev "Irina Tra-
der”, tarnijaks Paikuse saeveski. Et puukoores
kédib soojuse mojul pidev kdédrimisprotsess, siis
aurab sddrane hunnik pidevalt. Too auramine
ja nahaparkimistéckodadele iseloomulik 16hn
on tekitanud Pdrnu linnas mitmesuguseid ar-
vamusi. Keskkonnakaitsjad ei nae selles kiill
mingit ohtu. AS-i Parnu Sadam mehed tahavad
uue ekspordiartikli laadimise siiski Vana-Par-
nu karjamaale, nr.1 kaile tle viia.

Stockholmi Sadama koosseisus on Stockholmi, Ka-
pellskéri ja Nyndshamni sadam. "Via the Ports of
Stockholm” nr. 5 teatab, et kaubaliikide sees on eri
kaupade veomaht suurenenud ja vdhenenud mérksa
enam: nditeks kiittedli katlamajadele on tublisti va-
hem kui mullu, seevastu lennukikiitust ligi 25% roh-
kem.

Eesti-Rootsi vahet on 9 kuuga veetud 400 000 t kau-
pa. vdhemalt 37% rohkem kui mullu.

Ott Taul
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AS Eesti Loots

Valitsuse 20. novembri 2000. a.
korraldusega nr. 921-k asutati rii-
gi ariihing AS Eesti Loots.

Uue aktsiaseltsi aktsiakapital on tile
28 miljoni krooni, tuhandekrooniste
aktsiate omanik on riik ja neid valit-
seb teede- ja sideministeerium. Nen-
de aktsiate taga on mitterahaline sis-
semakse ehk Laevaliikluse Juhtimi-
se Keskuse valduses olev riigivara:

15 lootsilaeva kogumaksumusega
28 120 000 krooni,

inventari veidi tile poole miljoni
eest ning

varusid 600 000 krooni eest.

Aktsiaselts sai kaasavaraks ka tile
miljoni krooni kohustusi.

Lootsiteenuste lepingud loetakse
alates Laevaliikluse Juhtimise Kes-

Raporteerib

kuse 1dpetamise hetkest solmituks
aktsiaseltsiga, selle asutamiskulu-
deks tuleb raha timber jagada teede—
ja sideministeeriumi valitsemisala
eelarves.

Valitsusistungi protokolliviljavot-
tes on muutusi péhjendatud selle-
ga, et siis ldheb lootsimisega tee-
nitud raha samasse valdkonda taga-
si. Ilmselt véivad lootsid loota pare-
maid lootsikaatreid, aga ka palku.
Sedasama ootavad kindlasti lootsi-
kaatrite meeskonnadki.

Laevaliikluse Juhtimiskeskuse di-
rektori Ants Polluaasa arvates on
lootse ka tublisti juurde vaja: prae-
guse 48 asemel kuni 70. Sadamad
laienevad, juurde tekib uusi sada-
maid ning lootside keskmine vanus
56-57 a. vbiks ka vaiksem olla.

Madli Vitismann

eesti keeles

Tallinnas pole lootsieksamit teinud tkski védlismaa kapten

Viimases "Eesti Veeteede Ameti
Teatajas” ilmusid lootsi kvalifikat-
siooninduded. Teede- ja sideministri
15. juuni 2000. a. médruse nr. 44 lisa
p- 3.1. nduab, et lootsikandidaat peab
“valdama eesti ja inglise keelt keskta-
sandil” ning seda kinnitab

— toend inglise keele valdamise kohta
kesktasemel Merealkadeemiast, kui ko-
misjonil tekib kahtlusi elkksamineeritava
inglise keele oskuses;

— Riikliku Eksami- ja Kvalifikatsiooni-
keskuse tunnistus eesti keele valdami-
se kohta vihemalt kesktasemel isikutel,
kes ei ole saanud tild-, kesk-, kesk-
eri- voi kérgharidust eesti keeles.

Viimast méaaruspunkti kasutatak-
se ka vélislaevade kaptenitele ja va-

nemtilirimeestele lootsitasdidu lu-
bade viljastamiseks. Peaaegu koigil
Eesti liinilaevade kapteneil ja va-
nemtiitirimeestel on lootsitaséidu
luba Helsingisse ja Stockholmi s6i-
duks, kuid enamasti kinnitavad nad,
et keeleeksam pole olnud eesmérk
omaette, rohk on ikka asjatundmi-
sel ja praktilisel s6idueksamil.

Eestis kinnitab keeleinspektsioon,
et olevat suur jiareleandmine mitte
nouda vélislaevade kapteneilt eesti
keele oskust korgtasemel ning
kesktase noudvat vaid 280-tunnise
kursuse ldbimist.

Teede—- ja sideminister pole aga
méarganud liks pdev varem vastu
voetud "Keeleseaduse muutmise

Kiired lootsikaatrid

Rootsi Meresdiduamet ostis Soome Marine Alutechilt vilja optsiooniga tel-
litud viis 22-s6lmelise kiirusega lootsikaatrit. Koguhinnaks nimetati 18 mil-
jonit Rootsi krooni. Kaatrid on ehitatud séiduks 6hukeses jdds ning on
pélvinud meresdiduametite huvi peale Soome, kus iiks selline juba tellitud,

veel Hollandis ja Eestis.

Tulevikule moéeldes otsustasid Rootsi Meresdiduamet ja Rootsi Merepaés-
teselts teha siivendatud koost66d, muuhulgas uute kaatrite viljaarenda-

miseks.

“Svensk Sjofarts Tidning”

Lootsikaatrilt ndeb laevu tavatust vaatevinklist. "Radisson Diamon-
di” pildistas Stockholmi loots Dorje Hellgren.

seadust”, mis tdiendas seadust 8-ga
2'. Lg. 2 sisaldab lauset: "Eesti keele
oskuse ja kasutamise noude kehtesta-
mine peab olema podhjendatud ning
proprtsionaalne taotletava eesmdirgiga
ega tohi moonutada piiratavate diguste
olemust.”

Sama seaduse § 5 1g. 6 uus so-
nastus aga kolab: "Eesti keele os-
kuse noudeid ei kohaldata isikule, kkes
tootab Eestis tdhtajaliselt véi viéiliseks-
perdina.”

Niisiis, lootsitasu kogumiseks kol-
bab ka eelmine keeleseaduse redakt-
sioon. Oigus paistab aga olevat pi-
gem merendustegelasel, kes priori-
teetide jarjestust Eestis kommentee-
ris nii: "Mis sest kasu, kui ta sdidab
Russalka juures randa kinni ja ra-
porteerib sellest puhtas eesti kee-

les.” Madli Vitismann

“Jidneste” asjast Norras

Alates selle aasta 1. juulist lubatakse Norras
maale lisaks asiiiili taotlevatele piletita reisija-
tele ka muud “janesed”. Norra Laevaomanike
Liit oli varem mitmel puhul voimudele osu-
tanud, et “janesed” on ohuks laevale, mees-
konnale ja iseendalegi. Niiiid voivad asiiiili mit-
tetaotlejad saada maaleminekuloa “humaanse-
tel kaalutlustel, austusest teiste rahvaste voi
rahvusvaheliste kohustuste vastu.” Esimeses
sadamas saadetakse nad maale.

Siduvaid rahvusvahelisi reegleid pole, ent
Norra on koos kuue riigiga kirjutanud alla kon-
ventsioonile piletita reisijate kohta. Selles sétes-
tatakse, et riigid votavad piletita reisijad maale
ja saadavad nad siis péritoluriiki. Sinna tagasi-
riiki, kuhu saabuti. Konventsioon saab kohus-
tava jou, kui see ratifitseeritakse iiheksas riigis.

Norra toetub ka IMO juhtnooridele, mis an-
navad selge soovituse lubada “jianesed” esime-
ses sadamas maale, et nad seejérel saata kodu-
maale v0i mdnesse neid vastu votma noustu-
vasse riiki.

Piletita soitjad on suur meresdiduprobleem.
Nad tulevad enamasti pardale kolmandate maa-
de sadamais ja avastatakse, kui laev on kaugel
merel. Paljud Norra laevad silduvad harva voi
iildse mitte Norra sadamais ja on seetottu sol-
tuvad teiste maade suvast “janeste” maale lask-
misel. Sellepdrast tervitab Norra Laevaomani-
ke Liit leevendusi. “Nautisk Tidskrift” nr. 7
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Veljeste sojamangud

Soome ja Eesti salajane séjaline koostoo
kaitseks Noukogude riinnaku vastu aastail 1918-1940.

Helsingi tilikooli poliitilise ajaloo dotsent doktor Jari
Leskinen on aastaid uurinud Eesti ja Soome sdjalist
koostood. 1997. aastal kaitstud doktorit6o “Mahavaikitud
Soome sild. Soome ja Eesti salajane koost66 Noukogude
runnaku puhuks aastail 1930-1939” leidis tdhelepane-
likke lugejaid nii Soomes, Rootsis, Eestis kui ka Vene-
maal. Selle uurimusega sai Jari Leskisest (stind. 1965.
a. Helsingis) President Kelckose 70. stinniaastapcdeva sihta-
sutuse valjaantava auhinna noorim laureaat.

Nagu autor ise kinnitas, on tema uurimisteema kohta
kdivat materjali tillatuslikult koige rikkalikumalt just Eesti
arhiivides, pohiosa Rahvusarhiivi fondides. Peale Jatkusoja
16ppu hévitati Soome arhiividest voimalikult kogu doku-
mentaalmaterjal, et pdéasta seda venelaste kontrollkomis-
joni kitte sattumast. Kasutada olevat vaid see osa, mis
suudeti salaja Rootsi toimetada. Eesti arhiivis on aga
kasutada rikkalik materjal, mis kahe riigi koost6od val-
gustab. Mis puudutab kirjapandud mélestusi sest perioo-
dist, siis Eesti-poole maletada voinud ei saanud seda teha,
sest “Venemaa avarused” ehk vanglad ja sunnittolaagrid
sulgesid kiiresti inimeste suud (enamasti igaveseks) ja
Soomeski ei olnud ohutu seda perioodi méletada.

Autor on lisaks Eesti ja Soome materjalidele kasutanud
ka Rootsi, Inglise ja Venemaa arhiivide dokumente. Just
viimased on vilisuurijatele avatumaks saanud alles 14-
himinevikus.

T66 tulemusena on kaante vahele saanud kaks huvi-
tavat ja kasulikku lugemisvara sisaldavat raamatut. Vaa-
taks ldhemalt seda viimast.

“Vennaste riigisaladus” teeb ligi 400-lehekiiljelise
kokkuvotte kahe naaberriigi sojalisest koostédst alates
1918. aastast ja lopetades aastatega 1943-44. Esimese
peatiiki pealkiri “Eesti on Soome vdliskindlustus” annab
tegelikult kogu seletuse Soome suundumustele koos-
to0ks 16unapoolse héimurahvaga. Sisuliselt on kéasit-
letud Soome lahe suudme sulgemise kavandamist ja ette-
valmistamist Porkkala-Naissaare ja lisaks ka Hanko-Os-
mussaare liinil. See on venelaste Peeter Suure Mere-
kindluse kavade drakasutamine teatava vdikese nihke-
ga: rannakaitsepatareide suurtiikid suunata lddne ase-
mel itta, sulgemaks Vene s6jalaevastik Soome lahe soppi.

Kogu teost 1dbib kaks pohijoont: sojavéelaste ja polii-
tikute tegevus. Kuigi Konstantin Pats tuli juba 1917. a.
vélja liidu ideega, ei saanud see ametlikult kunagi teoks.
Tegid sojavdelased mis nad tegid, valmistasid ette mo-
lema kalda kindlustused, tihtlustasid relvastust, koos-
tasid operatiivplaane ja viisid 1dbi nii staabi- kui ka va-
lippusi, vahetasid otseliine pidi luureinformatsiooni —
otsustavaks sai poliitilise otsuse puudumine ja kogu
. tehtud eelt6d 1opuks vaid (sala)plaanideks jaigi.

Algusperioodist on vaatluse alla voetud peamiselt Eesti
ja Soome poliitikute kontaktivotmised ning Soome vaba-
tahtlike- ja relvaabi Vabadussodjas. Pdrast séja 16ppu alus-
tatud salakonsultatsioone koostéoks riigikaitsel peeti al-
guses isegi olukorras, kui Eesti pidas oma ainukeseks
voimalikuks vastaseks vaid Venemaad, Soome poliitikud
aga vaatasid parasjagu koordi ka Rootsi poole. See viima-
ne sai kill pea 16pu ja siis pidas Soome pool koiki koos-
tooplaane jalle Eestiga, neid enamasti eelnevalt Rootsiga
kooskolastades. Soomlaste 1920-ndate aastate plaanidest
kéis l4abi soov kaasata Soome lahe kontrollimiseks ka Léti,
kellel sellal olid, erinevalt eestlastest, ka oma allveelae-
vad, aga meie lounanaabrid ei soostunud.

Soome sodjavdelaste suundumusi késitledes tdmbab
Jari Leskinen kindla piiri erinevate polvkondade ohvit-
serkoosseisu vahele: “ryssdnupseerit” ja “jadkarit”.
Nende esimeste, venkuohvitseride ajal ei aidanud min-
gid pingutused koostd6d alustada. Kui aga juhtivohvit-
serid vahetati 1924. aastal védlja Saksamaal koolitatud
noorte jaagritega, kes olid stigavalt umbusklikud vanade
tegijate suhtes, eriti veel, kui nood rootsikeelsed olid,

Jari Leskinen
Veljien

valtiosalaisuus.
Helsinki, WSOY 1999.

hakati plaanide tegemisel t6sisemalt kaaluma tilelahe-
koost6od.

Siia sobiks vahelduseks tiks anekdootlik lugu 20. aas-
tate alguse Soome peastaabi tegevuse kohta: “Kui kind-
ral Enckell oli kindralstaabi tilemaks, (kuni aastani 1924.
- R.N.), oli ta kutsunud Soome asjatundjana kaitsepolii-
tika alal tthe prantsuse kapteni. Koostoo 10ppes selle-
ga, et kirja pandi Soome kaitse strateegia: “Kéigepealt
taganetalkse Kymi joele ja seal pannakse vastu nii kaua, et
suudetalkse kindlustada sillapea Turus ning sinna tulevad
prantslased appi”. Kui 1925. aastal staabitilemaks saanud
32-aastane kolonelleitnant Wallenius selle spetsialisti
kiiresti minema saatis, polevat teda kodumail enam ar-
mee teenistusse voetudki, vaid ta leidis eneseteostuse
miitsipoodnikuna.

Energilised ja ofensiivi pooldavad jadgriohvitserid kéi-
sid juba 1926. aaastal vélja idee ehitada iihine relvate-
has. Mis jéi tegemata, nagu teada.

Huvitav on lugeda nn. dhusillast, mis kajastab korge-
mate ohvitseride, ka luureohvitseride, vastastikusi kiir-
visiite erariideis ja vesilennukeid kasutades. Ja pide-
valt on sealjuures olnud lennumasinatega onnetusi.
Lugedes raamatu 16pus olevat nimekirja Eesti votmesoja-
vdelastest ja nende saatusest parast 1940. aastat, leia-
me, et aastail 1926-1930 operatiivosakonna ning 1930-
1940 o6hutorje tilem olnud kindralmajor Tomberg jatkas
oma karjdari Frunze-akadeemias ja KGB-s.

Kiillalt palju on vaadeldud sidesiisteemide viljaehi-
tamist ja informatsiooni kogumist ning vahetamist.
1920-ndatel saadi kokkulepe Soome, Eesti, Lati ja Poola
peastaapide vahel luureandmete kogumiseks ja vaheta-
miseks. Kokkulepped paraku kehtivad niikaua, kuni po-
liitika oma korrektuurid teeb. Nii ka sel puhul. Muidugi
liitusid suurriigid (Jaapanini vélja) andmehuvilistena,
kellele ei saanud dra delda. Eesti ja Soome andmevahe-
tus jdi toimima ka siis, kui Vene baasid ja laevastik juba
sees olid.

Kasutusele voeti juba tsaariajal paigaldatud veealu-
sed kaablid Tallinna ja Helsingi vahel ja aja jooksul taius-
tati erinevaid sidepidamiskanaleid veelgi. Erilist esi-
letdstmist on védrinud eestlaste nutikus Néukogude
sojavéelaste sidekoodide lahtimuukimisel.

Pohiline osa raamatust késitleb rannakaitsesiistee-
mi viljaarendamist, eriti rannakaitsepatareide ehitamist
ja varustamist. Lisaks oli plaanitud ka laevastiku ja mii-
niviljade osa, et likski vene sdjalaev ei padseks Liadne-
merele, takistama Soome varustamist ladne poolt.

Siin v6ib mainida hinnangut kontradmiral Salza 1930.
aastal esitatud plaanile riinnata meie hz'ivitajatega (“Len-
nuki” ja “Wambolaga”) Kroonlinnas venelaste laevu, et
need baasis uputada, olles enne mineerinud merealad
ja jitnud vaid kitsa ldbipddsu omadele tagasipddsemi-
seks. Seda Salza plaani hindab Jari Leskinen samavaiar-
seks jaapanlaste 1941. a. Pearl Harbouri riindamisega.
Voib Gelda, et kuni nende kahe laeva miitigini oli sdja-
plaanides nende osatdhtsus suur, sest nad olid kiired,
miiniveeskamiseks ja torpeedortinnakuiks efektiivsed.

Ei saa autor mooda ei “Metallistist” ja “Orzelist”
ega Mainila kiilast. Vene arhiividest leitud dokumendid
téendavad, et 1939. aastal 1dbi viidud provokatsioonid
olid juba aastaid varem hoolikalt ette valmistatud ja sama
aasta alguses staabidoppustel ldbi méngitud. Andmed
salajaseks pidada tahetud koost66 pea iga iiksikasja
kohta olid Noukogude tilemjuhatusel olemas ja neid
kaasajastati pidevalt. Alates sellest, et Soome kindral-
staabis téotas fotograafina leitnant Pentikiinen, kes ra-
hulikult aastaid (1929-33) kogu salajase dokumentat-
siooni timber pildistas ning venelastele iile andis.

On kuulda, et tisna varsti peaks saama valmis ka ees-
tikeelne tolge.

Reet Naber
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Jahte ja turiste Eesti vidikesadamalis Bipl CERLE poolt suurtwett
1998 1999 2000 Tere, Madli!
Sadam Aluseid Inimesi Aluseid Inimesi Aluseid Inimesi viinigg‘ﬁirtjggzé#avgg'/ski: Sﬂiggﬁgﬁbgiﬂgf
N rika randadel, kust tegin kdike kaugemale sise-
TOP Pirita 3047 11204 3141 11204 2784 9950 | o e etk Usna kaua
Naissaar i 203 805 1228 12 828 | .a0in e indiaanihoimu Jjuures Venetsueela vih-
Haapsalu Jahtklubi* 706 2418 663 1921 718 1927 | ometsades. Hoim plidiab séilitada oma trgset
Vergi L 434 164¢ 557 1887 571 1934 | o aga tsivilisatsioon ronib sellele igast kan-
Roomassaare 283 1079 331 833 370 1388 | it aina iihemale. Nende indiaaniaste meelest
behima R 486 1786 329 1802 | on0mois siviliseeritud”, hvitanud meie Maa.
Virtsu 140 621 184 694 285 830 | Neil on sailinud teadmised taimede tervistavaist
Lohusalu 340 1002 308 1108 276 966 | ;madusistja oskus neid kasutada. Enamiku hai-
Kihnu 2 264 1368 358 2184 270 1323 | oot yasty saavat abi taimedest — rohust voi
Parnu Jahtsadam 201 578 205 650 220 744 | b udest. Ka psiiihikahddade vastu. Nad arva-
Dirhami 164 513 142 409 160 521 | a4 et on olemas taimede jumal, samuti looma-
Ruhnu = 45 397 22 83 153 963 de, maa, vee, kalade, 6hu, péikese, vihma, tae-
ESS Kalev Jahtklubi* 498 1510 613 1532 112 392 | . l6puks inimestegi jumal. Meil aga on kik iihes
Paldiski ; 18 62 42 138 109 381 | ajas ihe kées. Sellega oleme tle pingutanud.
Orissaare Jahtklubi 108 397 112 437 105 342 Siis lahkusin ma Louna-Ameerika mannermaalt
Triigi 49 87 29 102 105 208 | /1 i6udsin saarele, mille nimi Aruba. See on oma
Koéiguste 73 209 83 220 87 313 valuutaga Hollandi Antillide omavalitsusega terri-
Rohukiila 42 157 32 91 47 165 toorium, endine Hollandi asumaa.
Sviby ; 49 186 57 185 44 161 Tohutu kontrast varemnéhtuga. Aruba on Ka-
Nasva Jahtklubi 95 369 71 237 44 L17 1 jiibia Las Vegas. Saar kubiseb kasiinodest ja te-
Veere 52 205 43 147 36 126 | hakse koik, et neisse véimalikult palju dollaritu-
Tapurla 22 54 32 116 | /iste meelitada.
Narva 10 47 31 168 Elasin kilalissadamas 25 meetri kaugusel ihest
Orjaku 26 0 43 177 20 69 | mangupdrgust. Sadam oli kallis, terve dollar tihe
Heltermaa 32 84 20 68 | utjala kohta ehk kokku 37% dopédevas, aga
Kuivastu 3 6 13 41 15 60 | yauaks ma sinnaei Jjéénud. Ohtuti kéisin kasiinos
Séru 8 36 10 30 13 38 1 \aatamas ja tarkust saamas. Négin seal eakaid
Suursadam 27 60 13 25 12 26 | sinipaiseid ameerika leski méngimas “lihekéelise
Loksa 4 13 9 32 bandiidiga” ja katsumas ‘black jacki”, justkui oleks
Prangli 72 314 7 39 | orraks vélja mindud kommi ostma. Neil olid suu-
Kaberneeme 21 76 7 7 25 | req sajadollariliste puntrad, kummipael Gmber.
Kurkse 10 34 3 14§ Négin seal istumas Ght tantat, kes veerand tun-
Kunda 18 47 4 16 3 8 | niga 35 000 Rootsi krooni jagu maha méngis, see-
Narva—-Joesuu 34 S 8 23 peale naeris, mangulauda vahetas ja mangimist
Mahu 13 25 Jéitkas. Selliste kadunud mehed keerutaksid hauas
Seanina 15 61 karussellina kiilge, kui ndeksid, kuidas prouad
N6va 11 39 teenitud rahaga (mber kdivad.
Vésu 3 62 Arubalt Iksime kahjutundeta Haiiti poole, kus
Madntu 3 16 pidi juba olema tiks Rootsi paat, ning meie raa-
Kalana 3 11 diolihendus soovitas vdga véért minekut lle a
Hara 2 4 Vache'ile.
Késmu . 5 Hailtile séit oli kéva meresdit. See kestis neli
Kokku 7517 27256 7635 26350 8225 37 544 | ddpdevajaallesvimaselleebus merisedavord,
* tahistab 2000. aasta Sinilipu sadamat. P B ol i
2000. a. parimaks vdikesadamaks hinnati Roomassa?.re. les peale h omikust va lgenemist. Aeglustasime
Vabarliklik Uhendus "Hola Eesti merd! kéiku ja sobitasime end ao aegu kohale joudma.
Fantastiline ol vaatepilt, kui péikesetousul or-
Kus on sadamaid, seal leidub alati koeri ja kassegi. | nas tuules ldhenesime sealsetele péuavines mé-
Meie Parnu kesklinna sadam kassidest just ei kubise, | gedele, osa neist ligi 3000 meetri korgused; ja
aga nii 4-5 isendit, parit lahemaist majadest, luusib siin | koik need kalapaadid imberringi - igas suuruses
alati: meil Iohnab kdillalt sageli kala jarele. Ja koikvoimaliku ehitusega - teel kalastama, (h-
Koeri seevastu on ainult (iks, ja see on sadamapomm | tedel purjede, teistel aerude joud, sekka iiheme-
Kniff. Karvane, intelligentne, vanuseta, isane, ei ham- | he molapaate, mélalabaks sageli palmileht.
musta, haugub ainult vareste peale; leiva ja suuremad |  Heitsime ankrusse [le & Vache'i ihe killa juu-
kondid peidab &ra, pahatihti sadamasse toodud puu- | res varjulises abajas. lle a Vache tahendab Leh-
koorehunniku alla, kust seda enam ise kitte ei saaega | masaart. SUERY 4 : :
teisedki leia. Kodu, kui seda ildse on, asub kusagil Vana— | _/lea Vache on iks vimaseid maailma paiku, kus
P&rnu kandis. Kas hommikul vi siis lintsalt nii, nagu | inimeste soiduvahendeiks vaid paadidja hobud ning
jumal juhatab, jalutab tulles tile silla, kéib kdnniteid kau- | PO *739‘7’ & e/ek/{lr(/lt(ega .’delefof/’/” 2’ kr agn/—/ega Vet‘?{‘j’;
du ning autode alla ei j&3. vett.' 0 elgorra/ (@ teid —mille s, Kui pole autosid’
Uks versioon on hoopis, et ta olla tihelt "Pérnu Kalu- | ~Vaidkapjadest sissetallatud rajad..
ri” suuremalt traalerilt maha ja&nud vdi jaetud. Eitea, | Sel kohal timberilmapurjetaja Rolf Berg-
aga igatahes paistab, et temalgi on meri veres. Jaigalt | strémi Marina Puerto Sol Cienfuegosest
laevalt antakse talle midagi. Ka koristajatadi toob, tolli- | saadetud elektrooniline kiri katkes. No
mehed pakuvad. Tormi, tuisu ja vihmaga kutsumetaenda | mis ime siis, mdeldes tekstile katkemis-
juurde sooja. Niimoodi Kniff elabki. Vahel tuleb ka, nagu | kohas. Ja edasist ei saa “Meremehe” lu-
sel pildil naha, taitsa jommis—pohmellis ndoga, silmad | gejad enam iial teada.

raamas ja puha. Aga ruumis sees vaadata — paris nor-
maalne vana koer. Ott Taul
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Hai lasti vette tagasi

7. oktoobril lasti Haapsalu Jahtklubi sadamas
vette restaureeritud "Hai”-klassi jahti. Esialgu oli
tegemist vaid sGjaeelse kerega. Aga paadi vette-
ajamine on alati isemoodi elamuslik siindmus.

Nii ka seekord. Ilm oli ilus, pdike paistis, kaile kogu-
nenud huvilised-asjaosalised pidulikult elevil ja pone-
vil — kas ikka vett ka peab? Praegu "Lennuki” imbermaa-
ilmareisi tdhelepanelikult jalgiv Glen-Airiin Saarso oli
valitud uut jahti "Hailiks” ristima. Tosise Eesti valge vii-
na pritsmed peaksid jahil ta tulevastel seilamistel eba-
meeldivused eemale ja neptunivéimuga head suhted
hoidma.

Paadi korda teinud Haapsalu OU KT Jahid esindaja
Arne Tuisk andis kingitusena tile paadi vana roolilehe,
mida enam parandada ei olnud vdimalik. Jahi tle-eel-
mine peremees Valdo Rohi oli leidnud ka méned jooni-
sed, Kidppade purjetajapere esindaja Ester head soovid
kaasa toonud, Ulo Seeman, Haapsalu Jahtklubi liige
1936. aastast meenutas oma jahiretki "Haidel”.

Jahtklubi hoones olid Eesti Meremuuseumi perenaised
katnud viikese laua, mille imber omavahel mereasju
arutati, meenutati mé6dunut ja sooviti meremuuseumi
jahile ka taglast ja purjeid (liks unikaalne 30-ndate aas-
tate purjekomplekt on olemas kiill, kuid vaevalt oleks
koige cigem tegu sellega seilama minna) ning tuult pur-
jedesse, kui kord tegelik seilamine ette vGetakse.

Arne Tuisk vana roolilehega.

Glen-Airiin Saarso hoiab risti-
miskarikat.

Eesti Meremuuseumi direktori Urmas Dreseni sénul
oli "Lembitu” ja "Suure Tollu” korval just purjealus veel
puudu ning ta kéis vélja kindla lubaduse muuseumirah-
va "merehaigete jahimeeste” (nagu Heino Kuivjogi ku-
nagi purjetajaid nimetas — R.N.) vennaskonda kaasata.

Neile, kes Haidest ja "Hailist” rohkem teada tahtsid,
oli Tiit Einberg kaasa votnud kaustatédied fotosid, doku-
mentide ja jooniste koopiaid. "Haili” viimaste aastate
tdhtsamad hetked, tema restaureerimise kéik — see koik
oli dokumenteeritud.

Ule hulga aja oli koosolemine, kus iiks mees méingis
pilli (purjetamisveteran Henn Luks) ja teised koik r6om-
salt kaasa laulsid. Omaperepidu.

"Soov ehitada endale maja koos lihtsa ankruplatsiga
on vasinud mehe igipdline unistus, soov ehitada endale
paat on noore inimese ihaldus, kes €i taha veel omaks
votta viimase puhkepaiga ideed,” kirjutab oma raamatus
"Racundra esimene merereis” inglise Kirjanik Arthur
Ransome, kes muuhulgas aitas kaasa Tartu rahu sélmi-
mise ettevalmistamisele.

Taastatud purjekas voiks olla méargiks, et meresdidu-—
ja merekultuuritraditsioonid ei ole ikka veel lootusetult
hadbunud. Ja vdhemalt Eesti Meremuuseum ei ole vaid
paik, kus vanad asjad hunnikus, té6tajad neilt tolmu
ptihivad ning kuhu vaid vanad ja vdga parkunud nahaga
meremehed passivad, nagu kadunud Konga Juss oma

nalja viskas. Reet Naber

Ongi vees. Ilus.
Madli Vitismanni fotod

"

Kotka mereraamatukogu

T

saab linkida mitmesugustesse
teabeallikaisse ja organisatsiooni-
desse.

Juba paar aastat tegutseb Kotkas
mereraamatukogu Merikirjasto. Sel
aastal kasvas selle kiilastajate arv
varasemaga vorreldes tunduvalt.
Liinud suvel korraldati Merikirjastos
mitmesuguseid mereteemalisi tiritu-
si ja inimesi kéis neil sadade kau-
pa.

Kotka mereraamatukogu on Soo-
mes ainulaadne, ithendades korg-
\kooli— ja rahvaraamatukogu. Sisse

pédédsevad koik huvilised. Kogust leia-
vad vajalikku nii erialainimesed kui
ka tiliopilased ja asjaarmastajad.
Ettevotluse tarbeks on raamatuko-
gus merendusalane teabeteenistus,
tootab ka informaatik. Kogus on
praeguseks ligikaudu 6000 koidet.
Kotka mereraamatukogus on ka
merenduse virtuaalraamatukogu
MAJAKKA, aadress http://

www.kotka.fi/merikirjasto/, kust

Ladnemere teabekeskuse t66d
korraldab Merikirjasto. Aadressil
http://itameri.kyamk.fi/ v6ib teha
tutvust ettevotmise rahastajatega,
kunstiga, vaatamisvéddrsustega, tol-
keteenustega, 6ppimisvoimalustega
vélismaal jm. Keskuse teave hélmab
Soomet, Eestit, Latit, Leedut, Poo-
lat, Saksamaad ja Venemaad.

"Navigator” nr. 6/



http://
http://kotka.fi/merikirjasto/
http://itameri.kyamk.fi/
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Kaido Peremehe autoportree fajansstassiga paremas kies.

Aastalopumotisklus
upwellingust ja muust

Juba mitmendat suve on Neugrundi veealusel meteoriidikraatril
tootavad sukeldujad ja meregeoloogid pikisilmi oodanud seal oma-
piarase loodusndhtuse — upwellingu - teket. Nimelt kerkivad vahel
soodsate ilmastikutingimuste puhul suurest siigavusest iiles virs-
ked, jadkiilmad ja eriti selged veemassid ning torjuvad allveetoid hii-
rivad ja veealust ndhtavust rikkuvad soojad ja sogased pinnaveed
kaugele. Paraku tekib nii soodsaid tingimusi harva, kuid oodata ta-

sub neid sellegipoolest.

Paari aasta eest avastas sonari abil
kraatri ndlvu seirav uurimislaev
"Mare” stigaval merepohjal, otse jar-
saku all, védikese laeva vraki, mille
tilevaatus tol korral kaugemasse tu-
levikku liikkus. Kdesoleva aasta su-
vel tegid sinna pogusa laskumise
tuukrid Kaido Peremees ja Avo Jii-
ris. 54 meetri stigavusel nédgid nad
tuukrilampide valgel erutavat leidu.
Kraatri keskplatoo vahetus lahedu-
ses lebab vidikese purjelaeva, ilmselt
bojeri vrakk.

Selle Hollandi péritolu, kunagise
Pohja—ja Ladnemere populaarse kau-
baaluse nii puutumatut vrakki ei ole
meil varem leitud. Laeva dateerimi-
se eesmargil toodi tles vaid Uks si-
nise maalinguga valge alustass, mil-
le kunstiajaloolane Jiiri Kuuskemaa
18. sajandi algusaastate Delfti fajan-
siks hindas. Laev védarib kindlasti 1a-
hemat vaatlemist, uurimist ja video-
lindile jaddvustamist, ent tuukri t66-
tamist nii suures stigavuses limitee-
rib viga piiratud ajavaru.

Ajaliselt toimus Neugrundi bojerile
sukeldumine pea samaaegselt Gregg
Bemise ettevotmisega "Estonia” vra-
kil. Ise samal ajal merel viibides oli
lausa piinlik vaadata, kuidas tiks
Ameerika drimees Eesti, Soome ja
Rootsi voimud ummikusse ning ko-
danikud kahte leeri ajada joudis.
Ehkki suur osa eestlasi ja rootslasi
Bemise néol Ladnemerele tdoekuulu-
tajat ootas, suhtus enamik soomla-

si, eriti randlased, temasse hoopis
leigemalt, et mitte 6elda vaenulikult.
Veelgi pentsikum oli ndha, et kolm
ulalnimetatud riiki polnud voimelised
end vdhimalgi médéaral kaitsma. Vee
alla ldksid hastivarustatud sakslased
ja tSehhid, meie vdéimalused piir-
dusid vaid eemalt jdlgimise ja ajakir-
janik Jutta Rabelt ostetud viahetitle-
vate videokaadrite vaatamise ning
teravate stitidistuste térjumisega.
Véga sarnane olukord tekkis méni
kuu hiljem ka Barentsi merel, kus
hiigelsuur Vene riik ei olnud oma
hukkunud superallveelaeva juures
Norra tuukrite abita voimeline mitte
kui midagi ette votma. Ja seda ainult
100 meetri stigavusel! Suvist fiaskot
"Estonia” juures ei ole selle operat-
siooni rahastajad siiski veel alla nee-
lanud. Tuleval suvel on Gregg Bemis
jalle kohal, kus siis laevaehitusin-
sener Jaan Metsaveeri sonul uuesti
"Kivist vett vélja pigistama” asutak-
se. Augu versioon néib niitid pdeva-
korrast maas olevat. Jutt on plahva-
tusest visiiri ja rambi juures.
Eestis on Tuukritéode OU direktor
Kaido Peremees teinud investeerin-
guid moodsate ja kallite hingamis-
aparaatide soetamiseks oma firma-
le. Ostetud on tehnika, mis Bemise
kasutatust oluliselt tdnapdevasem
on. Ilma suletud stlisteemiga aparaa-
tideta, kus surudhu asemel gaaside
segusid hingatakse, ei saa teha sii-
vavee-allveetdid, ei padse bojerile ega

teistelegi juba avastatud stigaval vee
all olevatele vrakkidele. Ei nde reisi-
laev "Vironiatki”, mille arvatavat vrak-
ki s6jaaegsel Juminda miinivéljal
"Mare” oma kajaloodiga tisna hiljuti
kompis.

Ehkki seda ei peeta otseselt silmas,
ndib tekkivat reaalne voimalus kol-
me alandavasse olukorda sattunud
riigi kaitsmiseks jatkuva pstihholoo-
gilise surve ja kooskdlastamata akt-
sioonide vastu "Estonia” vraki juu-
res. Lisaks Tuukrité6de OU soetata-
vale allveetehnikale on Eesti Mere-
muuseumil olemas sobilik videoro-
bot merepdhja vaatluseks vraki tiim-
bruskonnas. Néib tekkivat voimalus
soltumatuid eksperte kaasa kutsu-
des ise vaadelda kahtlusi esile kut-
suvaid kohti vraki juures ja selle 14-
hikonnas.

Kobik see eeldab loomulikult rah-
vusvahelisi kokkuleppeid ja asjaosa-
liste riikide head koostood, kuid rahu
"Estonia” vraki juures ei tule vist
enne, kui on olemas potentsiaal sin-
na alternatiivsete, inspekteerivat
laadi sukeldumiste korraldamiseks.

Suure toendosusega ei teki nende
jarele vajadustki, kui laevahuku jér-
jest uute versioonide autorite jalge
alt kaob kontrollimatuse pind ja me-
renduses vadhekompetentsete ini-
meste intrigeerimise voimalus.

Ehkki tdnavusuvised valitoéd on
10ppenud, ei saa "Mare” meeskond
laeva veel talvekorterisse seada.
Koos ostetud allveevarustusega
jouavad peagi Inglismaalt kohale ka
instruktorid, kelle kde all sukeldu-
jad nii teoreetilise kui ka praktilise
véljadppe saama peavad. Voimalik, et
tuleb veel merele minna, sest Eesti
tuukriasjandusse on ilmselgelt saa-
bumas kauaoodatud upwelling.

Vello Miss

Onnitieme!

Vello Mass - 60
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Hundipea sissesoidutuli dhvar- ...seda enam mojutab lainetus

dab merre kukkuda,... ornu liivaluiteid ja ...randu.

Muidu vaikses vees jidtab heatahtlikum kiirlaev, ise saare nurga taha
kadunud, vahuseid jilgi.
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Vahtu
vaatamas

Oktoobri keskel, kui Viimsi ka-
lurid hakkasid kiirlaevade vastu
protestima, teadis peatselt ka 22.
oktoobri "Helsingin Sanomat”, et
Tallinna vidikelaevade kiirust tu-
leb piirata. Koige enam olevat ohus
Aegna liivarand. "Postimehe” ja
"Meremehe” ajakirjanikud tdnavad
Laevaliikluse Juhtimiskeskust
ning ”"Ahto-15" meeskonda voi-
maluse eest sel liivarannal iiles-
166dud vahtu oma silmaga néiha.

Esimesed kiirlaevad tulid Tallinn-
Helsingi liinile kiimme aastat taga-
si. Juba siis kardeti neist igasugust
hida. Sel liinil on eri kuju ja suuru-
sega kiirlaevu pidanud "Helta”, "Fes-
ta”, "Inreko”, "Viking Line”, "Sinine
Vesi”, "Hansatee”, "Lindaliin”, "Nor-
dic Jetline” ja "Silja Line” kokku 15
laevaga. Tuleval aastal voib oodata
lisaks Kreeka paritolu suuri Saksa-
maale soitvaid Kiirlaevu.

Meenutades visiiriuuringuid (vt.
"Meremees” nr. 6), mis niitasid sel-
gelt laeva voori kuju méju lainel6o-
kide tugevusele, vdis arvata, et ka
tihtne kiirusepiirang pole dige, sest
iga eri kerekuju ldbistab vett erine-
val viisil. Sellest siis huvi vaadata,
kas liiva uhuvad toesti koik kiirlae-
vad thtviisi.

Valinud vélja kaks vaatluseks olu-
list asja, aja ja koha, seadsime end
kella vaadates paigale. Aja miiras
pédevane tipptund suvises séiduplaa-
nis, mil kahe ja poole tunni jooksul
vois ndha theksat mé6dumist, kok-
ku aga viit kiirlaevatiitipi. Koha Tal-
neemel soovitas kaudselt Aegnat
haldav Kesklinna valitsus.

26. oktoobri keskmiselt vaikse som-
buse ilmaga vois kiirlaevu saarelt pd-
ris hésti ndha ja eristada, kuigi need
soitsid modda enam kui miili kaugu-
selt. Peaaegu sama histi vois erista-
da lainete kuju ja suurust, kui need
randa kohisesid voi veeresid. Laine
tuli tingimata siis, kui laev juba sil-
mist saarenuka taha kadunud. Uhe
laeva jdrel timaram ja madalam ning
vaibus kiiresti, teise jéirel teravalt va-
hune, mis kaua randa peksles. Pea-
aegu markamatu oli tiiburite méoéda-
soit, aga ka "Finnjet”, mis merel Kii-
rustades korge laine téstab, moddus
saarest Uisna vaikselt.

Paris kindlasti voib 6elda, et tiht-
ne kiiruspiirang koigile laevatiitipide-
le on ebadiglane — niivérd erinev oli
randa saabuvate lainete kuju ja kor-
gus. See aga tdhendab, et vohikute
vaatlusest oleks ennatlik muid ji-
reldusi teha, ajakirjanikud piiidsid
vaid saada muljet, millega eri allika-
te tutlusi kontrollida.
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Seesama vaatlus, kui seda teinuk-
sid asjatundjad, ja mitte vaid tihel
korral, andnuks kindlasti paremaid
tulemusi. Seepdrast voib soovitada,
et Kiiruspiirangute rakendamine tu-
gineks asjatundjate vaatlustele ja
katsetele. Voib-olla annaks paremaid
tagajdrgi mitte just kiiruse vdhenda-
mine, vaid hoopis kursinurga viike
muutmine, et laine nii otse randa ei
I6huks, voib-olla on optimaalne Kii-
rus eri laevatiitipidel erinev jms.

On leidunud huvilisi, kes kiisisid,
kas majad merre ei kuku. Veel mitte.
Kuid konkreetne maja ja rannaldik,
mille omanik kiirlaevade tile on kae-
vanud, on leidnud tuntud ranniku-
uurija dr. Kaarel Orviku tdhelepanu.
Oma ekspertarvamuses suudab ta
konkreetse juhtumi paigutada laiema-
le taustale ja siis ilmneb, et oma osa
on ka kliimamuutustel. Nimelt ei lase
moddunud jadta talved rannal puha-
ta: "Intensiivsed rannapurustused Léidi-
nemerel esinevad (on esinenud) tugevate
tormituultega erakordselt kcérge veetase-
me tingimustes, eriti viimastel soojadel
talvedel, kui puudub randa kaitsev jéd-
kate ja rannasetted pole kiilmunud. Sel-
listes tingimustes kujunenud muutused
randade ehituses ja arengus véivad olla

S i

Laev ise on silmist kadunud
sevad.

poordumatud ja kujunenud muutusi ei
taasta ka vahepealsetel perioodidel esi-
nevad nn. tavalised tormilained.”

Kaarel Orviku on juhtinud tdhele-
panu ka sellele, kui oskuslikult on
Esimese maailmasdja aegsed in-
senerid, kes Aegnale ja mujalegi ran-
nakaitsepatareisid rajasid, dra kasu-
tanud saarte randade ja maastike
looduslikke isedrasusi rannikut olu-
liselt kahjustamata.

Fotodel olev 16hutud rand on aga
inimtegevuse tagajarg: ilmselt on
keegi soovinud plaazi ja kivid eest dra
kandnud, ntitid aga pahandab, kui
laine kaitsva kivivalli puudumisel lii-
varanda dra kannab. Siit tuleneb
maastiku kaitsmise vajadus, ehk: kui
ei oska, dra tee. Dr. Orviku sonastu-
ses kolab see leebemalt: "Randade
loodusliku arengu kéiiku muuta ilma eel-
neva pohjalilkku uurimise ja ekspertiisi-
deta tdnapdieval ei soovitata...”

Pikemaajalisi vaatlusi on aga
teinud Aegnal viiekiimnendaist pea-
le elav abielupaar. Proua sdnul
ndinud rannik tema noorpélves hoo-
pis teisiti vélja, ja tal v6ib 6igus olla.
Stitidlasele on aga praeguste tead-
miste pohjal raske néaidata.

Madli Vitismann

...nii voib majagi peatselt merre

kukkuda.

Vohiku vaatluse
pingerida
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Paasteparv
nagu laev

. need, kes juba all, nigid teisi
tulemas.
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”"Nordic Jet Line” alustas liini-
liiklust kaks ja pool aastat tagasi,
kevadel 1998. Tallinn-Helsingi lii-
nile tuli uus firma esialgu iihe
uhiuue laevaga, millele mullu li-
sandus teine samasugune. Juba
toona kiitsid laevaperelised oma
laeva evakueerimissiisteemi, mis
voimaldab libedasti ja nobedasti
laevatédie rahvast evakueerida.

Jutt oli seadisest, mida nad nime-
tasid "pddstesukaks”, kui paljudel
teistel siitkandi reisilaevadel oli liug-
tee ehk slaid. Toodet tutvustati Norra
tootjafirma "Selantic” kodulehekiiljel
just "Nordic Jet Line’i” katamaraani
fotoga. Otse katamaraani reisijate-
salongist avaneva ukse all on kolla-
kas vorgutaoline paaristoru, millel
omakorda tumedamad poolldbipaist-
vast tekstiilist kaldvaheseinad, mis
pidurdavad ega lase otse alla libise-
da. Nii demonstreerisid osavamad
laevapereliikmed, kuidas kiilg ees,
jalgadega vajaduse korral pidurdades
ja kéaed iile pea, kandilisest pdéste-
vestist hoolimata kiiresti siksakita-
des alla parve saab sdita.

Véahem osaval "reisijal” ei ldinud
allalibisemine nii harjunult ja libedas-
ti, aga torru Kkinni ka ei jddnud. Arva-
ti, et selleks peaks ikka védga-vdga
paks olema. Toru all ootab hiigelsuur,
135 inimesele méeldud piklik padste-
parv. Kahekordsete korgete parraste
ja jamedate vahepostidega parv on
keskmisest 16busoéidulaevast tublisti
suurem ja jatab turvalise mulje. Ule
postide kéib katus, mida on voimalik
kiilgedelt kinnitada. Neid parvi on toru
all kaks — kes alla saab, see teise parve
astub, kuni see reisijaid tdis saab.
Siis pddstetakse see lahti (dppusel
pukseeritakse) ja tlejddnud reisijad
libisevad parve, mis on laeva korval
otse toru all, nn. emaparve.

Selline evakueerimissiisteem on
katamaraani molemas pardas ja nagu
"Nordic Jeti” laevapereliikmed kinni-
tasid, onnestus katsetustel Norras
sel kombel 300-liikmeline "reisijape-
re” evakueerida 17 minutiga. Umbes
selles suurusjargus on ka ajanorm,
mis "Nordic Jet Line'i” laevade eva-
kueerimiseks satestatud.

Evakueerimisstisteem avaneb auto-
maatselt kolmel eri viisil. Seda voib
lahti paddsta nii roolikambrist kui ka
“toru” juurest salongiukse korvalt.
Kolmas avanemisviis on moeldud ju-
huks, kui autotekil on vesi. "Det Nors-
ke Veritase” surveyori Jaanus Peet-
salu sénul avaneb siisteem siis, kui
katamaraani autotekil on vdhemalt
kahe anduri all vdhemalt 20 cm vett.
Testitud on niiviisi, et pannakse kum-
magi anduri alla veedmber ja vaada-
takse, kuidas andurid reageerivad.

Siinmail senindhtamatu "Selanticu”
evakueerimissiisteem on vaid Norra
lipuga "Nordic Jet Line’i” katamaraa-
nidel, teistel Tallinnast ldhtuvatel
kiirlaevadel on "Vikingi” parved ning
"AutoExpressil” kaks ja "SuperSeacat
Fouril” neli liugteed, samuti "Vikingi”

toode. Madli Vitismann

Kérge reeling ja jimedad tugi-
postid jdtavad suurest parvest
turvalise mulje.

Parda didrde on jdinud nn. ema-
parv.

Oppus ldbi, aitavad abivalmis
kided “héadalisi” kaldale.
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Mis teha, kui ei avane?

Luuk paiskus lahti,...

... Admiraliteedi basseini 6 m sii-
gavusse vette kukkus raskus,...

. seejarel kukkusid vette paas-
teparved.

Evakueerimissiisteemi kontrol-
limisel ei avanenud see ”"Baltic
Jeti” kummaski pardas automaat-
selt, katset tehti 30. ja 31. ok-
toobril.

Seepeale pakiti evakueerimissiis-
teemid timber ja paigaldati 6. no-
vembril laevale. Jaddi ootama, mis
tulemusi annab stlisteemi katseta-
mine "Nordic Jetil” 7. novembril.

Kui maaratud kellaajal, paeval pool
uks, 16i luuk laevakiiljel valla, vélja
paiskusid parved ja “pddstesukk”
ning parved hakkasid kohinal suru-
ohuga tédituma, ei olnud veel aru saa-
da, et midagi on viga. Alles siis, kui
uks parv jdi imelikult kidgaras vastu
laevakiilge ja toru vaid pooleldi rip-
pu, vangutasid huvilised vaatlejad
Admiraliteedi basseini tiimber pead.
"Jélle ei tule neil midagi védlja!” poor-
dus minekule ithe reisilaeva va-
nemtuurimees.

Saabunud oli reisilaevafirma "Nor-
dic Jet Line” must pédev. Ara jdeti
"Baltic Jeti” kella tihene reis ja pa-
rast dppust hakati palavikuliselt he-
listama-faksima-meilima.

Oppuseks pdédstis "paddstesuka”
lahti seda mooda oma firma au paas-
tes alla roninud "Selanticu” esinda-
ja, kes loikas noaga ldbi avanemist
takistanud liinid. Kagardunud parv
tdmmati sirgeks laeva mootorpaadi-
ga, seejdrel tditus parv dhuga ja op-
pus sai alata. See oli siis "pdastesu-
ka” avamise neljas, mitteautomaat-
ne_moodus.

Ohtul pédrast arupidamist saatis
"Nordic Jet Line” operatsioonidirek-
tor Janne Aho "Meremehele” jargmi-
se pressiteate:

Vastavalt eeskirjadele ja koklkuleppel
lipuriigiga korraldas "Nordic Jet Line”
oma laevade pardal evakueerimisstistee-
mi avamistesti. Testi jooksul ilmnes
probleem tihe parvega madalas vees.

Sellest tingitult tegi "Nordic Jet Line”
moned muutused evakueerimisprot-
seduuris. Muutused on valmis ja "Nor-
dic Jet Line” alustab liiklust tihe laeva-
ga 8. novembril 2000. Teine laev alus-
tab liiklust siis, kui kontrollitud ohutus-
stisteemid on uuesti paigaldatud.

Neljas katse "Nordic Jetil” méadra-
ti 8. novembriks, seekord juba ava-
merel, stigavamas vees. Et kolmel
eelnenud katsel ei onnestunud eva-
kueerimisstisteemi automaatne ava-
mine, siis vois arvata, et kokkulep-
pel lipuriigiga lisatud protseduur oli
eelkirjeldatud neljas, késitsi avami-
ne, mida oli demonstreerinud tootja
esindaja: mooda "padstesukka” alla
ronides ja noore ldbi 16igates.

Enne kui "Nordic Jet” katsetuseks
merele soitis, valmistus liinile mi-
nema “Baltic Jet”. 8. novembril kell
8 algama pidanud reisi peatas Eesti
Veeteede Ameti laevainspektor Tonu
Hinno, kes leidis, et "Baltic Jetile”
vastpaigaldatud "Selanticu” evakuee-

rimististeemide sertifikaadil polnud
kuupéevi.

"Nordic Jeti” evakueerimissiisteem
ei avanenud automaatselt ka 8. no-
vembril 25 meetri stigavuses vees.
Toénu Hinno sonul rakendati seal nel-
jandat, kasitsi avamismoodust. See-
jarel teatas laevafirma:

... Testimise ajal selgus, et evakuat-
sioonististeem ei toota vastavalt néuete-
le. Ilmnesid vead, mis olid tingitud eva-
kuatsioonististeemnide tootja poolsest
stitist, mis tehti stisteemide timberpalc-
kimisel peale eelmist testimist.

Tulenevalt sellest otsustas "Nordic
Jet Line” koostods Norra, Eesti ja Soo-
me Veeteede Ametitega catkestada oma
katamaraanide reisid seniks, kuni eva-
kkuatsioonististeemide tootja on puudu-
sed korvaldanud ja véime taas kindlad
olla selles, et evakuatsioonististeemide
olukord tagab nii reisijatele kui ka mees-
kkonnale tdiieliku turvalisuse. ...

Parved hakkasid ohuga tditu-
ma,...

. toru pidanuks aga raskuse
mojul sirgu tombuma.
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Koostoos lipuriigiga...

Kommentaar

Kui oleks teada, et reisilaeval on
evakueerimissliisteemi avanemise
téendosus 25%, ei julgeks vist keegi
selle laevaga soita. 75%—list mitte-
avanemise tdendosust oli "Nordic Jet
Line” 8. novembri hommikuks juba néi-
danud, kui neljast olemasolevast eva-
kueerimissisteemist kolm polnud
automaatselt avanenud. Sellest hooli-
mata asutas laevafirma sel hommikul
"Baltic Jetiga” liinileminekut.

Judinaid tekitab ka mote, et laevale on
projekteeritud evakueerimisststeem, mil-
lele 6 m stigavune vesi Admiraliteedi bas-
seinis on liiga madal. Ehk, nagu uks as-
jatundja soovitas: "Siis peaks tootja and-
ma kaasa sertifikaadi, et kasutada voib
vaid seal, kus kogu teekonna ulatuses on
tagatud enam kui 10 m vett kiilu all.”

Usaldamatust nii evakueerimissus-
teemi tootja kui ka "Nordic Jet Line’i” ka-
tamaraanide Norra lipu vastu lisas toik,
et just samal paeval, 8. novembril Nor-
ras avaldatud katamaraani "Sleipner”
huku uurimiskomisjoni aruandest voib
lugeda karmi kriitikat nii ”Sleipneri” eva-
kueerimisslisteemi tootja "Selanticu” kui
ka Norra meresdiduameti kohta. Kuigi
"Sleipneril” polnud "paastesukka” ja lae-
vahuku p6hjuseks oli navigeerimisviga,
kirjeldati aruandes samalaadset prot-
seduurimuutust: kui paasteparved auto-
maatselt ei avanenud, naitas "Selanticu”
tootaja, kuidas neid kasitsi avada. See-
jarel aga kirjutati 24—punktiline kasitsi
avamise protseduur ohutusjuhendeisse
juba laevaperele kohustuslikuna.

Kui siinses protseduuris olekski mitte
24, vaid naiteks 4 punkti, tuleks seejuures
kaaluda, kuidas protseduur, mis voib—olla
h&daolukorras kolbaks, tavapéaevil laeva-
perele selgeks oOpetada. Siis peaks es-
malt tbestama, et "paastesukal”’ turnimi-
ne on taiesti ohutu, nagu ndéuab IMO re-
solutsioon MSC.48.(66) (LSA Code) p.
6.1.2.3.2., mille kohaselt ei tohi dppustel
kedagi ohtu seada.

Kurb on aga see, et lipuriigil on koos-
166 vaid omamaise reederiga, mitte aga
sadamariikidega. Muidu ei juhtuks nii, et
mdlemale sadamariigile, nii Eestile kui
ka Soomele, edastab lipuriigi teated mit-

te Norra mereadministratsioon, vaid
Norra reederfirma Eesti vdi Soome fi-
liaali esindaja.

Séaarane asjakaik jaab kuidagi kauge-
le sellisest P6hjamaade kvaliteetmeren-
dusest, millest nelja PGhjamaa meresoi-
duametite ohutusdirektorid septembris
Malmo kokkusaamisel raakisid. Kui sel-
line ongi Uhine pdhjamaine ohutusmot-
lemine, siis ohutust laeva pardal see ei

S ——

emaparv, volti vastu parrast...

. ega avanenudki rohkem. Ka toru rippus poolel kﬁfgusel.

Juba siis, kui parved alles hakkasid ohuga

taga ning puudub ka tasakaal ohutuse
ja majanduslike huvide vahel.

Kuigi laevafirma pole evakuatsioo-
nisusteeme ise teinud ega ise laevale
pannud, on nuld just laevafirmal raske
reisijate usaldust tagasi voita. Eriti parast
8. novembri hommikul kell 8 tehtud katset
koigest hoolimata liini pidada. Ei ole ju
konkurentfirmad "paastesuka” lahtipaast-
mise liine s6lminud ega kuidagi teisiti
"Nordic Jet Line’i” mainet rikkunud. Mai-
net saanuks séasta ka ebadnnestumiste
korral. Madli Vitismann

8

<Lt ¢

tdituma, jdi iiks, nn.

o SRS b

Internet, aita!

Septembris—oktoobris otsis internetist abi
”Seawind Crowni” laevapere. Uks dokumente
laevapere oma kodulehekiiljel www.help260
seawindcrew.com on 17. oktoobriga dateeritud
abipalve: poordumine laevapereliikmete 28 ko-
dukohariigi saatkondade poole kolmes maail-
majaos.

“Premier Cruise Lines’1"” kruisilaeva laeva-
pere 260 liiget, sh. 28 naist, jdid eesotsas staff—

s:9s
1

kapteniga laevale, kui see Barcelonas firma
pankroti tottu arestiti. Arajiinud palgapsev
oli olnud 30. septembril ja laevapere tundis, et
nii omanikud, operaator, juhid kui ka pangad
on neid hiiljanud.

Kojusdiduks lennupiletiraha lubanud ope-
raator ja New Yorgi pank polnud lubadust tdit-
nud ning meeskond teatab, et nad on oodanud
kannatlikult ja distsiplineeritult, hoides laeva
korras, kuigi kasutavad minimaalselt kiitust ja
elektrit, toit ja joogivesi on otsakorral.

Laevapere ei saanud aru, miks sama reederi
teistel laevadel maksti kGigile lacvapereliikmeile
kinni niihésti palk ja puhkusekompensatsioon
kui ka lennupiletid: laevapere pole siiiidi kom-
panii makseraskustes, paljude pered sdltuvad
ainsast meremehepalgast. Viimastena pakkisid
20. novembril kojus6iduks asju 85 filipiinlast.

Samalaadseid probleeme on olnud mujalgi
ning rahvusvahelised organisatsioonid aruta-
vad voimalusi, kuidas korraldada laevaperede
repatrieerimist. Madli Vitismann


http://www.help260
http://seawindcrew.com
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Palju liine, ventiilid, balloonid...

Kui "Nordic Jetil” viimasena proo-
vitud evakueerimissiisteem ei ava-
nenud, arvas Eesti Veeteede Ameti
laevainspektor Ténu Hinno, et stitidi
voib olla stisteemi tehniline lahendus.
Et ehk on liiga keeruline: koik osad
peavad avanema koos ja seal on nii
mehaanikat, elektrit kui htidraulikat.

"Nordic Jeti” kapten Urmas Kar-
ming oli aga just pdev enne oppust
kirjeldanud evakueerimisstisteemi
veeskamiskatseid Norras ja tdnavu
kevadel Tallinnas ega osanud kind-
lasti karta, et midagi niisugust
juhtuda voiks. Vastupidi, mdlema
vahetuse laevapere pidi kasutama
oppusevoimalust.

“Det Norske Veritase” surveyor Jaa-
nus Peetsalu polnud ndinud dpardu-
nud suisteemiavamist, tema kirjeldu-
se kohaselt t6otas see kevadel "Nor-
dic Jet Line’i” laevadel kui kellavérk.
Pakkimise jarelevalve on Norra me-
readministratsioon usaldanud "Det
Norske Veritasele”. See tdhendab, et
tuleb olla juures, kui skeemide ja

“Baltic Jetile” pakiti evakuee-
rimissiisteem 6. novembril. Kes
teab, kas see ikka avaneb?

SES S/T FF 140 on mudel, milles 145
inimese parved on paigutatud evakueeri-
missiisteemi sisse (MES-box) ning ava-
takse ja puhutakse tdis tihe pakina. See
voimaldab vihem tegelda parvega vee-
pinnal ja kasutada vihem meeskonnaliik-
meid stisteemi kisitsemiseks. Mudel kaa-

on heaks kiidetud vastavalt IMO regu-
latsioonile A689, et evakueerida kokku
560 inimest, kasutades nelja 145-inime-
se-parve, mis on pakitud kahekaupa koos
evakueerimissiisteemiga (inside the MES
box).

e

fotodega paksude kdsiraamatute ning
uksikasjalike kontroll-lehtedega va-
rustatud "Selanticu” esindajad eva-
kueerimisstisteeme pakivad, ning
nende tehtu omakorda tile kontrolli-
da. Seetottu kaldub Jaanus Peetsa-
Iu uskuma, et kdnesolevat konst-
ruktsiooni avav raskus on ehk tdesti
moeldud sitigavamasse vette kukku-
ma, kuid see polevat mingi vabandus.
Néadal padrast ebadnnestumisi sel-
gitas AS-i Mereabi projektijuht Ardo
Kalle, et enne evakueerimissiistee-
mi kokkupanekut kuivatatakse par-
ved, proovitakse neid taispuhutult ja
lastakse taas tiihjaks. Kogu t66 tee-
vad "Selanticu” esindajad, kes kasu-
tavad "Mereabi” ruume. Uks teeb ja
teine kontrollib tehtut. "Nordic Je-
til” mitte avanenud evakueerimis-
stisteemidest saadeti iks Norrasse
valmistajatehasesse uurimiseks, tei-
ne ootas tootja instruktsioone.
Tootja optimistlikult vdljareklaa-
mitud mitmesugused evakueerimis-
stisteemid olid aga "Selanticu” kodu-

Parvede
ohupidavus
proovitud,
lasti nad
tithjaks.

lehekiiljelt nddal pérast "Sleipneri”
huku aruannet kadunud. Seevastu
teatas "Det Norske Veritas” otseko-
he oma kodulehekiiljel, et on uuri-
nud pédédsteaparvi puudutavat osa
“Sleipneri” hukujuhtumis ja tuvas-
tanud:

Neljast pddisteparvest tiks leiti veepin-
nalt, pohi tilespidi, kolm {ilejéicinut léilk-
sid pohja koos laevaga.

Kalks parema parda pdicisteparve leiti
oma konteinereis. Liinid olid puutuma-
ta, liine ldibiloikavad seadised aktiveeri-
mata.

Parvesid lahtipdidistvate liinide juurde
olid monteeritud vaid kaugjuhitavad,
"kdisitsi” liine ldbilbikav seadised.

Kuigi "Nordic Jet Line’i” katamaraa-
nidel tundus evakueerimissiisteem
olevat otstarbekas kohas ja voimal-
das kuiva jalaga laevast parve paase-
da, ei ole sest kasu, kui ei voi kindel
olla, et siisteem avaneb.

Lopuks otsustas reeder "Selanticu”
padstestisteemi "Vikingi” vastu va-
hetada. Madli Vitismann

"Paddste-
sukk” rip-
pus AS-i Me-
reabi pakki-
mishallis.

”Sleipneri” huku jarel

Meresdiduameti kompetentsus on kahtluse all

lub vaid 750 kg, v.a. parved, ja on kdige
kergem vertikaalne evakueerimissiisteem ||
neist, mis tdna turul saadaval. Siisteem |

Norra riiklik laevahuku uurimiskomisjon avaldas 8. novembril aruande Norra
kiirparvlaeva "Sleipner” madalikule séidu ja ohvriterohke huku kohta. Kérveta-
vat kriitikat palvisid reeder, meresdéiduamet ja laevapere.

Reederfirma HSD ei olnud hoolitsenud, et "Sleipneril” tdidetaks rahvusvahe-

- lisi kiirlaevadele esitatavaid néudeid ja "Ohutu korraldamise koodeksit”. Lae-
. vaperel ei olnud piisavat véljadpet navigeerimis— ja evakueerimisstisteemide

kasutamiseks ning reederipoolne kvaliteedi tagamine ses vallas oli puudulik.

Meresoiduamet pélvis teravat kriitikat selle eest, et laevainspektsioon andis
sodiduloa, kuigi laevapere oli vélja dpetamata ja ettendhtud paistedppused eva-
kueerimissiisteemiga tegemata. Laevainspektsioon polnud kiillalt téhelepaneli-
kult kontrollinud evakueerimissiisteemi tehnilist lahendust. Uurimiskomisjon
seab kahtluse alla meresoiduameti padevuse kontrollida reeglite toimimist.

Onnetuse pdhjustas navigeerimisviga. Kapten ja laevapere ei toiminud ra-
huldavalt. Komisjon "Sleipneril” konstruktsioonivigu ei leidnud.

HSD juht lahkub kriitika tottu

Reederfirma HSD tegevdirektor Arne Dvergsdal (59) lahkus jargmisel paeval
ametist "Sleipneri” huku uurimiskomisjoni aruandes leiduva tugeva kriitika tot-

 tu. Komisjon on Kkriitiline puuduliku meresdiduohutuse suhtes reederfirmas,

www.selantic.com, 8. november |
: : 1 tuntud tugeva juhina reederfirmale raskel ajal.

kus on viimaseil aastail ette tulnud mitu onnetusjuhtumit. Dvergsdal on siiski
"Svensk Sjofarts Tidning”


http://www.selantic.com
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Kakumade lahel soitsid
kalalaevad karile

18. oktoobril kell 3.58 vottis piirivalve
merevalvekeskus vastu venekeelse
teate: oleme Kakumée karil, upume,
aidake, on haavatuid. Aluse nime ei
nimetatud ja jutt katkes. Hadle jargi
vOis oletada, et teate andja on tarvi-
tanud alkoholi. Kell 4.06 said piirival-
vurid tthenduse kalalaevaga “Vika”,
mille meeskonnaliikme sénul ldksid
nad appi madalikule soitnud kalalae-
vale “Siig” ja soitsid ka ise karile. V-
hem kui kiitmne minutiga kohale ki-
hutanud piirivalvekaater tegi kell 4.07
kindlaks, et molemad laevad on poole
miili kaugusel Kakumée ninast, vigas-
tatud ning tihe aluse masinaruumi ja
teise trimmi on tunginud vesi.

Alustel viibinud neli meremeest
voeti kaatri pardale ja toimetati pii-
rivalve Kopli merebaasi. Arstiabi ilm-
sete joobetunnustega mehed ei va-
janud, mistdéttu nad paigutati kai-
nenema merebaasi arestikambrisse.
Vigastatud kalalaevade juurde jéi
valvesse piirivalvekaater, esialgu
reostuse ohtu ei ole. Pdastetud me-
remeesteks osutusid Aleksandr
(1953), Aleksandr (1957), Anatoli
(1956) ja Ivan (1962).

Molemad kalatraallaevad kuuluvad
AS-ile Eemar ja valjusid varahommi-
kul Meeruse sadamast, et suundu-
da putigiretkele. Esialgsetel andme-
tel keeras kalalaev “Siig” teekonnal
umber Kakumaée poolsaare tileméaa-
ra jarsul poordel kividele ning talle
appi suundunud “Vika” sattus samuti
madalikule. Mélemad laevukesed on
ndukogudeaegsed puitkerega 10-12 m
pikad TRP-tuitipi kalatraallaevad. Pliti-
gil ahtritraali kasutavate laevade te-
kil asub viike roolimaja, selle all ma-
sinaruum ja trimm.

Kalurid taskulambiga paadis

22. novembri ohtupoolikul helistas
mobiiltelefonilt piirivalvesse kala-
paadi omanik ja juht Jiiri (1965), kes
teatas, et on kahe kaaslasega mere-
hidas Vana-Parnu poolse muuliot-
sa ligiduses 2-3 km kaugusel ran-
nast. Kohe védljus Pdrnu sadamast
vihmasajus otsingutele piirivalvekaa-
ter. Poole tunni pédrast leidsid piiri-
valvurid, hoolimata halvast ndhtavu-
sest, merehddaliste paadi, kuna ka-
lurid vilgutasid taskulampi. Seejdrel
votsid pddstjad kalurite paadi puk-
siiri ja joudsid sellega tund aega hil-
jem Parnu sadamasse. Paadijuht Juri
sonade kohaselt viljusid tema ja ta
kaks kaaslast Roman ja Kalev paa-
diga Pdrnu sadamast kell 15. Piitigi-
retkele suundunud kalurite paadi-
mootor seiskus kella 16-17 vahel.
Viinalohnu seletasid kalurid asjaolu-
ga, et joid pédéstjaid oodates tihes-
koos dra pool pudelit viina. Piirival-
vurid andsid paastetud tile Veeteede
Ametile haldusodigusrikkumise asja-
olude selgitamiseks. Toendoliselt
dhvardab eeskirjade vastu eksinud
kalureid rahatrahv. Urmo Kohv
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Juhtumisi Eesti
vetes

Pukser kaevati
savist vilja

0ol vastu laupéeva, 21. oktoobril
kell 1.45 sbitis Parnu muuli ldhedal
madalikule puidulastiga praami ve-
danud pukser "Saturn” (kodusadam
Batumi). Pukser jdi savipohja kinni
ja praam rammis ta tugevamini sa-
visse. Armeenlasest kapten Gruusia
lipuga pukseril olla delnud, et tegu
roolirikkega.

AS-i Parnu Sadam ndukogu liige
Arno Kask selgitas jargmisel pdeval
pukseri pddstmise vdimalusi: et
aluse 3,5 meetrisest siivisest on
0,6 m savis kinni, ei jaa tile muud,
kui too stivendaja abil vilja kaeva-
ta. Laupdeva pédrastlounaks see
onnestuski.

Sadamakapten Riho Prints arvas,
et Lati operaatori "Saturni” 7-liikkme-
line meeskond on ebapéddev ja saa-
matu. Neil seiskus ka peamasin, nii
et 16puks tuli pukser sadamasse puk-
seerida ning Vene Registrilt nouti
1961. a. ehitatud laeva merekolblik-
kuse tdendamist.

Kaotas palgid merre

Kaks nddalat hiljem pdises "Sa-
turn” jalle uudistesse: 661 vastu
laupédeva, 4. novembrit kaotas
praamilt "Geo” ligi 1000 m?® puidu-
lasti (4-5-meetriseid palke) teel
Paldiskist Kalmarisse. Tahkunast
pohja pool, kus kolmandiku lasti
kadumist kell 2.20 margati, puhus
edelatuul 20 m/s.

Palgid meres

0ol vastu 31. oktoobrit kukkus Soo-
me pukseri "Ajax” veetud praamilt
Kihnu ja mandri vahel merre umbes
800-1000 m? palke. "Ajax” oli teel Par-
nust Soome, kui kella 3 paiku 66sel
osa lasti kadumine avastati. Mere-
valvekeskuse teatel kukkusid 3-
meetrised palgid merre 10-12 m/s
puhunud taganttuulega. Laevadele
on see ohtlik: pimedas palke ei nie
jaradargi ei aita, aga need voivad lae-
vakruvi vahele jddda. Seetottu antak-
se niisuguste juhtumite puhul .alati

ldhiriikidele navigatsioonihoiatus.
Madli Vitismann

"Zenitase” huku uurimine ldbi
Valitsuse 21. novembri istungil 10petati laevaavarii juurdluse korraldami-
seks moodustatud komisjoni t66. Komisjon uuris “"Zenitase” #kilist kaadu-
mist ja uppumist 6. juunil Tallinna lahel, kui hukkuv laev viis kaasa va-

nemtiitirimehe.

Juurdluskokkuvotte kohaselt oli "Zenitase” huku pohjuseks laeva vii-
rast lastimisest tulenenud piistivuse kaotus. Komisjon esitas jargmised

ettepanekud:

- viia "Sadamaseadusesse” parandused, mis konkretiseerivad sadama
administratsiooni kohustusi laevade véaljaklaarimisel;

— viia "Meresdiduohutuse seadusesse” parandus, mis kohustab lootsi
keelduma tilelaaditud laeva lootsimisest ja informeerima laeva iilelaadimi-

se juhtumist Eesti Veeteede Ametit;

- et "Zenitas” uppus laevateel ja tihtlasi dhvardab keskkonda saastada,
nouda vastavalt "Kaubandusliku meresdidu koodeksi” §-le 112 laevaomani-

kult laeva tilestostmist.

Komisjoni litkme Jiiri Kreegi sénul on stigavus laevahukupaigas tile 60 m.
Kui laevaomanik "Baltnautic Shipping” loobub oma merepéhjas asuvast va-
rast, jaab "Zenitase” vrakk laevateel Eesti riigi probleemiks.

Madli Vitismann
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Kreenikatse jaigi tegemata
Loppes "Vegase” kohtuprotsess

11. oktoobril tegi Tallinna Linnako-
hus otsuse:

Aleksander Hendsel KrK § 162 jéirgi
oigeks moista.

Tsiviilhagi jéitta rahuldamata.

Neile kahele lausele eelnev kiim-
nelehekiiljeline kohtuotsuse konsta-
teeriv osa kinnitab seda, mis "Mere-
mehes” viimasel kolmel aastal va-
remgi kirjutatud: Eestisse saabus p6-
himotteliselt teist tiitipi plistivuse-
ga laev, mille kasutamiseks puudus
siinmail kogemus ning kui see pol-
nuks "Vegas”, voinuks samal viisil
uppuda moni teine samalaadne laev.

Kindlustusfirma “Leks”, mis lootis
veeteede ameti laevainspektorit koh-
tusse kaevates tagasi saada laeva eest
makstud 6,5 miljonit krooni kindlus-
tusraha, t0i kohtueelse uurimise ja
kohtuprotsessi abil ménevorra sel-
gust, miks "Vegas” dieti hukkus.

1961. a. Norras ehitatud "Bolja-
ren” sai "Det Norske Veritaselt” pii-

ranguteta klassitunnistuse ka-
laptiitigiks Pdhjamerel ja Ladneme-
rel. Laeva ehitati imber Rootsis
1967., 1978. ja 1983. a. ning ta kan-
dis seal nime "Wailett av Glom-
men”. "Det Norske Veritase” kont-
rolli all oli laev kuni 1982. aastani,
seejdrel ldks tehniline kontroll tile
Rootsi Meresoiduametile. Kuid
"Det Norske Veritase” aegunud do-
kumentidest juhinduti ilmselt hil-
jemgi, sest siis, kui "Vegase” jédre-
levaatust tehti stigisel 1997 Ees-
tis, olid need veel pardal olemas.
Juulis 1997, kui ostja esindaja kais
laeva Rootsis vaatamas, andis Root-
si Meresoiduamet Oxelosundis lae-
vale kontrolldokumendi, merekolblik-
kustunnistus kehtis aastani 2001, li-
putunnistus pérines juunist 1997.
Puistivusarvutused ja kvaliteetne kree-
nikatse olid tehtud 28. mail 1982, aas-
ta enne viimast iimberehitust. Koh-
tulikul uurimisel tuvastati, et laeva

pustivus oli vidga halb, see ei kanna-
tanud tormi, traalimisel kiskus kree-
ni ning kditus tldlaines imelikult,
koikudes aeglaselt pardast pardasse.

Endine omanik pidanuks korralda-
ma kreenikatse, aga kindlasti oli seda
vaja veelgi varem, pédrast viimast im-
berehitust. Et Eesti Veeteede Amet
pidanuks kreenikatset néudma, sel-
le kohta puudus toona selge ja iihe-
selt moistetav eeskiri. Vene Merere-
gistri esindaja tunnistusest ilmneb,
et laeval, mil on kehtivad dokumen-
did, ei nduta kreenikatset.

Et Rootsi Meresdiduamet lootis
nédhtavasti "Det Norske Veritase”
peale, Eesti Veeteede Amet omakor-
da Rootsi Meresdiduameti peale, ei
tehtud aastail 1982-1998 "Vegasele”
mingit kreenikatset. Niisiis voib 0el-
da, et "Vegase” uputas toona koge-
muse puudumine selle kohta, et nii-
sugusel Laanes ehitatud kalalaeval
on hoopis teistsugune pistivus kui
kalameestele hédsti tuntud vene lae-
vadel ning niihédsti Rootsi kui ka Eesti
meresOiduameteil on selles oma osa.

Madli Vitismann

Hiiumaa lahedal uppus Eesti kalalaev

06l vastu 21. novembrit uppus
Hiiumaa ldhedal 10 miili Ristna
tuletornist loodes Eesti kala-
traallaev "Katrin”, aluse neli
meeskonnaliiget pddsesid onne-
tusest eluga.

Seni teadmata pohjusel ligi 45° kree-
ni vajunud kalalaeva kapten andis
meeskonnale kdsu laev maha jatta
péarast seda, kui laevalt kadus elekter
ja masinaruumi oli tunginud vesi.
Umbes kell 2.15 asusid seiskunud
masinaga kiilglainetusse sattunud
laeva meeskonnaliikmed padsteparve
ja helistasid mehaaniku mobiiltele-
fonilt hddaabinumbril Hiiumaa héire-
keskusele, kust omakorda informee-
riti Hilumaa piirivalvureid.

Piirivalve sai juhtunust teate kell
2.50 ja andis kell 3.05 eetrisse pan-
pan-hadakutsungi. Pdasteoperatsioo-
ni asus koordineerima piirivalve
Kéardla merepddsteallkeskus. Siind-
muskohale alustas teekonda Lehtma
sadamast vidljunud piirivalvelaev
"Maru” ja Tallinna lennuvéljalt valmis-
tus ohupiirkonda lendama piirivalve
lennusalga kopter. Katsed meestega
padsteparves lihendust saada 16ppe-
sid halva levi tottu tulemusteta. La-
heduses olnud ja hédakutsungit
kuulnud laevadest suundusid otsin-
gutele Malta tanker "Cardenia”, Vene
laev "Ladoga 17" ja Soome "Finncar-
riersi” ro-ro-laev "Finnreel”.

Kell 5.02 onnestus merehddaliste-
ni joudnud "Finnreelil” heita viskeliin
padsteparvele ja 12 minutit hiljem
voeti Eesti meremehed pardale. 8 mi-
nutit hiljem joudis kohale kopter, kuid
stindmuskohal valitsenud raskete il-
mastikuolude (lumelérts, madal pil-
visus, halb ndhtavus) ja "Finnreeli”

tekilaadungi tottu ei olnud kopteril
voimalik laevale maanduda voi paés-
tetud mehi pardale vintsida. Halba-
dele ilmastikuoludele viidates soovi-
tas "Finnreeli” kapten tuua pdastetud
laevalt dra paar tundi hiljem, kui Hul-
list Helsingisse teel olnud laev on
jdudnud kokkulepitud koordinaatides-
se Naissaare taga. Onnetuspiirkon-
nas puhus sel hetkel idatuul kiiruse-
ga 12-15 m/s, lainekérgus oli 2-3 m.
Uuesti lendas kopter paastetud
meeste jdarele kell 10.05, mil "Finn-
reel” paiknes Naissaarest 12 miili
ladnes. Laeva kohale joudnud kop-
teri pinnaltpédastjad votsid pardale
uppunud kalalaeva kapteni Petriku,
tttirimehe Viktori, teise mehhaani-
ku Villemi ja vanemmehhaanik And-
rei ning kell 11.12 jouti paastetute-
ga Tallinna piirivalve merebaasi.
OU Missertonile kuuluva kalalae-
va kapteni seletuse kohaselt viljus
“Katrin” kell 17.30 Veere sadamast.
Pédrast kesk6od, kui oli joutud 10 miili
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kaugusele Hiiumaa rannikust, labis
laeva vabin. Olukorda kontrollides ei
avastatud midagi kahtlast ja laev jat-
kas teekonda. Kapteni hinnangul olid
sel hetkel koik pardanditurid normis.
Umbes 25 minutit hiljem kadus akki
elekter ja masinad seiskusid. Haire-
korras olukorda kontrollinud mees-
kond avastas masinaruumist ja teis-
test laevaruumidest vett. Vee sisse-
jooksu méédrata polnud voimalik,
kuna kiilglainesse sattunud laev rul-
lus ja langes tugevasse kreeni. Mees-
konna hinnangul oli vee tous tuntav.
Pdrast ebadnnestunud katset kéi-
vitada abimasin otsustas kapten lae-
va maha jitta ja andis meeskonnale
korralduse péddsteparve asuda.
Kalatraallaev "Katrin” (ex "West-
fors”, ehitatud 1960. a. Norras, Ees-
tis registreeritud mais 1997 — Toim.)
oli teel Veerelt Peetri sadamasse kor-
ralisele tilevaatusele. Kapteni kinni-
tusel ei puiitud teel olles kala, sa-
muti polnud tema sénul laeval min-
git lasti. Urmo Kohv
Piirivalveameti pressijaoskond

it

Otsis siigavamat vett: “Katrini” hukukoht on Eesti territoriaalme-

re piiril.

Kiillike Roovilja foto
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Sugistormid Laanemerel

Laadluugid lekkisid

Oktoobri keskel jdi Stockholmi saa-
restiku ldhedal karmi ilma kiitisi
Rootsi kuivlastilaev “Marie” (dedveit
3740). Raskelt rulluv ja tile parda 166v
meri saatis ldbi laadluukide laeva si-
semusse vett. Siis katkes abimasina
jahutusvee voolik. Laeva mehitamata
masinaruumi téttu juhtunut kohe ei
mdargatud. Tekkis moningane kreen.
Soideti skdaridesse, et iimber Svens-
ka Bjorni minnes jouda rahulikumas-
se vette. Masinaruumist suudeti vesi
vdlja pumbata. Ent punkritankis oli
pohjasete tiles loksunud ja ummis-
tas filtri, mistottu saarestikku joudes
seiskus ka peamasin. Sellest hddast
saadi pardal jagu ja masin kéivitati
taas. Nuud arvas loots, et pukseri abi
kuluks ikka dra. Abi saadi ja laev ldks
Kapellshamni, kus lossiti osa vett-
imanud liiva ning asuti remontima
generaatorit, mille oli rikkunud vesi
masinaruumis.

Praam uitas merel
Pukser kaotas veetava

Vene pukser “Voborg” kaotas 22.
oktoobri ohtul tormise ilma kées ja-
relt palgilastiga praami 15 miili kau-
gusel Norrsundetist, mis Gévle ja So6-
derhamni vahel. Pukser ldks varju
Gaévle lahte, 80 m pikkune ja 70 m laiu-
ne praam jdi triivima. Esmaspéeva
enneldunal asus see 40” Vistra ma-
dalast ida ja 35” Understenist pohja
pool ning rannavalve dhuteenistuse
teatel oli kaotanud kolmandiku 3100-
tonnisest lastist. Palgid hulpisid suu-
re parvena praami ldheduses. Meri
kiill rahunes veidi, ent ennustus kuu-
lutas ilma taashalvenemist ja kuna
praamini jdudmiseks oleks “Voborgil”
kulunud kuus-seitse tundi, siis loo-
buti jareleminekust.

Praami viidi Peterburist Rundviki
Nordmalingi védina taga. Plihapéeva
ohtul puhus tuul ca 17 m/s ja nih-
tavust raskendas lumelorts.

Traaler paidstjana

Kolmapaéeval leidis triiviva praami
iiks Soome traallaev ning pukseeris
selle Kaskisesse, praami kodusada-
masse. Kalurid peaksid niitid saama
korraliku paéstetasu, “ent vene ree-
deriga tundub tekkivat vaidlus,” del-
di Turu merevalveteenistusest.

“Miranda” oli pohjas
kinni

29. oktoobri ohtul jai Hankosse saa-

buv Ahvenamaa ro-ro-laev “Miranda”

podhja kinni. Tuul puhus 20-22 m/s ja

igaks juhuks abistas “Mirandat” sel

ajal pukser. Laev istus leetel tunni ja

suudeti lahti tommata pérast teisegi
pukseri appitulekut. Oieti hdda saa-
mata joudis “Miranda” kai d4rde oma-
enda masinate joul ning oli valmis 30.
oktoobri dhtul séiduplaanile vastavalt
Hankost Liibecki soéitma.

Onnetus “Farosega”
Hukkus paistja

Pohjamerel moéllanud tormis vajus
kuivlastilaev "Faros” (dedveit 2411) 31.
oktoobril kreeni, kaotas tekilasti ja
laeva tungis vesi. Allesjddnud last —
saematerjal — hoidis laeva siiski uju-
vana. Kolmapédeval suudeti "Faros”
votta puksiiri, ent veel jargmisel pae-
valgi ei joutud kalda varju. Kiiremat
liikumist Taani ranna poole takistas
"Farose” jarel lohisev ankur.

Seitsmemeheline meeskond oli
evakueeritud teisipdeval, siis huk-
kus tiks taani pdidstja. Paat, mida
tritati haakida "Farose” parda kiilge,
laks timber ning padstja jéi selle alla.

“Faros” sbitis Antigua ja Barbuda
lipu all, ent kuulus tihele Saksa ree-
derifirmale ja seda prahtis Véstera-
sis paiknev Sidwalls AB. Siéwallsile
oli laev Péhja—Euroopas kasutami-
seks kélvanud juba kakskiimmend
aastat. Selleks reisiks oli "Farosele”
kogutud 3500 m?® saeveskite toodan-
gut Rootsi idaranniku sadamaist. Vii-
masest, Karlshamnist, séideti kau-
pa Inglismaa sadamaisse viima.

Liks madalas vees pohja

3. novembril joudis ankrut lohis-
tav "Faros” pukseri jarel Jyllandi poh-
jaosas asuva Tannise merekddru
suhteliselt madalasse vette. Seal
laks ta pohja, nii et ahter uppus ja
voori pohi kerkis veest.

Kelle onnetus, kelle 6nn

"Farose” tekilt merre sattunud sae-
materjali korjatakse Rootsis Bohus-
lani pohjaosa rannikul ja Norras Sgr-
landetis, kuhu meri on selle kand-
nud. Agdenpostenis Sgrlandeti rannal
utleb nii moénigi mees, et “no kuidas
ma saan todle minna, kui siin véljas
hulbib nii mitme maja jagu ehitusma-
terjali.” Norra rannavalve meelest on
hea, kui eraisikud korjavad merest dra
haakriku, mis voib ohustada meresoi-
tu.

“Wallona” istus
karil

1. novembri pédrastlounal ei 6n-
nestunud lahti tdmmata kuivlasti-
laeva “Wallona”, mis eelmise pée-
va hommikul oli pimedas halva il-
maga sbéitnud Karlshamni piirkon-
nas Stillerydshamneni juures ka-
rile. Uheksast meeskonnaliikmest
keegi kannatada ei saanud. Oldi

teel Karlshamnist kivilaadungiga
Saksamaale. :

“Wallona” valmis 1967. aastal Norr-
koépingis ja see ehitati pikemaks
1974. aastal Falkenbergis. 2235 ded-
veidiga laev kuulub aktsiaseltsile
Edvin Svenssons Skeppsmcikleri, so6i-
dab Panama lipu all.

4. novembril suudeti “Wallona” lahti
tommata péarast 550 t kivide pardalt
merre heitmist, kuigi varem kavatseti
lasti praamile iimber laadida. Laev
pukseeriti Stillerydshamnenisse, kus
tuukrid selle p6hja kahjustused tile
vaatasid.

Uppus Lati

rannavalvelaev

Lati rannavalvelaev “Spulga”, mis
2. novembril Karlskrona ldhedal
Utklippani juures karile soitis, tom-
mati 6. novembri hommikul lahti, aga
laeva pddsta ei onnestunud. Pumbad
ei suutnud sissevoolavast veest jagu
saada ning “Spulga” uppus 6 km kau-
gusel rannast. 17-liikmeline mees-
kond evakueeriti kohe parast karile
sattumist. 44 m pikkune laev laks
Karlskronasse sdjavielisele visiidi-
le, kui 6nnetus juhtus.

Hanko juures karil
Kuivlastilaev “Atula” (dedveit 2723)
jooksis 13. novembri 6htul Hanko 14-
hedal karile. Jargmisel hommikul ve-
dasid Alfons Hakansi pukserid “Ajax”
ja “Neptun” aluse lahti ja pukseeri-
sid Hanko sadamasse. Karileséidu
tagajarjel padses merre diislikiitust,
mis saastas Hankos ranna. 1986.
aastal Saksamaal ehitatud 82 meet-
ri pikkune “Atula” on registreeritud
vdikeses Tuvalu saareriigis.
“Svensk Sjofarts Tidning”

Meeskond péddstis
laeva

Esmaspéeva, 13. novembri hommi-
kul enne kella kiitmmet sai pé6rdel Irbe
vdinas Riiast puidulastiga Inglismaa-
le teel olnud "Kapten Konga” 35-40—
kraadise kreeni. Peamasin seiskus ja
12-14 m/s puhunud kagutuulega hak-
kas laev Sorve ranna poole triivima.
Kell 10.43 anti hadateade merevalve-
keskusele. Merehédalistele saadeti
appi piirivalvelaev 101 ja Roomassaa-
re lennuvéljale kopter.

Ent kapten otsustas esialgu mees-
konda mitte evakueerida ning parast-
I6unal saadi peamasin uuesti toole.
Siis tiitiris kapten laeva Kuramaa
poole ning sbitis liivamadalikule kin-
ni. Ohtuks oli vett riitipav laev kolm
miili WSW Kolka tuletornist (ran-
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najoonest 1,2 miili), té66tamast olid
lakanud ka abimasinad ja pumbad.
Osa tekilasti (pakitud laudu) oli
meeskond kreeni dgvendada ptitides
ule parda heitnud. "Kapten Konga”
on 82,5 m pikk, dedveit 2 950 t, ehi-
tatud 1981. a. Soomes.

Ohtul kell 21 judsid "Kapten Kon-
ga” juurde Riiast tellitud pukserid,
votsid peale laeva 11-liikmelise mees-
konna, tdombasid laeva tugevamini
madalikule kinni ning tiks neist jai
laeva juurde valvele. Jargmisel hom-
mikul alustas Eesti Merelaevandus
arendusdirektor Viktor Palmeti sonul
labirddkimisi 1dbi kindlustusfirma
péaastefirmadega, et laev ja last pads-
ta. Laevapere kditus Viktor Palmeti
hinnangul kvalifitseeritult ja vapralt,
et seiskunud masinaga lekkivast lae-
vast esimesel voimalusel ei lahkunud.

Neljapéeval oli Soome péaastefirma
"Alfons Hakans” abiks kolme pukse-
ri ja praamiga. Tekilast voeti praami-
le ja veeti Riiga. Siis pumbati laev
veest tiihjaks, kreen ogvendati ja
"Kapten Konga” pukseeriti reedel
Riiga. Lossiti triimme, laevaomanik
pidas ldbirddkimisi laevaremondite-
hastega. Viktor Palmeti arvates lii-
vamadalik kerevigastusi ei pohjus-
tanud. Siiski tehakse kereuuring
ning et masinaruumis oli vesi, on
seal vaja remonti teha.

Laev uppus

sadamasuus

15. novembril kell 5 porkas Vene
ktilmutuslaev "Nordlandia” (GT 1130,
ehitatud 1980) Peterburi ldhedal kok-
ku Panama kiilmutuslaevaga. "Nord-
landia” sai augu vasakusse pardas-
se. 11 meeskonnaliiget ja loots eva-
kueeriti.

Kell 8.20 uppus laev Kroonlinna
Meretehase sadamabasseinis 50 m
kaugusel kaist. Vene teleprogrammi
NTV teatel soitsid laevad vastas-
suundades ja kuigi mélemal laeval oli
loots, porkasid nad kokku veidi val-
jaspool kitsast sadamasuud. Seeja-
rel ei joudnud pukser "Nordlandiat”
ras 13 m sigavuses vees merepin-
nale. Laeval oli 30 t kiitust, millest
10 t joudis esimesel pdeval vélja val-
guda. Esialgseil andmeil oli laeval
olnud ktitusehulk palju suurem ja
reostusoht tosine.

Vrakk sulges sissepddsu sadamas-
se ning Kroonlinna Meretehasel ka-
dus voimalus kasutada dokki, mis
toob kaasa suure igapdevase kahju-
summa. Kokkuporke pohjuseks pee-
takse lootside viga. Asjatundjad
imestavad, kuidas on voimalik laeva-
juhtimiseksimus kohas, kus peaae-
gu igal ruutmeetril seisab navigat-
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Visiit algas merel otsingu-

operatsiooniga

13.-16. oktoobrini olid Tallinnas
visiidil Rootsi Kuningliku Mere-
vie soOjalaevad “Visborg”, “Vikta-
ren”, “Snapphanen” ja “Styrbjorn”.

Plaanid plaanideks, aga merel pa-
neb elu asjad paika ning nouab kii-
ret tegutsemist kdigupealt. Nii juh-
tus ka selle visiidiga. Sideohvitser
Marek Mardo kandis hommikul vara
ette, et ta on lootsipaadiga just-just
“Visborgi” juurde joudnud ning val-
mistub pardale astuma. Siida oli ra-
hul, et ilm ei ole laevadel s6iduplaa-
ne segi 166nud ning kavandatuga voib
alustada nagu kokku lepitud. Aga ei.

Vahest paari minuti parast helis-
tas ta tagasi ja teatas, et “Regina Bal-
ticalt” on saadetud abipalve ning kéi-
vitub péésteoperatsioon. Nii suun-
dusidki Eesti Merevde kiilalised koi-
gepealt onnetuspiirkonda, otsima
“meest-tile-parda”. Abilaev “Visborg”
poordus kull varsti uuesti Tallinna
sadama poole, patrull-laevad aga jaid
moneks ajaks veel koos teiste alus-
tega otsingupiirkonda. “Regina Bal-
tica” kapten Alar Kask kinnitas, et
otsisid hoolega.

Nii kujuneski vélja, et traditsiooni-
listele visiitidele Tallinna aselinna-
pea Ants Leemetsa, Tallinna garni-
soni tilema kolonel Raul Luksi ja

Eesti Merevée tlilema kt. leitnant Ahti
Piirimée juurde ldksid vaid eskaadri
ilem ja “Visborgi” komandor.

Ilm Tallinnas rikkus dra ka plaa-
nitud jalgpallimdngu ning ega laupée-
val laussajuga linnagi polnud suurt
huvi minna. See-eest ptihapédev nai-
tas toelist piihapdevameeleolu ning
Tallinn jattis ktilalistele parima mul-
je. Ka linnarahva huvi laevade vastu
oli vdga elav.

“Visborg” on abilaev ja Rootsi Ku-
ningliku Merevde rannikulaevastiku
tilema lipulaev. Ta pikkus on 92.4 m,
veevéljasurve kuni 2650 t, kiirus 16
solme. Meeskonnas on 95 liiget. Lae-
va on voimalik kasutada ka miinivees-
kajana, mahutab kuni 300 miini. Rel-
vastuses 40 mm “Bofors”-kahur.

Ehitatud 1975. a. Rootsis, Karls-
kronas.

Patrull-laevad “Vaktaren”, “Snapp-
hanen” ja “Styrbjorn” on 1980. a. ehi-
tatud “Kapparen”-klassi kiired rake-
tikaatrid, mis on 1990-ndatel aasta-
tel moderniseeritud. Nende pikkus on
36 m, veevdljasurve kuni 170 t, kiirus
36 solme. Meeskonnas on 22 liiget.
Relvastuses on raketid, stivaveepom-
mid, 57 mm “Bofors”-kahurid. Nende
Norras ehitatud laevadega on vdima-
lik veesata ka miine, peale on voima-
lik kinnitada miinirelsid, miine saab
votta kuni 24. Reet Naber

Polengud ro—ro- voi muudegi laevade autotekil pole sugugi haruldased.
Igas neist pesitseb suuronnetuse oht inimohvriteni ja laeva kaotuseni vilja.

Tulekahjud autotekil

on Boriésis asuvas Rootsi Katse— ja Uuri-
misinstituudis kaivitatud uurimisprogrammi
teema. Eesmiirgiks seati kindlaks teha, mismoo-
di erinevad tegurid mojutavad tulekahju kulgu
autotekil, ning tootada saadud andmete alusel
vilja taktikalised ettepanekud nii laeva—kui ka
pédstemeeskonna jaoks. Saadakse samuti poh-
jendused tuleohutusnouete tdiendamiseks.

Kui autotekil puhkeb tulekahju, tditub um-
bes 5000m? ruum kiiresti suitsuga ja kuume-
neb iiha. Hapniku juurdepisu ja ventilatsioo-
ni moju tulekahju kulule saab kindlaks maéra-
ta, samuti kasutatava sprinklersiisteemi kasu-
tegurit. Praegustele kustutusmeetoditele vas-
tukdivalt voiks ehk suitsu autotekilt vilja tuu-
lutada, et paranenud nédhtavuses saaks otseko-
he tuld kustutada. Sellist voimalust uuritakse-
gi. Veel on ette ndhtud katsetada tulekolde
imbritsemist klaasfiibriga tugevdatud tekstii-
liga, mis talub viga korget temperatuuri ja voiks
tule lammatada tihe—kahe tunniga.

Palju sdltub tule levi autotekil olevaist
soidukeist, eriti veoautode lastist. Niiteks
margariinikoorem pdleva treileri kdrval on
halb sattumus. Veokite siittimispohjused
laevas on samad, mis maanteelgi, erinevusi

pole. Kuna ennustatakse autovedude kasvu
40% vorra jargmise kiimne aasta jooksul,
siis kiillap kasvab ka siittimiste iildarv.

Tulekahjudega katsetamine péris laeval
kas merel voi kai ddres on seotud liig suure
riskiga, seepdrast tehakse uuringuid insti-
tuudi spetsiaalses hallis laeva viis korda vi-
hendatud mudelil, mille pikkus ligi 200 m,
laius umbes 30 m ja teki korgus 5 m ja mis
avaneb nii vooris kui ka ahtris. Mudel ei
ldhtu mingist kindlast laevatiitibist. Hdid
tulemusi oodatakse suitsu ja miirgiste gaa-
side leviku ning temperatuuride uuringuist,
ent arvatakse, et leegid kdituvad mudelil te-
gelikkusest erinevalt.

Teadmised podlenguist autotekkidel on
vihesed ning kahjuks vaid suured katastroo-
fid sunnivad parendama tuletdrjetood ja
tuleohutusnoudeid. Lauslahendusi uurimis-
programm ei taotle, tdhtis on pdhjendatult
esitada mitmete hiipoteeside kontrollimis-
tulemused. Mudelkatsetusi alustatakse selle
aasta novembri 16pul. Lopparuanne peaks
valmima 2001. a. teisel poolel, lisas juht-
noore laevameeskonnale ja pddstjatele.

Programmi rahastab Rootsi Toouuringu-
te Noukogu.  Claes Hindenfeldti artiklist

“Sjorapportenis” nr. 8

Uut tuleohutusnoudeis

Viimasel ajal laevade masinaruumis puh-
kenud tulekahjud on enamasti alguse saanud
kiitusetorustiku leketest, kui kuumad ma-
sinaosad siititasid lekkinud kiituse. Selle-
pirast tdiendab IMO tuleohutuseeskirja

sidttega punktkeevisombluse kasutamise
kohta tuleohtlikes runmides.

Pohjamaad otsustasid vastava sitte keh-
testada laeva tiitibist, kogumahutavusest ja val-
mimisajast soltuvalt kas 1. juulist voi 1. ok-

toobrist 2001. a. “Sjsrapporten”, nr. 8
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Juhtumeid maailma meredelt

Polevalt laevalt

paasteti 700 reisijat

0ol vastu 12. oktoobrit puhkes tu-
lekahju Filipiinide parvlaeval “Super-
ferry 6”, mis oli ca 700 reisijaga teel
riigi Idunaosast Manilasse. Appikut-
se peale joudsid pddstjad kiiresti
kohale ja koik laevalolnud evakuee-
riti. Ukski inimene kannatada ei
saanud. Tulekahju tekkepdhjust ei
teata. Sel aastal on kahel samale
reederifirmale kuuluval laeval tule-
kahju juba olnud, pohjuseks kehvad
tehnilised seadmed.

Suur laev tuulega
kimpus

Narvikis sattus 17. oktoobri dhtul
ohtu uus 80 000 tonnine maagilaev
“Aspen”. Alus oli heitnud ankrusse
fjordis talle madratud kohas, ent
hakkas tugevnevas tuules triivima.
Narvikis on pukserid alalises valmis-
olekus. Uks neist, “Rombak”, kiirus-
tas kohale, sbitis kalda ja “Aspeni”
vahele ning suutis peatada suure
maagilaeva, mis ilma lastita oli nagu
tohutu tuulekoda. “Aspen” kuulub
Singapuri Neptun Orient Linesile ja on
ajarendil Goteborgi firmas B&N
Transbulk. Juhtunu jérel pidas puk-
seri omanik Bulkserbdtene AS “Aspe-
ni” kapteniga ldbirddkimisi paéste-
tasu ule. “Ilmselt pohjendatult. Tek-
kinud olukorras oli pukser igatahes
kiire ja osav, samal ajal kui suurel
laeval polnud ei aega ega mandover-
dusruumi,” titleb transbulklane Bjérn
Laike. Pdrast onnelikult 1oppenud
vahejuhtumit lahkus “Aspen” Narvi-
kist, et minna maagilastiga Oxel6-
sundi.

Singapur vottis
laeva kisile

Kolm nédalat aega ja laev olgu me-
rekdlbulik, muidu visatakse see meie
registrist vélja! Sellise teate edastas
parajasti San Franciscos kinni pee-
tava tankeri “Neptun Dorado” oma-
nikule Singapores Maritime and Port
Authority (MPA). “Neptun Dorado”
peeti kinni, kui USA rannavalve oli
sadamakontrolli kédigus leidnud alu-
sel iile kolmekiimne ohutus- ja kesk-
konnakaitsealase puuduse. Kapten
arreteeriti stitidistatuna logiraama-
tu voltsimises ja laeva seisundi koh-
ta valetamises. Kautsjoni vastu sai
ta kull vabadusse.

Viimati selle aasta veebruaris lae-
va inspekteerinud Lloydi Registrilt
ja Safety Management Certificate’i vél-
ja andnud Det Norske Veritaselt
nduab MPA selgitust, miks puudusi

varem ei ndhtud. Singapurist 6eldak-
se, et klassitihingult ei oodata rahus-
tavaid selgitusi, vaid abincude tarvi-
tuselevottu ja klassitihingute rah-
vusvahelise organisatsiooni IACS—i
teavitamist.

1985. aastal ehitatud “Neptun Do-
rado” (dedveit 84 711) omanik on Elm-
hirst Pte kreeka kontsernist Polembros
Shipping ja seda kdsutab Hellenic
Overseas Maritime Enterprises.

Keemiatanker
liks pohja
Hirm keskkonnakatastroofi ees
Prantsusmaa vetes Bretagne'i 14-
histel tekkis 30. oktoobri halvas il-
mas kreen Itaalia keemiatankeril "Te-
voli Sun”, mida seejédrel hakati puk-
seerima Cherbourgi. Teisipdeval laev
ikkagi uppus. Enne seda evakueeriti
kopteriga neljateistkiimneliikmeline
meeskond. Alus vedas 4000 t mir-
gist, soobivat ja vees lahustumatut
ainet ning 2000 t vdhem mirgiseid
kemikaale. Prantsusmaal puhkes
pérast juhtumit arvamustetorm, sest
kardetakse uut keskkonnakatastroo-
fi, onnetus “Erikaga” pole ju unu-
nenud ning oma osa oli ka teatel, et
piirkonna tihes hauakohas avastati
radioaktiivseid jadtmeid. Uheteist-
kiimne aasta vanune “levoli Sun” oli
labinud sadamakontrolli Rotterdamis
ja Amsterdamis 1997., 1999. ja vii-
mati 23. oktoobril kdesoleval aastal.
Puudusi leiti iga kord 15-20, moned
méarkused kdisid laeva korrashoiu
kohta. Puuduste korvaldamiseni pee-
ti laeva kinni. Itaalia klassitihing Rina
oli selle aasta aprillis korralisel
inspekteerimisel tunnistanud laeva
ilma mingeid ndudeid esitamata
taiesti merekdlblikuks.
Tormi ajaks laevaliikluskeeld?
Euroopa parlamendis pannakse no-
vembri 16pul héaidletusele kolm me-
resoiduohutusreeglit, mis laiendaksid
sadamakontrolli ja kiirendaksid tihe-
kereliste tanklaevade véljavaheta-
mist. Prantsusmaa transpordiminis-
ter Jean—Claude Gayssot teeb Euroo-
pa Liidule ja IMO-le ettepaneku kuu-
lutada Prantsusmaa poéhjarannikul
tormi ajaks vélja laevaliikluskeeld.
“Svensk Sjofarts Tidning”

"Kuivastu” sai
kreeni

2. novembril nihkus tormi ajal
Cherbourgi reidil "Kuivastu” tekilast
ning laev sai 10° kreeni. 6000 m? pui-
dulastiga Peterburist ja Ventspilsist
Louna-Hispaaniasse ja Alexandrias-
se teel olnud laev ldks lasti kinnita-
ma Cherbourgi sadamasse.

OU Enkonet juhatuse esimehe
Juri Kolenkovski sénul lasti kaotsi
ei lainud, kinnitamisega saadi omal
joul hakkama. Kreen korvaldati kohe,
ka reelingurebend parandati. Mere-
risk oli kindlustatud ning vdhem kui
nddal tormivarjus olles tuldi toode-
ga toime.

1974. a. ehitatud "Kuivastu” kuu-
lub alates oktoobri alguspéevist "Sea-
gate Shippingule” ning on OU Enko-
net kdes laevapereta rendil. Sadama-
kontroll on laeva tdnavu kolmel kor-
ral kinni pidanud: varem 29.
veebruaril Antwerpenis ja 10. ok-
toobril Peterburis. Kolmandal kinni-
pidamisel Cherbourgis tehtud ette-
kirjutused tuleb Juri Kolenkovski
sOnul tdita kahe nddala jooksul séidu
ajal.

"Neptunia” porkas
kokku "Pieteriga”

Eesti Merelaevanduse parvlaev
"Neptunia” porkas 13. novembril Ing-
lise kanalis kokku Hollandi pukseri-
ga "Pleter?. :Neptunla® oli teel
Folksone'’ist Boulogne’i, pardal 21
reisijat ja 28 laevapereliiget. "Pieter”
oli teel Hollandisse Caeni. Kokkupor-
kel Doveri ldhedal sai "Neptunia”
vasakusse pardasse rebendi.

Lekkest saadi jagu, pumbates bal-
lasti imber ja tekitades kreeni pare-
male. Pukser sai voorikahjustuse,
sealt kanti ette, et ketikastis on
meetrijagu vett. Molemad laevad soit-
sid oma kdiguga sadamasse.

Eesti Merelaevanduse arendusdi-
rektori Viktor Palmeti s6nul on "Nep-
tunia” Falcon Malnfreight Ltd. kées
ajarendil ja sdidab Malta lipu all.
Teise inglise firmaga on tehtud me-
hitamis- ja opereerimisleping, et lae-
val sdidaks meeskond, kes tunneb
Inglise kanali piirkonda. Kokkupdr-
ke tiksikasju uurib Suurbritannia
mereadministratsioon.

"Neptunia” on ehitatud 1977. a.
Austrias Korneuburgis kui "Stena
Topper”, hiljem kandnud nime "Dar-
nia” ja alates 1991. aastast, kui alus-
tas "Estline’is”, "Nord Neptunia”.

Madli Vitismann

Kallaletung

...Taani laevale

Maltal registreeritud Taani kuivlas-
tilaeva “Torm Alexandra” (dedveit
3972) hoivasid 5. novembril Sierra
Leone kandis piraadid. Mereréovleid
oli kaheksa kuni kiimme, relvadeks
automaadid. Nad riisusid kapteni
rahakapi 3000 USA dollariga ja veh-
kisid sisse meeskonnaliikmete isik-
likke asju. Kallaletungis keegi viga
ei saanud.
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...Rootsi laevale

Concordia Maritime’i toornaftatan-
kerit “Stena Constellationi” (dedveit
273 400) riindas 21. septembril viis
piraati. Laev oli lastiga teel itta, Ba-
taani Filipiinidel. Kaks meest olid
mdadratud spetsiaalselt piraadivahti,
ent tillatusriinnakuga voeti nad pant-
vangi. Lukustatud uksi murda ja lae-
va sisemusse voOi sillale padseda
mererdovleil ei onnestunud. Vahis-
olnud olid indoneesia pdritolu ja
suutsid vahendada ldbirddkimisi,
mille tulemusena pantvangid lasti
vabaks ja piraadid lahkusid, saanud
roovsaagiks vaid portatiivse raadio-
telefoni ja tuletdrjekirve.

Meetmeidki voetakse

Aasta esimese tiheksa kuu jooksul
runnati kaubalaevu 294 korda, neist
192 korda Aasia vetes. Piraadinuht-
lus Ida laevateedel dratab taaskord
tegudele sealkandi rannavalveid. Jaa-
pan teeb teiste riikidega tihisGppu-
si, millest Malaisia &ra ttles, luba-
des “asja ise kdasile votta.” Harjuta-
takse otsimist, pardasse haakimist
ja meeskonna padstmist kaaper-
datud laevalt. 13.-15. novembrini toi-
mus Kuala Lumpuris kolmeteistkiim-
ne osalejamaaga konverents sihiga
kooskdlastada edaspidist patrullte-
gevust merel. Suur osa konverentsi
ajast kulus kiill terminoloogiaga
jdndamise peale, et mis on piraat-
lus, mis niisama relvastatud kalla-
letung vo6i ro6vimine voi ...

Roovkallaletung konteinerile

Oktoobri 16pul Guayaquili séitva
konteinerlaeva “CSAV Taipei” parda-
le tulid kahe kiirkaatriga kohalesaa-
bunud isikud, kes laeva meeskonda
tule all hoides sooritasid réovriinde
uhele konteinerile, murdsid selle lah-
ti ja tassisid osa sisust minema.
Laeval anti tildine héire ja voeti side
lootsikeskusega. Lootsikaater nelja
vahimehega joudis appi pool tundi
péarast “isikute” konteinerlaevalt lah-
kumist.

“Svensk Sjofarts Tidningi” pohjal

Porkusid
suur ja viaike

Kahe aasta vanune 37 500-tonni-
ne Odfjelli keemiatanker “Bow Cecil”
porkas kokku viikese 300-tonnise
Hiina tankeriga. Viimane uppus. Juh-
tus see 14. novembril Hongkongi ja
Macao vahel Pearl Riveris. “Bow Ce-
cilit” juhtis kaks hiina lootsi. Vaide-
takse, et ainus valgus Hiina laeval
oli topituli.

Laine 10i laeva
umber

Ilm Kalifornias Santa Barbaras oli
tol pdeval tuuletu ja pilvitu, Vaik-
se ookeani veed voogasid rahuli-
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kult, kui dkki tousis viie meetri
koérgune laine. Isedralik laine tek-
kis tihe uurimislaeva ldhedal, ker-
kis, ja tile laeva paiskudes 16i sel-
le uppi. Kummuli alus vajus kohe
kiimne meetri stigavusele pohja.
Rannani oli sealt 400 meetrit.
Kolm pardalolnut ujusid kaldale.
Neist kaks viibisid parajasti laeva
sisemuses, suutsid sealt siiski
vélja pddseda ja pinnale tdusta.
Héda ei saanud tikski. Uppunud
laev oli 19 m pikkune Kalifornia Ka-
nalisaarte loodusreservaadis mere-
uuringuteks kasutatav “Ballena”.

“Britta Oden”

merehadas

B&Ni ro-ro-laeva “Britta Oden” ta-
bas 22. novembri 66sel Inglise kana-
lis masinarike. [lma ja&dnud masina-
joust, hakkas laev tuules tugevasti
rullama. Kohale saadeti suur hulk
pééstetiksusi ja puksereid. Flota Sua-
rezi teenistuses Southampton-Vigo
liinil sbitev “Britta Oden” pukseeriti
Southamptonisse. Pole teatatud, et
keegi oleks viga saanud. Lasti kah-
justused olid tiihised.

Kas tormi ajaks

laevasoit keelata?

22. detsembril hakkavad Euroopa
Liidu transpordiministrid arutama
ettepanekut keelata tormihoiatuse
korral igasugune meresdit. Asi on
ulimalt komplitseeritud - keelu ra-
kendamine modéjuks tohutult laeva-
omanikele, prahtijaile, ajaprahingu-
partnereile, tihesdnaga kogu tege-
vusalale ja tldse thiskonnale. Me-
resoidu seiskamine l6huks toostu-
se varustamisahela, pidevus kat-
keks. Ahvardaks kiitusepuudus. Nai-
teks moni nddal tagasi ei lubatud
77 000-tonnise bensiinilastiga tan-
keril parast avariid siseneda New
Yorgi sadamasse ja 66pdev hiljem oli
New Yorgis kides bensiinipdud ning
umbruskonnas tdsteti bensiini hin-
da.

Onnetu

“Werder Bremen”
Malta lipuga konteinerlaev “Werder
Bremen” (dedveit 7114) jooksis 19.
novembril Kgbenhavni 1ahedal Mid-
delgrundi kindluse juures madaliku-
le. Kovasti kinni ei jdddud, jargmisel
hommikul tdmmati alus lahti ja Kg-
benhavnis kontrolliti selle pdhi iile.
See on sama “Werder Bremen”, mis
kédesoleva aasta maértsis porkas kok-
ku keemialaevaga “Martina” Kulla
poolsaare ldhedal (vt. "Meremees” nr.
3). Koos “Martinaga” hukkus viis
meeskonnaliiget.
“Svensk Sjofarts Tidning”

Henning Witte
esines klientidele

”Peaaegu iga peatoimetaja Rootsis kuulub
sojavdeluuresse ja peaaegu iga ajakirjanik on
militaarspioon. Nad tungivad lehtedesse ja aja-
kirjadesse — siis on neil kontroll koige iile, mida
avaldatakse ja mida mitte.”

Rootsis tootav saksa paritolu advokaat Hen-
ning Witte, kes esindab “Estonial” hukkunute
omakseid, esitas 3. novembril Tallinnas oma
seisukohti ”Estonia” huku kohta. Hingedepa-
eva eeldhtul kuulas 3,5 tundi kestnud loengut
ca 80 inimest, nende hulgas kiimmekond aja-
kirjanikku. Henning Witte esitas oma veendu-
must, et laeva paremasse pardasse allpool vee-
liini tekkis suur auk, mistdttu laev ei jadnud,
pohi tilespoole, veepinnale ujuma, vaid uppus
kiiresti. Ta eitas igati oma seotust “Estonia”
ehitanud Saksa laevatehasega "Meyer Werft”,
kuid mitmete ajaliste ja sisuliste kokkulange-
vuste tottu ei onnestunud tal néiteks allakirju-
tanut selles veenda.

Korduvalt kolas seejuures siitidistusi, et
Rootsi sdjavieluure on tema tegevust takis-
tanud ning teda ja ta perekonnaliikmeid dhvar-
danud. Toodud néidete hulgas oli aga ka selli-
seid, mille puhul voiks arvata, et luure salate-
gevuse asemel on tegu lihtsalt kellegi ametiala-
se ebakompetentsuse voi hooletusega. Hen-
ning Witte toi niite ajakirjanduse huvipuudu-
sest, mistottu “millalgi veebruaris™ pérast suuri
pingutusi ilmus plahvatusteooria tutvustus
Rootsi ajalehes. "Meremehe” tédhelepanekuil oli
tegu hoolsasti ettevalmistatud aktsiooniga, kui
tihel ja samal pdeval, 3. jaanuaril 2000 (aasta
esimesel toopéeval!) ilmusid nii “Der Spiegelis”
kui ka "Svenska Dagbladetis” plahvatusteooriat
tutvustavad, aga rohkete faktieksimustega pi-
kad kaanelood, mis olid histi ajastatud jérjekord-
seks laevatehast puudutavaks kohtuprotsessiks
Rootsis (vt. "Meremees” nr. 1).

Henning Witte demonstreeris kuulajaile rah-
vusvahelise uurimiskomisjoni videokaadreid,
poorates tdhelepanu varemgi avalikkusele esi-
tatud viljajitetele kassettides, ja niitas kaad-
reid nn. 18hkepakettidena kahtlustatud ese-
meist. Sealt joudis ta edasi plahvatusteooria
juurde, mis olevat avanud rambi. Merepohjas
olevat rampi analiilisides ei meenutanud ta so6-
nagagi ligi aasta koigile ndhtavalt Sodertéljes
sadamakail seisvat visiiri.

Plahvatusteooriat kaitstes siitidistas Henning
Witte korduvalt rahvusvahelist uurimiskomis-
joni valetamises ning teatas, et tuleb luua uus
komisjon nende riikide esindajaist, millel pole
seost "Estonia’” hukuga. USA nende hulka kuu-
luda ei voivat, sest olevat oma salateenistuste
kaudu seotud nii laevahukuga kui ka nende isi-
kute kadumisega, kelle nimed olid esimestes
pdédsenute nimekirjades, aga hiljem sealt kus-
tutati.

Uhtlasi teatas Henning Witte, et Gregg Be-
mis on lubanud korraldada uue sukeldumise
“Estonia” vrakile. Selle lause kommentaariks
tahaks meenutada, et tdnavusiigisesi ajakirjan-
dusteateid kokku sobitades tehti augustis pi-
gem Jutta Rabe méingufilmi jaoks veealuseid ja
—pealseid votteid. Jutta Rabe on Saksa televi-
siooniajakirjanik, kes jarelejatmatu noudlikku-
sega esitas paar aastat koigil rahvusvahelistel
”Estonia” hukku puudutavatel (pressi)kon-
verentsidel kiisimusi madratsite kohta, millega
Eesti laevapere olevat “Estonia” rampi tihen-

danud. Madli Vitismann
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Laevast teeb
laeva tema
meeskond

21. novembril tdhistas Eesti Mere-
vagi oma 82. aastapdeva. Nagu ikka,
algas péev rivistusega Miinisadamas,
kus peale tegevmerevielaste osale-
sid ka Merevidelaste Kogu ja Soome
Merevides Teeninud Eestlaste Gildi
liilkmed. Tervitussonad titles leitnant
Ahti Piirimégi, merevée staabitilem
merevéaelilema kohustes.

Téanavu korraldati teist korda ka
Eesti Merevde aastapdeva laske-
voistlus. Osales 9 vbdistkonda, koik
karikad laksid seekord merevée staa-
bipoolele: mehed voitsid nii plistoli-
kui ka automaadist laskmises, indi-
viduaalse voidu ptistolist laskmises
sai Ahti Piirimégi. Naiste voistkond
sai puistolilaskmises 3. ja automaa-
dist laskmises 5. koha.

Pdeva pohistindmus oli kindlasti
Eesti Merevdae uue staabi- ja varus-
tuslaeva tileandmis—vastuvotutsere-
moonia Tallinna sadamas. Hoolima-
ta toesti kehvast ilmast olid tulnud
tdahtsale stindmusele kaasa elama nii
president Lennart Meri, kaitsevéeju-
hatajad Eestist ja Taanist kui ka
arvukalt merevéelasi ja merehuvili-
si.

Pirast lipuvahetustseremooniat
said koik kohaletulnud kohe ka lae-
vaga tutvuda. Laev on asjalik ja hea,
aga, nagu toonitas Taani Kaitsejou-
dude tilem kindral Christian Hvidt,
teeb laevast laeva alles ta meeskond.
Laevale nime andnud kaitseviejuha-
taja kontradmiral Tarmo Kouts soo-
vis, et uue laevaga teenitaks Eesti
riiki sama tublisti kui seda tegi kontr-
admiral Pitka.

Laevale ja ta meeskonnale on kind-
lasti eriline see, et meie uus lipu-
laev hakkab kandma oma vappi. "Lae-
va vapi punasel kilbil on hébedane
tugirist, millel must ankur. Vapivar-
vid stimboliseerivad lahingutandrilgi
laitmatut rtititliau, thtlasi viitavad
nad Eesti ja Taani ajaloolistele side-
metele ning tdnasele koostdole. Risti
kuju osutab Vabadusristile ja maér-
gib admiral Johan Pitka tdhtsat osa
Eesti vabadusvoitluses,” selgitab vapi
stimboolikat vapi kavandanud Eesti
Muinsuskaitse Seltsi esimees heral-
dik Priit Herodes. Vapil on ka moto
"Pro Patria”, mis sobib véga hésti ise-
loomustama Johan Pitka elu ja te-
gevust ning peaks olema innustu-
seks tdnapédeva merevielastele. (Lae-
va vapi teostaja oli Valdo Tali ja fi-
nantseerija AS Falck Baltic/ESS).

Ohtul arutasid merevielased, nen-
de kolleegid ja sd6brad Tallinna
Raekojas mereasju. Reet Naber

Henry Mangi fotod
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"Sulev” ja "Wambola” on

9. oktoobril toimus Tallinna sa-

dama Admiraliteedi basseinis tse- : E e S t i S uu e d

remoonia. Eesti Mereviele anti pi-
dulikult iile kaks endist Saksa
sb6jalaevastiku Lindau-klassi mii-
nijahtijat, mis hakkavad kandma
nimesid "Wambola” ja "Sulev”.
Laevad anti Eestile vastavalt kahe
riigi kaitseministeeriumide kok-
kuleppele. Lipuehtes laevu oli
sadamasse vastu votma tulnud
arvukalt merendusasjatundjaid-
huvilisi eesotsas peaminister
Mart Laariga. R

Saksa Merejoudude tilem, Inspekteur
der Marine, viitseadmiral Hans Liissow
viis 1dbi merevaetseremoonia, mida
siin varem vaevalt ndha olnud: tema
kasul langetati Saksa hiimni saatel
merevae lipud (ahtrilipp ja giitis) ning
vimpel Saksa sdjalaeval "Lindau”, mis
tdhistas laeva teenistusest véljaarva-
mist. Ptihalik tseremoonia lippude
langetamise, vilesignaalide, lippude
kokkupakkimise ning komanddrile
tleandmisega muutis muidu nii vaos-
hoitud saksa meeskonna véaga tosi-
meelseks. Oma laeva mahajatmine
pole vist kerge tihegi maa tihelegi toe- e : : :
lisele meremehele. "Wambola” saabus Tallinna Eesti lipu all,

Edasi andis juba Eesti merevie
tilem kaptenleitnant Jaan Kapp kdsu
"Sulevil” Eesti Merevée lipud ja vim-
pel heisata, méangiti Eesti hiimni
("Wambola” tuli Tallinna juba Eesti
lipu all). Kaitsevéde juhatajale kontr-
admiral Tarmo Koutsile oli kindlasti
meeldiv merevéelaevastiku tdiendu-
seks saadud kahe laeva vastuvotmi-

ne ning neile nimeandmine. Parnu ;
linnapea Andres Sooniste luges ette R
otsuse "Wambolale” Parnu linna vapi e

il Fid -

kandmise diguse andmisest ning lae-
va vooris asuvatelt vappidelt eemal-
dati katted.

Kui ametlik osa oli 16ppenud, said
loomulikult koéik huvilised laevu vaa-
data. Meremuuseumis vastuvotul anti
teenetemedalid teenekatele. Kohal oli
ka "Wambola” (ex "Cuxhaven”) eelmi-
se partnerlinna Cuxhaveni esindaja
Hans Milkert, kes kinkis méalestuseks
linna stimboli — keskaegse tulepaagi
— maketi ja avaldas lootust, et uus
partnerlinn saab laevale Eestis sama
meeldivaks sobraks, kui nemad seda
on olla puitidnud. :

Laevadest . tulevane "Sulev” aga Saksa lipu all.

Saksamaalt saadud laevad on me- e ;
revidelaevastiku tdsine tdiendus need timber ehitatud, osa Saksamaa

bomim 1 2
i
q

i

sojalise voimekuse téstmiseks. Li- oma tarbeks Troika-stisteemile, tile- /”Sulev” ja "Wambola”
hemalt tutvustasid "Wambolat” lae- jddnutest on nditeks tiks Latis, tiks

va komandér Sten Sepper ja abi Ivo Leedus, kaks Eestis, aga iiks ka nai- | Pikkus 47,1 m

vark. Molemad tegid koos meeskon- teks Gruusias ja mitu Louna-Aafri- | laius 8,3 m

naga libi tiiendkoolituse Saksamaal, kas. Lindau-klassi miiniotsijad, ka slivis 317

mis kokku vottis 9 kuud. Lindau—klas- meile tulnud, on osalenud miinitor- masinad MTU diiselmootorid
si miinijahtijad on esimesed, mis jeoperatsioonidel Aadria merel ja | koguvimsusega 2940 kW
spetsiaalselt Saksa merevie jaoks Pdrsia lahes. kiirus kuni 15 sélme

ehitatud. Puitkerega laevade ehi-

meeskond 30
tusaastaks on 1957. Praeguseks on 0 &———
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"Wambola” tegi enne Eestisse tule-
kut 1dbi pohjaliku renoveerimise. Ntitid
on Eesti Merevie laevadelgi nditeks
oma esimene, "Transas Marine'i”
elektronkaart. Muidugi on peal kogu
vajalik navigatsiooni-, padste-, tuuk-
rivarustus, sideaparatuur (lisaks ta-
vaparasele ka taktikalise side jaoks).

Operatsioonikeskus

on sdjalaeva stida. Siia koondub
kogu andmebaas. Opsis on 3 teenis-
tuskohta: vahiohvitserile, sonar-
meistrile ja navigaatorile. Eraldi t66-
tab oma ekraanide ees veel 2 so-
narioperaatorit. "Wambola” operat-
sioonikeskuse paneelidel asuvatele
kuvaritele tuleb pilt nii vee pealt kui
ka vee alt, sinna koondub teave ra-
daritelt ja sonaritelt, merekaart arvu-
tist jms.

Miiniotsimisoperatsiooni sonaripil-
di jaoks on kaks eri paneeli: tiks ndi-
tab tldist pilti veealuste objektide
leidmiseks, teine juba jargmise eta-
pi jaoks, fikseeritud objekti klassi-
fitseerimiseks: kas on miin voi mit-
te. Lopliku otsuse leitud objekti kohta
teeb ikkagi inimsilm. Selleks peab
kas tuuker alla minema voi vaada-
takse videokaamera pildilt.

Dokumenteeritakse arvutis. Lo-
puks saadakse koondpilt toimunust
ajas ja ruumis. Opkeskuses tehakse
plottimist, tréikkimist, detektimist, iden-
tifitseerimist, aktiveerimist ja muid tar-
ku asju.

Operatsioonikeskuse funktsionee-
rimine on laevale elutdhtis, kogu siin-
ne seadmestu on paigaldatud kummi—
voi vedrupuhvritele, et voimaliku 166-
gi moju vdhendada. Kuna tegemist on
laevaga, mis ka rahuajal on tditnud ja
tdidab ilmselt ka edaspidi lahingudti-
lesannet, tootades miinide otsimisel
ning nende hévitamisel, on see oluli-
ne. Umbes 150 meetrit on see piir, kui
lahedal v6ib laev miinile olla, et voi-
maliku plahvatuse puhul ellu jaidda,
kuigi laeva raputab ldbi. Opkeskuses
on ka komandori koi.

PAP

Operatsioonikeskuses on ka kahe
PAP-104 (allveeroboti) puldid. PAP-id
on ise 1985. a. Prantsuse mudelid,
ingliskeelsetes maades kutsutakse
selliseid allveeroboteid ROV-ideks.
Laeval on neid kaks: paremas pardas
on sonariga, vasakus pardas oleval on
lisaks sonarile ka videokaamera.

PAP-id on 2 mootoriga vdikesed all-
veerobotid, mille to6tamispiirkond on
kuni 500 ja stigavus kuni 80 m. De-
tekteerimiseks on sonari Kiire laius
16°, identifitseerimisel 6°. PAP-i juh-
timispult on operatsioonikeskuses.
Sealt juhitakse neid ka siis, kui on
vaja miinile laeng paigutada ja see
aktiviseerida.

Robotile saab kinnitada meremiini
juurde sellele 16hkamiseks paiguta-
tava 16hkelaengu. (Robot ise tuuak-
se tagasi.) Akustilise siilitega laeng
on 100-kilone, mis vérdub ca 160 kg
TNT-ga. Lohkamise puhuks on laeva
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"Wambola” poole sammuvad peaminister Mart Laar ja
nende taga merevieiilem Jaan Kapp.

R 0

turvaala ette ndhtud minimaalselt 1,5
km, stigavus 20 m. PAP ise kaalub
700 kilo ja et ta vette ja veest saada,
selleks on ahtris oma seadmed.

Tuukrid

Miinijahtijatel on oma tésine t66
teha tuukritel. Need on spetsiaalse
miinituukri ettevalmistuse saanud
mehed, kelle tarbeks on oma ruumid
ja seadmed. Voimalik on valmistada
kolme erinevat hingamissegu. Prae-
gu on merevdes kaks Norras miini-
tuukri véljadppe saanut.

Relvastuses
on 40 mm “Bofors"-kahur. Kaks
kuulipildujalafetti ootavad oma rel-
vi. On voimalik ka miine traalida.

Eelmised

"Wambola” oli iiks Inglise laevas-
tiku poolt 1918. a. detsembris kinni
voetud kahest Vene havitajast, ex
"Spartak”, (miiniristleja, 98 m pikKk),
mis Vabadussdja ajal voitlesid Soo-
me lahe idaosas ja Liivi lahes. 1933.
aastal muiidi Peruule, sest nende
ekspluatatsioon oli Eesti Vabariigile
liiga kulukas.

i m‘ -'v.l-'l‘ﬁl b ad
P > ,'I ‘ .‘-5 »"/

"Lindaul” langetatakse Saksa lipp, et heisata "Sulevil” Eesti lipp.

"Wambola” oli hea miiniveeska-
misvoimsusega, ta vois peale votta
80 miini (relvastuses olid ka 3 tor-
peedoaparaati ja kahurid, sealhulgas
3 102-mm). 1928. a. riigivanema vi-
siidil Rootsi oli Jaan Toénisson “"Len-
nukil”, "Wambolal” enamik saatvast
delegatsioonist, k.a. ajakirjanikud).

Sulev” oli merejéududes torpeedo-
paat (laev, pikkus oli 50,15 m),
1916. a. Saksamaal ehitatud kui
A-32 ning sakslaste dessantide ajal
pohja lainud, 1923. a. tiles tostetud

ja Tallinnas remonditud, 1924. a.

ekspluatatsiooni arvatud "Sulevina”.
1933. a., parast "Wambola” ja "Len-
nuki” miitimist sai Eesti merejou-
dude lipulaevaks. 1941. a. voeti
NKVD piirivalvelaevastikku. "Ametis-
ti” nime all 14ks 1950. a. vanarauaks.
"Sulevit” remonditi pohjalikult Riigi
Sadamatehastes, ehk samas bassei-
nis, kus nitilid laeval Eesti lipp tos-
teti. "Sulevi” nime kandis ka Saksa-
maalt abi korras saadud Kondor—klas-
si laev, mis oli Eesti Merevide lipu-
laevaks aastail 1995-1999.
Reet Naber
Madli Vitismanni fotod
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"Wambola” Parnus

Esimese reisikdsu Eesti vetes
sai "Wambola” iilesoiduks Admi-
raliteedi basseinist Miinisada-
masse. Teine, tosisele reisile Pir-
nusse, ililesandeks parnakatele
ndidata laeva, mille voori kaunis-
tab kenasti Pdrnu vapp.

26. oktoobril anti Miinisadama kai
dédres otsad ja 27. oktoobril kell 14
silduti Parnu sadamas, peaaegu et
vooriga vastu silda. Sildumist jalgima
ja laevale vastu olid tulnud linna- ja
maavalitsuse esindajad linnapea Ei-
nar Kelderiga eesotsas. Esmase tut-
vumise jarel kail mindi loomulikult
laeva. Komandor Sten Sepper ja me-
revide staabitilem merevaetilema ko-
hustes Ahti Piirimégi selgitasid, mis
on mis ja mida selle kdigega teha saab.

Pohjalikum arutelu liks lahti mes-
sis, kus ka koik tildisemad kiisimu-
sed merevaeteenistuse kohta ara kii-
siti. Sadamakapten Riho Prints, nagu
paljud teisedki merekoolis merevie-
koolitust saanud, leidis kohe need
olulisemad s0lmpunktid tles.

Kell 16 kirjutati Pdrnu kaunis
Raekojas alla koost6dleping Eesti
Merevde, "Wambola” ja Pdrnu linna
vahel. Parnu linnapea toonitas, et
niltd on Pdrnu esimene linn Eestis,
millel on oma sojalaev, ja et nad on
selle tile titlemata uhked. Merevéae-
lased ei saanud toonitamata jatta, et
neile on see suur tunnustus, kanda
vana hansalinna vappi, aga samal
ajal ka tosine kohustus hoida nii
Eesti Merevde kui ka Parnu linna
nime alati au sees.

Merevidgi plitiab nédidata rahvale,
mida tehakse, kuhu maksumaksja
raha kulutatakse, mida noored ajatee-
nistuses Opivad. Vastuvott Parnus,
koostoodlepingu allakirjutamise tsere-
mooniale tulnud linna- ja maavalit-
suse esindajad, kolleegid kaitsejou-
dudest ja merendusorganisatsiooni-
dest kinnitasid, et tegelikult tegutse-
takse tihise eesmaérgi nimel, mereas-
janduse ja Eesti riigi arengu nimel.

Laevale jdi kohtumisest méalestu-
seks lisaks vimplile linna vapiga klaa-
sikell (savist) ja santsukasti kiimme-
kond samasugust vaiksemat, et vi-
lissadamates Pdrnust meenutus
maha jatta.

Teine sadamapdiev kulus meeskon-
nal Parnu pataljonis kdimisele, tut-
vuti nditusega "Eesti Kaitseviest SS
Leegionini (1939-1945)”. Loomulikult
oli laev avatud kiilalistele, neid kais
laupdeva keskpédeval toesti palju.
Parnu-kandi poisse on merevaes ja
ka "Wambolal” arvukalt, nad on olnud
tublid ja niitid said ka nende sugu-
lased-tuttavad uut laeva nidha.

Kurss tagasi pandi maha piithapéae-
va lounast. Nii minnes kui ka tulles
said laevamehed parasjagu tuultki
tunda. Esmaspédeva hommikul olid
Miinisadama kai ddres vdsinud, kuid
rahulolevad meremehed. Reet Naber

"Wambola” lahkub, Parnu vapp vooris. Ott Tauli foto

Sopruslinnale andis laeva komandor iile laeva nimesildi, puust ja
pronkstahtedega. Henry Mangi foto

e TET R D
Merevagilane vilja ilmunud

Admiral Pitkka Tallinna saabumisel ilmutas end esmalkordselt Merevdgilane. Eks
ole ju igavesti uhke lause! Tdnapédevast ajalehekirjaviisi silmas pidades voiks
nonda olla trikitud kiill. Hetkelise viivituse jiarel "Meremehe” lugeja ilm-
selt taipaks, et admirali reinkarnatsioon on laevakujuline ning kiib jutu-
mérkides, védgilase lahtimotestamisega on ent lood ilmselt keerulisemad.
Aga jah! — on temalgi jutumérgid timber. "Merevigilane” on Eesti merevée
ajaleht, mille esimene number ilmus novembris, ja valestimdistmise valti-
miseks olgu kohe ka &eldud, et eelnevat mottekdiku ei ole mitte see uus
véljaanne pohjustanud.

Esimesse numbrisse on mahtunud kuue A4 formaati lehekiilje jagu juttu ja
pilte. S6na saab nii merevde tilema kui ka staabitilema kohusetiitja; NATO
oppuste kohta annab intervjuu osaleja. Pikem jutt on veel Balti riikide mere-
vagede uhisoppusest, liihem Rootsi sojalaevade sobralikust visiidist Tallin-
na. Ja serva mooda jooksval kroonikal on viart pealkiri — "Logiraamat”.

\ Joudu toimetusele, kestmist véljaandele! Jutumarkides "Meremees’y




38

8-10 (228-230) 2000

negeCo bl

Saarestiku
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Ainus, kel padastmine peaasi

Svartlégast Grisslehamnini valvab 35 miili piki Rootsi rannikut Rafsnéisi mere-
pddstejaam. Pannud kohvitassi kdest, keerab ainus palgaline toétaja, hiljutine me-
revdeohvitser Goran Hagberg jaama ("Ostergarmn”, kodusadam Rafsndéis) lukku ja
kiirustab koos abilisega paati abivdge ootama. Piki paadisilda jooksu pealt kollast
_jopet selga tombav noormees hiippab paati, antakse otsad ja ... "Klaarisime dra!”
kostab raadiost. Polnudki pddstejuhtum ning noormees naaseb oma piihapdeva-

sesse pdrastlounasse.

Rootsi Merepddsteseltsi paat, mis
pidi vélja séitma, on viimase peal.
12 m pikk, kahe 400-hobujoulise
"Scania” jetmootoriga, suur kummi-
vender tiimber, podrdub see tagasi ot-
seks ka siis, kui on timber ldinud.
"Nordstrom & Thulini” juhi Ronald
Bergmani annetus, 5 miljonit Rootsi
krooni maksnud "Ronald Bergman”
sodidab kiiresti ka suure lainega ning
sisaldab koike, mida tiks merepééstja
voiks tahta.

Navigaatori tugitooli kdetoepuldis
on telefon, otseside politsei ja ran-
navalvega, tuled. Ees samuti kui ju-
hilgi "Transas Marine'i” elektronkaart
koos radariga. Keskel on logi, kaja-
lood ja suurte numbritega kursindit,
juhil lisaks joystickile veel masina-
paneel ja proZzektorinupud.

All salongis on pinkide vahel laud
kanderaamiga, kuhu saab kannata-
nu tosta otse ldbi luugi. Ahtriluuk
avaneb aga veepinna korgusel ning
sealtkaudu saab kannatanu otse
veest pardale votta. Paadis on hap-
nik ja muud esmaabivahendid. Eriti
mugav olevat aga see, et kanderaam
on samasugune kui kiirabiautos - ei
pea kannatanut timber téstma, et
enda oma tagasi saada.

Vabatahtlikud merepééstjad tege-
levad kéigega, mis merel juhtub, ka
tuletérje ja haigetranspordiga; kui
mahti, siis ka paatide (tasulise) puk-
seerimisega. Héire korral on "Ronald
Bergman” valmis hiljemalt 15 minuti
pérast vélja sbitma, kui vaja, sodide-
takse onnetuspaigale kahe paadi voi
"Ostergarniga”. Selleks on kokkule-
pe tooandjatega, et nad lubaksid hai-
re saanud tootajal todkohalt lahku-
da - sel kombel toetavad nemadki
merepddsteseltsi, mis elatub vaid
annetustest ja sponsortoetustest,
saamata riigilt mingit abi.

Vabatahtlikud merepddstjad on
enamasti merest huvitatud toélised,
kes koike oskavad — saavad hakka-
ma nii navigeerimise kui ka masina-
tega. Voi kaldale jaanud endised ka-
lurid. Igaiiks on valves igal neljandal
nddalal ja uhkusega oeldakse, et
merepddsteselts on ainus organisat-
sioon, kel inimelu pédastmine pea-
asi, mitte vaid korvaltegevus.

Rafsnédsi merepdédstejaama tuli
poolteise kuu jooksul 30 héiret.
Koostood tehakse ka Ahvenamaa

merepddsteseltsiga ning aidatakse
pohjapoolseid naabreid Bjorkgrun-
di merepédédstejaamast. Goran Hag-
bergi mure on vabatahtlike vélja-
ope ja treenimine ning meeskon-
dade koostamine nii, et nende liik-
med tksteist tdiendaksid.

Goran Hagberg "Ronald Berg-
mani” roolis.

Madli Vitismann

=

OSTERGARN
RAFENAS

e X, AR

"f)stergarnil" (ehitatud 1985) on 3 km tuletdrjevoolikuid, vee- ja
vahupumbad, pukseerimistrossid. 2 masinat ithe kruvi peal, tuleb laev
toime 30 cm jadga.
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"Ronald Bergman” lahkub Kapellskiri lootsijaamast.



VEETEEDE AMET

Lasnamae 48, 11413, TALLINN
e-mail: eva@enmb.ee

http: www.enmb.ee

faks: (0) 620 5506
Vaikelaeva-

Vaikelaevade
ulevaatust
teostavad

inspektorid

Tallinn, Harjumaa, Jarvamaa
Tallinn, Lume 9
tel. 6205751, 6205752
Laanemaa, Hiiumaa
Haapsalu, Uus-Sadama 4
tel. (047) 37172
Saaremaa

Kuressaare, Rohu 5
tel. (045) 57260

Parnumaa, Raplamaa

Parnu, Kalda 2
tel. (044) 40164

Tartumaa, Polvamaa,
Vorumaa, Jogevamaa,
Viljandimaa, Valgamaa
Tartu, Vaike turu 4
tel. (07) 441035
Rapina, Apteegi 14
tel. (079) 62559
Voru, Vee 4
tel. (078) 21080
Mustvee, Sadam
tel. (077) 26102
Viljandi, Ranna pst. 3
mob. 052 43839

Ida-Virumaa, Laane-Virumaa
Narva, Kulgu sadam
Johvi, Kivi 5
tel. (033) 70823

registri
inspektorid

Tallinn, Harjumaa, Jarvamaa
Tallinn, Lume 9
tel. 6205755, 6205756
Avalduste vastuvott:
E-N 8-12, 13-17; R 8-12, 13-16

Laanemaa, Hiiumaa
Haapsalu Uus-Sadama 4
tel. (047) 37182
Avalduste vastuvott:

K 9-18, N 8-17

Saaremaa
Kuressaare, Rohu 5
tel. (045) 57151
Avalduste vastuvotit:
T 8-17, N 9-18

Parnumaa, Raplamaa
Parnu, Kalda 2
tel. (044) 25222
Avalduste vastuvott:
T 8-17, N 9-18

Tartumaa, Polvamaa,
Vorumaa, Jogevamaa,
Viljandimaa, Valgamaa
Tartu, Véaike turu 4
tel. (07) 340091
Avalduste vastuvott:
T 8-17, N 9-18

Ida-Virumaa, Laane-Virumaa
Johvi, Kivi 5
tel. (033) 70828
Avalduste vastuvott:
T 8-16, N 10-18
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”Stugbat” - oma tuba, oma luba.

Rootsi saarestikus vo6ib liikuda
ka pontoonil ujuva majakesega
24 m? elamu ailma suurima

rannakrundiga.

Futuristlik

”One 40”, mille proto-
tiiiipi ndidati kahe aasta
eest, on niiiid tootmisvalmis.

: ”Kamoj 357,

. 'kxirpaat, on valmistatud
liimitud vineerist. Vagev mahq;f;

Scandinavian
Sail &
Motorboat
Show
Stockholmis

Soovid suvel purjetada — osta
juba siigisel

Stockholmi stigisene paadinditus,
nelja-aastane Scandinavian Sail & Mo-
torboat Show, pakkus kiilalistele pal-
ju huvitavat. Nelja pdeva jooksul
kiilastas naitust ligi 35 000 paadihu-
vilist. Naitusel esitati ainult suuri
aluseid ja dieti oli tegemist kahe
nditusega: tiks purjekatele, teine
mootorpaatidele. Kokku oli neid 145,
koik pikemad kui 7 m, mis oli néitu-
se alammaéar. Stigisel peetakse ndi-
tust seetdttu, et siis on ostjal voi-
malik oma uus alus kitte saada enne
jargmist suvehooaega. Kevadel antud
tellimisele ei joua ehitajad enne sii-
gist vastu tulla.

"Head ajad — suured paadid”

- see oli naituse l66klauseks. Root-
si heaolu piisib veel ja 16busdidualus-
te miiiik on kolme aastaga kasvanud
70%. Arvatakse, et terve aasta léabi-
miitik kutnib 1,7 miljardi Rootsi
kroonini. Paadispordiga tihenduses
olevate firmade ldbimtitiki arvesta-
taks tile 5 miljardi SEK-i.

Naitusel kuulutati vilja kaks hu-
vitavamat alust. Sailboat of the show
2000 ja Motorboat of the show 2000.
Esimese tunnustuse sai jaht "Diva
38”, teine langes Norra mootorpaa-
dile "Nord West 390”.

Suurim jaht oli 49-jalane "Regina
af Vind6”. Luksuslikult mahagoniga
sisustatud. Jahti saab juhtida nii
viljast kui ka seestpoolt.

Koige rohkem huvi tekitas Soomes
disainitud ja Rootsis valmistatud
”"One 40”. Vaatamata oma futuristli-
kule vélimusele on ta pdhjalikult 1abi
moeldud, et pakkuda viikesele mees-
konnale nii kerget ja kiiret purjeta-
mist kui véimalik. Kaks suurt rooli-
ratast avaras ahtris. Lihtne purjede
sattimine elektrivintside abil. Ules-
tostetav kiil vihendab stivist 3,1
meetrist 1,1 meetrini. Alus on téis
elegantseid ja omapéraseid lahendu-
si, 66bimisruumi on kuuele.

Teine véljapakutud tuleviku—uudis
"Windigo 22", millel on muuhulgas
iselooviv Kiil ja huvitav purjealterna-
tiiv, ei joudnud kahjuks ndituseks
valmis.

Mootorpaatidest oli "Pershing 54”
omaette klassis. 18 m pikk alus 2200
hobujouga tletab tippkiiruses 50 so6l-
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me. Nupuvajutusega saab terve ka-
tuse dra peita ja alus muutub hiigel-
suureks daycruiseriks.

Kuulus Storebro paaditoostus esi-
tas oma uut 46—jalalist "Biscay” mu-
delit. Uus kere uue pohjaga, kus kru-
vid kidivad tunnelites, et vihendada
suvist. Alus on voimeline sditma 30
sO0lmega. Sisustus on maitsekas,
kahe eraldi kajutiga, molemal oma
tualett pesemisvoimalusega.

Taiwanist oli toodud kaks puidust
kiirpaati. Alused on ehitatud liimitud
vineerist, mis on plastmassist palju
kergem ja tugevam. Valimuselt jat-
sid need palju soovida ja vaatamata
odavale hinnale tekitasid rohkem
muigeid kui ostuhimu.

"Norra Fjord Boats” paistis silma
oma "Terne”’-alustega. Ilusa ilma
kaunitarid ilusa puidust sisustu-
sega. Mootorid on asetatud keset
paati. Sellega on saavutatud parem
tasakaal, mistottu alus sdidab mu-
retult iga kiirusega.

Omamoodi huvitav lahendus mere-
darseks suvitamiseks oli “Stugbat” -
otsetdlkes hiittpaat. "Hiitis” on 24 m?
elamisruumi, koogike, magamistuba
ja tualett. Uks voi kaks pidramootorit
liigutavad alust rahulikus taktis.
Rooliratas on asetatud tlemise kor-
ruse rodule. Avamerele "Stugbatiga”
vaevalt keegi minema hakkab.

Muude uudiste seas olid viimaks
ometi valminud digitaalsed merekaar-
did, esialgu Stockholmi saarestiku
kohta. Uks komplekt maksab 7000
SEK, mida voib vdrrelda paberist
kaardikomplekti hinnaga 550 SEK.
Digitaalkaartide hinnale lisandub
veel sobiv arvutiprogramm, mis on
kaartidega samas hinnaklassis.

Peet Kokla
Stockholm

—One 40” konstruktor soome-
rootslane Guy Lonngren
demonstreerib oma huvitavat
Jjahti, millel on nii vesiballast
‘kui ka liikuv tina- b
ballast.

”"Fjord 28 Terne”. Ilusa ilma kau-
nitar. Norras ehitatud "Terne” on
maitsekalt sisustatud puiduga.

z p o

”"Pershingu” 2 x 1200 hj kannavad vette kaks Arnessoni masinat,

pooleldi veepinda loikavad kruvid véimaldavad suurt kiirust.

Masti otsas ohupall...
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Uks lastelauluke tuli 26. oktoobril
Parnu Kesklinna sadamas seistes
meelde:

Kukekene kit-kaa-kaa,

tule sina vdlja vaatamal
Viiljas imet ndha saad:
laevad soitvad mééda maad.
Kuldsed rattad neil on all,

_ mastiotsas 6hupall.

Ohupalli kiill ei olnud, aga maale
sai kaks laeva tol pdeval sellegipoo-
lest: AS-i Parnu sadam jaht "Linda”
ja Eesti Laevajuhtimiskeskuse suvi-
ne lootsikaater "Ahto 018” tommati
veest vélja ning tosteti talveellingui-
le. Aktsioon kiis voimsa kraana toel
ja kaatrimeeskondade ning jahisada-
ma rahva iihistdo6 tulemusel torge-
teta. Mone minuti kélkusid moélemad
alused maa ja taeva vahel ja maan-
dusid siis sinna, kuhu maéaaratud.

Ott Taul
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Jutustab "Pro Mille” kapten Peet Kokla
v o L

Ilusal suvepdieval astus pikijahisada-
ma kaid mees, olal kott "laevasillaga”.
Vajutus signalisatsioonipuldile, ja jaht
tervitas réomsa préidksatusega, nagu
autod parkimisplatsil tavatsevad teha.

Kottimahtus kogu jahi navigatsiooniva-
rustus, mis paari minutiga tihe paneeliga

_jahis kohale kinnitatakse. Enne teeleasu-
mist heiskab peremees Eesti lipu, annab
selga pdicistevestija nditab, kuidas kciest
pillatud binoklel veepinnale ujuma jéicib
ning kust leida pootshaak selle vciljaon-
gitsemiseks — kui siiski juhtub...

Vaadete registreerimiseks riputame
kaela fotoaparaadid — selles asjas on
kogenud ajakirjanik Peet Kokla vaiel-
damatult féinn, kel on haruldane vanade

_fotoaparaatide kollektsioon. Kuigi selles
on tilipisikesi eksemplare, ka Eesti "Mi-
nox”, ldheb jahil vaja suurt ja rasket
zoomobjektiiviga aparaati nii kaugele kui
ka ldhedale pildistamiseks. Tasku-—
GSM on moistagi taskus, aga jahis tar-
vitamiseks on maailmameredel soodne
VHF-palkett, millega hddaolukorras saab
otsetihendust vétta pdcistetihinguga.

Asunud teele Saltsjobadeni poole,
nditab Peet Kokla, kuidas purjetamine
peab ménus olema. Tal on selleks oma-
konstrueeritud poéoratav roolipilkendus —
et saaks istuda, mispidi tahab ning kéisi

_Jja selg ei vdsiks. Ka kéik muu on jahis
oma kdie jérele seatud, et saaks tiksigi
hakkama ja tilearu joudu ei tarvitaks.

Peenes Saltsjobadeni Grand Hotellis
voiks kai ddirde tellida ettelkcandja resto-
ranilbunaga, teatab peremees, kui kaa-
sapakitud voileivad vdlja votab. Kérval-
kai dicires ongi néiha panicrottildinud mil-

_jondiri endist jahti— ntitiid juba miitidud

selles, et varastatud paati sai kergesti
timber registreerida: ostupaberid on
ktill sinu nimel, aga kui alus registris
kellegi teise nimele kantud, kel volt-
situd ostupaberid kéies — mine_ja toes-
ta! Viikesi paate varastatakse sageli,
_ja neid oli peaagu véimatu tagasi saa-
da. Register takistas sel juhul tagas-
tamist.”

Olete olnud mitme paadiajakir-
ja peatoimetaja. Kas purjetamis-
huvi oli enne voi tuli pdrast?

Lugu algas 33 aastat tagasi. Olin
siis nii kahekiimneviiene, to6tasin
Rootsi ajakirja “Tehnika Maailm” juu-
res ja polnud sinnamaani olnud pur-
jetamisest huvitatud. Testisin hoo-
pis mootorrattaid, sditsin ka krossi
ja tegin muud pulli. Aga siis juhtus
nii, et olime mootorrattatestil all
Varbergis, firma juures, mis tegeles
nii mootor- kui jalgratastega kui ka
kaatrite ja purjekatega. Aega jai tle,
ja sealne PR-manager kutsus, et kuu-
le, ldhme purjetama. See oli niisu-
gune vidike kuuemeetrine alus. Tegi-
me soidu dra, tulime tagasi. Asi hak-
kas meeldima.

Samale firmale tegin ka reklaami-
t66d. Sealt saadud palga vahetasin
uhe vaikese kiina vastu, mis oli kom-
bineeritud pdramootoriga soudepaat
ja purjekas, nii oma neli meetrit pikk.
Purjetanud ma olingi niipalju, kui tol
korral Varbergis. Nuid tuli tiks so0-
ber kaasa, ja purjetamise iva sai
Stockholmi reidil.

Seejarel sai moeldud, et lidheks
sobramehele, kellel oli suvila saares-
tikus, kiilla. Telefonikataloogist
voetud kaart oli kaasas. Sai purje-
tatud ja mootoriga sdidetud, ning siis
loppes telefoniraamatu kaart otsa.
Tahendab, ndha oli, kuhu minna, aga
mitte sinna viivat teed. Vaatasime,
et saarte vahelt saab ldbi. Purjetasi-
me sisse ja ndgime suurt tsement-
toru saari ithendava silla all. Tuli
iimber poorata... Aga 16puks saime
kohale, ja koju ka.

Te ei jadnud ju nii vidikese alu-
sega Stockholmi saarestikus seik-
lema.

Aasta otsa purjetasime selle alu-
sega, siis leidsin, et on ikka mii-
nuseid, vaja midagi paremate pur-
jetamisomadustega. Ostsin samast
firmast umbes sama suure, aga kii-
luga — GKSS Giggeni. Seda kasuta-
takse tihti 6ppepaadina purjetamis-
koolides. Véike stabiilne alus, aga
tditsa avar. Sellega séelusin tiksi
vdi tulevase elukaaslase Mariga
suurema osa Stockholmi sk&&ri-
dest labi. O6bimiseks oli pardal
telk. Giggenil oli 60 cm siigavust:
kui karile léksid, keerasid ptiksi-
sddred tles ja tostsid korvale. Ning
ega 60 cm nii kergesti karile ei 14-
hegi, nded ju péhja. Ostusumma ei
olnud suur, igatahes laenama ei
pidanud. Ja vana aluse miiiisin ju
maha. Giggen oli meil siis paar aas-
tat.

Piirivalvurid tabasid Rootsist kadunud kaatri

eitea kellele. Varem olnud jahil palgali-
ne meeskond, kdidud sellega timber
maailma voistlemas. Kérval on end par-
kinud suur purjekatamaraan. Omal ajal
olnud aga hotellis pégenikelaager, sel-
leaegne luksuslikum, ja sealt viis linna
auruveduriga rong.

Praegust peene jahi omanikku teada
ei saa. Peet Kokla selgitab liihidalt:
“Omal ajal tegid sotsid paadiregistri.
Siis said parempoolsed véimule, kao-
tasid selle dira. Niitid ptitiavad sotsid

jdlle teha. Registri suurim miinus oli

Hiiumaa piirivalvurid tabasid 24. novembri Shtul Parnumaalt périt noor-
mehed, kes soitsid ringi Rootsist esialgsetel andmetel kahtlastel asjaoludel
kadunud kaatriga.

Kell 19.50 saabus Lehtma sadamasse ilma registreerimisnumbriteta ja
liputa kaater, mille pardal olid Parnumaal elavad 20-aastane Bert ja 22—
aastane Lennart. Meestel ei olnud piirivalvele esitada tihtegi paadidoku-
menti ega kaatri votit. Kaatril puudusid ka lipp, eraldusmaérgid ja muud ko-
hustuslikud tunnused.

Bert ja Lennart vdiitsid, et tulid Rootsist, mingist viikesadamast Stockhol-
mi ldhistelt, mille nime enam ei méileta ning pidid sditma Pidrnusse, kus
kaatrile pidi keegi vastu tulema. Piirivalve vottis tihendust Rootsi kolleegi-
dega, kes selgitasid vélja, et paat on segastel asjaoludel Rootsist kaduma
ldinud. Kaater ja isikud peeti piirivalve poolt kinni.

Piirivalveameti pressiteenistuSJ
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Tookohal “Teknikens Véarldi” juures
oli sama koridori peal paadiajakiri
“Batnytt”. Tegin neile ka paar repor-
taazi. Neil oli iile suve testimiseks
uks 6,6 m purjekas Olsson 22. Leppi-
sin kokku, et voin seda kasutada, kui
nemad ise ei tarvita. See oli v6ibolla
mu elu saatuslik poore.

Mari nimelt avastas, et paadis saab
elada, pole vaja telki kaasa vedada
ega midagi. Ta oli just Stockholmi
kolinud ja déppelaenu votnud, mul oli
normaalne palk, millest dra elada.
Miitisime niisiis Giggeni 7000 krooni
eest maha, panime osa Gppelaenust
juurde ja ostsime kdigi elamisvoi-
malustega 6,2 m inglise aluse Vivaci-
ty 20. Liks maksma umbes 12 000.
Vuntsisime tiles, vérvisime ja lakki-
sime tile. Paar aastat sai sellega pur-
jetatud. Hiljem miitisime selle 22 000
eest.

Jirgmise jahi ehitasite vist ise.

Olin toédkohta vahetanud - sain
paadiajakirja “Bat for Alla” toimetu-
se sekretdriks. Seal ehitati igal aas-
tal reportaaZiks nditena tiks paat. Ma
hakkasin niisiis ehitama 8,5 m pik-
ka 1,3 m laia véga ilusa joonega jahti
RJ 85. Novembris alustasime ja 1200
ehitustunni pérast juunis lasksime
ta vette. Kere oli valmis valatud, aga
koik tilejddnu tegime ise. Panime
22 000 kroonile 5000 kr otsa, ja 27 000
kr eest oli meil 4 koiga jaht, mis pur-
jetas véga hésti. Istuda seal vois, aga
piisti seista vaid kuidagimoodi.

Aga sai ju paari aasta parast maja
ostetud, ja esimest laenu makstes
avastasime, et elamiseks jdi juulis
ainult napilt 500 kr. Motlesime siis,
et ah, ldhme purjetama - paat oli
konserve tdis, suur pudel kodukohi-
nat ka... Kdisime Ahvenamaal ja sei-
lasime niisama saarestikus suvita-
vate tuttavate vahet. Terve puhkuse
saime niimoodi ldbi.

Vananev selg hakkas valu tegema,
ja kui tekkis jarjekordne vdimalus
paati vahetada, mutisime RJ 55000
eest - vahepeal oli vdgev inflatsioon
olnud -, ning votsime praeguse Feni-
xi (milles on vdimalik ptisti seista)
peale laenu. Maksime ta eest 19 aas-
tat tagasi 135 000, laen oli 10 aas-
taks.

Uhesdnaga, siis olite juba sin-
namaani joudnud, et ilma paadi-
ta polnudki moeldav elada?

Jah, ei mingil juhul! Purjekas oli
ainuke, mis kolbas, mootorpaat mit-
te. Juba péris algul koik sobrad imes-
tasid: "Sa purjetad?!” Kogu muu elu
ja too kais ju hoopis mootorite ja
kaatrite testimise timber.

Vahepeal oli mote senine veel suu-
rema ja vdgevama jahi vastu vaheta-
da, aga tekkis kiisimus, et miks? Jah,
lapsed saanuksid sopru kaasa votta.
Aga kas me tahtsime paati laste sop-
rade voi enda jaoks? Leidsime, et

Fenix oli siis — ja on praegugi — kiil-
laltki optimaalne, heas korras ja ra-
huldab téiesti meie ndudmisi.

Tollal, kui selle aluse soetasime,
asusime seda kohe paremaks tege-
ma. Punkt iiks, vaja oli ahjuga pliiti
— samasugust komforti kui kodus.
Fenixile oli aga ette ndhtud ainult
mingi inglise soojendusahi. Vaja oli
vastav auk voolujooneliselt 5 cm laie-
maks teha. Arutasime seda asja te-
hase direktoriga, ja ta sai aru, et me
toesti selleta alust muidu ei osta, ja
asi sai lahendatud.

Késitoolisi ma ei usalda! Kui paat
siia saabus, vedasime selle kohe
katuse alla ja ma tegin seal koige-
pealt peaaegu kuu aega t66d, et koik
oma tahtmise jargi saada. Tiikelda-
sin sisustuse taielikult. Tahtsin selle
nimelt korralikult kinnitada. Vabri-
kus pannakse puukruvidega Klops-
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klops kinni, aga mul on mutrid igal
pool all, nii et niisama midagi lahti
ei kuku. Lisaks mootori summutami-
ne, tilkkpuidust teki panemine, ja mis
koik veel. 8,3 m korda 2,9 m peal on
nuud praktiliselt k6ik kodumugavu-
sed. Normaalne kaal on tal 2,36 t,
meie oma kaalub 2,51 t.

Aga samas navigatsioonilise osa
viskate ju lihtsalt olale.

Jah, need asjad on suhteliselt
vanad, enamik 5-6 aastat, moni veel-
gi vanem, ja kindlustus nende kadu-
mise korral midagi ei maksa. Praegu
koik tootab, mis motet on neid uuen-
dada. Vanade eest ei saa ju midagi, ja
uued maksavad hingehinda. Kui mis-
ki kokku kukub, siis tuleb muidugi uus
osta. Kuid enne pole pohjust. Nii et
autopiloodid, navigaatorid, logid ja
muu on koik nii tehtud, et saan need
klopsti lahti votta, 1dhevad kandekot-
ti ja tulevad sellega koju. Ning elavad
mul niimoodi paremini, kui et oleksid
kogu aeg paadis. Nii et ldhen iga kord
oma 50 000 kroomnise kotiga koju ja

tulen sellega jélle pardale. Koigi nen-
de aastate jooksul on mul paadist ai-
nult iks asi kadunud - pootshaak
laks kunagi kellegi juurde. Olemas-
olevat signalisatsiooni pole kunagi
praktiliselt kasutatud.

Kunagi iitlesite, et teie jahil on
olemas koik samad asjad mis suu-
rel reisilaeval.

On jah. Kompass ja logi on kiillalt-
ki tdpsed. Stigavusmootja enesest-
moista. GPSi saab radari, autopiloo-
di ja pardaarvutiga kokku liilitada.
Programmeerin kursi sisse, ja ldheb
ise. Mida ta ei tee? Kuna mu radar
on liiga vana, siis kui midagi teele
ette jadb ja radar nditab, siis ta teeb
kiill héiret, aga kurssi ei muuda. Teo-
reetiliselt voin dra programmeerida
ja paadile 6elda, et mine, sdida (mui-
dugi mootoriga, kuna purjesid auto-
maatselt ei saa sittida) sinna ja tule

tagasi... Uks mure, et voib millelegi
otsa soOita. Ja teine, et kui tagasi
tuleb — poomide vahe on 3 meetrit,
aga navigaatori tdpsus 1,8 m, nii et
teoreetiliselt voib valesse lahtrisse
porutada.

Elektrooniline kaart on mul ole-
mas; tootab péris hésti, ainult et
arvuti ekraan on nii valgustundlik, et
ainuke koht, kus saan navigeerida,
on kohuli ahtrikois, kus koige pime-
dam. Kuid see asend ei ole eriti mu-
gav. Oues rooli kérval aga ei née lap-
topi ekraanilt pdevavalges mitte mi-
dagi. Korralike kaartide olemasolu on
koige tahtsam, siis tead, mida teed
ja kuhu ldhed.

Kord juhtus niisugune tore nali.
Autopiloodil oli mul kaugjuhtimis-
pult, millega sain teda juhtida. Kole
palav pédev oli, luugid koik lahti. La-
masin péris ees vooris, mootor taga
kiis; see vidike pult oli kdes. Teised
olid all paadist ldbijooksva jahutava

=



44

TURISM

8-10 (228-230) 2000

=

ohu kides. Jarsku hakatakse minu
ees uhel teisel purjekal hirmsasti
karjuma ja vehkima. Mis lahti, moo-
tor jarsku poleb v6i? Aga ei midagi;
soidan edasi. Siis karjutakse: te pi-
dite meile otsa sbitma, teil pole ju
kedagi roolis! Siis tegin sealtsamast
néiteks 360 kraadilise poorde: on kiill
roolis. See vihastas neid veel roh-
kem. Aga no miks peaks ebamuga-
valt elama, kui mugavalt saab.

Kaugel dra olete kdinud?

Ega kaugel ei olegi, ainult Helsin-
kis. Ulemerepurjetamine mulle ei
istu — metsikult igav. Palju meid ikka
pardal on - olen ise purjetamise ajal
praktiliselt kogu aeg roolis. Normaal-
se tuulega teeb autopiloot selle t66
kiill ka dra. Aga vahis peab ikka ole-
ma. Kuid tiksnes Kalanasse on Sand-
hamnist 100 meremiili — terve 66péae-
va t66. Tallinna ldheb 2-2,5 pideva.
Ja mootoriga kiill ei hakka nii pikka
juppi ajama, sel pole mingit motet.
Muidu on mootoriga ka moénus sdita,
kui tuul vaibub - olen koéikvoimaliku
summutamiseks teinud, ja véljas ol-
les ise iildse mootorit ei kuulegi, ning
sees vOib vabalt h&alt tostmata raa-
kida.

Miks ikkagi jahi valisite, kui
sellega saab ainult 5-6 solmega
edasi?

Kaatriga s6itmine on - transport.
Purjetamine on sport. Astud jahi par-
dale, ja satud totaalsesse milj6os-
se, mis alati té6tab. Jahil saad lii-
kudes koéik elutarviliku dra teha -
stitia keeta jms. Mootorpaadis €i tee
midagi peale sb6itmise, kidib loks-—
loks, vahid aga ettepoole ja ootad
paralejoudmist. Purjetajad rédgivad
purjetamisest enesest ja vahel sek-
ka, et oli tore sadam ka. Kaatrime-
hed raigivad aina, et oh kui kihvtid
sadamad. See vahe on viga stimpto-
maatiline. Mis ma neist sadamaist
vaatan, mul on siin 30 000 saart. Ise-
asi, kui midagi kusagil toimub, mida
vadrib vaadata. ;

No aga Eesti sadamaid voiks ju
vaadata.

Huvi pédrast voib Eestis ka pur-
jetades dra kaia, kui enne kdinud
pole. Vaatad koik tile — téitsa prii-
ma. Korra kdinud, tasub kiimne
aasta pdrast uuesti tulla. Aga kii-
lalissadamad on Eesti rannikul ai-
nuvodimalikud, sest Rootsi vdi Soo-
me saarestikku ju ei ole. Varju saa-
da on praktiliselt muidu voimatu,
kui et peab mingi sadama iiles leid-
ma. Kui sul meeldib sadamate va-
het sbita, siis selleks on Eesti ran-
nik kena koht. Aga oleks juhtunud,
et oleksin Tallinnas t66d saanud,
siis oma jahti poleks ma sinna ve-
danud. Kuigi, iile pdeva spordi po-
himéttel purjetamas kéia oleks seal

ka okei. Aga muidu... Kdige ldhem
koht oleks Lohusalu; Loksale voiks
ju sisse minna, aga keda seal kai
aares loksumine huvitab...

Kas teie pere vaba aeg kulub iiks-
nes purjetamisele?

Eesti vabanemine on mu purjeta-
misele kdva péona pannud — pool va-
bast ajast on ldinud Eestis kdimise
peale. Kill mitte purjetades. Nagu
iiks tuttav daam ttleb: “No pidime
me siis esmaspdeviti seal de-
monstreerimas kdima”... See on mui-
dugi naljaks 6eldud. Aga huvid on
téepoolest muutunud, oleme igal
suvel paar nadalat Eestis olnud ja
sellega samavdidrselt vihem purje-
tanud.

Elustiil on suve ajal olla neljapae-
vast ptihapédevani purjetamisega seo-
tud. Uksvahe oli mul niisugune véi-
ke elektriseadeldis, mis igal nelja-

da oleme haiged olnud. Hooaja
lopetame normaalselt oktoobri kes-
kel.

Viidetakse, et jahiga on kole
palju to6d, teda peab kevadeti ko-
hutavalt vuntsima: puhastama,
silitama, varvima...

Oleneb, kui palju ta sinu meelest
laikima peab. Mu paat on 19 aastat
vana, muidugi moni kontakt okstidee-
rub, pump litleb {iiles jne. See on
normaalne. Nii et kdige suurem to6
on kevadel ta ldbi vaadata, et koik
korras oleks. Kahe inimesega teeb
pesemise, puhastamise ja péhjavar-
vimise t66 kahe pdevaga &ra. Pluss
tlejaanud tilevaatuseks pédev ehk
veel otsa. Kui midagi otseselt paran-
dada pole.

Seda keegi iile vaadata ei taha,
et kas on ka kiillalt ohutu riist,
millega teie vee peale ldhete?

/&)
Purjetamine peab mugav o],gma!

péeval kell kuus 16i elektri paadis
peale, pani kiilmkapi toole ja veeboi-
leri sooja ning laadis akud. Kui seda
polnud reedel kella kuueks vélja lii-
litatud, siis liilitas ise ennast vélja.

Sel alusel on praktiliselt koik as-
jad pardal, suuremad riided, olled-vei-
nid ka, tuled ainult, karbonaadid voi
muud toidumoona kotis ja navigat-
sioonivarustus 6lal. Nii kui paati sis-
se saan, laheb kéiekell sahtlisse — nii
stimboolselt, sest paadis on oma kel-
lad ikkagi olemas. Aga ajal pole enam
mingit tdhendust. Purjetades ei saa
kuhugi kiiret olla. Magame ka mdle-
mad paadis paremini kui tihtipeale
kodus.

Tédnavu on ilmad nii pagana keh-
vad olnud, et pole vahel lihtsalt viit-
sinud purjetama minna. Vanasti
sai kill iga ilmaga kdidud. Viima-
sel aprillil peab olema esimene
s6it, ja seda oleme teinud 30 aas-
tat, viljaarvatud kolmel korral. Uks
kord luusid streikisid, ja me ei
saanud Milarist vélja, ja kaks kor-

Selle vastu ei tunne keegi huvi.
Mina otsustan, kelle pardale lasen
ja vastutan aluse merekolblikuse
eest. Voib likskéik mis sdel olla: kui
mina tahan sellega purjetada, siis on
mu oma asi. Kellelgi teisel ei ole sel-
lega pistmist. Kéige vihem ametivoi-
mudel. Kas mul on 5 péaistevesti ja.
20 inimest, pole ka kellegi asi. Kull
on kogu aeg kone all olnud, et ndud-
misi kainusele jne. peaks karmimaks
tegema. Minu péhimétteks on vana
tarkus et “vOta naps ja pea aru”, aga
kui vOetakse liiga, nii et alust enam
normaalselt ei saa kasutada, siis
leian kiill, et selle kohta peaks min-
gi norm olema.

Iga kuu on siin Rootsis midagi
juhtunud. Jumal ténatud, et véhe.
Meil siin Stockholmi piirkonnas on
ju oma 100 000 alust. Kui aastas
juhtub 4-5 dnnetust, kus inimesed
viga saavad ja vdib-olla 30 upub,
peamiselt kalaptitidmisel, siis on
see nii vdike arv, kuid ajalehed pu-
huvad koik juhtumid tiles ja néu-
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takse jdlle juhilube ja muid kitsen-
dusi.

Koige hullemad on need, kes dkki
niipalju raha saavad, ja mootorpaadi
ostavad. Ostetakse siis ju mitte nii-
sugune, mis teeb 8 s6lme, vaid see,
mis teeb 40 solme. Ja arvatakse, et
see on auto. Aga esiteks, tal ei ole
pidureid. Ja teiseks, sa tlitirid saba-
ga, mitte ninaga. Mis teeb ju tohutu
vahe, kui hakkad kusagil keerama. Ja
kolmandaks pole neil aimu merereeg-
litest ega oska nad navigeerida. Ja

se. Ahtripingi pikkus on ka ilmselt
oluline. Aga igal lollil oma 16bu. Kui
sul on nii palju raha, et ei tea, mida
sellega teha, siis on see muidugi sinu
asi.

Ilusal suvepdeval tuleb paate vastu
Ja lciheb méoda. Kohtasime mereskau-
te "Midnight Funil”, purjetamiskooli
kummipaadis, aeglaselt porisevat kol-
last vesilennukit, punaste purjedega
suurt puitpurjekat, ja vaateid - nagu
postkaardil. Ulal lendas mosda tuli-
punane haigetranspordi kopter. Uus

nédhe, millele Peet Kokla viitab, on see,
et noored ostavad vanu odavaid paa-
te, kulutades nditeks 10 000 SEK-i
nelja peale, teevad korda ja séidavad.
Nii on purjetamine ka jdrgmises polv-
kkonnas siiski elus.

19 meremiili Stockholmi saarestiku-
vaateid Eesti lipu all, on pead tuulu-
tatud ja peremees pakib navigatsiooni-
varustuse paneeli jdlle olakotti. Jérg-
mise nddalalopuni.

Madli Vitismann

siis ldhevad karile v0i isegi pdhja.
Tuleb niisugune purjepaadist 10 m
kauguselt tdie auruga mooda ja ei
vaata tahagi. Samamoodi hullud on
ka need purjetajad, kes kogu aeg teed
nouavad. Purjetajal on mootorpaadi
ees alati eesdigus. Kuid ei pea ju
provotseerima.

Vahepeal oli olukord hea. Niikaua,
kui Rootsi majandus oli pingeline,
olid neil paadid, kes nendega harju-
nud olid, ja nemad ei teinud sigadu-
si. Niuitid, kui majandusseis on pare-
maks ldinud, on nditeks tdnavu Root-
sis muitidud dra samahasti koik, mis
olemas — aluseid ei ole saada. Palju
on ostjate hulgas neid, kel see esi-
mene paat, voib arvata. Aga eks elu
opetab, ja loodetavasti nad 6pivad.

Eestis on see buum alles ees, aga
kiillaltki huvitav on see kaatrite rida,
mis Pirital ndha, koik ahtriga sees-
pool. Olen seal ménikord jalutanud.
Ei tea, kui palju nendega véljas kdiak-
se. Aga pardal pidu igatahes peetak-

"Meremehe” ristsona

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 12 13
14 15 16

17 18 19 20

21 22 23

24 25 26 27

28 29 30 31 32

33 34 35 36 37
38 39 40 4 42

43 44 45

46 47 48 49 50

51 52

‘-Puitl‘,{erega pujelaev _
vedas paati jdrel nagu
paljud’ teisedki.

PAREMALE: 1. Viiemastilise laeva neljas mast. 11. Va-
hemere ddrne riik. 12. Eesti saar. 14. Veesoidukid. 17.
Rohuviéljakul. 19. Ana partes aequales = vordsete osa-
dena (liihend). 20. Ndgemisvoimetu. 21. Prantsuse néi-
tekirjanik, "Lenoiri saarestiku” autor (1899-1989; ees-
nime esitdht ja nimi). 23. Ehitus (lithend). 24. Vulkaani
koonuse kulumisel jiddnukina sdilinud kivimkeha 160ri
asukohas. 25. Kokk (saksa k.). 27. Teisteta. 28. Kala
plitidma (rootsi k.). 31. Straps (eesti k.). 33. Juunior (li-
hend). 34. Saared Kolga lahes. 36. Udemeke. 38. Odra
joe saksa nimi. 40. Ankrukiiis (hispaania k.). 42. Kala-
mari (vene k.). 43. Sina (saksa k.). 44. Vilets jook. 45.
Noorel naisel. 46. Peremehed, valdajad. 50. Harjarakend.
51. Tervendada. 52. Pikandpumees.

ALLA: 1. Balti Laevaremonditehase peadirektor (nimi
ja eesnimi). 2. ... meri — Vahemere osa. 3. Eesti heliloo-
ja, "Laevniku laulu”, milles sénad "Laev tasa kiigub lai-
netel...”, autor. 4. Viga. 5. Husaarikuub. 6. Niué saare
tdhis. 7. Merelise nimega Eesti helilooja (1882-1963;
eesnime esitdht ja nimi). 8. Ante meridiem = enne kesk-
péeva (lihend). 9. Aastaaeg. 10. Suurbritannia jogi, mil-
le alamjooks on maailma suurima liiklusega veetee. 13.
Rahvas Amuuri alamjooksu ja Jaapani mere vahel. 15.
Sadamalinn Hispaanias Galicias. 16. Ajajdrk. 18. Saar
Kooliméde lahes Lahemaal. 22. Kala luustiku osa. 25.
Kutselised kalapiitidjad. 26. Do-diees. 29. Eralduma. 30.
Soome keel (lithend). 32. Saar Liivi lahes. 35. Urgaeg.
37. lialgi. 39. Liikuv, rahutu. 41. Hardalt paluv. 47. Nika-
raagua riigitdhis. 48. Kdesoleval aastal (ltihend). 49. Date
= kuupaeyv (lithend).

Koostanud Mirt Kullo
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kliriad Taanimaalt &

Kirjutan uuesti suitsutuukri 6p-
pusest, sest Kiri oli teieni joudmata
vist kuhugi neti avarustesse hulku-
ma lainud. Tdna harjutasime suit-
sutuukrite t66d.

Suitsutuuker

on inimene, kes peab, hapniku-
mask peas, —balloon seljas ja tule-
kindel kostiitim tll, roomama suit-
suga taidetud pimedas labtirindis, et
sealt inimesi padsta. Hapnikuballoon
seljas oli minu vidikese kogu jaoks
uisna raske ning kogu selle kaader-
vargi, kostiitimi, Kiivri ja kinnastega
lilkkumine ja liigutamine tpriski koh-
makas. Tundsin teravat vajadust
suuremate musklite jarele! Aga igal
asjal on ka omad head kiiljed: véike-
sel inimesel on jalle lihtsam kogu
selle kaadervargiga igasugustes kit-
sastes tunnelites roomata ja vaikes-
test aukudest 1dbi pugeda.

Pimedas ja suitsu paksult tidis
ruumis oli see péaris ponev, ainult
polved on suurest roomamisest hel-
lad ja pérast olime tahmased nagu
tondid! Kartsin algul, et mul tuleb
klaustrofoobia peale seal kitsas ja
pimedas labiirindis, aga koik oli
pstithilises méttes OK! Péhiline oli
sdilitada kiilma verd, mitte hakata
rabistama ja selle tottu tileliia hap-
nikku tarbida.

Takistusi oli teel igat sorti: kiill
ootamatu poore, kiill redel otse {iles;
voi sai pind jalge alt otsa ja redel viis
pustloodis alla; lahtine paneel, mille
alt tuli seda peaga &ra ltikates ldbi
roomata, veerevad torujupid jalgade
all, kiikuv pind, uksed igas suuruses,
alustades koerakuudi omast; kitsas
ja madal tunnel, umbes kere suuru-
se 1dbim6oduga mulk tunneli 16pus,
nii et ballooniga ldbi ei mahu jne.
Fuusiliselt vdsitas koige rohkem selle
raske balloonikaadervirgi seljas ta-
rimine. Mina tegin koéik selle ilma
probleemideta 1abi, aga meil on tiks
pisut paks ja laisk poiss rithmas -
tema katkestas ja langes vilja.

No jdrjest karmimaks

asi liheb!

Eile piinati meid ainult suitsuga,
tdna kidrsatati lausa tules! Hommi-
kul avariikooli joudes toppisime oma
tulekindlad tunked, hapnikumaskid,
kiivrid ja kogu 6huballoonikaader-
vargi jadlle selga ning marssisime
uhe kurjakuulutavalt musta ja no-
gise metallist monstrumi juurde.
Seal kamandati kodik see mees kohe
ules “tekile” ja instruktorionu néi-
tas leebelt naeratades tiht luuki te-

Ahoi, ,Meremees”!

kil ja selle taga avanevat nii umbes
5 m stigavust kidiku ptistloodis otse
"laeva” sisemusse.

Lahemal silmitsemisel, kui silmad
augus valitseva pimedusega har-
jusid, ilmnes, et ei tulegi péris otse
htuipata, vaid ikka redelipoiss viib
alla. Ette ndidanud moéned votted tu-
letdrjevooliku késitsemiseks, jou-
diski jarg musta augu kéatte. Seal oli
toesti kole, must ja kuum nagu por-
gu eeskojas! Point seisis siin selles,
et mustast august, millest pahaen-
delist paksu musta tossu vélja ajas,
tuli esimesel paarilistest, vett purs-
kav voolik jalgevahel, sisse ronida,
ja peale seda, kui ta alt hoikas, ro-
nis jirgmine mees/naine talle jére-
le. All (loe:laeva sisemuses) polesid
kaks pimedat ruumi (ikka seda ilget
musta tossu ajades), mis tuli liht-
salt dra kustutada ja siis kribinal-
krabinal tiles tagasi ronida. Imeliht-
ne, kas pole!

Veesurve oli nii umbes 8 A, nii et
minusugusel konnil andis ikka voo-
likut kogu jouga kinni hoida, et mit-
te voolik ei teeks minuga, mida ta-
hab, vaid vastupidi. Vilja roninud,
olime mustad kui tondid ja kogu sel-
le kaadervéargiga poolkiikakil "laeva”
pimedas sisemuses ringi rahmelda-
mine vottis parimadki poisid péris
vohmale.

See oli siis enneldounane

adpubarjutus.

Kogenud tuletérjujad, nagu me oli-
me, asusime peale 16unat "suure lae-
va” kallale. Suure laeva sisemusse
viis suur luuk (kohe algusest peale
oli mul selle luugi suhtes kahtlusi,
mis hiljem téeks osutusid) ja niipal-
ju tundus algul asi leebem olevat, et
luugist viis alla korralik trepp. Suure
laeva sisemuses jatkus toimetamist
5-liikmelisele rithmale.

Kbdigepealt pidid esimesed kaks
avama luugi, mis tdhendas seda, et
paaarilistest nr. 1 jahutas, see ta-
hendab lasi lakkamatult survevett
luugile ja nr. 2 (mina) pidi riivid lah-
ti tegema ning luugi iles kanguta-
ma (mida mina, vaatamata kangelas-

likele katsetele, tiksi ei suutnudki!),
seejarel kustutama tule trepi alt ja
trepi imbrusest ning alla sd6stma.
All (pimedas ja paksus tossus nagu
ikka) poles tihe koridori peal 5 kin-
nist “kajutit”.

Esimene paar pidi poolkiikakil
asendis edasi roomama, leidma pak-
sus suitsus ukse, avama ukseriivi
ja siis lipsti, lipsti, tiksteise jarel
tulekahju koigis kajutites kustuta-
ma. (Mul tundub praegu kirjutades-
ki, et kusagilt tuleb seda jdledat tos-
suhaisu, aga kiillap ma ise haisen!)

See ei olnud aga
veel koik!

Ees ootas “masinaruum”! Uksteist
ja seinu kobades leidsime masina-
ruumi ukse ja riivi paris nobedalt ning
avasime selle, suunates veejoa uk-
sele. Siinkohal pidid appi asuma
kaasvditlejad ja meie tombusime liht-
salt ukse korvale, et neile pimedas
mitte jalgu jadda. Kolm vaprat vérs-
ket voitlejat tormasid (kui seda pi-
medas, tossus ja kuumuses edasi-
kobamist voib tormamiseks lugeda!)
trepist alla masinaruumi, tihenda-
sid seal pimeduses kobades voolikud
veepumbaga ja nende kustutada oli
4 "laoruumi” alumisel tekil.

Meie sel ajal muudkui kiikitasime
(voi istusime, kes kuidas) ja piitid-
sime voimalikult vdhe hingata, et
o6hku balloonis 16puni jatkuks. Va-
hepeal hakkas tagumikualune juba
péris kuumaks minema, aga 6nneks
said kaasvoitlejad tule kustutatud
ja leidsid ka uksteist pimeduses
tiles ning suundusid vélja.

Meie, veendunud, et tlejddnud on
viljas, avastasime, et tiks meie
ruum on uuesti pdlema hakanud ja
tormasime vapralt uuesti tulle. See
kidis vilunud torjujate kdes juba
nagu kékitegu! Seepeale oligi jaanud
veel iseennast vélja vedada ja voo-
lik tiles sikutada.

Koige raskem oli minu jaoks fiitisi-
line pool — ei ole ikka meestega vord-
selt rammu, et luuki sikutada voi jul-
gelt juga juhtida! Psiitihika poole
pealt voin Oelda, et pohiline on mitte
paanikasse minna, siilitada seal
kuumuses kiilm pea ja arvestada
kaaslasega ning aru saada, mida ta
sulle oma maski seest momiseb.

Ja peale k6ige muu on mu polved
sinised kui potipohjad, nii et enne
suve pole vist mingitki lootust piik-
sata kdima hakata! Tuli vélja, et tun-
kede polvedel peaksid kiill pehmen-
dused olema, aga kuna mulle sat-
tus vist veidi liiga suur number, siis
rippusid pélvepehmendused kusagil
kanna juures!

Ise ka ei usu, et koik selle 14bi olen
teinud!

3.—4. aprill

Tervitades Merike Kahju
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ilmunud ristsona vastused K“K
1A2Q3U4ISL6E7I SA QA 100 1b
11 o 13[] A 1‘17 BlA|INI|KI|S Tallinnas 100,7 Ahz
15 16 7 Jérvomag! 100,5 MHz
1L AlEIVIAIAIRIS 19T L|D Mulgimoal 100,8 MHz -
8V ElS|I|KIAIA|RLA|J|U Haapsalus 100,9 AHz =X
20 21 2 Tartumaal 101,2 MHz
2E2V = 2;9 z 26f< = ? . QA it O’repﬁﬁl}oz,‘?MHz

EE| Dol MIs| 1| | KEN| D] | Nivaliel 1027 Mz

3
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Ul TI'R| 7% | ulSlalT| Bl A
“al D| R| A|l'T| S| A|'R| T|E|R
DIEIR| V| T|SIEAM ALK

PAREMALE: 1. Aquileia. 9. Aod. 12. 1.-1. 13.
Ura. 14. J. Banks. 15. Laevaarstid. 18. Vesikaar.
19. Aju.20. EVA. 21. Sikh. 22. Iran. 23. Eedom.

26. Silk. 27. N.D. 28. Laam. 29. lo. 30. Matve.
32. Amman. 34. Op. 35. Nire. 36. Ea. 37. Ase-
taks. 39. U.K. 41. Virtsu. 44. Saiba. 46. Adra...
47. TSarter. 49. Dervis. 50. Malk.

ALLA: 1. Allveelaevad. 2. Q-laev. 3. Uue sada-
ma ... 4. "Irvis”. 5. Laakimine 6. E. Jaaksoo. 7.
Ibrahim-paSa. 8. Aa. 9. Antarktis. 10. Okijan.
11. D.S. 16. Sri Lanka. 17. Dundee. 24. e.a.
25. Omastav. 31. Vrubel. 33. Maide. 38. TusSs.
40. Kark. 42. RRR. 43. -sti. 45. It4d. 48. Rm.

-

Teie kasutuses on
privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kulalisele

peasalong
fourchette 70 kilalisele

Eesti
Meremuuseum
(Pikk 70) A Tel 6623777, Fax 6318444
P6 h i e k s p oS i t s i oon a3\§3’§%33‘\\3&35\’l333\5}\33\333333333‘533353313333‘%333\3333\33}33\‘{5
Eesti merenduse ajaloost »
Fotonditus "Meri lapse pilgu ldbi” Tédnavu pédases "Admiral” iile hulga aastate jille merel
(kuni 17. detsembrini) Aurulaevaga soOita on ikka hoopis teine asi!

Niditus "500 aastat
tuletorniteenistust Eestis”
(alates 22. detsembrist)

Operatiivteabe stend ja vitriinid
"Lennuki” iimbermaailmareisist
Avatud K - P kl. 10 -18
Telefon 6 411 408

Aurik-jddmurdja "Suur Toll”
Admiraliteedi basseinis
avatud 16. detsembrist K - P k1.10 - 18

Allveelaev "Lembit”
Pirita sadamas (Regati pst. 1)
avatud kell 10 - 16
Suletud esmaspéeval ja reedel
Telefon 6 398 024 /

manni foto
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11. detsembril seisid

AS Tallinna Sadam Kes meil kaivad

sadamates:

Vanasadamas Paljassaare sadamas
Kaubalaevu ei olnud "Seagull” (Belize) - arestitud
"Rand-2” (Eesti) — lossib kala
Muuga sadamas »Szczecin” (Kiipros) - lossib kakaoube
"LMZ Valia” (Kiipros) - laadib vedelkiitust "Volgo-Balt 209” (Vene) — laadib alumiiniumi
"Moskovskiy Festival” (Malta) — laadib "Volgo-Balt 105" (Vene) - laadib vietist

vedelkiitust "Baltiyskiy-108” (Vene) - laadib saematerjali
"Isola Turchese” (Malta) — laadib vedelkiitust

"Volgo-Balt 230” (Vene) — laadib turvast Paldiski Lounasadamas
"Muhu” (Eesti) — laadib vietist ”Aksay” (Vene) - laadib paberipuitu
"Elizebeth” (Panama) — laadib alumiiniumi

"Lehola” (Eesti) — lossib soidukeid

Reidil "Alambra”, "Nordica” ja "Bregen”

e I K

Eesti Merelaevanduse

laevade asukoht Neile, kes ootavad...

11. detsembril

"ALEKSANDER KOLMPERE” - teel Tuapsest ”"NARVA” - Arhusis

Vasilikosesse "RAKVERE” - teel Steen Bankist Pireusse
"GUSTAV SULE” - teel New Yorkist "TRANSEST TC” - Kielis

Paranamasse "TRANSBALTICA” — Helsingis
"HARJUMAA” - Tunises "DIRHAMI” - Felixstowe’s
"SAKALA” - teel Casablancast Hamburgi "KALANA” - Hamburgis
"LARISSA”- viljus Dublinist "KURKSE"” - Tyne Dockis
"VALKLA”- teel Doualast St. Malosse "MUUGA” - Antwerpenis
"KLOOGA” — Hamburgis "VIRTSU” - viljus Muugalt
"SOODLA” - teel Bandirmast Setubali "KAPTEN KONGA” - Riias
"LEHOLA” - Muuga sadamas "KAPTEN VOOLENS” - Glasgow’s
"LEILI” — Tunises 1 "MEHAANIK KRULL” - Warrenpointis
"LEMBITU” - teel Dublinist Liverpooli "NEPTUNIA” - ajarendil
"VARBOLA” - viljus Dublinist "VALGA” ja "VILJANDI” - laevapereta rendil
"HAAPSALU” - Helsinkis

EESTI \
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