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Eestit kulastas Soome
teede- ja sideminister

6. novembril saabus Eesti teede- ja sideministri Raivo Vare kut-
sel luhiajalisele téovisiidile Soome teede- ja sideminister Matti
Aura.

Ministrite kohtumisel arutati kahe riigi vahel novembris s6lmita-
vat meretranspordi alast lepingut, meresdiduohutusega seotud
probleeme, Euroopa Liidu seadustest lahtuvaid tax—free-kauban-
duse piiranguid Laanemerel seilavatele laevadele, kaubavahetust
Venemaaga, Vanasadama uusi voimalusi reisilaevade vastuvotuks,
telekommunikatsioonifirmade aktsiate miiligiga seonduvat ja teisi
jooksvaid kiisimusi.

Soome minister tutvus visiidi kdigus Tallinna Lennujaama ja Va-
nasadama sadamakaide rekonstrueerimisté6dega.

Teede- ja sideministeeriumi pressiteatest

Pressiteade

Eesti ja Soome koostoo
| tohusamaks

Soome riikliku 6nnetuste uurimise keskuse poolt m/l-ga
"Gabriella” toimunud mereénnetuse pdhjusi uuriv komisjon
tegi Eesti Veeteede Ametile ettepaneku koostodks ja teabeva-
hetuseks. X

Soome dnnetuste uurimise keskuse direktori Kari Lehtola allkir-
jastatud p66rdumises teeb Soome pool Eesti Veeteede Ametile aus-
tavalt ettepaneku IMO resolutsiooni A.849 (20) "Code for the Inves-
tigation of Marine Casualties and Incidents™ pohimétetele vastavalt
teha koost66d ja vahetada teavet Eesti ametkonnaga, mis uurib sa-
mal merealal m /l-ga "Kristina Baltica” toimunud 6nnetust.

Eesti Veeteede Ameti peadirektori Kalle Pedaku s6nul on ta ette-
panekust meeldivalt illatunud. "Meie koost66 Soome merendus-
vdoimudega on hea ka praegu. Selline ettepanek annab aga kindlas-
ti hoopis efektiivsema resultaadi. Koostéést saadav tulemus aitab
oluliselt kaasa nii mereséiduohutuse tagamisele kui ka laevandus-
firmade usalduse taastamisele,” kinnitas Pedak.

Soome reederile kuuluv m /1 "Gabriella” ja Eesti reederile kuuluv
m /1 "Baltic Kristina” said Lainemerel sarnastel asjaoludel v66ri-
kahjustusi tanavu oktoobris. -

10. november

Teede- ja sideministeeriumi pressiosakond

/
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Eesti Kaptenite Klubis
aadressil Luise 1 kohtub 25. novembril kell 17 klubi likmetega
Eesti Veeteede Ameti peadirektor Kalle Pedak.
Loodame rohket osavottu.
Eesti Kaptenite Klubi juhatus

Uhel nidala jooksul oli kahel laeval tulekahju. Lihemalt lk. 6-7.

. Madl Vitismanni foto

Kakssada iheksakummend
kaks objekti

"Eesti ja Rootsi merevie
koost66 raames oli tanavu sii-
giseks planeeritud miinitor-
jeoperatsioon MCOPEST °'98,
Mine Counter Operation Esto-
nia-98.

Jarjekordse tihisoperatsiooni
eesmirk oli ettekujutuse saa-
mine vo6imalikust miiniohust
teataval osal Eesti veealast,
peamiselt Tallinna sadamasse
suunduvatel laevateedel, ning
vahendada meresoiduriski. Sa-
muti on sellistel operatsioonidel
hea vo6imalus edendada koos-
tood ja tuksteisemoistmist eri
riikide tksuste vahel ning pa-
randada side, mereséidu ja
tuukritéo taset té66s rahvusva-
helises meeskonnas ja arenda-
da kontakte laevade meeskon-
dade vahel.

Operatsioon oli  jatkuks
1994. a. e saanud koos-
toole, mille kdigus Rootsi Mere-
vigi tegi uuringuid mitmes Ees-
ti rannasirses piirkonnas, mil-
le tulemusena avastati miine,

-pomme ja torpeedosid. 1995. a.

puhastati Paldiski akvatooriu-
mi. Tehti kahjutuks 13 miini, 4
pommi ja 1 torpeedo. 1996. a.
mais toimus Eesti Merevie ja
Eesti Veeteede Ameti osavotul
Muhu viinas 18-pdevane ope-
ratsioon, mille kiigus kontrolli-
ti merepohja Liivi lahes ja Vai-
nameres ning tehti kahjutuks 5
miini ja avastati 6 vrakki. Sellel
operatsioonil osales ka hiuidrog-
raafialaev "Jacob Hagg”, mille
pardal viidi lisaks hiidrograa-
fiauuringutele 1abi véaljaépet
Eesti merevielastele ja Eesti

Seisnud operatsioonil ohuga silmitsi, langetasid noored merevielased selle 16pul pea
meremeeste haudade ees Siselinna kalmistul.

Merehariduskeskuse tudengi-
tele. 1997. a. mais toimus sa-
malaadne operatsioon
MCOPLAT'97 Liti vetes.

"Jacob Higg" jatkab
merepohjauuringuid
20. oktoobril saabus Tallinna
Miinisadamasse Rootsi Meread-
ministratsiooni hiidrograafia-
laev "Jacob Hégg®. Tema iiles-
anne oli koigepealt Miinisada-
ma uurimine, veendumaks sa-
dama ohutuses saabuvaile va-
lisriikide laevadele. Koosttds
Eesti Veeteede Ameti ja Eesti
Merehariduskeskusega viidi
kahel paeval libi ka teooriatun-
nid merehariduskeskuse hid-
rograafiatudengeile.

Jirg lic. 5

langenud
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Puistlasti merevedude ala-
sel konverentsil "Intercargo”
tostatati teravalt kiisimus
kaptenitesse suhtumise ja
nende moéjutamise suhtes.

Lugedes 30. oktoobri "Lloyd’s
Listis” avaldatud artiklit, mida
Jargnevalt refereeritud, meenus
mulle aastatetagune juhtum
Eesti Merelaevandusest. Tol ajal
eksisteerisid seal veel alltiksu-
sed nimega HEGS. Kui ma oieti
maletan, tdhendas see Hoz-
rastSjotnaja Ekonomitseskaja
Gruppa Sudov. Nagu ikka, oli
sellisel alliksusel juhataja, kes
isiklikult suhtles laevakapteni-
ga. Ukskord varakevadel teatas
HEGS-i juhataja the laeva kap-
tenile, kui see vditis, et maara-
tud sadamasse minek ei ole ohu-
tu, sest seal ei ole veel paigalda-
tud talveks aravéetud meremar-
gid, umbes nii: "Kuule, kapten,
voib-olla sina sinna sadamasse

Eesti Kaptenite Klubi - 10

"Teeme kaptenile ara”

el ldhe, aga sinu laev ldheb sin- *

na kindlasti.”

Laevakapteniks, mereameti
koige korgemal ametikohal ole-
mine peaks pakkuma rahul-
dust. Vorreldes kontoriametni-
kega, kes tegelevad tiksnes pa-
berimaarimisega, on laevakap-
teni osa oluline, vaeva vaart ja
auvaarne; ta on globaalse kau-
bandusliku meresdidu votme-
isik; vastutav merereisi juhtimi-
se ja laeva pardal olevate ini-
meste ohutuse eest vaenulikus
keskkonnas.

Vaenulikkust voib ta tana-
paeval kohata mitte ettetuleva
stiithia' naol, vaid kaldal ametni-
ke seas, kes teevad koik endast

T
Onnitleme!
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& juulil téinusénu kuulamas.

Roland Leit — 70

Reedel, 13. novembril sai 70-aastaseks kauaaegne "Eesti Me-
relaevanduse” kapten, juhenduskapten ja peakapten ning Ees-
ti Vabariigi taasiseseisvumise jargne Eesti Merevae esimene
ulem merevaekapten Roland Leit.

Roland Leit (paremal) oma viimasel téopieval, tinava 10.

™
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Reisilaeva "Georg Ots” ja
kauaaegne piiistelacva "Her-
mes” kapten AIVO PITK, kas
kapteni v6im ja vastutus on
tasakaalus? Ja kuidas kapten
vastutab, kui midagi juhtub?

Raske kilisimus. Vastutus on
alati suurem kui voéim. Mingil
juhul pole need asjad tasakaa-
lus.

80-ndatel oli Balti Merelae-
vanduses seitse vdi kaheksa
juhtumit, kui suurema avarii
labi teinud kaptenid pandi kas
vangi voi ei kannatanud survet
ning alandamist valja ja tegid
ise endale 16pu peale voi ttles
siida juba eeluurimise kaigus
ules. "Admiral Nahhimovi” pu-
hul, nagu koéik teavad, pandi
mees samuti vangi.

NiuGd on materiaalse vastutu-

se kiilg ehk vaiksem, aga mo-
raalselt - ei usu, et midagi on
muutunud. Surve on samasu-
gune. Tassitakse mitu kuud se-
letusi andma. Vanasti tulid biil-
letaanide kaudu tile Liidu toi-
munud juhtumid meile katte
ning neid arutati laevandustes
Jja laevades. Iga juhtumi kohta
saime informatsiooni, mis ja
misparast juhtus, oli see siis
Mustal merel, Kaug-Idas voi
Laanemerel. Ntitd liigub niisu-
gune informatsioon kull firma-
siseselt, kuid mujal juhtunust
saab harva aimu. Mingi Filipii-
nidel toimunud reisilaevadnne-
tuse kohta saame teada ehk
fakti, kuid mitte sisu. Vaja oleks
ehk meilgi teada, mis oli dnne-
tuse tehniline kilg véi mida
-oleks meilgi vaja parandada.

Ei usu, et meie laevad oleksid
praegu nii halvas seisus, et nen-
de peale peaks napuga naitama,
lihtsalt kontrollitakse rohkem.

Noudmised kasvavad, ja nende-
ga peab kaasa minema. Vanasti
ei olnud kauba- ja reisilaeva
kohta kaivatel ndudmistel eriti
vahet, niid on. 92. aastal siia
tulleski motlesin, et olen ligi 30
aastat kapten olnud - mis seal
vahet. Aga reisilaevas tunnetad
vastutuskoormat hoopis suure-
mana. Ja parast "Estoniat” tuli
muidugi hoopis teine tunnetus.

Kapteneid palju ja
erisuguseid

Paastelaeva kaptenina olen
palju igasuguseid inimesi nai-
nud. Ega me parandada enam
suurt midagi ei saanud, kui kel-
legagi oli midagi juhtunud, aga
aidata neid nende hadas kill.

1968. aastal laks Soome tan-
ker pdlema ja pool laeva lendas
o6hku; meie aga olime juhusli-
kult sealt 50 minuti kaugusel.
Oli 10° kiilma ja 6-7 palli tuult;
aga saime nad merest no. veel
soojadena katte. Neli naisterah-
vast oli kleidivael ja paljajalu.
Kuid olid d6nneks paadis vaid
paar-kolmkiimmend minutit.
Teinekord oleme aga ka lainud
Jja pole enam midagi paasta ol-
nud. Pohiliselt on laev ja inime-
sed siiski ikka veel alles olnud.

Me ei olnud mingi kiirpaadi
eest, vaid rohkem jéu peal; seal-
juures votsime ka inimesi
maha. Kohalejoudmiseks vdis
minna paev voi pool.

Eks neid juhtumeid péhjusta-
nud vigu oli mitmesuguseid. Oli
neidki kordi, kui laev pandi
meelega pohja kinni - seda juh-
tus peamiselt Kreeka laevadega.

Kreeklane Kuradimunal

Keri juures on Kuradimuna
nimeline madalik. 65. aastal oli

oleneva laevakapteni diguste
pliramiseks, nii et kapten, kes
kunagi allus ainult jumalale, al-
lub niahtd kaldaametnike nori-
vatele kaskudele.

28. oktoobril Londonis toimu-
nud konverentsil "Intercargo”
tegid Mereinstituudi (Nautical
Institute) eksperdid kapten Eric
Beethami ja Julian Parker et-
tekande, milles mainiti ménin-
gal maaral hilinenud avalikke
proteste selle ale, et iga bairoo
"maarott” saab kapteni digusi
uuristada, kuhjates ttha uusi
kohustusi ja vastutust nende
niigi kiitirus turjale.

Voidakse kiisida, miks on
ametiinstitutsioonil kulunud
nii palju aega, et tostatada kiisi-
musi selle kohta, mida saab ni-
metada kui Gthiskonna ranna-
kut laevakapteni ameti vastu,
mis on arenenud nii kaugele, et
seda inimest peetakse hulluks,
kes soovib praegu kapteni ame-
tikohale asuda.

Autorite nimekiri pahategijate
kohta oli pikk. Korralikult nu-
heldi prahtijaid, kes kaituvad
nii, nagu oleksid laeva eesotsas
nemad, mitte kapten teisel pool
maakera. Prahtijad nduavad
laeva uilelastimist voi siis lasti
valet paigutamist. Nad el toeta
kaptenit, kui see protesteerib, ja
teevad laevaomanikuga koos-
tood, plaanides kapteni vallan-
damist, kui too ei tagane oma
seisukohast. Prahtijad sekku-
vad asjadesse, milles nad ei ole

Kaptenijutud

kompetentsed, ptilides pidevalt
saada hinnaalandust, sundides
kaptenit tegema ohtlikke asju,
alates katsest siseneda sada-
matesse marginaaltingimustes
kuni kiiruse sailitamiseni eba-
soodsa ilmaga.

Omanikud ei toeta oma kap-
teneid kiitinilise kaubandusli-
ku argpukslikkuse ja moraalse
nurjatuse korral; omanikud ar-
rituvad, kui on tegemist mees-
konna vdéimaliku ebakompe-
tentsusega, unustades samal
ajal, et nemad on olnud hooli-
matud, saates kaptenile eba-
kompetentse meeskonna. Nad
on rahul asjaoluga, et neil on
teenistuses sobiv patuoinas,
kes voib votta kogu vastutuse
enda peale, kui miski reisil va-
lesti laheb: alates avastatud ja-
nestest kuni vettinud lastini; il-
makahjustusest kuni dlireostu-
seni.

Meretranspordi korraldajad
peavad kaptenit inimlaoks iga-
suguste suntdistuste jaoks, ku-
lutades samal ajal aastaid Gha
uute regulatsioonide valjatdota-
misel, mis on peamiselt kavan-
datud kindlustama seisukohta,
et kdik saab alguse laevast. Vas-
tutav mees voi naine kaldal
peaks olema see isik, kes tuleb
vahistada, kellele tuleb raha-
trahv maarata voi kes tuleb van-
gl panna, kui neid regulatsioone
(mida autorid kirjeldavad kui
tlekoormavaid ja rohuvaid) on
mingil viisil rikutud. Aga ei, neid

kaitseb igaks elujuhtumiks pa-
ber, mis on nende endi koosta-

d.

Uhiskond peab kaptenit sobi-
vaks peksupoisiks, kui vees on
nafta vdi laibad. Meedia kohtleb
teda inetult ajalehepealkirjade-
ga nagu "onnetuskapten”, sa-
mal ajal el tee laevandus midagi
oma toodtajate kaitsmiseks se-
dalaadi rinnakute eest. Arisea-
dus ja -praktika kohtlevad lae-
vakaptenit talgastaval moel,
moistes teda hukka nii siis, kui
ta midagl teeb, kui ka siis, kui ta
midagi el tee, oodates temalt
voimatute otsuste tegemist.

Kas autorid ei lilalda? Laeva-
kaptenite arvates mitte. Voib-
olla on ka kaptenid ise oma mit-
tekadestatavas olukorras siii-
di? Vaidetavalt on olnud liiga
vahe probleemidest avalikult
raakijaid, nagu naiteks tegi
seda kapten Cheek, kes raakis
laeva "Tiger Bay” kohutavast
seisukorrast, millega tal kasti
merele minna.

Liiga lihtne on olnud kapte-
neid vallandada: liiga palju kap-
teneid on valmis asuma nende
kohale, kes kasutavad omaenda
otsustamisvdéimet valise ahvar-
duse vastu.

Kaptenid oleksid pidanud ole-
ma enda kaitsmisel joulisemad,
kul aastaid tagasi selgus, et
nende olukord on muutumas
talumatuks. Véib-olla leiavad
probleemid lahenduse, nagu ar-
vavad autorid, "Ohutu korral-
damise koodeksi” joustumisel,
mille pohjal peab keegi kaldal
kapteniga vastutuse jagami-
seks liituma.

«Lloyd's Listi” refereerinud
Eesti Kaptenite Klubi liige
Eduard Hunt

Kapteneid on erisuguseid

seal iiks kreeklane kinni. Oli Le-
ningradist Kuubale mineva
kauba peale laadinud. Kas tehti
poliitilist mangu voi oli midagi
muud, aga laeva nad sinna kin-
ni-panid.

Kreeklane Osmussaare
kaevikuis

Teinekord laskis Ristna taga
uiks teine Kreeka laev ankru sis-
se, aga nii vahe, et laev triivis.
Kui sinna jdudsime, pani kiires-
ti masinad kaima: abi pole vaja.
Tulime Tallinna tagasi. Aga
mone tunni parast tuli teade, et
laev on Osmussaare taga uppu-
nud. Seal on paras sugavus,
oma 60 m vett - otsisid muidugi
koige siigavama, nii et laev ikka
ilusasti ara upuks. Ilus ilm oli;
mingi kari otsa ei lainud. Arvata
voib, et nad tegid kingstonid
lahti. Mehed ise tulid paadiga
Osmussaarele. Seal oli sdjavagi,
aga ega ei nainud pimedas, et
laev ildse tuli. Varahommikul
nad avastasid laevamehed pom-
miaukudest. Kaisime neid saa-
relt ara toomas; nad saadeti Tal-
linnast lennukiga Kreekasse.

Joovad r6omust surnuks

Kolmas juhtum oli 64. aastal
soomlaste Rootsist ostetud lae-
vaga. See oli esimene reis. Riiast
tulid koksilaadungiga valja; oli
voetud 67-aastane kapten, kes
vist ammu polnud enam ka sdit-
nud. Aga oli vdetud selleks, et
paneks laeva usutavalt kinni.

Laksime siis paastma. Laevoli
pdhja pool Ruhnut kivide otsa
lainud. Stivis oli 5 m lahedal. Oli
nii hasti lainud, et meie oma
5,2-ga el saanud nii lahedale, et
puksiirotsi peale panna. Votsi-
me mehed peale, ja mone paeva
parast selgus, et kindlustus
maksabki laeva valja - 20% roh-
kem kui laeva vaartus. Nad olid
nii rodmsad. Elasid teise taari-
mehe kajutis - viinakaste oli
mitmes reas pdrandal maas.

Kui nad Riiga viisime, olid
peaaegu surnud, aga ikka
rodomsad. Ruhnlastel oli ka hea
meel - koukisid mitu aastat
koksi valja, sest laev oli ainult
parasjagu uppunud, ja katsid
sellega.

Uhesdnaga, on kapteneid, kes
hea raha eest niisuguse asja
peale valja lahevad. Too kapten
seletas asja nii, et laksid Kolka
majaka juurde Irbeni vaina, aga
kompassivea tottu juhtusid ida
poole Ruhnut, see vahe on ligi
30°. Siis pidasid Ruhnu maja-
kat Kolka majakaks, kuigi nii
vanal kaptenil, aga ka igasugu-
sel tiarimehel peaks esimene
asi olema kontrollida, kas see
on see tuletorn, kui seda esi-
mest korda naed. Eri tuletorni-
de tuledes on ju suur vahe.

Otse iile Hiiumaa

59. aastal oli Hilumadalal tiks
Itaalia laev, Sergo on sellest veel
kirjutanud. Meie laeva juhtis
siis kapten Konga. Sellega oli
niisugune lugu, et panid Born-
holmi saare juurest kohe otse-
kursi Helsinkile - iile Saare- ja
Hiiumaa. Torm oli ka, aga min-
git marki maast ikka nagid, ma-
dalikku aga muidugl el arvesta-
nud. Seda polnud nende kaardi
peal, Hilumaadki polnud! Saa-
remaa vist ikka oli, Nakimada-
laid aga muidugi mitte... Kusa-
gilt tulid tle, siis lasksid ankrud
alla, need laksid sassi ega jaa-
nud odieti pidama. NW tuul tas-
sis nad koos ankrutega teisest
madalikust ale.

See oli suur kaubalaev; vett
oli 4,5 m. Masinaruumi hakkas
vett tulema. Kui me sinna sai-
me, olid nad kahe madaliku va-
hel. Kaisime isegi paar-kolm
korda pdhja, kut olime puksiir-
otsad peale andnud. Mehaani-
kud lendasid masinast valja, ar-
vasid, et jaame sinnasamasse.
Saime oma 500-600 hj abil siis-
ki kahe madaliku vahelt valja ja

toime ta 16puks Tallinna lahele.
Geograafiat me neile 6petama
minna ei saanud, sest olime
oma paastelaeval ju koik, ka
kapten Konga, ilma viisata.

Viimane mees vaja iiles leida

Selsamal pdleval Soome tan-
keril riskis kapten ise Gilemaa-
ra... Neid pidi olema 40; 39
paastsime ara. Nojaa, niipalju
ikka pidime valjamaalastega
suhtlema... Toda tiht saatsime
mootorpaadi otsima; tankeri
kapten tahtis kaasa minna; ma
ei lubanud. Aga tema arusaami-
ne oli teistsugune ning ta hap-
pas paaditekilt araminevasse
paati. Kuidas ta jalgu ei murd-
nud, suur mees nagu ma isegi.
Soomlane. Andsin talle veel pa-
rast ithe oma kinga, sest tema
oma laks kaduma. - _

Laev pdles; olime paudnud
seda kustutada. Laksid siis sin-
na. Naiud enam ei laheks; ei
saadaks ka kedagi. Aga siis olin
32-aastane, ja pool tankerit oli
veel plahvatamata. Ja mees vdis
ka laevas olla, aga vdib-olla viga
saanud, tdenéoliselt aga viskas
ta Gle parda. Laevas oli 16 000t
naftat kaheksas tankis. Esime-
se otsa koos tankidega oli keera-
nud nagu paberi rulli; gaasid
kogunesid, ja aeg-ajalt kaisid
nagu kahuripaugud. Meie omad
kaisid ees ikka ara, sealt kedagi
ei leidnud. Paki peale, mis oli
veega tasa, andsime kapronot-
sa, see oli ainuke vdimalus. Ule
16 m stivisega laev laks muidu-
gl sinna, kuhu tahtis, ja otsad
katkesid...

Kas kaptenite rahvusvaheli-
ne solidaarsus on olemas?

Ei ole marganud.

Aga kas te mond viletsat
kaptenit olete kohanud?

Noo, ega’s ma ametivenna
kohta ometi halba sdna tutle!

Mari Vamba
Madli Vitismann
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EDUARD HUNT, kauaaegse sadamakaptenina Tal-
linnas olete, kuigi pogusalt, viiga paljude kaptenite-
ga kokku puutunud. Mida arvate kapteni voimust ja
vastutusest: kui palju seda olema peaks ning kas

seda on aja jooksul juurde tulnud voi vihemaks jidi- .

nud?

See kiisimus on vaga lihtne. Ja vaga keeruline. Paris
vanal ajal oli kapten ainuotsustaja: kui sadamast valja
oli lainud, polnud tal sadamaga ega laevaomanikuga
enam sidet ja ta otsustas tiksi. Ning kui kuhugi kohale
joudis, siis samuti. Sealt tuligi, et kapten on riigi esin-
daja, laevaomaniku esindaja ning lastiomaniku esinda-
ja. Aja jooksul siis kasvaski valja niisugune kaptenite
mentaliteet. Aga aeg muutus ja tulid sidevahendid, ning
kapten ei pidanud enam tiksi otsustama, vaid vdis kon-
takti votta koigi eelpool mainitud inimestega. Ka kauba
saatja ja saaja vdisid omavahel kontakteeruda ning
kaptenist médda minnes mingeid kiisimusi otsustada.
Aegamooda kapteni tahtsus vahenes.

Ohutu meresdit on kapteni mure

Tekkis ka suhtumine, et mis see kapten ikka viriseb:
ohutu meresdit on ju kallis asi ja ega keegi selleks senti,
kopikat voi Sillingit nii vaga ei tahtnud valja anda. Ja
ega praegugi nii vaga... Teisest kiiljest aga laeva- ja kau-
baomanikud saavad muidugi aru, et on vaja. Kuid puiii-
takse ikkagi niimoodi mangida, et vastutus langeb nagu
kapteni peale, kuigi otsustavad hoopis teised inimesed.
Ja naud on lainud juba niikaugele, et kaptenile jaab
ainult vastutus: otsustatakse taielikult temast moédda
minnes.

Paljud seaduste satted ja normid jaavad lihtsalt sdna-
kolksuks. Kasvdli see, et meeskond peaks laeva saadeta-
ma kapteni ndusolekul. Vastavad firrnad tegelevad sel-
lega. Aga masstootmine on alati seotud praagiga — indi-
viduaalse tegevuse puhul on see voimalus vaiksem. Ja
selleparast satub meeskonda ka ebakompetentseid ini-
mesi. Aga loppude 16puks ikka kapten vastutab. For-
maalselt on ta oma ndusoleku andnud, ja kui asi satub
kohtusse, siis ongi vastutaja jalle tema.

Teinekord laheb asi lausa anekdootlikuks. Kaldatoo-
tajad, spetsialistid voi burokraadid — tikskdik, kuidas
me neid ka ei nimetaks - vaatavad kodigepealt, kuidas
saaks vastutuse enese pealt ara, kuigl otsustajat taha-
vad kull mangida. Nii surutaksegi kaptenit igasugus-
tesse voimalikesse olukordadesse.

Naiteks niisugune asi: vaga suur laev peab minema
vaikesesse sadamasse. Mingid normid ju on, aga ega
neid siis ei taideta, sest rahateenimine on ikka esmane
asi. Normid ei pane vaga tapseid piire — kui paneksid,
siis oleks muidugi teine asi. Juhtub nagu meie maan-
teedel: koik sdidavad 100-110-ga, ehkki mark naitab
90.

Kaptenite otsustamise-vastutamise kiisimus on
minu maletamist médda paarkimmend aastat juba
hédégunud nagu tuli tuha all. Ja niisugustel rahvusva-
helistel foorumitel nagu seesama Intercargo 166b leek
valja: head spetsialistid teevad teravas vormis haid ette-
kandeid, mis kutsuvad terves laevandusmaailmas aru-
telu esile. ;

Eks meie kaptenite klubi asutamise tiks motiive kiim-
me aastat tagasi oli ka kaptenite huvide kaitsmine. Ja
klubi tegi Gtht-teist ara ka.

thten on ka inimene

Palju oleneb muidugi isiksustest: missugune on kap-
ten ja missugune on otsustaja. Igapaevaselt kaib voi-
muvditlus vahemtahtsate kiisimuste pinnal, niisuguse
vaikese niigimisena, aga kui midagi juhtub, muutub
oluliseks see, kes vastutab. Ja siis kerkib kiisimus, kes
otsustas.

Kuli alles algaja meremees olin, oli kapteni prestiiZ iga-
tahes suurem kui sellal, kui 16petasin kaptenina. Ei ait-
leks, et hulga meremeeste seast tunneb kaptenid vali-
muse jargi ara, aga halliks lahevad nad kiill teistest va-
rem. Vaadake voi kaptenite klubi ballil: seal oli noore-
maid mehi ju ka, aga ikka hallid.

Eks ole muidugi ka kapteneid, kes on kaitunud kui
viimased matsid. See on jalle isiksuse kiisimus. Kord
hammustas ks kapten koguni motoristi nina voi kor-
va, ei maleta enam tapselt, mida just...

Huvitav, et neil vanadel kapteneil, kes on juba 70, on
motteviis jaanud aega, mil nad sillalt ara tulid. Nad pole
marganud, mis vahepeal on juhtunud laevanduse, lae-
vade ja juhtimisstiili- ning struktuuriga.

Individuaalne on seegi, kuivord kapteniseisus kulti-
veerib usku enese ainudigsusesse. Tean kapteneid, kes
on vaga demokraatlikud ja otsustavad koike peaaegu et
uldkoosolekul, aga merel paris sedaviisi ei saa. On het-
ki, kui tuleb rusikaga lauale liiia ja delda: see on nii-
moodi. Siit tulenebki siis vastutus. Kui laevas on tule-
kahju, siis ei saa tildkoosolekut kokku kutsuda, et ot-
sustada, kuidas me seda kustutama hakkame. Voib-
olla tuleb "Kapella” juhtumi puhul kaptenile au anda, et
kohe otsustas: masinaruum kinni ja siisihappegaas
sisse.

Superintendant otsustab, kapten vastutab

Koolis kahjuks ei dpetata otsustamise ja vastutuse
seost. Samuti nagu ka pdhjust-tagajarge. Haridus ei ta-

henda enam seda, kuidas sekstandiga kdrgust vbtta ja
koht valja arvutada. Juurde on tulnud hoopis teised
distsipliinid, teised arusaamad kapteni toost ja kapteni
teadmistest.

Naiteks Eesti Merelaevanduses ei otsusta kapten
enam remondirahade tile. Loodud on superintendanti-
de kohad. Kaptenile on jaetud rohkem navigeerimine.
Aga Port State Controli meelest on ikkagi vastutav kap-
ten, kui midagi on pahasti, ehkki kapten remondi tege-
misest enam otseselt osa ei vota. Kui niitad laev kinni
peetakse, kas siis véetakse pea maha kaptenil voi su-
perintendandil? Kapten naeb puudust ja ttleb, et see
tuleb korvaldada, aga kuna raha ei ole, titleb superin-
tendant, et tuleb veel tiks reis samas seisus ara teha.
Aga kes nuad vahelejaamise korral vastutab?

Lasti, kuni pohjani ei ulatu

Ka kommerstegevuse tile kapten enam ei otsusta, viib
vaid ellu ideid, mis laevaomanikul on. :

Nii et kapteni roll on neis asjus tublisti vihenenud.

Oleme koik oma ajastu lapsed. Olime harjunud ndu-
kogudeaegse iga sammu kontrollimisega: sul on kingad
viksimata, sa linna ei saa. Nuad kontrollitakse vaid pe-
riooditi. Kogu maailm séidab nii, et kdik on kapteni vas-
tutusel - kapten kontrollib t66d. Autodel on ka tehniline
kontroll kord aastas, tilejaanud aja hoolitseb igatiks ise.

Sadamakapteni talitus jalgib, et laev ei oleks tile lasti-
tud ning tekilaadung oleks kinnitatud. Ja kui midagi
veel markame, siis teatame laevakontrollile. Surve kap-
tenile tilelaadimiseks tuleb enamjaolt prahtija poolt.
Mul endal on laevakaptenina tulnud seletada, miks ei
votnud maksimaalset kogust kaupa peale. Kapteni jou-
lutimbriku sisu vaib kiall niisugusest asjast soltuda.

Juhtumil ja juhtumil on vahe. Vaikene énnetus kauba-
laevaga voi samasugune liinil oleva reisilaevaga on eri
asjad.

Kaptenil on kodukoht

Aastat kimme-viisteist tagasi vdis veel kohata ini-
mest, kelle kapteniks olemine minu silmis oli tillatuslik,
just noil jéelaevadel, mis tulid kusagilt Kesk-Venemaalt
vdi mujalt. Aga uuemal ajal niisugust asja kill kohanud
ei ole.

Varem vdis ka laevas ringi kainult sealse korra jargi
usna tapselt ara titelda, kas laev on Eesti Merelaevan-
duse, Pohja—-voi Louna laevanduse oma. Raagiti, et Lie-
paja sadamakortsi naised oskasid sama moodi mehed
ara maaratleda: see on sealt, too tollest laevandusest...

Kipper ei taha keegi olla
Kui tuuakse naiteid, et see voi teine kapten tegi voi ei
teinud seda ja toda, siis praegu nimetabki ju igatks end
kapteniks, olgu tal vaike lootsikaater voi suur laev. Mil-
legiparast el armastata vaikese laeva kapteni nimetust
kipper. Ega see ju midagi halba tahenda, vana ilus nimi.

Et ei jooks peegli ces

Paul Rohtla oli Eesti Merelaevanduse noorim kapten,
kindlalt alla kolmektmne. Valislaevades saadakse

vdrdlemisi noorelt kapteniks. Oleneb muidugi ka, kui
suur laev on ja kus sdidab. Vene ajal sai meil normaalse
karjaari puhul 8-10 aastat parast merekooli 16petamist
kapteniks - laeva suurusest olenemata. Valislaevades
kohtasin neid, kes juba 5 aasta parast olid saanud.
Teadmiste pooleks vdiks ju kapteniks saada palju va-
rem, aga tahtis on just elukogemus. Kui hea side sul
kaldaga ka el oleks, oma kogemus on, ka vaikese kollek-
tiivi juhtimiseks, ikkagi hirmus oluline. Ja ka selleks, et
julgeda otsustada.

Hoolimata oma erilise juhi staatusest pole kapten
ometi mingi Gksiklane. V51 - eks seegli oleneb konkreet-
sest inimesest. Muidugi on ka neid, kes kapteniks saa-
des peituvad oma kajutisse ega julge enam ei madruse
ega stjuardessiga toovaliselt raakida. Aga praktika on
naidanud, et niisugused kipuvad 16puks peegli ees joo-
ma... Ega prestiiZ ei tulene suhtlematusest. Sobilikku
distantsi tuleb lihtsalt osata hoida.

Naiteks Norras on tavaline asi, et 50-60 inimest juhti-
va tehase direktor on kdigiga sina peal ja vastastikku
tuntakse hasti tiksteise elu-olu. Kui kapten seda oskab,
voib ta vaga vabalt suhelda tekipoisiga ja ometi kapte-
niks jaada. Selleks ongi vaja elukogemust. Kui mina dp-
pisin, siis natuke psithholoogiat loeti, aga tundsin, et
seda on vahe - lugesin juurde. Praeguste merekooli
programmidega pole selle koha pealt'kursis. Aga seesu-
guseid ained on tingimata vaja dpetada.

Meremeheks romantikast

Tanapaeval pole iildse mingi probleem laev viia Gthest
punktist teise, kui ikka vahegi taipamist on. Kuigi - kool
el koolita ju kapteneid, vaid nooremaid titirimehi. Va-
rem oli astmeline dpetus - tuldi tagasi ja 6piti vanemaks
tatrimeheks ning seejarel kapteniks. Aga 50 aastat on
teine stisteem olnud, ja kahtlane, kas ntatid leiduks nii
tahtejoulisi inimesi, kes 18-aastaselt kapteniks saami-
se nimel niimoodi to6tama hakkaks.

Maailmapraktika on naidanud, et kui kaldal laheb elu
paremaks, siis meremehi enam suurt saada ei ole. Nii .
ongi rootslastel-inglastel-sakslastel meeste merele var-
bamisega probleeme. Meil on monel erialal ka juba mehi
puudu, aga teisalt mereromantika on siiski jalle tekki-
ma hakanud. Aga karta on, et aasta vile-kuue parast on
ka juba raske inimesi merele saada. Voi kui lahevad,
siis vaga lihikeseks ajaks. Vaatavad raha maksmata

ilma ja jaavad kaldale.

Vo6i ega paljudes laevades sbites el saagi enam suurt
midagi naha - paljud spetsialiseeritud sadamad on lin-
nadest valjas, ja maailma nagemiseks ei jaa enam aega.
Vodtame voi Muuga: valislaeva madrusel tuleb kdige-
pealt mitu kilomeetrit varavani astuda, siis poolteist
tundi bussi oodata, et linna paaseda. Need on asjad,
mida saaks paris kergesti korvaldada, aga kuna kellelgi
selleparast pea eriti ei valuta, siis ei kdrvaldata.

Kapten silmitsi seadustega

Kaptenil lasub nii materiaalne vastutus kui krimi-
naalne vastutus; meil voib ka diplomist ilma jaada.
Sakslaste voi hollandlaste juures pole seda viimast ko-
hanud. Ei oskagi 6elda, kas see diplomi vahelehe ara-
votmine tiks dige asi on. Seda peaks arutama. Meie Ees-
ti mereseadusandlus on ju veel kujunemisjargus, auke
on seal kill ja kill. Vétame voi vilmatise mereohutus-

"seaduse. Voeti vastu detsembris ja 6eldi, et hakkab keh-

tima 1. jaanuarist. Aga "Riigi Teatajas” avaldati alles
Jjaanuari algul. Avaldamisest peab veel kimme paeva
modéduma. Vastuolu! Niisiis oli teatud aeg, kui seda sea-
dust taita ei saanud.

Merendusmood

Veeteede amet on n6. Eesti merenduse moelooja. Aga
nad kardavad oma loomingu tarbijatega — meremeeste
Jja sadamatootajatega — nou pidada, et missugune see
koige parem mood oleks. Tuli siin viimati huadro-
graafiliste mdddistamiste kord. Asi ise tip-top, ilus. Aga
kuidas praktiliselt rakendada, selle peale pole keegi
moelnud.

Laevad on tiha suuremad ja pesevad aina vindiga
pohja. Mootmisi on vaja teha kahenadalase vdi kuuaja-
lise vahega. Lootsikaater voi keegi veel kaib kiiresti ale,
Jja ongi tehtud. Kui muutusi on, tuleb midagi ette vdtta.
Aga uue korraga on niisugune biirokraatia tekitatud,
mis sellise mé6tmise praktiliselt valistab. Vi peab
modtmist viga kaugele, oma kaks kuud ette ndgema, et
Jjouda pabereid vormistada. No absurd.

Me koik teeme tihte asja: meie eesmark on ochutu me-
resdit. Aga igatihel on oma ning erinev arusaam, kuidas
mida teha, thine eesméark aga kannatab. Kui no. dlle-
kruusi taga seda raagid, siis saavad kdik aru ja on ndus.
Aga kui paberite tegemiseks laheb, siis ei saa.

Kaptenil uued ohud

Olen sadamakapten olnud 22 aastat. Selle ajaga on
meresdiduohutus kiall paranenud. Elektroonika tulek
laevajuhtimisse on sellele kaasa aidanud. Laev tuleb sa-
damasse sisse kaivitatud programmi abil, inimene vaid
kontrollib. Tegelikult on vilmase 30-40 aasta muutused
muidugi fantastilised. Aga laevade mddtmed on kasva-
nud ja on tekkinud uued ohud. Mitte enam navigeerimi-
ne, vaid laevade tugevus ja lastimine-lossimine véib olla
ohu allikas. Alles hiljuti tuli valja, et vodri kuju mangib
selles vaga tahtsat osa, kuidas laine mdjub. Vaga paha
asi sdda viib teadust edasi. Samalaadne mdju on lae-
vadnnetusel.

Mari Vamba
Madl Vitismann
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Novembrist novembrini

1. novembril tahistas Eesti
Piirivalve oma 76. aastapaeva.
Pdhja Piirivalvepiirkonna juht-
konnal on saanud heaks tavaks
teha enne piirivalve aastapaeva
kokkuvotted oma toost ning tut-
vustada seda ka ajakirjanduse-
le. Vahepeal, 13. martsil oli piir-
kond tahistanud oma 75. aasta-
paeva. Tanavu kutsuti kalali-
sed staapi 29. oktoobril. V6o6-
rustajate rollis olid piirkonna
tulem kapten Raivo Terve, staa-
bitlem kapten Ténu Hunt ja lo-
gistikatilem leitnant Vello Suu-
der.

Pohja Piirivalvepiirkond on
plirivalves iiks komplitseeritu-
maid, sest just seal on koige

B

suurem passikontrolli koor-
mus: Tallinna sadamates ja len-
nujaamas on tanavu 9 kuuga
kontrollitud 4 811 663 reisijat,
ja ikka rohkem (696 790) kui
mullu samal ajal. Tegevust on
jatkunud merelgi, tanavu on
meresundmusi registreeritud
225 korral (mdédédunud aastal
166). Merel on inimeste otsingu
ja paastega tegeldud 16 korral,
aluseid otsitud ja meretehnilist
abi osutatud 13 korral. Mere-
reostusi on avastatud 19 korral.
Oppeharjutusi merel viidi P6hja
plirkonna vastutusalal labi 28
korral.

Igapaevaelus teeb piirkonna-
juhtidele muret see, et 1. ok-

Pohja Piirivalvepiirkonna juhid piirkonna embleemi all: Raivo
Terve, Tonu Hunt ja Vello Suuder.

10. novembril kutsus Briti
suursaadik Tim Craddock as-
jaosalised ja a; d en-
dale kiilla, et pooleldi inglise
firma ArgoMann Ferry Service

GmbH jir, sel aastal avata-
vat la esitleda.
Arxgo + Mann - ArgoMann

Inglise pool laevafirmas on
Mann Group Harwichist Kunin-
gakai tanavalt, mida esindas
Mann & Son Holdings juhatuse
esimees Allan Binks. Mann
Group on sadama omanik Har-
wichis ja opereerib seal. Suur-
britannia ja Soome vaheliste
kaubavedudega on tegelnud
juba viimased 35 aastat.

Saksa pool paikneb Bremenis
ja kannab nime Argo Reederei
Richard Adler & Sohne. Briti
suursaadiku residentsis esin-
dasid seda uks Adlereid, Argo-
Mann Ferry Service'i tegevdi-
rektor Dieter Adler ja tegevdi-
rektor Fred Hatchard. Liinilae-
vu, mis séidavad Saksamaa,
Soome ja Inglismaa vahet, on
Argo Reederei opereerinud juba
102 aastat.

Eesti osapoolt esindasid esit-
lusel firma CF&S Agentide AS
juhatuse esimees Tarmo Nur-
metalo ja tegevdirektor Ants Ra-
tas.

Soiduplaan varakult valmis

Uks ArgoManni laevu, Soome
lipuga "Garden”, kodusadam
Nauvo, sdidab liinil Turku-Cux-
haven-Harwich. Parasjagu
Raumas ehitatava uue laeva tu-
lek liinile lisab tihtlasi kaks sa-
damat. Enne Turkut sdidetakse
sisse Tallinna, Turkust minnes
aga Bremerhavenisse. Et laeva-
liin on sisse sdidetud ja senises
kolmes sadamas harjutud laeva
kindlal nadalapaeval kohtama,
maaras senine sdiduplaan, mis
paeval on Tallinnas vaja sildu-
da.

Kuigi laev pole veel valmis, on
sdiduplaan tulevaks aastaks
trakitud. Ette on teada, et Cux-
havenis kulutatakse lossimi-

toobrist kehtima hakanud to6-
tasustamise kord sisuliselt kiil-
mutas piirivalvurite palgad. Li-
sakoormuse on kaasa toonud 1.
martsist sisse seatud kord, et
piiril viisade valjaandmine on
piirivalve illesanne. R66mustav
on kontaktide tihenemine Soo-
me kolleegidega, on vahetatud
stazeerivaid piirivalvureid:
soomlased tdotasid mone aja
Tallinna reisisadama piiripunk-
tis. Teenistuse paremaks kor-
raldamiseks on valja vahetatud
vanad Vene radarid 5 kordonis,
kaivitatud on mereseirestistee-
mi projekt Vaindloo saarel. Eri-
list heameelt tuntakse koostdo
aktiivsemaks muutumisest eri-
nevate ametkondadega: polit-
sel, paasteameti, omavalitsus-
tega. Naiteks voitluses roovka-
laptitidjatega 16heliste kude-
misajal.

Praegu tegeldakse tosiselt k-
simusega, kuidas optimeerida
kordonite paiknemist. See on
paevakorda tdusnud seoses si-
semere valvamise aktualiseeru-
misega (meenutades Kurkset ja
Tallinna imbrust).

Kiasimusele, mis on viimasel
ajal koige rohkem rédomu
teinud, tuli kiire spontaanne
vastus: "Saime Vergile ja Ju-
mindale (s.t. kordonitesse) vee
sisse!”

Reet Naber

Reet Naberi ja
Kiillike Rooviilja fotod
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Suursaadiku soovitusega

seks-laadimiseks kaks ja Bre-
merhavenis kolm tundi. Tallin-
nas ja Harwichis peatutakse
kuueks tunniks, vaid Turkus
ollakse kogu todpaeva - ikkagi
laeva kodusadam. Ent kogu
ring tehakse nadalaga - see eel-
dab peale kiire laeva ka koigi
transpordiketi lalide kiiret ja
kvaliteetset tood.

Ainus sadam 1t
e, -l

Suurbritannia suursaadik
Tim Craddock titles pressikon-
verentsi avades, et Eestile peaks
regulaarme tthendus kahe suu-
re Euroopa Liitu kuuluva riigiga
olema vaga tahtis, seda enam,
et Eesti on ise Euroopa Liidu
kiinnisel. Uhtlasi on need riigid

Suursaadiku to6kabinetis pressikonverentsi eel: (paremalt)
Fred Hatchard, Tim Craddock, Allan Binks, Dieter Adler ja Ants

BREMERHAVEN

Eesti poolt vaadates kaks suurt
turgu ja kaubanduspartnerit,
naiteks Saksamaalt tuleb 10%
Eesti impordist. Allan Binks ja
Fred Hatchard kiitsid uue laeva
liiniletulekuga avanevaid voi-
malusi.

Ants Ratase selgituse koha-
selt on veebruari teisel nadalal
alustav laevaliin ainus ro-ro-
liin Baltikumist Suurbritan-
niasse ning liinile tulev laev
suurim ro-ro-laev, mis Balti rii-
kidest Saksamaale sdidab. Ees-
tisse tuleku pdhjused olid nii
geograafilised, finantsilised kui
ka praktilised. Enne alustamist
tehti pohjalikke uuringuid, mil-
list Baltikumi sadamat valida,
alustades Klaipedast. Valiti Tal-
linn.

Uuel laevaliinil loodetakse ve-
dada kaupu, mida labi Eesti va-
rem pole veetud, naiteks soi-
duautosid, mille puhul on tah-
tis nii laadimistehnoloogia kui
ka usaldusvaarsus. Vanasa-
dam valiti seetdttu, et juba t66-
taval liinil polnud sobival paeval
Muugal vaba kaikohta. Kaaluti
ka Paldiskit, aga seal el suudeta
veel nii suurt laeva vastu votta.

Kasimusele, millised on uue
laevaliini peamised konkuren-
did, vastas Fred Hatchard, et
neid on koguni kolm - "Trans-
fennica”, "Finncarriers” ja kon-
teinerlaevad. Oluliseks peetak-
se Vene transiitkauba meelita-
mist Turkust Tallinna.

Pool Eestist Inglismaale mine-
vast kaubast on eeldatavasti
puit ja puidutooted, sh. ka pa-
ber ja tselluloos. Samal liinil
koos Bremerhaveniga saab Ees-
ti (Ja saavad Vene transiitkau-
bad) ithenduse stivasadamaga,
millesse sdidavad Atlandilt tule-
vad ookeanilaevad. Et avataval
laevaliinil sdidab sinna esimene
ro-ro-laev Eestist, mis avab loo-
detavasti voimalusi ka Vene-
maalt ja Venemaale veetavaile
sdiduautodele.

4 2 N
1998. aasta 9 kuud Pohja Piirivalvepiirkonnas
plirilt tagasi saadetud 367 isikut
piiril kinni peetud 519 isikut
sh. politsei poolt tagaotsitavaid 103 isikut
koostatud halduskinnipidamise protokolle 115 korral
haldusé:gxsrlkkumlste protokolle 90 korral
transpordivahendeid kinni peetud 57
L sh. tagaotsitavaid 20. 13}
Laevaliin esitleb Eestit

Eesti kunstiga kaunistatud
residentsis laevaliini esitluseks
korraldatud vastuvattu avades
rohutas veidi eesti keelt oskav
Tim Craddock, et see on uks
viise, kuidas Eesti Euroopas
tuntumaks saab ning et Eesti
vaarib seda.

Tarmo Nurmetalo selgitas, et
Raumas ehitatav laev valmib al-
les jaanuari 16pus ning sdéidab
sealt veebruari algul kohe liini-
le.(f‘raegu on laev juba vette las-
tud.

Suursaadiku residentsis lae-
valiini tulevasi kliente ja koos-
téopartnereid vodrustades nai-
tab riik, kuidas ta huvitub oma
ettevdtete edust. Seepeale ei
meenugi kellelegi, et Eesti suur-
saatkond oleks korraldanud sel-
lisel puhul vastuvotu. Naiteks
Stockholmis, kui Eesti laevafir-
ma avas liini Rootsi. V6i méne
vahem silmatorkava laevafirma-

- de edusammu korral.
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Residentsi trepil konet pida-
des arvas Tim Craddock, et
inglise ja saksa piiritolu laeva-
liin esitleb Euroopas Eestitki.
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Stockholmi Messikeskuses
toimusid 5.-9. novembrini tiht-
aegu kaks paadimessi: 1995.
aastast alates korraldatav pur-
jejahimess ja teist korda toimuv
mootorpaadimess. Muidugi olid
messihallis ka mastid, purjed,
mootorid, navigatsiooni- ja ol-
metarbed, kaardid ja raamatud.
Ning ka (merendus)antiigimiiii-
Jjad olid kohal.

Ule saja valjapandud jahi ja
kaatri (mootorpaatidest osale-
sid Gile 7-meetrised) hulgas oli
kolmandik uusi mudeleid. Oli

M-

ae: :::l s?::i];i‘im ju“n?n:i t::;enuu kuigivord paati, aga ome-

roomuks proovisoditugi.
USR-S

Uppumatu! 'Bitna:tl" testitud. Huvitav, kui
seks kulus, et uppuma

ja toimetusel tes
viilja selgitada?

Pisim guﬂehs on 2,30 m
olla 2, . mootor. Maksal
tud auto hinna.

Nemad teevad ajalefite

ikk, sel voib
hea kasuta-

11

Uppumatu, testitud

sellinegi, milles purjejaht tthen-
datud mootorkaatriga: jahi ke-
rekujuga sdiduk teeb masina-
joul 25 sdlme, ent purje all pole-
vat kuigi hea. Siiski on see vdi-
malus kitituse 1dppemise korral
koju saada.

Rootsi Paaditddsturite Uhin-
gul on pdhjust rodmustada: ta-
navu esimesel poolaastal mul-
lusega vorreldes 55% vorra suu-

renenud paadieksport on kas-

"Kahekroonine” o,
4.5 m.

Merendusuudiseid jalakidijaile

Juba paar aastat antakse Stock-
holmis valja "jalakaijate lehte”. See
on metroojaamades kassa koérval
korvis tasuta kaasavotmiseks ilmuv
paevaleht "Metro”, milles (peamiselt
uudisteagentuuri) paevauudised ja
reklaamid, samuti ﬁmamfo.

Merendusuudiseid on mdnel pae-
val Giks, ménel el tihtki. Aga Gihel su-
valisel, sliski Stockholmi paadi-

messi paeval 5. novembril on me-
mdusuudiseﬂd tublisti rohkem kui
Jalakaijale antakse teada, et
-~ uppumisega léppevaid sukeldu-
misdnnetusi tuleb sagedamini ette
21-34-aastaste hulgas (k. 2);

~ "Stena Line” soovib laevapere-
liikmeid koondada (lk. 6);

- "Donsdredare” kavatseb méned

s 23:3§°hu¢..‘i

Rootsis mullu enim miitidud purjekas
iile kahe korra kal-
lim, sel on 10 m“ purjepinda, pikkus

vanud 516 miljoni (Rootsi) kroo-
nini. Ka paadiimport on suure-
nenud, aga marksa vahem,
27%. Rootsi tuuakse paate ees-
katt Soomest, seejarel Norrast,
USA-st ja Suurbritanniast. Val-
ja mahtakse kdige rohkem Nor-
rasse, seejarel Saksamaale, Ing-
lismaale, Hollandisse ja Taani.
Sellegipoolest oodati messile
koigepealt aktiivses paadihuvi-
lises eas potentsiaalseid ostjaid,

Uudse astmelise kerep

A
-\

Jiigal kum

s.t. 40-60-aastasi rootslasi.
Messi korraldamist stgisel sel-
gitatigi voimalusega huvilisel
varakult hooajaks valmistuda.
Et paadiostmist on vaja pikalt
laanida ja rahalisi voimalusi
uda, pole ime, et tihe ekspo-
nendina osales "ForeningsSpar-
banken” tootega "paadilaen”.
Kohal oli ka Rootsi Meresdi-
duamet, tundes end vastutava-
na paaditeede hooldamise ja
merekaartide eest.

Madli Vitismann

enne messi algust meres rahva remal on ahtris ”mrggﬂiﬁ:'l%m riizpandid Windy-xtnn-

Q\EAL.B% : L d

dil "Rupert” on kindlasti eba-

t kiirpaa
mugav ja mhm :g:etlahleks kasutamiseks mdeldud ka-
heksa kaksiratsa istekohaga paat teeb 45-50 sdlme.

oma laevad valja lipustada, "Tarn-
tank” on oma suurima lacva juba re-
streerinud Norra teise registrisse

IS (k. 8);

- “Sﬂl]a Line't” Helsinki-Stockhol-
mi liinilacvad hakkavad alates tule-
va aasta juunist peatuma Marie-
hamnis, et sailitada tax-free-mtak
(k. 10);

-~ "Concordia Maritime” on telli-
nud Koreast "Hyundaist” kaks suurt
tankerit, mis valmivad 2001. a. ja
tellib vist veel kuus (k. 11);

-~ Stockholmi paadimessil on 110
paati (lk. 11).

Selle 9 m pikkuse kahemehe
tunkryssaren” oli nende jahtide tihing
viilja pannud loosivdiduks.

i "Nep-

Aktuaalse teema, Goteborgi tule-
kahju tmber puhkenud vaidluses
arutatakse, kas tksnes riigikeelne
informatsioon oli kannatanute pere-
dele arusaadav ning juhtkiri selgi-
tab, et ajalehti tuleb valja anda iga
paev — hommikulehtedesse stind-
mus el jdudnud, jargmine paev oli
aga ks Gheteistkimnest ajaleheva-
bast paevast aastas.

Merendusvalisest pakub ehk
huvi, et kdigis uutes elamutes peab
olema tuletdrjesignalisatsioon, soo-
vitav magamistoas. Ning et tddins-
pektsioon esitas politseisse kacbuse

Hamburgis oli
paadimess
"Hanseboot '98”

Hamburgi 39. rahvusvaheli-
sel paadimessil, mis kestis 24.
oktoobrist 1. novembrini, olid
esindatud pea kdik veespordi-
todstuse alad.

Uheksa vihmase ja tuulise
paeva jooksul kiilastas naitust
umbes 135 000 kiilalist. Neil oli
vaadata 910 eksponenti 24 rii-
gist, kes esitlesid uusimaid
mootomte ja jahte, katama-
raane, uusid ja kajakke, va-
rustust ja tarvikuid, sukel-
dumiseks ja surfamiseks. Vois
vaadata tegevust ja saada infor-
matsiooni.

Hoolimata vihmast ja tuulest
kais 10% kilastajaid vaatamas
"Hansebooti sadamat”, paadi-
naitust vees. Naha uusimaid
suuri mootorpaate ja jahte nen-
de omas elemendis oli suur at-
raktsioon, mille juurest toeliselt
huvitatud kialastajaid ei peleta-
nud ka halb ilm. Suurima moo-
torjahi esitleja oli meeldivalt ail-
latunud, et tema jahi pardal olid
vﬁga huvitatud perspektiivsed
ostjad ning uks voi kaks laeva
mutaksegl messi abil.

Tanavused kiilastajad olid as-
jatundlikud ja aktilvsed vee-
spordihuvilised. Nende huvi
saada tksikasjalikumat ndu ja
informatsiooni jahi ostmisel
naitab suunda suuremale indi-
vidualiseeritusele. Purjejahtide
osas nduti just suuremat muga-
vusastet ja kvaliteetset disaini
kombineeritult kiirete keredega
Jja korgtehnoloogilise varustuse-

a.

ga.

Enamik eksponente oli rahul.
Nagu kinnitas Gthe Rootsi purje-
Jjahi esindaja, mhasid nad has-
ti. Hollandi tééstur kruisijahti-
de ja tlekeskmise hinnataseme
valdkonnast joudis samale fé.-
reldusele: et kiilastajad olid
vaga kompetentsed ning mana
dnnestus palju. Saksamaa suu-
rim sc::erlaj1 i ehitaja leidis, et
nende 10-11-meetrised ja pike-
mad jahid ldksid hasti. Maailma
suurim purja?hi ehitaja mar-
kis, et peale taitunud tellimus-
raamatu oli markimisvaarne
Taani ja Skandinaaviamaade
osa messil. Peale skandinaav-
laste m&rgatl ka berliinlaste ja
brandenburgerlaste arvukat
osavottu.

Rahul olid mootorjahtide esit-
lejad. Hollandi teraskerega paa-
tide valmistaja pani tahele, et
sealtkaudu eb aastast aas-
tasse jarjest paremini Pdhja-
Euroopa turule. Berliini suurim
mootorjahivahendaja leidis, et
on samahasti kui kodus, sest
berliinlasi tuleb Hamburgi jar-
jest enam.

Ka varustuse ja tarvikute esit-
lejad olid enamasti rahul. Dii-
selmasinate esitleja markis, et
mess on tahtis s ttu, et isegi
vaikeste ja keskmiste sissetule-
kutega inimesed on hakanud
{é.lle ostma. Ning teine tdéostur

isas, et Hamburgi stigisene
mess sobib tema firmale hasti.

Rahul olid nii laevaelektrooni-
ka, funktsionaalsete ja moekate
roivaste kuli ka otste, liinide ja

aadijarelkarude mauajad, pur-
ﬁ:melstrld ja paadirentijad.

Jar e, 40. Hamburﬁl rah-
vusvaheline paadimess "Hanse-
boot” on Hamburgi Messikes-
kuses ja "Hansebootl sadamas”
30. oktoobrist 7. novembrini
1999.

Eestis asuva Saksa Majan-
dusesinduse nduniku arin
Alliksaare teatel osales Eesti fir-

‘'madest Hamburgi paadimessis
"Saare Paat”. ik

Lahendatult messi 16pp-
aruandest tolkinud
Madli Vitismann

- politsel peale, sest Linkdpi -
litseivalve telefonistid kgrrcllgajvpaod
suure tddkoormuse tdttu negatiivse
stressi iile, sellega aga rikutakse
tdodkeskkonna seaduse kuut parag-
rahvi, mis kasitlevad pstahilist tdo-
keskkonda.

Enne sihtglunktl Jduab metroo-
rongis pilgu heita ka kolmele lehe-
kiljele restoranide jdulukuulutus-
tega - ilmselt on novembri esimestel
padca\;adcl viimane aeg koht reservee-
ri

Madli Vitismann
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Kaubalaeva asemel on reisilaev

Enneaegu remonti

2. novembri dhtul kell 22 val-
Jjus "Kapella” Kapellskari sada-
mast. OU Hansaliin turundus-
direktori Krister Kalda sdnul
avastati 40 minutit hiljem masi-
naruumis torust valjaimbunud
6li, mis laks hédguma. Tuli kus-
tutati meeskonna joul veerand
tunniga.

"Hansaliini” direktor Alek-
sander Fros lisas tapsustu-
seks: kui suitsuandurid tédle
hakkasid, jaeti masinad seisma
ja lasti masinaruumi stusihap-
pegaas, mis tule summutas. Kui
laev oli Kapellskari tagasi joud-
nud, leidis komisjon, et kahjus-
tused on vaikesed: osa kaabli-
isolatsiooni sulanud ning masi-
naruum tahma tais.

Alates 22. detsembrist Balti
Laevaremonditehases plaani-
tud kahenadalase dokiremondi
asemel laks "Kapella”, seisnud
Kapellskaris tile nadala, pukse-
ri jarel Koplisse. Aleksander
Frosi sénul kaaluti ka Turku
laevatehase dokki, mis oli vaba,
ning sel juhul oleks koos era-
korralisega tehtud ka plaaniline
remont seal. Remondipakkumi-
si séeludes pidas kindlustusfir-
ma paremaks siiski Balti Laeva-
remonditehase pakkumist ning
"Hansaliini” juhi sdnul voetakse

aega "Kapella® rahulikult korda
teha.

"Corbiere” jiille tagasi

"Kapella™ araoleku ajal tee-

nindab "Hansatee™ Rootsi-liini
kliente "Apollo” (ex "Corbiere”).
Aleksander Frosi sdnul seisnud
laev parast suvist teenistust Pe-
terburis juba kaks kuud Marie-
hamni sadamas. Soome lipu all
asub tddle "Kapella” laevapere,
vaid kapten, vanemmehaanik ja
vanemtiuarimees on Soomest.

Laev olevat heas korras, par-
dale lubatakse kuni 1200 reisi-
jat. Tolmu puhkimise korval
tehti vasimatult hairetreenin-
guid. Enne uuele liinile asumist
vahetati paasteparved, millel
aeg tais. Veidi imber té6tatuna
sai kasutada "Corbiere'i” aeg-
seid paasteskeeme — need olid
alles ajast, kui laeva pardal oli
"Tallinki” firmamark. Laevape-
res on esialgu 20 inimest, hiljem
18 nagu "Kapellal™.

"Apollo” voiks liinile asuda
reisilaevana, Aleksander Fros
lubas, et reisijaid voetakse pea-
le "niipalju kui tuleb”. Iseasi,
kas reisijad, eriti ilma autota,
peavad lugu sadamaist, milles-
se thistransport ei kai. See on
nii Kapellskari kui ka Paldiski
omapara.

"Apollo” alustas 10. novembri

Mis juhtus ja mis edasi saab,
"Kapella” vanmetidrimees TIT
KUTSER?

Meil tuli. praktiliselt 1abi
teha see, mida iganddalas-
tel oppustel teoreetiliselt tee-
me. Koik on terved, ainult laev
vajab remonti. Asume Kapell-
skaris ja ootame otsust. Aasta I6-

Tuurimehekommentaar

pus oleks tulnud plaaniline re-
mont.

Juhtus valjasdidul, loots anti
just &ra ja siis tuli teade masinast.
Meeskond tegutses tublilt - just
nii, nagu opetatud; reisijad -
autojuhid - pidasid end tublilt
uleval. llm oli halb, asukoht sa-
muti — vahetult enne saarestikust
vdljasoitu.

Ametnikukommentaar

Miks k&isite “Kapellal” ja mis
seal selgus, Eesti Veeleede
Ametli laevaavariide juurdluse
ja mereohuluse arenduse osa-
konna juhataja ki. REIN SILM?

Eesti Veeteede Amet saatis
oma esindajad Kapellskari, sest
kohe saadud tunnistused ja fak-
tide hankimine on edasisele
juurdlusele vaartuslikud. Seejuu-
res on iga juhtumi puhul oluline,
millise lipu all, millise riigi vetes voi
sadamas ollakse ja millise riigi abi
tarvitati jne. “Kapella” puhul le-
pime veteomanikuga kokku,
kumb jadb juurdlust juhtivariigi ja
kumb asjast huvitatud riigi rolli.
Rahvusvahelise Mereorganisat-
siooni dokumentide kohaselt le-
pivad riigid kokku, kel on uurimist
kergem teha. Uurimise eesmark
on aga juhtunu pdhjuste valja-
selgitamine, et meresdiduohu-
tust arendada.

Tulekahju on likvideeritud, laev
I1&heb remonti ja kahju kanna-
vad, need kellele kahjud lange-
vad. Eesti meremehed tegutse-

Ebaselgus laevatulekahjus

Kiire tegutsemine. Eest
laevapere "Kapellal” pilvis
kiitust

Veel on selgusetu, mis poh-
Jjustas tulekahju Eesti parvlae-
val "Kapella”, mis oli 661 vastu
tetsipaeva Alandi meres vaga la-
hedal karilesdidule. Rootsi me-
resdiduinspektsiooni jaoks on
tulekahju salaparane.

"Teame, kus, aga ei tea, kui-
das see algas. Pdlema hakkas
uhes isoleeritud heitgaasitorus,
kuid see ei sttti iseenesest,” at-
leb Kjell-Ake Nilsson, laevains-

sid, nagu neid on dpetatud - sel-
le taga on ju jarjepidev 166.

Juhtunu pohjusi praegu veel
teada eisaa, aga esitati versioo-
nid. Neist on tdend&olisim dlitorus-
tiku tihendi purunemine. Torusti-
kus surve all tsirkuleeriv Uhe pea-
masina diislidli paiskus peamasi-
na valjalaskekollektorile, pihus-
tus, aurustus ja stttis. Tihendi pu-
runemise pohjuse selgitab eks-
pertiis. kui see tehases demon-
teeritakse. Tegu oli dliste pinda-
dega. Kunimasin ja pumbad sei-
sati, joudis teatav hulk dli valja
pihkuda ja poles leegiga.

Edasine asjakdik oli selline: tu-
letdrjehdire puhul tehtud luure
pohjal hinnati operatiivselt olu-
korda ja ndhti, et kasivahendite-
ga tuld ei saa kustutada, vaid tu-
leb kasutada laeva tuletorjests-
teemi. Selleks hermetiseeriti ma-
sinaruum ja taideti tulekustutus-
sUsteemist sUsihappegaasiga,
mis tule IGmmatas.

Et peamasinad olid rivist valjas,
olivaja vdodrast abi ning pukserid
toid laeva sadamasse. Puhus

pektor, kes laks "Kapellale” hi-
lisdhtul Kapellskaris.

Laeva kapten ja laevaomani-
ku kindlustusfirma keeldusid
6htul lubamast veoautodel lae-
valt maha sdita. Nad tahtsid, et
autod oleks koigepealt uurimi-
seks labi vaadatud. Tuletdrju-
jad tahtsid jarele vaadata, ega
kinnipitseeritud masinaruumis
enam pdle ja arvasid, et last tu-
leks evakueerida.

"Oli selgusetu, millised digu-
sed meil olid, sest laev on Eesti
territoorium. Aga 16puks otsus-

Jjad.
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ohtul Kapellskarist, laev olnud
Paldiskisse veetavaid autosid
Ppeaaegu tais.

Vanemtiiirimees Ahti P:
heiskas «Kapellal» Ee-tl;‘l:;a
kolm kuud . Niiiid on

II tiudrimees — «Apollo» va-

nemtiiiirimees on ju soomla-
ne.

Ajakirjanikud jaid algul eema-
le, kaisid kaatriga Gmber laeva
filmimas, hiljem oli pressikonve-
rents. Laevale tuli paasteamet.
Autod tuli lossida, et paaste-
ametnikud p&aaseksid sisse kont-
rollima. Olid veerand tundi, Utle-
sid, et kdik on korras ja voib ha-
kata ruume ventileerima. Kohe
olid kohal ka laeva valdaja ja
Rootsi meresdiduameti esinda-

8. november

priske tuul tormi piiril, mis puksee-
rimist raskendas. Pukserite tule-
kuni oli laev ankrus, aga ankrut
elektrita valja el saa. Seetdttu 1o
gati gaasikeevitusega kett l1abi
ja jaeti ankur koos ketiga merre.
Laev toodi oma terminaali taga-
si, kohale tulid kindlustusfirma,
klassilihingu ja mereadministrat-
siooni inspektorid-tlevaatajad.

Last lossiti, ventileeriti masina-
ruum ja paasteametnikud kont-
rollisid selle Ule, ventileeriti veel
ning veenduti selle ohutuses
hapnikumaskideta inimestele ja
pandi avariivalgustus.

Masinaruumi lae all olevad
kaablid said viga. Neid sai haka-
ta taastama kolmandal p&aeval,
parast seda, kui laeva tulekustu-
tusststeem oli uuesti sisihappe-
gaasiga taidetud. Alles parast
sUsteemi uuesti taitmist andis
klassithing loa asuda laeva
taastama.

Kindlustusfirma noudis rohkem
kui Uht remondipakkumist ning
pakkumiste hulgast valitakse kii-
reim, odavaim voi muidu sobi-
vaim. Meie aga avame juurdius-

toimiku.
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tasime vastu kapteni tahtmist
sisse minna, siis ta muutis
meelt ja lubas veoautodel valja
soita,” titleb Robert Johansson,
tuletdrjetilem Norrtalje paaste-
teenistusest.

Eesti laevapere ja nende kiire
tegutsemine sel dramaatilisel
001 palvis Rootsi meresdiduins-
pektsiooni heakskiidu.

Monica stjérnstriim
"Dagens Nyheter”, 5. november]

Tolkinud Madli Vitismann)|
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Raske oppusel,
kerge lahingus

Kustutamas kiiisid, nagu dppustelgi, Lillekiila tuletsrjujad.

See suvorovlik todemus leidis
kinnitust "Suurel Téllul". Eel-
mises "Meremehes"” kirjeldati,
kuidas Tallinna tuletdrjujad
jaamurdjal tulekustutamist
harjutamas kaisid, ometi ei ar-
vanud keegi, et nad peatselt
asja parast tagasi tulema pea-
vad. :

Reede dhtul, 6. novembril
"Suurel Tollul” vahis olnud kap-
teni Il abi ametikohal tootav giid
Tiina Kiisel kirjeldas juhtunut:

"Poole nelja paiku tulid meile
kaks meest keevitama. Kartsin,
et nad vdivad korstna otsast alla
kukkuda - meil on niisugune
dnnetus olnud. Andsin neile
turvavoo ja kaisin kogu aeg vaa-
tamas, kuidas t66 edeneb. T6d
alates oli kapten veel laevas.

Hiljem jaime vahimadrusega
kahekesi. Veeambrit need kee-
vitajad tooplatsile ei kiisinud.
Varem on meil keevitanud "Nas-
va Metall”, siis valvas korval va-
himadrus ja toopaigale pandi
alati kaks veeambrit. Ka need
keevitajad oleksid voinud saada
nii ambrid kui ka marjad kalt-
sud, aga arvasin, et nad on pro-
fessionaalid ja teavad, mida va-
javad. Ma ei tulnud selle peale-
gi, et oleksin pidanud jalgima,
kuhu neil keevitades sademed
lendavad.

Enne kella kuut tuli madrus
utlema, et all on suitsuldhn.
Hakkasime vaatama, milles asi
— korstna vahele oli topitud soo-
justusmaterjali -, ja nagime lee-
ke. Keevitajad polnud arvesta-
nud, et sademed kukuvad alla.

Motlemiseks kulus 2 sekun-
dit, siis helistasin paasteame-
tisse. Tekkis ohutunne ja moist-
sin, et ise me toime ei tule - tuli
levib sekunditega. Tulekolde
olime avastanud umbes 10 mi-

Tuletdrjujad hargnesid samuti kui 6ppusel, ainult 5htupimedu-

nutit varem, aga todomehed jat-
kasid keevitamist ja atlesid, et
pole vaja tuletodrjet kutsuda. Ot-
sustasin siiski tuletorje kutsu-
da ja Gitlesin, et pdleng pole vaga
suur - dppusel kaidi ju kaheksa
autoga.

Lillekala tuletérjekomando
kolm autot jdudsid kohale 4 mi-

nutiga. Selle ajaga olid keevita-
jad kadunud, vaid keevitus-
mask jai korstna korvale maha.
Tuletdrjujad valasid koik veega
tule ja tdmbasid suitsu alt puhu-
riga valja. Utlesid, et hea, et nii
kiiresti kutsuti - tuli ei joudnud
kaugele, enne saadi jaole.

Lillekala tuletdrjekomando oli
meil just enne dppusel kainud.
Oppuse jarel olid tuletdrjujad
laeval ekskursioonil ja kasisid
palju igasugu juhtmete ja iso-
latsiooni kohta. Nuad tulid nad
kiiresti kohale ja tegutsesid rat-
sionaalselt. Nad teadsid, kus on
avaused, leidsid tulekolde ker-
gesti tles.

Kustutamiseks kulus 15-20
minutit, seejarel kaisime vahi-
madrusega 00 labi iga veerand-
tunni jarel kontrollimas, kas
kuskil pole midagi hodguma
jaanud. Et kapten laeva ei tul-
nud, kutsusin kohale muuseu-
mi direktori.”

Nii Glemuses kui alluvais ara-
tas imetlust kapteni kiilmavere-
lisus. Teatele tulekahjust laeval
reageerinud ta kiisimusega:
"Kas arvate, et peaksin kohale
tulema?” Kui aga keegi proovis
moni paev hiljemgi "Suurele
Todllule” helistada, olgu kalda-
voi mobiiltelefoni numbril, vois
ta arvata, et mitte iiksnes telefo-
nijuhtmed, vaid ka —aparaadid
on tuleroaks lainud.

Madli Vitismann
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Reederikommentaar Tehasekommentaar

Kas “Suurelt Tollult” on ka laoevapere evakueeritud, et telefonid el
vasta, Eesti Meremuuseumi direkior URMAS DRESEN?

Ei, keegi kannatada ei saanud. Tahame panna paralleeltelefonid
eri kohtadesse, praeguse telefoni helinat raadioruhvis ei ole alati
kuulda. Aga et mobiiltelefon on ajuti valja ldlitatud, on muidugi kur-
jast. Vahel on ka levi laevakeres halb.

Tellitud olid alusrestid OU-It Paadikate korstnatele ja ventilatsioo-
niavadele, et katta need presendiga. Ahtripoolse korstna imber ja
Sahtis oli juba isolatsioon, kui mehed korstna otsa keevitama l&ksid.
Nad olid kahekesi ja teine oleks pidanud valvama. Meil on varemgi
keevitatud, veepang korval.

Suitsuldhna tundis madrus Heino Arula, laevalt helistati padastetee-
nistusse. Keevitajad aga panid jooksu, selle asemel et kuidagi aida-
ta. Vastvarvitud korstnal 16i varvy kuumuse tottu lahti. Kahju oleks voi-
nud suurem olla, kui tuletdrje poleks nii ruttu tulnud. Olidki samad me-
hed, kes dppusel juba harjutanud. Varvimiskahju tuleb ntitd kanda
sttdioleval firmal.

Ohtlikke t6id on meil paraku edaspidigi plaanis.

8. november

Tuletorjekommentaar

Kuidas see juhtum kalda poolt paistis, koos tuletdrjujatega sund-
muspaigal viibinud Tallinna Tuleidrje— ja PGasteameti pressiesindaja
PRIIT LAOS?

Eelnenud tuletorjedppustest oli vaiga palju kasu, sest valjakutsesi-
tuatsioon oli Sppuse omaga Usna sarnane — pdleng masinaruumis,
Oppusel kaisid kdik need tuletorjujate vahetused, kel voib valjasdit
“Suurele Tollule” ette tulla. NGUd kaiski hargnemine vastavalt Sppus-
tel valjatdodtatud ja viimistletud plaanile. Tuletorjujad teadsid, mida
teha, tegutsesid t&pselt ja tundsid laeva.

valjakutse oli digustatud ja cigeaegne. Sellesse ei saa kergekaeli-
selt suhtuda ja selliste objektide puhul tuletorje valjakutsumisel kdhel-
da ei tohiks. Veetsime parast kustutamist Usna pika aja kontrollides, et
midagi juhuse hooleks ei jadks.

Seda, kas pdleng on vaike voi suur, el saa arvestada - selles asjas
me tulekahjust teatajat kuulda ei vota. Meil on “Suur Toll” ette ndhtud
kdrgendatud riskiga objektina. Sindmuskohal oli 10 autot: kustutus-
autod, redelauto, padasteauto, kiirabibrigaad. 4 tulekustutusmees-
konna kasutada oli muuhulgas ka kaks “Katariinat” ja Piritalt sditis
igaks juhuks kohale paakauto veega, kuigi objekt on mere aares. Kui
vdljakutsel motlema jaada, voib viivituse totu tulla méarksa suurem
materiaalne kahju - lihtsam on kustutada kaltsu masinaruumis kui ter-
vetlaeva.

Vdaljakutse oli kell 17.47, pool tundi hiliem lasti kdrgendatud riskiga
vdljakutseks moeldud autodel ara soita. Kesklinna tuletorjujad jaid
ruume kontrollima, et vdlistada voimalik tulekahju taaspuhkemine.
Viimased autod lahkusid kell 18.55.

Kui pdlenud oleks masinaruum ise, oleks kustutamisel kasutatud
vahtu, kuid praegusel juhul kasteti profilaktikaks see veega Ule. P&-
rast tulekustutamist ventileeriti ruumid Glerdhuventilaatoriga.

“Suur Toll” j&ab meil kdrgendatud riskiga valjakutse objektiks. Selles
seoses peaks igatks teadma oma Ulesandeid tulekahju puhul, pea-
vad olema tegutsemisjuhendid, mille taitmine tagaks muuseumi
kauase sdilimise. Esmat&htis on jaotada Ulesanded laevaperes, kull
meie juba teame, mida meie peame tegema. Aga laeval peab ala-
ti olema inimene, kes tuletdrje vastu votab - see voib kustatamise
efektiivsust oluliselt parandada.

10. november

Kommentaar

On laev voi pole laev?

Kusimusele, kas "Suur Ts11” -

on laev voi muuseum voi mole-
mad kokku, vois saada mone-
vorra erinevaid vastuseid. Mere-
muuseumi direktor selgitas, et
muuseumlaev on omaette mois-
te. Pohindue, et seisab vees Ja
votab kulastajaid vastu, mistot-
tu nduded on topeltkarmid.
Kuid Eesti Veeteede Amet niisu-
gust liigitust ei tunnista.

Kapteni selgituse kohaselt on
tegu laev-muuseumiga, sest vee

eal oln "Suur Tblg‘li 61laev.

1e laev ja siis ajalugu, en-

dggl ta teh'llilise vjéirtlg;;egagaja-
loomalestist.

Eesti Veeteede Ameti meresoi-
duohutustalituse ametnik pi-
das sobivaks moéondusi, sest
laevaregistris 1. kohal olla on
rohkem nagu auasi ega too kaa-
sa noudeid, mida kohaldatakse
soitvatele laevadele. Lisaks sun-
nib vaesus peale mittestan-
dardseid lahendusi ehk moon-
dusi mitmesuguste reeglite tait-

Saasest

milsel. Tapsemini mittetaitmi-
sel.

Tuletdrjeametnik pidas muu-
seumlaeva eriti ohtlikuks objek-
tiks, sest ohu korral tuleb k-
lastajaid evakueerida kitsastest
koridoridest ja treppidest.

Mis on keevitus laeval?

Paistab, et eriti ohtlik t60, sest
noéuded on karmid. Seetdttu on
moistetav, miks just seda t66d

laanitakse pohjalikult, valva-

se hoolega ning vormistatak-
se mitmesuguseid pabereid hul-
ga allkirjadega.

Nouete hulka laeval keevita-
miseks kuuluvad ka naiteks nii-
sugused:

* tootamiskoha puhastamine
prahist,

* Kélevmaterjalist tarindite

aitsmine ekraanidega,

* toopaiga imbruse niisutami-
ne,

* kaitsmata ava katmine,

* kaablite katmine,

Jarelevalvekommeniaar

(.1{ as PIAANUKS O

ooge [V

O uure eevifus Pu aifuma, Tal
na Tuletorje< ja Pddsteameti jarelevalveteenistuse peainspektor

VASSIL HARTSUK?

sGdemei
haltuura.
10. november

“Suurt Tollu” kasutatakse nii laeva kui ka muuseumina. Uldjuhul on
keevitaval firmal vaja tunnistust, mis lubab keevitustoid teha ning
peab olema omaniku luba t66 teostamiseks. Kahe tunni jooksul p&-
rast 160 k:)fpu kontrollitakse, ega kuskil midagi hdoguma jadnud, ja

saab valtida ekraanide abil. Sellisel kujul oli see kindlasti

Kui teie tehases “Fantaasial”
keevitati, oll valvgjaid samapal-
Ju kui keevitajaid. Mida peab
laeval keevitustddde tegemisel
silmas pidama, Balti Laevare-
monditehase 165juht ALEK-
SANDR STSEGOLIHHIN?

Valvajaid oli palju, sest keevi-
tajate t66d jalgisid vaatiejad.

Kui Balti Laevaremonditeha-
ses oli “Fantaasia” autotekil aht-
aegu Ule kimne keevitaja ame-
tis, oli tekk Iabipaistmatut ja Ia-
kastamapanevat suifsu tais ning
gaasimaskides valvurid kohal.
Laevapere kdis umberringi ja j&lI-
gis pidevalt, kartes, et miski pdle-
ma idheb. Kuidas tehakse keevi-
tustéid laeval, "Fantaasia” va-
nemmehaanik HINDRIK VAH-
TER?

Kui keevitustodd teeb tehas,
siis tehas ka vastutab. Kui keevi-
tab laevapere, siis vastutab sa-

Kindlasti tuleb enne t66d teavi-
tada tuletorje jarelevalveinspek-
torit, kes annab juhised ja seab
t6dks tingimused. Alles siis voib
alustada tuletddd, ja alustami-
seks saadud loast tuleb teavita-
da jarelevalveinspektorit. TO6-
paika tuleb varuda tulekustutus-
vahendid, veedmber ja tulekus-

Laevakommentaar

muti laevapere. Nii et vastutab
see, kes teeb.

Enne keevitama hakkamist tu-
leb koht ette valmistada: tuua
tulekustutusvahendid, konftrolli-
da keevitusaparaadi korrasole-
kut, informeerida vahitaari-
meest. Enne 166 alustamist vor-
mistatakse ka paber, millele kirju-
tab alla vanemmehaanik ja
mida sailitatakse kaustas - et
keevitatakse sellest kellaajast
selleni. Vahiturimees kannab
keevitustddd ka logiraamatusse.
“Ohutu korraldamise koodeksi”
kohaselt on meil toimimiseks t&p-
sed juhendid.

Kaptenikommentaar

Kas “Suurel Téllul” on logiraa-
mat, kapten OLAF VAARMAA?

Muidugi on. Laev on niilkaua
laev, kuni onlipp. kapten ja pae-
varaamat,

Kas tehakse ka Sppusi nagu
laeval?

Muidugi, v&hemalt kord pool-
aastas. Enne valjasditu, nagu
kdaisime Soomes ja Pirita sadama
reidil, veel kindlasti. Seisu ajal on
tuletorjedppused perioodiliselt.

Kas laevas on tuletSjereeglid?

Kindlasti on. Me ei saa laeva-
de kohta kaivaid rakendada,
sest b6pdev labi on valves vahe
inimesi, nende selja taga on aga
turvafirma ESS. Vahiteenistus on
instrueeritud, valjakutsepuldid
on laevas laiali.

Tulekahjuststeem on selline, et
vahimagi tuleohu korral tuleb tu-
letorje valja kutsuda. Kuilaev on
suitsu tdis ja tulekollet pole néha,
tuleb kohe uksed sulgeda ja val-

~ jakutse teha. Kull tuletorjujad

teavad, mida nemad siis pea-

elevant

* tédkohaga piirneva ala voi
ruumi kontrollimine.
Tootamise ajal ndutakse tule-

térjevahendite paigutamist too-

Ealga lahedusse ning laevajuht-
onna voi vahititirimehe infor-

meerimist valjalalitatud tule-

torjesignalisatsiooniga piirkon-
nast laeval. On ndue, et vahe-
malt uks isik jalgiks t66d, kui
aga stuttimisoht on ka teisel pool
vaheseina, siis vajatakse kaht

Jal%ljat.
IImselt (kurvale) kogemusele

oppustelgi panid kustu-
tajad maskid pdhe ja balloo-
nid selga, ... ,

vad tegema. Kuigi, jah, tulekus-
tutid on meil omal ka olemas.

Keevitustéddeks pannakse
laeva poolt valja tuletdrjevaht -
see on vahtkonnaltlem. Aga et
166 oli korstna otsas, siis sinna mit-
mekesi minna ei saa.

Kas keevitaval firmal oli tule-
fédde luba?

Ei tea. Tehases toob meister
paberi, see kantakse logiraama-
tusse sisse. Praegusel juhul ma
seda luba ei ndudnud. Kui sdde
kukub katlasse, see on telliskivi-
dega vooderdatud, siis ei juhtu
ju midagi. Praegu oli seal Uks
vana puhvaika, mis mullu isolat-
siooniks pandud. Meil pole ju
puittekki ja metallkeres on tem-
peratuur sama mis dues. Olnuks
see ligipaasetavas kohas, piisa-
nuks kahest &Gmbrist veest.

Logiraamatusse margiti 166
korstna otsas.

Kas vahitaarimees ol instruee-
ritud?

tuginevad nouded on tiksikas-
jalikud ja karmid. Aga on naha,
et soitvatel laevadel (vihemalt
suurematel) peetakse nende
nouete taitmist enesestmoiste-
tavaks - parem karta kui kahet-
seda. Kuigi vastutus on paberil
jagatud ja allkirjadega kinnita-
tud ning suuremate tegijate pu-
hul, naiteks Balti Laevaremon-
ditehases, on risk ka kindlusta-
tud, jalgisid madrustesfijélgjad
valvsalt ka laevaremonditehase
keevitajaid - ikkagi oma laev.

Muuseum nagu reisilaev

Vbdib-olla ei pea ja pole tarvis-
ki vaiksemal laeval vahese lae-
vaperega koiki ndudeid samal
viisil taita kui suure laevapere-
ga suures reisilaevas. Ent tihes
sarnaneb muuseumlaev reisi-
laevaga — nii iiks kui teine vota-
vad vastu instrueerimata inime-
si. Uhed reisijaid ja teine kiilas-
tajaid. See aspekt ndouab ka
muuseumlaeval hoolsat labi-
tootamist, ukskodik kas too soi-
dab voi seisab. Ning selles osas
allahindlust kaubelda ei kolba.

Vastuolud juhtumi kirjeldus-
tes on holpsasti seletatavad eri
ametiisikute erinevate teadmis-
te ja kogemustega. Seeparast ei
tundugi imelik, et veeambriga
vehkiv ahmi tais giid joudis
naha kolme tuletdrjeautot, kui
neid kais kohal kiimme. Ning et
sindmuspaikadel karastunud
tuletdrjuja tarvitab emotsio-
naalselt méjuvas asjas kuivpro-
fessionaalseid fraase.

Hea, mis histi 16peb
Kahe ruutmeetri poleng ithe

7

tuti kohe kindlasti, ja katta ohtilk
piirkond asbestiga. Muidugi tu-
leb Gmbrus puhtaks teha.

Vahittarimees peab tuleohu-
tusndudeid teadma ja 166 kaiku
jalgima. Kui keevitatakse Sahti
kohal, tuleb see katta, et sade-
med sisse eilendaks.

Tulega seotud t6dde algus tu-
leb markida ka laeva logiraa-
matus.

10. november

Kui selsame tehases, siis korral-
dab ja vastutab tehas. Meile
kontrollime, kas tuletdédde luba
on olemas ja vaatame tddde j&-
rele, sest see on ikkagi meie laev.

Kui keevitustdédd tegeval fir-
mal pole vdimalusi, voib kokku
leppida ka nii, et tulechutuse kil-
je korraldab ja vastutab selle
eest laevapere. Siiski peab lae-
va administratsioon kontrollima
enne 165 alustamist luba ja 166-
koha ettevalmistamist.

Meie remondi gjal vastutas tu-
leohutuse eest laevaremondite-
has. Kui vastutab mitte tehas,
vaid laev, tuleb see enne kokku
leppida.

10. november

Oli. Vahis oli kapteni Il abi.
Kes keevituse tellis?
Laev tellis 166 muuseumi koos-

kolastusega - direkisioon finant-
seerib, mina olen tellija esindaja.

Kumb pool pidi tagama tule-
ohutusjGrelevalve?

Kui laevas tehakse tuletdid, siis
laev paneb vdlja tulevahi - see
on loomulik ja Iabi aegade nii ol-
nud.

Juhtunu oli opetilik selles suh-
tes, et pean vahittdrimehe te-
gevust absoluutselt digeks ja
operatiivseks. Meil on tuletorje-
ga kokkulepe teatada vahimagi
tuleohu korral. Et just enne harju-
tati laeval ja tuletorjujail on fire-
plan, siis neil viivitusi ei tule ja koik
teavad, kuidas operatiivselt te-
gutseda.

Ma ise lahkusin laevast kell
17.35, poleng avastati 17.40-
17.45. Olin teel koju, kui esmalt
koju ja sealt mulle teatati. Kui mi-
nuga Uhendus saadi, oli tulekolle
likvideeritud ja tuletorje lahku-
nud.

12. november

laeva masinaruumis on masi-
naruumi pindalaga vorreldes
Eislasi. Aga uks Purunenud ti-

end jattis teisel laeval ara nii
selle kui ka jargnevad kuu aja
reisid. "Suure To6llu” juhtumis
on pealegi ridamisi pisiasju, mis

eaksid edaspidiseks vagagi
opetlikud olema. Peaasi, et Ees-
tilaev nr. 1 sellest samuti dpiks.

Kui tulekahjus kannatanud
"Kapellat™ asendab "Apollo”, siis
"Suur Toll” pole asendatav. Meie
kultuuriparandit tuleks hoida
ja sailitada meretraditsioone

Jargides.

Madli Vitismann

... enne, kui pimedasse laeva-
koridori suitsu sisse sukeldu-
sid.
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Viljavotteid Rootsi analiiiisiriihma vahearuandest

Vaata ka: www.online.ee/~meremees

Véljavétted 12. novembril
avalikustatud analililsiriih-
ma soovituste tekstist peak-
sid aitama méista, mida
Rootsi valitsusele soovituste
andmisel arvestati.

13. novembril kutsusid "Me-
mento Mare” ja "Memento Es-
tonia” hukkunute omakseid
iiles saatma kirjalikult oma
seisukoha ithenduste ithisel
aadressil Tallinn, Raekoja
plats 14.

Rootsis avasid samal piie-
val "Estonial” hukkunute
illestéstmise pooldajate ja
vastaste hédletamisvéimalu-
se oma internetilehekillgedel
suuremad pdevalehed. Kogu
soovituste eestikeelse teksti
véib leida Rootsi valitsuse ko-
dulehekilljelt www.regerin-
gen.se ja "Meremehe” kodule-
hekiiljelt.

Analutsirithma talesandeks
on uurida lthidalt erinevate
ametivoimude ja teiste ametlike
organite Estonia katastroofi
jargset tegevust. Valgustatakse
ka teiste asjaga tegelenute tege-
vust. Erilist tahelepanu poora-
takse kiisimusele, kas ametivoi-
mud on saadud informatsiooni-
ga toiminud digesti ning kohel-
nud sugulasi ja ellujaanud ohv-
reid nende olukorrale kohaselt.

Usaldus ja lepitus

Analuusirathm -loodab, et
uurimus aitab Estonia ktisimu-
ses kaasa sellise 16pliku lahen-
duse leidmisele, mida iseloo-
mustaks leppimine ning mis
oleks vastuvoetav nii paljudele
inimestele kui voimalik.

Aruanded

Analuusirihm esitab oma
seisukohad kahes vahearuan-

des ja lopparuandes 1999. a.

vel.

Kaesolevas, esimeses vahe-
aruandes kasitletakse esmajoo-
nes ulestdstmisega seotud kusi-
musi ja omaste elusituatsiooni.
Teises aruandes kasitletakse
ktisimusi, mis puudutavad
uhiskonna valmisolekut énne-
tusteks ja katastroofideks. Kol-
mandas aruandes antakse kok-
kuvote analtitisirthma uuri-
musest.

Onnetuse ulatus

95 hukkunut on véalja toodud.
Nad on viidud oma kodukohta
jamaha maetud. Puuduvad veel
757 inimese surnukehad. Pal-
Ed neist on endiselt laevavra-

s, kajutites voi Gildruumides.
Paljud omaksed on 6p%inud ela-
ma, vottes merd kui marga hau-
da; neil on toimunust talutav ja
lohutav ettekujutus. Paljude
teiste omaste jaoks on Estonia
vaid dnnetuskoht. Kurbusele li-
sandub kibedus, et mitte mida-
gi el voeta hukkunute valjatoo-
miseks ette.

Estonia hukk on mdjutanud
ka paljude teiste inimeste elu,
kes mingil kombel on 6nnetuse-
ga kokku puutunud. Need on
inimesed, kes pakuvad lohutust
Estonia laevasadamas, inime-
sed, kes votavad vastu otsuseid
osakondades ja ametites, polit-
sei, kes otsib dnnetuse pdhjusi,
need, kes tootasid kohalikes
kriisirithmades. Katastroof mo-
jus koigile.

Rahvuslik 6nnetus

Onnetuse iseloomu ja ulatust
moisteti kui rahvuslikku ka-
tastroofi.

Oli ilmselge, et Estonia 6nne-
tust ja selle tagajargi tuli juba
algusest peale kasitleda korgei-
mal poliitilisel tasemel. Analtiti-
sirithma jarelduseks on, et voi-
muorganid on tegutsenud vaja-
likes kiisimustes digesti ja tiks-
ki vdimuorgan ei ole puuduli-
kult toiminud. Selle taustal ei
ole analuiGisirthma arvates poh-
just el pohimétteliselt ega tldi-
selt nimetada rootsi véimu- ja
teiste organite tegevust eba-
adekvaatseks, ebasobivaks ega
ebapadevaks.

Suures hulgas analttsirih-
ma poolt kogutud materjalis on
mitmeid naiteid nii véimuorga-
nites kui ka omaste hulgas ol-
nud segadusest, abitusest,
puuduvast fantaasiast ning ise-

puudulikust véimest valjen-

ada kaastunnet ja osavotlik-
kust, kuid samas leidub ka ko-
nekaid naiteid vastupidisest.

Omaste elusituatsioon
Analtusirihma arusaama
kohaselt on paljudel, eeldata-
valt enamikul omastest olnud
vaga raske aktsepteerida otsust

ualestoomist.

ter Raivo Vare.

mes kui Rootsis.

da naiteks Tallinnas.
\

~

Valitsus arutas Rootsi
uurimisriithma raportit
"Estoniast

Valitsus arutas reede, 13. novembri hommikul toimunud valit-
suse kabinetinéupidamisel informatsiooni Rootsi séltumatu
uurimisrthma raportist, mis puudutab "Estonialt” hukkunute

Valitsuse liikmed leppisid kokku, et selles ja ka muudes ameti-
voimude "Estonia” katastroofi jargset kaitumist puudutavates
kuisimustes hakkab Eesti valitsust esindama teede- ja sideminis-

Valitsuse pressiesindaja Daniel Vaarik ttles, et samal moel on
selle valdkonna eest vastutavad ministrid maaratud ka nii Soo-

Daniel Vaariku soénul leidis valitsus, et Eesti, Soome ja Rootsi
vastava alal ministrid vdiksid omavahel kohtuda. Tema sonul on
‘| valitsus arvamusel, et selline ministrite kohtumine vdiks toimu-

Rein Kuusik, ETA

M/S "Estonia” pinnale tostmine

segab hauarahu

Selle pealkirja all on Stockholmi "Eesti Paevaleht™ 22. oktoobril
refereerinud Berit Gustafssoni "Svenska Dagbladetile” saadetud

kirja.

"Eesti Paevaleht” kirjutab; "Onnetuse tagajarjel hukkus u. 260
Eesti kodanikku. Neist puudub ligi 250. Rootsi meediumis on antud
palju ruumi laeva pinnale tdstmise probleemile. Eesti ajakirjandu-
ses kasitletakse dnnetuse pohjusi ja eesti meeskonnale rootslaste

poolt esitatud staundistusi. /.../

“Estonia” oli eesti laev eesti meeskonnaga ja paikneb praegu rah-
vusvahelises tsoonis. Rootsi el saa tiksi otsustada laeva puuduta-

vaid kaisimusi./.../

"Estonia” katastoofis hukkunutel on samasugune digus saada
hauas rahu kui neil, kes on maetud kalmistutele. Puudutada sur-
nuid, kelle sugulased on sellele vastu, on solvav, see sarnaneb
hauartvetamisega. Leinast Gilesaamiseks on oluline, et surnud

saaksid hauas puhata.”

laeva mitte tiles tosta ega huk-
kunuid valja tuua. Paljud neist,
keda analtitisirithm kohtas, lei-
navad jatkuvalt ning tunnevad
end korvalejaetuna. Seisukoha-
votte laeva tilestdstmise voi
hukkunute valjatoomise kohta
moisteti kui lubadusi. Luba-
dust murti, ilma et omaksed
oleksid saanud sdna sekka oel-
da. Paljud neist kirjeldavad
seda nii, nagu oleksid nad tun-
nistatud teovdimetuks.
Analuatsiruthm on kohanud
ka omakseid, kes kirjeldavad
oma elusituatsiooni teistmoodi.
Nad on suutnud oma leinaga
edasi elada ning on tehtud ot-
suste 1abi leidnud vabanemise.
Nende jaoks on meri vaarikas
haud. Analttasirithm tunneb
fustust molema arvamuse vas-
u.

Omaste digus otsustada
matmise iile

Rootsi seadusandluse koha-
selt el ole tildsusel eelisdigust
uksikisikute diguse tle teha ot-
suseid hukkunute kehade osas
ning maarata matmisviisi.

Isegi kui Estonia puhul voib
pidada véimatuks, et omaksed
saaksid hukkunuid ise valja
tuua, ei tulene sellest riigivoi-
mude digust ignoreerida tiksik-
isikute digusi. Estonia puhul li-
sandub valitsuse kdrgeimalt ta-
semeit valja deldud fakt, et as-
Jjaosaliste abistamiseks suuna-
takse kodik vahendid kasimu-
ses, mida nad muul juhul olek-
sid saanud ise ellu viia.

Nuaad lisandus aga tosiasi, et
tegelikkuses takistati tiksikisi-
kutel teostada seda, mida nad
paljudel juhtudel pidasid enda
oiguseks ja kohustuseks. Riigi-
voimud kaitsevad muuhulgas
seadusandlike abinéude kaudu
Estonia vraki iimbrust ning ta-
kistavad sellega neil isikutel,
kes vastavalt kehtivatele reegli-
tele vastutavad matmise eest,
tegutseda nii, nagu oleks tava-
olukorras nende kohus.

Analiiiisiriithma
kiditumispohimotted

Merel tuleb ette juhtumeid,
mil tingimused muudavad huk-
kunute leidmise voimatuks. Nii
on see olnud alati ning nii saab
see olema ka tulevikus, isegi kui
tehnika vdoimaldab teha palju-

Ei mingit 16pp-p

Analiiiisiriihm on lasknud end
lilalt mdjutada iihe omasteriihma
ndéudmistest

Olgu kohe deldud: analtisirthm
"Estonia” katastroofi ja selle tagajar-
gede labivaatamiseks on seisnud
véimatu todililesande ees. Ka sellel,
kes ei saa analiGisirithma 16ppjarel-
dusega ndustuda, on pdhjust res-
pekteerida mitte ainult analtiisijate
tod keerukust, vaid ka tlesande 16-
petamise viisi.

Onnetusest méddunud aeg vai-
maldab seda naha perspektiivis.
Pole imestada, et ntiad véib analtiti-
sirithm tuua naiteid valehinnangu-
test ja eksitustest, mida tehti otse
parast 28. septembril 1994 toimu-
nud katastroofi LaAAnemerel. Uhis-
kond el olnud siis ega ole kunagi val-
mis kasitama niisuguste méétmete-
ga dnnetust. Sokk tabab ka neid,
kes ise pole otseselt puudutatud.

Juba vastutuse jaotuses leidub
ebaselgust. Riigi poliitiline juhtkond
pannakse ndudmiste ja ootuste ette,
ent juhtkonna reaalsed vdimalused
tegutsemiseks on piiratud nii for-
maalselt kui ka tegelikult. Nii tekib
sclgusetus selles, kes ~ ametnikud
voi poliitikud ~ kannab vastutust, et
vajalikud otsused saaksid tehtud.
Ja kul tikski otsusealternatiiv ei nai
vastuvdetav - nagu "Estonia” huku
vdi Olof Palme mérva puhul -, siis
vbib selgusetus muutuda tegutse-
mishalvatuseks. Uks uurimine jarg-
neb teisele. Tehtud otsused naivad
juba jargmisel paeval esialgsetena ja
seeparast tunduvad muudetavad.

Analtasirihm kritiseerib, et kohe
algul el astutud samme vdimalikult
paljude surnukehade alestoomi-
scks ning et el kasutatud tilestoomi-
se voimalusi, kui tuukrid kaisid

sid asju, mis vanasti osutusid.

voimatuks. Kui hukkunuid ei
ole enam vdimalik valja tuua,
tuleb merd ka tulevikus votta
kui hauda.

Viiljatoomine,
identifitseerimine ja
seaduslikud voimalused

Analuasirihma t66 naitas, et
miski ei viita laeva tilestostmi-
sega vol hukkunute valjatoomi-
sega seotud tehniliste véima-
luste ja probleemide olulisele
muutumisele vorreldes 1994. a.
uurimusega. Sellest tuleneb ka,
et sarnaselt on véimalik ena-
mikku hukkunutest identifit-
seerida. See puudutab eelkdige
Rootsi kodanikke. Teiste riikide
kodanike identifitseerimine
voib olla keerulisemi.

Seadusest tulenevad voima-
lused abindude rakendamiseks
on seoses seadusandlusega
siiski muutunud, seda eelkdige
tsiviildiguslike siduvate lepin-

ute kaudu Eesti ja Soomega.

ga laeva osas ettevoetav abinéu
tuleb seetdttu labi raakida mo-
lema naaberriigiga ning eeldab
kokkulepet leglm u kehtivuse
lb?pemlse kohta. uti on va-
jalik matmisodiguse seaduse
muutus voi tiihistamine.

Varasemate kogemuste
mestamg:e

Rahvusvahelised vordlused,
eelkdige vordlus Alexander Kiel-
landi 6nnetusega naitavad, et
Kgﬁe hukkunuid valja tuua

tkeb endas vdimalust omaste
lepitamiseks. Inimesed moista-
vad, et koiki ei ole vdoimalik kat-
te saada, kuid alles siis, kui on
tehtud proovi. Enne seda tun-
nevad omaksed jatkuvalt, et
icbéld pingutusi ei ole rakenda-

ud.

Kokkuvéite ja 16ppsona

Eelneva taustal soovib ana-
laasirGthm tuua esile jargmised
soovitused: Tuleb rakendada
meetmeid, et tuua vilja ja
identifitseerida hukkunud,
kes asuvad Estonia sees voi

sellest viiljaspool. Eeww
tuleb seada surnute kas
viilljatoomine ja matmine vas-
tavalt omaste soovile. Nende

hukkunute osas, kelle isikut
ei onnestu kindlaks teha, tu-

1994. aasta detsembris laeva juu-
res. See kriitika on vastuvéetav. Ent
tollal oli kogu vaidlus selle iile, kas
terve laeva tlestdstmine oleks voi-
malik, ning seeparast loobuti seisu-
kohta votmast selle eetilise dilemma
suhtes, mis alles ntiid on tulipunk-
ti sattunud: osa surnukehi tuuakse
ules, teised aga jaavad merepdhja.
Toéenaoliselt kasvas, kas siis teadli-
kult voi ebateadlikult, veendumus,
et terve laeva tilestdstmine el ole
mitmetel pohjustel teostatav; "Esto-
niat” naht hauapaigana koigile net-
le, kes selles 6nnetuses elu kaota-
sid.

Sel taustal oli laevavraki kinni-
katmise otsus loogiline. Aga kdéik
seda el aktsepteerinud. Ja kui ka va-
litsus valjendas ebakindlust, tugev-
nes tunne, et protsess polnud
kombel 16pp-punkti joudnud. See,
mis pidi omastele andma kindla vas-
tuse ja voimaluse lepituseks, nagu
seda nimetab analatsirahm, teki-
tas selle asemel veelgi leina, eba-
kindlust ja pettumust.

Analttsirithm teeb sellest lahtu-
des naid omad jareldused. See 1ah-
tub seisukohast, et parim, véib-olla
koguni ainuke véimalus jéuda
punkti, kus need omaksed vdiksid
leppida 6nnetuse tagajargedega, on
saavutatav selle kaudu, et voimali-
kult palju surnukehi tiles tuuakse.
Ka neil, kes el saa oma lahedasi mat-
ta, oleks siis kergem elus edasi min-
na, sest neil oleks kindel teadmine,
et surnukehade leidmiseks on kéik
vdimalik tehtud.

Samade argumentidega vdib ka
vastupidisele jareldusele jduda.
Nagu analtasirGhm tunnistab,
suhtuvad paljud omaksed surnuke-
hade tilestoomisse vaga negatiivselt

leb tarvitusele vdtta eriabi-
ndud, niiteks matta nad iihi-
sesse millestuspaika kas
Rootsis voi Eestis.

/ .../ Kisimus hukkunute val-
Jjatoomise kohta Estonialt ei ole
vaid Rootsit puudutav kiisi-
mus. Paljud hukkunutest olid
parit Eestist, mida Estonia huk-
kumine tabas enneolematult
tugevalt. Ka Soomet puudutas

onnetus lahedalt. Kui valitsus,

otsustab tegutseda lahtuvalt
analtasirthma soovitustest,
omandab see nii juriidilises, po-
liitilises kui ka muus tahendu-
ses rahvusvahelise iseloomu.

.\

Eetiline dilemma

Analausirithm on teadlik, et
kaesolevad soovitused vallan-
davad lahendamatuid vaartus-
hinnangute konflikte. Oluline
on meenutada, et see on osa kii-
simuse keerukusest. Ei ole ilm-
selget vastust kiisimusele, mis
on oige voi mis vale.

Analtuasirahm on teadlik ka
sellest, et koiki surnukehi ei lei-
ta ega tooda valja. On olemas
oht, et iiks perekonnaliige
tuuakse valja, samal ajal kui
teine jaab endiselt merestiga-
vusse. Samuti on oht, et kodiki
valjatoodud surnukehi ei suu-
deta identifitseerida.

Analtuasirihm on soovitusi
andes hoolikalt kaalunnd ka
sellise ohu esinemist, et need
omaksed, kes on suutnud juh-
tunuga leppida ja edasi elada,
satuvad seoses hukkunute val-
Jjatoomisega uuesti pinge alla.

Katmine ja valvamine
Estonia kinnikatmist ette-
pandud kattekonstruktsiooniga
ei tohiks toimuda. Juhul, kui
vrakk jaab merepdhja ning tule-
vikus esineb jatkuvalt vajadus
kaitsta vrakki sissetungimise
::;t,:. tuleb korraldada efektiivne
e.

Lepitus

Analtasirthma soovitus on -
seda tuleb veel kord 16petuseks
moodnda - formuleeritud arves-
tusega, et ta pohjustab mitmel
moel valu. Valu ei ole véimalik
valtida. Seda tuleb tunnistada.
Taolises tunnistuses peitub voi-
malus leppida.

unkti "Estoniale”

ega taha leina taaslahtirebimist. Pi-
kaks ajaks tekitatakse ntiid uuesti
ebakindlus ja rahutus toimuma
hakkava suhtes - pole kaugeltki
kindel, et analQiisirithma soovitus
kiidetakse heaks Eestis, kus omak-
sed ja teised asjaosalised on palju
suuremas ulatuses kui Rootsis akt-
septeerinud katastroofi kui 16peta-
tud protsessi. Kui uuesti deldakse ei
ualestdstmisele, voivad lein ja viha
stiveneda; kui deldakse jaa, siis ela-
vad tuhanded pereckonnad pikka
acga ebakindluses, mil oodatakse
vastust selle kohta, kas konkreetne
surnukeha on leitud vdi mitte.

Poliitikud on ebaselguse ja otsus-
tusvdimetusega pigemini ahastust
suurendanud ja kontaktid omaste-
ga on ilmselt olnud vaga puuduli-
kud. Ent seda el saa, samavahe kui
dnnetust ennast, olematuks teha.
Me el saa aega tagasi pdorata selles-
se tormiddsse LaAnemerel ronkem
kui neli aastat tagasi, kui 852 ini-
mest elu kaotas.

Analttisirihm on oma tddviisiga
palvinud ka nende suure usalduse,
kes koige aktiivsemalt on tilestdst-
mist néudnud. Rihm vdinuks nen-
de usaldust kasutada selleks, et
aldata suuremal hulgal inimestel
leida see 16pp-punkt, mida nad nii
kaua on otsinud. Véib-olla mitte le-
pitust, mida analttsirihm otsib -

aljud el lepi kunagi voi ef tahagi
cppida sellega, et "Estonia” huk-
kus. Aga rithm oleks vdinud veelgi
anda toetust neile, kes otsivad teed,
l;tax‘ldas oma leinaga hakkama saa-

"Dagens Nyheteri”
13. novembri juhtkiri
Tolkinud Milvi Seim
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HMS "Jacob Hagg”
kaardistas Tsitadelli

Asjaldppenud miinitdrjeope-
ratsioonist MCOPEST 98 vbttis
mitme riigi kaitsevarvides sdja-
laevade hulgas osa ka tiks valge
alus. See oli Rootsi merevae uli-
moodne uurimislaev HMS "Ja-
cob Hagg™, mis miinide otsimise
asemel peamiselt mereteede
kaardistamisega tegeleb. Uuri-
mislaeva avar roolimaja on tais
kompuutreid, sonariekraane,
printereid, radareid jms., ent
peamiseks "relvaks” on ELAC
Multibeam kaardistamissis-
teem.

Vaga paindlikult manooéver-
dav laev sondeerib merepdhja
120° laiuselt korraga 56 kiirte-
kimbuga ja registreerib suure
tapsusega pohjareljeefi, stiga-
vuse, orientatsiooni ja asukoha,
nii et kdik salvestatu saab suu-
rele poognale valja trikkida kas

>

Merepatarei kolmemddtmelised varemed.

Hanko lsaare Gmber asu-
vad kaitstud sadamad olid tut-
tavad juba viikingitele. Esimesi
andmeid Hanko kohta vdib leida
"Reisikirjeldustest” — meretee
kirjeldusest, mille oli koostanud
tolleaegne Taani kuningas Wal-
demar II Seyr.

Hanko poolsaare tippu on
varjusadamana kasutanud ka
Hansa koa%ed ning Rootsi kau-
ba- ja sdjalaevad. Esimene tolli-
jaam rajati 1766. a. Navigat-
sioonimarkide hooldamine ja
laevade lootsimine olid Hankos
hinnatud ametid juba keskajal.
Esimesi tuletorne hoiti Kappeli-
sadamast (kabeli sadamast)
uleval Kasbergil Hanko pool-
saare pohjakiljel. XVIII sajandil
viidi see tuletorn Baklandetile,
poolsaare l6unakiljele. Pracgu-
ne tuletorn, nn. Hanko silm,
ehitati samale saarele 1862. a.
Ssi?.rt kutsutakse ntiid Russa-
roks. ;

Sadam ka talveks

1860. aastateks oli Soome in-
dustrialiseerimine kasvanud
sedavord, et eksporditddstus
vajas aastaringset laevandust.
Kuni selle ajani veeti Soome
ekspordiartikleid, naiteks mas-
te ja torva, ainult siis, kui meri
oli lahti ja talvel seilasid Soome
laevad enamasti 16unapoolse-
mates vetes.

Talvesadama rajamine oli
arutusel 1860. aastail, kui
rauhm arimehi néustus, et Han-
ko poolsaar oleks talvesadama
rajamiseks parim koht. Hanko
poolsaarel oli kaitstud sadam,
mis oli jaavaba keskmiselt tile
aasta. Harrade Harffi, F. Kisilef-
fi ja A. Vaseniuse esitatud taot-
luse ehitada erakapitali kasuta-
des raudtee Hyvinkaast Han-
kosse samal ajal talvesadamaga
kinnitas Soome senat 10. no-
vembril 1869. See oli kolmas

must-valgelt voi varviliselt, ta-
sapinnaliselt véi ruumiliselt,
ukskoik millisest suunast voi
nurga alt vaadatuna. Eriandur
registreerib laeva kdikumise lai-
netel ja kompuuter teeb auto-
maatselt vajalikud parandused
mddtmistulemustes. Midagi
taiuslikumat on raske ette ku-
jutada.

Miinitdrjeoperatsiooni kaivi-
tudes votsid Eesti Meremuu-
seumiga ihendust kolleegid
Stockholmi Meremuuseumnist ja
tegid lahke ettepaneku kasuta-
da "Jacob Haggi” ka merearheo-
loogilises uurimistods Tallinna
lahistel. “

Valisimegi uurimist néudvate
objektide hulgast valja mere
pdhjas, Maarjamae lossi all,

.Tallinna Vanasadamasse viiva

faarvaatri vahetus naabruses

asuva merepatarei Tsitadell va-
remed.

Kiallap on nii moénigi sada-
masse tulev suur reisilaev nai-
nud laevatee korval askeldamas
Eesti Meremuuseumi vaikest
"Mare"-nimelist uurimislaeva.
Oleme nimetatud ehitusjaanu-
seid vaadelnud, méddistanud ja
filminud juba pikemat aega, ent
nende kaardistamine on osutu-
nud ulejdoukaivaks. Liialt suur
on varemeéte pind ja liialt keeru-
line selle konfiguratsioon.

5. novembril veetsime oma
Stockholmi kolleegidega "Jacob
Haggi” pardal unustamatu pae-
va. Nagu mé.n;eldes kaardistas
laev 22 500 m“ merepdhja, seal-
hulgas ka Tsitadelli ligikaudu
3500 m? suuruse pindala ning
sal sellest taiusliku tasapinnali-
se ja kolmemootmelise tlevaa-
te. .

125 aastat Hanko sadamat

HMS «Jacob Haggn».

Miks seda tarvis on?

Probleem on selles, et sellest,
kaldast ligikaudu 800 m kaugu-
sel ja maksimaalselt kuni 11 m
stigavusel asuvast merepata-
reist on suhteliselt vahe teada.
Ajaloolase Heino Gustavsoni
jargi ehitati see 1720. aastate
16pus, ent tillataval kombel nae-
me juba rootsiaegsel, tapsemalt
1689. aasta Tallinna lahe kaar-
dil sedasama patareid. Kas oli
see juba valminud ehitis voi al-
les projekt? Kes teab?

Hanko sadam 1873-1998

raudtee parast Helsinki-Ha-
meenlinna-Peterburi raudtee
rajamist ja nii raudtee kui ka
sadam said Githeaegselt valmis
1973. a. Sadama korvale, vana
kindluse piiresse rajas Soome
ertshertsog Vene tsaar Aleksan-
der Il mere- ja kaubalinna Han-
ko 1874. a. Esimeseks Hanko
jaamaiulemaks ja sadamakapte-
niks maarati Conrad Appelgren.

Erakapitali abiga ehitatud
raudtee ja sadam polnud edu-
kad ning 1875. a. kevadel laksid
mdlemad pankrotti, misjarel
Soome riik ostis nii sadama kui
ka raudtee. Sadam jai riigi katte
kuni 1974. aastani, kui selle
omandas linn ise.

Tark to6jaotus toi edu

Soéiduks Rootsi vahet tuli
1876. a. suigisel esimesena liini-
le "Express [”, mis sattus aga
raskustesse, sest laev osutus
jaaoludes sdiduks liiga norgaks.
Selle asemele tuli uus talveau-
rik "Express II", mis hiljem ni-
metati amber lihtsalt ” res-
siks”. Ka see liin jai soiku.
Augustis 1878 vottis kapten
Carl Korsman selle laeva tle.
Oma otsusekindlusega naitas
ta, et ka talvel on merevedu voi-
malik. 1880-ndate 16puks alus-
tasid kapten Korsmani naidet
eeskujuks seades ja tanu peh-
metele talvedele aastaringset te-

evust Hankost naiteks Taani ja

a mujale teisedki laevaliinid.
Ometi - kui pehmetel talvedel
laks laevaliiklusel hasti, siis jai-
sed talved pohjustasid problee-
me

L.ébimurre toimus 1890. a.
kevadel, kui Soome esimene

jaamurdja "Murtaja” saabus
Hankosse. Sellest sindmusest
algas Hanko sadama aritegevu-
se Oitseng, mis kestis I maail-
masdja alguseni. 1890. aastate
legendaarsed talvelaevad olid
Soome Aurulaevakompaniile

kuuluvad "Urania” ja "Astria”, -

mis kurseerisid Hanko ja Hulli
vahet. Hankost viidi valja puit-
tooteid ja vdid ning sealt lahkus
ka palju emigrante Ameerikasse
(aastail 1890-1930 peaaegu
pool miljonit inimest).

Soja tottu peatus laevaliiklus
kaks korda

Et Hanko asub vaga soodsas
kohas, Laanemere keskel, sai
sellest mélema maailmasdja
ajal vaga tahtis strateegiline mi-
litaarpositsioon. I maailmasdja
ajal suleti sadam taielikult.
Hanko veed mineeriti ja sadam
deklareeriti séjavaepiirkon-
naks, kuhu lubati ainult sgja-
laevu. Kaubavedu seiskus kogu
sdjaajaks. Aprillis 1918 maabus
Hankos Saksa Balti diviis, mis
tuli soomlastele Soome kodusa-
Jas appi.

Teine kaubaveokatkestus oli
II maailmasdja ajal, kui 22.
martsist 1940 kuni 4. detsemb-
rini 1941 oli kogu Hanko pool-
saar Noukogude merevaebaas.
Laevaliiklus oli siiski Hanko ja
Leningradi vahel.

Talveliikluse jitkumine

Parast [ ja II maailmasdda
Hanko sadam jalle vaga

kiiresti elavnema. Et teistes sa-
damates ei olnud piisavalt jaa-
murdjaid, suunati need laevad,
mida ei oldud jaas sditmiseks

tugevdatud, talve keskel Han-
kosse. Nii kauba- kui ka reisija-
teveos oli Hanko mitmel talvel
Soome ainuke mereside valis-
maailmaga. 1940-ndatel ja
1950-ndatel oli Hanko Soome
merekaubanduses vaga tahtis,
sest parim osa Soome laevadest
oli arestitud voi antud N. Liidu
sdjakahjude korvamiseks. Han-
kosse tuli ka massiliselt raud-
tee- ja sadamatoodlisi ajal, kui
teised Soome sadamad olid
jaast blokeeritud. 3

Algset lainemurdjat ja 138 m
pikkust kaid tuli pikendada
vaga ruttu. 1890. aastatel ja
XIX sajandi esimesel kimnen-
dil kiiindis see juba Korkeasaa-
rini. Nuottasaari thendati kai
abil maismaaga, andes niimoo-
di laanesadamale praeguse
kuju. Jargmine ehitusetapp oli
1970. aastatel, kui sadam laks

linna valdusse. Siis ehitati kai,

mille dares on stigavus 13 m, ja
mitmefunktsiooniline kraana.
Hanko on tavaparaselt eks-
pordisadam, kust on veetud
puittooteid, kuid ka import on
olnud tahtis. Varem hoitl sada-
ma lachoonetes suurel hulgal
imporditud kohvi juhtivate hul-
gimijate jaoks. Autode impor-
di kasvuga hakati samuti Han-
kosse suunduma, ning 1960~
ndail rajati seal vabasadam.
Ko%u Tulliniemi (tollipunkt)
tambritseti vanasadama jaoks
alaga ja sinna rajasid sdidukite
maaletoojad oma PDI-ehitised.
Tolleacgse maksustamisprakti-
ka tottu olid tasuta sadam voi
laod sdiduki importimise abso-
luutseks eeltingimuseks, kuna
sdidukimaks tiletas poole mau-

Praegu tegelebki selle kiisi-
musteringiga Eesti Meremuu-
seum. Ehitusjaanuste palkidest
on saetud kettad ja uurija And-
res Eero moddab mikrosoobi
abil aastaringide laiust, et selle
t00 tulemusena valminud graa-
fiku jargi maarata merepatarei
vanus. Soodsate tingimuste
korral on puitu sel meetodil voi-
malik dateerida tihe aasta tap-
susega. :

Vello Miiss

gihinnast. Maks tuli maksta
siis, kui séiduk viidi tasuta sa-
damaosast valja. Sama kord
kehtis ka kodumasinate ja nen-
de varuosade importijate kohta.

1970. aastail ehitati valjas-
pool sadamat ramp telje ja rodp-
mestiku vahetusjaamadega
raudteepraami "Railship” jaoks,
mis kurseeris Hanko ja Trave-
miinde vahet. "Railship I" alus-
tas 1975. a. kevadel, hiljem li-
sandus sellele veel kaks praami,
mille jaoks ehitati teine ramp
valjaspool sadamat. Tanavu
suunati raudteepraamiliiklus
mujale.

Toostussadam

Viimastel aastatel on sadam
hoogsalt suurenenud ja arene-
nud. Metsatdodostusruhmitus
"Metsa-Serla” on suunanud
oma veod Hankosse ja omab
naad 75% "Hangd Stevedorin-
gust”. Ari edendamiseks on ehi-

- tatud uusi terminaale ning neid

ehitatakse veel juurdegi. Teisi-
sdnu, tddstus investeerib sada-
masse, ehkki sadam oli omaet-
te. Meresdit Hankost Euroopas-
se toimub tanapéaeval suures
osas "Transfennica” laevadel,
millel on sdiduplaanis tile kiim-
;le sadamast lahkumise nada-
as.

Séidukiimport on parast aas-
taid kestnud depressiooni tou-
suteel ning selle tanavused nai-
tajad on méddunud aastakiim-
nega vorreldes rekordilised.

Hanko sadam on alati olnud
paindlik ja rasketes olukorda-
des kohandatav. Seetdttu on
see jaanud Soome kiimne edu-
kama sadama hulka. Tanavu
laheneb sadam mullusele 2 mil-
joni tonnisele veole, hoolimata
raudteepraamide lahkumisest.

~Port of Hanko News”, 1998
Tolkinud Merrit Meecksa
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Eestlaste purjelaevastik Rootsis rajutuules

(Algus eelmises "Meremehes”)

N. Liit hakkas Rootsi valitsu-
selt ndoudma baltlaste meresai-
dukite tagastamist. Kuna Root-
si oli ametlikult tunnistanud
Eesti thinemist N. Liiduga, siis
oli valitsusel véimatu paatide ja
laevade valjaandmise ndudele
vastu seista. Asi laks Riigipaeva
katte, ja seal voeti otsus juba
esimesel lugemisel vastu. Paati-
de ja laevade valjaandmine la-
hendati niimoodi, et endised
omanikud saavad Rootsi riigi-
kassast huvitist, mis kataks
kahjutasunéudmised omandi
eest.

Eestlastel oli Rootsi voimude-
ga palju sekeldamist, sest algul
maarati kahjutasuhinnad liialt
madalad. Naiteks ndudis "Lui-
se” omanik laevade hindamise
komiteelt kahjutasuks 30 000
Rootsi krooni. Komitee aga hin-
das laeva vaartuseks vaid 800
kr., mis oli isegi mootorpaadi
hinnast vaiksem. Kahjutasu
noéudmisel pidi omanik pdhjen-
dama, mismoodi summa on
saadud ja selle paberi saatma
komisjonile otsuse tegemiseks.
"Luise” puhul see dokument ar-
vatavasti puudus.

Valjamaksed toimusid 1945.
aastal; hindamiskomisjon l6pe-
tas tegevuse 1947. aastal. Esi-
tatud oli ile 700 ndude, kuid
kahjutasu otsutati maksta 650
noudjale kokku 3 miljonit kroo-
ni. Sinna hulka olid arvestatud
ka muud kulud, mille suurus

- on teadmata. Peaosa valjamak-
setest said eesti pdgenikud. 150
veesdiduki kohta ndudmisi ei
esitatud vai ei olnud ndudjail
vajalikke dokumente.

Naiteks uks eesti laevaoma-
nik arvas 1945. aastal, et tal on
taielik 6igus Rootsi kaubandus-
miniseeriumilt kahjutasu nou-
da. Ta teatas oma ndudekirjas,
et on aravoetud laeva ise ehita-
nud ja et kuna on 40 aastat
merd sditnud, siis vajab seda
raha uue laeva ostmiseks, et
oma elukutset edasi pidada. Ve-
nelastele valjaantud laev on 275
brt. Andmed otsuse kohta puu-
duvad.

Laevade vastuvotmisel hinda-
sid venelased omakorda need
ara. Nad mootsid laevu puu,
noori ja vibuga. Arvestasid laeva
pikkust ja laiust sammude ja
stildadega. See nais pealtvaata-
jaile tsirkusena. Isegi rootslased
vangutasid paid.

Osa laevu oli sadamas pohja
vajunud, sest rootslaste jarele-
valve oli nérk. Need tuli sada-
mabasseinist valja tosta ja vett-
pidavaks remontida. Selle t66
jaoks anti vahe aega. Ka kala-
paadid tuli korda panna. Vene-
lased ei tahtnud rootslaste t66-

Ja

ga kuidagi rahule jaada. Vene-
laste nurin oli seal alaline saat-

Venelased ndudsid neid vee-
sdidukeid pdhjendusega, et olid
olnud natsionaliseeritud ja
kuulusid seega N. Liidule. Ome-
ti polnud suurt osa kaluripaate
keegi natsionaliseerinud ning
mingi hulk paate ja laevu ehita-
ti valmis hoopis parast N. Liidu
esimest okupatsiooni. Ent véi-
mas Liit ndudis ikkagi koigi vee-
soidukite tagastamist, oli see
siis aurik, purjelaev vdi hoopis
armetu rannakalastuspaat. Ja
Rootsi riik pidi oma kassast
nende eest kahjutasu maksma,
ehkki see oli kiill kdigest saiara-
ha.

Koik alused veeti tagasi, aga
kas ainult Eestisse voi osa ka
Venemaale, selle kohta ametli-

.kud andmed puuduvad.

Pensionarist masinainsener
Harald Sédergren jutustab:
"Mind sunniti merevae kasul sel-
les aktsioonis parandustédde ju-
hina osalemma. Monetunnise ette-
teatamisega saadeti mind Got-
landile Slitesse ning anti vaba
voli personali ja materjali hanki-
da.

Kiires korras votsin ametisse
dokitdolisi Vaxholmist, Gotebor-
gist ja Karlskronast. Venelaste
noudel ei tohtinud kohapealseid

Pilte veesodidukite idiillilis-
test «puhkepaikadest».

mehi ega laevatehaste abi kasu-
tada. Olin sunnitud laskma Sli-
tesse ehitada ajutised paran-
dustédkojad. Paljud purjelaevad
olid maale tommatud ja nende
vettelaskmisega oli palju tali.”
Sodergren raakis, et tegemist
oli peaaegu salajase operatsioo-
niga. Kdigil lasus vaikimisko-
hustus ning tkski Gotlandile
komandeeritud mees ei tohti-
nud keelduda. Koik pogenike-
paadid pidid olema sdidukorras
enne 1945. aasta septembri 16p-

pu.

Parast nadal kestnud etteval-
mistust olid masinad ja mehed
Slites kohal. Siis saabus komis-
jon, mis koosnes politrukist,
vene juristist, kahest vene inse-
nerist, thest tolgist ja kolmest
baltlasest. Nimetatud eestlase,
latlase ja leedulase kohta deldi,
et nad olevat kalandusinspekto-
rid. Nad valvasid viimse silma-
pilguni todtegemist, ise aga ei
liigutanud lillegi.

Parandutdéid tuli teha 120
paadi juures. 80 neist muudeti
merekdlbulikuks; tilejaanud -
sona tosises mottes vrakid - vii-
di tagasi ithe kaubalaevaga.
Paljudel paatidel olid kaljed
hoolimatul korgele kivisele ran-
nale lohistamisel saanud kan-
natada. Faludde tuletorni juu-
res oli ks pukser pdhja vaju-

PP rv'
e

nud, see tosteti veest valja ja
tehti korda.

Harald Sodergren toonitas, et
to0 tehti hasti ja korralikult
nagu mistahes teiselegi kliendi-
le. Koik paadid olid nummerda-
tud, nimesid ei kasutatud. Koik
varviti enne tile Ladnemere ta-
gasi pukseerimist tumeroheli-
seks.

Rootslasi tillatas vaga, et nad
said akki Slites naha vormis N.
Liidu sdjavaelasi. Algul oli tege-
mist asulas ringi lilkkuvate jala-
vaelastega, mistottu monigi ka-
sis, kuidas selline asi saab olla
neutraalses Rootsis véimalik.
Hiljem saabus Slitesse Vene
miinitraaler ning toi kaasa terve
uksuse piisse ja ordeneid kand-
vaid merevaelasi, kes paigutati
elama hotelli "Slitebaden”. Sli-
tesse saabunud, panid venela-
sed kaile valvuri. Ent see oli le-
gendaarsele suurekasvulisele
landfiskaal Berthil Bondele
juba liig. Ta toimis lihidalt ning
resoluutselt: lihtsalt tostis ve-
nelase miinitraalerile tagasi,
misjarel laeva juhtkond uut val-
vurit enam kaile ei paigutanud.

Kui paadid ja laevad olid ara
viidud, tekkisid talid lepingu
umber. Parandusi tehti jooksval
arvel, mille venelased pidid kin-
ni maksma. Nemad aga keeldu-
sid maksmast umbes 20 000

Rootsi krooni suurust vdlga,
mille suhtes varem oli kokku le-
pitud. H. Sédergren konstatee-
ris, et tol ajal kardeti Rootsis N.
Liitu ja "arvatavasti selleparast
me seisime, miltsid pithus nin
andsime pdgenikepaadid valja™.
Stockholmi Vikingshilli saa-
bus kahekimneliikmeline
meeskond morne mehi, kelle
hulgas oli ka eestlasi, et eestlas-
te kalapaadid ja laevad ara viia.
See delegatsioon randas paatide
kogumiskohtades mandril ja
Gotlandil paigast paika. Nende
tegelaste nimesid ei avalikusta-
tud. Koik toimus saladuskatte
all.
Kuna auriku masinates tek-
kis rike, siis jai see Vikingshilli
kauemaks kui ette nahtud. Paa-
did olid koik kaldale tommatud
ning need olid niivérd kuiva-
nud, et ei pidanud enam vett.
Seetdttu tekitas paatide laevale
vedamine venelastele palju vae-

va.

Paatide m&otmise ja Gilevaata-
mise juures oli Rootst tollivalve,
kelle hoole alla need kuulusid.
Rootslased arvasid, et arakuiva-
nud paatide laevale vedamine
tagasiviimiseks on asjatu vaev.
Aga vist tahtsid venelased eesti
pogenikke nodkida, nii et neile
el jaaks paate Rootsis kalasta-
miseks ega laevu rannasdiduks.

1945. aasta septembris saa-
bus Karlskronasse N. Liidu jaa-
I6hkuja "Maldgin”, et sealseid
pagulaspaate ja ~laevu tagasi
viia. Aga laevu venelased sealt ei
leidnud, sest need olid eesti
meeskondadega merele sditnud
ega olnud venelasi ootama jaa-
nud. Kuid paate sealt siiski saa-
di. Kui "Maldgin™ Karlskronast
tuulise ilmaga teele asus, oli sel-
lel viis praami eestlaste paatide-
ga slepis. Stigisene tuul ja laine-
tus olid tugevad, mistdttu veo-
vaierid katkesid ja laev oli sun-
nitud vaid tthe praamiga slepis
sadamasse tagasi pdorduma.
Neli paate tais praami jai mere
hooleks. Tuul triivis paadid ran-
da, kust rootslased need
Karlskrona sadamasse tdid. Na-
dal hiljem lahkus "Maldgin”
Stockholmi, et sealt eesti purje-
kad sleppi votta.

Me ei tea, kuhu need paadid ja
laevad viidi ning mis neist sai.

Teame, et sellega 16ppes Eesti
purjelaevandus. Algul veel oli
modnd purjelaeva merel seila-
mas naha, ent ei lainud kaua,
kui kadusid needki. Loodan, et
keegi kunagi kirjutab Rootsist
tagasi vildud laevade-paatide
saatusest.

Eralt Art

Fotod raamatust
"Eesti pogenikud Rootsis”,
Boras, 1946
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"Meremehe” ristsona

13

14

15

17

18

21

24

28

31

41

42

PAREMALE: 1. Vajaliku puistivuse ja trimmi saavuta-
miseks laevale paigutatav last. 8. Porgu (vene k.). 10.
Broadcasting station = raadiojaam (lGhend). 12. Pas-
saattuulte kohal neile vastu puhuv tuul. 13. Luure
Keskagentuur (lahend). 14. Paike (inglise k.). 15. Part
(soome k.). 16. 1770. a. Hagudis stndinud ja 1846. a.
Kiltsis surnud baltisakslasest Vene meresoitja, admi-
ral. 19. Paranemislootuseta haige surma tahtlik esile-
kutsumine. 20. Radio station = raadiojaam (lihend). 21.
Stilbi tahis. 22. ...voor, koigesoddja. 23. Eesti helilooja
(1905-1950), loonud stimfoonilise pildi "Mere laul”. 26.
Jogi, mille suudmelahe aares asub 4. alla kiisitud sada-
malinn. 28. Loomad koerlaste perekonnast. 29. Vald
Harjumaal, rahvaarvult Eesti suurim. 30. Kinnitusva-
hendi osa. 32. Inimlik omadus. 34. Holatussignaal. 35.
Saksa marga tahis. 36. Vanakreeka ee‘})ﬂlne poeem, mis
%utustab kangelase eksirannakuist Vahemerel parast

ja sdojast naasmist. 38. Eesti maadleja, kahe oliim-
piamedali voitja (1908-1982; eesnime esitaht ja nimi).
40. Korgemas sojavaedppeasutuses pedagoogi- voi tea-
dustoodks koolitatav ohvitser. 43. USA poolt Il maailma-
“sdjas rakendatud abiandmisstisteem, mille raames ren-
gm oma liitlastele muuhulgas ka laevu. 44. Euroopa ta-
is.

ALLA: 1. Puistlastilaev. 2. Vahendikogum ankrute vii-
ramiseks, hiivamiseks, laeva hoidmiseks ankrus ja
ankrute hoidmiseks laeval. 3. Eesti helilooja, loonud
laulu algussdonadega "Meri helgib paiksesaras...”

. (1914-1973; eesnime esitaht ja nimi). 4. Portugali pea-
linn. 5. Abi (soome k.). 6. Eesti kujur (1895-1963). 7.
Tasa! 8. Ebatihiskondlikkus. 9. Mitme Péarsia kuninga
nimi, neist [-se laevastik havis tormis Kreekasse tungi-
misel 492. a. e.m.a. 10. Sadam, kust algasid muutilise
Sindbad Meresditja merereisid. 11. Linn (rootsikeelne
maaratud lahivorm). 17. Eesti kirjanik, avaldanud las-
teluulekogu "Kalakari salakaril” (eesnimi ja nimi). 18.
Neem Mehhiko lahes, eraldab Apalachee lahe. 24. ... pa-
sun. 25. Prantsuse helilooja, balleti "Korsaar™ autor
(1803-1856; nimi ja eesnime esitaht). 26. Kolm (rootsi
k.). 27. Riik Araabia ja Punase mere aares. 31. Suur osa
Eesti rannikust on ... 33. Lained, voolud. 35. Org (root-
si k.). 37. Luuletaja Viidingu pseudontiim. 39. Kirre
(inglise lihend). 40. Albaania riigitahis. 41. Uhe tais-
haaliku lihema ja pikema vormi maéargid. 42. Torri
tahis.

Koostanud Mart Kullo
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Kakssada iiheksakimmend kaks objekti

Algus lk. 1

Hiljem, operatsiooni ajal, oli
laeva pardal pidevalt 4-liikmeli-
ne rithm hiidrograafiaéppureid,
omandamaks kogemusi.

Oppuse ajal uuris ja kaardis-
tas "Jacob Hégg™ Kopli lahte ja
Hara lahte. Koos Eesti Mere-
muuseumi allveearheoloogide-
ga (kaasatud olid ka nende
Rootsi ja Lati kolleegid) uuriti
veel 18. sajandi alguse tsitadelli
Pirita all ("Russalka” malestus-
samba kandis).

Esmaspéaeval, 26. oktoobril
hakkasid Tallinna sadamasse
saabuma rahvusvahelises ope-
ratsioonis osalevad valislaevad.
Esimestena joudsid = kohale
NATO-esindajad. Inglise mere-
vies 1987. aastal teenistust
alustanud Hunt-klassi miini-
torjelaev = HMS “Atherstone”
kuulub maailma suurimate
klaasplastist ehitatud laevade
hulka: 60 meetrit pikk, 3-meet-
rise stivisega ja veeviljasurvega
675 tonni. Hunt-klassi laevad
on vdimelised tegelema nii mii-
niotsimise kui ka miinitraalimi-
sega. Nagu ilitles HMS "Athers-
tone'i” komandér Alistair
Adams, on laeval tulnud tiita
ka mitmeid muid iilesandeid,
naiteks kontrollida kalakaitse-
eeskirjade taitmist Inglise vetes
voi laevade kontrollimisel (sala-
kaubaveo-kahtlusel).

Hollandi mereviae Alkmaar-
klassi "Maassluis” ja "Delfzijl”
on miiniotsijad, teenistusse
voetud vastavalt 1983. ja 1984.
aastal. 51 m pikad, 562-tonni-

se veeviljasurvega laevad, mida .

praegu hakatakse modernisee-
rima ja niitidisaegsemat varus-
tust paigaldama.

Rootsi merevie alused saabu-
sid 27. oktoobril. Sellestigiseses
oppuses osales staabilaevana
HMS "Ut6”, mis varemgi meie
vetes sellistes operatsioonides
osalenud, Landsort-klassi mii-
niotsijad "Ven”, "Kullen” ja
"Vinga” ning Styrsé-klassi ni-
meandja "Styrs6”. Eesti Mere-
vie "Olev” ja "Sulev” ning Eesti
Piirivalveameti kaater "PVK-
010" olid valmis abilaevadena.

Seega osalesid operatsioonis
nii NATO kui ka NATOsse mit-
tekuuluvate riikide laevad prog-
rammi "Partnerlus rahu nimel”
raames. Operatsiooni juht-
kond /staap baseerus Rootsi
laeval "Ut6". Flotilli komandé-
riks oli merevaekapten Anders
Fredriksson, staabi t6ds esin-
das Eesti mereviage sideohvitser
nooremleitnant Priit Riititel.
Teine sideohvitser oli Hollandi
merevaest. ;

27. oktoobri viimasel tihis-
noupidamisel tapsustati veel
téopiirkondi ning korraldati for-
maalsusi (mis ei tdhendanud
16puks ikkagi seda, et koigi osa-
poolte ettekujutused asjaajami-

se korrast siinmail alati tihte
oleksid langenud).

Eesti mereviele koige "lihe-
dasemaks” sai "Vinga”, mis oli
nende tuukrite baaslaevaks,
kes hakkasid tegelema “"Jacob
Haggi" poolt, voiks oelda, ette-
valmistatud alaga. See tdhen-
dab, et uurimislaev oli oma voi-
malusi kasutades fikseerinud
sadamabasseini péhja olukorra
ning objektid, mis voiksid huvi
pakkuda.

Miinisadamas sukelduvad
tuukrid identifitseerisid kaar-
distatud objekte ja kontrollisid
ka kaide seisukorda (mis juba
ette teada kehv). Kokku leiti
mereviesadamast 4 (Vene
paritolu) miini, millel k&igil olid
ka laengud. Koik olid mitte-
kontaktmiinid. Kolm neist jouti
I6hata ametliku operatsiooni
ajal, neljas tehti kahjutuks veel
9. novembri hommikupoolikul,
kui laevastik oli juba lahku-
mas. Onneks ei jadnud tht mii-
ni kai d4arde &hvardama.

Lisaks leiti sadama akvatoo-
riumist 15 miirsku (70, 40, 30
ja 20 mm), millest osa samuti
16hati.

We are getting busy

Merel olid laevad jaotatud
gruppideks, igal oma t66piir-
kond. Esimesed paevad olid
usna uksluised, sest ei leitud
justkui midagi. Siis aga tuli 3.
novembri SITREP (situation re-
port — aruanne), mis algas entu-
siastlikult: "We are getting
busy”. "Ven” oli saanud oma
esimese miini 16hatud, "Kullen”
suundus Hara lahte, kus lokali-
seeris samuti tihe miini, "Delf-
zijl” leidnud viis ja 6hkinud neli
miini, "Maassluis” identifitsee-

‘rinud 4 objekti ja leidnud lae-

vavraki, "Vinga” tuukrid leid-
nud 4 miirsku ja 3 miini, "Ut6”
14bi viinud esimese pressiiiritu-
se (lisaks olid haaratud prog-
rammi ka "Atherstone” ja "Ja-
cob Hagg”.

Sideohvitser Priit Riititel, kes
kogu operatsiooni selle staabis
kaasa tegi, hindas ettevotmist
kasulikuks moélemale poolele.
Tema soénul tekkis osavétvatel
laevadel t6eline hasart, kui mii-
ne hakati massilisemalt leidma.
"Muidugi on see meie dnnetus,
et neid miine siit ootamatult
palju leiti, sest see annab ette-
kujutuse sellest, et Eesti vetes-
se on kahest suurest sgjast jaa-
nud hulgaliselt 16hkekehi. Lae-
vadel t66tati 6-tunnistes vahti-
des, otsimisega tegeldi 66paev
ladbi. Miinide otsimiseks kasu-
tati sonareid, allveeroboteid ja
tuukreid. Otsimist66 tanapie-
vase tehnikaga on killaltki
aegandudev, tookiiruseks on
laevadel 2-3 sdlme.

Samuti olid laevadel tuukrid,
v.a. "Styrsél”. Osa operatsiooni
ajast téotasid "Kulleni” ja "Veni”

tuukrid Miinisadamas "Vingal”.
Kogu laevastiku tegutsemine oli
operatiivne. Olukorrad muutu-
sid kiiresti, vastavalt sellele
muudeti ka t66piirkondi ja iile-
sandeid eri laevadele, muudeti
otsingusiisteeme. Kaldaorgani-
satsioonidega peeti sidet mere-
vae operatiivsidekeskuse kau-
du.”

S
-

w4
i

FaN

| .
Rootsi delegatsioon Eesti Merevie staabis.

R

Paadis valmistatakse miini jaoks ette l16hkelaengut.

Rootsi Kuninglikus Mere-
vaeakadeemias Karlskronas
merevaeohvitseriks  6ppinud
nooremleitnant Priit Ruiitel
teab oma 6pinguaegsetest koge-
mustest, et ka Rootsis on meri
randa vilja ajanud miine, mil
laengud sees ning millest palju
pahandust v6ib tulla, kui keegi
kaldal neid torkima ldheb.

Lébi uuriti 200 km?, leiti 292 miinitaolist objekti.

Sakslaste jutu jargi olevat seal
leitud ka tiiesti t66korras pata-
reiga miine. Seega oli la4neriiki-
de merevielastel véimalus tosta
oma valjabppetaset reaalses
olukorras. Meie saame "vastu-
tasuks” puhtamad mereteed.

Reedel, 6.novembril tehti
kokkuvotteid.

Kokku kontrolliti 200
ruutkilomeetrine ala.
Identifitseeriti 292 objekti,
mis voivad olla miinid.
Kindlaks tehti (ja kanti kaar-
tidele):
~ 51 miini
1 torpeedo
2 stlivaveemiini
15 miirsku
15 laevavrakki.

Koige rohkem leiti ja kahju-
tustati miine koige elavama liik-
lusega laevateel, Naissaare-
Aegna liinist pShja pool. Sealt
leiti nii Vene kui ka Saksa mii-
ne, mis enamasti jainud II
maailmaséja ajast. Kui arvesta-
da seda, et kammiti iihe endise
miinivilja {iht osa, voib karta,
et neid on seal veel arvukalt.
"Maassluisi” leitud triivmiin oli
koordinaatides 59°29,549 N,
24°44',251E.

Tootati Kopli, Tallinna ja
Muuga lahes, samuti Hara la-
hes Loksa sadama faarvaatril.

Eesti Merevie tilem Kkapten-
leitnant Jaan Kapp hindas su-
vise Oppuse "Open Spirit” ja
l6ppenud operatsiooni
MCOPEST'98 kiigus tehtud
miiniotsingutééd korgelt. Ja
kuigi praegu véib éelda, et pea-
mised Tallinna sadama laeva-
teed on miinide suhtes kontrol-
litud, jatkub seda t66d kindlasti

veel pikaks ajaks. Samas puu-
dub Eesti Mereviel vajalik va-
rustus miinide efektiivseks ot-
simiseks ja hivitamiseks. Me-
revéel oleks vaja vihemalt Giht
miiniotsimis-hévitamislaeva.
Siis oleks voimalik Eesti merd
pidevalt ja siisteemselt miini-
dest puhastada, samuti paran-
dada merevielaste viljabppe-
slisteemi.

Reedel, 6. novembril tegi 6p-
puse juhtkond etiketikohased
visiidid Tallinna aselinnapeale
Kalev Kallole ja Eesti Merevie
tilemale. "Utdl” teavitati pressi
ning 6htul tegid koigi osalejate
esindajad koos kiilalistega kok-
kuvbtteid viheke vabamas 6hk-
konnas. 7. ja 8. novembril olid
laevad Admiraliteedi basseinis
kiilastamiseks avatud, vahist
vabad meeskonnalilkmed said
véimaluse Tallinnaga tutvuda.

Siselinna kalmistul pandi
péarjad Vabadusséjas langenud
Briti meremeeste haudadele.

Reet Naber
Urmas Saksa fotod

Hara bay T
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Ocige pea on 75&4&@4 bieos!
Parimaid véimalusi meeleolukateks
koosviibimisteks hubases laev-restoranis

privaatsed salongid 6, 10 ja 20 kiulalisele
peasalong 40 kohta
elav muusika ja tantsulava
fourchette 70 kulalisele

Reisisadam, Admiraliteedi bassein, Lootsi tn.15 korval, kai dares

Tel 6411155, Fax 6318444
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| Vanasadamas
| "Kalana” Eesti) -
I"K:i;;lna Eziorka” (Poola) -
!
|

| Muuga sadamas
| "Verdi” (Malta) - laadib naftat
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lossib konteinereid
laadib vie-

"Mercurius 5" (Soome) - laadib malmi

”Lam-Helem (Kipros) - laadib alumii-

"Amur 2537" (Vene) - laadib karbamiidi

R toaddll Kes meil kaivad

"Andra” (Kreeka) - lossib kanakoibi
Reidil ootab oma jirjekorda 6 lacva

Paljassaare sadamas
"Raud-4" (Eesti) - lossib kala
"Avocado” (Malta) - lossib liha
"Sandal” (Vene) - laadib laudu

Paldiski sadamas

i

e —

"Volgo-Balt 144" (Vene) - laadib vana-
rauda

=EMfO TALLINK =&

K Eesti Merelaevanduse laevade asukoht Nellea keS OOtavad‘ o *
% 16. novembril ¥
* "ELMAR KIVISTIK"” - remondis Riias "KUIVASTU" - Santanderis "DIRHAMI" - teel Helsinkist Felixstowe’ *
* "MILLENNIUM ALEKSANDER" - Lake Char- "RAKKE" - Doualas se sinan *
: lesist Hunterstoni "VALKLA" - Vene-Balti sadamas "KAPTE » rims
¥ "PAUL KERES” -Rotterdamis "PIHTLA" - Antwerpenis i e e R e i
* "KRISTJAN PALUSALU" - teel Ko-Sichan- "VIIDU” - teel Banjulist Abidjani "KAPTE v
S gist Sueal "NAISSAAR" - teel Las Palmasest Doualas- IRV« fpel Warrenpolntist g
"GUSTAV SULE" - teel Montrealist Udde-  se Rilgs *
* vallasse *"VAINDLO"” - Pcte‘rbuﬂS "MEHAANIK KRULL"” - teel Peterburist Li-
gk TALEKSANDER KOLMPERE™ - teel Skage- "KASSARI” - teel Tallinnast Temasse verpooli *
* nist Montreali "MUHU" - Liverpoolis "LEHOLA” - teel Stockholmist Kroonlinna
* "H:All’i?LU" - teel Kaliningradist Phila- "ABRUKA" - teel Constantast Moerdijki "LEMBITU"” - Dartfordis *
elphiasse "VILSANDI" - Istanbulis "VARBOLA" - Vlissingenis
* "VILJANDI" - Peterburis "SOODLA" - teel Tallinnast Monfalconesse »"CALIBUR" — Hel.sinhll:s *
"RAKVERE” - Arhusis "KLOOGA" - remondis Riia Lacvatchases = ¥
3 "NARVA" - Kielis "MUUGA" - teel Antwerpenist Stockholmi  IRANSESTONIA™ - Muuga sadamas
J TVALGA™ - teel Camdenist di "VIRTSU" - teel Stochholmist Rotterdami "TRANSBALTICA" - remondis Fredericias
* "SAKALA" - Le Grande Ansest Bristolisse "KALANA" - Vanasadamas "NEPTUNIA"” - Bekkeri sadamas *
"SOMPA" - teel Dunkerque’ist Lomesse "KURKSE" - teel Corkist Hundstedi "DONATA” - teel Tallinnast Helsinkisse
Vilj dja «Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaz: Kersti Soel ja Kaia Suun
Toimet tiaadress: Toimet: asukoht: Mobiiltelefon: Prin
Eesti Jirgmine number | | EE0001 T CHISe Patari 64 8-25.238 088; Tellmase nr. 4714
Meremeeste Liit Pikk 70, "Meremees" tel. /faks 6 401 818 11454 ;
e-mail: meremees@online.ce 8- 11 951) MADLI VITI
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