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Merevaelisi muutusi

19. juunil andis riigikaitse kérgeim juht Vabariigi President séja-
véelised auastmed.

Kaskkirj nr. 38 anti Kaitsevide juhatajale Johannes Kerdile
kindralleitnandi, Kaitsejoudude Peastaabi iilemale Ants Laaneot-
sale kindralmajori ja Eesti piirivalve iilemale Tarmo Koutsile
kontradmirali sGjavieline auaste.

Kaskkirjaga nr. 39 anti koloneli auaste Piirivalveameti staabiiile-
male Aare Evisalule.

Varem on Eestis kontradmirali auastme saanud Johan Pitka
(1872-1944, kontradmiral 21. septembrist 1919) ja Hermann Ale-
xander Eduard parun von Salza (1885-1946, kontradmiral 24.
veebruarist 1928).

19. juunil tegi kokkuvotteid oma 7 aastat ja 7 kuud kestnud
t66st Riigi Piirivalveametis kaptenleitnant Jaan Kapp, kes asub
teenistusse Merevie lilemana.

Reet Naber

Kontradmiral Kéuts andis merevikke lahkuvale kaptenleit-
nant Kapile milestuseks piirivalvelipu. Jaan Ré66muse foto

Veeteede Ameti hidrograafia— ja
navigatsioonimargistuse teenistus teatab,

et onilmunud -

”Navigatsioonimargid Eesti vetes”

Raamatut saab osta teisip&eviti kell 14-16,
kolmapaeviti ja neljapaeviti kell 9-12
Tallinnas, Lasnamae 48, tuba 124

Hind 120 krooni

 © ¥4 jultl:nll ristiti Helsinkis nii suur kiirlaev, et Sampanjapudel riputati iles tugiposti abil. Liahe-
malt lk. 2-3.

Aktsiaist ja laeva

"Hansatee” ostis omal ajal
éara AS Inforte, niid raagitak-
se AS-ist Infortar. Millal ja
miks see muutus, AS-i Hansa-
tee Grupp noukogu esimees
TOIVO NINNAS?

Mina olen seal olnud aktsio-
nér nii umbes mé6dunud aasta
kevadest - iihtki “Hansatee”
aktsiat mul ei ole. Kuidas nen-
de nimedega on, peaks kiisima
Enn Pandilt. See aktsiaselts
tehti ammu, kas mitte juba
1993. aastal, ja kui hiljem olid
need sundimberregistreerimi-
sed, voib-olla siis muudeti
nime.

* %k %

Kas te ei karda, et see koht,
kus neid oma sajatuhandesi
esitajaaktsiaid hoiate, jarsku
vahetab omanikku?

Ma ei usu, et see asi nii hull
on. Ja ega selle paberiga, mil-
lesse su sajakroonised aktsiad
on kokku kogutud, ei saa poodi
minna ning midagi selle eest
osta. Ainult et nendega on see
ohtlik nali, et neil pabereil ei ole
omanikku - need on umbes
nagu rahatdhed. Kui annad sel-
le kellegi teise kitte, ongi oma-
nik muutunud, ja muutus pole
kusagil registreeritud. Uldkoos-
olekust votab osa ja dividendid
saab see, kelle kies on paber.

Kuidas sellest aru saada, et
paberi raamatupidamisvaér-

Peale valjadpet

tus, millele on peale kirjuta-
tud 100 000 krooni, on 1,3
miljonit, nagu lehtedes kirju-
tatud?

See on, jah, Hallaste vaide.
Viga raske on &elda, et nende
raamatupidamisvaartus on 1,3
miljonit. Ma arvan, et kui keegi
pakuks mulle selle 100 000
kroonise paberi eest 1 miljon,
annaksin ma selle viga hea
meelega dra. Kindlalt voiks selle
paberi eest mu meelest saada
nii kahekordset hinda. Firmal
on ikkagi ka kohustusi.

Kuidas ja millal suurenes
"Hansatee” aktsiakapital 56
miljonilt 224 miljonile?

. Viga lihtsalt. Kui naiteks 10-
kroonist aktsiat miitiakse 40
krooniga, siis varsti ei taha
seda keegi nii kallilt tile nomi-
naali osta, ja tehakse fondi-
emissioon. Osa sellest rahast,
mis on kogunenud aaZiona -
raha, mis on aktsiate eest iile
makstud - lastakse aktsiatena
vidlja. Omanikud saavad neid
koik proportsionaalselt, ja keegl
neist ei pane ise raha sisse.
Seda teevad praegu Eestis pal-
jud firmad. Aktsiakapital kiill
suureneb, aga firma véaartus
jaab samaks. Jarelikult aktsia-
hind peab langema. Tavaliselt
lanieb see kall vidhem, kui

ime aritmeetilise jagamise
tulemusena.

Laevaliikluse Juhtimise Keskus votab téole

liinidest

"Infortari" aktsiaid oli Hal-
lastel 6,4 miljoni eest. Tema
arvates on see nii vaiartuslik
firma, et néuab selle aktsiate
eest kiimme korda rohkem.

Ega ta ei ole Ghtki neist kiim-
nekordse hinna eest matnud.

a pakub "Infortarile”?

Ostnud ei ole. Tekib vastu-
radkivus: kolmeteistkordne
raamatupidamisviirtus, miik
kiimnekordse hinna eest... Mu
meelest selle hinn neid
miitia on utoopia. Viga meeldiv
utoopia muidugi.

* %%

"Hansatee” tous suhteliselt
lihikese ajaga suurest kahju-
mist kasumisse - kas selle
taga on iliandekas juhtimi-
ne?

Sedagi peaks Pandilt kiisima.

Kisime just teilt, kes te
korvalt nédete - ise on Enn
Pant radkinud kokkuhoiust,
ratsionaalseist otsustest jne.

On muidugi mitu péhjust. Ka
see, et tiks "Hansatee™ omanik-
ke - ma ei taha kive kellegi kap-
saaeda loopida, aga - ,"Inreko”,
oli kogu aeg rahahidas. Kom-
penseerimiseks tahtis ta kogu
aeg rendihindu t6sta, ja "Eesti

Jédrg lk. 4

lootsidpilasi |

Valjadppeaeg 3-6 kuud
Noutav:

@ kapteni voi vanemtidrimehe diplom |

@ merendusalane inglise keele oskus

@® meresdidualane tdbkogemus

pakume t66d lootsina Pamu, Kunda voi Paldiski sadamas
Huvitatuil podrduda isiklikult Laevaliikluse Juhtimise Keskuse lootsiteenistusse
Tallinn, Uus-Sadama 19
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Reisijaid Vanasadamas (A, B ja D terminaalist)

P ® Autode arv ei Gitle midagi olulist laevaliini tegeliku tu-
Mai 1998 Saabus Lahkus Kokku M al olnudkl ruosa kohta, sest tihe Gthikuna on arvesse lainud nii
"Georg Ots” 16819 23297 40 116 sdiduautod kui ka treilerid. Need hdivavad laeval eri
'Varl\ao’lc"allinn' gg ; gg ; g 2‘1‘? g; ﬁ ) l ® ® }rl:}:ga tekimeetreid ning toovad sisse erineval maaral
"Meloodia” t l a.
Fantaasia 31577 31251 62828 VI u Ja uu lne Mingi laevaga saabuvate ja lahkuvate reisijate hulka
HANSATEE 99 947 99 803 199 750 . : vorreldes voib aga teha jareldusi laevade sdiduplaani
::Iakaaclz e o2k 5587,(;5;2 kohta. Kui "Georg Otsaga” lahkus kuus ja pool tuhat
'asa Queen” & -
osakaal 16,8% Reisijaid teistes Tallinna sadamates :33?3;15Sﬁﬁ:ﬁﬁ&:ﬁ&“ﬁéﬁf‘gﬁﬂ}f:l":-\’;::fal}?iﬁiﬁ-
Nordlandia 26513 29431 55 944 "~ Mal 1998 Saabus Lahkus Kokku _ naga” saabunud iile kiimne tuhande inimese rohkem
s R 28 seace  Cinderella’ 44832 44832 89664  kui lahkunud. Et aga igal niad juba kuuest laevaliinist
'Bael%c Kristina® Finnjet 30316 33609 63925 on omad fannid, naitab turuosade pisimin -va-
na 5427 5182 10609 . PUSERDR ST
"Neptunia” 167 96 263 Muugal kokku 75148 78 441 153 598 hem samas suuruses kui mullu stagisel.
ESTLINE 17356 16875 34 231 "Marine Evangeline” 674 Tanavu suvel saab Helsinkisse sdita 20 korda paevas.
osakaal 9.8%  "TallinkExpressI” 10485 10038 20523  Tajlinnast Helsinkisse kella 8-24, peaaegu nagu linna-
Kokku 164 682 163 353 348558 fiiburid 25861 Jiinibussiga. Siiski on hommikupoole liiklus horedam —
Mujal kokku 200656 vaid neli kiirlaevareisi. Tihedamaks laheb sdiduplaan
Autosid reisilaevadel Iduna paiku, alates kella Gthest. Helsinkist Tallinna
Mai 1998 Saabus Lahkus Kokku saab hommikul palju paremini - kella kiimneni on neli
? A Tallinn—Helsinki Enne reisimise tippaja algust on laevasditjate hulk =~ Suure reisilaeva ja neli kiirlaevareisi. Seevastu dhtul ei
_Slef"gd(?t? - 235 : ggg ggg? Tallinna Vanasadamas suurenenud mulluse oktoobri- ~Maksa hilja peale jaada: kes pole pool kaheksa "Meloo-
'F;?aa;?a' 2187 1437 3624  &avorreldes saja tuhande ehk ligi viiendiku vorra. Uks- diale Ijoudnud. Vvoib loota veel vaid poole Giheksasele vii-
/ana Tallinn® 876 1044 je20  nesViking Line'il” on reisijaid vahem olnud ning laeva- ~ Masele tifburiretsile.
P > eos 20 206 liin on langenud pingereas teiselt kohalt kolmandale, Kui meenutada tiiburiliikluse algust 1990. aastal, siis
< "Silja Line” aga tdusnud teiseks. Suurest reisilaevast  tol suvel sditsid Helsinki vahet kord paevas "Georg Ots”
?\:,akaalo : 2T e 55-149/; loobumise téttu on "Lindaliin” (ex "Inreko”) jaanud (tapselt sama sdiduplaani jargi kui praegu) ja "Tallink".
- ::; t ueen 2t B 2105 - Vilendale kohale, sealt neljandale aga tdusnud "Eckerd ~ Kaks tiiburit, "Sinilind” ja "Luik", tegid kumbki kaks
Line” (ex "Eestin Linjat”). edasi-tagasi reisi paevas. Tanavune liiklus Vanasada-
L = s L Stockholmi sditjate osakaal on Vanasadamas tous- Ma varavas vajaks aga vist jJalle valgusfoori, nagu oli
?:grk;:] A% 2367 2704 251 '08_;{: nud pea kiimnendikuni, sinna veetavaid autosid onaga  Vilekimnendail.
P 25,8% ale viiendiku (20,6%). Muuga on Tallinnas tahtsuselt Madli Vitis
ok 30247 9415 19 662 teine reisisadam - sealtkaudu sdidab Helsinkisse ligi P
kolmandik (29,9%) reisijaid. Ja kuu jooksul enim reisi-
Ll B 12%'3“"'&0"”“'"1' T pasg Jaid vedanud laev - "Cinderella” - sdidabki just Muuga-
*Baltic Kristina” 782 649 1 431 1e. Relsijattz ko-guarvult on jargmine "F:in'njet" ja koln;las Laevaliin Reisijaid Osakaal
"Neptunia” 420 266 < S, SaRRasl”. SRored e Y erdlandiat)e. | T viecsaiee 220273 42,8%
ESTLINE 2534 2032 4 566 ] . 2. Silja Line 122556 23,8%
S 7% Et AS Tallinna Sadam on kuu kokkuvdtte teinud eral- 3. Viking Line 89 664 17,4%
*Marine Evangeline” 678  dikareisivatelaste kohta, vdib naha, et lastesdbralikem 4. Eckerd Line 55944 10,9%
oaakaal 13%  laevon "Nordlandia”, jargnevad "Wasa Queen” ja "Finn-. 3. Lindaliin 25 861 5.0%
Kokia s2aa ~ Jet” ning alles siis Eesti reisilaevad. Kokku 514298

(3 20 soidu- )

-~ 9
voimalust
Tallinn-Helsinki
8.00 tiibur
10.00 "Tallink Express I
10.30 tiibur
10.45 "Nordic Jet"
13.00 "VanaTallinn"
13.00 tiibur
13.30 "Fantaasia”
14.00 "Wasa Queen"”
15.00 "Meloodia”
15.00 "Tallink Express I”
15.15 "NordicJet”
16.00 tiibur
18.00 "Nordlandia”
18.30 "Georg Ots"
18.30 tiibur
19.30 "Nordic Jet"
20.00 "Tallink Express "
20.30 tiibur
22.30 "Vana Tallinn"
24.00 "Wasa Queen"”
Helsinki-Tallinn
7.30 "Tallink Express I 4
8.00 "Vana Tallinn"
8.00 "Nordlandia”
8.00 tiibur
8.05 "Nordic Jet”
9.00 "Wasa Queen”
10.00 "Georg Ots”
10.00 tiibur
12.30 "Tallink Express I"
12.45 "Nordic Jet”
13.00 tiibur
16.00 tiibur
1715 "VanaTallinn"
17.15 "Nordic Jet"
17.30 "Tallink Express I
18.00 tiibur
18.15 "Fantaasia”
18.30 "Wasa Queen”
19.30 - "Meloodia®
\20‘30 tiibur =
Lapsi reisilaevadel
"Nordlandia” 4128
"WasaQueen" 3511
"Finnjet” 2417
"Fantaasia” 1834
"Meloodia” 1518
"Georg Ots” 1284
"Vana Tallinn" 1022
"Regina Baltica” 857
"Tallink Express I 332
"Baltic Kristina" 221
"Neptunia” 2
"Marine Evangeline® 1
Mais 1998 kokku 16795

Katamaraanide

Kahekerelised veesdidukid -
katamaraanid - parinevad Pola-
neesiast. Kerede kuju tagab vai-
kese hodorde- ja lainetakistuse
ning htdrodinaamiline efekt
voimaldab saavutada suurema
kiiruse vaiksema voimsusega.

Esimene aurik-katamaraan
sditis Neeva joel 1830. aastal.
Victoria ajastul esitleti Inglise
kanalil mehaanilisel joul toota-
vaid katamaraane: 1850. a.
"Gemini®, 1874. a. "Castalia” ja
1877. a. "Calais—Douvres”.
Kommertslikus méttes ei olnud
need katsed edukad, katama-
raani idee arendamine ja tehni-
lised katsetused peatusid mit-
mektmneks aastaks.

Tehnilise progressi tulemuse-
na osutus voimalikuks katsetu-
si kaesoleva sajandi keskel jat-
kata. Uus ajajark algas kiirlae-
vade, sh. ka katamaraanide
arengus 1950. aastatel. Katse-
tusi tehti peamiselt kolme lae-
vatatbiga:

* dhkpadjal e. holjuklaevade-
ga,
* tiiburlaevadega ja

* katamaraanidega.

Kommertseesmarkidel kasu-
tatavad esimese pdlvkonna ka-
tamaraanid olid suhteliselt 1a-
hikesed ja moeldud ainult reisi-
javeoks. Peamasinaiks olid dii-
selmootorid ja kaitureiks sdu-
kruvid.

1970. aastail voeti katama-
raanide jouallikana kasutusele
gaasiturbiinid ja htidroreaktiiv-
kaiturid (jugakaiturid), mis on
kompaktsed ja seejuures voi-
melised arendama ja kasutama
kallalt suurt véimsust (60 000
kW). See véimaldab projekteeri-
da ja katsetada pikemaid ja

suurema mahutavusega kata-
maraane. Kerematerjalina ka-
sutatakse mitmesuguseid alu-
miiniumisulameid.

Vaatamata mitmesugustele
tehnilistele raskustele suurte
katamaraanide ehitamisel, on
laevaehitusfirmad joudnud nii-
kaugele, et kdigi maailmajagude
meredel sdidavad ligi 100 meet-
ri pikkused katamaraanid, mis
on mdeldud nii reisijate kui ka
kauba veoks.

Kiirlaevade tormiline areng ja
erinevus tavalistest laevadest
ndéudis nende ehitamise ja ka-

sutamise reglementeerimist,
sest SOLAS 1960. a. nouded ei
olnud kiirlaevadele kohaldata-
vad. Sellest tulenevalt vottis
Rahvusvaheline Mereorganisat-
sioon IMO 1994. a. vastu "Kiir-
laevade ohutuse koodeksi”
(Code of safety for High Speed
Craft), mis joustus jaanuaris
1996. See koodeks reguleerib
kiirlaevade ehitamist ja eksp-
luatatsiooni. Ometi on kiirlae-
vade ehitustehnoloogia arene-
nud niivord kiiresti, et moni
aasta tagasi joustunud koodek-
sit oli vaja jarjekordselt muuta.

Sadamajuhid kardavad kiirlaevade joulisi sildumisi.

arengust

Uuendatud nduded kiirlaevade-
t:ﬂpeaksid ilmuma tuleval aas-

Katamaraanide tunnuseks on
kiirus, seeparast on vaja muu-
datusi ka sadamapoolse teenin-
duse vallas - reisijateenindust
sadamais tuleks korraldada sa-
mamoodi kui lennujaamades.
Autod sdidavad laevale ja lae-
valt vastavate parklate kaudu.

Katamaraanide kaiturite teki-
tatud veeturbulents teeb peava-
lu sadamate hadrotehniliste ra-
jatiste hooldajaile, sest vesi
uhub kaialuseid ja merepdhja,
tekitades kullaltki sagavaid
uuristusi, mis ndérgendavad
kaide kandevdimet. Taiskaigul
sditev katamaraan tekitab vord-
lemisi suure ahtrilaine, mis
uhub kallast tugevamini just
kitsastes lahtedes ja vainades.

Tallinn-Helsinki liinil soit-
vaist katamaraanidest kuulub
"Tallink Express I” vaikeste ja
"Nordic Jet” keskmiste katama-
raanide perre. :

Katamaraanide suhteliselt
suur laius tagab hea stabiilsu-
se, seeparast saab merel piira-
vaks teguriks lainetus. Nii on
"Nordic Jetil” lubatud sbdita lai-
nekoérgusega kuni 1,5 m, HSS
15001 aga lainekdrgusega kuni
4 meetrit.

Eeltoodust jareldub, et suu-
red katamaraanid vdivad edu-
kalt voistelda reisiparvlaevade-
ga. Suureks puuduseks on vaid
keeld jaas soita, kuid juhtivad
laevaehitajad ja konstrueeri-
misbiirood loodavad lahitulevi-
kus sellegi valtimiseks lahendu-
seni jouda.

Eduard Hunt

Kiirlaevu Tallinna-Helsinki liinilt

Suuri katamaraane
Katamaraani pikkus laius sdvis reisijaid autosid pea- vdimsus kiirus  ehitus-
tadp masin (KW) (sdlme) aasta
Incat 74 2% 28 450 84 disel 14400 38 1990
Devil Cat 91 26 37 900 240 disel 28800 43 1997
HSS 1500 124 40 45 1500 375 turbiin 68800 40 1996
HSS 900 88 30 37 900 210 twbiin 34000 40 1997
B6O-GT i 195 2,15 450 52 turbiin 32200 587 1998

TGdp  nimi pikkus laius siivis reisi- auto- pea  voimsus kiirus ehitus-
jaid sid masin (kW) (slme) aasta
aan
TalinkExpress| 388 94 38 245 — disel 4080 38 1989
katamaraan
NordicJet 558 165 29 430 52 disel 14400 36 1998
tilbur "Kometa”®
"Sinilind”, "Luik* 33 6 38 120 —  disel 1472 30 1980
tilbur "Tslklon” .
"Liisa" 38 73 46 220 — wrbin 5150 47 1986
tiibur "Oldmpia”
"Laura”, “Jaanika® 37 84 45 200 — disel 21905 39 1993
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21. sajandi laev

11. juunil tegi avareisi ja 12.
juunil alustas liiniliiklust kol-
mas Tallinn-Helsinki kiirlaeva-
liin "Nordic Jet Line”.

Laevaliin soomlastele

Sellise mulje jatab sdidu-
plaan. Helsinkis 06biv laev voi-
maldab soomlasele 9-tunnise
Tallinna-paeva, eestlasele aga
maksimaalselt 4,5-tunnise Hel-
sinki-paeva.

Muljet kinnitab hinnakiri:
kahe-vdi kolmekroonistega 16p-
pevaid hinnanumbreid silmit-
sedes vdib aru saada, et hinnad
Eesti kroonides on millestki tu-
letatud. Kui ara arvata laevafir-

ma krooni-marga suhe, naiteks
2,7, selgub, et ilusad tmmargu-
sed piletihinnad ongi Soome
markades. Siiski on laevafirma
kehtestanud natuke soodsa-
mad hinnad hommikul Tallin-
nast lahtuvale ja 6htul saabu-
vale reisile, niisiis eestlastele.
Alates 1. oktoobrist pole eest-

lasel voimalust paeva jooksul

edasi-tagasi sdita, seevastu
soomlase Tallinna-paev lahe-
neb vaid poole tunni vorra. Soi-

Roolikambris moodsaima tehnika taga istuvad Dag-Fin Arne-

sen ja Raivo Karpender.

Norra lipuga laev liiheb sadamast, nii et vesi vahutab. Reisijad

saavad viiljas olla baari kérval nurga sees.

FINLAND

Hamburg on mitte ainult
Euroopa suurimaid meresada-
maid, rahvusvaheline kauban-
duskeskus ning Saksamaa
meediapealinn, vaid ka tahtis
messide labiviimise paik. Et
Hamburg on Euroopas tahtsu-
selt teine meresadam, ei ole Gil-
latuseks, et merealased messid
on selle messilinna tks votme-
teemasid.

dugliaan kehtib jouluni, aga sa-
stalve reedeti-laupaeviti pee-
kse vahet.

Muidugi on laevafirma soi-
duplaani lisanud markuse:
"Liiklemine on sdltuv ilmastiku-
tingimustest.”

Lédinemere jaoks

Katamaraan, millel esimest
korda Tallinnast valjudes veel
nimegi polnud, saabus kolm
paeva enne avareisi tehasest,
varv vaevu kuivanud. Sisse sdi-
detud saab see niisiis voib—olla
sugiseks. Ent laevaomaniku
teatel on avareisi paeval Helsin-
kis ristitud "Nordic Jet” (risti-
ema Karin Becker 16i Sam a:cllja-
pudeli esimesel katsel kildu-
deks) esimene spetsiaalselt selle
liini jaoks kavandatud reisilaev.
Bergenis ehitatud "60m Jumbo-
Cat”-taupi on ta omas klassis
teine.

"Nordic Jeti” pohiomanik on
Saksa laevafirmade suurim tax-

Jree-kaupleja "Fodrde Reederei
Seetouristik”, vaiksemad oma-
nikud on veel Norra "Finnmark
Fylkesrederi” ja "Kvaerner In-
vestment Ab”. Eestis on regist-
reeritud AS Nordic Jetline Eesti,
mille tegevdirektor on Mikael
Granrot. )

Reisimugavusi loodetakse ka-
tamaraani suurusest ja sise-
ruumide avarusest. Soidu kul-
gu tasandavad arvutil juhitavad
MDS-stabilisaatorid (Motion
Dampening St{stem), mistdttu
laev voib merele minna ka suu-
rema lainetusega.

Evakueerimissiasteem koos-
neb torust kummalgi pardal,
mille sisemuses siksakselt libi-
sedes laskutakse suurtesse
paasteparvedesse. Oppusel ol-
nud selle labilaskevoime 14-18
inimest minutis.

Soidavad kohvikus

Sadamakoridorist laeva astu-

at rabab parast vaikesest info-
etist moéodumist avarus ja val-
s. Kogu laeva keskosa on tiks
suur kohvikuruum, asna pikk
ja ka lai (katamaraani voorus),
ulalt valgustatud teravaviilulise
katusaknaga, mida laevas ni-
metatakse taevavalguseks
(skylight). Lennukiistmeid on
akende all, seevastu ari-
klass vooris nendest koosnebki.

Kohviku a on immargune
Boodja selle imber baar. Koige

ammastavam detail on kohvi-
ku ja baari pliril: neljast tre-
piastmest saab vajaduse korral
ules invatostukiga. Ka autote-
kilt saab tarbe korral tiles ratas-
toolitostukiga.

Valjas saab olla mdnel ruut-
meeteril ahtris baari taga, sinna
suunatakse ka suitsetajad.
Suurel tlatekil sdidu ajal olla ei
tohi - tuul puhuks ara -, aga
sinna r{)éése ki vaid labi rooli-
kambri.

Norra lipu all

“"Nordic Jeti” laevaperes on 14
inimest, peale kapteni ja va-
nemmehaaniku on kdik eestla-
sed. Palka makstakse ITF-1 nor-
mide jargi, aga rohkem kui
makstaks filipiinlastele. Laeva-
firma on registreeritud Eestis ja
laevaperel on Eesti kollektiivle-
ping, mille s6lmis Veetranspor-
ditootajate Ametiihingute Fo-
deratsioon.

T60 on pingeline, tunnise pea-

"Nordic Jet”
Lip Norra (NIS)
ehigija Kveerner Fjellstrand
taap 60m JumboCat
maksumus 170 miljonit NOK
kere alumiinium
klassithing Det Norske Veritas .
tavareisijaid 347, ariklassis 83

Iga kohvikutool on arvesseminev reisijakoht.

tuse jooksul jaab autode kinni-
tamiseks voi kohviku koristami-
seks vaevalt pool tundi. Ent lae-
vaperet on lubatud vajaduse
korral suurendada. Kolmele
t60l oldud ligi 14-tunnisele pae-
vale jargneb suvel kolm vaba
paeva, sugisel voivad vahetused
ehk pikemaks venida. Helsinkis
oobitakse meremeeste hotellis,
agﬁsbbd jaavad [t:»araku lahike-
seks. Laevaperet toitlustatakse
llguel\tras. oeldi, et vaga korrali-

Laevapere on oma uue laeva
ule uhke: sajandildpu uues lae-
vas olevat koik, mis olema peab.
Uudne on stdbilisatsioonistis-
teem, sildumiseks on véimalik
liikkumist sunkroniseerida,
autopilooti on voimalik kiiresti
kasitsijuhtimisele iimber lilita-
(}jc:i(s : tlﬁglkst'kulub kbigesé

aevapi st, aga siis peal
end kovasti kinni hoidma. -

Norra lipu all séiduks oli vaja
Norras labi teha GMDSS- ja
kiirlaevakursused ning arstlik
komisjon, seal tuli anda ka ek-
samid. Lootsita Helsinkisse sdi-
duks tuleb kapteneil anda loot-
sieksam, lootsita Tallinna soi-
duks arvatakse aitavat eestlas-
test vanemtitirimeestest. Sellel
Norra lipu all soitval laeval ei ol-
nud Eesti lootsi isegi mitte ava-
reisil, kuuldavasti olevat selle
kohta veeteede ameti eriluba.

Ebblkeel "Nordic Jetil” on inglise
eel.

Ka meeskonna paastedpe oli
Norras. Tekil on vaid kaks parve
{? valvepaat, ent suured paari-

aupa uhendatud paastepar-
ved, igatks 135 inimese jaoks,
on kinnises ruumis. Neisse las-
kutaksegi nn. sukast.

Loodetakse head éri
Pressikonverentsil selgitasid
firmajuhid, et kiirlaevaliikluses
plaanitakse saavutada turu-
osaks 40%, kogu Tallinna—-Hel-
sinki laevaliikluses 5-6%. Voo-
ruseks loetakse omaette termi-
naali nii Tallinnas kui ka Hel-
sinkis — see voimaldab reisijail
kiiresti laevale ja laevalt maale
labida.
Suure reisilaeva piletihinna
ja tax-free-kauplemise suhe
15 : 85 pole kiirlaevadel vdima-
lik. Seetottu on piletihinna osa-
tahtsus laevaliini Gilalpidamisel
margatavalt suurem: poolteise
séidutunniga kuigi palju maaa
ei joua. Ent arvati, et Tallinna ja
Helsinki - kahe pealinna - vahel
kasvab reisijate arv kindlasti.
Avareisilt saabunud "Nordic
Jeti” esimesele tavareisile oli
uba matdud Helsinkis 123 ja
allinnas 48 piletit.

Madli Vitismann

SMM - laevad, masinad, meretehnika Hamburgis
29. septembrist 3. oktoobrini 1998

SMM - laevaehituse, seadme-
te ja meretehnoloogia ning vas-
tava allhanketddstuse mess on
maailma suurim. Sel aastal on
eksgonentidena registreeru-
nuid rekordarv, tle 1100. Tu-
hande eksponendi piir Giletati
esmakordselt 1996. aastal.

Kuigi messi teema hdlmab
ainult mereteemalisi eksponaa-
te, on selle teema eksponentide
skaala toesti lai - igat thiapi lae-
vad, sadamatddstus, sadamad,
laevathingud, veeteed, sead-
med, varustus, jbumasinad,
ajamid, varustus- ning jaatmete
koérvaldamisstusteemid, kesk-
konnakaitse, konteinerlogisti-
ka, mere- ja sadamatehnika,
pumbad, tihendid, armatuurid,
abimasinad, transpordi-, peale-
ja mahalaadimissisteemid,
elektrotehnika ning elektrooni-

ka. Viimati nimetatud harust on
eksponente sellel aastal kol-
man vorra rohkem kui eel-
misel aastal. See on mark sel-
lest, et elektrooniliste seadmete
Ja susteemide, samuti tarkvara
tootjatele kujuneb laevaehitus
tulevikus kindlasti suure kas-
vupotentsiaaliga turuks.

eie pdhjanaabrid soomlased
kuuluvad maailma 10 juhtiva
laevaehitusmaa hulka. Messil
on vdimalik Gpris pdhjalikult
soomlaste laevaehituse ja sada-
matddstusega tutvuda, sest
ametlik partnermaa on 1998.
aastal Jaapani (1994) ning
USA(1996) jarel taas tahtis
Euroopa laevaehitusmaa - Soo-
me. Eriti suure naitusepinna on
airinud ka Jaapan, Norra, Taa-
ni, USA, Suurbritannia, His-
paania, Venemaa ning Holland.

Kolléku on messil esindatud 40
riikd.
Laevu ehitatakse Eestis kiall
vahe, SMM vbdiks aga eelkdige
huvi pakkuda laevaremondite-
hastele, sadamatele, mere-
uuringute ja keskkonnatehni-
kaga tegelejaile, ka metalli- ja
masinatodstusele. Heameel on
tdodeda, et sel aastal on ka Eesti
the firmaga SMM-] esindatud.
Tanu "Estonian Airi” otselen-
dudele on Hamburgi jduda Gp-
ris mugav. Hamburgi messikes-
kus asub aga erinevalt palju-
dest teistest messikeskustest
stidalinnas. Kui broneerida
Eesti reisibiiroo kaudu ka hotel-
likoht ning plaanida reisi sisse
00 vastu puhapaeva, ei tohiks
kurta reisi kalliduse tle. Hotel-
likohtade broneerimlseﬁa
SMM-i kiilastamiseks tuleks

alustada kill varakult. Koge-
mused naitavad, et sel ajal on
valja maadud mitte ainult
Hamburgi, vaid ka naabruses
asuvate de hotellid.
Lisainformatsiooni messi
kohta saab Saksa Majandus-
esinduselt Eestis, kes on "Ham-
burg Messe und Congress
GmbH" ametlik esindaja tis.
Samuti on voimalik muretseda
juba enne Hamburgi sditmist

sobiv messlqilet ning kataloog.
Siinkohal olgu ara toodud ka
messiplletjte innad:

tihe paeva pilet 280 EEK
kahe i)éeva ilet 440 EEK
komplekspilet 640 EEK
kataloog 320 EEK

Saksa Majandusesindus
Eestis, "THamburg Messe und
Congress GmbH" esindaja
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Lindaliini AS-i juhataja ENN
ROHULA, olete alati vaitnud,
et laevandusega teenitud
raha investeerite ikka laevan-
dusse. Niiiid, kui olete éra
miinud "Vana Tallinna” ja
"Liisa”, peaks siis arvama, et
valmistate laevanduse alal
midagi eriti suurt ette?

Kindlasti, kindlasti. Aga mis
see tipselt on, ei iitle praegu
kahel pohjusel. Esiteks, Eesti
panganduses on drev aeg, jama
olen taieti néus Indrek Neivelti-
ga, kes rasgib, et iga firma peab
naiad viga hoolega vaatama
oma rahakotti ja valmis olema
kriisiolukordadeks = majandu-
ses. Selleparast ei hakka ka
meie oma uusi projekte nii viaga
laia joonega tegema, nagu prae-
gu kombeks. Naiteks tina tuli
siia autotekiga katamaraan,
mille tihe reisijakoha ehituslik
maksumus on tile 50 000 dolla-
ri. Nii lithikese maa peal tahaks
ndha, kas see autotekk hakkab
toole voi ei — koik, kel niisugu-
sed laevad on, viidavad, et on
vaja teatud suuremat vahe-
maad sadamate vahel, enne kui
autotekist kasu hakkab saama.
Kiirlaeval pole ostu- ja restora-
nivéimalusi, ning kui lihikest
maad soéidavad paralleelselt
suured reisiparvlaevad, siis 14-
hevad reisijad oma autodega
sinna. "Silja” ja "Viking” teevad
naiteks autopileti Helsinki ja
Stockholmi vahet tasuta -
suurte laevadega vo6ib firma
seda endale lubada. Seal kérval
muutub katamaraani autoteki
vajadus praktiliselt nulliks.
Peale selle, suur laev so6idab
ainult tund aega kauem. Ja
uldse, drimehel, kes Kkiirlaeva
kasutab, pole mingit moétet
autot kaasa vedada.

Tulevikus see koik ehk isegi
tootab, aga tana on natuke
vara.

Linda on tuntud eesti nimi

Ja kui peaks majanduslan-
gus tulema, ei jaksa sbitja
enam 400 krooni pileti eest
maksta, see peab olema 200.
Tiiburid on véimelised ots otsa-
ga kokku tulema, kui piletihind
on 200 krooni.

"Liisa” madsime nii, et oli ko-
guni neli tahtjat, ehkki panga-
harrad viaitsid omal ajal, et tii-
bureid pole millekski vaja ja
turgu neil ei ole. Kiirlaeva
uuema variandi tellimise t66
kiib. Aga missugune tuleb ja
millal tuleb - see oleneb ka ter-
vest majanduse olukorrast.
Meil peab olema tagataskus va-
riant, et kui majanduskriis tu-
leb, siis me ei peaks oma firmat
kokku pakkima.

"Linda Line” ja Linda Line OY
on nuud iihtedes kites, the
miitsi all. Ei pea enam Soome
poolel kellegagi nagu tuuleves-
kiga voitlema. Meil on praegu
olemas koik tiksused, et ope-
reerida nii suurt laeva kui kiir-
laeva kui kaubalaeva. Oleme ka
vabad igasugustest majandus-
likest riskidest: enne votsime
suuri laene, andsime isiklikke
garantiisid, kiendusi jne. On
olemas kiillaltki reserve, et teha
nii suurt projekti kui vaikest
projekti. Aga suure projekti
jaoks peab palju asju kokku
langema: olema Oige aeg, voe-

tav(ad) laev(ad) peab olema
perspektiivne, turu seisund
peab sobiv olema.

Aga praegusel kiirlaevaliinil
pole reservi: varem, kui ihe
tiiburiga midagi juhtus, pani-
te "Liisa” kaiku, v6i halva
ilma korral panite reisijad
"Vana Tallinna" peale.

See ei ole oige — meil on koigi

suurte laevafirmadega lepin-
gud: Ja kui iiks tiibur peab re-
monti minema, kiib teine nii-
kaua tihendatud graafikus.
Pealegi on kiirlaevadel kiiruse
reserv — me séidame 6konoom-
se, mitte kiireima kiirusega.
Meie laevade lubatud kiirus on
palju suurem kui kasutame,
niisiis s6idame sel ajal kiiremi-
ni. Uhe laevaga séitmise varian-
di puhul jaidvad lihtsalt teise
laeva reisid hommikul natuke
rohkem, pdeva peale juba vi-
hem hiljaks.

Ladnemere sadamais on
rohkem katamaraane ndha,
aga kas ja kui palju mujal ka-
sutatakse tiibureid?

Vahemeres on neid hasti pal-
ju. Hongkongi kandis ja Hiinas
sOidab neid samuti palju, just
jogedel. Usun, et maailmas on

neid so6itmas sadakond. 200
reisijat pealevotvaid on aga
ainult meil - "Laura” ja "Jaani-
ka". Kolmas, "Liisa”, mis oli ko6i-
ge vanem, liks Vahemerele.
Meil on tiiburite neljas pélv-
kond, maailma kéige uuemad.
Titaantiivad teevad nad eriti
kergeks ja tugevaks. Stabilisat-
sioonisiisteem té6tab n.6. ini-
mese kuuldemehhanismil; tii-
basid on sel laeval all ju palju,
erinevate nurkade all. Kuni
pooleteise meetri korguse laine-
ga ei ole tiiburil ja katamaraanil
mingit vahet, aga sealt edasi on
tilbbur palju stabiilsem, midagi
pole parata. Muidugi, 80 meet-
risele katamaraanile, jah, 2,5
meetrine laine enam ei mo6ju.
Tiiburi ehitamine on viga kal-
lis — praeguste hindade juures
tuleks meie tiiburite tiks reisija-

Avamerel séidab tiibur toesti tiibadel — kere on peaaegu veest

viljas.

koht 25 000 dollarit. Ilma auto-
tekita katamaraani tks koht
maksaks 16 000 - 17 000 dolla-
rit. Meie tiiburid on naid vilja
makstud - nii tehasele kui moo-
torivalmistajale "Mercedesele”.

Olete oOelnud, et ootate
"Eesti Merelaevanduse” eras-
tamise dra ja seejirel voiks
téendoliselt olla huvitav nen-
dega koostodd teha.

Oleme kohtunud ja juttu aja-
nud, aga praegu ei ole kokku-
puutepunkte - nemad ei tegele
kiirlaevandusega, ja otse ise ka
mitte ju reisilaevandusega.

"Linda Line'ina” uuesti turule
tuleku algusaeg on niaiad méé-
das; meid on tundma Opitud;
nitd saab juba tipseid prog-
noose ja eelarveid teha. Koost66
puhul méne firmaga on see tih-
tis. A
Miks Linda nime juurde ole-
te jadnud - juba "Corbiere'ist”
tahtsite "Lindat” teha?

Laevanduses kasutatakse
palju naisenimesid. Ja Linda on
tuntud eesti nimi. No ja Linda
nimi liheb ka Soomes hasti.

Niib, et Linnahalli sadamas
on muudatusi oodata?

Jah, "Silja” plaanib sinna
teha suure laeva kai. Eresto
Preatoni jille huvitub rohkem
Kalasadama kandist, aga voib
ju ka olla, et sellestki. Meie ole-
me seal osanikud ja praegune
eesmark on ikkagi, et seal tiibu-
rid kiiksid. Reisijaile see koht
meeldib. Ega me vastu ei ole, et
ka suured laevad kiiksid seal
sees. Oleks ju normaalne, kui
reisisadam kuuluks linnale.
Soomes nditeks ldheb reisija-
maks puhtalt linnale: Tallin-
nas oleks see siis 20 krooni rei-
sija pealt korda 6 miljonit reisi-
jat...

Mari Vamba
Madli Vitismann

Aktsiatest...
Algus lk. 1.

Merelaevandus™ oleks olnud
lollis olukorras, kui téstml.ae
oleks olnud tihepoolne. Nii olid-
ki rendihinnad “"Hansatee”
jaoks ebareaalsed. Ja et mitte
maha jaada, tostis pank omalt
poolt ka laenuprotsenti. Oli ka
veel niisugune vasturiikivus,
et tihest kiiljest tegid omanikud
firma titihjaks - firmal jai terve
hulk kahjumeid iles, millest
omanikud pérast olid sunnitud
loobuma. Uhesénaga, firma va-
banes paljudest kahjumitest.

Aga peab ka iitlema, et need
viimased poolteist aastat on fir-
mal olnud viga hea aeg — histi
palju reisijaid. Loeb ka see, et
soome lama on hakanud libi
saama.

Aga juhtimine on ka parane-
nud. "Eminres” ja "Hansatees”
algul ei olnud viga suured fi-
nantsspetsialistid. Ainult sargi
omblemise oskusest on vihe,
tuleb osata 6mblemist ka fi-
nantseerida ja siark pérast veel
maha mita.

Varem on raiagitud, et ope-
raator peaks olema laevaoma-
nikust eraldi. Niiid on "Han-
sateel” oma laevad. See sun-
nib séitma laevaga, mis on,
mitte sellega, mis ehk otstar-
bekam.

See on kiisimus kiill. Kui sul
on firma, siis kas tegutsed {iiiri-
kontoris v6i on moistlik oma
kontor ehitada? Utiirides mak-
sad ruutmeetrilt ranka hinda;
kui oma ruumid ehitad, voib
jélle nii juhtuda, et kord on sul
vihem t66tajaid, kord rohkem,
aga ruumi ikka dhepalju. Kui
sul on laevad lepinguga aastaks
voi kaheks, siis firma stabiilsu-*
sele see omastkohast eriti hasti
ei moju. Teisest kiiljest: kui fir-
mal liheb halvemini véi pare-

:inlnl. void laevu vastavalt vali-
a.

Aga laevad ei kuulugi ju
"Hansateele”, kui nii votta, vaid
firmale, millel on ka veel teisi
omanikke. Niiteks "Fantaasia”
on tegelikult Kiiprose firma
laev, kes on andnud selle rendi-
le "Hansateele”. Kusjuures tolle
Kiprose firma tiks omanikke
on ka "Hansatee”. "Regina Bal-
tica” ei ole ju ka "Estline'i” laev,
vaid kuulub Kiiprose firmale,
mille iks neljast omanikust on
"Eesti Merelaevandus”. Nii et
me kasutame terminit omanik
tihti veidi valesti.

Ka "Vana Tallinn™ kuulub fir-
male, mille omanik on "Hansa-
tee”. Ja koigil neil laevadel kiib
iga pédev rendiarvestus nagu
"Georg Otsal” v6i "Meloodial”.
Vahet on ainult nii palju, et kui
rendiraha liheb tiitarfirmasse,
siis sellest makstakse panga-
laenu tagasi. Ja 16puks jookseb
ikka koik panka kokku. Kui nii
votta, siis enamik asju siin
maailmas kuulub pankadele.

* % %

Viimasel ajal on jille iles
téusnud maksuvaba kauban-
duse kiisimus sadamates. o

Laevandusinimesena olen
maksuvabasse kaubandusse
sadamas suhtunud alati viga
negatiivselt. "Eesti Merelaevan-
duses” voitlesime koos "Nordst-
rém & Thuliniga™ koigest hin-
gest selle vastu. Need poed tek-
kisid ju kohe, B-terminaalis oli
vist esimene.

Maksuvaba kaubandus on
mu meelest riigi véimalus mi-
dagi konkreetselt doteerida,
nditeks laevaliini. Aga kui teha
pood, mis kellelegi makse el
maksa ja saab odavalt viina
miiiia, doteeritakse vaid oma-
nikke, ja ei kedagi teist. Laheks
niisuguse poe tulu néiteks pal-
julapseliste perede véi vanade-
kodude toetamiseks, oleks riigi
loobumine oma tulust arusaa-

dav. Skandinaavias, kus alko-
hol on muu maailmaga vorrel-
des viga kallis, annab maksu-
vaba kaubandus laevadel voi-
maluse toetada suurte reisilae-
vade liiklust, kus selleta oleksid
piletid viga kallid.

Lennujaamades - nagu Ees-
tiski - on maksuvaba kauban-
dus olemas, sest lennukis ei
saa sellega ju eriti palju teeni-
da.

Eraldi probleem on veel
maksuvaba kauplemine lae-
val, mis sadamas seisab.

Soomes sadamas seisval lae-
val ei tohi kaupa miiia, aga
hommikus6oki sulle antakse —
selle oled juba siin &ra ostnud.
See on riigi kiisimus - oleneb,
mida riik tahab.

"Silja Festivalil® kaubeldi
meie riigi sadamas kiill tiie
endastmoéistetavusega. Meie
riik on seda siis lubanud?

Kui see ei oleks lubatud, siis
poleks niiteks Muugal kiivate
reisilaevade peal sadamas viibi-
mise ajal inimestel ju midagi
teha.

Voimalust sel teel too konk-
reetne maksuvaba kaubandus
sadamas korvaldada, et see
lihtsalt ara osta, "Hansatee"
ei kasutanud?

Missugused need pakkumi-
sed reaalselt on olnud, mina ei
tea, pole sellega tegelenud. Ise
arvan, et kas see oleks koige
Oigem tee: tina ostame selle
dra, aga homme tuleb uus ase-
mele. Plats on ju sadama oma.
Ja lldse, see oleks sama, kui:
milleks réévida panka, parem
teeme oma panga...

Kogu see poe asi saab lahene-
da ainult seadusandluse kor-
rastamisega - sel on praegu
augud sees. Tean, et riigikogu
majanduskomisjon tegeleb as-
jaga. Seadusandjal tuleb paika
panna, kas ta tahab, et kellelegi
midagi kingitakse, ja kui kingi-
takse, siis millisel eesmérgil.

40 miljonit, mis poe eest just-
kui kisitakse, on suur raha.
Iseasi, kui koéik laevafirmad
kokku lepiksid ja selle ostak-
sid... Aga ma ei pea ostmist
suureparaseks lahenduseks.

* % %

Kiite siiamaani hotellis
"Viiking"”. Omal ajal oli teie
kisi selle ehitamisel kovasti
m X
Seda ei saa just Gelda. Kui
ajalugu meelde tuletada, siis al-
gas asi niimoodi. Pidrnu Mere-
kool laskis igal aastal vilja um-
bes 200 meremeest, kellest
enamik oli kooli tulnud viljast-
poolt Eestit. Siis hakati proovi-
ma neid Eestist votta. Ja parast
tekkis olukord, et neid mereme-
hi ei olnud enam kellelegi vaja.
Jargmise etapina voeti meilt dra
merekooli majad, mis olid 47.
aastal mingi Mikojani voi Stali-
ni kiskkirjaga laevandusele an-
tud. Uhiselamu oli merelaevan-
duse ehitatud, tehtud tolle aja
kommete kohaselt kiillalt ro-
bustselt, ja sellega ei olnud mi-
dagi peale hakata. Otsustasime
meremeestele taastusravi jaoks
puhkebaasi teha - puistlasti-
laevadel olid mehed ju tle poole
aasta jarjest merel. Aga koik
vottis aega, vahepeal muutus
riigikord, inimestel tekkis raha
- aga raha eest v6ib puhata kus
tahes. Siis tuli erastamine...

... ja Heiki Lindpere ostis

" dra ja Illar Hallaste
valitses seda.

Jah. Ja laevandus sai sinna
pandud raha tugevalt i -
maja oli enamjaolt ju rublade
eest ehitatud. Mis on ka tunda
- aknad ei pea, krohvi tuleb
maha. Seal on vaja tosist t66d
teha.

Kui laevandusest #ra tulin ja
kompensatsiooni sain, ostsin
osa aktsiaid Lindpere kiest dra.
Tema on seal ndukogu esimees,
mina olen Olen seal niiid
ka igal aastal ise puhanud.

Majanduslikus méottes vajaks
hotell laiendamist - liiga viike.
Personalikulud, mis vaga palju
ei soltu hotelli m6Stmetest, ei
oigusta end &ra.

On's Hallaste ka seal osa-
nik?

Ma arvan kiill, et viike osanik
on ta seal kindlasti. Aga roh-
kem on ta olnud juriidiline
nduandja.

LE B 2

Seoses koige eelnevaga tuli
ajakirjandusest vilja, et
"Hansatee” teeb Riiast kuhu-
‘glia laevaliini, aga kuhu - ei éel-

Eks neid ldbiraskimisi on kii-
nud ja kiib igasuguseid. Mina
kuulun néukogu tasandile, ja
néukogu pole seda arutanud -
tegevjuhtkond pole: ette pan-
nud. Naiteks Riia—Stockholmi
liin voiks ju kone alla tulla.
Olen kuulnud, et "Eesti Mere-
laevanl ei:s; ka arutavat seda -
see O oogilisemgi, sest neil
on ju Stockholmis oma kontor
olemas. Praegu s6idab seda liini
vaid dks vaike laevuke, mis
kiib kolm korda n#dalas.

Riia on ikkagi suur linn. Paljud
latlased ja Lati autod séidavad
praegu Tallinna kaudu.

Mille taha Saksamaa laeva-
liin jai?

Et liin t66le hakkaks, on vaja
sissesbiduks teatud aega. Pal-
diski-Kapellskiri liin juba ei ol-
nud algul koéige paremas olu-
korras, ja "Hansatee" tegevjuht-
kond hakkas kartma, et Saksa
liiniga v6ib sama juhtuda. Esi-
mestel reisidel oli vihe kaupa,
liin pandi kinni. Mu meelest see
ei olnud kéige parem otsus.
Leedu laevad olid kiillalt moist-
liku hinnaga kies, ja Leedu lae-
vandus on neist liinidest huvi-
tatud.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Kardab lainet

Kui "Tallink Express I" sadamast viilja on saanud, on kiirlaecva
" kiiluvesi uhke oravasabana kaardus.

Tanavu sinipunaseks varvi-
tud "Tallink Express I" todpaeva
keskhommikusel reisil on pa-
duvihmast hoolimata Gisna pal-
ju reisijaid. Tihedamalt asusta-
tud turistiklassis istub ka laste-
ga peresid, horedamas tlateki
ariklassis peamiselt ametiasjus
soitjaid.

Veest ronib valja tuuker ja ot-
sad antakse ara. Olevat olnud
korraline profalaktiline kere-
ulevaatus. Tekile kinnitatakse
reisijate jaoks piire - lausa par-
da aarde kiirlaeval ei lubata.

Soidu ajal voib end 16bustada
pisikeses poes voi kohvikuleti
aares vol minna ukse taha vars-
ket meredhku hingama - seda
proovivad just lapsed ja suitse-
tajad. Ariklassis alustatakse
lennukihommikusoodgiga. Kui
laev juba avamerele jouab, ka-
hetseb see, kes hetkeks kohvi-
tassi korva kaest lasknud. Ning
vilumatu enam kuskilt kinni
hoidmata seista ega liikuda ei
saa — lainetus. Selgub, et kata-
maraan kardabki lainet enam
kui tuult - kuli laine kérgus ligi-
neb 3 meetrile, "Tallink Express
I” enam ei séida.

Kummalist kahe harjaga kii-
luvett naevad laevajuhid peegli-
te ja kaameratega, samuti kui
muud laeva kiiljel ja taga toimu-
vat. Teise harja pidi kiiluvette
tdstma keeris, kui laevakruvi-
dest molemal pool laeva tiles
keeratud veejoad keskel kokku
saavad.

Vanasadama C-terminaalis
muid kui "Hansatee” katama-
raanireisijaid ei ole, seetdttu
paaseb laevale ja laevalt tanava-
le kiiresti. Ka Helsinki Makasii-
niterminaalis pole passikontrol-
li jarjekord:kuigi pikk, nii voib
Tallinnast kell kimme sditu
alustanud reisija sidapaeval
juba Helsinki kalaturgu uurida.
Eriti kiiresti paasevad laevale ja
laevalt ariklassi reisijad: kui
laev sadamasse jouab, lubatak-
se nad esimesena maha. Seda
reklaamitaksegi eraldi vooruse-
na: first in - first out ehk viima-

sena laevale ja esimesena
maha.

Osa laevaperet (laevajuhid)
saab end korraks sirutada, tei-
ne osa (teeninduspoolel) peab
kibekiiresti jargmiste reisijate
vastuvdtuks koik valmis sead-
ma. Vahem kui tunniajaste pea-
tustega sadamas on toopaev ka-

tamaraanil pikk ja vasitav, kes-
tab esimese reisi algusest viima-
se 1opuni tile 14 tunni. Kolmele
toopaevale jargneb kolm vaba
paeva, laevapere 66bib Helsin-
kis "Georg Otsal”.

Helsinkis saadud vabastuse-
ga lootsimisest on vdidetud
aega, kiirlaeval on ju minutidki
tahtsad. Monevorra on reisijaid
kaotatud uuele laevaliinile — see

paistab Helsinkis Makasiiniter-

minaali juurde hasti ning ini-
mesed lahevad uut proovima.

 Kuigi uus on kallim.

"Tallink Express I" séiduplaa-
nile trakitud kalender naitab
aega aprillist septembrini.

Kui laev on tagasi joudnud,
hiippab vette tuuker — otsima
kere kiiljest kadumalédinud
kiiruses6lme. Kuuldavasti

leidnudki — kinnijaédnud pre-
senditiiki.

Reederikommentaar

* Kuidas suhtute praegusesse Kiirloevakonkurentsi, AS-i Hansafee
Grupp ndukogu esimees TOIVO NINNAS?

Sellega on nii, nagu turumajanduses ikka tekib. Kolm firmat tundub
olevat liga palju; keegi peab arvatavasti havima. Algul, kui tundub,
et on koht, kus teenida, jooksevad koik kokku, siis langeb moni valja

ja tekib jalle normaalne olukord.

Milles te nadete "Hansatee” katamaraani eelist?

Inimesel tekib tiiburit ja katamaraani kdrvuti vaadates kindlustunne
katamaraani suhtes. See on ka “noorem” - tiiburid on juba “keskeali-
sed”. "Hansatee” katamaraani ariklassis on ka suhteliselt mugav séi-
ta. Ega muud mele kasuks eriti el ole. Tiibur tuleb umbes 10 minutit kii-

remini kui katamaraan.

Ja see katamaraan, mis autosid peole votab, on hoopis erijuhtum.
On firmasid, kes on nodus kiirlaevaga auto vedamise eest maksma.
Reisijal pole vaija siis kohale joudes autot rentida voi muud transporti
otsida, vaid ta paneb oma autoga kohe edasi, kul tal on Helsinkist

kaugemale vaja minna.

Lennukiga voidu

"Lindaliini” (ex "Inreko”) tiibu-
rid "Jaanika” ja "Laura” on ara-
vahetamiseni sarnased. Ainult
et Giks alustab ja 16petab ligi 14-
tunnist séidupaeva Tallinnas,
teine Helsinkis.

Tallinnas tulevad viimased
keskhommikused reisijad lae-

‘vale 5 minutit enne arasditu.

Kuli viimasel minutil tulijaid on
aga Helsinkis 6htul kell kuus,
teeb see laevajuhtidele tublisti
tali, sest ette tuleb jouda samal
ajal valjuvatest suurtest reisi-
laevadest. Poolteisetunnisest
sdiduajast peetakse kinni vaga
tapselt, vabastus lootsimisest
Helsinkis andis 7-8 lisaminutit.
Seetdttu pidi tiiburi 5-minutili-
ne hilinemine andma marku, et
ilm on tdesti halb.

Veel halvem on aga, et halva
ilmaga ei saa kindel olla, kas
laev ikka sdidab. Kuigi sel puhul
pakutakse soita teise laevaga,
naiteks "Nordic Jetiga”, vdi soo-
vitatakse enne kassasse helis-
tada ja jarele kusida. Juuni al-
gusest jaanilaupaevani jatsid
tormid ara 18 reisi. Seeparast
pidavat targem olema séita suu-
re laeva voi lennukiga, kui Hel-
sinkisse sdidu eesmark, naiteks
kauge lend, edasilikkamist ei
kannata.

Tuaulega 11-12 m/s, aga va-
hem kui poolemeetrise laine-
korgusega on tiiburiga mdnus
sbita - laevas saab vabalt liiku-
da, ndud ei kuku imber. Reisi-
Jjaid vaadates jaab mulje, et tegu
on vilunud tiiburisditjatega —
keegi midagi ei kiusi, koik pais-
tavad teadvat, kuidas olla ja
mida teha. Laevaperel on sama
mulje: olevat lausa iganadalasi
sditjaid, kes juba nagupidi tut-
tavad. Kui otsad ara antakse,
siirduvad tithed poodi, teised
baari, kolmandad lasevad enda-
le kohapeal kohvi-vbdileiba pak-
kuda.

Valjasdit Patareisadamast pa-
kub uudseid sadama- ja linna-
vaateid, kuid tiiburis reisijaid
tekile ei lubata. Suitsetajad ko-
gunevad baari, kes omaette ta-
hab olla, istub suurel roosal dii-
vanil salongis, kus enne oli
pood. Nuidne klaasseinaga lae-
vapood on kolinud tooliridade
ette, kus hasti nahtav kaubava-
lik parandas huppeliselt ma-
gitulemusi. Tavaparase laeva-
poekauba korval on varsked
ajalehed ja vahemalt viit sorti
firmasuveniire ning kassaapa-
raat annab eestikeelse tseki
pealkirjaga nagu "Jaanika
baar” voi "Laura pood”. Hinnad
trakib aga siliski Soome marka-
des.

Ainsana sdidab 6htul Tallinna
"Laura”. Teised kiirlaevad on
samal ajal teel Helsinkisse. Nii
vilgutatakse head dhtut soovi-
des vastastikku tulesid, kui
vastu tulevad "Tallink Express
I” ja "Jaanika”. Kui tiiburid on
vahetuses, 60bitakse "Nordic
Jeti” laevaperega samas hotel-
lis. "Tallink Express I-ga” jaga-
takse Helsinkis kaid ja termi-
naali - eri firmade laevapered on
omavahel tuttavad.

"Jaanika". Seest on tiibur iillatavalt ruumikas: ees éiriklass, kes-
kel pood ja salong, taga salong ja baar.

Tallinnas on laevajuhtide
meelest suureparane asi omaet-
te sadam: ei mingit sadamava-
ravas ootamist ega suurte reisi-
laevade vahel vingerdamist. Nii
ongi dhtul pool itheksa Helsin-
kist valja soitnud reisijad Tallin-
nas kell kimme juba sadamast
kadunud. Reisija meelest on
Vanasadama B- ja C-terminaal
ning Patareisadam linnahalli
taga jalakaijale kindlasti katte-
saadavamad kui lennujaam
seitsmekroonise bussiga kord
tunnis. Raakimata sadama

jl: lennujaama vahest Helsin-
s.

Paraku selgus, et jaanipie-
vaeelse nadala tormile vandusid
alla kill tiiburid ja "Hansatee”
katamaraan, aga mitte "Nordic
Jet”. Ning ka lennukid lendasid
- neile ei mdjuvat niipalju tuule
tugevus kuli selle suund.

"Lindaliini” laevade sdidu-
plaan on kavandatud 1. det-
sembrini, aga viimasele reale
trakitud nagu teistelgi kiirlae-
valiinidel: "NB! Tiiburite liiklus
soltub ilmastikuoludest.”

Eesti kiirlaevade iihine konkurent peab vastu halvale ilmale,
aga piletihind on seal koige kallim.

- Direktorikommentaar

Kuidas hindate praegust kol-
me Kiirlaevaliini konkurentsi Hel-
sinki Lbunasadamas, "Linda Line
OY” tegevdirektor ANDRES
GROSS?

Siin on olukord normaalne ja
asjalik, ummikut sadamas el teki.
“Nordic Jet” on sadama vastas-
kuljel, “Tallink Express |” meiega
samas terminaalis nagu mullugi.

Kas tele firma reisjjaid on see-
tSttu véhemaks Jaanud?

Raske delda, sest jaanip&eva
ajal, mis jJu Soomes ja Eestis kokku
el lange, reisijate hulk alati véhe-
neb, aga on siiski piisav.

Halva ilmaga kaotasite. vist

mdlemad relsijaid “Nordic Jeti-
le“?

Kui mell reisid ara jaid, 1aks osa
reisijaid toesti “Nordic Jetile” -
meil on selleks puhuks leping -,
osa aga soitls suurte laevadega.
Nii oli nellgi sel p&eval vahe reisi-
jaid, sest kuigi suurem, pole kata-
maraan halva ilmagas siiski paris
sama kui suur reisilaev.

Helsinkl turisimiinfo punktis vois
leida nii tele firma kul ka “Tallink
Expressi” sGiduplaane ja reisi-
pakkumisl. Kas vaikesel firmal on
raskem turistide vaatevdlja jou-
aa?

Ega me reisijate hulgalt olegi

koige vaiksemad, turismifirmad
aga pakuvad vordset teenust.
Kui see mones firmas nii poleks,
ega selline teave meieni el
jouaks. Aga umbkaudu 2/3 meie
reisijaist on soomlased.

Miks relsija peaks nii suure vali-
ku korral tiiburit eelistarna?

Meile tiiburid on kdige kiire-
mad, L&adnemere jaoks ehitatud
stabilisatsioonisGsteemidega.
P&eva jooksul on kdige rohkem
reise: kuus korda molemas suu-
nas. Et reisijaid on kdige enam
200 ringis, saab terminaailist kii-
resti I&bl. Teenuse kvaliteedi osas
aga kolmel laevafirmal suuri eri-
nevusi el tohiks olla.

Madli Vitismann
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Onnitleme!

Erich Moik —

21. juunil glgo-aastaseks
"Regina Baltica™ kapten, Eesti
Kaptenite Klubi president
Erich Moik.

"Regina Baltica” laevapere
Eesti Kaptenite Klubi
"Meremehe” toimetus

i =

Onnitlema tulnud laevapere
keskel 16igati lahti roolirataste
ja ankrutega kaunistatud
seitsmekorruseline tort, mida
kroonis Erich Moigi Aafrika-
reise meenutav Sokolaad-
Q)mun kaptenikuju.

"EMK-info”

on Eesti Merehariduskeskuse i‘xlib‘?ﬂasedustuse ajaleht, mis hak-
kas ilmuma eelmise aasta aprillis. Tanavu on lugejate katte joud-
nud numbrit, veebruaris ja mais. Senise edustuse valitsemis-
ajal (uue edustuse valimised olid 19. mail) oli see paratamatuse
sunnil Gthe-mehe-ajaleht - seal kirjutatu pdhjal tuleb uskuda, et
teisi aid peale edustuse esimehe enese kohe iildse ei leidunud.
Mairold Vaik kurdab lehes ise ka, et nii peegelduvad kooli problee-
mid %a.ljusld labi ta enese seisukohtade, aga — vahemalt é)e?eldu-
vad. Korvalseisjale on need a}alehed opetlik lugemine; kadettidele -
info mottes - ilmselt ka kasulik.

Igihaljad teemad on lehes sdjaline dpe ("Miks peab merekoolis kor-
rale alluma, kul el saa sgjavdest vabalks, kui merekooli peab
nagunii kaitsevdkke minema ja seal kdike otsast peale alustama?”);
sdokla viletsus, kus toimetab sant firma, millega kunagi on ruma-
lasti pikaajaline 1epln§ solmitud ja Gihiselamu eest raha ndéudmine,
ehkki noored astusid kooli, mis pidi kindlustama taielikult riigi
ulalpidamise (maikuu aﬂ‘alehe ilmumise seisuga hakkas viimane la-
henema). Need ning hulk muid, nii rahalisi kui ka tldisemaid, Ees-
ti merehariduse taseme ja tulevikuga seonduvaid 1E)robleeme on te-
kitanud koolis sasipuntra, mis leidis valjundi kooli juhtkonna um-
busaldamises ja 29. aprillil "Eesti Merehariduskeskuse tlidpilas-
konna avalikus pédordumises Eesti Vabariigi haridusministri hr.
Mait Klaasseni fe”.

Kadettide tahtmata, vaidetavalt haridusministeeriumi kaudu,
dudis umbusaldamine moonutatud kujul "Eesti Paevalehte”
"...ajakirjandus on péhjendamatult vétnud {)edhe kuulutada, et

-s saadav diglom ei vasta rahvusvahelistele néuetele...”).

Infoleht avaldab pddrdumise taieliku teksti, kus muu hulgas on
lugeda: "Paistab, et haridusministeerium ei suuda esilekerkivate
nouetega ja £_robleemidega hakkama saada ja ainuvéimalik tee on

kas mi i ara kaotada, raha kokkutombamine voi teiste stiidista-
mine. Kadetid ei oska ka éelda, kas merekooli juhtkonna stidista-
mine kasuks tuleb, samas on praegusel juhtkorinal hetkeolukorras
Ja praegustes imustes, kus m as ollakse kadettidega kim-
pus, raske j P i uue juhtkonna jagelemine ministeeriumi-
ga jatkuks samamoodi. Voib-olla ei piisa ainult merekooli juhtkon-
na sutdistamisest, vaid voib-olla peaks ka monede usminis-
teeriumi ametnike t nende ametikohal arutama. /.../ Kokku-
vottes oleks koigi merendusega seotud asutuste ja kon-
dade koostdd todtamalks véalja merei
siooni. /.../ Olukorras, kus kdik ptutiavad kb
visata, kannatab ju ainult merei dus (mitte ainult) ja ringkondi,
kes praegu putiavad merehariduse iimber toimuvast kasu ldigata, on
ktllaldaselt, ka valjaspool Eestit. Seeparast tuleb lopetada hariduse
eesmarkide ja i huvide eiramine.”

Lehetegija ei nae aga koolis valitsevat olukorda sugugi Ghekiilg-
selt. Otse podrdumise korval ja sellega samas mahus raagitakse
vaga (enese?)kriitiliselt kadettide suhtumisest ja kaitumisest.
'Praeg)tzses olukorras peaks iga kadett eraldi seisma selle eest, et
merekooli mainet tileval hoida, vaatamata korg l toimuvast
ﬁgglooptmisest. /.../ Kadetid oma kditumisega l{)ole isegi mitte enam

limatud, vaid toéesti jultunud. /.../ Merekooli 6ppima tulnud noor

on ara unustanud, miks ta siia on tulnud ja peale selle ei tunnista ri-
dagi EMK kodukorrast (kuigi on kadetivande andnud!) Selle vdite-
%Ia_ et milleks kord, kui sdjavdest vabaks ei saa, eijoua ele. /.../
erekooli kadett arvab, et ta on siia 6jgusi néudma tulnud ja kohus-
tustest ei taha midagi kuulda. /.../ Ukskéiksust merekoolis toi-
muva vastu ei vabanda mitte miski. /.../ Praeguses olukorras ta-
haks {g loodaks, et kui EMK-s raagitakse millestki, mis on korras,
siis oleks see merekooli kadettide hoiak. Onneks on merekoolis ka
kadette, kes tildise mentaliteedi vastu seisavad /.../. Peame métle-
ma ka sellele, et iga meremees, kes Eestist valjaspoole satub, on ka
oma maa esindaja ja diplomaat, kelle kaitumine ja hea kasvatus
vaid soosivat hinnangut peab teenima. Sellele me peame juba prae-

gu métlemal”
Lehti luges Mari Vamba

A ,q'

Pole sadamat, milleks kaigi enam...

e

EMSA Rootsis seminaril

Rootsi Meremeeste Ameti-
ahingu Svenska Sjofolk(sfor-
bundet) kutsel viibisid 12.-14.
maini Malari jarve aares Last-

Seminaril kiiisid "Hansatee” ja "Estline’i” laevade usaldusisi-

bergeti seminarikeskuses 10
EMSA usaldusisikut ja allakir-
Jjutanu.

Seminari ajend oli tthendada

kud. Esireas: EMSA sekretiir Evelin Tomson, Tea Wierland "Va-
nalt Tallinnalt”, Reet Laaspere "Meloodialt”, Angelika Udekiill

ja Aivar Kaur "Regina Balticalt”.

Aivar Moorus "Geo;

Otsalt”, Inge Reiman "Regina Balticalt”, EMSA esimees J
Lember, Jiiri Joakid "Vanalt Tallinnalt”, Kiilli Rohtla "Regina

Balticalt” ja Ilmar Riitsaar "Meloodialt™.

Lastbergeti seminarikeskus Miilari kaldal.

Soome, Rootsi ja Eesti mere-
meeste ametithingute koos-
t0od, dppida tksteist lahemalt
tundma, teadvustada Ghiseid ja
igatihe eriprobleeme, selgitada
sonavottudes ja aruteludes
meie rilkkide merendusalase ja
uldise tdodseadusandluse erine-
vusi, aga ka kokkulangevusi.
Arutamiseks leidus probleeme
tunduvalt rohkem kui selleks
eraldatud aega.

Seminarist osavdtjad olid
suuremalt jaolt meremehed,
kes teevad ametitihingutdod po-
hit6d korvalt. Kohal olid Svens-
ka Sjofolki, Suomen Merimies-
unioni ja Eesti Meremeeste Sol-
tumatu Ametidhingu esinda-
jad. Et nende ametiGhingute
lilkmeskonnast on tile 75% rei-
siparvlaevade meremehti, siis
osalesid seminaril peamiselt
suurte reisilaevade usaldusisi-
kud.

Kulalisesinejad olid Rootsi
teenindus- ja transporditoota-
jate ametiGhingust SEKO (fac-
ket for SErvice och KOmmunika-
tion), Rootsi meresdiduametist
Jja "Silja Line AB” personaliosa-
konnast. Jutuks ametitthingu-
liikumine Rootsis ja Soomes,
meresdiduohutus ja inimtegur
(vasimus), laevaoperaatorite
personaliprobleemid (personali
reserv ja sellega seotud lisa-
kulud, alkohol ja laevapere
jms.).

Ohtuid veetsime natdisaegse
seminarikeskuse saunadega
puhketiivas. Parast saunata-
mist ja kGilma 6lut proovisime
laulda kdigile ithtviisi tuntud
meremehelaule igatiks omas
keeles. Samas sundimatus dhk-
konnas arenesid aga ka tosised
arutelud laevade argieluprob-
leemidest.

Koigile sai selgeks, et kolme
riigi meremeestel on isekeskis
kerge tihist keelt leida, sest mu-
red ja to6d-tegemised on vaga
sarmased.

Jiiri Lember

Kas ainult buldooseriga?

Tallinna sadamapiirkondades
on palju kohti, mis korrastavat
katt, aga veelgl enam kae tege-
vust plaanivat mdistust vaja-
vad.

Kalasadamast
Kalarannaks

Kalasadama nimeline koht ei
digusta enam millegagi oma
nime. Linnapoolne kai on sisse
varisenud, thtki kala- ega
muud laeva sadamas pole. Ette-
nagelikult senisele Linnasada-
male pandud nimi Patareisa-
dam digustab end aga varsti,
sest Patarei ja linnahalli vahel
polegi muud, mis sadama nime
voiks kanda.

Vaikelu ilmestavad ilusa il-
maga jalutajad ja paevitajad
ning, kui vesi soojemaks laheb,
kindlasti ka suplejad. Loomuli-
kult on kohal dngitsejad.

Paemuritis ja vana paerake-
tis, mis varingutes on paljandu-
nud, jatab piisavalt arhailise
mulje, et sinna kalaturgu kujut-
leda. Muidugi koos paadist
muudava kalaga.

Saja-aastane on
kiillalt vana
Juba on buldooser Lootsi ta-
nava ja Vanasadama territoo-
riumi vahele jaava romantiliselt
kovera tanavaga vana paekivist
ladudekvartali kallal. See, mida

paar viimast aastat hirmuga
oodata vdis, on teoks saanud.

Ajal, kui sama vaartuslikke ja
unikaalseid ehitisi enam pusti-
tada el osata, ongi targem plats
puhtaks teha, et jarjekordne pa-
pist ja plekist sinine vdi roheline
kast piasti litia. Uus on pealegi
odavam kui vana taastamine.
Seda, et vana kest ka uut sisu
vaartustada voiks, on vist veel
vara tahta. Hiljem, kui selleks
joukust ja mdistust jaguks, on
kahjuks juba hilja.

Paljude vaikeste paekivihoo-
nete asemele on tanapaeval

kindlasti lihtsam tiks suur teha.

Paraku tundub olukord seda
koomilisem, et Lootsi tanava
vastaskiiljel on vaba ruumi
ulearugi. Pealegi ei raatsi vas-
taskrundil asuvat kuuekiim-
nendate stiilis silikaattellistest
hatikest keegi lammutada, nii
pakuvad selle akendel ja duel
sadamaeksootikat priagikollid
oma “varaga”. Voib-olla peab
ootama, kuni seegi hoone saja-
aastaseks saab - alles siis on
hoone lammutamiseks piisavalt
vana.

Madli Vitismann

Sada aastat juba maapeal olnud, aitab...
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(algus eelmises "Meremehes”)

4. juunil jdudis "Gorch Fock™
mitte Tallinna, vaid Tallinna rei-
dile. Asjaosalised ametiisikud
kaisid kaatriga purjelaeva par-
dal, et laeva Tallinna-visiidi ak-
sikasju tapsustada.

Pesevad ja nithivad

Esmalt vaieldi, kas "Gorch
Fock™ hakkab seisma Vanasa-
damas pdhjamuuli 16pus, mis
hakkabki kujunema kulalislae-
vade visiidikaiks, voi reisilaeva-
de vahel, kus on pliritsoonist
tingitud piirangud. Ilmnes, et
piirangud laevajuhtkonda ei
hirmuta, sest laevakord on veel-
gi rangem kui piiritsooni oma.
Kusiti, kuidas on véimalik ars-
tiabi saada ja kas valjakutse
vastuvotja ikka oskab inglise
keelt. Paluti luba sukelduda,
mis Vanasadamas kall kuidagi
voimalik ei ole.

Sel ajal, kul paevakava kel-
laaegu tapsustati, olid kadetid
laevatekil kovasti ametis. Niigi
laikiva vase ja laki pinda nahiti
veel ja veel, harjade ja seebivee-
ga kauriti puittekki. Samal ajal
laksid akvalangiga sukeldujad

- reidi veealust elu vaatama.

Oma laeva naidanud kadeti
sonul kestab tiks valjadppevoor
2 kuud. Sel ajal elatakse kolme-
kimne kaupa klassitoa suu-
rustes ruumides, mille seinte
aares on igal kadetil kitsas kapp
kogu ta varustuse - vormi, t66-
ja voodiriiete, paastevesti — ning
isiklike asjade jaoks. Kuidas
seal hulgakesi magatakse, vdis
aimu saada thes ruumis, kus
haige kadeti parast oli vorkkiike
meenutav riidest rippkoi ketti-
del alla lastud. Samas ruumis
on laua alla kokkuklapitud
lauad-toolid - paeval muutub
see tdoepoolest klassitoaks.
Suurte laudadega suurest mes-
sist on pool suitsumeestele. Kit-
sukese kambitisi luukidest an-
takse kindlal kellaajal toit laeva
eri messidesse viimiseks katte.

Allohvitseridel on kahekiimne
seitsmekesi paris koid ja nende
vaiksemas messis on pisike
kook, et nad voiksid ise vahel
kohvi keeta. Selgitati, et nemad
elavad laevas marksa kauem
ning vajavad seetdttu rohkem
mugavusi. Ohvitseride poolel on

Eelmisel pieval enne visiiti seisis "Gorch Fock" Tallinna reidil,

sest...

...]aev oli vaja veelgi puhtamaks niihkida-kiiiirida.

MEREMEES

Harjutavad pu

O/1 "Gorch Fock”

Pikkus 89,40m urjepind 2 037,00 m?

lajus 12,00 m irus:

stivis 5,20m masinajéul max 12 sdlme

veevaljasurve 1870,00ts tuulejoul max 16 sélme

peamasti kérgus 45,50 m laeva; 77 inimest
\peatckl pikkus 24,00 m kadette max 160 inimes 5,

\\
=

Pressikonverents tekil: vasakul viitseadmiral Dirk Horten ja
Saksamaa suursaadik von Miitzelburg, paremal Kieli iilemlin-
napea Norbert Gansel ja komandér John Schamong, keskel
tolk. '

mugavusi moistagi rohkem, ilu
samuti. Kontrastina arhailise
purjelaevailuga vois ohvitseride
tdodlaudadel naha vingeid arvu-
teid.

Ekskursioonijuhist kadett oli
oma peamised muljed saanud
ilmselt raadele ronimisest, ta
teadis, et iga raa kaalub kaks
tonni. Otsi pidi laevas olema 11
km, need olid suurtel puitplok-
kidel. Roolitilekannet ei kasuta-
ta ja seetottu vajatakse halva il-
maga suurt kolmekordset rooli-
ratast keerama kuut meest kor-

a.

Sodgieelseks rivistuseks pea-
tekile kogunenud tooriides ka-
dette oli tekk tihedalt tais - par-
dal oli 220 inimest.

Laigib silmipimestavalt

5. juunil seisis "Gorch Fock™
reisijatekai aares, laevajuht-
kond ning kaasas viibinud viit-
seadmiral Dirk Horten ja Kieli
ulemlinnapea Norbert Gansel
tegid visiite ja votsid vastu kala-
lisi. Osa laevaperet oli ekskur-
sioonile lainud, teine osa linna
laiali valgunud. Koik, mis niigi
laikis, oli veelgi enam sarama
166dud ja laeva jaanud kadetid
paraadvormis.

Pressikonverentsile tulnud
ajakirjanikele oli vaatamiseks
valja pandud Laanemere mere-
kaart, millelt vdis naha, et Bun-
deswehr kasutab ikka veel Vene
aluskaarti. 1996. a. kaardil
1:500 000 ilutsesid siitkandi ni-
med nagu Muuga (Novotallins-
kij), Narvskij jmt.

"Gorch Focki® komandodr
John Schamong ltles, et siinne

rje all

pool on laevale véimaldanud
hea ilma ja sissesdiduks sobiva
tuule ning neil on ees tore voi-
malus tutvuda Tallinna vana-
linnaga ja osaleda vanalinna-
paevadel. Visiidi tahtsust rohu-
tab aga, et kaasas on ka laevas-
tiku admiral ja kodusadama lin-
napea.

Kieli illemlinnapea Norbert
Gansel on sépruslinnas kordu-
valt kainud, aga leidis, et ilu-
saim sissesdit Tallinna on mere
poolt. Viitseadmiral Dirk Hor-
ten saabus Eestisse esimest
korda, kuid tal oli heameel
naha, et Saksa ja Eesti merevae
suhted toimivad ning Saksa
miinitraale ja valjadppeabi saa-
nud Eesti merevagi areneb.

Komanddr merevaekapten
John Schamong on varem ol-
nud vihem laevajuht, pigem oh-
vitser. Tema karjaaris on side-,
relvastus- ja valissuhtlusohvit-
seri aastaid. "Gorch Focki” kap-
teni rollis on ta olnud vahem kui
aasta. Tallinna joudis laev 4
paevaga, sest Laanemerel valit-
sev tuulesuund laanest itta teeb
pikemaks hoopis tagasijoudmi-
se Kieli. John Schamongi sdnul
on "Gorch Fock” aastas 161
péaeva merel ning suurpurjekate
regattidel alati esimeste hulgas,
sest on tugeva tuulega vaga kii-

re.

"Cutty Sarki” regattidel osale-
ti 60.-70. aastail, natd enam
mitte - regatid on suvel, kadetid
aga tulevad valjadppele stigisel.
Ponevamaid reise on oodata
2000. aastal, kui voetakse osa
suurest Bermuuda regatist,
ning 4. juulil suurpurjekate re-
gatist New Yorgi reidil.

"Gorch Fock” lahkus Tallin-
nast 8. juunil, kuid kadetid
joudsid tallinlastele jatta peale
imeilusa laeva muljet ka moéne
maksmata baariarvega voi "lai-
pu” kojutoova "sanitaarkoman-
doga”.

Sojavaelist ilu demonstreeriti
aga ajakirjanikele veel enne, kui
nad laevalt lahkuda joudsid:
kaldale astuva viitseadmirali
arasaatmine oli terve tseremoo-
nia rivi, vile ja pasunamehega

ulatekil.
Madli Vitismann

Kolmekordne rooliratas nSuab hiiglasejoudu.

Oppelaev
"Gorch Fock”

"Gorch Fock” on parklaev, kolme-
mastiline purjelaev, mille fokk- ja
grootmastis on raapurjed, besaan-
mastis kahvelpurjed. Laevakere ja
mastid on terasest. Ule 300 t ballas-
ti tdttu on laev eriti stabiilne. "Gorch
Focki” 23 purje ja otsad on stinteeti-
lised. Laeval on abimasin, mis aitab
tuulevaikuse korral vdi navigeerimi-
sel plirangutega kohtades.

See "Gorch Fock™ on teine sama-
nimeline laev, omas klassis on ta
viies. Neli sdsarlaeva, mis on enne Il
maailmasdda ehitatud samas Ham-
burgi tehases "Blohm & Voss”, on
praegugi dppelacvadena sdidus.
"Gorch Fock™ ehitati 1958. a., laeva
kodusadam on Kiel.

"Gorch Fock™ on teinud 107 dppe-
reisi valisvetes, katnud ale 560 000
meremiili ning kalastanud 332 sa-
damat 53 riigis viiel mandril. Kdige
pdnevamad on olnud 11-kuine Gm-
bermaailmareis 1988. a., kui killas-
tati ka Austraaliat, ning osavdtt Ko-
lumbuse regatist 1992. a. Laeva pi-
kim (Gmbermaailma)reis aastail
1996-1997 kestis 343 paeva, kilas-
tati 18 sadamat neljal mandril ja
sdideti tmber Hea Lootuse neeme.

Tanavu saab "Gorch Fock”™ 40~
aastascks. Laev ja taglas on heas
seisukorras, seda on testitud iga il-

" maga. "Gorch Focki” on mitu korda

moderniseeritud, et see vastaks
nduetele (nt. Shukonditsioneerimis-
ststeem). Kahe destillatsioonistis-
teemiga, pilsivee dliseparaatoriga,
heitveekaitlus- ja tthendamissead-
metega vastab laev keskkonnakait-
se viimastele tehnolooglastandardi-
tele.

"Gorch Fock” on Saksa Merevae
dppelaev. Ule 10 000 ohvitseri ja all-
ohvitseri on saanud sellel oma me-
relise Gild- ja erivaljadppe. Lacvajuh-
timise tahendust kutseala alusena
saab edasi anda vaid purjelaeval,
mis sdltub tuulest ja ilmast. Pealegi
lahendab ruumikitsikus ja muga-
vuste puudumine kadette, dpetab
teisti arvestama ja suurendab mees-
konnavaimu, mis on oluline ka
moodsatel laevadel.

Arvukatel valismaareisidel toeta-
vad laev ja laevapere Saksamaa va-
lisesinduste td6d. "Saadikuna sini-
ses” on "Gorch Fock” olnud edukas
suhtekorraldaja ja tulevase juhtide-
pdlvkonna &ppelaev ning avalikkus
el kujutle Saksa Merevage ilma oma
peamise dppelaevata.

Laeva nimi "Gorch Fock™ on sa-
Jandialguse kirjaniku Johann Kinau
varjunimi.

Pressimaterjalidest

Haige jaoks on koi pieval viilja tommatud, 66sel on neid ketti-
del tervelt 30.
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3. juunil valjus Piirivalve Me-
rebaasist piirivalvelaev PVL-
107 "Kdu”, et minna osalema
oppusel "US Baltops '98". Taga-
si jouti 17. juunil.

Uldist

Tegu on USA poolt sel aastal
juba 26. korda korraldatavate
Laanemere manoddvritega, mil-
lest alates 1996. aastast on osa
votma kutsutud ka Eesti laevad
(juba varemalt oldi seal vaatle-
Jjatena). "Kduga” koos osales ta-
navu ka merevae "Olev”.

Oppustel osales 13 riiki: Ees-
ti, Saksamaa, Lati, Leedu, Hol-
land, Taani, Soome, Norra,
Rootsi, Prantsusmaa (esma-
kordselt), Poola, Suurbritannia,
Ameerika Uhendriigid. Vene-
maa oli viilmasel minutil &ra oel-
nud. Kaasatud olid all- ja peal-
veelaevad fregattidest abilaeva-
deni, lennukid, kopterid. Mere-
vaelasi arvestati kokku tle
3000, sealhulgas PR-ruhmas
kiimmekond inimest.

Oppused olid jagatud kahte
ossa: esimesest votsid osa nii
NATO kui ka mitte-NATO riigid,
14. juunist 19. juunini kestvast
meredppusest vaid NATO-rii-
gid, et labi mangida puhtsdjalisi
mandovreid.

Oppuste tldjuht oli staabilae-
val "Wella Gulf” USA kontradmi-
ral William W.Copeland Jr,
tema asetaitja Saksa Laevasti-
ku tilema asetaitja kontradmi-
ral Rainer Feist. i

Piirivalve poolne dppuste uld-
juht oli Eerik Kirsimaa, staa-
bitlem Ahti Piirimiigi, sideoh-
vitser Silver Vahtra, kdik me-
reosakonnast. "Kéu” komandor
oli Lembit Kirs, tema abi Aivar

Pokk, "Olevi” komandor Sten
Sepper.

"Kou” meeskonna ja dppuste
staabiga koos laksid merele ka
18 II merevaeohvitseride kursu-
se kadetti, et saada voimalus
oma nahal merevaedppuste mil-
jood kogeda.

Minek

Siit mindi Suurupi II poi juu-
rest tegelikult kolmekesi: seal
saadi kokku "Oleviga” ja asja
Tallinna-visiidi 16petanud USA
rannavalvelaevaga "Tahoma”.
Mingi viivitus tekkis merel "Ta-
homa” tottu, mille kopteri peale-
votmiseks kulus ilmatu aeg ja
pikk tuuritamine.

Et tilesdit Gdyniasse niisama
ei oleks, harjutati natuke ette:
"Tahomaga” vahetati meeskon-
naliikmeid ja lasti neil pukseeri-
mist harjutada.

Gdynia

5. juunil kell 7.15 sildusime
Gdynia sadamas. "Kdu” oli esi-
meste seas, kes kai aarde said ja
seega oli hea vdoimalus vaadata
eri rilkkide laevade saabumist ja
sildumist.

Reede-laupaev-pthapaev
olid ette nahtud d6ppuste kaivi-
tamiseks. Staabis arutati koigi
osalevate riikide esindajatega
veelkord labi 6ppuste korral-
dus, eriti sidepidamise osa, siis
tehti traditsioonilised /kohus-
tuslikud visiidid linnapeadele,
korraldati-osaleti vastuvottu-
del. 6. juunil, Rootsi rahvuspii-
hal, oli komandoér kutsutud vas-
tuvotule Rootsi staabilaevale
"Trosso” (ex "Livonia™).

Oli ka tuletdérjedppus sada-
mas, piknik, peeti spordivoist-
lusi ja pressikonverents. Koik
need Gritused olid populaarsed.
Meie rodmustasime kahtlemata
selle tle, et kdu- ja olevlaste
korvpallimeeskond tuli pikas ja
pingelises vdistluses neljan-
daks (ehk Euroopa meistriks),
sest "no neegrid kohe on loodud
korvpalli mangima”.

Sadamas oli ka traditsioonili-
ne avatud laevade aeg, mis toi
kokku hulgaliselt huvilisi imi-
kutest vanadeni. Toelised jarje-
korrad olid kahe allveelaeva

"Kouga” "Baltopsil”

juures: Poola "Orzel” ja Rootsi
"Halsingland” aratasid suurt
huvi. Ei saanud aga meiegi kii-
lastajate vahesuse iile kurta,
kogu aeg oli kaipealne ja laev
rahvast tais. Koik oma laevadele
aga kulalisi ei lasknud, naiteks
soomlased lubasid oma "Oulu”
peale vaid kollege-militariste

("For military only”).

Aega jai nii sadama kui ka lin-
naga tutvumiseks. Oigemini ei
olnud sadamas valjaspool
ametlikke GQritusi suurt midagi
teha. Korraldajatel polnud jat-
kunud aega vl tahtmist koha-
peale kasvoi ithe suure dlletelgi
ulespanemiseks, kus osagi 6p-
pustel osalenud 3000 merevae-
lasest oleks saanud omavahel

"Kou" korval seisab Liti "Zibenis".

. ‘ »Vq{ f i 1 '-

MIO — "miéingukapten” on tosine, dokumente kontrollivad taan-

}iaskmine on onnelikult 16ppenud, tekil on pootsman Heiki Hal-
st. }

lahemalt tutvuda. Rahavahetu-
sest raakimata. Nii olidki loo-
mulikult abiks taksojuhid, keda
see—eest oli piisavalt. Tanu ko-
dusele eelkarastusele ning eel-
teabele raha vaartusest meil ja
mujal (ehk krooni-zloti kursist)
sai nende kaest Poola raha ka
ametliku kursiga.

Gdynia ei ole eriti huvitav
linn. Endine sotsstisteemi sa-
damalinn vajab veel aega ja
raha, et korda saada. Samuti
kui suur sdjasadam. Aga "Dar
Pomorza” on uhke vaadata ja
dlut vdis saada hulga odavamalt
kui Tallinnas. Peamises prome-
neerimispaigas, mis korraliku-
mat ilmet saamas, oli Gisna tut-
tavlik kantpeade jouk oma

- kontrolli teostamas, tilbemalt ja

avalikumalt, kui meil kesklin-
nas nahtud.

Ja nagu ikka: igas sadamalin-
nas oma eestlane.

Puhapaeva dhtu toi sellise tu-
geva aikese, et 161 osa sadamat
pimedaks. Tagantjarele voib ar-
vata, et sealt ta edasi Eesti pea-
le litkuski.

Merepidevad

Esmaspaeva, 8. juuni hommi-
kul andis kogu laevastik, kokku
ale vilekiimne aluse, otsad laht
ja suundus merele. Laevad olid
vastavalt Gilesannetele rihmita-
tud ja harjutuspiirkonnad ette
antud. Algul tootati Gdynia la-
hel, hiljem Bornholmist ida
pool.

Paevakavad olid kokku sea-
tud nii, et praktiliselt tuli valmis
olla 6opaev labi. Paeval vahel-
dusid erinevad harjutused,
oisel ajal oli pohiliseks nn night
steaming, sditmine erinevates
formatsioonides, mille kohta
grupi juhtlaevalt "Tromp” saadi
sektorid ja distantsid.

Hollandi 138-meetrisel 4308~
tonnise veevaljasurvega fregatil
"Tromp” asus ka tksuse staap
eesotsas merevaekapten Van
der Hulstiga. Viimane kais 10.
juunil, kui "Kdul” oli mitmes
harjutuses taita juhtlaeva osa,
ka meie laevas ning kuulu jargi
sal positiivse mulje laeva seisu-
korrast ja meie meeste oskus-
test. Ta oli ks vaheseid korgeid
kialalisi, kes ka masinaruumis
kainud. Seal leidis ta eest taki-
kese kodust: "Kou” peamasin on
tehtud Amsterdamis.

Merel tuli "Kdu” meeskonnal
taita mitmesugused tilesanded.
Esmatahtis oli muidugi side. Li-
saks tavaparastele sidevahen-
ditele oli juurde toodud ka kom-
puuter NATO varustusest, mis
pidanuks véimaldama veelgi
paremat ihendusepidamist.
See aga alati tootada ei tahtnud,
oieti valis, kelle teateid vahen-
das ja kelle omi mitte. Oppuste
sidepidamine oli pingeline, see
el kainud ka tavaparase lahtise
tekstiga, vaid kodeeritult. Nagu
hollandlasest merevaekapten
selgitas, teevad nende sdjalae-
vad seda trenni praktiliselt iga
paev. Ning radiste ja muid side-
pidajaid on laevades piisavalt.
Meie sideohvitseridel seevastu
oli hingamishetki Gisna harva.
Ei olnud kerge ei sillas, tekis,
masinas ega kambausis.

MIO, mu MIO

Uks hoolikamalt labimangi-
tud etappe oli laevade peatami-
ne ja labiotsimine embargo ajal.
Seda nimetatigi MIO, Maritime
Interdiction Operations. Laeval
pandi kokku labiotsimistoim-
kond, milles selle operatsiooni
rahuldavaks labiviimiseks on
vaja vahemalt 8 inimest ja lisa-
varustust. Kahtlusalune laev
tuleb peatada, lasta valmis pan-
na vajalik dokumentatsioon,

Votab tosiseks: komandor
Lembit Kirs ja staabiiilem

Ahti Piirimigi.

kamandada meeskond paika,
kus seda saab kontrolli all hoi-
da, ruumid labi otsida, kaht-
lustaratava kauba leidmise kor-
ral vastavad toimingud teha
ning votta vastu otsus laeva
edasise saatuse kohta. See kdik
eeldab ka operatiivset sidet
(sdja)laeva ja labiotsimistoim-
konna vahel.

Harjutamas kaidi vastastikku
erinevate riikide laevadel. Tasa-
pisi kasvas koigi kindlus ja ot-
sustavus. Huvitav oli see, et sel-
les osas, mida ette kirjutatud
polnud, oli parim elulahedane
fantaasia meie omadel ja poola-
kail. Kui dppuste esimesest eta-
pist kokkuvétteid tehti, toonitas
admiral Copeland aga just seda,
et endise idabloki maad on voi-
melised hasti koos tegutsema
ka praktiliste, militaaroperat-
sioonidel mittetraditsiooniliste
ulesannete taitmisel, mida em-
bargo-operatsioonide harjuta-
mine naitas.

Kujundujumine ja muu

Iga paev oli meeskonnaliikme-
te vahetus teiste laevadega, et
oleks voimalik nende teenistus-
korraldust naha. Oppused kai-
sid aga omasoodu. Olid 6hutdr-
Jemandovrid, kus tuli jalgida
Rootsi "Viggeneid®, punkerda-
misharjutused merel (meie ko-
gemustega poordiminejad olek-
sid hea meelega sedagi proovi-
nud, aga polnud ette nahtud),
taktikaharjutused veepinna-,
allvee- ja dhumarkide liikumise
jalgimisel ja nende likvideeri-
mist simuleerides. Hulk aega
laks mitmesugustele ekraani-
harjutustele, teatud kindlates
rivides soitmisele.

Are you the boss of exercise?

"Koult™ tuli juhtida grupi tege-
vust merepaasteharjutuse labi-
viimisel (nuku avastas vaatleja
miili kaugusel laevast ja see too-
di ara) ning Ghel dhutdrjeharju-
tusel. Labi viidi ka kaks prakti-
list laskmist: Gks liikuva mark-
laua ja teine vettelastud dhu-
pallide pihta. Mé6ddunud aastal
oli pihtalaskmine ara keelatud,
tanavu lubati, ja me olime edu-
kad ka.

12. juunil oli fotoharjutus,
milles 18 laeva pidid moodusta-
ma 16puks nn Screen K (KILO),
kus koéik Gimbritsevad tsentri-
laeva. Selleks valiti valja-"Kou”
ja kogu laevastik pidi meie liiku-
mist jalgima-jargima. Sellest
skriinist tehti aerofotod.

Hansalinn Rostock

Reedel, 12. juunil suundus
kogu laevastik Rostocki. Seal
seisid laevad nii kesklinna kui
ka Wamemunde sadamas. Ees-
ti laevad olid just kesklinnas.

Jallegi kaidi ametlikel visiiti-
del, tehti esimesi vahekokku-
votteid, naidati laevu ja tutvuti
linnaga.

Sakslased olid nn. sotsiaal-
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programmi tunduvalt paremini
organiseerinud ning nende or-
ganiseerimismasinavark tootas
usna saksa tapsusega. Mis ei
takistanud neil meile sideohvit-
seriks maaramast abivalmis,
vaidetavalt nii inglise kui ka
vene keelt oskavat meest, kelle-
ga suhelda oli voimalik siiski
ainult saksa keele abil. Sakslas-
te sdbralikkust rohutasid aga
koik linnas kainud.

Rostockl linnale oli suur visiit
silmnahtavalt sindmuseks.
Kui Poolas sai imestatud kalas-
tajahuvi ile, siis Rostock iiletas
selle mitmekordselt. Aga seal oli
moeldud ka sellele, et nii merelt
kui ka maalt tulnuil sadamas

" midagi teha oleks: olid ameerika
maed, kontserdid, tantsupeod,
liikuvatest ja dllemtitigikohta-
dest raakimata, abivalmis sak-
sa merevaelased huvilisi sdidu-
tamas Gihest sadamast teise ja
mis kodik veel. "Koul” oli kiilas-
tusajal pidevalt rahvast, kind-
lasti kais laeval Gile tuhande ini-
mese. Kuigi meeskonnaruumi-
desse vddorad ei paasenud,
piiluti ikkagi sisse ja moni nai-
tas koeralegi meremeeste ela-
mist.

Rostock ise on hoolimata so-
jaaegsetest suurtest purustus-
test hulga kodusem ja hoolitse-
tum kui Gdynia. Ka seal on
tdostust ja palju omandidigus-
probleeme, aga elu edeneb.
Sakslased ise ttlesid, et need,
kel t66d on, on eluga rahul; kel
mitte, need pole. On ka neil lae-
vastikus ette nahtud koondami-
ne, mis paljudes muremotteid
tekitab. Polevat kerge sdja-
vaest tulnuna tsiviilelus teenis-
tust leida.

Mis sest koigest kasu on?

Mitmeaastase "Baltopsi” ko-
gemusega Ahti Piiriméagi vottis
kokku: "Kindlasti see, et naita-
me oma lippu ja naeme teisi.
Kuli sihiks on seatud integreeru-
mine ja koostdd, el saa seda
ulesannet ainult kodus taita.
Koos tegutsemine annab juurde
vilumust ja enesekindlust,
aitab teadvustada Eestit kui
koostdopartnerit. Vaga oluline
on ka kontaktide sdlmimine kol-
leegidega. Samuti on see hea
véimalus tutvuda teiste tehni-
kaga. Seekord hakkasid juba
kostma arvamused, et ka mitte-
NATO riigid voiks kaasata op-
puste teise faasi. Voib delda, et
esinesime oma véimaluste ko-
haselt.”

Teises laevade grupis osale-
nud "Olevi®” komandor Sten
Sepper pidas olulisimaks seda,
et esmakordselt sai merevae
laev osaleda kui "taistegija”: oli
olemas varustus, et osaleda et-
tenahtud harjutustel. Kui ikka
ainukese laevana miin valja
traalida, annab see eneseusku
Jjuurde.

Reet Naber

Lébiotsimistoimkond liheb
viilja.

19. juunil 1dppes Tallinnas 7
nadalat kestnud Balti Mere-
vaeeskaadri (BALTRONI) side-
spetsialistide kursus. Kuus
Taani Kuningliku Merevae Side-
kooli instruktorit koolitasid ka-
heksat Eesti, kaheksat Lati ja
viit Leedu merevae sidespetsia-
listi vastremonditud ja instal-
leeritud BALTRONI sidekesku-
ses Miinisadamas. Taani Ku-
ningliku Merevae Materiaalko-
mando 6-liikmeline tehnikute
meeskond installeeris Balti Me-
revaeeskaadri sidekeskuse apa-
ratuuri Miinisadamas aprillis ja
mais. Sidekeskuse aparatuuri
on tarninud Taani.

Treeningprogramm sisaldas
uldisi sideinstruktsioone, tele-
taibiprotseduure, raadiotele-
fonsidet, sideaparatuuri ja —or-
ganisatsiooni. Sideharjutusi
tehti nii keskuses kui ka laeva-
del. Taani dpetajad on pikaajali-
se praktikaga suureparased
oma ala spetsialistid, kes peale
erialaste teadmiste poorasid
suurt tahelepanu ka Baltl riiki-
de noorte merevaelaste mees-
konna- ja vastutustunde kas-
vatamisele ning ergutasid ja jul-
gustasid dppureid igati arenda-

Ilma sideta ei ole operatsioone!

Balti Merevieeskaadri sidespetsialistid
lopetasid kursuse

ma iseseisvat loovat motlemist.
Tuleb ju igal merevaespetsialis-
til valmis olla tegutsema ja otsu-

Mispoolest on "Trosso” hea?

Remondist tulnud ex-"Livo-
niast” on Rootsi merevae ajakir-
Jjas "MarinNytt” ("Merevae Uudi-
sed”) avaartikkel. Tutvustatak-
se 3. pealveeflotilli staabi- ja
juhtimislaeva HMS "Trosso” pa-
ritolu ning selgitatakse, et see
oli rohkem kui saja maitgiks pa-
kutu hulgast ainus, mis oli juba
ehitatud 60 inimesele ja millel
oli 60 todkohta valjaspool kaju-
teid. Laev oli heas seisukorras
ning sobis ookeanilegi, olid ka
Suessi, Panama ja Kieli kanalis
ndutavad sertifikaadid.

Kapten Jan Thonerhjalm
leiab, et see on vaga onnestu-
nud investeering. Pisimees-
konnas on peale tema 6 ohvitse-
ri ja 12 ajateenijat. Tutvusta-
takse flotillijuhi todpaika, t66-
kodasid (sh. elektroonikatddko-
da), mis on sisustatud endistes-
se laboratooriumidesse - seal oli
Jjuba enne eraldi ventilatsioon.

Ahtrisse paigutatakse kolm
tagavaraosade konteinerit: tks
patrull-laevade, teine robotpaa-

12. juunil kirjutasid Eesti, Lati ja
Leedu kaitseminister Brusselis
Euro-Atlandi Partnerlusndukogu
(EAPC) kohtumise raames alla valit-
sustevahelisele lepingule ning Balti
riikide ja toetajariikide kaitseminis-
teeriumide vahelisele vastastikuse
moistmise memorandumile Tartus-
sec Balti KaitsekolledZi asutamise
kohta.

Vastastikuse mdistmise memo-
randum reguleerib toetajariikide
antavat toetust, sealhulgas finant-
seerimist, personali lahetamist ning
varustus- ja dppematerjalide alast
abi. Memorandumile kirjutasid
Briisselis toetajariikide kaitsemi-
nistreist alla Hollandi, Norra, Poola,
Rootsi, Saksamaa, Soome ja Taani

tide ning kolmas rannakorvetti-
de jaoks. Neid saab tarbe jargi
kaldale voi teisele laevale tle
anda. Seejuures on tahtis ka
voimalus laeva valiskuju (vist
siis siluett) muuta - seda olevat
arvestatud juba ostmisel.

Kui on vaja osaleda miinitraa-

limisoperatsioonil, tuleb oma

konteinerites varustusega par-.

dale valjadppinud meeskond,
asub kajuteisse ja tookodades-
se, nende juht todkohale ning
nad alustavad kohe t66d. Soja
korral saab "Trossd” abi- voi
hospidalilaevaks - on isoleerita-
vad palatid 8 patsiendile.

Tsiviilihiskonda tabanud ka-
tastroofi korral sobib laev tule-
torjeks ja paastekeskuseks,
paastetute eest hoolitsemiseks
jms. Hinnatakse laeva auto-
noomsust: 60 paeva omapead
vol kogu laevastiku toitlustami-
seks 6 paeva. Voib varustada 4
robotpaati elektriga, thendada
10 laeva oma telefonijaama. On
pesukodk ja 2 sauna.

seid langetama erinevais olu-
kordades merel aarmuslikes
oludes.

18. juunil kontrolliti dppurite
teadmisi ja oskusi l16pueksamil,
millel peale teoreetilise osa tuli
igal dppuril pidada ka raadiote-
lefonsidet - saata ja vastu votta
kaks teadet. Parast kursust
suunatakse osa dppureid laeva-
dele, osa jaab teenindama uut
BALTRONIi sidekeskust. Pari-
mad lopetajad, kes said inst-
ruktori tunnistuse, hakkavad
uusi sidespetsialiste valja ope-
tama.

Lo, stseremoonial Miini-
sadamas andsid Eesti, Lati ja
Leedu verivarsketele sidespet-
sialistidele tunnistused Gle Taa-
ni Kuningliku Merevae Sidekoo-
li sidedivisjoni Gilem ka; a-
Jjor Hans Erik Meincke ja Balti
Merevaeeskaadri komandor
merevaekapten Ilmars Lesins-
kis.

Balti Merevaeeskaadri sis-
sednnistamise tseremoonia toi-
mub 28. augustil ja esimene
merevaedppus, millest Balti
Uhiseskaadri tikksused osa vota-
vad, on "Open Spirit "98" sep-
tembris.

Merike Kahju
BALTRON

"Trossd" — ex-"Livonia" Rootsi lipu all. Vooris on alles Teaduste
Akadeemia miirk. Laeva elulooga tahvlile on lisatud viimane re-

mont.

Ohukonditsioneer sobib troo-
pikassegi, Arktikas aitab auru-
soojendus. Kiidetakse 1A Super
Jjaaklassi, ruumikat roolikamb-
rit tipptehnikaga.

Kbik venekeelsed sildid on va-

Balti Kaitsekolledz tuleb Tartusse

kaitseminister. Oma toetusest pro-
Jjektile on teatanud ka USA, Belgia,
Prantsusmaa ja Sveits.

Balti KaitsekolledZi loomise leppi-
sid Pohjamaade ja Balti riikide kait-
seministrid kokku 1997. aasta juu-
;ucis Saaremaal toimunud kohtumi-
See on Balti ritkide Gihine éppe-
asutus kaitsejdudude kdrgemate
staabiohvitseride koolitamiseks.
KolledZ on NATO standarditele vas-
tav theaastane vanemastme staabi-
kursus, mis valmistab ette kaitse-
Joudude ohvitsere brigaadi tasemel
uksuste staabiohvitserideks.

KolledZi Gilemaks saab Taani ar-
mee ohvitser, pracgune Taani kait-
seataSee Lati Vabariigis Michael H.
Clemmensen. Opetajaskond hak-
kab koosnema 12 riigi ohvitseridest.

Avalduste esitamise tahtaeg dppi-
ma asumiseks oli 15. juuni. Ooda-
tud olid ohvitserid, kes on omanda-
nud sdjavaelise hariduse ohvitseri
baasdppe tasemel, teeninud kaitse-
joududes vahemalt neli aastat ning
naidanud end vdimeka ohvitseri-
na.
Esimesed kursused Balti Kaitse-
kolledZis algavad 16. augustil 1999
Jalopevad 27. juunil 2000.

Reet Naberi foto

hetatud rootsikeelsete vastu, ka
vaibad on uued.

"MarinNytt™ 1998, nr. 3
Lahendatult télkinud
Madli Vitismann

KolledZ asub Tartus, Rila maantee
12.
Oppeainete hulka kuulub poliiti-
ka planeerimine, haldusjuhtimine,
logistika, poliitikateadus, stratee-
gia, staabitdd, totaalkaitse ja lahin-
gutehnika. Kursuse 15petajad pea-
vad olema valmis astuma teenistus-
se kaitseringkonna vdi jalavaebri-
gaadi staabitilematena ja hiljem iile-
matena. Lopetajad peavad ka valmis
olema oma teadmisi kodumaa vas-
tavates dppekeskustes edasi and-
ma.

Kaitseministeerium
Kaitsejoudude Peastaap

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. Eesti Meremeeste Sol-
tumatu Ametithingu esimees. 11. Tur-
valisus. 13. Piiblist tuntud laevaehitaja
poeg. 14. Prantsuse maalikunstnik
(1600-1682), maali "Sadam” autor (nimi
ja eesnime esitaht). 17. Laevakaptenist
kaphoorner. 20. 47. paremale kiasitu
abikaasa eesnimi. 22. Murehaalitsus.
23. Jaa on ... 24. Pihud. 25. Soomlase
appihaad. 27. ... York. 28. Tera. 30. Ja-
hiloom. 31. Tulevikuraha. 33. Tanav
(Iah.). 34. Ometi, siiski. 36. ...meri - vee-
kihistu 3000 m-st sigavamal. 38. Gal-
lon (lihend). 39. Ere. 40. Tuulelohe (soo-
me k.). 42. Jarelveetav tiib, millest kinni
hoidev akvalangist saab seda pdorates
seada oma sukeldumissiigavust. 45. Ko-
reas aastail 1392-1910 valitsenud da-
nastia. 46. Oietolm. 47. Venemaa presi-
dent. 51. ... Meer = Aadria meri (saksa

T oI ] e A8 o, |8 - 49 410
1 g
13 14 |15 16
17 |18 19
20 21 2 23
24 2% |26 27
29 |3 5 31 32
34 3 E3 37 |38
39 40 |41
42 43 44 45
46 47 48 49 |50
= k.).

ALLA: 1. Eesti kontradmiral (1872~
1944; eesnimi ja nimi). 2. Aina. 3. [lma-

kaar kompassil. 4. Kaks riiki, iks ainult
merepliriga, teine taiesti ilma merepiiri-
ta. 5. Leht (ladhend). 6. Eesti helilooja
(1911-1978), loonud opereti "Tuled ko-
dusadamas” (eesnime esitaht ja nimi). 7.
Jarelemotlemishaalitsus. 8. Avamerel
puaigilaevu teenindav alus. 9. Need (vene
k.). 10. Soomerootsi kirjanik (1804-
1877), soome htiimni sdnade autor (nimi
ja eesnimede esitahed). 12. Kruvima
(inglise k.). 15. Eest siseminister (eesni-
me esitdht ja nimi). 16. Sadam, millel on
parvlaevaihendus Hiiumaa ja Vormsi-
ga. 18. Laevamehed. 19. Su. 21. Jupiteri
kaaslane. 26. Terariist. 29. Soudeva-
hend. 32. Lati linn. 35. Mortsukas. 37.
Kalavdrgu kinnitusaas. 41. S60b (inglise
k.). 43. Neitsi tahtkuju tahis. 44. Aastaid
(vene k.). 46. Saaremaa stiline la-
hend). 48. 51 (rooma numbritega). 49.
USA Lduna-Carolina osarligi tahis. 50.
Ilma hinnata (Ilihend).

Koostanud Miirt Kullo
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Eesti Meremuuseumi taassind

Eesti Meremuuseumi ajaloos
on suur tahtsus 1. juulil aastast
1961 - sel paeval taastati isesei-
sev muuseum.

Eesti Meremuuseumi amet-
likku stinnipaeva peetakse 1.
Jjaanuarll, sest sel paeval aastal
1935 maarati kohale muuseu-
mi juhataja kapten Madis Mei ja
algas muuseumi iseseisev tege-
vus.

Meremuuseumi loomist oli
alustatud aga juba 1929. aas-
tal. Algul paigutati eksponaadid
Veeteede Valitsuse tollases hoo-
nes, natdses AS-i Tallinna Sa-
dam peahoones kolme tuppa,
kus nendega voisid tutvuda
Veeteede Valitsuse kiailalised.
Kui 1934. aastal vabanesid ruu-
mid Baikovi sillal asunud lao-
hoone teisel korrusel, ant need
meremuuseumile ning muudeti
see iseseisvaks sihtasutuseks ja
koigile avatud muuseumiks.

Peale Eesti allutamist NSV
Liidule 1940. aastal laks Mere-
muuseum Hariduse Rahvako-
missariaadi alluvusse. Oma
ametist lahkus Madis Meli, teda
asendas ajutiselt muuseumi ju-
hatuse liige A. Heinmaa.

1940. aasta juulis tuli aga
muuseum sulgeda ja oma ruu-
midest valja kolida, sest need
laksid NSV Liidu Balti Laevasti-
ku kasutusse. Sissepakitud va-
rad paigutati algul Veeteede Ta-
lituse hoonesse, seejarel Tallin-
na Merekooli hoonesse Vene t.
31 ning 16puks maandusid need
Kiek in de Koki keldris. Seal ela-
ti Glle ka koik Tallinna tabanud
sojaraskused ja purustused.

1940. aasta 7. oktoobril poor-
dus tollane ENSV Meretrans-
porditodliste Ametitthing Hari-
duse Rahvakomissariaadi poole
palvega, et Meremuuseum an-
taks Gile komissariaadi alluvus-
se, sest see kavatsetakse avada
Meremeeste Majas Uus-Sada-
ma tanaval (Mereklubis).

Et Meremuuseum oli sihtasu-
tus, siis 1940. aasta 1. novemb-
ril seoses eramuuseumide rii-
gistamisega see ametlikult sule-
ti. Meremuuseumi varade ule-
votmist, ehk, nagu tolleaegsetes
dokumentides on mainitud -
likvideerimist - teostas mere-
klubi juhataja A. Parn.

1941. aasta 17. aprillil poor-
dus Hariduse Rahvakomissa-
riaadi poole juba Eesti Riiklik
Merelaevandus muuseumi
taasavamise kisimuses. Vas-
tus saadi 19. juunil, seega kaks
paeva enne soja algust. Selles
on deldud, et kui Eesti Riiklik
Merelaevandus eraldab vasta-
vad ruumid ja kinnitab muu-
seumi uue pohikirja, siis vastu-
vaiteid ei ole. Juunist 1941 pari-
neb ka akt, millest on naha, et
A. Pam andis Hariduse Rahva-
komissariaadi Meremuuseumi
kultuurikomissarina muuseu-
mi varad tle Eesti Riikliku Me-
relaevanduse maaratud uuele
meremuuseumi juhatajale kap-
ten Benjamin Valterile.

Algas aga sdda ja Meremuu-

Rootsi natsipressi tritkiti
Eestis
Rootsi natsistide ajalehti
"Nordland”, "Gripen” ja "Fram-
tid” on triukitud riigi omandis ole-
vas triukikojas Eesti pealinnas
Tallinnas. Riigi president Len-
nart Meri palub valitsust uurida,
kuidas see vdis nii olla, jutustab
Rootsi TV saade "Raport”.
Ajalehed sisaldavad leppima-
tut propagandat rantide ja
Juutide vastu. Kahtluse alla sea-
takse having I maailmasdgjas.
Triakikoda "Printall™ on Eesti
suurim, selle kliendid on maa
suurimad paevalehed. "Raporti”
interyjuus arvab direktor Sergei
TSernov esmalt, et see pole prob-
leem, et natslikke ajalehti tritki-
kojas trukitakse. Kuid vdhehaa-
val gjab ta korvad kikki ning lu-
bab tritkkimise peatada ja uuri-

Meremuuseumi esimene juhataja Madis Mei Tallinna sadamas laevavraki viilljatostmisel. Muu-

seumifoto 1935. aastast.

seum jai taasavamata. Uks
etapp meremuuseumi elus oli
sellega lI6ppenud ja algas teine.
Rasketel s6jajargsetel aasta-
tel ei tegelnud meremuuseumi
taasavamisega keegj. Eesti Riik-
liku Merelaevanduse ja Tallinna
Sadama juhtivtootajad olid tul-
nud Venemaalt ega teadnud
meremuuseumist midagi.
1947. aasta veebruaris anti me-
remuuseumi varad tle hoiule
Tallinna Linnamuuseumile.
Alles 1959. aastal tostatasid
muuseumi taasavamise kisi-
muse Eesti Merelaevanduse
tootajad I. Jalakas ja G. Tuma-
nov. Nende aktiivse tegevuse tu-
lemusena loodigi algul sama
aasta 18. augustil Tallinna Lin-
namuuseumi juurde "mereas-
janduse ajalugu kasitlev osa-
kond” kolme tootajaga. Vanem-
teaduriks oli 18. septembrist
kohakaasluse alusel ja 4. juu-
list 1960 pohikohaga Kalandus-
liku Merekooli 16petanud laeva-
juht Viktor Tonissoo, kes lah-
kus muuseumist 18. septembril
1961. Teadurina tootas 1. sep-
tembrist 1959 kuni 20. veeb-
ruarini 1961 Helge Peterson ja
seejarel alates 17. aprillist Tiia

Vint. 1960. aasta 13. augustist . |

saadi juurde ka restauraatori
ametikoht, kellena asus 16. no-
vembiril todle kaesolevate ridade
autor.

Nende kolme tootaja esma-
ulesanne oli kokku koguda Me-
remuuseumi varad, mis vahe-
peal olid valja laenatud Haapsa-
lu, Kuressaare ja Parnu muu-
seumidele ning merekoolile ja
Jjahtklubile Tallinnas. Uute ma-
terjalide kogumiseks tehti neil

aastail Gheksa ekspeditsiooni
Hiiumaa, Parnu, Haapsalu ja
Harju tollaste rajoonide ranna-
kaladesse. Kokkukogutud va-
rade paigutamiseks saadi ruu-
mid Mereklubis. Vastavalt vii-
mase vajadustele tuli aga muu-
seumi varasid sageli kolida
uhest ruumist teise. Muuseu-
mitoodtajaile sai hasti selgeks
uks nii vajalik lisaeriala - trans-
porditdoolise oma. Seal said kan-
natada paljud esemed, eriti fo-
tod keskkttetoru 1ohkemisel.
1961. aasta aprillis kolis
muuseum aga hoonesse Vene
17, mida asuti restaureerima
Tallinna Linnamuuseumile.
Seal polnud parem kui Mere-
klubis. Oma vara tuli samuti

Niituse "Meie meri" avamine juulis 1960. Muuseumifoto.

Meie teeme ajalehte

da, kuidas Rootsi natsid trikiko-
Ja Klientideks said.

TT - "Dagens Nyheter”,

13. juuni

Rootsi uudisteagentuur TT on
reede dhtul parast telesaate
aravaatamist teinud saate koh-
ta uudise. Selle on, tosi, siseuu-
diste kiljel ara trukkinud lau-
paevahommikused paevalehed.

Hommikupoolikul on seda
uudist marganud (vdi on sellele
tahelepanu juhitud) meiegi
uudisteagentuur(id) ning kesk-
paeval toob riigiraadio Rootsi si-
seuudise tervele Eestile koju.
Skandaal meretaguses Eestis
on puhkenud ja kestab algul
terve paeva, seejarel kauemgi.
Televisioonireporter, kellele
natslik ajaleht katte puutus,

voibTahul olla - tema t66 on
leidnud laialdast tahelepanu.

Trukikoja direktor treib suvi-
sel laupaeval seletuskirju — aru
nduab koguni president - ja
pressiteateid ning vastab tihe-
datele telefonikonedele. Skan-
daalil Eestis on koguni diinaa-
mika: kui kella viie paiku pa-
rastldunal oli juttu veel sellest,
et trikitoid tellitakse ja nende
eest makstakse samuti kui
muugi kauba puhul, siis 6htul
kella kaheksa paiku raagitakse
Jjuba komisjonist, mis trukitdo-
de sisuga tutvuma hakkab.

Jargmiste paevade ajalehtede
Kkirjarubriikides voib kohata sei-
sukohti, et direktor peaks tead-
ma, mida tema trukikojas truki-
takse jne. jne.

kolida tihest ruumist teise ning
mahavdetud katuse tdttu niisu-
tas esemeid sageli vihmavesi.
Ulemiste lagede valamisel pai-
gutati toestuseks lagede alla tu-
gevad palgid, nii et istuti kui
metsas.

Vaatamata koigile raskustele
tehti oma igapaevast t66d ning
organiseeriti koguni mitu nai-
tust. 1959. aastal Mereklubis,
1960. aastal aga suur ja ulatus-
lik Gllevaatenaitus Eesti me-
reasjanduse ajaloost "Eesti ja
meri” Harju t. Kesklektooriu-
mis. 24 paeva jooksul kuilastas
seda 6255 inimest. Eesti Mere-
laevandusest saadeti naituse
giidideks 6 reservis olevat mere-
meest, nende seas ka mind. See

"Meremeest” trukitakse sa-
mas triakikojas. Kord aastas,
aanuaris, esitab toimetaja trix-

kof(a tootmisosakonnale telli-
miskirja ajalehe aastakaigu
trakkimiseks ja Eesti Mere-
meeste Liidu (valjaandja) volitu-
se, mis kinnitab, et toimetajal
on digus trukikojaga iseseisvalt
suhelda. Tootmisosakond on
omalt poolt juba eelmise aasta
Idpus esitanud toimetusele hin-
nakirja, mis jatab vaga vahe la-
biraa sruumi.

Mis on kirjas "Meremehe" 1.
voi 21. numbris, seda tootmis-
osakond el tea ega nae, sest aja-
lehe tekstid esitatakse disketil
uhte osakonda ja fotod imbri-
kus teise. Edasi tegelevad nen-
dega mitme eri osakonna t&éta-
jad. "Meremeest” loevad neist
ainult need, keda leht tdoesti hu-
vltabé.l)a ka siis valmiskujul.
Todajal pole neil aega arvutiek-

oli mu esimene kokkupuude
meremuuseumiga, mis sai pea-
gi mu tookohaks 34 aastaks.

Kolmas etapp meremuuseumi
elus algaski 1961. aasta 1. juu-
liga. Sellest kuupaevast loodi
ENSV kultuuriministri 3. juuli
kaskkirjaga nr. 280 iseseisev
Eesti Riiklik Meremuuseum.
Tallinna Linnamuuseum andis
meremuuseumile tile kdik tema
kaes hoiul olevad varad ning ka
kolm tootajat. 15. novembriks
anti tile ka hoone Pikk 70. Lin-
namuuseum to6tas selles hoo-
nes aga kuni 1965. aastani. Me-
remuuseum pidi 1962. aasta
aprillis taas kolima, seekord
merevae kasarmusse tollasel
Nahhimovi tanaval. Suurde
saali sai paigutada nii varad kui
ka tdodlauad. Restauraator toi-
metas oma tegemisi laval eesrii-
de taga.

Meremuuseumi koosseisus
nahti ette direktori, vanemraa-
matupidaja, vanemteaduri, tea-
durl, restauraatori ja koristaja
ametikohad.

Tegelik t66 taasloodud muu-
seumis algas 14. juulist, mil
maarati kohale - kall tagantja-
rele 1. juulist - direktor Ants
Parna. Vanemteadur Viktor To-
nissoo lahkumise jarel tuli tema
asemele 1. augustist restauraa-
torina tédtanud Vello Kuldna,
kes praegu tddtab Eesti Ajaloo-
muuseumi teadusdirektorina.
Teaduri ametikohal jatkas Tiia
Vint. Esimene vanemraamatu-
pidaja Helmi Luide pidas vastu
vaid kaks nadalat, siis tuli tema
asemele Erika Paldrok.Restau-
raatorina asus 18. septembril
todle Richard Kleesmann, kes
muuseumist lahkus alles 1981.
aasta 1. septembril. Koristaja
ametiohal oli Olga Uukkivi.

Eesti Riikliku Meremuuseumi
esimene iseseisev todpoolaasta
oli pingeline ja tdé6rohke. Ras-
kusi oli palju, sest enamikul
todtajaist polnud muuseumitdd
kogemusi. Oldi aga noored ja
tais entusiasmi ning tahet taas-
tada meremuuseum igati arves-
tatava muuseumina. Kogumis-
t00d tehti nii laevadel kui ka su-
viti rannakiilades, organiseeriti
randnaitusi, tehti uurimistodd,
valmistuti ekspositsiooni ava-
miseks ning koondati merevete-
rane.

1964. aastal asuti remontima
Pika tanava ruume, millesse ko-
liti 1965. aasta kevadel. Ja
sama aasta 22. oktoobril joudis
katte kauaoodatud paev, mil
avati pidulikult ekspositsioon
kuilastajaile. Jarjekordne etapp
muuseumi elus oli jalle seljata-
ga. Meremuuseum oli taas ava-
tud. Kuigi vaike, vaid 104 ruut-
meetril kahes ruumis, andis see
siiski hea tlevaate Eesti meren-
duse ja kalanduse ajaloost.
Oma ekspositsiooniga toestasi-
me, et Eesti oli ja on mereriik.

Ants Pirna
Eesti Meremuuseum

raanil vai kilel véi trakiplaadil
teksti lugeda.

‘Ajalehe sisu eest vastutab
Rootsis juba ammust aﬁastdja
naad meilgi valjaandja, kes de-
legeerib oma vastutuse toimeta-

ale. Kui triikikoda peaks hak-
a otsustama, et jatab mone
"Meremehe” numbri trukkima-
ta, sest tekst voi foto tun-
dub sobimatu, siis otsib "Mere-
mees” muidugi teise trakikoja.

Rootsi uudises polnud juttu

eamisest, miks sealseid aja-

ehti Eesti trukikojas trukiti:
siin on see td0 tublisti odavam,
aga siiski piisavalt kvaliteetne.
Ka Rootsi triikikojad el tsensee-
ri valjaandeid, nad on trukki-
nud ja trikivad vastavalt telli-
musele naiteks sealset "Eesti
Paevalehte” ja "Teatajat” ning
muud eestikeelset (aja)kirjan-

dust.
Toimetaja
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Spordireportaaz

(algus 19. mai "Meremehes”)

7.-8. maini kestis "Regina
Baltical” Lainemere laevafir-
made jéuproov "Mare Balticum
Trophy”. Kahel alal vaistlesid
kokad, kolmel ettekandjad/kel-
nerid ja kahel baarimehed /baa-
ridaamid.

Voistluse viimase alana tuli
kokkadel valmistada kana-
praad. 14-liikmelisse Ziiriisse
kuulusid koéigi kuue osaleva
laevafirma peakokad ning Eesti
esindajana restorani "Gloria™
omanik ja peakokk Dmitri
Demjanov. Teine pool Ziiriid oli
uhkete tiitlitega: kuus eri aas-
tail Rootsis "aasta koka” tiitlit
kandnud restoraniomanikku ja
peakokka, tiks neist tinavune
ja teine mullune Euroopa meis-
ter, Rootsi Peakokkade Liidu
esimees ja P6hjamaade Peakok-
kade Liidu esimees. Ziirii esi-
mees Christer Lingstrém on
Stockholmi restoraniomanik ja
"aasta kokk" olnud aastal 1986.
Ziiriil oli ka auesimees, mulluse
.Ztrii esimees dr. honoris causa
Tore Wretman. Dmitri Demja-
novi sonul tulevadki uuemad
toidutrendid mitte Pariisist,
vaid Rootsist ja Londonist.

Jéllegi alustas loosi tahtel
"Tallink”, Ando Lille ja Tarmo
Ombluse rooga nimetati "Kana-
poja tornedo kartuli-tangupii-
reega”. Et hoolimata rahvusli-
kust elemendist pole tegu eesti
talupojaroaga, vois aimu saada
retseptist. See 16ppes Gpetuse-
ga: "Pruunista suhkrutiikid kat-
las, lisa portvein ja kooritud
kiiiislaugud ning maitsesta luu-
dest keedetud leem.” Ziiriile pa-
kuti toidu juurde "Chianti Clas-
sico Reservat®™ 1994. aastakii-
gust.

Jargmisena esinesid “Estli-
ne'i” kokad Andres Oselin ja
Mihhail Muhhin. Nad olid val-
mistanud “Kanarulli spinati—
urditaidisega, peekoni-rosti-
kartuli ja paprikakastme™.

Kolmandana esinenud "Ecke-
ré Linjen” pakkus "Praetud ka-
nafileed ja kanarulli koos por-
rulaugukartulite ja estragoni-
kuuaslaugukastmega”. Veel pi-
kema nimega roogi pakkusid
jargmistena esinenud "Birka
Line”, "Viking Line" ja "Silja
Line”.

Et sel tasemel toiduvalmista-
mine on terve teadus, vois aimu
saada publikule jagatud retsep-
tidest. Kartul pole lihtsalt kar-
tul ega kohustuslik praelisand,
vaid: "Vormitakse laevukeste
kujulised kartulid, friteeritakse
Jja kiipsetatakse ahjus valmis.
/.../ Enne serveerimist mddiri-
takse need kiiiislauguvoiga ja

gratineeritakse.” Kaste oli veelgi

keerulisem, potti pandud toi-
duaineid, sh. ka punast veini
"keedetakse seni, kuni ammo-
niaagi maitse tuleb esile. Aetak-
se ldbi séela ja maitsestatakse.
Enne serveerimist voiga ldiki-
vaks."” Kirjeldus oli "Silja Line’i”
retseptist, kus oli ka tuksikasja-

lik serveerimiskirjeldus: "Taldri-
ku ilemisele osale pannakse
koivad, vasakule poole kartulid
Ja fileetiikk toetub kapsarullile.
Viimasena kaste. Garneeritakse
urtidega.”

Juhendi kohaselt oli oluline,
et koiki roogi oleks laevas voi-
malik valmistada ka 500 inime-
sele. "Viking Line'i” esindaja s6-
nul korraldati neil firmasisene
voistlus, esinema saadeti "Gab-
riella” kokad ja -ettekandjad
ning "Cinderella” baarimees.
Voistlajaile innukalt kaasa ela-
nud firmatiim on firmasisese
tihtekuuluvustunde tulemus.
Seda on aga ekujundanud elav
vaba-ajategevus ja tihine spor-
timine. Nii tunnevad koik koiki,
kuigi naiteks uuele laevale,
"Gabriellale”, koguti laevapere
teistelt. laevadelt, "Cinderellal”

11

Trofeed liksid "Eckerod Linjenile".

"Estline’i" teenindajad olid vahetpidamata Zirii silme all! Pare-

bk

malt esimene Ziirii esimees Christer Lingstrém, tema koérval

auesimees Tore Wretman.

"Estline’'i" kokkade kanarull paprikakastmega.

on aga pikka aega sama mees-
kond.

Eesti laeva kohta oli tal éelda
peamiselt hidid s6nu. Olnud va-
remgi "Estline’i” laevaperedega
kokku puutunud, véis ta mér-
kida eestlaste t66kust ja oskusi
valmistada koike algmaterjalist.
Sageli polevatki eestlaste tehni-
lised oskused nii head kui val-
misolek teenindada, hea koos-
t66 ja kaasaelamine. Muide,
meremeeste pensionikassa oli
"Viking Line’is” korraldanud
eesti keele kursused, 6petaja oli
Tuglase Seltsist. Huvi siirase
kursuse vastu olnud ullatavalt
suur. Kuigi see kestis vaid kaks
pdeva, saadud olmeviljendid
sealt siiski suhu.

Kaks pdeva kestnud heitlust
trofee parast kroonis kokkade
autasustamine. Trofee said
"Eckerdé Linjeni” kokad Thomas
Berlin ja Joakim Nordberg. Nii
esikohale tulnud -ettekandjad
kui ka kokad on firma Rootsi-
liini laevadelt,
"Roslagenilt”.

Teise koha said "Viking Line'i”
vahvais firmaréivais Jyrki
Tulkki ja Juha Rissanen. Kol-

Alandialt” ja

mas koht lidks "Silja Line'i”, Eséa
Rihule ja Arne Ahlrothile. Iga
autasustatu sai rahalise pree-
mia, lisaks tegid kingitusi voist-
luse sponsorid.

Vahemalt sama raske kui
pingelises véistluses osalemine
oli "Regina Baltica” laevapere
roll. Roogi ja jooke serveerisid
%iiriile "Regina Baltica” kelnerid
ja baarimehed-daamid. Hooli-
mata sellest, et kéogis askelda-
sid véistlejad, tuli reisijaid tun-
tud tasemel toitlustada. Lisa-
koormuseks oli veel voistlustel
osaleva seltskonna toitlustami-
ne-teenindamine.

"Estline’ile” tuli tinavu baari-
meeste voistluse kolmas
auhind, ent "Regina Baltica”
t6ovoit on hoopis muus. Kaks
66péaeva olid laeval konkurent-
firmade parimad té6tajad ning
ranged kohtunikud, kel silma
iga pisieksimusegi markami-
seks. Ometi polnud Eesti laeva-
pere kohta kuulda tihtki halba
sona, koik sujus normaalselt.
Ning ka publiku toidud olid
maitsvad.

Madli Vitismann

Jahtklubi laheb hingusele

Rootsis tegutsev Eesti Jahtklubi "Nautici”, mis tinavu saab ka-
hekiimneaastaseks, dhvardab tegevuse lopetada. Juubelipeo ase-
mel radgitakse niid lI6pupeost.

"Nautici” on oma olemuselt rohkem tihiskondlik klubi. Tehtud on
uhiseid valjasoite, peamiselt Stockholmi saarestikku, ja talviseid
peodhtuid. Aastatega on aga klubi liikmeskond vananenud ja uusi,
nooremaid, ei ole liikmeks astunud. Mitmele on vanaduse t6ttu
jahi voi mooto
on maha miiudud. Sellega on ka tritustest osavétt kahanenud.

Kui tippaastatel vois viljasditudel lugeda tle 20 aluse, nii jahte
kui ka mootorpaate, siis tinavusel esimesel kohtumisel oli kohal
vaid kuus. "Nautici” liikmete arv on samuti kahanenud - varase-
mast enam kui sajast niitidse vihem kui viiekiimneni. Raske on ka
saada kokku juhatust, kes asja vaimukalt edasi veaks.

Karta on, et siigisene traditsiooniline viljaséit, v:‘ihjalpldu 15.-16.
augustil jaab viimaseks. Sellega on "Nautici” samal teel kui mitmed
teised viliseesti organisatsioonid, mis motivatsiooni puudusel on
vilja suremas.

Peet Kokla
Stockholm

Avariiohtlikke olukordi

Rootsi Mereséiduameti kokkuvéttest Rootsi kauba- ja kala-
laevade ohtlike juhtumite kohta 1996. aastal

Reisilaeval, juhtum 1
Vahimotorist sai korralduse lillitada sisse pinge vorikruvide jaoks. Ekslikult
vajutas ta generaatorite lilititele, mille tagajérjel 2 generaatori pingeregulaatorid
kahjustusid. Laevasuudeti jadrennis juhitavana hoida avariijuhtimisseadmete abil.
Vahetati (elektron)kaart ja peamasinad suudeti taas kiivitada umbes 5 minuti
pirast. Generaatori liiliti ja voorikruvide liiliti asusid elektripaneelil korvuti ja olid
sama tiilipi. Hiljem paigaldati generaatoriliilitite peale kaitselukk.
Reisilaeval, tum 2
Paksus udus avastati radaril mérk, mis hiljem osutus allveelaevaks. Esmalt niis
see kui kindel lahknemine vasakute parrastega, edasi aga jéi mirgi suund muutu-
matuks, seetottu tehti e paremale ja vihendati kiiku. Abindu ei aidanud, mis-
tottu laev peatati tiielikult. Kui allveelaeva 16puks néhti ja tema kurss kindlaks
tehti, anti kiik ja pd6rduti veelgi paremale, mispeale médduti allveelaevast 15-20
m kauguselt.
Reisilaeval, juhtum 3
Laev oli tihedas udus teel Dragorist Limhamni. Avastati radariméck paremal,
muutliku kursiga. Laev peatati ja mérk moddus ca 2 kaabeltau kauguselt laeva
eest. Voeti iihendust laevaliikluse juhtimiskeskusega (VTS) ja mérgiks olnud laev
andis endast teada, pddrates samal ajal paremale ning mdddudes taas nina eest,
seekord umbes 100 m kauguselt.
Reisilaeval, juhtum 4
Reisi ajal avastati tavakontrolli kaé%us viike leke vodrivisiiris. Koik lukud olid
puutumata. Leke oli tekkinud tihendi vahelt. Peale Stockholmi saabumist tehti
p6_ll1jalikum kontroll ja 30 cm tihendit vahetati vilja.
Oendoliselt vigastati tihendit visiiri sulgemise ajal. Uks lukke oli viljavajunud
asendis ja vigastas seetdttu tihendit.
Reisilaeval, juhtum 5
Laeval tekkis black-out, mille pdhjustas 2 t&6s olnud abimasina iilekoormus.
Reisi sai jétkata pérast lisaabimasinate kéivitamist.
Reisilaeval, juhtum 6
Laev sai telefoni teel pommiZhvarduse. Jérgiti selleks puhuks ettenéihtud protse-
duure ja laev otsiti 14bi ning leiti mingi pakk tihest ventilatsiooniruumist. Ventilat-
siooniruumi imbrusest evakueeriti koik ning veekindlad ja tulekindlad uksed su-
leti. Sadamas saabus pommiriihm ja 8hkis paki. See sisaldas tiihje ollepurke.
Reisilaeval, juhtum 7
Laev sai mobiiltelefoni teel pommi&hvarduse. Kapten otsustas laevaga Oslosse
tagasi pdorduda, kus reisijad ja laevapere evakueeriti. Laev otsiti 14bi, ilma et mi-
dagi kahtlustératavat oleks leitud. x
Tankeril, juhtum 8 5 : : :
Pirast viiljasbitu Léiénesadamast Helsingborgi vottis laev Oresundis pShjakursi.
Radaris pandi téhele idakursiga laeva. Kui vahemaa oli ca 300 m, vihendati kii-
rust. Kogz seejirel nihti laeva visuaalselt, mistottu anti masinale téiskdik tagasi.
Teine laev md6dus vdorist 2—4 m kauguselt.
Reisilaeval, juhtum 9
Utsl Gruvbrygiz; kiilge kinnitamisel pidurdas kapten sellise jouga, et aerupaat
kahe inimesega léks iimber. Inimesed saadi as?aosal ise laeva poolt paista. Laev vi-
gastas oma tagurpidimanddvriga ka kaht haalamispollarit. Juhtumi ajal puhus tu-
gev kirdetuul.
Reisilaeval, juhtum 10
Rambi proovimisel-vigastati voorivisiiri tihendit. Vigastus oli 2,6 m ilalpool
veepiiri.
Tankeril, juhtum 11
Bensiin lekkis 2 ventiili kaudu alla dreenimistanki, milles oli QO% vett. Laadi-
mine peatati kohe. Hiljem tiihjendati tank tellitud praamile. Ventileerimisel pais-
tis, et Ohujoad ldhevad vale teed. See viga parandati ning laadimist v5idi jargmisel
pdeval jiiticata.
”Sjofartsverkets meddelanden” 1997, nr. 4
Tolkinud Jiiri Lember

Eelmises "Meremehes” ilmunud
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MEREMEES

29. septembrist 3. oktoobrini 98 Hamburgis

Maailma suurim laevaehituse,
seadmete ja meretehnoloogia ning
vastava allhanketéostuse mess

{ Messil esitletakse: igat tulpi laevad, sadamatddstus,
sadamad, laevalhingud, veeteed, seadmed,
jdumasinad, ajamid, varustus- ning jaatmete
korvaldamissusteemid, keskkonnakaitse,
konteinerlogistika, mere- ja offshore-tehnika,
transpordi-, peale- ja mahalaadimissusteemid,

\
Hamburg Messe und Congress GmbH. __ "Silja”"
SMM’ 98 laheb/ei lahe
Latti

13. juuni "Postimees” toob
artiklis "Seli ostis Riia linnas
hotelli” &ra vastse hotelli-
omaniku Neinar Seli s6nad:
"Et asume sadama lihedal,
peaks tidituvust téstma ka
Lati ja Skandinaavia vaheli-
ne laevaliin, mille Silja Line
peatselt avab.”

Kisimustele: millal, milli-
seist sadamaist ja mis laeva-

‘ga, vastas "Silja Line Eesti”

Nr. 12-13 (189—190! Teile'ev. 30. luuni 1998

Tallinnas 100,7 Mhz
* Jarvomaal 100,5 MHz
Mulgimaal 100,8 MHz
Haapsalus 100,9 AHz
Tartumaal 101,2 Az

elektrotehnika ning elektroonika.
Eksponente 1100, rohkem kui 40 riigist

L&hem info, messipiletid ja kataloogid Saksa
Majandusesindusest alates 1. augustist 1998

Telefon 449 929, Karin Alliksaar
Faks 6460 248
e-mail karin@koda.ee

operatiivjuht Meelis Laido:
"Praegu ei ole ilmselt miinu-
ses liinil métet. Tax-free sai-
litamiseks tulevikus sobib
hasti Tallinn. Riiga tegime
mullu jéulureisi: Helsinkist
soitis sinna "Finnjet” ja Tur-
kust "Silja Europa”. Ent need
| olid tthekordsed kruisid.”

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066
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MERETUND

29. juunil

"ELMAR KIVISTIK"” — Narvikis
"ALEKSANDER ABERG" - teel Hay Pointist
Lazaro Cardenasesse
"PAUL KERES" - teel Hamburgist Singapu-
ri
"KRISTJAN PALUSALU"” - Odessas
"GUSTAV SULE"” - teel Mo I Ranast Rostoc-
S ki
/© "ALEKSANDER KOLMPERE"
Pedrost Constantzasse
"HAAPSALU" - teel Camdenist Halifaxi
"VILJANDI"” - Houstonis
"RAKVERE"” - remondis Riias
"NARVA" - Peterburis
"VALGA"” - teel Tallinnast Kieli
"SAKALA"” - Belledune'is
"SOMPA"” - teel Dunkerque’ist Abidjani
"KUIVASTU" - teel Doualast Abidjani

X

- teel San
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

EstLine

"RAKKE" - Doualas

"VALKLA" - teel Las Palmasest Cabedellos-
se :

"PIHTLA" - Villagarcias

"Viidu” - teel Viana do Castelost Gijoni

"NAISSAAR"” - Rotterdamis

"VAINDLO" - Rotterdamis _

"KASSARI" - teel Hudiksvallist Prevezasse

*"MUHU" - teel Ravennast Porto Vesmesse

"ABRUKA" - teel Vigost Miéntyluotosse

"VILSANDI"” - teel Kaliningradist Pasajesi

"SOODLA" - teel Warrenpointist Muuga sa-
damasse

"KLOOGA" - teel Monfalconest Galatzi

"MUUGA" - teel Helsinkist Felixstowe'sse

"VIRTSU"” - teel Antwerpenist Stockholmi

"KALANA"” - teel Hamburgist Vanasada-
masse

K%%%%&&%**%%%%%*ﬂ*
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29. juunil seisid
| AS Tallinna Sadam i
' sadamates: |
| Vanasadamas Paljassaare sadamas |
I "Schumi” (Malta) — laadib malmi "Abdul 8" (Siidria) — laadib puitu I
"Vassili Polist$uk” (Kiipros) - lossib kiilmuta-
I Muuga sadamas tud kanu |
I Tanker "Bumpuri” (Kiipros) - laadib "Wilhelmine Stepkens” (Saksa) - laadib fos-l
naftat faati
Tanker "Orengol” (Kiipros) - laadib "Sterlete-1" (Libeeria) - lossib Kilmutatud |
naftat Fala , i
I Tanker "Reinstern” (Mani saar) - laadib Paldiski sadamas I
naftat
% & *Alblas” (Holland) - laadib puitu
' e DR} - eadile puiey "Indiana” (Norra) - laadib vanametalli I
I Astra-2" (Panama) - lossib suhkrut "Nefte Ney” (Honduuras) - laadib metalli I

1/,

IR

"KURKSE" - teel Rotterdamist Vanasada-
masse

"DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse A

"KAPTEN KONGA" -

"KAPTEN VOOLENS" - Nakskovis 3

*"MEHAANIK KRULL"” - teel Tallinnast
Rosyth’i : A

"LEHOLA" - teel Kroonlinnast Moerdij-
ki

"LEMBITU" - Liverpoolis

"CALIBUR" - teel Kgbenhavnist Helsinkis-
se

"TRANSESTONIA" - Riias

"TRANSBALTICA” - teel Kaliningradist

"NEPTUNIA"” - Vanasadamas - -

"DONATA" - Muuga sadamas :

Riias

«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Sdel ja Kaia Suun

Vialjaandja
2 Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht: t . «Printall»
Eesti Jirgmine number EE0001 Tatari 64 525 256 088: Tellimuse nr. 2730
Meremeeste Liit ilmub Pikk 70, "Meremees" tel. /faks 6 461 318 ller 11454
Juulis Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18 Feperaatorkeskus Sholemintade
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