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Eesti edukad

ettevotted

Niisugust nimetust kannab projekt, mille kaivitas Eesti
T66andjate ja Té6stuse Keskliidu juhatus.

Projekti esimene osa kujutab konkurssi 1997. aastal edukalt
tegutsenud té6stus-, transpordi-, ehitus-, kaubandus- ja tee-
nindusettevotete viljaselgitamiseks. Konkurss toimubki nimeta-
tud viies rithmas ning igatiks neist kujutab véistlust, kus pare-
mad selguvad vaid osavétjate hulgast. Konkureerida voivad kéik
Eestis tegutsevad firmad.

Transpordi TOP 30

Maismaa-, mere- ja huvedude ettevotted, ekspedeeerimisfir-
mad ja sadamad, mille kidive on vihemalt 10 miljonit.

Auhindadele saavad pretendeerida stabiilsed ettevotted ja fir-
mad, mis ise hindavad oma majandusaasta tegevuse edukaks
ning saadavad néutud andmed hiljemalt 20. aprilliks ETTK~-
sse (Gonsiori 29, Tallinn EE0001). Siit oluline erinevus mitme-
sugustest statistiliste aastaniitajate pohjal koostatud TOP-
idest. ¢

Véitjad selguvad mai keskel. Need reastatakse igas rithmas té-
hestiku jarjekorras ja kéiki autasustatakse iga konkursi oma
auhinnaga. Lisaks pohiauhinnale on ette nahtud ka eriauhindu.

Ko6ik konkursil osalenud firmad kantakse oma pdhiniitajatega
(netokiive, pohitoodang, téotajate arv, eksport) eesti- ja inglis-
keelsesse raamatusse "Eesti edukad ettevotted / Estonian Suc-
cessful Enterprises 1998", mis ilmub augusti 16pul. Raamatu
motoks on kolm méirksona: suuremad, edukad, arenevad. Seda
levitatakse nii Eestis kui ka Eesti saatkondades ja majandus-
esindustes, samuti meil asuvais vilisesindustes, messidel
jne.

Konkursi tingimused on taielikult avaldatud 6. mértsi "Posti-
mehes”, "Sé6numilehes” ja "Aripdevas”. Osavotuks vajalikke and-

melehti ja teavet saab ETTTK-st (telefonid 425 378, 433 974;
\ faksid 643 3291, 424 962). .

Taani kursus merevaele
Pressiteatest

16.-20. martsini korraldasid taanlased mereviaebaasis kursuse

kaheteistkiimnele Eesti Merevie ajateenijale ja tileajateenijale.

Navigatsiooni ja laeva jdouseadmete kursuse kummaski rithmas

Oppis 4 ajateenijat ja 1 tileajateenija, lisaks 2 instruktorit, kes l4bi-
sid mullu suvel merevie allohvitseri kursuse Taani Kuningliku Me-
revéae laeval "Lossen”. Kursuse viis labi Taani allohvitseride ja re-
servohvitseride kooli viljadppetilem commander Hans Villiadsen
koos kolme ohvitseriga.
Kursusel osalenute viljadpe jatkub 30. martsist 30. maini Taa-
nis.
Kaitsejoudude Peastaap

Soome lahe laevatee mirtsipiaikeses. Lihemalt 1k. 6-7.

Kundas on tosine sadam

Kaubanumbreid vaadates on
2. septembril 1994 avatud Kun-
da sadam tosisem kui monigi
vanem ja paremini tuntud sa-
dam. Kuigi pealtniha viike ja
lihtne: pikk-pikk kai, viike sa-
damahoone ja asfalttee linna,
on kéik, mis tarvis, seal olemas.

Esmalt himmastab saabuvat
laeva vastu vottev palgiautode
sirge rivi. Ule kiimne auto asub
kohe asja juurde ja Gisna varsti
vuravad tithjad autod minema.
Aeg-ajalt s6idavad labi virava
minema autod teiselt laevalt
lossitud torudega. Polekski
justkui eriliselt agedat tegevust
nidha, aga poole 66pédevaga on
laev valmis lahkuma. Madalad
liigendiga "Palgardi” kraanad
on ndhtavasti killalt joudsad
olnud.

Kail on viljas puhas asfalt,
pole pori ega laadimisjaatmeid.
Sadamakapteni tilakorruse ka-
binetiaknad véimaldavad tekki-
vaid probleeme nidha laua ta-
gant téusmatagi. Killap tead-
mine, et silm on peal, joondabki
autorivi sirgemaks ja keegi ei
saa kuskil aega viita.

Sadamahoone nurgatoas is-
tub tollineiu v6i —-noormees sil-
mitsi piirivalvuriga - tiks kohti,
kus kahe eti edukust-
hoolivust koige karmimalt vor-
reldakse.

Tuletorn on saanud uue ka-
tuse, sadamahoone taga paik-
neb viike viilkatusega puithoo-
ne. Puhas ja vaikne s66gi—joo-
giasutus "Kajakas” on lahti kéi-
gil nadalapéevadel, kértsiks aga
ei tihka seda kirjust pudelirivist
hoolimata kiill nimetada. Kuigi
nime sai uus asutus vanasti sa-
mas iile tee asunud Kajaka
kortsi jargi.

Lootsidel on linnas korter ja
sadamas puhketuba, sadamal
on EPKL-ilt renditud pukser
(oma jai parast remonti Narva—
Joesuus jaavangi) ja tokkepuud
véaravas. Palgivirnad linnaiir-
ses puidulaos kinnitavad, et
Aadu Nurmsalu ei hoople. M6-
neaastase, selge et tohusa t66-
ga on sadam saanud arvestata-
vaks t6oandjaks ja majandus-
tiksuseks. Koguni sedavérd, et
sel taustal tundub tésiseltvoe-
tav ka Sillamae sadamaehitus-

Koigel sadamas toimuval on véimalik pilk peal hoida.

kava. Seda enam, et Kunda sa-
dama tulevikukavades on kiill
laohooned, ro-ro-laevade ramp
ja konteineriplatsid, mitte naf-
taptitid. Aga Kunda sadama
kaubakiive iiletab juba praegu
miljoni tonni piiri.

Mullusel 513 laeval on véinud
niha Eesti, Vene, Soome, Sak-
sa, Kiprose, Antigua, Malta,
Austria, Hollandi, Belize, Myan-
mari, Norra, Rootsi, St. Vincenti
ja Grenadiinide, Poola, Baha-
ma, Leedu, Panama, Lati, Iiri
voi Ukraina lippu - maailm on
Kundasse kohale tulnud.

"Nde, laevapruudidki kaa-
sas,” markab Aadu Nurmsalu
kaile jalutama tulnud mere-
meest ja tema kaaslannasid.
Eelmisel 6htul tuli muuhulgas
korraldada ka saabuvat laeva
ootavate vahetusmeeste maju-
tust - linna voorastemajagi sai
teenistust. Killap kundalased
end ilma sadamata enam ei ku-
jutle. Kuigi praecgune Kunda sa-
dam loeb oma ajalugu 1805.
aastast peale.

Madli Vitismann
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riiiigib Kunda sadama sadama-
kapten AADU NURMSALU

Riiklikku sadamajiirelevalvet
enam pole

Siiani tootas meil veeteede
ameti sadamajarelevalve kap-
ten. Aga see muudeti ara, ja
niaud ei ole enam vormistamisi
ega templiléomisi. Meie dekla-
ratsioone ja laevarolle ikka kor-
jame, sest peame teadma, kes
sadamast on labi kainud ja
mida siin teinud. V6ib ju nai-
teks juhtuda, et kolme nadala
parast tuleb politsei ja tahab
teada, kas oli niisugusel laeval
seesugune mees. Aga need on
koopiad juba niikuinii tehtud
dokumentidest. Laeva kontrol-
lib ju selle tulekul sadamasse
nii toll kui piirivalve. Uhte viirgu
paigale kiill enam ei voeta nagu
vanasti kontrollimisel. Milleks
sinna veel G1ht jdmmi vaja, kes
tahab palka ja laseb pabereid
umber teha.

Kunda sadamas kaib 12-14
laeva nadalas, ega neid ise kdiki
ule ei vaata. Vahel, kui naiteks
veeteede amet utleb, et pane
silm moénele laevale peale, siis
olen selle tagasi pérgatanud:
neil on ju suur laevakontrolli
osakond, sditku siia ja vaadaku,
niipalju kui lustib. Minul pole
oigustki oma nina riiklikul tase-
mel vahele toppida. Teine asi,
kui spetsialistina palutakse mi-
dagi vaadata, siis kall. Minu
kontakt laevade ja kaptenitega
piirdub peamiselt sellega, et kui
ma kai peal olen - ja ma ikka ki-
pun olema -, siis teeme tere ja
vahel astun ménda kohta sisse
ka. Aga peamiselt suhtlen siis,
kui tekivad mingid probleemid:
kas on laadimiskiisimused voi
vaike avariiolukord, et naiteks
tekilaadungi postid murduvad
katki voi veel midagi. See on
rohkem niisugune arbiteri
amet. Lahed utled, et kulla
mees, see on ikka rohkem sinu,
mitte meie siii jne. Oleme seni
ilma kohtute ja surveyoriteta
hakkama saanud. Ainult kord
on see viimatinimetatud ameti-
mees tulnud valja kutsuda.

Kraanaroopaid polegi

Meil teeb stividorit66 Kunda
sadam ise, kraanade omanike-
ga on aga lepingud, ja meie ju-
hatame, mida teha. Oma kahe
kaiga tahaksime muidugi teiste
sadamatega sammu pidada, ja
peame selle karusselli siin nii-
moodi kdima panema, et nii kui
uhe laeva juures t60 lopetatak-
se, nii on teine juba ootamas.

Oleks ks kaijupp juures, ei
peaks keegi reidil ootama. Kun-
da sadam ehitati ju selle motte-
ga, et siit vedada ainult Kunda
tehase oma toodangut. Aga
kogu regioon tuli ja tahtis oma
kaupu siitkaudu valja vedada.
Maakonnaisad hakkasid ka ta-
nitama, et ainuke sadam meie
maakonnas, peab ikka saama.
Direktor kusis, et kas saab hak-
kama. Miks ei saa: kaid on ole-
mas, meri on olemas, stigavu-
sed piisavad, ainult kraanasid
on vaja. Alguses arvati, et toome
portaalkraanad ja paneme pus-
ti, aga selle motte laitsin kohe
maha. Me oleme selleks liiga
mere kaes, ja ruumi pole ka -
kai aarest votaks portaalkraana
kohe 18-20 m ara.

3000 t puitu paneme peale nii
18-20 tunniga, sama palju
klinkrit - 10-12 tunniga. Turba-
le lJaheme suure kai aares tavali-
selt kahe kraanaga kallale, seal
peame alla 10 tunni hakkama
saama. Meremehed vannuvad
meid selleparast, et maal ei saa
olla: esiteks peab linna 4 kilo-
meeetrit marssima, ja kui tagasi
jouad, on laev lainud...

Klientidega on vahel tegemist,
kui ei saa kaupa kohale toodud:
kraanad seisavad, nokad maas,
ja ootavad. Katsume muidugi
nii seada, et autod ei peaks 12

Kalast, tsemendist ja
‘merikotkast

tundi kai peal seisma ja mehed
kalmetama. Paaritunnise tap-
susega saab kaupa kuill kohale
tellida. 15 minutit parast seda,
kui komisjon laevast maha tu-
leb, hakkavad autod laevale la-
henema - nii on dige. Ainult sel-
le tottu saame teiste sadamate-
ga tihes rivis astuda, kui organi-
satsioon nii tapselt tootab.

Ega olemasolevatest kaidest
rohkem valja pigistada ei anna.
Tootame kahes vahetuses
oopaev labi, ainult riigiptihadel
paneme kaed kohe taiesti risti
rinnale, kuigi nii Rootsi kroone
kui ka Inglise naelu on paku-
tud. Ei ole nii rahaahneks lai-
nud, ja mehed peavad ka tdesti
puhata saama.

Kogu selle seltskonnaga ole-
me algusest peale koos toota-
nud, ainult paar-kolm inimest
on juurde tulnud ja vahetunud.
Viimaste seas on just Tallinnast
voetud mehed, kes ei tahtnud
siin kanda kinnitada. Kohalik
kaader on ikka palju digem.
Lootsid on Tallinna poisid, aga
Aadu Lahil on siin ka korter ja ta
on rohkem siin. Oleks niisugu-
seid mehi rohkem. Niisuguse
stidame ja suhtumisega. Voi
nagu Jaak Raut. Temaga me
olime siin esimesed, kellega
hakkasime laevu sisse tooma,
polnud veel liiniméarkegi, ainult
kaks poid ja kuuseladvad. Esi-
mese laeva peale laksime Kare-
palt kaluripaadiga.

Aga nuud 2. septembril saab
sel sadamal neli aastat tais.
Modddunud aasta tulemused
naitasid juba umbes niisugust
sadamat, nagu sai moeldud.
Muidugi saab veel paremaks
teha, kui tehnikat uuendada.
Meie tulemus tuleb eelkodige
tanu sellele, et organiseerime
nii: kai on puhas, sinna ei la-
dusta materjali, et midagi ei
oleks jalus ja transport saaks
aina tuua-viia, tuua-viia. Kau-
ba dokumendid on kdik enne
vormistatud, ja saaja voi saatja
peab oma kauba juures ise val-
vur olema. Seni pole ka uhtki
kurtmist olnud, et midagi oleks
kaduma lainud.

Asutustki pole

Sadam ei ole iseseisev juriidi-
line isik, vaid tehase osa. Sa-
dam on direktoraadi poolt pan-
dud kommertsdirektori Vaino
Kallo alluvusse. Sadama direk-
torit ei olegi. Vaino Kallo teab
vaga hasti tehase asju, ja aitab
palju mitmesugustes tehnilis-
tes abikiuisimustes ning tehnika
muretsemisel. Kdoike seda uk-
sinda ei jouaks. Alguses tegin
poolteist aastat ka veel lootsi-
t606d - pidin olema tropiks ees,
oli ju vaja naidata, et laevad
hakkavad siin kaima.

Tolmugi véib miiiia

Transiit meil praktiliselt puu-
dub, ehkki kokkupuudet on ol-
nud. Vaid 1995. aastal oli sada-
mal tegemist sde transiidiga.
95% on eksporti. Oru brikett
laks varem koik meilt valja.
Nuaud on seal uued tegijad, kes
on end mujal ka naidanud, nii
et nende peale voib loota, kui
neil natuke dnne ja rahanatu-
kest jatkub, et firmale elutuli
sisse puhuda. Rootsi pool on
praegu huvitatud léigatud ja
pressitud turbast.

Aga meil on palju kaupa juur-
de tulnud: Passi plaadid, pdllu-
mehed oma rapsi ja rapsiga,
hakkepuit, tselluloosiks minev
saepuru, tithe Viru-Nigula firma
puidulihvimistolmust kokku-

pressitud brikett. Nii nomenkla-
tuur kui geograafia molemad
laienevad. Kohtla-Jarve poolt
tulev keemia pressib kovasti
peale.

Meri puhtam kui varem

Kui sadam ehitati, olid suured
vaidlused. Raagiti, et Kunda on
isegi kullalt must ja tolmune
ning siis pole mere aares ka

enam vaba kohta - sadamaid on
Jju peetud suurteks mustusete-
gijateks. Aga 6nneks ei ole see
meil niimoodi lainud. Algul kai-
di meid keskkonnakaitse asjus
kontrollimas sdogi alla ja sdogi
peale. Vahel oli kaks bussitait:
eurost ja, rohelised ja... See
tombas meid algusest kohe has-
ti trimmi. Aga laks kaks aastat
modda, ja naud tullakse harva,
kui on mingi infopaev véi muud
niisugust. Kontroll on siiski
muidugi kogu aeg peal.

Kais kord roheline seltskond
sadamas ja merikotkas lendas
ule peade. Naitasin seda, aga
seltskonnas viibinud holland-
lanna teatas, et on 25 aastat
loodukaitsega tegelnud ja teab,
et nii linna lahedal ei saa kall
kuidagi merikotkast olla. Et N.
Liidus tehti nende teada koéik-
sugu asju jarele, arvati, et seegi
on mingi papist masinavark...
Parast tegime kindlaks, et oli
ikka ehtne merikotkas.

Peamine on inimesed ise. Meil
puhitakse kailt prahti kokku
ikka mere poolt maa poole, mit-
te vastupidi. Sest kalamehed
teavad: mille tana merre viskad,
selle homme kalavorgust leiad.
Seetdttu teatakse, et targem on
praht maale konteinerisse ko-
guda.

Moéoédunud suvel lasksime
teha taieliku keskkonnaeksper-
tiisi. Meie meri on muutunud
tikk maad paremaks kui oli sa-
dama ehitamise alguses. Suur
pettumus neile, kes vastu olid:
reostust ei ole siiski toimunud.
Pdhjast voeti pinnaseproovi,
voeti taimestikust, planktonist,
kaladest, veest. Ja need ana-
luusid olid vaga head. Eksper-
tiisiakt on paris paks raamat,
laks meil 250 000 maksma. Seal
on selgelt valja toodud, et niisu-
guse majandamise ja juhtimise
juures voib kauba valjaveo
koormust lisada.

Liivarand on alles. VeereZiim
ei ole muutunud. Kunda jogi
voolab siitsamast valja. Kartsin,
et hakkab kanalit kinni kand-
ma. Aga Kaarel Orviku oli see
mees, kes mind lohutas: kiill sa
naed, mitte midagi ei juhtu, kol-
me aasta parast on sama stgav.
Tanavu moddeti tle, ja tdepoo-
lest: ainult kusagil aares on sui-
gavus 5 cm muutunud. Laks
nii, nagu Orviku tutles: tuleb
tihe liiklus, siin hakkavad kai-
ma tdsised laevad, ja need ei
lase setet tekkida, uhteliiv on

kerge nagu maanteetolm, see
pestakse valja. Nii kanalis kui
akvatooriumis on suigavus 10,5
peal; suuremad laevad istuvad
nii 8 m sees, keskmine stivis on
siin kaivatel laevadel 5 m ringis.

Naabrusse vbib sadamaid
juurde tekkida

Ega sellest ei olekski ju suurt
probleemi. Las teevad. Vergi oli
vanasti korralik sadam, Mahu
oli korralik sadam. Kunda oli
sadam. Ja keegi teise kaest lei-
ba ara ei votnud. Utleme, et Ver-
gl tehakse nii korda, et sealt voi-
vad puulaadungid minema ha-
kata. Kui meil jaab siin monitu-
hat tihumeetrit vedamata ja sel-
letdttu laheb Virumaal kill na-
tuke karvasemaks - no mis sel-
lest siis on, see on hea naitaja.

Krematooriumi vaja

Eks Tallinn on ikka kovasti
asjale kapa peale pannud. Mil-
leks koik need maarused sani-
taarkontrolli ja muus osas - eks
ikka selleks, et piirata siinset te-
gevust ja lasta koigel sel hool
Tallinna peale minna: metsal,
turbal jne. Olen mitu korda
kaubasaatjate kaest kiisinud,
miks nad tahavad Tallinnast
ara tulla. Ja vastatakse: kui mu
autojuht sdidab kolm tundi labi
Tallinna Kopli sadamasse, siis
ta teine kord sinna enam ei
lahe. Maamehed jalle, just Har-
jumaa omad, tulevad oma rap-
siseemnega Muuga asemel mei-
le, sest tahavad oma kauba voi-
malikult kallilt voimalikult vai-
keste kulutustega maha muitia,
ja selle asemel, et kallist trans-
porti tellida, panevad oma "Be-
lorussile” kaks haagist taha
ning tulevad ise kiilavaheteid
mooda meie sadamasse. Meil on
nendega juba kolmandat aastat
koostd6. Nemad on meiega ra-
hul ja meie nendega ka. Talu-
mees on ikka talumees - kokku-
hoidlik. Ei ole niimoodi, et ah,
seeme laks maha, mis sest.
Rupsi jarel on kai nii puhas, et
kasvdi tantsi peal.

Need on niuitd need asjad, mil-
le peale Tallinna isad, kui nad
s maarust (vt. k. 12) tegid, ei
mdelnud. Osalesime sadamate
liildu kaudu néupidamistel ja
vaidlesime neid asju klaariks.
Peab utlema, et Viktor Palmet
astus ministeeriumi poolt meie-
ga taiesti iihte jalga, ja tekkis
juba niisugune tunne, et asjast
saab asja. Uus maarus voeti
vastu 30. detsembril, viimasel
minutil. Ja ikkagi kiirustades.
Ning paris rahul me sellega ei
ole. Seda oli niiid makerdatud
ja pallitatud poolteist aastat. No
naiteks vaieldi umbes neli
kuud, kas kala on toiduaine voi
ei ole... Mina ka ei tea, mis ta
on...

Eilegi oli siin mees "Viru Ran-
nast”, et tooks kala sisse - nad
ostavad Ahvenamaa saartelt.
Miks nad peaksid Muugale too-
ma, kui tal siit on 60 ki vedada,
aga 110 km otsa panna - see on
ikka jupp maad rohkem. Et kala
vastu votta, peaks Tallinnast
sanitaarkontrolli kohale tooma,
sest varske kala ei ole Kunda sa-
dama nomenklatuur?!

Et siin varsket kala vastu vot-
ta, peaks meil selle jargi olema
kulmhoone, peaks olema kre-
matoorium - kui leitakse kalal
jarsku mingi batsill, siis tuleb
kala ara poletada.

Niisiis tahtsime, et meie sada-
male jaaks digus varsket kala
vastu vdtta - naabrimeeste pa-
rast, ja et sanitaarkontroll te-
gutseks mitte kella 8-16, nagu
kirjas on, vaid d6paevaringselt,
sest sadam tdotab dopaevaring-
selt, ja me ei saa laeva lossima
hakata, kui sanitaarkontroll ei
tule vajalikul hetkel kohale.
Ruumi me sellele todtajale
leiaksime, kui vaja. Aga ekspor-
toorid kaivad oma puiduga
kontrollis juba enne ja vormis-
tavad paberid ara, ilma selleta ei
lahe thtki tikku valja. Ja ega
niisugust kala- vdi loomade
vedu el tule, et inimene peaks
60paev labi sadamas olema.
Eksportdor voi ka laevamees
tooks ta lihtsalt vajalikuks het-
keks kohale. Aga tamm oli plaa-
nitud nii véimsalt ette panna, et
siit kohe ei pea valja saama. Ei
usu, et kogu see kaup ainult
Tallinna suunata ikkagi paris
oige oleks.

Ehitati tsemendi viiljaveoks

Sadam on "Kunda Nordic Tse-
mendi” oma, korporatsiooni
kuuluvad viie maa esindajad.
Rootslasel, norralasel voi Sveits-
lasel on ju taiesti iikskaik, kas
meie pdllumees saab oma rapsi
voi puitu valja viia. Teda huvi-
tab raha, ja see tuleb tsemen-
dist. Sadama kasum oli méddu-
nud aastal 45 miljoni imber.
See tahendab, et me maksame
kinni mitte ainult oma ehitus-
vodlgu, vaid ka Nordicu vdlgu, ja
selleparast el saa firma seda ri-
patsit enda kiljest kuidagi lahti
lasta.

Nuauad on siiski otsus vastu
voetud, et sadam laheb omaette
uksuseks. Viimati kais néuko-
gu Hollandis koos, ja sealt tuldi
kull tagasi otsusega, et praegu
ei muuda siin midagi, h e
ro-ro-kaid ehitama. Meil olid
endal hoopis teised plaanid -
kui vaikselt ja vaikselt elad, ta-
had ju, et teed kogu aeg rohkem
ja paremini. Saaksime umbes
230 m kaid juurde, olekski ithe
laeva jagu. Ja sellele kaile teek-
simegi ro-ro-rambi. Meil oleks
siis kolm laevakohta, ja kui pa-
rajasti on ro-ro, siis on selle
jaoks ka koik olemas. Nuiad ta-
hetakse see plaan korvale jatta
ja teha ainult ro-ro-laevadele
ramp. Sadama praegusi prob-
leeme ei lahendaks see uldse.
Milleks seda vaja oleks - selleks,
et Kotka vahet hakkaks kaks
korda nadalas ro-ro kaima? Aga
praegu ma tean seda plaani
pealiskaudselt, gérgmlse nadala
sees lubati sadama tuleviku-
plaane tapsemalt tutvustada.

Ro-ro-laevad on muidugi tu-
levikuasi, aga motlen siiski
meilt mineva spetsiifilise kauba

eale. Puit laheb aja jooksul

ndlasti Gile paketeeritud sae-
materjaliks ja rohkem valmis-
toodanguks.

"Nitrofert” ja "Gasprom” on
kovasti huvitatud. Aga algusest
peale on deldud, et Kundast ei
pea saama ei nafta- ega keemia-
sadamat, piitte ei tule. Raud-
teethendus oleks peaaegu ole-
mas, vaja vaid raudtee kuidagi
maest alla tuua. Vanasti kais
raudtee sadamani. Aga see koik
tahaks kovasti raha. Kui votaks
siia niisuguse rikka pruudi n:
need firmad on, kes tldse a
ei loe, ja kui meie selle najal saa-
me kasvada... Aga naftamahuti-
tite pastipanemist ja keemiakai
tegemist saa Gikski ametkond
otsustada, see oleks juba rahva
asi delda, kas ta - selle hea eest,
mida talle kahtlemata pakutaks
-, tahaks siia neid asju voi ei.

Nae, luiged on kohale joud-
nud - kevad hakkab tulema.

14. marts
Mari Vamba
Madli Vitismann

Direktorikommentaar

AS-i Kunda Nordic Tsement kommerisdirekior VAINO KALLO:

Kui poleks sadamat, poleks “Kunda Nordic Tsementi® - 80% kau-
bast IGheb meil eksporti, sellest aga 100% oma sadama kaudu.
Omaaegne laadimine Tallinna reidil oli selle kdrval vaid armetu har-

jutus.
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Kaupu Kunda

sadamas
Kaubarihm tonne 1997. a.
Tsement 130 000
Klinker 280 500
Killustik 50 000
Turvas 44 000
Puit 590 000
Kokku 1 094 500

Sadamat on labinud ka rapsi-
seeme, saematerjal, puittooted.

Laevu Kunda

sadamas
Aasta laecva kaubatonne
1994 77 180 000
1995 250 600 000
1996 286 650 000
1997 513 1 120 000

Suurim laev on Kunda sada-
mas olnud 182,75 m pikkune
"Benerita”. Norra laeva suvis
laadungis on 16 m, kaubama-
hutavus 40 000 tonni.

Eestisse
saabus Taani

patrull-laev
Pressiteatest

19. miirtsil saabus Eestisse
Taani Kuningliku Mereviie tu-
gevdatud jdaklassiga patrull-
laev "Tulugaq”.

22. martsil oli Admiraliteedi
basseinis seisval patrull-laeval
"Tulugaq” lahtiste uste paev.

Taani Kuningliku Merevae
laev lahkus 23. martsil, pardal
ka 4 Eesti merevaelast, kes soit-
sid Taani allohvitseri-valja-
oppele.

"Tulugaq” on ehitatud 1979.
aastal.

Kaitsejoudude Peastaap

Tanavu toimub teist korda
Laanemere laevakokkade ja
-kelnerite voistlus "Mare Balti-
cum Trophy”. Tanavune voist-
lus on aga pikem - see korralda-
takse "Regina Baltica” kruisi
ajal 7.-9. maini, mitmekihili-
sem - osalevad ka baarmenid,
pdhjalikum - vorreldakse ka
eelroogi ja kokteile, ning laiem.

Osalema on kutsutud kahek-
sa laevafirmat: "Birka Line”,
"Eckerd Linjen”, "Estline”, "Silja
Line”, "Stena Line”, "Tallink”,
"TT-Line” ja "Viking Line”. Arva-
tavasti piidlevad konkurendid
erilise hoolega mullu vditnud
"Estline’i”, kuigi voistluse regle-
ment ei luba voitnud kokkadel
ja kelneritel enam osaleda. Nii
on "Estline’i” kaks kokka, kaks
kelnerit ja baarmen ikkagi
uued.

Zuriis on uks peakokk igast
laevafirmast ja moned tuntud
isikud Rootsi, Soome ja Eesti
kokanduseliidi hulgast. Eestist
kuuldavasti mitte kardetud res-
toranikriitik Ulo Jalakas, vaid
"Gloria” omanik Dmitri Demja-
nov. Zurii auesimees on mullu-
ne esimees Tore Wretman. Esi-
mees on Christer Lingstrém
Rootsist, "Estline’ist” on Zuriis
"Regina Baltica” peakokk Sven

Akerstrom.

Kokkadele antavas toidukor-
vis on eelroaks valida naiteks
Laanemere I6het, varskeid kre-
vette ja karploomi. Soojaks toi-
duks on kasutada terve kana,
viilutatud peekonit, purustatud
tangu, Sampinjone, prantsuse
sinepit jm. Toidukorvi poolele-
hektiljelise loetelu viimasel real
leiduva valge ja punase veini,

Valge "Transestonia” ja kolla-
se "Donata” kdrvale on Eesti
lipu alla jdudniud sama taupi
laev - sinine "Transbaltica”.
Sama kujuga ja samasuguste
korstnatega ex "Sea Clipper”
joudis Oslost 12. martsil Norra
lipu all Tallinna. "Eesti Merelae-
vandus” rentis selle Norrast kol-
meks aastaks.

Kohe algas kiirustamine selle
nimel, et laev Eesti lipu saaks ja
ruttu liinile voiks asuda. Kapten

- Jiiri Oun piitdis end arvukate

abiliste-kontrollijate vahel jaga-
da, nii et keegi tahelepanuta ei
jaaks; vastsete paberite virn jai
ohtutundideks. "Sea Clipperi”
oli ta vastu votnud Tallinnas, nii
et enne esimest reisi 6nnestus
uue laevaga proovida vaid poo-
lesajameetrist edasihaalamist
piki kaid.

Endise laevapere viimased
liikkmed, kes Tallinnast lahku-
sid, olid poolakad: vanemtai-
rimees ja vanemmehaanik.
Norralasest kapten lahkus va-
rem.

Enne Eesti lipu heiskamist
olid laeva kiuilastanud veeteede
ameti laevainspektorid, paras-
jagu olid kohal klassifikatsioo-
nithingu ja "Eesti Merelaevan-
duse” esindajad. Samal ajal var-
viti laeva pardale uut nime, juba
oli uus laevanimi varvitud ka

Sinine klipper

M/1 "Transbaltica”

Pikkus 118,4m kogumahutavus 6136
laius 16,0m ma:?nahutavus Zggth&nm?trlt

ko ithing orske
mk:mrgus 6,0m Veritas”
varitekini 12,8 m klass +1A1 ro-ro
stvis (max) suvel 5,977 m jaaklass A

asin 2x 4500 hj ehitatud 1971

kiirus 17 s6lme Kristiansandis
\dcdvelt 3937 talustatud 1990 ),

paastepaatidele ja paasterdn-
gastele. Nimi "Transbaltica™ on
samast sarjast kui esimesel

Klipper sai nime ja Eesti lipu ning kihutas 17 s6lmega Arhusi
poole.

Kaheksa Liainemere

konjaki ja madeiraga lisatakse
arvatavasti maitset kastmeile.
"Estline’i” esindavad tanavu
Mihhail Muhhin ja Andres Ose-
lin.

Serveerimisvdistlus sisaldab
peale teooriaeksami ja serveeri-
mise ka lauakatmise gimnaa-
siumidpetaja Hansu palvel
tema abikaasa, medde Margare-
ta juubeliks, mida nad kahekesi
reisil tahistavad. Iga laevafirma
kelnerid votavad kaasa laudli-
nad, klaasid, ndud ja dekorat-
sioonid. "Estline’i” esindavad
Aiki Pihhor ja Toomas Tuoppi.

o s

Eesti esindajail véib olla ras-
kusi jargneva néude taitmisel:
”"Laua kaunistus peaks olema
loomulikult skonoomne ja rea-
listlik.” Kui opetaja koos medoe-
ga reisile soéidab, voib vast ham-
burgerile ilusama tumbrise valja
moelda, sest vaevalt nad meri-
vahki voi Sokolaaditaidisega
pannkooke sédvad - reis on ju
ilus ja kallis juubelikink niigi.

Baarmenid valmistavad et-
teantud materjalist ithe aperitii-
vi ja the kauemaks jatkuva
kokteili. Esimese jaoks on aega
5 ja teise jaoks 7 minutit, kus-

Voistlust tutvustasid (vasakult) Marje Br‘a.unbriick. Jaanus Gra-
bovski, Christer Lingstrom, Sven Akerstréom ja Bjarne Birn.

Eestisse joudnud Laane kauba-
laeval, 1990. aastal "Tallinkile”
ostetud "Transestonial®. Nauuad

tulebki uuel laeval "Transesto-
niat” asendada, kuni see Balti
Laevaremonditehases remondi-
jargsel jarelravil on.

"Sea Clipperi” ruumikujun-
dusel on sugulust "Transesto-
niaga”, ka autojuhikajutid on
samasugused. Kaks kokkuehi-
tatud messi on andnud peegel-
seinaga suure tthisruumi, kus
nii reisijail kui ka laevapereliik-
meil voiks mugav olla. Muidugi
on péhjamaa laevas saun, selle
eesruumis aga uksik trenazdor,
mistdttu seda ruumi esitleti
kergel muigel jéusaalina. Ka
suurte sohvadega reisijatesa-
longid ja pehmete vaipadega
laevapereruumid on naiteks
selle kohta, et kaubalaevgi ei
pea silma riivama.

Laevaperel on, mida hoida.

Hiljaaegu joudis Vene lipu all
Kaspia merele kolmaski "Tran-
sa”-nimeline laev. Kaks aastat
sbditis Eesti lipu all "Esmani”
renditud 1971. aastal TSehhos-
lovakkias ehitatud "Transnauti-
ka” (ex "Volgo-Balt 1417).

Eesti lipp heisati "Transbalti-
cal” 18. martsi hommikul enne
valjasditu Arhusi.

Madli Vitismann

Laevapere sai mugavad ilusate vaipadega ruumid ja peegelsei-
naga messi.

laevaliini

juures zZurii jalgib joogi valmis-
tamise "terviklikkust” (loe: tant-
sulisust), mille eest voib saada
eriauhinna. Joogiretseptid tu-
leb aga esitada kolm nadalat va-
rem. "Estline’i” esindab Aarno
Bremann. !

5. martsil tutvustati voistlus-
kava Eesti ajakirjanikele. "Estli-
ne AB” esindaja Jaanus Gra-
bovski sonul tulevad koik kut-
sutud laevafirmad, kuigi "Stena
Line” ja "TT-Line” esialgu vaat-
lejatena ja Zariiliikmetena. Kuid
puuduvad Lati ja Leedu; "Polfer-

ries” olevat 6elnud, et ei saa
voistkonda ette valmistada, Ve-
nemaal pole aga reisioperaatorit
Laanemerel. Revansi votma on
lubanud tulla "Viking Line”. Ar-
vatavasti votavad koik osalejad
tanavust voistlust vaga tosiselt
ja valmistuvad tublisti, sest koi-
gil on vaja klienditeeninduse
probleemidega tootada.

Zurii esimees Christer
Lingstrom tutles, et Rootsis on
igasugused toiduvalmistamis-
voistlused populaarsed. Kuid
ka tase on korge. Rootsi kokad
on vditnud kokkade MM, OM,
EM ja Pdhjamaade meistrivdist-
lused. Ka sponsoreile peaks
voistlus huvi pakkuma: kahek-
sa laevaliini toitlustavad kaks
korda 66paevas kokku 80 000
reisijat. Nii suure tarbijaskonna
varustajaks voiks igatuks neist
tahta.

Tanavune peatoit on kana.

Seda soovitasid Rootsi taluni-
kud, et teada anda - neil salmo-
nellat ei ole. Suurt huvi on vdist-
luse vastu ilmutanud telekana-
lid. Moni neist tahab filmilindile
votta kogu kana teekonna kaa-
gutamisest Zirii lauale serveeri-
miseni.

Zuriiliikkmete leidmist kergen-
das eelmise vdistluse edu. Zarii
auesimehel dr. Tore Wretmanil
aga on selle reisi ajal sinnipaev.
Ja hoolimata sellest, et nii kuu-
lus mees oleks vdinud oma sitin-
nipaeva tahistada kustahes
maailma paigas, valis ta "Regina
Baltica”. Tema stinnipaevatoi-
dud teeb Euroopa meisterkokk.

. Mullu trofee vditnud kokad
Teet Laur ja Rene Uusmees

selgitasid, et edu tagas treening.
Paar kuud tilepaeva valitud roo-
ga valmistades harjutati ja vii-
mistleti, "16pptulemus arenes
kogu aeg”. Ligi aasta on nende
voiduroog menuis olnud ning
kes tahes ka tanavu vodidaks,
voetaks nendegi roog "Regina
Baltica” mentitisse.

Mulluse serveerimisvoistluse
voitjad Kristiina Kruusmaa ja
Jaanus Piarn tuletasid teooria
meelde kooliaja opikuist ja
konspektidest ning et paris toi-
duga ei saanud palju harjutada,
tegid kuiva trenni.

Ajakirjanikel lasti n.6. platsi-
ga tutvuda "Regina Baltica” & la
carte-restoranis, kus parasjagu
olid vene koogi paevad. Seinal
rippus mulluste vbditjate foto,
mida restoranikiilastajad sageli
silmitsevat. -

Madl Vitismann
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Ebaharilik vaatepilt mééduva "Nordlandia” reisijaile: tekil on
piiiistevestides reisijaid, parvevintsid on viilja lastud.
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Tuaule ja kiilma asemel oli ménus miirtsipiike.
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Staabiauto oli kdige viiksem. Et seda paremini mirgataks,
peaks katusele suure reklaamtulba panema.

Staap on suurte
saabastega

11. martsil kell 11 algas "Regi-
na Baltical” Tallinnas thine 6p-
pus paasteametiga. Legendi ko-
haselt puhkes sadamas seisval
laeval masinaruumis tulekah-
ju. Oli vaja evakueerida tingli-
kult 610 reisijat ja 155 laevape-
reliiget kogu laevalt, tegelikult
aga 40 merehariduskeskuse ka-
detti alumise teki kahest kaju-
tiplokist. Tule kustutamiseks
vajati linna tuletdrjujate abi.

ppuseks oli plaanitud kolm
tundi, aga toime tuldi vahema
ajaga. Olusid raskendas jaa,
mis ei lasknud laeval piisavalt
kai vastu silduda. Juba kiimne
minuti parast vois laevatekil
naha paastevestides "reisijaid”,
viis minutit hiljem anti rooli-
kambrist teada, et "veel saame
ise hakkama”. Aga 23 minutit
parast algust paluti sadamaja-
relevalvel teatada paasteametile
ning kaks minutit hiljem saabu-
sid esimene paasteameti ja esi-
mene kiirabiauto. Paari minuti-
ga oli sireenide huilates saabu-
nud tuletdrjeautosid kail terve
rivi, lisaks suur punane valge
ristiga buss. Veerandtunni pa-
rast oli reisijate evakueerimi-
seks uillemistelt tekkidelt tostuki
lahti kerinud "Bronto”, ainult et
kahekaupa "sadade reisijate”
allatdstmine votab palju aega.

Uheaegselt tegutsesid tuletdr-
jujad ja evakueerijad, ithed

puadsid redelit moédda lootsiuk-
sest laeva sisse paaseda, teised
"vigastatuid” laevast valja aida-
ta. Voolikud tthendati pariselt ja
neisse lasti paris vesi, mis tei-
sest pardast jalle merre voolas.
Tinglikult aga puiti ka laeva
pumbatud suurest veehulgast
vabaneda.

Roolikambris oli harjumatult
vaikne ja rahulik - ei olnud
kuulda oppustel tavalisi labise-
gl kasklusi ja raporteid pihuraa-
dioist. Asjaosalistel olid korva-
klappide ja rippmikrofoniga
pdueraadiod - nii jaid kaed va-
baks ja mis tahtsam: oma rida
ajades keegi teisi el seganud.

Poolteise tunniga olid "reisi-
jad” evakueeritud. Oppuseks

plaanitud tinglik ilm oli tempe-
ratuuriga -18° ja tuulega 16
m/s. See laks paikesepaistelisel
martsipaeval meelest: autodel
olid uksed lahti, "kannatanud”
paljapai...

Suuremate punaste autode
vahel oli vaiksema ees laud, mil-
lel kaks suurt jooksukinga. "Ei,
need pole maua, vaid paberite

kinnihoidmiseks, et lendu ei la-
heks,” vastas kusijale laua taga
seisev mees. Tema taga autos
kirjutas keegi midagi laua taga.
Hilisemal arutelul ilmnes, et
autos oli paastetdodode staap —
koige tahtsam lali. Selle tahista-
miseks vdiks suure jalanumbri-
ga mees oma jalavarjud vahe-
malt auto katusele panna...
* % %

proovis "Eesti Merelaevanduse”
ISM-osakond. Taheti teada,
kuidas reageerivad onnetustea-
tele inimesed, kes said dppusest
viimasel minutil véi veelgi hil-
jem teada. Juhendid olevat toi-
minud, inimesed samuti, aga
leiti ka kohti, kus juhendeid
taiendada voiks.

"Vigastatud” viidi Mustamae-
le ja Keskhaiglasse, "kus arstid
nendega edasi tegelevad”, nagu

Oppus on iga hetk algamas. Kapten Alar Kask (paremal) inst-

rueerib vaatlejat.

Kaks tundi parast dppuse al-
gust koguneti juba improvisee-
ritud arutelule, Gillejargmiseks
paevaks oodati igalt osalenud
uksuselt péhjalikumat analt-
si. Keegi teisi ei stuidistanud,
aga iseendale raputati tuhka
pahe kill. Peamine, mis lithiso-
navottudest valja tuli: ei tunta
laeva ega sadamat. Igal amet-
konnal on oma, teistest veidi
erinev asjatoimetuste kord.
Peamine aga — ei tunta tksteise
voimalusi.

Eesti polegi nii vaike ja vaene,
kui vahel arvatakse, aga teiste
ametkondade varustust ei tun-
ta. Omaenda 6ppusi teeb mone-
vorra iga osalenud ametkond.
Ent laeva poolt valjapakutud
voimalust tottasid teised ka
oma harjutamisvdéimaluseks
kasutama, mistéttu "Regina
Baltica™ vanemtiiirimees Ro-
land Lemendik nentis kokku-
votteks hammastusega: "Meil
oli plaanitud 6ppus oma mees-
konnale kahe tuletdrjeautoga.
Raske delda, mida meil ildse
kaks oli. Koike oli pigemn kaks-
ktimmend.”

Oma juhendite toimekindlust

utles Mustamae Haigla peaarst
Teet Lainevee. "Andke meie
omad enne valjasditu ikka taga-
si,” paluti laevalt. "Vigastatud
rootslasele” otsiti haiglas tolk,
teatati Rootsi saatkonda ja va-
lisministeeriumi. Ilmnes, et
kaasata on vaja politseid ja sa-
damatootajaid — terminaalikor-
rapidaja sai asjast aimu alles
siis, kui esimesed tuletdrjeau-
tod olid kohal. Osalema peaks
piirivalve - juhtus nii, et juba
kaile jdudvasse autosse teatati:
peab sisse sditma kaubavara-
vast. [lmnes, et koik ei teagi,
kuidas otsemini sadamasse
paaseda ja et kailt roolikambris-
se joudmiseks kulub kiimme
minutit... Uks paev jaeti igale
ametkonnale omavahel aruta-
miseks.

Suure hulga osalevate voi as-
jassepuutuvate asutuste esin-
dajaid saabastega staabiauto
poleks kindlasti mahutanud,
seetdttu puudutasid paljude
osalejate ettepanekud staabi
kokkukogumist, paigutamist ja
tddkorraldust. Uksmeelel oldi,
et niisugust 6ppust oli vaga vaja
Jja neid tuleb veelgi teha.

Paaditekil seisjad tahaksid lacvast viilja...

...redelil turnijad aga laeva sisse.
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Kahe asemel kakskiimmend autot

Mis vajadus oli seesugust
iihisdppust korraldada, "Regi-
na Baltica” vanemtiiiirimees
ROLAND LEMENDIK?

Liinilaevana hoiame oma
ohutusstandardit merel. Vaja-
duse koos harjutada tingis, et
sadamas peab kiill kohal olema
30% laevaperest, aga hadakor-
ral véib mingil hetkel meie joud
ammenduda.

Eelmine samalaadne dppus
oli meil mullu Stockholmis. Ka
seal leidus niansse, mida edas-
pidi vaja lihvida. Tallinnas koh-
tasime seni huvipuudust véi,
digemini, me ei teadnud, kelle
poole podrduda. Stockholmis oli
lihtsam, seal on sadam seotud
konkreetse depooga Lidingol.
Reklaamisime end, kui mitme-
suguseid Eesti paasteteenistus-
te juhte nende sditude ajal koh-
tasime.

"Eesti Merelaevanduse” abiga
saime 16puks kontakti Tallinna
Tuletdrje- ja Paasteametiga.
Tahtsime teada koiki kustutus-
Jja paastevoimalusi ning Gihtlasi
kaldateenistustele teada anda,
kui keeruline on laev. Meeskon-
nal on aga vaja teada tuletdrje
voimalusi.

Kui kaua oli vaja niisugust
oppust ette valmistada?

Kokku umbes kuu aega. Alus-
tasime kavandamist koos Kuno
Tammearu ja Vladimir Goron-
koviga Tallinna Tuletdrje- ja
Paasteametist. Seejarel kais

"Bronto” ulatab roolikambri katuseni, aga peale piiistja mahub

tostekorvi vaid kaks inimest.

kummagi laevapere juures vee-
randsada tuletdrje korgemat ja
keskastme juhti. Naitasime nei-
le laeva, raakisime laeva voima-
lustest tulekahju avastamisel,
tokestamisel ja kustutamisel.

Viimane plaan siindis aga
kaks 60paeva enne dppust. Saa-
nud teada, et lisandub katast-
roofimeditsiini keskus, kutsu-
sin merekoolist statistid.

Kuidas osavotjate hulk kor-
distus? i

Aja jooksul on kujunenud
juba dppuste korraldamise ko-
gemus. Selle kohaselt tuleb 6p-
pusi teha nii, et neil ka sisu
oleks. Kui dppus on kirev ja hu-
vitav, jaab see paremini meelde
ja toimib. Standardne stsenaa-
rium niisugust tulemust ei
anna.

Algul oli huvi viia kokku kahe
poole tuletdrjujad, aga katast-
roofimeditsiini keskuse lisan-
dumine tegi selle suuremaks.
Nad pakkusid algul abiks Vai-
ke-Maarja paastekooli kadette.
See keskus ei piirdu tihe kiira-
biauto ja tihe haiglaga.

Tallinna Tuletdrje- ja Paas-
teameti operatiivteenistuse di-
rektor Vladimir Goronkov lili-
tas nimekirja 16 autot — neil
pole just palju dppimisvdimalu-
si, laeva loetakse aga ohtlikuks
kustutusobjektiks.

Nahes saarast autode arvu,
sain aru, et see ei piirdu vaid
kahe poole enesenaitamisega.

Oppus just 16ppes, kohe‘algab arutelu. Veel arutab kapten va-
nemmehaanikuga.

Toimetuskommentaar

Hea mote on dppusel ka aja-
kirjanduse teavitamist harjuta-
da. Just niisugune element lUlita-
ti “Regina Baltica” ja Paastea-
meti 11. martsi Ghisdppuse kav-
va. Ainult et ajakirjandusele
moeldi viimases jarjekorras.

Oppuse plaani kohaselt pidi
teade saadetama tinglikule
“Tartu BNS-ile”, kust siis eeldata-
vasti oleks lisakUsimusi esitatud.
Paraku nditab tGnap&evane
ajakirfjanduskogemus muud.

Kus tahes juhtub reisijate voi
reisilaevaga midagi ebaharilik-
ku, leidub alati keegi, kes helis-

tab kaasasoleva mobiiltelefoni-
ga sindmuspaigalt ménda aja-
lehetoimetusse voiuudisteagen-
tuuri. Niiviisi ennetavad ajakirja-
nike ktsimused harilikult ettevot-
te-asutuse soovi midagi teata-
da voi teatamata jatta. Pressi-
teade muutub aga juhtumi ta-
gantjarele seletamiseks, mis
enam piisavalt usaldust ei ara-
ta.

Voimalikku sindmuspaigalt
helistajat arvestades ilmnes, et
toimetuses tekib soov teateid
saada keskeltiabi veerand tundi
kuni tund kavandatust varem.

Seeparast palusin lisaks kok-
kulegpel merehariduskeskuse
juhtkonnaga viimase kursuse
kadetid. Nad on varsti laevaoh-
vitserid, kes peavad samuti
hakkama teiste inimeste ohu-
tust tagama ning laevadel sel-
leks dppusi korraldama.

"Reisijate” tottu osales E-Liini
AS, et koostada "reisijate nime-
kiri". "Eesti Merelaevanduse”
ISM-osakond otsustas kontrol-
lida oma kaldastruktuuride val-
misolekut. Olnuks veel kaks
paeva aega, oleks joudnud kaa-
sata ka piirivalve, tolli ja polit-
sei.

Kuidas tegevust laeva poolt
vaadates hindate?

Pohiline on ikka inimelude
paastmine, kuigl algul oli plaa-

nis ainult tehniline kulg. Et.

tahtsam on paasta inimest kui
rauda, oli plaanis ka 16 m/s NW
tuul - see 16ikab sadamas ihust
labi —, ja 18° kiilma. Kui inime-
ne on laevast paastetud ja ootab
pool tundi kai peal... Paastetud
on ta siis, kui on joudnud hoo-
litsevatesse katesse.

Oppuse kaigus olevat laeva-
ere olnud aeglane ja osa mees-
onda ootas... Me tahtsimegi

oppida ja meeskonnale naidata.

Alﬁas oppuse 16puks vdis aru

saada, mis tegelikult toimub.
.Laevas endale seatud eesmar-

" gl taitsime. Oli nii tuletdrjerih-

made to0 kui ka reisijate suuna-
mine, statistide valjatoomine,
esmaabirthm viis valja laevast
kui esmase ohu piirkonnast.
Saime suures mastaabis kon-
takti kaldaga.

Hea oli, et arutelus ei hoidnud
keegi tagasi kriitikat omaenda
arvel. Laev sai enamjaolt enda-
ga hakkama. Kaldal hargneb te-
gevust koordineerima staap,
aga staabi tegevus ja sellega lii-
tumine polnud kdigile selge ja
labipaistev. Selgus naiteks see-

gi, et staabis registreerimata
osalistele ei laiene ohtlikus tege-
vuses tarvilikud sotsiaalsed ga-
rantiid.

Kaasasite dppusesse "Mere-
mehe” toimetuse, kuidas see
osa onnestus?

Et usaldamatust ei tekiks, tu-
leb alati delda, et midagi toimus.

Esimene teade pidi tulema
laevalt - tuleb teatada vahe-
malt, kust teavet saab. Meie tea-
vitasime "Eesti Merelaevandu-
se” [ISM~-osakonda ja pressiesin-
dajat, nemad lubasid edasi te-
gelda. Tehnilistel pohjustel esi-
mest teadet ei edastatud, aga
teateid tuleb anda nii, et neid ka
vastu votta saaks.

Esimese poole tunni jooksul
on vaga raske mingit teadet
anda, sel ajal tegelevad koik ot-
seselt paastmisega. Voib-olla
tuleb hakata edaspidi lihtsalt
konesid edasi suunama neile,
kes saavad teateid anda.

Tahelepanuvaarne on aga
see, et ikski ametkond ei nime-
tanud dppuse 16pus omapool-
seid kulutusi, kuigi koik 16id
oma vdimaluste piires kaasa.
Paljud osalesid vabast ajast,
aga uthisdppuste jaoks on eriti
tahtis koostdosoov ja inimeste
liitmine.

Madli Vitismann

Sageli siis, kui polegi veel voima-
lik midagi teatada.

Naiteks esimesed sadama-
hoonesse joudvad padastetud
tekitavad soovi saada padsenu-
te nimekirja, mille ajakirjandusse
joudmise kiirus ei soltu Gksnes
soovist, vaid ka paastetute ar-
vust — pikema nimekirja koosta-
mine-kontrollimine votab roh-
kem aega. Ent on ka voimalik, et
viivitus nimekirja avaldamisel
ummistab laevafirma sideliinid
omaste-soprade kdnedega.

Seekord juhtus aga, et sireeni-
de huilates soitvate tuletorje- ja
kiirabiautode jarel jdudsid oppu-
sele mitte ainult tinglikud, vaid ka
parisreporterid.

"Meremees”

" i . P R "
... "haavatud” on aga vilja piiisenud. -18°-ga voiks iira jahtuda.
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Abi oli tulnud nii Lillekiilast kui ka Mustamaiielt.

Opivad ajakirjanikke kohtlema

Pressiteade
Kaitsejoudude Peastaabi avalike suhete ja pressiosakond kor-
raldas koos Reservohvitseride Kogu avalikkussuhete toimkon-
18. miirtsil seminari avalikkus—- ja pressitooga tegelevaile
tseviie ohvitseridele.
Seminari eesmark oli anda avalikkus- ja pressitddga tegelevaile
ohvitseridele esmased teadmised meediatdodst ning viia labi éppus

ja alustada omavahel tutvumise kaudu meediatoo allstruktuuride

valjakujundamist kaitsevaes.

Ettekannetega esinesid reservlipnikud: Tonis Arro personaliot-
singu firmast "Fontes” raakis avaliku voimu suhtekorraldusest,
Peeter Tali "Eesti Paevalehest™ uudiste kriteeriumidest ja meedia
huvist, Kaarel Tarand "Luubist” infovahetuse mudelist ja Eesti kait-
sestruktuuride eriparast selles ning Ott Kostner arvutifirmast "Tig-
ma” kaitsevaest internetis.

Viidi labi rthmaharjutus - pressit66 kriisiolukorras.

Kaitsejoudude Peastaap



Jiiiis kinni. Ei edasi ega tagasi.

Paikest ja plusskraade koge-
val linlasel on raske uskuda, et
just siis, kui kevad on algamas,
on jaamurdjal dige aeg toole ha-
kata. Tanavu talvel soitis "Tar-
mo” esimest korda merele ree-
del, 13. martsil. '

Vastu ootusi ilmnes, et laevu
on vaja tuua mitte Ristna juu-
rest, vaid ida poolt. Pohjanaab-
rite jaa oli joudnud Eesti randa
ning Kundasse viimist ja tagasi-
toomist ootasid kolm jogi-meri-
taapi laeva.

Pea kolmandiku voérra vars-
kelt komplekteeritud laevapere-
ga "Tarmo™ asus teele parast
seda, kui viimast, saabumata

aanud elektrikku oli akadeemi-

ine veerandtund oodatud. Hak-
kas vist kartma 13. kuupaeva,
sest kesklinnast personalitali-
tusest teele saadetud mees sel
paeval Hundipea sadamasse ei
joudnudki.

Laevapere oli elevil - mullu
talvel merele ei saadudki. Kolme
laevavile saatel taganes "Tarmo”
kai aarest, jattes Hundipea
jaasse laevavoori kujulise jalje.

*

Rodmsat elevust on tore pealt
vaadata, aga omajagu oli selles
trotsigi. Parast Laevaliikluse
Juhtimiskeskuse alluvusse sat-
tumist tuntakse "Tarmol” tera-
vamalt kui varem vajadust oma
olemasolu digustada. Jaamurd-

a ulalpidamine on sedavdrd

s, vdib-olla eriti lootsikaat-

ritega vdrreldes, et tekitab soovi
pisiasjadeski kokku hoida.

Voib arvata, et 37-liikmeline
laevapere on vorreldes eelmises
"Meremehes” tutvustatud "Zeu-
si” 8-ga hirmsuur, aga "Tarmo”
kapteni Mart Sulsi arvates jaab
tookasi siit-sealt pidevalt puu-
du. Eriti murelikuks teeb teda
kaadri voolavus - aasta algusest
peale on tulnud juurde votta 11
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Pannkookjii murenes kiiresti.

laevapereliiget, viimased neist
paar paeva enne valjasditu. Pa-
sikaadrit, kes algusest peale
vastu pidanud, on samuti 11.
Et laevaperet liita, on tahista-
tud tihiselt tahtpaevi La peetud
kroonikat, aga kui palk jaab sa-
maks vdi hoopiski piseneb, jaa-
vad 16puks toole iksnes need,
kes ei suuda mujal endale kohta
leida. Voi erilised entusiastid.
Ometi on jaamurdja elulgi oma
volu. Eeskatt aeglasem tootem-
po kui pingelise sdiduplaaniga
tanapaeva liinilaevadel, mistot-

tu t6o6 "Tarmol” peaks paremini
sobima keskealistele, kel kau-
ged mered juba nahtud.

Ruumikal laeval on olme pa-
rem kui monel vaiksemal, aga
nduab ka reisilaevalikku hoolt.
Ent pdhjust on karta, et konku-
rentsivdimelise palga puudumi-
ne muudab laevapere pisitasa
muukeelseks ning et uued juur-
detulijad pole nii kogenud ja
kvalifitseeritud meremehed kui
lahkujad.

Et laevapereliikmeid paigal
hoida, on kapten patdnud seis-
ta neile seadusega tagatud
diguste eest. Sellest valdkon-
nast abindu oli ka hooaja ava-
reisil kaasas olnud arst-inspek-
tor, kes mootis "Tarmol” voima-
likke tervistkahjustavaid méju-
reid: miira, vibratsiooni ja kiir-
gustaset.

* * *

"Tarmol” on tulnud oma ole-
masolu digustada seetdttugi, et
ikka veel tuleb tasuda liisingu
aastamaksu, e aga — tal-
ved on olnud soojapoolsed. Kiil-
{:gseep&rast ei leidnud piisavat

ahelepanu tanavune voimalus
osta Saksamaalt vanaraua hin-
naga pakutud "Tarmost” viis
aastat noorem jaamurdja "Han-
se”

K'apten Mart Sulsil on ilus

Jaine marts

unistus, et Eesti kaks jaamurd-
Jjat voiksid tulevikus koérvuti Ad-
miraliteedi basseinis seista - ka
Helsinkis ja Stockholmis seisa-
vad jaamurdjad kesklinnas.
Ning kui neid seal poleks, oleks
linnarahval teada - ahaa, niaiad
on merel jaa. Sel unistusel ei
lase muu kdrval teoks saada ka
Admiraliteedi basseini vihene
stigavus.
* kx

13. martsil ootas esimene
laev, 114 m pikkune 1029 kW
masinavdimsusega "Volgo—-Balt
244" juba Keri lahedal. Pdhja

Jjoudnud, vdis laeva kilje all
usna sageli naha murdumas ka
kahe vaksa paksusi jaatukke.
Ent lausa Kunda reidil oli tegu
jaapangaga, millest pukscrg
jaﬁu el saanud, vaid libises pi

selle serva. Ammugi ei saanud
jaapangast labi sdita "Tarmo”
{arel olrrud norgavditu kauba-
aevad.

* * *

Keskhommikul teele asunud
"Tarmo” andis karavani moo-
dustanud kaubalaevad dhtupi-
medas sadamapukserile iile.
Kaks laeva mahtusid sadamas-

Raskete terastrosside ja plokkide kiisitsemine néuab mehejou-

du.

pool ootas torulastiga jaas Par-
nu "Loe”. Kaks laeva sabasse ri-
vistatud, tuli kiirust seada nen-
de vdimete jargi. Kord kippus
uks, kord teine maha jaama,
aga tihel poodrdel jai "Loe™ kogu-
ni kanalisse kinni.

Sellisel puhul aitab, kui jaa-
murdja kanali korvalt veidi jaad
lahti sdidab. Kolmas laev, millel
masinavdimsust vaid 802 kW,
oli "STK 1003". Too oli lahtist
vett otsides Kundale tublisti la-
hemale joudnud, kuni jaks otsa
16ppes.

* k%

Jaad jagus terveks teekon-
naks, lahtist vett polnud naha.
Pdhjatuulega Eesti randa joud-
nud jaa oli ilus: alates Pranglist
vdis naha kjaad. See
koosnes vaikestest korraparas-
test immargustest val%etest lai-
kudest, mida sidus labipaistev
dhem jaa. Kaugemale ida poole
ulatus jaa paksus enamikul tee-
konnast paarikimne senti-
meetrini. Enam Kunda poole

T B
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Tihedamas jiiis leidus ka kahe vaksa paksusi tiikke.

-

T

Kui laeva voor tommatakse "Tarmo” ahtrisse, saab jiiist kiire-

mini libi. Muretumalt samuti.

se, kolmas jai reidile ootama.
Reede dhtust hoolimata oldi
Kundas valmis otsekohe lossi-
ma-laadima, et hiljemalt lau-

Omal jéul poleks need lacvad Kundasse joudnud.
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paeva dhtuks "Tarmole” ta kara-
van Tallinna poole sdiduks ta-
Fasl anda. Ta.lﬁxnas aga ootasid

il()ll Jaa viimist juba uued lae-
vad.

Kunda sadamakapten arvas,
et kauaks seda pdhjanaabrite
jaad ei ole, "Tarmo” kapten en-
nustas aga tood pikemaks
ajaks. Nadal hiljem oli labi jaa
veetud 20 laeva. Mart Sulsi s&-
nul oli Gileeile paris palju vaba
vett ja jaa nork, nii et t66 16pp
paistis, "kui just pdhjatuult ei
ole.”

* k *

Jargnevad 16putud laeva kor-
rashoiutoéod, et tuleval talvel
valjasdiduks valmis olla. Kui tu-
leb jaa, algab 24-tunnine val-
misolek. Kui valjasbit on teada,
kulub 3 tundi masinate soojen-
damiseks.

Piisikaadrist on kasu sellegi
vorra, et siis, kui neilgi kahe
seistud aastaga mdéne nupu
asukoht ésimese hooga meelde
ei tule, on see pigem kae sees.
Kui aga uus mees alles otsi and-
vale laevale htippaks, oleks te-
mast kindlasti em kasu. Eri-
ti kui alles merel ilmneks, et on
Joodikuvditu.

"Tarmol” on ent mitte iiksnes
mehi, laevaperes on ka kuus
naist. Uusim neist martsi algul
todle tulnud thhGrimees Kristii-
na. See pole Eesti vetes enam
uudis, nii et vastustes heledale
raadiohaalele polnud allatus-
nooti kuulda. Kbr%haridusega
noorele titrimehele on see so-
biv koht kindluse omandami-
seks, sest "Tarmol” on sdidu ajal
kaks taarimeest vahis. Ent me-

rehariduskeskuse kadettidelgi,

kel 6ppimine korras, vdiks "Tar-

moga” vastastikust huvi olla.
Madl Vitismann
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6. martsil plaanis vaikese ka-
lalaeva "Thea” kolmeliikmeline
meeskond sditu Lohusalu sada-
mast Veerele. Laev oli muitigis ja
Saaremaal oli kavas ta uuele
omanikule tile anda. Meeskon-
naliikmeid oli kolm: eestlasest

16.30 oli laev kividele triivinud
(ankrut polnud sisse lastud).

feelﬁl(‘a.hu kinni olles oli masin
ord kaivitatud ning edasi-

kippar ning kaks latlast.

Kell 10.30 sdideti Lohusalust tagasi jonksutades paititud lahti
valja, navigeerimiseks et- saada. Ei dnnestunud. Kaks
kompass, kajalood "Sudak” ankrut lasti sisse.
ning 1:250 000. Kell 18.30 kutsuti appi piiri-

Pealeldunal kella nelja paiku valve. Sealt saadeti appi kaater
seisati kippari sénul in, "PVK-006" ja laev” 10X".
sest kingstonitoru 16hkes. Kell

Meeskond toodi Lehtma sada-

Sadamakapten Aadu Nurmsalu:

Méddunud aastal saime miljoni tonniga hakkama, ja laecvade arv
oli ka paris suur. Sellest hoolimata, et siin ei kainud tkski jaaldh-
kuja. Aga too ei seisnud ka. :

“"Esmanil” tuli niisugune laev nagu "Transnautika”. [lus selge
martsiilm oli, alguses tombas idatuul jaa valja, siis keeras pdhja ja
kiulmetas. Ja paris riisi oli ka. Vaatasin tornist binokliga: laev
oli juba siinsamas akende all. Juhendasin, et samas on lahvandus,
mine natuke ida m {:usadama ees on niikuinii vaba. Va jai ik-

uhte rusisse , kuni kandus 60sel jaaga peaaegu Vaindloo-
ni. Kuid tiks vene jaaldhkuja lihtsalt sbitis tast médda, ja kahe tun-
ni t oli laev juba siin.
luline on muidugi, et aasta esimesed kuud tempot maha ei vota.
Praegu oleme kaotanud jaa parast kokkuvéttes ainult he 66paeva,
mitte rohkem. Kokku voib nii nadal tulla, kui tuuled ei J)bbrdu ja
"Tarmo” siin edasi-tagasi kaib. Parast 20. martsi id need as-
jad muutuma. Aeg on siis juba lihtsalt niikaugel. Tuuled hakkavad
Sudist, ja ka paike teeb oma t55. Praegu on need talve viimased
hlanunastené.ltanused. Aga eks nii peabki olema. Jaa peab meres
olema.

Kunagi kaisime kalurite liidust Pranglil kontrollimas, seal oli siis
Kirovi osakond. Aprilli 10. kuupaeva paiku peksis Nord-Westiga il-

tu kdrged jaamaed, kohe puude latvadeni. Aga sadam oli vaba ja
kalurid kaisid valjas. Kalamehed muidugi natuke turris, et tulid jal-
le kontrollima, ega need kontrollid ju kellel meeldi. Utlesin siis:
"Nae, kus teilej sila tanavu ko ajanu 1" Nemad vastu: "Jah,

ja kui tuleb sant suvi, siis :g sul? ara!

Pirnu sadam tegi méédunud aastal eva m-h:mqn.h.
mille tulemusena tinavuseks eraldati riigi raha, e abil
nemad oma jidprobleeme lahendavad. Selle taustal tundus, et
Kunda sadam on lihtsalt vait olnud.

Ei, me ei istunud tildse vaikselt. Uleelmisel suhteliselt karmimal
talvel meid ei pandudki lahtihoitavate sadamate nimekirja. Jaad
muidugi 16hkusime, kuid pidime ise maksma. Aga ega siis ei tasu
meilt valja vedada, kui peame ise jaamurdmise eest maksma. Korra

voi kaks kais meil "Tarmo”, "Karu” t;gal‘faar reisi. Veel oli Peterburi
jaamurdja, see toi oma firma la sisse ja tuli neile ka jarele.

Selleks, et ho adam lahti, rentisime PKL-ilt 1200-se pukseri.
See t60 20. jaanuarist 18. aprillini. Tol talvel oli jaa raske.
See oli kiill puruks pekstud, ja pukser ajas mitu korda paevas ka-

, et sel el olnud enam ku-

nalid lahti, a%sadamas oli niivord tihe j
hugi minna. Tdstsime siis koppadega suuri jadpanku valja ja veda-
sime merre tagasi. Tegime ikka niipalju lagedaks, et votsime terve

martsikuu laevu vastu. Veebruaris saime kull ainult kolm laeva tul-

la lasta. Aga ega selle kohta ei saa delda, et Kunda sadam oli kinni,

nagu siis utati... Niipalju teemast kuuldused mu surmast on tu-
gevasti’ £ .

Mari Vamba

¥ Madli Vitismann

dine laevatee

masse. Keskkonnareostuse
ning laeva lahtitdmbamise
(paasteoperatsiooni) korralda-
mine jai selleks spetsialiseeru-
nud organisatsioonidele.

Lehtma sadamas selgus, et
laeva hpmon 0,8 promilline
Jjoove. Lai olid kained. Kip-
pari seletus on lihtne: eelmisel
ohtul sai Lohusalus laeva maii-
giliikusid tehtud.

Rt AR
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Ohtlik Hiiumaa rannik?

Vaene "Thea” istus veel es-
mas; kivide otsas. 1985.
a. ehitatud api puitkere-
ga vaiketraal ootab oma saa-
tust. Kuna laev on korralikult
kinni istutatud, ligi naljalt ei
paase, on ta silamaani seal.
Selgrahul on kiull soodsad pai-
gad hiljestele, kuid madal vesi

ei lase laevapaastmistoéid kuida-
gl labi viia.

Omal j6ul olid proovinud Kundasse jouda nii "Volgo-Balt 244~
kui ka Pirnu "Loe" (iilal). Aga sadamgi on jiiis.

| : i ,@ 4

"Mis on lahti Hilumaa ranni-
kul, et seal laevad pidevalt ava-
riisse satuvad,” kiisis lehemees.

Hiiumaa rannik on vast sama
ohtlik kui aastasadu ennegi.
Midagi tbsllsnenmat on lahn?ﬂ mere-
sditjatega, praegu, ome-
ti - id ka meresdiduvahen-
did tajuslikumad olema kui ku-
nagi varem, ikka paise paeva
aj hela n&htavu:lega ((10 fnsull)
paraja laine ja tuulega (1-1,5m
ja 7 m/s SO) kividesse joutakse.

Reet Naber

Laevandus-

probleemid

valjaspool
g =ik

Pea koigis mereriikides on
praegusajal tegemist maksu- ja
laevanduspoliitika kooskdlasta-
misega. ~

Soomes leitakse, et senine
maksustamispoliitika viib lae-
vakompaniid laevade valjali-
pustamiseni. NGad on trans-
pordi- ja rahandusministeeriu-
mid alustanud koostddd meren-
duse maksustamise kiisimusis.

Soomes ollakse veendunud,
et ilma maksusoodustusteta ei

suuda sealne laevandus vastu .

seista rahvusvahelises konku-
rentsis teatavaid soodustusi
saanud teistele Euroopa lae-
vandusriikidele.

Soome laevaomanikel on esi-
tada tdsine argument: Soome
valiskaubandus sdltub vaga
oluliselt mereveondusest.
Euroopa riikides aga kaib vdist-
lus selle nimel, et saada oma
lipu alla rohkem laevu ja roh-
kem kompaniisid koos peakor-
teritega oma riiki.

Kui 1980-ndatel aastatel
oli tavaks vaid laevad viilis-
lippude alla viia, siis nilild on

et terved laevakom-
paniid kolivad viilismaale.

Soomes paiknevaile laeva-
omanikele on kindlasti kiusatu-
seks Saksamaal, Hollandis ja
Norras sisse viildud maksusiis-
teem, mille kohaselt laevaoma-
nikud maksavad vaid laevade
pealt teatavat kinnisvaramak-
su, tulumaksu neilt ei vdeta.
Nuaad on voimalus jargida nor-
ralasi voi hollandlasi ka ses
osas, mis puutub valismaa me-
remeeste palkamist, makstes
neile valismaist palgataset alu-
seks vottes. See tahendab, et fi-
lipiinlasele saab maksta sealt-

maist palgataset arvestades..
Nagu siis ka venelasele voi eest-

lasele.

Samasuunalist lahendust
meremeeste leidmiseks on ette
valmistamas ka Rootsi Trans-
pordiministeerium. Sealsedki
laevaomanikud on kaalumas
oma peakorterite kolimist 1aa-
nenaabrite seadusruumi.

Soomes on mdéddunud aastal
suurim kaubalaevaomanik
"Finnlines” ostnud ara saksa
firma "Poseidon” koos selle 8
laevaga ja kaalutleb niiad Sak-
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AS-i Tallinna Sadam juhatuse
esimees Enn Sarap andis 13.
martsil seoses Leena Hietane-
ni "Kauppalehtis” ilmunud ar-
tikliga pressikonverentsi. Koha-
le tuli ka artikli autor, ehkki hili-
nemisega. Elava nditena sada-
ma "venevastasusest” osales ka
Muuga sadama direktor Anato-
li Kanajev. Kirjeldades vene
keeles viimaste aastatate muu-
tusi Muuga sadamas, kinnitas
ta juhatuse esimehe vastuvai-
teid artiklis toodule. Landlord-
sadamaks muutumisega on
naiidseks sadama territooriumnil
todkohti pigem juurde tulnud.
Muuseas nimetas ta hulga konk-
reetseid vene Muuga
sadamas tédtavate eraoperaa-
torfirmade juhte. Ka ttles ta, et
ei tunne end kdige paremini, sest
ei oska piisaval maaral eesti
keelt. Aga kui ta
tédkohalt, kus 12 aastat on ame-
tis olnud, siis on see ta enda isik-
likest kaalutlustest tingitud ot-
sus.

Pressikonverentsi juhtis tee-
de- ja sideministeeriumi avalike
suhete nounik Tommy Biene,
kes alustas sellest, et konealune
artikkel Soome majanduslehes
on eksliku informatsiooni tottu
oluliselt kahjustanud Tallinna
Sadama head mainet aripartne-
rite, potentsiaalsete investorite
ning Soome ja Eesti avalikkuse
ees. Hiljem oli ta tthe Leena Hie-
taneni kitsimuse sunnitud
lisama, et Eesti ei ole kakskeel-
ne riik, ning teatud ametikohta-
del tuleb eesti keelt osata ning et
ainult vene keelt valdavate juhti-
de kadumine on siin riigis tletl-
dine protsess.

Eesti ajakirjanike vaheste kili-
simuste tthine nimetaja oli: kas
te ei leia, et artikli taga on Laa-
nemerel ja selle dares Giha kas-
vav konkurents ja konkurentide
majandushuvid? Millele sada-
majuhil jai tle vaid jaatavalt
vastata.

Enn Sarap:

See on tlemata ainulaad-
ne juhus, et the ajaleheartikli
parast tehakse pressikonve-

.rents. et artikkel el puuduta
kahjuks ainult Tallinna Sada-
mat, vaid sinna on moned laie-
mad teémad sisse toodud ning
ilmus valismaa ajalehes, tuleb
seda natuke kommenteerida.
Ning veel tks pdhjus on see, et
lugupeetud ajakirjanik interv-
ueeeris ka mind telefoni teel,
i tal lehes avaldatud materjal
oli juba kaes, ent minu seisu-
kohti ei pidanud ta vajalikuks
avaldada. Ju olid harra Hadzi
seisukohad tema jaoks huvita-
vamad vdi usutavamad. Raagin
naad siis uuesti natuke sellest,
mllda raakisin juba artikli auto-
rile.

* %k

Tallinna Sadamas pole keegi
kunagi valinud toétajaid rahvu -
se jargi ja ei tee seda kindlasti
ka tulevikus. Kui ma alustasin
kolm aastat tagasi direktorina,
panime paika strateegia saada
landlord-sadamaks. Sellega
seoses on tollasest 3600 todta-
jast sadama palgale jaanud
1600. See ei tahenda, et suur
hulk inimesi oleks t66 kaotanud
- nad on suundunud sadamas
tegutsevatesse eraoperaatorfir-
madesse. Meil on nende firma-
dega alati olnud kokkulepe, et
nad votavad ule koik toolised.
Ka on lepingus sees, et kui era-
operaator otsustab esimese
todaasta jooksul neid inimesi
koondada, siis 50% koondamis-
tasust maksab sadam ja 50%
uus tdodandja. Seetdttu pole meil
uhegi todtajaga olnud m‘lsufust
probleemi, mille lugupeetu -
tikli autor.vaga teravalt on tles
tostnud. Uldse on kdige imeli-

.kum, et probleemi pole ailes
tdstnud sadama todtajad. Siin
tddtavaist inimestest on endi-
selt 90%-95% venekeelsed.

Kes on juhtivatelt kohtadelt
lahkunud, on dnneks olnud nii
arukad inimesed, et on ise
tundnud, et neil on raske olla,
kui nad tdesti el oska eesti keelt.
See tekitab ettevdttes kakskeel-
se majapidamise vajaduse: tdl-
kida mingi dokument vene keel-
de, seda menetleda, siis jalle tol-
kida. Mdned inimesed on joud-

Artikkel pohjustas
pressikonverentsi

—

Tallinn

Taasiseseisvunud Eesti on oma ametnikkonna
ja majanduselu vagagi tdhusalt venelastest pu-
hastanud. Sadam on Uks viimastest kohtadest,
kus venelastel veel sonadigus on olnud.

Sadama juhtkond ja kdrgemad ametnikud on
juba eestlaste vastu valja vahetatud. Alama ast-
me tddtegijatena talutakse venelasinende ame-
tioskuste tottu.

NUGd on minek k&es venelasel Sergei Hadzil,
kelle sooviks on Kopli sadamas t6ole panna laa-
dimisfirma. Hadzi konkureerib sadama juhtide
oma ettevotetega.

Tagamaad poliitikas

Tallinna sadam on riigiettevote, mis koosneb
reisisadamast ning Muuga ja Kopli kaubasada-
matest. Muuga tegutseb era-operaatorfimade
Slul laitmatult. Probleeme on Kopli sadamas, kus
toojaoctus sadama ja eraettevotete vahel onveel
poolik.

Sergei Hadzi usub, et Kopli raskuste tagamaaks
on poliitiline kahmius, mille juured on kalapttgiet-
tevottes Ookean. Soome pankadel Oko ja Posti-
pankki on Ookeani pankrotipesast siiani saamata
40 miljonit /Soome/ marka. Sergei Hadzi jargi jao-
tati Ookeani hiigelvarandus peamiselt kahe par-
tei vahel. Reformierakonnale I&hedased ringkon-
nad said laevad ja vaartuslikuma osa, Kopli sa-
dam I&ks Koonderakonnale.

Sadamast sai koondlaste rapiir. Koondlasest
peaministri Tiit Vahi sdber Enn Sarap tdusis Tallinna
sadama etteotsa. Venelastest juhid Gritasid p&as-
ta oma tdédkohti. Uhest sai Koonderakonna liige.
teine annetas 50 000 krooni Koonderakonna vali-
miskampaaniaks. Kumbagi neist el ole enam sa-
dama palgalehel.

Ookeani sadamat hakkasid jagama kaks
Koonderakonnale Iahedast advokaati— Rein Niit-
soo ja Aare Raig. Tallinki pdoritava Hansatee et-
teotsa tousis koondiane Enn Pant.

Kui Ookeani kalasadamat ehk praegust Kopli
sadamat jaotati, olid esikohal parteikaaslased.
sadama juhtkond ja nende sugulased.

Amefnike korrumpeeritus

Hadzile kuuluv firma Haltransa ostis Ookeanilt
1995. a. viis hektcrit maad hinnaga kuus miljonit
krooni. Vahendustasu tehingu korraldanud ad-
vokaatidele Niitsoole ja Raigile ol meeletuna tun-
duv kaks miljonit krooni.

Advokaadid asutasid Hadzi krundi korvale Stivi-
dori nimelise laadimisfirma, kuhu osanikeks tuli ka
sadama juhtkond. Firma kaivitamiseks kasutati
sadama raha ja ressursse. Sadamas toimunud ki-
visde laadimine kanti juhtkonna firma arvele.

Stividori kasumi pdhiosa kanti offshore-firma-
desse. Raha juhiti tagasi Kopli sadamasse uute fir-
made ndol. Firmad ostsid tdiendavaid ehitisi sa-
dama territooriumil ja sadama juhtkonnal oli sorm
sees Uha enamates firmades.

Kui Haltransa alustas, soovis sadama juhtkond
Hadzi firmas kaasa ltba. Pakuti tungivalt raha,
kuid Gpris kiiresti tahtis juhtkond raha tagasi. Hadzi
arvates oli see esimeseks katseks tema firmat kdi-
gutada.
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Tallinna sadamas soditakse

e R

- Olles viinud mind majanduslikesse raskustesse,
lootsid nad, et voivad firma ara ostaq, Gtleb ta.

Koost66 jaatunud

Haltransa sai Eesti pankadelt laenu, kuna ari-
ideed peeti heaks. Kui Haltransa oli valmis alusta-
ma laevade vastuvotuga, keeldus sadam alla kir-
jutamast koostddlepingut sel ettekadandel, et kai
stigavus ei ole piisav. Lepingu puudumise 1ottu ei
olnud Haltransal voimalik kasutada sadama
raudteed, samuti el saanud veoautod soita lao-
territooriumile.

- Korvalkrundil asetsev juhtkonna firmma mono-
poliseeris sadama infrastruktuuri. Tallinna sadam
keeldus taitmast riikliku ettevotte Glesandeid.
Juhtkond unustas, et nad on ametnikud ja kes-
kendusid sellele, et kasutada oma ametikohad
ara endale kuuluvatele firmadele kasumi tootmi-
seks, Utles HadZi.

. Hadzi laadimisfirma sai eelmisel kevadel vii-
maks lepingu Tallinna sadamaga, kuid Haltransa
el laadinud endiselt Uhtegi laeva. Hadzi arvates
on pohjuseks see, et Tallinna sadam el taida ikka
veel oma kohustusi.

Tapmisahvardused ja sabotaaz

Sadama juhatuse esimees Enn Sarap on ajale-
heveergudel tddenud, et kdnealuse kai kaudu
on lihtne vedada salakaupa. HadzZi on raevunud,
et firmat mustatakse juba enne tegevuse algust.
Hadzi nime seostatakse sadama juhikodu ees toi-
munud granaadirinnaku, advokaat Niitsoo auto
allidhkenud pommi ning Enn Sarapile tehtud tap-
mis&Ghvardustega. Hadzi eitab kdike ja Utleb, et
politsei el ole kainud tedaisegi kusitlemas.

Tema arvates on Eestis raske oma digusi kaitsta.
HadZi avaldus politseile uurida sadama juhtkon-
nale kuuluvat firmat Stividor ei ole edenenud.
Hadzi on solvamise suhtes esitanud hagi sadama
juhtkonna vastu, kuid eivaata ka sellele lootusrik-
kalt.

Hadzi usub, et tema probleemide tagamaad
on nil etnilised, majanduslikud kui poliitilised.

- Softsialistlikku omandit muudetakse kapitalistli-
kuks. Juhtkond soovib sadama plussid endale
erastada.

- Eestlased arvavad, et neil on taasiseseisvu-
nud Eestis enam digusi kui teistel. Muudel kui eest-
lastel on sadamasse raske paaseda, Gtleb ta.

Sadama juht liikkkab vaited tagasi

Sadama juht Enn Sarap peab sadama endist
tootajat Sergei Hadzit ebadnnestunud arime-
heks, kes ofsib halvasti edenevale aritegevusele
sGtd valjastpoolt. Sarapi arvates on tihjad kaid
pdhjustatud oskamatusest.

Tallinna sadam el ole Sarapi meelest koostddle-
pinguga viivitanud. Sadama juht eitab ka Halt-
ransa kahtlustamist salakaubaveos.

Sarapi kahtiustused salakaubaveo suhtes aval-
dati Eesti PGevalehes.

Sarap Utleb, et ta el tea, kas sadama juhtkon-
nal on osalusi sadama territooriumil tegutsevates
eftevotetes. Ta teab ainult, et tal endal ei ole.

Leena Hietanen
“Kauppalehti®, 10. marts
Tolkinud tolkefirma “Dussan”

A

* * ok

nud jareldusele, et niimoodi ei
sobi neile endist ametit pidada
ja leidnud teise, sageli isegi pa-
rema ameti.

* k%

Vaide, et ma olen Tiit Vahi so-
ber, vastab tdesti toele. Olen
seda juba nelikimmend aastat
ja el saa soprust selle parast
maha salata, et Tiit Vahi on
Koonderakonnas vdi korduvalt
olnud peaminister.

* %

Ma ei taha sugugi oelda, et
Koonderakond on halb, aga sa-
dama praegusest juhtkonnast
ei kuulu keegi Koonderakonda.
Juhtkonnaks loetakse sadamas
kolme juhatuse liiget ja kaht di-
rektorit, kes juhatusse ei kuulu.
Allstruktuuride — AS-i Tallinna
Sadam koosseisu kuuluvate sa-
damate - juhid ei ole juhtkond.

Kes astus sellesse erakonda
voi kes andis 50 000, seda ma ei
tea, ja kas see on hea vdi halb -
samuti mitte. Artiklis peaks nii-
sugusel puhul nimesid nimeta-
tama.

Leena Hietanen vdidab hiljem

vastuseks, et Koonderakonda
laks Boriss Popov ja 50 000
krooni tilekandmis: selle era-
konna kassasse oli seotud Vla-
dimir Volohhonsld.

Kesklinna Sadama endine di-
rektor Boriss Popov ei todta
meie majas juba lile aasta -
struktuuritksus, mida ta juh-
tis, osutus uilearuseks ja kadus
ara. Ta vois olla Koonderakonna
liige. Vanasti oli kaadriosakon-
na ankeedis koht, kuhu pidi kir-
jutama, kas oled ULKNU-s voi
komparteis. Praegustes perso-
nali-osakondades parteilist
kuuluvust ei kiisita.

"Stividor” on teatavasti erafir-
ma, ja minul on taiesti ikskoik,
missuguse partei kassasse see
raha maksab. See ei ole Eesti
riigis keelatud. Eesti riigis on
keelatud firmal, mille aktsiad
kuuluvad 100% riigile - nagu
AS Tallinna Sadam - parteidele
raha maksta. Riigikontroll on
meid vaga tohusalt kontrollinud
ja samuti leidnud, et me pole
uhtegi senti ihelegi parteile
maksnud.

Kopli sadam viidi valitsuse ot-
susega minu meelest 1991. aas-
tal RE Tallinna Sadam koossei-
su. Sel ajal el osanud keegi Ees-
timaal vist veel undki naha, et
tulevad koond- ja reformiera-
konnad ja kdik muud.

* k ok

"Ma ei ole juriidikas vaga tu-
gev, aga kahtlen siiralt, et ari-
mees Hadzil oli voimalik Kopli
sadamas osta 5 ha maad. Seda
oleks vaja kontrollida - siis on
kall maaja seadusi rikkunud.
Kas sel ajal meil ildse niimoodi
maad muadi, selles julgen vaga
kahelda.

* * *

Voin delda suure rahuldus-
tundega, et firmaga "Stividor”
on sadamal lepingulised suhted
lIopetatud moéddunud aasta 1.
oktoobrist. Leping oli tahtajatu;
firma kais alla. Ei jaanud muud
ale, kui kolmekuise etteteata-
misega suhted lopetada. Mida
firma "Stividor” praegu teeb,
kas ta tildse on olemas vdi ei,
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seda ma el tea, ja see mind ka ei
huvita.

* * *

Vaga tahaksin teada, kes on
need inimesed, keda peetakse
juhtkonnaks ja kes olevat taht-
nud kaasa lutia Hadzi firmas.
Kuigl ma siiralt arvan, et kes va-
hegi midagi arist taipab, kall
sellesse firmasse poleks lainud.

Leena Hietanen vaidab hiljem,
et see oli Kopli sadama endine
direktor Juri Skokov.

* **

Viimane naide selle kohta,
kuidas lugupeetud Hadzil "ei
lasta sadamas tdodtada”. Kaks
nadalt tagasi tuli talle suhkru-
laev 5000 tonniga, mille kohta
ta utles, et el suuda seda vastu
votta, sest pole piisavalt td66jou-
du. Kopli sadama uus direktor
Jakob Rang s abi: lelame
sadamast taiendava tddjou ja
votame selle suhkru ikka Kopli
sadamas maha. Hadzi keeldus.
Midagi polnud teha, laev tuli
Kesklinna sadamasse.

* ok

Ma ei ole mitte kusagil ega
mitte kellelegi vaitnud, et Hadz
on tegelnud salakaubaveoga.
See ei ole minu kiisimus - kui
niisugused probleemid on, siis
nendega tegelemiseks on riigis
vastavad struktuurid. Utlesin
xda ka lugupeetud artikli auto-

e.

L

Sadamas todtavaid stividor-
firmasid el ole kuidagi vdimalik
rahvuse jargi valida; valida ei
saa rahvuse jargi ka sadamasse
tulevaid laevu. Viimase absurd-
se motte likkavad imber sada-
ma to6d kajastavad numbrid.
Julgen delda, et meie sadama
naol on viimasel kolmel aastal
tegu maailmas tithe kdige suure-
mate kasvudega sadamaga.
Praegu on aasta kahe esimese
kuuga 30% rohkem kaupa t66-
deldud kui eelmise aasta samal
ajal. Kui me oma sugulaste ja
soprade laevu siia valiksime,
siis vist sellised numbreid ei
saaks olla.

L

Samas "Kauppalehti” numb-
ris oli ka artikkel, mis vaideta-
valt on "Silja Line’i” juhi Lars
Wendelini intervjuu. Eilses tele-
fonikdnes Silja tulevase esinda-
jaga Eestis avaldas Lars Wende-
lin hammastust selle artikli Gile.
Ta utles, et on kiill selliseid mot-
teid avaldanud, aga dige mitu
kuud tagasi. Praegu on ta igati
rahul koostddga Tallinna Sada-
maga ja jalgib huviga, kuidas
sadam vaga aktiivselt laiendab
reisisadamat. Suurt t66d on
juba alustatud, ks a suur
lachoone maha vdetud, mille
asemele tuleb laiendus. Sadam
on tanavu investeerinud selleks
vahemalt 120 miljonit krooni, ja
"Finnjet”, mis ka Muugal end
eriti halvasti ei tunne, saab tu-
levikus kindlasti tulla Kesklin- -
na sadamasse. .

Tax-free kaubandus sadama
territooriumil ei ole keelatud.
Ilmselt ei ole vastavaid seadusi
paris tapselt loetud, kui vaide-
takse, et see ei ole lubatud. Kui
see keelatakse, siis kauplused
ka suletakse. Meil oleks sellest
muidugi kahju, sest rendime
kaupluste jaoks pinda kiillalt
korge hinnaga, 400 kr ruutmee-
ter, ja see toob meile aastas sis-
se natuke tile miljoni krooni,
millega me peaaegu et suudame
ﬁlaldpldada reisisadama juht-

a.

kon

Pressikonverentsi lopul annab
Enn Sarap Leena Hietanenile
tle ajakirjanikule adresseeritud

Ja pressikonverentsil radagitut
ko votva avaliku kirja, mille
bpulauses sisaldub palve sada-
ma juhi seisukohtade avaldami-
seks "Kauppalehtis”. Sama pde-
va ohtupoolsetes raadiouudistes
utleb soome ajakirjanik, et see
saab teoks, kui kirjas toodud
vaited kontrollimisel toeks osu-
tuvad. Mingis seoses, kil pool-
vabandavas toonis, kolab sel
paeval ka séna rassism.

Mari Vamba
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Lisaks Eesti Vabariigi 80.
sinnipaevale on tdnavu aasta
algul vaiksemaid juubeleid ta-
histada ka piirivalvel. Seekord
plirkonniti.

1923. aastal moodustati piiri-
valve rajoonid, kordonid, jaos-
konnad. Seega on pdhjust taas
minevikku meenutada - 75.
aastapaev on tdsine asi.

Reedel, 13. martsil tahistas
mere aares, Kasmu piirivalve-
muuseumis oma 75. aastapae-

‘ “‘ "x

Pohja Piirivalvepiirkonna iilem Raivo Terve (paremal) votab vastu kingituse - Vaindloo tuletorni
joonise 1930. aastaist. Ule annab piirivalveameti logistikaiilem Henn Karits, tema korval istub

P6hja Piirivalvepiirkond — 75

va praegune Pdhja Piirivalve-
piirkond. 14. martsil 1923 olid
moodustatud Tallinna rajoon ja
Kunda jaoskond. Tanaseks
uhes piirkonnas, olid need va-
remgi pdhjaranniku olulised
piirivalvamisalad.

Pohja Plirivalvepiirkond valis
oma juubeli tahistamiseks kaks

=2 G % e

Vaindlool Meresides teeninud Roman Karu.

= o

asjalikku kohta: alustava piiri-
valvemuuseumi Kasmus, kus
kokkukdla (vdi ebakdla) piirival-
vega veel Gisna elujous ja male-
tatav, ning oma praeguse kes-
kuse, Merebaasi.

Kasmu kokkutulnud olid kaik
omad. Meeles peeti neid, kes
alustanud (6ige uus algus oli

enamiku kohalviibijate jaoks
taisminevik ehk tuheskoos la-
bielatu ja -kogetu) ja kes kaasa
aidanud piirkonna arengule.
Ettekandedki, erinevad nagu
need olid, andsid mingi oma-
moodi mdttesuuna. Kui muu-
seumi juhataja Aarne Vaik, ise
Kasmu-sugu mees, raakis "isik-

Uks ponevamaid
tiste uste piieval oli kahtlema-
ta seotud relvadega.

tegevusi lah-

suse osast ajaloos” ehk Juri
Vilmsist (Paastekomitee liige,
kes oma viimast teekonda Ees-
tist Euroopasse Kasmu kaudu
alustas), siis ajaloohuvi jatku-
mist kinnitas Harju piirivalve-
rajooni staabiohvitseri noorem-
leitnant Raimond Roosi tosias-
jalik ettekanne teemal "Piirival-
ve Valitsuse Tallinna Jaoskon-
na loomisest ja reorganiseerimi-
sest aastail 1923-1925".

Muidugi said Kasmus kokku
vanad kaaslased ja jatkus juttu
neilegi asjade seletamiseks, kes
6hg(;31 loomisajal kusagil mujal
olid.

Laupaev, 14. marts oli mdel-
dud lahtiste uste paevana Piiri-
valveameti Merebaasis. Koik
ajateenijad voisid oma laheda-
sed ja sdbbrad-tuttavad killa
kutsuda. Neile demonstreeriti
omandatud oskusi: korraldati
ajateenijate joukatsumisi ning
naidati oma elamist-olemist.
Huvilistel oli voimalik tutvuda

iirivalvelaevadega, mis vees voi
ﬁail. Igatahes uudistajaid jat-
kus. Parast sddurildounat - tea,
kas parim, aga kena kindlasti -
anti ajateenijaile linnaluba.

Pdhja Piirivalvepiirkonna aas-
tapaevauritus on ka lahingpaa-
ride vdistlus "Talveots-98~ 21.
martsil.

Reet Naber
Jaan Roomuse fotod

Piirivalve Tallinna jaoskonna moodustamisest ja
kaimarakendamisest aastail 1923-1925

u Piirivalverajooni staa-
biohvitseri nooremleitnant
RAIMOND ROOSI ettekandest
Kiésmu Piirivalvemuuseumis
13. miirtsil.

Ettekande allikaks on pohili-
selt Eesti Riigiarhiivi Tallinna
Jaoskonna materjalid, samuti on
kasutatud juubelialbumit "Piiri-
valve 1922-1932",

1. novembril 1922 esitas si-
seminister valitsusele kinnita-
miseks ja 1. detsembril 1922

. kinnitas Vabariigi Valitsus Piiri-
valve Valitsuse koosseisud. Sel-
le tulemusena sai plirivalve kui
sOjavaeline organisatsioon tiles-
ehituse, mis tildjoontes oli mak-
sev kuni 1940. aastani: kesk-
asutus, kohapeal tegutsevad
jaoskonnad, rajoonid, kordo-
nid. Koosseis: ohvitserid ja
uleajateenijad.

Oli kaimas kiire organiseeri-
mistdd. Uue Pilirivalve Valitsuse
moodustamise eeltdddega jouti
niikaugele, et jaanuaris 1923
vois alata komplekteerimine re-
servist tegevteenistusse voetud
Ja vaeosadest tiletoodud ohvit-
seridega ning ttheaastase lepin-
gu alusel teenistusse astuvate
tleajateenijate-soduritega.

Sadamakapten Aadu Nurm-
salu:

Otseselt on sadam Kunda
rahvale andnud vaga vahe t66d,
koigest 27 inimesele. Palgalehe
jargi el ole meil linna asjades
kuigi palju kaasa raakida. Aga
parast sadama tegemist on iam-
ber Kunda tekkinud laoplatsid—
terminaalid. Autojuhid, laoplat-
side valvurid ja vastuvdtjad saa-
vad koik sadama tottu to6d. Ar-
vestatakse, et kaudselt on sada-
ma kaudu t66d saanud umbes
600 inimest. Vordluseks - teha-
ses too6tab umbes 650 inimest.
Mehhanisaatorid, kes kolhoosi-
de kadumisega t66 kaotasid, on
seda saanud sadama tottu — voi-
vad ju olla autoroolis, kraanade
ja tostukite peal jne.

Aga merenduse vastu ikka
huvi tuntakse. Kundas on natad
mereklass, sellega saime maha
1. septembrist. Huvi tekitamine
hakkas juba aasta varem.

Opilased on kainud piirivalve-
laevaga valjas, olid poolteist
ddpaeva, said tormigi. Emot-
sioone oli kuipalju. Samuti on
meie pukseriga merel kaidud.

Alustati jaoskondade formeeri-
misega.

Tallinna jaoskonna tilemaks
maarati Ferdinand Tdénso, kel-
lel oli teenistuskogemusi teenis-
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Lavastuslik fotomiilestus sa-
lapiiritusveo kuldajast. Ukse
kohal silt: "Piirivalve. Kunda
rajoon. Mahu kordon”™

tusest tsaariarmee Tallinna pii-
rivahtide brigaadis 1912. aas-
tast kuni 1915. aastani. Ferdi-
nand Tonso oli saanud sdjalise
ettevalmistuse Gatsina lipnike-
koolis ja votnud osa I maailma-
sdjast. F. Tonso oli samuti ol-
nud piirivalve organiseerijaks
alates 14. novembrist 1918.
1. veebruarist 1919 maarati ta
Rannavalve tilemaks. Umber-
formeerimise tottu kinnitati
Ferdinand Tonso 23. detsembril
1919 Piirivalve Valitsuse tilema
abiks ja 15. aprillil 1920 7. Piiri-
kiati pataljoni tlemaks ning
1. jaanuaril 1921 Merejdudude
Rannavalve osakonna ule-
maks.

Et Tallinna jaoskond komp-
lekteerida tileajateenijate-val-
vuritega, moodustati komisjon,
mis vottis soovijaid vastu veeb-
ruarikuus Tallinnas Juhkentali
kasarmutes.

Tallinna jaoskonna staabi
asukohaks maarati Tallinna
linn. 14. martsil 1923 asus Tal-
linna jaoskond esimesena piiri
Mereside jaoskonnalt iile vot-
ma. Tallinna jaoskonna valva-
tud piirildigu alla kuulus suu-
rem osa Soome lahest. Tallinna
jaoskonna koosseisu kuulusid

jargmised rajoonid oma kordo-
nitega:

1. Paldiski rajoon, tilem
alamkapten Mollin: Nova, Allik-
lepa ja maa kordon.

2. Tallinna rajoon, tilem
nooremleitnant Raudsepp: Suu-
rupi [ jargu post, Kakumae, Piri-
ta, Viimsi, Rohuneeme kordon,
Leppneeme I jargu post, Rand-
vere, Rannamdisa, Miinisadama
kordon, Paljassaare, Haabersti
(1925), Naissaare (1933) I jargu
post.

3. Jigala~Jéesuu rajoon -
Uuekilla, Jagala-Jdesuu, Nee-
me, Kaberneeme, Salmiste kor-
don (detsembrist 1931 ka
Prangli kordon).

4. Loksa rajoon, iilem alam-
kapten Miil: Tsitre, Kiiu-Aabla,
Hara, Loksa, Parispea, Viinistu,
Turbuneeme, Eru, Kasmu, Ver-
gi, Vosu (1929) kordon, Jumin-
da, Lahe 1] ost ja juu-
nist 1927 Andineeme II jargu
post. :

5. Kunda rajoon, iillem kap-
ten Nuudi: Vainopea, Toolse,
Kunda, Mahu ja Purtse
kordon, juulist 1924 Aseri I jar-
gu post ja oktoobrist 1925 Aa I

Jargu post.

Kunda sai sadamalinnaks

Ostsime neile ka paadi. Ja mitte
ainult paadi, valcr ka purje, mil-
le saab paadile peale panna.

Katsume tldse joudumodda
mereasja edendada, kuna ole-
me veel ise hasti noored, kasva-
me ja tahame ise palju saada.
Ega meile raha laiutada ei anta.
Aga kui ikka lahed ja seletad
ara, et noortel tuleb regatt ja
seda tuleb toetada, sest muidu
nad ei pasi vee peal, siis paris
ilma pole jaanud. Ja kui raha ei
anta, siis millegagi saab ikka
aldata. Ja ega tahtis el ole, kelle
nimi abistajana kirja laheb.
Olgu seal pealegi tehase, mitte
sadama nimi, peaasi, et sai
aidata.

Sadama avamine oli omal :lja.l
septembris, rahvast kais palju
vaatargas. Ag? suvel on alati
merepaev, ja olgu siis nii u
tood Eul ta})es. me paneml;a\lrjﬁ-
hemalt pooleks paevaks tdd
seisma ja teeme sadama rahva-
le lahti.

Siis kaib seal vaike kauban-
dus, muusika, muud etteasted,
Neptun... See kaib tavaliselt

samanimelise jirglase.

Kunda klubi kaudu. Hommikul
kell 10 hakkame Eihta, ja paral-
leelselt algavad kohe laevasdi-
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Aadu Nurmsalu soovitusel sai iile tee asunud vana Kajaka korts

Tallinna jasokonna koos-
seisu kuulunud kordonid
tditsid jirgmisi lilesandeid:

* salakaubaveo tokestamine
* loata tle piiri lilklemise tokes-
tamine

* vaiksemate tollipunktide tle-
mate kohustuste taitmine Ver-
gis, Kasmus ja Kaberneemes

*-rannasdidulaevadele passide,
kaubanimekirjade ja paadi-
tunnistuste

* sadama- ja siwendusmalksu-
de kogumine

* rannavanemate kohustuste

taitmine

* kalapuigi- ja jahipidamissea-
duste taitmise jarelevalve

* moningates kohtades meresi-
de ja vaiksemate tuletornide
tilevaataja kohustuste taitmi-

ne
* Loksa, Paldiskija Kunda sada-
mates tollivalve kohuste tait-

Eeltoodust lahtudes voib tom-
mata paralleele tanapaevaga,
kui piirivalve on kohustatud
amtlma jarjest rohkem tlesan-

eid.

Jargneb)

dud. Parast, kui pillerkaar siin

labi saab - tavaliselt kella 2-3

ajal 1d6petame, t60 ootab —, siis

}iéheb pidu tile silasamasse ran-
a.

Joomist sadamas ei ole, aga
6lu kaib asja juurde. Viimane
kord oli vin d kaks takki, ja
politsei korjas nad kohe ara.

Kui see asi esimesel korral
kaima laks, siis mind tllatas,
kui palju taheti merele. Paeva
nael oli: saaks merele! Vaat mis
tahendab, kui parast kella 10
ohtul ei tohtinud mere lahedale-
gl minna. Séitma tuli vanugi ini-
mesi, tlle kaheksakiimneseid.

Tanavu on esialgne jutt, et
teeme merepaeva 11. juulil. Tul-
ge kohale! Siis saab neid emot-
sioone oma silmaga naha. Uud-
suse volu on kull niitd juba ka-
dunud, hakatakse harjuma.

Olen ise ka rannapoiss, soit-
sin oma meresdidud ara, pere
kasvas, jain kaldale. Tootasin
tervelt 22 aastat kalurite liildus.
Nuad siis tegelen siin mereasja-

dega.
Mari Vamba
Madli Vitismann
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Eestlased voitlesid Inglismaal oma laevade
ja oiguste eest

Mitmed Eesti laevad olid va-
lissdidus, kui N. Liit okupeeris
oma tohutu sdjajdouga Eesti, et
vaike Eesti suure N. Liidu kilge
liita. Monigi reeder nagi, et ajad
muutuvad rahutuks ja ahvar-
davaks ning et vihemalt osa
laevu tuleb paigutada valisriiki-
de sadamaisse. Arvati, et sealt
N. Liit neid laevu endale ei saa.
Aga N. Liidu kasi haaras Eesti
laevade jarele igal pool.

Kasmu laevaomanike auru-
laev "Elna” sbditis novembris
1939 Tallinnast valja, sihtsa-
dam oli Baltimore USA-s. Laev
tegl mitu reisi Gille Atlandi Inglis-
maale. Viimane reis tehti New
Orleansist Londonisse. Inglased
leidsid, et laev on heas soéidu-
korras ja lasksid Londonis Vic-
toria dokis laevale miinide vastu
magnetilise voo teha. Laeva
juhtkond kavatses soita tagasi
USA-sse. Soda oli juba alanud
ja seetdttu laeva valjasoit viibis.
See vbis oleneda sellest, et N.
Liit okupeeris Eesti Vabariigi.
Kapten kaebas, et talle on haka-
nud saabuma imelikke kirju ja
telegramme. Ja USA-sdidust ei
tulnud midagi valja.

Augustis 1940 saabus koigile
Eesti laevakaptenitele Inglis-
maal korraldus, et laevad tuleb
ule anda Anglo-Sovjeti Ship-
ping Co-le. Selle méte oli saata
laevad Inglismaalt valja N. Liidu
sadamaisse. Osa kapteneid oli
taielikult selle vastu — nemad ei
anna laevu N. Liidule tle. Aga
oli ka neid, kes tahtsid korral-
duse taita, naiteks "Sulevi” ja
"Elna” kaptenid ja veel moni tei-
negi. Kui arasdiduaeg lahenes,
selgus, et laevadele ei saadud
suitt. Inglastel oli oma plaan, et
rekvireerivad kodik Inglismaal
viibivad baltlaste laevad ja pai-
gutavad need Suurbritannia
lipu alla. ’

7. septembril 1940 toimus
ootamatu dhuriinnak Londoni-
le ja "Elna” sai pommitabamu-
se. Lennukipomm langes kol-
mandast luugist laeva sisemus-
se ja purustas laeva pdhja ning
tank-toppi. Teine lennukipomm
kukkus mitte laevale, vaid laeva
lahedusse sadamasse ja pais-
kas lohkede. laiali pommikilde,
mistottu laevakeresse tekkis 20
auku. Pommitabamuse tottu
vajus laev sadamas pdhja. Tekk
oli vee all, kuid kaptenisild ula-
tus veest valja. Selle karaka
juures keegi surma ega vigasta-
da ei saanud.

Ei votnud kaua aega, kui ve-
nelased ndudsid, et "Elna”
meeskond tuleb laevalt maha
votta ja paigutada sinna, kus

nad ei saaks osa votta kapita-
listlikust sdjast. Sel pohjusel
hakati eesti meremehi tksikult
ja rihmiti Vene saatkonda kut-
suma. Kaptenitele hakkas va-
hetpidamata saabuma teleg-
ramme ja kirju. Laevameestele
lubati prii sdiduvéimalus kodu-
maale. Meremehed hakkasid
ndudma, et inglased votaksid
eesti meremehi oma laevade
meeskonnaliikmeteks, et nad
sdidaksid Suurbritannia lipu all
Jja saaksid laevadel samad tingi-
mused, mis inglastel ning et
eesti meremeestele makstaks
hukkunud laevadel kaduma lai-
nud vara eest tasu.

Oktoobris 1940 alustasid ing-
lased a/l "Elna” paastetoid.
Laev tosteti sadamapdhjast tiles
ja seejarel teatati laevaomani-
kele, et laev antakse venelastele
ule. Venelased noudsid, et laeva
on vaja balti kodanike kodu-
maale transportimiseks. Laeva
ei antud kohe venelaste kasu-
tusse, vaid inglased hakkasid
parandustdode kaigus laeva-
ruumi ehitama magamiskoisid.
Neisse taheti paigutada Inglis-
maal viibivad baltlased, et neid

~N. Liidu soovil kodumaale

transportida. Selleks kavandati
uut laevameeskonda eestlas-
test, kuid, oh hada, tikski eest-
lane ei tahtnud laevaga kodu-
maale soita. Moned tulid uudis-
himust laevale, olid seal paar
paeva ja lasid seejarel jalga ega

. kuuldud neist hiljem midagi.

Laeval kais ka N. Liidu konsul
Zonov ja lubas meestele Eestis
korgeid kohti, teistele korgeid
palku, kolmandaid ahvardati ja
sOimati.

Kui N. Liidu ja Saksamaa va-
hel puhkes sbda, olid venelased
arevil ja hirmul. Neil oli selge, et
eestlastest kergesti jagu ei saa.
Ei aidanud lubadused, korged
palgad ega ahvardused, vaba-
tahtlikult polnud eestlasi "suu-
rele kodumaale” saata nii kerge,
kui oli kavandatud. Lopuks
saadi siiski mitmest rahvusest
meeskond kokku, laevale anti
Suurbritannia lipp ja séidusi-
hiks teatati Murmansk. Laeva-
ruumi ehitatud koidele polnud
mahutada tihtki baltlast.

"Elna” sditis 16puks siiski sa-
damast valja. Pohja—Jaamerel
voeti Suurbritannia lipp laeva
ahtrist maha ja asemele heisati
N. Liidu lipp. Inglased olid laeva

venelastele Gille andnud, ehkki
"Elna” kuulus inglaste rekviree-
ritud laevade hulka ja anti vene-
lastele Gle, koostamata mingi-
sugustki akti endiste Kasmu
laevaomanikega.

Kui "Elna” joudis Murmans-
kisse, nagid eesti meremehed,
milline hammastav olukord seal
valitses. Nad hakkasid kohe
ndudma, et neid Inglismaale ta-
gasi saadetaks, sest nad olid
Suurbritannia lipu all sada-
mast valja séitnud ja kuuluvad
Suurbritannia éiguskaitse alla.
Tanu Suurbritannia saatkonna
vahelesegamisele dnnestus
"Elna” meeskonnal N. Liidust
valja tagasi Inglismaale paase-
da, kuid Kasmu Laevathisus jai
oma laevast ilma.

Merel, kui Suurbritannia lipp
laeval asendati uue, N. Liidu li-
puga, uhkeldasid kommunistli-
kult meelestatud meeskonna-
liilkmed, et nutd sdidame "t66-
liste paradiisi®, kus saab kiallu-
ses pekkl ja hapukapsaid. Aga
kui joutl "toodliste paradiisi”, las-
kus uhkeldajate meeleolu alla
nulli.

Nende hulgas, kes esimesest
transpordist Inglismaale maha
jaid, oli ka laeva naiskokk. Te-
mal tuli "paradiisis” elada pool-
teist aastat, enne kui ta inglise
ja ameerika abiga tagasi Inglis-
maale paases. Keegi ei tahtnud
enam tagasi, maitsma "paradii-
si” heaolu ning s66ma loodetud
pekki ja hapukapsaid.

See juhtum naitas Eesti lae-
vandusringkondadele, et Laa-
nes vaadati Balti riikide laevan-
duse olukorda l6plikult otsus-
tatud faktina, kuid eestlaste
voitlusmeelt juhtunu siiski veel
ei murdnud.

Kuigi venelased said pettuse-
ga katte Kasmu Laevaihingu
"Elna”, ei 1dppenud eestlaste
vditlus oma laevade omandidi-
guse eest.

* % &k

Jaanuaris 1946 toimus Briti
King's Benchi kohtus Eestl lae-
va "Vapper” protsess. "Vapper”
oli hukkunud 6. juulil 1940
Scilly saare lahistel kdimasole-
vas sdjas. Laev kuulus Tallinna
Laevauhisusele ja oli kindlusta-
tud Lloyd’'sis 137 000 Inglise
naela eest. Kui Tallinna Laeva-
thisuse omanikud laksid kind-
lustussummat ndudma, oli

hammastus suur. Selgus, et N.
Liit oli juba sisse andnud kahju-
tasundude N. Liidu natsionali-
seeritud Tallinna Laevatihisuse
omandile, mis hiljem, 1944. a.
oli muudetud Noukogude Eesti
Aurulaevade Seltsiks. Kindlus-
tusselts ei vaidlustanud kind-
lustussummat, kaebas vaid
noéudjad kohtusse, et saada sel-
gust kindlustussumma valja-
maksus.

N. Liidu poolt kaitses venelas-
te huve tuntud endine Inglise
parlamendi liige Pritt. Kindlus-
tusselts nagi laevaprotsessi
puhtjuriidilisena ja tahtis naha,
kes on kindlustussumma tdeli-
ne ndudja.

N. Liidu volinik pdhjendas, et
kindlustusraha omanik ei ole
Tallinna Laevathisus, vaid
Noukogude Eesti Aurulaevade
Selts. N. Liidu okupatsiooni ajal
valjaantud seaduste ja norma-
tiivaktide kohaselt Tallinna Lae-
vauhisus pidi olema lakanud
olemast ja omandidigus olevat
lainud tGle Ndukogude Eesti
Aurulaevade Seltsile, mistottu
Tallinna Laevatihisusel ei olevat
mingit digust kindlustussum-
mat nduda. Noudjate Veldi ja
Neuhausi volitused kohtuprot-
sessis Tallinna Laevauhisuse
volinikena pidi olema kustuta-
tud Saksa okupatsiooni labi.

Tallinna Laevathisuse volini-
kud teatasid, et inglased on
tunnistanud lepingutes ja mu-
jal vara riigistamist N. Liidus,
kuid el ole tunnistanud vara rii-
gistamist venelaste poolt Balti-
kumis. See kohtuprotsess ara-
tas eriti suurt huvi laevandus-
ringkondades: taheti naha, kui-
das Inglismaa reageerib vene-
laste ndudmisele. N. Liit vaatas
igasugustel Baltimaid puuduta-
vatel kohtuprotsessidel asja
oma prestiizikiisimusena. Ve-
nelased on alati patdnud vaita,
et Balti riigid on N. Liidu lahuta-
matu osa.

Inglismaa ei ole tunnustanud
Baltimaade liitumist N. Liiduga.
Inglased naitasid enne kohtu-
protsessi oma vankumatut ta-
het sellega, et Balti riikide Lon-
doni-saadikud kutsuti ametli-
kule ndupidamisele "displaced
persons” kohta. Endine minis-
ter ja riigivanem August Rei, kes
elas Rootsis, kutsuti kaitsma
Tallinna Laevaitihisuse huve
Inglismaal, hiljem ka teistes

Piraatide riinnakud muutuvad vﬁgivéldsemaks

Rahvusvahelise Meresdidu-
buroo 1997. a. aruande jargi on
uha vagivaldsemaks muutuvate
piraatide riinnakuis laevadele
tapetud aasta jooksul 51 ja vi-
gastatud 30 meremeest. Piraa-
did rtindasid laevu 229 korda.
Peaaegu sama palju, 228, ran-
nati laevu ka 1996. aastal. Vii-
mastel aastatel on piraatide
rannakud laevadele muutunud
uha vagivaldsemaks, tapetud ja
vigastatud meremeeste arv suu-
reneb tha.

Piraadid kasutasid rinnaku-
. te ajal tulirelvi 68 korral ja
kalmrelvi 26 korral. Enam kui
400 meremeest vdeti pan :
1996. a. oli pantvangi voetud
tunduvalt vahem, 194 mere-
meest.

Laevu tulistati 26 korral. Aas-
ta jooksul kaaperdati 14 laeva,
enamik neist Kagu-Aasias ja
Kaug-Idas.

Téanane piraatlus on vagivald-
sem, verisem ja halastamatum.

Ohvrid teavad, et nad on tksi ja
kaitsetud. Ometi on meremees-
tel digus seilata turvalistel lae-
vadel ja turvalistel laevateedel.
Neil, kes tootavad kaldal, on
raske moista stressi, mida pdh-
justavad piraatide rinnakud
meremeestele.

Vaiksem pole ka oht, mida
piraadid pohjustavad laevaliik-
lusele, jattes maha mehitama-
ta, liikkuvad laevad, sealhulgas
taislastis tankerid, suurenda-
des sellega laevade kokkupdr-
kevdimalusi ja keskkonnareos-
tuse ohtu laeva karilesdidu kor-
ral.

Eelmisel aastal olid ohtlike-
mad Indoneesia rannik 57 pi-
raatide rinnakuga ja Tai rannik
17 rannakuga. Ohtlik on ka Sri
Lanka rannik, kus rinnakud
sagenevad ja mullu tapeti 33
meremeest. Aruandes on margi-
tud, et Sri Lanka kaldal paikneb
eriti sadamate lahedal vaikesi
kulasid, mille elanikud on pdlv-

kondade viltel piraatluse ja sa-
lakaubandusega elatist teeni-
nud.

Kallaletungide arv on vahene-
nud Filipiinide rannavetes, kui-
gl ka seal tapeti 6 meremeest.

Koige sagedamini on tulirelvi
kasutatud Brasiilia rannikuve-
tes. Sealsed laevandusringkon-
nad kahtlustavad rannavalvet
koostdos piraatidega. Peale mo-
neaastast rahulikku perioodi on
piraatide rinnakud sagenenud
ka Nigeeria vetes.

Rahvusvaheline Meresdidu-
biuroo on mures selle ile, et
Louna-Hiinas peavad laevu kin-
ni Hiina armee mundrisse riie-
tatud isikud, sundides laevu si-
senema Ldéuna-Hiina sada-
maisse, kus seejarel laadung on
lossitud ja teadmata suunas ara
viidud. "See on méistetamatu,
et Hiina - suur mereriik - ei
suuda takistada niisuguseid
rannakuid, millesse on segatud

ka kohalike vdimuorganite esin-
dajad,” on biiroo todtajad nordi-
nud.

Rahvusvaheline Meresdidu-
biroo toob ka konkreetseid nai-
teid mulluste rinnakute kohta:

* 1414 arvestusuhikut mahu-
tav konteinerlaev "YI He” jai
thel oktoobrikuu hilis66l ank-
russe miili kaugusele Manila
sadama lainemurdjast. Peaae-
gu kohe olid kohal ka piraadid,
kes ronisid pardale méoda ank-
ruketti. Noor IV mehaanik, kes
oli oma esimesel reisil, valjus te-
kile varsket 6hku hingama.
Marganud litkumist laeva voo6-
riosas, laks ta asja uurima ja
markas piraate. Kui ta tegi kat-
set alarmeerida laeva meeskon-
da, tulistas ks réovleid teda.
Joéuk hitippas tile parda ja poge-
nes. Hoolimata kapteni tungiva-
test palvetest toimetada haava-
tu haiglasse, ei saanud ta min-
git abi kohalikelt véimudelt. Viis

kohtuprotsessides. A. Rei andis
kohtus pogusa tilevaate N. Liidu
okupatsioonist Baltikumis
1940. aastal. Ta meenutas, et
Eesti pidi moodustama uue va-
litsuse, mis pidi olema N. Liidu-
sobralik, ja et N. Liidu ultimaa-
tumi kohaselt pidi N. Liidul ole-
ma digus saata Eestisse piira-
matul arvul sdjavage. Vastami-
seks anti aega 9 tundi ja ulti-
maatumi kohaselt pidi Eesti va-
litsuse vastus olema jaatav. See
ultimaatum oli kui sdjakuulu-
tus Eestile. 17. ja 18. juunil
1940 voolasid N. Liidu vaed
Eestisse sisse 50 000 mehega.
21. juunil esitas N. Liidu valit-
suse esindaja presidendile valit-
suslilkmete nimekirja, kes pea-
vad kuuluma uude valitsusse.
President keeldus uue valitsuse
koosseisu vastu vdotmast. 21.
Jjuunil korraldasid venelased s5-
Jjavae kaitse all demonstratsioo-
ne. Venelaste voim haarati sja-
vae kaitse all, Eesti president
sunniti ametist lahkuma.

"Vapperi” kohtuprotsessis oli
kohtunikuks Atkinson, kes juh-
tis tahelepanu dejure ja de facto
pohiméotteile. Ta ttles: "Ma akt-
septeerin seda, et iikski neist
dekreetidest voi seadustest,
millele N. Liidu volinik toetub,
pole seaduspéarane Eesti Pohi-
seaduse seisukohalt. Need on
seadused, mis antud kahtlema-
ta ihe de facto valitsuse poolt.
Ei saa olla mingit kahtlust, et
kogu see seadusandlus vdi dige-
mini nn. seadusandlus oli laa-
dilt konfiskatoorne ja juba va-
rem oli Inglismaal vdetud sei-
sukoht, et inglise kohtud seda-
lgadl seadusandlust ei raken-

" Vips

Kohus otsustas, et kindlus-
tussumma tuleb valja maksta
Tallinna Laevatihisusele, kes on
téendanud oma o&igust sellele.
Kohus liikkas tagasi Noukogu-
de Eesti Aurulaevade Seltsi
ndude, tthtlasi maaras, et koh-
tukulud kannab N. Liit.

Sel kohtuprotsessil oli tohutu
juriidiline vaartus: see kinnitas,
et koik endised omanikud, kel-
lelt nende varandus N. Liidu
konfiskatoorse dekreediga ille-
gaalselt ara on voetud, on edasi
oiguslikud omanikud ja vdivad
oma odigusi Inglise kohtuis
kaitsta. Arvati, et kui venelased
kaebavad edasi voi voetakse
kindlustussumma ndue tles
Lordide Kojas, inglise kdrgei-
mas instantsis, ei ole venelastel
sealgi mingit véimalust kohtu-
protsessi voita.

Eralt Art

tundi hiljem suri noor mees ve-
rejooksu tagajarjel.

* 35 110-tonnise kandevoi-
mega kuivlastilaev "Cordiality”
laadis septembris kaupa Pul-
moddali sadamas Sri Lankas,
kui sattus Tamili "tiigrite” tule
alla. Uks rakett pdhjustas tule-
kahju masinaruumis. Tulista-
mise tagajarjel sai neli mere-
meest surma.

* 15 017-tonnise kandevdi-
mega kuivlastilaev "Sinfa” soitis
mullu mais Indoneesia vetes,
kui laeva meeskond kuulis juht-
konna ruumidest karjeid. Ko-
hale rutanud, leiti kuulihaava-
dega III taGirimees, keda oli tu-
listatud vasakusse kasivarde.
Kapten leiti oma voodist kinni-
seotuna surnult. Teda oli tulis-
tatud pahe.

Veel holatab Rahvusvaheline
Meresdidubiiroo Tai piraatide
eest, kes tegutsevad koos pros-
tituutidega.

"Lloyd’s List", 20. jaanuar
Lahendatult télkinud
Ants Madisson
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Reedel, kolmeteistkimnendal

....kkapten, teate - téina on ju
reede.
Me kil ei usu... aga deldaks nii,
et selle paeva peal on kuri
neede,
mis pahatihti nnetusse viis.

Juhan Smuul "Tormi poeg”

Mbonigi Gtleb ehk, et ajad on
muutunud ja vanad meremees-
te uskumused, tavad ning
eelarvamused unustusehdlma
vajunud. Ega meie kosmosesa-
jandil ole tdesti palju neid, kes
tédsimeeli usuvad virvatulede
uleloomulikusse jousse voi koh-
tumisse Lendava Hollandlase-
ga. Aga midagi on meremeeste
vanast ebausust sailinud siiani.
Eriti kaib see nn. 6nnetute na-
dalapaevade ja saatuslike kuu-
paevade kohta.

Selliste uskumuste juured
ulatuvad kaugesse minevikku
ja on sageli seotud usutavade-
ga. Naiteks talmudis on loetle-
tud 39 too6d, mida ei tohi teha
laupaeval. Méned neist puudu-
tasid ka mere- ja kalamehi.
Kristlased on iidsetest aegadest
peale pidanud raskeks paevaks
esmaspaeva, mis meremeestele
oli ihtlasi veel dnnetu paev. Sa-
jandeid oli vaieldamatu tode, et
sel paeval ei tohtinud algust
teha Githegi tdsise asjaga, olgu
see siis kiilu panek vdi laeva vet-
telaskmine, radkimata juba
kaugsditu minekust. Kéik me-
remehed teadsid kimneid nai-
teid, kuidas selle tava vastu ek-
sinuid oli tabanud ebadénn. Lae-
vad sattusid hirmsa tormi katte,
laksid pdhja, jooksid karile voi
porkasid kokku, pdlesid ara voi
kadusid jaljetult. Uks legend
raagib kapten Mondeyst, kes oli
vandunud, et naitab, kuidas see
koik on tihi ebausk. Mondeyl
oli koik valja arvestatud. Es-
maspaeval maarati ta kapte-
niks laeva, mis oli vette lastud

esmaspéaeval. Esmaspaeval
saabus ta ise laeva ja samal
paeval pani ka meeskonna kok-
ku. Kui last oli peale vdetud,
ootas ta ara jargmise "onnetu”
paeva ja laks madruste keeli-
tustele vaatamata julgelt mere-
le. Mbodus peaaegu nadal, ja
paistis juba, et kdik laheb hasti.
Siis puhkes aga jargmisel es-
maspaeval kohutav torm ja
laev purunes vastu kaldakalju-
sid...

Ettekujutust esmaspaevast
kui dnnetust paevast stiivendas
veelgi ks Inglise laevastikus
XVII sajandi alguses kehtesta-
tud seadus. Selle jargi pidid
madrused ja jungad, kes nada-
lal jooksul millegi vastu eksinud
olid, esmaspaeva hommikul
ihunuhtlust saama. Sealt levis
inglaste valjend "must esmas-
paev” teistegi maade laevasti-
kesse ja ehkki seadust ennast
enam ammu ei jargita, on val-
jend jous silamaani.

Peale esmaspéaeva on kristlas-
test meremehed dnnetuks pae-
vaks pidanud ka reedet. Reede
on Kristuse ristilodmise paev ja
nii kuulutatigi see leinapae-
vaks. Huvitav on mainida, et
skandinaavlased - viikingite ja-
reletulijad - pidasid vanasti ree-
det dnnelikuks paevaks. See oli
pihendatud 6nne ja heaolu ju-
malannale. Parast ristiusu levi-
kut Skandinaavias sai aga seal-
gl reedest kurb paev. Ka vene
meremehed uskusid, et sel pae-
val pole hea midagi alustada.
Ettevotlikud ameerika kalurid
panid koguni ette nimetada ree-
de imber kaluriptihapaevaks,
sest sel paeval istusid nad na-
gunii kaldal.

Hispaanias aga arvati reede
olevat meremeestele hea paev,
sest just reedel alustas legen-
daarne Kolumbus oma esimest
merereisi Uude Maailma. Kuul-
sa meresditja jarglastel oli 5nne-

Ei kartnud reedet, 13. miirtsi iihispildiks rivistunud tiitirime-
hed sillatiival. Ka mitte sel pideval esimest reisi "Tarmol” alus-

tu paev teisipaev, Martis (sdja-
jumala Marsi jargi). Hispaania
vanasodna utleb: "Teisipaeval
ara vota naist ega kiirusta laeva
kai kiiljest lahti paastma.”
Teisipaeva pidasid mustaks
paevaks ka moslemid. Sellele li-
sandusid veel neljapaev ja lau-
paev. Neil paevadel olid islami-
usulised meremehed valmis
ootama merelt kdikvoimalikke
vingerpusse ja puudsid hoidu-
da merele minemast.
Meresdidu arenedes tahelda-
ti, et peale ohtlike nadalapaeva-
de on ka saatuslikud kuupae-
vad. Neil paevadel olid teatud
asjad kindlasti tabu véi siis pidi
vahemalt vaga ettevaatlik ole-
ma. Nii oli Euroopa meremeeste
seas sunge kuulsusega 13.
kuupaev, eriti umbusklikel ka
26. Ukski laevaehitaja ei lask-
nud siis alust vette ja moistagi
ei sbandanud keegi kaptenitest
laeva valjasoitu 13. kuupaevaks
maarata. Vanad merehulgused
ja uhked kapteniharrad usku-
sid ithtmoodi, et 13-ndal mere-
leminek - ja jumal hoidku, kui
see peaks veel esmaspaev vdi
reede olema - vordub eneseta-
puga. Teati kimneid stingeid
laevahukulugusid, mis kéik
seda kinnitasid. Klassikaliseks
juhtumiks on peetud kuunari
"Thomas Lawson"” dnnetut saa-
tust. See mittestandardne seits-
memastiline purjekas oli juba
ellingul halvustavalt seitsmetii-
valiseks monstrumiks ristitud.
Asjaolude kokkusattumisel
laks laev oma esimesele Atlan-
di-reisile dhtul vastu teisipaeva,
19. novembril 1907. See oleks
pidanud kapteni valvsaks tege-
ma, aga nahtavasti polnud too
ebausklik. On arvatud, et kap-
ten polnud kullalt tahelepanelik
kursi maaramisel, mistdttu
kuunar sbitis Inglise kanalis ka-
rile. Saatuse iroonia téttu paa-
ses dnnetust meeskonnast

ainult Gks inimene - kapten ise.
Kodige sensatsioonilisem oli aga
see, et laev hukkus reedel, 13.
detsembril, kusjuures oma
nime oli ta saanud kirjanik Tho-
mas Lawsoni jargi, kelle ainus
raamat on "Reedel, 13. kuupae-
val”. Kuidas siis mitte uskuda,
et on olemas saatuslikud kuu-
paevad!

Eriti onnetuks peeti aprilli
esimest esmaspaeva, kuna sel-
lel arvati olevat Kaini méark (sel
paeval tappis Aadama ja Eeva
poeg Kain kadedusest oma ven-
na Aabeli), ja augusti teise na-
dala esmaspéaeva - Soodoma ja
Komorra havitamise paeva. Me-
rele kardeti minna ja tildse me-
rel olla ka stiitalastepaeval,
Juudase enesetapu paeval,
uusaastal ja vana-aastal. Vene
meremeestel oli dnnetu paev 6.
detsember ning siis pidid nad
palvetades tlistama oma kaits-
jatja hoidjat — ptitha Nikolaust.

Eri maade meremeestel olid
igatthel oma 6nnetud ja énneli-
kud paevad, kuid moned olid ka
koigil ithised. Nii oli Laane-
Euroopa ja Vene meremeeste

hulgas sajandeid vaga popu-
laarme dnnelike ja Gnnetute pae-
vade tabel. Selle koostas XV sa-
Jjandil saksa filosoof ja astroloog
Tycho Brahe. Tabelis oli aasta
jooksul 32 paeva, mil kdik sure-
likud pidid end hoidma. Jaa-
nuarikuus oli selliseid paevi
seitse- 1., 2., 4., 6., 11., 18. ja
20. -, aprillis kolm - 3., 17. ja
18. -, mais kaks - 7. ja 8. jne.
Arvati, et inimene, kes nendel
paevadel on siindinud, ei saa
rikkaks ega ela kaua. Mere-
meestel tuli hoiduda siis merele
minemast, sest selle reegli vastu
eksija pidi kas oma teekonnal
surema vdi dnnetuna tagasi
pddrduma.

Sajandid on moédda lainud ja
merestatistika ammu tdesta-
nud, et meeskonna ja laeva
ohutus séltuvad hoopis muu-
dest asjadest. Ja ega mereme-
hed pooragi enam eriti tahele-
panu neile nn. énnetutele pae-
vadele. Aga ikkagi, mine sa

N. Kalanov,

"Morjak Gruzii®

"Morjak Estonii” 1991, nr. 15
vahendusel

Tolkinud Eda Prii

Kaptenikommentaar

Kui te pole kaks aastat merel k&Ginud, kas sils 13. ja reede on just Sige

pdev, "Tarmo” kapten MART SULS?

Kui kaks miinust kokku langevad, siis annavad kokku plussi.
Muidu on eestlastel traditsioon, et reedel merele ei minda, venelas-
tel jalle, et esmaspaeval ei minda. Nii tuligi segameeskonnaga satti-

da, et reisi algus ei langeks reedele ega esmas,

pdevale.

Kui kord oma reiside kohta tagantjdrele statistikat tegin, imnes, et
neil 13-14 reisil, mis olid reedel voi esmaspaeval alanud, juhtus ikka
midagi. Kas I&ks roolimasin katki voi oli muud ebameeldivat... Kord
kargasid Uhe reedel alanud reisi vimasel p&eval Rootsis ara |l tGari-
mees ja madrus. Nad olid vanemtutrimehe ahvardusi kartma 166-
nud, ja kogu meeskond peale koka sai karistada.

Aga neil reisidel, mis on alanud reedel, 13. kuup&eval, on kdik hasti

1Ginud.
Reedel, 13. martsil

Ei kardetud ka all ahtritekil. See iiks, kes kartis, jdi tulemata.

"Meremehe” ristsona

PAREMALE: 1. 9.-15. sajandi riik,

tanud Kristiina.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 N
12 13 14
15 16 17
18 19
20 21 22 28 |24
25 |26 27 28
29 30 31 32
33 K]
35 36 37 38
39 40 41 42
43 44 45 47
48

mille langus algas parast 1284. aastal
Genovaga peetud Meloria merelahingus
latiasaamist. 5. Passiivne kalaptaugi-
viis. 12. Oleum = 6li (lihend). 13. Saar
Lahemaa rahvuspargi alal. 14. Péhjala
emand "Kalevalas”. 15. Mind (rootsi
keeles). 16. Soome peaminister. 18. Eel-
misena kusitu eesnimi. 19. Puhang. 20.
Eellased. 23. Kreeka séjajumal. 25.
Naovarv. 27. Teatud kokkuhoid. 29.
Jaapani saar Korea vainas. 30. Haige
(rootsi keeles). 32. Jogi Hispaanias, lae-
vatatav Zaragoza linnani. 33. Tige, pa-
hur (soome keeles). 34. Nukleiinhap-

peisse kuuluv pureenalus. 35. 1969.

aastal ehitatud paphatruslaev. 36.
...kdha. 37. Ilusas. 39. Looke. 40. Tsi-
viillennuthing Eestis aastail 1939~
1940. 41. Joonkiiruse modtuhiku tahis.
42. Nebraska (ladhend). 43. Veidi aega
tagasi. 46. Paldiski lahe teine nimi. 48.
Hoiukoht. 49. Pikamaajooksja.

ALLA: 1. Linn Itaalias Napoli lahe
aares. 2. Homerosele omistatav eepos.
3. Suur rodvkala. 4. Pikk kitsas kalda-
madalik. 5. Meresdidus kasutatav aero-
navigatsiooniseade. 6. Teatud hipi. 7.
Loksuda, huljuda. 8. Kaks riiki Laane-
mere kaldail. 9. Sama tahemark tappi-
dega ja ilma. 10. Ainuvdimalik. 11. Ja-
maika tahtsaim sadamalinn. 17. Nor-
malisation internationale = rahvusva-
heline standard (lihend). 21. Kinnitu-
misorgan. 22. Reisilaevast iimber ehita-
tud kunagine Eesti uurimislaev. 24.
Veehoidla, Volga-Balti veetee osa. 26.
Riik Musta mere aares. 28. Uus-Ginea
saare indoneesiakeelne nimi. 31. Va-
hendussdna 16pp. 33. Katusekorrus.
37. Vanaegiptlaste ristiusku jarglane.
38. Umbernimetatud Kongo DV. 44. In-
ternational Union (l0dhendeis). 45. Tsi-
viil- (lihend). 47. Noot.

Koostanud Miirt Kullo

Madli Vitismann

Kruisilaev

viirusega
kimpus

"Holland America Line’ile”
kuuluv merematkelaev "Wes-
terdam” on teeninud halva
kuulsuse. Kui laev mullu sep-
tembris Montreali saabus, val-
jusid 1445 reisijat laevalt kohi-
des ja palavikuga. Niuid on sel-
gunud, et reisijad olid nakatu-
nud A Sydney grippi, mis puh-
kes Austraalias ja Uus-Mere-
maal eelmise aasta juunis. Vii-
rus levis reisijate seas ajal, kui
laev oli teel New Yorgist Mont-
reali.

Atlantas asuv USA Riiklik
Nakkushaiguste Keskus (US
National Center for Infectious Di-
seases) arvab, et gripilaine sai
alguse monelt nakatunud Aust-
raalia turistilt, kes tulid laevale
New Yorgis. Kimme paeva kest-
nud reisi jooksul levis gripp
kogu laevas, taites laeva haigla
reisijate ja laevapereliikmetega.
Kuli reisijad lahkusid "Wester-
damilt” Montrealis, siis laevape-
relilkmed - paljud neist gripis -
Jjaid laevale ja levitasid viirust ka
nende reisijate seas, kes olid
teel New Yorki.

USA ja Kanada tervishoiutee-
nistused tulid "Westerdamile”
laevapereliikmeid labi vaatama,
et tdokestada viiruse edasikan-
dumist. Nakkushaiguste kes-
kus leiab, et kruisilaevad on gri-
pipisikuile ideaalne keskkond,
sest reisijate ja laevapere ruu-
mid asuvad lahestikku. Paljud
reisijad on eakad ja seetdttu gri-
pipisikuile vastuvétlikumad.

Ajakirja "Fairplay” pohjal
. Eduard Hunt

A
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Eelmises "Meremehes”
ilmunud ristsona vastused
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I sadamates: I
Vanasadamas Paljassaare sadamas
I "Commencment” (Kup hadib vietist Ladoga 6" (Vene) — laadib vietist '
"Freedom (Malta) - di malmi ja raudtee- "Shnuva" (Leedu) -

O BSipre s Joseh klmonbe

"Rdvega (Panama) - loui%"li kilmutatud ka-l
"Smolinsld" ene) - lossib kiilmutatud knlal
suhkrut

"Aleksandr Nevski” (Vene) - lossib toorsuhk- *"Luise” (St. Vincen ja Gren — laadib

Admiraliteedi bassein
"Baltihﬂ 38"( Vene) - laadib vanarauda
“Talin” I
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GSM 8 25 060066
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"Sormovs " (Vene u
e oo faodih natar  pisien Glollend) aadlb naftat ©
ula” S°°m = lasdib Dafta e Norra) — Joae D oartakoksi i
AVAT U~D 1 2‘2_4__ 2 Balt 238" Z:}:fdnl’oﬁ'ilg toorkimint y @ Paldlski sadamas i
Lootsi tn.15 korval, kai aares U S an st~ oy "eﬁgu;_ 25057 (Vene s maxgamuda I

"Sia Venus 2"
"Adimon" (Ant

alta) — laadib otra

Reidil ootavad kaikohta (Saksa) ja
) — laadib vietist

"Bratsk” (Vene).

.
|
|
I'5
I "S‘I‘K—looa"
B
|
E

"Alvina" Taan'li laadib naftat

& Esman

A

D EsTVA

rO TALLINK
qs‘r't

Saarnlans

R RO e

Neile, kes ootavad.. 2

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

"SAKALA" - teel Peterburist Liverpooli
"SOMPA” - teel Las Palmasest Dublinisse

"VIRTSU” - teel Antwerpenist Stockhol-
mi

"NEPTUNIA"” - Vanasadamas
"DONATA"” -

% *
i 23. miartsil ;)E
3k "ELMAR KIVISTIK" - Aqabas "KEHRA" - teel Doualast Dakari "KALANA" - teel Hamburgist Vanasada- 3
* "ALEKSANDER ABERG"” - Port Ever- "KUIVASTU” - Dunkerque'is masse *

! glade'is "RAKKE" - Villagarcias "KURKSE" - teel Felixstowe’st Vanasada-

* "PAUL KERES" - teel New Orleans’ist Ma- "VALKLA" - teel Rouenist Bandjuli masse *

* racaibosse "PIHTLA" - Doualas "DIRHAMI” - Drammenis *

* "KRISTJAN PALUSALU" - Norfolkis "NAISSAAR" - teel Constantast Dunker- "KAPTEN KONGA" - teel Antwerpenist Pe- *
"GUSTAV SULE" - teel Gibraltarist Kana- que’i terburi

* dasse "VAINDLO™ - teel Ghentist Klaipedasse "KAPTEN VOOLENS” - teel Rotterdamist *

* "ALEKSANDER KOLMPERE" - Barlettas "KASSARI" - teel Pasajesist Antwerpeni Peterburi *

* "HAAPSALU" - teel Camdenist Peterburi  "MUHU" - Dakaris "MEHAANIK KRULL" - Fredrikstadis *

* "VILJANDI” - teel Tallinnast Philadelphias- "ABRUKA" - Diliskilesis "LEHOLA" - teel Kgbenhavnist Helsinkis- *
- Ime "VILSANDI" - teel Burgasest Bilbaosse se

* "RAKVERE" - Helsinkis o "SOODLA” - teel Ghentist Amsterdami "TRANSESTONIA” - remondis Vene-Balti *

* "NARVA" - teel Peterburist Camdenisse "KLOOGA"” - Peterburis sadamas *

* "VALGA" - teel Houstonist Camdenisse "MUUGA?" - teel Helsinkist Felixstowe'sse "TRANSBALTICA"” - Riias *

* *

Muuga sadamas

«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaz: Kersti Soel ja Kaia Suun
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