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Vabatsoon Muuga sadamas

1. novembrist hakkas Muuga sadamas kehtima vabatsoonire-
ziim, kuid see on alles eeldus vabasadama tekkeks edaspidi.

Otsekohe Muuga sadamas veel midagi ei muutu, kuid piltlikult
voib edaspidist kirjeldada nii, et piiri- ja tollikontroll lihevad teine-
teisest paarsada meetrit kaugemale. Piiriiiletuses midagi ei muutu,
piirivalve kontrollib endiselt riigist viljujaid ja riiki saabujaid eral-
datud sadamaosas véi otse laeval. Ka sadamaviravad jasavad sin-
na, kus olid, ainult tollikontroll lahutatakse piirikontrollist ja hak-
kab edaspidi paiknema sadamaviéravas.

Muuga sadamakapteni Rein Raudsalu s6nul ei ole konkreetsete
imberpaigutusteni veel joutud. Tehtud on vaid péhimétteline ot-
sus, kuid uus asi on ametiisikuile endilegi veel keeruline. Ees sei-
sab hulk néupidamisi, et eri ametkondade huvid ja koost66 1abi
arutada.

Vabatsoon annab véimalusi

Territoorium, millel midagi teha véiks, on sadama oma, kuid sel-
le sees paikneb raudtee ala, mida sadam igast kiiljest piirab. Va-
batsoonireZiim lubab kaupa tuua tollimaksuta, sellele sadama ter-
ritooriumil lisaviirtust anda ja seejarel juba suurema hinnaga jil-
le vilja viia. Téendolisim on kaupade pakendamine ja markeerimi-
ne, niiteks hulgipakendist viikepakenditeks. Eestisse kauba sis-
setooja peab makse tasuma alles siis, kui kaup tolliterritooriumilt
lahkub, mitte aga kohe, kui kaup laevaga saabub.

Teede- ja sideministeeriumi asekantsleri Viktor Palmeti sonul
voib uus reZiim anda véimalusi koguni naiteks Vene autotehastele.
Kui seni vois Muuga sadama kogumisplatsile saata vaid neid "La-
dasid”, mille saaja oli eelnevalt teada, siis niitid on véimalik autod
esmalt Muugale saata ja alles siis hakata kaubasaajat otsima voi
autosid tihelt saajalt teisele iimber deklareerida.

Pra veel sadamas kaupadele lisaviirtust ei anta. Vabatsooni-
reXiim on alles eeldus, et ettevdtjad saaksid hakata sedalaadi ka-
vatsusi teoks te% ma. Kui toll Muuga sadama pééslad nouete jargi
iimber kohendab, hakatakse kaupade sisse- ja valjavormistamist
toimetama tollipiiril.

. AS-i Muuga Sadam juhatuse esimehe Anatoli Kanajevi sonul ei
ole samuti kiireid muutusi codata.

Reisilaevade jaoks ei muutu midagi: "Cinderellalt” reisijaid maale
ei tule, "Finnjeti” omad aga labivad terminaalis kontrolli nagu seni.
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“Vana Tallinn” vahetab omanikku

"Tallinki Infolehes” teatas peajurist Taivo Kivistik 31. oktoobril,
et 30. oktoobril kirjutasid AS-i Hansatee Grupp ja Mandalika Ship-
ping Company esindajad parast kuu aega kestnud ldbirdsdkimisi
alla reisiparviaeva "Vana Tallinn" ostu-miiigilepingule ja sellega
kaasnevaile dokumentidele.

Laeva hind on 15 miljonit dollarit. Vastavalt lepingule antakse
laev "Hansatee Grupi” kasutusse 31. detsembril ning jasab esialgu
sbitma senise nime all. Parast veebruris—-méirtsis plaanitud remon-
ti on voimalik ka nime muutmine. "Hansatee Grupp” votab tééle
180 "Vanal Tallinnal” t66tajat.

ope...7

Esimene laev

"Lehola” piduliku vastuvétu
paeval andis esimese liahida
pressikonverentsi Eesti ajakir-
janikele "Eesti Merelaevandu-
se” juhatuse esimees Felix
Tschudi. Ta lubas edaspidi aja-
kirjandusega regulaarselt su-
helda. Senise kohta tutles aga,
et enne, kui midagi on dra teh-
tud, polnud- pressiga millestki
radkida. Kiiresti ja notkelt tol-
kis rasgitut "Eesti Merelaevan-
duse” noéukogu esimees Olev
Schults.

Kaks kuud struktuurile

Felix Tschudi tutvustas pogu-
salt firma uut, septembri algu-
sest ametis olevat juhatust, mis
koosneb seitsmest liikkmest.
Té6valdkonnad jagunevad nen-
de vahel jargmiselt: Ulf Hagen
"Tschudi & Eitzenist” on vastu-
tav firma nii kommerts- kui ka
tehnikaala opereerimise eest,
Sergei Debel on finantsdirek-
tor, Jaan Kalmus kommertsdi-
rektor ja Toomas Hitiidma teh-
nikadirektor. Puuduva admi-
nistratiivdirektori kohta tididab
seni Jaan Kalmus. Len Jardine
"Stanton Capitalist” pole just
direktor, vaid vastutab tldise-
mate finantskiisimuste eest ja
Indra Kaunis on juriidilise osa-
konna juhataja. Felix Tschudi
ise on juhatuse esimees ning
arvab, et juhatuse selline koos-
seis on hiasti valitud - see on
Eesti laevandus- ja drioskuste
hea kombinatsioon Norra lae-
vandus- ja Ameerika drioskus-

tega.

Seni on juhatusel kéige roh-
kem aega kulunud firma uue
struktuuri loomisele ja iimber-
korraldamisele. Tahtsaimaks
struktuuri Gmberkorralduste
juures on tehnikakiisimused,
sh. ohutuse ja ISM koodeksi
standardi jargimine. Reisilaeva-
del on ISM koodeksi sertifikaat,
selle saamiseks oli tdhtaeg 1.

Samal ajal kui "Leholat" 6nnistati, kiis kibe laadimine. Lihemalt Ik. 4.

juuli 1996." Praegu tegeldakse
kaubalaevade ettevalmistami-
sega sertifikaadi saamiseks:

‘ puistlastilaevadel (ja tankeritel)

on tihtaeg 1. juuli 1998. "See
on meil fookuses ja me jatame
hulga kompaniisid seljataha,”
lubas Felix Tschudi. "Eriti Laa-
nemere piirkonnas on ohutus-
nouded tdhtsal kohal.”

Teistes "Eesti Merelaevandu-
se” osakondades tahetakse
suurendada osakonnajuhataja-
te vastutust, st. moistlikult det-
sentraliseerida firma juhtimist.
Nii pikalt tegeldi struktuurikii-
simustega seetottu,
peeti viga oluliseks. Sel alusel
saab "Eesti Merelaevandus” olla
moodne ja konkurentsivéimeli-
ne laevafirma, mis oleks olulisel
kohal piirkonna majanduses.

Laevadest

Laevapereta rendile véetud
"Baltic Kristina” séidab praegu
ro-ro-laevana Stockholmi ja
Tallinna vahet. Parast remonti
opereeritakse seda reisilaevana,
kuid mitte tingimata samal lii-
nil - sinna vajataks suuremat
laeva. Juhtkonna otsus ongi
podrata reisilaevandusele suu-
remat tihelepanu.

Uuesti kaivitati vahepeal seis-
kunud laevaehitusprogramm
Kaliningradis. @Uus mitme-
funktsiooniline laev loodetakse
katte saada tuleva aasta esi-
mestel kuudel. Tuleb siiski tun-
nistada, et Vene laevatehastega
on piisavalt probleeme.

Rahast

"Eesti Merelaevanduse” 9
kuu kiive oli 1,21 miljardit
krooni, lisaks E-Liini AS-i 403
miljoni kroonine kiive.

Erastamisleping kohustab et-
tevottesse investeerima kuni
3,2 miljardit krooni, minimaal-
ne kohustus on 800 miljonit.
Erastamiseks sisse pandud 700

et seda -

Tiit Orava foto

arast erastamist

miljonit on suur raha, see nii-
tab omanike vastutust ja ko-
hustust selle firma ees. Praegu
on investeeringutesse paiguta-
tud 25-30 miljonit dollarit.
Investeerida tahetakse kooli-
tusse, nii keele6ppesse kui ka
laevaohvitseridele ja laevandus-
todtajaile kutsealaselt vajalikku

oppesse.

Tulevikuplaanidest

Titarettevotte "Euroopa-lii-
nid” 5. aastapieva- tdhistati
Antwerpenis. Kiilalisi ja partne-
reid oli tile 100, mis kinnitab, et
"Eesti Merelaevanduse” kontei-
nervedu on edukas. Konteiner-
vedu kavatsetakse hoogustada,
pdédrates suuremat tdhelepanu
Lahis-Idale.

Juhtkonna ja omanike veen-
dumus on, et firmal hakkab
véga hasti minema. Transiidist
rasgivad koik, aga "Eesti Mere-
laevandusel” on véimalik selles
aktiivselt osaleda nii ro-ro- ja
konteinerveo kui ka Lainemere
ja Pdhjamere kaubaveo ning
reisilaevanduse kaudu. Lae-
vandusteenused vajavad suu-
remat tadhelepanu.

"Eesti Merelaevanduse” juht-
konnal on kolm strateegilist
seisukohta:

® arendada "Eesti Merelae-
vandus” viikeste kuludega kva-
liteetteenindajaks, mis on viga
oluline kérge hinnatasemega
piirkonnas;

® saavutada kriitiline turu-
osa nissides, milles "Eesti Me-
relaevandus” praegu opereerib
- seda on voimalik saavutada
koost66s partneritega,

@® klient on kuningas - turg
noéuab kvaliteetset teenust.

Felix Tschudi arvas oma kol-
mekuise Eestis t66tamise koge-
muse pdhjal, et need eesmérgid
on saavutatavad.

Madli Vitismann
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reinstituut saab infrastruktuurikuludeks 980 000 Merendusinvesteerlnguld
Rahandusministeerium krooni. =
Teede- ja sideministeeriumi haldusalas kulutatak- riigieelarve eelnéus
- se 1 344 210 700 krooni, sellest ministeeriumis endas Obiekt S % Kk z
Riigieelarve | sisisgismmm ie i
Parvlaevasadamate hoiuks maaratakse 18 miljonit, et A
hoida korras ja siivendada Heltermaa, Rohukiila, Virt-
e e n ou su ja Kihnu sadamaid. On margitud, et osa kulusid ka- Jaamurdja "Suur Toll" 50 000 0,34
u}EsRAsma aﬁ&rﬁe L‘_iilnl;ié ﬁuaﬁrtnelg;ﬁhindtuge tg:rtiztsioo- Uurimislaeva "Mare” dokkimine 50 000 100
n se ule o ooni, et do a lae-
1 998 vareise Hilumaale, Saaremaale, Vormsile, Pranglile, felstt;Mer:an:lsigum. 100 000 50
Naissaarele, Manilaiule, Vilsandile, Abrukale, Piirissaa- pettagevaony
Tallinn, september 1997 ‘rele, Ruhnu ja Kihnu. Selle summa hulgas on ka lennu-  Eesti Meremuuseum, hoone
309 1k. reiside doteerimine Hiiumaale, Saaremaale, Kihnu ja = Uus 37 tugisein 200 000 20,6
Manijale ning Ruhnu talvel, kui laevad ei saa sdita. Soetused merekaartide
Eesti Veeteede Amet saab ligi 89 miljonit krooni, sel-  koostamiseks 230 000 6.4
Sissejuhatusest lest kulub 458 tootaja palgaks ja sotsiaalmaksuks ligi-

Jargmise aasta riigieelarve tulude poolel nahakse ette kaudu veerand. Soidukite, sh. laevade tilalpidamiseks Eesghl\:::;zhlﬂ;i::keskuse 400 000 6.7
senise maksupoliitika jatkamist, mille eesmargiks on =~ ©n méaaratud 9,583 miljonit. g PP g :
sailitada maksukoormuse madal tase ja kehtiv maksu- Ostetavate tddde eest tasumiseks maaratakse 20 mil-  Mereinstituudi uurimislaevad,
stisteemn. jonit. See on mdeldud Rukkirahu kanali ja Heltermaa valibaasid ja seadmed 400 000 29,6

Tulumaksu tasumadrad jaavad praegusele tasemele. sadama sissesdidu siivendamiseks 4,7 m-ni, geoloogi-  Mereinspektsiooni patrull-laevad,

Jatkatakse aktsiisidest laekumiste osakaalu tostmist ja  listeks uuringuteks ning merekaartide valmistamiseks 55 damarajatised 1 285 000 22,6
otseste maksude osakaalu vahendamist ning investee- J2 plansettjdigigltzllseeﬂm!stltdkg. Llsa}(cis °r_l 16455 mll: Teede- ja Sideministeeriumi
ringute soodustamist. jonit tootmiskulusid ujuvmarkide hooldus- ja remondi heoe Ukt O 1 360 000 11.1

1998. aasta riigieelarve kulude poolel jatkatakse polii- Materjalideks ning varuosadeks. i ;
tikat, mille pohisuunaks on vahendite sadstlik ja otstar- Meresidesdlme 4 244 200 kroonist kulub 52,5td6- Soetused veeteede
bekas kasutamine. taja palgaks ja sotsiaalmaksuks ligi kaks kolmandikku. valjachitamiseks 1375 000 100

Pingelise riigieelarve tingimustes on kavandatud eral- Laevaliikluse Juhtimise Keskus peaks saama 50  pjjrjvalvelaevade
dada keskmisest enam vahendeid regionaalarengule, 734 200 krooni, sellest 173 tootaja palgaks ja sotsiaal- 1 hitaalremont 3 000 000 25
riigi kaitsevdime ja sisekorra tugevdamisele, eurointeg- maksuks ligi kolmandik. Séidukite, sh. laevade (11 loot- A e R -
ratsioonile ning Tolliameti ja Maksuameti t66 tohustami- sikaatrit ja "Tarmo”) tilalpidamiskuluks on veidi tile 16 AIBDC TOSEEIRERM T
Salia miljoni. Eraldi on talvise navigatsiooni tagamiseks plaa- teenindamiseks ja remondiks 3 000 000 6.2

- nitud 11 miljonit navigatsiooni tagamiseks Parnu ja  Veeteed 4 000 000 9,5
Riigi prioriteedid Pépja-Eesti sadamais. Parmu sadama ekspluatatsioonis [ gevaliikluse juhtimise siisteern

Summa, mis on plaanitud riigi tuludeks ja jaotatud hozdmise? onlvanalikl ure}gﬁi%jddnwru ; Cyﬂ at! knfss;anisel s 8‘? Tallinna ja Muuga lahele 5 000 000 100

riigi kuludeks, on ; ' Tuletornid (arh. malestised) 5 000 000 24
tele keskmiselt 45 péevaks. Jaamurdja paeva maksu- 3
14 459 000 000 krooni. mus on mulluse hinnataseme jargi 88 700 krooni. Meremargid 5 000 000 13,3

Jargnevalt on suuruse jargi reastatud tegevusalade Veeteede Ameti tootmishooned
kauPa kulud, mis ulatuvad tle 1 protsendi riigieelar- Oleme Euroopas ja tddkojad 5 000 000 9,3
o b st e e P e

siooniae €maKsukKs u S€ o, onit. vahendid 6 195 000 16,8

Kulud tegevusalade jirgi organisatsioonist on merendusalaseid kolm: rslz:itizt:lo;r:re enld e o

Tegevusala Osakaal - - moderniseerimiseks 6 425 000 8,5
Haridus 16,2% - Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) 443000  ggetysed meremddistusteks 8 000 000 17
Sotsiaalhoolekanne 16,2% - Rahvusvaheline Hudrograaﬂa Lootsikaatrid 11 893 000 33
Korrakaitse 10,2% Organisatsioon (IHO) 232 000 % ks B 13 o0 e
Transport ja side 9,6% - Rahvusvaheline Tuletornide Jaamurdja "Tarmo" liising 000 O b
Riigivalitsemine 8.4% Assotsiatsioon (IALA) 140000 Uhtne meresidesisteem 25 000 000 49
Eraldised valla- ja linnaeelarvetele 7,0%
Riigikaitse 5,7% Vabariigi Valitsuse transiidikomisjonile kulub pool
Kultuur ja kunst 5,2%  miljonit krooni. Aga Euroopa Liitu integreerumiseks lkO ulas e d
Oiguskaitse 4,3% nahakse eeloleval aastal eraldi kululiigina ette 65 miljo- g g
Pollu-, metsa—ja kalamajandus 3,3% nit krooni. loevad
Muud majandusharud 2,1% Biirokraadi proovikivi -
Laenude tagastamine ja intresside tasumine 2,1%
Sasle tgaiie 21% et colude 200 samcnerige wndes e s AE€TENdusmiljoneid
Teadhos 1.9% da, etraha kasimisel riigieelarvest laheb vaja spetsiifili- Eeltoodud tabel naitab niihasti riigi vaesust kui ka t6-
Kbt aahaid 1’ 406 St biirokraadioskusi ning et need on eri ametkondades husat merenduspropagandat. Esimeseks naiteks sobib

Riigi tulud

Riigi ligi 14,5 miljardist tulukroonist ligi 13,5 miljardit
tuleb maksudest, sh. pool kdaibemaksust. Jargnevad
aktsiisid ligi 2,8 miljardiga ning aksikisiku tulumaks
ligi 2,7 miljardiga. Ettevotte tulumaksu on plaanitud
1,16 miljardit, peaaegu sama palju on ka mootorikiitu-
seaktsiisi. :

Riigiloiv peab sisse tooma 441,9 miljonit, tulu vara-
delt 200,8 miljonit ning finantstulud (pangaintressid)
25 miljonit krooni.

Osas "Segatulud” on suurim tuletorni-, lootsi- ja jaa-
murdetasu - 190 miljonit krooni. Samasse liiki kuulub
ka meresidesdlme teenuste tasu 2,5 miljonit.

Seletuseks on lisatud, et faasilise isiku tulumaksu
prognoositakse 588 000 inimeselt, kelle palgafond arva-
takse olevat 27,34 miljardit krooni. Jagamistehe an-
naks siis Eesti keskmiseks palgaks 3875 krooni. 11,4%
igatthe maksustatavast tulust laekub riigieelarvesse ja
14,56% omavalitsustiksusele.

Maksustatavaks kaibeks on kavandatud 37,37 mil-

_jardit krooni.

Tuletorni-, lootsi~- ja jaamurdetasu on plaanitud 7

miljonit krooni rohkem kui tanavu ning see jaguneb:

- tuletbrnitasu

61 000 000
- lootsitasu 98 000 000
-jaamurdetasu 31 000 000

Tolliteenuste tasu on kavandatud 3 miljonit krooni.

Omanikutulu kui tululiiki enam ei ole, aga aktsiate
dividende kavatseb riik teenida 30 miljonit ning riigiva-
ra muuagl eest 6,3 miljonit krooni.

Maksukoormus kujuneb tuleval aastal 35,7% ehk
0,6% rohkem kui tanavu. Sisemajanduse koguproduk-
tiks prognoositakse 72,451 miljardit krooni.

Riigi merenduskulud

Eesti Mereinspektsioon saab 14 680 600 krooni
(milline tapsus!). Ule poole sellest kulub 176 to6taja pal-
kadeks ja sotsiaalmaksuks. Sdidukite, sh. laevade tilal-
pidamiskuluks nahakse ette 3,37 miljonit. HELCOMi
programmi taitmiseks on lisaks 1,6 miljonit. Eesti Me-

erinevad. Raha kasutamisel laheb maksumaksja mee-
lest vaja aga pigem ausust ja talumehelikku métlemist.
Igast teenitud sajalisest annab maksumaksja 11 krooni
otse riigi toimimiseks.

Koeraelu voi hobuseisu
Merendusega otse vdi osalt seotud ametkondade ku-
luliike uurides voib leida mitmeid raskesti moistetavaid
erinevusi. Kerge vaevaga voib valja arvutada eri suuru-
sega keskmisi palku. Naiteks:

Mereinspektsioon 2590
Rakenduskorgkoolid (sh. merehariduskeskus) 2933
Piirivalveamet 2945
Meresidesdlm 3142
Veeteede Amet 3206
Teede- ja Sideministeerium 4404
Laevaliikluse Juhtimise Keskus 5878

Kahjuks ei tule toodud jadast valja ndutava kvalifi-
katsiooni erinevus ehk eri tegevusvaldkondades erine-
val maaral vajaliku ajupotentsiaali vaartustamine.

Sama isearalik voib maksumaksjale naida eri tege-
vusvaldkondades antav eri suurusega sddgiraha, mis,
muide, pole tanavu tdusnud. Paeva sdogiraha naiteid
(kroonides):

16 arestimajas kinnipeetav; politseikoer
18 plirivalvekoer .

23 merehariduskeskuse kadett
internaatkooli dpilane (puuetega)
30 balletikooli dpilane

internaatkooli dpilane

33 riigikaitseakadeemia kadett

35 politseikooli kadett

36 piirivalveametnik; piiril kinnipeetu
40 veeteede ameti meremees

42 kaitsevaelane

60 plirivalvehobune.

Kollast raamatut luges
Madli Vitismann

"Suur Toll"”, mille jaoks ei jaetud raha leidmata, ainult
summa on kahjuks vajadusega vorreldes ulipisike -
vaid 0,34% remondi kogumaksumusest. Samas tempos
Jjatkates ei saa laev jargmise sajandi 16pukski korda, ent
head tahet on naidatud. Teiseks naiteks sobib laevaliik-
luse juhtimise stusteem Tallinna ja Muuga lahele: eral-
datava raha eest on vdimalik see korraga osta ja paika
panna.

Kust leida opetajaile palka?

Riigieelarve eelndu teiseks lugemiseks 5. novembril
oli esitatud 323 muudatusettepanekut, neist 16 puu-
dutasid merenduselt aravoetavaid miljoneid. Enamiku
ettepanekuid oli teinud Isamaaliit, aga oli ka teisi. Ent
Isamaaliit ei plirdunud merendusraha kogumisega,
vaid esitas koguni ettepaneku leida 4,5 miljonit Riigiko-
gult endalt, sh. vahendada 2 miljoni vorra séidukite
ulalpidamiskulusid.

Taheti ara votta miljon mereinspektsiooni palgafondi
Jja teine miljon majandamiskulusid, aga piirivalveameti-
le lisada 8 miljonit laevade ja kaatrite kaigushoidmi-
seks.

Samuti taheti votta 1+1 miljon teede- ja sideministee-
riumi palgast ja majandamiskuludest, veeteede ametilt
aga 1+3 miljonit ning laevaliikluse juhtimiskeskuselt 5
miljonit. Transiidikomisjoni pool miljonit taheti Gldse
ara votta.

Enim puudutasid muudatusettepanekud merendus-
ala investeeringuid. Poole vorra taheti vahendada vee-
teede hoiuks ostetavaid toid, veeteede ameti tootmis-
hoonete ja todkodade ehitusraha, 10 miljonit thtse me-
residestisteemi soetusraha ning kogu teede- ja sidemi-
nisteeriumi hoone remondiraha.

Asemele pakuti aga Saue-Manniku raudtee projek-
teerimist 8 miljoni eest, arvestades Paldiski lbuna- ja
pdhjasadama arengukavasid. Soovitati ka stivendada
Praaga-Piirissaare veeteed 1,375 miljoni eest.

Keskfraktsioon soovis suurendada faasilise isiku tu-
lumaksu 20 miljoni vdrra ning ehitada selle summa eest
Ruhnu sadam.

Vambo Kaal soovis 1,05 miljoni krooni vdrra suuren-
dada laevaliikluse juhtimiskeskuse palgafondi, et votta
todle 10 lootsi.

Madli Vitismann
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Uutest

"Eesti Merelaevanduse” néunik ENN ROJ
voetakse laeva tellimisel eelkdige aluseks?

Koigepealt ikka see, mida tahame vedada, ja kuhu:
kaubaliik ja kaubaliin. Naiteks "Lehola” tellimise aegu
olid suured vaidlused: kas teha ninaramp voi mitte. Kui
laev sdidab lahikest liini, on tahtis, et autod sdidaksid
l1abi laeva. Kui aga kavatsed pikka liini sdita - ja algul,
kui neid laevu ehitama hakkasime, oli mote hakata Fe-
lixstowe’sse kaima - siis pole vaja ninarampi teha. Tol-
lal oli selle hind mu maéaletamist m&oda tile miljoni dolla-
ri. Ei ole mdtet teha nagu, et oleme kangesti kdvad me-
hed ja tellime lihtsalt hiigelsuure laeva. Laev tellitakse
ikka teadaoleva kaubavoolu peale.

Seejarel arvestatakse, missugune peab olema laeva
kiirus, missugune laeva suurus ja missugune kiitteku-
lu. See viimane on vaga tahtis faktor. Kui meil on kon-
teinerilaev, siis on tthed kriteeriumid. Naiteks, kui me
"Sakalat” ehitasime, tousis kiirus 14 sdlmelt 17-le, sest
ehkki puistlastilaev, otsustasime ta nii teha, et temaga
saaks ka konteinereid vedada. See tahendab, et masi-
navdimsus ja kuittekulud laksid kohe suuremaks. Laev
on praegu prahitud, ja selgus, et 17 sdlme on just see,
mis tarvis.

Uhesdnaga, laeva tellimine-ehitamine on vaga pikk
protsess, kaib nii umbes aastane vaagimine. Meil laks
koik kull vaga kiiresti.

On olemas laevade projekteerimisfirmad. Naiteks
Hollandis oli laevaehitustehasel projekteerimine telli-
tud eraldiseisvalt firmalt, aga voib ka niimoodi olla, et
projekteerimisosakond on tehase juures. Peamine labi-
raakimine on laevaehitustehasega, sina esitad oma va-
jaduste jargi ndoudmised. Arutatakse sedagi, kas laev
vdetakse taiskomplektina, kuni voodipesuni valja, voi
voetakse tiihi laev. Omal ajal Bulgaarias ja Nikolajevis
puistlastilaevu vastu votmas kaies selgus, et isegi kaks
komplekti muusikariistu oli peal. Vahimehe soe kombi-
nesoon oli ka laeva hinna sees. Maailma tildine laevade
tellimise kogemus tuitleb siiski, et laev voetakse tihjalt.

Kuni vist 1965. aastani oli meilgi TPI-s laevaehituse
eriala olemas. Need, kes meil praegu laevade ptstivuse
ja uppumatusega tegelevad, on 16petanud Odessas.

On olemas laevu, mille viljaniigemine kdigile
meeldib, ja teisi, mis eriti ei vaimusta. Kes selle otse
no. arhitektuurilise kiiljega tegeleb?

Ikka projekti autorid. Mitte tellijad. Projekteerijad

- muidugi teavad, missugune on parajasti mall.

Aga miks meremehed iitlevad, et vanemate laeva-
dega on parem sdita - 16ikavad lainet paremini ja
iildse on laevaks ehitatud?

Omal ajal ehitati meie puistlastilaevad niimoodi, et ni-
naosa tehti valmis ja ahtriosa tehti valmis ning siis pan-
di kokku. Uks laev, "Mikola BaZan” pole mitte seda-,
vaid teistpidi kokku pandud. Kui eest vaatad, siis on
nagu kaheksaks keeratud. Laevad voéivad olla isegi
thest seeriast, aga ikkagi erinevad: kaht sarnast laeva
ei ole olemas. Nad vdivad merekdlblikkuselt erineda,
kiirus voib olla erinev, ehkki on tithesugused masinad.
Vaikese keevitaja vaike napuviga vdib teha nii, et kor-
pus ei ole nonda voolujooneline, nagu teoreetiliselt ette
nahtud.

Kuidas kujunevad laeva chitamisel meeste t66- ja
elutingimused?

On olemas vastavad konventsioonid, mis naevad ette
ruutmeetrid iga inimese kohta, sanitaarnormid pane-
vad tualettide arvugi paika. Naiteks, kui meeskond on
ule 16 inimese, peab laevas tingimata olema isolaator
oma eraldi tualetiga. Koiki neid SOLAS-i viimaseid
ndudmisi teab ja votab arvesse laeva arhitekt.

Mis puutub tddtervishoidu, siis mehaanikuna dppisin
korvaklappide kasutamise ara "Mehaanik Krullil”. Seal
olid masinaruumi viiva ukse korval riiulil korvaklapid ja
muidu ei saanud neist moéddagi, kui hoidsid tihe kaega
ust ja teisega haarasid riiulilt kérvaklapid. Juba laeva-
ehitaja oli sellele moéelnud, edaspidi aga kujuneski har-
jumuseks masinaruumi minnes kdrvaklapid votta.

Mingid laevachituse koolkonnad on ju ka?
Niiteks Soomes ja iilldse Pohjamaades chitatud lae-
vad on justkui inimsébralikumad: vihem kandili-
sed, sees rohkem kumeraid jooni. Indoneesias chita-
tud Péhjamaade laev niieb ka viilja nagu Pohjamaa
laev.

Oleneb tellijast. Kui ikka saadavad kartsoranzid
modbliriide naidised, siis Gitled, et ei taha. Kéik ju koos-
kolastatakse. Ja 16pptulemus oleneb muidugi rahast.
Kui sul on soliidne rahakott, siis ehitad ka soliidse lae-
va. Vaiksemaga ehitad normidele vastava, kuid vaga
lihtsa laeva.

Aga maitse miiirab ka midagi. Kelle maitse teie
laevu tellides peale jdi?

Maitsekiisimusi ei tekkinud, oluline oli otstarbekus ja
odavus. Muuga-taupi laevad ehitasime Lloyd’si registri
alla, Lehola-thnpi laevad Det Norska Veritase alla. Nen-
de ndudmised naiteks automaatika klassi asjus on hul-
ga ndérgemad kui Vene registrl omad. Seadmete signali-
satsioon ei pea olema keskjuhtimispuldis, vaid on ko-
hapeal. Jarelikult laevad tulid odavamad.

"Krullil” on need asjad palju keerukamad kui 15 aas-
tat hiljem ehitatud "Muugal”. Endises N. Liidus kehtisid
ju sdjavae ndudmised, sellest laks laeva ehitus kolman-

diku vorra kallimaks. Ja seetdttu olid ka registri noud-
mised kdvemad.

Et iiksik haavatud mees iihe kiiega keskjuhtimis-
puldis hakkama saaks?

Just. Kdéik kaubalaevad olid ju sdjamerelaevastiku re-
servlaevad.

Aga millest tulevad niisugused erinevused? "Palu-
salul” niiiteks kiiib trimmi puhastamine peaacgu et
lapi ja harjaga, lisaks on palju asju, mida mehed pea-
vad viiljas tekil tegemas kiiima. Teisel mitte oluliselt
uuemal puistlastilacval aga (mis v5ib samas kiill ka
vedellasti vedada) "Siboelf” on trimmide vahel pu-
hastustankid. Vatijopes tekil kiiimise asemel aga te-
hakse sama iira valges sirgis toas istudes ja nupule
vajutades. Lisaks niitab kdike ka veel viirviline arvu-
tickraan.

Too on ikkagi tanker. Kirjutasin merekooli ajal tanke-
ritest diplomitdd, selleparast tean. Juba 67. aastal olid
N. Liidu tankeritel ette nahtud pihustid tankide pesemi-
seks.

Aga muidugi, kui meie oma puistlastilaevad saime,
vedasid need ainult vilja, ja siis aitas voolikuveega tile-
loputamisest. Nuiid aga veetakse nii rauamaaki, kivi-
stitt kui vaetist, parast seda aga tuleb naiteks oder, ja
siis on vaja kdva puhastamist. Umbes tthtemoodi pu-
hastavad niisugusel puhul kéik laevaomanikud. Igasu-
guseid ratsionaliseerimisi on muidugi tehtud. Kui sein
on 16 m korge, siis nii pika varrega harja ju ei kasuta, on
valja moeldud miski kahuri moodi asi.

Millal on viimastel aastakiimnetel olnud suured
murrangud laevachituses ja tulnud pohimatteliselt
uued laevatiiiibid?

Laevatatipide teke oleneb kaubavoogudest. Kaua
aega ei olnud naiteks ju ro-ro-laevu. Aga kui kaubaau-
toga polnud enam aega sdita maad moodda ringiga, pan-
di auto laeva, anti juhile kajut, harrasmees laks ohtul
baari, vottis vaikese napsu, ning jargmisel hommikul
suundus juba sihtkohta. Ja konteinerilaevad tekkisid
siis, kui kaupa hakati paigutama konteinereisse.
Ferryd tekkisid, kui rahvas ei sditnud enam rongiga sa-
damalinna, vaid tuli oma autodega.

Siin oli/on inimt66joud veel odav, Liines aga kal-
lis. Kas sellest on ka midagi olenenud?

Me ei jaa samale tasemele, mis 10 aastat tagasi. Ehi-
tame samuti juba laevu, mis vajavad vahem inimesi.
Aga alla 10 ei saa meeskond ka olla.

Euroopast Jaapanisse kaivate konteinerilaevade pu-
hul loeti 3000 TEU-d piiriks; naitd on ehitatud juba
6000 TEU-seid. Aga eks meeskond on ikka 15-20
meest. Olen tikskord oma laeva vaiksust nainud Ant-
werpenis ltitisis seistes: meie "Krull” oli 2000 TEU-se
laeva korval umbes nagu paastepaat...

Kuidas pracgu "Eesti Merelacvanduse” laevastik-
ku hindate - suhteliselt vanu lacva on ju ka ikka hul-
gas?

Jagasin tihes ettekandes meie laevad kolme kategoo-
riasse: uued, keskmises eas (5-10 aastat vanad) ja va-
nad laevad (gvardijad, markovkad, spartakid, laiud).
Kusjuures keskmised liginevad pigem kiimnele aastale.

Kaubalaevad peavad ju vist enam uuemad olema,
vana reisilaev aga on piiris tore, isecasi, et ei vota
suurt autosid peale?

Kaubalaev on todomees, reisilaev, eriti veel kruisilaev
on aga meelelahutuse koht, ja nduab seetéttu suuri
mugavusi. Uhesdnaga, eesmark maarab.

Kui suur saab olla meeskonna osa laeva interjoori
kujundamisel?

Projektist ei saa muidugi kdérvale minna, aga mingi
vdimalus oma métteid valjendada kaptenil ja vanemme-
haanikul ikka jaab - kui nad on laevaehituse algusest
kuni l6puni juures. Valismaa firmad kasutavad seda
palju; meie arvasime samuti, et kuna nad esimese laeva
ehitasid, siis kogemus on olemas, ja oskavad jargmisi

juba vaadata.

Kui palju on tarvis chituse jirelevalvet, kvaliteedi-
kontrolli?

Noukogude ajal oli ministeeriumi esindaja laevateha-
ses, kes pidi kodike kontrollima. Aga kui me oma esimest
laeva, praegust "Kivistikku” vastu votma laksime, tegi-
me veel oma kontrolli, sellega ei oldud harjutud. Meie
meeskond oli koik kohal, ja lahenemine tddle oli hoopis
teistsugune.

Tollal taheti ju kangesti koik asjad tahtpaevadeks
teha, ja meie laev "70-letije Oktjabrja” pidi 1. maiks te-
hasest valja minema, raporteeriti valmimisest ja de-
monstratrsiooniks tehti tast pildidki juba. Aga tegeli-
kult laksime alles 9. vdi 10. mail kaiguproovi. Hirmus
jama oli, laks kuni Moskvani valja, et miks ma laeva
vastu ei vota. Inimesi ahvardas preemiast ilmajaamine.
Kogu vastuvdtu mehhanism oli ju paika pandud, ja
naad jarsku el tédtanud. Vastuvotukomisjoni esimees
maarati sel ajal mereministri kaskkirjaga, see oli suur
tegelane, ja jarsku ei voeta 1. maiks laeva vastu...

89. aastaks, "Palusalu” ajaks, oli kdik juba korrali-
kum. Enne seda tegid nad Gihe laeva koguni Norra lae-
vaomanikule, ja parast siis raakisid, et meie tollane
ndudlikkus on neid lausa aidanud.

Tollalgi oli meil uuemat navigatsioonitehnikat. Nai-
teks "Kristjan Palusalule” pandi moodne navigeerimis-

a vanadest laevadest

siisteem "Birjuza”, mida kasutati tuumaallveelaevadel.

Iseenesest hea, aga kaubalaevale jaid muidugi need all-
veelaevadele mittesobinud vdi valjapraagitud tikid.
Vaidlesime toona Kiievis korgete ametimeestega pool
paeva venekeelsete sonade tahenduse tile: mis on sboi
ja mis on palomka. Lopuks leppisime protokolliliselt
kokku, et sboi on seisak alla 12 tunni ja palomia tle 12
tunni. Vaat nii seda kasutasimegi.

Vanasti vaatasime ikka Laane poole, et kill seal on
koik korralik, tahtsime alati seal remonti minna jne. Te-
gelikult peab Laaneski kdike samamoodi kontrollima.
Oma uute laevadega on meil ikka tiiksjagu probleeme ol-
nud, ka Hollandis. Maailmas suheldes selgub, et maid,
kus me praegu laevu ehitame - Hollandit ja Hispaaniat,
molemat — peetakse laevaomanike seas rasketeks. Ja
Venemaal jaavad me laevad samuti hiljaks - koik viis
peaksid juba kaes olema, aga "Harjumaa” saame ehk al-
les martsiks.

Kas remontidega niditeks Turkus voi Naantalis ka
probleeme on ?

Maailm on ju tildse niisugune, et ega sa rihma el saa
16dvaks lasta. Liialt usaldada niisuguses asjas nagu
laeva remont - see voib parast vaga kurjasti katte maks-
ta.

Niisugune naljakas detail: vanematel lacvadel on
alati niha esimene nimi, sest on reljeefne. See ei
kao, kuidas ka ei viirvitaks. Tdanapieval aga vaheta-
vad ju laevad iiha sagedamini nimesid.

Igas firmas on oma strateegia. Omal ajal ostsime 10
aasta vanused nn. markovkad. Eelmine peremees vottis
neist valja koik, mis sai, ja midagi sisse ei pannud. Meil
tuli alustada mootorite puhastamisest ja remondist.

Palju siis iildse uusi laevu eestlaste kiies on olnud-
ki, aga, niie, tublid meresditjad on saanud...

"Nord Estonia” Ja "Vana Tallinn”, "Diana II" ja "Mare
Balticum” on nagu 606 ja paev, mdlemad oleme korda tei-
nud, "Baltic Kristina” teeme ka kindlasti vaga korda.

Tundub, et kui lacvaomanik viihegi raha eraldab,
saab paljugi meeskonna oma joududega ja meeskon-
na huvides éira teha.

Inimeste peale tasub raha raisata. Seda enam, et me-
remees on see inimene, kelle elust suur osa moéédub lae-
vas.

Kus pole olnud, on kindlasti saun chitatud.

Puistlastilaevadel olid saunad ju olemas, aga niivord
voimatud - rauast ja sGjameeste jaoks tehtud, desinfit-
seerimiseks. Mingid mugavused peavad laevas ikka ole-
ma.

Aurulaevade ajal elas kiitja kubrikus, kus oli kaheksa
voi kiimme inimest. Aga temal oli pikka merereisi ker-
gem tle elada kui praegusel meremehel oma eraldi ka-
Jjutis. Kusjuures kajut voib olla suur, aga mitte hubane,
mitte meeldiv, ent vdib olla kiill vaike, kuid hubane. Nii-
moodi on naiteks vastavalt "Muuga” ja "Mehaanik Krul-
li” kajutitega. Soome standard on ses mottes naiteks
Hollandi omast kdrgem. See on disainerile tdsine t606-
pold.

Praegu aetakse mees iiles, laheb vahti. Vahis suhtleb
ainult kas titirimehega, voi kui masinas, siis motoristi-
ga. Tuleb vahist ara, laheb kajutisse. Koik.

Varasemal ajal naidati vahemalt kino, ja inimesed olid
koos, aga niiid seda enam ei ole. Ta jaab kinnisesse
ruumi nelja seina vahele, ja vaat see rohub. Olen palju
meestega raakinud, mitmesuguseid tekkinud olukordi
arutanud ja analGiisinud ning just selle pdhjuseni

joudnud. Kaheksakesi kubrikus méangisid kaarte, raa-
kisid elust, vbib-olla j6id viina ja laksid kiskuma, aga
uksinduse suhtes oli kergem. On muidugi hea, et tana-
paeval saab teiste silma alt oma kajutisse tombuda, aga

"Palusalu” tuli hiljuti kimnekuisest reisust, mehed
olid ligi aasta merel!

Kuigi kaptenil on seal kolmetoaline korter ja teis-
telgi ruumi véib-olla rohkem kui kodus.

Just. Aga saun, millest eespool juttu oli, on tanapae-
val laevas tiks vaheseid kooskaimise kohti. Ega tiksi ei
lahe, ikka kolme-nelja-viiekesi. Joovad pudeli &lut, vd-
tavad leili, sellega maandavad ennast.

Mulle on raagitud, et naiteks parast joulupidu, kus
koos oldi, dhkkond kuidagi muutus, elu laks kiima.
Nahtavasti peaks rohkem niisuguseid koosolemisi tege-
ma.

Keegi, kes valislipu all kais, raakis huvitava asja. Soit-
sid Punasel merel; kapten vottis kord kuus kogu mees-
konna kokku ja tegi trimmi kaane peal pikniku! S6id ja
joid, suhtlesid. Moni vottis end tais, aga see ei seganud
laeva ohutust. Jargmisel hommikul oldi jalle t66l, ja
kuuks ajaks oli nagu mingi vedru tiles keeratud.

Uhesdnaga ka see on laevaehituse kiisimus - et oleks
koht, kuhu niimoodi minna.

Kas iildiselt on laevades ikka veel kaks messi?

Pohimotteliselt me enam seda vahet ei tee. Aga jah,
puistlastilaevades on endiselt ohvitseride mess ja rea-
koosseisu mess eraldi. Uutes laevades kaivad kiill kdik
uhes kohas sddmas, ehkki eraldatult. Kapten on ikkagi
kapten, tema istub laua otsas.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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"Lehola” joudis kodumaale '

0ol vastu 4. novembrit joudis
esimest korda Muugale "Eesti
Merelaevanduse” uus kauba-
laev, Hispaanias ehitatud ro-ro-
taapi "Lehola”. Et laevale nime-
paneku pidulik tseremoonia oli
kavandatud jargmiseks kodu-
maale saabumiseks, pidi "Leho-
la” kauba kiiresti lossima-laadi-
ma ja jalle liinile sditma.

Paraku kujunes esimene ko-
dumaakiilastus siiski rahvaroh-
kemaks ja pikemaks kui kavan-
datud. Laev olnud paev labi tais
koikvoimalikke ametimehi, kall
asja, kall huvi parast tulnuid, ja
laevapaberite vormistamisel
tekkinud torked andsid juurde
7-tunnise lisaseisuaja.

Seevastu nadal hiljem, 11. no-
vembril, kulges kdik plaani jargi.
Esmalt "Eesti Merelaevanduse”
juhatuse esimehe Felix Tschudi
esimene minipressikonverents
Eesti ajakirjanikele, seejarel lae-
va nimepanek ja dnnistamine,
siis aga tutvumiskaik laevas.

Felix Tschudi sdnul on "Leho-
la” projekti jargi hea laev, kuigi
ehitus venis pikale. Ja just see-
tdttu, et Huelva laevatehas ehi-
tas sellist laeva esimest korda.
"Eesti Merelaevandusel” oli vaja
avaldada tugevat survet, ajaku-
lu 16puks kompenseeriti. Aga
eks igas seerias valmi esimene
laev koige raskemini. Jargmise
kolme sdsarlaevaga peaks prob-
leeme vahem olema.

"Lehola” on kavandatud ja ehi-
tatud, arvestades "Eesti Mere-
laevanduse” vajadusi Laaneme-
re-liinidel: killaltki kiire kauba-
lift viib treilereid alumisele teki-

ka Miiekala. Esimest toosti oel-
des rohutas Felix Tschudi, et
onn on olla nii kiiresti arenevas
plirkonnas. Ta tervitas kaptenit
ja laevaperet ning tanas risti-
ema, kes on palju aastaid laeva-
ga kaasas.

Teede- ja sideministeeriumi
asekantsler Viktor Palmet pi-

das oluliseks, et uue laeva sai
Eesti riik — mitte seetdttu, et on  tivi.
30% "Eesti Merelaevanduse”
aktsiate omanik, vaid seetéttu,
et laeva ahtris on Eesti lipp.
See tahendab, et suurenes
Eesti lippu kandvate laevade
arv. Noortele on aga iga laeva tu-
lek Eestisse kinnituseks, et

merendusel on Eestis perspek-

Kapten Peeter-Mihkel Kop-
pel tanas "Eesti Merelaevandu-
se” alalisi esindajaid Huelva te-
hases - see laevatehas on vaga
noor, et ehitada selliseid laevu,
seetdttu pole "Lehola” paris sel-

le. Pea- ja nilatekile sdidavad
autod ise, kuid tilatekile saab
kraanaga konteinereid tosta.
Kaubamahutavus on 1140 liin-
meetrit voi 675 liinmeetrit ja 240
20" konteinerit. Ladnemere-liini
vajadused on tinginud ka jaa-
klassi ja kiiruse 17 sdlme.
Sampanjapudeli 156i vastu lae-
vakulge puruks laevaema Mari-

”Suur Toll”
dokist vialjas

17. novembri dhtupoolikul
paases dokist valja "Suur Toll”.
Eesti Meremuuseumi direktori
Ants Pirna sonul on jaamurdja
nuud lausa ilus: veealune osa

unaseks varvitud, kruvid hele-
allid, ahter on tehtud vabaks
nagu vanasti oli.

Kruvid, roolististeem ja ank-
ruketid on korda tehtud. Jaa-
murdja jaab kai aarde, kuni re-
monditakse generaator ja pum-
bad. Siis on aga remondiraha ot-
sas ja jaame ootama, mis edasi
saab, arvas Ants Parna.

Tom Clancy
"Punase Oktoobri” jilitamine
Kirjastus "Kupar”

Tallinn, 1996
Techno-Thriller

Ponevust vee
alt ja maa pealt

Tegemist on ponevusromaaniga, mille
sisu on jargmine: ttks Noukogude Liidu
allveelaevaassasid (rahvuselt, muide,
leedulane, kelle isa oli iks juhtivaid "pu-
naseid”) on hakanud kahtlema kommu-
nismis ja koondanud enda iimber vaike-
se grupi mottekaaslasi. Neile avaneb
sanss lahkuda riigist, kui ass saab enda
kasutusse N. Liidu uusima ja taiuslike-
ma tuumaallveelaeva. Et lahkumisot-
sus oleks kindel ning ei saaks enam olla
tagasipdordumist, saadab ohvitser me-
revaejuhatusse kirja ning alarmeerib
sellega voime. Jargneb meeletu tagaaja-
mine, mis omakorda alarmeerib amee-
riklasi sellest, et midagi tdsist on teoksil.
Tulemuseks on vdiduajamine selle ni-
mel, kummal 6nnestub laev enne avas-
tada ja katte saada.

Nagu jarelsdnas on margitud, ei ole

Kaptenikommentaar

Kas teate, et leedulased ei olevatl samast loevatehastest scadud
laevadega eriti rahul, "Lehola” kapten PEETER-MIHKEL KOPPEL?
Tean, meie kontorid olid laevatehases leedulastega kdrvuti. Kdike  da.

oleks kerge parandada, kui “Eesti Merelaevanduse” juhtkond

autori puhul tegemist spetsialistiga,
kuid voib kindel olla, et realugeja raa-
matu pohjal sellest aru ei saa. Autor on
ilmselt pohjalikult uurinud allveelaeva-
desse puutuvaid fakte ja ka muid taust-
andmeid, naiteks on kahe allveelaeva
voimalikust pogenemisest raakiva
ameeriklase jutu sisse pandud episood
laevaga "Komsomolets”, mis tritas Got-
landile pdgeneda. Samuti on kirjeldatud
Noukogude Liidus valitsevat psithholoo-
giat, kus juhtkonnas oldi kindlad, et
nad on kui mitte Uhendriikidest ees, siis
vahemalt nendega vordsed, samal ajal
aga oli tehnika jankide jaoks paljuski
vananenud. Sissepdikeid tehakse mole-
ma poole laevnike elusse, tippjuhtkonna
tegevusse, puinitakse lahata kummagi
erinevat maailmavaadet.

Kokku on minu arvates saanud nii-
vord objektiivne raamat, kui tiks asjasse
mittesegatud isik voib Gldse kirjutada.
Lisaks sellele on see ka veel hea pone-
vusromaan ning tehnilisedki kirjeldu-
sed on osatud pdnevust tleskruvivalt
esitada.

Kui kedagi peaks ara kohutama selle
pikkus (umbes 600 lehekiilge), siis ma
voin kinnitada, et need kdik on lugemist
vaart.

Lauri Naber

juhtub.

10. november

line, nagu oleks tahtnud.

Johan Pitka
Kodanik ja admiral 125
Kogumik
Kirjastus "Mats”
Tallinn, 1997

Selle aasta 19. veebruaril moéddus 125
aastat Eesti Vabadussdja tihe silmapaist-
vaima tegelase Johan Pitka stinnist ja sel
puhul ilmus kirjastuse "Mats” valja antu-
na kogumik.

See teos on kokku pandud neljast vaik-
semast osast: "Admiral Pitka - Eesti Va-
badussdéja hing”, mis on kordustrukk
Karl August Hindrey 1938. aastal ilmu-
nud samanimelisest teosest; Voldemar
Pinni "Elu isamaa nimel”, Hannes Walte-
ri "Admiral Pitka kui laevastikujuht” ja
Mati Ouna koostatud lihielulugu.

Kogumik annab lahitlevaate J. Pitka
elust mitte ainult Vabadussdja ajal, vaid
ka enne ja parast seda. Kogu Pitka elukai-
gust paistab silma tema suur aatelisus ja
tegutsemistahe. Eriti torkas see silma
tema tegevuses Vabadussdja ajal, kui ta
organiseeris nii Eesti soomusautosid ja
-ronge kui ka Kaitseliitu, merevage ja pii-
ri valvamist, ning ei kdhelnud rahvuslike
huvide nimel oma riisikol raha laena-
mast.

Sbdja ajal Eesti merevage juhtides naitas
ta trles suureparast merevaelasevaistu -

Laeva onnistas Eesti Mere-
misjoni peasekretar Jaan Jaani
ning kinkis laevaperele eesti- ja
venekeelse piibli. Ingliskeelne
neil juba oli. Jaan Jaani meenu-
tas lugu ndéukogude kaptenist,
kel thes valissadamas polnud
konflikti lahendamiseks piiblit,
mille peal vanduda, et just tema
Jjutt on dige.

Laeva roolikamber on avar,
mugav ja hasti varustatud, ma-
nooverdamisvoéimalused on
kapteni sonul excellent ning sti-
vidorid on laadimisvdimaluste-
ga vaga rahul. Paraku el ole roo-
likambri aparatuur omavahel
seostatud. Kaardiarvutis on ge-
neraalkaart nagu gloobus, mis-
tottu soideti Skandinaaviamaa-
de tihedas liikluses paberkaar-
diga. Ometi on laeval olemas
"Navy Sailor”, mis véimaldab
ekraanile kanda kogu korrigee-
ritud kaardi, millel margitakse
ka laeva asukohta. See on
maailmas juba aktsepteeritud
voimalus.

"Lehola™ s6idab liinil Tallinn-
Helsinki-Kopenhaagen-Arhus—
Helsinki-Tallinn. Nadala jook-
sul on viis lossimist-laadimist,
lihim tlesdit 3 tundi ja pikim
poolteist 66paeva. Kahekohali-
sed kajutid on 12 autojuhile.
Esimesed kaks reisi olid vaga
edukad - laev oli kaupa tais. Ja
ka parast dnnistamist teele asu-
des oli kaupa piisavalt.

Madli Vitismann

Reet Naberi
ja Tiit Orava fotod.

nduaks, aga ndib, et kedagi el huvita, mis selle laevaga aasta pérast

Roolikambris on meil kuulsate firmade seadmed, aga aparatuur
on h&dlestamata. Kdigil seadmetel on garantiiaeg, olen teinud juba
30 garantiiraportit rikete kohta, aga pole Uhelegi vastust saanud. Kui
garantiiajal el nduta, |&heb remont parast kulukaks. Oleks hea, kui
meeskond peaks seni vastu, kuni saan ise kaldakontoris asju dienda-

Madili Vitismann

ta ei olnud sdjalist haridust saanud. Ees-
ti laevastikku juhtis ta nii, et kogu sdjas
kaotati vaid 38 meest, 9 neist langenute-
na, ning mitte tthtegi laeva. Pitka adus, et
tegemist oli maavagede sdjaga ja operat-
sioonid, mis ta korda saatis, olid toeta-
mas ka maavagede tegevust. Pole ime, et
ta selliste saavutuste eest 1919. septemb-
ris kontr- (tollal ase-)admiraliks tilendati.

Peale sddagi jatkas ta tegutsemistahte-
lisena ja trritas katt proovida poliitikaski.
Seda aga edutult ning pettununa Eesti
avalikkuses lahkus ta 1923. a. Kanadas-
se, naastes alles 1930. a.

Taas kodus, tddtas ta Eesti Tarvitajate
Keskiihisuse juhatuse esimehena ning oli
1931.-32. a. Vabadussdjalaste Keskliidu
juhatuse abiesimees.

Raamatus on tthtede kaante vahel kok-
ku saanud mitu erinevat kasitlust Johan
Pitkast, mis rikastavad meie teadmisi sel-
lest legendaarsest vastuolulisest isiksu-
sest. Iseloomustavalt on kirjapandus pal-
ju emotsionaalset ja romantilist, milline
oli kindlasti kaasaegsetele ka Pitka ise.
Peegeldus sellest suhtumisest elab edasi
tanapéaevani.

Kirjastuse eessdnas on kinnitatud:
"Kall on osutunud ka uuel paeval kest-
vaks tema eilsed head ja omakasuptud-
matud teod oma maa ja rahva heaks.”
Eks selleparast ongl tema kohta kaiv kir-
javara oodatud ning loetud.

Lauri Naber
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Nimi kiilge ja liinile

Uueks aastaks normaalne
laevaliin

31. oktoobril joudis Tallinna
uus liinilaev - "Baltic Kristina”
vahetas Stockholmi-liinil valja
Rootsi lipu all sditnud "Nord
Neptunuse”. "Regina Balticaga”
vaheldumisi sditma hakkav laev
on esialgu siiski vaid kaubalaev.
See vdoimaldab igapaevast liik-
lust vaid autojuhtidele, sest vo-
tab praegu peale 36 reisijat.

Laevas on vaja veel itht-teist
teha: vahetada kuumusandurid
kuumus- ja suitsuandurite
vastu, vahetada uksi ja teha
muid sisetdid. Nii saavad esial-
gu uue’laevaga sodita peamiselt
autojuhid, kuid etapiviisi tahe-
takse reisijate arvu suurenda-
da. Maksimaalselt voimaliku
450 reisijakohani tahetakse
jouda hiljemalt uueks aastaks.

Viirskelt viirvitud

Kapteni esimene kaskkiri kais
lipuvahetuse kohta, see oli 22.

. oktoobril kell 19: "Alates sellest

hetkest alustada logiraamatu
taitmist laeval kehtivas riigikee-

les”. Turku laevatehases oldi te-
kile kogunenud laevaperele lae-
va valjuhaaldeist kostvast him-
nist parasjagu ullatunud - saa-
rast pidulikkust ei osatud ooda-
ta.
Eelmisel paeval enne Stock-
holmist valjasoéitu oli iks kiilg
veel nimetu, aga varsti kuivasid
nimetahed valgel laevakiljel.
Kahe aasta jooksul on see laeva
neljas nimi. Vene "Iljitsile” on
joutud peale varvida Kaprose
"Anastasia”, St. Vincenti ja Gre-
nadiinide "Windward Pride” ja
viimaks Eesti "Baltic Kristina”.
Just Kristina, mitte Kristiina,
vaidavad asjatundjad. Musta
korstna sinisel triibul oli vaike
valge "Eesti Merelaevanduse”
embleem juba olemas. Tallin-
nas jaab see kahjuks suurema-
te valgete ja varviliste laeva-
korstnate varju.

Rootslase heaks
Stockholmis anti viilmane lihv

Piiev enne liinileminekut: merepoolsel kiiljel oli nimi olemas.

Lv:-ﬁvapere kontrolloppustel lasti kummastki pardast iiks paat
a.

laeva ohutusmeetmeile - kont-
rollis Rootsi meresdiduamet. Et
kontrolloppust segas esimesel
katsel tehniline viga — segadust
tekitasid kajutite erinevad uni-
versaalvotmed -, dnnestus teine
katse teha arasodidupéaeval.
Paastevahendid leiti korras
olevat. Oppuse stsenaariumi

jargi puhkes tulekahju V tekil -

kajutite juures kell 3 66sel, kui
igauks tegeleb oma asjadega ja
peab toopaigalt, kajutist voi
puhkeruumist haire peale ko-
hale tulema. Kajuteist tuli leida
uks inimene ja kaesidemed.
Kummastki pardast lasti valja
uks paastepaat.

Vanemtiuurimees Vahur Aus-
mehe sonul jaid Rootsi ameti-
isikud laevapere tegevusega
haireolukorras vagagi rahule.
Eriti kiidetud tuletdrjerihma
ning tuletdrje- ja evakuatsioo-
nirithma koost6od, hindeks an-
tud "vaga hea”. Riikliku sada-
makontrolli raames kontrolliti
koogipoolt ja hiigieeninduete
taitmist, ka sellega jaadi rahule.
Koridorivaipade puhastamist
jatkub siiski veel moneks ajaks.

Uks raskesti taidetav ndue
neil siiski on. Nimelt peaks
praegu 34-liikmelise laevapere
iga liige ametikohast sdltumata
oskama monevorra rootsi keelt.
Dokumenti, millele saarane
ndue tugineks, ei ole, ent Rootsi
meresdiduamet tunneb muret
voimalike umbrootslastest rei-
sijate parast. Kui Eesti Veeteede
Amet seisaks samal maaral voi-
malike umbeestlastest reisijate
eest, oleksid need nduded tasa-
kaalus.

Kruisilaeva minevikuga

Kuigi Soomes ehitatud, teenis
"I1jit8" peamiselt siiski Nouko-
gude, hiljem Vene lipu all Peter-
buri-Stockholmi liinil. Seetottu
on muidu puhtas ja hubases
laevas ikka veel tiht-teist vene-
likku. Avarais restoranides ja
baarides jaguks igale reisijale
vist isegl kaks tooli.

Laeva naidanud II thurimees
Argo Korjus rohutas digusta-
tult laevaruumide avarust ja
paiknemisloogikat. Paris all on
saunad basseiniga, solaarium
ja massaaziruum, samuti 60k-
lubi. Séiduautoriiuliga autote-
kile jargneb infotekk ruumika
vestibhiili, kaupluse, keemilise
puhastuse, juuksuri ja isegi
postkastiga. Seejarel on kajuti-
tekk, jargmisel restoranid-baa-
rid, ilal aga konverentsisaalid,
mida saab likandseintega lii-
gendada. Hiigelsuur showbaar

meenutab veidi "Mare Balticu-
mi” oma. 120-kohaline 4 la car-
te-restoran on taiesti korras —
kui tolm ara puhkida, vdiks
kohe s6oma hakata. Kdogis on
pagaritookoda. Priigisaht aga
laseb prahi autoteki keskele
konteinerisse.

Samovari imber

Restoranide-baaride nimed
on ule elanud nii "Anastasia”
kui ka "Windward Pride’i” aja.
Baar nimega "Samovar” voi
"Kronstadt” ning restoran
"Neva” voivad eesti reisijail al-
lergiat tekitada, samuti kui 66-
klubi tulipunane klaver firmast
"Krasndi Oktjabr”. Voimalik, et
rootslased, vastupidi, leiaksid
sellest huvitavat omapéra.

Eestlastele toenaoliselt ei
meeldi Leningradi pannoo trepi-
kojas. Kuigi luksustaotlusele
viitab suur peegelsein teise trepi

5

taga. Trepikasipuu nikkeltorud
on voib-olla veidi kulunud ja
plekktantsuporand 66klubis
pole parkett, aga seni tagasi-
hoidlikele ruumidele vasesara
ja puidu soojust lisades oleks
"Baltic Kristinal” eeldusi palju-
dele meeldida. Autojuhtidele -
avati rootsi laud restoranis
"Neva” ja baar "Samovar”, sa-
muti laevapood.

Roolikambrit ootab kevadel
umberehitus, et laevajuhtidele
tanapaevased tookohad luua.
Aeg, kui iga tiikk eraldi seisis, oli
ebamugav ja on mdéddas. Ent
neli peamasinat on korras ja
laeva kiirus sama suur kui "Re-
gina Baltical”.

Parast uut aastat ei peaks rei-
si kavandades soltuma sellest,
kas laev soovitud paeval sdidab.
Voimalus iga paev Tallinnast
Stockholmi sdita teeb "Estli-
ne'ist” normaalse laevaliini.

"Baltic Kristina" kaptenid on
Elmet Ekker ja Juhan Liiv.

Madli Vitismann

Laev oli hiisti hoitud: vaja vaid tolm piihkida, linad lauale ja
voibki s66ma hakata.

Kaptenikommentaar

Olete uhe vahetuse juba “Baltic Kristi-
naga” sditnud. Kuidas uus laev meeldis,
kapten ELMET EKKER?

Meeldis kulll. Laev on kill vana, aga vas-
tu lainet IGheb hasti. Siiski - Ghe rooli ja
kahe kruviga ei ole ahter nii kergesti juhi-
tav kui teistel laevadel, voib-olla tuleb
halvailmaga sagedamini hakata pukserit
tellima. Aga “Baltic Kristinal” on stabilisaa-
torid ning autojuhid olid vaga rahul - sellel
laeval suurt ei kdiguta. Ja masinatel jdudu
jatkub - pole mingi probleem sdiduplaa-
nist kinni pidada.

Arvan, et jouluks saab laev péris korda.
“Saarmas” puhastab vaipu. Igasugused
sildid, ka kajutinumbrid tehakse uued,
nagu korralikus laevas peavad olema.
KUllap mdeldakse ka restoranidele-baari-
dele seejuures uued nimed valja. Nn. sdi-
dumeeskond on “Eesti Merelaevanduse”
oma, aga teeninduspool on “Estline’i”
hooleks. Sellega tegeleb Rootsi poolel
Jaanus Grabovski.

Kaupa on juba rohkesti, olemne mone
(15si, juhita) treileri pidanud maha j&atma.
Novembri I6puni k&ib Kesklinna sadamast
ka *Transestonia” Stockholmi vahet ja kdi-
gil kolmel laeval on kaupa killalt vedada.
Meile laev peaks autojuhtidele meeldima:

sdidab tapselt sdiduplaani jérgi, ei kdigu-
ta, restoranid-baarid on, kajuteil pole sa-
muti viga ... Eslalgu soitis iga paev 15-20
inimest.

Kuuldavasti tahetud tele laevas tuge-
vat roofsi keele oskust?

See oll pigem markus. Igasse evakuat-
sioonirihma paigutatakse Uks rootsi keele
oskaja. Aga edaspidi, kui reisijate arvu
kasvades laevapere suureneb, opivad
nad kindlasti ka keeli.

Teil on see juba mitmes kord Rootsi-liini
alustada. X

Esimesel p&eval seisime samas, kus sa-
damakontrolli gjal. Siis tuli “Nord Neptu-
nus” viimast korda Tallinnast, lossis kauba
ja vahetasime kohad. “Nord Neptunuse-
ga” vahetasime veel kolm pikka signaali -
seal oli varem ka Eesti laevadel sditnud
Karl Karell.

Omal gjal, kui “Estoniaga” esimest kor-
da Stockholmi sditsime, vahetasime sa-
muti kohad liini Ibpetava “Nord Estonia-
ga”. Ka Rootsi sadamakontroll oli, seejarel
korraldasime “Nordstréom & Thulinile” ning
“Estline AB-le” vastuvotu, Tallinna saabu-
mise jarel oll aga vastuvott Eesti ametiisi-
kuile. Siimatorkavat ndudlikkust tollest op-
pusest el maleta, aga toona oli meil liinil
alustades ka 18 voi 20 rootsi ndustajat

peal.
Madli Vitismann

Ametnikukommentaar

Kuidas Eesti Veeteede Amet kontrollib
Eestisse tulevaid liinilcevu, meresdiduohu-
tuse talituse juhataja VELLO MURU?

Nii kauba- kui ka reisilaevad peavad
olema korras ja vastama rahvusvaheliste
konventsioonide nouetele. Reisilaevatun-
nistus antakse 12 kuuks. Eesti laeva kont-
rollitakse veel 6 kuu jarel, vdlisriikkide laeva-
dest aga vastavalt rahvusvahelistele kok-
kulepetele 25%.

Kui laeval on dokumendid korras, pole
melil alust teha taiskontrolli. See, et laev
soidab Eesti sadamasse ja veab eesti reisi-
jaid, meie erilist t&helepanu ei arata. Tal-
linna-Helsinki liinil teeme koos Soome me-
resdiduametiga Uhiseid jarelevaatusi -
Uksi poleks see joukohane ei meile ega
neile. Selline teguviis on rahvusvaheliselt
aktsepteeritud.

Missuguseld néudeid esitate keeleosku-
sele liinilcevadel?

On rahvusvaheline ndue, et laeval an-
tav teave peab olema arusaadav mdle-
malt poolt tulnud reisijate valdavale hul-
gale. See puudutab esmajoones reisijate-
ga tegelejate ametikohti, aga peaks mui-

dugi puudutama ka neid, kes tegelevad
reisijatega hdaire korral. Eesti reisijad 1&he-
vad tavaliselt Gle suuremate rahvaste
keeltele.

Kas ndéiteks “Finnjetil” oskab iga parve-
vanem eesti keelt?

“Finnjetil” kindlasti iga parvevanem ei
oska, seni pole me sellist nduet ka esita-
nud. Aga et see on rahvusvaheliste kon-
venisioonidega ette nahtud, tuleb seda
hakata taitma ja konftrollima.

Kas te siis el kaifsegi umbeestiasest reisi-
Joit?

Umbeestlased, kui neid on, ei reisi. Aga
see el vota vastutust laevaomanikult ega
laevaperelt.

Kuuldavasti néutakse néiteks Rooftsis
loofsimisest vabastamise tunnistust soovi-
vailt kapteneilt rootsi keele oskust koda-
kondsuse saamiseks néutaval tasemel.
Kuidas saab s&arast tunnistust Eestis?

Siin el saagi véalismaa laevadel niisugust
oigust olla. Et suurtel linilaevadel on vaga
t&pne sdiduplaan ning lootsi pealevotmi-
ne jamahaandmine on t&iendav ajakulu,
on see voimalus jutuks olnud. Kui seadsi-
me tingimuseks eest keele oskuse, jaigi
see arutelu tasemele.

Madli Vitismann



6

Nr. 21-22 (174—175! Teisia”ev, 18. november 1997

_Kaks korda nadalas Stockhol-
mi sditval "Palangal” laheb has-
ti. Marseille'ist parit parvlaev,
endise nimega "Monte Stello”,
on ehitatud 1979. aastal.

"Palanga” votab peale 1200
liinmeetrit kaupa ja 126 reisijat.
Neile on pakkuda 102 kajuti- ja
24 istekohta, restoran ja baar.
126,5 m pikkust ja 21 m laiust
laeva brutoregistertonnaaziga
11 630 veavad kaks peamasi-
nat. Kokku 15 200 hj annavad
sellise kiiruse, et dhtul kodu-
maalt teele asunud laev jduab
keskhommikuks Stockholmi.
Vooripotkurid tagavad aga kiire
sildumise, kuigi suhteliselt
suur purjepind sunnib valju il-
maga siiski pukserit appi vot-
ma.

Nagu Eesti laevadelt, ndudis
Rootsi meresdiduamet enne lii-

ih‘de....

Viis kuud liinil

nileasumist kontrolloppust ka
Leedu laevalt. Ent siis ilmnes, et
juunis, suvitushooaja alguses,
oli seoses ISM koodeksi tahtaja-
ga suuremaid ja vaiksemaid rei-
silaevaluba vajajaid nii palju, et
Rootsi meresdiduamet ei leid-

nud aega "Palangale” tulla. See- -

tottu tehti kaks reisi vaid 12 rei-
sijaga ning vahepeal mojutati
Rootsi ametiisikuid valisminis-
teeriumi abil kontrolliga kiirus-
tama. Parast saarast kara oli
muidugi hirm: mis juhtub, kui
6p8us laevaperel ebadnnestub.

ppus ise oli mitmekiilgne
ning paadis stsenaariumi jargi

|
|
o

"Palangal”" on hea manééverdamisvoime — tuleb ka kiiljetsi kai

i

...ent roolikamber on voérist harjumatult kaugel.

laevapere evakueerimisega. Ka-
juteist oli vaja leida sinna jaetud
kaesidemed, kusjuures polnud
tapselt teada, mida ja kui palju
tuleb leida. Seetéttu jaigi kolm
kaesidet kuueteistkimnest
esialgu leidmata ning kaptenil
oli vaja enne laeva "mahajat-
mist” aega voita... Siiski saadi
16puks hea hinnang ning erilise
plussina laks kirja, et kapten
ndustus kull paastepaadid valja
laskma, kuid mitte sinna laeva-
pereliikmeid paigutama. Tema
pohjendus, et dppustel juhtub
paatidega rohkem dnnetusi kui
pariselt, mdjus veenvalt.

Ka rootsi keele oskust nouti.
Selle ndude taitmiseks andis
agent laevaperele lehed n.o. val-
velausetega, mida umbkeelsete
teenindamiseks vaja, nt. "Jarg-
nege mulle,” voi "Oodake siin,
kohe tuleb rootsi keele oskaja”

. jmt. Ent 34-liikmelises laevape-

res on ka rootsi keelt hasti oska-
ja — seegi oli Rootsi meresdidu-
ameti raudne ndue. Oppusel
teadustati viies keeles, laevaoh-
vitseride inglise keele oskuses
veendusid ametnikud nendega
oppuse ule vesteldes.

Liin pole tiksnes selleks, et
leedulased valismaale paasek-
sid. Teist samapalju on valis-
maalasi, kes Leetu sdidavad.
Uks kord nadalas kaiakse Kie-
lis, ent sinna sdidab peamiselt
leedulasi. 20% sel liinil reisivaid
sakslasi on aga peamiselt endi-
sed memellanderid, kes lapse-
polvepaiku kaemas kaivad.
Muid sakslasi, arvab kapten,
nende laev ei veetle. Ja ka tee-
nindus olevat naiteks "Estline’i-
ga” vorreldes veel nork - eestlas-
te kogemused reisilaevanduses
on tublisti suuremad.

Klaipeda-liini piletid on kalli-
mad kui "Estline’il” - edasi-ta-
gasi istekoht maksab 100 $ rin-
gis. Reisijaid on aga erinevaid -
kui Kieli-s6iduks mtatakse koi-
gepealt valja kallimad kohad,
siis Stockholmi-reisil on vastu-
pidi.”

Ent "Palanga” alumiiniumist
baariletile on kleebitud palju eri
maade miinte. Seal on ka Eesti
sente ja baari tagaseinal teiste
maade paberrahade hulgas lei-
dub Eesti ithekrooniseid. Ning
selles laeva populaarseimas

ruumis pakutakse ehtsat esp-
ressot. :
Tax-free-kaupluse avamiseks

Kapten Rudolf Tatter

vajalik litsents, mida taotleti
juba aprillis, anti alles naad,
kuigi "Palanga” tax-free-kau-
banduse kiisimust arutanud
Leedu seimgi. Olnud isegi roots-
lasi, kes jatnud seeparast soit-
mata, et laeval pole tollivaba
kauplemist. Seevastu olnud su-
vel ka kruisereid, kes kainudki,
Klaipedas maha minemata,

uksnes laeval joomas. Rekord-
kruiser soditnud aga Stockhol-
mist labi Klaipeda Kieli ja taga-
si.

Kapten Rudolf Tatter on Tal-
linna Merekooli l6petanud
1975. aastal, seejarel saanud
korghariduse Peterburis. Tema
Tallinna kursusekaaslastest
olevat vahesed merele jaanud -
kel nappis tervist, kel ptasivust.
Noorena ta eluaegseks vaina-
meremeheks jaada ei tahtnud.
Ilmnes, et teises merelaevandu-
ses edeneski karjaar ladusa-
malt.

Kapteniks sai Rudolf Tatter
1990. aastal. Ta on ka lipu all
todtada proovinud, 1992. aastal
vanemtaurimehena - siis veel
Leedu kaptenit kapteniks ei
usaldatud. Naad juba usalda-
taks. Kuigi - juhtub sealmaalgi.
Alles novembri algul juhtus kai-
gukatsetustel kaubalaev kange
tuulega (20 m/s) Klaipeda lahe-
dal kalda aarde kinni sditma.

Et palgast jatkub kull elami-
seks, aga mitte saastmiseks,
siis olevat viimasel ajal kuus
kaptenit lipu alla lainud. Nende
kohad ahvardatakse taita uk-
rainlastega. "Neile piisab poo-
lest meie palgast,” arvas Kapten
Tatter. Ning arvab, et siis, kui
praegu Ameerikas 6ppiv vanem
poeg peaks tahtma Eestis Con-
cordia tilikoolis 6ppida, tuleks
isegi sinnimaale tagasi.

Muide, Leedu mereleht "Mor-
jak Litvd” on veel elus, aga Klai-
pedas annab linnaleht valja iga-
nadalast 8-kualjelist merendus-
lisa. Rudolf Tatteri sénul Gisna
heal tasemel.

Madli Vitismann

Balti terminaal on veel viiike ja tagasihoidlik.

LLOYD’S LIST E=

Léatlastel Eesti

merendusest
selge pilt

Lati merenduslehe "Juras
Vestis"oktoobrikuu neljas
numbris on paris palju juttu
Eesti merendusest. Lugeda
saab Raivo Vare ja Enn Sarapi
intervjuusid.

Pealkirja all "Veoste diinaami-
ka Balti mere sadamates” on
uks jupike pihendatud eraldi
"Tallinna Sadamale”. Informat-
siooni on Paldiski-Kapellskari
liini, Parnu sadama ja "Silja Li-
ne'i” reisijate hulga vahenemise
kohta Helsinki-Tallinna liinil.
Uks jupike teksti on "Hansa-
teest™ kui turuliidrist. Kirjas on
ka "Hansatee” "Lion Kingi" ost,
see koguni igas lehenumbris il-
muval ingliskeelsel kiiljel. Veel
saavad latlased teada, et"Estli-
ne'i” 8 kuu kaive oli 360 milj. kr.

Inglise keeles on refereeritud

"Postimehe” materjale Eesti lipu
mugavuslipuks muutmise tee-
mal. Uldisema majanduseluga
seoses raagitakse valisinvestee-
ringutest Eestisse viimase poole
aasta jooksul. Ja "Gazpromi”
aktiviseerumine sealhulgas
Eestis pole samuti kahe silma
vahele jaanud.

Reklaamides aga esinevad pi-
devalt "Viirelaid” ja Donata”,
mis regulaarselt ka Riia-tee ette
votavad.

Parvlaeva "Apollo” juhtkonda

siiiidistatakse lahtise vooriluugiga

Soome reisilaeva "Apollo™ (ex
"Corbiere” - toim.) kaptenile ja
vanemtiuirimehele loeti 10. no-
vembril Helsinki merekohtus
ette studistus lahtise vooriuk-
sega Tallinnast Helsinkisse
sOitmise eest. Veebruaris lastiti
laev nii tais, et autoteki sise-
mist, kolmandat ust ei saadud
enam sulgeda. Juhtum tuli ava-
likuks tanu the reisija avaldu-
sele.

Sandistaja ndudis kaptenile
karistust selle eest, et ta oli ta-
helepanuta jatnud laeva mere-
kolblikkuse eest hoolitsemise.
Vanemtuurimeest suudistati
hea merepraktika eiramises.
Samuti suiadistati kaptenit

ebaaususes logiraamatu taitmi-

soitmise eest

sel, sest sealt ei leitud mingit
marget sisemise vooriukse lah-
tijatmise kohta.

Studlased moédonsid oma
sund, kuid hindasid prokuréri
hinnangut liiga rangaks, vaites,
et alus oli taiesti merekalblik,
vaatamata meresdiduohutuse
eeskirjade eiramisele. Kapten ja
vanemtiaitrimees kinnitasid, et
laev oli ilma seesmise kolmanda
luugita sditnud merd veerand-
sada aastat; need tulid kohus-
tuslikena vast aasta tagasi,
ajendatuna "Estonia” dnnetu-
sest. Meremehed kinnitasid, et
sisemise luugi oleks kinni saa-
nud panna kull, aga siis oleks
uks kaubaauto pidanud maha

jaama. Rikkumisele mindi selle-

parast, et ilmateade lubas rahu-
likku merd.

Suundistaja moonis, et piisav
karistus molemale oleks trahv
ja moeldav oleks isegi nende ka-
ristuseta jatmine, kui nad kuu-
lutataks stiidlasteks.

Laevaomanik "Eckerd AB”
juba  karistas modlemat
meest: kaptenit alandati
ametis neljaks kuuks ning
vanemtiuarimehele tehti kirjalik
hoiatus.

Kohtuotsus kuulutatakse val-
ja novembri 16pus.

"Helsingin Sanomat”,
11. november
Tolkinud Reet Naber

Nordstrom & Thulin in move to find buyer for ferries

oy

aasta 1opul, teata

reisijateveost
eemaldumas?

"Nordstrom & Thulin” plaanib
lahkumist reisijateveo turult, et
keskenduda vaid tankeritele ja
kuivlastilaevadele juba selle

"Lloyd’s
List”.

Praegu otsitakse ostjat kolme-
le parvlaevale, mis opereerivad
Gotlandi liinil. Firma esindaja
Anders Berg on lehele delnud, et
reisijateveost loobumise ajen-
diks oli "Estonia” katastroof,
kuigi reisijate arv on viimastel
aastatel suurenenud nii Gotlan-
di kui ka Tallinna-Stockholmi
liinidel. Gotlandi liinidel saavu-
tatud tile miljoniline reisijate
arv ning mddnast tilesaamine
Eesti liinil on muutnud firma
aktsiad tugevamaks ja meelita-
nud huvi tundma ka potent-
siaalsed investorid. Pdhitahele-
panu poodrab firma edaspidi
oma tiatarfirma "Argonaut " po-
sitsiooni tugevdamisele ning
laevastiku moderniseerimisele.

"Lloyd's List”, 30. oktoober
Reet Naber
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"Hansatee” tiutarettevétte, uue
laevaliini juhtkond b sa-
muti kui paljud tana soliidsed

Jfirmad varemgi askeetlikul ren-
dipinnal vana kirjutuslaua taga.
Seekord remondieelses seisu-
korras hotellitoas.

AS—-i Hansaliin linidirektor
YRJO SAARINEN, te olete seo-
tud olnud viihemalt viie laecva-
lini avamisega. Kéigepealt on
mote lin avada, siis tuleb vali-
da laev, see on iihe voi teise
lipu all, siis on tegu meeskon-
naga — nii tema piéritolu kui

solekuga.

Jaanuar 1990 - "Tallink”
Soome lipu all - on niis ne
;ieg. mida paljud enam ei tea-

Enne seda oli ka veel tood.
Tallinki idee sai alguse nii 87.—
88. aastal. Ma titleksin, et idee
isaks oli Peeter Veegen. Ta on
uldse palaude asjade algataja ol-
nud. T ki idee kaasautor oli
muidugi Toivo Ninnas, liin tehti
koos paljude kolleegidega. For-
maalse lahenduse sai idee iga-
tahes mais 1989, kui "Georg
Otsa” pardal kirjutati alla koos-
tooleping "Eesti Merelaevandu-
se” ja "Palkkiyhtyma oy” vahel
uhisettevotte asutamiseks.

Tallinki egiidi all alustas esi-
mesena "Suurlaid”. Merelae-
vandus andis selle time-charte-
risse, kapten oli Jaan Osa. Tub-
li kapten ja tubli meeskond. See
oli vist juunis 89 ja sdideti 4-5
korda nadalas Muugalt. Anti
esimene kai, mis tildse Muuga
sadamas valmis ehitati.

Tollal oli aktiivne idee Baltlink

- mitte veel Via Baltica -, ka sel-
lenimeline ettevote oli olemas,
mis tegeles autovedudega. Hak-
kasid liikuma suured masinad,
need laksid vahetekile. "Suur-
laid” oli teatud méottes ka ro-lo-
laev, pidime vaikeste masinate
alla trimmi séiduks ehitama
spetsiaalse rambi.

Aeg oli iisna pingeline, sest
kaubavood labi Muuga sadama
hakkasid alles tekkima. Peami-
sed veosed peale treilerite olid
veel eesti inimeste ostetavad
autod, just "Ladad”.

Mida oli vaja teha, et liini
teist otsa ette valmistada?

Sellega tegeles sealpoolne
partner, moodustati allosa-
kond, kus toimus piletimauk.
Sel aja tuli sinna tod6le tks tubli
meesterahvas, kelle nimi on
Keijo Mehtonen, ja kes tanapae-
vani seda asja arendab.

Tallinna pool oli meid algul
kolm inimest: Peeter Veegen,
mina lja raamatupidaja. Ruu-
mid olid kahetoalises korteris
Asunduse tanaval. Kui juba
rohkem inimesi toole voeti, oli
nii, et kes esimesena tuli, sai en-
dale tooli ... Aga see oli 16bus,
tore Ja huvitav aeg. Muresid oli
muidugi Gisna palju, sest seoses
aktiivse ro-ro-liikluse arenda-
misega pidime koike uut sisse
viima, sealjuures koike ise tege-
ma: olema prahtijad, agendid,
stividorid, peale selle tegutsema
veel mitmel muul rindel. Maga-
da sai paevas ehk neli-viis tun-
di. Aga laev sal kdima pandud,
ja siiamaani on uhke tunne, et
sai selle asja juures oldud pio-
neerid.

Uhisettevdtte loomine oli ilm-
selt objektiivne paratamatus,
sest kui kahe sadama vahemaa
on 44,1 miili ja seal puudub re-
gulaarne laevaliiklus, siis on
midagi mada. Selle asemel, et

soita Helsinkist Tallinna tile Pe-
terburi, andsime me vdéimaluse
teha seda otse. Juhtus ka, et
reisijaile enam kohti polnud,
aga tahtjaid oli veel palju, ja siis
panid autojuhid masinad laeva
ning sbéitsid ise naiteks lennuki-
ga.
Kas Soome pool esitas
"Suurlaiu” meeskonnale ka
eid erilisi néudmisi?

Noudmisi kiill ei maleta. Suh-
tuti lojaalselt.

Sel ajal sai tinu Muuga sada-
ma ja Baltlinki koostoole teoks
ka tolliterminaalide kompleks -
olid niisugused immargused
plekkangaarid.

Vaatamata raskustele kuju-

Liiniavamistest
tagantjarele

nes isna normaalne koost66 nii
tolliameti kui piirivalvega, mis
oli siis ju veel N. julgeolekuko-
mitee alliiksus.

Aga ariidee ei seisnenud ju
mitte ainult ro-ro-liikluses. Nii-
siis otsiti turult kangesti ferry-
taapi laeva, mis kolbaks ka rei-
siliikluseks. Turg on alati laevu
tais, aga siin on tahtis kolblik-
kus, hind ja muud sellised as-
jad. Leidus tiks Soome ja Rootsi
vahel séitnud jaaklassi, autote-
ki ja normaalse reisijatemahu-
tavusega laev, mis oli parajasti
Kariibi merel. Tugeva korpuse
ja Gisna kena valimusega, oleks
ta veel praegugi siia sobiv. Laev
prahiti detsembri 16pus ja pa-
rast imbertegemisi alustas
1990. aaasta jaanuaris liiklust.

See oli raske aeg, kesklinna
kaubasadamas oli veel kaide
puudus, kus oleksid olnud ro-
ro-rambid ja muud vajalikud
ehitised. Kui ta esimest korda
sinna sattus, pidime 12. kail be-
toonist porkeseadme maha vot-
ma, et sinna saaks asetada kit-
sukese voorirambi. Vahepeal pi-
dime kaupa lossima Muuga sa-
damas ja parast reisijad Kesk-
linna sadamasse viima.

Reisijate piletikassa hakkas
toole kesklinnas, firmaga kolisi-

me Roosikrantsi, kus praegu on
linnapea residents. Seal oli juba
kolm tuba - vist autojuhi korter.

Sel ajal hakkas muuseas are-
nema ka tiks meie tugevamaid
tolleaegseid partnereid "Estra-
vel”, kes tegeles meie toodud tu-
ristidega. Nende poistele peab
90-ndate alguse t60 eest tanu-
sonu utlema.

Laev oli time-charteris, Soome
lipu all ja soomlastest meeskon-
naga. Oli muidugi moéte laev viia
eesti meeskonnaga "Eesti Mere-
laevanduse” egiidi alla. Teatud
pohjustel see siis ei dnnestu-
nud.

Ent idee polnud ka mitte
ainult tihe ferry-tunpi laeva kai-
mapanekus, vaid kaubaveo voi-
maluste suurendamises. Soo-
me majanduses oli see Gitseaeg,
kus ta viis Gisna palju kaupa
valja ja Baltlinki/Via Baltica
transiidikoridor vaga koneks.
Sel ajal polnud ka veel Eesti-
Lati-Leedu—Valgevene-Poola
vahel raskeid piirialetusprob-
leeme.

"Transestonia” oli tisna tubli
Soomes ehitatud jaaklassiga
ro-ro taupi laev.

See oli ka esimene Liine pi-
ritolu laev, mis nigi seest-
poolt silmatorkavalt teistsu-

gune viilja kui meil seni harju-
tud.

"Transestonia” oli vaga keh-
vas seisukorras, kui ta vastu
voeti. Kajutid, masinad, auto-
tekk... Aga see tuli juba otse
"Eesti Merelaevanduse” egiidi
alla, ja sinna maarati vaga tub-
lid mehed: kaptenid Moik ja
Piht, vanemmehaanikud Roo ja
Leiger ning paljud teised. Sellest
kujunes esimese poole aasta
jooksul vaga korralik laev. Ka
juba kasutusel olnud laevast
voib kompu teha.

See laev sditis Helsinki ja
Muuga vahet tisna tihedalt. Sa-

mas arenes ka ariidee edasi. Via
Baltica nagu oli ja ei olnud ka.
Aastate jooksul tekkisid ja stive-
nesid piiritiletusprobleemid.
Laevasdit on alati alternatiiv, ja
tekkis mote soita Helsinkist 1abi
Tallinna Rostocki. Esmakord-
selt sellele liinile minnes heis-
kas "Transestonia” tildse esime-
se Eesti laevana Eesti lipu. See
oli paris augusti 1d6pus. Tosti, li-
pupatendi sai ta nr. 3 - esimene
reserveeriti "Suurele Tbllule”,
teise sai "Georg Ots”.
Saksamaal oli eelt6d tegemine
killalt pingeline. Partneriks,
agenteerijaks ja piletimauagifir-
maks sai valitud DGSH. Selle

firma taustaks oli teatud mottes
Laane-Saksa kapital, kes laien-
das oma tegevust Ida-Saksa sa-
damatesse. Rostockis ta oma te-
gevust el digustanud, ja maail-
maturul temast praegu ei kuu-
le. Igatahes liin sai kaiku.

Puuduseks oli see, et Rostocki
sadam ei pidanud Ida- ja Laa-
ne-Saksamaa tthinemisele has-
ti vastu. Seal puudusid ithen-
dusteed peamistesse majan-
duspiirkondadesse. Kiirtee oli
Berliini, aga puudus dige raud-
teeihendus Laane-Saksamaa
osadega. Oli kaks ﬂiiraudteed,
need ei klappinud kokku, oli
kvaliteedierinevusi.

Meie laevaliin ei pidanud
kaua vastu, ja jaab tuleviku-
plaanidesse. Ida-Saksa majan-
dus areneb, ja liin taastub kind-
lasti.

Kas teate, et Muugal on alles
"Transestonia” aegsed suuna-
viidad. Ainult et "TALLINK

fenys"f’” on alles jidinud "LINK

Jerry
Nojah, need sildidki tellisime

omal ajal ise ja panime ules.
Koiksugu asju pidime ise tege-
ma, kui tahtsime, et asi liiguks.

Sel ajal avati "Nord Estoniaga”
Stockholmi-liin, ja taiesti 61533-
tatult, sest oli ju vaid kau 3

mille tegemisel omal ajal ka olin
osalenud.

Reisijate ja kaubavoogude
olemasolul on reisilaevanduses
suur kaive, aga sel peab ka kova
toopinge ning suured kapitali-
mahutused taga olema. Seetot-
tu on arusaadav, miks thed fir-
mad peavad vastu ja teised ei
pea. Kel on usku ja éige marke-
tingipoliitika ning kes oskab
oma saavutusi, majanduslikku
poliitikat suunata sellesse roo-
passe, mis tulevikku purgib, see
saab ka tulemusi. Hetkelist
kasu pole siin kellelgi loota, see
on selge kui aamen kirikus.

Vahepeal muutus Tallink
lihtsalt "Eesti Merelaevandu-
se” kaubamiirgiks.

See juhtus siis, kui Soome-
poolne partner loovutas oma
osaluse uhisettevottes taielikult
"Eesti Merelaevandusele”. Ei
tea, voib-olla praegu kahetse-
vad. °

Samal ajal oli korval ka teisi,
vaikesi firmasid, kes paudsid
sellest pirukast midagi saada.
Aga laevaliini asutamine ja selle
t06 korraldamine ei ole lihtsa-
mate killast. Peale kapitali on
vaja koigepealt initsiatiivi, see-
jarel tugevat ariideed, loomuli-
kult ka majanduslikku toetust -
reisilaevad on kaubalaevadest
oluliselt kallimad. Pankade, aga
ka poliitikute toetus on oluline,
samuti sadamate toetus.

Kui me alustasime, polnud
kellelgi mottes, et kunagi tuleb
5 miljonit reisijat aastas.
237 000 inimest "Georg Otsal”
oli suur hulk... Autode vedu on
kasvanud praktiliselt nullist
kuni 250 000 ahikuni aastas.
Juurde on tulnud Silja ja Vikin-
gilaevad, ka Eestin Linjat.

Siiamaani olime sunnitud ka-
sutama laevu, mida sai kerge-
mini katte, mis olid suhteliselt
vanemad ja kus ekspluatat-
sioon polnud nii kulukas. Vas-

tavalt laeva suurusele on ju ka
masinate vdéimsus ja katuseku-
Iu ning muud sellised asjad.
Eesti firmad on tublid olnud,
sest siiski suurema osa Tallinn-
Helsinki liinil katavad ise.
Kiirlaevade areng on samuti
olnud a intensiivne. "Heltal”
olid algul vaiksemad veealuste
tilbadega laevad, naad on Hel-
sinki-liinil juba ka aastatepik-
kused kogemused katamaraa-
nidega. Viking alustas esimeste
katamaraanidega, tks oli isegi
autokatamaraan. Praegu on
"Tallink-Ekspress”, tuleval aas-
tal tuleb ilmselt tiks uus tritaja
juurde. Tiiburid sdidavad sa-

. vahenema. Oh

muti edasi. Utleksin siiski oma
seisukoha: tiiburite osatahtsus
maailmaturul on vahenemas.
Need on hudrodiinaamiliselt
sditvad laevad ja nende osas on
IMO-1 teatavaid ohutusalaseid
lisandudmisi. Naen ette, et toi-
mub veevaljasurvega kiirlaeva-
de osatahtsuse suurenemine,
on need siis katamaraanid, mo-
nohullid vdoi muud taabid. Ing-
lismaa ja Prantsusmaa vaheli-
ses liikluses ka autosid veda-
nud aerodiinaamiliste laevade
kogemus naitab juba praegu, et
veealuste tilbadega voi chkpad-
jaga aluste osatahtsus hakkab
adjaga laevad
tekitasid lllgaﬁ [ju miira ega ol-
nud vaga keskonnasdbralikud.
Tiiburitele voib aga vaikegi puu-
tiikike laevateel ohuks olla.
Kiirlaevade suurimaks puu-
duseks on aga see, et pole iga il-
maga kasutatavad, ka ei talu
nad jaad. Aga ka 8 kuud laeva
ekspluateerida on muidugi
suur asi. Need teevad lennuki-
tele konkurentsi ja arimehed ar-
mastavad neid. Tallinn - Helsin-
ki vahel saab nendega kesklin-
nast kesklinna ja nii on vdéima-
lik kiiresti palju asju ara ajada.
Ent olete kriitilisel ajal ol-
nud ka Rootsi-liini juures.
Tanu "Estline’ile” on kindel
tthendus olemas, see on endi-
selt kahtlemata perspektiivne
liin. On loomulik, et Tallinnal on
tthendus Rootsiga. Samas loo-
mulik oleks see ka Saksamaaga
- praegu kaib vaid aks kauba-
laev kord nadalas. Vaja oleks
vahemalt ro-pax taiipi paarsa-
da inimest peale votvat laeva.
Suuremat sinna panna on va-
heke riskantne, sest saksa tu-
risti siia meelitada on vaga ras-
ke: tema laheb sinna, kus on
palju teenuseid. Tema tulekuks
oleks vaja vaga suurt eeltéod
teha, mis maksab palju raha.
Soome kogemus tutleb, et Saksa
liin on ikkagi vajalik. Tahtsaim
on kaubavedu. Palju Soome
toostustoodangut laheb sinna-
poole ja sealt tuleb samuti kau-
a.
Reisilaevanduse kohta sel lii-
nil voiks aga tsiteerida ajakirja
"Fair Play” suvist numbrit, kus
on 6eldud, et "Finnjet” oli 20
aastat tagasi nobe ja ilus laev,
aga tuli siiski liiga vara. Ta pro-
jekteeriti 1972.-1973. aastal,
kui kiatus oli odav, ta ehitati
gaasiturbiinlaevaks véimsuse-
ga 70 000 hj, kiirus oli keskelt-
labi 30,5 solme ja ta kattis selle
vahemaa 22 tunniga. Aga 73.
aastal oli illemaailmne katu-
sekriis, hinnad tdusid tugevas-
ti, ja see maaras laeva tuleviku
suhtes Gisna palju. Selleparast
tehti laeval tisna peatselt suuri
muudatusi, pandi taiendavad
diiselelektrimootorid, mis voi-
maldasid vaiksema khtuseku-
luga kiirust saavutada. Talvel
soitis ta 6konoomse kiirusega,
aga suvel, kui oli suuri turisti-
voogusid, sditis nobedasti. Nii
voi teisiti, see laev on maailma
laevaehituse ajaloos tiks pio-

neere, ainult et stindis vast
ktimme-viisteist aastat liiga
vara. Véib-olla Silja juhtkonna
otsus tuua laev siia lihikese lii-
ni peale ongi dige, teeb kahjud
tasa. Ehkki on siia liiga suur.

Te asusite "Estline’i” ajal,
mil oli vaja seada toimiva kor-
vale teine reisilaev. Liini mé-
lemas otsas oli struktuur ole-
mas, jii vaid meeskond viirva-
ta. Aga "Estonia” hukkus. Ja
te pidite hakkama tegelema
raske asjaga ning veel psiihho-
loogilise surve olukorras -
poolteist kuud sbitis ju vaid
kaubalaev.

Teine laev oli meil juba ole-
mas, tol hetkel kull veel Saksa-
maal, parast laks Turku ringite-
gemisele. Utleksin nii: katast-
roofid ei peata meresditu, kuigi
see on valus kiisimus. Meresdit
on uks inimajaloo alguse alli-
kaid, esimene voi teine elukutse
uldse.

See suvi ja stugis olid "Estli-
ne’ile” tldse rasked, oli ka liht-
salt ebameeldivaid sindmusi.
Prantslastelt prahitud "Cap Ca-
naille” sattus jaanipaeva paiku
mingisse ristlainetusse ja kaup
laks tumber. Uldse oli kuus vai
seitse Gisna stinget sindmust -
terve kett. Aga muidugi pole
miski vorreldav "Estonia” huku-
ga.

Kas umbusk eesti mere-
meeste vastu oli ka Rootsi-
poolses firmas ja ametnike
seas tunda?

Korvalt oli seda ehk rohkem
margata. Aga tildiselt oli muidu-
gl raske aeg.

Uks episood jii vahele -
"Tallinki” tulek Eesti lipu alla
pirast jaanipieva 1992.

See pidi toimuma veel varem,
aga mingeil péohjustel venis -
omanike vahel oli mingi torge.
Eesti meremehed olid muidugi
valmis laeva iile votma. Olin
vaga tihedas koostdds soome
laevaperega, ja ega nad selle tile
vaga onnelikud ei olnud, sest
kaotasid oma todkohad. Aga
omanike seisukohast oli see
siiski asja vaart, sest teatud
mottes vahenesid kulutused.

Ega tileandmine ka vaga liht-
ne olnud. Selline vaike episood:
kui eesti mehed tulid laeva, pa-
kuti kohvi, aga see oli kangesti
ule soolatud...

Aga olen hiljem kohtunud
mone tollal "Tallinkil” séitnud
laevapere litkmega, ja nad on
pohiliselt ndus sellega, mis teh-
ti. See andis liinile uusi véima-
lusi, laev hakkas tihedamalt
kaima ja ega eesti meremehed
pole péormugi halvemad kui kol-
leegid teistest maadest.

Teil endil on niiid siin iiks
ennist jutuks olnud ro-pax
tiipi laev.

Niisuguse laeva pohiline too-
dang on siiski kaubavedu, aga
saab reisilaeva tunnistuse, kui
on ile 12 reisijakoha. Jah, meil
on prahitud "Marine Evangeli-
ne” reisijatemahutavusega 50.

Miks valiti tiiesti uued Lini

punktid?

ahemaa Tallinna ja Helsinki
vahel on 44,1 miili, mis on Gisna
nobedasti kaetav vahemaa.
Stockholmi ja Tallinna vaheline
meretee on 220 miili, kusjuures
suure osa peab séitma skaaride
vahel. Aga lihim Rootsi ja Eesti
sadamate vaheline maa on juba
ammu teada - Kapellskar on
Rootsi tiks idapoolsemaid sada-
maid ja asub valjaspool skaare.
Meie Paldiski on aga laaneran-
nikul itheks suuremaks sada-
maks kujunenud. See hakkas
93. aastal nullist peale, naad
aga teeb juba nii 500 000 tonni
kaupa aastas. Vahemaa nende
kahe sadama vahel on umbes
150 miili. Uks nobe laev nagu
"Marine Evangeline”, mis teeb
17,5 solme, katab selle vahe-
maa kaks korda paeva jooksul.
Uhesdnaga, on vdimalik teha
iga paev uks valjasdit molemast

sadamast. See on ka ks ariidee
pohimétteid. Kaubamasinatele,
mis praegu ummistavad kesk-
linna, on see vdoimalus mitte pii-
nelda kitsastel tanavatel val-
gusfooride taga, vaid sdita val-
Jjaspool suurt linna asuvasse sa-
damasse ja jouda kas paeva vdi
00 jooksul ithest punktist teise.
Kapellskar on hasti kasutusel
olev sadam, seal todtavad nii Ec-
kerd kui Vikingi laevad. Seal on
olemas hea infrastruktuur, hea
teetthendus, on kiireks lossimi-
seks-laadimiseks vajalikud
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Tubane
nupuvajutuse
too

31. oktoobril kais Muugal lae-
vakompanii "Tschudi & Eitzen”
1992. aastal ehitatud tanker-
puistlastilaev "Siboelf”. Saara-
seid 75 000 ja 83 000 tonniseid
OBO carrier-tatpi laevu, mille
nimi on "Sibo...", on firmas 9.
Kobik on ehitatud aastail 1992~
1994, seega tisna uued. Kahek-
sa neist sdidab Norra lipu-all ja
on registreeritud Norra paral-
leelregistris NIS, ks aga Libee-
ria lipu all.

Punane "Siboelf” oli esimene
"Tschudi & Eitzeni” laev Tallin-
nas. Kapten Andreas Vik raakis
tédkorraldusest, et igal laeval
on kaks kaptenit, kes tootavad
kordamooda ja veedavad nai-
teks jouluid kodus tile aasta. Ka
laevaohvitserid todtavad vahel-
dumisi 4 kuud korraga. Ent fili-
piinlastest meeskonnaliikmeil
kestab tks vahetus 10 kuud,
misjarel nad parast puhkust ei
pruugi sattuda samasse laeva.
Et koik 9 laeva on ehitatud the
projekti jargi, vahetatakse teisi
laevapereliikmeid peale ohvitse-
ride sama seeria laevade vahel.

Avaras mugavas roolikambris
on 4-tunnine ithe-mehe-vaht
radari taga siinidel ette-taha lii-
kuvas taarimehetugitoolis. Ra-
daril on Giksainus nupp — sisse-
lalitamiseks. Ulejaanud tehak-
se puuteekraanil, mis vihendab
eksimisvoimalusi. Masinaruu-
mis pusivat vahti pole, aga sa-
damasse sisse sdites on seal
siiski keegi vahis.

Muugale tuli "Siboelf” Brasii-
liast vilmase vahepeatusega
Klaipedas, vottis Muugal paar-
kiimmend tuhat tonni kuttedli
sealsele lisaks ja siirdus taislas-
tis edasi. Laev on sditnud viima-
seil aastail Texase ja Itaalia va-
het, kainud Pohja-Aafrikas ja
Brasiilias. Pohjamaadest mee-
nutatakse 2 aastat tagasi kiilas-
tatud Soomet.

Laeva naidanud II tGtarimees
Anton Vollan on merel alates
1965. aastast ja kaptenidiplo-
migi valja teeninud. Selle aja
jooksul on ta nainud kaubalae-
vade muutumist ja toi valja eriti
seda, mis "Siboelfil” moodne ja
progressiivne. Esmajoones las-
tiruumide puhastamise pum-
bad ja tankid. Lastiruume pes-
takse mereveega, mis tsirkulee-
rib puhastustankides nii, et
sete koguneks eri sektsiooni,
misjarel selle saab kaldale ara
anda. "Merre me midagi ei lase!”
rohutas ta.

Magevett tehakse laevas, sellg
seadme vdimsus olevat 25 m
tunnis. Ka leiba-saia kuipseta-
takse ise. Sai oli iisna hea, leib
aga vooraparase maitsega. Ka
Euroopas oldi nagu ookeanil,
kaasas Saksamaalt ja Hollan-

Piirast laadruumide puhasta-
mist voetakse scte kaasa ja

dist ostetud 4 kuu toiduvarud,
kauasailiv piim ja kapsad-kaa-
likad jahutuskambris. Uks lao-
riiul oli maast laeni filipiinlaste
lemmiktoiduainet - riisi. Seda
pidavat kuluma 10-15 kg pae-
vas. Nahtavasti erinevaist har-
jumustest, aga kullap ka ameti-
kohast lahtudes on laevas kaks
eri messi, aga ka kaks eri puh-
keruumi.

Esimene ruum peatekil valis-
ukse korval on gymnasium mit-
mesuguste jdoumasinatega, sei-
nal rootsi redelid. Jargmisena
kolmetoaline lastikontor, nii et
voorastel nagu polekski tiles-
poole asja. Lastikontrolliruumi-
des on seinataied pulte nuppu-
de ja kontroll-lampidega. Seal
on vdimalik enamik tdid, mida
tavaliselt tehakse tekil vati-
kuues, teha toas tubases roivas.
Seal on koéikvoimalikud lasti-
ruumide pesemise ja kontrolli
seadmete nupud ning arvutiek-
raan naitab nupule vajutajale
varviliselt ette, mis nupuvahe-
tuse jarel parasjagu juhtub.
Skeemidel on lihtsas ja arusaa-

davas vormis naha, kuidas siis-
teem td6tab ja mida naitavad
gaasiandurid kahekordse lae-
vakere vahel ja lastiruumides.
Laadimisabiks on aga arvuti,
mis naitab lasti taset lastiruu-
mide kaupa varviliselt ja prot-
sentides.

* 55 meetri kdorguses laevas on
paljukorruseline, ca 30 m kor-
gune masinaruum, kus samuti
on kdikvoimalikud naidud me-
haanikuil varvilise graafikana
arvutiekraanil silme ees. Masi-
naruum on hele ja vaga puhas,
niisamuti on hele ja vaga puhas
kogu laev. Kuigi jatab askeetli-
ku mulje, sest kogu tehnoloogi-
lise taiuse juures ei ole midagi
liigset, mis pika mereloleku soo-
jemaks ja inimlikumaks muu-
daks

Kui ei paneks tahele laevaema
emalikku naeratust pildil mes-
siruumis vdi mehaanikuid, kes
aasivad suitsetamisega signali-
satsioonile vahelejaanud taar-
mani, vdiks arvata, et kogu lae-
vaelu koosnebki tehnoloogia
tapsest taitmisest. Selles uks-
nes meesperega laevas jatavad
isegi kajutid nurgelisevditu
mulje. Ent oma joulupuud te-
hakse sealgi, jargmisel paeval
kodumaale lendav mees on pak-
kimisest elevil, kilalisele oma
valdusi naidata uritatakse tiks-
teise voidu. Ja nagu deldud,
koik vajalik on olemas. Jaaks
soovida vaid voib-olla moni-
kiimmend meetrit luuavart, et
kanttorust trepikasipuu soojem
ja kaesdbralikum oleks. Aga
seegi on tuleohutusabindu.

Mis tundus aga vdodraparane,
kuigi voib-olla samuti tarvilik:
trepi igale kaanule oli kindlus-
tusselts "Skuld” kinnitanud
kleepsu hoiatusega salakauba
ja narkootikumide vedamise

kohta. '

Kimme paeva hiljem joudis
Muugale jargmine "Sibo..."” -
eelmise sdsarlaev "Siboti”.

Kapten Svein Jakobsen ro-
hutas laeva naidates just seda,
kuidas reostusohtu valtida
puntakse. Selleks on vdoris ja
ahtris ka naiteks erilised puk-
siirseadmed, mis véimaldavad
mone minutiga puksiiri asuda.
Ka masina kasijuhtimispulti
testitakse enne iga sissesditu
sadamasse. On vdimalus kahe-
kordse kere vahes auku tse-
menteerida jms. rohelised abi-
noud.

Madli Vitismann
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M/1 "Siboelf”
Pikkus 228,6 m  Kkiirus taislastis 13,5 sdlme
laius 32,24m  pumpade
suvis 14,11m  voimsus 9x1700 m3/h
kogumahutavus 41189 laevapere 26 inimest.
veevaljasurve 2 329‘,; Ehitatud laevatehases "Bur-
kaubamahutavus 83 601 m' meister & Wain” 1992
peamasin

12 000 hj

SIBOELF
asiLo

Punase lacva mustal korstnal on lai punane triip, sellel sinival-
ge Ziirichi linna vapp.

Uheksa laadruumi tidituvust niitab arvutiekraan. Laadruumide
vahel on puhastustankid.

Kogu tegevust juhitakse selgete skeemidega pancelidelt.

Kiirlaevade
tulek
kaubaliinidele

Tanaseks on kiirlaevad reisi-
jaid vedamas juba tavaliseks
saanud. Loomulikult ei ole see
arengusuund tahelepanuta jaa-
nud ka kaubalaevurite hulgas.
Uutest kiiretest laevadest on
huvitatud nii kaubasaatjad,
-vedajad kui ka laevaehitajad,
sest ka neile on laienevat t66-
poldu hadasti vaja. Alumii-
niumkeredega kiirlaevad vea-
vad praegu nii reisijaid kui ka
veokeid. Katamaraanide ehita-
misel on kiiresti edusamme tei-
nud austraallased, kiimmekon-
nas olulisemas laevatehases
ehitatakse kiirlaevu nii omamaa
tarbeks, kuid neid voib naha ka
juba Laanemerel.

Nuad on Kvaeerner Masa Yards
koos ameerika kompaniiga Bath
Iron Works Corporation valja tul-
nud kolme erineva otstarbega
uhekorpuselise teraskiirlaeva
ideega. Esimene ja koige toe-
naolisemalt tootmisse minev
oleks ookeani-konteinerlaev
BATHMAX 1500, mis on eelkdi-
ge modeldud kasutamiseks Vaik-
sel ookeanil, kus konteinerve-
dude mahtu eeldatakse lahemal
ajal kiiresti kasvavat.

Et planeeritud taapalus (260
meetrit pikk, 27,5 m lai, dedveit
14 500t, ekspluatatsioonikiirus
33 sodlme, lastimahutavus 1500
TEU, neist 700 tekil ja 800 lasti-
ruumides) suudab mahutada
tunduvalt vahem konteinereid
kui sama suur tavaline kontei-
nerlaev, loodetakse turgu leida
eriti hinnaliste lastide veol, mis
eeldavad kiiremat transporti.
Voimalik oleks isegi lennu-
transpordiga konkureerida, kui
suudetakse pakkuda kiiret tee-
nindust madalamate hindadega
ning lihendada sadamas viibi-
mise aega. Uue kiirkaubalaeva
kere on pikk ja voolujooneline,
meenutab delfiini. Selline kere-
konstruktsioon peaks voéimal-
dama kasutada ka vaiksema
voimsusega masinaid. Uuele
alusele on plaanitud gaasitur-
biin- voi diiselmootorid voimsu-
sega 80 MW.

Uuendustena on valja paku-
tud ka fiiderlaev BIW FEEDER
lahivedudeks ning kombineeri-
tud ro-ro/reisilaev BIW ROPAX.

Ajakirjas "Navigator”
ilmunu poéhjal
Reet Naber

Taovad moogad
atradeks

Viimasel ajal Soomes tosiselt
kdoneainet andnud Kvaemer
Masa kontsern on edukalt saa-
nud endale veel tihe tegevuslii-
ni: Kveerner Masa Marine hak-
kab imber projekteerima ning
valja ehitama tht endist Ukrai-
na sodjalaeva, et seda saaks ka-
sutada USA laevanduses.

149 miljonit dollarit maksma
minev projekt peaks aastaks
2003 andma jankide kasutusse
263 m pikkuse, 30 m laiuse
ning veevaljasurvega 50 000 ro-
ro-laeva. Vastavalt lepingule
hoolitseb Kvaerner Masa ka esi-
mese viie aasta ekspluatatsioo-
ni ja hoolduse eest. Firma tiles-
andeks on nii jooniste valmista-
mine kui ka lipuvahetamisega
seotud formaalsuste kordaaja-
mine. '

Kas seekordne projekt on seo-
tud piidega ara hoida sojateh-
nika sattumist mittesébralike
riikide katte, nagu hiljutine
kopterite ost, voi on hoopis tege-
mist USA merenduspoliitilise
suuna - maksta toetust kauba-
laevade soetamiseks, mis olek-
sid kasutatavad sdjaolukorras -
Jargimisega, teadetest ei selgu.
Igatahes on ro-ro-tatpi laevad
need, millel sealsed sdjalaevni-
kud silma peal hoiavad.

Reet Naber
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Oktoober pole kaugeltki reisimise tippkuu, see naitab
pigem laevaliinide stabiilsust. Muidugi on oktoobriilm
ebasoodsam just vaiksematele laevadele.

Reisijaid Tallinna Kesklinna sadamas

Oktoober 1997 Saabus Lahkus Kokku
"Georg Ots” 27 558 28 308 55 866
"Meloodia” 25 494 27 475 52 969
"Normandy” 31638 28 506 60 144
"Tallink Express” 3299 2 689 5988
HANSATEE 87 989 86 978 174 967
osakaal 56.5%
"Vana Tallinn” 23 501 22719 46 220
osakaal 14,9%
"Wasa Queen” 16 233 15812 32 045
osakaal 10,3%
"Alandia” 15705 15345 31 050
osakaal 10,0%
"Regina Baltica” 12012 11971 23 983
"Nord Neptunus” 771 545 1316
"Baltic Kristina” 19 6 25
ESTLINE 12 802 12 522 25 324
osakaal 8,2%
Kokku 156 230 153376 309 606

Selgub, et Tallinna on oktoobris sditnud ligi pool mil-
Jjonit reisijat. Inimesi on séitnud tegelikult palju vahem,
sest statistika jargi on reisijad kirjas kaks korda: laevalt
mittelahkuv kruisireisija on sadamapabereis kirjas kui
saabuja ja lahkuja. Statistika mangib teisegi vingerpus-
si: Kesklinna sadamasse on saabunud 2854 inimest
rohkem, kui on olnud lahkujaid. Seejuures on "immig-
rante” Rootsist tulnud 280, tlejaanud on Soomest. Pi-
gem voib olla tegu sellega, et oktoobris oli paaritu arv
kuupaevi, seetdottu joudis moni laev, olenevalt sdidu-
plaanist, saabuda tiks kord rohkem kui lahkuda.

Reisilaevadel veetavaid autosid arvestamata pakuvad
tabeleis esitatud arvud siiski isna tdeparase pildi erine-
vate reisilaevade ja laevaliinide osatahtsusest. Imneb,

aga kell kaheksa hommikul
on veel valge, ja ennast toole ve--
dades naed, et sadamas on jalle
midagi teisiti. Iga paev on siin

Oktoober
polnudki vilu ja
vihmane

et kuigi "Regina Baltica” on sageli viimseni valja maa-
dud, on Stockholmi laevaliini osakaal Tallinna reisivate
turistide koguhulgas tisna vaike, alla kimnendiku. Kui
vaadelda tksnes Tallinna-Helsinki liini, saab laevalii-
nid seada jargmisse pingeritta:

Laevaliin Reisijaid Osakaal
1. Hansatee 174 967 61,5%
2. Inreko 46 220 16,3%
3. Silja Line 32045 11,3%
4. EestinLinjat 31 050 10,9%
Kokku 284 282

Paraku sdidab Tallinna veelgi turiste, kes saabuvad
teistesse Tallinna sadamatesse.

Reisijaid teistes Tallinna sadamates

Oktoober 1997 Saabus Lahkus Kokku
"Cinderella” 46 053 46119 92 172
"Finnjet” 22 827 23 268 46 095
Muugal kokku 68 880 69 387 138 267
Tiiburid 4 798 4 815 9613
Mujal kokku 147 880

Selgub, et tervelt kolmandik (tapsemini 32,3%) reisi-
jaid saabub Muugale. T6si, "Cinderellalt” maaletulijaid
on vahe, see laev teeb peamiselt ristlusi. Ent ikkagi on

Parnusse on joudnud siigis,

tegu laevasditjatega teel Helsinkist Tallinna. Seega on
isegi oktoobris, kartmata vilu ja vihmast ilma, séitnud
Tallinna sadamaisse kokku pea pool miljonit reisijat.
Vottes arvesse Muuga ja Linnasadama reisijad, muutub
ka laevaliinide pingerida.

Laevaliin Reisijaid Osakaal
1. Hansatee 174 967 40.5%
2. Viking Line 92 172 21,3%
3. Silja Line 78 140 18,1%
4. Inreko 55 833 12,9%
5. EestinLinjat 31 050 7,2%
Kokku 432 162

Ilmneb, et Eesti laevaliinid konkureerivad omavahel
uksnes Kesklinna sadamas. Ent vottes arvesse ka Muu-
gale tulnud reisijad, selgub, et Eesti laevafirmade suu-
rim konkurent polnudki "Silja Line”, vaid hoopis "Vikin,
Line". Kuigi "Silja Line'i” reisijate arv é.r%n.lstel kuude
ilmselt suureneb, sest "Finnjet” hakkab sagedamini
Tallinna sditma. 3
Viimati ilmus saarane vordlus 1996. aasta kohta 11.
veebruari "Meremehes”. Mullu oli Kesklinna sadamas
tugevaim "Hansatee” 45% reisijatega, jargnesid "Silja
Line” (37%), "Eestin Linjat” (12%) ning "Viking Line”
(5%). Ent siis polnud arvesse voetud augustis Muugale
soitma hakanud "Cinderellat”.
Uksiku kuu numbrianaltiis ilmus aga mulluse veeb-
ruari kohta 20. martsi 1996. a. "Meremehes". Tollal oli
ilt veelgi kurvem. "Vana Tallinn” oli remondis nin;
Hansatee” reisijaid vedasid tiksnes kaks vaiksema
laeva, "Tallink” ja "Georg Ots”. Suurim turuosa tol kuul
oli kahe la a "Silja Line'il” - 52,5%. Jargnesid "Han-
satee” 35% la Eestin Linjat” 12,5 a. Ent reisijate ko-
guarv Kes a sadamas - 241 932 - oli kolmveerand
raegusest ja Helsinki-liini reisijate tollane koguarv -
29 415 - on poolteist aastat hiljem stigiskuul ligi kaks

ﬁor((ila suurem. Seega on suurem ka iga protsendi ta-
endus.

3
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kapten endast veel paar pilti
teha. Eks saadame laevaga, kui
jalle tuleb, Saksamaale ara.

midagi teisiti: 66sel méni uus
laev sisse tulnud, moéni parga-
sega pukser pidama jaanud,
moni aga just asutab end mine-
kule. Eks selleparast sadam sa-
dam ongi, et siin koik alatasa
muutub.

Verevalamist ei tulnudki

Ennustati kiill maikuu "Posti-
mehes”, et stigisel tuleb. Et
"Reldor” laheb ara jne., jne. Ei,
verd pole absoluutselt naha,
otsi voi luubiga. Ka "Reldor” ei
lahkunud, muigas vast pisut.
Asi lahenes korralike inimeste
kombel ja taiesti tsiviliseeritult.
Veel on kaks aastat aega, kuni
suur Parnu sadam siin kdik
enese katte votab. Aga ega me
senigi nendega purelnud ole -

s

koik endised merel olnud ja
merd nainud inimesed. Nii et ka
"Meremees” saab Parnu sada-
mast kirju edasi, kui aga kirju-
tajal elutervist jatkub: kaimad-
ruse kaest lepingu 16ppemise
paeval muud ei kusitudki, kui
kinga- ja kerenumbrit.

"Stefani” ei tahagi Piirnust
; dra minna

Vahemalt niimoodi paistab
asi olevat, kui Kesklinna sada-
mast tile Vallikraavi 8. kaid sil-
mitseda. Meie sellesuvine ainu-
ke lustisdidulaev pidi omaniku
sdnul juba septembris siit ka-
dunud olema, sest riik ei toeta
ja linn ei osuta kullaldast tahe-
lepanu. Aga suvel ta ometi sditis
ja reise tegi, reklaamitigi teist

+ "MoDo Metsa" laev "Artemis" jirjekordse puidulasti all. .

kovasti. Niid on varsti oktoo-
bergi labi, aga seal ta seisab ja,
andestatagu vaataja voimalik
luhinagelikkus, ei paista ta peal
midagi toimuvat, inimhingigi ei
liigu. Aga ju omanik teab, mida
ta oma laevaga teeb.

Kui iikski teine suurem
purjekas meile ei tule,

siis "Undine” tuleb ikka. 4. ok-
toobril oli ta laevaremondi kai
aares, mere kaest kallaltki pek-
sa saanud, puri katki, masinas
viga, voolusuisteemis koter-
mann sees kainud. Tuli tal nii
siit kui sealt end lappida. Muidu
12-inimeseline, oli tal seekord

peal vaid 9 meresditjat. T6i taas -

humanitaarabi ithele Pohja-
Eesti kirikule voi kirikutele.
Kapten Heinrich Kusz on ausalt
terve hooaja vastu pidanud,
nuud ei taha muud, kui koju
puhkusele. Eelmisel kaptenil
Jensil olla aga seljaoperatsioon
olnud. Just seljad ei pea sellisel
laeval vastu. Odsiti tuule ja tor-
mi kaes rooliratta hoidmine,
kiillalt nigelais olmetingimustes
elamine ja poiste kantseldami-
ne mdojub ka psttithikale. Laev
ise aga elab suurel maaral spon-
sorite arvel, ja niisugust asja
naeb vist kallaltki harva.

Kui kiaisid, kuidas meie re-
mondimeestega rahul ollakse,
siis vastus on: uldiselt jaa, kuigi
vast pisut ehk aeglased. Aga
Parnu ja siinne elu meeldib.
Kaidi ka Tallinnas ekskursioo-
nil ning see oli ka ainus paev,
mil kapteni ja ta abi narvid pisut
puhkasid. Viimatinimetatu, Ro-

land, tahab kui mitte jargmisel,
siis Gilejargmisel suvel perega
Parmusse puhkama tulla. Keva-
del siin tehtud piltidega, mida
laevarahvas sai paris suure
peotaie, ollakse ka tlimalt ra-
hul. :

Seekord tahetakse ainult
meie uuest voolikust vett votta,
siis minnakse Rohuklla koor-
mat peale saama.

Abschied vom Meer ist
schwer,

ehk lahkumine merest on ras-
ke. Seda on kogenud vist koik,
kes kunagi merd sditnud ja
sealt ara tulema pidanud. Nii on
see ka endise "Odini”, natudse
"Stadt Papenburgi” kapteni har-
ra Engelbrechti jaoks. "Odin” on
meil 1992. aastast alates palju-
palju kordi kainud. Aastas kaib

nii korda viis véi kuus. 1996. -
aasta talvel rihkis paksust
jaast labi, kapten hall ja habe-
mes nagu laev isegi. Teinekord
tol koguni paar-kolm reisijat
kaasa, kaheteistkiimneks tun-
niks Parnuga tutvama. Tanavu

on viis korda kainud turbater-
minaalis, kuuendal korral sep-
tembri 16pus aga meie kail tur-
bakotte peale votmas. Kapte-
niks on nuad tks teine mees,
vana esineb rollis vaid reisijana.
51 aastat merd soéitnud, mais
naise matnud. Kaks last on,
lapselapsi mitte. Tahaks sbdita,
ikka veel merd sbita, aga...
Meeskonnas on mitu poolakat,
lahked mehed koik, naidatakse
masinaruumi. Siis laseb vana

Talv pole miigede taga
Vallikdaru vahtrad on ammu
kullavarvides. Sajud ja madal-
rohkkonnad rebivad neilt lehti.
Voéimalik, et oktoobri 16puks
katnib Parnu kaide aares sil-
dunud laevade arv pea kuuesa-

jani. Nii pingeliseks on tanavu
siin t60 muutunud. Kas peavad
Kesklinna 5. ja 6. kai sellele va-
lule vastu? Peaks neid vast ko-
hendama-remontima? Kas saa-
dakse talveks, kui jaad paksult
Jja kange kalm valjas, jalle "Ka-
pitan Moskin" abiks? Eks lahe-
mad nadalad ja kuud toovad
selguse. Loplik otsustaja on
muidugi aga ikka kindral Talv

Ott Taul

Jirjekordne Vene laev saabub Kesklinna kaile.

Lootsikaater on lootsi lahelt tagasi toonud.


http://os3.ks.dJ
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Kellele ja milleks

on vaja anda taielikult

eraomandusse saarte ja
mandri vaheline
parvlaevaliiklus?

See kiisimus on Eesti Meremeeste Soltumatul Ametitthingul
(EMSA) tiles kerkinud koos tddemusega, et eraomanik ei ole alati
parim peremees. Seda eriti kohas, kus on mangus nii saarte elanike
kui kogu Eesti riigi maksumaksjate huvid.

Meile on moistetamatu Eesti Vabariigi Teede- ja Sideministeeriu-
mi poliitika nimetatud valdkonnas. Teatavasti kehtib praegu erafir-
ma — AS-i Saaremaa Laevakompanii ~ ja riigi vahel (keda lepingu-
jargselt esindab kantsler Ruth Martin) kiimneks aastaks sélmitud
rendileping, mille alusel maksumaksja taskust, st. riigi dotatsiooni-
na, kantakse "Saaremaa Laevakompaniile” tile raha, kompenseeri-
maks parvlaevade reiside maksumus, samuti iga—aastased remon-
dikulud. Sellele lisaks tagatakse riigi dotatsiooniga veel ka 10%-line
kasum, vottes jallegi aluseks reisi maksumuse. Seega: mida kallim
reis, seda suuremat tulu kindlustab riik erafirmale!

See koik on ilus ja loogiline, kui lahtuda kontseptsioonist, et "Saa-
remaa Laevakompanii” taidab kohusetundlikult, ilma lisakasumit
taotlemata, oma piitha kohust olla maanteejatkuks saarte ja mand-
ri vahel.

Ent tegelikkus on asunud mainitud kontseptsiooni alustalasid
tugevasti kdigutama.

Tuginedes kogutud faktilisele materjalile, mu enda kui reisilaeva
vanemtiiirimehe pikaajalisele kogemusele ja "Saaremaa Laeva-
kompanii” opereeritavatel parvlaevadel tootavate EMSA liikkmete ar-
vamusele, oleme seisukohal, et "Saaremaa Laevakompanii” ei ole
suutnud oluliselt parandada osutatava transporditeenuse kvalitee-
ti (Ja kui Gihe laeva baasil ka on, siis hoopiski unarusse on jaanud
ulejaanud no. riigi vara). Paranenud ei ole ka ohutuse tase, samuti
mitte laevapere liikmete elatustase. Julgelt voib koguni seda vaita,
et osa spetsialistide kvalifikatsioon on endisest madalam, sest t66-
tajaid on sageli vahetatud. See viib aga alla ka ohutuse taseme parv-
laevadel. Naiteks voib tuua kasvdi mootorlaeva "Regula” evakuat-
sioonimargistuse mittevastavuse evakuatsiooniskeemile.

Mbnegi siindeldud asja kohta vdib "Saaremaa Laevakompaniil”
ning teede- ja sideministeeriumil olla vastuvaiteid. Kindlasti ptii-
takse digustada, et eraomanikust operaatori kaasamine oli problee-
mile ainudige lahendus. Aga ainus, milles voib kindel olla, on see, et
osa tuludest, mis riigifirma puhul oleksid laekunud riigile, tuleb
praegu "Saaremaa Laevakompanii” omanike taskutesse. Selle koh-
ta annab tunnistust vahemalt kolm asjaolu.

Esiteks, AS Saarte Liinid, mis kureerib AS-i Saaremaa Laevakom-
panii, ei ole suvatsenud korrektselt vastata isegi riigikontrolli aktile
1995. aastast, kus muuseas viidatakse ka asjaolule, et puudub
kontroll "Saaremaa Laevakompanii” kassadest parvlaevadele maa-
davate piletite ja sellest lackuva raha tle.

Teiseks, vaatamata EMSA ndudmistele, on "Saaremaa Laevakom-
panii” eiranud oma to6tajaskonina usaldusisikutele ja isegi parvlae-
vakaptenitele mistahes finantstegevusse puutuva info andmist.
(Ehk on midagi varjata?)

Kolmandaks, AS-iga Goldberg, mis tegeleb saarte- ja mandriva-
helistel parvlaevadel reisijate toitlustamise ja teenindamisega, on
sdlmitud "Saaremaa Laevakompaniile” ebasoodus leping meie mee-
lest pohjendamatult madala renditasuga laeva ruumide, elektri,
vee, soojuse jne. kasutamise eest.

Viimane asjaolu tekitab kiisimuse, miks korvalt tulnud erafirmal
on kasulik laevadel jaekaubanduse ja toitlustamisega tegeleda,
"Saaremaa Laevakompaniil” endal aga ei ole. Edasi arutledes v6ib
tekkida kahtlus, et ega ometi kahe nimetatud aktsiaseltsi omanike
ring osaliselt kattu.

Eelnev pogus analtais naitab olukorra absurdsust. Me modname,
et parvlaevaliiklus liinidel, kus piletihind on fikseeritud, laevad
suhteliselt amortiseerunud ja ebadkonoomsed, reisi kestus lihike
Jja kuitusekulu sagedaste sildumiste tottu suur, ei saa olla eriti tulus
ari. Samas naitavad lihtsad arvestused, et hea majandamise ja koi-
gi laekuvate tulude tagasiinvesteerimisel parvlaevandusse voib see
riiklike maksusoodustuste jmt. korral ennast ilusasti ise ara ma-

jandada ning kasugi tuua. Seega jaab ikkagi 6hku rippuma kusi-
mus, miks el vdiks need parvlaevad ja laevaliinid edasi riikliku
ettevotluse kaes olla. Niimoodi on see suuresti meie naabermaades
Soomes ja Rootsis, kus eriti lihikestel tilesditudel on vedu isegi ta-
suta.

Miks peab dotatsioon liikuma erakate kaudu suures osas maksu-
de naol tagasi riigile?

Vaatamata allakirjutanu kui EMSA esimehe korduvatele telefoni-
pooérdumistele teede- ja sideministeeriumi sekretari poole, pole kol-
me kuu jooksul suudetud leida voimalust kohtumiseks harra mi-
nistriga. :

Niimoodi ei jaa ametitihingul suurt muud tile arvata, et kehtib vist
ndukogude ajast parit rahvatarkus: mis ripakil, see ara, ja mis veel
pole ripakil, see kdigepealt ripakile ja siis ara. See méte tekib, kui
vaadata riigi rahade liikumist AS-i Saarte Liinid kasutusse ja seeja-
rel lepingute voi konkursside kaudu laiali erafirmadele.

Sellesse skeemi sobib imehasti AS-i Saarte Liinid praeguseks kill
veel 16ppemata konkurss, kus 8 parvlaeva bilansilise vaartusega 8
miljonit krooni pakutakse erastamiseks alghinnaga 1 kroon. Tingi-
museks on seatud vaid 80 miljoni krooni investeerimiskohustus ja
kaheaastane parvlaevade opereerimiskogemus. Kirjas ei ole aga, et
neid parvlaevu ei tohi miitia kas Venemaale vdi vanarauaks. Keegi
el saa valistada "Saaremaa Laevakompanii® pankrotistumist ja lae-
vade muuki volgade katteks. Kes ikkagi sellisel juhul kdik kinni
maksab ning saarte ja mandri vahelise laevaliikluse tagab?

13. november

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiithingu esimees
Jiri Lember
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Eesti Laevamehaanikute Liidu

asutamiskoos

18. oktoobril toimus Eesti Me-
rehariduskeskuse aulas Eesti
Laevamehaanikute Liidu
(ELML) asutamiskoosolek. Osa-
les 18 asutajaliiget: Jakob Ait,
Rein Albri, Madis Kaldoja, Mati
Elmers, Juri Kask, Vilfo Korjus,
Sergei KravtSenko, Hiid Lepa-
laan, Janno Lepalaan, Jaan La-
heb, Mait Pollu, Ilmar Riitsaar,
Enn Roo, Harri Rosenblad, Mee-
lis Tasa, Ants Teder, Kalju Taht
ja Ants Vrager.

Asutamiskoosolek kinnitas
ELML-i pohikirja, valis juhtor-
ganid ja vormistati asutamisle-

ing. ELML-i juhatusse valiti

arri Rosenblad (tel. 247 44
951), Enn Roo (tel. 640 97 77,
faks 6 312 134), Jaan Laheb
(tel. 613 55 30), Hiid Lepalaan
(tel. 6411 12 16) ja Juri Kask
(tel. 599 085). Revidendiks valiti
Mait Pollu.

Juhatuse liikmetelt saab tea-
vet ELML-i liikmeks astumise
kohta 1ja avalduse planke, on
voimalik tutvuda pohikirjaga.
Samuti on tervitatavad koik et-

tepanekud ja ideed ELML-i t66 °

korraldamiseks.

ELML seab oma eesmargiks
uhendada Eesti Vabariigis ela-
vad laevamehaanikud selleks,
et aidata kaasa Eesti Vabarii
merenduse arengule, arendada
oma liikkmeskonna kutseoskusi,
kaitsta oma liikmete kutseala-
seid, majanduslikke ja sotsiaal-
seid huve, propageerida laeva-

mehaaniku ametit ja abistada
oma liltkmeid raske majandusli-
ku olukorra puhul.

Kutsun tules koiki, kellel on
laevamehaaniku diplom, kes
tootab voi todotas merel ja kes
elab alaliselt Eesti Vabariigis,
astuma ELML-i liikkmeks. Mida
rohkem meid on, seda tugeva-
mad me oleme ja seda rohkem
on vdimalik teha Eesti Vabariigi
merenduse hiivanguks.

Teadmiseks koigile ELML-i

olek toimus!

raegustele ja potentsiaalsetele

iikmetele - iga kuu esimesel
neljapaeval kella 17 kuni 20 on
"Eesti Merelaevanduse” Tehni-
kaameti kohvikus Narva mnt..
31 teisel korrusel voimalik koh-
tuda, saada teavet ELML-i tef -
vuse kohta, vahetada motteid ja
arutada maailma asju.

ELML-i juhatuse esimees
Jiiri Kask

Kaptenid dises vahis

Seltskonnakroonika

Laevarestoranis tunti end monusasti.

Tanavune Eesti Kaptenite
Klubi stigisball toimus 1. no-
vembril Inreko Laeva AS-i
"Vana Tallinna” rootsi laua res-
toranis. Et aga laeval korralda-
tavad turitused sdltuvad sdidu-
plaanist, sattusidki kaptenid
oOisesse vahti, sest pidu algas
ohtul kell 10.

Suvel valis Eesti Kaptenite
Klubi uueks presidendiks te-
gevkapteni. Nuud ei saanudki
president Erich Moik balli ava-
da, sest oli merel. Avasonad 1it-
les asepresident Rein Raudsa-
lu. Ta tervitas traditsioonilisi
kulalisi, Anatoli Kanajevit ja
Anatoli Lipinskit ning abilinna-

ea Kalev Kallot, ja tanas kap-

en Igor Gnezdilovit, kes oli
uheksa aastat klubi president
ning viis selle valja maailma.

Kapteniperesid oli kokku tul-
nud rohkesti ja pea koik olid
omavahel tuttavad. See aga ta-
hendab, et uusi, nooremaid

kgﬁ)teneid on klubiga liitunud
vahe.
%* % *

Idee korraldada ball laevares-
toranis polnud paha. Ikkagi me-
rel, seejuures laeval viibivaist
merematkelistest eraldi ja tee-
nindus Eesti reisilaeva tasemel.

"Vana Tallinna” kalalaua hor-
gutised leidsid tiksmeelset tun-
nustust. Seejarel esines tant-
suansambel, mis pakkus "Oh-
tuid Moskva lahistel” ja kasat-
sokki, aga ka kerget pila Vene
sojavae ainetel.

rast visiiti praelaua juurde
pakuti mustkunsti. Exrich Ud-
ras tdestas veenvalt, et ka siis,
kui kaptenil on raha vahe, esi-
neb ta vaarikalt. Nimelt palus ta
lahimal kohalviibijal endale sa-
jakroonise ulatada. Parast
seda, kui see oli silmist kadu-
nud, palus ta veel iht. Kui ta va-
,](as juba kolmandat sajalist,
ohmitses kapten rahakotis

Erich Udras votab esimese sa-
jakroonise...

vaga kaua. "Anna sajadollarili-
ne!” dhutasid lahemalolijad, ent
kaptenil oli anda vaid kolm ka-
hektimneviiekroonist. Ometi
vaatas ta stoilise rahuga niihas-
ti seda, kuidas ta kahekiimne-
viielised gélema pisteti, kui se-
dagi, kuidas tihest sajalisest oli
saanud uhekroonine. Kuid roo6-
mustas siiski siiralt, kui 16puks
kogu raha ikkagi tagasi sai.

ortide ja puuvﬂ%ade vahele ja
peale 166di vai randal vah-
vasti tantsu. Alles kell kaks
00sel hakkasid kaptenipered
end koju sattima, aga eks ol-
nudki selleks ajaks neljatunni-
ne vaht juba labi.

Kui hulk viimaseid aastaid on
kaptenite klubi ball toimunud
tuulisel-vihmasel 6htul, siis
seekord tostis tuult alles jarg-
misel paeval.

Madli Vitismann

Mineviku jaddvustamiseks

Soome Muuseumiamet jagab
juba mitmendat aastat toetusi
riiklikku tahtsust omavate aja-
looliste laevade korrashoidmi-
seks ja remondiks. 1997. aastal
oli 'see riigipoolne toetus
535 000 marka ja seda anti see-
kord 15 laevale: 11 auru- ja 4
purjealusele.

Toetust saanud laevad kuulu-
vad nii eraisikutele kui ka orga-
nisatsioonidele. Iga laeva puhul
margitakse tapselt ara, milleks
toetussumma on méaaratud.
Naiteks Helsinkis "Euroboats

Oy-le” kuuluvale "Feiele” anti
30 000 marka besaanmasti kor-
dategemiseks. Suurim summa,
100 000 marka laks Johanna
Paneliuse "Kathrinale” kere re-
mondiks ja kajutite kordatege-
miseks.

1994. aastal asutati Soomes
ajalooliste laevade register ja
1996. a. 1opus oli sinna kan-
tud 49 alust. Soomes hasti saili-
nud aurulaevastik on aratanud
tahelepanu ka mujal maailmas
_lg.edsoomlased on selle ile uh-

Parimuslaevaregistrisse kan-
takse alused, millel on meresdi-
duajalooline tahtsus ja mis on
veel kasutusel. Muuseumi-
laevu sellesse strisse ei kan-
ta. Vastutab selle registri pi-
damise eest Muuseumiamet.
RU%ipoolset toetust oma vana-
de laevade remondiks voivad
saada vaid need laevaomani-
kud, kelle laev on kantud aja-
looliste laevade laivat)
registrisse.

Reet Naber
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Liiniavamisest...
Algus lk. 7

rambid. Paldiskis on koéik veel
uus ja votab natuke aega, kui
seal koige sellega harjutakse.
-‘Aga esimesed sammud on teh-
tud, ja ma usun tisna kovasti lii-
ni tulevikku.

Milles seisnes seekord Root-
si-poolne sadamakontroll?

Rootsi veeteede amet oli algu-
sest peale huvitatud niisugu-
sest kontrollist. Selles pole mi-
dagi uut, kdik uued laevad, mis
liinile tulevad, alluvad sellisele
kontrollile. See on mingis mot-
tes ilmselt Rootsi merenduspo-
liitika, neil on digus niisugust
kontrolli teha ja keegi selles
diguses ei kahtle. Seda ei pea te-
gema tingimata iga paev, aga
kord poole aasta jooksul. Sout-
hamptonist valja tulles sai see
labi tehtud, aga Rootsi pool tah-
tis ka kontrollida. Esimesel kor-
ral el dnnestunud laeval see koi-
ge paremini, teisel korral oli
koik korras. 3

Kui palju nduti rootsi keele
oskust?

Vaidetavalt oli ndue selline, et
kui juhtub séitma inimene, kes
muud Kkeelt ei oska, siis tiks lae-
vapere liige suudab temaga su-
helda.

See laev on vaga rahvusvahe-
line. Omanikud on Kanadast,
operaator on Inglismaalt, laev
on registreeritud Bahama lipu
all, laeva juhtkonnas on ingla-
sed, teki- ja masinameeskon-
nas on poolakad, teenindavaks
personaliks on eestlased. Ma
utleksin, et Gisnagi tugev laeva-
pere. Rootsi Port State Control
tegi teatud ettepanekuid, toi-
musid moéned vahetused, ja
niaiad on laeval hea koostdo.

Elu on naidanud, et Eestis on
haid meremehi kall ja kall ning
neid tuleb ka juurde. Kui veel
kaoks ara laevafirmade omava-
heline kemplemine...

Et poleks erinevaid firma-
sid, vaid iiks suur?

Rahvusliku laevanduse eri
osade omavaheline koostdd
voiks lihtsalt parem olla. Avali-
kud diendamised ajalehtedes ja
uksteisele jala taha panemised
midagi head ei too. See on vesi
valjastkonkurentide veskile. Ka
riigi sees peab muidugi konku-
rents olema. Ainult uksteise
mustamine ja muu seesugune
ei ole... see ei ole hea, ei too mit-
te kunagi head tulemust.

Te toite voora lipu all séitva
laeva siia. Kas Eesti Veeteede

Amet ka mingit kontrolli
tegi?

Kontroll véib alati tulla oota-
matult. Niipalju kui mina tean,
on neil samuti huvi seda teha.

Kuidas uuel Minil ldinud
on?

Suhteliselt hasti, ehkki voiks

paremini.

11

”Harjumaa. rand” Meremuuseumis

28. oktoobril avati Meremuuseumis naitus "Harjumaa rand”. See
valmis juba suvel koos Keilas asuva Harjumaa muuseumiga ja oli
seni seal tileval. Meremuuseumi teadusdirektor Jaak Sammet ro-
hutas avasdnas head koostddd kolleegidega ning oli rddmus, et
niid on naitus joudnud jarjega ka linnarahvale vaadata.

Harjumaa muuseumi direktor Pilvi Példma raakis, et kodus on
neil pisike ekspositsioonipind ja seeparast puiitakse teha rohkem
temaatilisi naitusi. Sellele valjapanekule piiiiti ajaloolise osa kdrva-
le leida ka paralleelset materjali tanapaevast ning paluti omavalit-
sustel sellega tegeleda. Koigile rannaaarsetele valdadele tehti koos-
todettepanek, ent materjali saadi siiski vahem kui loodeti. Paldiski
ja Viimsi on praegu paremini esindatud, sest seal on ka aktiivsed
munitsipaalmuuseumid. '

Kaugel Keila linna servas ei kai kahjuks eriti palju kiilastajaid.
Seeparast oli Harjumaa muuseumi rahvas r66mus, et ntiid naeb
nende koostdédnaitust palju rohkem rahvast.

Mari Vamba

& )

Onnitleme!
Elmar Pettai — 85

5. novembril tahistas 85. sinnipaeva Eesti kalandusajaloo ko-
guja ja talletaja, aga ka luuletaja Elmar Pettai. Tema kadestus-
vaarse energia ja organiseerimisvdimega on kogutud ja toimeta-
tud Rootsis ilmunud kahekoiteline "Eesti kalanduse minevi-
kust”, samuti aastail 1980-1993 valja antud "Eesti Kalur”. Aas-
tate edenedes on nende valjaannete vaartus tdusnud just seetot-
tu, et kogumistdo on tehtud oigel ajal.

Elmar Pettai dhutusel ja toetusel on ka "Meremees” aastail
1993-1994 ilmutanud kalanduslisa "Kalamees”. Soovime vasi-
matu hingega eestli literaadile jatkuvalt jdudu ja tervist!

"Meremehe” toimetus
s 4 - 7,

Eesti médng on korvpall

30. septembiril kaisid "Regina
Baltica” meremehed Helsinkis
"Silja Serenade’i” meremeestega
korv- ja jalgpalli mangimas,
kaasas tuttidega kisakoor.

Vabavahti Stockholmis pol-
nud asjatult kulutatud. Suvi
labi sealse Kaknasi meremees- -

jalgpallimeeskonda kuulusid
Martin Aule, Edgar Elbing, Argo
Korjus, Ivar Viitmaa, Jaanus
Kuiv, Dimitri Botonogov, Marko
Kuusmik, Dimitri Stikijainen,
Rein Heinvali, Indrek Laksberg,
Igor Krjazkov ja Valdo Unt.
Korvpalli harjutati peamiselt

spordihallis. Meeskonda kuulu-
sid Martin Aule, Edgar Elbing,
Argo Korjus, Ivar Viitmaa, Jaa-
nus Kuiv, Marko Kuusmik ja
Indrek Laksberg.

"Silja Serenade’i” korvpalli-
meeskonda voideti 55:35, jalg-
pallimeeskonnale kaotati aga
punktiga (0:5). :

Ergutajate tantsukoori kuu-
lusid Geethe Kass, Marge Mon-

Mari Toruvere. Voistlussoit Hel-
sinkisse sai teoks EMSA, E-Lii-
ni AS-i ja Lindaliini AS-i toetu-
sel. Voistlused kuuluvad tleeu-
roopalisse sarja, mille eest hoo-
litsevad meremisjonid ja mere-
meeste teeninduskeskused.
Helsinki oma hoolitses naiteks
sealse vastuvotu eest. Kui tuleb
Eesti kord killa kutsuda, siis
kuhu ja kuidas?

Madli Vitismann

teklubi valjakul harjutanud talvel Stockholmi Vabasadama
. e ian e s
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Voidukas korvpallimeeskond.

Rahutu 00 laeval

Turvamees loob turvalisuse mulje

Kevadel raakis "Regina Baltica” kapteni abi ohutusalal Aarne
Kiisper: "Turvamehe tilesanne on ja , et kord oleks majas. Ring-
km% ajal on olulisim tuleohutuse j e. Madrus teeb ka ring-
kaiku, nii et kokku kaiakse kdik kohad laevas iga poole tunni tagant
labi. Meie t566 on eelkdige ennetav - et mingit andust ei tuleks.
Me el varja, kes oleme ja mida teeme: las inimesed naevad, et keegi
vaatab ja valvab.

Turvamehed saavad koolituse ESS-i kursustel, mis kestavad
kolm nadalat. Ka sisevalveteenistus korraldab kursusi.”

Polnudki pdhjust pikemalt sel teemal (i)eatuda, sest turvamehe voi
madruse ke naevad laevareisijad isegi. Ja just saarase ring-
kﬂ% ajal avastati moni aasta tagasi naiteks kurdid autotekil treile-
ris. Kui ka vahel moni rahutu sell arestikambrisse peatait valja ma-

ama pannakse, tehakse seda tisna markamatult. Ent juhtub &h-

id ja 6id, mil vaja joulisemat kohalolekut.

Rootsis algas koolivaheaeg

06 vastu 30. oktoobrit oli "Regina Baltical” larmakas ~ Stockhol-
mist oli koolivaheajareisile asunud 130 Rootsi gimnaasiumiopi-
last. Suur gimnaasiumidpilaste rihm 16butses tilearu larmakalt ja
vastutustundetult. Koduse jarelevalve alt gliasenud noored votsid

ko, Anneli Magi, Aiki Pihhor ja

Viihem edukas jalgpallimeeskond.

Laevapere suutis pdlvkondade ja tavade erinevusest johtuva liig-
16bususe ohjeldada, kuid selleks oli vaja harilikust tugevamaid
meetmeid. Turvameestele saadeti apgi reisijate hulgas korda pida-
{na teisigi meeskonnaliikmeid, samuti tihendati korralisi ringkaike
aevas.

Viimseni laksid kasutusse kartserikohad, mdne kaaslase kinnipi-
damine rahustas noorterithma tiitkiks ajaks. Rohkem turvamehi ja
sagedamini silma peal hoidmas méjunud sedavdrd, et 86 edenedes
piisanud vaid valge vormisargi nagemisest.

Juhtus muudki. Kui laevaarst laks tile vaatama neidu, keda oli
hiljaaegu allergilisest astmahoost toibutanud, ilmnes, et neiu oli
kadunud hoopis sinna, kus vdis codata uus hoog — diskosaali. Teda
valvama jaetud sober aga magas sasti. Et noored olid agres-
sil\:ised mitte inimeste, vaid asjade vastu, siis keegi vigastada ei saa-
nud. :

Vastutustunnet kasvatatakse niiiid rahaga

Kaasasolnud dpetajad noorte ohjeldamises ei osalenud, vaid laiu-
tasid kasi, sest noored olid 18-aastased, seega varskelt taisealised.
Kindlasti dpetas neile edaspidiseks mat kaitumist hommikuks
kokkuldddud arve: Iohutud signalisatsiooniseadmeid ja muud lae-
vavara loeti kokku ligi 40 000 ni eest.

Slgna_lisatsioomseadmete vajalikkust reisijate ohutuse tagamisel
aitab niiid paremini mdista rahasumma, mis taiskasvanu kombel
tuleb hiivitada. Kuigi noori hirmutas ka see, et vanemad saavad
tehtust teada. Kalla

kovasti ulgust ja asusid proovima nithisti huletorjesignalisatsioon!  scda enam, cf haigutades Hommikusoogile venvatcs hootics por
Mari Vamba | nuppe kui ipuude tugevust. Tegevust saatev larm hairis teisi  nud jalgegi naha eelmise dhtu tilemaarasest energiast.
Madli Vitismann | reisijaid. 'ﬁl«.«m Vitismann
R e o T T T T T T e (S
” M h ” e —
2 s eremehe” ristsona
1 PAREMALE: 1. Laeva otsmine ruum. 10. Oih! (vene k.). noorte aega teenivate kuivamaaparitolu meeste kohta. 2.
12. Annus. 13. Poleks. 14. Sadama ja lennuvaljaga pool- Ehitis. 3. Vana-Rooma vabade meeskodanike rdivad. 4.
15 16 |17 18 saar Saaremaal. 15. Sddiva riigi vdimu piires olevate era- Aktsiaselts Haabneemes. 5. Tegelikkus, tdelisus. 6. Hal-
pooletute riikide transpordivahendite héivamine ning vemini (prantsuse k.). 7. Kiiklaadide saar. 8. Eesti arhi-
19 20 2 |2 | sdja tarbeks kasutamine. 18. ... es Salaam. 19. Meie. 20. tekt ("Endla” teater; eesnime esitaht ja nimi). 9. Uus-Me-
Prantsuse sadamalinn Rhéne'i deltas. 21. Sub sigillo = remaa papagoilane. 10. Rilk Musta mere déares. 11. Eesti
.18 s |5 pitseeritult (lihend). 23. Automark. 26. Itaalia topeltjaa- kirjanik, toétanud madruse ja thiirimehena (eesnime
5 = % o = tus. 27. Uks (itaalia k.). 28. Prantsuse kujur (1838~ esitiht ja nimi). 16. Laevatiitip. 17. Palve. 22. Laev, mille
1902), monumendi "Vabariigl triumf” autor. 30. Suitseb, kasundusochvitser kiilaliste vastuvotu alal on Tallinna
3 (34 35 % a7 ajab suitsu (soome k.). 33. Rilk Ladnemere aares. 36. linnapea Ivi Eenmaa. 24. und andere = ja muud (lthend).
...tahestik. 38. United States of America (mugavusli- 25. Palkeseststeemi vulkaanilisim keha. 29. Loksa (ling-
38 39 40 41 42 hend). 39. Keskmaajooksja. 41. Kanada eesti koorijuht. vistiline lithend). 31. Eesti pindalalt neljas saar. 32. Kut-
43. Targi peamise ekspordisadama eesti nimevariant. sehaad. 34. Tarklane teisiti. 35. Eesti jdesadamalinn.
43 “ 4 |46 44. 999 rooma numbritega. 45. Ubin. 47. ... Catarina -~ 37.Kagu (saksa lihend). 39. Metallraha. 40. Kalts, rabal.
Brasiilia meredarne osariik. 48. Haruldane kabjaline. 49. 42. Inkade valitseja. 46. Joobumus. 47. Steamship =
o g Senegall riigitahis. 50. Kaitse. 51. Tasuta. aurik (lithend). ,
™ % 7.8 ALLA: 1. Kunagi kasutatud pilkenimi Eesti merevaes Koostanud Miirt Kullo
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Eesti Piirivalve — 75

Vabadussdjaaegne vaejuht
major Ants Kurvits astus ame-
tisse Toompea lossi Valges saa-
lis 1. novembril 1922. Seda pae-
va loetaksegi Eesti professio-
naalse piirivalve sinnipaevaks.
Oma otsese tilesande - Eesti
kaitsmise salakaubanduse ja
seadusvastase piiritiletamise
eest - taitmiseks pandi eriti
suurt rohku piirivalve kaasajas-
tamisele fbhimbttel, et vaikse-
ma joukuluga saavutada suure-
maid ja farema.ld tagajargi.

5. juulil 1936 sai Eesti piiri-
valve korraldamise ja tegutse-
mise aluseks piirivalveseadus.
- Eesti piirivalve tahtsust ja toid
hindas korgelt Eesti rahvas. 10.
aastapaeva puhul annetasid
maavalitsused piirivalvele kau-
ni lipu, mille Gihel poolel oli riigi-
vapp, teisel kiiljel maavapid,
plirivalve embleem, piiritulp,
mida kaitses moogaga laialilao-
tatud tiilbadega kotkas.

Piirivalve siinnipieval esit-
leti Tallinna lennuviiljal uut
piistekopterit Mi-8, mis on
esmajoones ette nihtud me-

repiiisteks.

Oktoobri 16pul Kaunase teha-
sest "Avia Baltika Servisas” re-
mondist tulnud kopter Mi-8 on
saanud uue paastevarustuse,
USA paritolu elektrivintsi "Bree-
ze-Eastern HS-20200" ja lisa-
kiutusepaagi pikemaajalisteks
lendudeks. Kopterieskadrilli
ulem Jevgeni Pissarev kinni-
tas, et lisaks lennuaega piken-
davale lisaktitusepaagile on
ohusdidukile voimalik paigalda-
da veel teinegi varupaak, mis lu-
bab kopteril lennata korraga
1100 kilomeetrit.

Kopterile on paigaldatud ka
otsimis- ja ilmastikuradar RDR
1400C koos kahe prozektoriga
SX-5 (véimsusega 500W) ja SX-

Esitlus piirilinnas:

penic piirivalve paraadi Narva keskviiljakule

Vahetult enne Noukogude Lii-
du anneksiooni 1940. a. juunis
kaitses Eesti piirli 164 kordonit
ja posti, 1100 professionaalset
piirivalvurit: ohvitseri, allohvit-
seri, . Gileajateenijat. Noukogude
okupatsioon 1940. aastal kat-
kestas iseseisva Eesti piirivalve
tegevuse. Idapliiri rajatised havi-
tati, piiriehitised tehti maatasa.
Enamikku Eesti Vabariigi piiri-
valveohvitsere tabas repressee-
rimiste laine. Veidi paremaks
osutus saatus piirivalve Gileaja-
teenijatele, kellest kimmekond
on tanagi meie keskel.

Eésti plirivalve uuestistinnist
saab raakida alates 1990. aas-
tast. 22. oktoobril vottis Eesti
Vabariigi Ulemndukogu vastu
majanduspiiri seaduse. 1. no-

vembril 1990 maaras vabariigi
valitsus kindlaks majanduspiiri
alalised kontrollpunktid. See
asjaolu annab aluse lugeda 1.
november 1990 Eesti piirivalve
taasloomise paevaks.

Kontrolli organiseerimiseks
loodi majanduspiiril kaitsetee-
nistuse staap eesotsas Kodu-
kaitse staabitilema Andrus
Obveliga. Isikkoosseis koosnes
pohiliselt Eesti Kodukaitse ja
Kaitseliidu litkmetest, kellele
olid lisandunud oma igapaevase
t060 juurest saabunud vabataht-
likud. Esmaseks tilesandeks sai
kontrolli tagamine litsentseeri-
tud kaupade valjaveo tle ja
nende ebaseadusliku valjaveo
tokestamine, samuti kuritege-
vuse tokestamine.

Esimesed kaitsejoudude oh-
vitseride auastmed omistati pii-
rivalve juhtivkoosseisule 23.
juunil 1992. 1. septembril 1997
oli piirivalves 310 ohvitseri, 262
allohvitseri, 1207 kutselist piiri-
valvurit ja 426 ajateenijat. Too-
tajate arv kokku ligi 2800 ini-
mest.

3

* k%

Riigi Piirivalveamet tahistas
aastapdeva pikalt ja pohjalikult.
Juba oktoobri opus korraldati
kopteritaiele ajakirjanikele lend
tle Ruhnu Valka ning laevasoit
Piirissaarele.

29. oktoobril oli Ajaloomuu-
seumi Maarjamde lossis konve-
rents piirivalve ajaloost ja tana-

Lennusalk sai kopterid lendu

16 (1600W), kaks turbiinmooto-

rit TB2-117AG, kumbki véim--

susega 1110 kW, mis lubab tihe
mootori seiskumise korral
maanduda ka teise abiga.

Elektrivints véimaldab tosta
pardale kuni 270 kilogrammi
kaupa voi kaht inimest.

Lennuvaljal lavastati huvilis-
tele "paastetdod”, mille kaigus
tommati kopterisse kanderaam
kannatanuga. Teine "paastetu”
sikutati pinnaltpaastja toel tiles
paastevooga.

Piirivalveameti peadirektor
Tarmo Kouts ja Lennusalga
ulem Arvo Palumiie tervitasid
kilalisi, kelle hulgas olid valis-
saatkondade sdjavaeataseed,
paasteameti peadirektor Harry
Hein ning politseiameti peadi-
rektori asetaitjad Priit Mannik

maandunud uus kopter vallandas uudistajatetormi.

1. ja 2. novembril said huvili-
sed Tallinna kergejdustikuhal-
lis vaadata koitvat etendust ni-
mega tattoo. Oodatud paraadi
asemel sisaldas see killaltki
vaatemangulist liikumist ning
valdavalt hasti esitatud puhk-
pillimuusikat.

Kaitserohelises vormis Eesti

Alustas Eesti kaitseviie orkester.

ja Ralf Palo. Piloodid tutvusta-
sid uut lennuaparaati koigile
soovijatele. Kaks kopteritait hu-
vilisi said Ulemiste jarve kohal
tiiru teha.

Koik kolm lendavad

Arvo Palumae raakis nii esit-
lusel kui ka sellele jargnenud
pressikonverentsil lennusalga
arengust ja tulevikukavadest.
1994. aasta juulis moodustatud
Riiklik Lennusalk, mis nimetati
kaesoleva aasta alguses amber
Piirivalve Lennusalgaks, sai
kolm kopterit Mi-8 Saksamaalt
7. detsembril 1995. Sellele jarg-
nenud ajal on tehtud palju t66d,
et need Eesti riigi huvides len-

dama ja paastma saada.
Eskadrillis on kaks kopteri-
kaptenit, neli II pilooti, kaks
pardamehaanikut ja 3 pinnalt-
paastjat. Juba 1995. aastal
alustati paastjate valjadpeta-
mist P6hjamaade abiga, mais-
juunis 1997 dpetati valja veel
uks paastja. Pinnaltpaastjate
maailmatasemel valjadpe mak-
sab miljoneid, faasiliselt ali-
heas vormis ja raudse tervisega
mehed vajavad pidevat treenin-

gut.

Lennusalga "t66p6ld” on lai

Tehakse paaste- ja sanitaar-
lende, patrull-lende piiril, aida-
takse politseid, tehakse kesk-
konnakaitse alaseid patrull- ja
vaatluslende, agro—-, keemia-,
Kkiirgus- ja jaaluuret ning tegel-
dakse metsa- ja rabatulekahju-
de avastamise ning kustutami-
sega.

Alates 1994. aastast on len-

Vigurmarss

Kaitsevae orkester demonstree-
ris oma mitmekulgsust dirigent
Peeter Saare juhatusel. Vaba ja
nodtke liikumine meenutas ko-

hati ringméangu ja kuuldav pak-

kus aratundmisrddmu. "Kalevi-
te kantsi” esitati aga meeskoori-
na.

Seevastu rohelises vormis
Leedu Siseministeeriumi nai-
dispuhkpilliorkester oli end eh-
tinud vooraste sulgedega: varie-
teeparaste tantsuttidrukutega,

mis oli vigurmarsi juures liht- -

salt maitsetu. Ent efektsed olid
suured valged tuubad, mille
lehter oli korgel pillimehe pea
kohal, toru aga imber keha -
nagu vanaaegsed grammafoni-
torud.

Kolm sajandit vana Rootsi
merevaeorkestrit juhatas Karin
Zachrisson. Orkester oli vaga
tapne ning krunni, modga ja
kedridega heledapaine noor
naisdirigent vaga elegantne.

Suurim oli tumepunases vor-
mis Lati Kaitsevae Staabi orkes-
ter, kuid nahtavasti just suurus
viis rivis heli nihkesse, mistottu
mang kolas mustalt. Aga Lati
ainus kutseline sdjavaeorkester
on vastu votnud Latimaale saa-

nusalga lennukid dhus olnud
1920 lennutundi, kopterid ala-
tes 1996. aastast 450 tundi.
Lennukid on teinud 65 sani-
taarlendu, kopterid aga toime-
tanud abi saama 40 korral. Arvo
Palumae sonul tahendab iga sa-
nitaarlend vahemalt iht paas-
tetud elu, sest koik transpordi-
tud vajasid vaga kiiret abi.
Kahel viimasel kevadel on

kokku Parnu lahe jaapankadelt
ara toodud 23 kalade juurde
kippujat. Metsatulekahjude
kustutamisel Ahtmes, Vormsil
ja Vihterpalus on kopter lenna-
nud 75 tundi, tulekolletesse
heideti kolmetonnise veekotiga
kokku 1360 tonni vett, mis
paasteameti hinnangul oli vaga
tohus t66. Kurkse paasteope-
ratsioonide ajal lendasid lennu-

Raam
kopterit maandamata.

bunud korgeid kulalisi, kelle
hulka on kuulunud Rooma
paavst, NATO peasekretar,
Ameerika Uhendriikide, Prant-
susmaa, Poola ja Portugali pre-
sidendid, Taani kuninganna ja
Rootsi kuningas.
Merevaevormis Eesti Piirival-
veorkester esines Arvi Miido ju-

A

Lopetasid kdik koos.

paevaprobleemidest. 30. oktoob-
ril avati Kasmus endises kordo-
nihoones piirivalve ajalugu ka-
sitlev ekspositsioon.

1. novembril oli Narvas pa-
raad ning 1. ja 2. novembril Tal-
linnas sdjavaeorkestrite festival.

2. novembril oli Kaarli kirikus
pidulik jumalateenistus. Paar
tundi hiljem naidati Tallinna len-
nuvdljal taiesti uue varustuse
saanud padstekopterit.

4. novembril anti "Estonia”
teatri Valges saalis teenekaile
piirivalve vastasutatud "Teene-
teristid”.

Peale nimetatute oli pressikon-
verentse ja pidulikke vastuvdtte
ning piirivalvureile endile moel-
dud tritusi. Ent meeldiv oli see,
et eelloetletud tahtpaevatritu-
sed olid suunatud valjapoole

ning véimaldasid eri koi-
gil huvilistel naha, mida Eesti
piirivalve on saavutanud.

kid ja kopterid kokku 42 tundi,
nende abiga avastati kahe rahu-
valvaja surnukehad.

Infrapunaseade Toompealt

Arvo Palumaée sdnul laheb
uue kopteri rohelise-kollase-
punasekirju vend, mis terve
suve tugevasti t66d riigas, no-
vembri alguses Leedusse re-
monti. Kopterile loodetakse li-
saks teistele paaste- ja navigat-
siooniseadmetele paigaldada ka
infrapuna otsinguseade, mille-
ga saab inimesi otsida pimedas
soojuskiirguse jargi. Kurkse
veednnetuse ajal telliti sellise
varustusega kopter Soomest ja
abi kohalejoudmine vottis aega.
Infrapunaseadme jaoks on raha
taotletud, selle saamine sdltub
aga veel Toompea tahtest.

Kiillike Roovili

kopterisse: lennuviiljal niidati kannatanu transporti

hatusel tuntud tasemel. Lopuks
aga mangisid koik viis orkestrit
koos, dirigendid juhatasid kor-
damooda.

Kergejdustiku sisehall sobis
vigurmarsiks hasti, sest heli ei
matnud kuulaja kdrvu ja ruumi
marssimiseks oli piisavalt.

Madli Vitismann
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Vahemaandumine Ruhnus

Piirivalve siinnipieva puhul
{mkutl ajakirjanikele voima-
:'lt tutvada kahe pht:va jooil;-
sul suure osaga Ees rll.%i -
rist. Reisist osavotjad e L-
hetsenud, kaks pédeva olid tiis
ponevust, esimesel pdeval 6n-
nestus kiilastada kauget
Ruhnu saart.

Kui piirivalve surmtdsise nao-
ga pressiesindaja Aare Soome
hommikul kell 7 reisisellidele
allkirja vastu paki kuivtoitu val-
ja andis, tundus ajakirjanikele,
et niitad on kiall hing kolme vere-
piisa eest piirivalvele matdud.

Bussi kamandatud sulesepad
ja "huvilised filmikaamerad”
uurisid aari-veeri, et mis edasi
saab, ega ometi vilda metsaser-
va fa anta puss selga. Midagi
hullu siiski ei juhtunud ning
selgus, et lennuvaljal kopterisse
ronijaist on enamik juba lennu-
salga propellerite abiga taevas
kainud. Pajukikarbid ja objek-
tiivid kaenlas, roniti ka seekord
uljalt dhulaeva ning otsiti pari-
mad paigad illuminaatorite
veerde. Esimeseks sihtpunktiks
oli kavakohaselt Ruhnu saar,
kuhu joudmiseks kulus tund
lendamist.

Maailma tagumised viiravad

Kui kopter saare kohale jou-
dis, hakiasid filmiaparaadid
surisema: dhust haarati objek-
tilvidesse koike, mis paistis. Es-
malt muidugi tule- ja piirivalve-
tornid, enne maandumist aga
kirikud ja sadam.

Peale seda, kui kopter peh-
melt lennuvaljale laskus, asus
seltskond edasi kollasesse vete-
ranbussi, millega liiguti edasi
Ruhnu teise "varavasse” - sada-
masse. Kui lennuvaljana kasu-
tatav heinamaa tundus kullalt
sile ja ontlik, siis sadam viis kiill
motted maailma mahajaetuma
paiga juurde. Kiimme aastat ta-

asi vilmati saarel kainuna oli

urb vaadata, kuidas kaiotsa,
mille aares toona veel silduda
sai, on meri naiidseks minema
uhtunud. Pilla—palla loobitud
betoonist katteplaadid muutsid
igast kandist rasitud sadama-
silla lJausa eluohtlikuks. Kiimne
aasta jooksul on muuli aarde
uppunud vana stuivendaja, mille
Eé.é.stmiseks polnud arvatavasti

eegi midagi teinud. Ruhnu
oleks justkui maailma otsa ku-
jutava dokumentaalteose filmi-
miseks ette valmistatud.

Vallavanema sonul on sadam saare ainus "Elu

tee”...

Koos "sdjaplaanidega”
ununesid ka "militaar d”
Ainsana oli sadamasilla aarde
usaldanud tulla piirivalvelaev

025, mis oma 1,5 meetrise stivi- -

sega vaevu sisse hiilida séan-
dab. Kapten Enn Kalind kinni-
tab, et toepoolest on 025 ainsa-
na kaotusteta paasenud: suvel
peksid lained tihe sadamast val-
juva jahi kividele puruks, teisel
16i torm kuljest roolilehe ja laine
kandis kivide poole. Kui piirival-
velaev poleks jaole joudnud, le-
banuks seegi alus pohjas. Tei-
sed laevad ei julge tildse sada-
masse tulla. Olukorra grotesk-
sust naitab kujukalt ehk seegi,
et saare olukorraga tutvuma
tulnud siseministeeriumi dele-
gatsiooni kaks liiget ei julge-
nud maabumiseks paati ronida

Piirkonnaiilem Mati Heinmets teab tipselt, millist sadamat on

Ruhnu vaja.

Selline niieb "maailma 16pp~ viilja kopterilt vaadates.

kolletes

ja kaunis saar jai neil nagema-
ta.
Ruhnu sadama ehitusest oli
igapaevaselt juttu, kui raimeso-
da veel taiel tuuril kais. Naad
on "kilaliskalastajad™ koomale
tdmmanud ja satuvad harva tile
veepinnal nahtamatu joone. Se-
davord - ega ometi piirivalve
heast toost tingituna - on soiku
jaanud ka riigiisade lubadused
ehitada Ruhnu moodne ja kor-
ralik sadam.

32 miljonit ja 2 aastat

32 lubatud miljonit on kindla
koha leidnud vaid Saaremaa
piirivalvepiirkonna tilema Mati
Heinmetsa ja vallavanem Vello
Kimmeli unistustes. Vallava-
litsuses saavad ajakirjanikud
naha uue sadama projekti: mit-
me kai dares on eraldi basseinid
suurematele ja vahematele
alustele, pikad muulid kaitse-
vad pealekaiva laine ja liivade
liikumise eest. Uhes basseinis
tuleks stivis 3, teises 4 meetrit:
mahuks ara ttks 50-meetrine ja
4 pisemat alust. Ettevalmistus-
t66d sadama rajamiseks on vot-
nud juba miljon krooni. Kui rii-
gikogu raha annab, saaks sada-
ma kahe aastaga valmis.

Lahing pole 16ppenud

Igast lausest saab selgeks, et
sadam on saare ainus eluloo-
tus, kui Ruhnut muidugi elule
sailitada soovitakse. Olukorras,
kui isegi piirivalvurite perekon-
nad pagevad suurele maale,
soovimata elada tiksildasel saa-
rel uhiuues elamus, puudub
lootus normaalset elu jatkata
ka pdliselanikel ja uusasukail.
Diiselkiitust elektrijaama tarvis
tuuakse saarele ohutusnéudeid
eirates, muul moel pole voima-
lik. Ka piirivalve kulla vaartuse-
ga laevad voivad uhel paeval
tormis hukka saada, kui nende-
ga paev-paevalt riskeerida. Mil-
line on kiitte- ja narvikulu, kui
laeva komandor tuule toustes
aluse sadamast valja peab juh-
tima, et seda havingust paasta.
Alati ei aita ka ankrussejaami-
ne, tuleb minna Roomassaarde
tormivarju. Piirivalvelaeva
meeskond sddib sisuliselt eda-
si: Lati kalureist hirmsam on
voitlus loodusjoudude ja oma-
enese rumalusega, mis ei lase
saare sadamat korda teha.

Piirivalvurite hinnangul voib
kannatada niikaua, kui vaid
enese aitamisega tegelda tuleb.
Asi laheb hulluks siis, kui on
vaja paasta merehadalisi.
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...kui kustub sadamatuli, kustub tuli ka majade

Pilt on selge

Ruhnu piirivalvekordonis elu
ei seisa. Hoogne kolkimine kuu-
lutab juba kaugelt, et maendl-
vakul asuvas hoones kaib kiire
remont. Vastu talve paatakse
meestele korralikke teenistus-
tingimusi luua. Mael kdrguv pii-
rivalvetorn on oma 50 meetriga
Eesti korgeim, tornis on mere-
seirestisteemi seadmed, rada-
riantennid ja kaugvaatlussea-
de. Koik soovijad voivad vaadata
Latimaad ja piirile Gisna laheda-
le nihkunud kalalaevu, millest
uks juba kaabeltau vorra meie
vetes. Seda kinnitab radariek-
raan. "Saadame 025 neid tagasi
suruma”, titleb kordoni tilem
Arvo Veski. Viimastel aegadel
on arestitud ja mereinspekt-

k&;

sioonile tile antud ks Lati kala-
laev.

Imede piiri peal

Kui kalurite kaitumine on
enam-vahem etteaimatav, siis
uks Hollandi lipu all sditev alus
ei soovinud piirivalvega tildse
sidesse astuda. Kui kaatriga
kaubalaeva pardale mindi, sel-

us, et protestantidest mees-

onnal ei luba usk pitihapaeval
tootada. Paluti siis ka ametli-
kult luba peatuda meie vetes,
kuhu sida6ol ankrusse oli jaa-
dud, ning jargmisel paeval jat-
kati teed.

Ka Lati noored on tempe tei-
nud: kord maabus rannas kol-
mest tuhandest plastpudelist ja
puitraamidest kokku satitud
veesdiduk, mast ja puri peal.
Alttuule kohale seilanud uljas-

ead kinnitasid, et on esimest
Eorda purjetamas ja tegelevad
ekstreemsete seikluste otsimi-
sega. Peale seda kui alus pliiri-

vurite abiga taas merekolbli-
kuks satiti ja soodsat tuult
oodati, purjetasid noorukid ta-
gasi. Hiijem tuli kordonisse kut-
se: tulge meile benjihtippeid te-
gemal!

Hoolimata vihmast ja tuulest

Vaatamata sellele, et ajakirja-
nike teekonda saarel saatis 16i-
kavalt kiilm tuul ning tugev
hoovihm, ei jaetud kusagil kai-
mata. Ka 45 meetri kdrgusel pii-
rivalvetornis, kuhu ronides ot-
sekui kiuste vihma lausa pan-
gest valama hakkas. Vihm hak-
kas sadama reeglina siis, kui
hooneist valjuti, muidu paistis
ere paike.

Hea, et koos suvesoojaga olid
kadunud ka Ruhnu kurikuul-
sad parmud. Poidlajamedused
"bobikuteks” kutsutud lendhir-
mutised kohalikke ei kohuta.
Vallavanem Vello Kiimmel nal-

atas, et "on teised hirmsad jah,
ammustavad kohe tiki valja ja
lahevad seda puu otsa s66mal”

Kopteri juurde naastes sel-
gus, et mitte koéik polnud saarel
suud ammuli ringi vahtinud:
kogenud "ruhnlane” - ETV toi-
metaja Virve Lilvandmm oli seni
taiendanud seltskonna toiduva-
rusid. Koik said enne dhulendu
suutaie saarel kiipsetatud sooja
saia ning ohtueineks Vérumaal
Saatse kordonis serveeriti juba
tema hangitud siiakala ning pu-
ravikke.

Kiillike Rooviili

Ainsad, kes jaksavad: viiike ning kiirmas piirivalvelaev ja kdike-
nidinud "maastikubuss” suudavad veel sadamasse tulla.

Vihma eest varju: kdrgeimas piirivalvetornis saab 45 meetri
korguselt jilgida ka litlaste toid ja tegemisi
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Woldemar Toomas Karl Ja-
kobson stindis 13. novembril
1897. Tehnikahuvi viis ta 1916.
aasta stigisel Kroonlinna me-
reinseneride kooli, kust tal tuli
1918. aasta stigisel lahkuda -
kursus saadeti laiali ja Volde-
mar Jakobson naases Eestisse.
Parast lhhiajalist tdootamist
raudteevalitsuse tee- ja ehitus-
jaoskonnas siirdus ta Saksa-
maale dppima ning 16petas 14.
veebruaril 1925 Darmstadti
Tehnikatilikooli masinaehituse
osakonna.

Kodumaal vdeti Voldemar Ja-
kobson sama aasta 16pul eraisi-
kuna teenistusse merevakke,
kus ta 7. detsembril 1925 maa-
rati suurtukilaevale "Lembit”
insener-mehaaniku abi kohu-
setaitjaks. Aasta parast sai te-
mast sama laeva insener-me-
haanik, kuid enne seda andis
sOjaminister talle loa sooritada
sdjakooli juures eksternina oh-
vitserieksamid. 24. veebruaril
1927 astus ta nooremleitnandi-
na merevaeohvitseride hulka.

Voldemar Jakobson oli kui-
vetu, sirgeselgne mees, kelle
seljas nii tlikond kui munder
istus kui valatult. Voib—olla vei-
di pedant, kuid aarmiselt kor-
rektne ja ennastvalitsev. Tead-
mistelt, valimuselt ja kaitumi-
selt toeline ohvitser. Mitte eriti
seltskondlik, aga kui juba, siis
torkas silma omaparase kuiva
huumori ja peene eneseiroonia-

ga.
1. aprillil maarati Voldemar

Uuesti
auastmetest

Ajakirja "Kaitse Kodu” sep-
tembrinumbri rubriigis "Eriala-
keel” on avaldatud Heino Ernit-
sa artikkel auastmetest. Autor
nendib: "Eesti auastmetest tee-
vad koige rohkem muret mere-
vaeohvitseride omad, eelkdige
kaptenmajori ja kaptenleitnan-
di auaste, mis teatavasti vasta-

- vad maa- ja lennuvae majori ja
kolonelleitnandi auastmele.
Ilmselt olid kunagistel auast-
mestiku koostajatel ja kinnita-
Jjatel eeskujuks maavae kindra-
liauastmed (vrd. kindralmajor
ja kaptenmajor, kindralleitnant
ja kolonelleitnant), kuid tuleb
tunnistada, et see analoogia ei
ole osutunud dnnestunuks.
Eriti praegu, titha laienevate
rahvusvaheliste suhete taus-
tal.”

Artikli kirjutamise ajendiks
on olnud soov luua mingitki
korrastatust ajakirjanduse ter-
minoloogiakasitluses, sest eri-
nevate riikide erinevad auast-
med on tolkimisel sageli saanud
taiesti moonutatud tahenduse.
Eriti kui tegemist voib olla nii
maa-, dhu- kui ka merejoude
puudutavate teadetega.

Riigi Keeleamet on 1994. a.
aprillis teinud ettepaneku asen-
dada moned senised auastmed

jargnevalt:

praegu kehtiv merevdaekapten
asendada merevaekapteni ehk
merekapteniga,

kaptenleitnant vanemkapteni-
ga'

kaptenmajor nooremkapteni-
ga,

vanemleitnant kaptenleitnan-
diga.

Autor peab ettepaneku posi-
tilvseks kaljeks soovitatud
auastmete keelelist sobivust,
analoogsust kehtivate leitnandi
auastmetega. Puuduseks peab
ta nende auastmete originaal-
sust, s.t. asjaolu, et kapteni
auastme liigitamist vanem- ja
nooremkapteniks tiheski valis-
riigis teadaolevalt el rakenda-
ta.

Reet Naber
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100 aastat kaptenmajor
Voldemar Jakobsoni siinnist

Uhe Eesti merejoudude insener-mehaaniku miilestuseks

Jakobson "Ristna” mehaani-
kuks, mis jai talle pikemaks
ajaks peamiseks teenistusko-
haks. Et Eesti merejoududes
vois korgema haridusega inse-
ner-mehaanikuid tthe kae sor-
medel tules lugeda, tuli noorem-
leitnant Jakobsonil kaia nii mii-
niristlejail "Lennuk” ja "Vambo-
la” kui ka torpeedopaadil "Su-
lev” ohvitsere asendamas.

16. septembril 1930 maarati
Voldemar Jakobson sdjavae va-
rustusvalitsuse relvastusosa-
konna joonestusbiiroo juhata-
jaks. Jargnesid tlendamised:
28. novembril 1930 leitnandiks
ja 24. novembril 1934 vanem-
leitnandiks.

Arvatavasti meelitati teda et-
tepanekuga asuda teenima tu-
levasele allveelaevale, sest 10.
jaanuaril 1935 viidi ta omal soo-
vil Gile merejdudude staabi
koosseisu, 16. jaanuaril lakitati
aga allveelaevade ehitamise ja-
relevalve komisjoni liilkmena
Inglismaale. Seal rakendusid
taielikult Voldemar Jakobsoni
toovdime, tehniline taip ning
teadmised. Eesti allveelaevade
ehitamisel oli eriti suur kontrol-
lifunktsioon just insener-me-
haanikutel (seal oli ka veel va-
nemleitnant V. Kapp), kes tegid
sadu katsetusi materjalide kva-

Piirivalve rajas oma muuseumi

Piirivalve 75. stinnipaeva tri-
tuste hulgast tiks stiddamliku-
maid oli 30. oktoobril toimunud
Piirivalvemuuseumi avamine
Kasmus. Lindi l6ikasid labi Pii-
rivalveameti peadirektor Tarmo
Kouts ja Eestis visiidil viibiv
Ungari piirivalveuilem Balasz
Novaky.

Muuseumihoone on vihemalt
200-aastase ajalooga, ehitatud-
ki piirivalvekordoniks ajal, mil
Eesti oli Venemaa kubermang,
taitnud sama otstarvet eelmise
vabariigi ajal ja okupatsioonipe-
rioodil.

Kohalik fanaatik Arne Vaik
on majal hinge sees hoidnud ja
sinna pisihaaval eesti ranna-

A

ks i (% %
Koduts ja kass: peadirektori kénet kuulas punasekirju nurrmoo-

tor t6lgi siiles.

vad kiilalised.

Muuseumist ei pu.udlmud ka iihepuulootsik ning seda uudista-

liteedi ja mehhanismide t66-
kindluse maaramisel. Midagi ei
ehitatud 16puni komisjoni
‘heakskiiduta.

Ametlikult sai vanemleitnant
Jakobson allveelaeva "Lembit”
mehaanikuks 1. septembril
1936 - siis, kui maarati allvee-

14. mail 1937 Barrow-in-Furnessis allveelaeva "Lembit" iileand-

mis-vastuvotmispieval. Laeval heisati esimest korda Eesti me-
reviie lipud. Vasakult: insener-mehaanik vitn. V. Jakobson, ko-
mandér vitn. F. Schmiedehelm, komandori abi ltn. R. Kokk.

kultuuri puudutavaid esemeid
kogunud. On laevamudeleid,
tormilaternaid, paasterdngaid,
ankruid... Tavaparast mere-
muuseumikraami, varvilisi
klaaspudeleid ja paljut muud.
Vaigu head tahet ning huvi
asja vastu otsustasid ara kasu-
tada piirivalvurid, sest eks maja
digupoolest ju kuulubki neile.
Nii juhtuski, et Eesti muuseu-
mide ndukogu ja Ajaloomuu-
seumi esindajate sénul on piiri-
valvurid hakkama saanud pret-
sedendiga. Tavaliselt tuuakse
ajaloomuuseumi tddtajaile vaid
materjale ja 6eldakse, et tehke
meile muuseum. Piirivalvurid
kogusid ise materjale ja viisid
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muuseumi, kokku sai paris hu-
vitav valjapanek.

Piirivalve ajalugu ja tanapae-
va tutvustavad sisenejale koige-
pealt piiripostid ukse all, ei
puudu ka kahur. Fotostendidel
on pilte, millel piirivalvurid
kolmveerand sajandit tagasi,
aga ka peaaegu et eile.

Hinnalisimaks esemeks vdib
pidada sajandialgusest parit
plirivalvurimiitsi, ei puudu ka
vanad vormirdivad.

Piduliku avamistseremoonia

uhatas sisse lindi 1abildikamise
arras hetk. Peadirektor Tarmo
Koutsi sdnavdtu ajal tundis end
vabalt suur kollakas-punane
kass, kes kohalviibijate vahelt

...mis on kokku kogunud Arne Vaik.

laevade meeskondade koossei-
sud. "Lembitu” kojusaabumi-
sest 9. juulil 1937 kuni 1. juuni-
ni 1940 taitis ta veel ka mitmeid
ajutisi kohustusi.

Merejdoududes hinnati oma
vaheseid insener-mehaanikuid
korgelt. Nende palgad olid ko-
mandoride omadega vordsed voi
isegli suuremad. 24. veebruaril
1940 tlendati Voldemar Jakob-
son kaptenmajoriks; 1. juunil
viidi ta Glle merejoudude baasi
insener-mehaanikuks ja tihtla-
si tehnikaosakonna tillemaks.
Koht "Lembitul” jai vakantseks,
aga seda polnudki enam vaja
taita. Uus vdim vana meeskon-
da ei usaldanud.

Kaptenmajor Jakobson va-
bastati 1. septembril 1940
"koosseisude vihendamise” tot-
tu sdjavaeteenistusest. Toéenao-
liselt aitas ta oma vabastamise-
le ise tosiselt kaasa, ja tegi seda
oigel ajal.

Sojavaest vabanenud, tegut-
ses ta Roseni viinavabriku teh-
nilise juhatajana, kuni lahkus
1941. aasta kevadel Saksamaa-
le. Soja ajal todtas eraisikuna
saksa merevaetehastes Kielis ja
Gotenhafenis, parast séda oli
transpordibiiroo juhataja URO
peakorteri juures. 1955. aastal
asus umber USA-sse, kus t606-
tas kuni 1963. aastani Hartfordi
tehnikaulikooli professorina.
1963. aastal pddrdus Voldemar
Jakobson tagasi Saksamaale,
kus surl 14. aprillil 1965. aastal
Denkendorfis.

Ragnar Kokk

labi tragides otse Koutsi juurde
suuna vottis. Kassi suursugune
esinemine pakkus ldbusat va-
heldust koigile kohalolijaile,
kone edukaks lopetamiseks vot-
tis kassi oma hoolde ungari ku-
lalise tolk, kes jatkas oma todd
siilesoleva nurrmootori saatel.

Esimesed kuilalised toid eks-
E:naatidele lisa - kasvdi ilme-

te plakatite naol: neid oli nii
"punaseid” kui "valgeid”. Ka ka-
lalistele pakuti nii "punast” kui
"valget” ja laual oli ka "Meemeli
plirituse” silti kandev pudel. Pii-
rivalvurite suitsutatud silku
pruugiti samuti isuga.

Kiillike Rooviili
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16. juuli "Meremehes” oli jut-

tu "Gotlandi” tulekust Stock-
holmi-Turku liinile. Kapten Go6-
ran Sjodin asus uue laevaga lii-
nile juba teist korda: esimene
kord oli kaks aastat varem, kui
ta alustas samale liinile tulnud
"Sea Wind II” juhina. Géran Sjo-
din:
"Gotland” tuli 9. juunil ja on
oma 2400 liilnmeetriga tule kol-
me korra suurem kui "Sea Wind
II" oma 700 m-ga. "Sea Wind II"
kaib praegu kaks korda nadalas
Oxelésundi-Peterburi vahet -
see on "Nordic Tracker Line”,
mis alustas 2 kuud tagasi. Lasti
on veel vahe. Kui "Gotland” seal
kais, kulutas iga paev hulga
raha, aga vaike "Sea Wind II” oli
siin iga paev tais. Nii vahetati
laevad nende liinide vahel. "Sea
Wind II-1" oli 16puks 58 reisija-
kohta 4-kohalistes kajutites,
kuid seal oli Gisna kitsas. Siin on
aga 200 kohta.

Liini alguses on peale harili-
ku laevasdidu igasuguseid
erakorralisi toid.

Esimesel nadalal ei ole argi-
td66. Kogu laevapere peab sel-
geks tegema oma tilesanded,
koguma harjumusi ja 6ppima
laeva tundma, et reisijate ja las-
tiga oleks kdik korras. Tahtsaim
on aga igathel teha selgeks oma
ulesanded laeva ohutusorgani-
satsioonis. Ja muidugi t66 do-
kumentidega: sertifikaatide
jmt-ga. Mida peab tegema, mida
ei tohi teha, mida on vdimalik
teha.

Kui palju see aega vottis?

Enne todle hakkamist kulus
nadal t66d - sellega oli vaga—-
vaga-vaga kiire. Algul tegelesi-
me mitmesuguste vormikusi-
mustega, siis asusime kohe t66-
le. Tegime mdne reisi laevaga
eelmisel liinil Oxel6sund-Peter-
buri, et laeva tundma 6ppida.
Samal ajal modifitseerisime tei-
se reederi ohutusorganisatsioo-
ni, et selle alusel luua enda
oma. Me ei votnud sealt ile,
kuigi see oli tunnustatud ja
funktsioneeriv, niitidne on siis-
ki meie oma. Paastepaatide arv
Jja tGap on teistsugune, paaste-
rahmade varustus ja paigutus
samuti - kdike tuli monevorra
muuta.

Teeninduspoole sai kergemini
sisse harjutada, sest algul veda-
sime ainult lasti. Ongi tahtis, et
koik saaks algul vahese arvu
reisijatega sisse tdootatud. Esi-
mesel reisil oli meil peaaegu to-
peltmeeskond, kdik tahtsamad
ametikohad olid dubleeritud:
thtrimehed, kapten, vanemme-
haanik ja purser... Khmmekond
inimest oli ka eelmisest mees-
konnast: samuti tatrimehed,
mehaanikud, madrused jmt. Et
laeva tundma 6ppida, tuleb tut-

vuda mdlema, nii tehnilise kui
ka ohutusliku kiljega. Nii kul-
geb tileminek kergemini, meie
aitasime samal viisil "Sea Wind
II” uut laevaperet.

Sellel liinil, mis kulgeb pea
kogu ulatuses saarestikes, on
ju eriti tihtis kohe tipselt tea-
da, kuidas laev kditub ja mis
igale nupuvajutusele jirgneb.

See sisaldab kaht asja: esmalt
on vaja oppida tundma apara-
tuuri ja teada, mis nupud seal
on. Teine asi on see, kuidas laev
reageerib. Seeparast soitsid
meie lootsthiirimehed Peterbu-
ri, et laeva paremini tundma op-
pida. Teine sama tahtis koht on
masinakontrolliruum, aga tks
senine vanemmehaanik tuli lae-
vaga uuele liinile kaasa.

Kui suur on teie lacvapere?

Edaspidi 28-29 inimest, prae-
gu on veidi rohkem. Nii vaikese
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Esimesel niddalal pole argitoo

laevaperega hakkama saada lu-
bab iseteeninduse suur osakaal
nii kohvikus, baaris kui ka
poes. 200 reisijat pole just pal-
ju.
Mida saab teha, et nii inten-
siivne t66 ei pohjustaks iile-
maédrast visimust?

Todaeg on sama mis teistelgi
Rootsi laevadel. 10,5 tundi pae-
vas nagu igal laeval peetakse
Rootsis normaalseks. Kaks na-
dalat t6ol ja kaks vaba - jaab
kullalt aega puhata. Tahtis on,
et laevapere kajutid oleksid
head, vaiksed ja mugavad. Et
oleks piisavalt kdorgeklassiline
olme. -

Kuuldavasti juhtus 6nnetus
"Sea Windil” just tiitirimehe
ilemiirase visimuse tottu?

Jah, aga ega ma tapselt tea,
mis juhtus. Tean vaid, et 45 se-
kundit oli tiiirimees _funktsioo-
nist valjas. Ta polevat just ma-
ganud, vaid oli ara, st. nahta-
vasti tahelepanu hajus.

Ma ei pea silmas seda, et ta
just lausa magas, pigem seda,
et 6 tundi on sellel raskel liinil
pikavoitu aeg, et inimene suu-
daks oma tiéhelepanu seda-
vord kontsentreerida, nagu
siin vaja.

See on sama pikk tttrimehe
todaeg, nagu praktiseeritakse
nii Rootsi kui ka Soome reisilae-
vadel. Kui thtrimees séidab tk-
sinda vahis Gile Ladnemere tund
tunni jarel samal kursil, on see
igav ja vasitab samuti. Kui aga
iga hetk peab valmis olema
poordeks, on inimene tahelepa-
nelikum. Pealegi on titirimehed
kahekesi, on teineteisele abiks,
saavad omavahel raakida ja
seetdttu on selline vaht tegeli-
kult kergem. Uks tiitirimees sel-
lisel liinil ei tule aga kone allagi.

Jaanipieva veetis laevapere...
piiistepaatides.

Olete 6elnud, et valite ise
laevapere.

Meie, kaptenid, valime kull
oma laevapere ise. Ega meil ole-
gi mingit saarast kontorit kal-
dal, kes meile seda vdi teist
ametimeest saadaks. Vanem-
mehaanik valib oma mehaani-
kud, purser omad teenindajad
jne. Kaptenile jaab muidugi vas-
tutus saarase varbamise eest.

Te olete suhteliselt noor
kapten. Kapteniamet nduab
iihest kiiljest suurt kogemust.
Teisest kiiljest aga, kuhu on
veel edasi minna, kui olete
juba suure laeva kapten?

Olen alati otsinud seda korge-
mat treppi, kuhu edasi ronida.
Mulle meeldib mu t60, aga mot-
len ka sellele, mida peaksin veel
ara tegema. Olen merel olnud
juba 25 aastat.

Olen nidinud suurel reisilae-
val ka 34— ja 35-aastast kapte-
nit. See tihendab ju 30 aastat
pensionini. Ja nad on juba
oma ametis kdrgeimal astmel.

Laeval ei ole toesti enam kor-

gemat astet. Kui aga edasi 6ppi-
da, on olemas ju reederi inspek-
torid, voib alustada oma ettevo-
tet jms. Voi liita oma kogemus
mingi teise valdkonnaga, nai-
teks laevaehituses.

See oleks ju hoopis teine
eriala ja amet. Roolikambris

aga polegi nagu kuhugi edasi
minna?

Kuid voib end arendada, et
laiendada silmaringi, samuti
selleks, et saada suuremat vas-
tutust. Ka mina pole tiksnes
laevaga sditnud, vaid teinud va-
bal ajal muudki ning palju juur-

Moodsa laeva kaptenikajutis
on vanaaegne tugitool, aga
selles on aega istuda vaid po-
seerimiseks.

de dppinud. Nagu tegin ka tiiti-
rimehepdlves. Tahan uusi tead-
misi, et arendada niihasti sead-
meid kui ka rutiine. Mitte tiks-
nes selleks, et oleks kergem lae-
va juhtida, vaid ka selleks, et
navigatsioon oleks ohutum.
Selleks on mul viimastel aasta-
tel kulunud kogu vaba aeg.

See on teie iseloomus, nagu
olen miirganud. Aga on ka
kapteneid, kes aja kuludes
laiendavad oma autoriteeti,
st. véimu.

See vois varem olla nii. Kui

| . haridustase on tdusnud, ei saa

kapten olla see absoluutne
autoriteet nagu varem, kes ot-
sustab ise, ei tee koostdod ega
kuula teisi. Tuleb arvestada ka
teiste ideid, oskusi ja kogemusi.
See on ajalooline areng, olen
seda marganud teisteski riiki-
des. Aga on ka maid, kus peami-
selt on ikka endisaegsed autori-
taarsed kaptenid.

Mina saan kapteniametis end
rakendada selles, mis mind hu-
vitab. Teised kaptenid arenda-
vad end kes personali-, kes ju-
riidilistes, lastitehnilistes voi
pustivuskiisimustes vins. Kap-
teniamet koosneb nii paljudest
eri osadest, et spetsialiseeruda
voiks igatihes neist. See pole
uksnes tatrimine ja lastimine.

Teie laeval olevat suhteli-
selt suur iseseisvus. Mida teeb
siis kaldakontor?

Kaldal on ettevdtte juhatus,
administratsioonitilem, turus-
tusiilem, raamatupidajad ning
personal, kellelt tellitakse kohti.
See on koik. Nende tilesanne on
reiside mtutamine, tellimine, pi-
letimauk, reklaam. Kohti telli-
takse telefoni teel ja makstakse
postkontoris, nii et palju neid
tootajaid pole vaja.

Personaliprobleemid lahen-
datakse laevas kuni palgani,
mille igatiks saab katte pangast.
Kogu tehniline varustus ja hoo-
le, tagavaraosad ja remondid -
see koik kuulub laeva masina-
personali padevusse.

Kaupluse ja restorani varus-
tamiseks tellitakse kdik laevast,
ent kontsernil on selleks raam-

lepingud varustajatega. Nende
plires valime ja tellime ise.

Viimastel aastatel on tekki-
nud teatav vastuolu selle kii-
ruse vahel, millega paljudes
ametites peab tootama, ja sel-
le kvaliteedi vahel, millega
saaks tootada, kui tempo ei
kannustaks. Teilgi on laeva-
pere iisna viike, séiduplaan
pingeline ning iiks tund sada-
mas on iililiihike aeg.

Tahtis on motiveerida laeva-
peret, praegu on tdesti palju
teha. Aga kui pidada silmas lae-
va hooldust - laevakeret ja ma-
sinat - voib naida, et rohkem ei
joua. Arvan, et jouame. Aga kui
ei arvestaks inimesi, aega ja
hooldusvajadust, oleks hooldus
halvem, kuni see muutub mar-
gatavaks. See juhtub, kui ei in-
vesteerita hooldusesse.

Me sdidame suvi labi iga paev
vahetpidamata, Giksnes eile oli-
me jaanipaeva puhul sadamas.
On asju, mida ei saagi teha, kui
laev ei seisa tildse sadamas.
Naiteks kasvdi varvida laevake-
ret valjastpoolt. Ka masinad on
vahetpidamata t66s. Voib kaht-
lemata leida detaile, mis voiksid
olla paremini korras, aga selle
jac1>ks leidub aeg stigisel ja tal-
vel.

Esimestel nadalatel on see
eriti tunda. Vahel on tahtsam,
kui teha digesti, teha digeid
asju. Moéne nadala parast, kui
algab argirutiin, saab teha seda,
mis algul polnud prioriteetne.

Siis on aega, et ka pilt seinale
riputada. Praegu on aga eriti
tahtis, et ohutus ja tehniline
pool saaksid korda.

Kuidas suhtute kavasse
laiendada Stockholmi saares-
tikus laevateed?

Seda tuleb laiendada, et oleks
ohutum, et pdoorde eel oleks
kaugemale naha.

Aga laienduskava on koha-
nud ka tugevat vastuseisu.

Tuhandeid aastaid on kogu
transport loodusele mdjunud.
Ei ole olemas ttht sammu, mis
muru ara tallab. Loodusele ma-
juvad niihasti autoteede asfalt,
lennukid, raudtee kui ka lae-
vad.

Uhes kohas segab laid moot-
metega 3x4m. Sel kohal, kus me
praegu oleme, on paaril viimasel
aastal maha kukkunud 3-4
puud...

Laiendamise vastased taha-
vad oma suvila ette teed, et
oleks hea dllekastid tuppa tassi-
da - suvilas, kus kaiakse tks-
nes puhkamas. Auto, millega
suvilasse sdidetakse, toob ko-
hale iiksnes ithe perekonna.
Aga transport merel on vaga
suur ja paljudele kasulik.

On ka kive ja pinnast, mis tu-
leb vee alt valja tosta - see ei
riku kellegi vaadet. Suvilat ehi-
tades 16hub igatiks ise koige-
pealt mae, enne kui sellele ehi-
tama hakkab. Ma ei arva, et
magi vee all on palju vaartusli-
kum kui magi metsas.

21. juuni

...kas kivi vee all on viiiirtuslikum kui kivi metsa all.

Laev pole oige, kuigi on tiis

Novembri keskel taiendas "Gotlandi” kapten Goran Sjodin va-

remoeldut:
Praegu

sdidame nii, et ihe paeva nadalas seisame Turkus ja teise

Stockholmis, teistel paevadel teeme kaks reisi nagu seni. Kaupa on
suvi labi palju olnud, samuti reisijaid, ja kiallap meie laev reisijaile
meeldis. Aga detsembris lahkub "Gotland"” liinilt, kolmeks kuuks
tuleb asemele "Sea Wind II” ja seejarel voetakse kevadeks liinile uus
laev. Tapsemini, vana laev, aga selline, mis votab peale nii vagunid,
autod kui ka reisijad. Umbes sama mootu kui "Sea Wind”, aga veidi

suurem.

"Gotland” laheb Soome lipu alla "Finnlines'i”. Praegusel liinil pole
see paris dige laev: on kallis, aga vaguneid peale el vota. "SeaWind
Line” vajab aga laeva, mis veaks autode ja reisijate korval ka rongi.

Madli Vitismann
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KoduKootud Peteri printsiip

1972. a. ilmus "Loomingu Raa-
matukogus” Laurence J. Peteri ja
Raymond Hulli "Peteri printsiip”.
S naeruvaaristasid autorid mo-
ningaid buUrokraatia toimimisten-
dentse seelabi, et viisid need ab-
surdini. Siis said need paremini
moistetavaks ja sestpeale on Ees-
tis teatud, mis on Peteri printsiip —
mistahes hierarhias on igal todtajal
tendents tousta oma ebakompe-
tentsuse tasandile. Nii peaks iga-
Uhe karjaar loppema ametikghal,
milleni ta padevus ei kauni.

Sama tehnikaga toimides muu-
tuvad monedki olukorrad arusaa-
davamaks, kui need arendada ab-
surdini. Naiteks: . e

_— Eesti Veeteede Amet voiks
nouda, et koigil Tallinna—liinil soit-
vatel (reisi)parviaevadel oskaksid
koik elksuste juhid eesti
keelt, olgu laev Soome, Rootsi voi
Bahama lipu all. On ju absurdne?
Ei ole, kul samalaadse noudmise
esitab suurema (vanema) riigi-me-

voinud.sobra autot maha jatta. Ab-
surd! Ukski Eesti reisilaevakapten
midagi niisugust isegi ei motle, sest
koik on mitu lugenud naa-
bermaade ajalehtede- tanitamist
selle Umber, kuidas eesti mere-
meestel erinevalt naabermaade
omadest puudub ohutusteadlikkus.
Aga Soome reisilaeva kapten oli
ko?enud ja teadis, mida voib enda-
le lubada ja mida mitte.

— Tallinnas seisvale Rootsi lae-
vale saabuvat Rootsi ajakirjanikku
ahvardaks mingi Eesti  laevafirma
toctaja N. turvamehega, sest... Kui-
gl_ ismaisel ajakirjanikul_on nii-

asti laevaomaniku kui ka Eesti rii-
g[ametnike luba, leiab N., et tema
aest pole ikkagi kusitud, ning an-
nab turvamehele kasu mitte mingil
Iuhul Rootsi ajakirjanikku Rootsi
aevale lasta. Absurd! Saarast kon-
ti Rootsi ajakirjanduse hambus ei
julgeks keegi endale lubada. Kah-
uks ei tundu see absurdne, kui
egu on Eesti ajakirjanikuga, kes

MEREMEES
MEREMEES

anda ei karda keegi — Rootsi on ju
ikkagi vana demokraatiamaa ja
"Meremehe" ajakirjanik pole kullalt
valismaalane. 7 b
— Eesti koolinoored lahevad nai-
teks "Finnjetile” koolivaheaega pi-
dama ja proovivad muuhulgas, kui-
das seal tuletorjesignalisatsioon
tootab ning kas kasipuud ka kovas-
ti seiTaag on. elﬁ\asasolgvad Edeastl
opetajad a ase en ada —
noored ongajuba télseallggg. Ab-
surd? Lugusid Eesti noorte kasva-
tamatusest ketraksid naaberriikide
ajalehed paar aastat_tagantjarele.
Aga vastupidi? Me mééname lepli-
kult, et teises riigis on teised tavad.
| Kaegtl Dl ostkor pas Y
a, pole justkui paris riik,
oer? nagu alles alaealine. Seetottu
pole uUkski naide Umberpdoratult
voimalik. Aga vahel, kui vaja asjale
kainelt hinnangut anda, atab 1ust
saarane Peteri tehnoloogia olukor-
da kas absurdseks voi asjalikuks

pidﬁiilla' iparast ei margata, et
ipar mari vas-
tupidi ?gv%kujutlusele gi ole Eestis

«Meremehe» tellijad!

Arge unustage

oma tellimust
sidejaoskonnas

uuendada!

Soovitage seda sobralegi, sest
iksiknumbreid miuakse vaga

vahestes kohtades.

Nr. 21-22 ;17’4-1752 Teisipaev, 18. november 1997

resoiduamet Eesti lipu all soitvale me .
laevale. Ietppel Rootsi riigiametnikega tahab
Stockholmis minna Eesti laevale,

— Soome ajaleht kirjutaks, et
J N. aga on juhtumisi Rootsi laevafir-

Eesti laeval oli veekindel vahesein
soidu ajal lahti, aga kapten Utles, et
vaheseina polegi vaja, pealegi ei
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ma tootaja Per—Erik

AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066

«Meremehe» i ist rahastava
RCDLR

Eesti laevaomaniku loal ja kokku-

Eesti ajakirjandusele konti hambu

Uno Lauri kinnitusel valja imbunud
Uhtki "Estonia"-komisjoni materjali.
Skandaalid ja korruptsioonikahtiu-
sed on aga vanas tsiviliseeritud rii-

gis.
Madli Vitismann \_

Hind endine — 75 krooni.
Tellimisindeks 69859.
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Kes meil kaivad

17. novembril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

Kesklinna sadamas

|

i

I"Kalam;:l (Eesti) - lossib, laadib kontei-
I"A::xrrc2511" (Vene) - laadib malmi

I

Muuga sadamas

I "Calai” (Malta) — laadib naftaprodukte

*Livia” (Panama) - lossib naftaprodukte
"Fullwelsh” (Libeeria) — lossib metalli
"Mega Hill" (Libeeria) - laadib kaera

I"Kurkse" (Eesti) - lossib, laadib kontei-

%

Kopli sadamas

"Ulsund” (Norra) - laadib saepuru
"Kapten” (Eesti) -laadib palke

"Liza” (Panama) — lossib kanu :

"Starlette 1" (Libeeria) — lossib kala

*Britom” (Marshalli saared) - lossib
suhkrut

"Baltiiski 62" (Vene) - laadib palke

Paldiski sadamas
"Amur 2512" (Vene) - laadib vanametal-

| "' nereid

laadib tehnikat

A
e Drsivia

EstLine
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

17. novembril

"ELMAR KIVISTIK"” - teel Singapurist Sue-
zi

"ALEKSANDER ABERG"” - teel Kalundbor-
gist Port Cartier’sse

"PAUL KERES” - teel Kobest Geraldto-
ni

"KRISTJAN PALUSALU” - Riias

"GUSTAV SULE"” - Tamataves

"ALEKSANDER KOLMPERE"” - Aabenraas

"HAAPSALU” - teel Philadelphiast Kali-
ningradi

"VILJANDI"” - Peterburis

"RAKVERE" - teel Helsinkist Arhusi

"NARVA" - New Yorkis

"VALGA" - teel Peterburist Baltimore'i

"NORDANA ADVISOR"” - teel Cadizist San
Juani

"SOMPA" — Matadis

"KEHRA" - Abidjanis

"KUIVASTU" - teel Banjulist Abidjani

"KUUSALU"” - teel Abidjanist Doua-
lasse

"RAKKE" - Dunkerque’is

"VALKLA" - Campos

"PIHTLA" - Doualas

"NAISSAAR"™ - teel Antwerpenist AlZiiri

"VAINDLO™ - teel Kundast Skognisse

"KASSARI"” - teel Haraholmenist Alexand-
riasse

"MUHU" - teel Alexandriast Beirutisse

"ABRUKA” - Liverpoolis

"VILSANDI"” - Liverpoolis

"SOODLA” - Raumas

"KLOOGA"” - Peterburis

InZenieris Netsiporenko” (Léti) -

lossib,
t

d:

TALLINK

(37&
Sanmans _AZ-TERMINAAL

Neile, kes ootavad...

"MUUGA” - Breemenis

"VIRTSU" - teel Antwerpenist Stockholmi

"KALANA" - Vanasadamas

"KURKSE" - Muuga sadamas

"DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

- "KAPTEN KONGA"” - teel Rotterdanﬂst

Klaipedasse
"KAPTEN VOOLENS"” - teel Antwerpenist
Tallinna
"MEHAANIK KRULL" - Felixstowe's
"LEHOLA" - teel Kgbenhavnist Helsin-
kisse
"VIIRELAID"” - Bekkeri sadamas
"SUURLAID"” - Riias
"TRANSESTONIA"” - Vanasadamas
"DONATA" - Muuga sadamas

1
"Volgo-Balt 130" (Vene) - laadib vaname-
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Viljaandja
Eesti Jargmine number
Meremeeste Liit nomxgm

«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Kersti Sdel ja Kaia Suun ‘

Toimetuse tiaadress: Toimetuse asukoht:
EEO0001 = Tatari 64
Pikk 70, "Meremees"

tel. /faks 6 461 318.
Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

Mobiiltelefon: «Printalb

8-25-238 088; Tellimuse nr. 4679.
f"“‘?; ator telef

operaatori telefon Toimetaja
6304050) MADLI VITIS'M.AN'N




