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@ Lloyd’si esindusest 1k. 3
o Ex "[jitSist" 1k. 3
@ Uuest laevaliinist 1k. 4
« MEREPAASTJA 1k. 5-7
@ "Suurest Tollust" 1lk. 8, 10, 12
@ Kirjadest 1k. O
« Meremeeste tervisest lk. 11

g M/1 "Valvas”

] e .tpikkus 56 m
{ laius 11,5m
!’ 2 suvis 3,7 m
* Kkiirus 13 solme

veeviljasurve 1029t

Kaugelt saabuvat laeva, tosi, kohvihankimise a Pal-

peatus
diskis, ootasid kail omaksed, vennaihu ja meremehejook.

Oktoobris on nii véi teisiti E
ka abina. Lahemalt 1k. 2—-4.

esti merendusse juurde tulnud viis laeva. Uks neist riigile, Ameeri-

E1 ole vanaraud!

Nii viitsid tuliselt kéik mere-
piirivalvurid, taunides ajakirja-
nikke, kes Riigi Piirivalveameti
uue laeva ehitusaastat 1944
naeruvadristasid.

Laupéeval, 27. septembril sil-
dus ookenisdidust veidi kriim
"Valvas™ puhkpilliorkestrit
summutava potkurimira saa-
tel Tallinnas Stista t. sadamas.
Uuest Maailmast saabunuid
ootasid perekonnaliikmed ja
piirivalveameti juhtkond.

Tarmo Kouts ja Knut Mitt.

Eesti lipp heisati USA Ranna-
valve kingitud laeval "Bitters-
weet” 5. septembril Woods Ho-
le'i rannavalvebaasis Bostoni
lahedal. Seal oli viljadppe saa-
nud ka Eesti meeskond, kes
alustas 6. septembril koduteed.
Igale meeskonnaliikmele anti
uile tunnistus selle kohta, et
"Valvas” on esimene Eesti riigi-
laev, mis tle ookeani sditnud.
Teo tahistamiseks kingiti laeva-
perele pooleambrine pudel me-

remehejooki. Et "Red Label”
pead segi ei ajaks, lisati suitsu-

Orsas.

Askeetliku interjooriga, aga
koige vajalikuga laeva Kiitis lae-
vapere hoolsasti.

apten Knut Mitt itles, et on
laevu, mis on hiasti tehtud.
"Valvas” pidas vastu suurele
ookeanilainele, kuigi tuli séita
poiki lainet 24 m/s tuulega.
Ning arvas, et Lainemerel see
laev koikuma ei hakka.

Piirivalveameti = peadirektor
Tarmo Kouts teadis, et selle
seeria laevu on Ameerikas veel-

i: "Kui nideme, et see on Eestis

ea, saame ehk veelgi lisa. Eel-
lugu algas 1994. aastal, kui
leppisime Ameerikas kokku, et
pretendeerime laevadele, mis
hakkavad teenistust lopetama.
USA-s vbdorandab sedalaadi
vara Senati komisjon, kuid mit-
te sise—, vaid kaitseministeeriu-
midele.

Kolmest suuremast laevast
meile piisaks — jadklassiga on
meil "Valvas”, "Linda” ja "Kou".
Tosi, "Lindal” on probleeme ma-
sinaga. Nende laevade t60piir-
kond oleks Narva—Joesuust Lii-
vi laheni ja talvine ekspluatat-
sioon riigile vajalik.

"Valvas” to6tas Uhendriikide
pohjaosas, algul aga Alaskas,
seega olema hea jaa-
murdja. Saime ta rikka pruudi-
na, kaasavaraks voimalus
200 000 $ eest tagavaraosi telli-
da. Laeval on 2 masinat, ithega
teeb 10 sélme ja kulutab kiitust
3,2 t 66pdevas. Laeval on 20-ja
5-tonnine kraana, saame aida-
ta ka naiteks poide vahetusel.

Uhest sairasest laevast voiks
veel juttu olla. Ameerika pole
nii rikas kui Eesti: vanal laeval
voetakse sisu vilja, vahetatak-
se masinad ja pannakse uus
1s(isu sisse ning laheb jalle kai-

-

Ameerikast tuldi sealse kait-
seministeeriumi mulluse kaardi
arl%la millelt vois Kopli sadama
'i(o It leida nime Uus Sadam,
olid ka Peetri Tehase Sadam ja
Peetri Kalasadam, aga Lennu-
sadam, Hundipea ja Vene-Ballti,
Pelgurand, Pelgulinn ja Kaku-
mde sadam olid 6igel kohal.
"Tahistus on suureparane. Aga
me pole kaid veel valmiski saa-
nud, kui see on Ameerikas juba
kaardil! Lainemurdjat pole nad
siiski siia veel joonistanud,”
imestasid merepiirivalvurid.
Ent raadioruumis olid pooled
riiulid tithjad — maha jai erisi-
deaparatuur.

Roridorides ja masinaruumis
olid voolikud ja torud voéhikuile-
%ie arusaadavalt tédhistatud,

stis peaks senise 56-liikmeli-
se laevapere asemel hakkama
saama 20 mehega. "Aga siia
pole vaja mehi, vaid spetsialis-
te,” rohutas teise piirivalvelaeva
komandér. Masina ressursist
on kasutatud vaid 15%.

. Madli Vitismann
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1. oktoobril seisis "Valvas™
Admiraliteedi basseinis, kail or-
kester ja rivi.

President Lennart Meri kone-
les: "Olen siin lahikese aja jook-
sul juba teist korda laeva vastu
votmas ja minu kohus on ka tei-
le teist korda meelde tuletada,
et see kingitus ei ole mitte ainult
raud. See kingitus on ka val-
jadppinud meeskond. Mida
voimsam on raud, seda suure-
mad on ndudmised moistusele,
oskusele, distsipliinile Eesti Va-
bariigi julgeoleku ja stabiilsuse
kaitsel.

Ma tahaksin, et te hindaksite
seda laeva. Selles seerias oli 38
laeva. See seeria stindis Teise
maailmasdja 1dppedes ja need
laevad teenivad ka praegu veel
Ameerika Uhendriike.

NuGud hakkab ta teenima Ees-
ti Vabariiki, ta hakkab teenima
Eesti Vabariigi puutumatust,
sd0ltumatust, iseseisvust. See
tahendab, temaga koos on Laa-
nemerele tulnud rohkem sta-
biilsust, rohkem enesekindlust.
Laanemeri avaneb maailmale,
Laanemeri jaab avatuks maail-
male. Laanemeri hakkab teeni-
ma Euroopat kui Euroopa sise-
meri, mis on avatud koigile
tema rannaaarsetele riikidele

,‘../‘ 3 P

Koneleb Lennart Meri. Kuulavad (vasakult) Tarmo Kouts, Wal-

Toohobuse auks ’

koigl riikide kasuks, koigi riiki-
de koostodks.

"Valvas”, valva ja "Valvas”,
murra ka jaad! Sest ka seda sa
oskad teha, sest ka seda tuleb
teha Laanemerel. Murra ka po-
liitilist jaady”

USA diplomaatilise asju-
ri Walter Andrusyszyni ko-
nest: :

"Kui laev Eesti piirivalvele
Ameerika Uhendriikides tle
anti, oli laeva Ameerika kaptenil
pisar silmas. Jah, tdesti, on
tegu viiekiimne aasta vanuse
laevaga, kuid see on imber ehi-
tatud, sinna on pandud uued
mootorid ja sidevahendid. See
on vaga hea laev ning tiks pari-
maid, mis meredel vdib teenida.
Samuti kui tori hobune on ka
see laev todhobune. Selle kraa-
na voib tosta 20 t ja ta suudab
labi murda meetripaksusest
jaast. Laev on vdimeline ranna-
valveks, otsinguteks ning paas-
tetoodeks, veoks ning poide pa-
randuseks. Eesti kalamehed,
kes on sditnud Noukogude lipu
all, maletavad seda laeva voib—-

Lt
Laev oli pidupdevaks ehitud, ilm pidiksepaisteline.

e
e

ter Andrusyszyn, Kirk T. Levis ja Peter Hendrikson.

Kommentaar

Meie ajalehtedes arvatakse,
et tegu on vanarauaga. Kuidas
te seda arvamust Gmber IOKkkQ-
te, USA sGjavaeafasee Eesltis
I;gﬂt:,enleifnant PETER HENDRIK-

Selle laeva voimalustest on 20—

tonnine kraana midagi sellist,
mida Eesti piirivalvel - vahemasti
nii nad meile Gtlesid -, seni pole,
aga on eritivaja.
- J&Gamurdmisvoimalus tagab,
et nGGd saab talvel isegi rohkemn
sadamaid avada. “Valvas”® ka-
sutab laeva suuruse kohta vahe
katust, nilet ka selles osas on see
piiivaivele vaga sobiv laev.

Kui me algul pakkusime seda
laeva kapten Koutsile, tuli valja,
et nad olid skeptilised ja votsid
vaga etteveatlikke samme.
Kaptenmajor Toomepuu kais
koos oma meestega Ameerikas,
nad vaatasid laeva 16plikult IGbi
ja olid paris rahul. Aga mitte
ainult laeva seisukord polnud

t&htis, vaid ka see, kas sellist ots-
tarvet oli piirivalves vaja. Enne,
kui ma seda laeva pakkusin, rada-
kis kapten Kouts mulle juba tld-
joontes, mis sorti laeva neil vaja
oli. Siis tuli valja, et just samal ajal
- muidugi saatus, et just samal
ajal - oli see laev saadaval. Me
el surunud seda neile peale, see
mote juba oli, et sGarast laeva
oleks vaja.

Mida selle
Ameerikas tehfud?

Oli pikk nimekiri riikidest, kes
tahtsid seda laeva - Louna-
Ameerikas, Euroopas - Ida-
Euroopas -, Aasias, ja minu arva-
tes |Gks Eesti nimekirja algusse
seetottu, et Eesti suhted just USA
Rannavalvega on vaga head.
Muidu oleks see laev monele tei-
sele riigile IGinud.

Aga Ameerikas oli sellel laeval
ligi 60 meest, Eestis pannakse 20.

Meil on alati liiga palju mehi

a muidu oleks

eal.
- Kuuldavasti on “Valvsal” vaja
9 meest selleks, et paati valj
saada?

Jah, aga ma arvan, et kapten
Koutsil ja piirivalvel on kullaltki

olla Georg Brownesi kalastus-
piirkonnast Alaska rannikul,
kus laev tihti oli sunnitud palu-
ma Ndoukogude kalalaevade lah-
kumist. See laev on mitte ainult
vaga heas seisundis, ta on ka
vaga saastlik laev.”

"Meie arvates on ainult aja ja
taiendavate vahendite kisi-
mus, kuni Eesti piirivalve jouab
samale tasemele kui Rootsi,
Inglismaa, Kanada ja isegi
Ameerika Uhendriikide piirival-
ve. "Bittersweeti” Gilleandmine
naitab, et Ameerika Uhendriigid
Jjatkavad Eesti ettevalmistamist
Atlandi ookeani kallastel asuva
tuhiskonna institutsioonide
Jjaoks.

"Bittersweet” on leidnud uue
kodusadama. Tere tulemast
koju, "Valvas!™”

* Koneles ka USA merejoudude
operatiivosakonna juht Euroo-
pas ja Aafrikas kapten Kirk T.
Lewis: "Arvan, et tegemist on
teiesuguse uhke mererahva
jaoks vaarika taiendusega.
"Valvase” saabumisega Tallinna
algab selle laeva elus uus pe-
riood. Tegemist on vaga hea lae-
vaga. Palun hoidke teda, siis ta
hoiab ka teid.”

Eesti Meremisjoni peasek-
retar Jaan Jaani Oonnistas
laeva, heisati piirivalvelipp ja
kutsuti kualalised laeva vaata-
ma.

* %k

Tseremoonia jatkus mere-
muuseumis Eesti piirivalve 75.
aastapaeva naitusel.

Piirivalveameti peadirektor
Tarmo Kouts titles tanasdnu
Ameerika riigile ja rahvale: "See
on vast parim kingitus Eesti pii-
rivalve 75. aastapaeva kunnisel
ja ma tahaksin lubada, et ka
selle laeva me hoiame korras ja
t60s nagu eelmisedki, mis me
oleme soOpradelt saanud oma
ulesannete taitmiseks. Oleme
hakanud ka ise ehitama, kuid
me joud ei hakka nii suurtele
laevadele peale. Ei jatku raha
ja voib-olla moistustki, seetot-
tu on selliste laevade omami-
ne meile praegu aaretult tah-
tis.

On juba heaks tavaks saa-
nud, et kui piirivalve saab laeva,
siis tahistame seda meremuu-
seumis.”

USA sdjavaeataSee Eestis
Peter Hendrikson lisas: "Kui
"Valvas”™ saab oma uues elus
paasta thegi elu, on see parim
tanu.”

USA diplomaatiline asjur Ees-
tis Walter Andrusyszyn juhtis
tahelepanu, et raskel ajal,
1940-ndail ehitatud laev hak-
kab teenima rahu, sdprust ja

palju leidurivaimu, et matlevad
masina vdlja, millega nad saa-
vad mone mehega selle paadi
vdlja. Nii nagu meie ststeem oli,
ei tdhenda, et eestlased peak-
sid samuti fegema.

Miks teil on tavalised nii suured
meeskonnad?

Naiteks minu fregatt, mille
¥>ecl ma viimati olin, oli planeeri-

ud 150 mehele, aga meil oli
neid 275. Kuigi vabalt oleks saa-
nud selle laeva merele viia ja la-
hingusse minna 150 mehega,
aga lihtsalt pandi peale. See on
niisugune burokraatiik asi... Moni
motleb, et siia on lisameest vaja
jateine, et sinna.

Eestlased saavad vabalt selle
laeva vaiksema meeskonnaga
merele viia. Meie 60 meest tegid
ise kdoik parandustddd, neil ei ol-
nud Gldse baasi foetust. Nad juh-

tisid laeva, parandasid mooto-
reid ja tegid koik ise. Aga Euroo-
pa riigid peavad baasi, mis

aitaks laeva
meeskond lihtsalt viib laeva
operatiivselt merele.

Madili Vitismann

arandada ja.

&

selt Ameerikat.

koostddd. Ning soovis eesti kee-
les: "Parituult ja seitse jalga kii-
lu alla!”

Paljud kiilastajad uurisid Ameerika abi spetsialisti pilguga. Ka

Meeskond oli saanud tormi niha, méni meremees ka esmakord-

Suurel pidupaevatordil troo-
nis Sokolaadilaev Eesti ja Amee-
rika lipul. :

Madli Vitismann

kaptenid Eduard Hunt ja Uno Laur.

Peter Hendrikson sai Tarmo Koutsilt tunnistuse, et temalgi on

oma osa selles, et Eesti riigilaev iile Atlandi soitis.

Kommentaar

Oeldi, et sellel laeval pole vaoja
mehi, vaid speftsialiste. Kas tell
neid jatkub, Riigi Piinvalveameti
mereosakonna dlema kt. ERVIN
PIIKMAN?

Uus on muidugi, et see on
elektrilaev - vaja on elekirome-
haanikut. Aga neid on meil k&i-
nud end t6dle pakkumas, see ei
tohiks probleemiks olla.

Kas piirivalves p&adevusprob-
leeme ei ole?

Sedalaadi ei tohiks olla. Koik
on ikka merel kainud. Mereprak-

tika on olemas ning merekooli-
ja 166diplomid on.

Missugune plaan on jargmise
laeva kohta?

Praegu on plaanis ikka ehita-
da uusi, Eestis kohapeal. Nii
nagu meile eraldatud raha voi-
maldab.

Uute loevade automatisee-
ritus peaks ndudma teistmoodi
haridusega mehi. Vahest vgja-
vad meremehed Isegi arvutikur-
sust?

Ega siin tdnap&eval midagi
uut ole. NGudisaegne tehnika
isegl lintsustab, on ainult hooldu-
sed, kui t66tunnid tais saavad -
Oli- ja muud vahetused.

X Madli Vitismann

Pressiteade

"Volvo Pental” on uudist

Kaks juhtivat firmat, AS Volvo Penta ja "Kamewa™ thendavad oma
joud, et esmakordselt merenduse jdbumasinate tootmise ajaloos
saada 200-800-hobujduliste masinate turul juhtiv positsioon vesi-

jugakaiturite osas.

"Volvo Penta” ja "Kamewa™ moodustasid tihisettevotte nimega
"APS Advanced Propulsion System”, thendades "Volvo Penta” koge-
mused diiselmootorite ja Glekannete ning "Kamewa" omad vesiju-
gakaiturite ja kontrollstisteemide alal.

Esmakordselt tutvustatakse uut tururiindajat 18.novembril

Amsterdamis Europort-naitusel.

9. oktoober
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Lloyd’s niiiid ka
Ta.llinnas

Hans C. Rafn, Sven P. A. Séderlund ja Neeme Kaarma.

Laevaregister "Lloyd’'s Register of ShiPplng" avas 3. oktoobril Tal-
linnas oma Eesti esinduse. Paik on esinduslik: kesklinnas, "Balti-
ka” neidude tthiselamust usteridadega pikkades kitsastes koridori-
des oli saanud avara trepikoja, klaaslifti ja ninasarvikukujuga
efektne kindlustusmaja, mille seni kasutamata katusealuses so-
liidne klassifikatsiooniuhing ntitid asub.

Eesti laevadest on 250-aastase kogemusega Suurbritannia klas-
sithingu jarelevalve all ASi Eesti Merelaevandus uued "Muuga™
taupi laevad ja Saaremaa Laevakompanii "Regula”.

Eesti esindus on osa klassithingu maailmaketist, milles on 260
esindust 135 riigis - loetelu algab Albaaniaga ja léﬁeb Zimbabvega.
Soome es:ndused Helsinkis ja Turkus tahistasid hiljuti 40. aasta-
paeva. Euroopa piirkonnakontoreid on Londonis aga kaks. Eesti
esindus ei kuulu sellesse loetelusse, mis algab Austriaga ja 16peb
Rootsiga, vaid tollesse, mis algab Albaaniaga ning lopeb Turgi ja Ju-
goslaaviaga.

Piirkonnakontorite teatmikus El Salvadori ja Etioopia vahele
mahtunud Eesti esinduses ei tegelda iksnes Eesti laevadega. Klas-
sithingu surveyorite teeneid vajavad Tallinna sadamais ka Lloydi
Registri }érelevalve alla kuuluvad valismaised laevad.

ni oli lahim Lloydi Registri esindus Riias, aasta algusest aga te-
gutses Tallinnas Soome (Helsinki) esinduse allkontor laeva- ja ma-
sinasurveyori Hans C. Rafni isikus mobiiltelefonil.

Peasurveyor Soomest Sven P. A. Séderlund utles oma avakdnes:
"Eesti esinduse 5. vdi 10. aastapaeval oleks huvitav naha, kus me
oleme siis ja kui paljud meist seal on.” Ta tutvustas Eesti swrveyorit
Neeme Kaarmat ninF arvas: "Mida kauem me koos todotame, seda
rohkem tundub, et oleme valinud dige mehe.”

Varem "Eesti Merelaevanduses™ tootanud Neeme Kaarma pidas
Lloydi Registri vaartuseks peaaegu piiramatuid 6ppimisvoimalusi:
pruugib vaid midagi kusida ja teada tahta, kui otsitakse vastuseid
voi voimalus neid ise leida. Ning alati on, kust voi kellelt kiisida.

"Lloyd’s Register Groupi” teatmikku sirvides voibki imestada, kui
peen on tanapaevane spetsialiseerumine, kui selles leidub naiteks
meretehnikauuringute osakonna vibratsiooni ja miira sektsioon.
Mulluses aastaraamatus on aga midagi tuttavatki: suurima laeva-
na, mis Indoneesias kunagi ehitatud ja mis aitas Lloydi Registri ko-
hapealset tulu 20% vorra suurendada, esitletakse Stockholmi ja
Turku vahet sditvat kogumahutavusega 26 000 parvlaeva "Got-
land”, millest oli suvel "Meremeheski” juttu.

Enne, kui Riigikogus joutakse "Meresdiduohutuse seadus” vastu
votta, on Tallinnas kohal neli klassitthingut: Vene Register, "Bureau

Veritas”, "Det Norske Veritas” ja "Lloyd’s Register of Shipping”.
: Ja "Lloyd's Reglster of Shipping

tismann

Wy e

Niiiid on pooningukorrusel konverentsisaal ja kontor.

Uhiselamu endised asukad ei tunneks oma maja éiragi.

Pressiteade

AS Eesti Merelaevan-
dus prahib Eesti lipu alla
ro-ro—-tiiiipi reisiparviae-
va reisijate ja kaupade
veoks Liadinemerel

"Eesti Merelaevandus” rentis
3. oktoobril mehitamata rendi-
lepingu (bareboat charter) alu-
sel mootorlaeva "Windward Pri-
de” 5 aastaks.

See on reisiparvlaev, mis voib
peale votta 400 reisijat ja mahu-
tab 500 liilnmeetrit kaupa voi 36
treilerit. Laev hakkab sdéitma
Eesti lipu all. :

See parvlaev hakkab teenin-
dama suurenenud reisijate- ja
kaubavoolu Balti regioonis.

"Eesti Merelaevanduse”
avalikkussuhete juht
Tiit Roosileht

M/1 "Windward Pride”

pikkus 128 m
laius 22 m
stvis 6 m
kiirus 20 solme

peamasin 4 Wartsila "Sulzerit”
uldvéimsus 13 240 kW
NRT 4098 t

Lippe kirju rida

"Windward Pride” (ex "Iljits")
seisis Turkus laevatehases St.
Vincenti ja Grenadiinide lipu
all. "Eesti Merelaevanduse”
esindajad vaatasid oktoobri al-
gul, mida peaks sinna juurde
ostma voi véiks imber teha.
Uhtlasi tegeldi margistuse ja
hairenimistutega.

Laev on viimasel ajal mitu
korda nime ja lippu vahetanud.
Veel mullu suvelgi seisis "Iljits”
Stockholmi Vabasadamas jou-
de. Tanavu kevadel oli ta "Anas-
tasiana”™ Kaprose lipu all samu-
ti Turku laevatehases. Seejarel
kruisinud aga Kariibi meres.

Varem Balti Merelaevanduse-
le kuulunud "Iljitsi” saatus laks
keeruliseks parast ametitahin-
gute algatatud aresti samuti kui
"Anna Kareninal” ja "Konstan-
tin Simonovil”. Kuuldavasti voib
Balti Merelaevanduse laevade
ostu-muuki ka arastamiseks
nimetada: oksjon polevat olnud
vordsetel tingimustel, parast
vahendusfirma abil laevade ost-
mist olevat ostja kadunud jmt.
Vene meeskond makstud maha
sObralike ametithingute kaas-
abil, seejarel esitas pankrotis-
tunud laevaomanikule ndude
laevavarustaja.

"Anastasial” olevat aga olnud
meeskond, kes tegeles pigem
omaenda ariga. Juulis—augus-
tis tootanud inglise kapten on
laevalt lahkunud -laeva on pea-
tanud riiklik sadamakontroll,
seejarel tajunud aga kapten, et
olemasoleva meeskonnaga ohu-
tusndudeid ei taideta. Ent ITF
noudis: kuni varasemale mees-
konnale pole palk valja maks-
tud, ei asu sellele laevale tkski
teine meeskond.

Oktoobri algul kais "Regina
Baltica™ vanemtiaitrimees Ro-
land Lemendik Turkus laeva
ohutustandardit, -plaane ja

-ndudeid valja tddtamas ning
ISM dokumentidega kooskdlla
viimas. Sellel laeval tuli need
koéik uuesti teha, varemolnuid
kasutada ei saanud. Roland Le-
mendiku s6nul on "Windward
Pride” vaga heas korras, kajutid
Ja restoranid ilusad ja puhtad
ning interjoor hubane. Ka tehni-
liselt on laev korras, kuid vaja
kooskodlla viia SOLAS 92 ndue-
tega.

Pastivusarvutused naitavad,
et kuni 2005. aastani ei peaks
amberehitusi vaja olema. Kui
vahetada autoteki tulekindlad
uksed poolveekindlatega ning
tuletdrjesignalisatsiooni andu-
rid suitsuanduritega, lisada ro-
helised tuled koridorides ja pa-
randada teadete kuuldavust,
peaks laev reisilaevana liiklemi-
seks valmis olema.

Turkus oli laev aastaiilevaa-
tuseks dokis. Taasavati ning tu-
gevdati voorivisiiri, edaspidi

ehitatakse ka voori veekindel
vahesein.

"Windward Pride’i” uueks ni-
meks sai "Baltic Kristina”. Miks
aga ees— ja perekonnanimi see-
kord vahetuses on, pole veel

=

arakevadel Turkus "Anastasiana”. Kodusadam Liassél.
korstnal must, punane ja kollane triip ning kiiljel kiri "Baltic
Line".

dedveit 1723 mt
kogumahutavus 12 281
jaaklass 1A

ehitatud 1973. a. Soomes
mahutab 400 reisijat ja 500
lilnmeetrit kaupa voi 36 treilerit

teada. 22. oktoobril sai laev aju-
tise liputunnistuse, et juba Ees-
ti lipuga kapten Elmet Ekkeri
kae all soita Stockholmi, kus la-
bitakse riiklik sadamakontroll.
Tallinn-Stockholmi liinile asub
"Baltic Kristina" 1. novembril.

Madli Vitismann
Valeri Reilenti fotod

Kodusadam oli veel St. Vincent, korsten must, puiuste triipu-

dega.



Uus laevaliin avati vaikselt

11. oktoobril jdudis Sout-
hamptonist Paldiskisse Baha-
ma lipu all sditev sinivalge "Ma-
rine Evangeline”, kodusadam
Nassau. Saabus "Hansatee" tii-
tarfirma OU Hansaliin kasutus-
se Paldiski-Kapellskari liinile.

Samal ajal laadis teine myga-
vuslipulaev, St. Vincenti ja Gre-
nadiinide lippu kandev Kings-
towni "Symphony” koérvalkail
hakkpuitu. Hall roostene Vene
kalalaev " a” seisis tegevuse-
tult "Suurlahe®, lootsikaatri ja

una ralge Eesti kalalaeva "Il1-

uste” korval, punane "Emexi”
vedur tokestas oma vagunitega
aga sdidutee hoopiski. Ei mingit
suursundmuse sara, kail vaid
laevapereliikmele vastutulnud
uksik lausvihmas ootaja.

Norras, Kristiansandis ehita-
tud "Marine Evangeline™maksi-
maalne stivis on 4,56 m. Paldis-
ki Lounasadama sadamakapte-
ni Ulo Kikase sdnul on kaugei-
mas kaiotsas, kuhu "Hansaliin”
rambi ehitas, sigavus 9 m. Aga
laev on korge ja ulatub korgelt
ale kai, nii voib seda kdigutama
hakata kiill. Sealkandis on hal-
vemad SW ja NW tuuled. Ulo Ki-
kase teatel hakkab td6 kaima
voorirambi kaudu, sest ahtri-
ramp Paldiski ujuvkai peale ei
sobi.

Kanada laevaomanikult "Ma-
rine Atlantic” ajarendile voetud
laeva o‘pereerib Inglismaa firma
"Sandford Ship Management
Ltd". 20 aastat "Stena Line'i” ka-
sutuses olnud parvlaev jai toota
Inglise kanali tunneli tdttu.
"Bureau Veritase” jarelevalve all
olev laev vastab koigile SOLASe
ndudmistele.

110,2 m pikkuse ja 20 m laiu-
se "Marine Evangeline” kiirus
on kuni 19,2 sélme, tavakiirus
17,5 sdlme - selle tagavad 4 kii-
rekaigulist masinat. 2 pdorleva-
te labadega vinti ja vooripotkur
annavad mandodvrivoimelisuse.
Kogumahutavusega 7564 "Ma-
rine Ev ngeline” kiil pandi
maha 1974. aastal, jaaklass on
1A. Laev mahutab 700 liinmeet-
rit kaupa, 50 autojuht-reisija
jaoks on 25 kahekohalist sise-
Jja valiskajutit.

Eestis on loodud laevaliini
opereerima OU Hansaliin, mis
on sdlminud piletimaagilepin-
gu "Hansateega”. "Hansaliini”
tegevdirektori Tonu Loigomi
sdnul on Rootsis loodud 100%-—
lises Eesti omanduses firma
"Hansaliin Sverige AB”, mille
kaks piletimtaajat oskavad ni
inglise, rootsi kui ka eesti keelt.

nglasest kapteni ja vanem-
mehaaniku kae all téotavad
Keamlselt poolakad. Kuid neli

ajutiteenijat ja baarimees on
eestlased, kelle Inglismaa ope-
raatorfirma munsterdas laeva-
le, sest vajati kohalikke olusid
tundvaid laevapereliikmeid.
Kandidaadid valiti Inglismaal
valja ankeetide pdhjal, ndutav
oli inglise keele oskus, IMO
nduete tundmine, tuletdrjedp-

uste labimine. Parast esmast

oostdodokogemust ei oldavat
vastu, et edaspidigi laevaperet
eestlastega taiendada - varsti
plaanitakse laevale votta eesti
kokk. 25-liikmelise laevapere
palk on vastavuses ITF-i néue-
tega.

Pressiteade

"Marine Evangeline” koht on Paldiski Lounasadama kai 15pus.

Ajarendile voetud "Marine
Evangeline’i” Eesti registrisse ei
kanta. Ent liiniluba laevale ei
antud, lubati vaid laev sada-
mast valja vormistada. Tonu
Loigomi s6nul on liiniloa saami-
seks vajalikke noudmisi, mida
firma ei suutnud kohe taita, esi-
tanud toll. Selles riigiametis al-
gab todaeg kell 8, ent sdiduplaa-
ni kohaselt peaks laev saabuma
kell 7 ja valjuma kell 9. Saab
soita kill, ent tramplaevana -
siis tuleb komisjon iga kord pii-
sava ajavaruga kohale tellida ja
vastavalt rohkem maksta. Nii-
siis jouavad tolliametnikud kuall
kell 7 kohale, ent suurema raha
eest.

"Hansatees” varemgi sdidu-
plaanide kooskdlastamisega te-
gelnud Tonu Loigom toi vordlu-
seks Kapellskari, kus oodatakse

ay T e -

Saabumispieval seisti ahtriga

kannatamatult voimalust sdita
Stockholmist 6htuks kohale.
Laev on KaFellskﬁrls kella 18-
20, ent sealsed riigiametnikud
on pool aastat pikisilmi ooda-
nud liini algust - siis tuleb t66-
kohti juurde.

Sodiduplaani kohane liiniliik-
lus algas esmaspaeval, 13. ok-
toobril. Kuigi vana meremeeste
uskumuse kohaselt ei voetud
pikemat teekonda ette esmas-
paeval, ammugi siis 13-ndal,
arvas Tonu Loigom, et tema
meelest on alguskuupaev, just
vastupidi, simpaatne — maail-
mamerel séidab laevu igal kuu-
paeval, ka esmaspaeval ja 13-
ndal. [lusa nimega laeva pidi
Kapellskaris kaup juba ootama.

Madli Vitismann

vastu kaid, muidu aga vooriga,...

...sest ahtriramp ei sobi hiisti kaiga.

Eesti laevaomanikud ostsid koigi aegade suurima eestlastele kuuluva reisilacva

AS Hanu::ie Grupp sgtmls
lepingu Rootsi firmaga "Stena
Lll:le AB”", mille kohaselt AS
Hansatee Grupp ostis lacvan-
dusfirmalt "Stena Line AB”

Reisilaev "Lion King" on ehita-
tud aastal 1979 Soomes Turku
laevatehases. Seni "Viking Li-

“ne’i” lipu all séitnud reisilaev
mahutab 1700 reisijat ja 550
sdiau utot.

Laev on kavas tuua Tallinn-
Helsinki liinile Eesti lipu all
jargmise aasta veebruari keskel
ning see hakkab asendama aas-

ta 16pus liinilt lahkuvat reisi-

arvlaeva "Normandy”. Enne

allinn-Helsinki liinile tulekut
tehakse laevas pdhjalik remont
ja imberehitus: muutub laeva
sisustus, juurde ehitatakse tle
saja kajuti, amber ehitatakse
restoran, baar ja disko. Laev
hakkab Tallinn-Helsinki liinil
sditma uue nime all, lahitulevi-
kus on kavas valja kuulutada
nimekonlurss.

AS Hansatee Grupp kavatseb
sailitada ja tugevdada oma liid-
ripositsiooni Tallinn-Helsinki
liinil. Tana on "Hansatee” tu-
ruosa liinil 55%. "Hansatee" 31.

au%(ustﬂ 16ppenud ning kahek-
sa kuud valdanud majandus-
aasta auditeeritud puhaska-
sum oli 69 miljonit krooni. AS
Hansatee Grupp kavatseb sel
aastal emiteerida aktsiad Tal-
linna Vaartpaberibdrsil ning
jargmise aasta esimesel poolele
viia aktsiad Helsinki borsile.

"Lion King” on kdigi aegade
suurim sajaprotsendiliselt Eesti
laevaomanikele kuuluv reisi-
laev Inreko Laeva AS-ile kuulu-
va "Vana Tallinna” kdrval.

14. oktoober

AS Hansatee Grupp
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AS-il Eesti Merelaevandus valmis esimene
uutest ro-ro/konteinerveo-tiiiipi lacvadest
15. oktoobril vdtsid “Eesti Merelaecvanduse” esindajad }ﬂmﬁ

laevatehases "Astilleros de’'Huelva” vastu esimese "Lehola’
ro-ro/konteinerveolaeva. "Eesti Merelaevandus” on tellinud sellest
tehasest kokku neli sedalaadi alust.
bes 20 miljonit dollarit.

Suurenenud treileri- ja konteinerveo mahu tdttu on uus laev
plaanitud s6itma Laane- ja Pohjamere sadamate vahet.

e laeva maksumus on um-

M/1"Lehola”
pikkus 122 m
laius 19,8 m
savis 6,2m
peamasin 2x3700 kW
kiirus 17 sdlme
veevaljasurve y 5700t
jaaklass 1A
laevapere 18 inimest

Laeva kaubamahutavus on 1000 liinmeetrit+266 20" konteinerit
valistekil, neist 50 kiilmutuskonteinerit voi —treilerit. Laeval on 18,8
m pikkune 60-tonnine kaubalift ja kaldtee 2. tekilt valistekile.

avigatsioonivahendid vastavad lahitulevikus kehtima hakkava-
tele rahvusvahelistele GMDSS reeglitele. Tehniline varustatus lu-
bab rI1‘i|lhe—m<:he—valf1tl roolikambris ja sbéitu pideva vahita masina-
ruumis.

Mootorlaeva "Lehola” kapteniks on kinnitatud kaugsdidukapten
Peeter-Mihkel Koppel.

Eesti Merelaevanduse avalikkussuhete juht
Tiit Ro eht

Pressiteade

Leedus toimus kolme riigi
transpordiministrite kohtumine

2. oktoobril algas Vilniuses Eesti, Lati ja Leedu transpordiminist-
rite kohtumine, mille kaigus kasitleti "Rail Baltica” ga ia Baltica”
nimeliste projektide tulevikku, Balti riikide vaheliste piiride aleta-
mise probleemistikku ning teede ehitamiseks ja korrashoiuks vaja-
like fondide loomise véimalusi. Eesti teede- ja sideministeeriumi

alvel kasitleti ka Laanemere aarseid riike holmava transiidiharta

oostamise pohimoétteid — arutleti, kas ei peaks vahetama informat-
siooni sadamate arengu kohta -, ja raskete veokite maksustamise-
ga seonduvat.

Tagasiteel Leedust Eestisse kiilastas minister Raivo Vare Lati
suurimaid sadamaid ning tutvus lahemalt latlaste infrastruktuuri
arengukavade Aa vabamajandustsoonide tooga. Nuudseks on mi-
nister tutvunud Balti riikide koigi suurte kaubasadamatega.

Soomele Euroopa merenduses
samad oigused kui
juhtivatele mereriikidele!

Konkurents merenduses tugevneb ja tugevneb. Vastuolud lae-
vaomanike arihuvide ja ametithingute ndudmiste vahel lahevad
aina karmimaks. Vastastikku stiidistatakse teist poolt merenduse
arengu takistamises voi tbbtegliate kurnamises ning molemalt poolt
valitsusi seadusandluse Eé.ras

Tegelikkuses ei ole olukord sugugi nii kaheplaaniline. Merendus
kui majandusharu on oma internatsionaalse olemusega tihelt poolt
kullaltki konservatiivne, teisalt aga piisavalt mobiilne. Laevanduses
on omandidiguse siirdumine thest riigist teise kerge.

Juba pikemat aega on Euroogsas kaimas tosine laevade valjalipus-
tamine. Selle pdhjused on niihasti soodsam majanduskliima teata-
vates riikides kui ka erinevad vdimalused meeskondade palkami-
seks. Kér%:: elatustasemega riikides on sotsiaalkulud ettevdtjatele
nii suurteks muutunud, et odava td66jou palkamine kolmandatest
maadest on lausa hadavajalikuks saanud. Samas on taheldatav ka
laevakompaniide pea- ja harukontorite valjaviimine soodsama
maksureZiimiga riikidesse. Ja mitte ainult nn. maksuvabadesse
tsoonidesse, vaid ka naiteks Norrasse voi Hollandisse.

Soome laevandusajakirjas "Navigator™ annab merenduspoliitilise
intervjuu transpordiminister Matti Aura. Tema jutu algus on lausa

ahmatav: "EU majanduskomissari Neil Kinnocki ettepanekud
uroopa Liidu riikide lippude all seilava kaubalaevastiku toetami-
seks olid moeldud selleks, et toetada Euroopa laevaomanikke nen-
de konkurentsis Aasia maade ja teiste madala elatustasemega riiki- -
dega. Elu aga naitas varsti, et see dokument on saamas Euroopa
laevandusmaade omavahelise kodusdja pohjuseks.”
. Holland ja Euroopa Ma]andusﬁhen use maad alandasid tonnaa-
zimakse nii kovasti, et Sa aa hakkas pelgama oma laevade tile-
minekut Hollandisse. Natd el aita Saksamaal muu, kui tuleb sa-
muti maksusoodustustega tegelda, sedasama on hakanud métle-
ma ka Rootsi.

Hollandis on reformid (Hollandi merenduspoliitika ii&llusuunda-
dest on meie ajalehes varem ka pikemalt juttu olnud) enud nii
edukalt, et tagasi oma lipu alla tulnud laevadel on uus probleem - ei
jatku enam oma riigi kodanikest kapteneid. Teatavasti ei ole mere-
meheamet heaoluriikides eriti populaarne nln; merd sbidetakse ta-
valiselt mitte aastakimneid, vaid keskmiselt 7-8 aastat.

Soome transpordiminister leiab, et on aeg hakata kiiresti tse-
ma laevaomanikele maksusoodustuste andmisel, muidu vdib Soo-
me merendust tabada samasugune kriis. "On tésine oht, et meie
laevad lipustatakse valja. Merenduse maksukoormuse kergenda-
miseta peavad meie reederid konkureerima ebavordsetes oludes
ning merendus Soomes tehakse voimatuks”, arvab minister.

Soomes on tddtatud paralleelregistri sisseviimise nimel, aga
eelarvekomisjonides on see seni teravat vastuseisu leidnud. Kuigi
selle registri sisseviimine ei laheks riigile otse midagi maksma,
aitaks see luua uusi tddokohti meremeestele ja seega endada va-
litsuse kulusid tdotutele abiraha maksmisel. Saksamaa, Hollandi,
Taani, Inglismaa ja [taalia kogemused paralleelregistri sisseviimisel
on positiivsena naidanud, et sel viisil on oma riigi lipu alla olnud vdi-
mafl‘l): saada uusi laevu, ilma et tegema investeeringuid kalli-
tesse uutesse laevadesse ja nende valmissaamist seejarel paar aas-
tat oodata.

Soome ministri arvates on Soome lipu all seilava laevastiku saili-
mine riigile elutahtis. Mitte ainult majanduslikult, vaid see sailitab
ka kodumaise merenduskoolituse ja merenduskogemuse. Mis puu-
tub kaitsevajadusse, siis selles osas arvab minister, et see ei ole es-
matahtis ning "me oleksime merenduses kiill vaga nérgad, kui suu-
daksime vialja tuua ainult kriisiargumendi”.

; Valisajakirjanduse pdhjal
Reet Naber
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@ O6 vanalinnas 1k. 6
« MRCC Tallinn lk. 6
« MRCC Stockholm 1k. 6
| @ 6 tundi laevas 1k. 7
o Mayday k. 7
@ Apardunud eksam k. 7

Olematu raport?

28. septembril 1994 kell 4.34 on Eesti rannavalve koordinatsioo-
nikeskus (tollane Eesti merepaistekeskus) saanud Soome lahe
merevalvelt Helsinki merepaistekeskuse teadaande. Oige aeg oli
3.34, aga soomlaste faksiaparaat triikkis neljandal 661 parast kella
tagasikeeramist veel suveaega.

Standardse vormi kohaseid teadaandeid "Standard Format for
Search and Rescue Situation Reports (SITREPs)” saadavad mere-
padstekeskused tliksteise kiireks informeerimiseks. Valmistrikitud
lahtritesse suurelt triikitud lakooniline tekst voimaldab nirvilises
ohkkonnas kiiresti peamisele keskenduda, hiljem véib paberi servi
voi kirjapandu detaile uurida.

Esimesena saadeti Tallinna koopia Turku merepiistekeskuse
teadaandest Helsinki merepaistekeskusele. Pirast laeva nime ja
asukohta on punkt C. Olukorra iseloomustus: “"oht 28.09./01.45,
kadunud, inimesed vees”. Punktis D on kokku liidetud Eestist kii-
situd laevalolnud inimeste arv ning punktis E. Abivajadus: "roh-
kem abi pole vaja. Edaspidi, kui on abi vaja, informeeritakse.”

Teine teadaanne saabus otse Turkust, samuti koopiana teadaan-
dest Helsinki merepééstekeskusele, kell 4.45. Punktid A, B, C, D ja
E on tapselt samad mis esimeseski, aga lisandunud teavet on roh-

em.

Punkt G. Onnetusjuhtumi kirjeldus: "umbes 40 inimest on péis-
tetud”, punkt H. Ilm siindmuskohal: "20-25 m /s 240°, hutempe-
ratuur 10°, veetemperatuur 13°, vihm, tormine meri”. Edasi teata-
takse, et kopterid evakueerivad inimesi laevahuku piirkonnas
paasteparvedest, kohapealne paistejuht on "Silja Europa”, kirjas
on Turku telefoninumber ajakirjanike jaoks ning et pole telefoni
erinumbrit kadunud inimestest teadasaamiseks.

Madli Vitismann
B. POSITION  (latitude/longitude)
59 DEG 23 MIN N/ 21 DEG 42 MiiN E
C SITUATION (type of message - e.g. distress/urgency;date/time

nature of distress/urgency, e.g. fire, collision medico)
DISTRESS 28.09./0145 UTC, MISSING, PERSONS IN WATER

D. NUMBER OF PERSONS AT RISK
679 PASSENGERS, 188 CREW = TOTAL 887

E. ASSISTANCE REQUIRED
NO MORE ASSISTANCE REQUIRED

FURTHER ASSISTANCE ,IF REQUIRED, WILL BE INFORMED

3. EN

2 . I Adantlas

- fiyteat

- svaga svetsfogar

- diliga

- fériindrad storlek av
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2. USSR ONINGAR

reparationer av styrbords fistdra
stodkonsol

Er

205 mnmd:«mnp‘d.

- 2 cm &ppning, titad med

- tillfillig reparation med stilbit

Estonias skick vid avgangen fran Tallin 27/9 1994

/ hil i stodbalk

1.4 3o stodbaiken
©“% 54 babords sida Djupa bucklor
i ramen dir palken sitter

' Saksa laevatehas leidis siiid peaaegu
da erinevalt. Lehekiilg Saksa ekspertrii

Andi Meister.

LOPETAMATA
LOGIRAAMAT

Vastutav toimetaja Ainar
Ruussaar

Toimetanud Piret Joalaid
Baltic News Service
Tallinn 1997

See on hasti kirjutatud ja
viaga hasti toimetatud raamat.
Algul lihtsalt lehitsedes torkas
mones kohas silma liigne "kir-
janduslikkus”, “ladarika”, iile-
maara pretensioonikad tundu-
sid peatiikkide motod. Aga raa-
matut jarjest lugema hakates
seda koéike enam eriti ei mirga-
nud. Silma hakkas jdama hoo-
pis niisuguseid ilusaid lauseid,
nagu naiteks "Kotermann oli
Papenburgi kandi mehi...”

Mati Undil ilmus suviseis
"Loomingu” numbreis stsenaa-
rium Johannes Hindist. Aga
Undil oli lihtsam: tema 16i-avali-
kult kunstiteost viljamoéeldud
nimede ja fantaseeritud tegevu-
sega. Andi Meister valis raske-
ma, dokumentaalse Zanri, kus
koik peab justkui olema toesta-
tud. Aga praegusel korral koike
ju toestada ei saa. Ja nii teeb
temagi sama, mida Unt - loob
teatud mottes paratamatult Kir-
jandust. Vahe vaid selles, et
Unt on vaba, meie autor aga
mitte. Tema soOltub tiielikult
sellest, mida teab toimunust.
V6i arvab teadvat.

Lugeja ei saa autori jalil min-
na ldbi kaevama koéiki neid do-
kumendivirnu, mida tema uuri-
nud. Lugeja ei ole Gihelgi komis-
joni koosolekul viibinud ega
uhegi tunnistajaga ise raiki-
nud. Ta ei saa mingil juhul ise
suverddnselt otsustada, mis ja
kuidas tegelikult juhtus. Lugeja
saab hinnata vaid autori tol-
genduse toestatuse astet, selle
usutavust, mitte vastavust te-
gelikkusele. Ja leppigem selle-
ga. Nagu tuleb kord leppida ka
komisjoni aruandega.

Tegelikult ei usu, et just viga
paljud lugejad suudavad autori
I6putuina niivates variatsiooni-
des pakutavaisse kellaaegade ja
tunnistajate ttluste rigastik-
kugi niivord sisse minna, et
raamatus toodud faktide poh-
jal, mis on ju ka juba parata-
matult valik tervikust, ise ot-
sustada: jah, niimoodi ongi. Ei,
autor lihtsalt kas paneb voéi ei
pane uskuma. Veenvaim naib
kogu kellaaegadega seonduv te-
maatika, igati usutavad koik
need n.6. riikidevahelised jage-
lemised, taiesti véimalik sillas
toimunu rekonstruktsioon ja
koige oletuslikum peatiikk ka-
dunud kapteni kohta. Aga eks

olene seegi eelkoige indivi-
duaalsest vastuvéotust.
"Lopetamata  logiraamatut”

peab tingimata lugema jarjest,
algusest peale, ja koigesse vord-
selt stivenema. Kergelt tile libi-
seda ei tohi millestki. See voib
tekitada arusaamatust, nii si-
sulist kui n.6. stilistilist. Autori
aus nérdimus koéigi meeskonna

as "Estonia" osas. Aga samu fakte saab ilmselt télgenda-
a Rootsis levitatud aruandest.

vastu suunatud rumalate, 6¢la-
te ja igal juhul pohjendamata
stitidistuste suhtes avaldub
kull tasakaalukas, ent iseloo-
mulikus vaga kibedas iroonias.
Ja see on tunnuslik kogu teks-
tile. Viga asjatundmatuil, eesti
keelt halvasti valdavail, iksi-
kuid kohti viljaspool konteksti
lugevail voi lihtsalt pahatahtli-
kel inimestel on oht paljudest
asjadest lausa vastupidi aru
saada. Uksikuid lauseid voéi
l6ikegi tsiteerides voib autori
motte pea peale pddrata. Eriti
suurepdrased voimalused vale-
tolgendusi tekitada on vooras
keeles suvalisi kohti osunda-
da.

Viimatiéeldu ei ole loomuli-
kult etteheide autorile. Voib
muidugi arutada, kas niisugu-
seid raamatuid - vbi seda raa-
matut — tildse peab kirjutama.
Tema ilmselt pidi. Ktilmkirgliku
teksti pohjal tundub, et kirjuta-
mine on autorile thel elupe-
rioodil vist kiill olnud ainus voi-
malus ellu jddda, ja seda voik-
sime me aktsepteerida. Pealegi
on "Lopetamata logiraamat”
oma faktihulga ja -tipsusega
peajagu tle seni ilmunuist. Aga
eks eelmised eestikeelsed kirju-
tati ju ka tisna onnetuse vars-
ketel jalgedel. "

"Lopetamata logirdaama#” si-
saldab ihe kindla inimese, lae-
vahuku uurimise rahvusvaheli-
se komisjoni tagasiastunud esi-
mehe seisukohti. Ja niisuguse-
na tuleb seda vottagi.

Mari Vamba




MEREMEES

Eesti rannavalve koordinatsioonikeskuse koordi-
naator 1994. aastal ROLAND SOOP, millega algas tei-
le Estonia? :

Helsinki raadio antud pan-pani me ei saanud kuulda,
asusime ju keset Viru tanavat.

Raamatu jirgi Helsinki MRCC helistas Tallinna
MRCC-sse 2.55.

Helsinki MRCC helistas mulle 2.48, mul on see tap-
selt meeles. Algul hakkas inglise keeles raakima, parast
soome keeles. Utles, et "Estoniaga” on vaga pahasti,
meie andmetel on ta ara uppunud. "Kas sa saad kiiresti
katte, kui palju oli inimesi peal?” Votsin kohe sadamaga
uhendust, andsin need andmed talle ara, ja panin omal
koik haired kaima. Meil oli selleks oma skeem.

Koigepealt helistasin oma koordinatsioonikeskuse
tulemale - siis oli juba Rein Einberg -, seejarel teistele,
kellele ette nahtud. Ka ministrile. Esimesena oli kohal
Kalev Timberg, paasteameti peadirektor, tema t5i Ein-
bergi ka kohale, saime tddle hakata. Mina tegelesin roh-
kem telefoniga. Ei jadnud midagi iile, pidin inimesed
00sel tles ajama ja dnnetusest raakima.

Minister vididab, et talle ei helistanud, ta kuulis si-
seministrilt. 3 -

Jah, ta helistas ise meile. Mell ei teatud ministri tele-
foni, kui koordinatsioonikeskuse tilem Kalle Pedak tah-
tis helistada.

Minister viidab, et 66pdevane valve oli samas ma-
jas ja telefoninumbrid olid kaustas. ;

Ma jooksingi tles, seal istus tadikene. Temalt sain
sekretari koduse numbri, tema andis ministri oma.
Andsin selle Pedakule, kes siis helistas. Kdige tahtsam
oli ikka panna asjad kadima. Kdigepealt abi, siis tilemu-
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O6 vanalinnas

sed. Minul oli esimene asi helistada merelaevandusse -
"Rakvere” ja "Viirelaid” olid sealkandis. "Balanga
Queen” ei kuulnud.

Minister helistas viie paiku. Me ei teadnud enne dieti
midagi, kui panin televiisori sisse. Soome TV-3 naitas
Juba 60sel, Yrjoé Saarinen "Estline’ist” titles, et pane sis-
se, kui kusisin.

Oleks esimene appihiiiie teile tulnud, mida oleks
teha saanud?

Ainsana oli seal meil "Rakvere” kapten Veskimaega,
aga ta ei saanud ju vastu tuult minna, joudis ka alles
kell 10 hommikul kohale. Nad ei saanud paasta, lihtsalt
aitasid imbrust labi kammida. "Viirelaid” laks modda,
"Balanga Queen” laks mooda. Kapten Ellakvere tuli ju
"Viirelaiuga™ allatuult Stockholmist, tutrimees ttles
talle hommikul, et mingi kisa oli "Estonia” kohta, aga te-
gelikust sindmusest sidetehnika ei voimaldanud aru
saada. Kui meie laeva mobiili peale helistasime, olid nad
juba mododdas, pealegi - treilerid peal. Tagasi pddrates
oleks ise voinud imber minna. Arvestas parast valja -
olid olnud hukkumiskohast 28 miili kaugusel.

Instruktsiooni jargi oli minu asi leida keegi seal lahe-
dal, kes paasta saab. Aga reisilaevu me ju ei teadnud.
Kella 9 ajal hommikul tahtsid Hiilumaalt kalalaevadega
appi minna... Vastu tuult, kalalaevadega! Hakka neid
ka veel paastmal :

Esimene paastetute nimekiri tuli umbes 8 ajal. Kogu

Mirkmeid Tallinna merepiistekeskusest

28.09.94

3.00 Helistas MRCC Helsinkist ja kiisis, kui palju oli
m/1 "Estonial” inimesi, kui Tallinnast valja laks. 188
meeskonnaliiget + 679 reisijat on merehadas. Teatasin

3.30 Merelaevanduse dispetSer teatas, et eile 6htul
laks Helsinkist valja m/1 "Rakvere” ja tana 66sel m/1
"Heinlaid”, proovib nendega tihendust votta ja suunata
nad sinna.

3.58 Votsin thenduse "EVA-207-ga”, teatasin juhtu-
nust, ilm SW 18-20 m/s. Valmis valja minema, kui ilm
lubab, praegu valja minna ei saa.

4.00 Merelaevanduse dispet3er teatas, et teel sinna
on "Rakvere” ja "Heinlaid".

4.05 Helsinki MRCC teatas, et 6nnetuspaigal on "Silja
Europa” ja kopterid, on uppunuid.

5.15 Helsinki MRCC - paastetud 25 inimest, veel on
vees ujuvaid inimesi.

7.05 "Raadio 17" teatas, et Koplis dokkide taga uppus
ara Kaitseliidu kaater "Eerika”, ajab valja masuuti ja 6li.

8.15'M/1 "Rakvere” kapten teatas, et vottis thenduse

Markmeid Stockholmi

Haiire -

940928 0055 (Rootsi aja jargi; edaspidi Eesti aeg):
Mariehamni merevalvekeskus helistas ja kiisis, kas me
oleme kuulnud, et "Estonial” on probleem asukohas
59.22N 021.48E. "Silja Europa” on laheduses ja tal on
"Estoniaga™ kontakt.

"Estonial” on ca 20-30° kreen ja blackout. Andmeid
lahedalolijate kohta rohkem pole. Asukoht on Soome
vastutuspiirkonnas, Stockholmi merepaastekeskus pa-
kub vajaduse korral kopteriabi.

Ilm

. W-SW 20-25 m/s, vihm.
Otsus
Oht inimeludele
Klassifikatsioon
Hadaoht

Toetada Turku merepaastekeskust tiksustega. Tegut-
seda vastavalt Turku merepaastekeskusele. Aktiveeri-
da kdik kasutamiskdlblikud ressursid Rootsi paaste-ja
meditsiiniteenistuses.

Alarmeeritud iiksused

/10 kopteri numbrid kell 1.58, paeval hiljem veel 4 -
alarm antud merepaaste allkeskuste kaudu/

1.57 Voetud thendust Helsinki merepaastekeskuse-
ga, pakutud meie abi, Helsinki teatas, et nad on juhtu-
mi andnud Turku merepaastekeskusele tile, helistatak-
se sinna ja teatatakse, et me saame aidata kopteritega.

Turkul ei ole mingit muud informatsiooni kui et "Silja
Europa” on maaratud kohapealseks juhiks.

Tahab, et me uuriksime omalt poolt koptereid.

1.58 Teatatud merepaaste allkeskustele ja ndutud
koiki koptereid, mis nad katte saavad.

2.30 Mariehamni merepaastekeskus helistab ja tea-
tab, et vastavalt "Silja Europale” ei ole neil mingit eda-

~ sist kontakti "Estoniaga”, arvavad, on vdimalik, et "Es-
tonia” vdis uppuda, siiski tdendamata. Viimane asu-
koht 59.23N 21.42E, palju inimesi vees.

2.33 Voetud ithendus merepaaste allkeskustega, an-
tud neile vilmane informatsioon. Nendelt tuleb, mida
nad on katte saanud.

2.45 Voetud tthendus Turkuga, teatatud, et meil on
praegu moned kopterid valves. /4 kopteri numbrid/ ja
edaspidi veel paar tukki. »

2.50 Voetud iithendust "Estline’i” reederi Mats Bjo-
ruddiga.

Informeeritud olukorrast, palutud tal katsuda katte
saada reisijanimekirjad ja katsuda korraldada telefoni-

"Silja Europaga”, kes teatas, et Eesti kalalaevu vaja ei
ole. Koik tilejaanud laevad jaavad eemale jalgima vee-
pinda.

9.45 "Rakvere” joudis kohale. Talle andis koordinaa-
tor kasu liikuda ja otsida teatud rajoonis. '

13.15 Peterburi MRCC Belov. Palusime kontrollida
voimalust - merevae peastaabist — paasta voimalikke
elusaid inimesi hukkunud "Estonial” 87 m stigavuses.
Lubas valja uurida ja teatada.

15.25 Piirivalvest teatati, et Eesti lennuk avastas ...
paasteparve, inimesi ei nainud.

20.30 Piirivalve teatas, et nende laevad lahevad Leht-
mast, Dirhamist ja Paldiskist merele, hommikul hakka-
vad vaatlusi tegema.

Lennuametist teatati: lennuk alustab vaatluslendu
hommikul alates 7.30. Esimene lend 12 miili, teine 6
miili rannast.

23.32 Helistas Moskvast SiSkov - Saksamaal on all-
veetdodde laev "Stefantum”. Viis labi 1986-87. aastal
Inglise ristleja "Edinburgh” veealused uurimistééd 189
m stigavusel - kulla otsimine ja tilestoomine.

merepaastekeskusest

number, kuhu saame saata omaksed. Soovitatud talle,
et SOS-haire voib aidata kriisirithmal koguneda.

2.59 Mariehamni merepaastekeskus teatab, et tiks
Soome kopter on nttd dnnetuspaigal. On oma hoolde
votnud 1 paastepaadi 1 inimesega.

3.58 SOS Stockholm valmistab tervishoidu ette kan-
natanuid vastu vétma.

4.10 Turku merepaastekeskusest: 10 inimest on
paastetud ja "Isabella/Mariella” pardal.

Suur hulk paasteparvi inimestega nahtaval.

"Finnjet” ja "Silja Europa” on samuti énnetuspaigal +
hulk muid tuksusi.

Pakutud rannavalvelennukit kohapealseks liikuvaks
keskuseks. See seisab juba Turkus.

Info Turkule, et Rootsi tervishoiuressursid on saanud
haire, et votta vastu kannatanuid. SOS-AB koordinee-
rib haiglaid.

4.22 Karup saab toetada 2 kopteriga, votab 4 tundi,
kuni tulevad. 3 3

4.26 Teatatud merepaaste allkeskusele, et taanlased
saavad saata oma 2 kopterit. Lubab neil maanduda kas
Visbys voi Bergas.

4.34 Kopter ... oli sides kopteriga ... dnnetuspaigal,
utlesid, et seal on palju parvi ja kusivad, kas nad tih-
jendavad oma parved. Palutud votta ithendust koha-

ealse juhiga ja nemad peavad otsustama merepaaste-
ﬁeskuse abiga.

4.44 Kopter ... sai side Arlandaga ja lahkub meie sage-
duselt.

4.54 Rannavalve lennuki meeskond helistab Turkust,
nad on sealt 1,5 tunnise autosdidu kaugusel.

.Palutud vdtta thendust Turku merepaastekeskusega
ja parida vajadust. Antud telefoninumber, teevad nii.

5.00 Rannavalvelennuki meeskond on teel Turku len-
nuvaljale, valmis vajaduse korral startima.

5.01 L. G. Br.: siirdub meresdiduametisse ja raken-
dab massiteabefunktsiooni ajaks, kui valgeneb ja rah-
vas kuuleb uudistest, mis on juhtunud. Tuleb tagasi,
ku‘; seal laheb kaima. Inspektsioonile on samuti teata-
tud.

5.05 Carl Bildt helistab ja teatab, et voime votta then-
dust UD valvega, kui tuleb mdni probleem Ahvena-
maast tilelendamisega.

5.10 Arhus helistas ja sai informatsiooni. Palutud in-
venteerida kopteriressursse Taanis ja teatada Rootsis
merepaaste allkeskusele.

5.13 Kopter ... on tagasiteel Bergasse. Vajab uut pin-
naltpaastjat ja tehnikut, kes saab aidata vintsi vaheta-
da.

info tuli soomlaste kaest. Selles nimekirjas olid kapten
Piht, vanemmehaanik ja need tantsijatarid sees. Hiljem
enam polnud. Uks nimekiri oli hullem kui teine.

"Estonial” oli termokostiiiime 300 inimesele, need tu-
lid koéik pakkidega kaldasse. Kui see laev nii vdéimatult
kiiresti Gmber poleks lainud! Kurkse naitas ju ara -
kuhu sa ilma spetskostiiimideta ikka lahed. Need poi-
sid oleksid koik paasenud, kui oleks olnud teada, et tu-
levad labi vaina.

Kahes paastepaadis olid ka inimesed olnud, leiti fo-
toaparaate ja asju. Paadid saadi ju kdik katte.

Kapten Rein Erlach ja vanemtaiarimees Juhan Liiv
tundsid laeva. Mul olid nende kodused telefonid, kutsu-
sime nad kohale.

Kella kaheksast peale oli taielik hullumaja, tiks faksi-
de tegemine ja saatmine ja vastuvotmine. President
ndudis, peaminister noudis. _

Kas millegi siirase jaoks kui oli "Estonia” dnne-
tus, on Eesti praegu rohkem valmis?

Muidugi! Vahemalt piirivalvel on "Kdu" ja see asja
saadud jaalohkuja. Meil siis ei olnud ju mitte midagi,
ainult kaatrid.

Tol ajal ei olnud mingeid vahendeid, organisatsioon
kall. Aga muidugi mdeldud tegutsema meie rannikul,
mitte avamerel.

Esimene paastekeskus oli juba ndukogude ajal
Eesti Merelaevanduses. Olid votta paastelaevad,
je}é-lghkujad. Kdike seda meil "Estonia” huku ajal ei
olnud.

Mari Vamba
Madli Vitismann

29.09.94

0.50 Helistas Moskvast kontradmiral ... Palus tapsus-
tada stigavust laeva hukkumiskohal. Kaardi jargi peaks
olema 55 m, mitte 78 m. Stigavvee tuukri t66 algab 60
m-st. Helistavad hommikul uuesti.

7.52 Haapsalu Paasteametist teatati, et PGdsaspea
neeme juures on nahtud kas parve voi paati ja punast
raketti. Saatsime sinna "EVA 207". Teatasime Lehtmas-
se ja Dirhami - saata kalalaevad vialja, las teevad vaat-
lusi rannavetes.

9.00 Piirivalve lennuk teatas: Tahkunast N 20 km
hulga parvi.

Saatsime sinna "EVA 200", algul laheb paastepaadi

juurde, mis on 6 miili Tahkunast NW.

9.50 Dirhami sadama kapten teatas: Dirhami tuuak-
se 5 paasteparve. ]

Jar?neb otsivate ametkondade ja nende laevade ning
lei padsteparvede numbrite loetelu. Leitud on ka do-
kumente, votmeid, kell, taskuarvuti ja isegi kingi.

16.12 Info siseministeeriumist: Rootsist lend Tallin-
na, saadavad 18 inimest.

Helsinkist "Finnair”, 9 inimest.

Helsinkist "Estonian Air", 3 inimest.

Ruudulise kontoriraamatu serval on markus:

"Estonia” valjus 27.09.94 Kesklinna sadama varavast
19.15, Suurupi-2 19.55.

Teatab, et vees on palju inimesi.

5.14 Teatatud merepaaste allkeskusele paastja ja
vintsi kohta.

5.45 Teatatud SOS-A-le olukorrast. Vajadus tervis-
hoiuressurside jarele pole nii suur. SOS ja politsei kont-
sentreeruvad koostd0s organiseerima infot omastele ja
uldsusele, kriisirithmadele jt.

5.48 Kopter ... on teel Bergasse Huddinge haigla kau-
du. Kaasas 1 patsient.

5.50 Mariehamni merepaastekeskuselt OK kopterite
maandumiseks kas Turkus voi Mariehamnis. 20 ini-
mest paastetud. Uks kopter on kontrollinud 8 parve,
koik tahjad. ;

6.00 Politsei juhtimiskeskus: politsei on kohal termi-
naalis ja tootab, et katte saada reisijanimekirjad. Maa-
konna kriisirithm on kohal.

6.01 Faksitud Turkusse, et 1 inimene on teel Huddin-
ge haiglasse. ;

6.02 Informeeritud reederit Mats Bjoruddi praegusest
olukorrast.

6.08 Stockholmi rannavalve: on veel tiks lennuk, mis
tduseb 6hku Sturupist ja laheb Gotlandi. Kusib, kas on
vaja osa votta.

6.25 Faksitud Turku merepaastekeskusele rannaval-
ve uuest lennukist ja et nad faksiksid voi helistaksid
siia, et saada vastus selle kasutamiseks.

7.50 2 Taani paastekopterit teatavad endast Fardl, ta-
havad instruktsiooni.

7.51 Informeeritud Turku merepaastekeskust, tea-
tab, et taanlased peavad votma Ghendust kohapealse
juhi "Silja Europaga”.

7.52 Kutus on otsas Utdl, on olemas Mariehamni ja
Turku lennuvaljal. Teatatud sellest Turku merepaaste-
keskusele, kes teatab, et kiitust on ka Nauvol ja teatab
Nauvo merevalvekordonile.

7.53 Merepaaste allkeskus teatab, et kopter ... on
mangust valjas. g

8.13 Kopter ... tdousis Bergast 6hku ja laheb tagasi on-
netuspaigale.

8.33 Gdynia merepaastekeskus helistas ja sai infor-
matsiooni.

8.38 Teade politseile.

8.45 Karlskrona rannavalve pakub vajaduse korral
tuukrit.

8.50 Kopter ... Huddinge haiglasse. 6 kannatanut
pardal.

8.51 Info SOS-AB ja vanemarstile, et votta isikuand-
med neilt kannatanuilt, kes viiakse Huddingesse, sa-
muti varem kohaletoodud patsiendilt.

9.00 Kopter ... teatab, et on teel Huddingesse 6 hiipo-
termiajuhtumiga. 6 tlejahtunut kilmumiskahjustus-
tega. Vanemarstile teatatud.
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"Estonia” tiiiirimees, niiiidne "NT Bunkeringi" pro-
jektijuht EINAR KUKK, kuidas ennast tunnete -
niiiid, kui sealhulgas teie iitlustest on moodustatud
nii erinevaid seisukohti? Peab olema sant tunne, kui
teie 6eldud lausetega toestatakse asju, mida teise ei
arva nii olevat.

Selleparast ma ei stivene nendesse materjalidesse, ei
ole puudnud seda koike lugeda. Aga las kirjutavad,
mida tahavad, press on ju vaba. Manipuleerimised tt-

lustega on toimunud rohkem mitteametlikul tasapinnal

— ajalehtedes komu eesmargil, né. rahva jaoks. Lopuks
raagitakse ju tihest ja samast asjast, ainult erinevate
sdonadega: pooliku pudeli kohta saab delda, et pool on
otsas vdi et pool on jargi. Ma ei usu, et press saab mida-
gi muuta - on ju olemas ametlik komisjon, kes asja
uurib. .

Muidugi ma arvan, et eesti meremehed on tithed pare-
mini kvalifitseeritud meremehed, kes siinkandis sdida-
vad. Pealegi, reisilaeva peale tdole ei ole lihtne saada. Ka
on kord majas. Aga ega ajakirjanikke pdhimétteliselt
umber ei pddra. Kuid ma usun, et ametlik komisjon, kes
tegelikult asjaga tegeleb, nii ei arva, nagu need, kes
meie mehi stitidistavad.

Ega teiegi ei teadnud ju 6nnetuse hetkel, milles on
asi.

Ei uskunud, et see laev pdhja laheb, olin laeva kilje
peal ja ei tahtnud tildse vette minna: marg ja kiilm... Kui
keegi aru sai; siis need, kes kahjuks laevaga kaasa lak-
sid. Ei usu, et paasenute seas neid oli, kes aru said, mis
juhtub. y :

Kui vette laksin, oli pool kaks. Aga see pole tapne: kas

1.20 vdi 1.40, sel polnud siis kella vaadates tahtsust.

Te olite "Estonial” praktikant-tiiirimees?

Laksin sinna just tol paeval, joudsin laevas olla kuus

Kommentaar L

Paastekopterite juhtidelt
Haire Cefylist néitab meile, et kiillalt ruttu saadi dnnetusest
tzegga. Ronneby sai oma kolmanda meeskonna jalule juba kell

.. Uleandmise Stockholmi merepaéstekeskusele saime teada
Oohus. Merepaastekeskus andis teada, et kohapealne juht on
"SifjaEuropa”. i iita bisoant
ohapealne juht ei andnud mingeid spetsiifilisi teateid, kuid
tundsin, et need pole hadavajalikud. Meri oli padsteparvi téis,
nii et vaja ainult tood alustada. ! :
Turku merepaéastekeskust me monikord ei kuulnud.
Informatsioon Rootsist meieni ei ulatunud, peab saama kor-
raldused HF side kaudu Cefyli abil. :
Vahemaa on liiga suur, et VHF—side Stockholmi merepaés-
tekeskusega oleks voimalik. =~ :
Juhtimispuuduse néitena vdib nimetada, et Hankos jagunes
kolm "Puma” meeskonda otsingurajoonis omal algatusel.
Saime naha, et selles olukorras ei tekkinud mingit lennuohu-
tuskonflikti, vaatamata puuduvale kohapealsele lennupéaste-
keskusele. Seepéarast on hadavajalik, et moeldaks labi, kuidas
koptereid hajutada, kui selline vajadus kdes on.
. On tahtis, et niipea, kui kopterid on teel, peab hakkama plaa-
nima meeskonnavahetusi, Uhist véljas baseerumist, tankimist
jm., mida tavaliselt korraldab Cefyl.

Teistelt liksustelt o ; R e

—On probleem, et samu tiihje parvi vaadati lile mitu korda.
Paasteparvede numeratsioon tuleb uuesti Iabi moelda.

— Maandumis— ja tankimiskohti Soomes ja Eestis peavad
teadma merepaéastekeskus ja allkeskused.

5. oktoober 1994, Stockholm

Kopteridivisjon

Mayday

Teel Helsinkist Stockholmi kukkus 20. oktoobril kell

23.22 "Silja Symphonylt” inimene iile parda.

Samal ajal samas suunas teel olnud "Regina Balti-
cal” pandi seda muidug tihele. Oises vahis olnud II
tiiiirimees MARIO PETERSON jutustas tund hiljem:

Pan-pan-signaali asemel andis "Silja Symphony” mil-
legiparast day-teate. Panime end juba valmis, et
nuud on tdsine dnnetus i]uhtunud. Mille%ipé.rast anti al-
%u‘; valed koordinaadid. Onnetu?ipa k oli 59735'N,

2°24°'E, aga esialgseks laiuskraadiks anti 24°24’E.
Vaatasime arvutikaardilt ega saanud aru, kuidas nad
sinna sattusid, kui ka Turku merepaastekeskus juba
kusis: "Kas te olete Naissaare juures?” Esialgsete koor-
dinaatide lja’1rg1 olnuks see 2 miili Naissaarest laanes.

Pakkusime oma abi, aga olime neist 17,7 miili kagus,
s.t. Hiilumaa pool. Sinna olnuks tunni aja tee. Votsime
uhendust Turku merepaastekeskusega, seal arvati, et
saavad meieta hakkama.

Uks reis})(;a‘l oli labi kajutiakna nainud, et midagi piisa-
valt suurt kukkus alla. Nii et tapselt polegi teada, oli see
inimene voi ese. Laevalt visati poidega paasterongad, et
koht margistada ga selles piirkonnas otsida.

Otsivad "Silja phony” ise ja "Viking Line'i” "Gab-
riella”, molemal olid paadid valmis ja tihel kindlasti on
paat juba vees. Nendega liitus Vene laev "Naddm”, mis
oli algul reisilaevadest 5,5 miili kirdes.

Pimedas ja tanase karvase merega on otsing kaunis
lootusetu; dlasti pole sel inimesel paastevesti. Tuli-
me 2 masinaga, kiirus oli 15 sdlme. Parast haireteadet
aga pt%rtgxgxae masinad sooja, et tarbe korral taiskaiguga
appi g

5 aadiost vdisime kuulda, et thendust peetakse 16.
kanalil vaga heas in&lise keeles {1& koigi reeglite koha-
selt, aga soli ki v'age Hobe ne.

Poole uhe paiku jdudis otsinguile Soome merevalve-
laev "Kurkki”. Kella Gihe paiku tulid kaks kopterit ja len-
dasid otsln%xpllrkonnas 30-40 minutit. Siis tdsteti nii
"Silja Symphony” kui ka "Gabriella” paadid valja, "Na-
dom” saadeti ara. Otsin%ud Iopetati kella kahe paiku,
"Kurkki” lubas kaasa votta margiks olnud paasterdn-

d. Ked ei leitud.
L g Madli Vitismann

Kuus tundi
uues laevas

tundi. Muidu olen 81. aastast merd sditnud. 91.-94.
sditsin Rootsis vanemtiatrimehena ja lihikest aega
kaptenina. Keel oli ka juba enam-vahem suus. Pidin
"Mare Balticumi” ara tooma minema. Vahetult enne
seda tegin kompetentsuseksami teise tiirimehe koha-
le. "Estoniale” laksin oppima laeva isearasusi. Mone
tunniga ei saanud muidugi midagi selgeks, seetdttu ei
oska paljudele kiisimustele vastata.

Nuud olen maal, tervislikel pohjustel. Kaheksa kuud
olin haiguslehel. Olen maal tdotamisega ara harjunud.
Ehkki, vahel on ka tunne, et saadaks koik kus see ja tei-
ne, votaks oma koti ja laheks kolmeks kuuks kuhugi
ara. Aga kus sa parast jalle muud to6d saad... Laeval
pakutakse siuiia, elad oma vaikeses ubrikus-kajutis,
mingeid igapaevaprobleeme ei ole. Aga lapsed on vaike-
sed, kaivad koolis, ja plaani merele minnna ei ole.

Oma tankeritega olen nadalakese kainud, 166gastu-
seks. Aga niisugune rumal komme on, et nii kui naen:
midagi on korrast ara, nii kukun éiendama. Rootsis t60-
tamine andis tugeva kooli, ka ordnungi koha pealt.
Todssesuhtumine oli vaga teistsugune kui vanasti vene
laevas, igatiks vastutas taielikult enda eest. Meie tol-
leaegsega harjunuid - ju kuidagi ikka labi laheb! - on
kaunis raske imber kasvatada.

Me oleme punkerdajad. Nagu kelnerid: inimesed pea-
vad olema korralikult riides, viisakalt kaituma, laev

Kommentaar

Voiks kiisida, mis mote on niilid, pérast kolme aastat, veel
tagasi pédrduda tolle hirmsa 66 ametipaberite voi, enam veel,
muljete juurde. Mitte sellepérast, et tunduks, nagu peaks "Me-
remeeski” tagantjargi mingit thtpaeva dra markima. Vaid sel-
lepérast, et nendesamade inimeste (itlusi ja pabereid on tsi-
teeritud ja tdlgendatud mitmes erinevas dokumentaalsusele
pretendeerivas tekstis.

"Meremehel” on komme avaldada ehedaid dokumente ja
ametlikke tekste, vahel need koguni toimetamata jéttes. Ole-
me lootnud oma lugejate lugemisoskusele ja motlemisvdime-
le ega ole piiidnud mond toimetuse meelest tarvilikku teksti
ilusamaks voi ladusamaks timber kirjutada. Ka niilid avalda-
tud dokumendid poleks teisiti kdttesaadavad, ent nende pdh-
jal kirjutatud tekste on olnud vdimalik lugeda. Seepérast on le-
hes moni neist dokumentidest, mis kirjutajail allikaks olnud.

Varreldes nelja ulatuslikumat teksti — rahvusvahelise uuri-
miskomisjoni vahearuannet, Anders Hellbergi ja Anders Jorle
raamatut "Katastrofkurs”, Saksa laevatehase ajakirjanikele
suunatud aruannet ja Andi Meistri "Lopetamata logiraamatut”
—, voib n&ha, kuidas (eeldatavasti) iihel ja samal allikmaterijalil
pohinevad erinevad viited, kuidas {iht ja sama fakti on saanud
erinevalt tolgendada.

Toeks on osutunud vanasdna, et tegijal juhtub... Sellesama
lehekiilje vasakpoolses veerus on naide, kuidas soome mere-
mehed eksisid selles, mida nad omal ajal "Estonia” mere-
meestele siiliks panid. Parempoolses veerus aga naide, kui-
das rahvusvaheline sertifikaatidega laevapere, selline na?u
rootsi ajakirjanike véitel tulnuks palju paremini Rootsi—Eesti lii-
nil toime kui "Estonia” oma, samas eestlastele siiiiks pandud
asjas dOppustel hétta jai.

Sedasama mitteadekvaatset kaitumist, mida kolme aasta
taha Eesti ametiisikuile ette heidetakse, vdis kohata ka naa-
bermaade ametiisikute ametikdnedes. Onnetusd6 konelusi
kuulanule jai mulje, et paastetéotajad suutsid llikeerulises
olukorras rahu sailitada ja professionaalselt tegutseda, kuid
esimese Utlemise peale ei uskunud ainuski neist, et "Estonia”
on toesti uppunud. :

Ka merepéaéstekeskuste pabereis on esmakordne teade
kahtlusega véljendatud, hiljem on aga tegutsemiskiirus nii
suureks lainud, et kellelgi pole ndhtavasti mahti olnud fikseeri-
da kellaaega, mil laevahukuteade nende jaoks kinnituse sai.
Uhtlasi on aga merepaéstekeskuste péevikuis silme ees ka
:léimaluste toonane erinevus. Praegu tundub monigi seik aja-

oona.

Eesti rannavalvekeskuses valvas 60sel liksainus mees. Kui
&kki oli vaja mitut telefonitoru haarata, faksida ja fakse vastu
votta, samal ajal ruudulisse kontoriraamatusse késitsi mark-
meid tehes, ning siis {ihtékki hoopis toast vilja ja teisele korru-
sele tormata, ilmnes, et liksi ei jobua. Radkimata sellest, et tol-
lal polnud Eestil naiteks mitte Uihtki kopterit.

Stockholmi merepéaastekeskuse tollane juht, tdnavu mais
meie hulgast lahkunud Lennart Johansson, réhutas 1994,
aasta novembris dnnetusdost jutustades aga just sealse t66-
korralduse eeliseid. Rannikuraadio ja merepaastekeskus
theskoos tdhendab, et vajaduse korral on kasutada rohkem
inimesi ja rohkem sidekanaleid. Nii olnudki ta ise hommiku-
poole 60d votnud enda peale teisi seganud t6616igu — kdikvoi-
malike korrespondentide telefonikoned igast ilmaotsast. Nen-
de paevik aga jooksis arvutisse.

Raamatus "Katastrofkurs” on Ik. 220 esmase dnnetusteate-
na toodud sdna-sonalt see, mis tdnases lehes kell 2.30 juu-
res. Ent operaatorit on nimetatud nimepidi, samuti kui koiki,
kellest raamatus juttu. Inimesi on nimepidi nimetanud ka Andi
Meister ja Saksa laevatehase nimetud kirjanikud. Ka "Mere-
mehe” kdsutuses olevas protokollis on nii kopterite numbrid
kui ka sides olnud inimeste nimed, ent enne selle ulatamist
kustutas alati rcdmsameelne ja abivalmis Lennart Johansson
kootgit?l giiski hoolikalt kdik telefoninumbrid ja operaatorite ni-
metéahed. :

Seda imelikum oli "Postimehes” lugeda peatiikki rahvusva-
helise komisjoni aruandest, milles juttu parvedest P ja Q ning
inimestest "Uks naine”, "keegi meremees” voi "moned laeva-
Bereliikmed". Komisjonilikmed pidid ometi tapselt teadma ja

aalutletult kirja panema koik, mis laevahuku jarel oluline tea-
da. Muidu voib mdni kirjandusteos aruandest toeparasem tun-
duda. Madli Vitismann

peab korras olema... Et seda tagada, peab vaga raskelt
vaeva nagema. Kui muutub elustiiliks, et kui laheb tilk
maha, teed kohe puhtaks, siis ei ole selles mitte midagi
rasket.

Teil on praegugi laevade ja lacvameestega tege-
mist. Kui teie iitlete, kuidas miski ohutuse seisuko-
hast peab olema, siis teid kuulatakse vist viiga tihe-
lepanelikult.

Siin on tegemist tankeritega, seal olid inimesed ja
autod - asi on vaga erinev. Meeskonnad on tublid ja
hasti pikka aeg tdo6tanud, uusi inimesi samahasti kui
uldse ei ole, aastas vahetub kodige rohkem paar inimest.

Kolm aastat on mé6das. Kas julgete 6elda, et olete
"Estoniast” iile saanud?

Olen tast kogu aeg tile olnud. Ma ei ole kunagi... Ainu-
ke raske hetk oli, kui kolmed matused olid tihel paeval.

Unes ei nide?

Mitte kordagi. :

Muidugi, viha tegi kdik see asi - "Eesti Merelaevandu-
se” ja "Estline’i” suhtumine. Absoluutselt mitte mingit
tahelepanu. Ule méistuse.

Tagantjirgi tundub iiks jubedamaid hetki, kui ni-
dal pirast onnetust koguti Mereklubi saali kokku
kolm ja pool meeskonda, kes pidid konkureerima
kahe meeskonna téokohtadele.

Jah, ma olin ka seal. Tookord oleksin sditma lainud,
aga tervis ei lubanud. Kui tervis sai korda, déeldi muud-
kui, et tulge homme jalle, vaatame. Kaheksa kuud kai-
sin seda ust kulutamas. No kaua sa ikka... Kaib niisu-
gune inimeste petmine: tule homme jalle. Utle parem
ara: el saa, otsi mujalt. Ei soovita kellelgi sinna tdole
minna, kus inimestesse niimoodi suhtutakse.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Juhtub
paremaski
peres

Peatselt pirast liini avamist keelati "Marine Evan-
gelinel” pardale votta rohkem kui 12 autojuhti, sest
laevapere ei labinud Rootsi meresdiduameti kontrolli,
leiti tdsiseid puudusi kditumises eri- ja erandolukorras.

"Hansaliini" tegevdirektori Tonu Loigomi sdnul pal-
kas Inglismaa operaatorfirma meeskonna ja dpetas val-
Ja, nii et Southamptonis labis laevapere eksami teisel
katsel edukalt ja laev sai aastase reisijateveo sertifikaa-
di. :

Rootsis on kontroll enne laeva liinileminekut reeglipa-
rane, sest Ladnemerel rakendatakse Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni IMO nduete lisasatteid. Laev vas-
tas tehniliselt koigile nduetele, aga laevapere el suutnud
sealset eksamit ara anda. Eriti tosteti esile masina-
meeskonna puudujaake. Kaheks nadalaks, mis anti
n.d. jarelevastamiseks, peatati laeva reisijateveo sertifi-
kaadi kehtivus. Niikaua tuleb "Hansaliinil” iga kord, kui
autojuhte peaks olema rohkem kui 12, sdidutada nad
kohale lennukiga.

Kaks nadalat kaib laevas tihe treening. Kohalekutsu-
tud inglise koolitaja hoolitseb, et selgeks saaks teooria,
Opitu arutatakse labi vaikestes rihmades ning piiha-
paeval korraldatakse Kapellskaris dppusi, kuni kdik
saab selgeks. Tonu Loigom lisas siiski, et eesti laevape-
relilkmed said kdigega ka Rootsi kontrollijate ees hasti
hakkama: leidsid peidetud nuku, andsid esmaabi ja
soojendasid koigi nduete kohaselt. Taheti aga, et
"Marine Evangelinel” oleks vahemalt tiks rootsi keele
oskaja, et ka umbrootslane toime tuleks. Niji ongi
naad aks inglise keele oskaja vahetatud rootsi ja ingli-
se keele oskaja vastu. Avariiolukorras kaituda ei osa-
nud aga just Poola -

meremehed. Eesti Meremeeste

Madli Vitismann Liit
«Meremehe» lisaviiljaanne

-
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9. oktoobril peeti "Suure Tol-
Iu” messiruumis Eesti Mere-
muuseumi VIII teaduskonve-
rents. Tavatu konverentsipaiga

teema.

g

uuseumi direktori Ants
Piirna avasodnale jargnenud et-
tekandeid oli 9, neist 4 Soomest.
tanu alustas teemal
**Suur Toll" Tallinna laevana”.
Teema alla oli vbimalik iithenda-
da kolm perioodi: 1914. aasta
ning aastad 1922-1944 ja 1988.
aastast tanaseni. Uus jaamurd-
a Tallinna ja Soome lahe tar-
ks anti Ste*tini "Vulcan-Wer-
ke” tehasest kaigukatsetusteks
iile 1914. aasta martsis ja jou-
dis Tallinna enne ilmasdja puh-
kemist. Vahempakkumise kor-
ras tellitud t66 laks tsaarivalit-
susele maksma 970 310 rubla.
1918. aastal "Wainamoise”
nime saanud laev anti Eestile
ule 30. novembril 1922. "Suure
Tollu®™ nime saamisest méddub
tanavu 29. detsembril 75 aas-
tat. Laev tootas Eesti lipu all 18
talve ja palvis suurt riiklikku ta-
helepanu. Juba esimesel proo-
visdidul osales riigivanem Jo-
hann Kukk. Sadamatehase
uuest dokist laeva pidulikul vet-
telaskmisel 1925. aastal oli taas
riigivanem - naad Juari Jaak-
son. "Suure Tollu” kaptenina
tootas 1923. aasta algusest
1940. aasta augustini Benja-
min Valter. Laeva todokorras
hoidmiseks tehtust oli suurim
koigi 6 kivisoekatla valjavaheta-

mine 1927. aastal.

1988. aasta oktoobris N.Liidu
Balti laevastikult tagasi saadud
"Suur Toll” on praegu ainus sd-
Jaeelsest iseseisvusajast saili-
nud aurik Baltimaades.

Jargmisena esinenud Vladi- s

mir Koppelmanni teemaks oli
“Suur Toll" maailmasddades.
Faktiderohkest militaarajaloost
selgus muuhulgas, et I maail-
masdjad kolme nime all séitnud
jaamurdjale paigaldati 1917.
aastal 47 mm suurtakk; 1943.
aastal oli laeval neli 76 mm ka-
hurit. 1941. aasta novembris
sattus taas "Voldnetsiks™ nime-
tatud "Suur Toll” Kroonlinna la-
histel miinidele ja sai tdsiseid
kerevigastusi, vébrpll%ls tekkis
tulekahju. Kolmest plahvatu-
sest tles paiskunud jiigangad
16hkusid rangalt komandosilda.
1942. aastal sai laev neli taba-
must suurtikimarskudest.
Veel 1945. aasta jaanuaris sai
laeva vana needitud kere sdja-
katsumusi tunda. Seekordne
miinile sattumine osutus suh-
teliselt kergemaks.

Marja Pelanne Soome Mere-
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- Konverentsiteemaks oli
"Suur Toll”

muuseumist raakis jaamurd-
jast "Tarmo” 1918. aastal ja lae-
va rollist Soome merendustra-
ditsiooni taustal. 1907. aastal
Newecastle'is ehitatud "Tarmo”
saatuses on "Suure Tolluga”
mondagi tihist. Relvis soomla-
sed hoivasid molerrad jaamurd-
jad punalaevastikult 1918. aas-
ta martsis. Praegune "Tarmo”
on Soome merenduse jarjepide-
vuse kandjana palvinud ka riigi
merendusringkondadelt vasta-
vat tahelepanu.

Soome Aurulaevaseltsi esin-
danud Kalle Salminen esitas
"Suure To6llu” ja "Tarmo” kolb-
aurumasinate ja algsete katelde
asjatundliku vordluse. Andmed
naitasid, et masinavdéimsuse 1
hj peale kulutas Saksamaal ehi-
tatud "Suur T6I1” vahem kivi-
sttt kuli inglaste tehtud "Tar-
mo”. "Tollu™ aurumasinate kolvi
liikumiskiirus oli tunduvalt
suurem kui "Tarmol”. "Tollu”
aurumasinaid iseloomustas . et-
tekandja sonaga sahdkammdat,
s.t. sartsakamaina ning ka ma-
noéodoverdamistundlikumatena.
Erapooletu analtiis tunnistas
meie "Tollu” inglaste tdost teh-
niliselt palju taiuslikumaks kui
seda vdiks eeldada nende laeva-
de valmimise seitsmeaastane
ajavahe.

Jargmine ettekanne oli kavas

"Suurest Tollust™ ("Voldnetsist™)
*1950-ndail-1960-ndail aastail
-laeva tolleaegselt ka

tenilt
Henn-Mart Silverelt. Ent tee-
nekas kapten oli parajasti haig-
lapalatis (Meremuuseum soovi
talle peatset tervise taastu-
mist!), ning seetottu aitas nime-
tatud teemast tile saada Vladi-
mir Koppelmann, kes esitas
ikka aega selle perioodi kohta
ogutud andmeid ja malestusi.
pten Seppo Laurell Soome
Meresdiduametist andis tlevaa-
te jaamurdja "Tarmo” restau-
reerimisloost - probleemidest
lahenduseni. "Suure Tollu” Gld-
tuntud haletsusvaarse valjana-
gemise taustal el tekkinud tee-
ma aktuaalsuses kahtlust.
"Tarmo” 16petas jaamurdmis-
tdd 1970. aastal. Paremate la-
henduste ootel dokkis meresoi-
duamet laeva 1981. aastal, see-
Jjarel ﬁj laev taas ankrusse seis-
ma. Merendusringkondade ja
muu uldsuse survel eraldas
Soome riik 1990. aasta sugisel

Pirast konverentsi sbitis "Suur Toll" dra.

Reedel, 17. oktoobril algas
“"Suure Tollu” saatuses otsustav

oore: linnahalli taha saabusid

alti Laevaremonditehase puk-
serid, et vedada jaamurdja Kop-
lisse Vene-Balti sadamasse,
seal algaks esmaspaeval dokki-
mine,

Keerulise operatsiooni lootsi-
ga tutvust teha ei dnnestunud.
"Mis lootsi siin vaja, ma ise olen-

i loots,” hoikas kapten Olaf
aarmaa valjuhaaldisse kask-
luste vahele. Sadamas laeva
podramisel katkes ots, ent
asendati kiiresti teisega, onneli-
kult jouti Vare saarestki modda.

"Vene” vedas eest ja "Amigo”
lukkas tagant, ent roolita laev
lengerdas nende vahel kui puu-
laast, voor viltu. Kuli lahele jouti,
pandi "Suure Tollu™ masin todle
ning korstnasuits ja pukseri va-
hutav kiiluvesi jatsid voimsa
mulje, otsekul l6ikaks "Suure
Tollu” voor ise vahutavaid lai-
neid. Ilm oli tuuletu ja paikese-
paisteline - selleks t6dks pare-
mat paeva olnuks stigisel raske
leida.

Teekonnal hoiti silma peal
korvaltki: liikluskontroll andis
loa sdita moédda Olumpia faar-
vaatrit ja arvatavasti jalgis rada-

laeva restaureerimiseks esime-
sed miljonid, ja laev viidi Kot-
kasse dokki. Loodud jareleval-
vekomisjonis olid esindatud
meresdiduamet, muuseumi-
amet ja Kotka linn, kuhu laev
idi eksponeerimiseks jaama.
estaureerimiskava ja doku-
menteerimise tarbeks palkas te-
has vastava spetsialisti.
Suurim probleem oli laeva

Kogu t66 kavandamisel peeti
silmas, et tehtut ei ohustaks
valmimisel taas niiskus ja kor-
rosioon. Selleks tootati péhi(a]-
kult ventilatsioonististeemi =
lal, kasutades ara sailinut. Pa-
rast mitme hinnavariandi labi-
kaalumist sai laev elektrikiitte-
suisteemi. Ule 10 miljoni marga
maksma lainud renoveerimis-
too 1opetuseks paigaldati laeva

Seppo Laurell demonstreeris "Tarmo" restaureerimiskulude

jaotumist diagrammil.

niiskuskahjustuste kdrvalda-
mine ning uute kahjustuste voi-
maluse valistamine. Konstrukt-
sioonide avamisel selgus mitme
lisatdd vajadus, mida algul pol-
nud osatud kavandada. Kogu
lahtine inventar dokumenteeriti
{—? viidi toode ajaks laevast ara
oiule. Laeva kereplaatide pak-
suseks enamkannatanud pai-
gus oli 10 mm, mida peeti kai
aares seisva muuseumilaeva
jaoks piisavaks.
Vaga suur tdd oli "Tarmo”
puutekkide taastamine. Teki-
lankudeks kasutati peamiselt
regoni mandi, pooltekiks ko-
hali mannipuud. Planguva-
hesid toddeldi tanapaevaste
ainetega (thiodikt, ovatrol, si-
kaflex). Ettekandja toonitas ko-
emuste najal puitmaterjali
aliteedi ja eriti niiskusprot-
sendi tapse kontrollimise vaja-
dust materjali vastuvotmisel,
samuti garantiinduet t60 teos-
tajalt.

Madli Vitismanni foto

siseruumidesse alalised niisku-
semootjad.

Urmas Dreseni ettekanne
""Suure Tollu” restaureerimise
kontseptsioon, ettevalmistu-
sed” on avaldatud siinsamas
ajalehenumbris.

Kunstiakadeemia emeriitpro-
fessor Leo Gensi teema oli
"Suure Tollu” interjoori kohta.
Vaatamata kaheksa aastakim-
ne kadudele laevas pidas ta sai-
linud algse sisekujunduse taset
kdrgeks, kohati esmaklassili-
seks. Interjédris on tuntav
1907. aastal asutatud ithendu-
sele "Deutscher Werkbund” ise-
loomulikku ratsionaalsemat di-
saini varasemaduu endstiili
mangleva, dekadentliku laadi
asemel.

Laevadisaini osas pidas Leo
Gens selles ratsionaalsemas
laadis suundaandvaks reisilae-
va "Kronprinzessin Cecilie”
(1907) kujundust. "Vulcan-
Werke”, kus ehitati nii see reisi-

Parvepoisid

rist, veeteede ameti koordinat-
sioonikeskus aga aknast. Pa-
rast tunnist jalgimist pakutigi
sadamasse sissesdiduks ikkagi
loots votta.

"Suur To6ll” tundus edasi lii-
kuvat nii kergelt, nagu ei kaa-
lukski tonne. Ent ka pukserid
kohtlesid ajaloolist laeva aukar-
tuse%a ega lainud liiga ligi -
sultlxr aekauuletus tlbmnie ele
selletagi. Nii jaigi mulje, et par-
vesdit laks mgmgleva kergusega,
ent kallap on selle taga pigem
sisseharjutatud koosmang.
"Vene” (ex "Baltijets”) kapteni
Jevgeni Kallistovi ja "Amigo”
kapteni Oleg Oikimuse jaoks on
harjunud t66 vedada remondis
olevaid "surnud”, s.t. oma kai-
guta laevu. Selles on nende
pukserite meeskonnad vilunu-
mad kuli teised ning seetdttu po-
levat sealkandis teiste pukseri-
firmade konkurentsi karta.
Ning kui kapten on 37 aastat
Tallinnas urlaeval todtanud,
juba Uue Kalasadama rajami-
sest peale, siis pole tal oma piir-
konnas midagi uudset eiga

aev muutuva ilma. Véi mdista-

ise, mis mustad linnud pu-
nasest kahvaturoosaks pleeki-
nud Vahemadala tuletorni ro-
duserval rivistuvad. Uudne oli
aga, et korralikult tdootamiseks
el pea pukser, selle meeskond

ega lippki tingimata ndgine ole-
a

ma.

Kopli lahe piiril tuletas end
meelde loots ja palus Ghtlasi
vendrid valmis panna. Vendreid
kais sadamast toomas siiski
"Amigo” ja loots laks pardale sa-
muti tle vedurlaeva, sest tuli
vist Tallinna vaikseima ja ma-
dalaima lootsikaatriga.

Sadamasse sissesoit ja poore
kai poole dnnestusid ilusasti
ning érnalt suruti "Suur Toll”

.

laev kui "Suur Td11", tellis oma
sisekujunduse projektid, moob-
li ja muu sisustuse kooperat-
siooni alusel Berliini firmalt
"Fritz Caspary”. "Suure Tollu”
kajutisisustusel on tanaseni
sailinud tolle firma silte.

Ettekandja leidis, et "Suure
Tollu”™ slsek‘l’l‘_}undus meenutab
"Deutscher Werkbundi” juhtiva
sisearhitekti Bruno Pauli kuns-
tilist kaekirja. Uhe seda kinnita-
va naitena kordavat "Suure Tol-
lu” ahtrimessi nurgakappide
dekoratiivsed vdred tapselt
Nurnbergi vana raudteejaama
kiuttekehade dekoratiivse vore
kujundust. Sailinust vaartusli-
kema sisekujundusega messi-
ruumis leidis Leo Gensi vilunud
pilk moéodbliesemete hilisema
umberpaigutusega tekkinud vi-
suaalsete seoste rikkumisi, mis
on vastuolus kdnealuse hilise
juugendstiili ansamblitunnetu-
sega. Aga need ja mitmed muud
vead on parandatavad.

Oleme "Suure To6llu” kui aja-
loomalestise puhul enamasti
esile téstnud algseid aurumasi-
naid ja muid mehhanisme.
Kunstiteadlase ettekandest sai-
me professionaalset kinnitust
laeva interjoori vaartusele.
 Viimase ettekande "Ajaloolis-
te aurikute olukord ja problee-
mid Euroopa Liidu taustal” tegi
Hannu Matikka Soome Mere-
muuseumist. Ajalooliste laeva-
de problemaatika pole EL-i koo-

ereerumisprotsessidest puu-
umata jaanud. 1994. aastal
loodi Stockholmis jaamurdjal
"Sankt Erik” Euroopa Aurulae-
vade Foéderatsioon (ESF), kuhu
lisaks 13 Euroopa Liidu maale
kuuluvad Norra ja Sveits. See
on katusorganisatsioon, levita-
maks infot ja nduandeid auri-
kute restaureerimise ja majan-
damise kohta. Tegevuslaad on
realistlik, praegu ptattakse nai-
teks selgitada ja thtlustada
aurulaevade tehnilise kontrolli
ndudeid.

Meremuuseume uhendav
ICMM ja selle algatusel 1994.
aastal Amsterdamis loodud
CEMHC (Common European
Maritime Heritage Council) on
kogunud andmepanga ajaloo-
liste laevade renoveerimise ja
sailitamise kohta, patdnud
edendada tegevusstrateegiat.
Uute ideede najal tuuakse esile
aurikute atraktiivsust vanade
purjelaevade kdorval. CEMHC
esindajad on loonud pusiva
kontakti EL-1 ametnikega Briis-
selis, selgitamaks vanade laeva-
de tle riigipiiride ulatuvat kul-
tuuriajaloolist tahendust.

Jaak Sammet

veel suurema kalalaeva "Minna”
parda taha. Kulunud oli veidi
ule nelja tunni. Jargmine puk-
serit6o oli veel}gl filigraansem:
vedada jaamurdja "Minna” kor-
valt dokki. "Suur T6ll", samuti
selle meeskond on 1988. aas-
tast kai aares seisnud. "Pole
viga, oleme hullematki nainud,”
arvas vedurlaeva kapten.
Hullem seisab toenaoliselt
ees: jaamurdja tuleb ju oma ko-
hale tagasi tuua, ilm aga laheb
jarjest stigisesemaks. Juba

argmiseks paevaks lubati tuule
ruseks 17 m/s.
Madl Vitismann

Roolita laev oli pukseri jirel iisna isepiine.
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Juba teist aastat on keelel ks
kasimus, ja oletan, et vastus
sellele huvitab paljusid lehelu-

Miks on mdned meie tu-
letornid juba aastaid varvima-
ta? Ei tea muidugi kdigi tuletor-
nide seisukorda, aga Tallinna
lahes Vahemadala ja Muuga la-
hes Karbimadala tuletornid
naevad kill jubedad valja. Pa-
rast venelaste minekut pole nei-
le katt kiilge pandud. Vahemalt
esimene neist on ju laevateele
kallalt lahedal. Hiljuti juhtus
tuttav mees hommikul pealt
kuulma kahe Rootsi asjamehe
omavahelist juttu majakast
mooddumisel: oh neid eestlasi,
majakas tais kakatud jne. Mui-
dugi el ajenda mind kirjutama
mingite vanapapide heietamine,
ehkki kuulajal jai kall mulje, et
nad ikka jagasid ka, millest raa-
kisid. Tahtis on see, et praegus-

Kommentaar

Miks mele tu.ctornid nii kriimud
on, Eesti Veeteede Ameli navi-

afsioonimargistuse osakonna
uhataja TARMO SOOT?

Karbimadala tuletorn kuulub
Muuga sadamale, Vahemada-
la tuletorn on jargmise aasta re-
mondiplaanis. Nilsama varvima
me seda ei hakka, vaja on vun-
damendist alates pohjalikku re-
monti - kul eelarveraha eralda-
takse.

Tuletornide aparatuuri ja l&a&t-
sesid hooldatakse pidevalt, aga
kuu ajaga saavad kajakad neist
]ogu. ekib 2-3 cm paksune kiht,
mis s&8b varvi ara. Elektritokkeid
pole me neile seadnud, on
muud nipid, aga nad kohane-
vad kiiresti kdigega. Midagi eriti

Kirjandusarvustus

Eelmises "Meremehes” jai at-
lemata, kelle koostatud on
"Lootsiteenistuse seaduse” eel-
ndu. Selle autoreiks on margi-
tud intsiatiivgrupp kooseisus
Jjurist Ténu Ints, Muuga sada-
makapten Rein Raudsalu, "Ees-
ti Merelaevanduse” vanem-me-
reinspektor Rein Ténisson, kap-
ten Juhan Liiv ja lootsid Hugo
Palk, Jaan Tammet, Arvi Kivilo,
Heino Rutel, Jari Reimann,
Enn Talvet ja Peeter Murrik.

* * &

Uks téo6rdhma liikmeid,
kauaaegne Tallinna loots Ju-
han Liiv ei olnud toimetuse Kkat-
te sattunud eelnduvarianti nai-
nud, varasemasse oli aga palju
parandusi teinud. Ta leidis, et
pra e veeteede ameti tase ei
rahulda lootse, seadus oleks kd-
vem seljatagune. Sest lootsiol-
me on siiani muutumatu, loot-
sid ise sellesse sekkuda seni ei
saa. Endiselt on probleemiks
kaatrid, varustus ja ruumid.
Ning olulisim: loots on mere-
mees ja saab tulla ainult koge-
nud meremeeste hulgast, sel-
leks aga tuleb maksta mere-
meestega ligikaudu vordset pal-
ka — muidu langeb lootside kva-
lifikatsioon.

Juhan Liivi sdnul tuleb teha
atesteerimine ja ebapadevad
lootsid valja selekteerida, sel-
leks annab vdimaluse seadus.
Sest lootsid peavad olema me-
relt ja mitte paadist tulnud. Os-
kus inglise keeles vasakule-pa-
remale 6elda voib olla piisav nai-
teks Vergl, aga mitte Muuga sa-
damas, kuhu tulevad ka

100 000 tonnised laevad. Etolla
kaptenile abiks, peab loots ole-
ma ise sedalaadi laevaga sdit-
nud.
* hw

Teine tddruhma liige, koge-
nuim loots Hugo Palk on sea-
duseelnduga tuttav ja arvab, et
"see laheb”. Vajadust omaette
seaduse jarele on pdhjendatud
juba 1931. a. seaduses, osalt
minnakse rest’ t. iooni teed.
Euroopas on valdav lootside t50

te ahmaste stgiseste ilmadega
vdib moni laane poolt esimest
korda tulev kapten seda tuletor-
ni pidada milleks tahes, ainuilt
mitte majakaks.

Ehk kusite sealt veeteede
ametist, kelle rida see on ja miks
nii on, kuis on.

12. oktoobril

<

Toimetuselt. Ses kirjas on
mure tdsine ja jutul kenasti all-
kiri all. Ainult et autoril on unu-
nud oma nimi kdrvale ka selgelt
kirja panna ning seeparast ei
oska me seda valja lugeda. Uhe-
sdonaga, anonuuamkirjaks me
seda el pea ja palusime vasta-
valt ametimehelt vastuse.

Ent meie kasutuses on ka ks
teine, allkirjastatud kui Eesti
Sdltumatute Meremeeste Uhin-

efektiivset kajakate torjumiseks
pole me veel leiutanud.

Muugol#éld tuletornid mingite
viivituste 16ttu omal ajal Vene
hudrograafiale Gle andmata.
Naad on?l need jaanud neile -
Eesti kaifsekontseptsioon on
teistsugune. Karbimadalal asu-
vat Muuga tuletorni kasutavadki
need laevad, mis kaivad Muuga
sadamas. %

Noukogudeaegne hudrog-
raafiaeelarve oli neli korda suu-
rem kui praegune, millest tulene-
vad meie voimalused. Olemas-
oleva rahaga hoiame korras
rahvusvahelised veeteed. Pak-
kusime sadamatele valja teenin-
duslepingud, soovitame, milline
aparatuur ja kust osta, seejarel
¥olme tuletornid hooldada vot-

a.

Madli Vitismann

Kirjad

gu (?!) kiri, mida ometi anonim-
kaks peame. Tosi, meie saime
selle the suurema lehe toimetu-
sest — head kolleegid kiisisid
merenduslehest, mida seesugu-
sest arvata. Nimetatud teksti on
nahtud ka koguni riigikogulaste
laudadel. Pealdisest selgub, et
see on adresseeritud riigikogu-
le, teede- ja sideministeeriumi-
le, veeteede ametile ja "Eesti Me-
relaevanduse peadirektorile hr.
TSCHUDIle". Ja tekstis noutak-
se paris omaparases vormis, et
Eesti - ja mitte ainult Eesti! -
laevadele ei voetaks tddle fili-
piinlasi.

"...nduame et varasematel
aastatel valjatorjutud eesti me-

Kommentaar

Eesti Meremeeste Soltumatu
g;neﬂahlngu esimees Jari Lem-

gy

9. oktoobri hommikul helistati
mulle riiqikogu valvelauast Ic
tunti huvi, kas EMSA on teadlik
vaga sarnase nimega organisat-
siooni allkijaga levitatavast ava-
likust p&drdumisest. Mulle oli see
loomulikult suur Gllatus. Veel roh-
kem pani aga imestama tolle
poddrdumise operatiivne ja laial-
dane levitamine. Nimelf selgus

Kommentaar

Eesti Veetransporditédtajate
AmetiGhingute Féderatsiooni

remeestele voimaldataks 16pe-
tada isegi tasuta valjadppekur-
sused et nad leiaksid t66d lae-
vadel vastavalt rahvusvaheliste
véljadppe nduetele. Paljud eesti
tdotud sooviksid dppida Gmber
meremeesteks. Naaberriigil Ve-
nemaal on kolossaalsed vdoima-
lused ja b rikkused, kuid Vene-
maa ei kasuta neid véimalusi et
luua oma rahvusest kodanikele
ja ka muudele naaberrahvastele
heaoluriiki.”

"Sellega ei ole ei Eesti laevadel
ega Eesti Merelaevanduse lae-
vadel mille peadirektoriks on F.
TSCHUDI ja samuti tema allu-
vuses olevatel Norra laevadel
oigust soita ei filipiinlastel ega
muul vddral rahval, sest eest-
laste hulgas on ligi 200000 t66-
tut kes vdiksid d6ppida mere-
meesteks.

On selge et filipiinlasi ja muid

pdarast moningaid jareleparimisl,
et juba eelmise paeva parast-
1dunal oli see kirl jdudnud “Eesti
Merelaevandusse”, samal hom-
mikul aga teede- ja sideminis-
teeriumisse.

Algul arvasime, et tegemist on
iimselge provokotsloonlga. SOO-
viga EMSA hr. Tschudiga tulli aja-
da. Parast tekstiga tutvumist aga
joudsime seisukohale, et fundub
nagu rohkem tegemist olevat
sulesbbraga psuhh atide
leerist, kes el valda dieti eesti
keelt ning kel puuduvad teadmi-
sed lahiajaloost, samuti ka loogi-
line motiemine.

Leiame vajaliku olevat nime-

meresekisiooni sekretdr Tarmo
Multanen:

See on arulage ja kirjaoska-
matu pddrdumine ilmse eesmar-
giga kompromiteerida Eesti Me-

Riigilt meri, ministrilt lootsid

erafirmana - riik teeb maarused
_}? juhendid, asja majandusliku
uljega tegeleb erafirma. Riik
tagab kiill lootsidele turu, aga
_{ulgeoleku. s.t. ohutuskaalut-
ustel - ka mujal on sundlootsi-
mine. Riik saab oma osa ettevdt-
te tulumaksuna. Siiski on Hugo
Palgi sdnul Euroopa Liidu
suund ainult soovituslik. Et
thllamaades on riigilootsid,
siis leiti, et olgu peale.

* * *

Patdes lootse ja lootsitasu
vabastada seletuskirjas nimeta-
tud “juhtimisest”, ent sailitada
kontroll konkurentide tekke
ule, samas aga tagada lootsidele
parem tasu, on siiski jéoutud se-
gadusse, mida on raske teiste
Eesti seaduste vahele mahuta-
da. Tulemuseks on unikaalne
lootsi staatus.
1)Esmalt’. on ta dpilane (§ 12 Ig.

iootslépilaseks (stazddrikes)
voib saada kuni 50 aastane Ees-

2) on tédtanud laeva kapteni
voi tauarimehena vahemalt 7
aastat;

3) on labinud meditsiinilise la-
bivaatuse ja tunnistatud kolbli-

4) ei kanna kohtulikku karis-
tust ja/vdl tema Sigusi ei ole koh-
tuotsusega piiratud;

6) valdab eesti ja inglise keelt.

(2) Avaldus lootsidpilaseks
saamiseks esitatakse Mereloot-
side  juhatusele.

Seejarel lootsidpilane dpib,
siis aga astub teenistusse (§ 13):

(2) Lootsidpilase teenistus la?)l.

t Sppeprogramumi i-
gn?ils)t{)a’m Lootsidpilane peab teenis-
tuses olema 6 kuud vahemalt
kahe merelootsi juures. - Kas ka
nende palgal? Vi peab ta oma
vanast (meremehe)rasvast ela-
ma?

Seejarel sooritab lootsidpilane
kvalifikatsioonieksami ja saab
merelootsi kvalifikatsiooni (§ 13
1g. 3 ja 4).

Seejarel voib ta oodata kuni

})azli)rkﬁmmend aastat, sest (§ 7
g.1):
Merelootsiks voib saada kuni
65 aastane Eesti kodanik, kes:
1) on sooritanud lootsieksami;
22)) omab kapteni voi ... (vt. §
1

Ka avamerelootsiks voib
saada kuni 65. aastane Eesti
kodanik, kes omab ... diplomit ja
on sooritanud avamerelootsi ek-
sami (§ 9).

Nii ta siis vdibki oodata oma
lootsiteenistust (§ 14):

ainult 1T kusimus

Hilu Maavalitsuse teatel Iadheb Harilaiu tuletorn muu vara hulgas
oksjonile - te ei vajavat seda. Kas Hari kurgus sdidetakse nlitid silma

jargi?
E%sﬂ quterode Ameti navigatsioonimargistuse osakonna juhataja

TARMO

Vajame kdike, mis on seotud Uldkasutatavate laevateed

. Kui

laiule vai saarele tuleb uus omanik ja hakkab ehitama voi rekonst-
rueerima, siis on olemas kord, mis maarab, mida mele sektoris teha

voib.

Tuletorn el saa madki minna, see on mele oma. Maaeraldus on kdill

vaga vaike, 0,1 ha. Meil on kdikjal tehtud taotlused riigimaa kohta,
mis peab meile jaadma. Oleme maaeraldustega tegelnud 1993. aas-

tast peale, kus riigi-, kus eramaast.
Laidudel on vaga vaike maaeraldus, 0,1 ha.

a mell el tohi Iahe-

dusse tekkida mingeid objekte, mis meie sektoreid segaksid. Sama-
laadne probleem tekkis Lasnamdael “Eesti Mobililtelefoni” majaga.

kus nell tuliloobuda Uhest korrusest.

Tuletorn matdavas komplektis olla el saa. Naiteks Osmussaarel voi
Mohnil oleme elamud valdadele Gle andnud, aga torni maaeraldus

j&ab meile.

Hiiu Maavalitsus on vist kuidagi Gldistanud lausungi s&javée vara -
ka tuletornid olid Vene sdjavae vara. See objekt on kindlastimeile Ule

antfud.

Kui tuletorn jiib riigile, ei saa rajatiste uus omanik randa iira

osta.

Madli Vitismann

Kiillike Rooviilja foto

mised ja avaldu

eksootilisi meremehi meelitasid
Euroopasse teatavat liiki
Euroopa naised ja nende néud-
mistele tuldi vastu kuid meie,
eesti meremehed neid naistei
vaja ei praegu ega tulevikus.

Filipiinlased ja igat sorti valis-
meremehed on nahaalsed ja ti-
gedad isikud, nendega koos
sbita on vdimatu, selleparast
olgu nad Eesti ja F. TSCHUDI
kompanii laevadelt maha voe-
tud ja asendatud eesti mere-
meestega Eesti kodakondsuse
passuga.”

Teatud tunnuste poolest kdl-
baks see tekst rohkem lehe vii-
masele kiiljele. Aga adressaate
ja allkirja inetut samasust Ees-
ti Meremeeste Soltumatu Ame-
tithinguga arvestades on asi ju
naljast kaugel. Seeparast palu-
sime sellelegi tekstile kommen-
taari.

tatud tekstile pdodrata tahelepa-
nu vaid seetdttu, et valtida meie
organisatsiooni samastamist tol-
le kirja autori(te)ga. Koik Eesti
Meremeeste Soltumatu Ameti-
Uhingu ametlikud kirjad, p&drdu-
saadetakse
ametlikul plangil ja on kindlasti
varustatud esimehe voi aseesi-
mehe allkirjaga. Kaldume arva-
ma, et ka Iahitulevikus voib meie
oponentidel tekkida ahvatlus
kasutada meie suhteliselt noore,
oktoobrikuu selsugo 703 Ill?et
Uhendava ametitGhingu maine
rikkumiseks analoogseid liba-
meetodeid.

remeeste Soltumatut Ametithin-
Eut.Tghoks vaga lootaq, et selle
irjatki autor(id) el ole seotud
Uhegi Eesti Meremeeste huve
esindava organisatsiooniga.

Lootsi teenistuskoht taide-
takse konkursi alusel. Konkursi
tingimused ja korra médrab Me-
relootside kooskdlastatult
teede- ja sideminis;

Seejarel votab minister ta
todle (§ 15): :

(1) Lootsi nimetab teenistusse
teede- ja sideminister ...

(2) Loots nimetatakse teenis-
tusse eluaegsena ja tema tee-
nistus kestab pensioniea saa-
bumiseni...

(3) Lootsi teenistusse nimeta-
tud isik annab enne teenistusse
asumist teede- ja sideministrile
ametivande...

Meenutagem, et pensioniea
saabumiseni tdodtav loots vdis
lootsiks saada kuni 65-aastase-
na.

Todle asunud loots on tihtlasi
sattunud vabatahtlikult? sun-
niviisil? Ghingusse:

§ 36) Merelootside Uhingu
koosseisu kuuluvad kbdik tege-
vusluba omavad lootsid. Loots
saab Merelootside Uhingu liik-
meks teenistusse nimetamise

paevast ning tema lilkmeksolek
lopeb teen.tst tusest vabastamise

Samuti vabastab minister
lootsi t66lt Gildtuntud alustel,
mis kull paris tapselt ei vasta
todlepingu seaduses satestatui-
le (§ 18). Ent minister ei maksa
lootsile palka. Sest just minist-
rilt, s.t. riigieelarvest, lootsid
palka ei taha saada. Lootsi palk
on satestatud seaduseelndu vii-
mases vis:

70 Lootsimistasu kasuta-
muse kord

(1) Lootsimistasu voib kasuta-
da ainult lootsiteenuste osutami-
selkcss vajalike kulutuste katmi-
seks.

(-?) Lootsllltnistasu kasutatak-
se jargmise

1) 1/3 lootsimist teostanud
lootsi tédtasufondi;

2) 2/3 Merelootside Uhingu
kapitali, mis jagatakse vérdse-
tes osades itali, ioni-
kapitali ja vahel

Toédandja on seaduseelndus
selge ja Gihene vaid sadamaloot-
sil é 10 1g.1):

te" £ amaloots on td6suhe-

s ainult vastava a
allub mdamakamis

Jarg lk. 11
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"Suure Tollu” restaureerimise kontseptsioon

"Suur Toll” joudis Eestisse ta-
gasli oktoobris 1988, mil fosforii-
disdda oli véidukalt 16ppenud
ning kaes laulva revolutsiooni
jarellainetus. Viimased Githeksa
aastat oli Eesti Meremuuseum
juba olnud the muuseumilaeva
- barkantiin "Vega” - omanik,
aga me ei teadnud tegelikult,
mida tahendab Ght vana ja vasi-
nud laeva restaureerida. Sest
selle aja jooksul toimunut, mida
voinuks plusspoolele seada, oli
imevahe. Me votsime uue laeva,
andmata endale tegelikult paris
tapselt aru, mida koéike see kaa-
sa toob. Ent votmise otsustus
oli siiski ainudige, sest aasta-
paevad hiljem poleks enam mi-
dagi votta olnud.

Kaesoleval kuul mdddub tap-
selt iheksa aastat, kui mere-
muuseum on tegelnud "Suure
Tolluga®, kuid tegelikult pole
detailsetele plaanidele tugine-
vat restaureerimist dieti alusta-
tudki. Oeldus on kiill paras an-
nus utreerimist, sest on ju va-
hetatud tekiplaate, puhastatud

e a

Viiskimmend
aastat 1aevas

Kui ruttu moédduvad me-
rel oldud aastad, teavad
ainult need, kes ise on pikki
aastaid maailma meredel
seilanud. Vahesed jouavad
selleni, et voivad tahistada
poolt sajandit oma meresoi-
tude algusest tanagi veel
laevas todtades.

Uks neid vaheseid on j/m
"Suur Tol1l" praegune va-
nemmehaanik Vladimir
Krivenko, kes 10. oktoobril
tahistas viiekimne aasta
moddumist vahetpidamatu
teenistuse algusest mitme-
sugustel laevadel. Need
aastad on olnud tais enese-
taiendamist ja oma koge-
muste noorematele jaga-
mist.

Viiburi jungade kooli 16—
aastaselt masinistina 16pe-
tanud, sai Vladimir Kriven-
ko Sedovi-nim. merekoolist
1953. aastal eksternina
aurulaevamehaaniku diplo-
mi. Tallinna Kalandusteh-
nikum andis 1961. aastal li-
saks diiselmasinate eriala
diplomi. Tallinna 1. Kutse-
keskkool aga mehaanik-
laevajuhi tunnistuse. "Suu-
rel Tollul™ alustas mitme-
kiilgne meremees omal ajal
jungana - oli tollal sellinegi
amet.

Et tal jatkuks ikka veel
tahtmist ja energiat teenida
oma esimeses laevas ning
tagada selle tehnilist kor-
rasolekut, selleks soovivad
talle joudu ja tervist kdik
endised ja praegused td6-

L kaaslased.

laeva liigsest risust, paranda-
tud torusid, kohendatud paari
katelt ning varvitud. Ent siiski
on tehtud t66 olnud pigem re-
mont kui restaureerimine.
Olekski vast paslik kuasida,
mida me selle laeva puhul taot-
leme. On uldteada, et vana lae-
va omandamise hind on prakti-

liselt olematu, vorreldes edaspi-

diste kulutustega restaureeri-
miseks ning haldamiseks. Kas
meil on Gildse eeldusi sellega toi-
me tulla? Vanade laevade res-
taureerimine on peamiselt siiski
arenenud majandusega rikaste
rilkide parusmaa, millele lisan-
dub ajalooline traditsioon ning
moistmine. Meil ei ole ei sellist
traditsiooni, rikkust ega ka
moistmist riigi tasandil. Ehkki
viimatiste sindmuste valguses
teatav lootuskiir siiski vareleb.
Ent meil pole ka mingit muud
tosiseltvoetavat ajaloolist laeva
peale "Suure Tollu” ja allveelae-
va "Lembit”, millele oma joupin-
gutused suunata. Sellest tule-
nebki kohustus ikkagi hakka-
ma saada, sest taganemisteed
pole.

Kogupikkuse tottu on ainu-
vdimalik pidada "Suurt Tollu”
ujuvana, sest kuivdoki puudu-
mine Eestis valistab muud va-
riandid, mis polekski sugugi
odavamad. Laevade ja ehitiste
vahel on peale ujuva oleku veel
uks oluline erinevus. Laevad ni-
melt ei ole ehitatud tlipikaajali-
seks sailitamiseks, vaid neid
hoitakse kaigus seni, kuni see
on kasulik ja ohutu. Marjas ja
soolases keskkonnas on ka koi-
gl detailide loomulik kulumine
tunduvalt kiirem kui maismaal.
Siit tulebki muuseumilaevade
pidev hoolduskulu, mis eeldab
ka oma aja araelanud kerede-
tailide vahetamist.

Kuna "Suur Toll" jaab vette,
siis tuleb ka restaureerimise
kaigus seda arvestada. Jargneb
kasimus, kas see laev on voime-
line kunagi tulevikus iseseisvalt
lilkuma. Tark on renoveerimisel
seda voimalust mitte elimineeri-
da, ehkki see tundub mulle
praegu roosa unistusena.

Kui laev liikuma panna, siis
peaks eelkdige teadma, milleks
seda vaja on. Jaad murda pole
otsest vajadust ning ka sellega
toimetulek on kisitav, nii ots-
tarbekuse kui ka riski mottes.
Reisijate vedamine Tallinna la-
hel voi kaugemalgi eeldab sada-
de tanapaevaste navigatsiooni-
ning ohutusnduete taitmist
(valtimatuid kompromisse!) ja
seega ka taiendavaid ning pide-
vaid kulutusi. See eeldab ka
professionaalset ja koolitatud
meeskonda, kelle iiks omadusi
peaks eelkdige olema aarmine
pithendatus seatud eesmargile.
See on vdimalik, ent saavutatav
tohutu t66 ja kulutuste hinna-
ga. Ehkki positiivseid naiteid
(kasvdi Rootsi jaamurdja "Sankt
Erik”) on maailmas tunduvalt
rohkem, tooksin naiteks siiski
the negatiivse juhtumi, mis
puudutab vana laeva sdidukor-
da seadmist ja sellest tulenevat
tohutut riskikoormat.

Norra reisi-kaubaaurik
"Stad I", mis oli ehitatud 1913.
a., oli kaigus kuni 1981. aasta-
ni. Ehkki algsed aurumasinad
Jja katlad olid eemaldatud, alus-
tas rihm eraisikuid selle taas-
tamist, muretsedes aurumasi-
na Inglismaalt. Peale Gliedukaid
katsesdite, esimesel pikemal
sdidul Bergeni fjordides 1987.
a. mais, puhkes akitselt katla
koldeavas tulekahju ning seits-
me meeskonnaliikme mitme-
tunnistele pingutustele vaata-
mata havis kuue aasta meeletu
t60 taielikult.

Tunduvalt reaalsem on, et

Ettevalmistused

luuakse voimalus vahetevahel
kai aares katla alla tuli teha ja
aurumasinaid podritada, mis
laevale elu sisse ajab ning teki-
tab aurulaevale ainuomase
ohustiku oma susinate, vilinate
ja tossupahvakutega. Nii on
tehtud naiteks San Francisco
Meremuuseumis, kus igal lae-
val on oma vabatahtlikest mees-
kond, kes vajadusel ka masinad
kaima laseb.

Meil on vedanud, et naaberrii-
kides on korralikult renoveeri-
tud jaamurdjad "Tarmo” ja
"Sankt Erik”. Viimane tegi peale
seitse aastat kestnud renoveeri-
mistoid esimese iseseisva reisi
parast kai aares seistud aas-
taid. Koik kolm laeva on pohi-
motteliselt samast ajastust,
ehkki margatavate tehniliste
erinevustega. Nii "Tarmo” kui ka
"Sankt Erik” pidid samuti oma
restaureerimise algust kallaltki
kaua ootama, kuid vorreldes
"Suure Tolluga” olid lahtepunk-
tid siiski tunduvalt erinevad.
"Tarmo” ja "Sankt Erik” lopeta-
sid aktiivse teenistuse oma riigi-
lipu all ja nad jaeti seisma kogu
varustuse, aparatuuri ja sead-

metega. Seevastu jaamurdja,

mida me enda omaks peame,
soitis kdige kauem just punali-
pu all.

Votan endale vabaduse vor-
relda esmapilgul vorreldamatut
- kuulsat klipperit "Cutty Sark”
ja meie jaoks mitte vahem kuul-
sat jaamurdjat "Suur Toll". See
vordlus pdhineb mitte laeval,
vaid saatusel. Parast kahektim-
ne viie aastast soitmist Inglis-
maa lipu all purjetas "Cutty
Sark” imberehitatult kolm-
kiimmend aastat teise nime all
ning Portugali varvides. Peale
laeva tagasiostmist Inglismaale
muudeti see algul dppelaevaks
ning seejarel restaureeriti muu-
seumilaevaks, kusjuures taas-
tati klipperi hiilgeaja valimus.
Vaieldamatult oli ja on seejuu-
res tegemist rahvusliku uhku-
sega, sest nii nagu polnud ing-
lastel tarvis sailitada nuditud
valjanagemisega "Fereirat”, po-
leks meil olnud tarvis sailitada
modemiseeritud "Volonetsit”".

"Suure Tollu” restaureerimise
konseptsioone on tehtud alates
1989. aastast ning kogu aeg on
rohutud sellele, et laeva valis-
kuju taastamisel voetakse alu-

seks 1930. aastad. Uldjoontes

Reelingupostide tugevdused, mis meenutavad 1962-1973 siin

paiknenud paaditekki.
1‘—!- e = ——

Vana ahterpiigi luuk, millele on hiljem ndukogudeaegne selga

chitatud.

on see ka saavutatav, ent ees-
katt selles osas, mis puudutab
peateki kajuteid, tuleb arvesta-
da ja respekteerida 1952. a. re-
monti Soomes.

Mis oleksid meie restaureeri-
miskava valjatdootamise algma-
terjalid? Meremuuseumi kasu-
tuses on vaike osa 1913. a. joo-
niseid, 1920/30. aastatel teh-
tud remontide joonised (osali-
selt), taiskomplekt aastail
1950-1952 Soomes tehtud re-
mondijooniseid ning 1990. a.
eelmiste jargi koostatud restau-
reerimisjoonised. Aga kui meil
on kokku ligi sadakond erinevat
fotot jaamurdja valisvaadetega,
siis siseruume on kujutatud
vaid napilt kiimnel fotol, neistki
pool on komandosilla teise kor-
ruse vaated 1950/60. aastatest.
Siseruumide puhul on oma
koht ka malestustel, mida tuleb
aga hinnata neid kriitiliselt ana-
laasides.

Seega, tahame voi ei, tuleb
"Suurt Tdllu” restaureerides
lahtuda valiskuju taastamisel
1930. aastatest, vottes abiks ka
Herman Tonissoo tehtud mude-
li, ning peatekil 1952. aastast.
Erand salongi naol on vdimalik
ainult tanu sailinud kahele
suureparasele fotole 1915. aas-
tast. Vastuolu polegi nii suur,
kui arvestada, et soomlased ka-
sutasid oma jooniste tegemisel
pohiliselt ikkagi ju algseid. Selle
toestuseks tooksin tihe naitena
vaid fokkmasti signaalraa, mis
oli laeval peale valmimist, seeja-
rel eemaldati mingil péhjusel,
kuid taastati Raumas.

Uks pdhireegleid vanade lae-
vade renoveerimisel on, et lae-
vale ei tohi anda kuju, mida tal
pole kunagi olnud. Seega mit-

meid kordi deklareeritud soov -~

viia siluett kooskolla eelmise va-
bariigi ajaga ja jatta kompro-
missina alles 1952. a. roolimaja
ning raadioruhv on pdhimatteli-
selt vaar. Kui oleme the teatava
ajaperioodi valinud, tuleb sel-
lest kdrvalekalleteta kinni pida-
da. Teine Gldtunnustatud pdhi-
mdte on, et vaar on anda mdne-
le laevaruumile (seda ka vasta-
valt sisustades) funktsiooni,
millega varem pole olnud mingit
pistmist. Seega kohviku, konve-
rentsisaali, sauna voi kajutite
baasil hotelli loomise ideel pole
midagi tihist tésise restaureeri-
misega.

Nii—- vdi naasugune otsus ei
tohiks olla mdéne uksikisiku
teha, vaid peaks pdhinema
spetsialistide rihma konsensu-
sel. Pean otstarbekaks kutsuda
kokku spetsialistide tod6rahm,
kelle esmane tlesanne oleks
restaureerimiskontseptsiooni
koigis aspektides jouda nii aja-
looliselt kui ka praktiliselt teos-
tatavate tdeste lahendusteni.
Vajaduse korral jaaks selline
rachm vdi hoolekogu tehtava
t0d tle jarelevalvet teostama.
See ei tohiks tunduda mingi
jarjekordse taatu barokraa-
tiailminguna - eelkdige on tegu
vastutusega, et edaspidi ei teh-
taks olulisi otsustusi n.5. kai-
gult. Peale selle on ju ka ra-
haline vastutus, sest tegu on ik-
kagl markimisvaarsete summa-
dega. :

Lopetuseks votaksin appi ku-
nagise rahvusvahelise mere-
muuseumide assotsiatsiooni
(ICMM) presidendi Revell Carri
sdnad: "Ei ole olemas lihtsaid
hadaabindusid, mis suudaksid
asendada korralikku t66d. Iga
kompromiss ohustab laeva tiht-
sust ja vahendab ta ajaloolist
vaartust.”

Urmas Dresen



Nr. 20 !173! TcisiPa"cv, 28. oktoober 1997

I. Laevajuhi teenistusleping.
II. Laevapere teenistusleping.
4.Ravimine ja matmine.
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Meremehe tervis 1928 Meremehe tervis 1998
: Meremeeste seadus Mereteenistuse seadus. Eelnou

§ 76 Kaesolev seadus hakkab maksma 1. mail 1928 ... Oleks hakanud kehtima aastal 1996.

1. peatiikk. Uldsitted

5. geatukk. Laevapere liikme & ja kohustused

47. Arstlik kontroll ja meditsiiniline teenindamine

§ 26. Laevajuhi ndudmisel on meremees kohustatud arsti laskma end jarele vaa- 1) Laeval tootav laevapere liige peab sotsiaalministri maarusega kehtestatud korras

data, kuid jarelevaatuse kulusid ei v6i panna meremehe peale.

§27. Laevajuht voi laevaperemees on kohustatud hoolitsema haigestunud vai vi-
gastunud meremehe ravimise eest nii laeval kui ka maal. Ravimise hulka kuulub
ulalpidamine, arstlik hoolitsus ning ravimite muretsemine. Ravimise ajal saab
meremees, kellega teenistusleping l16petamata, palga edasi laevatoidul oleva mere-
mehe tasunormide jargi.

Kui on pdhjust arvata, et meremeest on tabanud , mis voib saada kar-
detavaks teistele laevalolijaile, peab laevajuht esimesel vdoimalusel laskma arstil
haige Jl?s le vaadata. Kui laeval puuduvad méjuvad abindud haiguse levimise val-
timiseks, on laevajuht kohustatud saatma haige maale.

Jaab haige voi vigastatud meremees laevast maha valismaale, on laevajuht ko-
hustatud andma ta Eesti konsuli hoolde, vdi kui konsulit ei ole kohal, teisel viisil
muretsema temale hoolitsemist, teatades sellest lahemale Eesti konsulile.

Kui haigel vdi vigastatud meremehel pole véimalik hoolitseda oma vara eest,
peab laevajuht selle votma oma hoolde.

§ 28. Meremehe teenistusajal kannab ravikulud laevaperemees. Iga haige voi
vigastatud meremees, kes vabanenud teenistusest lepingu l6ppemisel vi vare-
malt, on digustatud ndudma laevaperemehe kulul ravi kuue nadala jooksul. /.../

Kui laevast ,E\etakse valismaale maha meremees, kes pdeb nakkavusjargus tiisi-
kust vdi sugu ailax‘st. kannab parast meremehe laevast lahkumist ravi-, arsti ja
ravimite kulud ti Vabariik Vabariigi Valitsuse vastavate maaruste alusel.

III. Laevajuhi ja lacvapere kohused.
§ 44. Laevajuhil on uilim kasuvdim laeval.
t"3149. Laevajuht vdi iga teine Gillemus on kohustatud oma alluvaid kohtlema hea-
tlikult, & It ja viisakalt.

il
. Igameremehe kohus on kaituda korralikult, kainelt ja rahulikult, olla viisakas
ulemuse vastu ja tapselt taita koiki laeva heakorra eeskirju.

5.Laeva ljirelevaatuse ndoudmise digus

§ 59. Kui iile poole laevaperest nduab laevajuhilt laeva jarelevaatust selgitami-
seks, kas laev on merekdlblikus seisukorras voi kas laevapere eluruumid vastavad
tervishoidlikkudele nduetele (§ 38), voi kui seda nduab esimene mehaanik tema
vastutusel olevate laevaosade ning nende varustuse suhtes, on laevajuhi kohus
podrduda vastava jarelevaatuse toimetamiseks riigi Ipiirldes. asjakohase valitsus-
asutuse ning valismaal kohaliku Eesti konsuli poole; ei ole Eesti konsul kohal,
peab laevajuht pédrama lahema Eesti konsuli poole.

38. Kul § 59. eeskirjade jargi toimetatud jarelevaatusel selgub, et laev ei ole me-
rekolblik eelseisvaks soiduks, voi on nii puudulikult varustatud ja nii puuduliku
meeskonnaga voi nii raske koorma all vdi nii halva koormapaigutusega, et laeval-
olijate elu teekonnal selle tottu voib sattuda hadaohtu, vdi kui laevapere eluruu-

Riigilt...
_Algus lk. 9

daohtlikud, ja kui laevajuht ei astu tarvilikke
samme koigi selles paragrahvis loetletud viga-
de lja puuduste kdorvaldamiseks, on mereme-
}ne tac';igns lahkuda teenistusest ja saada kah-
utasu ...

Sama 6l§us on meremehel siis, kui laevajuht
el taida § 59. ettenahtud laeva jarelevaatamise
ndéudmist.

teostab tema juhtimist, tege-
vust ja jarelevalvet.

Voib arvata, et ta saab sealt ka
palka. Voi mine tea ...

Lootsiseadus seadustaks ka
lootsi mittetdise tulu, sest § 69
Lootsimistasu satestab:

(7) Laev, mille kapten véi va-

mid teekonna algul on ilmselt tervisele ha-

Kumb on tervislikum?

labima arstliku kontrolli, et toendada enda kélbulikkust mereteenistuseks. /.../
(2) Laevaomaniku vdi kapteni ndudmisel peab laevapere liige laevaomaniku kulul 1abi-
ma ennetahtaegse arstliku kontrolli. y

6£eatukk Ravikindlustus
. Haige voi vigastatud laevapereliikme hooldamine
1) Laevaomanik voi kapten korraldab haigestunud vdi vigastatud laevapere liikkme ra-
vimise laeval voi maal. Laevaomanik laevapere e villtimatu meditsiinili-
;ea abi osul{amisega seotud kulud, mis hiivitatakse laevaomanikule meremeeste haige-
ssa poolt.

(2) Kui on alust arvata, et laevapere liikme on ohtlik tema vdi teiste laevaoli-
Jjate elule voi tervisele, laseb kaayten laevapere lilkme esimesel voimalusel arstil 1abi vaa-
data. Kui kaptenil ei ole voimalik votta tarvitusele abindusid haiguse levimise valtimi-
seks, saadab ta haige laevapere lilkme maale.

(3) Kui haige voi vigastatud laevapere liige jaetakse valisriiki, annab kapten ta Eesti va-
lisesinduse hoolde vé6i, kui selles riigis ei ole Eesti valisesindust, korraldab muul viisil
tema eest hoolitsemise ja teatab sellest lahimale Eesti valisesindusele. /.../

(4) Kui haige voi vigastatud laevapere liige ei saa hoolitseda oma vara eest, votab kap-
ten selle oma hoolde.

2. peatiikk. Mereteenistusleping
< s;rlal . Teenistuslepingu 16petamise lubamatus laevapere liikme haiguse vdi vigastuse
)

(3) Kaesolevas paragrahvis satestatud tagatisi ei kohaldata kaesoleva seaduse § 15 16i-
ke 1 punktis 7 satestatud juhul.

?1% /. T/eenmlilstuslepingu Iopetamine laevaomaniku algatusel

7) laevapere liige poeb haigust, mis on ohtlik laevalolijatele.

(2) Kui laevaomanik 16petab teenistuslepingu monel kaesoleva pa vi 16ikes 1 sa-
testatud alusel, arvutatakse laevapere liilkmele palka teenistuse tegeliku 15ppemise
pédevani.

38. Laevatod korraldamine
1) Laevatod korraldamisel tuleb arvestada igatihe teenistuskohta.
39. Uldised teenistuskohustused
1) Laevapere liige peab tidpselt ja digeaegselt taitma oma teenistuskohustusi ning
hoidma laeva ja sellel olevat vara.

48. Laeva merekdlblikkuse kontroll
1) Kui ale poole laevaperest nduab kaptenilt laeva merekdlblikkuse kontrolli voi kui
seda nduab vanemmehaanik tema vastutusel oleva laevaosa voi varustuse suhtes, peab
kapten podrduma kontrolli teostamiseks Eesti sadamas asjaomase valitsusasutuse, va-
lisriigis aga Eesti valisesinduse poole. Kui selles valisriigis ei ole Eesti valisesindust,
poordub kapten lahima Eesti valisesinduse poole. ]

(2) Kui kontrolli tulemusena selgub, et kdesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud ndue
ei olnud pgmendatud. peavad ndude esitanud laevapere liikmed hiivitama laevaoma-
nikule tekkinud kahjud.

? 14. Teenistuslepingu 16petamine laeva?ere liikme algatusel

1) Laevapere liige voib teenistuslepinl%u opetada, kui:

1) laev on sadama kontrollorgani poolt tunnistatud eelseisvaks merereisiks merekdlb-
matuks voi puudub laevapere minimaalkoosseis;

2) laev on puudulikult varustatud voi tilelastitud voi vaara lastipaigutusega, mistdttu
see vdib ohustada laevaolijate elu merereisi kestel, voi kui laevapere eluruumid on tervis-
tohustavas seisukorras ning kapten ei vota vajalikke meetmeid koigl kaesolevas punktis
loetletud puuduste kdrvaldamiseks;

3) kapten ei taida kaesoleva seaduse §-s 48 satestatud laeva merekdlblikkuse kontrol-
limise nouet; LN

uhil dnnestub ehk sadamajare-
evalvele voi laevakontrollile

nemtiirimees omab LVT (lootsi-
misest vabastamise tunnistust)
peab lootsimistasu maksma
20% ulatuses.

IV peatiikk: Merelootside
Uhing kasitleb thingut kahek-
sas paragrahvis. Kuigi esimene
neist, § 35 teatab, et thing asub
Tallinnas, sel on lipp ja emb-
leem ning liikmetel ametimun-
der, ei selgu, kas tegu on mitte-
tulundusliku kutsetthenduse
voi arithinguga:

(1) Eesti Merelootside Uhing on
avalildiguslik isik.

Kogu seaduseelndust vdib
valja lugeda marksa rohkem
lootside digusi kui vastutust -
tegu on Gthe nahtusega paari vii-
mase aasta juhtumuste reas.
Nimelt siis, kui mdnes paevale-
hes on ilmunud artikkel teemal
"lootsid vajavad sdltumatust”,
voib ette naha, et ntitid on loot-
sidel midagi teoksil. Seekord,
parast pinna "ettevalmistamist”
12. septembri "Eesti Paevale-
hes” jargnes tegelikult oluline
lobby-t56 tulemus: "Meresdi-
duohutuse seaduse” eelndu tei-
se lugemise katkestamine Riigi-
kogus 24. septembril. Pole ime,
et lootside oma seaduseelndu
samal ajal vahese viimistluse all
kannatab.

: Madli Vitismann

Kommentaar

Kui lugeda 1928. aasta "Mere-
meeste seadust”, tdosi, 1938.
aastaks csaavutatud vormis, ja
vorrelda seda nuudse, eeldata-
vasti 1998. aastal seaduseks
saava eelnduga, voib tekkida
hulk kiisimusi. Kindlasti on nii
modnelgi puhul kasulik seljata-
ha vaadata, sest jalgratas on

Onnitleme!

juba tisna ammu leiutatud. Ala-
ti pole aga kindel, kas aeg on va-
hepeal edasi vdi hoopis tagasi
lainud. "Meremeeste seadust”
"Mereteenistuse seaduse” eel-
noduga vorreldes ei ole meil prae-
mitte teine vdi kolmas Eesti
abariik, vaid miinus esimene.
Konesolevaid seaduspabereid
vorreldes voib taie kindlusega

Peedu Samma.lSoo 50

Oktoobrikuu 6. paeval oli Meremuuseumi tddkal kollektiivil ja
tema headel sdpradel meeldiv pdhjus koguneda, et tahistada Ght
moddapaasmatut sindmust - muuseumi sdbra, ning pole ka liial-
dus oelda, kolleegi Peedu Sammalsoo 50. juubelit.

Arvata kimmekond aastat kestnud meeldiv koostd6 on osutunud
molemapoolselt kasulikuks. Vahemalt muuseum voib seda enda
kohta kdhklustundeta vaita. Kirjanikud tatlevad, et raamatut saab
kirjutada ainult vabade katega. Parafraseerigem: ajalugu saab kir-
jutada vaid puhaste katega. See viimane joon, ausus nimelt, on
meie juubilaril olemas. Samuti nagu sihi- ja jarjekindlus ning mui-
dugi abivalmidus. Seda teavad kinnitada kaik juubilari sdbrad, tut-
tavad ja kolleegid veeteede ametist, merevaest, piirivalvest, laeva-
delt, kus ta sditnud... lmselt peaks see loetelu veel tksjagu pikem

olema.

Jatka samal kursil, Peedu! Selleks sulle jdudu ja edu soovides

sdobrad Meremuuseumist.

Toimetuselt. Onnesoovidega tithineb "Meremehe” toimetus, tun-
nustades Peedu Sammalsood kui Gilipdhjalikku autorit ja uudishi-
mulikku meremeest, kes enda imbrusest alati huvitavat leiab ja

teisigi seda naha aitab.

vaita, et omaaegsed seaduskir-
janikud on meremehest hoopis
enam lugu pidanud kui praegu-
sed, sest naiteks:

1. nakkushaiget meremeest ei
lasta lahti, vaid ravitakse ter-
veks;

2. merekdlbmatule laevale
sattunud meremees saab kah-
jutasu ega pea kartma, et laeva-

NG SOOI q

guru silma puistata, mistottu

oopis meremees peaks kahju-

tasu maksma;

3. seaduskirjanikud on oma
teose paberile pannud vaga
heas eesti keeles, loogilises
ulesehituses ja selges sdnastu-
ses, et meremehel oleks hea lu-
geda ja kerge aru saada.
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Dokis riigi raha eest

"Suure T6llu” omanik asus oma rolli, seetottu saigi laeva dokki-
mine voimalikuks. Riigieelarvest eraldatud 1,5 miljoni krooni eest
tehakse Eesti Meremuuseumi direktori Ants Parna sonul dokitile-
vaatus, kere veealuse osa puhastamine ja virvimine, korrastatak-
se kingstonid, souvdll ja selle tihendid ning liks diiselgeneraator.
Restaureerimise hulka kuulub aga ahtriosa vairjuurdeehituse ma-
haléikamine.

Balti Laevaremonditehase avalikkussuhete juhi Georgi Dudt-
Senko sonul pandi "Suur Toll” dokki 21. oktoobril ning laev jaib
sinna arvatavasti kaheks nidalaks. Tehakse korpuse defektoskoo-
pia, seejarel puhastatakse ja varvitakse. Ta rohutas eriti seda, et
vaid dokis saab vastused hulgale kiisimustele laeva veealuse osa
seisukorra kohta. Aga toéstatuvad ka kiisimused, kuidas aja, raske
t66 ja sojaaegsete miinitabamuste kahjustused likvideerida. Tehni-
line dokumentatsioon ju kaha_kxks puudub. Balti Laevaremondite-
hase universaalne mehaanikakompleks, kereehituse- ja torustiku-
katlatsehh, samuti tehase tatarfirma "Baltic Premator”, mis tege-
leb laevakere puhastamise ja varvimisega, saavad
huvitava t66.

Omalt poolt lisab Balti Laevaremonditehas ajaloolise laeva taas-
tamisse sponsorabina 100 000 krooni.

"Suure Tollu” konverentsil kuuldud ettekannetest oli Seppo Lau-
relli omas diagramm “Tarmo” restaureerimiskulude u koh-
ta. Selle jargi voiks jareldada, et li udu kuuendik kuluks kere
korrastamiseks, teist samapalju voi veidi rohkemgi teki taastami-
seks. Kui need kaks suuremat t66d tehtud, saaks tilejadnuid aga
viaiksemate portsjonitena, seega ka vaiksemate korraga véljaanta-

raske, ent
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vate rahasummade eest ette votta.

Seekord leidis lahenduse i
oodata siis, kui laevaomanik -}
head tahet iles niidanud.
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AVATUD 12-24
Lootsi tn.15 korval, kai aares
Admiraliteedi bassein
Tel 6411155
GSM 8 25 060066

robleem: sponsorabi saab
ti Vabariik — on esm‘a;{oones ise
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
27. oktoobril

"ELMAR KIVISTIK"” - teel Inchonist Tient-
sini

"ALEKSANDER ABERG" - Malagas

"PAUL KERES"” - Kashimas

"KRISTJAN PALUSALU” - remondis Riias

"GUSTAV SULE" - teel Rotterdamist Tama-
tavesse

"ALEKSANDER KOLMPERE"” - Nadoris

"HAAPSALU" - teel Camdenist New Orlean-
si

"VILJANDI"” - Philadelphias

"RAKVERE?” - teel Kgbenhavnist Helsinkis-
se

"NARVA" - teel Boca Chicast Loode-Atlan-
dile

"VALGA"” - teel St. Johnist Klaipedas-
se
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Pr. Grossmanni raviseansid on niaiad saadaval ka pr. Grossmanni poes.
Hinnad kattesaadavad.
* alkoholismi ravimine (3 videoseanssi), * jlusa rinna kujundamine (videoseanss),
* suitsetamisest vabastamine (3 videoseanssi), * nao noorendamine (videoseanss),
* liigse kehakaalu mahavotmine (4 videoseanssi), * sisehaiguste ravimine (audioseanss),
* ilusate puusade ja jalgade kujundamine (video- * peavalude ravimine (audioseanss),
seanss), . * unetuse ravi (audioseanss).
Kaigi nende ravide video- ja audiokassette saab osta pr. Grossmanni poest Tallinnas, Pikk 9, voi tellida posti teel.
Q\fo tel. 471 712 ja 493 788 kella 10-17. #

27. oktoobril seisid
AS Tallinna Sadam
sadamates:

I Kesklinna sadamas

I "Heidi” (Norra) — laadib metallkonstrukt-
sioone

I"Kalana" (Eesti) - lossib, laadib kontei-

i

i

:
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Muuga sadamas

"Fram S” (Norra) — lossib bituumenit
"Slavjanka” (Vene) — laadib turvast
I "Holmling” (Rootsi) - laadib turvast
I "Volskiy 47" (Vene) — lossib kaera
"Omsky 141" (Vene) - lossib paberit
| Haralambos” (Malta) - laadib kaera

Kes meil kaivad -

Kopli sadamas
"Pearl Rifer” (Libeeria) — lossib liha
"Icebird” (Taani) - lossib kala
"Mira Nor” (Norra) - laadib metsa
"Ventspils” (Kiipros) — laadib naftapro-
dukte
"Caroline” (Soome) - laadib hakkpuitu

Paldiski sadamas
"Maria M"” (Eesti) — laadib varvilist me-
talli
"Geroy Oleinikov” (Vene) - laadib vana-
rauda
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Neile, kes ootavad...

"NORDANA ADVISOR" - teel La Guairast
Valenciasse

"SOMPA"” - teel Imbitubast Matadisse

"KEHRA" — Hamburgis

"KUIVASTU" - teel Pasajesist Antwerpenis-
se

"KUUSALU"” - teel Antwerpenist Abidjani

"RAKKE” - San Pedros

"VALKLA" - teel Rouenist Libreville’i

"PIHTLA" - teel Rouenist Banjuli

"NAISSAAR"” - Antwerpenis

"VAINDLO” - teel Burgasest Moerdijki

"KASSARI" - teel Rochefort'ist Karlsborgi

"MUHU?” - teel Hudiksvallist Prevezasse

"ABRUKA" - Ellesmere Portis

"VILSANDI"” - teel Lissabonist Peterburi

"SOODLA" - teel Peterburist Garstonisse

"KLOOGA" - Bilbaos

"MUUGA” - teel Antwerpenist Stockholmi

"VIRTSU” - teel Helsinkist Felixstowe’sse

"KALANA" - Vanasadamas

"KURKSE" - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

"DIRHAMI" - teel Rotterdamist Vanasada-
masse :

"KAPTEN KONGA" - Hullis

"KAPTEN VOOLENS” — Muuga sadamas

"MEHAANIK KRULL"” - teel Paljassaare sa-
damast Grimsbysse

"LEHOLA" - teel Huelvast Arhusi

"VIIRELAID"” - teel Parnust Drammenisse

"SUURLAID"” - teel Beverwjikist Liepajasse

"TRANSESTONIA" - Arhusis

"DONATA" - Muuga sadamas
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«Meremehe» varemilmunud iiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast.

Arvutikiiljendus: Vdino Trumm, montaaz: Kersti SGel ja Kaia Suun
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