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Eesti firmad proovivad voimeid

14. jaanuaril Saaremaa taga vodimsat kraanat pole aga Eestis
ligi 10000 tonnise soelasti kao- ega olevat naabermaadeski.
tanud 1pargas alustas, pohi oimas ujuvkraana, mida va-
ulespoole, puksiiris teed Tallin- rem on Eestisse renditud Peter-
na kaks paeva hilgem ja joudis  burist, ehitavat ntitid Taani vai-
Tallinna reidile 30. jaanuari nades silda.
hommikul. Kogu kahenadalase Tuukrifirma “"Nescosub” ju-
reisi kestel oli ilm halb, nii et hatuse aseesimehe Sergei Ovt-
kummuli pargase pukseerimine sSinnikovi sonul pii ii-
avamerel osutus raskeks t66ks savalt véimsa kraana puudu-
ka firma PKL voimsaimale puk- mise t6ttu pargas tiimber pédra-
serile "Soémeri”. ta Eestis olemasolevate voim-

108 m plgkkja24m laipaa;igas
kinnitati Tallinna lahes haalpoi
kilge ja tuukribrigaadi
asusid ette valmistama pargase
umberpdéramist. Pukseri a
PKL tegevdirektori  Grigori
Onists o teatel ulatuvad 7

sustega. "Nescosubil” pole sai-
rast t66d varem teha tulnud,
aga mujal maailmas olevat
proovitud. Soomeski olnud kol-
me aasta eest samalaadne ava-
rii juhtunud. Keerulise tlesan-
de - koostada projekt pargase
taidab

meetrit korge pardaga pargase umberp66éramiseks -
kraananokad peaaegu mere- Balti Laevaremonditehase inse-
pohjani. PKLi 100-tonnisest nerikeskus.

ujuvkraanast gase umber-

pooramiseks ei piisa, kiillalt Madli Vitismann

Esmaspaeval, 3. veebruaril :
Balti Laevaremonditehases

Pressiteade

3. veebruar

Balti Laevaremonditehase AS-1 insenerikeskus konsulteerib firma PKL
tootajaid, kes putiavad taastada avariipraami normaalset asendit. Tédna
hommikul oli praam veel kiiluga tilespoole, ahtriosa vee alla vajunud. Esi-
mestest mé6tmistest méédunud aja jooksul on praami 5° kreen suurene-
nud kuni 14°ni. -

Andmed praami asendi kohta on sisestatud insenerikeskuse arvutisse,
see annab véimaluse kreeni ja diferendi edasise muutuse puhul operatiiv-
selt abindusid rakendada. Asendi korrigeerimise vajadus tekib nii plaanilis-
te t66de kul ka selliste hairivate, kuid valtimatute tégurite puhul, nagu torm
ja ae%laselt praami trimmidesse tungiv vesi.

Kuli praami olukord ootamatult ja Jarsku ei muutu, peaks pooluppunud

raaml normaalasendit taastavate spetsialistide arva{’es see operatsioon
Oppema edukalt.

k-
3

Reet Naberi foto

Karge, lakooniline ja viga vaoshoitud kujundusega Eesti eks itsioon Hels
kiregvuses Lihemal{ lkﬂg J g

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiithing
2 peis Pressiteade

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiithingu juhatus on otsustanud veebruaris rahaliselt toetada oma liik-
meid, kelle téoleping AS-iga Hansatee on peatatud voi kelle té6leping lég:tntl seoses koondamisega. Toe-
tuse saamiseks ume poorduda EMSA peakorterisse aadressil Tallinn, Raekoja plats 14.

Tiapsemat infot saab telefonil 6 466 240.

Lu, idamisega,
EI\%‘X asewimgew Tarvi-Carlos Tuulik

\ & >
Tugev kroon Kkiilu sees

24. veebruaril kiil
uuele piirivalvekaatrile, kon-
kursil oli valitud seda ehita-
ma Balti Laevaremondite-
has. 15-meetrise raudkerega
jaaklassi kaatri projekt on
saadud Soomest Kingiks.

Kiil kinnitati e peale,
sest uue tehnoloogmia jargi
chitatakse keret, pohi ules-
pidi. Esmalt aga asetas sise-
minister Riivo Sinijarv kiilu
sisse vana tava kohaselt
miundi. Esimese Eesti Vaba-
riigi tihekroonine Kalevipoja
"Lénnukiga” miint b
uuele laevale tugevust and-
ma ja onne tooma. Balti Lae-
varemonditehase kommerts-
direktori Dmitri Kuboskini
s6nul kulus lepingu solmi-
misest kiilupanekuni koigest
kaks kuud ning tehas Ioo-
dab, et see tellimus ei jaa vii-

maseks.
Parast sisekeevitustoid
podratakse laev oOigetpidi

mn% tehakse ara sisetood.
Ehitusjarelevalve Soomest
olevat "seni t66 kvaliteediga g
Balti Laevaremonditehases g
rahul. Pisut tile 7 miljoni
krooni maksev kaater peaks
valmima suveks ja see an-
takse- piirivalvele iile tdisva-
rustuses.

/' Esimesena keevitas piiri-
valveameti peadirektor Tar-
mo Kouts.

=> Jiatkasid spetsialistid.
Madli Vitismann
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Paar péaeva parast aastaldpuintervjuud AS-i Hansatee
peadirektori Enn Pandiga toimus selles ettevéttes oluline
muutus. "Hansatee” oli niigi novembris-detsembris pde-
vast paeva ajalehtedes kdneks, niid aga peaks olema
paras aeg AS-i Hansatee peadirektorit ENN PANTI
uuesti kitsitleda. Juba on teatatud 2000-kohalise laeva
liiniletulekust aprillis.

6. novembri "Aripiev” teatas, et mullu esimesel
poolaastal oli "Hansatee” kahjum 122,5 miljonit
krooni, kuid juba 11. detsembril olete lubanud "Ari-
pievale”, et jirgmise, s.t. tinavuse aasta kasum on
vihemalt 15-20 miljonit krooni.

Kahjum oli nii suur, sest laevade rendihinnad olid
korged, ent Soome seadused 1opetasid mais n.6. viina-
ralli ja tulu enam endistviisi ei tulnud. Seejuures ei pan-
dud tahele, et suurte tulude varjus olid ka kulud suu-
reks kasvanud. Seni oli tulu véimaldanud katta niihas-
ti korge laevarendi kui ka kaldateenistuste jarjest suu-
renevad kulud. Kuni enam ei piisanud ja tekkis jarjest
suurenev kahjum.

Kas selle taustal pole kasumiprognoos liiga opti-
mistlik?

Ei, voib oelda, et see on realistlik. Meie arvestuste jar-
gi voib kasum osutuda suuremakski.

Nii suur kasum peaks lubama Uhispanga laenu paa-
ri-kolme aastaga éra maksta.

"Hansateel” pole laenu, tegemist on arvelduskrediidi-
ga, teisisdnu - see on kaibevahendeisse pandud raha.

Ent juttu on olnud 24%-ga saadud laenust.

Jah, oli kill selline protsent. Nii nagu reederid tdstsid
rendihindu, tdstis pank laenuprotsenti. Praegu on meie
laenuprotsent 16.

Tundub, et konflikti ei saadud enam lahendada,
kui "Vana Tallinna” rendihinnaks pakuti iihelt poolt
16 000 ja teiselt poolt nouti 20 000. Kas nende sum-
made vahel polnud kokkuleppeks ruumi?

Me olime néus pakkuma 16 800, aga "Inreko” polnud
ndus. Kui me oleksime pakkunud 20 000, oleksid nad
arvatavasti tahtnud 25 000. Hada oli selles, et neil oli
vaja laev kahe ja poole aastaga valja osta ja nad tahtsid
seda teha operaatori raha eest. Kui "Inreko” leidnuks
refinantseerimise vdoimaluse, et pikendada laeva val-
jaostuaega viiele aastale, siis kujunenuks ka vajalik
paevamakse vaiksemaks.

Kuidas kujunevad reederi ja operaatorfirma tu-
lad?

Laevaomaniku tulu jaotub pikale ajale, aga on stabiil-
ne. Rendihinnas on arvestatud peale laevaomaniku ku-
lude ka amortisatsioon ja laevaomaniku kasum. Ope-

raatorfirma votab aga laeva rentides enda peale kdik
hooajast ja muudest valistest asjaoludest péhjustatud
riskid. Tema tulu, mis vdib ajuti suur olla, on sesoonne.

11. detsembri "Aripdev” teatas, et "Inrekole” kuu-
lunud 12,75% "Hansatee” aktsiaid tagastati. Kas
miiiidi voi anti?

Need aktsiad pandi samuti kirja AS-i Hansatee ja In-
reko Laeva AS—i vahelisse vastastikustest kohustustest
loobumise ja tasaarvelduse leppesse. Nitid on need
treasury-aktsiad, s.t. need, mis on firma kaes. "Inrekol”
enam "Hansatees” osalust ei ole.

Kas te voite need édra miiiia? Mis oleks praegu selli-
se aktsia hind? Vo6i miiiite need oma téotajaile?

Praegu voiks ju "Hansatee” aktsia hind olla tildse O.

Mulluseid liinilaevu Tallinna Kesklinna sadamas

Laev reisijad autod
"Georg Ots” 517581 28210
"Tallink” 411262 19525
"Meloodia” 183542 9434
"Vana Tallinn” 481013 31992
"Tallink” 1593398 89 161
"Alandia” 98644 6921
"Apolio” 328177 24288
"Eestin Linjat” 426 821 31209
"Silja Festival’ 965 658 45324
"Wasa Queen” 359826 14942
. "SiljaLine” 1325484 60 266
"Viking Express II” 101 430
"Viking Express III" 71323
"Viking Line” 172753
"Mare Balticum” 143241 21456
"Regina Baltica” 109 360 16404
"Cap Afrique” 182 726
"Parchim” 461 1762
"Nord Neptunus” 10367 9953
"Estline” 263611 50301
"Kompozitor Kara-Karajev” 191 2051
"Inzener NetSiporenko” 185 1227
"Best F. Amirov” 23 123
"Eesti-Eurcopa Liin” 399 3041
"Kristina Regina” 4695
"Kristina Brahe” kruis
"Kristina Cruises” 4695
Teised 210 66
Kokku 3787371 234044

Teel kahjumist kasumisse

Kui firma on kahjumis, siis mida me Gldse mttime, kas
oma know-howd vdi praegust majandusseisu?

Vahest kasumilootust?

Selleparast ma tahangi, et edaspidi oleksid "Hansa-
tee” aktsiad borsil, sealt voiks neid igatiks osta. Aga
enne on vaja hoolitseda selle eest, et aktsia midagi mak-
saks.

42,25% "Hansatee” aktsiaist kuulus Uhispangale.
Kaks pieva pirast meie eelmist vestlust teatati, et
"Hansatee” uus juhtkond on ostnud Uhispanga akt-
siad édra. Mille eest v6i mis hinnaga?

See on arisaladus, mida ma ei kommenteeri.

Silmitsi suurejoonelise tulevikuga. Pracgune "Han-
satee" tuleb iiles paremale.

Toona vois "Hansatee” juhatuse esimehe kom-
mentaarist aru saada nii, et uus juhtkond on vétnud
enda kanda Uhispanga vla vi, iitleme, kahjumiosa.
See tiihendab, et te ostsite firma potentsiaali.

Nojah, me oleme ntiid seotud selle firmaga isikliku
vastutuse kaudu, vastutame kogu oma varaga.

Ning olete viiga isiklikult huvitatud, et ettevottel
liheks hiisti ja edaspidi hakkaks tulema kasum.

Loomulikult. Aga meie plaanid ulatuvad veelgi kauge-
male. Miks mitte luua terve "Hansateega” seotud firma-
de grupp - nii nagu on Hansagrupeering, voiks olla ka
"Hansatee” grupeering. Kusjuures edaspidi vdiks "Han-
satee” ise muutuda oma tiatarettevotete holdingfirmaks.

Sellesse gruppi vdiks kuuluda naiteks "HT Hulgi" -
hulgikaubandusfirma. Mitte tiksnes laevade varusta-
miseks, vaid ka kauplemiseks kodikvoimalike teiste Ees-
ti kaubandusettevotetega.

Voiks olla oma "HT Valuuta”. Meil on kullalt palju
makseid valisvaluutas ja seetéttu kannatame valuuta-
kursside kdikumise tottu. Naiteks laevade rendihinnad
on tuhandetes dollarites ja dollari kursi tous 11-It 14-ni
sunnib meid maksma kumneid tuhandeid kroone roh-
kem. Aga see firma tegeleks mitte tiksnes "Hansateega”
ja valuutavahetusega laevadel, vaid meile on pakutud
ka muid Tallinna valuutavahetuspunkte. Nii oleks voi-
malik sooritada forward- ja swap- ehk fikseeritud kur-
siga tehinguid, mis vahendaks kursikdikumistest tule-
nevat riski.

Selles grupis vdiks olla "HT Finants”, ka "Tallink Oy”
mille me ara ostsime.

Kas "Tallink Oy~ direktor Keijo Mehtonen on niiiid
"Hansatee” palgal?

Jah, ta on meil Giks direktoreid.

Ka praegune operaatorfirma oleks kavandatud juhul
uks tatarfirmadest. Sest siis, kui naiteks laevandusaris
midagi halvasti laheb, jaavad teised harud alles, "Han-
satee” jaab alles.

Kuskil peaks alles olema ka 44 miljoni kroonise
kahjumiga "Eminre”.

"Eminre” on "Hansateele” volgu tle 33 miljoni. Need
vdlad on ametlikult bilansist valjas — lootusetuks kan-
tud, ehkki nad on tleval. Iseasi, kui "Eminre” omani-
kud, "Eesti Merelaevandus” ja "Inreko”, on nii suure-
meelsed, et maksavad oma firma vdlad ara, mida nad
muidugi ei tee...

"Eminre” ripub niiiid hus?

Mbttetu on "Eminre” kuulutada pankrotis olevaks,
sest maksta pankotihaldurile ja tasuda kohtukulusid,
teades, et tal midagi ei ole, on liigne luksus.

1. septembriks likvideerub see firma ise, sest keegi ei

hakka teda ariregistrisse kandma, kuna peale vdlgade
pole tal mingeid varasid.

Mida t6i kaasa muutus "Hansatee” omanikerin-
gis?

Esialgu kulutuste tugeva karpimise, range kokku-
hoiupoliitika. Ei mingeid autosid ega mobiiltelefone, ka
mitte remonte. Ei tthtki senti millelegi korvalisele.

Ka "Tallinki” kaubamirk "Meremehe” tagakiiljel
on selle kokkuhoiupoliitika ohvriks liinud.

Jah, praegu kull. Kuid suve poole, kui asjad parane-
vad, podordume selle kisimuse juurde tagasi. Praegu
torjume koiki toetusepalujaid, kellelegi erandeid tege-
mata.

Mida on "Hansatee” muutunud olud kaasa toonud
tootajaile?

Meil on jaanud 48 inimest reservi neist, kes vabanesid
"Tallinkilt”. Edaspidi tahame pdhjalikult Gile vaadata
oma t66jdoukulu. Ei saa ju olla, et laeval on 200 reisijat
ja samapalju laevaperet .

Kui laeva mahub 1200 reisijat, aga praegu sdidab
ainult 200, siis pole loomulik, et teenindajaid on tais-
koosseis. Nad ise tunnevad ka ennast kdhedalt, sest
pole midagi teha. Osa tuleks kas puhkusele saata voi
oelda, et praegu neid ei vajata. See asi tuleb ara lopeta-
da.

Seetdttu tahame todtajad jaotada kolme kategoorias-
se: pdhi-, osalise tddajaga ja hooajatodtajad. Nii saaksi-
me koigile, kes on meie firmasse jaadnud, tagada to66ko-
ha, aga Gihtlasi mandoverdada teenindajate hulgaga
soltuvalt reisijate arvust.

Teiseks ei taha me enam kinnistada tootajaid konk-
reetsele laevale, vaid lasta neil periooditi todtada kaigis
meie laevades. Naiteks "Meloodia” ja "Georg Otsa”
kaupluste personal voiks ju tiksteist tunda. Voib ju del-
da, et see 16hub laevaperet kui kollektiivi, ent samas lii-
dab firma todtajaid enam omavahel - nad tdodtavad
"Hansatee” laevadel. Ning nii ei saa tekkida kambavai-
mu, mis sunnib teinekord the-kahe méjuvdimsa toota-
jamojul tegelema musta ariga neid, kes seda muidu su-
gugi ei teeks.

Kui palju tootajaid "Hansateest” aasta 16pul lah-
kus?

Vabaks jai 278 tootajat. Neist 180 laks tile Inreko Lae-
va AS-i, osa lahkus poolte kokkuleppel. Vabad on ka 48
todtajat "Tallinkilt”, keda tahaksime lugeda oma pohi-
t66jou hulka.

Praegu tootab laevadel 550 inimest ja kaldal senise
100 asemel 71. Uusi tootajaid juurde votmata loodame
hakkama saada ka siis, kui votame Ghe laeva juurde.

Siis liheb ikkagi veel personali vaja.

Personal on olemas, 48 inimest on reservis. Ja minu
idee on, et juurde ei vota kedagi, vaid jagame "Georg
Otsa” ning "Meloodia” personali ara. Neist saab see nn.
pohikoosseis. Kui millalgi kedagi veel vaja laheb, siis vo-
tame hooajatoodlisi.

Loomulikult peame labi métlema koolitussiisteemi.
Tahame muuta palgaskeemi, et tootaja palk koosneks
pohipalgast, mida saab igal juhul, ja nn. tulemuspal-
gast. Kui uldse palgast raakida, siis unustatakse sageli
soodustused, mis laevadel sellele lisaks on: tasuta toit-
lustamine, vormiriietus, sooduspiletid perekonnaliik-
meile ja slubbymuik.

Ka ergutusi tuleb valja moelda. Peaksime hakkama
firmasiseseid konkursse korraldama, ka see ehk moti-
veerib natuke inimesi. Firma paneb muidugi preemiad
valja, voib-olla pakub valisreise.

Kas varem pole sellepirast selle kdige peale tul-
dud, et pole oldud isiklikult huvitatud?

Seda ehk ka. Aga iks pohjus on see, et tulu tuli nagu-
nii, polnud kullalt raske. Kulutusi tehti, aga kuna tulu
tuli jarjest rohkem, siis nagu ei margatud, et kulutuste-
ga minnakse liiga kaugele. Raha justkui kogu aeg oli ega
moeldud, et vdiks veel rohkem olla.

Kui saabus hetk, et tulu enam ei olnud, siis oligi taie-
lik katastroof. Tuli 122 miljonit kahjumit poole aastaga.

Madli Vitismann

Reisijaid Tallinna Kesklinna sadamas

1996. a. Soome Rootsi Saksamaa Teised Kokku
I kvartal 733 965 44273 146 8 778 392
Il kvartal 919 239 65775 1385 2924 989 323
lilkvartal 1034072 92014 564 7262 1133912
IVkvartal 846 375 66 450 12 10 912847
Kokku 3533651 268512 2107 10204 3814474

Turu jagL\memine Tallinn-Helsinki linil mullu

Laevaliin Reisijaid Autosid
"Tallink 45% 49%
"Silja Line” 37% 33%
"Eestin Linjat” 12% 17%
"Viking Line” 5% -

"Estline" laevadega sditis 7% Kesklinna sadamas olnud reisijate ja 21,5%
autode koguarvust.
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Inreko Laeva AS-i peadirek-
tor ENN ROHULA, "Eesti Piie-
valeht” vilitis 6. detsembril, et
"Vana Tallinn” t6i "Hansatee-
le” sisse 4 miljonit krooni
kuus, 10. detsembril sama
leht diendas muuhulgas, et
see summa on 40 miljonit.

Laeva kaive on 40 miljonit ja
kasum on 4 miljonit. Eeldusel,
et laeva taituvus on 50-60 %.

18. detsembri "Aripiev” viii-
tis, et kogu Inreko Laeva AS-i
vara on panditud ja volgu pan-
kadele on kokku 95 miljonit
krooni, sealhulgas Tallinna
Pangale 50 miljonit. Kas need
numbrid on toesed?

Selge see, et laevaostul ei pan-
da korraga kogu raha lauale.
Numbrid "Aripaevas” ei pea pai-
ka.

Aga korrigeerida ma neid
numbreid ei taha. See on firma
saladus ja avalikustamine an-
naks konkurentidele katte voi-
maluse spekuleerida ja halba
teha. Kokkuvottes voib kill
seda delda, et kui panna thele
poole laevade vaartus ja teisele
poole laenud, siis need tasakaa-
lustuvad plussi poole.

Tundub, et konflikt puhkes
selle iimber, et iithelt poolt pa-
kuti 16 000 $ "Vana Tallinna”
rendiks ja teiselt poolt taheti
20 000 $ pidevas. Kas nende
kahe numbri vahel ei jiinud
ménguruumi, et kokku leppi-
da?

Asi selles, et "Hansatee” pak-
kus sama suurt renti kui "Me-
loodia” eest, nende rendisumma
on 1996. aasta maist vordne.
Parast ei oldud "Meloodiaga”
vorduva summaga ndus ja tahe-
ti see alla viia. Laevad on aga
koiges samavaarsed: reisijate
arvu, mahutavuse, kajutite,
autoteki poolest. Voiks ju spe-
kuleerida, kumb on parem,
kumb halvem, aga kokkuvbdttes
tuleks sellest meeldimise kiisi-
mus. "Meloodia” on muidugi viis
aastat noorem, aga "Vana Tal-
linn~ jalle stabiilsem laev. Kord
oli siin nii suur torm, et laev ei
saanud sadamasse ja jai tormi-
varju. Aga iiks mees kais pa-
handamas, et mis te ajate, laev
ei kdigu ju tldse. Tehti talle siis
korraks uks lahti - tdmbas miit-
si nagu hatnnt! peast ara - siis
uskus ... Kruisilaeval on stabiil-
sus muidugi eriti tahtis: inime-
sed tulevad sinna ju aega veet-
ma.

Oli ka lugeda, et "Vana Tal-
linna” piaevatasu "Nordstrém
& Thulinile” on 20 000 $.

Ei, see on 14 000 $. Laeva val-

Tuleviku nimel teadlikult kahjumi &

joududega ara teha. Kulutused

"Vana Tallinna” kapten
REIN OOLMETS, teie laev on
niiiid jalle juba poolteist kuud
soitnud.

Hakkasime parast remonti
12. detsembril uuesti Helsinki-
liinil kaima, nttd Inreko Laeva
AS-i taielikul organiseerimisel.
Operaatorfirmat kogu aeg vga—
ralleelselt tehakse. See on vaga
too- ja finantsimahukas tege-
vus, mis tavaliselt votab kuid,
aga meil on asi praegu juba
enam-vahem lbpps)é.rgus.

Kodige tahtsam on see, et on
olemas laev ja inimestel tooko-
had - nii on see laevapere vaate-
vinklist. Ja Eesti laevanduse
suhtes on see ka tahtis. Mdni
uksik oleks vast ehk vaimusta-
tud olnud, kui "Nordstrom &
Thulin” oleks laeva ara viinud.
Vaid konkurentide jacks on see
ga%a, et meie laev on alles ja soi-

ab.

Esimesel pooleteisel nidalal
olevat teil reisijaid olnud alla
saja. Kuidas niiud liheb?

Teada oli, et esialgu on reisi-
jaid vahe. Antireklaam on olnud
vaga suur. Usun, et omanik si-
tis teadlikult kahjumiga - sel
eesmargil, et teadvustuks: laev
sodidab ﬁ‘a koik on korras, midagi
pole lohakil.

Koik maksud on aasta peale
ette ara makstud. Seda selleks,
et toestada vasttll\;)idist oponen-
tide vaidetele. Nemad nimelt
raakisid vahepeal koigile: érge
jumala parast nende pileteid
muuge, nad veel nadal aega kai-
vad ja siis on labi, sadam neid

Nii tekkiski solm sisse

jaotsijaks oli "Eminre” juht-
kond. Nad ei eksinud, et on hea
laev. Ja kui hinnapakkumine
tehti, oldi veendunud, et maks-
misega probleeme ei tule. Ma
olin ka heausklik.

Sadaraste laevade hinna lan-
gus olevat ka objektiivne.

Mbdjutas koigepealt "Estonia”
onnetus ja siis Inglise kanalis
juhtunu. See viis maailmaturul
laevade hinnad alla. Kdik hak-
kasid ootama, kuli reisilaevadele
kehtestatakse uued tingimu-
sed, aga palju ettepanekuid oli
veel labi todtamata, kindlad sei-
sukohad vastu votmata. See pi-
durdas ka laevade ehitamist.
Olemasolevate laevade hinna
maaras aga ara see, kui palju
tuleb iimber teha ning missugu-
seks tahtajaks. "Vanal Tallin-
nal” ei ole vaja kuni 2001. aas-
tani midagi mber teha, kuna
tema autotekk on nii korgel me-
repinnast, et see annab talle
suured eelised.

Aga laevade hindamisel on ka
palju subjektiivset - kellele mis-
sugune laps meeldib. Raske on
oelda, missugune on meie laeva
maailmaturu vaartus. Ja selle-
ga spekuleeritakse.

Mo6ni kuu parast ostmist oli
"Vana Tallinna” vaartus tous-
nud ostuhinnast palju korge-
maks. Seda selleparast, et
oli tekkinud niisuguse klassi
laevade puudus. Tol ajal oli
uks voéimalik rentija, kes
pakkus ilma meeskonnata renti
18 000 $ paevas. Niiviisi oleks
lihtsalt laua taga istudes teeni-
nud 4000 $ paevas... Laeva-
omaniku seisukohast oleks see
olnud dige samm. Aga nii jai te-
gemata, sest olen kogu aeg taht-
nud, et Soome ja Rootsi vahet
sdidaksid Eesti laevafirmad.
Ega tahtnud ka, et sealsed t66-
tajad peaksid hakkama otsima
rakendust mujal. See pakkumi-
ne oli kaheks aastaks, selle aja-
ga oleks kull kapitali kogunud...

Kui "Hansatee” tahtis graafi-
kut muuta ja 4 korda paevas
sditma hakata, tekkis oht, et
laev ei vea seda nelja korda pae-
vas ara, kuna kaks peamasinat
olid vaga viletsas olukorras. Va-
hetasimegi need ara, ja juba ap-
rillis laks laev tdesti hasti. Kui
tuli uus alkoholiseadus, mindi
aga kahereisi graafikusse tagasi
ja rendi tdombasime ka alla.

Meil oli rent 18 850 $, sellega

enam sisse ega valja ei lase.
Vastureklaam oli nonda madal
, sel rlflmlnud mingit

fa. Sellest pori-
ga loopimisest siin Eestimaal on
nii korini. Olen meie uue stra-
teegia vé.l_l(at()btajate oolt, et
kunagi ei kavatse konkurente
pori%? loopima hakata.

Kahjum on veel tukiks ajaks
ette nahtud: antakse endale
aru, et ithe paevaga ei ole voi-
malik uut operaatorfirmat luua.
Igale merenduses kodus olevale
inimesele on selge, et selleks
kulub mitu kuud.

Praegu on areng arvatavasti

B

tuli ilusasti valja. 14 000 $
maksti "Nordstrom & Thulini-
le”, ligi 5000 jai tehnilise mana-
gement’i jaoks, sest koos kind-
lustusega kulub 6700 $ paevas
- see on koige odavam, mida on
voimalik teha. Kusjuures tiibu-
rid maksid sellele koigele juur-
de: kiirlaevadel on kulude koor-
mus ju tunduvalt vaiksem. Nii-
moodi tulime omadega ilusasti
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Silmitsi suurte arvudega.

valja - kuni léksime laevaga
neljareisi graafikusse. Tegime
arvutuse, ja selgus, et nuaad
peaks rent koike arvestades ole-
ma 28 000 $ paevas. Neljases
graafikus oleks pidanud lisa-
meeskonda vétma, ka 6li- ja re-
mondikulud oleksid suurene-
nud, sest laev pidi ju pidevalt
soitma. Siia kais ka mootoritele
tehtud investeeringute tagasi-
makse, ja 5 miljoni krooni eest
oli laeval veel muid t6id tehtud.
Rendisumma oli siis 20 000 $.
Kui "Vana Tallinn” laks kahe-
sesse graafikusse tagasi, siis
seda renti muidugi enam ei saa-
nud, ja nii tekkis ettepanek, et
olgu see sama suur kui "Meloo-
dial”. Tegimegi niisuguse kok-
kuleppe. Kui ma ei eksi, oli see
summa 22 700 $.

Kui oli naha, et "THansatee”
kasum seda renti siiski ei kan-
nata, hakkasime tegema jou-
pingutusi oma laeva refinant-
seerimiseks. See tahendanuks
tahtaja pikemaksvenitamist.
Sel juhul oleks makse vdinud
vaheneda alla 10 000 $. Kahe
suure pangaga olid meil koik

nii lainud, nagu omanikud on
tahtnud.

Hinnasdda on ka totaalne.
Aga ega meil vaga suurt vahet
konkurentidega ei ole, ainult
natuke kallim.

Kodumaiste séitjsatega ei ela
kahjuks keegi siin Soome lahel
ara. Seda voiks vagagi tahta,
aga esialgu ei raiska meie ini-
mesed laeval raha - nad ei tule
Iobutsema, vaid soitma.

Kas laevapere on ka varase-
mast va m?

Natukene jah. Uus orientat-
sioon on, et véimalikult pal{u
asju otse laevas ja vihema

Tobpieva Shtul kell pool iiheksa "Vana Tallinna" merematkeli-
si liheb 16bustama sobiva nimega ansambel "Reval".

kokkulepped olemas, ja me esi-
tasime need "Hansatee” juhatu-
sele kinnitamiseks.

Aeg oli vaga ebasobiv. Esiteks,
oli vaga kiire, sest oli juunikuu
ja pankades suvevaheaeg tule-
mas. Teiseks oli "Hansatee” ju-
hatuselt vaja saada ndusolek, et
laevast tulev raha hakkab kul-
gema kiull "Hansatee” arve kau-
du, aga ainult selles pangas, kes

laenu annab. Samasugused tin-
gimused olid "Tallinki” ja "Georg
Otsa” puhul, kui nende peale oli
laenu antud. Nii et see on maail-
mapraktikas taiesti tavaline asi:
pank tahab naha, kuidas liigu-
vad selle laeva rahad. Pank on
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voos, nagu on naidatud ariplaa-
nis.

Otsustama pidi seekord nii-
siis vaga kiiresti, aga otsust ei
tulnud. Utlesin, et kuigi juhatus
esindab "Eesti Merelaevanduse”
ja Inreko Laeva AS-i huve,
peame praegu jargima "Hansa-
tee” huve, sest seal hakkavad
edaspidi vaga tdsised problee-
mid. Me ei saa renti allapoole
22 000 $ lasta, sest vastasel
korral tekivad probleemid meile
laenu andnud pankadega: need
muutuvad narviliseks, sest ta-
havad oma raha katte saada ja
hakkavad tegutsema.

Sinna jai asi toppama, refi-
nantseerimist ei tulnud. Sealt
hakkasid "Hansatee” problee-
mid, sealt hakkasid meie prob-
leemid. Kui meile enam renti ei
makstud, pidime laeva lihtsalt
ara votma. :

Mais—juunis pidi juba ju ilm-
nema ka "Hansatee” iilisuur
kahjum.

Jah, aga mitte alisuur. "Me-
loodia” votmine hetkel, kui tuli
uus viinaseadus, tahendas, et
see oli otsustatud, oli parata-
matu. Oli selge, et suured liini-
letulekumaksud Soomes tekita-
vad kohe suure augu. Ukski
pank ei anna raha juurde, kui
asjad hasti ei lahe. Selge oli ka
see, et "Eesti Merelaevandus”
privatiseerimise ajal toetada ei
saa, kuna koik laheb labi eras-
tamisndukogu.

Nii tekkiski sdlm sisse. Aga
mais—juunis oli raske ette naha,
et asi laheb suvega niivord palju

tagasi.
(iargneb)

nagu suda, ta jalgib vereringet:
kas raha ikka liigub niisuguses MamM;iﬂﬁV.mm. nb:
Jaanuar liinilaecvadel
Reisijad Autod Kokku

Laev Saabus - Lahkus Saabus Lahkus Reisijad Autod
"Georg Ots” 11048 13135 880 1232 24203 2112
"Meloodia” 23998 22687 1750 1063 46685 2813
"Tallink” 70 888 4925
"Vana Tallinn” 5448 5607 795 527 11055 1322
"Apolio” 4346 4152 588 665 8498 1253
"Alandia” 4174 471 466 638 8 885 1104
"Eestin Linjat” 17363 2357
"Silja Festival’ 32588 34430 1200 1177 67018 2377
"WasaQueen” 1089 10087 20983 1105
"Silja Line” 88 001 3482
"Regina Baltica” 11368 11937 1144 983 23305 2127
"Nord Neptunus” 323 399 438 392 722 830
"Estline” 24027 2957
Kokku 104 189 107 166 7719 7324 211355 15043

Eestist lahku{aid on olnud ligi 3000 rohkem kui saabujaid, saa-

bunud autodes

maal olid varem siiski arutult
suured, see oli tle jou elamine.
Inimesed on meil veel "Saint
Patricku” aegadest, vaga kom-

etentsed, Ja me putame falju

ontoritodd ise laevas ara teha.
Tellimused jne. tulevad otse lae-

va.

Vaide, et vaid Gihe laevaga
opereerimine on igal juhul -
jumit toov, on veidi asjatund-
matu.

Selles seoses meenub "Cor-
biere”, mis oli ainus laev, ja
ometi ed . just see ar-
vamine olevat asjatundmatu,
sest sadamamaksud ja kéik
muud hinnad on téusnud,
niiiid enam nii ei saavat.

a "Corbiere’iga” oli meil veel
6PF mise ae%iNuﬁdseks oleme
koiges palju targemaks saanud,
teame, kuidas asju paremini
korraldada. Muidugi ei suuda
uks laev siis kullalt toota, kui
molemal kaldal on palju konto-

reid.
viidetakse ka, et laevas
koik dra teha on kallim, sest
téokoht laevas on kallim
Vaita voib paljutki ... Uldse
Lﬁat uttu peaksin ma iga kord
ustama kiidulauluga kogu me
laevaperele, kes on nuud igasu-
gust pidanud labi elama ja ikka
veel huumorimeele sailitada
suutnud. Nad tulid laevaga kaa-
sa - vahetasid téodandjat, tegid
uued lepingud. Aga nad on ol-
nud laevale ustavad ja teenivad
siin hea meelega edasi. Lahku-
jaid oli muidugi ka. See on loo-

on aga ligi 400 paigale jaanud.

mulik - kes siis ikka firmat ta-
hab vahetada. Ja vaartusliku-
maid todtajaid punadis endine
todandja ka mu duq(i%t(lvhlnna
eest endale hoida ja koikvoima-
likke hiuivesid pakkuda - uusi
laevu jne.

Omada sellist laevaperet ja
veel kolme laeva éagu rahvast
kaldakontoris hoida ei saa kull
kuidagi odavam olla. Andmed
on mul laevas, Aaigi' d on laevas -
vaja on vaid baas luua, lepingud
sdlmida. Ja muidugi on see sus-

teem vaja toimima panna.
See puudutab teenindajaid.
Kutseliste meremeeste jaoks

ei muutunud mi : oli
negi "Inreko” ¥ f

ah. Tekimehed olid siiski
poolenisti "Eesti Merelaevandu-
se” kirjas, natd tulid ka nemad
16plikult siia.

Inreko Laeva”™ rahvas on
alati viga oma juhti toetanud
'L} oma seltskonda hoidnud.
Mis voiks praegu tootajate

1= slnklieg Entnkan 5o

. s eba-
kindlasse olemisse - firmale
ennustati ikkagi ju kada?

"Hansatee” ja “Inreko” said
osaliselt kokkuleppele nii ta-
saarvelduse kui ka osa laevape-
re Glleandmise suhtes. Inimestel

ai tlle kas ndustuda voi mitte.
allinki” rahvas jai tile. Koon-
damisi oli palju ette naha, osale
anti juba enne ka koondamis-
gaberid katte. Ega siiatulek
east elust ei tulenenud - nii
sailis tookoht.

Warg lic. 7)
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Turismimess Helsinkis 16.-19.jaanuarini

Maailm avardub ja koik, kes selle maailma avardami-
sega oma igapaevast sissetulekut saada ptiiavad, olid
seekord jalle Helsinkisse tulnud. "Matka/Resa '977, rei-
sinaitust Helsinkis hindasid soomlased Skandinaavia-
maade suurimaks turismimessiks.

Seekordne oli juba 11. turismimess. Esimesel messil
1987. aastal oli 229 esinejat 34 maalt ja kuillastajaid
kokku 21 259. Mdéddunud aastat hinnati kui eriti on-
nestunut, siis oli eksponente 500 ja kuilastajaid 54 125.

a tanavune on veel laiem: 1168 eksponenti 54 riigist,

e msitsloonl inda endisest enam ja vaatajaid loeti

ko ale 63 000. Eesti firmasid ja organisatsioone sai

llgataloogl jargi pealt poolesaja, aga enamasti esineti
00S. -

Tanavu on katsutud seltskonda ka natuke jagada: on
Soome ja Euroopa ning teises hallis muud maad. Kui
niivaga ran%e see eristus ei ole, sest "vanad tegijad”, mo-
ned vanad tuttavad Araabiamaad olid lahedaste hulka
arvatud. Uusi oli ka moni, naiteks Louna-Aafrika Vaba-
rilElt Suursaatkond ja Kanada.

soomlastel on pakutu vastu tohutu huvi, sai selgeks
Jjuba sadamas. Seekord uskumatult sobralik (ja noor)
Soome piirivalvur vaatas minu Ulthuw)-kaardi korralikult
tle ja kukkus parima: "Mis seal messil naidatakse? Kas
turismifirmad on kohal? Kas valismaa omad ka on? Kas

?

Meie omad pakkusid mereiivlirooga ehk lihaloike.

Loviisa mereroovlireisi pakkujad olid igati pilditege-
misest huvitatud. o "oy ’

“UVIISA - Loyis,

Tule, osta!

reise ikka ka miiakse? Mis kellani see naitus lahti on?”
Selle peale sai isegi minusuguse aarmiselt kannatliku
ametisuhtleja moot téis ja ma lootsin ta kiisimise ara 16-
petada lubadusega: "Ma tulen tana ohtul kindlasti taga-
si, ara muretse”. Ise murdsin pead, mis hullus lahti lai-
nud on, sest nii pisiasjadeni pole veel kunagi uuritud.
Noormees naeratas, (?!) ja selgitas, et tal endal
oli ka plaan nditusele minna, aga ei tea, kas jouab. "Ega
ma muidu niipalju kitsima ei peaks,” leppisimegi ara.

Millal Sa viimati lehma patsutasid?

Soome kunnad (maakonnad) ja linnad olid kohal ar-
vukalt ja i%asuguste atraktsioonidega. Oma esitlustele
oli varvatud ka vél{a aistvaid tegelasi: laupaeval oli ko-
hal Lammist parit 1996. aasta ainus olimpiavoitja oda-
viskaja Heli tanen. Uura osakonda esindas Matti
Paanala (ex Nykanen) koos oma uue naise (kolmas va-
hemalt) Sari Paanalaga. Taupiliselt soomlaslik on pro-
minentide hulka lugeda ka "tangokuningaid”, kes Sei-
najoele suuremat kulgetdombejoudu pidid andma.

oome maakondade valjapanekuist jai xaj;;bhlmulje, et
igatihes neist on miniluvee ogu, mis rahvast kohale
Reaks meelitama ning kustumatuid elamusi pakkuma.
una ise kuulun nende hulka, kes merelolemisest
monu tunnevad (kui just ujuma ei pea), kaldun arvama,
et see on Gisna veetlev.

-Samal ajal kais ilmama laat. I Soome enda a{akir-
jandus leidis, et seekord laks kauplemine taiesti ile pii-
ri (ehk natuke liiale). Oma messihinnaga ei tulnud v:llja
mitte ainult reiside matjad, vaid ka leiva, moosi, kala,
veini ja muu kraami éad. Loosimisi oli ka Fea igal

ool. See tombas kodigepealt ligi. "Tallink” tuli toime sel-

teine: sai sajad sabatama. Oli ka
pohjust: valja loositi nii tillatusauhindu kui ka Tallin-
na-reise. Ja neid tuli!

Ja seda (klants)paberi hulka, mis kiilastajatele paku-
ti! Jagus igale ja porandale ka. Kui suur ta kasutegur
on, seda oskavad arvata vaid as{latundjad. Kuigi jalle
needsamad soomlased arvasid, ef sealne rahvas ei kipu
nudag]iﬁllcéigupealt otsustama, tahab kodus pikka aega
jarele kaaluda, kﬁllafx siis uurib ka neid klantspilte. Iga-
sugustel kaartidel oli minek vaga hea, seda tunnistasid
koik kohalolnud.

Eksootikatki leidus. Uks haisutas, teine maalis, kdige
ponevam oli see mees (Taist), kes kapsast ja porgandist
roose valja 16ikas.

Araablane Tuneesiast vedeles kasipdsakil, kui blond
naisterahvas pusti seistes tolkis. "Ei, tema kull seda
kaevoru teinud pole”. Taiesti usutav.

Palju oli moeldud lastele. Ahvenamaa oli pannud suu-
rema é)anuse koolireiside populariseerimisele. Et linna-
la(;j)se ki lehma naeksid, aerutama opiksid, kala ptatak-
sid.

e%j. millega ei kee

Eesti viljapanek,

mille oli suuremalt jaolt korraldanud vahepeal likvi-
deerida tahetud Turismiamet, oli silmapaistvalt kena ja
stiilne. Teist sellist ei olnudki. Ka materjale oli, eriti Lou-
na-Eesti kohta, ja huvi nende vastu ka. Nagu selgitasid
kohalolnud, kisitakse ntitad just kindlate paikade koh-
ta, Eesti kui selline ei lahe enam kaubaks. "Veel moéodu-
nud aastal ei oleks uskunud, et voib muitia Haa&salu
linna, aga naud see just nii on,” selgitas Helve Sogel.
Nagu Eesti mereturismi - voimaluste vastu tunti huvi,
pihapaevaks aga enam sadamaid tutvustavaid mater-
jale polnudki jaanud.

Omaette olijaist hakkas silma Estonia Teater - ka ne-
mad seal ja muaavad koguni kultuuri! Veel meeldivam
aratundmine - pressikeskuses jalgu puhkav ajakirjanik
lulges just "Estonia” materjale. Kahjuks ei olnud
1 k s ki meie materjal pressikeskusse joudnud, kuid
teised jagasid kull igasugust kirjavara.

Ega meie teater tksi kultuuriasutustest esile astu-
nud. Oli ka John Nurmise Fond, kelle valja antud "Mare
Balticum™ méddunud aastal Soome parimaks raama-
tuks kuulutati, oli Wasa-muuseum Stockholmist, aga
ka Soome Meremeeste Kirik: tutvustati neid teenuseid,
mida vélismaal olevad tugipunktid kbdigile soomlastele
osutavad, sealhulgas ka valissoomlastele, turistidele,
lapsehoidjaks lainud noortele naistele voi rekkajuhile.

Tallink sai sajad sabasse

Seekord oli meie laevafirmade valjapanek vahemmo-
juv kui varem. "Tallinki” kujundamisega suurt vaeva
polnud nahtud. Selge see, et neljandaks paevaks on ti-
dimus peal, aga inimesed tulid i veel ja enamik neist
ale kimnetuhandest, keda ptihapaeval kokku loeti, esi-
mest korda. Laeval tuli tillatusena, et "Meloodial” paras-
‘l:ﬁu mererdovli-soite %eti. Vabandust, messil I6igati

1 réovlipraadi ja ratikud olid pea iimber. Aga tagant-
J_érrele tuli meelde paar aastat tagasi kihanud réovlijouk
allinki” ekspositsioonipinnal. Ja see oli tdesti vahva.

Seekord oli ergem isegi Loviisa lastele moeldud moéne-
tunnise pro%rammi tutvustus. Kuidas igast asjast suu-
parase voib teha, illustreerib naiteks see, et kaasaantud
sooduskupongi pealt vdib lugeda: Rosvo Meal. Laevasil-
la moodi (mis rikas keel see soome keel kiill on, aga root-
si keeles kirjas veel euroopalikumalt: Révar Meal a la
Cafe Skepgsbron): hamburger, friikartulid, jook - 25
marka vaid. Ja lapsed on kindlasti vaimustuses.

"Vana Tallinna” mutdi aga hoopis taﬁslholdllkult
seina aares. Pole just lohutus, et korvuti Lati ja Leedu-
ga, kes nagid ka dnnetud valja.

Samal ajal oli kovasti vaeva nainud "Eestin Linjat”, Vi-
la‘n.%ist ja Siljast raakimata.

Silja paine oli vdimas. Suur pind, intensiivsed varvid

(samad, mis Finnairilgi, aga soome-sinine see kiill ei ol-
nud), mitmekesine pakkumine: et oleks igale maitsele,
et jaaks rahule nii looduskaitsja kui ka odava 1obustuse
otsija. Ai]Jald andusele olid ette valmistatud pressitea-
ted, et Silja "Too6tab keskkonna hitvanguks ja sai stigisel
Helsinki sadama esimese keskkonnaauhinna”, "kevad
on uksainus pidu, sest tahistatakse firma 40. aastapae-
va lja usiklienditeeninduse 5. aastapaeva”. Loomisel on
"Plankton™-klubi soodustustega 12 -17-aastastele ja
"Pisi-Kippari” klubi alla 12-stele. .

Vana tuttav "Ukkopekka” oli seekord hoopis uue
naoga - see oli Muuminéﬁu. Utlesid, et laev on nii valja
muudud, et polekski ehk enam va{g end reklaamida.
Aga lastele (neile kasvavatele tarbijatele) on plaanis kor-

raldada reisid Muumimaailma, mille tanavusuvine akt-
sent on keskkonnahoiul. Muidu pakutakse lisaks tava-
listele reisidele igal 6htul (v.a. puhapaeval) dhtusoogi-
soitu, kus vastavalt paevale on oma mentu. Ettevotmi-
ne on kosunud, teenuseid pakub juba neli alust (s.h.
uks kalatraaler).

"Kristina Cruises” jatkab kaugemale, Osloni valja.
Parnut plaanis ei ole, Riia on, Tallinna-reisiks voib lisa-
tasu eest ka Kadaka turu sdidu saada.

"Viking Line” on nahtavasti kosumas, ta reklaam
mitmekesisem.

Omaett;i: erinev koigist teistest laevafirmadest oli
seekord ” nes” oma htiidlausega: "Tule kogema
toelist Ladznemere kaubalaevareisi Soomest Saksamaa-
le” ning ehitas ka oma ekspositsiooni tiles sellest lahtu-
des. "Finnlines'i” laevadel on tile 100 reisijakoha ning
nende taitmiseks olid naidisedki valja toodud. Ja nae
imet - tavalist ka](utjsisustust oldi vaatamas ja koi peh-
musrt proovimas kogu aeg. Kuidagi asjaliku mulje jattis
see 1rma.

Tuiipiline Soome maakonna viiljapanek: midagi me-
relist, keegi teeb t66d, kaasa pakutakse kirjavara.

Eestikeelne

meelitusmaterjal oli ka: Stockholmi oma kui "Ilu vee
kohal”, milles 6eldakse, et Stockholm on tiks maailma
kaunimaid pealinnu, valmistub saama Euroopa
1998.a. kultuuripealinnaks ja tahaks saada ka olim-
pialinnaks aastal 2004.

Tafantjérele: meie laevas on igati kena olla, aga tu-
runduses kipuvad teised jalle agressiivsemad olema. Ja
"Meloodialgi” hakkab oma (positiivne) maine valja kuﬂu-
ng.ma, nagu Laanesadama terminaali baaris kuulda
vois.

Mis koju tulnut jarjekordselt endast valja viis, oli see,
et terminaali remondi téttu (nagu mingi asjakohane g’c_g
ber selgitas) tuli trampida tiles-alla, et formaalsused
oiendada. Kel vahegi raskemad sel hinges suu-
rem kibestumus. Ei siis aita ka see, et meie passikontrol-
li noorikud on tunduvalt meeldivamad suhelda kui tava-
parane naabermaa piirivalvur (voi on juhtunud olema
onn just selliste juurde sattuda). Ja oli ka neid, kes
"tanu” sellele segadusele (reisijaid sai a lasta autote-
ki kaudu) ei o:.ﬁnudenamvﬁmaseles t valjuva-
le bussile. Kuna koik otsustqdjlad ilmselt igal pool ainult
masouavaiann et voiks lasta va-
sellelt laevalt tulijad ara oo kui mm
tus on. Ja sundida kedagi leidma véimaluse s t
Jalgsi otse linna {)da.seda. Uskuge, see ON elamus. Vor-
reldamatu Helsinkis kogetuga, kus isegi raudtee adart
moédda on véimalik ménusasti kilomeetreid jalutada. Ja
kui trepp on ikka lausjads, on selle ette kett tommatud ja
silt et talvel puhas ei hoita. Ise tead, kas riskid
ro Niiet jalqls;ttwui Tallinna sadamast alustada veel
ei soovitaks kellelegi, kuigi sealkandis on potentsiaal
oimissugune.

Head matkamist!

Messil kais Reet Naber

"Eestin Linjat" oli tublisti vaeva nidinud ja silmahak-
kavalt esindatud.



Nr. 2 (155) Teisipiev, 11. veebruar 1997

Tunnusmarke Eesti seadus-
loome alaarengust voib leida
pea igast seadusest. Et ststee-
mitu ning harukondlikult kil-
lustatud Ioomet66 tulemusena

on omamoodi heaks kombeks .

saanud ka setuka iga jala jaoks
eraldi seadus koostada, siis ta-
hes-tahtmata leiti lc')puks vaja-
lik olevat satestada ka too ja
téosuhete omapara merel. Olen
nainud seni kaht "Mereteenis-
tuse seaduse™ (MTS) ametlikku
eelndu, mis aga vahemalt ithe
seaduse sihtis — meremehe —
seisukohalt oma nime vaevalt
vaarivad.

Et meremeest ei kaitse mitte
keegi peale ta enese ning ehkki
ta todandjateks on tavaliselt en-
dised meremehed, on neil endis-
tel parast kindlale pinnale Gim-
berasumist tllatav omadus
maarotistuda ning oma veel
soitvate kutsekaaslaste huvide-
le ja vajadustele sageli koguni
vastu tod6tama hakata. See on
uks pdhjustest, miks ma reisi-

a kalalaevadel sditnuna ning
aubalaeval veel sbitvana olen
asjast huvitatud isik ja oma koi-
kuva matta otsast vaadates pa-
kun lahendeid ka mitmele seni
millegiparast varju jaanud kua-
simusele.
Mida ei tahaks seaduses niha

Seadused ei tohiks olla séna-
de ja/vodi valjendite seletuste
kogumikud, ent kuni riigikogx
pole suvatsenud meid onnista-
da eraldi digustrikutes kasuta-
tavate moistete seaduse digus-
tes seletussdonastikuga, tuleks
tapsuse huvides mitmest hal-
vast sundvoimalusest valida va-
him halb ning piirduda vaid ha-
davajalike ja seaduse otstarbest
tulenevalt tapsustatud moistete
aratoomisega.

Kindlasti pole vajg no. igaks
juhuks veelkord imber jutusta-
da teiste digusurikute satteid,
nagu laevapere ja meresoidulii-
kide ning —piirkondade maarat-
lused "Kaubandusliku meresoi-
du koodeksist”, eriti kui neil
MTS-is pole selle tildistava ise-
loomu téttu mingit maaravat
tahtsust.

Ebamaarasus voimaldab sat-
te meelevaldset tdlgendamist
ning vastuolu korral on otsus
valdavalt tédandja kui digusde-
magoogia hambuni relvastatud
poole kasuks vdi paremal juhul
mitte téotaja kahjuks. Loéetelud
{)evad olema 16pl

eks_ja muud voi voi muud
davad loetelu mottetuks.

Valtida tuleb ka hinnangut si-
saldavaid satteid, sest mitte
keegi pole andnud tootajale
oigust otsustada laeva puuduli-
ku varustatuse, tilelastituse voi
tervistohustava seisukorra tle
ning vaidluse korral on kaptenil
voi todandjal pea alati voimalik
nailine %Limdus umber vormis-
tada todtaja sttiteoks.

Arusaamatuste valtimiseks
tuleb asjakohaselt kasutada
erinevaid voimalusi pakkuvaid
sidesdnu ja, véi ning ja/véi. Kui
midagi uuritakse yja kontrolli-
takse, siis tehakse molemat, voi
korral vaid itht neist ning ja/voi
korral on valik toeliselt vaba.

Ka ei taha MTS-is naha valda-
valt todtaja kohustusi ja
téodandja 6igusi, vaid molema
poole kohustusi, jattes kasitle-
mata juhud digusteks. On ju
need nagunii satestatud oma ja
asukohariigi digustrikutega
ning seaduse mittetundmine ei
vabasta vastutusest ei siin ega
seal.

Mida tahaks seaduses niha

Et MTS-ist ei kujuneks varju-
nime all ainult "Eesti Merelae-
vanduse”, vaid ka teenimatult
todandja meelevalda jaetud ka-
lurite seadus, tuleb seda taien-
dada paljude kaluritdo omapara
kasitlevate satetega.

Kuna seaduse ulesanne on
korraldada tddandja ja tdodtaja
vahelisi tdosuhtei Iust lepin-

s maaratud ajal voi tingimus-

el, siis vastaks meremeeste

seaduse asemel sisule rohkem
mereteenistuse seadus.

Kui lahtuda maameeste har-
{umusest jaotada tootajad to6-

isteks ja teenistujateks ning ka
selle eristamise valjakujunenud
alustest, siis vahemalt valiste
tunnuste jargi tuleks t66 merel
(nagu valitsusasutustes ja sdja-
vaes) lugeda samuti teenistu-

seks ning vastav todleping tee-
nistus %'?uks

Isiklikult poleks laevaomani-
ku kui merelohnase moiste vas-
tu midagi, ent kuna mitte lEa
laevaomanik pole thtlasi ka
todandja, teenistussuhete
?heks pOtl)lla.'elt(sl okn aga ugt
ooandja, siis tuleks eelistada
seda moistet.

Kapten on aldjuhul kuill t66-

muu-

ud, sest nai--
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Mereteenistuse seadus -
milline, kellele ja milleks?

taja, ent maaratud
dab todandjat ja vastaval volitu-
sel taidab'ka tema kohuseid.
Samuti ei pea kapteni all ilmtin-
gmata moistma kaptenit selle

vamoistes, vaid vastavalt olu-
dele ka mistahes teist vastavate
volitustega tootajat (nt. vanem-
taurimeest).

Et digusurikute vastuolu kor-
ral kohaldatakse tilimat, on
enesestmoistetav, kuid kui vas-
tuollu lahevad vordvaarsed voi
satted ihe seaduse piires, siis
tuleks kohaldada tootajale
soodsamat.

Teenistusaja arvestuse aluse-
na tuleks "kummist” kuule
eelistada paeva, ga.lgaarvestuse
alusena tuleks evap:llﬁa kor-

palk.

iires esin-

val kone alla ka tunni
Mitte alati pole voimalik tee-
nistuslepingut sélmida Eestis
ja/voi todandjaga, seel;()arast
{)eaili) vastav 6igus olema ka kap-
en

Voimatus sdlmida tahtajatut
voi nn. eluaegset teenistusle-
pingut tekitas rahulolematust
ennekoike reisilaevnikes, Yr?h-
,luseks kartus teenistuslepingu

oppemisel sattuda nn. kabine-
tlmén%gde ohvriks, kaotades
nii ka kinnistatud todokoha ja
paJFa. Ent nii nagu tédtaja voib
valida tegevusala ja tddandjat,
nii voib ka téodandja valida £66-
tajat. See on vabaturuga kaas-
neva konkurentsi tks omapara-
sid ning seetdttu puudub taht-
ajatul teenistuslepingul sisuli-
ne mote. Kuid téodandja omavoli
vastu voiks tootajat kaitsta nai-
teks selline sate: ki todtstik-
iga vahetusmeeskon t6o
llzor_ral 'solmitqali_sse uus teeunﬁtutg:
ilma e katkestuse
m%%:.ste pclyiudumtsel eeliskor-
ras. Et reisilaevad néuavad tim-
berdpet nlné kohanemist, pole
ukski tédandja huvitatud koge-
nud meremeeste sagedasest va-
hetamisest suhteliselt algajate
vastu.
Et laev voib merel viibida na-
dalaid %a kuid, siis erinevad ka
teenis usleﬂngu tingimused
maise t66lepingu omadest. Tee-
nistusleping peab karmilt ning
tapselt satestama leplnﬁpoolte
kohustused, mille rikkumine
uhe lepingulise poolt voib kaasa
tuua suure majandusliku kah-
ju nin% tingib ka vastava huviti-
se. Kul naiteks 150-paevase le-
1n%_xukorral annab toéndja oma
ohkruse voi hoolimatusega t66-

jale B‘éhl](use lopetada teenis-
tusleping kohe kasvoi kiitmnen-
dal paeval, kannab kdik kahjud
(alalpidamine kuni tagasisdidu-
ni, tagasisoit, havitis todandja
stitl saamata jaanud voimaliku
tulu korvamiseks tahtaja l6pu-
ni, asendustasu teistele tootaja-
tele) t66and]a. Esmajoones kaib
see ookeanikalanduses véimut-
seva korralageduse kohta. Nai-
teks veel 2-3 aastat tagasi hiilis
todandja "Ookean” korvale mis-
tahes t66tajaid kaitsvaist sea-
dustest ning laevad meenutasid

ujuvvanglaid.
?13:11 ti:kketle 1lae_\(ale k‘lian;.tllie
a/voi inimestele eni-
‘le digus lepingu l,ga%‘mug t6o6-
tajalt nduda teenistuskohus-
tuste jatkamist ja/voi ajutist
taitmist kuni ohu kadumiseni,
samuti teenistuslepingu lé6ppe-
misel sadamasse saabumise
géeval teenistuslepingut piken-
ada kuni kaks paeva, merel
kuni sadamasse joudmiseni,

kuid mitte tile 30 paeva. Kui
lahkumissadamat ei saa kasu-
tada leginguosalistest sOltuma-
tul Eb jusel (nt. sdjategevus
asukohariigis), pikeneb teenis-
tusleping esimese lahkumist
voimaldava sadamani.

Seni on lahendamata too- ja
Eﬁhkea{a robleem. Vastu on

all voetud vastav seadus, ent
selle mereeluvoora sisu tottu on
see meremeeste jaoks kélbma-
tu. Samuti peab’laeva ujuvaks
puhkekoduks ILO, kelle joustu-
nuc‘id]tgjbustumata leppeid ja
S00 si jargides poleks ookea-
nil Gildse vdoimalik kala ptatida.

Ookeanil tootavad madrused
kahes vahetuses, mis annab t66
kestuseks paevas 12 tundi ja
nadalas 84 tundi. Nii saab sea-
dusega aastas lubatud 200 tle-
tundi tais juba viie nadalaga!
Kuna palgaarvestus toetub
puutud kalale, siis nn. Gletun-
nitédtasu on juba sinna sisse
arvestatud. Kui kalatootlejate
téokoormus kala puudumisel
vahenebki, siis paugimadrused
a roolimehed on vahis pidevalt

aheksa tundi tile kaheksa.
Kolmes etuses oma ulesan-
deid taitvad thharimehed ja me-
haanikud todtavad arvestusli-
kult 56 tundi nadalas, kuid
hooajal kaivad nad lisaks veel 4
tundi lisavahis kala tootlemas
voi lossimas, ning jallegi tuleb
paevas 12 tundi todd. Samas
aitab suurem rakendatus laeval
korda hoida ning ajal kiiremini
voolata.

lgatahes pole kalurid huvita-
tud ei 40- ega 56-tunnisest t66-
nadalast, kui see peaks toimu-
ma nende endi arvel, sest kaldal
uut lepingut oodates neile ju
oote- voi lohutustasu ei maks-

ta.

MTS laheb mitme todalase
oigustirikuga kindlasti vastuol-
lu, ning just neisse tuleb vasta-
vad parandused sisse viia. Prae-
gusel juhul tuleks t66- ja puh-
keaja seaduses kas tithistada
200 uletunni piirang voi anda
eri vutega vabaks tiletunnid me-
remeestele nende too ajalise in-
tensiivsuse tottu. Vastasel ju-
hul on nii MTS kui ka too—l{a
puhkeaja seadus seaduseks
vaid paberil.

Kiull tuleks aﬁa 8 tundi paevas
ja 40 tundi nadalas kehtestada
pohitdodoaja kestuseks. Kapten
aga maaraks oma tédaja ise vas-
tavalt vajadusele.

Toovahetus (koos tletundide-
ga) voiks kesta kuni_15-paevase

eenistuslepingu vodi tootsukli
korral kuni 12 tundi ja tle 15—

aevase puhul kuni 8 tundi,
ﬁusjuures agluhkeaeg kahe too-
vahetuse vahel oleks vihemalt 8
tundi. Ka ei tohiks to6aja kestus
paevas uletada 12 tundi.

Tagatud puhkeaega parast
teenistuslepingu voi tdootstkli
loppemist voiks arvutada jarg-

se valemi ééégi: teenistuspae-
vad jagatud 3,5 pluss tletunnid
{agatud 8. Naiteks 150 teenis-
uspaeva ja 500 tuletunni korral
oleks tootajal tagatud 106 pae-
va. Muidugi voib todtaja omal
algatusel voi néusolekul ka va-
rem uue teenistuslepingu soél-
mida. Soovitav oleks ka vasta-
valt puhkepaevadele maksta
tootajale puhkustasu.

1 %aarvestuses tuleks erista-
da mittetootmistdod (reisi- ja
kauba]aevlz{lgf tootmistoost (ka-
lalaevad). uritele oleks oluli-

Ametithingukommentaar

Suures osas on Enn Oja kommentaarid asjalikud ning neid oleks ofs-
tarbekas arvesse votta meremeeste seaduse eelnou koostamisel.
Kalameeste probleemistiku kohta ei ole allakirjutanu padeyv sona
votma, kuid mones punktis, mis puudutab kdiki meremehi, ei ndustuks

jargmisega:

® EindGe ggljodust teha meremeestest teenistujaid. Sel juhul ei laie-
e

ne neile “T pingu seadus”.

@ Tahtajatu e. digema nimega madaramata ajaks sdimitava téole-
pingu eeliseks on selle distsiplineeriv moju tddandjale ja ka molema-
poolselt, nii tddandjale kui ka t6dvotjale, teatava kindlustunde loomi-
ne. Nimelt on m&aramata tahtajaks sdimitava t16dlepingu Iopetami-

sel tddtaja poolt etteteatamise 'rchtge% Uks kuu (maara
mitud lepingu puhul kaks n&dalat voi t
I&henemisel viis pGeva). Téévgg?

subjektiivsuse eest temaga t

d ajaks sol-
Slepingu Idppemise tahtaja

epingu Ibpetamise osas (t6dand

e. meremees on kaitstud fééond';lg

olselt on lubatud Ipetada maaramata ajaks 16dlepingut vaid EV
Odlepingu seaduse § 86 ara toodud juhtumeil). Kdigele lisaks tahen-
daks maaramata ajaks 16dlepingust loobumine tdotajaskonnale tu-

rumajanduses katte voidetu

positsioonide loovutamist. Loobumine

votaks tddandjalt tldse igasuguse vastutuse, ta voib tddlepingu tah-

1
ja

o#: mdddumisel ima mingeid rahalisi kompensatsioone maksmata
a kasvoi koik oma téotajad “lageda taeva alla™. Voi voib siis oma

seks toeks, kui nad saaksid pal-
ka nii toodangu kui ka teenis-
tusaja eest, mis osaliseltki huvi-
taks ebadnnestunud puuki.
Olen ise loksunud viiest kuust
kolm tuhise palga eest puugi-
hooaega oodates, sest todvandja-
le t6i see rohkem kasu voi va-
hem kahju.

Kalalaevades oli veel hiljuti
sailinud osakutel pdhinev pal-
gaarvestussusteem. Todandjat
selle ebadiglane olemus ei huvi-
ta, sest temale on tahtis saadav
kasum laevalt tervikuna. Ajatod
arvestus ks laienema koigile
(v.a. kapten), tukitod arvestus
aga ainult vastava tooga seotud
tootajaile (v.a. kapten). Tootaja
ajaline toopanus voib kone alla
tulla vaid uhistool takitod hin-
nete alusel. Taurimehe 1,5-
kordne osak ei tahenda veel
tema sama suurt toodangut,
eriti kui tal on voistlejaiks koge-
numad kalatoolised.

Kui kokkulepitud teenistus
ltheneb, havitab vahe voi tekki-
nud kali)u todandja, v.a. juhtu-
meil, mis péhjustatud tootaja
suul (mitte algatusel!). Kui tee-
nlstusleg:nf pikeneb, siis mis-
tahes juhul maksab tédandja
huvitist vahemalt tletunnitod

usel.

Piirata tuleb ka vahetpidama-
tut merelolekut, nt. 100 paeva-
ga. 101. paevast alates arvuta-

aks iga palgaarvestuse uhik
umber samuti vahemalt Gletun-
nitdéo alusel. See paneks “kala-
kuningad” moétlema, kas on ka-
sulikum teha ks sissesdit kol-
me kuu jarel voi lasta meestel
}SUkISlilda 2-3 tlekuud tédandja

ul.

Loomulikult peab sissesdidu-
ga kaasnema maaluba. Toetun
siin enda koFemustele. sest viie
kuu jooksul me kallast ei nai-
nud, ning kui kiillastasimegi
mond valissadamat, siis inglise
keele puuduliku oskuse, mats-
likkuse, asjaajamise ja voimali-
ke soovimatute juhtumite tottu
oli maaleminek
dusel keelatud.

Ka palgamaksmisel ei saa ka-
luritest mooda vaadata. On nad
ju Eestist ja maast tildse kuid
eemal ning on nii voimetud voit-
luses elukalliduse kasvu ja inf-
latsiooni vastu. Kalurid saavad
palka alles reisi 16pus voi isegi
mitu kuud hiljem, mis praegust
elukalliduse kasvu arvestades
tahendab palgakaotust 10-
20%. Selle tootajast mitteolene-
va kahju havitamiseks pakun
seadusse kaht satet.

1. Tootmistodl lisandub tédtaja

akuisele arvestuslikule palga-

aintress.

. Palgaarvestuse aluseks ole-
va vaaringu devalveerimisel ar-
vutatakse valjamaksmata k

Ja palk jarqcﬁeva teenistuse (see-

a nii aji;a i ka toodangu) eest
g.mber CU (tulevikus euro) va-
hendusel.

Samuti ei tohi palk ja palga-
maksmine tootmislaeval olla
soltuvuses toodangu turusta-
misest. Maletan niisugust pal-
E:ﬁa sahkerdamist %‘66 aja

uks loomulikult) oma reisi-
delt. Toodangu turustamine
jézia;gu i oandja mureks.
nesestmoistetav peaks ole-
ma maaluba teenistusest vabal
gjal. Parast 30-paevast vahetpi-
amatut merelolekut peaks t06-
tajal olema 6igus maaloale va-
heémalt kahel paeval, kummalgi

apteni korral-

vahemalt 8 tundi ajavahemikus
hommikul kella 9-st kuni dhtul
kella 9-ni kohaliku aja jargi. Kui
maaloa keelu péhjuseks pole
asukohariik, peab todandja t60-
tajale igﬁ. kinnipeetud paeva hui-
vi satasuga tthe pohipae-
vapalga ulatuses.
eenistusleping peaks sisal-
dama ka tootaja tahteavaldust
tema vara ja pormu korraldami-
se kohta voimaliku dnnetuse
guhuks. Tootajal peab olema
igus nduda oma pormu tuhas-
tamist ja/voi merrematmist.
Laeva voi selle meresdidu-
kolblikkust vdi —ohutust tagava
osa voi varustuse kontrolli
ndéudmise digus peaks olema
kaptenil, vanemtuturimehel, va-
nemmehaanikul ja tlejaanud
tootajate enamusel. Parast lae-
vaavariid ning samuti kontrolli-
ndude pohjendatuse korral
kannab kulud tédandja, poh-
jendamatuse korral Kontrolli
nou 5’&'
Tooétuli lahendaks astmeliselt
kapten, tédandja ja todkohus.
Siin olen vaadanud tulevikku,
sest tookohus on hadavajalik.
Tootali kapteni aa tootaja vahel
lahendab to66andja hiljemalt viie
paeva jooksul vastava taotluse
esitamise paevast. Otsusega
mittendustumisel voib tootaja
hiljemalt 30. paeval parast tee-
nistuslepin lé?pemlst edasi
kaevata todokohtule. Tootali val-
jumisel laevast b kapten ta-
gama talipooltele vajaliku
uhendusvdimaluse todandja voi
tookohtuga. Laevapealsed ko-
misjonid end tali osaliste tihe-
date heade voi halbade sidemete

ja suhete tottu ei digusta, sest

niisugusel korral kipuvad tun-
ded peale jaama.

Kui laev, last ja/vdi inimesed
pole otseselt ohus, voib tootajalt
noéuda ainult vahetult erialase
too tegemist. Tean juhtumeid,
kui loomult johkrad voi katte-
maksuhimulised kaptenid on
tatarimehi pohjuseta vahist kor-
valdanud ja mitteerialasele t60-
le sundinud. Samasugust oma-
voli olen taheldanud vanemate
madruste poolt nooremate suh-
tes. Kui seda nouet rikub kap-
ten, olgu alluval téotajal 6i§us
katkestada (mitte 16petada!)
teenistusleping palga sailimise
ga vastavast noudest loobumi-
seni kapteni poolt voi tootali la-
hendamiseni tédandja voi t66-
kohtu poolt (muidugi todtaja
kasuks}).

Esimesest eelndust maletan
keeldu poorduda tali lahenda-
miseks valisriigi voimude poole.
Olen ndus, et tootali tuleb la-
hendada omavahel, s.t. lipurii-

is, kuid kui todkohtu otsus

ooandja suhtes voi todandja ot-
sus kapteni suhtes ei toimi,
peaks todtajal kiill olema digus
valisriigi vetes viibides selle va-
litsuselt taotleda laeva kinnipi-
damist kuni otsuse taitmiseni,
kusjuures kulud kannab
tbéandféi. Nii on lahendatud
mitmedki tootalid.

Ka peaks todandja kapteni al-
lumatuse (mitte rikkumise!)
korral Eesti digustrikutele voi
téokohtu otsusele olema kohus-
tatud légg}ama teenistuslepin-
gu tema kui kapteniga.

Et kasvoi osaliseltki ei kor-
duks 1940. aasta, peaks Eesti
vallutamisel teise riigi voi riikide
liidu poolt tootajal olema digus
teenistuslepingu valiselt vahen-
deid valimata takistada laeva
langemist vallutaja katte.

as ja kui palju tlaltoodust
ka arvestatakse, sdltub juba
ametnikest, kelle ihule on lahe-
mal jallegi nende oma sark.

Enn Oja

suva jargi talle ebameeldivate (nt. paremaid t66tingimusi, kbr?emaf

alka voi ka ohutut tédkeskkonda vm. taolist ndudvate) to66ta
6dlepingut mitte pikendada (voi mitte sdlmida uut).

atega

ega on nn.

mdaaratud ajaks voi ka ainult Gheks merereisiks lepingu sblm?nc\)ine liga

hea surveavaldus t66andja kaes, seda eriti vastutustundetute lae-

vaomanike ja operaatorite puhul. Ka Laanes on levinud nn. kompa-
ike j torit hul. Ka L&é levinud nn. k

nii Iepln?ud, mis sisuliselt ktjt)novcd endast maaramata ajaks 166-

lepingu

d. Tuleb ka arvestada, et seal on oma likmeskonda vaga ak-

tiivselt ja edukalt kaitsvad ametithingud. Meil on paraku, ka ameti-
Uhinguil, siiani voimalik toetuda peamiselt Eesti seadusandlusele.

® Enn Oja viited ILO konventsioonidele. mis muudavad laeva uju-
vaks puhkekoduks, on arusaamatud ja lausa kohatud

@ TodtUlide lahendamisel on \P
mis sisuliselt kujutavad endast

(ele)

raegu olemas tdédvaidluskomisjonid,
kohtut. Teatavasti on meil clemas

“Kollektiivse to6tUli Iahendamise seadus” ja ka “Individuaalsete 160-
tulide lahendamise seadus”. Tapsustamist “Meremeeste seaduses

vajaks kapteni roll tddvaidluste lahendamisel. Sealjuures on vaga
oluline laevaperedes, kus on Ule 8-10 meeskonnalikme ja eriti reisi-

rviaevadel nin

kindlasti kalanduses baaslaevadel, laevasiseste

omisjonide loomine eesotsas kapteniga. Need komisjonid on end
igati digustanud Soome laevadel. Kisimus on vaid selles, et komisjo-
ni peavad kuuluma peale kapteni veel Uks juhtkonda kuuluv laeva-
pere liige (tfavdliselt selle osakonna juhataja, kelle td6bdtaja kisimust

arutata

ja kaks laevapere esindajat.

EMSA esimees Jiri Lember
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Eesti esimene muuseumilaev
barkantiin "Vega" talvitab ka ta-
navuse talve Tallinna Mereteha-
se ellingul, nin% seda juba kiim-
nendat aastat tthtejarge. Nii
polnud kull paraku plaanitud,
ent nii see on. Ometi on tanavu-
ne talvitumine siiski ménevorra
erinev eelmistest, sest eelmise
aasta jooksul hakkas 16puks il-
mutama ka esimesi hajumise
marke see tardumuse ja unus-
tatuse aura, mis laeva juba mit-
meid aastaid oli mbritsenud.
On siiski joutud reaalsete la-
hendusteni, mis peaksid kevade
tulekul ka realiseeruma, ehkki
raha korval on nii 6nne kui ka
head tahtede seisu tarvis.

Lainud aasta stindmuste
ajendil ja ihtlasi ka kevade
ootuses oleks vast paslik esita-
da lthitlevaade viimase paari
aasta situatsioonist, sest 1993.
aastast peale on vaikselt ja vi-
salt toimunud teatav liikkumine,
mille tagajéarjel voime tulevikku
vaadates ntiud pisutki optimist-
likumad olla. Kaesolev lugu ja-

tab seekord kasitlemata kogu
"Vega" kurbloo Eesti Meremuu-
seumi esimese muuseumilaeva-
na ning seetdttu seaks tagumi-
sed ajalised raamid sinnakanti,
kui Eestimaal hakkas kaibima
kroon. Selleks ajaks olid igasu-
gused tood laeva lahtivoetud
ahtri juures juba praktiliselt 156-
petatud ning juba varem, 1.
mail 1991 katkestas Meremuu-
seum lepingu kooperatiiviga
"Rotalia", kes oli laevapuussep
Toénnu Vennikase juhatuseq
ahtri juures toid alustanud.

1992. aastaks eraldas Eesti
Kultuuriministeerium "Vega"
remondiks 10 552 rubla, mis
rahareformi valguses oli kaduv-
vaike summa. Peale reformi oli
Meremuuseumil kasutada lae-
va remondiks 2739 krooni, mis
jKél ka pikaks ajaks viimaseks

ultuuriministeeriumi pool-
seks rahaeralduseks remondi
otstarbel. Tuleb siiski markida,
et tunduvalt suurem summa -
24 669 krooni laks tootasudeks
ja sotsiaalmaksuks. Meremuu-
seumi dnneks sel aastal too-
kordne 7. laevaremonditehas ei
esitanud arveid ei ellingul seis-
mise ega ka elektri eest, mida
vdib lihtsalt seal valitsenud tea-
tava segaduse arvele kanda. Voi
on siin ka tegemist heatahtliku
labi sdrmede vaatamisega, sest
pohilist ja regulaarset tulu and-
sid tehasele siiski sdjalaevade
remonttood.

28. mail tellis meremuuseum
tehaselt laevakere kohta tehni-
lise ekspertiisi, mis sama aasta
novembri 16puks Uno Tammiku
tehtuna ka valmis sai. Hinnang
oli vagagi pessimistlik, mida
voib kokku votta, tsiteerides ttht
16iku defekteerimise aktist: " ...
ellingul seistud aja jooksul on
laeva korpus madanenud mitu
korda enam, kui selle aja jooksul
remonditud ... 2.3. Eestis ei ole
enam sellisel hulgal spetsialiste,
kes oleksid voimelised remonti-
ma "Vega" korpust eeldatavas
mahus.” Sellest aktist parineb
ka puidukogus lagya taastami-
seks - 150-200 m"~ korgekvali-
teedilist 6hkkuiva mannipuitu
ning kogumaksumus 12-15
miljonit oni.

Ometi oli voimalik sellist hin-
nangut ette naha ning selle vai-
te kinnituseks teeks vaikese ja
ka ainukese korvalepdike aas-
tasse 1989, kui 23. juunil esitas
vihikulehtedele kasitsi kirjuta-

"Vegast" ja tema iimber
toimunust aastail 1992 — 1996

Ahtris olevad viis kaart, mis vahetati aastail 1989-1991.

tult oma murest ajendatud sei-
sukoha lugupeetud laevameis-
ter Hermann P, keda siinko-
hal ka tsiteeriksin: "... Senini
tehtu (fokkmasti raade remont -
U. D.) oleks voinud labi viia vii-
mases jarjekorras. Téod oleks
tulnud alustada védribaki tekd-
?a. siis kédunenud kereplangu-
use vahetamisega ja kédune-
nud kaarte vahetamisega. Lae-
va dokis viibimise ajal on mada-
nik tohutult edasi lainud." Jarel-
markusena vaid niipalju, et too-
kord oli "Vega" veetnud ellingul
k(’)i%est kaks ja pool aastat.

1992. aasta kevadel voeti
"Vega" veealuselt osalt maha
vaskplaadistus ning koos selle-
ga kaob ka spetsiaalselt immu-
tatud paber niiskusrezZiimi
hoidmiseks, mistottu tekkisid
koikides plankudes mone milli-
meetri laiused ja ligi sentimeetri
stigavused praod. Vaskplaadid
said kill puidu ostmise dilsal
eesmargil realiseeritud, ent
kogu ettevotmise kasulikkust
tagantjarele hinnates tuleb t6-
deda, et tegemist oli siiski roh-
kem vdoraid metallikratte enne-
tava aktsiooniga.

1993. aastaks palus mere-
muuseum peamiselt puidu ost-
miseks kultuuriministeeriumilt
kapitaalremondisummasid
suurusjargus 200 000 krooni,
mis jai aga taies ulatuses rahul-
damata. a plaaniti ja ka anti
ainult todtasudele ja ellingul
seismise eest tasumiseks, mida
polnudki kokkuvdttes niivord
vahe - 74 293 krooni, ainult et
selle summa eest jai koik nii,
nagu oli olnud ning laks ka jat-
kuvalt halvemaks.

Ilmnes, et Pietarsaari Muu-
seumi direktor Pekka Toivanen
tundis huvi Soomes Noukogude
Liidule peale sdda ehitatud re-
paratsioonilaevade vastu. Ja

20 10796

Pietarsaari Vana sadama laht. Ellingu pontoonsilla iiires seisab

suve ootel "Jacobstads Wappen".

- kati otsima uut proje

kui sama aasta jaanuaris toi-
mus esimene konelus Toivase-
ga, oli selge, et siit voib midagi
soodsat ka "Vega" suhtes arene-
ma hakata.

Pietarsaari %uhul olnud te-

emist mitte lihtsalt tavaparase

oome linnaga, vaid kohaga,
kus pdhjanaabrite jaoks majan-
duslikus mottes raskel ajal
alustati tapse purjelaeva koopia
ehitamisega jaanuaris 1988.
Selleks oli valitud kuulsa Rootsi
laevaehitusmeistri Fredrik Hen-
rik af Chapmani 1758. a. pro-
jekteeritud marss-seilkuunar
"Jacobstads thlpen" (tolleaeg-
sed omanikud Olof Mellberg ja
Niclas Malm), mis purjetas oma
esimesele merereisile Amster-
dami 1767.a. Laeva ehituse fi-
nantseerimiseks moodustati
omaette ettevote - Vanha Sata-
ma Oy ning koigi raskuste kius-
te toimus vettelaskmine 1993.
a. suvel.

Viie aasta jooksul koolitati t66
kaigus valja tosinajagu laeva-
puusseppi ja ka kéiemeistreid,
elustades seega juba ammu
unustatud ameteid. Seega
1993. a. algul, kui Pietarsaaris
oli juba joutud l6pusirgele, ha-
i, sest
vaike valmisehitatud ja toimiv
elling soovis jatkata oma harju-
musparast tegevust. Vahetahtis
polnud kindlasti ka see, et "Ja-
cobstads Wappen" oli teinud
selle pohjapoolse Soome linna
omal maal tuntuks ning tost-
nud seejuures ka kenakesti sel-
le asukate eneseteadvust. Et
Pietarsaari (Jakobstad) kuulub
rannikuossa, kus valitsevaks
on rootsi keel, siis on tildinimli-
kult moistetav, miks taheti nai-
data, et suudetakse ja osatakse
midagi korda saata.

Veebruari algul joudis Tallin-
na kohale "Vega" jaoks moeldud
abi ja seda mitte Pietarsaarist,
vaid hoopiski Helsinki lahedalt.
Kolmkimmend paarikiimne
ruutmeetrist tikki spetsiaalset
laevakattematerjali kogukaalu-
ga uks tonn, mille annetas Saa-
ristolaivat Oy ning vahendas
Eesti Meremuuseumi ammune
tuttav Richard Thompson Coon.
Nimetatud inglasest harras-
mees oli juba moned aastad ta-
gasi oma saatuse sidunud Soo-
mega ning alustanud seal ka
kolmemastilise kuunari "Kath-
rina" taastamist.

Kui veebruaris ja martsis
1993 turitati kaima lukata Aja-
looliste Laevade Fondi, oli juba
selle moodustamise juures sel-
ge, et eelkdige peetakse silmas
jaamurdjat "Suur To11" nin
'Vega" jaab oma saatusega ig
juhul tahaplaanile. Usna pessi-
mistlikest toonidest on kantud

ka purjelaeva olukorda kasitlev
artikkel "Meremehes" tolle aas-
ta 30. martsi numbris. Telefoni-
kontaktid Pietarsaariga aga on-
neks ei katkenud ning 23.-24.
aprillini oli Tallinnas laevaga
tutvumas Pietarsaari Muuseu-
mi direktor Pekka Toivanen ja
"Jacobstads Wappeni" projekti-
juht Georg Hgnnus. ll((lt:s enne

nsioniiga pidas ri ame-
ltﬁ. Tulebgtul:mistggg. et mere-
muuseumi éonneks kiilalised
laeva esmakordselt nahes siiski
kohe ara ei ehmunud ning ot-
sustasid tasakaalukalt asja
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edasi ajada. Milliseid sidemeid
kasutati, jaab allakirjutanule
selgusetuks, ent 21. juunil
1993 saabus Eesti Meremuu-
seumi kirl Soome transpordi-ja
kommunikatsiooniministrilt
Ole Norrbackilt. Selles teatati,
et Pietarsaari on huvitatud
"Vega" restaureerimisest, ning
kusiti ihtlasi meie seisukohta.
Parast Eesti Meremuuseumi
vastuskirja toimus 23. novemb-
ril meremuuseumis juba koos
Pietarsaari esindajatega to0-
nbuiladamine, mille kaigus val-
mis ka thiseid huvisid arvestav
Jja koostdod algatav protokollili-
ne seisukoht. Pietarsaari huvi-
tatust kogu projektist rohutas
ka nende linnavolikogu esimehe
Peter Bostromi osalemine sellel
kohtumisel. Seega vdis 1994.
aastal oodata ka juba mingeid
arvestatavaid nihkeid paremu-

se 1\Eoole.
artsi algul tuli Pietarsaari
alvel "Vegat" inspekteerima
dlustusfirma esindaja John
Hammaren, et tutvuda vdimali-
ke riskidega, mis vdivad trans-
pordi kaigus esile kerkida. Oma
vastavasisulise ettekande esitas
ta mdlemale osapoolele 27.
martsil. Siitpeale saabus aga pi-
kem paus, sest soomlased olid
taielikult hoéivatud "Jacobstads
Wappeni" ettevalmistustega
avareisiks, mis ka sama aas
suvel teoks sai.
Meremuuseum oli vahepeal
aritanud kultuuriministeeriu-
milt 1994. aastaks remondi
_jaoks 375 000 krooni saada, ent
rahakraanid jaid suletuks. Sa-
mal ajal kasvasid a%a tavalised
ulalpidamiskulud ligi 15 000
krooni vorra. Laeva iimber sailis
seega tavaline vaikelu, mis hak-
kas uuesti méranema alles
1995. a. talve 16pul. Pietarsaaris
polnud vahepealsete kuude
jooksul siiski "Vega" projekt
oma aktuaalsust kaotanud ning
seal oli tehtud mitmeid pinna-
sondeerimisi oma poliitikute
juures parlamendis, et toetus-
pinda laiendada ning olemas-
olevat tugevdada.

(jaticub)

Urmas Dresen

Tallinna Meretehases 1996. a. siigisel enne mastide mahavot-

mist.

Ruhnu tuletorn margil

Ruhnu tuletorn on oma aja
metalltornidest tiks odavam:
ja Laanemerel tanapaevani
omaparane. 39,5-meetrine
raudtuletorn monteeriti kokku
_la ;iﬁstitati puittuletorni aseme-

e 1877. aastal. Uue tuletorni
detailid olid valmistatud Prant-
susmaal Le Havre'is.

Ruhnu tuletorn kujutab en-
dast sisekeerdtrepiga terassi-
lindrit, mis laiema teenistus-
ruumi ja laterna kandmiseks,
aga ka'tornile stabiilsuse and-

seks on toestatud nel{a silin-
dertoega. Esimese maailmasodja
ajal olf Ruhnu tuletorni latern
dunamiitpadrunitega puruks
lastud, elumajad aga ei saanud
nilf)a:lxlu viga kui mujal.

937. aastal rekonstrueeriti
torni tilemine osa peaaegu va-
nal kujul. Rekonstrueerimis-

rojektl autor ja ehitustdode '{n-
ataja oli Veeteede Valitsusein-
sener A. Niilre.

Tanapaeval on Ruhnu tule-
torn ikka veel rivis. Sisse on pai-

aldatud uus aparatuur, Kus-
uures ka laterna vanaaegne
mehaaniline sisustus on saili-
nud ja todkorras.

Punast varvi tuletérn asub
Ruhnu saare idaosas Haub-
jerre mael. Koordinaadid on
57° 48'N, 23° 16'E, tule nahta-
vus 20 me 2

Tanavu saab Ruhnu tuletorn
120 aastaseks ja sel puhul tuleb
kéﬂ:;(ele tuletorni kujutisega
mark.

Roman Matkiewicz

Mark ilmub kiibele tina, 11.
veebruaril.
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-~ Merematkelaevadel peab olema kaunis valimus ja kolav nimi.

"Orpheuse Tiht" pole sugugi halb
= Korralikul merematkelaeval on tingi
g:ut tekk. Ja kui ilma pole, lebaskleb perekond Dollar tekil le-

toolis kasvoi teki all.

Lommis ninaga "Star Orphey”
roolikamber o usna hari-
lik. Kuid kui Kreeka lipu all sait-
va laeva (kodusadam Nassau
nagu paljudel merematkelae-
vadel) norralasest abikapten
taipas, et lootsiassistendi ase-
mel on laeval ajakirjanik, ju-
hatas ta selle kohemaid ring-
kaigule modda laeva uldruu-
me. Seespool ei viidanud
enam miski 16mmis ninale. Uht-
lasi muutus arusaadavaks,
miks liiklusummikusse taker-
dunud reisija parast vois laev
viis minutit ata, aga veel vei-

Vanemmehaanik jutustab V

Mait Pollu:

Huangchou, kus remondis
olime, on tiks tore puna-Hiina
linn 15 miljoni elanikuga. Linna
stida on mitu Tallinna, korghoo-
neid kerkib vist :ﬁas minutis.
[lusad funktsionaalsed hiinapa-
rased ehitised. Paar autot ka,
aga muidu on igati vahva tana-
val kaia — koik sdidavad jalgra-
tastega. Hiinlased on sobrali-
kud, vennalikud inimesed. Te-

d meile vastuvotte, sdime koi-

hiina toite, jdime o6lut ja muid
haid jooke. Puna-hiinlased on
distsiplineeritud inimesed, tiks-
teise jalgimise suisteem naib
toimivat. Uldiselt on nad ra-
Eullikud. pattust ei pannud ta-

ele.

Tuleviku nimel...
(Algus lk. 3)

o %ﬁs on teie jaoks niiiid teisi-

Omal ajal, kui "Tallinki” tege-
ma hakati, kasvas maapealne
osa mingi hetkeni loogiliselt.
Aga siis hakkas maa elama oma

21.-22. jaanuarini vdodrustas
Riigi Piirivalveameti peadirektor
Tarmo Kouts Rootsi Rannaval-
ve uut peadirektorit Marie
Hafstromi.

On aasta uus ja naaberrriiki-
des muidki muutusi toimunud,
seega paslik pdhjus edasisi
koostddosuundi arutada.

Meeldetuletuseks: koostod
Rootsiga on olnud eriti meren-
duspoolel juba algusest peale
asjalik, piirivalvelaevade regist-
ris esinumbri saanud alus ”
001" on 1992. aasta kevadel ju
‘'ka Rootsist saadud. Kingituse-
na. Nuaudseks voib kingitud alu-
seid juba rohkem kokku lugeda.
On teised kiill enamasti vanad,
kuid esmase t66 on nad aida-
nud ara teha ja hea hoole juures
teenivad meid ehk veel natuke
aega.

Muidugi oli valitsuse otsus
merepaastevaldkonna 1995.
aastast piirivalveametile
uleandmisest tdukeks tiheda-
male koostddle Rootsi Ranna-
valvega. Tanaseks on see laiene-
nud juhtide tasemelt erinevate
spetsialistideni ja koostdd toi-
mub mitmel rindel: kill koolitu-
se ja materiaalse abi andmise
osas, kill infovahetuse alal.
Seega oli taiesti normaalne see,
et proua peadirektorit, kel see
oli esimene tutvus meie piirival-

mata basseinid ja tiik-

di hilinev madrus koos oma
ﬂr ga Stockholmi maha
eti.

Pealtnaha poolteist tuhat rei-
sijat mahutaval 203 m pikkusel
matkelaeval soéitis nimelt vaid
770 lnlmesti lisaks ligi pool sel-
lest arvust laevaperet. Sellisel
laeval reisivad Euroopas hr.
19. pr. Dollar. Laupaeva parast-

ounal 16bustasid viimse niidini
korrektsed hallipaised daamid
end laeva {uvee oes tax-free-
ehteid valides. gﬁowbaar s oli
tants juba alanud. Teises saalis
kais etendus, mille publik kvi-

Hongkong suhtub puna-hiin-
lastesse muidugi vaga ulbelt.
See pole diglane, ma arvan.

Taivanil on isemoodi hiinla-
sed. Sealne elatustase on Hiina-
ga vorreldes vaga korge. Autode
uputus, punase tule alt sdide-
takse igatpidi labi. Kuidagi ali-
tarbijalik elu. Puna-Hiinas oli
teist hdongu tunda: mingid ka-
raoke-baarid, inimesed laula-
vad, peavad tantsupidusid. Jat-
tis hea mullje. Taivanil midz:._Fi
niisugust ef marganud. Baarid
n aanes ikka, nagu ka Tal-
linnas

Taivanil oli selle firma vastu-
vott, mille konteinereid me ve-
dasime. Puht-hiinalik s66ma-
joomapidu. Asetad klaasi peo

elu ja laev muutus korvaliseks
asjaks. Nuiiid oleme oma laeva-
ga aga jalle selles loomingulises
protsessis, kus enda otsused ja
e{lc{ia gdéljgg)étatud kaigud aﬁn
olulised. a peaga peal u
tegema ja otsustama. Tulel\)rane
operaatorfirma kull ka toetab.

a t66d on meeldiv teha, kui see
on loominguline.

Meresdit on muidugi mere-
soit. [lImad on praegu hullemad

€

5
e

rekond Dollar

teeris abikapteni kogemata va-
lest uksest valjailmumist tubli
aplausiga. Alt valgustatud lau-

gladega 0oklubi ootas oma tun-

Roolikambri kohal (parim
vaade ju maksab!) on "Panora-
ma"-baar. Laeval on kasiino ja
ulipeen restoran, aga muidugi
ka peened poed. Et reisijad ei
igavleks, korraldatakse diskus-
sioonilaadseid tritusi nii 66klu-
bis kui ka konverentsisaalis.
Kevaditi sdidab laev Vahemerel,
kus uuritakse ka tervet laeva
monedele ettevotetele, naiteks
kindlustusseltsidele, konve-
rentsideks.

eale, utled kompei ja paned
gbh ani. el p

akkasin firma juhile kan-
esti meeldima, sest raakisin
gasuguseid lugusid. Viski sai
juba otsa, tema tahtis dllele tle
minna, aga ma polnud nous.
Mina kandsin vist paremini.
Kiusisin lopuks, kuidas ta suh-
tub kahte Hiinasse, HongkonFi
kitisimusse jne. Ta pidas mulle
ika jutu. "Vaata, kuhu sa
ongkongis mu konteinerid
laadid!" Toepoolest. Me polnud
seal kai aares, vaid alati reidil
kus meid ootasid tohutusuured
parsad, kraanad peal. Viimased
olid Hiina tehnika ime — ilma
mingi hiidraulika ja elektrooni-
kata, puhtmehaanilise ilekan-

kui kunagi varem, tiks torm tei-
se otsas.

Igal graafikul on oma plussid
ja oma miinused. Oleme siit esi-
mesed minejad, valjume kell 12.
Lahkudes Helsinkist kell 17 ole-
me samuti esimesed tulijad.
Ideaalne oleks kiill natuke hil-
jem. Aga soome ldbureisijad
saavad nii oma peod ara l(zee ud
puhatud ja Tallinnas ka veel
poodi voi turule.

Laevastikutiaiendus

Peadirektorid Marie Hafstrom ja Tarmo Kduts kirjutavad

iilean: e alla.
vega, saatis hulk erialaspetsia-
&s , kel igal oma ulesanne tai-

21. aanuari pohiline stnd-
mus oli Rootsist ostetud kaatri
uleandmise tseremoonia. Selles
osales ka siseminister Riivo Si-
nijirv.

Tanaseks on kiisijad, et "mis
seal tseremoonitseda oli”, oma
materjali mittevaldamist ausalt
tunnistanud.

Aga ikkaﬁi(? Miljon krooni
on suur hulk raha, kas see on
ataegécord otstarbekalt kuluta-

u

Luksuslaeva juurde kaib labi
kahe teki ulatuv bassein ja eht-
ne, kallalt lai tiikpuust tekk.
See meelitab reisijaid kall jalu-
tama, kall lebasklema, sest tei-
sed moodsad laevad on ju kinni
ehitatud.

Mullu suvel "Star Orphey”
Tallinnas ei kdinud, aga sama-
laadsed on ka moélemad "Re-
naissance’id” ja eriti veel "Ra-
disson Diamond”, mis vaarib
omaette juttu. Paev sedalaadi
laevas maksab reisijale sadu
dollareid.

Madli Vitismann

Hiinlased iildse, ja puna-hiinlased eriti

dega. Tootasid hirmsa raginaga,
aga taiesti kiiresti, diiselmootor
a_Fas neid ringj. No&plsld 35-ton-
niseid konteinereid n vaike-
se sdormega. Koik need alused
kandsid puna-Hiina liPpe. Fir-
majuht iitles: "Jumal tanatud.,
et nad olemas on, sest tulu on
seetdttu tohutu." Kai aarde
Hongkongi pinna peale ei tohi
kaup minna, aga reidil on vaba

tsoon.

Jah, hiinlased on tiks hirmus
tore rahvas. Ja oleks ma noo-
rem, podraksin tahelepanu hii-
na neidudele. Seal Louna-Hii-
nas on nad aratutlemata ilusad.
Silmad pole mitte pilukil, vaid
suured ja immargused.

Reisijate hulk on suurene-
mas. Juba oli kolmesajane
kruis. Meie td0ga on firma rahul
ja reisijad rahul. Taset ei tohi
alla lasta. Ka need vahesed, kes
meiega lprae1gu soidavad, voik-
sid meile sel juhul suurt anti-
reklaami teha. Ja nii ei tuleks
ka tulevikust midagi valja.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Meremehed titlevad, et on.
Piirivalve mereosakonna talem
Jaan Kapp teab, et kaatrile on
tehtud kapitaalremont, osa riis-
tu on vilja vahetatud ja alus on
heas korras. 1977.aastal ehita-
tud kaater teenib meid veel
kindlasti hulk aastaid.

Miljon krooni ei ole sellise alu-
se kohta korge hind. Arvestades
meie riigi olukorda, ei suuda me
ilmselt niipea riigilaevastikku
nanadisaegseid uusi aluseid
muretseda niipalju, kui neid rii-
gi erinevate funktsioonide tait-
miseks vaja laheks. Kraadi kan-
gemana voime end ehk siiski
tunda, kui suudame kasvoi va-
nemaid juba ostma hakata. Ja
kindlasti ehitame endale ka
uusi paate, kaatreid, laevu - kui
ainult aru saadaks, et riigil on
vaja riigilaevastikku ning selle

aljaehitamiseks riiklikku prog-
rammi. Mitte nii, et iga amet-
kond kuidagi ise pdlve otsas
kombineerib.

Alumiiniumkerega valvekaa-
ter, mis saab pardanumbriks
"PVK-025", on 19,3 m pikk, 4,1
m lai, stivis 1,2 m ja kiirus tale
18 sdlme. Meeskonnas on 4 ini-
mest. Mdeldud on see kaater
tddtama Ruhnu piirkonda, s.t.
Saaremaa piirivalvepiirkonda.
Kes tunneb meie kaatreid, see
vdib ette kujutada seda alust

7
Merematkajaid
Tallinna Kesklinna
sadamas
Laev Reisijaid
"Kristina Regina” 6 377
"Renaissance V™ 1 960
"Radisson Diamond” 1892
"Silja Symphony” 1867
"Kristina Brahe” 1376
"Renaissance III" 1167
"Arkona” 1165
"Ocean Majesty” 1063
"Silver Cloud” 812
"Delphin” 791
"Astra” 688
"Victoria” 688
"Song of Flower” 674
"Amerikanis” : 642
"Island Princess” 633
"Southern Cross” 630
"Vistamar” 514
"Mermoz” 509
"Vistafjord” 497
"Berlin” 392
"Shota Rustaveli” 388
"Seaborn Spirit” 377
"Minerva” 337
"Italia Prima” 326
"Bremen” 307
"Funchal” 297
"Adriana” 270
"Dalmacija” 238
"Polaris” 156
"Regina Renaissance” 71
1996. a. kokku 27 104

"Eesti Veeteede
Ameti Teataja”

Moéo6dunud aasta 6. numbris
on teede- ja sideministri maa-
rus ning veeteede ameti kaskki-
ri jaamurdetddde korraldami-
sest. Veeteede ameti teine kask-
kiri on muudatustest kohus-
tusliku lootsimise juhendis
Muuga lahes, Tallinna lahes ja
Kopli lahes ning neis lahtedes
asuvais sadamais. Ulejaanud
on ringkirjad laevaomanikele:
"Lasti kinnitamise juhendi
koostamise eeskiri”, "Laevade
varustamine valvepaatidega
(ajutised nduded)” ja "Laevade
SOLAS konventsiooniga vasta-
vusse viimine”.

"Riigi Teatajast™ on ara too-
dud ka riigikogus 23. oktoobril
1996 vastu vdetud ""Kauban-
dusliku meresdidu koodeksi”
muutmise seadus”.

Veel on lugeda IMO ning muid
teateid, sealhulgas neli diplomi-
te kehtetukstunnistamist.

Tagakaanelt saab teada, et
merendusalases taienduskooli-
tuses on tekkinud konkurents.

Ex"KBV-275" on veidi suurem
kui seni Rootsist kingiks saa-
dud kaatrid.

natuke suuremana kui "PVK-
001" (see on 16 m pikk, 3,7 lai ja
suvisega 0,75 m).

Reet Naber
Erki Holmi fotod
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«Meremehe» tellimine -

ani antud aastatelli-
sest.

Lehte saab osta Tallinnas "Sonumilehe” kioskitest Aja-
kirjandusmajas, postipoest Postimajas ja Meremuuseu-
kella 10 - 18),

AS-i Lehemees kioskitest Tabasalus, Laagris, Sauel, Kg-

Kes soovib puudujdinud iiksiknumbreid, jaitku oma aad-
ress toimetuse automaatvastajasse, ja leht saadetakse

Neile, kes soovivad «Meremeest» tellida oma vilismaal
elavatele sopradele, on aastatellimuse hind Pohjamaa-
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Tel 6411155
GSM 8 25 060066

10. veebruaril seisid
| AS Tallinna Sadam
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"Kalana"” (Eesti)
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

10. veebruaril

"ELMAR KIVISTIK" - teel Port Gilesist Sue-

"ALEKSANDER ABERG” - teel Panama ka-

nalist Lyanylingangi
"PAUL KERES" - teel New Orleansist Jed-

"KRISTJAN PALUSALU"” - Ceyhanis
"GUSTAV SULE" - teel Nadorist Casablan-

"ALEKSANDER KOLMPERE" - Nadoris
"HAAPSALU" -
"VILJANDI"” - Peterburis

Veracruzis

"KEHRA"” - teel Lomest Abidjani

"KUIVASTU"” teel
xoes'i

"KUUSALU"” - Antwerpenis

"RAKKE” - teel Rouenist Dakari

"VALKLA"” - Tartousis

"NAISSAAR" - Abidjanis
"VAINDLO"” - Southamptonis
"KASSARI" - Salonicas

Kes meil kaivad

"Odessa” (Vene) — laadib paevalilleseemneid I
— lossib ja laadibl

Kesklinna sadamas
"Parita” (Malta) — laadib metsa
"Epic” (Kiipros) — laadib véaetist
"Ladoga 103" (Vene) - laadib vaetist
"Kapten Konga”" (Eesti) - laadib ja lossib

laadib ja

Muuga sadamas

"Tira” (Soome) - laadib naftaprodukte
"Andriana F."” (Antigua) - laadib metsa
"Fast Filip” (Poola) - laadib metsa
"Maraton Brease"” (Panama) - lossib puuvilja

San Pedrost Lei-

"PIHTLA"” - teel Leixoes’ist Nordenhami

"RAKVERE" - teel Kgbenhavnist Helsinkis-
se

"NARVA" - remondis Vene-Balti sadamas
"VALGA"” - Peterburis
"SAKALA” - La Guairas
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"MUHU" - teel AlZiirist Lainemerele
"ABRUKA" - teel La Pallicest Kantviki
"VILSANDI"” - teel Bremenist Peterburi

"MUUGA"” - teel Tallinnast Felixstowe’'sse
"VIRTSU” - teel Antwerpenist Stockholmi

"Viirelaid” (Eesti)
konteinereid
"InZeneris Netsiporenko” (Lati) - lossib

laadib tehnikat

Kopli sadamas
"Varmia” (Poola) — lossib liha
"Russalka 2" (Eesti) — laadib vietist
"Transnautic” (Eesti) — laadib puitu
"Falka” (Soome) — laadib naftaprodukte

Paldiski sadamas

"Pona F." (Soome) - laadib vanametalli
"ST 1338" (Vene) - laadib puitu

lossib
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Neile, kes ootavad... |

"SOMPA" - teel Riiast Paranaguasse

"KALANA"” - Vanasadamas

"DIRHAMI" - teel Stockholmist Antwerpe-
nisse

"KAPTEN KONGA - Vanasadamas
"KAPTEN VOOLENS” — Drammenis

"MEHAANIK KRULL"” - Paljassaare sada-
mas

"VIIRELAID"” - Muuga sadamas
"SUURLAID" - teel Helsinkist Kgbenhavni
"KABALA" - teel Bejaiast Ambarlisse
"MOHNI" - St. Helieris

"SOODLA" - teel Feodossiast Jeiskisse
"KLOOGA" - St. Wanderille'is
"TRANSESTONIA" - Arhusis

"DONATA" - teel Riiast Helsinkisse
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«Meremehe» varemilminud tiksiknumbreid saab osta ka Meremuuseumi kassast. Arvutikiiljendus: Viino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas

Toimetuse tiaadress:

EEOO001 T ’

Pikk 70, "Meremees"
tel./faks 6 461 318

Valvetoimetaja on kohal teisipaeviti kell 15-18

Toimetuse asukoht:
Tatari

Mobiiltelefon: «Printall»
64 8-25-238 088; Tellimuse nr. 623
iler 40710
K)}eraatorl telefon Toimetaja
6304050) MADLI VITI

Viljaandja
Eesti Jiargmine number
Meremeeste Liit A

.



