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Tallinnas peeti Eesti Meremeeste Liidu volikogu jarjekordne
koosolek. Paevakorras oli meremeeste liidu tildkogu koosole-
ku ettevalmistamine, tehti ka ettepanekuid liidu td6 paranda-
miseks. Volikogu otsustas korraldada iilldkogu koosoleku
30. miirtsil kell 12 Tallinna Mereklubis. Volikogu koguneb
oma jiargmisele koosolekule 13. martsil kell 12 Tallinna Mere-
kolledzis (Endla 4). Seal otsustatakse tildkogu koosoleku pie-

- vakord. -

Eesti Meremeeste Liidu asjur votab meremehi vastu 7., 12.,
13.. 18., 22. ja 27. veebruaril kella 10—13 Eesti Meremuuseu-
mis (Tallinn, Pikk 70). Samas saab igal t66paeval tasuda liidu
lilkmemaksu.

Heino Tohver

Telefoni-
jutt

Kuuldavasti on “Eesti Mereagentuuril” aastavahetusel Pér-
nus asjaajamisi olnud. Mida te seal tegite? :

"Eesti Mereagentuuri" direktor TANEL NURMETALO:

Jaanuari alguses avasime oma Parnu osakonna, mille juha-
tajana asus ametisse endine Eesti Merelaevanduse (ilem Arno
Kask. Navigatsioonihooaja alguseks asub seal tédle 2 inimest.

Kuid te vétsite ju varerngi Pamus laevu vastu?

Seni soitsime iga kord Tallinnast kohale ja pidime tagama
ka piirivalve- ja tollikomisjoni séidu sinna ja tagasi.

Aasta lopus aga olevat teil seal ebameeldivusi olnud?

Harilikult katkestatakse Parnus navigatsioon jadolude tot-
tu. Seekord oli aga ilmastik soodne ja keegi ei osanud ette
nidha, et pikaajaliste Iounatuulte tottu tekib Parnu lahte kuni
Liu ninani jaartsi.

Meie pidime vastu votma Rootsi laeva "Hanna", mis ei saa-
nud jaardsi téttu sadamasse siseneda. Parnu sadama juht-
kond palus 29. detsembril Eesti Merelaevanduselt telegraafi
teel abi. kuid ei saanud oma abipalvele vastustki. Kui Parnust

aluti uuesti abi, saadi vastuseks, et pédrdutagu nende poo-
e pdrast uut aastat. Leian, et see on mere-eetika rikkumine
- {'mla vastamata, radkimata abistamisest. PAmu sadam ei
palunud ju abi tasuta, oldi valmis praami rentima. Eesti Me-
relaesvanduse niisugune kiditumine ei soodusta mereorgani-
satsioonide koostd6d Eestis.

Kuidas see lugu lahenes? .

Tuli "Birkenwald”, tubli saksa kapten peal. rammis jasst 1abi
{'a Hanna" sai sadamasse sisse soitla. Viljasoiduks saatis Tal-

inna Uussadam vastutulelikult oma puksiiri "Sémer”.

s Helistas Madli Vitismann

: & d ®
Mis uudist?
N | =

Eesti Meremuuseumi osakonnajuhataja KATRIN SAVOMAGI:

Paistab, et jadvad &dra tdnavused vahetusniitused, eeskitt vahetus Taaniga: ei julgeta are-
vatel aegadel meile tulla. : .
Aga on ka rodmsam uudis: dsja saime kirja Goteborgis viljakaevamisi finantseerinud siht-
asutuselt. Tanuks tubli 166 eest allveearheoloogilistel viljakaevamistel Ida-India kompanii
XVIII sajandil hukkunud laeva "Goétheborg” vraki juures kutsutakse méddunudsuviseid kae-

vajaid turismireisile. By

Et laev tuli oma vaartusliku laadungiga Goéteborgi Hiinast, tehakse laevalt leitud esemete
néitus Hongkongis. Reisiseltskond saab osa votta ndituse avamisest ning tutvuda 22. mart-
sist 3. aprillini vaatamisvaarsega Pekingis, Xianis ja Hongkongis. Stockholmist Pekingisse soi-
detakse lennukiga.

Fantastiline reis fantastilise hinna eest: muidu 22 000 krooni. kuid allveearheoloogilisel eks-
peditsioonil osalenuile koigest... 12 965 krooni: see on voimalik tinu headele sidemetele ja
koostédle Rootsi ja Hiina reisibtiroode vahel. Et me teaksime, millest ilma jadme, saadeti mei-
le koos kutsega ka Hiinat tutvustav reisiprospekt. Siiski on meil kolmel (viljakaevamistel osa-
lesid veel allveearheoloogia klubi “Viikar” lilkkmed Avo Jiris ja Kaido Peremees) hea meel, et
meidki meeles peeti. Aitih kutsumast!

: Kiisis Madli Vitismann
* Xk ¥ 3

Tsentraliseeritud valuutafinantseerimine laevade ostuks on lopetatud. Seetottu uurib Eesti
Merelaevandus nende ostmise véimalusi vialisfirmade kaest lisatulu arvel. On sélmitud leping
viie laeva ostuks samalt firmalt, kellelt on varem saadud "Osvald Tuule"-ttitipi laevad. Nende
katlesaamine on kaheks kuuks edasi likkunud, sest finantskiisimused on segased: N. Liidu

presidendi ukaasid valuuta kommertskursi ja maksustamise asjus muudavad olukofda. Kui
see leping ei saa tegelikkuseks, on otsustatud kuut "Povenets"-(titipi laeva edasi kasutada.

%k %k kK . &
. Laevanduse t66kolfektiivi ndukogu otsustas seoses toidukaupade kallinemisega hakata
maksma kompensatsiooni neile kaldatadtajaile, kes ei saa osa tasuta kollektiivsest toitlusta-
misest. See on inimese kohta 30 rubla kuus ja teeb sel aastal kokku 280 000 rubla. Kompen-
satsiooni tuleb maksta Eesti Merelaevanduse to6tasu fondist: .3
Eesti Merelaevanduse raadiobiilletainist
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Mialestades
Hermann
Seppa

(12. V1912 — 11.1 1991)

Hiljuti surl meie viimane kuulsaim laevaehitaja Hermann Sepp — mees, kes oli veel ehita-
nud suuri purjelaevu, rddkimata sadadest paatidest. Ta oli parit tuntud Saaremaa laevaehi-
tajate diinastiast. Purjelaevu ehitasid juba tema vanaisa ja isa. Aastakitimneid ehitas ta paa-
te Kolhoosidevahelises Laevatehases ning Spordilaevade

Katsetehases. Viimaseks suuremaks t66ks oli olimpiajahtide ehitamine.

Eesti Meremuuseum on Hermann Sepale palju tinu vélgu. Muuseumis ringi jalutades voib
tema katetddd kohata mitmel pool. Ta on paigaldanud l4bi mitme korruse ulatuva purjelae-
va "Triinu" masti ja purje, samuti ka viikese kalapaadi masti ja purje. Vaartuslikud on ma-
ketid, mis néitavad purjelaeva ning paadi ehitamist. Hindamatu on tema panus muuseumi
barkantiini "Vega" restaureerimisel. Voimatu on loendada neid paljusid kordi, kui Hermann
nii néu kui jéuga abiks on olnud. Hermann Sepa nimi jaib Eesti merendusajalukku piisi-

Eesti Meremuuseum

Laevaehitajatest
ja meresoitjatest

Laane-

Kui Riia lahest 14bi Irbeni
vaina sbita, votab meid tervi-
tades vastu.Laanemere laug-
jas ummiklaine. Paneme kur-
si Vilsandile. Paremasse par-
dasse jaab Sérve majakas ja
kirdesse suunduv Sorve sair,
mis tthineb Salme kaelas
Saaremaaga. Loo lahest kuni
Vilsandi saareni jaib umbes
30 km pikkune rannariba —
Saaremaa edelarannik. Ran-
nik on madal, kruusase pin-
nasega maa, meie kursil ei ole
ta peaaegu n#ihtav, paistab
ainult Viidumae Korge, sinine
metsariba. See ramnnaosa

A . omab meile tidhtsust selle-

. poolest, et seal on stindinud-

kasvanud paljud meie tuntud
laevameistrid ja mereséitjad.
Ldo lahe kaldal asus endise
Pilguse moisa karjamoéis —
Lahetaguse. Seal stindis kuu-
lus meresditja Bellingshau-.
sen. Samas Lahetaguse kiilas
elas laevameister Mihkel
Laht, kes valmistas oma elu
jooksul ilusa kujuga purje-

._ laevu. Kolmemastilised so-

. sarlaevad "Hiluviin" ja "Hiiu-

rand” olid tema t38 muster-
naidised. -
Korvalasuvas lesu kiilas

" elas laevameister = Reedik

‘Tuum, kelle suurim laev oli

neljamastiline ‘kahvelkuunar

" "Koit", Samas kulas elas ka

o)

- tuntud
* 'Daavi Oige. Sorve-Kihelkon-
- na maanteed mooda edasi -

T L

‘kaugsdidukapten

meister Mihkel Vakrodmi
paadiehituse kuur. Hatdni-
mega "Juru Mikk", ehitas ta
suuremaid purjepaate pohili-
selt Latimaale, milliseid igal
kevadel oma purjede all Lati-
maale viis. Selleks kauples ta
abimeesteks Riiga ja Lati ran-
dadesse t6dle soitvaid tddme-
hi ja Kuramaale séitvaid kar-
jalapsi. Nende sbitude ohtlik-
kusest annab tlevaate Aadu
Hint oma romaanis ‘Tuuline
d"

Juru Mikk olevat ehitanud
ka kaks lustkutterit (jahti),
the Pidula méisa omanikule,

. teise Kuressaare kaupmehe-
le. Jahid polevat aga omava-
hel véistelda saanud, kuna
segas vahel asuv Sorve saar.
Seda radkis minu isa, kes poi-
sikesepdlves oli Miku juures
pasukitjaks ja needimise
torni vastuhoidjaks. Samast
perekonnast on parit Koki
kilas ja Leisis elavad kuulsad
paadimeistrid Vakrédmid,

Mihkel Malk, Mihkel Kreeps,
Reedik ja Oskar Sulg.

Kipsi kiilas elasid laeva-
meistrid ja kaptenid Taavi
Hannus . ja Laes Puss. Nad
sditsid alguses kaugsdidus,
hiljem aga ehitasid vaikse-
maid kaljaseidja séttsidnen

Saaremaal

elas minu vanaisa Ado Her- .

mu p. Sepp. Teda loeti titheks
viljakamaks laevameistriks,
kes on ehitanud kdige suure-
ma arvu purjekaid. Samas ta-
lus on stindinud tema poeg
Peeter ja samas olen stindi-
nud ja koolis kidinud mina.
"Kabelivaljal® hargneb Ki-
helkonna maantee kaheks,

vasakule suunduv tee viib

labi Jogela, Himmiste, Karala
ja Atla kiila ning tihineb Loo-.
na moisa ldhedal jille Kihel-

konna maanteega. Nimetatud -

kalades elas koige rohkem

laevameistreid ja laevapuu-

seppi, samuti meresditjaid.
Pussa talu lahedal elas lae-
vameister Mihkel Himmist ja

- tema poeg Jaan. Nemad ehi-
" tasid mitu laeva Paatsalus.
. Jogela kilas, Pilguse moéisa

ldhedal elas  laevameister
Peeter Pold. Tema poeg
August Pold todtas meistrina
Tallinnas asunud Jakob Kiili

~ paaditddkojas.
Koovi kiilas. elasid kaptenid -

Himmiste kilas Kaarli talus

elas tuntud laevameister Pee- -
ter Himmiist, kes tegutses -
Saaremaal veel parast Suurt

Isamaasdda, ehitas Mustja-
las m/l. "Saaremaa”. Tema
poeg August oli kuulus laeva-
sepp, td66tas minu isaga koos

laevade ehitusel. Samas kii-

las Haaba talus elas kuulus

“laevasepp ‘Aadu Himmist ja

tema poeg Osvald. Kuulsad

. *° Jaevasepad olid veel Peeter :
‘ﬂ"heﬁnajatemapqad.xahwja' _ mas!

Atla kilast Kuneri talust on
parit kuulus laevameister Ja-
kob Kiil, kellele kuulus Tallin-
nas Miinisadamas paadi- ja
jahitédstus. Enne Kihelkon-
na alevisse joudmist viib tee
modda Jarve talust, kus elas
kuulus laevameister Mattis
Hohensee. Tema juhtimisel
ehitati Kablis Eesti koige suu-
rem purjelaev "Andreas Vei-
de". Samas on siindinud ka
tema poeg Kusti Hohensee,

kes oli samuti laevameister. -
Kihelkonna lihedal elas veel.

laevameister Mangius. Naad

on mainimata veel Viidumael .

elanud Aadu Vammus, kes
tegutses laevameistrina Haa-
demeestel ja sellega voiks

nagu Saaremaal elanud lae- .

vameistrite loetelule - joone

alla tdmmata. Nagu eelpool -

mainitud, elasid’ sealkandis
ka kuulsad laevapuusepad ja
“mereséitjad. Kuna Kkirjelda-
tud ranna piirkond oli koige
kehvema maapinnaga ala,

kus parast vihmasadu pdllu-

maal musta mulda ei paist-
nud, koéik oli valge kruus, siis
sundis see asjaolu peale
teoorjuse kaotamist elualal-
pidamist otsima kaugemalit. -
“Juba 18. sajandi keskpaiku

" hakkas puust laevade ehitus

hoogu-votma eriti Riias, hil-
jem ka Lati rannikul Orajoel,

" laevachitajatena

"saarlased ja hiidlased. Sealt
saadud kogemuste pdhjal
hakkasid paljud tahelepane-
likumad ja ettevotlikumad
saarlased ise omal kiel lae-
vaehitust juhtima. Minu va-
naisa olevat kuulduste jargi
esimene meister olnud, kes
valmistas saksa ' meistrite
eeskujul laevast teoreetilise
poolmudeli nn. "ressi" ja hak-
kas selle jargi kaari tlesjoo-
nistama plaazipérandal. Al-
guses pandi laeva kiilule-
taiesti silma jargi valmistatud-
kaared, kusjuures laeva pik-
kus jagati 5 vérdseks osaks.
-Vodripoolt teise viiendiku ko-
hale paigutati koige taiusli-
kum kaar. Nendele kaartele
166di ohukestest laudadest
amber "rédplatid" ja edasi
voeti juba paenduva liigend-
latiga vastava kaare kuju
"rodplattide” jargi. Minu arva-
tes noudis. selline ehitusviis
kdige suuremat oskust, kuna
seal pidi kogu ehitatava laeva
. kerekuju meistril silma ees
olema. Eks selle tagajarjel .
juhtus ka moddalaskmisi, ;
laev ei lainud pouti voi.ei -

- kandnud purje. Tahtis oli ju

ka see asjaolu, et selleaegsed
meistrid olid kas taiesti voi
peaaegu ilma koolihariduse-
ta. Eelmise sajandi 16pus .6p-
pis laevaehitust Saksamaal
mitu laevainseneri, kes aga
~ Eestis
ei leidnud, kuna nendel ei ol-

mﬂpmkﬂﬂkﬂemuﬂpm-
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jelaevade ehituse juhtimi-
seks. Ehitaja peremees kaup-
les t66d juhtima kogemuste-
ga meistri, kelle todtasu oli
diplomiga inseneri omast
tunduvalt madalam.

Ka elu ise naiitas, et sarna-
sed meie randades ehitatud
mereiludused nagu "Anette",
"Tormilind", "Estonia”, "Jaan
Tear", "Andreas Veide" ja pal-
jud teised tegid tile-ekvaatori-
reise edukalt ja kiiresti. Naud
on see koik ajalugu, purjed
voivad veel kasutamist leida,
aga puidust laevu vist kall ei
chitata. Meie sajandil on lae-
vaehitus teinud hiigelhtippe
paremusele ja tidieneb kogu
aeg. Purjeka vahetas vilja
aurulaev, aurulaeva mootor-
laev ja niitid on juba tuuma-
energia kasutusel.

Minu isaisade kohta on tea-
da niipalju, et Pilguse moisas
tegi teopdevi sepana Mihkel
Hermu p. Sepp. stndinud
1772. a. ja surnud 1861. a.
Selle mehe kohta raikis minu
vanaema Leen (1853—1928),
et vana Sepa Mihkel valmis-
tanud oma poja Hermuga pa-
runile suure "lammi nori"
(lamm — tervisemuda, nori —
laiapdhjaline vees6iduk, mille
keskosas mudaveokast). Sel-
le t66 eest olevat Pilguse pa-
run Nolken(?) talle tihe suve
teopdevad vabaks andnud.
Mihkel aga polnud seda ka-
sutanud, kuna kartnud, et
parast enam sepaametit ei
saa, kuna voetakse teine
mees.

Herm Mihkli p.
stindinud 1820,

Sepp on
surnud

"Saaremaalt Sutrumetsast
saadi aastatepikku tammesid
laevaehituseks ja nii laastati
mets lopuks ara. Minu isa sai
sealt veel oma viimase laeva,
mis “21. juuniks” nimetati,
Jaoks puid. See oli ka viimane
laev, mis Papisaares ehitati.
Just 1938. aastal olime saa-
nud valmis "Juhani’, mis ka
Jjaa pealt vette lasti, nagu ta-
vaks, ja sealsamas tiles taa-
geldati. "Juhan” ja "21. juuni’
olid esimesed laevad, mis siin
tehti teistmoodi, timmarguse
peegliga, niisama kui mootor-
paate oli tehtud. Seda nimeta-
ti siin Rootsi ahtriks, tegelikult

oli kapten Lepni see mees, kes .

Teisipdev, 5. veebruar 1991

1902. a.

Mihkel Hermu p. Sepp
24. XI 1851 — 3.1V 1937

Ado Hermu p. Sepp 24. XI
1851 —27.1 1926

Uks nendest kaksikvenda-
dest, Ado, on minu vanaisa,

_kes ostis Pilguse moisast Pus-
" sa talu parisomandiks. Ado

olevat juba 16-aastase poisi-
na lainud Riiga saksa laeva-
meistri juurde sablonipoi-
siks. Sablonipoisi tlesanne
on ressipérandale joonesta-
tud kaarejoonte jargi kaare-
osade sablonid valmistada ja
kaaremiiud vialja arvutada
(miiu — kaare ja kereplangu-
tuse vaheline nurk). Sealne
meister olevat sagedasti tihte
raamatut vaatamas kainud,
mis asunud meistri putkas
laual. Peale ehituse l16ppu ole-
vat vanaisa selle raamatu en-
dale saanud, mis aga oli sak-
sakeelne. Tema arvates olnud
see raamat laevaehituse tar-
kust tais ja ta hakanud hoo-
lega saksa keelt oOppima,
kuna tal juba 2-aastase t86-
tamise jarel meistri k3ealuse-
na konekeel hakkas laabu-
ma. Kui ta 16puks niikaugele
sai, et raamatut lugeda véis,
selgus, et tegu oli "Germa-
nischer Lloydi" eeskirjadega.
Vanaisa esimeseks tédko-
haks olevat olnud Treimani,
hiljem Kabli, siis KAsmu, kus
chitati p/l. "Salme”, "Signe",
"J. Kristenbrun", "Hermine".
Hiljem t66tas ta Saaremaal ja
Hiiumaal. Viimane tddkoht
oli Hara lahe aares, kus alus-
tati "Tormilinnu" ehitamist.
Kuna ta tervis kord-korralt

siin seda ahtrit hakkas katse-
tama, sest tema oli selliseid
Rootsis ndinud. Lepni ise oli
"Juhani” osanik. Oli omamoo-
di kunst algul neid pardaplan-
ke paika panna. Ma mdaletan,
et kui esimest ulemist parda-
planku hakkasime paika pa-
nema, ei tulnud algul selle
pealegi, et laev sealt ju laie-
maks ldheb, ja plank ise oli ka
oma 15 m pikk. Ldksime siis
sooja planguga tilesse, aga ta-
lasi oli niivérd lithike, et ei
saanud midagi teha. Viisime
siis uuesti tagasi pasusse ja

tegime iimber ringtee, et saime

planguga laevale ligemale.
Katsusime ka koitega tomma-
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halvenes, joudis ta ainult
metsa valja valida ja tuli Saa-
remaale. Seal ta suri 1926.
aasta alguses. B
"Tormilinnu" ehitamise vot-
tis tile tema poeg Peeter, kes
oli Kismu laevaomanikele
juba meistrina juhtinud bar-
kantiin "Anette" ehitamist.

Peeter stindis 21. X 1881 ja-

suri 6. 11 1971. Oma laevaehi-
taja karjaari alustas ta oma
isa juures Kablis, hiljem Kas-
mus. 1904—1907 tddtas ta
Soome meistri kie all Lavan-
saares. Peale - "Tormilinnu”
valmissaamist jai ta Kasmu
laevaomanike meistriks, te-
geles pohiliselt laevade re-
mondiga ja sama tihingu lae-
vadele paate valmistades.
1929—1932 ehitas ta Tallin-
nas Peetri tehases 100-ton-
nist luksusjahti, mis kuulus
selleaegse Sindi ja "Sitsi" vab-
riku omanikule K. Vachmani-
le. 1936—1938 ehitas ta Ki-
helkonnal, Papisaares m/l
"Juhani” ja hiljem "21. Juu-
ni", mis aga soita ei saanud-
ki, kuna poletati 1941. a. juu-
lis oma esimesel ankruplatsil.

Minu laevachitaja tee algas
1928. a. alguses Kismus,
p/l. "Julie" kapitaalremondi
juures, kus isa meistrina t66-
tas. Tosisema dppetunni sain
aga 1929. a. Peetri tehases
ehitust alustava jahtlaeva
juures, kus olin oma isa juu-
res sablonipoisiks. See oli esi-
mene laev, mis ehitati amee-
rika inseneri Aldeni projekti
jargi. Laevoli 35 m pikk ja tuli
kolmes vaates loomulikus

ta, aga kus sa jéuad, sul pole
Ju joudu nii palju, et talaste
pealt plangu sinna vastu kaa-
ri kisud. Uuesti pasusse ja kii-
resti koik mehed seal molema-
le poole platvormi tegema. "Ju-
han” sai valmis ja siis pandi
kohe uue laeva kiil maha.

Mina olin siis ldinud ara Kiili -

paaditehasesse Tallinnas,
mehed hakkasid mu isa juha-
tusel seda "21. juunit” tegema.

tulekuga laks vana tradit-
sioon tagurpidi. Nad ristisid,

ei, ikkka nimetasid laeva "21. .

suuruses tlles joonestada.
Joonestustéid jjuhtis insener
Masing ja meie isaga joones-
tasime tema kontrolli all.
1933. a. tegime Saaremaal
mone paadi ja kapten Liggi'le
sumplaeva, mille ressi val-
mistasin mina. Sama -aasta
kevadel tulin Tallinna Jakob
Kiili paaditédstusesse paa-
diehitajaks. 1934.—1935. a.
teenisin kaitsevides aega.
1936—1937 olin Kihelkonnal
Papisaares m/l. "Juhani" ehi-
tusel.

1938. a. kevadest alates
ehitasin Kiili tehases paate ja
purjejahte. 1938.—1940. a.
talvekuudel lopetasin mere-
motoristide kursuse, dppisin
insener Reintalu juures teh-
nilist joonestamist, 16petasin
Kutseoskuse Ameti juures
oppinud tddliste kursuse ja
raamatupidamise kursused.

Peale néukogude korra keh-
testamist  natsionaliseeriti
Kiili tehas ja see sai nimeks
"Paaditddstus "Torm™. Mind
edutati meistriks ja pandi
ametisse laevaremondi alal
Eesti Riikliku Merelaevandu-
se laevade juures Tallinna
Kaubasadamas, kus td6tas
70—80 to6dmeest. 1941. a.
saadeti endine omanik Jakob
Kiil N. Liitu asumisele ja mind
madrati kergetddstuse rahva-
komissari kaskkirjaga tema
asemele tehniliseks juhata-
jaks. Selles ametis olin 1947.
a. veebruarini. Kuna tehas oli
thekordsete seintega laude-
hitis — talvel kiilm, -siis liks
tehas likvideerimisele ja selle
tooliste baasil organiseerisi-

Juuniks” ja lasid veel valmis
ka ehitada. Siis tuli séda pea-
le ja venelased panid ta pole-
ma. See oli ilus laev. Mu isa tit-
les, et ta istus rannas ja nut-
tis mere aares nii kaua, kuni
laev poles. Saksa ajal kaidi
veel vaatamas, laev oli iles
tousnud, jarel olid vaid kaare
otsad ja kiilson, kbik rautised
olid kukkunud péohja. Siis too-
di kogu see kupatus Papisaa-
re randa, ilus tammepuust
rool oli veel veega tasa, muu
oli ara pélenud. Oli ikka kurb
pilt.”

See on meie austatuima lae-
vameistri Herman Sepa viima-
sest meenutusest tiks osa. Nii
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me paadiehituse artelli
"Rool", mis kannab 1951. a.
alates kolhoosidevahelise ka-
lalaevatehase nime. Selles te-
hases td6tasin kuni 1860. a.
juunikuuni, valmistasin pal-
ju uusi laevu ja paadittitipe.
1953. a. komandeeriti mind
Sahhalini saarele, kus ehita-
sin Krasnogorski linna laeva-
tehases kaks omakonstruee-
ritud paati.

1960. aastal, kui minu mé-
lemad pojad Lembit ja Too-
mas laksid tddle vastvalmi-
nud Spordilaevade Eksperi-
mentaaltehasesse Pirita joe
vasakul- kaldal, ldksin ka
mina sinna jahiehitajaks.
1963—1967 tdd6tasin sama
tehase jahikorpuste tsehhis
vanemmeistrina. 1972. a. tuli
kitte pensioniiga, jain aga
edasi armsakssaanud teha-
sesse tddle kuni 1980. a. sti-
giseni. Votsin aktiivselt osa
olimpiajahtide ehitamisest.
Minu k3e alt on kasvanud
palju tublisid paadi- ja jahi-
ehitajaid, Kuni kdesoleva aja-
ni olen joudumoédda kaasa
166nud tehase eksperimen-
taalbrigaadis, olen joonesta-
nud uute jahitttipide plaaze
ja teinud sabloneid ning mu-
deleid,

Kuna nittid enam silma jar-
gi tegemisega ilma ei tee, siis
oppisin laevaehituse teooriat
prof. Einbergi juures, truuks
olen aga ikka jadnud isaisade
poolt alustatud ressi jargi
chitamisele.

Tallinnas, detsember 1985
Herman Sepp

kui on kadunud kéik tema ja
ta eelkdijate poolt tehtu (ehk
kiill Soomes on tiks meie ran-
dades ehitet purjelaev veel
seilamas), nii kui meie vanad
mereséidutraditsioonid labi
loigati aastakiimneid tagasi,
nii on meie hulgast kadunud
ka Herman Sepp oma muheda
Jutu, asjatundliku néu ja
meistrikdtega, mille viimased
té6d Meremuuseumis mudeli-
tena just laevaehitusest radagi-
vad. :

Moéédunud aasta detsemb-
ris ajas H. Sepaga juttu Reet
Naber.

. Meie maal ja kogu maailmas
toimuvad tormilised protses-
sid erutavad koiki meie ini-
mesi, rahvusele vaatamata.
Need, kes maismaal, saavad

pidevalt telesaateid vaadata,

raadiot kuulata ja suurel hul-
gal ajalehti lugeda. Mere-
meestel neid voimalusi ei ole.
Kolm tundip&rast-kodusada-
mast lahkumist televiisorit
enam ei nde ja kolme pideva
parast hakkab raadio‘k&hise-
‘ma ning kostab vaevu-vaevu.
Enamikus sadamates agen-
“did ajalehti- ei- tdo 'ja seosés
lehtede kallinemisega ' neid
tulevikus arvatavasti ka Va-
hem tellitakse.

Meie, kaugsdidumereme-

'Y

Paraboolantenn
poliitasetiitja asemele

hed, oleme praegusel tormili-
sel ajal sattunud hadatarvili-
ku informatsiooni puudumi-
se voi ilmse puudulikkuse
katte. Hiljuti kaotati video-
tehnika ostmise keeld. Ena-
mikul laevadel on see nutuad
olemas. Ent see ei too kasu,
pigem ilmset kahju. /.../ Sest

‘peamiselt vaadatakse tap-

mist, terrorit ja seksi tais fil-
me ning pornokaid.

Esimesed ‘abid on’ laevadelt
kaotatud.. Moni rédmustab

€i tegele kualtuurivalgustusli-
ku tddga tildse keegi. Ma ei

~taha viita, et koik esimesed

abid olid ses kiisimuses tase-

mel. Aga siis vihemalt oli }cce-

gi, kes tegeles kino, video ja
raadiotranslatsiooniga ning
materjalide hankimisega.
Nudad on see koik lastud ise-
voolu teed minna; kedagi fil-
me ja raamatuid vahetama
panna onnestub vaid suure
sundimisega.

Kuid praegusel ajal on ju -

olemas tehnilised véimalused
kaugel viibivaid meremehi
pea kogu vajaliku informat-

varustadas Suurtele

-sivoniga:
b ' laevadele tuleb lihtsalt panna
avalikult selle tile, kuid ntidd

tennid, mis.yotak-

sid vastu meie telejaamu. Pal-

jud probleemid langeksid siis

4ra. Kui naeks arusaadavas
keeles saateid, siis tahaksid
vahesed igasugust rampsu

- nd

vaadata. Kaugsoéidulaevu on
meil kakskiimmend tiheksa.
Kui tellida moénelt (valis)fir-
malt suurem partii, siis voik-
sime ka odavamalt saada.

See on viga tésine kasimus,
mille niikuinii peab lahenda-
ma. Parem siis juba varem,
kui et asjaga venitada. Palun
seda kiisimust arutada ja esi-
mene voi kaks esimest anten-
. eksperimendi. - korras‘
-*Skulptor- Matvejevile” ' ja
"Viktor Kingissepale” palgal—
da

S oan olird ediree

Mootorlaeva "Skulptor
Matvejev" kapten V. Vanin

- See gjalehes "Morjak Estonii”
nr. 45, 1990 dratrakitud kiri on
adresseeritud Eesti Merelae-
vanduse Ulemale T. Ninnasele
ja ujuvkoosseisu ametithingu-
juhile N. Stsekotinile. Toimetu-
sele saadefud kaaskirjas on
kaptenlisanud, etkahtieb, kas
meremehed on huvitatud
teda erutavaid kUsimusi aru-
tama. Tema sénul *... eelista-
vad paljud praegu ’rulujoovc-
mate asjadega tegelda™.

‘Ometi_kutsub "Morjak Estonil"

meremehi ‘asja arutama.
Ootame meiegi, mida arva-
takse.
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"Meil on suurepirane laev"

Méédunud kevadel  palvis
Eesti Meremeeste Liidu volikco-
gu tdhelepanu liidu lilkkmeks
astujate sooviavalduste paklc,
kéilc "Amold Veimerilt". "Kas
téesti on kuskil nii palju eesti
meremehi?’ imestati. Kuula-
tes kapteni arutlusi laeval kor-
raldatud ekskursioonil, vois
tahele panna, missugust huvi
Ja austust oma t66 vastu on

teadlased suutnud dratada.

Kui lisada kapteni arvamus
oma meeskonna tédkuse ja
entusiastlikkuse kohta, voib
teha jarelduse, missuguseid
mehi on vaja edukaks t60ks
teaduslaeva meeskonnas.
Teadus laeval,-
Kapten Artur Kivistik:
Meie laev on ehitatud Turkus.
15. juulil 1984 heisati lipp.
Sel ajal oli see kdigi Lazneme-
remaade parim teaduslaev.
Teaduste Akadeemia eelmine
laev oli "Aju-Dag"”, mis tehti
timber vanast reisilaevast.
Entusiastidest, kes laeva ehi-
tamist tagant ltkkasid, on ol-
nud ajalehtedest lugeda,
meenutagem nditeks profes-
sor Aitsami artiklit "Meeste
mangud eesti teaduses ehk

moéningatest teaduse juhtimi-

se meetoditest” ("Edasi", 24.
okt. 1990). Kui laev valmis
sai, oli meil algul palju rasku-
si. Olin sel ajal kapteni va-
nemabi, kapten oli Tallinna
Merekooli 1opetanu Rein Ka-
sak.

Laev hakkas sditma ja sdi-
dab seniajani, peaeesmargiks
uuringud fundamentaaltea-
dustes. Oleme uurinud Golfi
hoovust, Vahemerest Atlandi
ookeani tulevaid nn. laitse-
sid. Igal aastal on meil 1—2
Atlandi-reisi tleliiduliste
programmide taitmiseks. At-
landi ookean on suur energia-
reservuaar, eriti kliima jaoks

on olulised ka hoovused. Pal-
jud teadlased kinnitavad, et
kui me jouaksime tkskord
niikaugele, et suudaksime
enam-vihem tipselt ilma en-
nustada, oleks see viga oluli-
ne paljudele teadusharudele,
eriti aga péllumajandusele.
Et ei juhtuks, nagu meil seni

B % -

vusvahelist eksperimenti,
milles on osalenud kéik Laa-
nemere riigid oma laevadega.
Hiljuti kaisime Skagerrakis,
rootslaste ja norralaste orga-
niseeritud  eksperimendist
vdttis osa paarkiimmend lae-
va ning seda valgustati ula-
tuslikult sealsetes ajalehte-

Rootsi firma "Kamewa" viiiirt riist joystick

on, et kevad saabub ootama-
tult. ¥ >

Laiznemeres tegeleme prae-
gu peamiselt ékoloogiaprob-
leemidega: kui sageli ja kui-
das toimub veevahetus, milli-
ne on vee raskemetallide si-
saldus, ja nldist dinaamikat
— kuidas muutub reostus,
kalade toitumus, millised
muutused on planktonis ja
mikroorganismides.

Vaga palju oleme teinud
koostddd soomlastega: uuri-
nud Soome lahe pdhja nii
nende kui ka meie majan-
dustsoonis, ja Kieli teadlaste-
ga. On olnud mitu suurt rah-

&

des. Tulemusi tddtatakse
praegu labi. Tavaliselt jarg-
neb kéigile suurtele eksperi-
mentidele stimpoosion, millel
esitatakse uurimistulemusi
ja nende alusel tehtud jarel-
dusi.
kuidas seda juhitakse,

Meil on kaks kiilgajamit, ni-
nas ja ahtris, ning poorlevate
labadega propeller. Siin rooli-
kambris on meil aukohal aga
rootsi aparaat nimega joy-
stick. See on selleks, et hoida
laeva merel tdStamise ajal
tihes punktis, aga seda voib
kasutada ka sildumisel. Selle
viikese kiepidemega saab

laeva lukata edasi, tagasi,
kiilg ees voi nii, kuidas vaja;
see annab siis kisu kilgaja-
meile ja roolile. -

Aga meil on ikka nii, et kui
hakkame midagi tegema, siis

jaab natuke raha puudu; siin

samuti. Méeldud on see apa-
raat nii, et ta on seotud arvu-
ti ja sputnikstisteemiga: si-
sestatakse koordinaadid ja
aparaat hoiab laeva paigal.
Aga meil seda ei ole, nii et 0il-
diselt seisab see meil siin nai-
tamiseks.

Meil on véimalus pardakoi-
kumist' poole vorra vihenda-
da: automaatika kisul aetak-
se surudhuga 66 t vett poor-
dist poordi, nii et 5—6 palliga
ldheb laev taitsa otse.

Oleme kasutanud teadlaste
ajusid, meil on selles suhtes

taiesti eesrindlik laev. Kui me

siia tulime, ei teadnud me ar-
vutitest midagi, me kartsime
neid kui midagi eriti keeru-
list. Aga ajapikku... Teadla-
sed on ka kavalad: hakkasid
meile arvutiminge Spetama,
et meil tekiks huvi arvuti vas-
tu. Nii hakkasimegi arvutilt
juba rohkem tahtma. Lening-
radi merekoolis tehakse kiill
programme, aga nad votavad
nende eest hingehinda. Meie
oma programme ei mad ega
paku kellelegi, teeme enda
tarbeks. Mul 6pib poeg TTU-s
arvutustehnikat, temagi kais
siin praktikal ja tegi mitu
programmi.

Kogu meie varustus on ar-
vutites, toidu- jm. aruanded,
laevajuhtimise andmed
koik see on siin sees. Ja selle
asemel, et ttitirimees triakiks,
laseme koik, mis vaja, printe-
rist valja. lmanaidud ja koor-
dinaadid tulevad mo&tmise
ajal arvuti mallu, midagi ka-
sitsi kirjutada ei ole vaja. See

laev on selle poolest unikaal-
ne, et kui tuleme merelt, on
ko6ik valmis. Varem oli nii, et
kui merelt tuldi, kulus 2—3
aastat: otsiti, kust saaks ar-
vutit, stistematiseeriti ja t63-
deldi andmeid. Meil on teisiti:
reisi I6puks on koik vilja trii-
kitud, koopiad tehtud, koide-
tud ja t66 valmis.
kuidas seda tehakse

Kapteni abi teadusalal
Alar Siht: Laev on seadista-
tud selleks, et koigis okeano-
loogia harudes uuringuid
teha, nii mereftitisikas, mere-
keemias, merebioloogias kui
ka mereoptikas. Vastavalt
sellele, kuidas Okoloogia ja
Mereuuringute Instituudis
on tddsuunad jaotatud, nii ka
teeme. Tavaliselt puitakse
teha - kompleksekspeditsioo-
ne koigi harude teadlaste osa-
votul, kuid juhtub ikka, et
tiks voéi teine haru on rohkem
esindatud.

Pohilised okeanoloogilised
modtmised toimuvad nn.-
tddaias, tks pohilisi moodte-
riistu on nn. rosett, millesse
mahub kuni 24 proovivotu
pudelit. Rosett lastakse lah-
tiste pudelitega alla ja vasta-
valt laborist tulnud .k#sule
suletakse pudelid eri hori-
sontidel. Me saame veeproove
votta kuni 5000 m stigavu-
selt. Senine koéige stigavam
sondeerimine on meil ookea-
nis olnud 4800 m, LiAneme-
res aga Gotlandi stivikuis 400
m. Me vdime korraga vette
lasta 4 rosetti, médda vintsiz

de kaabeltrosse tulevad and- .

med arvutisse.

Osa modteriistu on pidevalt
laevas, osa toovad vastavalt
ekspeditsiooni  eesmargile
kaasa teadlased, kes laevale
tulevad. On meil ju td6tanud
teadureid ka Moskvast ja Le-
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ningradist, Soomest ja Sak-
samaalt. :

Meil on voimalik sdidu ajal
pumbata 4,5 m stgavuselt
vett laborisse ja seda anala-
sida, selleks on Saht labi lae-
vakere. Kaigu pealt voetavat
vett analtitisib samuti kom-
puuter.

~ ja mis see maksab.

Kapten Artur Kivistik: See
on selline t66, mis ei anna
kohe tulemusi. Naad oleme
joudnud selleni, et meid kes-
kusest enam finantseerima ei
hakata. Koik rahad lihevad

"Kuulge, poisi

aastal lopetanud poisid kogu-
nesid tihel detsembrilopu 6h-
tul "Amold Veimerile”. Kes k&
hukas, kes hallinev, kel juuk-
seid hoopiski vahe jarele jaa-
nud, tundsid koik kokkusaa-
misest siirast réomu. "Poisid,
kas maletate?” Aukohal oli
klassijuhataja Hines Ilumets.

Voib kiisidt, mis selles eri-
list on, et vilistlased tahista-
vad 25 aasta moddumist koo-
li lbpetamisest. Loevad tiles
aukraade ja ameteid, lapsi ja
lapselapsi ning meenutavad
heldinult kooliaega. Eriline on
vast see, et ornas eas noor-
meeste vddrikusele antud
hoop sunnib teatavat osa koo-
ligjast meenutama tanagi ki-
bedusega, sellest kibedusest

Teisipidev, 5. veebruar 1991

ju keskusesse, seal on tGm-
berjagamine teaduse ja muu
peale. Seni oli nii, et sellest
tihisest katlast puistati mei-
legi. Mis saab eeloleval aastal,
seda veel ei tea.

Laev on muidugi kallis,
maksis ligi 14 miljonit rubla.

" Meil on koéige paremad apa-

raadid, mis tol ajal oli véima-
lik saada: arvutid, mereuuri-
missondid, navigatsiooni- jm.
seadmed on enamadsti valis-
maised, millel N. Liidus ana-
looge ei ole voi on mannetul
tasemel.

ammutatud jéud paneb klas-
sijuhatajat eriti austama. La-
hutamisest on stindinud lit-
mine.

Mis siis juhtus? 1961. aastal
Tallinna Merekooli lacvajuhti-

mist éppima asunud 15—17-

aastased noormehed olid pa-
rit igast Eestimaa kandist,
vaid tiks oli tallinlane. Noor
klassijuhataja suutis poisid

- tihte liita ja neisse sisendada,

et iga raskus on tiletatav. Ses-
tap moodustuski tubli éppe-
rithm, eesrindlik éppimises,
aktiivne nithasti muusikas kui
spordis. "Maletate, meil hak-
kas hasti minema, kui saime
aru, et tuleme kdigega toime,"”
meenutab épetaja.

Aga kuidagi liiga silmapais-
tev oli see eesrindlikkus ja tih-
tehoidrnine. Seetottu leiti, et
nn. mahajaanud brigaadide
aitamise meetodiga tugevat

y . kollektiivi lohkudes saab pilt
Tallinna Merekooli 1965.

tthtlasem. Hoolimata noor-
meeste Gigusest emakeeles
oppida (selle diguse andis nei-

. .

Nuad peaksid vdib-olla Bal-
timaad tiheskoos selle laeva

ekspluateerimist  jatkama,
see maksab ligi miljon rubla
aastas. Meie laev ei too ju ot-
sest tulu. Voéidakse kisida,
miks ei osteta selle raha eest
nditeks traktoreid. Kuid fun-
damentaalteadustega on nii,
et igasugune teadmine, mis
jaab praegu voib-olla seisma,
saab millegi aluseks. kunagi
hiljem. Kunagi leiti, et ka k-
berneetikat ja geneetikat ei
ole kellelegi vaja ning nende
teaduste mahajadmusest

le niithasti NSVL kui ka ENSV
konstitutsioon, muide, veel
Stalini-aegne) ja soovist koos
olla, paigutati nad labisegi eri
oppertthmadesse vene keeles
oppima. See juhtus kolmandal

‘kursusel ja kolm noormeest,

kes seesugust otsust heaks ei
kiitnud, pidid seetéttu kooli
pooleli jatma. Noormehi toetas
siiski see, et nooruke klassiju-
hataja, kes tol ajal isegi oieti
selle otsuse eesmarki ega ta-
gamaid ei moéistnud, suutis
neile toeks olla ja sopruskon-
na sdilitada.

Niuid, 25 aastat hiljem, ei ol-
nud see tihe épperitthma, vaid
pigem sopruskonna kokkutu-
lek. Aukohal, nagu deldud,
klassijuhataja. Kéiki moistagi
kohal polnud, need, kes me-
rel, tervitasid telegrammiga.
Koolijdrgsele ajale tagasi vaa-
dates anti ka hinnanguid, pu-
huti tipris rankd, ajale ja olude-
le. Sellegipoolest loeti hulga
peale kokku tisna mitu poega,
kes praegu merekoolis. Hoia-

pole siiamaani tile saadud.
Vaatasingi algul, et nii suur
'hulk raha visatakse maha.
Mida enam ma sellesse stive-
nesin, seda enam méistsin, et
meil on neid teadmisi vaja
ning need hakkavad dividen-
de andma kunagi hiljem.

Elu meie laevas on huvitav,
see on hoopis teistsugune kui
kaubalaevas: nideme ja kuu-
leme viga palju. Oleme ptitid-
nud oma laeva hoida, ta ei
nie halb vilja. Selle rahaga,
mis me saame, on see viga
raske. Aga meie meeskonnas

v

kud véttis hasti kokku
remehe sénavott:

“On stumboolne, et 25 aasta
Jarel saime kokku just laevas.
Paljud on nillidseks meresoi-
du katki jatnud ja elavad hoo-
pis sisemaal. Parast merekoo-
li laksime kiill merele, aga
nagu me koéik mdaletame, oli
see rank stag , mis jattis
oma jalje. Mitte koik el taht-
nud merd séita nii, nagu tol
ajal pidi: 1—2 eesti meest
meeskonnas, linnas pidi ringi
kaima kolmekesi "kaest kinni
hoides"”, peamiseks huviks
pealesunnitud ost-miliik, et
peret toita. Ja milliseid lahin-
guid tuli korterite parast pida-
da! Meie hulgas vdib tihe kae
sérmedel itiles lugeda neid,
kes on Eesti Merelaevandu-
sest korteri saanud. Mereséi-
duga on ju Eestis lood iisna
kehvad olnud. Oleme niuid
maailmas natuke ringi kédinud
Jja nainud, kuidas séidavad
arenenud riikide meremehed,
kuidas arengumaade mere-
mehed, ja ldpuks, kuidas soi-
dame meie. Ootame niiid pa-
remaid aegu, kuigi ei tea, mis
saab tldse merelaevandu-
sest. Voib-olla saame niid,
keskealiste inimestena, anda
oma osa, et meie lapsed ja lap-
selapsed, kes meretee vali-
vad, saaksid paremat mere-
meheelu elada. Paljud meist
tithel véi teisel pohjusel enam

B merd el séida, kuid oma ande
Jja teadmised peaksime suu-

nama Eesti mereséidu aren-

damiseks. ~

Muidugi on merel oma ro-
mantika ja mul on hea meel, et
meie teadmised ja oskused on
meid moénikord aidanud nii

Jjaas kui tormides, et tanu mei-

on selle laeva patrioodid, kes
teevad koik, et laeva hoida
ega loe selle juures tunde.
Muidugi on hea, et Eestil on
olemas selline laev. Niiad aga
vajame paari miljonit, et teda
tinapideva tasemele tuua.
Teaduses on 5 aastat maksi-
maalne aeg, mille jarel on vaja
vilja vahetada koik arvutid ja
sondid. Need vananevad mit-
te niivord fadasiliselt, kuivord
moraalselt.
Kes hakkab maksma?
Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

’-
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le on ara hoitud kokkupérkeid

Ja madalikule séitmisi. See on
sedalaadi eneseteostus, mida
meie elukutse pakub. Eriala,
mida me dppisime, on vordle-
misi vaheldusrikas ja huvi-
tav.”

Palju sogje sénu titlesid me-
hed oma abikaasade kohta,
enamikul abielustaazi véhe-
malt paarkimmend aastat.
Loeti tiles lapsi, mitmel oli lap-
selapsigi. Ega vdasitud kiit-
mast klassijuhatajat. INusai-
nad sénad toogem siinkohal
ara:

"Niivord avara stidamega ja
moistvat inimest kui Hines,
pole ma elus rohkem koha-
nud.”

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod



Elmar Pettai:

Kui Eestimaal 1944. aastal
teine okupatsioon algas, leid-
sime meie, enamjagu kalu-
reid, et tuleb lahkuda, kuna
1941. aasta kutitditamised
olid silme ees. Selle tottu lah-
kusid kalurid, kellel paadid
olid, ja votsid kaasa ka teisi
inimesi, kes soovisid tle s6i-
ta. Voib oelda, et igathel oli
arvamine: pdégenemine on
a{utlne ja mone aasta parast
oleme kodurannal tagasi,
sest Balti riigid olid ju iseseis-
vad. Arvasime, et kui sdda 16-
peb, siis ladneriigid astuvad
vahele ja Balti riigid saavad
oma iseseisvuse tagasi. Prae-
gu tagantjarele on igaihele
selge, et nii peaks see olema.
Paljud kalurid suundusid
Soome. Aga see oli illusioon.
Soome andis — oleks andnud
— nad nidala-paari pérast
vilja. Soome siiski soodustas
nende edasisditmist mone
nidala jooksul. Nende kasu-
tada olid laevad, rongid ja
autobussid. Rootsi nad said,
aga see oli viga vaevaline.
Paadid-laevad olid viga ile
kuhjatud, 500 inimestoliseal
peal, kus 200 oleks vdinud
olla. "Vega" oli see, mis Soo-
mest Rootsi laks, seal sai vist
méni surma — keegi laskis
ennast maha ja ks vike
laps suri kitsas ruumis éhu-
puudusse.

Aga mina sattusin siiski

otse so&itma, Pohjarannikult

kohe Stockholmi ska#irides-
se. Pidime l4bi s&itma saksa
laevade ahelikust, umbes 50
saksa maandumislaeva sbitis
samal ajal kodumaale, aga
o6sel nad ei saanud meid kin-
ni votta. Muidu paljud siiski
langesid 1oksu ja viidi Saksa-
maale.
Minu soit sila oli tavalises
kaluri pudgipaadis. See soéit
oli ktall kohutav tormis ja pi-
medas siigistds, aga meil on-
nestus ta hasti, sest tabasime
Stockholmi. Enne meie mine-
kut oli tiks sakslaste lennuk
venelaste poolt alla-lastud ja
see maandus Prangli metsa.
Meie kohus oli lendurilt rel-
vad &ra vétta ja ta minema
saata. Ta ise kinkis mulle veel
lennuki kompassi, mis tal kie
peal oli. Selle abil saimegi
Stockholmi saarestikku.
_ Stitsime vilja 22. septembril
kell viis hommikul ja saabu-
sime saarestikku 23. sep-
tembril kell viis parast lou-
nat. Nik et 36 tundi oli see tu-
lemine. Saime tihe viikese
saarekese peale, kus oli ka
sdjavaeline baas. No siis pol-
nud enam midagi. Kuningli-
ku riigi mehed votsid meid
vastu, andsid sooja suppi ja
panid telki magama. Jargmi-
sel paeval
holmi linna laagrisse.

Mulle see laagrielu ei meel- - ..

dinud ja ma ei pidanud seal
kauem vastu kui 1. novemb-
rini. Olin abiellunud ja abie-
lupaare saadetimaale todle —

L

-

i meid Stock-

.dhtu vaba.

poissmehed saadeti metsa
loikama. Nii et ma sditsin tthe
suurtaluniku juurde pdldu
kiindma. Soéda kiis, trakto-
reid el saanud kasutada. Ta-
lus oli kakskimmend ho-
bust, kaks takki oli siis minu
kaes.

Aasta pdarast sditsin Gote-
borgi, sain tddle metallitéss-
tusesse. Kaks aastat olin, aga
ka seal ei meeldinud. Sbaitsi-
me rannakiilla, et hakata ise
kaluriks. Saime titirida rendi-
koha. -

Algul kui Rootsi olime tul-
nud, selgus kohe, et meie ka-
luritel ei ole siin kéiki voima-
lusi, sest valismaalane ei tohi
merele minna, siis maksid
veel sdjaseadused — kardeti
spionaazi ja nii edasi. Ainus
voimalus oli tddtada Rootsi
kaluri sulasena ja sulaseks
siin méned eesti kalurid ka
laksid, et oppida tundma
Rootis kalapuitigiviise ja puiil-

niseid. Ja veel selle parast, et ¢
uuesti paat osta, kuna siia

toodud paadid, umbes 750
tukki, anti N. Liidule valja ja
kalur jai jalameheks. Aga ka-
lur ilma paadita on nagu am-
puteeritud isik, kes ei saa lii-
kuma. Oli ka vaja osta paitini-
seid. Oma punised olid kiill
alles jaanud, neid ei antud
vilja, aga siin olid uued puaa-
giviisid. Meie vorgud ei sobi-
nud, siin on suuremasilmali-
sed ja kdrgemad raime- ja ki-
luvorgud. Mis aga eestlased

siia Rootsi uut toid, see oli ka- }

kuamiptitik. See oli juba
1939. aastal vilja arendatud
rdimeptiik Parnu lahes, hil-
{g‘n ka mujal. Nojaa, see ka-
amipQ voeti siis Rootsi
idarannikul eesti kalurite
poolt kasutusele. Seal olid
moned vaga tublid kalurid,
ndiiteks Kembi perekond, kel
oli kakuamipuiiigi kogemusi.
Kembi muuseas randas
1949, aastal edasi, kuna ikka
kardeti Venemaale viljaand-
mist. Paljud liksid edasi Ka-
nadasse ja Uhendriikidesse.
Kembi Kanadasse ja te-
mal énnestus seal elu viga
hasti. Mitte kall kalapl'mii.
vaid ehituse alal. Ta on rik-
kaim eesti kalur. Koos oma
naise Siina Kembiga on nad
olnud Eesti Kalurite Koondi-
se liikmed. Siina Kembi kirju-
tas oma malestusi nende Ees-
ti elust, pogenemisest ja elust
Kanadas. Mina selle koosta-
sin, andsime Eesti Kalurite
astusel vilja — 96 lehe-
kﬂ?ge koos piltidega.
Aga laheme selle kalurite
asja juurde. Kuna paljud olid
u sunnitud vahepeal vabri-
utes tdédtama, siis nad loo-
busid kaluri elukutsest. See
on ju ikka raske t66, hommi-

“kuf vara tiles tulla.i. Aga vab-

rikus on kaheksa tundi ja

Kuid jAame siiski nerié-i'
juurde, kes kalurid olid ja
edasi patidsid. Esiteks on-
nestus kaheksateistktimnel

i

‘olin 25 aas
“ni vilja- olm >
ka selle pirast, et seal oli-
“eestlasi {a sai- osa votta"éest=1'-
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Sitndis 5. novembril 1912 Parnumaal. Oppis PArnu Kalanduskoolis. Eestis tdétas kalakau-
banduse ja kalatééstuse alal. 1944. aastast elab Rootsis. Oppinud Eesti Teadusliku Seltsi Ins-
| tituudis (1953—1955) ja Soome-ugri Keelte Instituudis Uppsala alikoolis (1978—1980). T68-
tanud eelkdige LM Ericssoni kontsernis téddejuhatajana; olnud Stockholmis Eesti Kultuuri
I Koondise btiroojuhataja ja peasekretar (1962—1977).
1930. aastast alates on avaldanud luuletusi ja artikleid, 1964—1988 ilmunud neli luuleko-
gu. Toimetanud koguteosed "Eesti kalanduse minevikust" I ja II (1984—1985); 1980. aastast
toimetab ajakirja "Eesti Kalur".

kaluril 1944. aastal Gotlandi-
le saada iseseisvad kaluriko-
had. Nad paudsid seal kuni
1949. aastani, kui see Kana-
dasse umberasumine tuli.
Siis olid veel need, kes Root-

"sis kohe tursapiitigil raken-

dusid. Veel olid méned tiksi-
kud nn. kuningaloaga, mo-
ned kalurisulased ja n.o.
rentnikud. 1945.—1946.
aastal oli sealkandis eesti ka-
lureid rohkem kui rootsi omi.

Muuseas, “praegugi veel on -

siin eestlastest kalureid, on
isegi nooremate seas. Naiteks
keegi Kilbara-nimeline, ta isa
on surnud,” aga poeg pittiab.
Siis on Artur Kibi, tks Vih-
terpalu mees, kes koos kahe

EESTI K AL ANDUSE:
MINEVIRUST

o]

jaga traallaevaga ptitiab.

1dse on kolmel-neljal eestla-
sel traallaevu. See on ikkagi
va%a suur investeering, ligi
miljon krooni tihes piiiniste-
ga. Aga moned on sinnamaa-
ni joudnud.

Mina sain kalaptitiki pidada
the aasta. See oli ikkagi voo-
ras. Kui kala oli — oli see
odav, ja sa ei tohtinud ptitida
rohkem kui teatud tonnid.
Meil oli {uba kaks vaikest last
ja ma leidsin, et linnas on
siiski kergem leiba saada.

Laksin vabrikusse todle ja

laste kultuurielust.
Stockholmis moodustati
Eesti Kultuuri Koondis, mille

ts dcuni pensionir ~~did Maar; La:
i tombas. - -son 'tulid’ Stockholmi kokkui.

asutajaliige ma olen, ja algu-
sest peale juhatuse liige. T66-
tasin seal 15 aastat btiroo ju-
hatajana. Seal sai kokku koi-
gi kunsti, kirjanduse ja tea-

duse inimestega, seetottu on

mul praegugi palju tuttavaid.
Olen aidanud niituste kor-
raldamisel, saanud -abistada
noori, kes tahavad kunstiala-
del esile tulla.

Aga nuud tagasi kalanduse
juurde. Rootsi oli tulnud ka
mitmeid kalandustegelasi.
Eesti Kalanduskoja eriteadla-
ne ja sekretir Aleksander
Maar oli siin viis aastat, siis
suundus Loduna-Rodeesias-
se. Ta hakkas seal korralda-
ma Rodeesia kalandust. Nen-

del on kiill sisevetekalandus
{? teised kalad, aga see ei ta-

endanud. Maar oli Eestis
tuntud angerjate uurijana ja
kalakasvatuse alal. Ta tddtas
seal oma surmani 1960. aas-
tal, mil sditis vidsinuna vastu
puud ja hukkus.

Teine eesti kalandusteadla-
ne, kes seal tddtas, oli Hend-
rik Toots. Ta naases Rootsi al-
les siis, kui sinna tuli kom-
munistlik valitsus.

1945. aasta martsikuus oli
Eesti Kalurite Koondise asu-
tamine. Kalanduskonsultan-

Seal .oli-veel Arvid Magi, kes

oli olnid kakanduskoja arnet="

nik. Ja ka mina vétsin osa,
olin samuti kalanduskojas
teeninud. Uldvalimiste teel

s-ja.Mihkel- .«

moodustati Kkalurite poolt
ajutine juhatus. Selle esime-
heks sai Martin Laaﬂils
Abiks valiti Mihkelson, liik-
meteks Arvid Magi ja mina.
Koondise asutamise ees-
mark oli leida koigile eesti ka-
luritele kalaptitigivoimalusi
ja kalurikohti. Aga see ei 6n-
nestunud, sest seaduses oli
ette nahtud, et ainult Rootsi
kodanikud voéivad kala pai-

.da. Sel ajal ei Snnestunud see

meil enne 5—7 aastat. Aga
koondis sai nii palju head
teha, et noudis N. Liidule val-
ja antud paatide eest nor-
maalsemat tasu. Rootsi riik
kiill leidis, et see on ebadigla-
ne — paadid vilja anda. Nen-
de vaartus oli 6 miljonit kroo-
ni, aga maksti ainult 2 miljo-
nit, s.o. ainult tks kolman-
dik. Iga paadi omanik sai siis-
ki vaikese algusraha, et osta
naiteks méni pruugitud paat.
Kuna me ei saanud eesti ka-
lureid omale alale tddlemine-
misel abistada, siis jai koon-
dise tegevus a kauaks,
tipselt 30 aastaks, seisma.
Alles 1979. aastal tulid need-
samad  kalandustegelased
jélle Stockholmis kokku. Laa-
gus tegi ettepaneku, et tuleks
vidlja anda need materjalid,
mis olid paljudel kaluritel ja
kalandustegelastel olemas —
malestused oma endisest ka-
landustegevusest Eestis. Ise-
gi nimi sai sel raamatul kohe
ara otsustatud: "Eesti kalan-
duse minevikust". Jargmisel
aastal oli ESTO-80 Stockhol-
mis, ja mina tegin ettepaneku
kalurite kongress siis kokku
kutsuda. Nii see 15. juulil toi-
muski. Tuldi Rootsist, Kana-
dast, Inglismaalt. Kongress
otsustas selle raamatu valja
anda. Esialgu oli ette ndhtud
ks koéide, 350 lk. Mul tuli
mote, et kaluritelt materjali
saamiseks oleks vaja ajakirja.
Nii ilmuski 1980. aasta sep-
tembris esimene "Eesti Ka-
lur”. See laks ainult neile, kes
kongressil olid kainud ja kel-
le aadressid teada olid. Algul
oli saajaid alla saja. Aga jarg-
misel aastal hakkas ajakiri il-
muma juba perioodiliselt,
neli numbrit aastas. Algul oli
maht 36—40 lk., aga hiljem
jaime 28 lk. peale, sest mater-
jali ei olnud nii kerge saada.
Neid ajakirjas ilmunud ma-
terjale sai redigeerida ja hil-
jem raamat koostatud. Esi-
mene sai ilmuda 1984. aastal
412-lehekiiljelisena. Siis sel-
gus, et pool materjali jai ale.
Jargmisel aastal ilmuski tei-
ne raamat, see oli sama ma-
hukas. Ettetellimiste abiga
saime trikkida, muidu pol-
nud kusagilt ressursse vét-..,
Ulejadnud materjali hakka-
sime jatkuvalt trikkima
"Eesti-Kaluris’. Natd tahan- -
selle viljaandmise noorema-

tele jatta.
Mari Vamba
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Viieteistkiimnend.

Haa lugeja on . meie MERLE-
neiut naad juba tosin korda
kohanud. Tark ttdruk, eks
ju? Kelle kaest tal oieti koik
see tarkus ja teadmine, seda
sai sel eriti vastikul jaanuari-
parastlounal uurima min-
dud. Oli nimelt teada, et kdik
tema isalikud hoidjad-hool-
dajad just sel paeval Mereha-
riduse Keskuse direktori kap-
tenr K6utsi juures korraliselt
kokku saavad.

Paljuhailne, moénusalt ko-
misev naer 166b direktori ees-
tuppa astuvale hilinejale kor-
va. Ah et see seal ukse taga
siis ongi the tosi-tosise ja
pohjani teadus- ning elutap-
se teatmeteose loojaskond?

Esimest korda 1973. aastal
kokku tulnud eestikeelse me-
reterminoloogia komisjonist
on ajapikku saanud "Mere-
leksikoni”, ldthendatult MER-
LE autorid ja kokkupanijad,
ning see viimatinimetatu
hakkab valmis saama. MER-
LE peakuraatori, Eesti Ent-
stklopeedia toimetuses-ame-
tis kaiva Olev Luhaveere s6-

- nul ollakse nii. kaugel, et
"kuju on rahnust vilja raiu-
tud, edasi tuleb lihvimine".
.Esimene toimetamise ring on
moddas, teine kaib. Kui koik
hasti laheb, saab raamat Ko-
lumbuse aastapdevaks, nii-
siis 1992. aastaks valmis.
Aga héasti minna on vaja pal-
judel asjadel — teadagi, kui-
das raamatute valjaandmise-

ga lood on. EE-gi triukkimine -

kuulukse Eestist vilja mine-
vat. Kui "Mereleksikoniga"
sama juhtub, on korrektuuri

diiselmootor, diis e, lae-
vadel enim kasut. ja oko-
noomseim soe&ﬂbumasin:
sisemise segumoodustuse ja
survesiititega  sisepdlemis-
mootor. Karburaatormootori
omast koérgema surveastme
(13—18) tottu todtavad d-d
bensiinist odavamal diislikui-
tusel. Laevad-eis kasut. hrl.
eelsoojendavat *  raskkiitust
koos mootori holpsamat kii-
vitamist vdimaldava kerge
diisliktitusega (koguvarust u.
20%). Silindris survetaktil
kolviga kokkusurutav ohk
kuumeneb t’-ni 550—650° C
ja sinna pihustatavast katu-
sest moodustunud segu sut-
tib. Paisuva pdlemisgaasi (t’
u. 1750° C)-rohu toimel teeb
kolb todtakti, pannes vant-
Yélli kepsu vahendusel pdor-
ema:
(mootorlaevad) kui abimasi

-t * kasut. nii pea-

nana (nt. pea- ja,avarudnsel: ;

- generaatorid,
aadid, paas: -

oy

ri kasutuskulusid ja olitus- - kiire kaivitumise-ja kompakt- - balaeva meremees pidi kuni
probleeme leeven: ristpea- -, susé - poolest’ on” avariisead- 1930. a-ni t88kohale asudes
ga d-te kasut. Parimate d-te . mete d-d kérvutatavad 0ks- kaasa vétma. Ingliskeelset ni- -
chitajaid (juba a-st 1910) on nes samaotstarbeliste- gaasi- metust kasutasid ka eesti
Sveitsi firma "Sulzer”. Suurim  turbiinseadmetega. D-i idee meremehed. :
Stiscga d. (silindri JAbimo6t Ll (1855--151%) 1803, tema '
s a d. (s iméot se 3) 1 , a y ’
1,6 m, kolvikatk 1,8 m). iga esimese kolbliku (1897) moo-  dZigermast (ingl), 4—5-
muud jouseadet kasuteguri - torl voimsus petrooliga tédta- oo o F 5 aislaeva d-1
poolest (0,35—0,45) Gletav d.  des oli 14.6 kW pdorlemissa- raapurjestus, parklaeval
- on suure vdimsuse korral ' gedusel 172 p/min. 1899val- . 4 uxjesﬁxse (pur-
m raske. M66- mis Peterburis esimene toor- jest.u's e ga.
b ity sty et el T T
enam) d-eid kasut. peama- - algusest peale.:Vt. ka ristpea- = - eessdudja, ahtyi poolt -

Jehtede wvahele.

jaanuari

lugemine ja indeksite tegemi-
ne kodunt kaugel 6ige raske.
Olev Luhaveer ttleb end kull
pessimistiks, ent loodab siis-
ki leksikoni tritkkimist kodu-
mail. Viiekiimne-kuuektimne

‘ tuhandesest tiraazist ehk

aitakski, kordustrikki ei tee
sellest keegi enne kahtktim-
met aastat niikuinii... =~

Nonda need koosolijad aru-
tavad. Juhatajakohal ‘on
mbistagi tor.

Hiirrad kaptenid, 1656gas-
tus oli, asja juurde, asja
juurde! ; :

Kohvitassid kaovad paberi-
Veel vaike
krobe arutamine, missugus-
tel merendusasutustel leina-
lipud valjas ja missugustel
mitte, ja siis minnakse asja
juurde. x

Noh, hiirrased, mis on ing-
lise keeles reisijate mahu-
tavus?

Kas ajam on iilekanne?

Ja iildse tuleks teha me-
reorganisatsioonide mirki-
de tahvel!

Kapten Raudsalu paistab
olevat kolleegidelt markuste-
ga tagasi saanud the osa
enda koostatud artiklitest. No
niud alles ldheb lahti!

Kahvelkuunar.

Bermuuda kuunar.

tcstj
voimsamaid (tthes silindris
.kuni 1800 kW), kaiguthtla-
s€maid, aasﬂ;otuse Jakasu-

4-taktilistest d-eist

tuse poolest lihtsamaid. Lae-
vad-eil on hrl. suletud jahu-
tussiisteemid, kus soojus-
‘kandjaks on (filtritud ja ke-
motdddeldud) evesi,
mida omakorda jahutab me-
revesi. Voimsate d-te kaivita-
mine (3—5 s viltel), seiskami-

ne ja reverseerimine (tagasi-

ka.i%:.l andmine) toimub su-
rudéhu

ga. Silindri ja kolvi
sol?gusliku st koor-
a rohust (pdlemise

suurest’
musest

" 16pul u. 10 MPa) tingitud suu-

hapl .

" Delta ; .

sensus” leidmata.

Uno Laur, pdhiméttekind-
lalt ja veendunult: Praam on
kast, mis ise edasi ei liigu!

Tuline vaidlus: praam-séna
kasutab rahvas valesti, nii et
kas on markséna parviaev-
juurde vaja lisada, et rahva-
paraselt praam? Péhimétteli-
si mehi on vastu: peame ope-
tama, mis dige. Aga kel on
oigus oelda, mis on dige, kui
rahvas kasutab? Reet Naber:
Mis siis, et ndukogude rah-
vas, ikkagi rahvas...

Samal ajal on laua teises ot-
sas jutt kuidagimoodi matke-
(voi retke-)laevale veerenud ja

rahustav

Z

laid ja ammu vastastikku tea-
da seisukohti keelektisimus-
tes, millest sammugi ei taga-
neta, sest mis parata — pohi-
motted pole ometi l6rtsidal
Toesti uhke rida: kaptenid
Leemet ja Laur, Hunt ja
Raudsalu, Kivistik ja Kouts,
purjetamise ja kalanduse
erialamehi, meremuuseumi
todtajaid, keelemees Rein
Kull. Antagu andeks, kui kee-
gi nimetamata jaib: ikkagi
pea paarkiimmend meest —
ja ka ks naishing, komisjoni
sekretir Reet Naber — pika
direktorilaua taga. Koik ilm-

selt ammused tuttavad, hasti = -

sissetd6tanud ja tdévoimeline
meeskond — ka ses mere-
t86st justkui kauges, oma
kultuuri jarjepidevust siilita-
vas ja taasloovas tegevuses.
Jarsku méarkad, et oled tuh-
mist, kolmandat paeva kest-
vast vaimsest vasimusest
paasemas, selle kuupdeva

- dhtupoolik

Aga on ka veel islandi

Selle raa nimi on hdrgraa,
ttleb kapten Laur. Siinpool-
ses lauaotsas voetakse joo-
nistamine appi..

Tasem! Palun tihelepanu!
See on koosoleku juhataja.

Kapten Raudsalu: Aga
niiiid tuleb magus kiisimus!
Jaab toesti vaikseks, selts-
kond on ootel. Kes meile 16-
puks selgeks teeb — ja mul-
le ka! — mis on parvlaev,
mis praam... Edasine mat-
tub maurisevasse naeru. Ju

* siis vanad naljad, ktimneid

kordi arutatud asjad, "kon-

- O
5 . ok

4-taktilised d-d (véimsus hrl.

1,2 MW) on asinaiks
vaid vaikestel laevadel, neid
kasut. laialdaselt msg. abi-
masinatena. Nuaadis-ajal ra-
kend. nii pea-'kui abimasina-
te t66 juhtimiseks automaati-
kaaparatuuri, mis voimaldab
teistada juht- ja kontrollsea-
diseid, ka eemaltjuhtida ma-
sinaid komandosillalt. Nt. va-
rudiiselgeneraator kaivitub,
lalitub energiastisteemi  (ja
sellest “vilja) ning seiskub
automaatselt. Tdisautomaat-
selt talitlevad msg. - auto-
noomseid  avariiseadmeid
kaitavad d-d. Valmisoleku,

-~ Echo ‘

kipub tildse véimust votma.
Kui jiitab kasvéi iihe reisija
kuhugi sadamasse maha,
siis on reisilaev, seletab har-
ra Laur lahkelt. Samas kos-
tab: Noh, Rein, kas said sel-
geks? Naerupahvak. Sest eks
kapten Raudsalu tahtnud ju
hoopis  praamiasjanduses
loplikku selgust... o,

Aga samas kerkib uus tee-
ma. - - e .

Laineina téuseb ja vaob see
hea jutt, ikka ja jalle kostab
naeru. Ja ka eesti meremehe
sagedane 6-haalik pole kadu-
nud veel! Aasimist, ntikkeid,
ilusaid atlemisi. Vaga kind-
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dokkimine, laeva paiguta-
mine *dokki veealuse osa tile-
vaatuseks, puhastamiseks,
varvimiseks ja remondiks.

Dokis asetub laev tavaliselt

kolmele kiilplokkide reale.
Laevade regulaarset d-st
ndéuavad klassifikatsiooniti-
hingute eeskirjad. Vahel vee-
takse ujuvdokis seisvat laeva
l14bi jogede ja kanalite, millest
‘ta oma siivise tottu teisiti 14bi

. el paase.

-donkey’s breakfast, (lr‘:gl
‘éesli pruukost), pdhu véi
heintega taidetud aluskott
koil magamiseks, mille kau-

hommikupoolegi jarelméju-
dest prii. Hallist parastiou-
nast on saanud tiitsa talutav
ohtupoolik. Ei tahaks pateeti-
‘liseks minna, aga nende ja

koigi nendesarnaste meeste-

ga — kestame veel!
Mari Vamba

P.S. Ka jargmine kord ot- -
sustati oma koosolekut mere-
koolis pidada, sest nagu titles
kapten Kouts: koolist kiis ka-
hin 14bi,-sest kaptenid
tulid. '

lustavad oma soudmistege-
vuse (*séudmine). Hrl. on e.
koige treenitum ja kogene-
num séudja. Esimest séudjat
(sdudjate paari) Jaaadi vooris
nimef. kiilasdudjaks (kiila-
paariks). : :

Eesti Kaubalaevastiku Te-
kimeeste Uhing, asutati
1933 Tallinnas parast Ule-
Eestimaalise Meremeeste Lii-
du likvideerimist; lilkkmete arv
ulatus paarisajani. Martsis
1935 uhineti Kitjatega tiht-
seks *Eesti Meremeeste Uhin-
guks. I

Elmo tuled, sinakas valgus-
l-liuarcFus mastitopis ja raa nok-
el, mille péhjustab koroo-
nalahendus. - Antiikse rah-
vauskumuse jargi peeti Dios-
kuure (Polydeukes ja Kastor)
kaitsjateks ja
merehadaliste tateks,
mistottu kahe ilmumine

- masti kuulutas meremeestele

onne, the tule ilmumine n-
netust. Saksa ja itaalia rah-

vausundites seostati E. t-sid: - .
- 3 s . 28 a i/
st B

-
e

e B e
. 3 e

-~
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Uks mere- Teiste lein ei ole piihadus | gggu

ajakiri
saadavwval

Ajaleht "Morjak Estonii" va-
hendab N. Liidu Merelaevas-
tiku Ministeeriumi raadiobiil-
letddni informatsiooni the
mereajakirja ilmuma hakka-
mise kohta. Originaali peal-
kirja pole antud, venekeelses
tolkes on ta "Port NaznatSeni-
ja", niisiis meile "Sihtsadam”".
Viljaandjad on tiks Madal-
maade marketing-firma ja
aktsiaseltsina tegutsev tea-
dus-tootmiskoondis "Nauka".
Ajakiri ilmub kord kahe kuu
jooksul inglise keeles.

Esimeses numbris on luge-
da Rotterdami sadama ja pal-
jude sellega seotud organisat-
sioonide, sealhulgas mitme-
suguste transpordi- ja kom-
mertsettevotete kohta. Ajaki-
ri sisaldab huvitavaid ettepa-
nekuid; kone allon ka té8stu-
se, kaubanduse, finants-
maailma, panganduse ja
marketingi uudised. '

Ajakirja levitatakse N. Lii-
dus tikskoik mis hulgal tasu-
ta. Tuleb vaid maksta 6 rub-
la aastas — itthe komplekti
saatmistasu. See tuleb saata
rahakaardiga voi tile kanda
arvele 161502 (Mosinkom-
bank 100345704 MGU Gos-
banka SSSR, MFO 201791).

Ka on vaja tdita tellijakaart,
kus Kirjas tellija ees-, isa- ja
pereckonnanimi, tApne aad-
ress koos postiindeksiga, sa-
muti amet ja t66koht ning
soovitud eksemplaride arv.

Ajalehest "Morjak Estonii"
nr. 2, 1991
' Mari Vamba

TE Wb

Nr. 2 (912)

Kogu maailmas tunnustatud tavade kohaselt on lein ptithadus, millest kdik kinni peavad ja

mida austavad.

Seda aga ei saa delda Eesti Merelaevanduse kohta. Samal ajal, kuli isegi mbned punased li-
pud Tallinnas olid vardas langetatud, ei olnud Eesti Merelaevanduse peahoonel tildse mingit

lippu margata.

Seda vdis tdheldada nii peale Leedu kui ka Liti veriseid siindmusi. Tallinna linnavalitsuse
vastavaid otsuseid lihtsalt eirati. ‘

Seda imelikum on see asjaolu, et Tallinna sadamates seisvad laevad enamikus pidasid kin-
ni sellest igivanast traditsioonist lippude langetamisega laevade ahtris.

Kui palju ja kelle verd peab siis valama, et sellele #ihelepanu osutataks? Jarelduste tegemi-

se jatame lugejale.

Heino Jaagurahu

Balti riigid
‘tugevdavad survet

Tulevased soltumatud va-
bariigid Eesti, Lati ja Leedu
avaldavad Moskva keskasu-
tustele jarjest tugevamat sur-
vet,” et saada merenduses
rohkem iseseisvust. 9. no-
vembril said kolme vabariigi
esindajad Riias kokku ja ot-
sustasid moodustada valit-
sustevahelise organi meren-
dusasjade koordineerimi-
seks.

Kolm vabariiki vaidavad, et
nende sadamad ja kohalikud
laevandused peaksid alluma
oma vabariigi valitsusele.
NSV Liidu Merelaevanduse
Ministeerium on selle vastu.
Mullu oktoobris vottis Lati va-
litsus vastu seaduse, mis sa-
testas, et Lati Merelaevandus
ja tema varad, kaasa arvatud
koik Liti sadamad, tuleb
anda tagasi Lati alluvusse.
Eesti valitsus omalt poolt kin-
nitab, et tema laevastikku
pole kunagi ametlikult Mosk-
va alluvusse tile antud ja on
taastanud Veeteede Ameti
(end. Veeteede Talitus) ja lae-

Merelaevanduse

Eesti

laevade asukoht

seisuga

4. veebruar (peadlspetéerl

osakonna andgnell
"IVAN BABUSKIN"

Quebecist Tallinna

"70-LETIJE OKTJABRJA" — teel

—  teel

"PJOTR

KRASSIKOV" —

varegistri.

1940. aasta riigipdodrde
aegu moodustasid Eesti ja
Lati laevad kokku tublisti tile
poole kogu Noukogude lae-
vastikust. Praegu on see prot-
sent kovasti vihenenud, kuid
koigis nendes Balti riikides
on tekkimas eraalgatuslikud

laevakompaniid. Eestis on re-

"GRUMANT" — Alexandrias

gistreeritud kolmkﬁmmend
kaheksa wuut laevakompa-
niid, kuigi senini on vihestel
neist oma laevu. Koige edu-
kam on thisettevote "Estli-
ne"”, mis peab tithendust Tal-
linna ja Stockholmi vahel. P4-
rast pikka voitlust sai teoks
reisiterminali ehitus Tallin-
nas ja alates liini avamisest
juunikuus on teenindatud
juba tile 70 000 reisija.

Latis hiljuti asutatud "Ma-
rasline”, mis on Suurbritan-
nia ja Lati thisaktsiaselts,
tegi lainud aasta 16pus t3ar-
terreisi Riiast Inglismaale
Kaprose lipu all.

Leedul ei ole ajaloolisi pre-
tensioone laevastikule, kuid
ta nduab endale 100% sada-
matest ja praegusest laevasti-
kust, tuginedes oma panuse-
le ndéukogude majandusse.
Kohalikul valitsusel on plaa-
nis soetada reisilaev, mis
hakkaks tegema Balti mere
matkeid Klaipeda sadamast.

"Fairplay",

22. november 1990

"VIIRELAID"

Teisipaev, 5. veebruar 1991

EESTI KALURITE KOONDIS

Asja saime "Eesti Kaluri"
1991. aasta esimese numbri.
Kahektimne kolmel lehekiil-
jel on lugeda tiheksa kirjutist.
Siin on jarg Eesti Meremuu-
seumi teadustdStaja Jaak
Sammeti artiklist "Osatihisus
"Kalandus" asutamine ja esi-
mene heeringaptitigiekspe-
ditsioon”. "Eestiranna" ja
heerin dgaptmgl teemat jatkab
Harald Aksbergi kirjapandu
Robert Talviku jutus Samalt -
autorilt on artikkel Endel
Aksbergi ehitatud plastpaati-
dest. Ihasalu rannakula va-
nemast ajaloost koneleb Eralt
Art, kes on kirjas ka viljaan-
de toimetajana. Harald Aks-
bergilt on veel kolmasKi lugu,
seekord pealkirja all "Soome-
soola reisimehed {a soola-
keldrid", milles ajaloomater-
jalid ja isiklikud malestused
Aksi = saare inimestest ja
stindmustest. Kalamehe 16-
hejutte pajatab Johannes
Art. Arnold Siinas koneleb
hapurdimest, mille rootsi-
keelne nimetus on surstrom-
min? ja millist tdstlemisviisi

il ei tunta. Ajakiri triakib
ka "Tartu Rii iku Ulikooli
Toimetistest” tmber Arved

Lutsu kirjutise "1939. aasta
péllumajanduse loenduse
materjalid Eesti kalanduse
uurimise allikana.” Viike in-
formatsiooniline materjal on
septembris Tallinnas valmi-
nud uuest kalapulki tootvast
kalatddstusest. Number on il-
lustreeritud fotode ja joonis-

tustega.
Mari Vamba

— Tallinnas

Port Arthurist (USA) New Orleans’i

"VIKTOR BAKAJEV" —
Leningradis

"KRISTJAN PALUSALU"
Quebecist Tallinna

"VIKTOR KINGISSEPP"
Rouenist Odessasse ,

"SKULPTOR MATVEJEV" — teel
Montrealist Leningradi

"NIKOLAI  JANSON" —
Antwerpenist Istanbuli

"BORISS BUVIN" — teel Tallinnast
Fredericiasse

"NIKOLAI VILKOV" — Riias

— teel

— teel

teel

"TIMUR FRUNZE" —  teel
Abidjanist Tallinna

"ALEKSANDR OSSIPOV" —
Vallettas

"LENINSKAJA GVARDIJA" —
Lagoses

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA"
— Conakrys

"ANDREI ANDREJEV" — teel Las
Palmasest Tallinna

Nouakchottis

"VASSILI SELGUNOV"
Santa Cruz de Tenerifest Tallinna

"JOSSIF DUBROVINSKI" — Port
Gentilis

"NIKOLAI SVERNIK" — Tallinnas

— teel

"JOHANNES LAURISTIN"
Tallinnast DZiddasse
"JAAN ANVELT" —

— teel

teel Las

” Palmasest Tallinna

"OLGA
Luandas

"IVAN RUSSAKOV" — Freetownis

"PAVEL DAUGE" — Venezias

"MIHHAIL KEDROV"
Szczecinist Alexandriasse

"IVAN BELOSTOTSKI" -
Tallinnas

"ALEKSANDR VINOKUROV" —
teel Karachist Dar es Salaami

"VERA LEBEDEVA" — teel Pointe
Noire’ist Doualasse

"IVAN POKROVSKI" —
Antwerpenis

"VILJANO" . —
Bilbaosse

VARENTSOVA" —

teel

teel  Annabast

"GULBENE" — remondis Loksal
"KOHTLA" — Amsterdamis
"KOPU" —Iljit3ovskis

"PAIDE" — Rotterdamis
"POVENETS" — Kaliningradis
"RISTNA" — Baris

"HELTERMAA" — teel
Amsterdamist Tallinna

"SEGEZA" — IljitSovskis

"OSVALD TUUL" — teel La

Nouvelle’ist Kaliningradi
"HUDOZNIK NESTEROV" —
Dordrechtis
"IVAN RABTSINSKI" — Klaipedas
"ARNOLD SOMMERLING"
Kaliningradis
"HUDOZNIK
Rouenis
"HUDOZNIK KORIN" — Tallinnas
"JURI KLEMENTJEV" — Tallinnas
"KAPTEN VOOLENS" — remondis
Stockholmis
"MEHAANIK KRULL" — Arhusis
"JUNOI PARTIZAN" — Tallinnas

PIMENOV" —

"MANILAID" — Tallinnas
"SUURLAID" — Helsinkis

"HEINLAID" — teel Arhusist &

Helsinkisse

"VASSILI KUTSER" — Bremenis
"FRITZIS GAILIS" — Bremenis
"GLEB SEDIN" — teel Tallinnast

Rotterdami

"FRITZIS ROZIN" — Rotterdamis
"AUGUST KULBERG" — teel

Ventspilsist Moerdijki

"AMBLA" — Tallinnas
"ANDJALFELD" — Tallinnas
"AEGNA" — Leningradis
"KABONA" — Leningradis
"MOHNI" — teel Emdenist Tallinna
"RAPLA" — Tallinnas

"SEMJON ROSAL" — Moerdijkis
"TERIBERKA" — Ventspilsis
"VIRTSU" — Viiburis

"KARL KRUSTEIN" — Tallinnas
"OSMUSSAAR" — Tallinnas
"OTEPAA" — remondis Loksal
"TAHKUNA" — Drammenis
"ARNOLD VEIMER" — Tallinnas

"MAKSIM _ LITVINOV" = —
__ Freetownis I By -
- Asutanud 5 :
Eesti \jaleht -
Merxelaevancus ilmub

teisipaeviti

. ° OI\ILTUSE AADRl;bb
200001 Tallinn, Uus-Sadama 14
Telefonid:

43-05-09 ja 42-84-69 (korrespondendid ja
vastutav sekretar), 42-56-44 (toimetaja)

."KESSULAID" — teel Helsinkist
Arhusi
trukikoda
Ofsettrukk

Tiraaz 2000,

Maht 2 trukipoognat
Tellimuse nr. 495

ERP Keskkomitee Kirjastuse

Toimetaja
ROLAN
Tegevtoimetaja

< MADLI VITISMANN

TRUBETSKOI




