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Eesti

Meremeeste

14. novembril 1990. a. toi-
munud Eesti Meremeeste Lii-
du volikogu koosolekul oli po-
hiktisimuseks "Eesti Vabarii-
gi meremeeste seaduse” esi-
mene arutelu. Seaduse pro-
jekti koostasid liidu tellimu-
sel hr-d Kask, Kivistik ja Nuu-
di. Aluseks on voetud Inglis-
, maa ja Soome vastavad sea-
dused ning Eesti Vabariigi
1938. aasta Meremeeste sea-
dus.

Arutatav: seadus koosneb
42 paragrahvist, mis on jaga-
tud 8 peatiikiks. Seaduses
kéasitletakse laevaperet, lae-
vaomanikku ja muid mois-
teid; tédlepingu olemust: lae-
vapere palka, toitlustamist ja
arstiabi; laevasoiduks vaja-
likke dokumente; meremees-
te digusi ja kohustusi eriolu-
Kordades, nagu laevahukk
vOoi mahajdamine laevast jne.
Puutumata ei ole ka tookait-
se ja distsipliini ktisimused.
Viimases kiisimuses on ka-

Liidus

sitletud streigi labiviimist ja
eritasusid paastetdode eest.

Seadusprojekti esialgne
arutelu volikogus — mis mui-
de kestis ligi neli tundi — néi-
tas, et seda tuleb tublisti kor-
rigeerida. Toimunud arutelul
esitati rohkesti parandusi ja
taiendusi. Nende labivaata-
miseks ning vajaduse korral
seadusprojekti korrigeerimi-
seks valiti viielilkmeline (66-
riahm. Seejarel on kavatsus
seadusprojekt ‘avaldada aja-
kirjanduses " tldiseks arute-
luks.

P. S. Eesti Meremeeste Liit
palub koigil oma liikmetel il-
muda kohe liidu kantseleisse
Pikk 70 (Eesti Meremuu-
seum) ja kaasa votla folo
2,5x3,5 cm liikmekaardi vor-
mistamiseks.

Samas voetakse .vastu ka
lilkmemakse.

Eesti Meremeeste Liidu
vanem Ants Piarna

ESTONIAN
CAPTAINS'
CLUB

novembril pedas - Eesti
Kaptenite Klubi "Glorias” oma
teist aastaballi. Ei ole vist
muud niisugust Uritust, kus
nii palju kulda ja karda korra-
ga hiilgamas véiks naha. Ega
ole vist ka teist véimalust nii
palju kolleege korraga néaha.
Eriti tegevkapteneil,
neist on tanagi merel ega saa
teistega koos pidutseda. Aga

- kusitlegem neid, Ies kohal.

Milline tahendus on tdnasel
ohtul Teie jaoks?

Kapten Viktor Kala, '"Vii-
relaid": Olin ballil ka aasta
tagasi, mulle meeldis viaga.
Kasutan hea meelega voima-
lust kohata kolleege, monda
pole ma aastaid nainud.

Kapten Avo Piht, "Trans-
estonia": See on meeldiv voi-
malus vahel 166 juurest peole
sattuda.

Kapten Arvo Andresson,
"Aleksandr Ossipov'": Arvan,
el me vajame kontakte selli-
ses vabas ohkkonnas: satu-
me ju harva kokku. Laevas
voib kohtuda tihe-kahe kap-
leniga ja nii me ei tunnegi
liksteist. Ja seda vahem tun-
nevad tiksteist meie abikaa-
sad.

paljud

Kaptenid

isekeskis

Kapten Erich ~ Moik,
"Transestonia": See on koht,
kus me, kaptenid, tildse oma-
vahel kokku saame. Oleme
merd soites Uksteisele voo-
raks jadnud. Uks kord aastas
agn isegi vihe, see kokkusaa-
mine on niivord lihike. Kuid
see on vaheldus ka meie abi-
kaasadele.

Kapten Ilmar Veskimie,
"Kristjan Palusalu": Need on
toredad 6htud, kms me saame
tksteisega
vaks. Merel me ju ei kohtu.

Milles néete Eesti Kaptenite W

Klubi_funktsioone? On sel eel-
dusi kasvada kaptenite ame-
titthingukcs? ;
Viktor Kala: Ametitihin-
guks ei kasva, aga kaptenite
huvide kaitseks ja positsiooni
toeks on kindlasti. Ameti-
uhingutegelased paistavad
arvavat, et kaptenid ei saa
tldse meremeeste ameti-
thingus olla, sest nad on ad-
ministratsiooni  esindajad.
Kas kaptenite klubi just ame-
tinthing hakkab olema, aga
kutsealaliit kindlasti, kes on
meie huvide eest valjas.
Usun, et edaspidi kujuneb nii
nagu maailmapraktikas.

lahemalt tutta- §

A

Praegune. kaptenite klubi te-
gutsemisaeg on liiga Mhike
olnud, et selle ajaga teada
<iida. kuidas on organiseeri-

W

\

Viktor Kala

tud vilismaised kaptenite
klubid-liidud ja teised mere-
meeste organisatsioonid. Ole-
me ju lahikest aega saanud
(jarg k. 8)



Uussadamasse toovad vilja
mitte liksnes Eesli Merelae-
vanduse puistlastilaevad. Sa-
geli on seal ka eksootiliste ni-
medega valismaiseid laevu.
Uht sellist kaisimegi kaemas.

1982. aastal Jaapanis ehi-
tatud "Poseidon Breeze" soi-
dab Singapuri lipu all. 22-st
meeskonnaliikmest 5 on jaa-
panlased, teised koik filipiin-
lased. Koos vanemttitirimehe

_ja vanemmehaanikuga .on
kokku 9 ohvitseri.

Seekordne reis t0i laeva es-
makordselt N. Liidu sada-
masse. (Kuuldes niiteks jaa-
pani aktsendiga inglise keeles
raagitavat Novotallinski por-

tist tuleb kull tahtmine voi-
malikult ruttu saada sellele
sadamale uus ja digem nimi.)
Toodi New Orleans'ist
50 000 t vilja "Eksporthlebi-
le”. Reede 6htul jouti parale,
leisipaeva ohtul asutakse

_laas New Orleans’i poole tee:

le. Kas jargmine reis toob jal-
le Tallinna voi viib kuhugi
mujale, polnud veel teada.
Igatahes oldi néus uuesti Tal-
linna tulema, sest linn on
viga vana ja vaga meeldiv,
eriti hea mulje jatnud aga Tal-
linna... redis. Mitmekordse
kisimise peale saime teada,
et hoopis... ladies. Nojah, jaa-
panlased vist l-i ja r-i ei eris-

EESTI MEREMEES
'EEZLI WEUEWEE?
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"Poseidon Breeze’il"

ta. Muide, omi leedisid vee-
lakse kaasa klaaskapis.
Uhiskajutis ja kapteni salon-
gis olid niiviisi kenad kimo-
nos nukud ruumi ehtimas.
Meenutati ka restorani vana-
linnas, mille nimi ununenud,
kuid seal olnud flus muusika.

Laev veab pidevalt vilja, las-
Ui saamisega muret ei olevat.
Tagasi tule ookeani Ameeri-
kasse soidetakse kull ttihjalt,
meilt praegu vilja valja veda-
da ei ole. Lossimisega prob-
leeme ei ole, Uussadama 166-

'korraldusega ollakse rahul.

Laeval ringi kaies torkas sil-
ma lihtsus ja otstarbekus.
Nn. nditagitatsioon oli mui-

dugi eurooplasele arusaama-
tu, vélja arvatud sildid, mida
kulastajailgi tarvis teada.
Roolikamber oli vaiksem kui
meie suurtel viljalaevadel,
kuid koik vajalik oli seal mui-
dugi olemas. Lugenud aga
New Orleans’ist kaasa antud
kaardilt nime nagu Jarvséadre
ots, oli hea meel, et leidub
rahvaid, kes teiste nimepruu-
ki aktsepteerivad. (Kujutlege,
milliseks oleks muutunud
seesama nimi vene keele kau-
du koigi transkriptsiooni-
reeglite jargi inglise keelde
umberpandult.) Roolikamb-
ris peetakse vahti nagu meié-«
gi laevadel: titrimees ja roo-

limadrus on 4 ‘tundi vahis ja
8 vabad. Satelliitsidet laeval

veel ei ole, telegramme antak- .

se edasi morsevotmega. Masi-
naruum tundus samuti tut-
tavlik — laeva peamasin olla
samasugune kui Eesti Mere-
laevanduse suurtel puistlas-
tilaevadel. Ainuke erinevus,
et firmas valmistatud, N. Lii-

. du laevadel on aga litsentsi

alusel tehtud omamaised.
Peamasina vdimsus on

13 000 Hj, laeva kiirus 15 sol-
me. Masinaruumi juhtpuldis
annab mehaanikuile infot
kompuuterjalgimissiisteem

— telegraaf-dekooder. Sellest
ka teistsugune té6korraldus:
juhtpuldis on vaht ainult pae-
val. Odsel jalgib tegevust
automaatika, tiksnes keeru-
listes soiduoludes on vaja

. masinaruumis 66sel vahti pi-

™ Roolikamber viljast

™ ja seest.
Vanémtiiiirimees

meeskonda, teine muid

™ (ks mirk tihistab
a
nii ei tohigi keegi sisenedga
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dada.

Meremeestega vesteldes
torkas silma, digemini korva,
nende puudulik inglise keele
oskus. Ometi ei ole see takis-
tanud tervet ilma labi randa-
mast, abiks vaba olek, ilme-
kus ja rodmus meel. Kapten-
gi vabandas oma kehva ingli-
se keele oskust ja tunnistas,
el kasutab puuudujaigi kor-
vamiseks body language’i.
Siinkohal tanu meie saatjale,
"Transestonia™ Il mehaani-
kule Toomas Hutidmale vohi-
kute kiisimustle ja meremees-
te vaslusle asjatundliku va-
hendamise eest.

Tundsime huvi ka mere-
meeste palkade ning t66 ja
puhkuse korraldamise vastu.

"Poseidon Breeze'i* ~

kapten Yasuhiro Koba rii-
kis, et alles kaks paeva taga-
si saabus Moskva kaudu va-
nemmehaanik, et valja vahe-

Kas Singapuri lipp Uussadamas kedagi tllatab? Tallinna Uus-
sadama kapten REIN RAUDSALU: Viimasel gjal on umbes poo-
led viljalaevad vdlismaised, enamasti toovad nad transiitkau-
pa. Praegugi laaditakse Uhele laevale viljia Tuneesia jaoks. Uus-
sadama elevaatorit kasutatakse vahelaona: Roofsi vaiksemad
laevad toovad vilja siia, kuni koguneb suurema laeva last. Ar-
vatavasti on just Uussadama kasutamine tmberlaadimiskoha-
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tadar teine, kel puhkusaeg
katte joudnud. Kallis? Mis
parata, nii on lepingus kirjas.
Parast 8—9 kuud té66tamist

on kolm kuud puhkust, ja -

puhkusele paaseb ukskoik
millisest maailma ~ nurgast
just siis, kui puhkusaeg kat-
te jouab. Perekonnaliikmeid

reisile kaasa ei voetla, kuid -

kaks korda aastas voib kut-
suda pere tikskoik millisesse
sadamalinna ja elada nende-
ga koos hotellis. Moistagi
maksab niisugused kulud
kinni firma, koik on tédlepin-
gus kirjas. Meremeeste pal-
gad on kuill keskmisest korge-
mad, kuid eri kompaniidel
erinevad. Pensionile saavad
meremehed 60-aastasell.
Kapten Yasuhiro Koba on
23-aastaselt lopetanud 5-
aastase  merekolledzi ja
nutdseks merd soitnud 20
aastat. "Poseidon DBreeze'il"
on ta té6étanud 5 kuud. Kap-
teniks saamiseks kulub tava-
liselt. 15—20 aastat, kuid eri
laevaomanikud nouavad sel
puhul erineval maaral soi-
dupraktikat. Kodus Jaapanis
ootavad kaptenit kaks poega
ja titar ning tutrega pildi jar-
gi aravahetamiseni sarnane
abikaasa.
6. november
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

na pdhjustanud kuulujutte valitsuse viljadrist.

Madli Vitismann

EESTI MEREMEES

EEZLI WEBEWEE?
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: Ametiihingu-

‘esimehe |

Praegusel muutuste ajal
ootame, et ka ametiiithing
end muudaks, seisaks iiha
jarjekindlamalt oma liikme-
te huvide eest. Eesti Veet-
ranspordi Tooliste Ametiii-
hingute Foéderatsiooni esi-
mees LEMBIT VISNAPUU,
kas on juba miérgata kutsea-
laliitude tekkimist?

Sellele kiisimusele on raske
vastata, tuleb mitut momenti
arvesse votta. Inimestel peab
muidugi olema see vabadus,
et kui nad tahavad kutseliitu-
sid luua, siis nad seda voivad.
Aga mina néen asja niimoodi,
et ametitthing suudab midagi
ara teha, kui ta on — kuidas
seda nuud 6eldagi? — koos,
solidaarne, nagu sdrmed
uhes rusikas. Ka meie uue
pohikirja jargi voib laevas
taiesti ametlikult olla mitu
ametitthingut. Seda muidugi
siis, kui inimesed tahavad.
Aga kellel sellest kasu on?
Mina nttleksin, et ainult
tooandjal. Sest kui ameti-
uhingud jagunevad vaikes-
teks tuksusteks, siis on
todandjal palju kergem: ut-
leb, leppige, mehed, enne
kokku ja alles siis tulge minu

juurde. Liidud voivad kutse-,

alade jargi muidugi olla, seda

on puhtprofessionaalsete kui-

simusle parast vaja, aga min-
gil tasemel nad peavad tihine-

_ma. Meie siit uilalt liitude loo-
mist tagant ltkata ei kavatse.
Kui vaja, abistame konsultat-
sioonidega, tutvustame vas-
tavaid dokumente, aga ise lii-
te looma ei hakka.

Uussadamas on praegu nii-
moodi, et nendel tuleb ehk
nii-telda t6oliste liit. Ja teine
siis teenistujate liit, ning vist
ka nende juhtkond kuuluks
sinna. Aga meil siin ongi se-
gane, kes siis oieti on t66and-
ja— todandja ei peaks ju uld-
se ametitithingusse kuuluma.

Selles on ju objektiivne
vastuolu: ithed on need, kes
noéudmisi esitavad ja teised
need, kes néudmisi tidida-
vad. : :

Laevanduse tilem ongi mitu
korda kiisinud, miks ta selles
ametinhingus olema peab.
Mina olen vastanud, et ega
peagi, see on taiesti vabataht-
lik. Toesti, miks peab tema
liikkmemaksu maksma, tema
on ju see, kelle kdest me
nouame.

Meie stisteemis on see kiisi-
mus segane: tdna void sa
tooandja olla, aga homme
enam ei ole. Usun, et tulevi-
kus, kui omand on selgeks
raagitud, firmade juhtidel ja
nende asetditjatel vaevalt
seda ametitthingut tldse tar-
vis on. ~

Aasta algul tundus, et me-
relaevandusel tuleb hoolega
vaadata, kuidas olla: vaba-
riigis hinnad téusevad, pal-
gad téusevad, ja merelae-
vandus liidulise ettevotte-
na jddb iileliidulistest sea-

dustest tipselt kinni pida-
des keset neid vabariiklikke
hindu ja palku. Mis ametiii-
hing sellest olukorrast ar-
vab? ; :

Meie seisukoht on, et mida

rohkem ametitihinguliige pal-

ka saab, seda parem, seda me
toetame alati. Aga ega meil
olegi uleliidulised palgaskaa-
lad. Mina vahemalt naen nii,
et kasutatakse lihtsalt neid
seadusi, mis on kollektiivile
kasulikud. Vahel voetakse
siit, vahel sealt. Selles mottes
on toesti vaga segane aeg. .

Taiesti selge on, et vabariigi
elatusmiinimumist vihem ei
tohi tikski meie to6taja palka
saada. Pensionid ei soltu
muidugi meist ja see pole
reaalne, et ettevote neid ise
maksaks. Meie stisteemi pal-
gatous kedagi muidugi rahul-
das, kedagi mitte. Iga ettevo-
te tegi seda gmamoodi, palju
kellelgi raha tagavaraks oli.
Ja kui moni ettevote mone
aja parast neid uusi palku
valja ei kannata, siis voib
koondamine tulla. Aga koon-
damisi meie jalle ei tahaks,
tookohad peaksid ikka jaa-
ma. Tallinna sadamal ei jatku
praegu t66d. pool aastat kan-
natavad veel nende palkade-
gavalja...

Jah, kuid t66kohti on mo-
tet hoida t66 tegemiseks.
Aga kui to6d ei jatku? -

Niisugusel juhul teatud t66-
kohad kaovad, aga administ-
ratsioon peaks nendele ini-
mestele uue tegevuse leidma.
Tuleks voib-olla vaikeettevot-
teid luua voi veel midagi, et
imimesed toepeolest 166d
saaksid.

Missugune on merelae-
vanduse toétajate keskmi-
ne palk vabariigi keskmise
taustal? :

Vabariigi omast madalam ta
kill ei ole. Palgatousu: koefit-
sient oli meil 1,65—2, kui

meil juulist uued palgad keh--

tima hakkasid. See on garan-
teeritud pohipalk, mida ntad
makstakse, see ei soltu plaa-
ni taitmisest. Aga kui véima-
lik, maksab ettevote veel ka
preemiat, nii teeb naiteks lae-
vandus ja Uussadam. See
samm oli Moskva seadustest
korvale astumine.

Senine preemiastisteemile
rajatud palgamaksmine pohi-
nes ju sellel, et tahan — mak-
san, ei taha — ei maksa.

Merelaevanduse keskmine
palk on praegu vist 400—500
rubla ringis.

Veel iiks nédide ametiiihin-
gusse kuulumise keeruku-
sest. Vétame lehetoimetu-
se. Me oleme merelaevan-
duse tootajate suhtes iilal-
peetavad. Meie huvides
oleks ka korget palka saada
ja palju kallist raha maks-
vaid to6vahendeid hankida.
See aga on objektiivselt vas-
tuolus merelaevanduse kui
tédandja ja tema tootajate

huvidega. Kuidas me saame
koos ithes ametiithingus
olla?

Miski ei takista valja astu-
mast. Naad on ju siisteem
muutunud. Véib mujal olla
voi tildse mitte olla.

Nojaa, aga mitmel toime-
tuse téotajal, kes toesti lae-
vanduse ametiithingusse ei
kuulu, voetakse ikka auto-
maatselt ametiithingumak-
su...

Palgaarvestus kaib masina-

ga, sinna-on endistel aegadel

automaatne ametitthingu-
maksu mahavotmine sisse
programmeeritud. On juba
olnud juhtumeid, et inimene
on ametithingust vilja astu-
nud, aga masin pcle "tead-
nud". Siis on asjata mahavoe-
tud raha tagasi makstud.
Oma ametitthingusse mitte-
kuulumisest tuleks teatada.

Seni on iiks ametiithingu
iillesandeid olnud ka asutu-
se poolt pakutavate hiivede
jaotamine; tulevikus liheb
see ilmselt administrat-
siooni kiitte. Arvatakse ka
nii, et kui laevandusel on
valuutat, mida ta tahab ka-
sutada oma tootajate tar-
beks, siis kas selle asemel,
et osta valuuta eest konk-
reetseid asju ja neid siis ja-
gada, mis toob alailma pak-
su pahandust — iiks saab,
teine ei saa ja kolmas saab
mitu —, poleks moéttekam
igaiihele lihtsalt tema osa
kitte anda, olgu voi iiks
mark kuus. Siis on inimese
oma asi, kas ta kulutab sel-
le kohe édra voi kogub kiim-
me marka véi sada, ja liaheb
siis poodi. : .

Koigepealt: see jagamine ei
ole toesti tildse tiks dige ame-
tithingu funktsioon. Loksal
naiteks on komisjon, kuhu
kuulub nii administratsiooni
kui ametitithingu esindajaid.
Uussadamas on ka vastav ko-
misjon loomisel.

Nuiid neist rahadest. Siin-

" kohal peab veidi ajalugu

meelde tuletama. Praegune
susteem kehtib teist aastat.
Selles on ette nahtud, et min-
gi protsent tileplaaniliselt tee-
nitud valuutast kasutatakse
just tarbekaupade ostmiseks
valismaalt. Juba algul oli ar-

_vamine, et inimesed tahaksid

hoopis raha saada. Ja veel
raagiti, et see peaks koik vaid
ujuvkoosseisule minema,
sest ainult nemad seda va-
luutat teenivad. Noh, tegeli-
kult teevad ju koik ‘merelae-
vanduse t66tajad oma t66d,
selleks, et nemad seal saak-
sid valuutat teenida.
Moskvas see otsus omal ajal
niimoodi vastu voéeti. Ma loo-
dan. et varsti koik muutub.
Tuleb naiteks nii, et osa aas-
tahuvitusest makstakse va-
luutas — oleneb muidugi sel-
lest, kuidas firmal rahaga
lood on. Aga kollektiivlepin-

(jarg Ik. 8)
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Rootsi kultuurielus oli
tiheks selle aasta suurstind-
museks kuningliku sojalaeva
“Vasa" uue muuseumi avami-
ne. Rahva huvi on olnud ta-
helepanuvaarne, sest alates
avamisest 15. juunil on olnud
rohkem kui pool miljonit kii-
lastajat. Rekordarv tihe pae-
va jooksul oli 12 194 inimest.
Muuseum oli ka ainus koht
Stockoholmis. kus vois pide-
valt jarjekorda naha.

Lipulaevaks planeeritud
“Vasa" hukkus juba oma esi-
mesel reisil. olles labinud
vaevalt 1500 m. Vrakk leiti
1956. a. ning tilestostmistdod
lopetati 1961. a. “Vasa” jaoks
spetsiaalselt ehitatud hoones
algasid pikaajalised konser-
veerimistood. Selle laeva ni-
mega on seotud esimesed to-
sisemad edusammud all-
veearheoloogia ja marja pui-
du konserveerimse alal.

1988. a. lopuks oli muuscu-
mit kalastanud 11,5 miljonit
immest. Kuid juba varem oli
selge, el "Vasa" vajab tundu-
valt paremaid eksponeerimis-
voimalusi. 1981. a. valjakuu-
lutatud arhitektuurivéoistlu-
sele laekus 384 t66d. Lopuks
otsustati Stockholmi arhitek-
tide Marianne Dahlbacki ja
Goéran Manssoni projekti ka-
suks. Ehituse tlldmaksumu;
seks arvestati 200 miljonit
krooni, ehitust6dd algasid
1986. a. oktoobris.

Juba kaugelt torkab silma
omaparase kujuga hoone,

mis meenulab moodsat kiri-

kut, kuid paikese kaes Kiis-
kavast vaskkatusest kerki-
vad esile laeva mastide stili-
seeritud teraskoopiad. 52 m
korgune “grootmast” annab
ettekujutuse laeva kunagi-
sesl suyrusest. Esialgu tun-
dus veidi hairivana, et Nor-
diska muuseumi loss on liiga
lahedal.

Muuseumi peasissekaigu
ees on naha 19. sajandi 16pus

e - Shaia 1: 10 (modedly
Distadventyres

ehitatud kuivdokki — Gelar-
varvelit, mille peale ongihoo-
ne ehitatud. "Vasa" paikneb
tohutu suure, kuid hasti lii-
gendatud halli keskel. Sise-
nedes naeb kulastaja seda
esialgse veeliini korgusellt,
seistes justkui kujuteldava

‘kai &ires. Laeva on voimalik

vaadelda seitsmelt erinevalt
tasandilt, kus on mitmel pool
vélja pandud "Vasaga" seotud
nditused. Viimase tasandi ro-
dul istudes ning 20 m korgu-
selt alla vaadates tekib mulje
teatrist, kus peaosa laval tai-
dab "Vasa". Laeva pikkus on
69 m, laius 11,7 m, sivis 4,8
m ja veeviljasurve 1210 ton-
ni. Ta oli moéeldud 145 mere-
mehele ning 300 sodurile
(neid polnud hukkumise mo-

mendil laevas). Relvastuse

hulgas olid olulisemad 64 ka-
hurit.

Parema mikrokliima taga-
miseks Kulastajaid laevale ci
lubata. Kuid ettekujutuse,
kuidas "Vasa" vois valja naha,
annab 7 m pikkune ja 5 m
korgune mudel (1:10). Selle
ehitamiseks kulus neljal mu-
delimeistril neli aastat. Ena-
mik (66dest tehti Meremuu-
seumis, kus kiilastajad voisid
seda jalgida.

Praegu saab tutvuda nelja
suurema naitusega. Peaaegu
uldse ei ole ndha meie muu-
seumides nii tavalist teksti ja
fotode rohkust, kogu infor-
matsioon on antud viaga
emotsionaalselt ja kujundli-
kult. Suur osatahtsus on ilm-
sell olnud naituste kujunda-
jatel ja kunstnikel.

Esimene naitus on puhen-
datud laeva leidmisele ja
paastetododele, sest tavalisell
on need just esimesed kusi-
mused, mille vastu kulasta-
jad huvi tunnevad. Naituse
tegemisel on suureks abiks
olnud "Vasa" asukoha maa-
raja Anders Franzén ja Sukel-
dustéode juht Per Edvin Fal-
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ting. Eksponeeritud on mit-
meid paastmistodid kirjelda-
vaid mudeleid ning diaraam.
Hamaruses on naha osa mu-
dasse vajunud laevakerest ja
tunnelit kaevavat tuukrit.
Tunnelitest labipandud te-
rastrosside abil tosteti laeva.

Naituse "Tema Majesteedi
laev” on kujundanud neli
naiskunstnikku firmast
“"Sapphos déttrar”. Laeva ehi-
tamise ajalugu kajastatakse
suurte seinamaalide ja puu-
skulptuuridega. Olaus Mag-
nus Carla Marina jargi inspi-
reeritud reljeefne kaart nai-
tab 1628. a. poliitilist olukor-
da Balti merd timbritsevates
riikides. Pulitakse anda vas-
tust kisimustele: miks oli
vaja "Vasat" ehitada ning mis
vois olla tema hukkumise
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pohjus. Laeva uppumise mo-
menti naitab ka mudel. Voi-
malik on vaadata slaidiprog-
rammi kohtuprotsessist.
"Vasa" oli tks kallimaid ja
rikkalikumalt ornamenteeri-
tud séjalaevu, mis tol ajal
Rootsis ehitati. Sailinud on
rohkem kui 700 kaunist
puuskulptuuri. Kuna on tea-
da kolme peamise meistri ni-
med, siis jargneva naituse
pealkirjaks on "Kolm meistrit
— kolm stiili". Eksponeeritud
on peamiselt koopiad, skulp-
tuuride valjapanek kavatse-
takse lopetada alles 1991. a.
Pidevad uurimisté6d anna-
vad mitmeid tapsustusi. Nai-

.teks on selgunud, et kujud

polnud nii ohtralt kullatud,
kui esialgu arvati. Kuigi ka-
lastajaid laevale ei lubata,

voivad nad vabalt ringi jaluta-
da ruumis, mis kujutab en-
dast tilemise laevateki osalist
rekonstruktsiooni. Vaga tore-
dad on laevamehi kujutavad
kohmakad, rustikaalsed
puuskulptuurid. Enamik
viiekiimnest kujust ja samuti
kahurid pannakse vilja alles
jargmisel aastal. Paljude hu-
vitavate esemete pohjal saab
hea ettekujutuse raskest
elust XVII sajandi sojalaeval.
Peaks markima, et leidude
hulgas on vorgujdinused,
mis viitavad Eestile. Uurimis-
tulemused naitavad, et vor-
gukivid on parit Saaremaalt.
Omaette néditus on "Rootsi
1628", mis annab uldisema
tagapdhja kogu ajastule.
Rohkema informatsiooni saa-
miseks on kiilastajail voima-

z

> yraki iilestostmine

’

lik kasutada kompuutreid.
Pakutud on kaks programmi.
Laeva erinevat moodi laadi-
des ning tuule tugevust suu-
rendades voib ise katsetada,
mis moéjub laevale hukuta-
valt. Suures auditooriumis
ndidatakse iga tunni tagant
videofimi. Kaht vaiksemat
saali kasutatakse peamiselt
loenguteks. Muuseumis on
veel restoran ja suveniiri-
pood. "Vasa" muuseum_on
planeeritud kompleksseks
mereajaloo keskuseks. Hoo-

ne korvale on toodud jaaloh-
kuja "Sankt Erik" (1915) ja
tulelaev  "Finngrundet”
(1903). Uldised restaureeri-
mis- ja rekonstrueerimist66d
jatkuvad ka jargmisel aastal
(nt. osaline mastide paigalda-
mine). Kavatsetakse juurde
teha uusi naitusi. Kokkuvot-
teks voib delda, et kuulus
Rootsi sojalaev "Vasa" on
toesti saanud endale vaart
ankruplatsi.

Katrin Savomiigi

" "Vasa" mudel ja ™ nikerdatud detail



uures ajakirjanduses
on hakatud meren-
dusprobleemidest

kirfjutama alles wviimasel

ajal. Sinnamaani oli see iiks

- omaette maailm, mis nagu

ei huvitanudki kedagi. Ja
praegusedki kirjutised si-
saldavad pohiliselt ikka
skandaalset kroonikat ja
teateid mereénnetuste koh-
ta. Viaga paljudel on mere-
meestest iisna omapirane
ettekujutus, vihe on neid,
keda merendusprobleemid
tésiselt huvitavad, enamas-
ti tundub, et see on iiks 6n-
nelik elu...

Mitte niivord onnelik, Kkui-
vord teisi vihale ajav, sest

" enamikule on meremehed

hilpudega kauplevad speku-
landid. Ma tean mitut mere-
meest, kes titarlapsega tut-
tavaks saades oma elukutset
varjasid, sest paljudel on me-
remeestesi draspidine ette-
kujutus.

Kuidas seda ettekujutust
muuta saaks?

Leppigem kokku, et raagi-
me ainult venelastest. Eestla-
sed, ikskoik kui ‘vahe nad
praegu ka merd ei sdidaks, on
siiski mererahvas. Neil on ka
oma traditsiooniline merekir-
jandus. Venelased on aga sel-
lest ajast peale, kui Peeter *
hakkas vagisi habemeid
maha ajama ja akent Euroo-
passe raiuma, vastu punni-
nud. Kuigi nende k&es on hii-
gelsuured maismaa-alad, ei
taju rahwvus ise oma suurust,
sest ta ei lunneta ennast
maailmamere-adarse rahvana,
keda tUimbritsevad kolm
ookeani. Ja Venemaal unus-
tatakse isegi see, el teravilja,
mida me miljardite rublade
eest ostame, toovad meile
kitle meremehed. Olen mar-
ganud, ‘et Reagan rohutas
peaaegu igas oma kones
Ameerika maailmakeskset
asendit, sest teda uhuvad
kaks ookeani. Meid. uhuvad
kolm ookeani, aga meie presi-
dent sellest miskiparast ei
raagi. Mitte tihelegi isakesele
tsaarile ei enne ega parast
Peetrit poleks nagu pahegi
tulnud, et kogu selle tohutu
territooriumi kaldaid uhuvad
ookeanid, ilma milleta me en-
nast kuidagi ei oskaks maail-
makaardile moelda. Ja niid,
mil on hakatud raikima
uuest maailmavaatest ja sel-
lest, et on vaja astuda koigi
rahvaste perre, moista, kui-
das me koik omavahel seotud
oleme, on vene motlemisviisis
suureks takistuseks see
maismaisus. Vaadake nai-
teks inglast. Ta tunneb en-
nast maailmakodanikuna,
ehkki austab viga oma rah-
vust ega andesta teile kunagi
thtki oma kuninganna aad-
ressil 3eldud halba sona. Aga
inglased tunnevad ennast
mistahes maal nagu kodus,
sest neil on vanadele mere-
rahvastele omane motlemis-
Viis.

Meil seda ei ole. Ainus tle-
liiduline ajaleht "Vodnoi
Transport” tihendab nii mere-
kui ka joelaevandusti ning
kutsub esile nii ithe kui teise
pahameele, sest meri ja jogi

onkaks ise asja. Hiigelsuures

riigis onn 70 aasla jooksul ol-
nud ainult ks ilemaaline
mereleht, kuigi iima merede-
ta ei saaks see maa eksistee-
rida. Paraku on see vene ise-
loomule omane. Ehkki krist-
luse stimbol on kala, on
oigeusk rahva maailmanage-
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Mitte
‘ainult

Viktor Konetski, iikks vene

tuntumaid merekirjanikke,
‘on siindinud 6. juunil 1929.
aastal Leningradis. Lopeta-
nud 1952. aastal kérgema
mereviekooli, sbitis ta tiiii-
rimehena paéaistelaecvadel
Arktikas. Hilisemad mere-
reisid on teda viinud peaae-
gu kéikidele maailma mere-
dele ja ookeanidele.

Viktor Konetski esimesed

jutud avaldati 1956. aastal.

Tema tegelasteks on peami-
selt meremehed, mehised ja
napisdnalised teoinimesed,
kes on harjunud ohtudele
silma vaatama. Oluline

"koht tema teostes on isik-

suse kolbelise kujunemise
probleemidel.

Viktor Konetski iisna ma-
hukast loomingust on eesti

_keeles avaldatud lihijutte

ajakirjanduses, eraldi raa-
matutena on ilmunud "Kes
vaatab pilvi" ("Eesti Raa-
mat", 1970), "Soolane jaa"
("Eesti Raamat", 1977) ja
"Viimast korda Antverpe-
nis" ("Loomingu" Raamatu-
kogu", 1979).

merest

Intervjuu Viktor
- Konetskiga

mist monevorra piiratumaks
teinud. Ajalooliselt on kuju-
nenud nii, et meie kirikud ja
kloostrid on koik sugaval
Sise-Venemaal. Seal meie
motlemine vist takerduski.
Erandiks on ainult Solovetsk.
Me ei saa kuidagi lahti oma
narvilisest suhtumisest me-
resse. Voi siis on meile oma-
ne Aleksandr Grini loomin-
gust parit romantiline etteku-
jutus voi vajame huvi tarka-
miseks mingit sensatsiooni —
monda suurt onnetust, kus
laevad kokku porkavad ja ju-
mal teab kui palju rahvast
otsa saab vims.

Te toite mulle "Morskoi
Ekspressi”, kus kapten Bara-
nov astub valja selle eest, et
kaptenitele langetatav koh-
tuotsus oleks leebem. Kui ma
kord uhes lehes umbes seda-
Samaraakisin, sain hulganis-
ti Kirju, kus mind dhvardati
vaala el maha lauga. "Nahhi-
movil® surmasaanud titarde
emad kirfjutasid, et kaptenid
tulnuks neljaks rebida, aga
mitte neile 15 aastat anda.
Need olid hirmsad kirjad.
Kohtusaali piiras kolmekord-
ne valve, et rahvahulk koh-
tualuseid I6hki ei kisuks. See
on naide, kuidas meremehi ja
nende (66d tiletldse ei mois-
teta ja sellesse eelarvamuse-
ga suhtlutakse.

Kuidas selle vastu voidelda?

Mereteemadel kirjutavaid
kirjanikke on meil vihe. Mul-
le on kasikirju kokku kand-
nud laevandusveteranid tile
terve Liidu, aga koik need va-
javad umbertegemist. See
teeb asja mulle vaga raskeks.

Meretemaalika omapara
seisneb. selles, et merest voi-
vad kirjutada tiksnes kutseli-
sed meremehed: Ma voin nai-
teks soita maale, elada seal
pool aastat, ja kui hasti voi
halvasti, aga kirjutada siis ju-

tustuse, ilma el ma lammast .

ja lehma voi nisu ja rukist
segi ajaksin. Kui ma aga 166n
lahti kasikirja, mille on kirju-
tanud inimene, kes pole ku-
nagi merd soitnud, piisab esi-
mesest loigust, et asi tagasi
anda. Seda on kohe niha, kui
kirjutab mitleprofessionaal,
ja asi ei paku enam huvi.
Kiillap sellepidrast meil nii

. vihe mariniste ongi. Lisaks

armastusele mere vastu
peab olema ka kirjanikuan-
di.
Kirjandus nouab taielikku
andumist. Ja meri samuti.
Kui sa merel endast koike ei
anna, siis kas saadad teised
inimesed hukka voi lahed ta-
gasi kuivale maale. Meri liht-
salt sunnib sind lahkuma,
sest ta nouab inimeselt toe-
poolest koike. Siis void sa te-
maga raakida nagu elusolen-

diga. Ma ttlen seda ilma iga-
suguse liialduseta. "Kuule,
oota niiid, sa ju naed, et ma
ei jaksa..." Ja samas vaimus
edasi. Nii lahedki merega sina
peale, ja tema tunneb seda.
Tihti tuleb kirjanduse ja
mere vahel valida. Andekad
inimesed kirjutavad sageli
esimese raamatu mere aine-
tel, parast aga minnakse tile
tildinimlikule ainesele ja ha-
katakse kirjutama naiteks

linnaelu teemadel. Votkem

voi Misa Glinka. Kirjutas oma
mereraamatu ara ja seejarel
hakkas juba koike muud tu-
lema. Sest meri tahab, et te-
maga kogu aeg koos oldaks.
Kui poleks sdda olnud, saa-
nuks minust kunstnik. Soda
sundis mind 1945. aastal lae-
vaslikku minema. Nii torjus
meri mu elus ja raamatutes
maalikunsti korvale. Aga kir-
Jjutamine on mulle tks igave-
ne piin, samal ajal kui joonis-

tada voin ma hommikust oh-

tuni.

Jah, igal pool on nii palju
pilte — lilled, natiiiirmor-
did, maastikud, kuid ei mi-
dagi mereteemalist peale
Antarktika.

Esiteks unistavad mereme-
hed salamisi alati millestki
rohelisest — maismaast, ro-
hust... Ja teiseks on mere
maalimine tehniliselt viga
raske. Isegi Antarktika kuju-
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tamine. Minu pilt on abst-
raktne, sest maalida jaamage
on lootusetu ettevotmine.
Koik sarab tileni, see on nagu
maalida kalliskivi, millele
langeb valguskiir.

Kuigi ma pole juba kolm
aastat merd soditnud, néden
ma peaaegu igal 66sel unes
merd. Tavaliselt on see mingi
arev olukord: laev on karile
lainud, aga mina ptitian ikka
edasi soita, voi siis olen pur-
jekaga skaarides ega tea,
mida teha, sest ma olen esi-
mest korda elus purjeka par-
dal. Selle peale d&rkan hirmust
tles.

On veel iiks probleem, mil-
lest pole tavaks ridikida —
see on meremehe pensioni-
le ja maale jdéimine. See on
psiihholoogiliselt viiga ras-
ke, sest terve elu on ju ela-
tud hoopis teistmoodi. Ilm-
selt on see viiga jirsk muu-
tus.

See on eriti raske Noukogu-
de nieremeestel. Kui ma olen
merel, saan ma neli korda
paevas stiia, mul vahetatak-
se pesu, ma ei kai apteegis
ega seisa jarjekorras. Ma ei
pea taistuubitud trammis voi -
elektrirongis ja parast veel
metrooga kaks tundi téole
sditma. Tuled kajutist vilja,
astud tle roolikambri lave ja
oledki t66l.

Mul ei olnud passi, sest ma
ldksin 16-aastaselt sojalae-
vastikku. Kui ma siis mere-
véest lahkusin, liksin pas-
portisti juurde ja sain esimest
korda nina pihta: kiill polnud
pilt oige ja mis koik veel. Sa
satud sootuks teise keskkon-
da, millega on vaja kohaneda.
Peale kuivamaaolude pead
harjuma veel néukogude elu
ja selle fatasmagooriatega.

L.aevastik pani siiski viaga
kaua vastu, enne kui lagune-
ma hakkas. See juhtus kiim-
mekond aastat tagasi. Siis-
teem laostas 1opuks ka tema.
Laevastik pani kaua vastu
selleparast, et ta on ka oma-
moodi stiihia, stiihia ei talu
aga valet. Riik on 73 aastat
radkinud tiht, kuid méelnud
teist. Kui mina motleksin
uhtmoodi, kiaske aga jagak-
sin teistmoodi, ldheks laev
pohja. Selline t66 jatab inime-
sele oma jilje ja kuival maal
Jjaab midagi puudu. Me oleme
harjunud taevasse vaatama.
Linnainimesed on taevasse
vaatamisest voordunud, meie
aga tegutseme kasikaes tah- .
tede, paikese ja kuuga. Nuad
on juba lihtsam, on olemas
sputniksideaparatuur, minu
polvkond maaras asukoha
aga tahtede jargi.

Mida te arvate astroloogia
taassiinnist?

Uldiselt on see huvitav. Mit-
med teadusasutused on mul-
le saatnud igasuguseid graa-
fikuid jmt., aga miskiparast ei
lange nad thte... Kuid see, et
inimene on seotud kosmose-
ga, on mulle kui meremehele
kiill selge, seda ma tunnetan
ja moistan. Olen tuks kosmo-
se osake, sest sellel, millest
ma koosnen, on samasugune
keemiline koostis nagu kau-
gete galaktikate tahetolmul.
Selleparast on meie elu tihe-
dalt seotud kosmosega, pai-
kese- ja kuutstiklitega.

(Jargneb)

Jelena Sokolova
A. Nikolajevi foto

"Morskoi Ekspress" nr. 2,
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- Merekolledzil rendileping taskus

Toesti-toesti, just seesugu-
se enneolematu paberi alla-
kKirjutamine 6. novembril
ajendas Tallinna Merekolled-
Zi {'(uhte nadal hiljem ajakirja-
nikke kokku kutsuma,
oma uuest seisundist teada
anda. Tegemist on, kui tap-
selt tolkida, pikaajalise lepin-
guga (tahtaeg viis aastat) NSV
Liidu Kalamajanduse Minis-
teeriumi ja Eesti Vabariigi
Haridusministeeriumi vahel
Tallinna Merekolledzi, sulgu-
des NSV Liidu Kalamajandu-
se. Ministeeriumi Tallinna
Merekooli, pohivahendite
rendileandmise kohta kolled-
zi tookollektiivile.

.Hérra Lookene, kes te Ida
pool olete selle kooli iilem,
Liddnes rektor ja kodus di-
rektor, palun éelge, kuivord
see leping niiiid ikka tagab
teie Gppeasutuse iseseisvu-
se?

"See on maksimaalne ise-
seisvus, mis thel Liidu siis-
teemi koolil vdoimalik — see on
fantastiline saavutus. Koik

radgivad meiega kui vordne.

vordsega, keegi meid enam ei
kamanda. Mind palutak
s e tulla Haridusministeeriu-
mi, palutakse tulla"Ees-
ti Kalatoostusse" assotsiat-
siooni liikmete koosolekule.
(Lepingust: "Kolledz kuulub
iseseisvate ettevotete ja asu-
tuste assotsialsiooni "Eesti
Kalat6ostus" stisteemi.” — M.
V.) Minu kaest kusitakse, kas
teil on mingit abi vaja... Nai-
teks hiljuti helistas Moskvast
kuraator, kes varem, nagu
oeldakse, keelas, kaskis,
poos ja laskis. Kusis, kas teil
on ehk mingeid probleeme...
Oleme Balti vabariikide vas-
tavate koolide direktoritega
koos olnud ja asja arutanud.
Muide, Leedu kuulutas koéik
oma dokumendid juba valit-
suse lasemel vilja, aga Leedu

et

koolil veel niisugust paberit ei
ole, kus tema seisundit jurii-
diliselt tunnistataks. Pakku-
sime vilja, et oleme ndus na-
tuke maksma — Moskvas tiht
voi kaht inimest toetama,
olgu siis ministeeriumi voi
mone assotsiatsiooni juures,
kes tegelevad merehariduse
ja -koolide kusimustega, et
informatsiooni saada. Ise Vla-
divostokki vo6i Murmanski
soita on kulukas, ehkki oleme
ka kainud. Sest ega see koik
siis ei tdhenda, et Eesti on nii
korge, et Murmanskist voi
Vladivostokist midagi kiisida
ei ole. Voi Londonist... Aga
muidugi ei ole tarvis kuraato-
rit, kes tuleb, piltlikult éeldes
jalaga ukse lahti 166b ja titleb,

et niitiid hakkan teid kontrol-
lima." :
Kalamajanduse Ministee-

rium kohustab lepingu jargi
andma koolile 6ppe-metoodi-
list gbi, kaasa aitama tehnili-
se sjsseseade saamisel ning
sidemete stivendamisel teiste
N. Liidu ja valismaa merekoo-
lidega. Meie Haridusminis-
teerium votab enda peale Me-
rekolledzi juhtimise (afluvus
ei ole oige soéna, rohutab di-
rektorihdrra) ning lubab Ees-
ti haridusseadust ellu viies
kindlustada Eesti, N. Liidu
liiduvabariikide ning teistegi
maade kalanduskaadri ope-
lamise. : i
Moodunud aastal ja tanavu
voeti oppureid vaid Eestimaa
elanike hulgast. On nii eesti-
kui venekeelsed Oppertih-
mad, igatthes 10—16 ini-
mest. Praegu opitakse kuut
eriala, tuleval aastal lisandub
veel kaks. Vilismajandus-
suhteid 6ppijad saavad baka-
laureuse kraadi — kui moni
neist hiljern valismaal peaks
edasi oppima, on alus ole-
mas. Opetatakse ka- teist
voorkeelt. '

Muide, keeleopetuse kiisi-
muses korraldas Arne Looke-

ne pressikonverentsi juhtides

pika rea naitlikke etteasteid:
tiheksa-kiimme Opetajat ko-
nelesid soome, lati, inglise,
leedu, saksa, vist ka hispaa-
nia ning Gthe Jugoslaavia rah-
va keeles mone lause enda ja
oma t66 kohta. "Opetajate
Lehe" korrespondent tis
teada, mis too viimane oli ja
milleks seda véi naiteks leec{u
keelt vaja voiks minna. Sel-
us, et kuisitud keel oli serbo-
orvaadi ja et paris oma tol-
gid on eriti kasulikud otse-
suhtlemisel; ka voidakse
meie keeleoskajaid opilasi va-
lismaa koolide teisele astme-
le oppima vétta. Kotkas ongi
praegu kaks noormeest diplo-
mil saamas; samas on ka tiks
Tallinna Merekolledzi inglise
keele opetaja 166l ja teine sin-
na minemas. Tahtsaks anime-
tati ka meie poiste staZeeri-
mist Kuubas, see kiih taie
hooga. Et kolledzilt tellib
spetsialiste peamiselt “Eesti
Kalatéostus”, kelle laevad eri-
ti palju ju "hispaaniakeelse-
tes" vetes liiguvad, siis on sel-
le keele praktika oppureile
seal oluline. g
"Eesti Kalatéostus” finant-
seerib kooli oma "tellimuse"
ulatuses, teised "tellijad" on
samuti voimalikud. Nemad
peavad ka taielikult vastuta-
ma, et lopetajad erialast t66d
saaksid. Kalandusliit on koo-
li tillalpidamises samuti osali-
ne. "Tellija" soovil voiks voi-
malik olla ka mone Opetatava
_eriala lisamine. Pohikirja jar-
gi ollakse korgem ametikool
ja need on pohimotteliseli
Eesli Vabariigi riigieelarvel,
kuhu kolledz aga tanavu veel
sattunud ei ole. Ent pressi-
konverentsil oli
Eesti Vabariigi Haridusmi-
nisteerium ei taha merehari-

duse pealt mingil juhul kok-
ku hoida.

Ollakse mitmeastmelise
koolituse ja teiste meredop-
peasutustega koopereerumi-
se poolt — Soome ja Rootsi
koolid on ju tehniliselt mark-
sa paremini varustatud. Ko-
las ka mote, et mond ainet

voiks Tallinna molema mere-.

kooli poistele opetada tiks ja
sama Opetaja ning teha seda
selles klassiruumis, mis pa-
remini sisustatud. Muidu aga
just vaga suurt huvi titheks ja
tihtseks Eesti merehariduse
stisteemiks tihineda ei ilmne-
nud. Opetajate seas ndis ko-
guni selleteemalist vaikest
arevust olevat. V6i mine tea:
eks omajao arev-elevat mee-
leolu tekitas ka varske rentni-
kuseisus. Mida see ikka tap-
selt tahendab, jaigi seekord
uurimata. Ja kas see praegu
asjaosalistelegi veel nii viaga
selge on; kiill aeg annab aru-
tust. .

Nii saidki kolledzi, Veeteede
Ameti, Haridusministeeriu-
mi, "Eesti Kalatodstuse", Ma-
jandinsministeeriumi, Eesli
Kalandusliidu ja Eesti Mere-
meeste Liidu esindajad mine-
ma, ilma et vaga keerulisies-
se kiisimustesse oleksid pi-
danud laskuma. Minema said
ka kolledzi embleemiga so-
liidseis pintsakuis noorhar-
rad, kes meeldivalt vabalt ja
korrektselt kogu selle aja vas-
tajate taga oma kooli sini-si-
nise ja kuld-valge lipu korval
olid seisnud ja koneldavasse
huviga suhtunud. No selge,
eks nemad ja nende kaasla-
sed need peamised kooliga
toimunu tile otsustajad olegi.

Mari Vamba

kuulda, ei -
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Viimastel nadalatel on ére-
vil helistajad noudnud ajale-
he "Morjak Estonii" toimetu-
selt teavet "Albatrossi" poodi-
de vdoimaliku sulgemise koh-
ta. "Torgmortransi” tlemus-
telt asja uurinud, teatab aja-
leht, et seda hirmu praegu ei.
ole. Kuulujutt on lahti ldinud
Leningradist, kus Balti Mere-
laevanduse ulema V. Hart-
Senko tht ttlemist on valesti
tolgendatud. Tema nimelt on
Oelnud, et aja jooksul surevad
"Albatrossi" siisteemi kaup-
lused lihtsalt vilja.

Leningradi "Torgmortransi”
juhataja A. DitSko sonul jaab
"méremeeste tSekkide" eest
kauplemine ldhemal kahel
aastal kestma. Kaupade mu--
retsemine "Albatrossi” poodi-
de jaoks kaib,  jargmiseks
aastaks ostetakse neid vasta-
valt fondidele, aga kui suured
fondid tapselt on, seda prae-
gu veel ei lea.

Kohaliku “Torgmortransi”
osakonna juhataja V. Tso-
bulski vaitel on "Albatrossi”
kauplust 6igus sulgeda vaid
sel ametkonnal, kelle alluvu-
ses see on. Muidugi, kui ole-
tada, et korgemal pool voe-
takse vastu otsus lopetada
kogu N. Liidus importkaupa-
de muuk tSekkide eest, siis
ootab ka "Albatrosse" "Berjoz-
kade" saatus.

Ajaleht "Morjak Baltiki" ut-
levat, et absoluutselt usal-
dusvaarset  informatsiooni
asja kohta ei ole siiski kellel-
gi. Ja Meskva ka vaikivat...

Ajalehe "Morjak Estonii” nr.
45 ja 46, 1990 jargi

Mari Vamba

brefokk, kabreitfokk
(holl brede fok), pooltagant- ja
taganttuule korral kasutatav
raapuri. B. on marsseilkuu-
nari fokkmasti alumisele raa-
le (b-raale) ajutiselt voi alali-
sell kinnitatud. Ajutine b.
tostetakse tilanurkadele kin-
nitatud vallide abil b-raa alla

 ning seatakse tuulde brassi-

de ja sootide abil. Parast ka-
sufamist voetakse b. raa kiil-
jest lahti. Alaline b. on
seotud raad timbritsevate vo-
rude kiilge nagu kardin kar-
dinapuul voi on kinnitatud
raa all pikisuunas kulgevale
jaktaagile leegrite abil. Kahel
viimasel - juhul  veetakse b.
raanukkade poole laiali. Kor-
jamisel (*purje korjamine)

tommatakse b. masti juurde

kokku ja seotakse selle ette
vertikaalselt kinni. Monikord
kasut. b-i ka pikipurjestuse-

(*purjestus) laevadel, nt.

a
ﬁahvelkuunari].
‘brigantiin (it bergantino,

* brigantina), algselt $6.—17.

saj. Vahemeremaades kasut.

.8—12 aerupaari ja ladina-

purjedega 2-mastiline laev.

Hea  manddverdamisvoime
tottu oli see laevatiitip popu-
laarne ka mererddvlite hul-
gas, 17. saj. lopul joudis ni-
metus aane-Euroopasse
{(Madalmaad, Prantsusmaa,
Inglismaa), kus b-ks hakati
nimetama 2—3 eespurjega
kahemastilist laeva, mille
fokkmastis oli taisraapurjes-
tus ("ﬁurjeslus) ja paikse
kahvli kulge kinnitatud kah-
velpuri nins; grootmastis kah-
velpuri (all) ja 2—3 raapurje
tengil. 19. saj. Il poolel asen-
dusid fokkmasti kahvelpuri
mastidevaheliste taakslitega
{a grootmasti‘raapurjed loEs-
iga. Kuni 19. saj. 1opuni ka-
sut. b-del lisapurjedena *lei-
purjesid.

broker, ka maakler va- -

hendaja . *mereveolepingu,
laeva “ostu-murtigilepingu jt.
tehingute solmimisel. Suure-
mad b-ifirmad osutavad koiki
pohilisi b-iteenuseid. Prahti-
misb-d on hrl. spetsialiseeru-

- nud laevattitipide jargi (nt.

tankeritele, segalasiilaevade-
le jt.) lasti muretsemiseks.
Liinilaevandust teenindavad

B

Bravo

A

b-d-akvisiitorid. B. saab oma
teenuste eest b-itasu, hrl. 1—
2% prahirahast voi tehingu-
summast. Kindlustusb. va-
hendab laevaomanikku ja
kindlustusandjat. B-ettevot-
ted kuuluvad hrl. Gthinguisse
(nt. Kopenhaageni  B-ite
Uhing, Jaapani B-te Liit).

C,, rahvusv. signaalkoodi
tahelipp; heisatuna tahen-
dab: "Jaatav, voi eelnenud
signaalide gruppi tuleb luge-
da jaatavas tahenduses".
Purjetamisvoistlustel kasut.
"Star"-klassi jahtide klassi-
signaalina.

CAF, ka C &.F, lih, (ingl
cost and freight 'hind ja
prahiraha’), mis tahendab
seda, et ostu-mugitehingul
lisatakse kauba hinnale pra-
hiraha. :

-~

charter-jaht, prahtijale
koos meeskonnaga voi ilma -
uheks reisiks voi tahtajaliselt
rendile antud jaht.

CIF, luh. (ingl cost, insuran- -
ce, freigh "hind, kindlustus,

-

€

Charlie

prahiraha’), mis tdhendab, et
ostu-muugitehingul lisatakse
kauba hinnale ka mereveo- ja
kindlustuskulud, st. et mau-
ja toimetab kauba omal kulul
sihisadamasse.

"Clayhills" [kleihilz], oieti
Thomas Clayhills &
S o n", Tallinna vanimaid
kaubanduskontoreid. Rajati
1679 hiljemalt 1633 Dundees
(Sotimaal) asut. kaubakonto-
ri (omanik T. Clayhills) ja Tal-
linna raeharra T. von Drentel-
ni (srn. 1658) kaubakontori
tihendamisel. 1770 liks see
ule perekond Cirard de Sou-
cantonile. Tegeldi sise- ja va-
liskaubandusega ‘(sool, hee-
ringas, tubakas, lina, teravili,
metsamalerlial). 18. saj. lo-
pust oli "C-il" oma laevandus-
osk., mis soetas laevu voi vot-
tis neid ajaprahingule (ka ko-
halike moisnike kaest), esin-
das reisilaevanduse ettevot-
teid, tegeles reisijateveo kor-
raldamise ja kauba vaikepar-
tiide speditsiooniga. Ka oli "C-
i"kaubakontor paljude valis-
maa laevatihingute agent, te-
gutses *Kunda sadama val-
Jaehitamisel ning asutas akt-

- @ am §
siaseltsi,
tsemenditehased
"C-i" tegevusest sailinud ma-
hukas arhiiv on Eesti mere-

soidu ajaloo tihtis allikas. Et-
tevote likvideeriti 31.1 1941.

mis ehitas sinna
1870—72.

"Clermont" [klermon], esi-

mene edukaid regulaarseid
kommertsreise
aurik; ehit. R. Fultoni poolt.
Esial
B=
17.—22.
Hudsoni joel New Yorgist Al-
=
keskm.
(4,3 solme). Inglismaalt too-
dud Boulton &
sina voimsus oli 15 kW (20
hj), kaitureiks 2 kaheksala-
balist souratast (@ 4,57 m).
’(li‘a asiteel julges laevale asu-
a
vadeks ehitati laev suure-
maks (L=45,14, B=5,46
H=2,13 m; D=182 1) ja
alustas regulaarseid reise.
Kolme ruumi mahtus 78 rei-
sijat. Tegutses nime all "North
River Steamboat of C,”; rah-
vasuus "C.", kuni 1914. Pile-
tihind oli 7 $. -

sooritanud

nimetu laev (D=79 t,
a H=1,22 m) tegi
11 1807 esmareisi

e
(241 km) 32 tunniga,
kiirus seega 7,5 km/h

atti auruma-

uks reisija. 1808. a. ke-

fa
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(algus lk. 1)

iseseisvalt -organiseeruda ja
Bmamoodi tegutseda. Ame-
tithingust 6n juttu olnud
vaga palju, sest praegune
ametithing enamasti kedagi
ei rahulda. Kui laheb tegeli-
kuks organiseerimiseks, siis
tombutakse tagasi, ei teata,
mis vélja voib tulla. Inimesed
on harjunud selle siisteemi-
ga, mis on, kuigi jutust pais-
tab, et see neid ei rahulda.
Aga eks elu nditab, kuidas
koik vilja kujuneb.

Avo Piht: Klubi on tuult tii-
badesse saanud ja tegeleb
juba suuremate asjadega,
‘niaiteks meremeeste vilis-
maale t66le saatmisega. Otsi-
takse voimalusi neile, kes on
siin raskustesse jaanud. Ja
muidugi tegeldakse iga mehe
kaekaiguga, mis on seni mu-
reks olnud ja jaab ilmselt
edaspidigi. Ametitihing - see
on olme, meil on aga omad
professionaalsed huvid ja see
pir:ist maei usu, et kapteni-

Eesti :

Mersinist Antwerpenisse

Cubas

Merelaevanduse

"NIKOLAI JANSON"
"BORISS BUVIN" — Santiago de

te klubi kyjuneb ametiiihin-
guks.

Arvo Andresson: Kaptenite
klubi aitab organiseerida
ohutut meresoitu ja juriidilisi
lagatisi, kuid ametitihinguga
samu funktsioone ta ei taida.
Usun, et aastad lahevad eda-
si ja meil hakkab toimima po-
himéte, mida rakendatakse
terves maailmas: kompanii
teeb lepingu kapteniga ja
kapten meeskonnaga. Me ole-
me lihtsalt muust maailmast
palju aastaid maha jaanud.
Kuid koigele vaatamata on
meil ohutu meresoit korgel
tasemel. Meie laevadel on
minu arusaamist médda viga
korge kvalifikatsiooniga
aneeskonnad ja suurem osa
Euroopa riike votaks hea
meelega meie meremehi 166-
le, seda enam, et peaaegu koi-
gis Euroopa riikides napib
merekaadrit ja suletakse me-
rekoole.

Lugesin juhtumist Lloydi
kindlustuskompanii statisti-

teel

Tallinna

_sdiduohutuses
lae. Toendosusteooria rohke-

"IVAN RUSSAKOV" — teel Dualast
"PAVEL DAUGE" — Norrkopingis

EESTI MEREMEES
EE2Ll WEYEWEEC

kat: nad tulid jareldusele, et
N. Liidu meremehed on mere-
_saavutanud

mat ei voimalda. Vo6ib jarelda-
da, et see, mis soltub inimes-
test, on tehtud, kuid tehnili-
ne kiilg on vordlemisi nork.
Meie laevale pandi uus lokaa-
tor "Okean-S": maksab

195 000 rubla, aga sbita on
sellega voimatu. Kahe viima-
se aasta jooksul on meie lae-
vale pandud 300 000 rubla
eest seadmeid. Kui ma olek-
sin peremees, viskaksin need
lihtsalt minema - selle

300 000 rubla voiks edukalt
asendada 25 000 dollarise
summaga.

Erich Moik: Kaptenite klu-
bis on meil voéimalik kaks kor-
da kuus kokku saada, leian,
et see on just kogemuste va-
hetamiseks. Maletan Laidne-
Saksamaalt lootsi, kes kiirus-
tas ohtuks kaptenite klubis-
se. Utles, et joovad kohvi ja
raagivad oma toéoalaseid ko-
gemusi: seal on ainult mees-
te seltskond, see on spetsia-
listide kokkusaamine. Leian,
et see on asjalik kokkusaami-
ne: vanad kaptenid jagavad
oma kogemusi, noored vota-
vad neilt midagi tile. Et kap-
tenite klubi kasvaks tile ame-
titthinguks, seda ma ei usu,

| KAYB (L 7 ‘
|/ KATVITAHOB |
| ScTomA™ |

"ARNOLD SOMMERLING" — teel
Kotkast DZiddasse
"HUDOZNIK PIMENOV" — teel
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aga kaptenite kaitseks viilja
astuda on klubi viga tdhtis
funktsioon.

Ilmar Veskimie: Kaptenite
ametitihing
olla, aga klubile jaavad klubi
funktsioonid.

Rootsi lauaga koosviibimine
ei sidunud kedagi kindla laua
ega lauanaabriga, vaid voi-
maldas koigile kolleege Icoha-
ta ja vabalt suhelda. Lisalcs
Mati Nuudelt laule "Apelsini”
hiilgedegadest ja ohtralt kbigi
aegacle merelaule, nii et igale
kaptenite pélvkonnale pidi ja-
guma merekooliaegset meelis-
muusikat. Ja oli kapteni-
prouadegi hulgas neid, Ikes,
kuigi tuttavad, juba aasta-
kitmneid polnud .Icohtunud.
Kell oli kaugelt tle stidadd ja
lausvihm nooreks
muutunud, kui pidulised Tal-
linna taksooludega tutvuma
asusid.

Madli Vitismann
Dmitri Prantsu fotod

laevade asukoht seisuga 26.
5 november (peadispetseri
~ osakonna andmeil):

"IV(;)MY BABUSKIN" — teel Ceutast :
- New Orleans’i.

Ay AR "VASSILI  SELGUNOV" —  "PAIDE" — Nikolajevis "VASSILI KUTSER"™ — teel
G EREE ORTIABRIS" = 1 - Cianborile "POVENETS" — Hamburgis Bremenist Tallinna

"IKTOR BAKAJEV" — teel Port _"JOSSIF  DUBROVINSKI" — = "RISTNA" — Tallinnas "FRITZIS GAILIS" — - teel
G Prantarsmanie Tallinnas "HELTERMAA" — Marina di Lenin Visterasi

"KRISTJAN PALUSALU" e "NIKOLAI SVERNIK" — teel Carraras . "GLEB SEDIN" — teel Karlsborgist
Diiddas Lomést Pointe Noire’i "SEGEZA" — Rotterdamis Pirnusse

"VIKTOR KINGISSEPP" — teel "JOHANNES LAURISTIN" — teel "OSVALD TUUL" — teel Ceutast "FRITZIS ROZIN" — teel Tallinnast
Mariupolist Genti Lgsl’almasost Cona"cry’sse K'?thsse : 3 Kristiansandi

"SKULPTOR MATVEJEV" — teel  "JAAN ANVELT" — Rouenis HUDOZNIK NESTEROV" —Riias  "AUGUST  KULBERG" —
Kavilast Ceutasse : "OLGA VARENTSOVA" — teel "IVAN RABTSINSKI" — teel yenespilsis

Adenist KambodZasse Tallinnast Avonmouthi

Moerdijki

voib  muidugi |

tormilks

"ANDJALFELD" — teel Ventspilsist
"AEGNA" — Tallinnas

Teisipédev, 27. november 1990

Ametiiithingu-
esimehe
jutul

(algus 1k. 3)

- gusse on seda summat voi-

matu panna — keegi ei tea ju,
millega aasta 16peb.
Ametitthingute vabariikli-
kul kongressil lepiti kokku, et
meie enam mingite jaotamis- -
tega ei tegele. Aga aasta algu-
ses tahtsid kaubandusorga- .
nisatsioonid mdénesuguse
kauba jagamise jalle ameti-
thingute kaela sokutada,
meie utlesime ara. Siis pidid
seda ettevolted tegema. Laks
aga nii, et vihemalt meie stis-
teemi jaoks tuli otsus nii hil-
ja, et administratsioon ei
suutnud sellega tegelda, ja
ikka pidi ametitthing jaotami-
se enda peale votma.
Iseendast selge, miks see ja-
gamise t66 ametitihinguile ta-
hetakse jatta. Siis voib kull
hiljem administratsioonile
kaevata, aga mis teha, koik
on juba jagatud. Ménel pool
tegeleb tarbekaupade jaota-
misega kohalik voim. Aga siis
on see hada, et kes enne jao-
le saab — tohutud sabad...
Eks siis, kui sotsiaalkind-
lustus ametitthingute kaest
ara laheb, astuvad paljud val-
ja. Uks asi, mis kinni hoiaks,
oleks just seesama kauba ja-
gamine. Aga see htivitus kuu-
lub ju toesti koigile kollektii-
vililkmetele ametitthingu-
kuuluvusest olenemata.

. Niiiid veel iiks kiisimus
muust vallast. Mida arvate
meie meremeeste téotami-
sest vilismaal?

Tahan vaga, et meie poisid
valja saaksid, ilma naeksid.
See sunniks siinset tdd6andjat
hoolitsema, et nad ka tagasi
tuleksid.

Kiisis Madli Vitismann

"N " . "MIHHAIL KEDROV" — Santoses Ceutast Kotkasse “
RiUKOLAI VILKOV® — remondis wiyAN " BELOSTOTSKI" — teel "HUDOZNIK  KORIN"  —  "KABONA" — Leningradis
"TIMUR FRUNZE" — teel] Freetownist Riode Janeirosse Rochefort’is "MOHNI" — Rotterdamis
Aleksandriast Antwerpenisse "ALEKSANDR VINOKUROV" — "JURIKLEMENTJEV" — Bremenis RAPLA" — teel Antwerpenist
"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel teel Las Palmasest Hamburgi ; "KAPTEN VOOLENS" — Tallinnas Drammenisse
Felixstowe’ist Limassoli "VERA LEBEDEVA" — remondis "MEHAANIK KRULL" — teel "SEMJON ROSAL" — Horsensis
"LENINSKAJA GVARDIJA" —tee]l  SZczecinis - Tallinnast Arhusi "TERIBERKA" — Tallinnas
San Pedrost Tallinna "IVAN POKROVSKI" — teel "JUNOI PARTIZAN"  — teel "VIRTSU" — Gdynias ‘
"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" — TljitSovskist Leixoesi Bremenist Tallinna - "KARL KRUSTEIN" — teel Oslost
teel Salvadorist Caronte’i P"l\llliL{ANO" —teel Kaliningradist La "KEiSSULAID" — teel Helsinkist Tajlinna
MAN T " s, allice’ rhus " Bk
wﬁt':g,':ifl ANDRRIEY "GRUMANT" — teel Barist Kotkasse  "VIIRELAID" — Tallinnas s o T e o
"MAKSIM LITVINOV" e "GULBENE" — remondis Loksal "MANILAID" — remondis Tallinnas "TAHKUNA" — Rotterdamis
Freetownis 3 » "KOHTLA" — teel Marina di  "SUURLAID" — Helsinkis "ARNOLD VEIMER" — teel
"PJOTR KRASSIKOV" — Tallinnas Carrarast IljitSovskisse "HEINLAID" » — teel Arhusist Mal 2 st Helsinki 3
e "KOPU" — Kaliningradis Helsinkisse Malmost Helsinkisse
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