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‘meremuuseumid

- Tallinnas -

Viimase paari aasta jooksul
on Eesti olnud koéiksugu va-
liskontaktide kutkeis, mis
siinsele olustikule on kahel-
damatult oma mitmekulgse
jalje jatnud. See protsess pole
modda ldinud ka Eesti Mere-
muuseumist, kus aastate
jooksul on sitvenenud kon-
taktid just Skandinaavia-
maade kolleegidega. Pargimi-
ne rahvusvahelise tunnusta-
tuse (tuntuse) poole on mit-
metele Eesti organisatsiooni-
dele praegu killaltki elutiah-
tis, ja seda mitmel tasandil.

Eesti Meremuuseumi jaoks
on esmatdhtsad kaks rahvus-
vahelist tihendust: Rahvus-
vaheline Meremuusemide
Kongress (ICMM) ja Rahvus-
vaheline Transpordimuuseu-

mide Assotsiatsioon (IATM).

Tahtsad on nad eelkoige re-
gulaarse info parast. Mole-
mad organisatsioonid anna-
vad vilja nii artiklite kogu-
mikke kui ka igasuguseid in-

folehti. !

ICMM-i seitsmes suurkogu,
mis algas seekord Stockhol-
mis 27. augustil ja 16ppes 4.
‘septembril Helsinkis, oli ka
Eesti Meremuuseumi. jaoks
tahelepanuvaariv. , Esma-
kordselt osutus vdimalikuks
meiegi osavott niisugusest
foorumist. Ning koigele lisaks
otsustati meid ka sellesse
rahvusvahelisse liitu vastu
votta.

Seekordne kongress oli poo-
leldi "ujuv”. 29. augustil val-
jusid osavotjad laeval "Kristi-
na Regina”
Maarianhaminasse. Edasi
jatkati soitu piki Soome lahte

kuni Kotkani, siis Leningradi’

ning 3. septembri varahom-

mikul oli laev Tallinna sada-

mas.

Kogu reisi sai kaasa teha ka
Eesti Meremuuseumi direk-
tor Ants Parna. Eesti Mere-
muuseum vottis vastu ja kan-

dis hoolt enam kui kahesaja -

Stockholmist-

kolleegi eest kahekiimnest

‘riigist. Kdige suuremad dele-

gatsioonid olid USA-1, Inglis-
maal, Rootsil, Austraalial,
Hollandil ja Kanadal. Peale
vanalinna ja meremuuseumi
tutvuti ka meie ainulaadse
jaamurdjaga "Suur Téll", mil-
le restaureerimine on alles al-
gusjargus. .

Peale meeleolukat koosviibi-
mist meremuuseumis suun-
dus "Kristina Regina" keskool
Helsinki poole. Kolleegide
siinviibimise ajal tihenesid
kontaktid ning tekkisid ka
konkreetsed - koostobideed,
mis ootavad Hhitulevikus
realiseerimist. Ja Gisnagi toe-
naoline on, et meie kilaliste
jaoks omandas Eesti oma
taotlustega kindlamad piir-
jooned kui seni. Ka suutsime
mitmetele kolleegidele oma
olemasolu teadvustada.

Katrin Savomiigi
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eenisin tol ajaloolisel
aastal mootorpurje-

kal "Hiiutaat" ja auri- .

kul "Arno". Kuna

Hiiumaale ja Saaremaale ha- -

kati kibekiiresti rajama N. Lii-
du sodjavaebaase, olid mole-
mad laevad ehitus- ja muu
materjali ning sdjavae veol.
"Hiiutaadiga" vedasime Ro-
hukiila sadamast saartele
peamiselt metsa, naftasaadu-
si, sdjavaevarustust, isik-
koosseisu ja autosid.

Enne navigatsiooni algust
soitsime "Hiiutaadiga" Hiiu-

maalt tiihjalt Tallinna, et mel- ,

dida laev ja kanda mehed lae-

. va munsterrolli. Kapten sol-

mis sdjaviega veolepingu. Tol
korral oli Tallinna sadam pil-
geni laevu tais. Eriti palju oli
purjelaevu. Ka hulk valisriiki-

) de laevu seisis sadamas. Seal

kulges vaga elav tegevus. Siis
vois iga kodanik vabalt sada-
mas liikkuda ja vaadata koike,
mida soovis. Ka sadamas olev
jahtklubi oli jahte tais.

Et mollas maailmasoda ja
N. Liidu vaed olid Eestis, siis
valitses sadamais ja laevades
varjatud pinge. Eriti pinges-
tas olukorda baaside ehitar
mise algus saartele. Vane-
mad inimesed aimasid selles
suurt ohtu. Kardeti, et voe-
takse ara laevad, vabrikud,
majad ja teab mis veel... Ees-
ti palgalised meremehed loot-
sid aga uuelt valitsuselt elu-,
166- ning palgatingimuste pa-
ranemist.: Sest mis siin sala-
ta, meie. Eesti meremeeste
106-,- palga- ja olmetingimu-
sed olid pehmelt 6eldes nige-
lad. Hea oli, kui laeva koha
said ja siis pidid juba leppima
tingimuste ning palgaga,
mida peremees heaks arvas
pakkuda. Neil, kes soitsid va-
lisvetes, oli olukord monevor-
ra parem. Rannasoidus pidid
laevamehed tegema laadimis-
ja lossimistdid, laeva korras

oidma ja merel rooli- ning
tekivahis olema. Tosi, mones
laevas tasuti ka tletundide
eest, kuid et palk oli vaike,
siis oli vaike ka tiletunnitasu.
Purf'elaevades puudus tuhis-
toitlustamine. Ka raadio oli
luksus. Nii et puudusi oli
kuhjaga. See koik tekitas- si-
semist pinget, nii et ménikord
oli olukord plahvatuse piiril.
Sadamates liikusid varsked
komnoored, kes selgitasid
laevameestele uue. korra eeli-
seid.

Meie oma "Hiiutaadiga"
asusime td6le Vainamerre
Rohukiila—Lehtma—Kardla
liinile. Et tlesé6it oli luhike,
olime rohkem sadamato6oli-
sed kui laevamehed. T66d oli
rohkem kui kuhjaga, palka
aga maksti ndpuotsaga. Minu
palk oli viiskiimmend krooni
kuus ja 16pp. Té6ajal aga pii-
ri polnud. S66gi eest tuli ta-
.suda keskmiselt 18—20
krooni kuus.

Aeg laks ja peagi laevad rii-
gistati. Laevadel hakkasid li-
puvardas lehvima N. Liidu rii-
gilipud. Aurikute korstnatele
maaliti endise kompanii mar-
gi asemele punane voru sirbi
ja vasaraga. Varemalt olid
laevadel juhtideks enamjaolt
laevareederid, nemad jaid ka

- niid, uue korra ajal oma ko-

hale edasi. Meeskonnad jaid
ka samaks ja said endist pal-

. ka. "Hiiutaadil" kall midagi

nimetamisvaarselt ei muutu-
nud. Tosi, kapten oli a{a
maha votnugd — oli. rahuli-
kum. Kuid mornim...
Rohukaiilas olles kiilastasi-
me ohtuti Ungrumoisas ole-
vat N. Liidu sojavdeosa. Seal
moéisapargis naidati kinofil-
.me, korraldati tantsuéhtuid
ja lihtsalt kohtumisi. Esialgu
-oli keelega raskusi, aga sel-

it
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Miilestusi
1940. aasta
Kevad-suvest
ja siigisest

lest saadi peatselt tle. Meie
noored olid tragid vene keelt
oppima ja vene sodurpoisid
olid vaga sobralikud. Uldse oli
suhtumine meisse hea ja sob-
ralik. Ka Hiilumaal Lehtmas ja
Kardlas olid kohalike elanike
sidemed sdjavaelastega vaga
head. Ka Kardla pargis naida-
ti filme ja korraldati tant-
sudhtuid. Tantsulust oli
noortel niivord suur, et pargi-
murul tantsiti lausa pilkases
pimeduses. Kui rohi oli marg,

- kais tants pargiteedel ja kes-

tis tihti hommikuni. Sédur-
poisid ei vasinud pilli mangi-
mast ja meie neide tantsita-
mast. Ainus hada oli, et stgi-
sohtud olid pimedad ja val-
gustust pargis polnud. Pidi
minema vabrikuhoovi vara-
vaposti juurde, et tantsupart-
nerile silma vaadata, nii et ka
paeval osata teineteist ara
tunda. Posti otsas poles ni-
melt elektripirn.

Kord kiilastasime Kardla
sadama kai dares seisvat vai-
kest N. Liidu mootorlaeva
"Pioneer". Meie kapten valdas
hasti vene keelt ja tema abiga
me tutvusime selle laeva elu-
oluga. Seal oli palju teisiti kui
meie laevades. Meeskond oli
kolmevahiline. Toit, t66riided
ja -jalandéud ning voodipesu
oli laeva poolt. Laevas oli raa-
matukogu, sai lugeda ajaleh-
ti, kuulata raadiot. See koik
andis usku ja lootust uue pa-
rema elu peale.

Meil ei muutunud esialgu
midagi. Té6paeva pikkusest
peeti ehk rohkem kinni. Aga
sdjavael oli ehitamisega kiire
ja et kogu materjal tuli merit-
si saartele vedada, siis oli lae-
vadel sona otseses méttes tuli
takus. "Hiiutaat" oli suur
voimsa diiselmootoriga laev.
Noudis tugevat t66d, et suur
kere tais laadida ja mone tun-
ni parast jalle tihjendada.
Ménikord juhtus nii, et laev
sai Rohukilas dhtul koorma
peale ja valli(t:‘s kohe. Ulesait
vottis neli
tundi. Kui kai oli Lehtmas voi
Kardlas. vaba, siis sildusime
{a hakkasime kohe hommikul

ossima. See madrus, kes Ro- |

hukiila sadamas rooli vottis,
oli roolis kaks tundi ja tekiva-
his kaks tundi ning ei saanud
praktiliselt nildse s6ba silma-
le. Aga ega sellest numbrit ei
tehtud. Ja kui olekski teinud,

ni neli ja pool

siis ega sellest tulu poleks ol-

{md. Kui ei meeldi — astu kai-
e

Tol korral oli meeskonna
koosseis jargmine: kapfen
Joosep Koolmeister, tatri-
mees Alfred Hall Loksalt, mo-
torist Hermann Mans, ko-
kaks oli kapteni naine Elli, te-

- kimeeskonna moodustasid

Verner Koolmeister ja allakir-
jutanu ning kaks Kuressaare
merekooli kursanti (Kool-
meister ja Valvur).

Ka kapteni lapsed Elna ja
Uudo olid laevas kaasas, sest
nad olid vaikesed ja tiksi neid
koju ei {éetud.

Nii oli lihidalt Seldes elu
hiidlaste mootorpurjekal
"Hiiutaat" valitsuste vaheta-
mise aegu.

Uhel stigispaeval, kui olime
taas Kardla sadamas, sildus
kai darde aurik "Amo". Ohtul
parast t66d tutvusime selle
laeva meeskonna ja eluga.
Selgus, et laevas elatakse ja
todtatakse uutel alustel. Aja-
sime laeva meeskonnaruu-
mis vanade merekarudega.
juttu: nemad kiitsid uut kor-
da. Meie taurimees kulastas
"Arno” kaptenit Gildemanni.
Ohtul hilja kutsus ta mind
enda juurde ja tegi ettepane-
ku "Arnole" iile minna. Jarg-
misel hommikul laksime
"Hiiutaadi” kapteni juurde ja
teatasime oma soovist. Kap-
ten maksis meile saadaoleva
palga vilja ja seega oli meie
teenistus sel laeval loppenud.
Panime oma seitse asja sant-
sukotti ja astusime tle kai
"Arno” tekile. Seal voeti meid
vaga sobralikult vastu. Kuna
laevas tuarimeest ei olnud,
tutvustas kapten Gildemann
laeva sisekorda, t66 tasusta-
mist, dletundide eest maks-
mist ja muid Uksikasju. Et
olin méne suve merevelt nuu-
sutanud ja vajalik mereme-
hepraktika olemas, sain kohe
ametikorgendust ja seega
suurema palga. Nii a
thiskondlikuks t66ks oli mul
"Hiiutaadil" olnud toiduaine-
tega varustamine; niisiis
maarati mind siingi selle t66
peale — kapten maaras. Mui-
de; Gildemann oli endine Ees-
ti sojalaevade komandoér. Vii-
mati oli ta olnud vesirataste-
ga sbjalaeval, mis manadi Pe-
ruusse.

Jargmine paev algas laeva

lossimisega. Laevameeskond
lossimisest osa ei votnud,
vaid tiks mees oli ankruvintsi
peal. Enamasti oli see masi-
nameeste jobi. Kui vaja, pidid
ka tekimehed vintsis olema.
Minule kui uustunukale néi-
tas laeva meister vintsit6o
ette. Nii ndudis kord.

Olin mone paeva laevas ol-
nud, kui sain korralduse
maale minna ja osta toidu te-
gemiseks siga. Kapten lubas
mind ka Orjakusse kodu kii-
lastama minna. Sea ostsin
Paladelt ja tulin lihakehaga
laeva tagasi.

Peagi selgus, et "Arnol” olid
koik uue korra energilised
pooldajad. Koige rohkem uut
oli tunda meremeeste t66kor-
ralduses ja tasustamisel.
Raha maksti nii Eesti krooni-
des kui Vene rublades. Sada-
mas tegeles meeskond laeva
korrastamise, varvimise, pe-
semisega jne. Esialgu oli mo-
nevorra vodrastav, et aastaid
see koik nii ei olnud ja ntad
akki on. Laevas oli kapteni
salongis raadio ja seda sai 6h-
tuti kuulata, et elu suur-
siindmustega enam-vihem
kursis olla.

Toeline heameel oli sellest,
et naad ei olnud enam vaja
laevakoha otsimiseks poksu-
va stidamega kaptenite ukse-
linke kulutada ja olude sun-
nil- tkskoéik missugust vaba
kohta vastu votta — palgast
ja todkoormusest hoolimata.
Enamjaolt aga oli tulnud ta-
gasi tulla, ilma et santsu
oleks saanud. Oli ju tol ajal
meremehe elukutse Eesti-
maal tlimalt populaarne 1jea
iga noormees ihkas merele,
laevakohti aga ei jatkunud.

Peagi saabus Oktoobrirevo-
lutsiooni 23. aastapiev, need-
olid meile, eestlastele, esime-
sed oktoobripiihad. "Arnol"
pidasime puihi siiski tagantja-
rele. Nimelt tuli "Arnol” Leht-
ma reidil seisva suure Lati
kaubaauriku juurde sdita ja
sealt sadamasse tsemendi-
laadung ara tuua. See korral-
dus tuli just pithade laupie-
val. Kuna "Arno" oli Kirdla
sadama kai aares, siis tekkis
ohtul moéte "pruudiranda”
minna, sest inimene ei ela
mitte Giksnes t66st!
Hommikul laeva tull€s kohta-
sin tekil tharimeest, kes tea-
tas: "Praegu sdéidame Lehtma

leivast. °

= reidile, mine tles rooli. Kui
oleme latlase poordis, lihed
tema peale vintsimeheks."

Vastasin nii, kuis merel kom-

beks: "Sain aru. Minna rooli
ja hiljem latlase peale vintsi."

Komandosillal oli kapten Gil-

demann. Kui olime "Arno" ot-

sad latlase kilge kinnitanud,
tervitasime kombekohaselt
latlastest meremehi ja soovi-
sime neile haid puhi. Ronisi-
me koos thtrimehega tekile
ja thar andis mind tle — et

akkan vintsimeheks. Lati
laeva mehaanik naitas mulle,
kuidas vintsi kasitseda, kont-
rollis minusarusaamist ja lah-
kus. Raskus oli selles, et laev
oli suur, nelja luugiga ning
vints oli suur ja korge, nii et
ma ei ulatunud ruumiluugi
auku nagema. Pootsman tegi
mulle siis jalge alla korgendu-
se ja naud liaks to6dks lahti.

Uks ettendgematu ja arusaa-

matu hada oli siiski. Ruumis

laadisid tsemendikotte plat-
vormile Punaarmee sddurid,
ka kai peal oli umbkeelne so-
dur. Ruumist huiti: "Viira!"
Motlesin, et mida ma viiran, .
vaja ju tdsta. Andsin vintsi
vaierist siiski-veidi jarele — et

mine tea. Uuesti huti: "Vii-

ra!" Niad laksin luugi darele
~ ja vaatasin alla ruumi. Sédu- -

rid vahtisid koik tles ja
huitdsid: "Davai, viira!" ja
nditasid kaega tulespoole.

Nudd sain aru, milles asi.

Meie meremeeste keel on tei-

siti. Meil ja ka mujal tdhendas

"Viira!" alla- voi jareleand-

mist. Kui aga oli vaja tosta,
siis hauti: "Hiiva!" — "Legoo!”
tahendas, et anna tross va-
baks. Kui oli vaja alla lasta,
siis haati "Maina, maina!"
Pidi teraselt kuulama ja kai-
meest jalgima, sest eksida ei
tohtinud, to6tasid ju nii Lati
laeva ruumis kui ka "Amol"
inimesed. Koostd6 pidi olema
ulimalt tapne. "Arno" oli Lati
aurikust palju vaiksem ja_
madalam, nii et kaimehed ja
t6o6mehed pidid samuti olema
uhe vitsa all. Kuid t66 laabus
niiid hasti, thegi arusaama-
tuseta.

Parast t66 16ppu pesin end
"Arno" %oojas masinaruumis
puhtaks, riietusin tmber ja
istusin koos teistega kapteni
salongis pidulauda. Laeva
kokk Anni Magi oli teinud
head piduroad (Anni tegi tild-
se head toidud ja stitia sai nii
palju kui stida soovis). Kap-
ten pani lauale hundijalavee
ja pidas ajakohase pidukone.
Kuigi olime veel voorad, tun-
dus koik kodune ja sobralik-
pidulik. Tol ajal ei raagitud
eriti poliitikast. Pajatati me-
remehelugusid ja tehti natalf.
Minul oli tol ajal suur kahe
reaaagla suupill. Puhusin sellele
haaled sisse. Peagi 16id poisid

- tekil omavahel 16busat tantsu
ja lasid laulu. Korduvalt laul-
di "Katjuusat”, mida sdjavae-
lastelt ja raadiost kuuldud
oli. See oli tol 3{:11 uldse vaga
populaarne laul. Laeva kokk
Anni sai nii palju tantsida kui
suutis, ta oli onnelik ja dhe-
tas ndost. See oli esimene toe-
line meremeeste pidu, millest
vottis osa kogu_faeva mees-
kond, ohvitserid kaasa arva-
tud. See jai hinge.

Hilja stgisel soitsime "Ar-
noga” Tallinna ja panime lae-
va talvekorterisse Miinisada-
masse. Kapten soovitas mul
talveks laevale noé. vahime-
heks jaada, aga talv algas
suurte kiilmadega l{a tiksinda
kilmas laevas olla-polnud
kuigi -meeldiv. Niisiis sditsin
talveks kodusaarele.

MNind saab sellest pool sa-
{anggf On vaid meeldiv ma-

estus.
Manivald KUIK
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-~ Noukogude
laevastik tuli
rahvusvaheélisele

- tooturule

(Lopuks on juhtunud see, mida ootasid
[oudusega mereametiiihingud ja roomu-
ga Liddne laevaomanikud. Noukogude

(meremehed ldksid maailma tooturule.

See siindmus oli Gieti ette
&ra otsustatud. Laevastik va-
naneb, laevad kantakse
maha, aga uute ehitamiseks
riigil moistagi raha ei ole — ei
“puurublasid” ega valuutat.
Laevandustes on tekkinud

uleliigset ujuvkoosseisu ehk

lihtsamalt deldes t66puudus.

Et mitte lasta laiali hajuda
kaadril, mis on tegelikult kal-
lim kui laevad, otsustasi7ki
“instantsid" Noukogude me-
remehi saata todle valismais-
te lippude alla.

Otsustati ka Noukogude
laevadel vilisriikide lippe hei-
sata — see annab voimaluse
uute laevade ehitamiseks
krediiti saada. Ent see on tei-
se jutu teema. Praegu huvitab
meid muu — vodraste lippu-
de all merd sditvate Néukogu-
de meremeeste td66 tasusta-
mine. ~

Kui mereministeeriumis
arutati .Noukogude laevadel
valisriikide lippude heiska-
mist ja meie laevameeskon-

- dade valislaevadele t66le ko-

mandeerimist, siis t66tasu
kuasimusest tosiselt ei konel-
dudki. "Majandusharu staa-
bis" kujunes lihtviisiline sei-
sukoht: saagu "nende” laeva-
del tootades sama palju kui
seni kodus saanud. Et kui
maksad tihele head palka,
hakkavad teised endalegi
sama palju néudma. Neil
noupidamistel viibinud ame-
tidthingute esindajate arva-
must arvesse ei voetud.

Ametithingu keskkomitee
esindajaid ei kutsutud valis-
maiste reederitega peetavate-
le labiraakimistele.

Ent ministeeriumi seltsi-
mehed unustasid, et ajad on
monevorra muutunud. Ning
Noukogude meremees pole
valismaise lipu all enam mit-
te lihtsalt td6joud, vaid polii-
tiline faktor.

Esimestena "tousid tagajal-
gadele" Austraalia, Suurbri-
tannia, Taani, Rootsi, Kreeka

a Soome meremeeste ame-
tithingud. Mis siin imestada:
nemad peavad laevaomanike-
£a kurnavat voitlust iga pal-
gadollari parast, iga té66tunni
parast. Neil tuli segamees-
kondade loomisel juba niigi
positsioon kidest anda ja
noustuda "odavate” Kagu-
Aasia meremeeste t68levot-
misega. Ning siis Noukogude

Liit sona otseses mottes pais-~i
kab turule terved meeskon- -

nad euroopalikult kérge kva-
Hfikatsiooniga ja té6kaid ning
sealjuures darmiselt madala-

palgalisi konkurente — mitte
ainult Laane, vaid ka Filipiini
meremeestele.

Ametithingud alustasid
protestide korval ka "sdjate-
gevust”. Rahvusvahelise
Transporditdotajate Foderat-
siooni inspektorid pidasid
Itaalias kinni tankeri "Novo-
rossiisk”. Ka Soomes oleks
aarepealt mitu laeva kinni
peetdao

Ja mis sai meie ametitihin-
Eust? Tema sattus lausa pii-

ellikku olukorda: tukski

prohvet pole kuulus omal
maal.
. Ametithingu keskkomitee
pd6rdus ministeeriumi poole,
et argu seltsimehed nendeta
lepinguid s6lmigu — poleta-
vad napud. Ei kuulatud.
Ametitthingud tegid valislae-
vadele t60le minevate mees-
kondade jaoks kollektiivle-
pingu naidisprojekti. Oeldi:
aitah, midagi me sellest kasu-
tame. Aga mitte tervikuna.
Ametithingud tegid ettepa-
neku Noéukogude laevaoma-
nike assotsiatsioonigg valis-
laevadele minevate mere-
meeste sotsiaalse kaitse as-
{us leping alla kirjutada. Sel-
e peale ei vastatud midagi.
Ametitthingu keskkomitee
palus endale teada anda, kui
ministeerium meremeeste
huve puudutavaid lepinguid
alla kirjutab — tulemus oli
sama.

Ega see esimest korda ole.
Rahvusvahelise Tddorgani-
satsiooni 147. konventsioon
normide alammaaradest

- kaubalaevadel valmistati al-

les hiljuti ette ratifitseerimi-
seks. Aga kui palju oli ame-
tithing seda palunud ja
néudnud!

Ametithing oli liialt kaua
lihtsalt taskuformaadis jare-
lekiitja. Ent praegu on see
ametitthingu ja tema keskko-
mitee jaoks ohtlik. Kellele on
neid tarvis, kui nad mere-
meeste Oigusi ei kaitse? Ega
uue ja soéltumatu thingu loo-
mine vota palju aega...

Keskkomitee sai aru, et
néndamoodi ei saa edasi ela-
da. Nad surusid labi novoros-
siisklaste lepingu Rootsi fir-
maga "Sotrama”. Peale Novo-
rossiiski. Merelaevanduse ja
firma vétsid allakirjutamisest
osa veel ametithingute ja
Transporditddtajate Rahvus-

vahelise Foderatsiooni esin-.

dajad. Selle lepingu jargi peab
esimese klassi madrus saa-

ma 1000 dollarit.
Aga roomustada on veel
-~

vara. Meremees saab kitte
vaid 300 dollarit, 700 liheb
laevandusele. Teadagi, et
"meremeeste sotsiaal-olme-
listeks vajadusteks”. Ent
seda nagu hasti ei usu. Koige
toenaolisemalt hakkab tdole
pohimoéte: kuidas ometi alluv
voib udlemusest rohkem saa-
da!

Uhesodnaga, vilislaevadel
todtavate meremeeste palgast
on saanud proovikivi, mis
ametithingu keskkomitee ja
ministeeriumi stidamliku
sopruse vdib ujuvkoosseisu
kasuks purustada. Konflikt
votab tuure peale — minister
Volmer astus juba ameti-
thingust vialja. Mis seal’s
ikka, ongi ehk parem?

Mida voib ametithingu
keskkomiteelt codata? Arut-
legem selle iile.

Et vee peal piisida, peaks
ametitthing ileliidulisest or-
ganisatsioonist vilja astuma.
Muidu ta oma valuutavahen-
deid ei saa. Peale selle peaks
neidsamuseid vahendeid tee-
nima hakkama.

Toéenaoliselt on aeg kups
Transporditdotajate Rahvus-
vahelisse Foderatsiooni astu-
miseks. See on eriti tahtis,
sest meie tingimustes ei tule
uhe ametithingu voitlusest
laevaomanikega midagi valja
— vaat kui ei kutsu jalle labi-
raakimistele, ametitithinguli-
seks kattevarjuks aga vota-
vad mone tidhtsusetu organi-
satsiooni, nagu naiteks Sveit-
si dritranspordi ja toiduaine-
te t66stuse tootajate oma,
nagu juba juhtus tankeriga
"Novorossiisk”. Sellele ame-
tithingule "tilgub" ju raha...

Meremehed pole aga Sveit-
si, vaid Noukogude omad.
Neile on kakssada dollaritki
palju!

Ja veel on aarmiselt vajalik,
et ametithing lopetaks "ar-
musidemed” mereministee-
riumiga. Vaid vordvaarne
koostdd paastab ametithin-
gu. Ilma esimese kakluseta
aga vordsust ei tule. Oleks
hea, kui see kaklus oleks va-
lislaevadel tootavate mere-
meeste palkade parast. Mui-
du hakkavad ka oma laevadel
todtavad meremehed ameti-
thingust valja astuma.

S. Meskov

"Morskaja Gazeta"™ nr.0,
1980

(asutaja: Mereajakirjanike
Assotsiatsioon)

Ligikaudsed maarad USA dollarites (1990.a. jaanuari
)- -

(Ametikoht Norralased Filipiinlase

Kapten 3430/3615 1715

Vanemabi 1900 1051

2. abi 1630 826

3. abi 1550 777

Radist 1570

Vanemmehaanik 3100 1615

2. mehaanik 1765 1051

3. mehaanik 1590 826

4. mehaanik 1550 777

Elektromehaanik 1715 -

Kilmutusseadmete

mehaanik 1590

Kokk 1470

Reakoosseis (Grupp) Norralased.
2 455
3 470
4 547
5 570
6 728
s 761
8 775
9 795

\_ ,

Kuu ametipalgad USA dollarites on jargmised: kui leping
solmitakse teises valuutas, maaratakse ametipalk, arvesta-
des selle valuuta kurssi USA dollari suhtes lepingu sélmi-
mise kuupaeval voi jooksva kursi jargi):

Kapten 800 \
Vanemabi 730

2. abi 625

3. abi ° 610
Vanemmehaanik 795

2. mehaanik 680

3. mehaanik 595

4. mehaanik 540

Raadiojaama tilem 665

Pootsman 625

Vanemmadrus 410

1.kl.madrus 380

2.kl.madrus 340

Motorist (1.kl.masinist) 400

Motorist (2. kl.masinist) 360

Vanemkokk 380

Puhvetipidaja 380 1
Kokk 340 )

&

Samuti peab lepingus kajastuma meremehe vabatahtlik
noustumine sellega, et laevanduse valuutaeraldiste fondi
kar“akse koigi tal lepingu jargi valisvaluutas saada olevate
ja raesoleva kirja 1.-3. punkti alusel saadud summade
vahe. Sellega korvatakse laevanduse kulud sotsiaal- ja elu-
kindlustusmaksudeks, td6jdumaksuks, puhkusetasudeks
ning meremeeste perekondadele tehtud valjamakseteks,
meremeeste. viljadppe ja kvalifikatsiooni tostmise, tasuta
arstiabi, transpordi- ja muud kulud.

B. Degtjarjov,
Merelacvanduse Ministeeriumi Majanduspeavalitsuse -

juhataja esimene asetiitja
"Morskoi Ekspress" 1990, nr.1

V.
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Kooperatiiv voi aktsiaselts

Teisipiev, 25. september 1990

kuidas kasvab peremees

Uks niihtavasti vanemaid viikeettevatlusi on kooperatiiv "Meteos", kel on niiiidseks juba kolm laeva. Oma piiiidlusi Eesti mereséidu arendamisel

tutwvustavad Heino Riiiitel ja Villu Pilvet kooperatiivi juhtkonnast, need on pikitud vahepaladega omandi ja tééssesuhtumise kujunemise teemal.

METEOS = mereteenuste osutamine

S

Igasuguse ettevitluse
alus ja vétmekiisimus on
algkapital.

Pangad meie kooperatiivi
loomise ajal laenu ei andnud.
Merekooperatiiv tuli niisiis
luuia oma sissemaksetega —

riikclikel ettevotetel oli laenu- -

protsent kuni 3. Nuiid saab
ka1l laenu, aga laenuprotsent
on 10 - 15, st. kommertspan-
ga laen.

Meie firmas on praegu kolm
laewva. Uks neist on merepuk-
siir “Sulev". Teine on reisilaev
‘Linda" viiekiimnele reisijale.
See on ostetud volgu ja selle-
le voetud remondikohustusi
me pole veel suutnud taita.

' Kolmas, "Salme™, on teadus-

uurimislaev. See on lepingu-
tega meie kAsutuses, kuid
meie firma poolt vilja ostma-
ta. Selleks ostuks otsime

praegu rahalisi vahendeid.

Firmale on alus loodud.

- Kurna meil on kolm laeva, siis

sellega kindlustame olemas-
olewate lepingute tiitmise.
Kaks laeva tédtavad kindlatel
lepingute]. Puksiir "Sulev”
teelb praegu juhuslikke toid.
See laev on valmis tegema

" koiki puksiirtdid nii sise- kui

vilisvetes kogu Balti mere
ulatuses. Ta voib teha ka
tuukri-, hidrotehnilisi ja tea-
-dusuaurimistéid, selleks on
¥ohaldatud rutamid aparaati-
de ja varustuse paigéldami—
seks. '

Praeguses keerulises ma-

janduspoliitilises olukorras
on nii sise- kui valisturulras-
ke leida pusivaid partnereid,
ehklki oleme suutnud laevad
heasse tehnilisse seisukorda
via ja lepinguid oleme seni
‘korrektselt tiitnud. Et kon-
kurentsis pisida, oleme sun-
nitud viaga madalate tariifide-
ga t&Stama. Kohati tuleb t66-
tada riiklikest ja muudest or-
ganisatsioonidest 50% odava -

ma renditasu eest.

Villu Pilvet: Meretdos ei ole
niisugust tegevust, mis tooks
suhkcruvatiga vorreldavat ka-
sumit. On valja kujunenud
mingi keskmine kasum. On
aga tegevusi, mis ei too kasu-
mit, kcuid on vajalikud, neile
peaks siis ritkk juurde maks-
ma. Merenduses on péhiva-
hendite maksumises nii suur, et
kulub hulk aastaid, enne kui
kasurnit tuleb nii palju, et see
uletab poéhivahendite maksu-
muse. Selle aja peale on aga
pohivahendid nii moraalselt
kui faasiliselt vananenud ‘ja
vgjavad valjavahetamist.

Pohivahendid — laevad —
on kallid. Hankida on véima-
lik ainult vanu amortiseeru-

.nud laevu ja see on seotud

suurte raskustega. Need fili-
siliselt “ja moraalselt vanad
laevad tuleb taastada ja me-
rekorda seada, nad tidnapie-
va nouetele kohandada. Koik
teavad, kui kallis on tanapae-
val laeva remont. See nouab
riiklikeltki ettevotetelt, kes
plaanilist remonti teevad,
suurt aja- ja narvikulu. Meie
saame remonti teha vaid val-
jaspool tehaste plaani, seega
meie raskused on kahekord-
sed. Aastakimneid valitse-
nud majandusstisteem on
laevaremondi ettevotete toot-
miskulud tiles kruvinud, re-
mondi kvaliteetaga langeb pi-
devalt, materjalide ja tagava-
raosade puudus aina kasvab.
Taielikult isemajandav koo-
peratiiv saab siit oma rahako-
_ti pihta kohe otsel&ogi.

Heino Riiiitel: Meie remon-
dikulud on suuremad kui riik-
likul ettevéttel. Tood tehakse

s tubla eest, kuid arve on sage-
li kuus rubla. Kokku saame
hoida selle arvelt, mida teeme
ise, kuid on spetsialiseeritud

téid, mida me ise teha ei saa.
Sel juhul tuleb suures riikdlikus
tehases leida see aeg, millal
saadakse meie t66 ette vétta.
Kui on jutule saadud, hakkab
té6o kaima tiksnes sularaha
eest. :
Tana voetakse sama toédé
eest 2—3 korda suurem tasu
kui aasta-poolteist tagasi.
Nagu selgub, et on koopera-
tiiv, méeldakse: ahaa, neil on
kooperatiiv, neil on raha, siit
saab vétta. Kui ikka keevita-
Jate brigaad, 2—3 meest, kii-
sib paari pdeva t66 eest
5000—6000 rubla, siis ei saa-
gi enam remonditdid teha.
Laevad néuavad mitmeke-
sist ja kallist varustust. Selle-
le vaatamata, et meie koope-
ratiiv tdidab riiklikke tellimu-
si, peame me varustuse eest
koefitsiendiga maksma. Liht-
ne naide: riigi laev saab aku-
mulaatori 80 rubla eest. Meie
peame selle eest maksma 224
rubla — koefitsient on 2,8.
Riiklikke ettevotteid varusta-
takse tsentraliseeritult, meile
aga jaavad jaagid, ja needki
kalli hinna eest. Peale selle
me teame ju koik, kui suuron
varustuses defitsiit.

VP: Meiegi tahame ju oma
Jfirma suuremaks kasvatada.
Aga kui riikclik poliitka ei soo-
dusta mere-ettevétlust, ja
praegu ta ei soodusta seda
kuidagi, kui oleme halkcanud
toole vanade, amortiseerunud
laevadega, mis on riigi oman-
duses juba maha kantud, siis
suretatakse juba eos meid
valja.

HR: Kéigile peaks antama
vordsed voimalused, praegu
neid kil ef ole.

VP: Ei ole muidugi, kui meil
on rublane kaup neljarublaga
kaes, kitus veelgi kallimalt.

Vaiksemat htnriakoeﬂtstenti
kui 1,3 kooperatiivi jaoks ei
olegi. Kellel on varustust tile,

see seda just rniisuguste hin-

dadega mitb. Ole siis veel
konkurentsivéimeline.

HR: Ega selle vorra keegi
rohkem maksa, et sdidame
vana, amortiseerunud laeva-
ga, kaubaveol maksab tonn
ikka tihepalju. Suudame prae-
gu labi litia ainult seetdttu, et
meil ei ole eraldi talitusi: kes
arvestab valuutat, kes kulu-
sid ja kes muud. Me saame
sellega hakkama kolmekesi.

VP: Soitsin omal gjal koos
Feliks Voolensiga, -kes radkis,
et vanasti oli Sergo firmas 70
laeva jaoks 3 inimest kontoris.
Seal oli usaldus inimeste vas-
tu, ja kontroll oli vaga kvalifit-
seeritud.

Riiklikel ettevotetel on juh-
tivpersonali suurus tle pai-
sutatud, ka on neil vastavad
hooned. Meie firmas tuleb
koik see t66 kolmel inimesel
ara teha, kusjusares tianaseni
puuduvad ametiruumid. See
on praegu ka meie ainuke
voimalus riiklike ettevéte-
tega konkureerida.

VP: Vaikesel firmal onjupa-
berite hulk sama mis suurel,

“'ka meie kaest néutakse koike

seaduse jargi. On meilgi nai-
teks kaadritéd ja raamatupi-
damine, haigusrahad, varus-
tus ja muu. Ainult téémaht on
erinev, aga teha tuleb koike
sedasama, mis suureski fir-
mas.

Koigil kooperatiividel on

_palju raskusi kaadriproblee-

miga. Inimesed, kes or'seni
todtanud riiklikes ettevote-
tes, ei suuda kooperatiivi tul-
les uude omandivormi imber
lalituda, ei teki peremeest.
VP: Meie madrus saab

sama palju j)alka kui tlem-
noukogu saadik, ometi on 66
Ja vastutuse vahe suur.

HR: Meil on mehed 20 pae-
va tédl ja 20 vabad. Nad saa-
vad aga kuupalka ja nii tekib
illusioon, et me stimuleerime
ka mittetdotamist. Pealegi lei-
takse, et palk on vaike. Nid
tahame tile minna paevatasu-
le. Siis saab tédpdevade eest
kaks korda rohkem palka, -
aga vabadel pdevadel see-
eest mitte midagi. Siis on sel-
ge, mille eest meil palka
makstakse.

Enamik inimesi kujutab
ette, et kooperatiiv on raha-
pump, mis pumpab raha kok-
ku, mida siis kohe peab koi-
gile vilja jagama. Niisuguse
ettekujutuse loob kahjuks
tihti ka ajakirjandus.- Selge,
et on kull kooperatiive, kes
niisugusel pohiméttel tegut-
sevad. Nendest siis kirjuta-
takse ja neid kritiseeritakse.
Tosistest, perspektiiviga t66-
tavatest kooperatiividest ei
kirjuta aga keegi. Kuid just
meile on abi ja toetust vaja.
Muidu lihtsalt Jammatatakse
teoinimeste initsiatiiv.

VP: Kui me alustasime, siis
ei olnud muud véimalust ise-
seisvuda, kui tuli luua teenin-
duskoperatiiv. Niuid aga ole-
me sellest kuuest valja kasva-
nud.

HR: Aktsiaseltsi ja koopera-
tilvi omandi vorm on taiesti
erinev. Meil on kogu aeg olnud
erakapital, kuid praegune
kahe aasta tegevus on ndida-
nud, et kooperatiiv on sama-
suéme kolhoos nagu ndéiteks
kalurikolhoos. See tahendab,
et kusagilt saadakse raha, os-
tetakse pohivahendid ja siis
kéik saavad sealt. Vordselt.

Uks andis kakskimmend
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tuhat, teine vaid tuhat rubla,
aga kéik tahavad juhtida. Al-
gul tahtsimegi kooperatiivi
rohkem litkmeid vétta, kuigi
meid hoiatati, et liilkmeid peab
kooperatiivil olema nii vahe
kui véimalik. Vétsime siiski
kooperatiivi lilkkmed igast t66-
valdkonnast, kuid kahjuks on
huvitatus mingist todst ja hu-
vitatus palju teenida ise as-
Jjad. Tegelikkuses kaivitus
mehhanism, et kooperatiivi lii-
ge tahab kasutada oma véimu
selleks, et rohkem raha tasku
panna. Kooperatiiv muutub
niiviisi juhitamatuks: méoni lii-
ge tahab laeva maha milia, et
kiiremini tulu saada, sest lae-
vade kommertshinnad on
vaga korged.

VP: Ajakirjandus ei selgita
praegu aktsiaseltside olemust
ega erastamisprotsessi, sa-
muti omandivormide sisu. Ei
saa ju niiviisi aktsiaseltsi
teha, et paneme igatiks tuhat
rubla kokku ja hakkame aga
Juhtima. Inimeste arusaamine
té6st ja omandivormidest on

polvkondade jooksul rikutud,
koigil on tikskoik, koik tahak:-
sid ainult saada. Ka koopera-
tiivis. Todtaja teab ju, et me
ostame koéik oma raha eest, ka
pintslid ja varvid, ja jatab sel-
lest hoolimata varvi kuivama
voi kui varvipott imber laheb,
litkkkab jalaga. Tési kiill, veidi
on tééssesuhtumine parane-
nud, kuid peamine on, kuidas
haarata inimest tihte véi teise
omandivormi, kasvatada pe-
remeest.

HR:.Meie ei saa endale min-
git seismist lubada. Niipea,
kui meil naiteks laev eksplua-
tatsioonist valja laheb, peame
palgalistele kull palga valja
maksma, aga kooperatiivi liik-
med jaavad ilma.

VP: Me peame harjuriic sl
lega, et raha véib teenida
raha, et raha on samuti kaup.
Varem ei olnud méeldav, et
teen paarkummend aastat li-
satood, kogun raha ja avan
siis nditeks kaupluse. Niid,
kui seda saaks teha, ei ole ini-
mestel homse suhtes turva-

'

tunnet. Aga tahtsaim, kadu-
nud on peremehelik métteviis.
Kui ka osta kauplus ja vétta
tédle migjad, suhtuvad nad
peremehe varasse samuti kui
praegu riigi omasse. USA-s on
naiteks terve-thiskond huvi-
tatud sellest, kuidas kujuneb
inimene. Kas véib minna sam-
mu edasi voi peab veel oota-
ma, sest selle sammu teeb ini-
mene. On ju naiteid, kus sis-
seostetud moodsaim tehno-
loogia ei tdota, sest pole inime-
si, kes oskaksid ja tahaksid
sellega néutaval moel tumber
kaia.

HR: Inimesed tahavad akt-
siaseltsi teha samuti kui-koo-

‘peratiivi, aga siis kaob aktsia-

seltsi méte koondada kapita-
li. Ei saa ju itks oma kumne
rublaga juhtida teise kapitali.
Kes rohkem kapitali on sinna
sisse pannud, selle vastutus
on vorratult suurem, ta on siis
rohkem huvitatud selle saili-
misest ja suurenemisest. Ning
ka tulu ei saa vordne olla.

VP: Inimesed ei tea sageli,

mis on daktsiaselts ning selle
majanduslikud ja _juhtimispé-
himoétted. Ei saada aru sel-
lestki, et omaniku ja tédtaja
métteviis ei ole thesugune,
kuigi mélemad peavad olema
tulevikku sihitud. Oeldakse,
et aktsiaseltsi pohikiri peab
olema demokraatlik, aga de-
mokraatlik aktsiaselts on ju
seesama kooperatiiv. Seni on
meie suhtumine rahasse ab-
surdne: arvatakse, et raha on
kuskil ja keegi seda jagab, tu-
leb vaid oma osa katte néuda.
Minu teenitud raha on aga
minu t66 vaartuse mooét. Kui
_naiteks dividendid hakkavad
tulema valuutas, siis loomuli-
kult vastavalt aktsiate arvule.
Kuid pandi ette parandus:
neile, kes need teenisid, s.t
kdisid laevaga soidus. Selleks
aga, et laevaga merele séita
saaks, peab keegi kaldal kéik
vajaliku tegema.

HR: Praegu ei tea me veel
sedagi, missugune tuleb tulu-
maksuseadus, me ei saa oma
tegevust planeerida. Me oleme
tahtnud Eesti mereséitu aren-

dada, oleme sisse toonud
kaks laeva. Meie reisilacv ja
uurimislaev on niud Eesti
omad. Aga kui Vene Foderat-
siooni maksuseadus on sood-

sam, siis peame voib-olla lae-
vad sinna registreerima.

. VP: Me véime praeguse inf-
latsiooni téttu tasapisi haabu-
da, sest seni, kui meie aren-

_gufondi kogume, teeb inflat-

sioon oma t606. Ometi on telli-
Jjal meiega mugavam, ta saab
korraliku teeninduse ja tapsu-
se, mida riiklik laev ei suut-
nud tagada. Meil ei juhtu, etei -

_ole kiitust, laev on alati korras

Jja valmis valja séitma.

Praegune majanduslik kaos
el saa kaua kesta. Me oleme
praegu stardiks valmis, sest
kui majanduslik téus juba
kaivitub, siis on hilja. 3

Maailmas on ju kogu edas-
pidiseks asjakorralduseks
naidised olemas. .

Me ei tohi seejuures kogu
maailmas tuntud majan-
dustermineile mingit oma
sisu anda.

Madli Vitismann

~ Kas vaikelaevadel on perspektiivi?

Vast :b "Sojuzvnestransi” volinik Kalasadamas VITALI LESTSENKO:

Uleliidulise koondise "Sojuzvnestrans® Tallinna kontor esindab kaubasaatjate
huwe. Veel kaks aastat tagasi oli meie firma oma valdkonnas monopoolne, see-
téttu oli peamine paberite vormistamine. Kui meie kdrvale ilmusid uued fimad,
kes oskavad hdsti raha lugeda, moodustati meilgi aasta tagasi arengugrupp.

mille koosseisu lUlitati ka mind.

Esimene vdikelaev, millega meil tuli tegelda, oli kalurikolhoosi *Oktoober”
PTS-162. Tulemused olid keskpdarased: laev vedas kaks korda n&dalas Helsinkis-
se "Estimpexi” kaudu tarnitavaid "Norma* turvavadid, kuid ka muid laadungeid ja
ka teistesse sadamatesse. Peamine oli seejuures operatiivsus: auto tuli, laadung
pandi peale ja laev sditis valja. Ef laadimine-lossimine vottis véhe aega. oli voi-
maiik nddalas kaks reisi teha. Seejuures sai mele fima vaartuslikke kogemusi
uucse asjaga tegelemiseks. Praegu on telsed vaikelaevad orienteerunud oma

firrma laadungile, ainult *Aal® on puhas transpordifirma.

Vaikelaevad vajavad laevaomanike huve esindavat maaklerifirmat, sest iga-
Uhel Gksi on raske laadungit hankida. Praegu tundub, et "Sojuzvnesirans” maak-
leri funktsioone tdita ei suuda, pole selleks kullalt véfmalusi ega huvitatust.

Vdliapadasu ndeksin vaikese maaklerifirma tekkes, kus oleks 3—4 asjatundjat,
korralik sidetehnika ja info. Selleks, et vaikelaevad saaksld edukalt td&tada, on

vaja teada Laanemere turu seisukorda ja kasvdi nditeks sadamamaksude suu-

vasse vahemikku.

peamiselt seal, kuhu liinilaevad ei sdida. -’

- Uus iihisettevote
"Sovcruise"

Somad thisettevéte, aktsiaselts, kontsern, assotsiatsioon, fir-
ma levivad ndukogude inimeste konepruugis tiha enam. Me-
retranspordi alal on héasti tuntud Noukogude-Jaapani kompa-
nii "Uniorient", Ndukogude-Belgia kompanii “"Transworld", sa-
muti "Sovfracht”, "Sovbunker” ja Sovkomflot". On ka laevan-
duste tihisettevdtteid pollumajanduse, ehituse ja laevaremon-
di alal. Asja asutati Moskvas Noukogude-Sveitsi tihisettevote
"Sowcruise" (inglise keeles "Global Sowcruise Lines"). Ettevot-
te eesmark on Néukogude Liidus ja vilismaal arendada ja ka-
sutada mere- ning kombineeritud reise hélmavat turgu, taie-
likemmalt rahuldada Noukogude ja valisturistide néudlust
mere-, joe- ja kombineeritud reiside jarele ning tugevdada
Noukogude reisilaevastiku mainet rahvusvahelisel meremat-
keturul.

Noukogude poolelt osalevad thisettevottes Kaug-Ida, Mur-
mamnski ja Eesti merelaevandused, "Sovfracht" ja Odessa Me-
rekaubasadam. Sveitsi esindab "Inter Maritime Management
S.A_" Genfist. Uhisettevdtet juhib endine mereministeeriumi
laevastiku p=avalitsuse juhataja asetiitja L. Paladits.

"Sovcruise" on vastuvoetud podhikirja kohaselt juriidiline isik.
See on tiielikul isemajandamisel ja enesefinantseerimisel t66-
tav. ka valuuta moéttes end tiiglikult tlalpidav ettevote.

"Sovcruise" pohikirjafond on 1,5 miljonit rubla, mélema poo-
le sissemaksud on vordsed. Fond voib taieneda tihisettevotte
majandustegevuse arvelt, aga ka osanike lisasissemaksete
tottu. Sealjuures voib pohikirjafondi sissemakseteks lugeda
ka hooneid, ehitisi, laevu, sisseseadet ja muid matériaalseid
vaartusi, materiaalset varustust jne., muid varalisi 6igusi ning

rahalisi vahendeid nii rublades kui valisvaluutas. Tulu jaota-
“takse proportsionaalselt osanike sissemaksetele pohikirjafon-
di

Uhisettevotte korgeim juhtorgan on juhatus, mis koosneb
kiimnest liikmest, esimees ja tema asetiitja kaasa arvatud.
Viimased maaratakse nii, et mélemad pooled oleksid jarjekor-
ras esindatud. Nii nemad kui juhatuse liikmed maaratakse
kaheks aastaks.

"Sovcruise"il on oma eesmaérkide realiseerimisel 6igus kas
oma voi laenatud vahendite arvel voi teiste Noukogude ettevo-
tete ja organisatsioonide ning valismaiste juriidiliste ja fasi-
liste isikute tlesandel ja nende arvel tegutseda jargmistes
valdkondades:

nii Noukogude Liidus kui vilismaal ehitada, omandada, voo- *

randada, votta ja anda rendile mere- ja joereisilaevu, samuti
igat liiki vallas- ja kinnisvara, mis on Ghisettevotte tegevuses
vajalik;

ekspluateerida reisilaevu ja muid liiklusvahendeid ning ehi-
tisi, hotelle, restorane, baare ja muid objekte, mis on vasta-
valt rahvusvahelisele praktikale reisijate toitlustamise korral-
damiseks ette nahtud;

kas iseseisvalt voi koos Noukogude ja vilismaa organisat-
sioonidega korraldada agendi-, maakleri-, laevaremondi-,
kaubandus-, turismi- ja muid operatsioone;

arendada ja teostada rahvusvahelise turismiga seotud uusi
ettevotluse liike.

"Morjak Estonii" (1990, nr. 36)

rust. H&sti peab tundma Eesti 108stuse- vajadusi. Tekivad pidevad kliendid ning
kliendi ja laevaomaniku vastandiikud huvid focnduyad mdlemale vastuvdeta-

Vaikelaevade perspektiiv on muidugi eeldus, et Eestil on oma kormralik kaup.
Nende eelis on ju selles, et nad saavad vaikesi kaubapartiisid vedada ja need
ka vaikesadamaisse kohale toimetada. Nende tegevusvdlja L&&nemerel nGen

Kusis Madli Vitismann
Mere- ja
joelaevnikest
taidluskunstnike
niitus tulemas!

See 1ileliiduline naitus kor-
raldatakse kahes {argus: esi-
mene on Kkdaesoleva aasta
maist detsembrini regioonide
kaupa, teine jargmise aasta
maist juunini Odessas ja hol-
mab juba kéigi piirkondade
kunstihuvilisi. Piltidel,
skulptuurides jne. tahetakse
nidha eelkdige veetranspordi-
toogg]qte elu kogu selle mit-
me suses. Muide, osa voi-
vad votta ka mereerialasid
oOppivad noored.

Oodatakse maale, graafikat,
skulptuure ja tarbekunsti
teoseid (vilja arvatud tehnili-
sed laevamudelid). ;

NSVL Kunstnike Liit paneb
valja 18 preemiat: kolm esi-
mest a 150 rbl., viis teist pree-
miat a 120 rbl, ja kiimme
kolmandat preemiat a 100
rbl. Ette on nahtud ka viis-
teist diplomit. 1000, 500 ja
300-rublased preemiad oota-
vad kohalikke naitusi korral-
davaid kultuuriasutusi.

Korralduskomitees on
kunstiakadeemikuid ning
korgeid kunsti- ja laevandus-
ametnikke.

Mis muud kui katt proovi-
ma!

"Morjak Estonii" nr. 34 jargi

Mari Vamba
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| Tragoodia Thsemessi lahes:
peasuiidlased paiasesid vastutusest

Uus soltumatu mereleht, Eesti Kaptenite Klubi asutatud "Morskoi Ekspress" avaldab oma avanumbri esikuljel Eesti Mere-

laevanduse kaugsdidukapten Konstantin

Baranovi artikli "Admiral Nahhimovi" ja "Pjotr Vasjovi" traagilise 1opuga kokkupor-

kest 1986. aastal (vt. ka 1990. a. "Eesti Meremees" nr. 8,10 ja 11). Rdohutanud veel kord juurdluse ning eriti tihtsate asjade
vanemuurija Vene NFSV prokurdri juures B. Uvarovi tegevuse ja ta artiklite ebaobjektiivsust, nentinud NSV Liidu Mereminis-

- teeriumi ametnike stitist puhtakspesemist ja konelnud "Admiral Nahhimovi" ohu

snduetele mittevastavusest, pédrab autor

peatidhelepanu viieteistkiimneks aastaks karistust kandma moistetud kaptenite V. Markovi ja V. Tkatsenko ning hukkunud
kapteniabi TSsudnovski kiitumisele kokkupdrke eel ja ajal, nende meeste voimalikele kaitumismotiividele ja pstihholoogiale.

Kapteni (laevajuhi) tésd

laevade lahknemise ajal voib
vorrelda kompuutri omaga, -

mis automaatselt valib kee-
rukate seesmiste ja viliste se-
gavate asjaolude toimel pari-
ma variandi. Keegi ei tegele
siis filosoofiliste motiskluste-

a, ei ole "arg" ega " Fin

tle endale, et nitid votan
odige katte ja riskeerin. Vasta-
kuti on kogemused ja asja-
olud, professionaalsed osku-
sed ja hirm, mis otsustaval
hetkel voib moistuse tumes-
tada. Caligula formuleering
"Las vihkavad, peaasi, et kar-
daksid” on avariide enneta-
misel taiesti kolbmatu. Sel-
lest on paljudes maailma
maades ammu%:oaru saadud.

Nudd asume kdige peamise
kallale — analtisime laeva-
juhtide vigu ja nende kaitu-
mist sillas. Kuidas sai juhtu-
da, et kaks kogenud laeva-

uhti esmapilgul vaadates
tsas olukorras kokku por-
kasid?

Kaptenit ei tohi mingil ju-
hul vorrelda bussijuhi véi ja-
hkﬂgﬁ . kes otsustab -

. leid udes punase tule alt
labi sGita voi kondida, aga
just seda.teeb B. Uvarov. Tre-
nazdodripraktika naitab, et
kaptenid teevad Ghes ja sa-
mas olukorras laevade lahk-
nemise igaiks erinevalt. Nii
monigi juhib oma "laeva" kok-
kupérkekohta. Ja see juhtub

eeskirjade tundmisest hooli- -

mata, ilma soovita riskida ja
eeskiju rikkuda. Igatks voib
eksida. Ent paneb ndrdima,
et vanemuurija p6&rab meie
mereajakirjas asjatundja
_ nagutehes pea peale kiisimu-
se oigusest eksida. Tema t6l-
gendab seda nii, et me ndua-
me digust kuritegu sooritada!
Eksimisdigust €i néua keeFl
selles mottes, et "andke meile
oigus eksida". Ent seadus,
kui ta on taiuslik, peab koiki
eksimise enda ja seda soo-
dustanud asjaolusid arvesse
votma. Ja tegelda ei -tule mit-
te ainult avarii hetkega, vaid
ka avariile eelnenud ajaga,
analitisida tuleb koiki ava-
riiclukorda ja katastroofi ku-
jundanud pohjusi.

Kaptenid on ikka vahel ek-
sinud ja teevad seda kahjuks
ka tulevikus, seda isegi juhul,
kui neil hommepaev otse sil-
las hakatakse paid maha
raiuma. /.../

Inimestele on omane eksi-
da. Kuid kabinetivaikuses
toimepandud vigade ja nende
vigade vahel, mis véivad juh-
tuda laeva véi lennuki juhti-
mise ajal, on tohutu vahe.
Vea, ol voi saatusliku vea
teinud Iaevakapten ja lendur
peavad joudma oma vea
mone minuti voi koguni se-
kundi jooksul parandada.
Aga just siis ilmub kaine ar-
vestuse asemele monikord
hirm, mis sinnitab taieliku
tc%lcvusctuse voi paanika.
Jah, t muidugi "moista-
vad koik alati ja taielikult”
oma vigu, aga kellel sellest
kergem on?

Nudd moni sdna tollest ko-
hutavast 60st ja sellest, mis
meie arvates vois mdlema lae-
va sillas toimuda. Meie,. pro-
fessionaalid, oskame seda ar-
vatavasti teistest paremini
ette kujutada. -

Kaptenite peale stilitamine
on mereministeeriumi iga-

paevaelus normiks saanud.
Ametnike juhtnddride tait-
matajatmine voib iga hetk
ulemuste raevu esile kutsu-
da. Pole valistatud, et Tkat-
Senko noustus-just sellepa-
rast eeskirju a. Selle
vea teinud, sattus ta olukor-
da, kus pidi otsustama, kui-
das edasi tegutseda. Laevade
lahknemise pahugldi pOdra-
tu‘c)l pilt ja psitihholoogiline
u

ta vaakPOOrde suhtes mo-
lusid TkatSenkole — koos

dla veendumusega, et lae-
vad lahknevad "puhtalt” —
seni, kuni ta hakkas tundma,
et olukord muutub darmiselt
ohtlikuks. Tostnud silmad
radariekraanilt, nagi ta: "Ad-
miral Nahhimov" h aeg-
laselt vasemale pddérama.
Mone sekundiga muutus air-
miselt ohtlik olukord katast-
roofiliseks, TkatSenko oli tei-

nud vea ja oleks pidanud sel-

leise dama, kuid... tihel
hetkel kindlus kadus. Tkat-
Senko tegi segaduses olles
oma ja vea.
Segadusest sai hirm. Ta
mgoistis, et on juba "narukael”
ning et "tema koht pole ini-
meste hulgas”. Hirmust haa-
ratuna (see agaviljendub igal
inimesel isemoodi), andis
kapten tagasikaigu ja tegi
oma laevast juhitamatu me-
tallihunniku. Laev ei kuula-
nud enam rooli. Toimus lae-
vaodnnetus. Tkatsenko tor-
mas ouduses laevazurnaali
sissekandeid havitama, ehk-

ki veel pool tundi tagasi sai ta
taiel maaral aru ja oleks seda
igaihele voinud 6elda. et nii-
sugune teguviis vaid stiven-
dab kapteni sind.

Kuni kokkupdrkeni' oli veel
moni kaabeltau, poleks olnud
hilja lthikeseks ajaks edasi-
kaik anda ja laev korvale p66-
rata! TkatSenko seda ei tei-
nud. Hirm vottis voimust.

Me arvame, et eksperdid
peavad veel kord pohjalikult
tema kditumist analitisima
ning ka selgeks tegema, kas
see kapten oli tldse valmis
niisuguse klassi laeva juhti-
ma. g
Ja niid asugem mottes
"Admiral Nahhimovi" silda.
Me ei tea, missuguses olekus
selle laeva juhid parast sada-
mast viljumist olid, kuid isik-
ziku kogemuse pdhjal teame,
et nad ei pruukinud hoopiski
"varsked" olla. Tuleb veel val-
Jja selgitada, kas nad kolbasid
niisugusele laevale nagu "Ad-

-miral Nahhimov" té6le. Ent

MOLEMAD tundsid eeskirju
Jja teadsid, et avarii puhul voi-
vad nad vaia range karistuse
saada. Markov, saanud Tkat-
Senkolt kinnituse, et too an-
nab talle teed, lahkus selles
pealtniha lihtsas olukorras
sillast. Miks ta ara laks? Miks
teda drevus ei vallanud? Miks
ta illuminaatorist vilja ei vaa-
danud, kui ta alla kajutisse
1aks? Kas kaotas valvsuse?
Sellesse kiisimusse oleksid
korgklassi psthholoogid . pi-
danud selguse tooma. Kapten
1aks raamatut lugema, ise
suureparaselt teades, mis te-

a raske avarii puhul juh-
tuda vdib! Markov tegi saa-
tusliku vea, kuid enese ase-
mele silda ei jatnud ta last ega
kodgipoissi. vaid kapteni tei-
se abi TSudnovski, kes oli dip-
lomeeritud spetsialist ja laeva
suunatud merelaevanduse

kaadriosakonnast. Tsud-
novskil oli taielik 6igus kapte-
ni araolekul iseseisvalt laeva
juhtida. Sadade inimeste
elud sattusid tema katesse.
‘TkatSenko kujutas ette, mis-
sugune oht voib dhvardada.
Markov oli kajutis.

Stivenege sellesse olukor-
da. Kui Markov poleks sillast
ara lainud, oleks mereminis-
teeriumis kéik véinud jaada
endist viisi. Ent Markov lidks
alla kajutisse ja seepeale ha-
kati ministeeriumi 1abi rapu-
tama: tulid komisjonid, ates-
teerimised, ranged juhtnd6-
rid, kaskkirjad, ringkirjad
jne. Sajad inimesed osutusid
ohusolevaiks! Niisugune on
kapteni tegude hind. Minister
"laks" pensionile! Kuid... suh-
tumine kaptenitesse jai tege-
likult endiseks. Koigil mere-
del za ookeanidel, koigis sada-

kurnatakse nende nar-
ve ndudmisega paremini lae-
vu juhtida! Uhiskond néuab
vihaselt korgeimat karistus-
maara — et nad "moétlema
{aaksid"! Kaptenid "jaid mot-
ema". Moni aeg hiljem oleks
mootorlaev "Maksim Gorki"
koos koigi reisijatega peaaegu
pohja lainud. ¥

Ent tol hetkel me elasime
veel "rahulikult” ja Markov
puhkas kajutis.

Meie meelest on voimalik,
et parast Markovi lahkumist
vottis hirm teise abi tule otse-

kohe voimust. Ta ei arutle-

nud, tundis vaid, et miski on

korrast ara: aeg laheb, aga
"Pjotr Vasjov" hoiab endist
kurssi. Miks ta ei votnud pei-
lungit? Kullap, TSudnovski
taipas selletagi, et laevad voi-
vad kokku porgata, kui liigu-
vad nii nagu seni. Seda pidi
ka Markov nagema, ent tema
usaldas TkatSenkot. Markovi
tagasikutsumine oleks Tsud-
novskile tadhendanud oma
abituse tunnistamist. Pdora-
ta paremale ja jargida eeskir-
{;1? Aga jarsku alustab "Pjotr

asjov" samuti podret? Aeg
liks, laevad ldhenesid teine-
teisele. TSudnovski kuisimise
peale vastati teiselt laevalt
veelkord, et see annab teed.
TSudnovski ootas veel. Miks
ta ei andnud kasklust keera-
ta rool vasakusse pardasse
vdi anda taiskaik tagasi?
Miks ta ei hoiatanud Tkatsen-
kot ja ei hakanud eeskirju
taitma? Ei andnud kasklust
rool paremasse asse kee-
rata? Voib-olla kartis Marko-
vilt peapesu saada. Ta oli
taielikus segaduses, ta kar-
tis. Eeskirju hasti tundev
TSudnovski hakkas laeva
aeglaselt vasemale f’lghtjma a
asetas selle 166gi alla. Joudis
katte kriitiline hetz. Ja naid,
hetkel, mil poleks veel hilja ol-
nud laeva pddrata, moistis
taielikus masenduses ja paa-

‘nikas olev Tsudnovski, et

tema tuile hakatakse kohut
mobistma ja tehakse seda koi-

e emate seaduste jargi.

ga siis, katastroofi lahene-
mist nahes, polnud veel hilja
kogu laevas haireolukord val-
ja kuulutada, reisijaid hoia-
tada, klinketuksed sulgeda.
Ent kohutavas hirmus Tsud-
novski unustas koik selle. Tal
oli hirm, kuid ta polnud arg-
piks, nagu kirjutab B. Uva-
rov. Oleks ta argpiiks olnud,
oleks ta tollel hetkel iseen-
nast paista katsunud, sest ta

teadis paremini kui tkski rei-
sija, kuidas seda teha. TSud-
novski sai kbi%::t aru, lange-
tas ise endale kohtuotsuse ja
viis selle ka taide. Ta hukkus.
Ta ei olnud kurjategija. Koik,
mis temaga juhtus, tuleb
vaga hoolikalt jarele uurida ja
labi analtisida, mitte aga
stampfraasidega ara seleta-
da. Kui Markov silda tormas,
oli kokkupodrke arahoidmi-
seks hilja midagi ette vétta.
Kuid ta oleks pidanud tegema
seda, mida kogu elu oli oppi-
nud. Olukorda hinnanud ja
TSudnovski seisundit nai-
nud, oleks tema kohus olnud
hadada: "Ei mingit paanikat!
Haire kogu laeval! Inimesed
paremalt pardalt ara! Paaste-
teenistus valja kutsuda!”
Kapten ei teinud seda! Kas ta
tahtis, et voimalikult rohkem
inimesi hukka saaks? Voi
laks teadlikult omaenda huk-

. kumise peale vilja?

Markov teadis, et ta on "lur-
jus”, et ta "
aarde". Tal hakkas endast ja
kogu oma elust kahju.
koike moistes, haaratud hir-
must "moéddapaidsmatu kri-
minaalkaristuse ohu ees",
kukkus ta Tsudnovskit need-
ma.

Molemas laevasillas valit-
ses segadus, kartus ja hirm.

Meie tithiskonnal on 16puks
ae% aru saada, et laevajuhid
ja lendurid teevad erakordset
t66d ning nad peavad viimse
hetkeni suutma kalmalt kaa-

lutleda. Tol korral Thsemessi

. lahes aga kasvatasid koge-

nud laevajuhid oma vead ka-
tastroofiks ja laevad porkusid
kokku. Reisilaeva metall ei pi-
danud vastu, l6dgile ei pida-
nud vastu tuhanded needid,
mis kiimnete aastate jooksul
olid oma esialgsed omadused
kaotanud. Vanad konstrukt-
sioonid 16id kéikuma. Laev
uppus niimoodi, nagu poleks
tal 0ildse pohja olnud. Sellest
saab iga kogenud meremees
ilma igasuguse "ekspertiisi"
Jjaarvutusteta aru, 1]a sellepa-
rast ei tahetagi meid nendele
ligi lasta.

Jubedas pimeduses oli

. paastetalituselt mottetu

moistlikku abi oodata, sest
sel talitusel on vihe voimsust
jatldse on ta veeuputuseaeg-
ne. Sadade uppujate vahel ki-
hutasid ringi piirivalvekaat-
rid ja koikusid igivanad séu-
depaadid.

Eesti Kaptenite Klubi ka-
vatseb "Admiral Nahhimovi"
hukkumise kohtuasja uuesti
labivaatamise eest voitlust
jatkata.

Vastutustunne ja kolblus-
normid, mis ei luba inimesel
seadust rikkuda, ei teki tava-
liselt tdhjale kohale. Hirmu
asendab vastutustunne
iseenda, cma 166 ja kodumaa
ees vaid siis, kui meremees-
tesse ja eriti kaptenitesse,
kellest soltub sadade merel
viibivate inimeste elu, haka-
takse teistmoodi suhtuma.
Ning ka see, kui tdouseb kal-
datootajate ja ametnike vas-
tutus ning kompetentsus.
Kodumaa ei tdhenda ju vaid
esivanemate haudu ja ptiha-
kodasid, vaid eelkdige Ghis-
konda, milles me elame.’

' alust...” (O.

nakse seina.

Teisipidev, 25. september 1990

Eesti Kaptenite Klu-

bi on poordunud...
...kirjaga XIX parteikon-
verentsi delegaatide poole
ja palunud kriminaalasi
uuesti ldbi vaadata. Saade-
tud 28.06.88. Saadud vastus
NSV Liidu Prokuratuurist:
"...protesti algatamiseks ei ole
roka, NSV Lii-
du peaprokurdri asetiitja).
...kirjaga NLKP KK pea-
sekretiri M. Gorbatsovi
poole. Saadetud 18.05.89.
Saadud vastus NSV Liidu
Prokuratuurist: "...just kap-
tenid on kokkupodrkes sui-
di... Nad on oigesti suudi
méoistetud...” (S. Golev, krimi-
naalasjade kohtutes aruta-
mise jarelevalve valitsuse ju-
hataja esimene asetiitja).
...kirjaga NSV Liidu Ulem-
ndukogu saadikute poole
(koopiad NSV Liidu Proku-
ratuurile, NSV Liidu Jus-
tiitsministeeriumile, aja-
lehtedele "Izvestija" ja
"Vodndéi Transport" ning
NSV Liidu Mereministeeriu-
mile). Saadud vastus NSV
Liidu Justiitsministeeriumilt:
"...justiitsministeeriumil ei
ole 6igust kohtuotsuseid pro--
testida ega edasi kaevata..."
Saadud vastus NSV Liidu
Prokuratuurilt: "...protesti
esitamiseks pole pdhjusi, lei-
tud..." (V. Kozlovski, krimi-
naalasjade arutamise jarele-
valve valitsuse juhataja ase-

taitja).
A:jjalehed a ei avaldanud.
...kirjaga "Ogonjoki" toi-

metusse ja palunud Eesti

Kaptenite Klubi kiri NSV -

Liidu rahvasaadikutele iira
triikkida. "Ogonjok" vastas:
"Ajakiri ei saa pakutud tee-
maga praegu kahjuks tegel-
da." (Kirjade ja kolblusosa-
konna toimetaja.)

...kirjadega R. GorbatSova
poole NSV Liidu Kultuuri-
fondi, ajalehe "Argumenté i
Fakto" peatoimetaja ja aja-
lehe "Izvestija" poole. Saa-
detud 1990. aasta aprillis.
Kirju pole avaldatud, R. Gor-
batsovalt pole vastust saa-
dud. :

...kirjaga Leningradi ja
Novgorodi metropoliidi
(niiiid Moskva ja kogu Vene-
maa patriarhi) Aleksiuse
poole. Vastust pole saadud. |

Aseminister pesti
puhtaks, kaptenid

istuvad edasi
Odessast saadud informat-
sioon 1tleb, et Musta mere

Merelaevanduse parteikomi-

f‘ee pOdrduslNLlﬁ) XXVIII
ongressi e ega taas-
tadagrgtaml:l):v I?:kjargltsenko
kuuluvus NLKP-sse. Endine
aseminister (hiljem Musta
mere laevanduse tllem) on
uhiskondliku arvamuse mee-
lest "Admiral Nahhimovi" ja
sadade inimeste hukkumise
peastiidlasi. Ametlik Odessa
on endale ustav — kolm aas-
tat tagasi pani.ta omaenda
kaptenite TkatSenko ja Mar-
kovi vastu valja tthiskondliku
suudistaja. Mitteametlik
Odessa ptenite Assotsiat-
siooni naol) on eestlaste ees-.
kujul loonud."Admiral Nahhi-
movi" ja "Pjotr Vasjovi" kapte-
nite kaitse komitee.

Tuletame meelde, et ka tei-
sed tolle ise sindmuse
peasiitidlased on vaid kerge
ehmatusega paasenud. Koigil
neil, ka ?‘crsonaa'lpensionar
T. Guzenkol on nende "kor-
geim maar”, parteiline karis-
tus maha voetud. Markov ja
TkatSenko on juba neli
aastat laagrites istunud, ees
on veel tiksteist aastat.

"N{orékoi Ekspress" 1990,
nr.
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Fotograaf Frank Gibson kdn-
nib oma suurformaatkaame-
ragamodda kallast ja uurib sil-
mapiiri. Koht on Scilly saared
Atlandi ookeanis, 50 kilomeet-
rit Cornwalli maaninast ede-
las. “

Franki isa James ja vanaisa
Alexander olid samuti fotog-
raafid, tegutsesid Scilly saartel
ja Cornwaliis. - Puitkaameraid
on pdrandatud pdlvest pdlve.

See algas juba Franki vana-

Teisipidev, 25. september 1990

vanaisast, John Gibsonist, kes
on sundinud 1827. aastal ja
elas Ule 90-aastaseks. Ta sai
oma esimese kaamera 1860.
aastal ja oli seega Inglissmaal
pioneer.

Neli pdlvkonda fotograafe
on puhendunud samale mo-
fivile: meri ja laevahukud

-Cornwalli rannikul. John Gib-
‘sonit, kes oli noorpdlves mere-

mees, kutkestas see dramaa-
tika. Poeg Alexander alustas

pildistamist 14-aastasena
koos isaga. Temast ja ta ven-
nast Herbertist said samuti koi-
ge kirglikumad “hukukrooni-
kud®. Alexander oli ekstsentrili-
ne fotograaf, kes vois suures
vihas vadrtusliku kiaasplaati-
de kogu Cornwalli tinakae-
vandusse heita.

Koik laevad pidid oma Poh-
ja-Euroopa-teel Cornwalli kuri-
kuulsast rannikust médduma
ja umber Scilly saarte sditma.

-

XIX sajandi puudulikud maa-
ja merekaardid pohjustasid lu-
gematuid laevahukke, 1893.
aasta orkaani agjal  hukkus
Cornwalli ja Scilly saarte Umb-
ruses 298 laeva.
Logiraamatud jutustavad:
murdlained  vooris, meele-
heitlik katse rehvida kdik pur-
jed, et véhendada tuultpaid-
vat pinda. Heidetakse vdlja
ankur, kuid kdis katkeb ja laev
triivib jareleandmatult karide

W Fotograaf Frank Gib-

son Hugh Towni kaldal
Scilly saartel. Frankiisa, va-
naisa ja vanavanaisa olid
samuti fotograafid ja te-
gutisesid samuti Scilly saar-
tel ja Comwadlli rannikul

_ning samas valdkonnas.

Hans Erixoni foto

P John Gibsoni foto

ja fotograafid

le. : :
Karidel ja kaljusaartel on.
oma sunge statistika: 1707
hukkunud sdjalaeva ja 2000
uppunud meest. Sadu vrakke
lebab merepdhjas UGksnes
Scilly saarte imbruses. Hollan-
di kulla- ja hébedalast, mis
1743. aastal pdhja Idks, on
pd&dstetud, kuid palju aardeid
lebab pimeduses. eor
"Aktuell fotografi® 1990
Hans Erixon

B, rahvusv. signaalkoodi ta-
helipp; heisatuna tidhendab:
. "Malaadin, lossin, voi mul on

* pardal ohtlik laadung". Purje-
tamisvoistlustel (heisatuna
_Eihil): "Ma kavatsen protesti-

al"

baatoks, kdverjoon, mis te-
kib pikitasandiga paralleelse
pinna léikumisel laevakere-
ga. B-te projektsioon pikita-
sandile moodustab laeva
teoreetilise joonise kiilje.

bakkaut (holl. pokhout),
Kesk-Ameerikas ja Kariibi
mere saartel kasvav puu
(Guajacum, lad lignum-vitae),
mille puit on viaga kova ja ras-

ke (tihedus 1,4) ning sisaldab

olist vaiku. B-i kasut. -deid-
vudseadmetes souvolli laagri-
voodrite, plokisiivide jm. val-
mistamiseks; nuudisajal
suures osas. asendatud ksu-
loliidi, plastmasside jt. tehis-
materjalidega. [

AiT [99v

. ballast, pallast, vajdliku
pustivuse ja trimmi saavu-
tamiseks alatiselt voi ajutiselt

laevale paigutatav last. B.
voib olla vedel (b-vesi) voi kuiv
(kankmalm, kivid, liiv jm.).
Veolaevad votavad b-itanki-
desse vett, soites lastita ("b-
s"), et laeva stivist suurenda-
da, see parandab kaikuvust

Ljal juhitavust. Lastis, eriti te-

astiga laeval, voimaldab
pohjatankides olev b-vesi
suurendada pustivust. Suu-
red purjekad pidid piustivuse
tagamiseks tihiséitudel ve-
dama kuiva b-i. Nuudisaja
purje- jm. mittekiillaldase
pustivusega laevad kasuta-
vad alalist kuiva (harva vede-
lat) b-i. B-vee laevakeresse
sisse- ja viljapumpamise abil
sukelduvad ja tousevad all-
veelaevad ning muudetakse
ujuvdokkide Ja sQvistatavate
puurimisseadmete stvist.
jaamurd{gisd saab b-i Ghest
pardatankist teisespumbates
vabastada jadhaardest.

ball tank, vedela *ballas-
ti (baltastyee) hoidmiseks
maaratud {ank laeval. B-
dena kasut. sivatanke, poh-
ja-. parda-, sandeki- ja kim-

mitanke, ka, 'kohverdame,
voorpiiki ja ahterpiiki. B-d
koos ballastipumpade, torus-
tike ja armatuuriga moodus-
tavad ballastististeemi, mille
abil on vdimalik teatud piires
reguleerida laeva pistivust,
trimmi ja stivist.

baller, vertikaalne voll-roo-
liplaadi (roolilehe) p&6riemis-
telg. B-i alumine ots kinnitub
rooliplaadi kuilge aarik- voi
lukkliitega. B. paikneb ahtri
alaosas asuvas roolisaapas.
Labides -helmpordi Kaudu
laevakere on b-i tilagsa rum-
peli abil thendatud roolima-
sinaga.

Bellingshausen, Fabian
Gottlieb von (20. IX 1778 Saa-
remaa, Lahetaguse mois -
25.1 1852 Kroonlinn), balti-
saksa paritoluga vene mere-
soitja, admiral (1843). Lope-
tas 1797 Kroonlinna Merevae
Kadetikorpuse ja ‘teenis
1797-1803 mitSmanina Tal-
linnas. Osales
kartograalina laeval "Nadez-
da" A. J. Krusensterni juhi-

1803-1806

tud esimesel vene umber-
maailmareisil; 1807-1818 oli
laevakomandériks Balti ja
Musta mere laevastikus. Ju-
hatas 1819-1821 II jargu
kaptenina laevade "Vostok" ja
"Mimoi" (komandoér M. Laza-
rev) imbermaailmareisi, le-
sandeFa tungida vdimalikult
kaugele lbunasse Antarktise
vetes. Reisi kestel tehti maa-
deavastusi ja tapsustati
kaarte Vaikse ookeani vetes.
28.1 1820 jouti 69° 14" ja
2°14'W Antarktise mandri 1a-
histele — kui ka B. mandrit
nagi, siis pidas seda jaatunud
mereks. Okt. 1820 avastati
Peeter I saar ja jaan. 1821
Aleksander [ maa, mida B. pi-
das mandri osaks (see fakt, li-
saks ebaselgus 28. {aan
siindmuste osas on vdimal-
danud tema Antarktise avas-
tamise vaidlustada). Uuri-
mismaterjalid avaldati triikis
1831. 1828-1829 osales B.
kontradmiralina Vene-Turgi
sOjas, ning 1830-1839 teenis
viitseadmiralina Tallinnas,
seejarel sdjakubernerina ja
sadama komandoérina Kroon-
linnas. Ta oli ka Vene Geog-
raafiaseltsi asutajaid. Kroon-
linnas on talle pistitatud ma-

_lestussammas (1870). . B-i

nime kannab meri Vaikses
ookeanis, neem Sahhalinil,
saar Tuamotu arhipelaagis ja
jaaliustik Antarktises.

bengali tuli, kidepidemega

papist (plastist) hiilss, mis on
taidetud purotehn. seguga,
mille polemisel tekib varviline
leek voi valgus. Merel kasut.
signaaltulena. Parotehn.
segu koosneb pdlevainest,
okstdeerijast, leegile varvi
andvaist lisandeist ning ohu-
tut polemist tagavaist stabili-
saatoreist. Nimetus tuleneb
ajaloolisest. Bengali piirkon-
nast, mis oli rikas salpeetri

poolest.

Botany Bay (-ni, bei), vaike
laht Austraalia rannikul
Sydney lah., mille avastas J.
Cook 29. IV 1770. Sellele kal-
dale maabusid laevadelt "Si-
rius" ja "Supply” 18. I 1788
Auslt{araalid (a esi]x(nu&sed valged
asu pms. ategijad ja
prostituudid): vagasaga%etﬁ‘d
ja neid valvavad sodurid ja
ohvitserid (koos abikaasade-
ga) — kokku rohkem kui 1000
in. (sh. 12-13 last). Ulemaks
(seega Austraalia esimeseks
kuberneriks) sai kapten A.
Phillip. (1738-1814). Kuigi
lahe &ares kasvas lopsakas
taimestik (siit nimetus: bo-
tany ‘botaanika’), oli maapind
polluharimiseks vaheviljakas
ja eluasemed rajati u. 8 km
eemal  (pracguse Sydney: ko-
hal). B. B. aga kinnistus ran--
ge karistuse stnontiimina,
samuti loevad valged aust-
raallased sellest oma asustu-
se algust.
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- Tdllinn on ilus va

Pika t&nava dadres

Nii paistis arvavat enamik
paarisajast kuldlisest, kes Uhel
septembrialguse pdeval Eesti
Meremuuseumis médda trep-
pe kiresti laiali pudenesid ja
koiki torisoppe uurisid. Igalks
leidishuvitavat, mille kohtami-
dagi kusida ja mida teisigi
vaatama kutsuda. Pdrit igast
madaima nurgast, oli enamik
neist esmakordselt niinGsti Ees-
tis, Talinnas kui ka Eesti Mere-
muuseumis. Vaid Skandinaa-
viamaade muuseumide di-
rektorid olid kui vanad tutta-
vad. Oligi huvitav haruldase-
mate” kUlaliste esmamuljeid
kusida. Olid nad ju tulnud sa-
damast linna nagu kulalised
muistegi. I&bi Rannavdravaja
maobdda Pikka ténavat.

Viitseadmiral Constantinos
Paizis-Paradelis, ainus kulaline
. —_—

Kreekast,on esimestkorda sel-
les maailma osas ja leiab, et
Tallinn on voluv vdaike vana
linn ning paneb stdamele
seda paremini hoida.

Sydney Meremuuseumi di-
rektor Derek Wedekind arvab,
et kuigi Talinn j&Gtab puhta
mulje, on linna sdilitamiseks
vaja veel palju t66d teha.
Kuid talle ndis, et sellegipoo-
lest on inimesed uhked selle
Ule, mis neil on. Ise Uus-Mere-
maalt pdrit, rédkis Derek We-
dekind sellestki, et eestiased
on Austradlias véga hdasti in-
tegreerunud, raske on eestla-
se ja austraallase vahel vahet
teha, ning et immigrandid
peavadki muutuma osaks sel-
lest Uhiskonnast, kus nad ela-
vad, unustamata muidugi
oma rahvustraditsioone ja

£E2ll HEtUEWEEe

neid lastelegi edasi andes.

Eksootilisim ndgi oma rahva-
rdivais valja Patrick Ndumbi
Kamerunist,© Douala Mere-
muuseumist. Tema leidis mois-
tagi Tallinna eksootilise olevat
ja oli rddmus, et tallinlased ei
ole oma vanalinna havita-
nud. SGgavaima mulie jatsid
talle PUhavaimu kirik ja Raeko-
da, sinna oleks ta oma tééruu-
mi tahinud. Kulaline nagi se-
dagi. mida ise eimdrka: inime-
sed olla vaga heatujulised ja
vaga hdivatud. Eriti vanalinn
tundus rahvarohke, ténavail
palju muusikat ning inimesed
optimistlikud.

Poeetiliselt konelessocbuma-
sest Tallinna Johan Kloster Nor-
rast: Balti riigid on siiani olnud
meie jaoks midagi illusiooni-
taclist, mida néagime ainult

ike linn

. hommikutaeva taustal:
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kaardil. Ja kui me hommikul
Tallinna jdudsime, olin ma te-
kil. Linna siluett paistis kollase
suur
korstenjasibulataolised kuplid
nagumuinasjutupildil. Kontuu-
rid paistsid taeva taustal,
nagu purjetaksime muinas-
maale.

Hans Ove Llinesk&r Karlskro-
na Meremuuseumist onsamu-
ti esimest korda Tallinnas. Talle
meeldib eriti meie meremuu-
seumi interjoor, see, kuidas on
toredasti kokku sobitatud
vana ja uus.

Nii leidis igatks midagi vaa-
data ja kiita ning Paks Marga-
reeta sai juurde veel paarsa-
da austgjat.

Madli Vitismann
H. Mosolaise fotod

Teisipédev, 25. september 1990

Eesti Merelaevanduse
laevade asukoht seisuga
24. september (peadispet-
Seri osakonna andmeil):

"IVAN BABUSKIN' — Hamburgis

"70-LETIJE OKTJABRJA" — teel
Dziddast Ceutasse

"VIKTOR BAKAJEV" — teel EI

Nelle, kes ootavad...

"JOSSIF DUBROVINSKI" — Rio de
Janeiros

"NIKOLAI SVERNIK" — Agadiris

"HELTERMAA" — remondis Loksal
- "SEGEZA" — remondis Loksal

Pirnusse *5
"GLEB SEDIN" — teel Kaliningradist

"OSVALD TUUL" — teel Amsterdamist °_Calais’se

4 "JOHANNES LAURISTIN" — teel Gdyniasse

e Casablancast Frectowni "HUDOZNIK NESTEROV" — teel

= ‘“:ils,'l JAN PALUSALU" — teel  "JAAN ANVELT" — Pointe Noire’is Szczecinist Manfredoniasse
< ist Tallinna “ *  "OLGA VARENTSOVA" — Freetownis "IVAN RABTSINSKI" — Taliinnas
"VIK'FOR KINGISSEPP" — Churchillis  #]VAN RUSSAKOV" — Tallinnas "ARNOLD SOMMERLING" — Marina
"SKULPTOR MATVEJEV" — teel  wPAVEL DAUGE" — remondis Luandas  di Carraras

Cll':l\'l';l;(i"lsl TI“IM'IQ = 3 "MIHHAIL KEDROV" — Vitorias - " HUDozN]K PIMENOV" " o,

h OLAI JANSON" — Antwerpenis "IVAN BELOSTOTSKI" — teel Las Kaliningradis

"BORISS BUVIN'" — La Habanas
* "NIKOLAI VILKO V" — remondis Riias

"TIMUR FRUNZE" — teel Tallinnast
Doualasse

"ALEKSANDR OSSIPOV" — teel Las. -

Palmasest Tallinna

"LENINSKAJA GVARDUA"
Tallinnas

"ALEKSANDRA ARTJUHHINA" —
Tallinnas

"ANDREIANDREJEV" — Antwerpenis

"MAKSIM LITVINOV" — teel Lagosest

Tallinna

"PJOTR KRASSIKOV" — remondis
Szczecinis

"VASSILI SELGUNOV" — remondis
Suczecinis

Palmasest Casablancasse

"ALEKSANDR VINOKUROV" —
Conakrys

"VERA LEBEDEVA"
Gdyniasse

"IVAN POKROVSKI'" — Norrkipingis

"VILJANOQ" —teel IljitSovskist Rijekasse

"GRUMANT" — teel Alexandriast
Tallinna

"GULBENE" — remondis Loksal

"KOHTLA" teel Bremenist
Kaliningradi

“KOPU" — Baris

"PAIDE" — Calais’s

"POVENETS" — teel Kaliningradist
Retterdami

"RISTNA" — Baris

— teel Tallinnast

"HUDOZNIK KORIN" — Tallinnas

"JURI KLEMENTJEV" — teel
Tallinnast Leningradi

"KAPTEN VOOLENS" —
Tallinnast Kieli 2

"MEHAANIK KRULL" — tzel Arhusist
Tallinna

"JUNOI PARTIZAN" — teel Tallinnast
Rotterdami

teel

"KESSULAID" — teel Helsinkist Arhusi

"VIIRELAID" — Tallinnas

*** “"MANILAID" — remondis Klaipedas

"SUURLAID" — teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"HEINLAID" — teel Arhusist Helsinkisse

"VASSILI KUTSER" — Tallinnas

"FRITZIS GAILIS" — teel Karlsborgist

"FRITZIS ROZIN" — Bremenis

"AUGUST KULBERG" - teel

Ventspilsist Moerdijki

"AMBLA" — teel Sunderlandlst
Rotterdami

“ANDJALFELD" — Kaliningradis

"AEGNA" — teel Leningradist
Creeksea’sse

"KABONA" — Stralsundis

*MOHNI" — Tallinnas

"RAPLA" — teel Tallinnast Amsterdami
*SEMJON ROSAL" = Leningradis
"TERIBERKA" — remondis Loksal
*"VIRTSU" — remondis Loksal

“"KARL KRUSTEIN" — teel Moerdijkist
Gdyniasse

"OSMUSSAAR" — teel Ventspilsist
Liibeckisse

‘"OTEPAA" — teel Moerdijkist Ventspilsi

"TAHKUNA" — teel Antwerpcnlst
Tallinna

"ARNOLD VElMER" — Tallinnas
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