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HADA PAADI PARAST. Palju-
sid vdikelaevnikke on tei-
nud murelikuks Tallinna
Linnavalitsuse poolt keh-
testatud paadimaks. Ning
olgugi, et maks kehtib
juba aasta algusest peale
on mitmed paadioma-
nikud siiani segaduses,
kas nad ikka peavad sea-
dusega vastuolus olevat

maksu maksma. Lisaks
tekitab noéutust, miks
maksustati just veesdiduk - pole julinn vdikelaevniku heaks suurt midagi tei-
nud. Pealegi on maks kohati ebaproportsionaalselt suur vorreldes viikelaeva
maksumusega ning on kuulda viiteid, et see nérgestab niigi meie olematut
paadikultuuri. Need, kes kavatsesid paati osta, motlevad tdsiselt jirele, kas
selle omamine on neile iildse jdukohane.

Kalinnavalitsuses ei olda maddrusega pdris rahul. Juba on esitatud riigiko-
gule ettepaneku seaduse muudatusteks.

Tundub, et taaskord tehti enne kui moeldi - rass ja valmis - ning niiiid
piititakse puuduliku seaduse puudujadke korvama hakata. Tulevad meelde iihe
Soomes tootava sobra sonad, kes radkis, et enne uue projekti kallale asumist
istuvad soomlased kiimneid kordi néupidamistelaua taga, kaasavad asjatund-
jaid ja arutavad asja iga kandi pealt 1dbi. Naib paljunaerdud soomlasliku aeg-
lusena, kuid tegelikult tulevad sealt arukad otsused. Meil seevastu, iitleb ta,
tehakse asi kiirelt dra... ja hakatakse kohe vigu parandama.

Otsekui paadimaksu iimber toimuva pealt maha kirjutatud!

Ent ometi on ka Tallinnas palju roémustavat. Nditeks see, et Tallinna
Sadam avab kevadel otse vanalinna piiril Admiraliteedi basseinis uue Vana-
sadama jahisadama. Uue jahisadama 64 kaikohta peaksid mahutama nii valis-
vetest saabuvaid jahte kui omasid; varem kiirlaevu teenindanud C-terminali
teisele korrusele aga tulevad jahtklubi ruumid. Ja nii stinnibki tiks uus mere-
varav, mis avab Tallinna rohkem merele!

Olgugi, et viljas on praegu kdre talv, on motted juba suve juures. Vaadates
pilte puhkab silm sini-sinisel merel ja tundub justkui oleks kuulda lainete
loksumist. See on mere kutse ja Navigaatori uus number kutsub teid sellest
osa saamal

Helen Raiend
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Artiklites toodud andmete
digsuse eest vastutab autor.
Ajakiri Navigaator eivastuta
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reklaamides.

Tellimine telefonil 6710158,
e-mailil navigaator@heelium.ee
www.ajakirinavigaator.ee

Alati parimas levialas

Ari liigub.

@emt )

EMT Ariinternet liigub kaasa.

Mobiiltelefoniga olete harjunud helistama igal pool.
NGid pakume Teile ka sama mugavat internetti.
Internet ja e-mailid on Teie kdeulatuses koikjal,
kuhu t606 Teid viib. See on EMT Ariinternet.
Kiirem, mahukam, soodsam kui eales varem.

Kire: 21,6 we
Mahukes. 9GB

Kiirem ja
mahukam!

Proovige nild

kuni 2 kuud
tasuta!

EMT 3,5G netipulk Huawei E1552  EMT Ariinternet

Kui soovite e-posti ja internetti kasutada kontorist véljaspool Proovige julgelt! lma tahtajalise
oma praeguse stlearvutiga, torgake arvutisse EMT 3,5G netipulk. kohustuseta saate kasutada kuni
2 kuud tasuta!

EMT kliendile et
téhtajalise lepinguga: Kuutasu proovijale:

0.- 0.-

EMT kliendihind: 790.- T a Tavahind kuus: 399.-
Tavahind: 1190.- T—

www.emt.ee

e Sisse-
Dell mini 1012 ehitatud
Tookindel ja mugava véikese ekraa-
niga mudel drikasutajale, kes vajab
arvutit tihti kontorist valjaspool.
EMT kliendile
tahtajalise lepinguga:

5990.-

EMT kliendihind: 6990.-
Tavahind: 7490.-

- Intel Atom N450 1.66Ghz

* Monitor 10"

+ 1GB mdlu, 250GB kdvaketas
+ Windows 7 Starter

- Integreeritud 3G modem

)

EMT Ariinternet

Netipulga ja siilearvuti soodushind kehtib 18-kuulise tahtajalise kohustuse votmisel EMT Ariinterneti kasutamiseks. Téhtajalise lepingu solmimisel ei kehti teenuse kuutasu soodustus. Kampaania tingimused: www.emt.ee
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Aasta Seiklus 2009 voitjad selgunud
Viieliikmeline zirii, kuhu kuulus ka Navigaatori peatoi-

metaja Helen Raiend, on teinud oma otsuse. GO Rei- L

siajakirja eestveetava Aasta Seiklus 2009 tiitli ning

Matkaspordi kinkekaardi vditsid pool maailma labi ran- L
nanud Berit Renser ja Terje Toomistu koondnime Avan-

turistid all. Parima veematka preemia palvis Hillar Kukk,
kesjoudis eelmise aasta suvel koju kaheaastaselt imber-

maailmapurjetamiselt jahtlaevaga Martha. Auhinnaks
Navigaatori kaheaastane tellimus ja sooo krooni eest
merevarustust Balti Merekaatritelt.

Avantduristidel ilmus oma reisimuljetest hiljuti raa-
mat “Seitse maailma”; moélema vditja reisiseiklustest saab
aga lugeda nende blogidest: avantyristid.blogspot.com ja
www.marthaworldcruise.com

Ettevotjale

Keri saare ldhedale tuleb allveekaamera
Juba mitu aastat on huvilised ndinud interneti vahendusel pilti 15 meetri kaugusele, stigisel on vee all nahtavus umbes kiimme
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¥ ¥ K.;Q'I sa.arel toimuvast, sel kevadﬂel on Kerisaare aktl}llétldel plaa meetrlT: ning suvel kélgést kolm meetrit. ‘ Ar”aen Ud Ja EGSTI—SISGSGd
.~ nis paigutada kaamera saare ldhedale 5-10 meetri sigavusele Keri saare seltsi toimetustest saate lugeda www.keri.ee

vette. MTU Keri Selts juhatuse liikme Peep Rada sénul kin- Samalt aadressilt saab soetada endale garant“d LaenUd borS” Erakliendile
~nitatakse allveekaamera poi kiilge, sinna tuleb ka Keri piltidega kauni seinakalendri, noteeritud Véértpaberite

1
 veetemperatuurimdddik. Rada hinnangul voib ] mille miugitulud Iahevad Keri Seltsi

. ‘5’3‘ ~ kaamera ndidata varakevadel pilti kuni . tegevuse toetuseks. tagatise‘ Fttevotete

h ' \ néustamine (M&4) - IPO-d Portfellihaldus = Finants-

noustamine  Vaartpaberi-
konto ja arveldused
Pensionifondid

AA

LHV Privaatpangandus on sinu ja LHV
meeskonna vaheline suhe. Oleme valmis otsima
vastuseid sinu koigile finantsalastele klisimustele
ning jagama oma parimaid ideid.

. . .. Foto: Hillar Kukk
Eesti Merematkamise Selts kutsub endaga liituma e g

Merematkamise edendamiseks ning Eesti kui harrastusmeresdidupiirkonna rah-
vusvahelise tuntuse suurendamiseks moodustati septembris 2009 Eesti Mere-
matkamise Selts, mis kutsub nii eraisikuid kui organisatsioone endaga liituma.

Kui Eesti merematkajad vajavad informatsiooni teiste maade ja merede
Indrek Nuume

kohta, siis teiste maade merematkajajaid huvitab, kuidas on olud Eestis, milli- ; i
LHV Privaatpanganduse juht

sed on navigeerimistingimused, sadamad, vaatamisvadrsused jm. Seega saab
EMS olla infovahendaja ning teha rahvusvahelist koostd0d merematkajate
Uhendustega nii Laanemere piirkonnas kui ka laiemalt.

EMS loob uue vdimaluse tutvustada Eestit ja Eesti vaikesadamate vdrgus-
tikku tervikuna, tootada valja thine tegevuskava ja turundusprogramm ning

need ka elluviia. Kasusaajateks on lisaks kodu- ja valismaistele merematkajaile
ka jahtklubid ja sadamapidajad, kohalikud omavalitsused, kindlasti ka ranna-
piirkondade elanikud.

EMS asutajateks olid ESS Kalev Jahtklubi, Sailinvest OU Noblessneri sadama

operaatori ja arendajana ning Valdeko Loopere tuntud jahtkaptenina. Eesti o - e 5 6 800 400 private@lhv-ee Ihv'ee M an I’(
Jahtklubide Liit toetab algatust. ey . e = Tutvu finantsteenuse tingimustega lhv.ee ning vajaduse korral konsulteeri meie asjatundjaga.

Lisainformatsioon meiliaadressil merematkamine@gmail.com

8 | Navigaator




ajalooline uisukorts ja -saun. www.uisk.ee

Vdinamere uisk tuleb taas
19. sajandil soitsid Eesti saarte ja mandri vahel kuni 18 meetrit pikad uisu-nime-
lised transpordialused. Muhu talupojad olid kohustatud vedama inimesi, posti-
saadetisi ja kaupu tle Vainamere kuni aastani 1894. Eesti vanima traditsiooniga
purjelaeval heisati purjed viimast korda Esimese maailmasdja ajal.
Nidd on Muhumaa mehed otsustanud Vdinamere Uisu Ghingu nime all selle
ajaloolise purjelaeva taas ehitada. Uisk tuleb kogupikkusega 15 meetrit ja laiu-
sega 5,2 meetrit.

Selle joonised on teinud tunnustatud projekteerija Enn Metsar (Runb-

jarn, Elizabeth jne). Arvesse on voetud 1813. aasta Sorve uisu kerekuju ja
Kaarel Noore19. sajandil valmistatud poolkeremudeli vormi.

Kuna laeva siivis on vaid tiks meeter, saab sellega randuda ka madalates Vaina-
mere lahtedes. Lisaks |6bureisidele ja muudele meelelahutuslikele programmidele
plaanitakse ekspeditsioone vanadel uisuteedel, mis kulgesid nii Gotlandi, Riiga kui
ka Tallinna. Laeval saab olema mitu kodusadamat, kuid tulevikus taastatakse ka

1

Oskari paadiraamat
Aleksi Bardy ja Ville Salomaa, kirjastus Eesti Pdevalehe AS 2009

Soomes suure muligiedu saavutanud Aleksi Bardy ja Ville Salomaa vai-
kestele meresdpradele mdeldud “Oskari paadiraamat” sobib ka taiskas-
vanud huvilistele esimeste meretarkuste omandamiseks.

Oskarijatema merega lahedastes suhetes oleva vanaisa tegemiste
kaudu tutvustatakse lugejatele mitmeid merelemineja algtodesid ala-
tes paadituupidest ja laevalippude tahendustest, paadi valgustuse,
meremarkide ja hadakutsungite selgitamiseni valja.

Teksti voiks taiskasvanu maitse jaoks siiski rohkem olla, samas on
rohkete piltidega illustreeritud raamat meeltmooda lastele.

10 | Navigaator

Merereisid, mis muutsid maailma

Peter Aughton, kirjastus Pegasus 2009

Inimesed on alati tundnud huvi tundmatute maade vastu. Veel Gsna hiljuti
oliainus voimalus vooraste mandrite avastamiseks jouda sinna laevaga.
Peter Aughtoniraamatu “Merereisid, mis muutsid maailma”166b lugeja ees
lahti meresoidu ajaloo alates muistsetest meresditjatest, esimeste imber-
maailmareisijate ja Scoti, Amundseni, Shackletoni reisideni maailma otsa
Antarktikasse. Saame teada, et Ameerikat ei avastanudki Kolumbus, sest
palju aastaid enne teda joudsid sinna viikingid. Ponev lugemine neile, kel-
lele on siidamelahedased merereisid ja ajalugu.

Seminar ld, koosolekud,

firmapeod Lidnemerel

Hind sisaldab
Kruiis Helsingisse Kruiis Stockholmi « kruiisipiletit B-klassi kajutis
M/S Baltic Princess M/S Victoria | ja M/S Baltic Queen o konverentsiruumi kasutamist kuni 5 h

o kohvibuffet'd

2306w

norm. al. 712 EEKin

al, 601 EEK]in

norm. al. 1205 EEK|in

Pakkumine laieneb ka
Tallinn—Helsingi ja Tallinn-Stockholm
tihesuunareisidele.

Eritingimused

« Pakkumine kehtib rithmadele alates 10 maksvast reisijast.

« Broneerimine 01.03.-30.04.2010 vabade kohtade olemasolul, reisiperiood kuni 31.05.2010.
« Pakkumine kehtib koikidel valjumistel, hinnad vastavalt valjumiste vdrvikaardile.

« Reisi maksmine ja annulleerimine vastavalt rthmade makse- ja annulleerimistingimustele.

» Pakkumine ei kehti kiirlaevadel.

» Pakkumise kood BAL NAVIGAATOR

AS Tallink Grupp jdtab endale diguse muuta véljumiste
varvikaarte, sdidugraafikuid ja hinnakirju sellest ette teatamata.

Info ja broneerimine 669 6564, E-R 8:00-17:00 voi grupid@tallink.ee
Tutvu reisitingimustega www.tallink.ee

Y TALLINK
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Messifotod: onEdition

Zodiac Pro Open 650
Zodiac, maailma pikima ajalooga kévapdhjaliste kummipaatide ja taispuhutavate paatide tootja, toi

Londoni paadimessil esmakordselt rahva ette oma uue Pro Open 65. See 6,5-meetrine RIB sobib hasti

veespordi harrastamiseks, kalastamiseks vdi lihtsalt I6dgastavaks 16busdiduks vee peal. Sdiduklass
B lubab so6ita avamerel, Zodiaci kaubamargina tuntud V-kujuline pohi 1dikab sujuvalt laineid ja tagab
mugava soidu. Valida saab kahe juhikonsooli vahel ning istmeid saab paigutada oma maitse jargi. Soi-

Uus Princess 72 Motor Yacht duklassiB alus mahutab 5inimest, C-klassialus13 inimest. Erilise vastupidavuse tagamiseks on Pro Open

Londoni paadinaitusel seekord koguni1 paa- 65-1 kasutatud Hyplaon-pontoone, standardvarustusse kuulub integreeritud 18o-liitrine kiitusepump,

digavaljasolnud Inglise kaatritootja Princessi vee/kituse separaatorja vooris kast asjade paigutamiseks, tagaistmete all asub 54-liitrine jahuti. -

stendis |6i laineid selle sinivereliste perekonna www.zodiac-boats.co.uk
uusim liige, 22-meetrine Princess 72 Motor
Yacht. Elegantses ja samas sportlikus aluses
onesindatud koik see hea, mis teeb Princessist

toelise printsessi: voogavad jooned, viimist- Discovery 50 Cat

letud disain ja stigav V-kujuline kere. Vaigu
kasutamine laevakeresaitab hoida kaalu all ja
sdidurodmu faktorikorgel, samal ajal kui suu-
red illuminaatorid vdimaldavad suureparast
vaadetigasseilmakaarde. Avaras salongis on
meeldivalt Uhendatud s66gi-ja puhkeala ning
looduslikku valgust jatkub siin kdikjale. Ruu-
mikad kajutid mahutavad kaheksa kulalist
ja kaks meeskonnaliiget. Efektse taislaiuses
omanikukajutijuurde kuuluvad garderoob ja
suurvannituba kahe kraanikausining dusiga.
Uue Princessi pardal on killaldaselt ruumi
abipaadile vdi vesijalgrattale.
www.princess-yachts.com

12 | Navigaator

Discovery Yachts esitles seekordsel Londoni paadinaitusel

oma esimest katamaraani - 50 jalast (15 meetrist) Discovery

5o Cat'i. Maineka Bill Dixoni disainitud elegantne jaht pakub

kaheksalereisijale mugavat majutust neljas kajutis, millestiga-
Uhejuurde kuuluvad tualett ja duSiruum. Valguskdillane salong

jakambuus uhkeldavad sisseseadega, akendest avaneb pano-
raamvaade Umber terve paadi. Vooritekil asub mullivann ning

paikesetekk mahutab hulga kiilalisi. Ometi jargib Discovery
5o Cat firma teiste jahtide eeskujul pdhimotet, et jaht peab

olema hastijuhitav, mugav ja turvaline ka tiksnes kahekesi soi-
tes. Tanu elektrilistele vintsidele ja rehvimissisteemile saab

purjetada kokpitist lahkumata. Séiduklass A tahendab, et sel-
lega voib sdita kas voi ookeanil.

www.discoveryyachts.com

Navigaator |
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Ultraheliseade hoiab paadi pohja vetikatest prii
Paadiomanikele tuska tegevate vetikate ja karpide
vastu, mis paadi pohja alla kogunevad, on leitud tun-
duvalt keskkonnasaastlikum ja mugavam lahendus
kui paadipohjaiga-aastane mirkvarviga vodpamine
—-vetikad havitatakse kdrge sagedusega ultrahelilai-
nete abil.
Paatidele ultraheliseadmeid tootev Ultrasonic Anti-
fouling toi Londoni paadinaitusel valja tootepe-
rekonna uue lilkme Ultra Solar, mis Uhendatakse
ultraheliseadme ja paikesepatareide voi akude vahele
jamuundab pinge ultraheliseadmele sobivaks.

www.ultrasonic-antifouling.com

14
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EchoPiloti uus kolmemootmelise pildiga ettevaatav sonar
EchoPiloti ettevaatava sonari uusim versioon kuvab ekraanile
paadi ees laiuvast merepdhjast ruumilise pildi. Merepdhja maas-
tik ja voimalikud ohud on sedavdrd realistlikult naha esmakord-
selt. Tegemist on kajaloodi pildiga reaalajas, ekraanilavaneb vaade
tegelikult paadiees olevast maastikust, mitte kolmemdotmeliseks
tolgendatud kaart.

Kaks sissetdbmmatavat andurit tagavad soltumata kere kujust

| Navigaator

eesolevast Ulevaatliku pildi. Ettepoole avaneb vaade 6o kraadi
horisontaaltasapinnal ja tle 9o kraadi vertikaalis, seadme nage-
misulatus on kuni 200 meetrit. Ekraanil olevat varvilist pilti vars-
kendatakse iga1-2 sekunditagant, olenevalt seadistusest. Tdiesti
voimalik, et 3D-ettevaatav sonar seletab merepdhja konarusi pare-
mini kui delfiinid — nemad on ju varvipimedad!

www.echopilot.com

- MOOTORITE HOOLDUS
REMONT  VARUOSAD

Koik paadimootoritega
seotud mured lahendab
Balti Merekaatrite AS

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.com

BALTI Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn

telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee

MEREKAATRID wwpasdides
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Rahvusvahel

Amsterdamirahvusvaheline paadinditus HISWA
02-07.marts 2010 « Amsterdam, Holland
www.hiswa.nl

Antalya paadinditus
31.marts-o4.aprill 2010 ¢ Antalya, Tlrgi
www.boatshowantalya.com

Sloveenia rahvusvaheline paadinditus Internautica
11-16 .mai 2010 ¢ Portoroz, Sloveenia
www.internautica.net

Austria paadinditus Boot Tulln 2008
04-07.marts 2010 ¢ Tulln, Austria
www.boot-tulln.at

Vancouveri rahvusvaheline paadinditus
o8-11.aprill 2010 * Vancouver, Canada
www.vancouverboatshow.ca

Beiruti paadinditus
19-23.mai 2010 ¢ Beirut, Liibanon
www.ifpexpo.com

Jaapani rahvusvaheline paadinditus
04-07.marts 2010 * Yokohama, Jaapan
www.marine-jbia.or.jp

Hiina rahvusvaheline paadinditus
o8-11.aprill 2010 * Shanghai, Hiina
www.boatshowchina.com

Sanctuary Cove rahvusvaheline paadinditus
20-23.mai 2010 * Sanctuary Cove, Austraalia
www.sanctuarycoveboatshow.com.au

Meremess
5-7.marts 2010 ¢ Tallinn, Saku Suurhall
www.meremess.ee

Antibes’e paadinditus
o8-11.aprill 2010 ¢ Antibes, Prantsusmaa
www.antibesyachtshow.com

Korea rahvusvaheline paadinditus
09-13.juuni 2010 * Hwaseong, Korea
www.koreaboatshow.org

Stockholmi rahvusvaheline paadiniitus
05-14.marts 2010 * Stockholm, Rootsi
www.alltforsjon.com

Horvaatia paadinditus
10-18.aprill 2010 * Split, Horvaatia
www.croatiaboatshow.com

Melbourni paadinaditus
01-05.juuli2010 * Melbourne, Austraalia
www.melbourneboatshow.com.au

Dubai rahvusvaheline paadiniitus
09-13.marts 2010 » Dubai, Unendemiraadid
www.boatshowdubai.com

Moskva rahvusvaheline paadinditus MIBS
15-18.aprill 2010 * Moskva, Venemaa
www.mibs-expo.ru

Aucklandi rahvusvaheline paadinditus
10-14.marts 2010 ¢ Auckland, Uus-Meremaa
www.aucklandinternationalboatshow.com

Aasia paadinditus Boat Asia
15-18.aprill 2010 * Singapur
www.boat-asia.com

Poola paadiniitus Wind and Water
11-14.marts 2010 ¢ Varssavi, Poola
www.wiatriwoda.pl

Bahraini rahvusvaheline paadinditus
20-24.aprill 2010 « Amwaj Marina, Bahrain
www.bahrainboatshow.com

Norra rahvusvaheline paadiniitus Sjgen for alle
12-21.madrts 2010 ¢ Lillestrgm, Norra
www.norboat.no

Sri Lanka paadinaditus
24-26.aprill 2010 * Columbo, SriLanka
www.btilanka.org

Madriidi paadinaitus
17-21.marts 2010 * Madriid, Hispaania
www.ifema.es/ferias/snautico

Palma rahvusvaheline paadinaitus
24.aprill-02.mai2010 ¢ Palma, Mallorca saar, Hispaania
www.palmaboatshow.com

Sydney rahvusvaheline paadinditus
29.juuli-02.august 2010

Sydney, Austraalia
www.sydneyboatshow.com.au

Poola ujuv paadinaitus Wind and Water
05-08.august 2010 * Gdynia, Poola
www.wiatriwoda.pl

Johannesburgi paadinditus
13-15.august 2010

Johannesburg, Louna-Aafrika vabariik
www.nationalboatshow.co.za

Amsterdami ujuv paadinditus HISWA
31.august-os.september 2010
Amsterdam, Holland
hwww.hiswatewater.nl

BUMERANGE

VEHICLE REBUILDING
I f
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VIP reisibuss

Kui privaatne luksus on tdhtsam kui valine hiilgus.
Véljast diskreetne vaoshoitud disainiga klassikaline
Ford Transit, salongis luksusjahilik interjoor ja
komfort ndudlikule maitsele.

rebuilding@infoauto.ee
http://rebuilding.infoauto.ee
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Earthrace ja vaalapiiiigilaeva kokkuporge 5*‘“‘ '} ’ Otsa amortisaator
Mdned numbrid tagasi kirjutas Navigaator futuristli- NR‘VANA“'ND NR2 VANA HIND Piistevest 100N
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giga voitleva lihingu Sea Shephard Conservation
Society katte ldinud ja annetaja jargi uue nime NR2 UUS HIND NR3 UUS HIND
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kdinud. Jaanuaris uritas laev agarate 6koso-

450.. UUS HIND

dalastega pardal arbelda Jaapani vaalapuu-
gilaevaga, sai kokkupdrkes viga ja uppus
~ Louna-Jaamerre. Koik aktivistid paasesid

eluga teisele Uhingu laevale.
Jaapani vaalaputgilaeva Shonan Maru ja
“ uue omaniku poolt imbernimetatud trima-

raani Ady Gil kokkupdrget 6nnestus vaalapui- Ankur UUS HIND

gilaevalt filmida. Vaadake filmi Navigaatori §
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VANA HIND

395.

Tollid UUS HIND
(paar) 13 5.-

VANA HIND

170.

blogist www.gjakirinavigaator.ee/blogi

Tallinna Jahtklubi.

Niiskuse koguja

Pur]etamISKOOI kut b * Vahemerel (6 riiki) . Kai ots 12m “Bolaseca”
- . e Eskaadrisdit Nizzas 8.-15.05 ' RST karabiiniga
noorl purjetama! hind a|..:|.6 000 E.EK/jaht kuuele VANAHIND susHIED
| * Eesti kapteniga katamaraan VANA HIND

105.- 75.-

Ahvenamaal 58 ‘,‘ 355.
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kalastusluba. Majad mere i 1 9 5 °
kaldal, suitsuahi,
oma sdudepaat jne.
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1 50.' Aerud, 8 jalga (2,4 m)
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l s IDEVOREX :a\ BALTI

stiilne puhkus MEREKAATRI D Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn = telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee = www.paadid.ee

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU

Kui oled 8.-10. aastane noor, kes ei karda vett

ega véljakutseid; siis vota meiega Glhendust.
R Pakume mitmekesiseid treeninguid ja sébra-
likke treeningkaaslasi. Purjetamistreeningud
toimuvad 3 korda n&dalas Pirital.

e 21.-31. 07 hindal. 5495 EEK /in.
Fantastiline looduselamus
magede ja fjordide vahel!

e Varajasele broneerijale soodustus
enne 15.04.

maria@tjk.ee * 5643913 » www.tjk.ee

www.stiilnepuhkus
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MONAFO YAC

TEKSTALAR VOLMER FOTOD ONEDITION

Teist aastat jarjest kohtusid Monacos maailma
suurimate regattide korraldajad, meediaja spon-
sorid. Detsembrialgus on ajaliselt pea ainus voi-
malus, sest ks hooaeg on 16ppenud jajargmise
hooaja ettevalmistused alles stardifaasis.
Monaco konverents ei pruugi pakkuda huvi
tavalisele klubipurjetajale vdi merematkajale,
kuid teemad, mida seal kasitletakse on rohkem
kuiolulised regattide korraldajatele ja purjetamis-
professionaalidele. Nii mitmedki spordiharrastuse
massilisuse uuringud naitavad, et hoolimata kee-
rukusestjasuhteliselt kdrgest osalustasust tegeleb
purjetamisega siiski vaga suur hulk inimesi. Miks?
See onklsimus, mille endale voib esitada tavaline
jalgpallivoi korvpallifann. Vastus ei ole keeruline -
purjetamine ei tunne eivanuse ega soolisuse piire.
Kuikord oled juba omandanud tuule joul liikumise
pdhimotted siis sageli on I6ks sulgunud. Nimelt
voimalus olla aktiivne osaleja hoiab purjetamise
juures inimesi kuni vaga korge vanuseni, paljud
lahkuvad vodistlusareenilt kaheksakiimnendates
eluaastates. Aga Monaco konverents ei tegele
purjetamise pikaealisuse rekorditega vaid pigem
paremate lahenduste otsimisega purjetamisre-
gattidele suurema populaarsuse leidmisel. Nimelt
on uks pisiasi, oluliselt erinev enamusest teistest
spordialadest - purjetamisvoistluse toomine tava-
liseinimesea’'lajohn Smith maailma, kes eitunne
teemat, on erakordselt keeruline. Merel puuduvad
tribldnidja kaldaltjaab koik kaugeks. On kaks voi-
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A AMEERIKA KAR|K

Monaco Yacht Racing Forum toi eelmise aasta I6pul Monacosse kokku koik need, kellel
purjetamismaailmas séna sekka delda. Ajakirja Navigaator poolt osales konverentsil Alar Volmer.

malikku lahendust - TV ja uus meedia, koos GPS
positsioneerimise ja muu sarnasega. Ja isegi see
ei taga alati adekvaatse pildi saamist merel vdist-
lejate vahel toimuvast.

RAHADEST NIl VOISTLEJATE KUI SPONSORITE
POOLE PEALT
Ehkki maailma parimate purjetajate sissetule-
kuid ei saa kuidagi vorrelda jalgpallurite, ten-
nisistide ja teiste erinevate TV spordialade
esindajate sissetulekutega, eiole keegi kuulnud
neid ka nurisemas. Purjetajad on pigem tegi-
jad, kui saajad!a Usna tihti ei ole eduka purjeta-
mismeeskonna kapteni raskeimaks tlesandeks
regati voitmine, vaid hoopis toetajate leidmine.
Vorreldes mdne muu spordiala esindajatega, ei
ole purjetajal pea kunagi voimalust kaubelda
palgatingimuste ule enne, kui ta tegelikult ei ole
juba ostnud jahti, pannud kokku meeskonda ja
miinimum Uhe hooaja eelarvet, mis siis peaks
kajastuma suureparastes sportlikes tulemus-
tes. Investeeringu suurus soéltuvalt jahiklassist
on erinev, aga julgen arvata, et ka vaikseima
olimpiaklassi olimpiale purgiva atleedi hooaja
eelarve suurusjark on kusagil 400 000-500 000
eesti krooni, ehk siis samas suurusjargus mitte
eriti silmapaistva pallimangija aasta sissetu-
lekuga! Ja selle raha peab huviline votma isalt-
emalt voi sponsorilt - mitte liialt kerge Glesanne!
Seda olulisem on purjetamismaailmas initsia-

WORLD YACHT
RACING FORUM

Alighnija Jracle meeskon-
dade vaheiline debatt.

HT RACING

AS

tiiv, leidlikkus ja sidemed. Monaco Yacht Racing
Forum on suurepdrane koht kontaktide loomi-
seks ja teiste tegijate kogemustega tutvumiseks.
Erinevalt spordiala maailma katusorganisatsiooni
aastakoosolekust saavad foorumil kokku vdistle-
jad, korraldajad, meedia ja sponsorid. Ja konve-
rentsil vahelduvad erinevate teemade arutelud
huvitavate tegijapoolsete analuisidega. Sel kor-
ral olid kohale kutsutud ka mitmed purjetamisest
paris kaugel seisvad spetsialistid, et kuulda natu-
kene kaugemal seisjatearvamust. Uheks huvitava-
maks nende hulgast oli kindlasti Nick Fry, Vormel
1Brawn GP meeskonna pealik, kelle kommentaa-
rist saime teada, et purjetamist ei saa Uldse raa-
kidagi suurte sponsorite plaanis, kuna erinevaid
purjetamisregatte ja meeskondi on nii palju, ei
ole mitte tkski suursponsori otsustajatest voime-
line tegema otsust - liialt palju on amatoorlust ja
umbkaudsust. Lihtsalt vordluseks andis ta moned
numbrid: Brawn GP meeskonna jaoks tootab 450
inimest, aastaeelarve on1oo miljonit eurot, Ferra-
ris tootab 7oo inimest, rahanumbrit ta ei avalda-
nud, vaites, et ei tea seda. Aga Vormel1toob kerge
vaevagaigale Uritusele 400 juhtivat ajakirjanikku.
Numbrite teema I6petuseks soovitas ta purjeta-
jatel luua mingi muu maailma jaoks arusaadav
slisteem, et voimalikel toetushuvilistel oleks lint-
sam orienteeruda ja mis annaks ka mingisuguse
arusaamise investeerijale vahemalt mingisuguse
tulemuse prognoosimiseks.

KUIDAS EDASI JA PAREMINI?

Rahvusvahelise purjetamisliidu esindaja Jerome
Pels sai suhteliselt ebamugava kriitika osaliseks,
kuna suur osa osalejatest leidis, et Rahvusvahe-
line Purjetamisfoderatsioon ISAF (International
Sailing Association Federation) vdiks rohkem panus-
tada purjetamise tuleviku visioonidesse, kui et
lihtsalt olla Olimpiaregatti juhtiv rahvusvahe-
line kogum. Eriti seoses sellega, et tegelikult on
olimpiaregatt mitte vaga suure kandepinnaga
Uritus purjetamise maailmalaiust kandepinda
arvesse vottes.

Konverentsi teemad ei tekitanud siiski mitte
teravaid konfliktsituatsioone, vaid analisid
toimusid teemadel, millisel moel suudetaks olla
efektiivsemad. Ainuliksi 2009. aasta pakkus
terverea eriti hasti korraldatud voistlusseeriaid
javagajulgelt tulevikku vaatavaid projekte.

Suvel Tallinnast modda kihutanud Volvo
Ocean Race'itegevjuht Knut Frostad pidas huvi-
tava ettekande, mis tugines I6ppenud regatile,
uuele marsruudile ja eriti Aasias avanevatele,
purjetamise ja mitte ainult purjetamise jaoks
uutele turgudele. Uus Volvo Ocean Race tuleb
jaosalejate paremaks teenindamiseks kolis pea-
korterInglismaalt Hispaaniasse, ladhemale regati
stardilinnale Valenciale.

2009. aasta kaks tdusvat purjetamisvaistlust
olid Extreme 40 katamaraanide seeria ja World
Match Racing Tour, mélemad laienesid nii osa-
vOtjate, regattide, auhinnarahade kui ka meedia
kattuvuse poolest ja planeerivad tulevikus veel
kiiremaid ja pdnevamaid arenguid.

AMEERIKA KARIKAS TAGASI KODUS
Ameerika Karika regatt, mis viimasel kahel aastal
natukene alla kdis, kuna osalejatel oli raskusi nii
voistlustingimuste kui ka vaistluste koha kokku-
leppimises, oli foorumikorraldajate eriliseks tdm-
benumbriks, sest kohale olid lubanud tulla ja nii
presenteerima kui ka arutelul osalema mdlemad
hetkel jdukatsumiseks valmistuvad meeskon-
nad. Nii Larry Ellisoni poolt finantseritav ja mit-

www.kkr.muinasmaa.ee

2009. AASTA PAKKUS
TERVE REA ERITI

HASTI KORRALDATUD
VOISTLUSSEERIAID JA
VAGA JULGELT TULEVIKKU
VAATAVAID PROJEKTE.

mekordse Ameerika Karika vditja Rusell Couttsi
poolt juhitav BMW Oracle Team USA-st, kui ka
karika kaitsja, Sveitsi Ernesto Bertarelli mees-
kond ALINGHI, kus kapteniks Russell Couttsi
endine partner Brad Butterworth - eriliselt mee-
likoitev konflikt nii rahastajate kui ka projekti-
pealike vahel. Purjetamismaailma jaoks on see
sindmuserilineveel selleparast, et esmakordselt
on jahtideks valitud mitte Uihekerelised vaid mit-
mekerelised — ameeriklastel trimaraan ja Sveits-
lastel katamaraan. Ja nende uute relvade tehnilist
taset ei oska veel keegi mdistlikult kommentee-
rida muidu, kui et midagi sellist ei ole varem nah-
tud! Krooniks veel BMW Oracle jaik puri, suurem

kuiBoeing 747 tiib! Peab heameelega markima, et
Volvo Ocean Race

peaspronsori Volvo
Car Corporationi
esindaja Karin Backlund

asiolitasemel-molemad meeskonnad olid kokku
seadnud suureparased infopaketid ja oma arute-
ludes plitidsid mélemad pooled objektiivselt meid
informeerida kaimasolevast ja tulevast.
Foorumjargselt sai madratud voistluspaigaks

Valenciaja ajakirjailmumise ajaks onjarjekordne,
arvult niid 33. Ameerika Karika vaistlus, ka pee-
tud. Ameeriklsed voivad olla uhked -1851. aastal
alguse saanud ja labi aegade ameerika purjeta-
jatele kdige siidamelahedasem karikas on tagasi

kodumaal tanu BMW Oracle meestele. Kindlasti S
WORLD YACHT

RACING FORUM

on darmiselt 100dud veistlased, kellele tuleb
siiski au anda - nad suutsid karika nii voita kui
hiljem ka seda kaitsa.

Purjetamislildsuse, spetsialistide ja analll-
tikute arvamusel sai otsustavaks ameeriklaste
jaik, muudetava profiiliga suurpuri. Lahemal ajal
peaks tulema ka uudiseid jargmise suurregati
tehniliste ja muude aspektide kohta. M
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REIN OTTOSON:
MERI ANNAB VABADUSE

Eestis ja mujalgi tuntud-hinnatud purjetamistreener Rein Ottoson on purjetamisega
seotud juba Ule 45 aasta. Tema sonul annab meri talle vabaduse, lastes moelda ainult
paikesele, tuulele ja valgetele purjedele. Peaaegu nagu narkootikum, oletab Rein.

TEKSTGERLIRAMLER FOTOD SVEN TUPITS, ERAKOGU

“Merel ja purjetamisel on see omadus, et kui
ma ldhen “sinna”, siis unustan koik mai-
sed probleemid. Eriti Tallinna lahel: kui
ma vaatan seda sibliva linna siluetti, kao-
vad koik igapdevased mured,” iitleb mees.

“Meri annab palju energiat, tostab enese-
usku ning parandab ka pere- ja té6elu.”

Sageli algab tutvus merega pisike-
sest porisevast jetist, mis ithel hetkel viib
motteni, et milleks kulutada kiitust ning
rannaddres vett pritsida, kui voiks hoopis
purjekale méelda. “Ent inimene, kes rda-
gib, et tahaksja tahaks, aga aega pole... siis
selline inimene jarelikult ei taha piisavalt
ikka ka,” avaldab Rein arvamust. “Samas
on palju neid tublisid inimesi, kes oma soo-
vid ja unistused julgevad ellu viia.” Purje-
tamine on looming, mida inspireerivad
meri ja kaaslased, ning nii ongi paljud loo-
meinimesed purjetamise juurde joudnud,”
raagib Rein. “Praeguses majanduskriisis
oleks minu meelest viga moistlik ehitada
Euroopa Liidu abiga valmis Tallinna-Tartu
maantee, Saaremaa sild ja teha korda meie
viaikesadamad. Ja kui viaikesadamatesse
hakkavad tekkima jahid, hakkab elama
ka pollumajandus, sest randudes tahavad
inimesed siiiia ning osta varsket kraami.”

REIN OTTOSON PURJESPORDIKOOL —
EDUKAS 13. AASTA

“Otsus oma purjespordikool luua langes
1997. aasta veebruaris Soomes Vierumade
spordikeskuses. Arutasime vendade [Tonu
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jaToomas] Tonistetega, mis treenerist tule-
vikus saab, ning sai otsustatud, et treener
Rein teeb oma spordikooli,” radgib mees.
Planeeritud to6dest pole tema sonul tege-
matajadnud midagi, kuigi13 aasta jooksul
oleks joudnud rohkemgi teha, kui oleks
olnud toetajaid - ent riiklikku toetust pol-
nud. Oli vaid 6ppemaks, 500 krooni kuus.
Tdnavu aastal on 6ppemaks 765 krooni,
millest riik saab 20 protsenti kdibemak-
suks ja lapsevanem tagasi tulumaksu 21%.
Ulejadnu jadb majandamiseks.

13 aastaga on tekkinud jarjepidevus,
igal aastal voetakse vastu uusi opilasi.
Kooli kahe treeneri kde all kdib praegu
usinalt harjutamas 9o last ning lahitule-
vikus kavatseb kool laieneda Leppneeme
ning Tilgu sadamatesse. Viimases algavad
kevadel veetreeningud, kuid juba praegu
kaib seal veerandsada last regulaarselt iild-
fuiisilistel treeningutel, ujumas ja teooria-
tundides. “13 aasta iiks saavutus on see, et
koolis tootab vaga hea treener Raivo Rand-
made, kes on kooli kasvandik 1997. aastast,
ja saab tdnavu magistriks. Ka teisi meie
kooli kasvandikke on kooli tagasi oodata,
niiiid juba treeneriks,” lisab Rein. Seevastu
aastatel 1997-2005 t6otas koolis vaid kaks
inimest - Rein ja tema naine Maire Ottoson.

PURJETAMA OPPIMINE POLE MEELAKKUMINE
“Mis te arvate, kui raske on 6petada kaheksat
itheksa-aastast last seisma kaks tundi jar-
jest ruutmeetrisel pinnal, mis kéigub, kus
vahel pritsib vett, mis tahab ennast ringi

poorata, mis peksab sind alumiiniumkai-
kaga ning kus peab suutma kdia pissil ja
siitia?” esitab Rein retoorilise kiisimuse.
“Kahe aasta pdrast peab samal ruutmeet-
ril veetma jarjest koguni kuus tundi, kus
peab endiselt s66ma, pissima, naeratama,
nutma ja kiilmetama. See on sama hea, kui
piitida 6petada inimest moéistma, et kart-
mine on normaalne,” vordleb Rein. “Nii et
last purjetama 6petada on viga raske.”
Eriti raske on tema sonul purjetada
tiitarlastel, kuna nagu maailmas raagi-
takse, on purjetamine koige raskem spor-
diala - alguses kaib laps trennis kaks korda
nddalas, kusjuures trenn kestab neli tundi.
“Vastavalt minu metoodikale trenniaeg
aasta-aastalt pikeneb. Algopetuseks kulub
kaks kalendriaastat. Pirast seda, kui laps
soovib, saab ta voistlema hakata. 16-aastane
purjetaja, kes on purjetanud kaheksa aas-
tat, purjetab nidalas kuus korda, iga kord
umbes kuus tundi. Vanematele on mul
ainult iiks ndbuanne - usaldage treenerit ja
drge segage teda, olge tema toetajad. Kanna-
tust, kannatust, kannatust!” soovitab Rein.
“Kui meil on aastaringne ja pidev koo-
litus, siis mujal maailmas on need sageli
nelja- kuni seitsmepdevased ja edasi peak-
sid ema-isa asja iile votma voi palkama
eratreeneri, mis on kallis. Meil kiib laps
trennis 24 tundi kuus (ehk 4-6 korda ndda-
las) ning 6pib lisaks praktilisele osale ka
psiihholoogiat, anatoomiat ja saab muud
trenni teha,” koneleb Rein.
Treeneri sonul on viga meeldiv, kui

lapsevanemad toovad trenni aastate jook-
sul jarjest mitu last ning tahavad neile
opetada piisivust ja armastust mere vastu.
“Loomulikult peab vahel lapsi sundima, ent
lopuks jadvad peale piisivus ja tahtmine. Ja
ega koigist peagi saama oliimpiavéitjad!
Nad 6pivad looduse ja merega suhtlema,
saavad endale ameti. Kahjuks kasutavad
vanemad mind vahel dra - toovad lapsed
trenni ainul suveks, et neil oleks tegevust
javanematel vaba aega.. See on inetu.”
Kui kool Tilgu ja Leppneeme sadama-
tesse laieneb, hakatakse svertpaatidel ope-
tama ka tdiskasvanuid. “Tdiskasvanule pole
niisugust siivadpet vaja, kuid klubiliikema
on lihtsam purjetamisega sidet hoida.”

TAISKASVANU OIGE TEE PURJETAMISENI
ON LABI KLUBI

Millisest inimesest saab aga purjetaja? Esi-
mene eeldus on Reinu sonul kindel taht-
mine, ja kui see on olemas, tuleb endas
joudu leida. Oppimisvéimalusi on mit-
meid - kdia ametlikel kursustel, aga v6ib
minna klubi juhtkonna juurde ja paluda abi
oppimiseks. Sageli on kogenud meeskonna
juurde vaja abilisi ning just sellisel juhul
opib viga palju praktikat ning nieb kohe
dra ka meresdidu pahupooled.

Nii lapsed kui ka tdiskasvanud 6pivad
algul kergemaid asju: jahi ehitust, selle
liikumispohimotteid ja sdidureegleid. Hil-
jem opitakse alust juhtima. “Viga tore on,
etaina enam votavad kogenud soitjad kaasa
huvitatud sopru voi pereliikmeid ning ka

naised ndevad, et miks meri mehi témbab.
Samas on varsket verd ja abikdsi merel alati
vaja! Tdiskasvanud on tdnapdeval normaa-
Ise métlemisega inimesed, kes tahavad
oma vaba aega lahedalt ja huvitavalt veeta,
japaljudleiavad, et purjetamine on selleks
just sobiv ala.”

Kuigi purjetamise dpetamine ja 6ppi-
mine pole kerge, voib tdiskasvanu ka ithe
suvega vaga palju olulist 6ppida. Selles mot-
tes on Reinu hinnangul tdiskasvanute koo-
litamine lihtsam, sest laps ei piisi paigal
ega suuda oma tegevust analiitisida. Jaras-
keim onloomulikult kai darest araminek ja
tagasitulek - aga selliseid asju ei saaraama-
tust ega internetist 6ppida, vaid kogenud
soitja peab iga pisiasja lahti seletama.

Seetdttu treener soovitabki: kui huvi
purjetamise vastu on suur, tuleb otsida
moni purjetamisklubi, selle tegevust lahe-
malt uurida ja kui koik sobib, kirjutada
avaldus klubi liikmeks astumiseks. Selle

sammuga votab inimene endale kiill moéned
kohustused, ent ka klubil on oma liikmete
ees kohustused.

Alguses saab purjetamist 6ppida koge-
nud soprade-tuttavatega kaasas kdies ning
kui algteadmised kies, julgus kai darest
lahkuda kaes ja rahakott piisavalt tiise,
voib hakata oma aluse peale motlema.

“Purjetamises peab iga sammu ette mot-
lema - kui suur on laev, kuidas see sind dra
kannab... Ja pole vaja hdbeneda, kui kai
ddrest minnes voi sinna tulles dpardus
juhtub. Nii palju oleneb tuulest ja koge-
mustest,” julgustab Rein. “Kogenumad
inimesed voivad algajaile ohtudestradkida,
ning kui ldhed uude sadamasse, kiisi jul-
gelt kohalikelt, mis ohud sealkandis valit-
sevad - mis tuuled puhuvad, kus on kivid
jne. Koik rddgivad viga heal meelel.”

Muide, kuna merel 6pib arvestama
ilmastikuolusid ning stardi- ja peatumis-
tingimusi, on paljud meresoitjad viga head

autojuhid ja edukad jairajasoitjad.

Rein Ottosoni suurimad

saavutused purjetamises:
MW Kaks olimpiamedalit — Tonu ja Toomas Toniste.

Olin tolajal NSVLkoondise peatreener klassis 470 ja

treenerite noukogu liige;

B Tema Opilaste kolmikvoit NSVL juunioride
meistrivoistiustel 1984. aastal, NSVL meistri-

voistluste kolmikvoit klassis 4701988. aastal;

B Koos naisega taasiseseisvunud Eesti esimese
spordikooli, Rein Ottosoni Purjespordikooli

treenerina ja hakkas jooksma 26. aasta;

Zoom 8 maailmameistrivoistlustelt —

kuld, hobe ja pronks;

M 2009. aastal klassi Laser Standrad juunioride
Euroopa meistrivoistluste 4. koht ja Finn-klassi

juunioride neljas koht.

= .. loomine haridusministeeriumi loaga
1997 aastal. Sellega algas ka uus ajajark

\a@ B Kolm medalit 2002. aastal klassi



TREENERITOO ERI AEGADEL

Tdnapieval 6pivad lapsed purjetama vane-
mate rahakoti toel - kuigi spordiklubide
pearahasiisteem laseb lastel volilt ujumas
kiia, joosta ja korvpalli mingida. Nai-
teks Miamis purjetamisele saavad moelda
ainult need, kel on juba mingeid tulemusi
ette ndidata, keda toetavad sponsorid ja
jahtklubide liit. Ent peamisteks toetajateks
jddvad ikkagi vanemad.

“Kahju, et Eesti Vabariik ei alanud siis,
kui ma siindisin,” kahetseb Rein. “Praegu
saab purjetada seal, kus iganes soovid. Sel-
leparast on mul kahju, et ma ei saanud oma
spordikooli luua aastal 1972. Aga muidugi
eivahetaks ma Eesti Vabariiki mitte mingi
hinna eest Eesti NSV vastu, sest vabaduse
r66m on hoopis teine!”

Noukogude ajal 6nnestus Reinul ithe
paadiklassi peatreenerina oma kasvandikke
treenida niimoodi, et ei pidanud end muude
muredega vaevama. Tal olid abiks teadlased,
autojuhid, iildtreenerid ning Sotsi ja Sevas-
toopoli parimate restoranide kokad, kes
arstide napundidete jargi siiiia tegid. Kogu
toidukraam toodi vdrskena turult just liidu
koondise jaoks. Isegi kaater oli kogu aeg val-
mis ja vajadusel remonditi see kiiresti dra.

~ Treeneri ainus tilesanne oli treenida.

‘Kui praegu sedasi treenida,

peaks tippsportlase aastaeel-

arve olema vihemalt 15 miljonit

"-}k‘ krooni,” arvab Rein. “Aga ikkagi
N

ma ei vahetaks praegust aega moo-

dunuga, sest praegune aeg on vaba.”
Reinule on korduvalt pakutud
t66d véljaspool Eestit, ka treeneritood

Jaapanis, kuid ta leiab, et ei suuda Eestist lah-
kuda. Sest kodumaa on talle siidamelihedane.

ULE 45 AASTA PURJETAMIST
Rein elas siindimisest peale mere ddres,
Kalevi jahtklubi korval ning kuuldes 1964.
aastal, et 1. juunil voetakse jahtklubisse
noori purjetajaid, laks ka tema ema soovi-
tusel trenni. “1. juunil ootas mind treener
Taavi Org, kes oligi mu ainuke 6petaja nii
sportlasena kui ka esimestel treeneriaasta-
tel. Mu opetaja oli ta surmani, 1981. aas-
tani. Taavi Org oli geniaalne inimene, kes
elas oma ajast ees,” jutustab Rein.
“Vanameister Elmut Lepikult kuulsin
aga, etma olevat juba kolmeaastaselt virava
peal jahte vahtinud,” meenutab Rein. “Mu
emapoolsed onud Helmut ja Ernst Kummel
jadpurjetasid ja purjetasid. Ema egaisa pole
purjetamisega tegelenud, kuid mu naine
Maire alustas purjetamist13-aastaselt, klas-
sis Kadett. Parast seda oli ta Kalevi jahtklubi
kohtunike noukogu sekretar, pidas kogu
kartoteeki. Oli kohtunike sekretdr paljudel
Balti regattidel ning ka Tallinnas peetud
Moskva oliimpiaméangudel rajal Charlie. Ja
otse loomulikult ka koikidel kodustel vaik-
semate] voistlustel. Leidsin oma naise Piri-
talt, kui tema oli 16 ja mina
sain 19. Oleme koos alates
1971.- aastast, abiellusime
1976. aastal.”
Reinu ja Maire poeg Taavi
Ottoson on purjetanud
klassis Optimist ning
parast seda theksa

aastat Andres Lutsari juures judoga tege-
lenud. Lapsest saadik on Taavi isale abiks
olnud - asendanud treenereid ning kultu-
rismiga tegelejana koostab praegugiisa opi-
lastele jousaaliprogramme.

Reinu kaks aastat vanem vend Enn
Ottoson on purjetanud lapsest saadik,
olnud Eesti koondises pohiliselt paadiga
Lendav Hollandlane, millega saavutas
NSVL tasemel viga hdid tulemusi - NSVL
meistrivoistlustel koguni 6. koha. Jahikap-
teniks 6ppinud Enn on avamerejahil osale-

nud ligi 27 Muhu viina regatil.

Sportlased Miamis

12. jaanuarist veebruari keskpaigani oli Rein
Ottoson koos Londoni olimpia kandidaatide,
Finn-klassis purjetava LauriVainsalu, klassis
Laser Standard purjetava Karl-Martin Rammo

ning Laser Radialil purjetava Anne-Mari Luigega

Ameerika Uhendriikides Miamis. Treeningpart-

neriks oli neil Soome sportlane Mattias Lindfors,

kes purjetab klassis Laser Standardil.

Laagris osaleti maailma karikavoistluste
etapist Rolex Miami Olympic Classes Regatta
(24.01-30.01), kus Lauri Vainsalu saavutas19.
koha, Karl-Martin Rammo 32. koha ning alles
kogemusi hankiv Anne-Mari Luik 52. koha.

Sportlaste tulemustest lahemalt:
rmocr.ussailing.org

Lauri Vainsalu blogi: www.est11.pri.ee
Karl-Martin Rammo blogi:
kmrammo.blogspot.com

Anne-Mari Luige blogi:
luikannemari.wordpress.com
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LHV

KARIKASARI

OPETAB

TEKSTHELEN RAIEND
FOTOD KRISTIINA KLAOS, MART MEIEL

“Sellist kogemust ei saa nad oma klubis kusa-
gil mujal kui purjetamislaagris ja voistlustel,”
radgib Mart Meiel, ESS Kalevi Jahtklubi Pur-
jespordikooli direktor ja purjetamistreener,
kes seisab hea kolm aastat tagasi taasloodud
Eesti Optimisti Liidu kdekaigu eest. “Kui klu-
bis purjetab vordsel tasemel neli-viis last, siis
Eesti peale suudame kokku panna 30-40 last.
Loome samasugused tingimused startide ajal,
mis on omased suurtele voistlustele.”

LHV Optimisti karikasarja voistlused
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STLEMA

LAPSI

Koige vaiksema voistlusklassi
purjekatele Optimistidele korraldatakse
sel aastal juba neljandat suve jarjest
voistlussarja, mis toob kokku noored
purjetajad ule terve Eesti. Voistlused

peetakse nimme valjaspool pealinna,

peetakse Pirnus, Haapsalus, Saaremaal
Kuressaares ja Tartu lihedal Saadjdrvel, kus
toimub iihtlasi ka pikem purjetamislaager.
Saadjdrvel on laste purjetamislaagreid kor-
raldatud juba kiimme suve jdrjest.

40 UUT OPTIMISTI PURJEKAT

Kolm aastat tagasi otsustati teiste maade ees-
kujul luua Eesti voistluspurjetamise turguta-
miseks Optimistiliit ja voistlussari, kus paadid
oleksid ithesugused, odavad ja vastupidavad.
Nii osteti LHV Panga kaasabil 40 Optimisti
purjekat, mida klubid voi eraisikud nelja aasta

et ergutada kohapealset
purjetamiselu.

jooksul rentida saavad, hiljem saab rentija
paadi omanikuks. Ostetud paadid ldksid Saa-
remaale, Pirnusse, Tallinna, Toilasse, Tartu
Merikotka Jahtklubisse ja Saadjdrve klubisse.
Et paadid oma tilesannet - lastele voist-
luspurjetamise opetamist - tdidaksid, on nende
rentimisel seatud lisatingimuseks, et paadiga
voetakse osa vihemalt pooltest Optimisti liidu
korraldatud LHV-sarja iritustest. “Osalemise
muudab lihtsamaks osavotutasu puudumine,
lisaks on auhinnafond vigevam kui muudel
voistlustel,” kiidab Meiel 6la alla pannud panka.
“See on ikkagi eeltoo selleks, et lapsed

—_—
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OLEKS VAJA, ET ULE

EESTI KOOLITATAKS NEID
INIMESI, KES NOORI
PURJETAJAID OPETAVAD.
EESTI POHJARANNIK
ALATES TALLINNAST
NARVA POOLE MINNES ON
PURJEDEST PRAKTILISELT
TUHI, ESIMESED PAADID
TULEVAD VASTU TOILAS, JA
KASEALEI OLE NEID PALJU.
MART MEIEL

hakkaksid véistlema, mitte niisama huvi-
purjetamist ei teeks. Laps vo6ib osaleda LHV
voistlustel kaks aastat ja siis ta peab otsuse
tegema: kas hakata voistluspurjetajaks voi
jadda edasi klubipaatidega soitma, ” radgib
staazikas purjetamistreener.

JARELKASVU VOIKS ROHKEM OLLA
Mart Meiel on veendud, et Eestis voiks Opti-
misti-klassis purjetajaid olla palju rohkem
kui praegu. Ometigi on noorte purjetajate
arv piisinud aastaid sama. Uks pdhjus on see,
et kasvades siirduvad lapsed Optimistist suu-
remasse paadiklassi; pohjuseks voib olla ka
praegune majandussurutis, kuid kéige roh-
kem valmistab Mart Meielile muret, et Eestis
ei ole kuigi palju neid inimesi, kes oskaksid
lastele purjetamist dpetada.

“Kui titleme seda teistpidi, siis Eesti pohja-
rannik alates Tallinnast Narva poole minnes on

praktiliselt tiihi, esimesed paadid tulevad vastu
Toilas, jaka seal eiole neid palju,“ sedastab Meiel.
“Jakuivaatameida poole, siis Peipsi jarve rand on
praktiliselt purjedest tiithi. Moned purjelaudu-
rid voi lutsipurjetajad seal on - aga rannajoon on
sada viiskiimmend kilomeetrit pikk!”
Optimisti liit on teinud koost66d Peipsi
Kogukonna Fondiga, mille eesotsas on hak-
kamist tdis naine Laine Knude. “Tartu pur-
jetajad on Mustvees korraldanud Optimisti
tutvustamise pdevi. Eeldused on seal head -
lahikonnas opib koolides umbes 250-300 last
vanuses 9-14 aastat. See on sobilik iga Opti-
misti purjekaga soitmiseks.”

KUIDAS METSA HUUAD...
Ometi ei ole purjetamisoppe korraldamine nii
lihtne kui paistab. “Oleks vaja, et iile Eesti koo-
litataks neid inimesi, kes noori purjetajaid 6pe-
tavad,“leiab Meiel. Mitu sadamat on avaldanud
huvinoortele treeningute korraldamiseks, kuid
treenereid napib. Meieli arvates peaks olema
iildine innustav rahaline siisteem, mis tekitaks
inimestes huvi purjetamistreeneri t66 vastu.
Samas tuleks lepinguga tagada, et inimene
parastkoolituse saamist toesti treeneritoole asub.
Kauaaegsele purjetamistreenerile aval-
dab muljet meie pohjanaabrite panustamine
purjetamisse. “Soomlased t6id enda Optimisti
koondise jaoks treeneri hoopis Brasiiliast. Nad
on vdga agarad praegu oma Optimisti-liiku-
mist toetama - samal ajal kui meie ostsime 40
purjekat ostsid nemad kogu Soome peale 300
Optimisti purjekat Hiinast,” kiidab ta. “Sealne
purjetamiskultuur on hoopis teine; kui sdidad
laevaga Helsingi lahte sisse, siis igal pool on
kaatrid-purjekad. Meil séidad Tallinna lahte
sisse, ja kui trenni voi regatti parasjagu ei ole,

Laste purjetamiskoolitust pakuvad:
Hawaii Express Purjelauakool (Tallinn);

tel 55537 023; 5252550; www.hep.ee

ESS Kalev Jahtklubi Purjespordikool
(Tallinn); tel 50 66 155; www.hot.ee/kalevipsk
Rein Ottosoni Purjespordikool (Tallinn);
tel 50 66150; www.ropk.ee

Tallinna Jahtklubi Purjetamiskool (Tallinn);
tel 55 614 645; www.tjk.ee

Otemarina Jahtklubi (Harku vald);

tel 5028 848; www.omyc.ee

Haapsalu Purjespordikool (Haapsalu);

tel 50 66 979; www.sailingcenter.ee

Parnu Jahtklubi Purjespordikool (Parnu);
tel 52 53 449; www.jahtklubi.ee

Jahtklubi Merikotkas (Tartu);

tel 51 05 021; www.merikotkas.ee

Tartu Kalevi Jahtklubi (Tartu);

tel 5118 680; www.tkj.ee

Toila Sadama Jahtklubi (Toila);

tel 5026523; www.toila.ee

Jahtklubi Dago (Kardla, Hiiumaa);

tel 5543158

Saaremaa Merispordi Selts (Roomassaare);
tel 5516 047, www.saaremaamerispordiselts.ee

on merel umbes kolm purjekat ja kogu lugu.”

Samas on toob ta positiivsena vilja meie
noorte purjetajate edusammud mitmetel voist-
lustel ning sellesama karikasarja, mis on too-
nud kolm noort purjetajat Eesti esikiimnesse.

Peagi algab uus purjetamishooaeg. Mart
Meieli sonul tasub tuua lapsed purjetamiskur-
sustele kindlasti kevadel voi suvel, kuiilusad
ilmad ja sillerdav meri nad purjetamise juurde
meelitavad. Nii kinnistub see sportlik harras-
tus kogu eluks.




WALLY SUUR SEIKLUS

Wally Yachts'i ja Hermesi viimasest Uhisest ettevotmisest stindis toeline
pilguptudja — Wally Hermes Yacht ehk WHY 58.

TEKSTBRAD MILLS FOTOD WALLY YACHTS

Midagi sellist pole varem nihtud, ning voi-
malikud ostjad peavad olema vdga julged, kui
usuvad, et see jaht iildse kunagi valmis saab.
Ent vihemalt on Wally Yachtsi ja Prantsuse
luksusmoemaja Hermeési uut superjahti kerge
ette kujutada, sest imetlemiseks voimalikele
ostjatele on valminud aluse tidissuuruses puu-
mudel. Igaiiht, kes seda ndeb, rabavad jahi
suurus ja selle kavanadajate hulljulgus.
190-jalane (58-meetrine) WHY 58 pohi-
neb toostuslikul laevakerel Ramform, mis on

nime saanud oma leiutaja, Oslost parit Roar
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Ramde jargi. Ebatavaliseltlaiade laevakerede
ja erakordse merekindluse poolest tuntud
Ramformilaevad tdidavad iga-ilma aluste ots-
tarvet naftatéostuses. Norra merevagikasutab
itht sellist luurelaevana.

WHY laeva kujundus on vordselt nii Wally
kui ka Hermeési meeskonna iithislooming.
Laeva ehitus- ja projektijoonised tegi Mauro
Sculli, kes on paljude Wally projektide, sealhul-
gasradikaalse Wallypower 188 kallal t66tanud.

Laiusega ligi 125 jalga (38 meetrit) peaks see
jaht olema sama stabiilne nagu Wight'i saar

Kogupikkus 58 meetrit

Laius 38 meetrit

Slivis 3,5 meetrit

Veeviljasurve 2400 tonni
Diiselgeneraatorid 4 x 700 kW
Mootorid 2 x 1200kW elektrimootorid
Abiseadmed edasiliikumiseks Lohepuri
Abiseadmed elektri tootmiseks
9oo m? paikesepatarei

Salvestatud voimsus

2000 kWh LiFePOg4 liitium-ioonakud
Maksimumkiirus 14 solme
Soiduulatus 10 coo meremiili
Kiilalisi 12

Meeskonnaliikmeid 20

Inglismaa l6unarannikul ning stabilisaatoreid
ega giiroskoope pole vaja. Tanu nii pika veesoi-
duki kohta tohutule tekiruumile on jahi sisemus
ebatavaliselt luksuslik. Wally juht ja peadisainer
Luca Bassanindeb lisaks praktilisi eeliseid: “Lai
kere pakub avaraid nelinurkseid pindu, mida on
lihtsam dra kasutada,” selgitab ta.

Laeva sisemus sarnaneb pigem luksus-
hotellile kui jahile tanu privaat- ja avalike
ruumide paiknemisele eri tasapindadel. Oma-
nikusviidil, mis asub kaptenisillast korrus all-
pool, on oma tekk ja terrass; viis kiilaliskajutit

- kaks VIP-ruumi ja kolm vdiksemat kaju-

tit - votavad enda alla keskmise tasapinna.
Peatekil asuvad muusikatuba, kino, spaa ja
s6ogituba; lisaks tdislaiuses paikesetekk, nii
tohutult suur, et disainerid kutsuvad seda
plaaziks. Et mulje oleks ehedam, on siia
kavandatud paar puud, ridkimata basseinist
vooritekil. Kuid koige keskpunkt on avar aat-
rium ja trepikdik.

Tegelikult meenutabki see jaht mitte niivord
luksushotelli, vaid privaatset ujuvat oaasi. Mis
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LAIUSEGA LIGI 125 JALGA
(38 MEETRIT) PEAKS
SEEJAHT OLEMA SAMA
STABIILNE NAGU WIGHT'|
SAAR INGLISMAA

f” LOUNARANNIKUL

Bassini jdrgi ongi asja tuum: tema algne idee,
nagu taselgitab, ei olnud luua jaht, vaid midagi,
mis tunduks nagu saar. Ja nii nagu saar, pakuks
ka selle hiiglase alltuulekiilg sobivat paika koik-
sugustele “madnguasjadele” nagu kaatrid ja
muud veesdidukid, mida Bassini kujutleb vaik-
selt sildumas justkui sadamakai dares.

Kahe mootoriga diisel-elektriline joual-
likas annab WHY kiiruseks 12 sélme ja s6i-
duulatuse, millest vdidetavalt piisab neljaks
Atlandi-iiletuseks tihe tankimiskorraga. Tipp-
kiirus on umbes 14 solme. Taastuvenergia on
WHY votmesona, nditeks on jahil liitium-
ioonakud, mida laetakse katusel asuvate pdi-
kesepatareidega. Nendest peaks piisama, et
ohukonditsioneerid kogu aeg to6taksid, ning
etankrus seistes ka koiki teisi pardaseadmeid
umbes kiimne tunni jooksul té6tamas hoida.

Suurt rohku on pandud jahi energiasdistlik-

kusele, lisavarustusena pakutakse tuulegene-
raatoritjalohepurije, et veojoudu suurendada.

Luca Bassini soovis jahil luua erasaarel
viibimise tunnet ja koos WHY 58 kaljukindla
stabiilsusega ning sdltumatu energiasiistee-
miga voib see hdsti onnestuda. Enamikus
sadamates osutub ilmselt veidi keeruliseks
kaikoha leidmine. Superjahi hind jadb olene-
valt varustusest 60 ja 100 miljoni euro vahele.
Ootejdrjekorda ei ole.

Padste- ja ohutusvahendite
jae- ja hulgimiiiik, kontroll
ning hooldus

Paasteparved
Paastevestid

Paasterongad
Veellikonnad

(htudro- termokostttimid)

MerepUrotehnika
Tuletorjevarustus

Hingamisaparaadid

* Taielik informatsioon on saadaval kodul

(safet
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PAADIMAKS

Aasta algusest kehtib Tallinnas uus maks - paadimaks, millega maksustatakse tehnilisele
iilevaatusele kuuluvad 4-12 meetri pikkused viikelaevad. Miirus on juba stindides tdis vas-
tuolusid, sest vdikelaevadel tehnilise {ilevaatuse kohustust ei ole. Kiill on kohustus kaia ile-
vaatusel laevadel, nende alaliik on aga alla 12-meetrised laevad. Samas ei ki selle moiste alla
véikelaev, mida kasutatakse vaba aja veetmiseks. Laeva aga kasutatakse majandustegevuseks.

Lisaks puudub iiksmeel meresbiduohutuse seaduse ja kohalike maksude seaduse vahel, kus
vdikelaevon médratletud erineva pikkusega. Nii ongi Tallinna linnavolikogu vahetult parast
seaduse joustumist esitanud riigikogule taotluse, et kohalike maksude seadust muudetaks.

Paadiomanikud on aga hammeldunud ja segaduses ning avaldavad oma pahameelt
allkirjade kogumisega paadimaksu vastu. Navigaatori triikkiminekuks veebruari lopul
oli kogunenud paadimaksu vastu 1200 allkirja.

Navigaator kusis paadiomanikelt ja merega seotud inimestelt,
mida nad arvavad paadimaksu kehtestamisest Tallinnas.

Alates1. jaanuarist 2010 on Tallinna linnas
kehtestatud paadimaks vastavalt Tallinna
Linnavolikogu17. detsembri 2009 maarusele
nr 46 "Paadimaks Tallinnas”. Maksuga
maksustatakse maksukohustuslase tehnilisele
Ulevaatusele kuuluvad 4 kunii2 meetri
pikkused vaikelaevad (paadid, jahid ja kaatrid)
ning maksu maksavad omanikud. Maksuga
maksustamise periood on kalendriaasta ning
maks tasutakse jooksva kalendriaasta eestiga
aasta1. maiks.

Maksumaar on kalendriaastas 500 krooniiga

algava poole meetri kohta kogu maksustatava

laeva pikkuses. Maksukohustuslasel lasub
hoolsuskohustus tasuda maks kohaselt. Maks
tasutakse Tallinna linna eelarve tuludesse.
Maksuhaldur on Tallinna Transpordiamet.
www.tallinn.ee

VIKTOR SIILATS, VAIKELAEVNIK:
Paadimaks tekitab motteid, et keegi kaval vaenlane on Tallinna lin-
navalitsuse ette dmbri sokutanud, et linnapea selles kolistada saaks.

Maksu eesmark on jadnud segaseks ja selgitused, justkui
arendataks selle maksu arvelt veepolitseid, merepddstet, Aegna
laevaliiklust ja linnale mittekuuluvaid sadamaid, ei pea vett.

Veesoiduk ei ole vaid privilegeeritute hobi, veeliiklus on
muistne liikumisviis. Selle lihtsa toe on Noukogude okupat-
sioon koos rannapaatidega puruks saaginud. Merest eraldatud
rahvas ongi sestpeale merest tdiesti voordunud.

Ka jutud, et vdikelaevad 16huvad sadamarajatisi, ei pea
paika. Sadamarajatisilohuvad véilohkusid teatud kiirlaevade
lained ning selle vastu ei ole midagi ette voetud.

Paadimaksu kogumine saab olema kallim kui sellest saadav
tulu, seega teenib maks vaid sotsiaalse kdttemaksu eesmarki.
Kusjuures nii tohusalt, et suur osa paadiomanikke oleks isegi
nous maksu maksma, kui ka iile 12 meetri pikkused veesoidu-
kid maksustataks.

Paadimaksu vastu saab hidiletada jalgadega, st paati ja
vajadusel ka paadi omanikku voi omanikettevotet Tallinnast
valja registreerides ja paati mujal hoides.

LisaksTallinnalinnale on ka Eestiriik vdikelaevavaenulik, mis-
tottu paljud iile 12 meetri pikkused viikelaevad on leidnud endale uue
kodu mujal Euroopas. Meri on ja jadb vabaduse siimboliks.
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MAIROLD VAIK, MEREMEES

Nii kaua, kui Eesti seadusandlus ei toeta paadimaksu sellisel
kujul, ei ole minu arust vaja ka linnavalitsuse iirituse vastu
allkirju koguda ja oma energiat kulutada.

Koik algab definitsioonidest ja moéistetest, mis on vaikelaev
jamis on laev. Vdikelaevad ei pea tehnilist iilevaatust labima.
Kuni riigikogus ei ole kohalike maksude seaduse vastavat paran-
dust arutama hakatud, ei saa ka linnavalitsus seda maksu
rakendama hakata. Registreerimiseelne iilevaatus ja tehniline
iilevaatus on kaks erinevat asja. Kui registreerimiseelsel iilevaa-
tusel koik dokumendid veesdidukiga klapivad, ei saadeta seda
tdiendavale iilevaatusele, mis on tehniline iilevaatus.

Laevadel on tehnilisel iilevaatusel kiimise kohustus, kuid
laeva definitsioon mereséiduohutuse seaduses on veesdiduk,
mida kasutatakse majandustegevuseks, kutsetooks, riigihal-
dusiilesannete tditmiseks voi kutsekoolituseks. Laevana kasi-
tatakse ka iile 24-meetrise kogupikkusega veesdidukit, mida
kasutatakse vaba aja veetmiseks. Majandustegevus on veesoi-
duki kasutamine tulu saamise eesmérgil. Majandustegevusena
ei kdsitata veesdiduki kasutamist voi rentimist sporditegevu-
seks ja vaba aja veetmiseks, samuti kasutamist vdikelaevajuh-
tide koolituseks voi esitlemist miiligi eesmargil Vdikelaev on
seevastu vaba aja veetmiseks ette nihtud veesoiduk. Seega
on laev ja vdikelaev erinevad moéisted. Laeva alaliik on alla

12-meetrine laev ja neid alaliike on veel. Laeva ja vdikelaeva
ihisnimetaja on veesdiduk.

Veesoiduki registreerimisel on paadi ostja see, kes iitleb,
milleks seda kasutab, kas16busoiduks voi majandustegevuseks.
Siit selgub, et sel juhul, kui paadimaks kehtestatakse, on tege-
mist kui vabatahtliku maksuga. Ise registreerisid talaevaks...

Paadimaksu vastu protestimise asemel oleks minu meelest
moistlik protestida teiste huvispordialadega vorreldes diskrimi-
neeriva hoiaku suhtes (teiste huvispordialade infrastruktuure
rahastatakse tavamaksudest). Ja pigem vastukdiguna algatada
eelnou paadimaksu kaotamisest kohalike maksude seadusest.

HANNO KASK, BARREL MKT:

Me oleme kurjategijate kiiiisi sattunud! Tallinna linnapea
Edgar Savisaar on kurjategija, sest ta tahab jouga vilja sure-
tada ithte majandusharu; tahab t66inimestelt votta t66d, sest
kindlasti jatab keegi paadi ostmata selleparast, et paadimaks
on peal. See tihendab, et tinu sellele jadb meil méni paat toot-
mata, niisamuti teistel paaditootjatel. Alguses ostsid rikkad
endale paadid ja siis ostsid tavainimesed paadid ja niiiid neile
tavainimestele liitiakse kaigas kodaratesse. Paadimaks on tege-
likult ebamaistlik, kuna ta iiletab aastas mone inimese aluse
maksumuse. Ei saa ju votta aastas paadi pealt rohkem maksu
kui alus ise maksab.

Ja ma julgen seetottu arvata, et paadimaksu kehtestajad
toetavad kuritegevuse, narkomaania ja alkoholismi aren-
gut, sest, et igas vallas on ju konkurents, ja need on vaba aja
veetmise voimalused, mis muutuvad tunduvalt odavamateks,
atraktiivsemateks ja lihtsamini kdttesaadavamateks kui ni-
teks paadisait.

Delfis on Keskerakonna noortekogu liige vditnud, et enamik
meist ei tunne iihtegi inimest, kellel oleks moni vdikelaev. Ning
pohjendanud seda sellega, et vdikelaevad kuuluvad neile, kes on
rikkamad kui keskmine eestiinimene. See on ju tdiesti vastuolus
pohiseaduses oleva vordse kohtlemise printsiibiga: kui tema sop-
radel ei ole paati, siis ta teeb teistele dra. Kui sina tahad lennata,
siis sa ei saa ju vihata neid, kes tahavad seenel kiia.

OLLE UUSSAAR, VAIKELAEVNIK,

BALTI MEREKAATRITE AS TEGEVJUHT:

Maarvan, et enamikule paadiomanikest oleks paadimaks kui
selline vastuvdetav. Seda eeldusel, et raha kasutatakse sihtots-
tarbeliselt ja maks oleks moistlikult kalkuleeritud. Praegusel
kujul on maks “mada”.

Esiteks on seadused omavahel vastuolus: seadus, mis voi-
maldab kohalikul omavalitsusel makse kehtestada, on vanem
kui veesodiduki kasutamist ja iilevaatust reglementeeriv seadus.
Sellest ka vastuolu 12 ja 24 meetri vahel. Teiseks pole kohus-
tuslik huvipaatide iilevaatus, mille kdigus linn tiritab teenida
kiitmme miljonit krooni eelarvetdidet. Sellest tulenevalt on
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KUI 4,3-MEETRINE KASSE SOUDEPAAT
MAKSAB UMBES 15 000 KROONI, SELLE
TEMA OMANIK PEAKS AASTAS MAKSMA

4500 KROONI PAADIMAKSU. KAS SEE ON

NORMAALNE?

ebatdendoline, et see raha kokku saadakse, juba siin on teh-
tud aps. Lisaks ldheb maksu kogumine kindlasti kulukamaks
kui maksust saadav tulu.

Teiseks jadb arusaamatuks, kuidas ja millistel alustel iile-
iildse maksustab haldusiiksus asja, mida antud haldusiiksu-
ses kasutada ei saa. Tallinnas ei ole iihtegi kohta, kus liigelda
paadiga. Ainus voimalus seda teha on kasutada treilerit, kuid
treileri pealt maksame me muid kaudseid makse. Meri on tea-
tavasti riigi haldusalas. Sadamad enamasti erakapitalil pohi-
nevad. Kui Tallinnal oleks siseveekogu, mis kuuluks kohaliku
omavalitsuse haldusalasse, siis oleks moeldav ka sellel veeko-
gul veesdiduki maksustamine.

Praegu ndeb paadimaksu kehtestamine vilja nii, nagu
ostaks moni Tallinna sisse kirjutatud inimene néiteks Tosta-
maale maatiiki ja Tallinn hakkaks selle pealt maksu néudma,
sest inimese ametlik elukoht on ju Tallinn.

Pahatihti seisavad ka paljud Tallinna elanikele kuuluvad
veesdidukid kas sealsamas Tostamaa rannas voi sootuks viljas-
pool Eestit. Aga maksu alla kuuluksid nad ikka.

Kolmandaks - luksusmaks. Totramat viljendit selle maksu
kohta ei oska vdlja moelda, sest just vaesemat inimest 166b see
maks koige rohkem. Kui paljudele tuntud 4,3-meetrine Kasse sou-
depaat maksabumbes 15 000 krooni, siis maksu tuleks selle paadi
omanikul maksta 4500 krooni aastas. Kas see on normaalne?

Viimati vdlja kdidud versioon, et raha hakatakse suunama
ka sadamate ja slippide ehitusse, kolab kui Iibipekstud kutsi-
kale lohutuseks pai tegemine...

Oleks tulnud enne arutada seda koike vastavate ala asja-
tundjatega ning alles siis kehtestada maks, mis oleks vastu-
voetav ka paadiomanikele.

ALAR ODRES, PAADIOMANIK

Suhtun paadimaksu negatiivselt. Ma ei ole néus maksma paa-
dimaksu lihtsalt niisama, et rahastada Tallinna linnalollusi ja
eelarveauke. Selleks kirjutasin nii oma firmad ja ka isiklikult
ennast Tallinnast vdlja.

Minu paadid on pikkusega 4,85 ja 6,6 meetrit, kokku olek-
sin pidanud maksma 11 500 krooni aastas. Koik see Tallinna
merele avamise hdima, mis paadimaksu kehtestamise juurde
kiis... Algatuseks voiks Tallinn tihe avaliku slipi teha, kust
laeva vette lasta saaks. Siis voiks edasi radkida sellest, et Tal-
linna linn on avatud merele.

Navigaator |
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VIRUMAA

SPAAMUINASJUTT

Ekskurss kreisilinn Rakvere Agva disainspaasse pakub elamuslikku

|60gastust vee-ja toidunautlejale.

TEKSTJAFOTOD THT LILLIPUYU
“Head Uut Spaa-aastat!” soovib Peterburi tee alguses mooda-

vilksatav reklaamitulp, millel pringi pepuga paljas pikajuuk-

seline mees ingellikult holjudes tritab kirglikuks suudluseks

pihtasaada malbelt pead p66ravale briinetile kaunitarile. Kalju

muheleb ootusarevusest ja pigistab rooliratast, sest just sinna
- Virumaa pealinna spaahotelli poole on ta suuna votnud.

Ees seisab 66pdeva jagu tunde monusat 166gastust voo-
ras linnas.

Hotellifuajees jadb respolaua ees Kaljule silma end sisse
molliv kohaliku t66stusgigandi nddpsuke naisjuht. Liftis
uksekaardiga oskamatu pusimise tulemusena kogemata
korruse jagu korgemale joudes astub avanenud uste vahelt
pidulikult sisse supelmantlis atleet-selebriit ja suunab
tostekabiini kogenud kaardisdhmakaga tagasi stardi-
punkti. Dimmit!

Enne spaamoénudele andumist
teeb Kalju naudingu-
ootuse

pikendamiseks jalutuskdigu kreisilinna muinsusmales-
tisele. Ordulinnusele paaseb sobivasti hotellikompleksist
kvartalijagu tilespoole kiriku juurde ja sealt edasi paar tre-
pivahetriihkides. Vallile joudes ei ole enam teabmis raske
leida linna siimbolelukas - custom chopperi lenkstangsarve-
dega pronksist tarvas, mis kiinkaharjal loojuvas pdikeses
uhkelt kummub. Kalju ploksib mobiilikaameraga ruttu
paar pilti “mina-ja-vaatamisvaarus”, saadab kodus siinni-
pdevapidu kdimatombavale teismelisele pilttervituse, teise
naistedhtu-laineil seilavale prouale ning laeb kolmanda
oma Facebooki-seinale 26 virtuaalsobra rodmuks.

Kui Kalju tiiruga labi turuplatsi tulede ja “Turuplatzi”
vifivdlja tagasi voorastemajasse jouab on aeg parasjagu nii-
kaugel, et midagi poske pista. No muidugi - mis saab parem
olla kui hotelliesisest bensukast targu varutud kartulikrop-

sukotikeses sisalduv patune nauding.

Soolapuruste mokkade ja rasvaste nippudega
astubKalju sisse “Arabellasse”, mereréovlivurhvi
kohvikusse. Aklimatiseerumiseks sobiks
hésti iiks 6lu ja lahja tumeda kesvajoogi
austajana tellib ta pudeli “Newcastle
Brown’i”. Mis, tosi kiill, on

Kalju rafineeritud maitse
tarvis ainus sobiv valik
“iihe-kontserni-

ollekaardilt”.

Roavalik - pizzad, salatid, kebabid, pannkoogid on nii-
sama roovellikud nagu ankrujalgsed lauad, aardekirstist-
med ja purjelaeva punutised sisekujunduses. Lastele ldheb
selline vark hésti peale. Kuniks Kalju tellitud Taaniel Tina
soe kebabisalat kuskussiga lauda jouab on alguses tiihja-
voitu puhvet tditunud siinnipdevaseltskonnatiie mudilaste
kilgetega. Emad-isad hoiavad end vagurasti tahaplaanile
sellal kui juubilar eakaaslastelt 6nnesoove ja kirevaid kingi-
pakke vastu votab. Kalju nokib kahvliga taldrikult granaa-
touna mahlakaid seemneid ja poéritab silmining liigutab
kérvu korvallaua lastetoolis jalgu kooditavale poisiussile,
kes iiksisilmi koomuskit tegevat onklit vaatama jidnud.

Pikalt pole Kaljule leiba luusse lasta antud. Programm
on tihe ja kova mahv peal. Kalju votab frotee-supelmantli
imber ja suundub protseduuridele. Lift viib otseteed keld-
rikorruse hoolitsemiskeskusesse nii, et pole tarvidust
karvaste sddrte ja kummipldtude vdel a la carte 6htusoo-
gilistega teid ristata.

Kui Kalju saabumisjdrgselt protseduuribroneerimisele
joudis olid jarel vaid riismed - vastuvotuneiu pakkus valida
pooletunnise 166gastava-6lavédtme-massaazhi ja ndohoo-
litsus-kosmeetikasessiooni vahel. Aga hea et niigi laks -
numbritoa hotellipapka vahelt leitud hinnakirja jargi end
Tai, Shanghai v6i Rootsi kehamudimise lainele sittinud
Kaljule pole poole lithem protseduur probleemiks.

Ja kulub igati marjaks dra. Kuigi, jah, koht on kergest
mererdovlieinest veel tdis ja lopupoole ajab nagu-rongas-
asend koledasti nuuskama. Aga linnukese saab kirja - iiks

korraliku spaainimese monu jalle labi kdidud.

Kella kiitmneni lahtipeetavs veekeskuses saab Kalju toi-
metada napi tunni jooksul. Sestap tuleb teha 6igeid vali-
kuid, et koik muljed ilusasati nagu metsmaasikad korre
otsa saaks kogutud.

Lastekdekella moodi plastjubin, mis enne veemaailma
sisenemist tuleb randme timber rihmutada ja millega end
siis vajalikest varvatest sisse saab piiksatada tekitab uni-
sex-riietusruumis Kaljus moningase noutuse, sest kapiukse
lukustamiseks vajalikku piiksu vilja meelitada ei 6nnestu.
Napp ajalimiit ei luba taolise tithiasjaga Kaljul pikemalt
jamama hakata ja saunalina koos supelmantliga jidvad
pelga ausdnaga suletud kapiukse taha.

Saunakompleksis istub Kalju hakatuseks kiikorras 1abi
soola-aurusauna, aroomi-aurusauna, péikab soome sauna
ja hiippab siis - mauhti! - vaiksesse aga kurja kiilmavee-
lisse basseini. Nii, niilid ujuma! Kalju suureks roomuks
on Aqvas viisakas ujumisbassein, mis nigemisulatusest
eemal koiksugu sorti purske-pritse-lustivannidest. Nii et ei
meelitaks kohale planktonit. “Planktoniks” nimetab tervi-
sesportlasest Kalju ujulates liikuvaid unes- ja veeskondijaid,
titeujutajaid, pallureid ja muidu sedasorti kaadrit, kes on
veendunud, et oma destruktiivset tegevust tuleb ilmtin-
gimata harrastada basseini ujumisradadel. Kalju konnab
uhkes iiksinduses oma tavaparased 20 otsa.

Viimase tunnikolmandiku uurib Kalju, mida kujutab
endast piraka “Ara puutu!” kirjaga oranzi palliga lainebas-
sein ja kust need lained tulevad. Kova truki saab igatahes

Loomad on lahti!




Laealune kuppel-
maastik toob pildi
katte ka koige kauge-
mast restonurgast.
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sisse, nii et ole aga mees ja hoia nina diges suunas.

Enne veeprotseduuridelt lahkumist kaib Kalju 1abi
monosex-dushiruumist kus saab erinevalt saunakompleksi
siivsat hdbelikussest trussikud ukse taha varna riputada ja
soomesaunatada kogu oma alasti ilus.

Kipub kiireks minema, sest enne kuupdevavahetust
on vaja votta veel Mezzo - spaahotelli restoran. Aga koik
plaanid pole siiski mdaratud tdituma - laupdeva ohtul on
linna peeneim s66gikoht lootusetult tdis ja oma véimalust
varumeeste nurka ootama juhatatud Kalju riitipab hiiglas-
likust pokaalist valget itaalia Tommasit, guugeldab kohta
mobiiliinternetist ja on sunnitud osa saama selja taga sisse
seadnud soome-eesti segapaari pingsal kuid summutatud
hailellahatavatest suhteprobleemidest. Lohutuseks klaas-
seina taga piraka akvaariumiainus asukas - kollaste uime-
dega kdrtssinine kala. Véimalus jadb tulemata, kook laheb
kinni ja Kalju numbrituppa magama.

Troost saabub hommikul kui Kalju esimese hommi-
kusoogilisena roovib bufeelaua neitsilikkuse ja kdristab
taldrikule kahvlitdie kuumsuitsulohet. Varske-pehme
oliiviciabattaga maitseb jumalikult. Soe ja kromps kéogi-
vili - zuccini, paprika, lillkapsas ja porru on samuti keelt
allaviiv. Muidugi on liudadel-marmiitides koik vajalik ka
vihema fantaasiaga paadunud konservatiivile - mitut seltsi
singi- ja juustuviilusid, kodune omlett, soojad vorstikesed.

Oues on kiilm. Neetult kiillm. Mida paremat oodatagi
talve kiilmarekordi-jargsest paevast. Aga see pole Kaljule
takistuseks - korraliku lumeskondimise-varustusega on

*
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pithapdevahommikuselt unise kreisilinna korralikult lah-
tiroogitud konniteedel igati ontlik patseerida ja endasse
vdikselinna héngu tommata. Kalju jalutab pikalt ja ménuga.

Lounaso6k Mezzo Spa cuisine’i nautides kroonib paeva
kulinaarse kordamineku. Hilisohtusele rahvarohkusele
vastupidiselt saab Kalju niitid kogu tahelepanu. Valgete
kinnastega kelner siiiitab kohalesaabudes esmalt kiiiinla
laualjajagab asjatundlikke selgitusi toidukaardil pakutava
kohta. Vaga noobel. Aga iildse mitte peenutsev.

Supp - korvitsapiiree Eesti joevihi sabadega on same-
tine nagu meniiiis lubatud. Torts korvitsaseemnesli supi
pinnal viimistleb maitseelamuse. Kérvale serveeritakse
juba hommikul r6émsa iillatuse pakkunud itaaliapdrast
oliivisaia ja oivalist kreemjuustu.

Pika barokse nimega boff tuleb suurel portselanliual,
kus spetsiaalne siivend munarebule.

Koik vajalik - peeneks-peeneks hakitud punane sibul,
soolakurk ja kapparid omaette kuhjakestes ning anshoovi-
sed kenasti rullis. Juures moistagi rostitud majaleiva - olii-
viciabatta - viilud.

Ja siis kui maitsekiitt arvab, et on oma t66 seks toidu-
korraks teinud teatab kelner, et lohutusauhinnaks hiliséh-
tuse l66gilepadsmatuse eest pakub maja prii desserdi - olgu
Kalju aga mees ja valigu. Ahjusoe Sokolaadikook jddtise ja
metskirsikastmega on pealtniha kohev muffin, aga kahv-
litorge toob vilja tema toelise sisu - sulasokolaadi. Koik
kokku moodustab tillatavalt kerge suutdie, kuigi kolab kui
kaloripomm.

\ Trophy 2152

Trophy 2152 on mugav matka- ja

kalapuugi kaater. Intelligentne disain

pakub hulgaliselt valikuvdimalusi ning
rikkalik lisavarustus laseb muuta aluse
tapselt enda vajadustele vastavaks.
Tanu 6konoomsele diiselmootorile on

selle alusega voimalik ilma tankimata

labida tle 700km.

SPORTFISHING
BOATS

4




Kas ajalooline
laev voib olla
ka kaubalaev,
selle tle arut-
leb vanalaevnik
Herkki Haldre.
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KAUBAPURJEKATE
IAASTULEMIN

TEKSTJAFOTOD HERKKIHALDRE

Sattisime parajasti mereklaariks Saaremaa suunas, Tallin-
nast Roomassaarde. Reisiseltskond saabus kohale, saarla-
sed, jategid mulle ettepaneku tiks auto ka Tallinnast kaasa
votta. Iseenesest ju oleks tekile mahtunud kdll, kuid mote
tekilastist tundus mulle tol ajal kaunis vodras ja kaubaveost
eisaanud asja. See lugu juhtus hea mitu aastat tagasi.

FOSSIILKUTUS VOI PURJEENEGIA?

Motteviis muutub ja suhtumine ihes sellega. Kui vanad
purjelaevad hakkasid 197ondate I6pust maailmas taas
populaarseks muutuma, johtus see just motteviisi muu-
tusest — mootorlaevadega vdistleva kaubaveo asemel
avastati, et nende omal ajal kaubalaevadeks ehitatud alus-
tega saab Uliedukalt reisijaid vedada. Aga tana - miks mitte
vanade purjelaevadega hakata jdlle kaupa vedama? Onju
palju sellist kraami, millel ei ole digupoolest kuhugi kiiret.
Ja egasiis purjelaev tavalisest kaubalaevast nii palju oma
kaiguomadustelt alla ei jaagi. Kas meil on vaja kdike suur-
tes kogustes ja kiirestiigale poole toimetada?

Arge unustage rohelist maailmavaadet — milleks
pdletadafossiilset kiitust kuivdga edukalt saaks kasutada
vana head purjeenergiat? Kaasaegses laevanduses on eri-
nevaid purjeprofiile proovitud ja mingit kiitusekokkuhoidu
ka saavutatud, kuid mina pean praegusel hetkel silmas
ikka vanu traditsioonilisi purjelaevu, mis otsivad tood.
Sest nagu vana meremehetarkus Utleb - laevad ja mehed
maddanevad ainult sadamas, mitte merel.

Hea nditena kujutame ette Risttee mahepdllundus-
talu Kassaril, Hiiumaal. Pererahvas kasvatab hoole ja vae-

vaga keemiavaba kodgivilja, saastab loodust ja inimeste
tervist. Kuidas see vaart kraam nuiid suurtele turgudele
jouab? Rohelise sdastliku motteviisi kohaselt tuleks kar-
tulikotid laadida hobuvankrile, natuke logistamist Orjaku
sadamasse, kus koorem laaditakse kaljase trimmi ja ei
lahegi kaua, soodsa tulle korral kdigest 20 tunni parast
vdib mahekartuli pealinna rahva tarbeks tulevase Tal-
linna kalaturu kai peal maha laadida. Ja kas selline loodust
saastev kartul tulebki tarbijanijoudes kallim? Eiarva, sest
kaubaauto tonn-kilomeeter tulebigal juhul kallim kui lae-
vatamine. Kuid millineimetabane tunne on sellist kartulit
omale patta pista! Kui karvase ilmaga tulnud ja merevett
saanud, pole soola vajagi panna...

Ma jain isedranis selle teema tle métlema Muhu Uisu
emapuu langetamise Uritusel Koguval. Uisu traditsiooni-
line tegevusala oli praamilihenduse pidamine Ule vainade,
sealhulgas loomulikult kaubavedu. Uisu emapuuks valitud
tamme kallal lasid sael vinguda ka hiidlased, justkui pea-
prooviks voi nii, sest kohe laheb ka Hiiu halukaljase emapuu
langetamiseks. Janagu nimigiviitab, kuidas muidu siis need
kaminapuud pealinna untsakateniikka peaks joudma, kui
mitte halukaljase tooduna. Ka soomlased peavad nii mahe-
toodetest kuirohelisest motteviisist lugu, ega see teekond
Vainamerest Soome rannikule pikem pole kui Tallinnasse.

PURJELAEVAD VAJAVAD JUHTE. JUHID OPETUST

Ja veel Uihte suur kasu nden ma sellise kaubaveo edenda-
mises — Merekoolil pole teadupoolest purjedppelaeva.
Kuid mis meremees see on, kes pole purjelaeval praktikat
saanud! Kui niitid Muhu Uisk ja Hiiumaa halulaev ja Kihnu

kivilaev ja ehk veel nii ménigi purisiin-seal Eestimaa ranna-
sadamates valendamaloob, siis kdik see laevastik tahab ju
madruseid sooti sikutama. Ega siis purjelaevad, mis ainult
oma hobi tarbeks ehitatud on, iga ilmaga merd sbida. See
sunnib ainult kohustuse peale, kui kokkulepped tehtud ja
kaup voi inimesed vedamist tahavad. Nii, nagu see naa-
berriikides on kdinud - kus laevastik suur ja teeb to0d, seal
pusivad ka traditsioonid ja oskused elus. Paslik on siinjuu-
res meenutada Hollandi Enkhuizeni merekooli, mis on spet-
sialiseerunud elukutseliste purjelaevnike koolitusele (mitte
ei Opeta kipreid purjejahtidele, vaid sealt saavad diplomid
suurte taislaevade ohvitserid). Jarelikult on purjelaeva-
meremehe kutsele piisavat néudlust, et kooli elus hoida.

Ega see mote nuitid nii uus ka ei ole, maailma mereprak-
tikast leiab viimasel ajal tarkamas analoogseid naiteid. Uks
prantsuse reederfirma, Compagnie de Transport Maritime
a la Voile (Purjelaeva transpordi kompanii) alustas kolm
aastattagasi purjelaevadega veinide transportiVahemere
piirkonnast Pohja-Euroopa riikidesse. Uks laevadest, mis
selle kompanii teenistuses veinikaste veab, on Inglise kol-
memastiline kuunar "Kathleen & May", ehitatud aastal
1900 Chesteris. Projektis osalevad ka purjepargased (ehk
lodjad), mis veavad veini sisemaalt mooda jogesid sada-
matesse, kus see kuunaritele laaditakse.

Teisel pool maakera, Hawaii ja Cooki saarte vahel seilab
purjelaev "Kwai", mis votab peale 250 tonni kaupa ja reisi-
jaid. Seilamine vaiksel Ookeanil laheb edukalt ja omanikud
peavad plaani ettevotmist edendada. Cargosail, nagu seda
kutsutakse, on samutileidnud oma koha Kariibi mere saar-
telt rummi transpordil Floridasse.

VANA MEREMEHETARKUS UTLEB —
LAEVAD JA MEHED MADANEVAD AINULT

SADAMAS, MITTE MEREL.

AJALOOLINE LAEV VOIB OLLA KA KAUBALAEV
Aga nuud me leiame huvitava seadusandliku konflikti kodu-
kamaralt. Eestivahesed vanalaevnikud olid nii 6nnelikud, kui
16puks 6nnestus 2005.aastal Eesti Meresdiduohutuse sea-
dusesse sisse saada "ajaloolise laeva” mdiste: "§ 2. 1g. 25 ajaloo-
linelaev —laev, mille vanus lletab reisilaeval 35 aastat ja muul
laeval 40 aastat ning millel ei ole tehtud olulisi imberehitusi
jamillelvaldavalt on sdilitatud ehitusaegsed materjalid, voi
selliselaeva koopia, mille ehitamisel on kasutatud originaa-
liga sarnaseid ehitusmaterjale. Ajaloolise laevana ei kasitata
kauba-ja kalalaeva, mis tegeleb oma pohitegevusega valjas-
pool kohaliku rannasdidu piirkonda”. Niisiis, oleme suutnud
selle moistega seadustada ajaloolise laeva olemasolu Eesti
seadusandluses, kuid koheselt valistanud kaubaveo profes-
sionaalse tegevusena, madrates ajaloolised laevad seaduse
vastuvdtmise hetkelvalitsenud vaimule kohaselt tegelema
peamiselt chartertegevusega ehk 16busditudega merel. Vaa-
dates ajaloos tagasi, oli see tohutu to6voit, sest enne selle
redaktsioonivastuvotmist ei saanud ajaloolised laevad Eesti
lipu all tldsegi mitte seilata, kuna nende korpuse ehitus ei
vasta kaasaegsetele meresdiduohutuse nouetele.
Siinjuures tuleb meeles pidada, et inimesed loovad
seadusi, mitte vastupidi. Ja kui tekib vajadus ja tahe, eks
siis tuleb ka seadused ringi vaadata.
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Allan Kiil, uue Tallinna jahisadama eestvedaja
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TALLINNA UUS

JAHISADAM

ON VALMIMAS

Tallinna Sadam avab mai I6puks Vanasadamas uue jahisadama, kus on 64 kohta
kuni 6o jala pikkusele kaatrile ja purjekale. Omaniku hinnangul pole tegemist liiga
julge plaaniga, vaid ndudmisele vastava investeeringuga.

TEKST GERLIRAMLER FOTOD SVEN TUPITS, TALLINNA SADAM

“Vanasadama profiil on aegade jooksul muutunud,” nendib
Admiraliteedi basseini ehitatava jahisadama eestvedaja, Tal-
linna Sadama juhatuse liige Allan Kiil. “Varem olid suurte
laevade korval pisemad kiirlaevad, mis ei suutnud aga suur-
tega tuultes ja jadoludes voistelda ning jdid ajale jalgu. Nii
tekkis Admiraliteedi basseini darde rohkem vabadust, C-ter-
minal jdi reisijatest tithjaks ning jarjest enam siivenes olu-
kord, et Vanasadamas kiill reisijate arv kasvab, aga laevade
sisse- ja vdljasoidud vihenevad.”

Tegelikkuses on Admiraliteedi basseini ndol tegemist ithe
vaga “magusa veega” Viru vdljaku vahetus liheduses. “Mere-
pdevi me kiill teeme, vanu purjekaid ja s6jalaevu oleme siia
inimestele vaatamiseks toonud, aga idee seisnes milleski piisi-
vamas, et meelitada inimesi mere ddrde seda ilu nautima.”

Niitidseks on Tallinna Sadam joudnud nii kaugele, et
motte teokssaamiseni on jidnud moned kuud. Kas see mote
on ehkliiga julge? Kiili sonul on vdikealuste kaikohti puudu
ja neid otsitakse pidevalt. On kiill tekkinud vdikseid uusi
kohakesi, kuid vaadates ehitatava jahisadama naabreid ja
konkurente, on sel palju eeliseid - lahedal on siidalinn, palju
soogikohti ning ostukeskusi. Kiilalisena jahiga sadamasse
soites on koik vaid jalutuskdigu kaugusel ning lennujaama
jouab veerandtunnise autosdiduga.

“Teisalt ootame kindlasti jahisadamasse ka siinseid jahi-
omanikke, sest kindlasti on neid, kes alles otsivad kaikohta
voion hdda sunnil kusagil jahisadamas, mis jadb nende elu-
kohast kaugele,” lausubKiil. “64 plisikohta on valve all, lisaks

kaikohale pakume klubiruume, kus kiilalised saavad pesta
oma riideid ning parast tdsist merepdeva nautida kosutavat
sauna. Oluline on, et seal kdiks suhtlus ning staazikamad
kolleegid saavad noorematele jahi- ja kaatrikaptenitele edasi
anda oma kogemusi.”

Jahisadama juurde kuulub ka kiitusetankla ja slipp, et
saaks soovi korral ka paadi veest vdlja votta. Sadamasse on
teretulnud ka suuremad alused, mille jaoks saab kasutada
olemasolevaid suuremate laevade kaisid.

64 KAIKOHTAVOIB ALGUSES TUNDUDA

PALJU, AGA ARVAN, ET NOUDLUS ON

JUBA PRAEGU SUUREM.

Kord aastas peetakse Vanasadama ( ja ka meremuuseu-
mile kuuluva Lennusadama) alal Tallinna Merepdevi, mis
on kahtlemata suurim merendust propageeriv iiritus Eestis
ning mida méédunud aastal kiilastas iile 50 ooo inimese.
Kuid merepdevad toimuvad siiski ainult kolmel pieval aastas
ning jahisadama omanikul on veel iiks kuldavaart idee - kut-
suda ka merepdevade vahelisel ajal jahtide ja kaatrite tootjaid
sadamasse uusi tooted tutvustama, sest parem on kuulata
nouandeid oma ala spetsialistidelt. “Ja et oleks lihtsam otsus-
tada, mida merele kaasa votta, on plaanis endine C-terminal
muuta ostukeskuseks, kus miitiakse varsket kala ja Eesti pol-
lumeeste tooteid. Muidugi on see avatud kogu linnarahvale,
et kutsuda ka elanikke rohkem mere darde. Tahaksime, et
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MEREPAEVI ME KULL TEEME, VANU PURJEKAID

JA SOJALAEVU OLEME SIIA INIMESTELE VAA-
TAMISEKS TOONUD, AGA JAHISADAMA IDEE
SEISNES MILLESKI PUSIVAMAS, ET MEELITADA
INIMESI MERE AARDE SEDA ILU NAUTIMA.

Tallinna Mere-
paevad 2009
Lennusadamas

Admiraliteedi bassein ja terminalid poleks pelgalt kohad,
kust reisija laevale ja maha astub.”

Valvega autoparkla asub kaidest 20-30 meetri kaugusel,
et teha kaptenite elu mugavaks. Kui seal jaab ruumi vaheks,
leiab Tallinna Sadam 400 meetriraadiuses teise parkla, kuhu
autod paigutada. Kindlasti ei pea jahiomanik muretsema
oma autokoha parast. Veel on kiisitud, kas pole keerukas
suurte laevade vahel Tallinna lahele vdlja soita, aga see mure
on lahendatud valgusfooridega.

“64 kaikohta voib alguses tunduda palju, aga arvan, et
noudlus on juba praegu suurem. Eks aeg nditab,” sonab Kiil.
“Hindadest on meil mingi ettekujutus olemas, kuid peame
veel veidi kalkuleerima. Naljaga pooleks voiks 6elda, et Piri-
tale ja Kopli poole jadvatest konkurentidest voiksime takso-
raha vorra kallimad olla, ent tegelikult soovime olla oma
hinna pooleks joukohased, mitte eksklusiivsed.”

Praeguste plaanide kohaselt valmivad kaid ja klubi-
ruumid aprilli I6pus-mai alguses ehk mai teisel poolel saab
hakata kiilalisi ja kodusadamakliente vastu votma.

Tallinna Sadamale kuulub praegu viis sadamat: Muuga,
Vanasadam, Paljassaare sadam, Paldiski sadam ja Saaremaa
sadam. Jahilaevade sadam, 6igemini ujuvkai, on praegu vaid
Saaremaa sadamas. Lihiajaplaanides on Tallinna Sadamal
lisaks uue jahisadama avamisele suve jooksul leida kosilane
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Muuga konteinerterminali laiendusele ning D-terminali
uuendamine. D-terminali lisandub kaubanduspindu ja rei-
sijate liitkumine korraldatakse iimber.

ELUAEG MERE KUTKES

Tallinnas siindinud Allan Kiil on veega seotud maast-mada-
last, kuna tema isa oli meremees ja kaugsoidulaeva vanem-
mehhaanik. “Oksvahe olid minu isa ja kéik onud kalamehed
ning olen isegi kalamehepisiku sisse saanud,” rddgib ta. “Aga
kalastamine meeldib mulle suviti - ménus on hommikul pai-
kesetousuga veekogu dares olla ning lesta ja siiga vilja tom-
mata. Ja siis kohe virsket lesta suitsutama hakata.”

Soo6gitegija Kiil kodus pole, kuid kalasuitsutamine on
alati tema t66. Ja kalaroogasid armastab kogu pere, ka 2,5-ja
viieaastased lapsed. “Pisemad lapsed on veel nii vdikesed, et
nad oma huvi ja siimpaatiat mere vastu viga suurelt ndidata
pole osanud, kuid samas on nad veega tuttavad ning kaatrile
jakalapaatidesse ronivad viga hea meelega. Minu vanim laps
on praeguseks juba ise kahe lapse ema.”

Kiilil on vidikelaevajuhi luba ning kuigi tal endal veel
alust pole, on tal sopru, kelle paatidega on saab merel kiia.
Kaatrit juhtinud on ta viimased 4-5 aastat ning s6idab mee-
leldi nii pikemaid kui ka lithemaid otsi - pikemad on reisid
on olnud Lohusalust Hiiumaale ning kaik Ruhnule. Sel suvel
on plaanis aga mitme veidi suurema alusega Gotlandil dra
kdia. Muide, ka Kiili naisel on vdikelaevajuhi luba ja kuigi
ta vdga agar sditja pole, teab ta tapselt, mida rooli taga teha.

“Oleme perega kiilastanud paljusid meie vdikesaari, kuid
vaga paljudel tahaks veel kiia,” lausub nooruses palju sporti
teinud Kiil, kes on 14-kordne Eesti meister ujumises ning
mitme Eesti rekordi piistitaja. “Meresoit ning kalastamine
on minu suurimad hobid.”

Bayliner 246

Discovery

iner 246 on klassikali abiiniga mootorpaat, mi abi dud-disain-sobib-ideaalse

ning tanu kompaktsetele méotmetele on teda mugav transportida. Rikkalik standardvarustus ning
praktiline kdvakatus, muudavad Bayliner 246 eriti sobivaks pdhjamaa kliimasse.

BRYLINEIR

where fun lives



vahesadamas oli enda 6lule votnud meie madrus ning

Meie vanarahvas teab raakida, et Rootsi
suurimal saarel Gotlandil, mis on eestlastele
seas tuntud Ojamaa nime all, on ikka kaidud
Eestisse haid kaiakive toomas. Moodunud
suvel vottis Uks seltskond katte ja otsustas
selle vana hea traditsiooni taastada. Reisist
pajatab kimme aastat tagasi jahtlaeva

pliigimeister Karla, kelle Spithami rannal asuvasse
suvekodusse hakkas kogunema Gotlandi reisiks peale
munsterdatav meeskond.

6. juuli paikeselise pieva tditsid reisieelsed askeldu-
sed. Kuna kapten Kéke; nii on Veljoammune hiitidnimi;
oli séitnud Haapsallu seili lappima, tegime meie madrus
Ainiga kohale tulnud rootslastest puulaevaseltsi toeta-
jatele vdikese sdidu timber Osmussaare. Runbjarni par-

Lennuk I<aptenina umber maailma purjetanud dale voeti, nagu ikka enne kaugséitu, taispunker, vesi,
Mart Saarso, kes pidas Runbjarni pardal
tidrimehe ametit.

proviant ja lisaks veel mootorlaev Vikat - Karla paramoo-
toriga kummipaat, kes kuulus ilikirgliku kalamehe

i YT VPN 'F""____'\__‘L'pg

RUNBJARNIGA
GOTLANDILT

» KAIAKIVE TOOMAS

TEKST MART SAARSO
FOTOD RAIVO PALMISTE, RANNO ROOSI

Kui ma oma santsukohvri laeva vii-
sin, oli laulupeo avamiseni jadnud

veel vaid iiks pdev. Vooritekil poles

torvik, mille korval seisid kahekaupa

auvalves rahvariideslaulunaised, tekk
aga kubises neid saatvatest ametlikest
ja vihemametlikest isikutest. “Tsip-
tsibi-tsip, tsip-tsibi-tsip, tuuralle-
tuuralle-raa...”, laulsid nad, kui end
laevast minekule seadsin. Runbjarn (ruhnurootsi k. ruhnu
karu) seisis Tallinna Vanasadama Admiralteedi basseinis

jaootas hindamatustlastist vabanemist. Laulupeotuli oli

edukalt jalaeva polema panemata Parnust Tallinnasse too-
dud. Ees ootas uus reis ja uued lastid, sedakorda tilemere

naabrite, rootslaste juurde - valissoit iihesonaga.

ANNAME OTSAD

Otsad andsime lahti 5. juuli hommikul Lennusadamast.
Puhus vdrske nordituul ja tahtmine pealinnast ménda
rahulikumasse sadamasse jouda niis eriti suur olevat
meie kaptenil, Veljo Heinmetsal, keda see tuletoomise
trall oli omajagu dra vasitanud. Kui vilja arvata ithe reh-
vilittiversi juurest pisut katki karisenud grootpuri, liks
iilesoit Dirhamisse viperusteta. Selliseid pisikesi apse
juhtub aga igas laevas, eriti, kui pardal on vaid vaikese-
arvuline algajatest iilesdidumeeskond. Ohtuks oli meri
plekksile ja Runbjarn kinnitas otsad parema poordiga
Dirhamisadama kaisse. Ohtu seltskondliku osa esimeses

varustusse. Kapteni keelule vaatamata oskas madrus Jiiri
vooritekile dra peita ka kaks Karla suvila vosast murtud
kaigast, mida, nagu ta seletas, minevat tarvis sadama-
tes kepikonni harrastamiseks. Kuigi esialgne plaan oli
liikuma hakata hommikul, jai aja kokkuhoiu kaalut-
lustel peale poline pohimote: litsid, vargad ja mereme-
hed té6tavad 66pdevaringselt. Jagasime Kdkega 66paeva
kummalegi kaheks kuuetunniseks vahiks. Ulejadnud
kiimme meeskonnaliiget pidid seisma roolivahti, iga-
iiks tund aega korraga, vastavalt koostatud nimekirjale.
Laev mereklaar ja koik-see-mees pardal, andsime otsad
enne siidadod lahti.

PEHME KOIKUMISE SAATEL ULE LAANEMERE

Toéusin vahti hommikul kella kuueks. Puhus varske siitid-
ost ja laine oli oma pooleteise meetri korgune, kena pur-
jetuul. Seni oli Runbjarn saanud vaid korra tunda Parnu

lahe jarsku lainet ja sedagi masina all vastu tuult rithki-
des. Niiiid siis avanes meil voimalus veenduda, kui hea

jooksuga meie purjekas tegelikult on. Olgu kohe 6eldud,
et arvukate, minu jalgade all olnud aluste hulgast, jul-
geksin meresdiduomaduste poolest talle konkurendiks

seada vaid kunagist Teaduste Akadeemia uurimislaeva

Arnold Veimer. Meie laeva head kiiku, kursil piisivust
ja samas hasti kontrollitavat manééverdusvoimet olin

kogenud juba varem, kuid pehmus, millega ta laineid

16ikas, tiletas koik ootused. Arvan aimavat, et Runb-
jarni hea kdigu peapohjus seisneb ahtri jooksus - ta ei vea

vett kaasa, vaid libiseb iile selle. Piisavalt lai ja kohukas

kere annab vajaliku stabiilsuse ning klassikaline purje-
laeva voor voime pehmelt laineid 16hkuda. Taaskord sain
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Gotska Sandon ‘

Rootsi

Karlso,
“

GOTLANDI SAAR

Saaremaalt meritsii2o km kaugusel asuv ja temast pindalalt kiimnen-
diku vorra suurem Rootsile kuuluv Gotland on oma 2994 ruutkilomeet-
riga suurim saar Laanemeres. Eestlaste hulgas on saar tuntud Ojamaa
nimeall, ilmselt pohjusel, et see oli varem tais soojdrvi, kust vesivoolas
ojadena merre.Tanapdeval on ojasid tunduvalt vahemaks jaanud, sest
soid on kuivendatud.

Gotlandil elab ligi 60 coo inimest, neist umbes 22 600 saare “pea-
linnas”Visbys. Alates 9.sajandist on Gotland olnud taanlaste, sakslaste,
rootslaste voimu all, Phjasdja ja Vene-Rootsi s6ja ajal riilistasid saart
venelased. Parast1809. aastat valitseb saarel rahuaeg.

Vaadata on Gotlandil kiillaga, sest ajaloolist on suudetud hasti
sdilitada - Visby linn kuulub UNESCO maailmaparandi nimistusse, 94
keskaegsest gooti ja romaani stiilis kirikust on enamus taastatud ning
kasutuses. Tahelepanu vaarib ka saare kaunis loodus ja liivarannad. Lum-
melundas on vesi uuristanud paekivist pinnasesse kaigud ja pdnevad koo-
pad. Saare |dunaosas leidub kvaliteetset liivakivi, seal asuvat Burgsviki
peetakse koguni kaiakivide pealinnaks. Aegade jooksul on kujunenud
valja suisa kdnekaand: kui Gotlandile satud, siis vota mulle kaiakivi kaasa.
Gotlandikirdetipus asuval Faro saarel saab naha looduse loodud kiviku-

jusid ehk raukareid, millest moned isegi kuni 40 meetrit korged.

Meritsi tulijate jaoks leidub ikka koht mones Gotlandi arvukatest
jahisadamatest, peale selle imbritsevad saart head kalastusveed.

Igal aastal toimub Gotlandil purjetajate seas mainekas regatt Got-
land Runt, mille kaigus purjetatakse imber Gotlandi saare. 73-aasta
vanusel, ihel maailma suurimate hulka kuuluval avamereregatil, vota-
vad mootu proffidest koosnevad meeskonnad, viimastel aastatel koh-
tab seal iha sagedamini eestlastest voistlejaid. Regatil on osalenud ka
mitmeid kroonitud paid, Norra kuningas Harald on oma jahiga Fram
XIVisegi Gotland Runti voitnud.
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kinnitust oma arusaamisele, et hea laev on nagu hea naine -
korge voor ja imar ahter.

Vaatamata pehmele koikumisele voi just selle tottu selgus
aga, et osa tekimeeskonnast on votnud haiguslehe ja ilmasti-
kuolude tottu kambiiiis suletud. Roolivahi graafikut oli korri-
geeritud vastavalt elavjou to6voime sdilimise astmele. Alanud
oli purjelaeva hall argipdev, kus, teadagi, koik pdevad sarnased,
kui neegrid korbes.

TERVENDAV PARALEJOUDMINE

Vedus tuul kaotas parastlounal suure osa oma rammust ja nii tuli

meil seilidele lisaks ka masin juurde votta. Videvikuks séitsime

osti poolt sisse Gotlandi ja Fard saare vahelisse vdina, Farosundi,
kus leidsime endale mugava koha vdikese jahisadama puustsilla

ddres. Kambiiiis hakkas to6le, haiged paranesid nagu voluvael

ning kogu laevaperet valdas taas jaatav ellusuhtumine. Uudis-
himulik Jiiri vottis koguni 66pimeduses ette kepikonni, et Faro-
sundinimelise linnakesega esimene tutvus teha.

8. juuli hommikukohvi jarel jai Runbjarn korraga prakti-
liselt inimtiihjaks. Algas vilgas tegevus, mille sisu voib votta
kokku kahe sénaga: turism ja piiriiilene koost66. Jdin lais-
kusest laeva ja nautisin sadama idiillilist vaikust ning rahu,
mida ei jatkunud kiill iileliia pikaks ajaks, sest varsti hakati
kodusesse laeva naasema, nagu sipelgad pesasse. Enamasti
toodi kaasa muljeid ja teavet, kuid ei puudunud ka aineline
saak. Madrus Jiiri lahenes laevale vadrikal sammul ja tema
jarel sibas prillidega mehike, kes kiill pakikandjale ei sarna-
nenud, kuigi tassis molemas kies vanaaegset kohvrit. Au oli,
nagu selgus, kohaliku antiigikaupmehega, kellele iilemere
suurkliendi nédol 6nn duele veerenud ja poe iisna tiithjaks

ostnud, kui nii vdib 6elda. Rootsi Kuningriigis on osa-
tud vana sdilitada nii, et seda jitkub naabritelegi. Eesti
Vabariigis on aga leida kultuurielemente, mille eest
svenssonite maal ebadiglaselt korget hinda kiisitakse.

VISBY, VIHM JA HEA KALASAAK

9. juulil andis Runbjarn otsad lahti, et siirduda tursa-
piitigile selleks eriti perspektiivikas rajoonis Fardsundi
vestipoolse suudme juures. Vaatamata laeva juhtkonna
pingutustele triivida tapselt Karla juhiste jargi ja digete
siigavuste kohal jdi saak kesiseks - ei tihtegi turska,
ainult iiks 6nnetu meriharg. Ega asjata ei kirjuta lehed,
et Balti meri on tithjaks piiitud. Runbjarn vottis kursid
Gotlandi pealinna, Visby suunas.

Seisaku Visbys tegi meile ebamugavaks peagi ala-
nud torm koos paduvihmaga. Poleks sellest suuremat
hdda olnud, kui korget hinda kiisinud “meistrid” olek-
sid Runbjarni kajutitekid ehitanud vettpidavatena. See
neil paraku aga polnud 6nnestunud ja nonda vois mes-
sistilusa ilmaga labi pragude pdikest vaadata. Vihmaga
oleks seetdttu magajatel olnud targem pidZzaama tuukri-
iilikonna vastu vahetada. Kuna meie varustuses polnud
iiht ega teist, tombasime moélemale kajutitekile peale
ettendgelikult kaasa voetud rohelised koormakatted. Et
need tuulega minema ei lendaks, pidime lisaks kinni-
tusliinidele, laduma katetele otsapuhid, tinaraskused
jalopuksisegisolgidmbri. Vaatepilt meenutas asotsiaa-
lide eluaset sini-must-valge trikoloori all, kuid andis
voimaluse ilma vihmavarjuta sé6gilauas istuda ning
kiilili magada kartmata, et vesi korva siriseb. Ilmselt

ROOTSI KUNINGRIIGIS ON
OSATUD VANA SAILITADA NI,
ET SEDA JATKUB NAABRITELEGI.
MART SAARSO

on siinkohal liigne lisada, mida koike ja milliste sona-
dega “tekimeistritele” sooviti, oleks nad vaid kuulnud.
Pakutud karistused iiletasid igatahes inimsusevastaste
kuritegude eest moistetavaid kordades.

Ei ole halba ilma heata. Visby sadam osutus heaks
piitigirajooniks ja Karlal jatkus niiiid tegemist, et kogu
lestasaak dra fileerida. Kokk Eriku keedetud supi sees
kohtusid kodumere hirgjalest kaugete vete krevettidega.
Maitses hea ning s66di rahuloleva mémina saatel. Siit
alates oli laevas alati erineva laagerdumisastmega filee-
ritud ja fileerimata kala, mida aeg-ajalt tagasi ainering-
lusse sokutati, et 6hk varske piisiks.

OINE AIKESEPAGI
11. juuli 6htuks klaaris ilma dra ja Runbjarn tiiiiris taas
merele, sihtsadamaks Burgsvik - ajalooline Gotlandi
kiiade lastimissadam. See oli meie reisi peamine ees-
mark ja juhtmote: taastada viimase sdjaga soikunud Got-
landi kdiakivide import tdielisse Eesti Vabariiki. Eelinfot
polnud just palju, kuid Burgsvikist oli lootust hinnalist
kaupa hankida koige suurem.

Oine tlesdit kujunes elamuseks. Liikusime masina
joul vastu tuult ja lainet. Just siis, kui sisenesime Stora

Vaade Visby vanalinnale,
keskel kunagise Toom-

kiriku varemed
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Kaiade lastimine Burgs-
viki sadamas, kasitsi,
nagu muiste

TOO KAIS NAGU MONES AAFRI-
KA SADAMAS — PEALE PAARI AS-
SISTENDI LOGELESID ULEJAANUD
MEESKONNALIIKMED TEKILOLUT
LIMPSIDES JAVAIMUKUSI PILDU-
DES. MINA AGA PIDIN TAGAMA,
ET KOLMSADA KILO VAARTUSLIK-
KU LASTI LAINEGA LABI PARDA-
PLANKUDE EI SOIDAKS.

MART SAARSO

Karlsé ja Lilla Karlso saari eraldavasse vdina, nditas emake
loodus oma kiusakat joudu. Aikesepagi koos vihmaga 161
mere keema ja taandas nidhtavuse olematuks. Séitsime
kahekesiroolimees Rannoga, kes osutus vasimatuks. Ule-
jddnud laevapere puhkas turvaliselt koormakatete poolt
kaitstuna. Liihikesele suvedisele tormitiikile jargnes pdi-
kesepaisteline hommik. M66dusime poolsaarest, mida
katsid kiimned ja kiimned elektrituulikud, uuemad neist
ka meres. Visbyst hangitud Gotlandi tutvustav kirjandus
viitas paigale, kui erilise tihtsusega randlindude kaitse-
alale. Tundub, et Gotlandil peatuvad linnuparved oskavad
tuulikutest méoda lennata, erinevalt oma Eestimaa randu
vdisavatest suguvendadest... Runbjarn sildus parema
poordiga paikeses sillerdava Burgsviki sadama valiskiiljel.

48 | Navigaator

KAIAKIVIDE ULLATAV LUGU

Jain tiksilaeva 6ise iilesdidu vasimust vidlja magama, kui
kogu meeskond kaialuurele 1dks. Enne koisse vajumist
panin sadamast iile vdikese abaja vaadates tahele suurt
kivihunnikut, mis justnagu ehitusprahti voi lammutus-
jddnuseid meenutas, taustaks vanamoodsad madalad
toostushooned. “Liiga ilus, et kdiatehas nii kdepdrast
oleks”, matlesin.

Arkasin keskpdeval meeskonna naasmisega kaasne-
nud helide peale. Praktiliselt igal mehel oli kaasas ehtne
vaikesemooduline Cotlandi kdiakivi. Selgus, et justsiis,
kuinad mingis vabashupuhvetis kidianou pidasid, lan-
ges koik iseenesest siille. Kohalikult juhatust kiisides,
sattuti hallipdise hobusesaba soenguga eestlase, Vello
peale, kes end Rootsi ithiskonda assimileerimise huvi-
des Lennartiks oli imber nimetanud. Selgus, et selle,
minu poolt enne uinakut silmatud kivihunniku kérval
ta tootaski. Lithikese aja moodudes joudsime Vello t66-
andja Volvoga tehasesse, mille korval, lageda taeva all
oli kdiakive virnade viisi.

Gotlands Kalkstenfabrik AB omanik, laia haardega
soliidses eas ettevotja Bjorn Simonsson oli kogu kupatuse
dra ostnud kaheksa aasta eest ning niiiid tegeleb vabrik
peamiselt paekivist plaatide, aknalaudade ja muu taolise
tootmisega. Ummargusi kdiakive on nad madala néud-
luse tottu valmis tootma ainult tellimise peale. Tohutute
ja pisut nagu unarusse jidnud ning rohtu kasvanud kaia-
virnade lugu oli aga iillatav.

Kivid parinesid eelmise omaniku aegadest ja olid val-
mistatud suurtellija, Fidel Castro soovil, kes vajas neid

progressiteed astuva Kuuba suhkruroo l6ikamise matsee-
tade teritamiseks. Neutraalse Rootsi ettevote pidi kahjuks
kogu partii tarnimisest viimasel hetkel loobuma, péh-
juseks USA algatusel kehtestatud kaubandusembargo
edumeelse Kuuba vastu. Kuna kivid oli Bjérn saanud
sisuliselt vabrikule pealekauba, vois moista ka peremehe
mitte koige hoolivamat suhtumist vadrtuslikku toodan-
gusse ja selle hoidmist lahtise taeva all.

OSTAP BENDERI JALGEDES

Ostsin algatuseks, nagu moéoédaminnes, ithe kiia ning
kehastusin siis rahvusvahelise kaliibriga drimehe rolli.
Radkisin Gotlandi kdiade kasutamise pikast traditsioo-
nist ja nende peaaegu olematust saadavusest Eesti kau-
bandusvorgus. Arutasime hulgihinna ja esimeste partiide
koguste iile. Sain kaubandidistena kaasa korralikult kui-
vas laoruumis sdilitatud kdiakivi ja firmapakendis luisu
ning lubaduse kohtuda teema edasiseks arendamiseks
Runbjarni pardal. Taas kord todesin, kui kasulik on lugeda
1lfi ja Petrovi teoseid ning rolli sisse elada.

Pdrastlounase kohtumise ajaks sigines laeva muudki
rahvast ja sadamakapten. Koik nad 6ppisid vaimustu-
sega dra eestikeelse viljendi “terviseks”. Meie puulae-
vaseltsi rannarootslasest esimees Alar Schonberg ehk
Juss vottis kohaliku keele oskaja ning ametliku isikuna
edasised ldbiridkimised enda kanda. Jattes siinkohal
kommertsdetailid delikaatselt korvale, 166di kded saja
kaiakivi lastimise peale, mis pidi toimuma juba jirg-
misel pdeval. Laadung tuli omade jéududega virna-
dest vilja valida, et tagada vana hea rootsi kvaliteet.

Operatiivselt moodustatud brigaad kehastus tehase-
toolisteks ning asus algselt kuulsale Fidelile moeldud
kdiade hulgast paremaid vdlja sorteerima. Isegi tina-
pdeva karmi konkurentsivoitluse tingimustes voib
niisugust stahaanovlikku t66indu ja kvaliteedile pithen-
dumist aruharva kohata. Iga kidiakivi ldbis pohjaliku
kontrolli ning sai kaubandusliku vilimuse huvides kor-
raliku lihvi. Ohtuhakuks oli sadakond kivi puhastatud
jailusasseriita laotud, et jirgmisel pieval alustada iile-
mereteed kannatamatult ootava tarbija juurde. Brigaad
sammus hanereas end Lidnemere voogudes tootolmust
puhtaks kiiiirima.
Teel laeva, soitis meile vastu jalgrattur, kelle trajek-
toor meenutas vastu tuult looviva purjelaeva kursijoont
- ikka tihest teeservast teise ja jdlle tagasi. Roolimehe
klaasistunud silmad meid ei marganud. Rattur oli kodu-
teel tagasihoidlikult vastuvotult Runbjarni pardal. Kange
ja koikvoimas eesti kultuur oli mehe koordinatsiooni
iipris vaevaliseks muutnud.

KAUBAVEO TRADITSIOONI TAASTAMAS

Jargmisel hommikul jatkus rahvusvaheline kaubanduslik
ettevotmine tdie auruga. Kdiakivid laaditi Vello pdevindi-
nud Opeli jarelkirusse ning toodi kaile. Jahta Runbjarn
hakkas votma laadungit toelise prahilaevana, nagu tema
kaheksa eelkiijat seda kunagi olid teinud. Vastavalt oma
tiiirimehe ametiseisusele, sain kaptenilt korralduse vas-
tutada laadungi kinnitamise eest ning veetsin jirgnevad
tunnid ddrmiselt ebamugavas asendis messi tagaseina
ddres, ristilaeva asetseva koi alla kdiakive paigutades ja

Vasakult: Juri, kapten
Kake, Vello alias Lennart,
Raivo, puligimeister
Karla, tilrimees Mart,
kokk Erik, Meelis ja Juss
vadrt lasti Gle rahul.
Taamal paistmas
linnukaitsealal asuv
hiigeltuulepark

Navigaator | 49



Masina all vastu tuult
kaiasadama poole

neid separatsiooniplankudega kinnitades. T66 kdis nagu
mones Aafrika sadamas - peale paari assistendi logele-
sid iilejddnud meeskonnaliikmed tekil 6lut limpsides ja
vaimukusi pildudes. Mina aga pidin tagama, et kolm-
sada kilo vadrtuslikku lasti lainega 1dbi pardaplankude
ei sdidaks. Osa kdiakive liks tekilaadungina masti ees
seisvasse puust varustusekasti. Runbjarni voor vajus
moned head tollid allapoole, mis, nagu hiljem selgus,
tegi ta meresdiduomadused veelgi paremaks.

LAULU SAATEL KODUSE HAAPSALU POOLE
Eirates vana meremeeste ebausku, andis Runbjarn 13.
juuli 6htul otsad lahti. Kuna meeskonnas puudusid loo-
makaitsjad ning kapten hea siidamega arusaaja mees,
anti Karlale, kes Burgsviki sadamas juba paraja portsu
priskeid rootsi ahvenaid hukanud, veelkord voimalus
tursadnne proovida. Vdrskes siitidituules kiirelt kalda
poole triivides, nakkas tal nagu kaevus ja laevapere
rahuloluks saime peagi kitte Gotlandi siiiidiotsa traa-
versi, kust Kake pika merekursi Irbe vdina joonestas.
Tuul jii loiuks ja nii jatkus so6it diiselmootori rahuliku
tuksumise saatel. See on iiks kahest helist maailmas,
mis annavad usku homsesse pdeva - teine on tite nutt.
Ulessit m66duski sileda mere ja hea meeleoluga. Veel
palju péevi peale reisi kummitasid mind laulusénad:
“Sulle tahan 6elda juba veel ja veel ja veel, tuule suund
on nord, niiiid on minu kord...”, mida roolivahti seisev
Juss, aeg-ajalt 6lut riitibates, juba enam kui sajandat
korda enda jaoks mugandatud viisil esitas. Et votta par-
dale professor Plaat koos kahe tudengineiuga, poikasime
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Jahtad on1920-ndate aastate teisel poolel Ruhnus
ehitatud 14-meetrised ihemastilised suure kahvel-
purjega laevad. Nad on kaetud tekiga ning nende
otstarve on sama, mis ligi neli meetrit Iuhematel
jaaladel - hilgeplilk, kuid ka kaubavedu. Teada-
olevalt ehitati Ruhnus kokku 8 jahtat.

korraks sisse Montu sadamasse. Sinna pukseerisime ka
paramootoririkke tottu tuulevaikusesse triivima jadanud
sakslastest vanapaari folkboodi. 14. juulil enne koitu
kinnitasime otsad parema poordiga Kuressaare sadama
Raiekivi sddre kaisse.

Sama paeva hilisel parastlounal votsime vee ja
tdispunkri ning jatkasime s6itu Runbjarni ametliku
kodusadama, Haapsalu poole. Meeskonna koosseisus
olid toimunud vdiksemad muutused. Uute tegijate hulka
kuulus niitid ka 6rnema soo esindajaid, tiks nendest minu
oma vanem tiitar Neti, kes mereelu volude ja valudega
juba viga noorena on kohanema pidanud.

15. juuli m66dus Haapsalu sadamas, kellel logeledes,
kellel... Ei taha raske t66 tegijate eest sona votta. Nimelt
avastati Kuressaares, et meie laeva fekaalitank on 16h-
kemiseni punnis ja peldik suleti kasutamiseks. Kike,
koos paari tooriistu katte ulatava abilisega, likvideeris
ummistust praktiliselt terve pieva, tulemuslikult. Loo
moraal oli lihtne nagu alati: jahtlaeva jaoks konstruee-
ritud peldik votab vastu vaid seda, mis inimihust tuleb ja
moddukas koguses tualettpaberit. Eelmise reisiga laevast
labi kdinud laulupeoliste horde, kelle hulgas ka arvukalt
naissugu, polnud siindmuste saginas jéutud piisava poh-
jalikkusega instrueerida.

“JUBA PAISTAB KODUSADAM, VIIMSI LIIN JA VAHEMADAL"
Ohtul, kui otsad lahti andsime, olime algsest Gotlandi
reisi meeskonnast jarel vaid kapten ja mina. Head
meelt valmistas aga mu poja, Normani liitumine
meeskonnaga, mis tihendas, et niiid oli meil kaks

TAASKORD SAIN KINNITUST
OMA ARUSAAMISELE, ET HEA
LAEV ON NACGU HEA NAINE —
KORGE VOOR JA UMAR AHTER.
MART SAARSO

tilirimeest. Ka kambiiiis to6tas niiiid iileséidu ajal ja
1abi Voosi kurgu nordi poole popsutades levis sealt pal-
julubavat pannkoogilohna, mida usutavastinii Vormsil
kuika Noarootsis tunda pidi olema. Stidasuviselt laisk
meri muutus pdikeseloojangu ajaks plekksiledaks
ning seilinuka naitamisel polnud neis oludes mingit
motet. Vahi vottis iile teine tiilirimees Norman, kellele
tiidrukud kohvi ja muud head-paremat kitte ulatasid.
Meie Kiakega asusime koivahti, sestlamavas asendis on
pannkooke parem seedida.

Vdike-Pakri saare traaversis ajas Norman mind iiles,
sest ndhtavus oli maalt merele vajuva udulaama tottu soo-
tuks kadunud. Votsin appi tiitirimehe teised silmad, ehk
paninradari t6ole. Oige varsti andsin meie tulekust teada
Tallinna VTSile ning niiiid olid asjakohased meremeeste
seas tuntud vdrsiread: Juba paistab kodusadam, Viimsi
liin ja Vahemadal. Kaptenile hélpu andes ajasime tiidru-
kud tekile janiisain, missiin salata, sisemuses oma laste
iile uhkust tundes Runbjarni nende abiga kenasti vasaku
poordiga Lennusadama ujuvkai darde seisma. Kdialaa-
dung oli joudnud iidsesse hansalinna, et Tallinna Mere-
pdevadel ostjaid roomustada.

Runbjarn

Farésundi
sadamas

B Jahta Runbjarn
kapten ja puulaeva-

selts Vikani juhatuse

liige, liks jahta ehita-
jatest Veljo Heinmets:
Runbjarn on 14,5 meet-
rit pikk ja 4,7meetrit lai.
Soéiduomadused on tal
vdga head, vanasti osati
neid laevu teha. Soéidab
hasti mootoriga ja purjedeall, kuulab roolija seisab korralikult
kursil. Gotlandi reisil oli parasjagu tuult ja laev kaitus lainete
jatuulega suurepdraselt.
B Kust tuli mote ehitada jahta?
Jahta ehitaja on Puulavaselts Vikan. Enne jahtat on selts tei-
nud paar vaiksemat alust - Vormsi ruuba ja Ruhnujaala. Tun-
dus, et ruumi on vdhe, seltsis on nii palju liikmeid ning tuli

hakata motlema suurema ja kindlama aluse peale, millega
saab pikemaid reise ette votta. Nii otsustati jahta kasuks.

Kuna jahtasid ei ole ihtegi sailinud, siis selle mottega ka, et
neid ajaloolisi laevu propageerida ja taastada. Taastada pol-
nud muidugi midagi, tuli uus ehitada.

M Kas olid sdilinud joonised, mille jargi laeva ehitasite?
Jooniseid ei olnud, aga vanade piltide pealt sai naha, millised
mastid ning tldmo6o6dud olid - Enn Metsar tegi selle jargi joo-
nised. Niimoodi ta kokku pandi.

H Milline on jahta ajalooline taust?

Jahtasid hakati ehitama eelmise sajandi algul, kolmekimm-
nendatel aastatel, siis kui mootorid tulid. Enne seda olid kasu-
tusel vaiksemad jaalad, mis soitsid enamus ilma mootorita.
Ju siis arvati Ruhnus, et on vaja kaubavedamiseks natukene
kindlamat alust. Jahtad olid juba mootorpurjekad. Mitte vaga
suured, kaljastest vaiksemad, kuid nendele parajad — Ruhnu
onvaike saar, ei ole voib-olla kusagil hoida. Jahtadega sai kaia
Riias ja Tallinnas ning Rootsis-Soomes —igal pool.

B Runbjarnil oli kaheksa eelkdijat. Milline on nende lae-
vade saatus?

Nad laksid koik kaduma kui rootslased siit lahkusid. [Imselt
nendesamade laevadega, sest siia ei jadnud uUhtegi. Ka pole
Rootsist kuulda, et likski neist laevadest alles oleks.

H Millised on Vikani plaanid Iahemal ajal, millega te
praegu tegelete?

Tuleb hooldada seda laeva, ehitada juurde koisid ja kambus.
Siin on mingeid motteid kaljase ehituseks, meil on juba mater-

jaligi kogutud —tammepuid. Haapsalus anti meile Gihe ehitus-

platsi pealt, kust maha vdeti. Kui leitakse punt mehi, sest nii
suurt laeva tihe-kahekesi ei ehita, siis ma usun, et see asi laheb
kaima - otsitakse kus ehitada jamone aastaga on laev valmis.
Oleks toetajaid, laheks see asilibedamalt, sest oma taskuraha
peal seda ei tee.
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TEKSTKRISTO SIIG FOTOD

MTU KK, RANNO ROOSI

Esmalt tuleb muidugi
tunnistada, et need,
keda eestiviikingite all mois-
tetakse, ei kutsunud ennast
iikingiteks. Ilmselt ka mitte
vikerlasteks, nagu neid nimetati
Eevald Aava samanimelises - tea-
dupdrast Eesti esimeses - ooperis.
Voib-olla on maakeelne vaste viina-
soitja, nagu moni kirjanik sobivaks on
pidanud, voi siis venelane/viinalane, kui
MattiKlinge mottekidikudest lahtuda, voib-
olla veel midagi muud.
Vanapohja sona vikingr ise aga ei tdhenda
muud kui laheelanikku. Ja iilepea kasutati seda
pigem tegusonaliselt - viikingiks kaidi (fara  viking),
viiking tahistas meest, kes laks iile mere kauba- ja riiiis-
teretkedele. Kuivaadata Eestimaa rannajoont, on siin kiil-
laltvarjulisi abajaid ja lautrikohti, mille ddrest samasugused

| Navigaator

EESTI

IKINGITEST

Viikingid olid muinas-skandinaavia paritolu
meresoitjad, kelle kultuuri ditseaeg oli umbes 8.—11.
sajandil. Kindlasti olete kuulnud ka sdnauhendit eesti
viikingid. MTU Kalevite Kange Rahvas liige Kristo Siig
toob valja huvitavaid seoseid eestlaste ja viikingite
vahel ning kirjutab, mis selle valjendi taga peidus on.

laheelanikud oma alused vette voisid litkata. Kas ka nendest
lahekddrudest mindi muiste kauba- ja s6jateedele? Kas siit-
ranna mehed kdisid niisamuti viikingiks? Kahtlemata.

ELAV LIIKLUS LAANEMERE KAHE KALDA VAHEL

Ladanemere kahe kalda vahel on olnud liikumist juba aasta-
tuhandeid, vihemalt pronksiajast saadik. Tollal liiguti pea-
asjalikult veel dmmeldud nahkpaatides, kuid on juba jdlgi ka
esimestest plankpaatidest. Pronksiaega, mis meie mail kestis
laias laastus 1800-500 eKr, on monikord nimetatud ka Lidne-
mere esimeseks viikingiajaks. Meil ei ole muidugi suurejoone-
list saagapdrimust voi kristlike munkade hirmust varisevaid
kirjapanekuid, mis sellest ajast tipsemalt koneleksid, kiillaga
onarheoloogid ndidanud, et just pronksiajal algas elav kauban-
dus ja meres6it Laédnemere kahe kalda vahel, mis liitis need
ithtseks kultuuriruumiks.

Nagu ka Skandinaavias, kerkisid siin mererannale (Asva,
Ridala)ja merele padsuga jogede ddrde (Iru, Narva Joaoru) suu-
red kindlustatud asulad. Siin ptiitud hiiljeste rasv ja nahk
miiidi Lidnemere lddne- ja lounarannikule, vastu saadi
pronksi, mis nendes asulates vastavalt kohalikule noudlusele

eheteks ja tooriistadeks sulatati. Moistagi oli pronksitootle-
mine toona viga prestiizZne kisit6ala ning seetéttu kujunesid
kaubanduslikest asulatest voimukeskused.

Keskuses elanud pealiku kohta kasutati juba iirgset sona
kuningas, mille tdhendus on mitme tuhande aasta jooksul
moistagi muutuda joudnud. Kuna kuningate voim tulenes
merekaubandusest ja seega laevadest, ei ole midagi imestada,
et oma maised jidnused lasid nad kiatkeda laevakujulistesse
kivikalmetesse. Kuigi selliseid matmispaiku on peamiselt lei-
tud Ojamaalt ja mere lddnerannalt, rajati neid ka siinsel kaldal.
Sorvest Liille kiilast ja Tallinna kiilje alt Viost leitud ja 1abi uuri-
tud kalmetes on ka kiillalt palju kohalikke eriparasid, mistottu
arvatakse, et need rajasid ikkagi omamaised pealikud, mitte
teiselt poolt merd tulnud.

LOHELAEVADEGA VALLUTAJAD

Toeline viikingiaeg algas meie ajaarvamise 8. sajandi 16pul.
Jargneva kahe ja poole sajandi jooksul séitsid Pohjala kitsaste ja
viljatute fjordide pojad meredel Gibraltari vdinast Valge mereni
ja Kaspia merest Newfoundlandini. Nad mitte ainult ei purje-
tanud ttirikestele riiiisteretkedele, vaid liitsid need maad kau-
banduse, kolonisatsiooni ja kultuuri labi iihtseks maailmaks.
Kaspia mere taguses Samarkandis 166dud miindid ja India
ookeanist korjatud kaurikarbid joudsid mé6da Venemaa veeteid,
Ladnemerd ja Pohjamerd vilja Jorvikusse ehk tinapaeva Yorki.
viikingipealik Rjurikust vdi Rerikust polvnesid Venemaa valit-
sejad kuni Ivan Julma nérgamoistusliku poja Fjodorini. Rju-
riku saatusekaaslane Rollo sai 911. aastal Prantsuse kuningalt
Karl Lihtsameelselt lddniks Normandia hertsogkonna. Pool-
teist sajandit hiljem vallutasid tema jdreltulijad anglosakside
Inglismaa ja Sitsiilia.

Kuidas see voimalikuks sai, on tidnini vaidluse all ning
arheoloogid ja ajaloolased on pakkunud vilja tohutult palju
erinevaid seletusi. Neist vdib-olla tuntuim on see, et viikin-
gite ekspansioon langeb kokku u. aastatel 800-1300 kestnud
keskaegse kliimasoojenemisega, kui ilmad ja olud muutusid
Pohjalas pisut pehmemaks, paisutades rahvaarvu ja sulata-
des lahti mereteid. Uheks viltimatuks eelduseks olid kahtle-
mata 8. sajandil Pohjala meredele ilmunud masti, purje, korge
kiilu ning korge voor- ja ahtertdaviga laevad, mis olid sobili-
kud séiduks nii tormisel avamerel kui ka suuri jogesid méoda
sisemaale. Nimetati neid drakkariteks, kuna laevade kailades
kérgusid hirmudratavad lohepead.

Meid huvitab kindlasti ka nende lohelaevade tekkelugu.
Nimelt elanud Pohja-Norras kuningas Olaf Tryggvesoni ajal
(995-1000) suurmaaomanik ja vigev néid Raud Tugev, paritolult
kas soomlane voi laplane. Raual oli “vaimaslohemadu, mille pea oli
kullaga kaunistatud, laev, milles olevat kuuldavasti olnud kolmkiimmend
soudepinki ja kogu pikkuses vigev kere. /.../ Raud soudis oma maoga vélja
merele ja lasi purje heisata; sest kui aga tuult oli, soitis tema sinna, kuhu
isetahtis, ja see tuli tema ndiakunstist.” Mees keeldus kuninga kasu

SUUR IDATEE ALGAS LOUNA-SKANDINAAVIA
SUURTEST KESKUSTEST, AGA NEIST TEISEL
POOL MERD, IDATEE VARAVATES, SEISIME
MEIE, LAANEMERESOOME RAHVAD:
LIVLASED, EESTLASED, VADJALASED. AGA
KAS ME AINULT SEISIME, KUSISIME TOLLI JA
VAATASIME PEALT, KUIDAS VOORAD LAEVAD
MOODA SOITSID? KAHTLEMATA MITTE.

peale ristiusku vastu votmast, mistottu piinati ta surnuks.

“Sealvottis kuningas Olaf endale Rauale kuulunud lohemao ja seisis ise tiiliri,
sest see oli hoopis suurem ja parem laev kui [tema] Kurg. Selle kdilas olilohe
peaja ahtris konks nagu lohemao saba; agalohe kael oli mélemalt poolt iileni
kullatud. Kuningas panilaevale nimeks Uss, sest kui selle puri iiles tommati,
olisee nagu lohetiivad. See oli parim laev kogu Norras.”

Legendi jargi saidki viikingite laevad oma iseloomuliku
kuju just sealt. Uks-iihele tdesena ei saa seda muidugi votta,
ometi iitleb see mondagi, kui skandinaavlaste parimuse jargi
tulenesid nende sojalaevad meie hoimlastelt, mitte nende oma
tarkusest. Omaette argumendina lisandub siia ka tosiasi, et
taoliste laevade tahistamiseks kasutas siinne rannarahvas
omakeelset sona uisk (huisk - uss, madu), mitte midagi vooras-
telt laenatut.

IDATEE KOLM VALIKUT

Loomulikult ei piirdunud meie roll viikingite maailmas ainult
sellelegendiga. Selle maailma iiheks teljeks sai Austrvegr ehk
Idatee, tee varjaagide (viikingite) juurest kreeklasteni (toonane

Biitsantsi keisririik), mida m66da toodi Lidnemere rannikule

hobedat ja luksuskaupu ning viidi l6unamaadesse loomanahku,
vaha jamerevaiku. See tee algas Louna-Skandinaavia suurtest
kaubakeskustest Hedebyst, Birkast ja Ojamaalt, aga see pol-
nud peaaegu alatagi joudnud, kui mingu tulime meie. Teisel

pool Lidnemerd tuli meresoitjal valida, millist joge mooda tiles

soudma hakata.

Koige levinum tee kulges Rootsi lddnerannikult Ahvena-
maast méoda, kuni Hanko poolsaare juures, Soome lahe koige
kitsamas kaelas, poorduti Eesti pohjarannikule. Toonased
meresoitjad iiritasid méistagi voimaluse korral rannikut sil-
mas pidada ning teel olles tuli aeg-ajalt randuda ja tururahuga
kaitstud sadamates kohalikega kaubavahetusse asuda. Selle
tunnistajateks on rikkalikud aardeleiud muistse Rivala ja
Virumaa rannikupiirkondades. Olulisemad sadamad olid toe-
ndoliselt Irus, Jigala joe suudmes, Vergil, Toolsel, Mahus ja
Purtse joel.

Soome lahe tagaotsastliiguti Neeva joge méoda Laadogale,
seejdrel Volhovit méoda Ilmeni jarvele, suurde Novgorodi linna.
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viikingiajal moodustasid Venemaa loodeosa pohirahvastiku

soomeugri rahvad, slaavi hdimud joudsid siia alles keskajal.
Kaubateel Neeva suudmest Novgorodini elasid meie viga ldhe-
dased hoimlased - vadjalased ja karjalased. Novgorodist viis
edasi suurele veelahkmele Lovati jogi, aga siit 1dks veetee ka
Volgale, mis suubub teatavasti Kaspia merre.

Teine tee iiletas Ojamaa kohal Ladnemere, l4bis vdina
Kuramaa ja Sorve vahel ning ldks tilesvoolu m66da Vdina ehk
Daugava joge. Ka selle tee alguses elasid meie hoimlased, liiv-
lased. Toona tuli joeteede kasutamiseks ja ohutuks labimi-
seks maksta tolli kohalikele valitsejatele, neist niisama moéoda
soita polnud véimalik.

Toendoliselt oli olemas ka kolmas tee, mis algas Parnu joe
suudmest. On arvatud, et seal asus iimberlaadimiskoht, kus
kaup lossiti timber vdiksematele alustele. Tunnistajateks on
Parnu iimbruse aardeleiud, mis ei sobitu selle soise piirkonna
muidu horeda asustusega muinasajal. Muinas- ja keskajal
nimetati ka Pirnu joge Emajoeks, mis voiks viidata sellele, et
sellist nime kandis kogu veetee, mis kulges Parnu, Navesti ja
Raudna jogesid mooda Viljandi jarve. Kuigi jarve veetase oli
vanasti paar meetrit korgem, tuli siin suuremad alused tile
veelahkme Tdnassilma jokke vedada. Téendoliselt polnud see
aga muistsetele kaupmeestele kuigi suur takistus, sest nii-
teks Vdina teel tuli laevu korduvalt kirestikest méoda lohis-
tada. Tanassilma kaudu padses juba Vortsjarve ja sealt Emajoe
kaudu Peipsi-Pihkva jarvele. Uhe ndite veetee kasutamisest,
kiill pisut hilisemast ajast, voib tuua aastast 1190, kui seitsme
laevaga Peipsile tulnud rannaeestlased porkusid jarvel kokku
pihkvalastega. Pole muidugi tipselt teada, kas rannaeestlased
tihendavad saarlasi voi hoopis pohjaranniku mehi (kes voisid
jouda Peipsile ka Narva joe kaudu).
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Peipsi-Pihkva jarve 1ounasopis asus Pihkva, toona tihtis
kaubanduskeskus ja keskajal iseseisev viirstiriik. Sealt viidi
kaubad omakorda Novgorodi, kust liks tee iilesvoolu mooda
Lovati joge. Valdai korgustikul, mis on veelahkmeks Ladne-
mere ja Kaspia-Musta mere vesikondade vahel, tulilaevad iile
lohistada. Dnepri litetel vottis tee suuna Mustale merele.

EESTI VIIKINGITE VAGITEOD JA TEGEMISED

Suur Idatee algas toesti Louna-Skandinaavia suurtest keskus-
test, aga neist teisel pool merd, kus tuli hakata jogesid méoda
iiles sisemaa poole sdudma; seal, Idatee vdravates, kui poeetili-
selt viljenduda, seisime meie, lidnemeresoome rahvad: liivla-
sed, eestlased, vadjalased. Aga kas me ainult seisime, kiisisime
tolli ja vaatasime pealt, kuidas voorad laevad méoda soitsid?

Kahtlemata mitte. Meie maapdues on tdendeid, et juba 9.
sajandi alguses, kui viikingikaubandus esimese hoo tiibadesse
sai, votsid sellest osa ka siitkandi mehed. Mdnevorra iillatav
voib tunduda, et see ei alanud Saaremaalt vo6i mannermaa
rannikult, vaid Eesti kagunurgast, Piusa ja Vohandu jogede
vesikonnast. Vihemalt nii on arheoloogid Ivar Leimus ja Mauri
Kiudsoo leidnud, korvutades araabia geograafide t6id Rouge
linnuse leiumaterjaliga, eriliselt silmas pidades arvukaid araa-
bia dirhemeid ja kopraluid. Araabiamaades olid kopranahad
toona vaga korgelt hinnatud, ja kiillap said siinsed hdimud sel-
lest soodsast konjunktuurist teadlikuks. Mainitud jogede ddres
paiknesid viikesed linnused, mille jalamil oli ka asula. Neis
elanud iilikud kogusid kokku kopranahad ja viisid need venedel
turgudele Vana-Laadogas voi isegi Volga-darses Bulgaris, kus
kohalikud vahendajad miiiisid need edasi lounamaalastele.

viikingiaja edenedes hakkab tekkima aina rohkem alli-
kaid meie meremeeste tegemistest. Seesama kuningas Olaf
Tryggvasson, kellest eelpool juba juttu oli, sattus poisipdlves
Eestisse orjusse. Nimelt oli Olaf 968. aastal oma ema Astridiga
teel sugulaste juurde Novgorodi, kui eestlastest mereroovlid
nende laeva kinni piitidsid ja poisi orjaks miiiisid. Ta veetis siin-
mail erinevate peremeeste juures kuus aastat, kuni tema onu
Sigurd poissi orjaturul kohtas ja ta vabaks ostis.

1032. aastal tegi Novgorodist parit varjaag Ulf (Uleb) sdjakdigu
Raudsete Viravate juurde, kuid sai seal merelahingus liiiia. Ajaloo-
lane Paul Johansen toestas kohanimede pohjal, et Raudvirav oli
merekitsus Aegna saare ja Viimsi poolsaare vahel ning Ulf v6idi
matta vdina keskel asuvale vaiksele Krasuli saarele. Vihe, kui
iildse, on meil oma ajaloost teada edukaid paris merelahinguid.

12. sajandil votab soomaagist raua tootmine Eestis sellised
mootmed, et seda hakatakse naabermaadesse eksportima. Saa-
remaal ja Pohja-Eestis ehitatakse senisest voimsamaid linnuseid
jakasvab ka aktiivsus merel. Nditena tuuakse tavaliselt lugu sel-
lest, kuidas eestlased 118y. aastal toonasele Rootsi tihtsaimale
keskusele, Milari jarve kaldal asuvale Sigtunale kallale tungi-
sid, peapiiskop Johannese morvasid jalinnariiiistasid. Olgugiet
selle siindmuse asjaolud on ebaselged ning Sigtuna hdvitamise

au soovivad enesele ka koik teised idakalda rahvad, onisegi iiks

auvadrsemaid ja kriitilisemaid eesti ajaloolasi Enn Tarvel nenti-
nud, et koige tdendolisemalt olid havitajad eestlased.

Sigtuna ei olnud mingil juhul iiksik sdhvatus. Pigem olid
skandinaavlased 12. sajandi teisel poolel langenud vastaskalda
meremeeste tugevneva hirmuvalitsuse alla. Nditeks 1170. aas-
talriitistasid eestlased ja kuralased Olandi saare lihistel. Taani
kuningas saatis nende vastu kogu oma laevastiku, kuid see
saab esimeses lahingus rangalt liiiia, taanlased kaotavad nii
mehi kui ka laevu ja kuningapoeg Kristoffer padaseb suurivaevu.
Teisel pdeval onnestub taanlastel vaenuvagi siiski purustada ja
selle peale tinavad nad jumalat erakordse voidu eest.

Kahjuks radgib enamik allikaid ainult meie meresdidu
vdgivaldsest poolest, sest muiste (kuigi sama kehtib sigu-
poolest ka tinapdeva kohta) peeti méletamis- ja kirjapane-
misvadrseks just konfliktolukordi, mis ithiskonda raputasid.
Rahumeelsematest, n-6 “normaalsematest” aegadest teame me
seetdttu dige vahe. Saxo Grammaticus jutustab nditeks kuul-
sastvagilasest Starkadrist, keda on nimetatud ka Skandinaavia
Herakleseks, et too oli pdrit teiselt poolt merd, eestlaste maalt.
Kuidagi pidi ta oma slinnimaalt vastaskaldale joudma ning
tema staatust arvestades ei tule ilmselt arvesse s6javangina
kaasatoomine monelt riliisteretkelt.

Vaevalt niiiid meie meremehed otsaga iile Atlandi joud-
sid, nagu jutustab Karl Ristikivi alternatiivajalooline romaan

,Viikingite jilgedes®, aga nende soite Pohjamere kallastele ei
saa kuidagi vilistada. Nditeks on meil teada eestlasest munk

ristinimega Nicolaus Stavangeri kloostrist, kes médarati esimese
Eestimaa piiskopi Fulco abiliseks. Kui arvesse votta, et Nico-
laus on meresbitjate ja kaupmeeste kaitsepiihak ja Stavanger
toona oluline kaubanduslik keskus, siis miks ei voinud munk
Nicolaus olla endine eesti meremees, kes Pohjamere rannikule
joudnuna avastas enda jaoks uue usu ning jdi sinna paikseks?

Jatame selle fantaasia ohku rippuma ja nendime, et meie
muinasaja lopu vagevad mereséitjad, ka mitte uhked saarlased
oma tohutu laevastikuga, nagu kroonik Henrik seda kirjeldab,
ei suutnud siiski vastu panna kristliku Euroopa vagevusele.
Skandinaavias loetakse viikingiaja l6puks 11. sajandi kesk-
paika, meie maile joudis keskaeg 13. sajandil. Aga poolteise
sajandiga oli maailm niipalju muutunud, et meie liitusime
Euroopaga marksa kehvematel tingimustel.

Me miletame valusalt, kuidas Noukogude voim 50 aastat
meid merest eemal hoidis ja eesti merekultuuri juured 1abi 16i-
kas. Sageli aga kiputakse unustama, et see pole mitte esimene
kord, kui meiega nii tehtud on. Keskajal asustati Eesti lddne-
rannikule ja saartele rootsi talupoegi, et vihendada poolpagan-
like eestlaste agarust mere- ja rannardovi alal. Neid asunikke
tunneme rannarootslastena. Olgugi nende ndol samuti tege-
mist vaga huvitava ja paljuski avastamata peatiikiga Eesti aja-
loos, tuleb nentida, et nad t6id endaga kaasa ka meie muistse
merekultuuri hidbumise. Sellel kultuuril, mis hilisematel
aegadel uuesti pead téstma hakkas, ei olnud enam sadade
aastate taguse parandi suhtes enam jarjepidevust. Kahjuks.

Vaata ka www.kkr.muinasmaa.ee
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i ITAALIASSE!

Itaalia volub mitmel moel - kaunite kunstidega, muljetavaldava ajalooga ja
maitsvate toitudega. Eelkdige tombab Itaaliasse aga selle kaunis loodus ja
saapakujulist poolsaart ning saari umbritsevad hele-helesinised veed.
Viktor Siilats kais Itaaliat avastamas oma paadiga.

TEKSTJAFOTOD VIKTOR SIILATS

Itaalia on kuulus oma paadivalmistajate ja eriti laevapuu-
seppade poolest. Seda kummalisem oli teha oma esimene
reis Itaaliasse mitte paadiga vaid hoopis paadi juurde,
Rootsi eksklusiivseima, Storebro paaditehase omaniku
reaktiivlennukiga. Kaks Storebro kuninglikku mere-
kaatrit vajasid prooviséitmist ja uskumatu kiill, et neid
lahemalt ei leitud. Nii startistki Stockholmist Bromma
lennuvdljalt 7-kohaline jett, vottis Tallinnas seltskonna
peale, et jatkata teekonda Genoasse.

GRAPPA!
Saabumispdev juhtus olema esimene viisavaba pdev
Eesti kodanikele ja kuidas sellist pdeva veel vadrikamalt
tahistada saakski, kui eralennukiga saabudes. Itaalia pii-
rivalve moistis igati siindmuse tihtsust ja ajaloolisust,
mistottu viisata Itaaliasse sisenemine sujus viperusteta.
Mida ei saa aga 6elda Itaaliast lahkumise kohta.
Prooviséidud tehtud ja maaga tutvutud asusime
tagasiteele. Lounasook oli veninud kavandatust moistagi
pikemaks, aga kuhu kiiret, kui oma lennuk lennuviljal
ootamas. Ehkki viisat polnud vaja, toimus passikontroll
siiski, kuna Schengeni viisaruumis Eesti ju siis veel polnud.
Grupijuhina markan jarsku, et tiks leedulasest kaas-
reisija on kadunud. Eemal seisab punt drritunud piiri-
valvureid, neid jookseb aina juurde, meie leedukas nende
keskel ja kdimas dge sonavahetus. Mis 1opeb sellega, et
meie mees haarab Itaalia piirivalvuri rinnataskust pas-
taka ja soovib sellega midagi tdestada, itaallane 166b
aga kdega, laheb oma putkasse ja tdmbab ukse seest-
pooltenda jarel kinni. Mille peale me kaasreisija jirgneb

piirivalvurile tema itheinimese putkasse, siseneb ja tom-
bab samuti ukse enda jarel kinni. Tajun olukorra iilimat
ohtlikkust ja kiisin piirivalvurite kiest, et mis juhtus.

“Teie sober kditub viga kummaliselt ja me métleme
just praegu, et mida temaga ette votta.”

“See on tegelikult teie riigi siili voi siis tipsemalt, selle
joogi, noh-mis-ta-nimi-niiiid-oligi, siili. See teie Itaalia
jook, noh,” piitian pddsta, mis padsta voimalik.

“Noh, see teie alkohol, see ..., kuidas teda niiiid nime-
tatigi?” venitan meelega aega ja motlen samal ajal, et kas
mul midagi targemat ka voiks pahe tulla.

17

“Aaa, grappal” vastab iiks piirivalvuritest rodmsalt.

“Jah, grappa, grappa!” rodmustan minagi.

17

“Grappa!” pilgutavad piirivalvurid iiksteisele silma.
“Craap-pa!” kiidanitaaliaparaselt tagant. Hadl peab sea-

ljuures laulvalt iilevalt alla tulema ja dirigendi moodi dra-
maatiliselt kitega vehkimene ei tule sugugi asjale kahjuks.

Mispeale grupp piirivalvureid suundub putka suunas
ning varsti avaneb Genoa rahvusvahelise lennujaama
kiilastajatele alljargnev pilt. Meie leedu sober istub tiksi
suure leti taga, tal onItaalia piirivalvuri vormimiits peas,
surmtdsine nagu ees ja suur passikuhi letil. Uus “piiri-
valvur” taob tdhtsa ndoga passidesse templeid ja samal
ajal on need parispiirivalvurid pisut eemal ja naerust
sona otseses mottes koveras. Aegajalt suudab moni neist
end siiski sirgeks ja tosiseks ajada, nditab ndpuga passi-
tembeldaja suunas, kooksatab korraks “grappa!” ja kover-
dub taas naerukrampidesse.

Nii kestis see umbes pool tundi, misjirel tagasilend
marsruudil Genoa-Tallinn véis alata.
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Palermo

PAADIGA ITAALIASSE

Crappa on nimelt itaallaste viinamarjaviin,
mis meenutab maitselt veidi puskarit. Seda jargmine

kord maitsma saabusin juba paadiga. Kdigepealt 180 mere-
miili Menorcalt Sardiiniale ning seejdrel Prantsuse Korsi-
kast mooda, kas Elbale voi siis Itaalia Rivierasse, kus on
laulufestivalilinn San Remo, vdikelinnad San Lorenzo ja
Imperia ning stiilne ja viljapeetud Aregai sadam.

Sardiinia on omaette riik riigis. Ega sardiinlased end
itaallasteks naljalt ei peagi. Vaid siis kui see mingil poh-
jusel kasulik. Mistottu Sardiiniast pikemalt ridgime pisut
hiljem, voibolla koguni eraldi loos.

Itaalia Riviera on aga tegelikult Prantsuse Riviera loo-
giline pikendus ja jatkub kuni Genoani. Lisaks eestlaste
kummalistele juhtumustele Genoas on see sadamalinn
kuulus ka Kristofer Kolumbuse siinnilinnana. Purjetajad
teavad, et Genoa linna nime jirgi on endale nime saanud
itks suuremat sorti eespuri. Linn ise on tdis kontraste ja
vaarib kindlasti kiilastamist. Hiiglasuurest sadamast on
eraldatud iisna mitu nurgakest jahisadamatele, meretra-
ditsioonid ja trendikad promenaadid koos hiigelsuure, vee-
alust maailma tutvustava akvaariumiga, teevad Genoast
kahtlemata maailmalinna.

Rikasjailusitaallane puhkab huvitaval kombel Genoast
mitte Riviera pool vaid hoopis Rooma poole suunduval ran-
nikul, kus on tibatilluke aga iilikuulus Portofino sadam.
Portofino on tegelikult itks maalilisi kaluripaate, veeddrseid
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restorane ja

suveniiripoode tdis

nukukiilakene. Tegelik elu ja peatuskoht

on hoopis Santa Margherita Ligure linn koos jahisadamaga.
Nende kahe vahele jaib hulk vanu ja prominentseid villa-
sid ja kuna iiks nendest villadest kuulub peaminister Ber-
lusconile, siis sellepdrast ongi kaik, kes olemas tahavad olla,
sealkandis. Ja kes sinna ei mahu, peab pisut edasi Rapallo
sadamasse minema.

Itaallaste rannakombed selles piirkonnas, Riviera
kaasa arvatud, on pisut eriskummalised. Nimelt piranda-
takse vanaisalt isale ja isalt edasi pojapojale eriskumma-
lisi, koledaid, rannapromenaadilt ja so6gikohtadest merd
varjavaid segastiilis puuputkasid, millede nimeks on banjo.
Iga endast sealkandis lugupidav itaallane kiib erarannas
ning tal on seal oma banjo. Ménel eestlasel ka.

Banjos saab riideid vahetada ja oma rannatarbeid hoius-
tada ning millegipdrast ei kolba selleks mujal maailmas
igapdevased riietuskabiinid.Eurorahad on siiski toomas
muutust itaallaste igapdevasesse rannaellu: promenaadid
on tostetud tinavatasandilt pisut korgemale ja nende alla

———

on peidetud uued, betoonist banjod. Vaadet nad enam ei hairi.

Ilus elu jatkub La Specias, kus siidalinna sadama ase-
mel tasuks siiski valida looduslikult kaunis kohas asuv
Portovenere ning votta ette ligi 14-kilomeetrine jalgsimatk
matkarajale nimega Cinqueterre. Tegu on viie raskesti ligi-
pddsetava rannakiilakesega, kus poole peale joudnul naljalt
tagasiteed enam pole, kuid kus tosine pingutus saab kroo-
nitud hingematvate vaadetega.

Pikal mereteel kohtunud huvilaevad nievad aga teine-
teist 1opuks koik taas Viareggio laevatehases, kus omanik
tavaliselt pardalt lahkub ning kus laevale méne nddalaga
vajalik lihv antakse.

TOSKAANA JA TEMA SAARESTIK

Elba on eeskdtt kuulus Napoleoni saarena. Suurimaks
vaatamisvadrsuseks ongi Elba kindlus, mis paikneb saare
pohjaosas asuvas sadamalinnas Portoferraio. Teine, saare
idaosas asuv sadam on idiilliline Porto Azzurro, kus tuleb
ilu eest maksta ankrus seismisega. Vaiksemad paadid
mahuvad siiski ka sadamasse.

Porto Azzurro esine laht on kiill viaga kaitstud ja ohutu,
kuid sellegipoolest rebis 2009. aasta suvel dkitselt saabu-
nud tuulispask enamiku jahtidest ankrust lahti ja otse
kividesse. Olin sealsamas paigas just paar nidalat enne

TOSKAANA AVASTAMISEL ON PARIMAKS
TEEJUHIKS KULTUSERAAMAT "TOSKAANA
PAIKESE ALL". KUSJUURES TAIESTI TOSISELT:
SAJAD SELLE RAAMATU USKU POORDUNUD
INIMESED JALUTAVAD CORTONA LINNAKESES
RINGI, PILK KAUGUSESSE SUUNATUD NING
SEE ERINEVATESSE KEELTESSE TOLGITUD

RAAMAT KAENLA ALL.

moned pdevad ankrus veetnud, kusjuures mootorkaatriga,
millel teatavasti pole erilist siivist ega kiilu ning mis on
korge pealisehituse tottu suure purjepinnaga ja tuultele
eriti vastuvotlik. Aga seekord laks 6nneks!

Kuna enamus Toskaana saarestiku vdikesaari, Capraia,
Pianosa ja Monteristo on kiilastajatele suletud, siis Elbalt
jargmine loogiline koht, kui just Sardiiniale tagasi ei soovi
minna, oleks maismaasadam nimega Portobello. Kui sinna
saabuda nii, nagu meie saabusime, et vahetult enne tormi
ja edasiminekuks vajalikud merekaardid puudusid, siis on
see parim sadam monepdevaseks Toskaana avastamiseks.
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NAHA NAPOLIT JASURRA. AINULT, ET
SURRA MILLESSE? KAS MUSTUSESURMA?
VOI HOOPIS SADAMAKOHTADE
ROOVELVAHENDAJA KAE LABP?

SEST ET VAATAMATA ROOVELLIKELE
VAHENDUSHINDADELE ON NAPOLIS
ENDAS SADAMAKOHTA PEAVOIMATU
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Parimaks teejuhiks on sealjuures kultuseraamat “Toskaana
paikese all”. Kusjuures tdiesti tosiselt: sajad selle raamatu
usku poérdunud inimesed jalutavad Cortona linnakeses
ringi, pilk kaugusesse suunatud ning see erinevatesse
keeltesse tolgitud raamat kaenla all.

“Kas te kdite selle raamatu jilgedes ja eksisite niiiid dra?”
kiisib tillukese restorani kelner, nihes raamatut me laual.
Selgitame, et soovisime kiilastada seda linnakest, kustraa-
matu tegelanna kdis veini ostmas.

“0o, too vein pole midagi vaart! Mul on palju paremat
veini pakkuda! See vein saab alles tulevikus kuulsaks ja
praegu seda veel keegi ei tea.”

Vein on toepoolest nii hea, et jutuhoos unustame ira,
mida koike kokku tellisime. Tiname ja valmistume lah-
kuma justsiis, kui kelner tema ema poolt kauavalmistatud
pastarooga serveerima asub. Uhestainsast pilgust piisab,
et taibata: me kas s66me voi meid tapetakse. Valime selle
esimese variandi, moistagi.

Kogu maailma vallutanud trendikas Itaalia toit koosneb
peaasjalikult makaronidest ehk pastast. Seda iillatavam oli
kohapeal avastada, etitaallased polegi mingid makaronis66-
jad ning erinevalt meie restoranimeniitidest, kus pasta on
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pohiroaks, tarvitatakse Itaalias pastat lihtsalt kas teiseks

eelroaks voi supiasendajaks. Pohiroogadeks on ikka harju-
musparane liha voi kala ning Vahemere ddres rohkem kala ja
mereannid. Kui meil on pizzeria pitsa so6mise kohaks, siis
Itaalias pakub iga endast lugupidav restoran ka pitsat ning
kannab nimetust ristorante-pizzeria voi vastupidi.

Raamatu “Toskaana pdikese all” kirjutanud ameerika
kirjaniku maja, mille renoveerimise timber ka kogu tege-
vus kdib, pidavat olema hoolikalt hoitud saladus, et mitte
kirjaniku rahu rikkuda.

“Jamajutt,” leian poole meeskonna poolehoiu saatel.
Esimene ettejuhtuv kohvipood juhatabki meile selle sala-
dusliku maja vaga kiirelt kitte ja lithikese ekslemise tule-
musena saab pithapaik ka oma kdega katsutud ja silmaga
ndhtud. Kusjuures konspiratsioon on nii véimas, et nditeks
eestikeelse raamatu kaaneillustratsiooniks valitud maja on
hoopis teistsugune. Et mitte rahu rikkuda?

Ameeriklasi endid me seekord kodus ei nainudki, kiill
agavalmistas sadamas 6htus6ogi Ameerika Uhendriikidest
varskelt naasnud ja oma restorani avanud Luigi, kes valmis-
tas meile pankoogid nimega “My way.”

Temamoodi tehtud pankoogid nagid siis valja selliselt, et

need kiipsetati otse s66gilaua korval , flambeeriti ehk pisteti

suure leegiga polema konjaki abil ning serveeriti koos jadtisega.

Portobellost jdi meelde ka omapérane pdisteoperat-
sioon, koodnimetusega “Imbi ja Arni”. Imbi ja Arni on
nimelt Andrus Kivirdhu raamatu “Rehepapp” tegelased.
Ei nemad iiht sadamasse uppunud pootshaaki niisama
sinna jataks! Aga kui sukelduda ei oska voi ei viitsi, siis
jaab tile vaid kahest pootshaagist pikk tooriist valmistada
ning sellega pohja sudida. Kui see sudimine ka ei aita, siis
tuleb veevoolikust iiks pundar teha, see vette visata, oodata
niikaua kuni ta péhja vajub ning siis keerutada niikaua
kuni pootshaak sisse massitud.

KOIK TEED VIIVAD ROOMA

Sellegipoolest ei vii sinna mereteed v6i kui Rooma ldhis-
tele siiski viib, siis selliste vdikesaarte, nagu Giannutri ja
Giglio kaudu. Neist suuremal, Gigliol on ka vdike sadam,
tillukesel Giannutril tuleb aga ankrus seista.

Vanemad lootsiraamatud nditavad enne Roomat, kuhu
paadiga madala veetaseme tottu Tevere ehk Tiberi joel sisse
ei pdidse, iihtainsat jahisadamat Fiumicino lennujaama
lahedal. Tegu on paate tdistopitud, viga rapase kuid suure-
paraste kalarestoranidega kalasadamaga, kuhu roomlased
oma uhkete autodega 6htusoogile tulevad.

Uuemate merekaartide omanikud leiavad aga hélpsasti
iiles ka tuttuue Fiumicino jahisadama, mille nimeks Porto
Romano I ja samuti pisut vanema Porto di Roma. Modlemad
on Roomast umbes 30-40 kilomeetri kaugusel, kusjuures
Porto di Roma on tlihdsti varustatud koikvoimalike s66-
gikohtade, kaupluste ja teenustega, mida meresoitjal aeg-
ajalt hadasti tarvis liheb. Sadama ainsaks puuduseks on
merele avatud, iilekatteta poolrongakujulised muulid, mis
ladnetuulte korral sadamasse sisenemise, sealt valjumise
ja tankimise pea voimatuks teevad.

NAHA NAPOLIT JA SURRA!

Nii voiks toesti delda. Ainult, et surra millesse? Kas mustuse-

surma? Voi hoopis sadamakohtade réovelvahendaja kae 1abi?
Sestetvaatamata roovellikele vahendushindadele on Napo-

lisendas sadamakohta pea véimatu saada ning mitmesugused

SAADANING MITMESUGUSED

INTSIDENDID SEETOTTU USNA TAVALISED.

intsidendid vahendajatega seetottu iisna tavalised.

Mingi hetk iiritas see bandiidivilimusega tegelane ajal,
mil pardal olid vaid naismeeskonnaliikmed, mu paati ise-
seisvalt imberpaigutama hakata. Onneks olid naised vap-
rad ning 16id “riinnaku” tagasi.

“See on minu paat ning Sa astud sinna pardale ainult
siis, kui Sa oled mult selleks loa saanud!” tuletasin ma tiiii-
bile vahejuhtumit meelde ajal, kui me tema kummipaadiga
sadamakontorisse séitsime.

Mispeale jdeti kummipaat keset vett dkitselt seisma,
lulitati motor vilja ning kiisiti kitega dgedalt vehkides, et
mis mulle ei meeldi.

Vottis kohedaks kiill, aga olles piisavalt maffiafilme vaa-
danud, otsustasin, et kdige paremini saab inimesega iihele
lainele ja teineteisemdistmisele tema oma keelt kasutades.

Mistottu kiratasingi talle sulaselges inglise keeles:

“Look at me!” Vaata mulle otsa!

Sinna juurde kiib veel selline kahe napuga ( nimetis-
sorme ja keskmise sormega) liigutus, kus koigepealt suu-
natakse harali nipud oma silmadele ja siis nimetissérm
vestluskaaslasele.

“Look at me! I am the captain of this boat and if You
ever step onboard without my permission, I will kill You!”

Tolkimatu sonademéng, mida siiski kunagi sonasénalt ei
tohi votta, pigem vandeseltslaslikult. Uhesonaga, et dra sa
parem ilma minuta mu paadi pardale astu.

Uus, sellisel moel voidetud “sober” kdivitaski seepeale taas
paramootori ja kditus edaspidi viga viisakalt ja vaoshoitult.

Ise arvan, et intsidendi pohjustas pigem tema hetke-
kahtlus, et aga dkki otsin ma kunstlikku ettekddnet, et teda
tema kopsakast vahendustasustilma jdtta.

Napoli ldheduses on Sorrento linn, mida soovitaksin
pigem maalt ja mitte merelt vaadata. Sorrentos sildumise
asemel on palju mottekam suunduda hoopisIschia ja Capri
saartele. Selleks ju paat ongi!

KORD CAPRI SAAREL ...

Ehkki Capri saarel kaob siida, on Ischia igas mottes ilusam
ja trendikam. Capri on liialt turistide meelevallas, samas
agaigati oma kuulsust vdart. Ischia on vihem kuulus , aga
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lihtsalt parem. Maitseasi, muidugi.

Kummalisel moel ongi Ischiale palju raskem sadama-
kohta saada ning olles end 16puks vagisi, aga onnelikult
kahe paadi vahele pressinud, nii et isegi vendritele ruumi
polnud, selgub et paigaldaja tegi vea, koht on kellegi teise
oma ning seetdttu on tarvis end iimberpaigutada.

Capril midagi sarnast pole. Kallis ta ju on, aga Marina
Grandes kohti jagub ning pooleksldigatud, pikaksvenitatud
kerega ja mahalbigatud katusega Fiati “kabriolett-limo” on
suurepidrane auto saarel ekskurseerimiseks.

Ehkki helesinisesse koopasse (Blue Grotto, Grotto
Azzurro) saare loodetipus padseks ka oma kummipaadiga
sisse, ei soovitaks seda siiski teha kahel pohjusel: esiteks
arvukad, stiilsed, imeilusalt “O sole mio!” laulvad, koo-
passe ekskursioone korraldavad paadimehed pahandavad,
et neid teenistusest ilma jietakse. Ja teiseks on koopasuu
ehk sissepddsu lagi niivord madal, et sisenemisel peab paa-
dis praktiliselt pikali olema, kusjuures viiksemgi laine
voiks kummipaadi lapikuks liiiia, samas kui puupaadi
tugevad servad kaitsevad reisijaid voimalike vigastuste eest.

Caprilounarannikul on idiilliline Marina Piccola sadam,
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kusnagu nimigi iitleb, vaid ankrus seista saab. Samas ldhe-
daloniga paadimehe unistus, Faraglioni voi siis Farallones
kalju, millest saab loodusliku tunneli kaudu lausa 15 meet-
rit pika ja 6 meetrit korge paadiga vabalt 14bi soita. Itaalia
armee torpeedokaatrijuhid pidid omavahel aegajalt voist-
lema, et kes julgeb sellest august kiiremini 1dbi kihutada.
Ei hakanud siiski 20 ega 30 solmega proovima, piisas viiest
solmest kiill, et haruldased fotod kitte saada.

VULKAANE JAHTIMAS

Caprilt jatkub pikem s6it Lipari saarestikku, mis asub Sit-
siilia pohjaosas. Tegu on vulkaaniliste saartega, milledest
vahemalt iihel ja sugugi mitte Isola Volcanol vaid hoopis
Stromboli saarel tegutseb vulkaan kuni tdnase pdevani.
Saarel korralikku sadamat pole, mistottu seista tuleb mois-
tagitaasankrus. Moned votavad ette pika jalgsirinnaku, et
vulkaani veerekese pealt lahemalt jilgida. Samas on aga
koige mottekam hiivata 66sel ankur, litkuda timber nurga
ladnde ja seal ta ongi! Umbes iga 15 minuti tagant purskab
hooguv tulekera vulkaani kraatrist vdlja ja purpurpunane
laava voolab m66da mage alla merre.

Jumalik 6ine vaatepilt merelt! Ja ehkki vulkaan tundub

olevat sellisena tegutsenud aastaid ning seega igati ohutu,
loen umbes kolme kuu moéédudes lehtedest ja vaatan telerist
uudist, et sama vulkaan olla otsustanud korraks veidi tugeva-
malt pursata ning et kaks kolmandikku saare elanikkonnast
tuli seetdttu evakueerida. Onneks 16ppes asi inimohvriteta.
Samamoodi inimohvriteta 16ppes seekord ka enam
vahem samal ajal toimunud Etna purse Sitsiilias. Ehkki turis-
tide meka, Catania linn ja tema iimbrus, olid iileni tuhaga
kaetud, polnud mingit muud hdda kuuldavasti tekkinud.

MAFFIA RADADEL
Pohja poolt Sitsiiliasse saabumisel ootab seilajat ees suure-
parane jahisadam nimega Marina Portorosa.

Edasionvdéimalik minna timber saare, kas siis lidnest
voi idast. Kui minna ldanest, siis tuleks iihtlasi moéoduda,
aga miks mitte ka peatuda nditeks Marettimo, Favignana
voi Levanzo saartel, kus eriti Isola Favignanal looduse
vapustavalt ilusat kdtet66d naha saab. Lained on uuris-
tanud saarele koopaid ja tunneleid, mis eemalt vaadates
meenutavad antiikse linna varemeid.

Ladnde jadb samuti ka Sitsiilia pealinn Palermo, sisu-
liselt ainus koht Sitsiilias, kus pisut kahtlase ndoga tiitipe
ndha saab. Muidu on maffia siinnikohaks peetav saar iilla-
tavaltlihtne, ilus ja sobralik, kusjuures Sitsiilia idakaldal
voib leida hulgaliselt turismimagnetitena toimivaid nuku-
linnakesi nagu nditeks Taormina. Et sinna idakaldale iildse
jouda tuleb aga esmalt labida kitsas Messina vdin, mis pole
agaigailmaga suguginiilihtne. Vdinalidbiv hoovus tekitab
kitsusesse surutuna hiigellaineid ja veekeeriseid. Parem
karta, kui hiljem kahetseda!

Itaalia sadamatest radkides ei saa kuidagi mé6da minna
kohalikust kultuurindhtusest nimega passengiata. Pooleesti-
keeli voiks see kolada kui promeneerimine. Tegu on tradit-
sioonilise igadhtuse ja lausa kohustusliku jalutuskdiguga
kaldapromenaadil v6i sadamas. Kusjuures vanaharrad aja-
vad selleks puhuks selga vestiga iilikonnad, uuritaskust kett
paistmas ning panevad ette lipsud. Vanaprouad mukivad
iiles nii endid kui ka oma tiitred ja tiitretiitred.

CAPRI LOUNARANNIKU LAHEDAL
MERES ON IGA PAADIMEHE UNISTUS,
FARAGLIONI KALJU, MILLEST SAAB
LOODUSLIKU TUNNELI KAUDU LAUSA
15 MEETRIT PIKA JA 6 MEETRIT KORGE
PAADIGA VABALT LABI SOITA. ITAALIA
ARMEE TORPEEDOKAATRIJUHID PIDID
OMAVAHEL AEG-AJALT VOISTLEMA, ET
KES JULGEB SELLEST AUGUST KIIREMINI
LABI KIHUTADA.

Koik uudised, kuulujutud, haiguslood, laste kiekai-
gud saavad kuuldud ja ldbiarutatud just passengiata ajal. Ka
nende omad, keda mingil pohjusel sel 6htul jalutamas pole.
Eiole nii, et kui sind pole seal, siis pole sind olemaski. Vas-
tupidi, kui kedagi pole, siis seda huvitavamaks asi liheb
ning et seda dra hoida ja oma perest igati head muljet jatta,
siis selleks ollaksegi just kohal.

Siracusa sadamale on kena ja vdikelaevadele méeldud
laiendus tehtud. Sadama lihedal on iiks molluskikasvatus
ja kui sinna ankrusse jadda, siis saab kaldal maitsta too-
rest ehk elusat sinikarpi, aga miks mitte ka austrit. Kuigi
austrid on siiski Prantsusmaalt toodud ja Sitsiilia vetes
lihtsalt elusana hoitud. Kusjuures, ettevaatust austriga
imberkdimisel! Sellele elukale tuleb laheneda noaga nii-
6elda tagantpoolt, 16igates osava liigutusega labi tema sul-
gurlihase. Eestpoolt ldhenedes sulgub auster sellise jouga,
et nuga voib kinni jadda. Hea et mitte nipp!

Ettevaatust ka ankruga, mis voib kivide vahele hoopis
kinni jddda ning siis tuleb tema iimber niikaua tiirutada
ja koigest (mootorite) joust sikutada, kuni ta lopuks dige
nurga alt lahti tuleb.

Sitsiilia 1ounaosa on kiill looduslikult ilus ja rohkete
liivarandadega, kuid mones mottes siiski igavavoitu, mis-
tottu on ta ehk koige paremini sobiv vahepeatuseks teel
Maltale voi Maltalt.

REISIL LEIAB SOPRU!
Itaalia ise aga jatkub kirde suunas, niidelda saapatalla ja
kontsaga, millede vahele jadb suur Taranto lah.

Ehkki tegu on jirjekordse maffiapiirkonnaga, mil
nimeks Reggio di Calabria, onrahvas vihemalt pealtndha
vaga sobralik ja abivalmis. Samas diislikiitust polnud Itaa-
lia selles osas sugugi niilihtne saada, sest ehkki Sitsiiliale
koige lahemal asuvas Saline sadamas paistis merelt vaa-
dates kiilalislahke tankla lausa kideulatuses olevat, siis
sadamasse sissesoit oli lausa kruusavalliga blokeeritud. Esi-
algne mote oli, et ega ometi maffia? Kiillap keeldus see sada-
mavaldaja katuseraha maksmisest. Aga tegu pole siiski
mitte Eestiga, kus sadamaid asja eest teist taga suletakse.
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MAFFIA SUNNIKOHAKS PEETAV SITSIILIA
SAAR ON ULLATAVALT LIHTNE, ILUS JA
SOBRALIK, SAARE IDAKALDAL VOIB LEIDA
HULGALISELT TURISMIMAGNETITENA
TOIMIVAID NUKULINNAKESI NAGU
NAITEKS TAORMINA.

Seda lugu kirjutades ja Google Earth-ist Saline sadama aero-
fotosid vaadates sain alles hiljem aru, et hoopis tugev torm
oli sadama purustanud.

Seevastu Crotone sadamas ootavad meid ees vanad
merekarud, sakslane Rolf ja tema Maltal elav austerlasest
sober Heribert.

Rolf ja Heribert séidavad oma 56-jalase mootorpaadiga
aastaid jajarjekindlalt iihel ja samal marsruudil: Triestest
Maltani jasiis jdlle Triestesse tagasi. Seekord kahekesi, aga
tavaliselt suurema meeskonnaga ning just nimelt meeskon-
naga, sest et naised jaetakse koju.

Samas igal aastal teeb Rolf ka naistele iihe lohutussoidu
ja siis on pardal vaid naised ja Rolf.

Kuna teekond kulgeb me moélemal paadil ida suunas,
siis kohtume Rolfi ja Heribertiga veel nii mitmeski sada-
mas. Nii Capo Santa Maria di Leucas kui ka Otrantos, kuhu
Euroopa Liidu kaasabil sadamasse meeletus koguses ja loo-
detavasti piisava tsemendisisaldusega betooni on maetud.
Otrantos, kuhu ohtul sisenedes jiime hetkeks vaatama
delfiinide ja kalurite iithist ja koordineeritud kalapiiiiki,
ootasid Rolf ja Heribert juba kai dédres ning opetasid kui-
das ankru kaasabil paremini silduda.

Uhise 6htus66gi ajal Ontranto kenas vanalinnas, kus
Rolf ja Heribert tunnevad ammusest ajast igat kortsipidajat,

rNINMELIIS XOPTXS
NOVA 35 COUPE

jutustasime teineteisele oma vahvaid meremehelugusid,
milledest ehk kdige naljakam oli Heriberti aasimine Rolfi
kallal.

Rolf olla tormises sadamas paati betoonkai eest kaits-
tes ja vendreid paigutades oma selga nikastanud. Radiku-
liit keelas tal voodist tdusmise, aga samas oli vaja ka edasi
soita. Ega ta kuigi kerge stidamega oma kaptenitooli loo-
vutanud: Heribert nditas lobusalt kitega vehkides, kuidas
Rolf salongisohval selili lamades oma meeskonnale ja tiiii-
rimehele kasklusi jagas.

Siinkohal 16pebki Itaalia retk ning ka vastav lootsiraa-
mat. Itaalia idaosa ehk Aadria mererannik ei ole kahjuks
nii lummav kui Horvaatia saarestik. Ehkki hdid sadamaid
on seal palju, eelistabigaiiks liikuda péhjasuunas piki Dal-
maatsia rannikut (vt. Navigaator 4/2006, Paadiga Horvaa-
tiasse! ja 3/2008, Horvaatias hooaega pikendamas.).

Itaalia pohjaossa jadb Veneetsia, aga see merelinn ja
kunagine linnriik on juba eraldi lugu viart.

SOODUSHIND
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SUSTAGA MERELE!
Meresustadest ja sustamatkadest raagib Mart Reimann, oma ala entusiast, kes

on labinud mitmeid seiklusmatkamise koolitusi USA-s ja peab nitid oma firmas
Reimann Retked matkajuhi ametit.

TEKSTJAFOTOD MART REIMANN

Meresiistamatkad on iiks kiiremini kasvanud vaba aja veetmise
harrastus viimasel aastakiimnel nii P6hja-Euroopas kui Péhja-
Ameerikas. Selle pohjusi on mitmeid: jirjest enam péoratakse
rohku tervislikele eluviisidele ja mittemotoriseeritud vaba aja
veetmisele. Meri on inimesi alati kéitnud ja meresiistaséit on
iiks tegevusi, mida saab erinevalt paljudest teistest merega seo-
tud tegevustest nautida ilma eelneva ettevalmistuseta. Siistasoit
ei vaja suurt fiiiisilist pingutust ning vigastuste oht on vdike,
mis teeb selle harrastuse sobivaks igas vanuses inimestele.
Merel aerutamise teeb huvitavaks see, et meri on pidevalt
muutuv ja mitmekesine; selles on nii mere volu kui ka valu.
Kuigi siistamatka tehnilise poole omandab veerand tunniga,
ei ole omal kiel meresoit algajale soovitav, kuna mere alahin-
damine voib loppeda kurvalt; seetottu leiame siistapiirkondade
rannikult palju siistaklubisid ja matkakorraldajaid.

EESTI - HEA PAIK SUSTASGIDUKS

Eestlased on harjunud radkima oma kodumaast kui puutumatu
javorratuloodusega kohast, mis urbaniseerunud vilismaalasi
magnetina ligi tombama peaks. Suures osas on see lihtsalt kli-
Seeks kujunenud, kuna suurt osa meie loodusvaartustest leiab
ka mujal maailmas. Kuid Eesti ligi 1500 vdikesaart on midagi
sellist, mida mujalt maailmast ei leia. Kui sinna lisada 3800
kilomeetrit rannajoont, mis tinu Noukogude piirivalvele on
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suhteliselt viaikese inimméjuga ning UNESCO parandi nime-
kirja kuuluva pankranniku, siis ongi iiks Eesti olulisematest
turismiatraktsioonidest mainitud.

Meie vdikesaarte eripdra soosib nende avastamisel just
meresiista. Paljude meie saarte rannikumeri on nii madal, et
isegi kaluripaadiga padseb randuma vaid tiksikutes kohtades
voi tuleb paat hoopis rannast kaugemal ankrusse jdtta. Siis-
tasoit on voimalik juba 15-20 cm siivise korral ning enamikele
matkalistele ei ole ka probleem siist iille madaliku kanda.

KAS sUST VOI KAJAK?
Eestis on kasutusel moisted siist ja kajak ning tihti arutatakse,
mis neil vahet on. Tegelikult on tegemist ithe ja sama soiduriis-
taga. Tanapdevase siista eelkdijaks oli eskimote ehk innuitide
kajak, mis oli puust véi luust raamiga ning hiilgenahkadega
kaetud. Selle sdiduriistaga kaidi kala piitidmas voi hiilgejahil.
19. sajandi keskel tekkis Groonimaale sattunud inglise ran-
numehel John McCregoril idee, et sarnast sdiduriista voiks ka
Euroopas kasutada. Alguses tehti sbiduriistad puitraamile ja
kaeti presendiga, oli ka puust mudeleid. 1950-ndatel tuli klaas-
plast ning kaasajal on kéige levinum materjal plastik. Kui tei-
sed rahvad hakkasid head veesoéiduriista innuitide eeskujul
kajakiks kutsuma (inglise keeles kayak, rootsi keeles kajak,
soome keeles kajakki), siis eestlased leidsid alusele oma nime
- stist - ndhtavasti stistiku kuju tottu. Kajak, mis on eestlaste

TANAPAEVASE SUSTA EELKAIJAKS OL
ESKIMOTE EHKINNUITIDE KAJAK,
MIS OLI PUUST VOI LUUST RAAMIGA
NING HULGENAHKADEGA KAETUD.
SELLE SOIDURIISTAGA KAIDI KALA
PUUDMAS VOI HULGEJAHIL.

kénepruuki ilmunud viimasel aastakiimnel, tuleb eelkéige
meie naabrite mojutusest, siiani peavad meie teatmeteosed
kajakinime all silmas polist innuitide sdiduvahendit.

RAUDSE EESRIIDE TOUS TOI SUSTAHUVI

Kuimaailmas toimus meresiistamatkamise revolutsioon, siis oli

Eesti meri Noukogude piirivalve poolt suletud. Kuna mereséit vajab

ettevaatlikkust ja kogemusi, on paljudes maailma piirkondades

meresiistasoit just kogenenumasse ikka joudnute meelisharrastus.
Noorte ja dkiliste veesoprade koht on eelkdige siistadega karesti-
kulistel jogedel. Karestikusoit vajab tehnilisi oskusi, joudu ning

osavust ning on kaldalt vaatajatele viga efekte- seega tundub palju

seksikam ja mehisem harrastus kui merel kulgemine.

50-60 aasta vanuste eestlaste noorus moodus suletud mere-
piirigariigis, kus merele pidsemine oli viga keeruline véi lausa
voimatu. Kui soomlased 1988. aastal Helsingist Tallinnasse
aerutasid oli paljudele Eesti aerutajatele suureks uudiseks, et
siistaga merel s6ita saab. Ega eestlased ei vdinud ju kehvemad
olla ning tekkis soov vastukiilaskdigule minna. Vilismaalt
siistade soetamiseks raha ei jaitkunud ja seega meisterdati ise
kaheksa merestista - nii siindis Tahe paadiehitus, millest on
kasvanud praeguseks Pohja-Euroopa suurim meresiistatootja.

Kuna Eestis ligi 50 aastat mereaerutamisega ei tegeletud,
vajus see ala unustuste holma ning praegu peavad paljud soliid-
ses eas inimesed siistaga merele minekut liiga ekstreemseks
harrastuseks, samas kui noorema pélvkonna esindajad vota-
vad merd sageli liiga kergekaeliselt. Kui jilgida meedia teateid
mere kohta, siis enamasti seostub see kas problemaatilise praa-
miliikluse voi uppumiste kajastamisega; merest kui heast puh-
kusekeskkonnast on marksa vihem juttu. Vaatamata pikale
liingale eestlaste merel aerutamise traditsioonides on mere-
siistahuvi Eestis joudsalt kasvamas.

PIISAVALT MEREKINDEL ALUS

Paljud on kuulnud, etisegilaevadel on merel probleeme ja seega
ehmatab nii moénigi kui ndeb, et nii viikese sdiduvahendiga
merele minna tahetakse. Meresiist on disainitud selliselt, et
kui sbitja on tasemel, voib see iile elada ka vdiksemaid torme.
Siista kuivkambritesse saab pakkida piisavalt varustust, samas
aitavad kuivkambrid imbermineku korral paati vee peal hoida,
muutes aluse uppumatuks. Kui suuremad laevad s6idavad libi
lainete, siis meresiist sdidab iile lainete. Kuigi aerutaja istub
veele nii ldhedal, et hooletuma liigutuse korral vaib kasi vette
sattuda voi vesi nakku lennata, on siist oskusliku kasitsemise

www.retked.ee —

korral paljudest paatidest turvalisem alus meresdiduks.

Uheks téendiks siistade merekindlusest on pikad iiletused.
Siistaga Eestist Soome séit on saanud igasuviseks siindmuseks;
siistaga on sodidetud nii Hijumaalt Ahvenamaale kui ka Hiiu-
maalt Stockholmi saarestikku. Euroopas on klassikaks kuju-
nenud lirimaalt Inglismaale aerutamine.

Kuirddkida nddalaid ja kuid kestvatest sditudest, siis on siis-
taga soidetud iimber Islandi ja Austraalia ning iiletatud isegi
Atlandi ookean Kanadast Iirimaale. Tosi kiill koige pikemad
iiletused on tehtud soiduriistadega millel on tavapirase siistaga
vahe iihist. Neil on katusealused 66bimiseks ning monel isegi
on raskuskese nii seatud, et siist imbermineku korral uuesti
jonnipunni kombel end 6iget pidi keerab. Méned siistahuvilised
on need soiduriistad ristinud UFO-deks (Unknown Floating Object).

MILLISED OHUD VARITSEVAD SUSTASOIDUL?
Koige olulisemaks probleemide pohjustajaks on siistasdidu
puhul mere ja ilmastikutingimuste alahindamine.

Kuigi hommikul merele vaadates on koik rahulik voib paeva
peale tuul tousta ning idiillilisest mereretkest v6ib karm sur-
masoit saada. Seetottu tuleb enne merele minekut hoolikalt
ilmateadetjdlgida ja oodata sobivaid ilmastikutingimusining
monikord voib see votta kaua aega. See on iiks pohjusi, miks
mereaerutamine nouab kogemusi ja kannatlikkust, kuna kan-
natamatus ja liigne riskimine v6ib maksta elu.

Naiteks ootas seltskond, kuhu kuulus ka loo autor, sobivat
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ilma umbes 170 kilomeetriseks sdiduks Hiiumaalt Stockholmi
saarestikku poolteist kuud. Asjad pakiti 15. juunil ja hakati
soodsat ilma ootama. Pidevalt jilgiti erinevaid ilmakanaleid
ja lopuks tuli ka soodne ilm...28. juulil. Meie hulgas oli selle
ootusaja jooksul kannatamatuse hooge ja moénigi meist tahtis
vastutuult aerutama hakata, kuid retke 16pus ei kahelnud oota-
mise vajalikkuses enam keegi. 36,5 tundi kestnud merematkast
tuli viimased kaheksa tundi aerutada 11 m/s puhuvas vastutuu-
les ja kuni kolmemeetriste lainetega, mis peale 150 kilomeetrit
aerutamist oli toeliselt raske katsumus.

Suur tuul iseenesest ei pruugi olla ohtlik kui selleks ollakse
valmistunud. Loomulikult on kusagil inimvodimete piir, aga
erinevatel inimestel on see erinev. Kui paljude aluste puhul on
valmistaja poolt ette maaratud kui kaugel kaldast ja millistel
tingimustel soita tohib, siis siista puhul soltub palju aerutaja
tehnilistest oskustest ja fiilisilisest voimekusest.

Suurimaks ohuks mereaerutamisel on hiipotermia ehk ala-
jahtumine, see voib tekkida nii siista imbermineku tagajarjel
vees ulpimisest kui ka lihtsalt jaheda ilmaga ja vale varustusega
aerutades. Arvestada tuleb just veetemperatuuri, sest nditeks
kevadel voi varasuvel voib mandril juba suviselt soe olla, aga meri
ning seetottu ka 6hk mere kohal voivad olla tunduvalt jahedamad.
Uldiselt on tavaks, etilma erivarustuseta (kuiviilikond) ei korral-
data siistamatku kui merevesi on kiilmem kui10° C.

Peale alajahtumise voib merel juhtuda mistahes terviserik-
keid ja ette tulla hooletusest pohjustatud apsakaid, seetottu on
tiksi aerutama minek suur risk. Probleemid, mis mitmekesion
lihtsalt lahendatavad (kaaslase toetamine, pddstmine, slepis
transport), voivad itksinda saatuslikuks saada.

KULTUSURITUS VOHANDU MARATON

Eestis on kujunemas pithendunud meresiistamatka harrastajate
seltskond, kes on omale maailma tippklassi kuuluva varustuse
muretsenud ning matkab tihti nii kodu- kui vilismaal. Aktiivne
kogemuste jagamine kdib foorumis www.kajak.ee. On tekkinud
mitmeid Uritusi, olgu selleks siis erinevad siistavarustuse testi-
mise tritused voi koolitused. Hooaja 16petab septembris toimuv
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Paatsalu maraton. Hooaja algustirituseks voi lausa kultusiiri-
tuseks on kujunenud 100 km pikkune Vohandu maraton aprilli
16pus. Maraton toimub kiill joel, kuid seal voib kohata suurt osa
mereaerutajaid, kes peale pikka talve aeru haarama on kibele-
nud. Vohandu maraton on siistamatkamisele olulise tihtsusega
ka seetottu, et see siitndmus on tdendoliselt ka oluliselt siistamat-
kajate arvu kasvatanud. Nii monigi veematkaja, kes veel viis aas-
tat tagasi oli kindlalt veendunud, et kanuu on tema jaoks parim
soiduvahend, on peale Véhandu maratoni libimist otsustanud
ka siistasoitu proovida ning kipub kanuusse tagasi iiha harvem.
Nimelt voistlevad Vohandu maratonil nii kanuud kui siistad
(arvestus on erinev), kuid iildarvestuses on selgelt niha, etsiista-
dega on voimalik teekond Iabida tunduvalt kiiremini kui kanuuga.

“KAS SUSTASOIT TOIMUB VEE PEAL2"

Vaatamata mereaerutajate arvu kasvule moodustavad suurema
osa merel s6itjatest need, kes proovivad seda huvitavat tegevust
korra aastas vdi koguni harvemini. See on siis lihtsalt jarje-
kordne meeskonnatoé iiritus tookale kollektiivile, tore puhkus
sopruskonnale voi 16bus ajaviide perekonnale. Enamasti ei ole
nad ise eriti eelt66d teinud, vaid loodavad matkakorraldaja pro-
fessionaalsusele. K6ik need inimesed on viga erineva etteval-
mistusega, see seab viga suure vastutuse matkakorraldajale.

Kuigivaldavaltkujutavad inimesed iisna hasti ette, mis neid
merematkal ootab, on meie urbaniseerunud varakapitalistlik
tithiskond kasvatanud ka selliseid inimesi, kes loodusreaalsusest
paris kaugel. Nii on monel kontoritdotajal viga raske leppida
sellega, et matk tormi tottu dra jadb. Nad on ju matka tellinud
jamaksavad hasti, kuidas siis matkakorraldaja ei saa neile tur-
valist matka tagada. Raske on moéista, et loodus on voimsam kui
meie. Moni seltskond kahtleb viiksemagi vihmasagara korral,
kasikkaliiga ohtlikult marjaks ei saa. Unustades seejuures tosi-
asja, et hooletu aerutamisega lendab vesi korgele ja kogenematu
aerutaja voib siledal veel ja pdikesepaistelise ilmaga oma kaas-
lase tunduvalt marjemaks teha kui tosine paduvihm.

Kuna siistaséit on Pohja-Ameerikas viga populaarne tege-
vus, on hakanud siistaséidu vastu huvi tundma ka Tallinna

ETTE ON TULNUD KA SELLISEID
JUHTUMISI, KUS TURIST RANDA JOUDES
EHMATAB ARA, ET TAISE AERUTAMA
PEAB VOI ON ULLATUNUD, ET
SUSTASOIT VEE PEAL ASET LEIAB.

vdisavad kruiisituristid. Nende seas on viga erineva tasemega
inimesi - voib kohata selliseid paadunud siistahuvilisi, kes Iabi
aerutanud pool maailma ning kiidavad Eesti siistasoidu voi-
malusi. Ette on tulnud ka selliseid juhtumisi, kus turist randa
joudes ehmatab dra, et ta ise aerutama peab voi on isegi iilla-
tunud, et siistasoit vee peal aset leiab. Kui kiisida, et kuidas ta
siistasoitu ette kujutas, siis vastatakse, et ega ei kujutanudki,
tuuril tundus huvitav nimi olevat ja sober pani kirja.

Kruiisituristide teenindamise teeb keerukaks ka see, et kogu
programm peab olema tapselt paigas. Kui matk rohkem kui vee-
rand tundi varem l4bi saab on jama, kuid veel suurem jama on
siiskui matk iile veerand tunni pikemaks venib. Kui kruiisilaev
ootama peab, siis tuleb matkakorraldajal kai tasu omast taskust
maksta. Enamasti kruiisilaev ei oota vaid matkakorraldaja peab
omal kulul hilinenud kliendid lennukiga jargmisesse sihtkohta
saatma Tallinna puhul on selleks tavaliselt kas Kopenhaagen voi
Sankt Peterburg. Viivitusi kipub ikka matkal ette tulema. V&ib
juhtuda, et kiimlapeatus votab kauem aega voi kéidab vilistu-
riste sipelgapesa ning pildistamispaus venib pikale.

Lisaks lihikiilastustele on Eestisse tee leidnud ka tosised
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Tippkvaliteet:

e Korgeim tookindlus

¢ Kdige asjatundlikum néustamine
¢ Hooldusvaba ja hooldajasébralik
e Parim hinna ja kvaliteedi suhe

¢ Ulemaailmne teenindusvérgustik

Kiilasta Meremessil meie stendi
ja me radagime sulle tapsemalt!

Soeluto e

Helista kohe 5663 3281

mereaerutamise huvilised, kes veedavad meie rannikul ja saa-
rtel nddalaid.

Kokkuvotteks voib elda, et Eesti meresiistamatkamise
potentsiaal on suur. Meie kaunid saared ning mitmekesine ran-
nik kasvatavad kindlasti selle harrastuse populaarsust Eestis.
Jadb loota vaid, et maarjamaalastel jatkub piisavalt alalhoidlik-
kust ja loodusetundmist, et mitte votta asjatuid riske.

Merelvoibolla soe ja kuiv!
{Eberspiicheri ohk- ja vedeliksoojendid

L

Soesuto OU, Lali 1, Tallinn 10112, e-post: info@soeauto.ee
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Peterburi Mereakademia raadioinsenerina

|6petanud, kuid viimased aastakumned muugi- ja
turundusvaldkonnas téotanud, Viadimir Sapoznini

mereelu sai uue hoo sisse kolm aastat tagasi,

kui ta soetas seitsme ja poole meetrise kaatri.

NUuUd on mees sellega jarjest pikemaid
merereise ette votnud, mullusuvine
reis viis ta viieks paevaks
Soome saaretikku.

"

TEKSTJAFOTOD VLADIMIR SAPOZNIN

Moodunud suvel sai juuli lopupoole Pirital otsad antud,
et minna avastama Soome edela- ja lidnerannikut.
Kuna 2008. aasta nddalane reis Turu ja Ahvenamaa
saarestikku oli iiht-teist 6petanud, olid seekord ette-
valmistused séiduks paremini labi moéeldud. Aluseks
oli Grandezza 26 CA, 225-hobujouline diisel.

TAMMISAARI POOLE TEELE
Lahkusime Piritalt 28. juulil kell 11 ning votsime kursi
Naissaare pohjatippu. Meeskonnaks oli seekord allakir-
jutanu ja tema abikaasa, kellele see oli esimene pikem sdit
valjaspool Eesti vett. Ette rutates voin 6elda, et vajalike
“madruse toodega” sai ta suureparaselt hakkama, kuigi
algulolivdike hirm otsade kinnitamise-andmise ja kiila-
lissadamates teiste aluste vahel manoéverdamise ees.
Naissaare pohjatipust sai voetud kurss otse Porkkala
majakale ja see ka plotteril maha margitud, et lithimat
teed pidi Soome “sisemisele veeteele” jouda. Soomes kul-
geb pikilounarannikut kaks peamist veeteed, “sisemine”
ja “vdlimine”. Kui siivis lubab, soovitan seilata méoda
“sisemist”, sest see on palju kddnulisem, romantilisem
jakatihedama liiklusega. Emotsioonidest puudu ei tule,
kuid néuab tiiirimehelt ka suuremat tdhelepanu. Eriti
kitsastes kohtades, kus vahel tuleb ménesajameetrisel
16igul teha mitu go-kraadist kursimuutust.
Neli tundi ja 20 minutit hiljem jéudsime Tammi-
saarisse (rootsi k. Ekends), viga armsasse ja kaunisse

linna, kuhu koigil reisihuvilistel soovitan sisse poi-
gata. Kaunilt korras hoitud vanalinn, kirik, kuursaal
ning kohvikud ja restoranid sadama naabruses. Otsi-
sime dhtuks toredat s66gipaika ning sattusime Cafe
Adasse, mis asus kiilalissadamast poolesaja meetri
kaugusel. Tuli vdlja, et koht oli esimest pdeva lahti.
Kohe tekkis suureparane kontakt peremees Robertiga,
kes on endine Austraalia merevielane ja elab juba
pikemat aega Soomes, ning tema abikaasa, kohviku
perenaise Outiga. Nende eesmark oli avada kohviku
tiitipi s66gikoht, kus aga toidu tase oleks korgem ja
peamine oleks kvaliteet, mistottu oli nad palganud
noore peakoka, kel varasemast téokogemuse Michelini
tarniga restoranist Helsingis. Proovitud toidu ja veinid
kooslused olid suurepdrased! Otsustasime tagasiteel
sinna uuesti sisse poigata. Soovitan koigil kiilastada,
lisainfot leiab veebilehelt www.ada.fi.

= Loo autor= Cafe
Ada peremees
Robert = Cafe Ada
toidud
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SOOME SAARESTIKUS
I

= Tihe liiklus Hanko lahistel

= Uusikaupunkivanad lao-
hooned = Naantali dhtu
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HANKO KAUDU UUSIKAUPUNKISSE
Jargmisel hommikul votsime suuna Uusikaupunkile,
mis oli meie reisi kaugeim punkt kodust. Tee sinna
oli maaliline ning kohtasime Soome, Rootsi, Taani,
Norra, Vene ja Ahvenamaa lipu all séitvaid alu-
seid. Poikasime sisse Hanko kiilalissadamasse, kus
tdiendasime kiitusevarusid. Seal polnud probleemi
kaardimaksetega ning tildiselt on Soome rannikul
ja saarestikus piisavalt tanklaid, kuid soovitan kéi-
kidel votta kaasa piisavalt sularaha, sest osad tank-
laautomaadid té6tavad ainult sularahaga v6i Soome
pangakaartidega ja rahapuudusel voib tekkida eba-
meeldivaid olukordi. Tahele tuleb panna ka praame,
mille tee laevateedega ristub: osa praame liigub vee-
aluse ketiga. Ja kindlasti tuleb jilgida fooride margu-
tulesid ja kiirusepiiranguid.

Uusikaupunkisse joudsime pdrast seitsmetun-
nist soitu ning votsime koha sisse Pakkahuone kiila-
lissadamas, mis on kolmel aastal tunnistatud Soome
parimaks kiilalissadamaks. Otse sadamas asub Saa-
ristomere kalapood, kust on voimalik muretseda nii
varsket, soolatud kui suitsutatud kala. Ostsime sealt
endale jargmise pdeva lounasoogi. Sadamas asub Pak-
kahuone kohvik, mis on 25 aasta jooksul oma muffi-
nitega kuulsaks saanud, ning samas korval peetakse
ohtuti turgu, kus miiiiakse nii varskeid “juurikaid®
kui ka vanakraami. Turg on alates jaanipdevast kuni
augusti viimase laupdevani avatud iga pdev; vilkaim
kauplemispéev on kolmapaev.

Sadama imbruses, joe ddres, on restaureeritud
laohooned, kus asuvad mitmed toitlustuskohad ja
vanakraamipoed. Ohtusogikohta otsides joudsime
jareldusele, et selle kandi “rahvusroog” on pitsa! Eines-
tasime hiljem oma paadis.

Kiilastasime kohalikku kirikut, mille ajalugu ula-
tub 15. sajandisse, ja jalutasime Veskimdel, kuhu on
kokku toodud eri aegadest parit tuuleveskeid.

NAANTALI JA KASNAS
Hommikul, enne Naantalisse suundumist, kdisime Iso-

kari saarel, mis asub Uusikaupunkist 12 miili lddnes.
Seal sai kiilastatud 1833. aastal valminud majakat, mis
ulatub 49 meetri korgusele merepinnast ja mille tuli
paistab 19 miili kaugusele. Vaated igasse ilmakaarde
on iilesronimist vaart!

Naantalisse liikusime méé6da kéige mandripoolse-
mat voimalikku teed, kus moned saartevahelised l14bi-
padsud olid vaga kitsad ja kus monel 16igul voib suurim
siivis olla vaid 1,5 meetrit, aga timbritsevad vaated on
avastamist vadrt. Uusikupunki-Isokari-Naantali labi-
mine vottis aega kolm tundi ja 40 minutit, arvestamata
Isokaril veedetud tunde.

Naantali kiilalissadam asub kohe romantilise
vanalinna déres ja seda iimbritsevad so6gikohad,
mille meniiiidest leiab muudki peale pitsa. Selles
meeldivas linnas tasub kogu vanalinn rist-poiki 1abi
jalutada, kiilastada kirikut, mis ehitatud aastatel
1443-1462, ja pisiperega reisisellidel tuleb kindlasti
kiilastada Muumimaad.

Hommikul votsime suuna Kasnise peale. Teel
sinna poikasime sisse Turusse ja soitsime iiles-
voolu, modda Aura joge kuni esimese sillani, tegime
180-kraadise péorde ning Kasndse suunas sditu jat-
kates poorasime joesuudmest vasakule, et ldbida
Pargasest ida poole jddv veetee. Sealgi on iiks 16ik
labitav ainult kuni pooleteisemeetrise siivisega ning
vahepeal tundub, et oled kuskil poldude vahel joel,
mitte merel.

Aura joel asub Turu kiilalissadam ning mitmed
vaatamist vdart purjekad ja sojalaevad, mis kuuluvad
Soome meremuuseumile. Pirast tunniajalist soitu
tehti taevakraanid nii lahti, et pidin kaatri kiiruse
viima viie-kuue solmeni, et ildse midagi niha ning
plotteri ndit ja tegelik pilt kokku viia. Arvasin juba, et
pean otsima mingi pelgupaiga, et mitte teistele liikle-
jatele ette jddda, kuid nii dkki, nagu see metsik vihm
algas, oli see ka monekiimne minuti parast ldbi ja tee-
kond jatkus onnelikult sihtpunktini.

Kasnise kiilalissadama hinna sisse kdib ka

= Naantali = Isokari
majakas = Vordsena
Uhises rivis

kohaliku veekeskuse pilet, mis asub sadamast mone-
saja meetri kaugusel ning kus on tegemist nii lastele
kui ka tdiskasvanutele. Sadama juures asuvad moned
vaikesed toidu- ja kisitéopoed.

TAMMISAARIS TAGASI

Kuigi jargmisel pdeval oleks vdoinud juba kodutee ette
votta, otsustasime teha Tammisaaris veel ithe peatuse,
et korrata reisi esimese 6htu emotsioone. Umbes tun-
niajaline soit Kasndst-Hankosse oli sel reisil ainus kord,
kui tugeva edelatuule ja avara vetevilja tottu tuli kaatri
kiirust ja suunda lainete suhtes pidevalt kiiresti korri-
geerida ning koik avad kinni hoida.

Hanko sadamas anti parajasti Soome suurima vee-
motospordiiirituse Poker Run start. See ei ole niivord
voistlus kui kogu pere iiritus, kus osalevad erinevate
veemotosdidukitega sopruskonnad ja osalejad on tih-
tipeale kostiimeeritud. Kiiremad alused liiguvad kuni
9o-solmese kiirusega! Infot ettevotmise kohta leiab vee-
bilehelt www.pokerrun.fi.
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= Poker Run = Suurem

suvemaja= Aegnaja
mistiline pilv
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Hankost Tammisaarisse minekuks valisime tee
imber Hermanso saare, et niha ka saare teist kiilge.
Teekond vottis aega tund ja 20 minutit. Tammisaaris
uurisime seekord kesklinnast kaugemaid 6dusaid elu-
rajoone. Ohtul maabusime Café Adasse, kus meid vdeti
vastu kui vanu tuttavaid. Et oli laupéev ja pererahvas
oli kutsunud koha avamisele palju sopru, jatkus Tas-
maania vahuveini ja juttu mitmeks tunniks ka parast
kohviku ametlikku sulgemist.

Hommikune kohati peegelsile meri soosis meie
koduteed ning kolm tundi ja 20 minutit parast otste
andmist Tammisaaris olime onnelikult Pirital tagasi.
Soome poolt Aegnale lihenedes nagime selle kohal
vdga omapdrase kujuga pilve (vt. lisatud fotot), tead-
mata, mis “pauk” voiks sellest tulla, kuid tundub, et
esimese pdeval enne Piritalt lahkumist Neptunile vala-
tud sorts laks asja ette. Viis pdeva ja 400 meremiili olid
korraga seljataga.

Motteid, mida sel suvel ette vétta, juba on - ja loo-
dan, et need nii mul kui ka koigil teistel, kes sarnast
merematka hauvad, ka teoks saavad.

Vladimir soovitab:

m Cafe Ada Tammisaaris www.ada.fi

m Saaristomeren kalapood Uusikaupunkis ja vanad laohooned

m Isokari majakas

m Naantaliromantiline vanalinn ja pisiperele Muumimaa

m Turu kilalissadam Aura joel, kus paiknevad mitmed Soome
Meremuuseumi laevad;

m Poker Run Hankos. Kdigile pere-veemoto huvilistele juuli
[6pus www.pokerrun.fi

Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset
kummi-paati, mis vastab koikidele
ohutusnoduetele ja tletab oma
merekindluses tihtipeale plastikpaate.
Tanu uutele PRO-seeria pontoonidele on
kaatril kdrgem parras ja seelabi suurem
merekindlus. Libisemiskindel tekk ja
spetsiaalsed kaablikanalid teevad kaatris

lilkumise mugavaks ja turvaliseks

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU www.paadid.ee

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee

MATERJALI GARANTII

Ainulaadne Zodiac
vahetatav pontoon

A ZODIAC

ZODIAC



MEREKAARDID
Seoses iileilmse elektroniseerumisega kiputakse itha enam panustama

3 =13 i — | RS- v elektronkaartidele. Olen selles suhtes konservatiiv ja pean elutidhtsaks

i . 7 . paberkaardi olemasolu kogu planeeritava teekonna kohta. Usun, et kdik

s = x i ; : - turul pakutavad kaardiprogrammid on vihem vo6i rohkem head, kuid

:& ’ X _. = . . -~ — neid majandav “plekkaju” voib vedada alt mis iganes pohjusel. Niiskus,

o o A "-\:' ) - T o elektrikatkestus, porutus, aga ka ootamatu halss v6ib grootsoodi abiga
el S "t- ‘L\ . — =y votta plotteri roolipjedestaalilt kaasa. Igatahes Marthal oli merekaa-
J e S e 2 = ~ < rteumbes yo kilogrammi, lisaks ligi 30 raamatut juhistega erinevates

piirkondades seilamiseks.

MEESKOND ; ' o, h
Meeskond ei pea olema suur. Hakkama saab ka kahekesi, kuigiras- / - r )
kemates ilmastikuoludes voib see muutuda fiiiisiliselt vasitavaks. (TR . i |
. . . i 3 - i T -

Optimaalne oleks Martha suurusel laeval 3-4 inimest, kusjuures : : . X oo e

igale peaksleiduma oma kajut. Voimalus eralduda, omaette olla on il e, o g lﬁh
I sellisel pisikesel territooriumil nagu laev nidalaid kestvatel iilesdi- WaRl o T kel R
P U R E A M I S E L tudel iilitahtis. Pean veel oluliseks, et igal meeskonnaliikmel oleks ; ' oy 1 I ol
laevas ka kindel roll, iilesanne ja vastutus. L | ! B s
Kuidas aga olla veendunud tulevase meeskonna omavahelises L el R
Navigaator palus aastatel 2007-2009 jahtlaevaga Martha umber ilma purjetanud sobivuses, on hoopis keerulisem kiisimus ja mingit ithest vastust . B ' .
Hillar Kukel panna ritta kimme tahtsamat ja vajalikumat asja tema reisil. selles osas ilmselt ei olegi. Olla inimhingede insener ongi ehk kap- B 2 ' = ‘
teni raskeim roll laevas. |
TEKST HILLAR KUKK, S/Y MARTHA KAPTEN; FOTOD HILLAR KUKE ERAKOGU
Kui kiimme, siis kiimme. Kaks aastat maailma meredel kogetut annab sedavérd ainest, millest vaid kiimmet tdhtsamat vdlja noppida on iitlemata

keeruline. Tervik koosneb pisiasjadest nagu ankrukett koosneb hulgast vordselt tahtsatest liilidest. Alljargnevalt avan vaid méned méarksonad
teadmisega, et palju olulist jaab kisitlemata. Jarjestus ei peegelda siinjuures nende tihtsuse hierarhiat.

EELTOO =, ' “n ) gl =3 ot o = VARUD
Reis timber maakera ei ole ainult “FUN”, nagu moéni seda ette on kuju- : 1 o ' Ji— I| | . . : ¢ < e Laeva funktsioneerimise ja sdilimise seisukohalt tahtsaid kulumater-
tanud, vaid ettevotmine, mis nouab pohjalikkust pisiasjadeni. Ja mitte a ; ——r Lot J i g J s " jaleonmaistlik voimalustest (pean silmas laeva mahutavust)ldhtuvalt
ainultlaeva ning reisi puudutavates (selle kirjeldus ei mahuks téendo- N A * : = O s k. i : kaasa votta nii palju, kui vahegi voimalik vilja moelda. Nende vajadus
liselt sellesse ajakirjanumbrisse dragi), vaid ka koju perekonna 6lule i i B I : - ; : — : ilmneb kodanik Murphy 6petuse kohaselt ikka seal, kus iithtegi sobi-
jddvates asjades. Koos otste andmisega kodukaist algas ju ka mulle i ' ———— : : e T vat kauplust leida ei ole, pahatihti keset merd. Varupurjed ja purjede
ldhedaste inimeste rannak, kuigi teisel moel. Kérvuti Martha varus- F : \ " Rii — parandamise vahendid, seisevtaglase tarvikud, otsad, mootori kulu-
tamisega sai kodus riitta laotud kolme aasta kiittepuude varu, véima- \ : | | . i J 1 materjal (filtrid, rihmad, pumbad, 6li, jahutusvedelik, ...), autopiloodi
lust mo6da korraldatud ja kirjeldatud tavapdraselt minu kohustuseks - ; 1‘ elh, _ " ; 2 T tooseade, WC pump, joogiveesiisteemi survepump, laeva kere ja sisus-
olnud tegevused, vilja vahetatud majapidamisriistad, millede usta- ( o / o | , e [ o & tuse hoolduse ja remondivahendid (lakid, lahustid, varvid, vahad), pir-
vaks jaddmine ilma minuta jirgneva kahe aasta jooksul tekitas kahtlusi. " I h e % b, i ¥ =2 nid, juhtmed-kaablid, tdispuhutava abipaadi parandamisvahendid,
Eelt66 alla mahub muidugi veel enese harjutamine mottega, et ' ‘ . T \ = o : L ; | : kruvid-poldid-seibid-mutrid jne. jne.
paris koike ei ole siiski voimalik ette ndha ja dra teha-korraldada. y 3 2 / F W=l Tooriistade suhtes ehk sedavord, et mootorsae ja muruniiduki voib
' . koju jitta, tilejidnu kasutatavus séltub aga meeskonna kiteosavusest.

78 | Navigaator Y CR G 7 ' Navigaator | 79



KALASTAMINE
Varske kraami tihtsusel meremehe toidulaual ei ole ilmselt vaja pea-
tuda. Kuidas seda aga merest kitte saada? Kalastustarvete poed ajavad
peasuisa hulluks. Moned peibutised on nii kaunid ja ehtsana méjuvad,
et pane voi kohe pannile. Rddkimata rullidest ja ritvadest, mis kroo-
mist ja messingist hiilgavad ning rahakotile vaakumpumbana moéju-
vad, kuid kala veenmisel ei oma mingit tahtsust.

Martha varustus kujunes 1abi katsete-eksituste igati sddstlikuks
ja toimivaks. Kaks juppi lauda ja kolm 10-millimeetrisest keermelatist
varrast moodustasid kenasti pooli, mis keermevitsade abil reelingu-
posti sai kinnitatud. 3-millimeetrine tamiil pikkusega 500 meetrit oli
piisav kestma 7-s6lmelist kiirust ka selliste kalade puhul, mille tekile
tostmisega kaks meest pidid vaeva ndgima. Silikoonist kalmaari mee-
nutava peibutise ja tamiili vahel kasutasime veel terasest vaierit poten-
siaalse saagi hammaste teravusest pohjustatava kaotuse viltimiseks.
Meie vetes korgelt hinnatud ja ka soojades piirkondades pakutavad
Rapala tooted ei toonud aga tihtki kala.

ILMATEADE
Paikapidava ilmaprognoosi allika leidmine on paras peavalu. Vahe-
maad on pikad, teekonna kestvusega nadalaid, ja seetdttu ainult jarg-
mise pdeva prognoos ei rahulda. Pealegi on allikad piirkonniti erinevad.
Olen proovinud erinevaid, tasulisi ja tasuta, ning jidnud pidama
kahele interneti vahendusel, sealjuures taskukohase sideteenuskuluga
isegi satelliitsidet kasutades, edastatavale variandile.
www.buyweather.com pakub aastamaksu 50 USD eest voimalust
saada nelja 66pdeva tuule suuna ja tugevuse ning laine suuna ja kor-
guse prognoos etteantud asukohale. Toimiv ja praktikas rahuldavalt
paikapidav. www.grib.us vdimaldab alla laadida koguni seitsme paeva
tuule suuna ja tugevuse kaardid soovitud piirkonna kohta tdiesti tasuta.
Ookeanil toimis ka paris kenasti, kuigi ebatipsem eelmisega vorreldes.
Rohkkondade ja tuulekaarte sain ka lithilainetel t66tava ilmafaxi
kaudu, kuid juba tilalmainitud fiitisikaseaduste tottu ei dnnestunud
neid regulaarselt loetavatena vdlja printida.
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SIDEVAHENDID
Toimiva side olemasolu laeva pardal on tihtis eelkdige mereturva-
lisuse seisukohast, kuid seda ei saa alahinnata ka tolli ja ranna-
valvega formaalsuste parast suhtlemise ning meeskonna vaimu
iilalhoidmise seisukohalt. Nditeks Fiji ja Austraalia tollid néudsid
eeldeklaratsiooni - vastavalt 48 tundi ja 96 tundi enne saabumist.
Vahemalt!? Internetipunktid, radkimata tasuta WiFi'st olid Eestiga
vorreldes aga suisa kiviajas.

Suhtlemine e-maili teel koduste ja sopradega on arvestatav
vaktsiin meeskonnale Vana Halli eemalhoidmiseks.

Internetiithenduseks laeva pardalt on kaks voimalust - satel-
liittelefoni véi lithilaineil t66tava saatja-vastuvotja baasil sisselo-
gimine. Viimane on satelliitsidest (1,10 USD/min) oluliselt odavam,
kuid ebakindlam fiiiisikaseadusi meelde tuletades. Molema tee-
nuse pakkujad pakuvad ka elektronposti aadresse, mis on vabad
reklaamikoormast.
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ROOLIKAMBER

“Miks peaks meresdit olema ebamugav?”, esitas kapten Mart Saarso
parast Lennukil tehtud pallitiiru kiisimuse selliseks ettevotmiseks
sobivat laeva kirjeldades. Jutt oli vahittiirimehe kaitstusest ilma
ja mere meelevalla eest. Roolikamber, “pilothouse” v6i vahemalt

“doghouse” oleks igati kohane pikkadeks merematkadeks moeldud
laeval nii halva ilma kui ka turvalisuse seisukohalt. Veendusin sel-
les ise juba esimesel Atlandi tiletusel aastatel 2001-2002, mistottu
Martha sai roolikambri 2005. aasta kevadel. Tunnistan, et parast
seda olen ma tormijopet kasutanud vaid korra - Kielis 14bi padu-
vihma leivapoodi riithkides.

Tanel Kukk per;

ELEKTER

Ulal oli juttu sidevahenditest, kuid ka navigatsioonivahendid (GPS,
logi, radar), autopiloot, kiilmikud, kdigutuled, sisevalgus, voéripotkur,
ankruvints vajavad elektrit. Tuulegeneraator, jirelveetav veegeneraator,
paikesepatareid on sel puhul suureks abiks, kuid tinu séltuvusele loo-
dusest sugugi mitte alati piisavalt efektiivsed. Peamasina kasutamist
vaid akude laadimiseks ei pea ma 6igeks ega ka kiituse kulu seisukohalt
otstarbekaks - teda tuleb hoida ikkagi laeva edasiviimiseks tuulevai-
kuses voi manéoverdamiseks sadamas.

Statsionaarse generaatori korvas Marthal mobiilne Honda 0,9 kW
voimsusega bensiinigeneraator, mille abil laadisime akusid akulaadija
vahendusel. Arvestades elektri olulisust oli nii generaatoreid kui ka
akulaadijaid pardal kaks.

TAGALA

Ei taha mitte méeldagi, kui palju keerulisem oleks olnud paljude ett-
etulnud probleemide lahendamine ilma asjatundliku abita kodust.
Poeg Taneli tegevust on siinkohal raske iile hinnata - olgu siis viisade
hankimine (omasin kahte passi - iiks laevas, teine saatkonnas), varus-
tuse tdienduse saatmine, meeskonna vahetusliikmete ajastuse koordi-
neerimine, sadamakohtade broneerimine, rahaasjade korraldamine,
kindlustusfirmaga suhtlemine... Taolised tegevused votaksid kauge
maa tagant tohutult aega jakaraha.

Hea tuttav Elja Kuorikoski Soomest, kes ostis oma elu esimese
purjeka 75-aastaselt, andis Marthat Orjakult teele saates mulle kaasa
jargmise soovi: “Soovin, et Sinu reisil katsumused, mida loomulikult
peabki olema, jadksid taluvuse piiridesse ja et koos katsumustega saak-
sid ka joudu nende kandmiseks. Soovin Sulle uut vaatenurka maailma
asjadele vaatamisel ja nagemisel - v6id teha avastusi, kui piitiad vaa-
datajandha avatud meele ja siidamega.”

Julgen sama soovida koigile rannakule minejatele. Veel kohkleja-
tele aga - kui oskad unistada, siis suudad selle ka ellu viia.
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Igal mehel peaks see olema!

Inglismaa lahedal sattus Emerald nn delfiini-
suppi - delfiiniparv saatis neid paarisaja miili
jooksul. “Igal pool, kuhu vaatasid, hiippasid
delfiinid veest valja ja sukeldusid. Voimas
vaatepilt!” kirjeldas kapten Jirgo Ots.

Heiki Hansole on eeskuuks inglanna Sarah
Outen, kes Uletas 2009. aastal 5,7-meetrise
taiustatud soudepaadiga India ookeani. Pil-
diloleval paadil on kaks “kajutit”, ihte neist
kasutatakse paikesepatareide jaoks ja hoiu-
kohana, suurem on moeldud magamiseks.

UUSI UMBERMAAILMA-

REISILE MINEJAID

Maakerale tiiru peale teinud Eesti jahid Lennuk
jaMarthajulgustavad teisigi eestlasi sellist retke
ette votma. Eelmisel aastal juuli keskel valjus
Saaremaalt Roomassaare sadamast imbermaa-
ilmapurjetamise plaaniga Saaremaa Merispordi-
seltsijaht Emerald ning joudis1. augustil parast
viie riigi ja 1627 meremiili Iabimist Whitehave-
nisse Inglismaal. Emeraldi kapten Jiirjo Ots raa-
kis Navigaatorile, et teekonda ei labita Lennuki
ja Martha kombel Uhe soojaga vaid etapikaupa,
teenidesvahepeal peatusriikides tootades raha
jargmise etapi labimiseks. Algselt viieliikmeli-
sest meeskonnast téotavad praegu Inglismaal
kapten ja ks meeskonnaliige, teised poordu-
sid tagasi Saaremaale. Suvel purjetatakse edasi
Kanaari saartele ja sealt novembrikuus iga-aas-
tase Atlandi ookeanit Uletava regatiga Atlantic
Rally for Cruisers Kariibi mere saartele, kus haka-
takse uuesti to0d otsima. "Kui juba seal oleme,
siis ma arvan kill, et teeme tiiru maakerale
peale,” oli)irjo Ots veendunud.
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“kajutiga”,

Umbermaailmareisi plaane haub ka Saare-
maalt, Orissaarest parit Heiki Hanso, kelle nimi
eivajareisisopradele tutvustamist. 2001. aastal
vantas ta jalgrattal Londonist Travemundesse,
2007.aastal soitis koos isaga kdigest 4-meet-
rise mootorpaadiga Inglismaalt Eestisse (loe
sellest reisist Navigaatorist 2/2008). Eelmisel
aastal aga likkas noormees ennast koos kahe
teise reisiselliga toukerattal Ateenast Orissaa-
rde (vt. www.taldmaha.com).

Ndud unistab Heiki imbermaailmareisist vai-
kesel alusel, mis liiguks tuule, mootorijainimjoul,
see tahendab katerammu ja aerude abil, moo-
toriga ning lohepurjega. ,Kui juba suured lae-
vad kasutavad lilkkumiseks lohepurje, siis miks
ei voiks selle abil vaikese paadiga edasi liikuda,”
selgitab ta. Paadi kavatseb ta ehitada tapselt
oma vajadustele vastava, selle on lubanud teoks
teha sdbrad lihest Saaremaa paadiehitusfirmast.
Alus peaks tulema alumiiniumist ja hermeetilise
kuhu tormi korral varjuda. Lisaks on

vaja hulk seadmeid, mis aitaksid reisi ohutumaks
muuta voi muulviisil selle dnnestumisele kaasa,
naiteks mageveeseade ja pdikesepatareid. See-
kord on plaan merereisile minna tksinda, sest
niipea kui tiks inimene juures tuleb ka paat tun-
duvalt suurem ehitada, péhjendab Hanso.

Praegu onreis veel unistuse staadiumis, Heiki
tunnistab, et ndeb seda tihti unes, kuid niimoodi
unistades onka tema eelnevad reisid alguse saa-
nud. Ta loodab leida sponoreid, kes toetaksid
paadijavarustuse soetamisel, kuid esmajoones
kellegi, kes talle paadi projekteeriks.

Inimesed voi firmad, kes soovivad Heiki
Hanso imbermaailmareisile dla alla panna,
saavad temaga thendust votta e-maili teel:
heixgo@hotmail.com

On teisigi pallitiiru plaanijaid, kes ei soovioma
ap praany FordRanger

reisist veel avalikult radkida. Uks neljaliikmeline
seltskond on praegu sobiva laeva otsinguil, kui
seeon leitud, siis tehakse oma plaan avalikuks.

TALLINN Jarve Parnu mnt. 232 tel. 671 0060 infoauto@infoauto.ee
TALLINN Kadaka Kassi 6 tel. 671 0062 kadaka@ford.ee

TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee

PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee

INFO-AUTO

www.infoauto.ee




EESTLASED LAHEVAD

Mart Saarso seisab
- 2003.adstal esimest
korda meie (seni
nimeta) oaasi pinnal,
olles just Squirrel tj.llupl
helikopterilennujtHi
kohalt valja roninudiss

Y

KUSITLES HELEN RAIEND FOTOD MART SAARSO ERAKOGU, EPL

H Esialgne Antarktika ekspeditsiooni kava nigi ette
12 inimest mahutava 20-meetrise ekspeditsioonilaeva
ehitamist, monekiimne ruutmeetrise askeetliku polaa-
rjaama rajamist maismaale, kolme suveperioodi jooksul
teadusuuringuid kohapeal, dokumentaalfilmi ja koolidele
moeldud 6ppefilmi vantamist ning reisiraamatu kirjuta-
mist. Kas niilid tuleb plaane koomale tommata?
Plaane ei ole kokku tdmmatud mitte kriipsugi. Esiteks venis
asi poliitilise otsuse puudumise tottu ja niilid oleme lihtsalt
tldisest majanduslikust olukorrast johtuvalt saastueelarvel,
kuid moningasele erasektori toetusele lootes tuleme toime.
Praegune eelarve ei olegi mdeldud jaama rajamiseks ega
laeva ehitamiseks. See on kdik endiselt plaanis, kuid neid laheb
tarvis edaspidi. Tegutseme tiks samm korraga. Planeeritud on
kill esimene kolme aasta pikkune tstikkel, kuid t66d on plani-
tud jatkuma tahtajatult.

H 2011.aasta jaanuaris siirdute Antarktikasse, mida on
. seal plaanis ette votta?

- v Laheme Antarktikas Rossi mere rannikule. Seal, Victoria maa
rannikul, Woodi lahe dares asub umbes 14 hektari suurune ran-
nikuoaas (oaas on Antarktika moistes jaavaba ala —toim.), mille

. . . valisin 2003. aasta jaanuaris meie tulevase jaama asukohaks.
Vaade Eesti oaasi maastikule.

Esiplaanil maa ja mere piir kus
merejaa on tousu ja moodna tot-
tu pankadeks lagunenud. Keskel
ks paljudest vaikejarvedest,
kus kihab suviti vilgas elu.

Pohjuseks piirkonna looduslik mitmekesisus ja vaga vahene
senine uuritus. Naiteks ei eksisteeri Woodilahe kohta tanaseni
kasutatavat merekaartija jaanuaris 2003, nagu hiljem selgus,
olin ma esimene inimene, kes selle oaasi algeliselt kaardistas.
21.sajandil kdlavad need naited kummaliselt, kuid just nii vahe

me sellest jadajas elavast maailmajaost veel teamegi.
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ANTARKTIKAT UURIMA!

Eesti Antarktika-uurimises on toimunud
labimurre. Eelmise aasta lopul eraldasid
Vabariigi Valitsus ja Haridusministeerium
polaar- ja kliimauuringute programmi
kaivitamiseks ja tulevase Eesti Antarktika
uurimisjaama keskonnamaojude hindamiseks
vajalike valiuuringute tegemiseks kokku 3,5
miljonit kooni. See on siiski vaid veidi rohkem kui
kimnendik algselt kuueaastaseks Antarktika-
programmiks planeeritud 29 miljonist kroonist.

Navigaatori kisimustele vastas
Mart Saarso, projekti Eesti Antarktika
Ekspeditsioonid (ESTANTEX) juht.

Esimese ekspeditsiooni peaeesmark on teostada tulevase
Eesti uurimisjaama rajamiseks vajaliku koikehdlmava keskon-
namaju hinnangu koostamise tarvis valiuuringud. See on toe-
poolest kdike hdlmav programm, sest Antarktika on sisuliselt
maailma suurim ja kdige rangemate reeglitega looduskaitseala.

Iima teiste Antarktika lepinguga liitunud riikide poolt heaks
kiidetud keskkonnamoju hinnanguta ei tohi sinna midagi
rajada. Nii on kokku lepitud Madridi protokollis, millega Eesti
on kohe-kohe Gihinemas. Lisaks on kavas teha maksimaalsel
maaral no puhast teadust piirkonna elus ja eluta looduse uuri-
misel ning oaas korralikult kaardistada.

B Mitu inimest ekspeditsioonist osa votab?
Ekspeditsioonis osaleb kuus inimest, nendest neli teadlast ja
kaks logistikut, mis onvaga hea proportsioon. Suurte ekspedit-
sioonide puhul on teadlasi tavaliselt vaid kolmandik. Paarisarvu
seletab tingimus, et tksi ei tohi laagrist lahkuda mitte keegi ja
mitte kunagi. Antarktika on ootamatusi tdis ja inimesest siiani
lle. Ohutus on seal tegutsedes prioriteet number tks ja sellele
jargneb keskkonnahoid. Mélemas on reeglid ranged.

M Millised ohud Anterktikas varitsevad?
Maismaal on kdige salakavalamaks ohuks mandrijaa I6hed,
mida esineb kdige rohkem just ranniku lahedal, kus aegamisi
merepoole valguv jaakilp paindub ja I6hed tekivad. Need on
sageli kaetud lumesillaga, mis teeb nad markamatuks, voib
kanda traktorit, kuid ei pruugi kanda isegi inimest. Lohesse
kukkumine voib suure tdendosusega |dppeda traagiliselt.
Teine oht, nii maal kui merel on juba varem mainitud oota-
matu lumetormi katte sattumine, kus nahtavus muutub
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EESTLASTE ANTARKTIKA UURIMISE ALGUSEKS
TULEKS PIDADA AASTAT 1957 SEALT ALATES
ON TEADUST TEHTUD LAKKAMATULT, KUIGI
KOHAL POLE KAIDUD IGAL AASTAL.

Niisugused “bussid”
soidutavad polaa-
ruurijad USA pea-
baasist McMurdo,
vahepeatusega
Uus-Meremaa jaa-
mas Scott Base, An-

tarktika suurimasse

“lennujaama” nime-

ga Pegasus Runway,

mis asub Rossi
shelfiliustikul. Soit
kestab tund aega.
Pegasus Runway
votab vastu koik
lennumasinad
peale kosmosesus-
tiku ning on rajatud
korgtehnoloogiat
kasutades, Uli-
tapsete laseritega
siledaks moodetud

praktiliselt nulliks ja eksida voib teel paarikiimne meetri kau-
gusel asuva teise jaamahoone juurde. Kuna lumetormiga
kaasneb rannikul ka jarsk 6hutemperatuuri langus, mida voi-
mendab tugev tuul, siis katkeb see endas avamaastikul inimese
jaoks ka alajahtumise tosist ohtu.

Meres on esimeseks ohuks vee madal temperatuur. Teat-
avasti on ookeanivee kiilmumitemperatuur umbes miinus 1,8
kraadi. Vette kukkunud inimene peab selles keskkonnas vastu
maone minuti, Sel pohjusel onigasugusel paadisdidul kohustuslik
kanda paasteulikonda, mis hoiab nii pinnal kui ka kaitseb alaja-
htumise eest. Omaette ohuks on modkvaalad, kes on teatavasti
umbes g meetri pikkused aarmiseltintelligentsed ja organiseeri-
tult kollektiivselt jahti pidavad merekiskjad, tegelikult delfiinid.
Inimene jaaserval samastub neile pingviini, ehk esmase saa-
kloomaga. Nad on vdimelised merejda serva lammutama, et
ohvervette kukuks, nagu onkirjeldanud juba Ernest Shakleton.
Kummipaat on neist loomadest vaiksem ja pohimotteliselt kait-
setu. Abiks on ainult asjaolu, et nii mootori mura, kui ka eriti
kajaloodi signaal, méjuvad neile hairivalt ning ei meelita ligi.

Arusaadavalt kaasneb ootamatult ilmuva lumetormiga
jaavabas vees lisaks nahtavuse kadumisele ka terav lainetus,
mis vaksemale alusele voib probleemiks osutuda.

W Kui kauaks jadte?

Soltuvalt sellest, kuidas suudame saavutada kokkulepped
teiste regioonis tegutsevateriikidega, kelleks on USA, Itaaliaja
Uus-Meremaa, logistika tagamiseks, on plaanis tootada kolm
kuni neli nadalat. Aega ja head ilma tuleb seal maksimaalselt
arakasutada. Elame telkides ja seega on tingimused vordlemisi
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askeetlikud. Samas on telgid Antarktikas siiani koigi seal tequt-
sevateriikide valilaagrites kasutusel. Midagi vaga ekstreemset
see koik endast ei kujuta, kuid pole ka mingi mugavustegaelu.

Koik ekspeditsiooniliikmed on lisaks muudele vajalikele
oskustele-teadmistele ka valitoodel ja ekspeditsioonidel karas-
tunud mehed.

B Kuidas plaanite Antarktikasse jouda, milliste alustega
kohapeal liigute?

Uus-Meremaalt Antarktikasse ja tagasi kavatseme sdita laeva
voilennukiga. To6rajooni joudmiseks tuleb kokku leppida heli-
kopteri kasutamine.

Paramootoriga kummipaadid on Antarktikas vaga levinud
liilklusvahend ja seda mitte ainult teadlaste, vaid ka turistide
jaoks. Sadamaid seal ju pole. Kasutatakse ka alumiiniumist
toopaate, kuid just tdispuhutavad alused on oma kerguse ja tili-
vdikese stvise tottu saanud eriti laia kasutamise osaliseks. Ka
Eestiesimene ekspeditsioon votab kaasa vaikese paramootoriga
kummipaadi, keda kavatseme kasutada niirannalahedase mere
kui ka jarvede uurimisel. Meie tulevase jaama asukoht ei ole
mererannal mitte juhuslikult, vaid nimelt selleks, et tegeleda ka
praktiliselt uurimata Woodi lahe tundmadppimisega. Ja siin on
meil esialgu vaja taispuhutavat paati, kes ei kaota oma tahtsust
ka siis, kui oleme joudnud oma vaikese ekspeditsioonilaevani.

W Kas on kavas soidust film viandata, kuidas muul moel
seda jaddvustate?
Jah, ekspeditsioonist on kavas vandata dokfilm, lisaks koigile muu-

dele salvestistele, mis teenivad puhtalt teaduslikke eesmarke.

H 2003.aastal kdisite iiksinda Antarktikas, mida seal tap-
semalt tegite?

Minu toonase reisi tlesanne oli leida tulevase uurimisjaama
jaoks sobivasukoht Woodi lahe piirkonnas, mis sai ka taidetud.
See, veel nimeta oaas on lisaks tohutule looduslikule mitmeke-
sisusele vaga sobiv ka logistikat silmas pidades. Tasane pinnas

voimaldab rajadajaama ilma maastikku kahjustamata. Juurde-
paas merejaalt on olemas ning lauge mandrijaa ndlv véimaldab
lilkuda sisemaa suunas, lahedal asuva Mount Melbourn-i nime
kandvavulkaanijalamile. Arvestades meie siiski piiratud voima-
lusi, ei saa me endale ka tulevikus lubada igapaevast helikopteri
kasutamistja seeparast peabjaamast olema voimalik sooritada
retki mootorkelkudel, nii mere kui ka sisemaa suunas.

B Millised looduslikud tingimused seal valitsevad, kui
keeruline on toime tulla?

Suvisel ajal, jaanuaris, on seal tavaline dhutemperatuur +2
kuni -15 kraadi ja paike paistab 24 tundi. Seega on tavatingi-
mused vorreldavad meie talvega. Arvestada tuleb aga alati voi-
malusega, et korgel mandrijaa platool jahtunud 6hk hakkab
kiirelt alla rannikule laskuma, tuues kaasa orkaani kiirusega
tuule, lumetormija madalad temperatuurid. Selles mottes on
Antarktika karm paik, valvsust kaotada ei tohi.

M 2001.aastal 45. riigina Antarktika lepinguga liitunud
Eesti Vabariigile on mdaratud té6rajooniks Rossi meri,
Victoria maa rannik ning eraldatud maalapp polaarjaama
rajamiseks. Kui kauaks need jadvad Eesti kdasutusse juhul,
kui polaarjaama ldhiajal ei rajata?
Pohimaotteliselt ei saa keegi teine meile mingit maalappi madrata.
See tuleb ikka endal valida ja siis teistega kooskolastada, mida
oleme ka teinud. Samas ei ole kellelgi otsest takistust enne meid
sinna oma jaam rajada, kui puhtjuriidiliselt laheneda. Loomuli-
kult eeldaks see sama keskonnamdjude hinnangu koostamist ja
muude protseduuriliste toimingute tegemist. Antarktikas ei ole
niisugust moistet, nagu kinnisvara. Vastavalt Antarktika lepingule,
on Antarktis kuulutatud eikellegimaaks, ehk meie kdigi maaks.
Toenaosus, et keegi meie poolt valitud koha "ara napsaks”on
siiskirohkem teoreetiline, sest see ei oleks diplomaatiliselt mitte
justkoige viisakam tegu. Antarktika lepingu stisteem onaga suur
diplomaatia selle sona diges tahenduses, sestjutt kaibikkagi ihe

maailmajao haldamisest lepinguga liitunud riikide poolt.

H Milline on Eesti Antarktika-uurimise ajalugu?

Uldiselt aktsepteeritud seisukoha jargi, oli Saaremaal siindi-
nud baltisakslane admiral Fabian Gottlieb von Bellingshausen
esimeneinimene, kes seda mannert nagi. Eestlaste Antarktika
uurimise alguseks tuleks pidada aastat 1957. Sealt alates on
teadust tehtud lakkamatult, kuigi kohal pole kaidud igal aastal,
sest materjalide labitootamine votab ka omajagu aega. Viimati
kais moodunud hooajal Antarktikas meie kdige teenekam Lou-
namandri uurija dr. Enn Kaup.

Labi aegade on arusaadavatel asjaoludel osaletud peami-
selt endise Noukogude Liidu ekspeditsioonides, kuid t66d on
tehtud ka teisteriikide ekspeditsioonide koosseisus. Minu retk
Rossi mere aarde naiteks, sai teoks peamiselt Itaalia ja veidi
vahemal maaral Uus-Meremaa abiga.

Huvitava pretsedendina on ainus teadaolev inimene maail-
mas, kes on Antarktikas talvitunud ja hiljem saanud omarriigi
peaministriks, Andres Tarand.

B Miks on nii vdikesel maal nagu Eesti vaja osa votta
Antarktika uurimisest?

Olen sellele kiisimusele vastanud vaga palju kordi. Ennekdike
on seda tarvis meie rohkem kui poole sajandi pikkuse Antark-
tika uurimise jatkamiseks. See annab meile véimaluse teha
koostood teisteriikidega vordvaarsetel alustel, mitte end jalle
jajalle "kellegi reeotsale” nurudes. Ainult nii saame teha seda,
mida ise oluliseks ja huvitavaks peame. Liiatigi ei ole osalemine
teisteriikide ekspeditsioonides pikemas perspektiivis odavam,
vaid hoopis kallim.

Antarktika uurimisel on selge globaalse kliima- ja keskkonna-
julgeolekuline dimensioon. Antarktika, koos igaveses liikumises
oleva maailmaookeaniga moodustab planeedijahutussiisteemi.
Ei ole olemas Eesti atmosfaari, hiidrosfaari voi eraldi Eesti klii-
mat. Need on meil teiste rahvastega lihised. Ja sellest tulenevalt
on ka meil riigi ja rahvana kohustus panustada eelmainitud jul-
geoleku tagamisse. See on omamoodi valismissioon.

Kui osaleme rahvusvahelises Antarktika uurimises, siis paa-
seme ligi ka vajalikule informatsioonile ning otsustajate ringi.
Antarktika lepingu susteemis on kdigil konsultatiivsetel lepin-
gupooltel tiks haal ja otsuseid langetatakse konsesnsuse print-
siibil. Konsultatiivse staatuse saab endale taotleda vaid riik, mis
lahetab ekspeditsioone voiopereeribomajaama, ehk tegutseb
aktiivselt. Olgu siinkohal margitud, et oma uurimisjaam on nai-
teks Bulgaarial, Tshehhil ja isegi Rumeenial. Soome ja Rootsi
jaamade vahemaa on ca 150 meetrit, kuid nad tegutsevad ise-
seisvate lksustena, tehes loomulikult teaduslikku koostood.

Kuiriik laheb Antarktikat uurima, mojub see tema rahvusva-
helisele mainele positiivselt, isegi kui seda pole taotletud.

W Mida see isiklikult pakub?

Isiklikult olen maleidnud eneseteostuse mere-ja polaaruuringu-
tes. Kélab voibolla pateetiliselt, aga tahan anda seda, mida mul

onanda. Ma ei oska maalida voi klaverit mangida. Minu panus
Eesti riigi edenemisse saab olla meie oma tahtajatult kestva
Antarktika uurimisprogrammi kaimaliikkamisel osalemine.

www.antarktika.ee

Need on Uus-Mere-
maa ekspeditsiooni
jalastel konteine-
relamud/laborid.
Umbes sama
suured saavad tule-
vikus olema ka Eesti
uurimisjaama kaks
hoonet, kuid palju
modernsemad
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ADDINOLI MAARDEAINETE TEHNILINE EKSPERT

Kevadel paadi s6idukorda saamise kiirus sol-
tub paljuskisellest, kuidas see sligisel talvekor-
terisse pandi. Seega tasub juba suigisel parast
veesdiduhooaja loppu ettevalmistused pikaks
seismiseks dra teha. Kuivajalikud toimetused
sugisel tegemata jaanud, tuleb need kevadel
ettevotta. (Vt. ka Navigaator2/2009, kusraa-
kisime paadi sugishooldusest - toim.)

Merel ehk soolases vees sditnud mooto-
ritel tuleb jahutussiisteem labi pesta voo-
likust lastava mageda veega. Selleks on
reeglina mootorijalal eraldi korgiga suletud
ava. Soovitav on teha dlivahetus mootoris
(neljataktilise mootori korral) ja reduktoris,
kontrollida klitinlad, lasta silindritesse pisut
konserveerimisoli, votta vollilt mahavint ja
juhul, kui sellega on "kivi otsas kaidud”, see
talve jooksul uuesti tasakaalustada.

Alt alustades on esimene puhastamist
vajav pind paadi pohi. Suvega sinna kasva-
nud ja terve sligise-talve seisnud vetikatest

“habe"ja "karbikud" tuleb eemaldada. Ohema
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ja pehmema kihi saab maha survepesuri
abil, paksem kord tuleb maha hdoéruda. Kui

| Navigaator

' VEESOID
AB EN
VETTELASKMIST
KORRALIKKU
HOOLDUST

Kevadeks, kui veesdiduhooaeg algab, on pooleaastane
seismime paadile oma jaljed jatnud ja see vajab
pohjalikku korrastamist. Kui mootor on tookorras,
piisab kutusepaagi taitmisest ja soit lahele, jarvele

vOi saarele voib alata. Kindlasti tuleb enne soitu aga
“maaritud” oleks.

/

veenduda, et mootor ka

puhastamise kaigus tuleb valja pinnavigas-
tusi, tuleb need parandada.

Neljataktilise mootori karteris peab
olema piisavalt dli, mida tuleks vahetada
vahemalt kord aastas. Kahetaktilist mooto-
rite uuematel versioonidel valatakse puhas
spetsiaalne kahetaktilise mootori dli eraldi
paakivdisegatakse ettenahtud vahekorras
bensiini hulka.

Neljataktilistele mootoritele sobib reeg-
lina hasti SAE 10W-40 viskoosusklassiga nn
automootoridli, aga kuna mootoreid on eri-
neva konstruktsiooni ja vdimsusega, tuleb
mootori kasutusjuhendi jargi 6ige viskoos-
suse ja kvaliteediga oli valida.

Kuna paadimootorite heitgaasid juhi-
takse reeglina labi mootorijala vette, onvee
reostamise valtimiseks soovitatav kasutada
kahetaktilistes mootorites spetsiaalseid
biolagunevaid dlisid, naiteks Addinol 6li
Biosynth 2T MZ407. Kahetaktilise mootori 6li
on reeglina ka varvitud (naiteks punaseks),
et paaki kitust valades oleks selge, kas 6li
on juba kutuse sisse segatud. See on vaga
oluline, kuna puhta, 6liga segamata bensii-
niga sditmine I6peb mootori purunemisega.

Teine oluline "maarimist” vajav koht on
mootorijalas asuv reduktor, mis vindivolli
ringi ajab. Reeglina todtavad transmissioo-
nidlid aastaid ilma vahetamata, kuid paadi
reduktoris on soovitatavvahemalt kord aas-
tas transmissioonidli kontrollida ja vajadu-
sel ka vahetada. Nimelt on siin suur oht, et
vesi satub reduktoridli hulka ning siis tekib
reduktoris 6li ja vee emulsioon (kollakas-
valge piimjas vedelik). Selline emulsioon ei
kaitse enam reduktorit piisavalt hasti kor-
rosioonija kulumise eest ning reduktor voib
lakata tootamast. Reduktori remont voi
vahetus maksab aga suuremate mootorite
puhul mitukiimmend tuhat krooni.

Kevad on sobiv aeg ka elektripirnide lle
vaatamiseks, et paadil kdik navigatsiooniks
vajalikud tuled ikka ilusti poleksid.

Veesdiduki paagis tletalveseisnud kiitus
on soovitatav valja lasta ja tankida paat
varske kiitusega, sest kiituse pika seismi-
sega kipuvad paaki tekkima vaigud ja sades-
tised, mis pdhjustavad filtrite ummistumist
ning mootoritdrkeid.

Kui tlal loetletud t60d ara tehtud, voite
muretult oma paadihooaega alustada.

PERFORMANCE
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www.paadid.ee

| NUUD
KOIK

laotooted

-25%

www.musto.com



AANUS TAMME
2 LENDUR

Ookeaniuletusplaanidega soolopurjetajast Jaanus Tammest on saanud
sadamaarendaja, kes muttab 00d ja paevad labi Tallinna Noblessneri
sadamas. Soitudes armsaks saanud ja korra koguni tosiselt karil kainud
purjekas Lendur ootab aga oma peremeest truult kai peal angaaris.

Navigaator raakis Jaanus Tammega tema paadist ja edasistest plaanidest.

KUSITLES HELEN RAIEND FOTOD JAANUS TAMME ERAKOGU

B Kuidas vees6idu juurde joudsid?
Kuueaastaselt, isa kdekorval. Tema oli
purjetamisfann, kuid tal endal selleks
kahjuks véimalusi polnud, nii et minaviin
niud tema unistusi tdide.

B Miks see paat?

Klass Open 650 annab suhteliselt palju
voimalusiise paati tuunida, reeglite raa-
midesse jaades imber ehitada. Ehkki kdik
jahid on erinevad, on nende kiirusoma-
dused tanu BOX-reeglitele isna sarna-
sed. Klass areneb kiiresti ning just sellest
klassist on parit no canting keel (kiil, mille
nurka saab paadi suhtes muuta - toim.),
mida kasutatakse suuremate Open-klassi
jahtide peal.

Kuidas paat endale nime sai?

Kuna paat on kiire, siis jarelikult — Lendur.

Jaht sai soetatud ajal, kui Lennuk imber-
maailmareisilt tagasi joudis, sellest ka
seos Lennukiga. Eestis hakati jahti selle
oranzivarvi parast Porgandiks kutsuma.
Aga ma viibin suurema osa ajast viibin
Prantsusmaal ja sealsesse keelekesk-
konda Porgand ei sobinud. Nuud kutsu-
takse mind Prantsusmaal Highlendur'iks.

H Kirjelda oma tavalist pdeva merel.

Tavalisel merepdeval puudub ajataju: kuion
valge, siis on paev; kui on pime, siis on 60.
Magan iga kolme tunni tagant 20 minutit,
llejadanud aja tegelen navigatsioonija pur-
jede trimmimisega ning kiiruse hoidmisega.
Kuna jahil on Uheksa purje, tuleb neid pide-
valt vastavalt tuulele vahetada. S66mine
onsamutiolulisel kohal, peabjalgima konk-
reetseid s00gi ja magamise vahekordi. Voi-
malusel loenjakirjutan, joonistan.

B Kas merel olles kala piitiad, millest
toitud?

Voistluste ajal kala ei putita. S66n kuiva-
tatud toitu, palju on kaasas spordijooki
Isostar, puhast vett ja varsket kraami
(minibananaanid on mu lemmikud).

M Milliseid vanade merekarude usku-
musi ja kombeid jargid?

Patsutan paatidlale. Kui seisab maa peal,
siis silitan kurgualust ja nina ning silitan
kdhu alt. Merel raagin tihti jumalaga;
poomi, masti, purjegaradginka.

B Eksootilisim paik, kus oled oma paa-
diga kainud?

Kdik on olnud omamoodi eksootiline, aga
ma arvan, et kdige eksootilisem oli keset
Atlandi ookeani metsa vahel sditmine.
See eksootika oli tingitud magamatusest

VENDEE GLOBE
REEGELON LIHTNE —
PURJETAMISVOISTLUS
UMBER MAAKERA
UKSINDA JA PEATUMATA,
ILMA VALISE ABITA. KES
ESIMESENA FINISISSE
JOUAB, ON VOIDUMEES,
KES VIIMASENA JOUAB, ON
SAMUTI VOITNUD, SEST
VOISTLUS ON SEDAVORD
KARM, POOLED ALUSTAJAD
TAVALISELT EI LOPETA.

JAANUS TAMME UNISTUSTE
MERETEEKONNAST
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MUJAL El OLE OLULINE
LAEVAVOI JAHI SUURUS
JAVARUSTUSE TASE.

MIS VEE PEAL SEISAB
JASOIDAB, SELLEGA KA
MEREL KAIAKSE. KEEGI El
VAATAVILTU, KUI' VANAPAPI
FIATI-LOGU SADAMASSE
PARGIB NING OMA VAIKESE

PENIGA PISIKESEL LODJAL
PURJETAMA LAHEB.

tekkinud hallutsinatsioonidest. (Jaanus
Tamme on kirjutanud sellest elamusest Navi-
gaatoris 3/2008).

B Kuhu tahaksid paadiga tagasi
minna?

Bristoli kanalit naen tihti unes: 1abi udu
paistavad ranniku kaljumurakad, hoovus
on kiimme sélme, kiirust teist samapalju,
ja 00. Unesegased nagemused ja helid,
kalalaevade udus kumavad tuled. Seda
mustilist meeleolu tahaks veel kogeda.

H Milline on olnud meeldejdadvaim
mereteekond?
Tuhande miili voistlus Open Demi Cle.

M Pikim merereis?

Peatustega teekondion olnud paris pikki,
aga enda jaoks loen oluliseks 9oo mere-
miili pikkust peatusteta sditu tUksinda
Vahemerel.

H Tugevaim torm?

53 sdlme Golf De Lion Vahemerel. Oli
oktoobri I6pp, sel ajal enam Vahemerel
suurt ei kruiisita, kuna oht ootamatuteks
mistraalideks (mitmepdevased tuulepu-
hangud kiirusega kuni 6o sdlme — toim.)
on Gsna suur, eriti Golf du Lionis. Uhe
sellise elasin lle. PGhimotteliselt touseb
tuul kimne minutiga kiimne sdlme pealt
50 sO6lme peale ja tuul on silmaga naha,
nagu puhurit vaataks. Sellises olukorras
on ainult ks voimalus: tormipurjed lles,
luugid kinni, survival suit (paastedlikond,
mis hoiab vees hulpija pinnal ning kaitseb
alajahtumise eest — toim.) selga ja istud
kajutis, kuni tuul sedavord jargi annab, et
saabmandovreid tehaja varjulisema koha
otsida. Laine on suuuuur ja tuleb jalgida,
et eilaheks kiilglainesse — kui laine on kor-
gem kui kaks paadilaiust, tekib oht imber
minna. Lainelt laskudes tunned kaaluta
olekut, pohimotteliselt kukud. Helid on

hullud, aga karta ei tohi, sest paat on tava-
liselt tugevam kuiinimese psuthika.

M Keerulisemad séidutingimused?
Teravaim elamus oli airlift liri merel, kus
mind kopteri peale vinnati ja jaht jai
tksi merele triivima. Seda naen siiani
tihti unes ja kui kuulen kopteri tiiviku-
mudinat voivaatan mingit ponevusfilmi,
tuleb see pilt taas silme ette. (Jaanus
Tamme katkenud véistlusest saate lugeda
Navigaatorist 3/2007)

B Lemmiksadam vilismaal?
Marina Seca A Corufas Hispaanias. Korra-
lik taisteenust pakkuv jahisadam.

B Lemmiksadam Eestis?
Noblessneri sadam Peetri sadama akva-
tooriumis Tallinnas.

B Rddgi veidi Noblessneri sadama
ajaloost.

Noblessneri sadama ajalugu ulatub 1912.
aastasse. Kuna tegemist oli sGjasada-
maga, moeldiselle asukohtvaga hoolikalt
labi ja see on kaitstud enamiku Tallinna
lahel valitsevate laanetuulte eest. Sada-
makompleksi planeering oli tanu meis-
terlikule arhitektile ideaalne taisteenust
pakkuva vaikesadama loomiseks kesk-
linna vahetus laheduses.

B Kuidas Noblessneri sadama raja-
mine on ldinud, milliste takistustega
oled kokku puutunud?

Noblessneri sadama rajamine on lainud
meeletu kiirusega, kuna minu sisepd-
lemismootor, inspireeritult asukohast,
tootab tdie hooga. Vahel peab sidurit
vajutama, et liiga kiiresti ei perutaks.
Seni on kdige suurem probleem Kkiirlae-
vade liiklusest tekitatud lained, mis des-
tavad kogu Tallinna ranna-alaja parsivad
vaikesadamate teket voi siis Idhuvad juba

Lendur

Kodusadam Noblessneri sadam
(Peetrisadam, Tallinn)

Mudel Minitransat Open 650
Ehitusaasta 2006

Kere materjal fiiberklaas

Pikkus 6,5 meetrit (koos
pukkspriidiga 9 m)

Laius 3meetrit

Siivis 1,8 meetrit

Korgus 12 meetrit

Mootor puudub
Navigatsiooniseadmed GPS
(voistlustel elektroonilisi kaarte
kasutada ei tohi)

Lisaseadmed NKE Gyropilot 2, NKE
Remote, Simrad tillerpilot, Marine
Feul Cell 140, Activecho, Merveille,
lcom VHF, 80W paikesepatarei,
EPIRB Kannad m406, taskulamp
Surefire Tactick, aratuskell, Guy
Cotten Ultra Light Survival Suit,
paastepary, Survival Container,
kaks akut 120 Delphi Marine,
veekeetja Jetboil

Veevaru vastavalt voistlustele
kanistrites (40—100 liitrit)

Lubatud inimeste arv pardal
olenevaltvoistlustest1-2 inimest

Jaanus Tamme (36)

Meresoidukogemus 30 aastat

Pikim merelviibimise kogemus
1,5 nddalat nonstop

Aastas seilab keskmiselt

3000 miili

Jaanus Tamme alustas oma
purjetajateed Optimisi

klassis, hiljem on vdistelnud

Laser klassis ning erinevatel
avamere purjetamisvoistlustel.
Soolopurjetamisega on tdsisemalt
tegelenud alates 2003.aastast.

Navigaator |
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SOOVIN ROHKEM SALLIVUST

KA KAATRIMEESTE JA
PURJETAJATE VAHELE. KOIK
FI PEA JU PURJETAJAD
OLEMA. KA KAATER ON
VEESOIDUVAHEND.

94

olemasolevaid sadamarajatisi ja laine-
murdjaid. Kalasadam, Aegna sadam ja
ka Pirita sadama muul on siinkohal head
ndited. Need ebakorraparased lained
ndrivad vaikselt, aga jarjekindlalt kogu
Tallinna ranna-ala. Eeskuju peaks votma
meie naabritelt, Soomelt ja Rootsilt, kus
suured reisilaevad kiirust maha vottes ka
vaikejahtidele ja rannikusadamatele hin-
gamisruumiannavad.

Jargmisel hooajal loodan Noblessne-
ris selle probleemi lahendada massiiv-
sete lainemurdjatega. Projekt on valmis
jatoo kaib.

B Millised on sadama tulevikuplaanid?
Ehitada paariaastaga valja taisteenust
pakkuv jahisadam, mis suudaks konku-
reerida Laanemere ja Euroopa teiste
sadamatega ning oleks likskord valmis
voorustama VOR, IMOCA ja Class 40

| Navigaator

vdistlusi. Selge on see, et sadamat ei
ehitata Uhe aastaga, nii et kannatust.
Minul aegaonja praegu leian endas veel
joudu tlesanne Idpule viia. Noorpurjeta-
jatele tahan luua ideaalsed treeningu-
tingimused.

B Kuidas Sa palju valismaal reisinud
inimesena Eesti vdikelaevanduse olu-
korda hindad?

Vaikelaevandus on Eestis liiga suur, dige-
mini on enamik jahtidest liiga suured ja
tekitavad eelarvamuse, justkui oleks see
elitaarne spordiala. Mujal ei ole oluline
laeva vdi jahi suurus ja varustuse tase.
Mis vee peal seisab ja sdidab, sellega ka
merel kdiakse. Keegi ei vaata viltu, kui
vanapapi Fiati-logu sadamasse pargib
ning oma vaikese peniga pisikesel lod-
jal purjetama laheb. Inimesed naudivad
merd, mitte oma suuri aluseid.
Soovinrohkem sallivust ka kaatrimeeste
ja purjetajate vahele. Koik ei pea ju pur-
jetajad olema. Ka kaater on veesdiduva-
hend. Rohkem jahte, paate, kaatreid ja
rohkem sallivust!

H Kas purjetamiseks ka aega jadb?

Suvel on plaanis monel vdistlusel osaleda,
kuid praegu veksleid valja ei kaiks. Kogu
minide (vaikesed purjekad —toim.) maailm
on hetkeks tagasi tommanud ja ega Prant-

susmaal ka eriti head ajad ole - isegi vdist-
lusijaetakse juba ara rahapuuduse tottu.

N Unistuste mereteekond?
Vendee Globe. See on soolopurjetajate
voistluste voistlus. Reegel on lihtne — voist-
lus imber maakera (iksinda ja peatumata,
ilma valise abita. Kes esimesena finiSisse
jouab, on vdidumees, kes viimasena jouab,
onsamutivoitnud, sestvoistlus on sedavord
karm, pooled alustajad tavaliselt eildpeta.
Tanapdeval on tegemist meediasiind-
musega, kus Uks vdistleja saab ligi 60 mil-
joni euro eest meediakajastust. Vorreldes
projekti maksumusega on saavutatav lle-
maailmnekontaktide arvahvatlev ka sponso-
ritele, kel huvi rahvusvahelise meedia vastu.
Tihti kasutatakse voistlust riikide
spontaanse tuntuse globaalseks tdstmi-
seks, andes jahile nimeks naiteks King-
dom Of Bahrain, Spirit of Canada vms.
Loomulikult on esindatud ka suurfirmad
nagu Hugo Boss, Bonduelle jpt.

H Unistuste paat?

IMOCA Open 60. See jaht jargib sama
ideoloogiat, mida minu praegune, aga
on 60-jalane kdrgtehnoloogiline monst-
rum, mis ehitatud spetsiaalselt ithemehe
Umbermaailmavoistluste tarvis. Jaht
kubiseb uusimast tehnoloogiast, kiiru-
sed ulatuvad ule 30 s6Ime.

MAAILMA OSTETUIM PAADIMOOTOR

MERCURY
F115 ELPT EFI

BALTI
MEREKAATRID

www.paadid.ee

MERCURY
F50 ELPT EFI

Balti Merekaatrid
Parnu mnt 232, Tallinn
Tel. 671 00 75

MERCURY MERCURY
F9.9O M F8 M

Balti Merekaatrid
Tallinna mnt 89a, Parnu
Tel. 504 95 46

=7

*1 On The Water

MERCURY
F5M

Balti Merekaatrid
Turu 27, Tartu
Tel. 501 66 86

Naastat ..
)garantii

MERCURY MERCURY
F4M F3.5 M

Wild Riders
Turu 47, Tartu
Tel. 730 30 45
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Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee

Silver Hawk DC : = — = FES o U Far #4d Nimbus 35 Nova Coupe
+Ivtercury-F80 ELPT EE =SS ae=t — — = - - - . i . Viljalaske aasta : 2008

- : — L e - i & : A ST S P A Mootor: 2 x Volvo Penta D4-260/DP
g - V6imsus: 2 x 260 hj e Asukoht: Eesti

379 900.-
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Balti Merekaatrid « Parnu mnt 232, Tallinn
Olle Uussaar = telefon 526 6640 = e-mail olle@paadid.ee
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== Silver Beaver - . = Silver Fox R : e - g - e =
S Mercury-F40 ELPT EFI ..-:, - -~ + Mercury F50 ELPT EFI - RGNS - t = 3
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220 310.- — =2 79770 i , Askeladden Commuter 805 Soodushind Bayliner 246 Soodushind
- - S PR e - = - - = e Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Ill 306HP/228kW Valjalaske aasta : 2007 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI
e - = —— —— = A Pikkus 7,99 m « Laius 2,70 m + Kaal 3250 kg * Kitusepaak 315 L 1 490 000 - (260 hj) * Pikkus: 7,8 m e Laius: 2,59 m e Sivis: 0,66 m 699 000 -
Magevee paak 105 L « Boiler 30 L « Septitank 50 L = Magamiskohti 5, vaga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: =

Merestiduklass B « Lubatud inimeste arv 9 sdidukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce tavahind 2 374 570.- Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@pandid.ce tavahind 1 230 800.-

BALTI
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Soovid miiiia paati, meretarvikuid

voi -tehnikat? Kuuluta siin!

O

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado ¢ Viljalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga * Mootor: 135 Hj, 4-takti  Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

MV-Marin 5400 MC

Pikkus 5,4 e Laius 2,25 ¢ Kaal 750kg

Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)

Asukoht: Tartu Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 652

ValmiStusaasta: 2006 ¢ Mootor: MerCruiser 4,3 220 hj e
Pikkus: 6,22 m e Laius: 2,49 m e S{vis: 0,48 m
Garantii. Kaater on olnud kasutuses

Balti Merekaatrite esitlusalusena
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Silver Beaver 450 UUS!

Mootor: Mercury F40 ELPT EFl o Pikkus: 4,50 m

Laius: 1,81 m ® Stivis: 0,24 m ¢ Lubatud inimeste arv pardal: 5
Mootor 40 m?, 4-taktiline .Vaga praktiline ja kerge kaater vaiksemale
seltskonnale nii kalalkaigus kui ka véikesaarte avastamiseks.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

98 | Navigaator

soodushind

400 000.-

tavahind 510 500.-

Soodushind

395 300.-

tavahind 422 200.-

Soodushind

359 000.-

tavahind 653 290.-

soodushind

199 990.-

Trophy 2052 WA D

Valjalaske aasta: 2006 ® Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL ©
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e SQvis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 192

Valjalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) e
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e S{vis: 0,43m

Vaga hasti labiméeldud kontseptsioon. Ruumikas vooérikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

e

5 -'=-:'-‘-'.'-
Silver Hawk 540DC

Valmistusaasta 2008 e Pikkus 5,4 ® Laius 2,17 ® S(vis 0,28 m
Lubatud inimesi 7

Mootor Mercury F80 ELPT EFI.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

i

Ornvik 470 Cruiser

Pikkus: 4,83 m e Laius: 2,37 m ¢ Kaal: 540 kg

Lubatud inimeste arv pardal: 5 in ® Valmistuskategooria (CE): C
Mootor: 50 Hj Mercury F50 ELPT EFI

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Storebro 420 Baltic

Valjalaske aasta: 1997 » Mootor: 2 x Volvo Penta TAMD72P
Voimsus: 2 x 430 hj » Asukoht: Eesti
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Soodushind

640 000.-

tavahind 798 100.-

Soodushind

399 000.-

Soodushind

365 000.-
tavahind 401 800.-

Soodushind

189 000.-

tavahind 220 310.-

soodushind

€ 299 000.-

Meeruse sacl@iil

~Parim sadam on

sadam, kus sind

e
OU Tallinna Bekkeri Sadam
Kopliranna 49, 11713 Tallinn
Tel +372 620 1600
Faks +372 620 1620
info@tallinnbekkerport.com

Jahtide ja kaatrite talvehoiustamine

Tankla (alates 2010 hooaja algusest)
Jahtide ja kaatrite puhastus ja pesu
Jahtide ja kaatrite merre/merest tostmine

Kaatrite hooldus



