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AUTO, MIS PERTAB
LIKLUSE. JA ISEENDA.

UUS VOLVO XC60 CITY SAFETY AVARIIENNETUSSUSTEEMIGA.

Kaheksakimmend aastat t60d turvalisuse arendamises on viinud meid
vaarilise tulemuseni. Teie ees on auto, mille standardvarustusse kuuluv City
Safety aitab ennetada avariid. See on unikaalne susteem, mis vaikestel
kiirustel aitab juhil véaltida tagant otsasditu. Tegemist on Volvo ajaloo
turvalisima Volvoga. K&ik Teie heaks. Armastusega Rootsist. Volvo. for life

INFO'AUTO TALLINN Jarve Parnu mnt. 232 tel. 671 0020 infoauto@infoauto.ee Keskmine kitusekulu 7,5 = 11,9 liitrit/100 km;
www.infoauto.ee

TARTU Turu 27 tel. 737 1890 tartu@infoauto.ee PARNU Tallinna mnt. 89a tel. 447 2777 parnu@infoauto.ee heitmed CO2 199 - 284 g/km
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MERI ON, MERI JAAB...

Aasta eelviimase kuu
tithel varahommikul, kui
ma seda lugu kirjutan,
paugub viljas pakane.
Jahtklubid joudsid just
oma hooaja lopetada, kui
saabus ehtne talv pea poo-
lemeetrise lumekihiga.
Paadiséidust ei maksa
enam mobeldagi. Voi

siiski: moelda ju ikka voib.

Voib vaadata tagasi kaunisse paadisuvesse ja sel aastal pikalt pehmetilma
ndidanud siigisesse, heita pilgu kaugesse Portugali, kus sooja ilma jatkub palju
pikemaks ajaks kui siin - koike seda pakume Navigaatori talvenumbris.

Paadimtiijadkiradgivad jahenemisest, et majanduses on rasked ajad kaes.
Veesoidukeid miitiakse vorreldes varasemate aastatega tunduvalt vahem, sest
mille muu kui harrastuste arvelt inimene ikka kokku hoiab, kui kitsas kdes

- toidulauda ja eluaset ju ohvriks ei too. Ning olgugi, et just praegu on parim
aeg veesoiduki ostuks, sest kuuldavasti pakuvad paadimiitijad enneolematult
soodsaid hindu, muudavad teated raskustest siin ja seal inimesed oma kulu-
tustes ettevaatlikuks, sest ei voi ju teada, kaua madalperiood kestab.

Moeldes raskustele voib aga kergesti muremotete ohvriks langeda. Seda ei
tohiks ometigi lasta juhtuda..

Mida muud meil ongi stressi peletamiseks soovitada kui ikka sedasama,
mida me oma ajakirja veergudel niitidseks juba kolm aastat propageerinud
oleme - mere nautimine. Veel olevat rahustav méju ja paljud on seda omal
nahal kogenud - isegi joodud klaasitiis vett aitab endas suuremat tasakaalu
leida. Milline voim voib siis veel olla suurtel vetevdljadel?

Mere avarus, lainete rahustav loksumine, puhas karge 6hk ja meresoolad

- koik see mojub turgutavalt nii kehale kui vaimule. Ning kui siia lisada veel
meeldiv seltskond ja rassimine marutuules kaatrit juhtides voi purjekal otsi
tommates, on lodgastus tdielik.

Hannes Vorno kirjeldab oma loos kaunilt sini-must-valgeid meeleolusid
iihel ilusal siigispdeval merel soites: sinis-sinist taevast ja veidi siinkjamat
karva vett, mustilinnuparvi ja valgeid laineharju - milline véimas emotsioon!

Niisiis, drgem jatkem merd ka rasketel aegadel - oleme ju ikkagi mere-
rahvas!

Helen Raiend
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Tallinna rajatakse uus jahisadam?

Tallinna merekomisjon tegilinnavalitsusele ette-
paneku kaaluda linnahalli ja Patarei sadama
vahelisele alale umbesi200 sildumiskohaga vai-
kelaevasadama rajamist.

Abilinnapea Jaanus Mutli sdonul puudub pea-
linnal korralikjavilka liiklusega vaikelaevasadam,
mis on enesestmoistetav teistes Pohja-ja Laane-
Euroopa merelinnades. “Teiste Balti riikide mere-
linnades sellise kaliibriga vaikelaevasadamat
pole, nii et selle rajamine Tallinna looks meile
kindla konkurentsieelise,” selgitas Mutli, kelle

hinnangul tooks uus sadam linna aastas umbes
150 00O turisti, mis tahendab ka suuremaid
tulusid linnamajandusele. “Vaikelaevasadam
tostaks Tallinna maailma purjetamiskaardile,”
on taveendunud.

Kui 2011. aastal Euroopa kultuuripealinnaks
saav Tallinn pole veel otsust vdikesadama ehi-
tamise osas langetanud, siis aasta varem seda
tiitlit kandma hakkava Istanbulilinnavdimud on
teatanud, et kavatsevad aastaks 2010 ehitada
koguni kiimme uut jahisadamat, millega tekib
linna juurde 5500 uut kaikohta.

Meist marksa soojematel pikkuskraadidel asuv
Turgi suurlinn loodab sadamate arvelt teenida
igal aastal umbes 128 miljonit krooni. Esimestena
valmivad Tarabyas ja Istinyes suurte jahtlaevade
sadamad, mis lahevad maksma umbes 120 mil-
jonit krooni, seejarel valmivad kaheksa sadamat
vaikese ja keskmise suurusega jahtidele. Koik
sadamad hakkavad pakkuma kaasaegseid sada-
mateenuseid, sinna tulevad kohvikud ja restora-
nid, disainerid naevad mones sadamas ette koguni
helikopterite maandumiskohtija muid sadamaga
seotud kérgema klassi mugavusi.

Muhumaa saab esimese kiilalissadama
Lounaranna Investeeringud OU kavatseb jargmisel suvel Simistes avada aastaid varjusur-
mas olnud Léunaranna jahisadama.

190 meetri pikkune sadamakai on peaaegu korda tehtud ja sinna tuleb 52 kaikohta. Plaanis
on korrastada sadama territoorium, endisesse varavahoonesse ehitatakse saun ja luuakse
pesemisvdimalused, sadama akvatoorium stivendatakse. Kavas on ehitada sadamahoone,
kuhu tuleb ka sadamakorts ja vaikesed numbritoad, plaanis on pusti panna méned kampin-
gumajad. Firma omaniku Olaf Orgse sénul kulub Saare Kaluri kolhoosi ajal rajatud sadama
kordategemiseks10-12 miljonit krooni.

Septembris eraldas Ettevotluse Arendamise Sihtasutus vaikesadamate toetamise prog-
rammist Lounaranna sadama rekonstrueerimiseks 2 468 534 krooni. Olaf Orgse sdnul on tema
jaoks tegemist ,puhtavdiduga”, sest sadamat ostes ei osanud ta sellise toetusega arvestada.
Orgse, kellel on Muhu saarel suvekodu, ostis sadama parast seda, kui oli kurbusega jalginud,
kuidas see lihtsalt aralaguneb. “Kui ei oleks minusugust lolli, kes sinna raha sisse taob, oleks
sadam lihtsaltaralagunenud,” sdnas Orgse.

Lounaranna sadama plussiks peavad asjatundjad selle asukohta stigaval Kaistu lahe sopis,
mistottu meri ei kanna sinna setteid, ka eilevi seal heljum.

Foto: Jaanus Jurivete

Uued viikesadamatoetused

Novembri keskpaigaks on Eesti Ettevotluse Arenda-
mise Sihtasutus vaikesadamate toetamise programmi
raames maksnud sadamate toetuseks kokku ligi 12
miljoni krooni. Uued toetuse saajad on Haapsalu lin-
navalitsus, kes kulutab 321550 krooni Haapsalu vaike-
sadamatesse sissesdidutee siivendamiseks; Pirita TOP,
kes kasutab ligi kolme miljoni krooni suurust toetust
kaide ndlvakindlustuseks ning Muhumaal asuv Louna-
ranna sadam, kes kulutab 2,5 miljonit krooni sadama
remondiks.

Vaikesadamate toetamise programmi eesmark
onvaikesadamate ja nende abirajatiste toetamisega
kaasa aidata mereturismi arengule. Programmi eel-
arve on 30 miljonit krooni, toetuse suurus projekti
kohta on1oo ooo kuni kolm miljonit krooni.

WWWw.eds.ee

Manilaiu sadam tehti korda
Riigile kuuluv aktsiaselts Saare Liinid on Parnumaal
euroraha toel teinud korda nii Kihnu kui ka Munalaiu
sadama, nild joudis jarg Manilaiu sadama katte. AS
Saarte Liinid juhatuse esimees Ants Tammleht raakis,
et korda said nii sadama praamikai kuiaparell. Sadama
stigavus parast sivendustoid on 2,4 meetrit, mis lubab
Tammlehe hinnangul iga ilmaga sadamas randuda
nii kaupa kui ka inimesi vedavatel alustel. Sadama
rekonstrueerimine laks maksma 8,1 miljonit krooni.
Aastateks 2010-2011 on kavas Euroopa Liidu abil
investeerida sadamasse veel 28 miljonit krooni. “Selle
raha eest tuleb eelkdige teha ara to66d, mis kindlus-
tavad suurema slivisega laevade paasu sadamatesse,
et tagada aastaringne tihendus Kihnu ja Manilaiuga,”
sdnas Tammleht. Parast seda saab sadama sugavu-
seks neli meetrit.

. @ MAAKERA PINNAST ON KAETUD NECGA
% ANARDA OMA MAAILMA

1. RAHNUSNAHELINE  MERELISE  €LUSTIILI MESS
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12 -15. martsini Pirital Eesti Naituste messikeskuses peetav
rahvusvaheline merelise elustiili mess kannab nime “Merevarav
2009". Neli paeva valtav uritus on korraldaja Eesti Naituste ASi

jaoks esimene mereteemaline mess.
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Eesti Ndituste AS projektijuhi Mari-Liis Grau-
manni sonul otsustati nime "“Merevarav 2009"
kasuks seetdttu, et see tahistab tihtaegu reaal-
setja simboolset piirimaaja merevahel, mille
kaudu minnakse merele ning tullakse merelt.
“Mereline elustiil on Eestile kui mereriigile tun-
nuslikult ja ajalooliselt omane elamise viis ning
mess “Merevarav 2009" puuab seda propagee-
rida: tuua kilastajateni parima merevarustuse,
tutvustada mereturismi ja vaba aja veetmise
voimalusi, muuta meresditu ohutumaks ning
vaartustada traditsioone,” selgitas Graumann.
Uut messiprojekti oli Graumanni sonul
vaja seetdttu, et Eesti messimaastikul puudus
meretemaatikat terviklikult ja siigavuti lah-
kav erialamess, mis oleks thtviisi rahuldanud
nii vanu merehunte kui alles merd nuusuta-
vaid algajaid meresditjaid. Eesti Naitustel on
pikaajalised kogemused suurte messide nagu

“Motorex", “Instrutec”, “Interjoor” ja “llu sdnum”

korraldamises, nditeks rahvusvahelist auto- ja
tehnikanditust “Motorex” on tehtud 16 aastat.

“Mootorite maailm on meile tiks tuttavamaid

valdkondi ning ka “Merevarava” liks peaees-
marke on mootoriga, aga muidugi ka mooto-
rita veesodidukite esitlemine.”

Kui “Motorexile” andsid lisavaartuse veesdi-
dukid, siis “Merevaravale” on oodatud ka autod
jamuutehnika, millel side veega. "Ootame mes-
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sile nii riigiasutusi, erafirmasid kui ka organisat-
sioone, kelle tegevus on seotud mereohutuse,
merepddste, navigatsiooni, veemotospordi,
reiside, matkade ja kalapuiligiga ning sellealase
varustuse muugiga; merelist elustiili toetavainf-
rastruktuuriarendamise, vaikelaevajuhtide koo-
lituse, mereturismija palju-palju muuga,” raakis
Graumann. Kindla suunitlusega mess annab kdi-
kidele hea vdimaluse oma tegevust tutvustada
ning konkurente tundma dppida, kontakte sol-
mida ja koolitusi korraldada.

Messil on ka Uht-teist taiesti uut. "Arvata-
vasti esmakordselt korraldatakse Eesti mere-
messil meretemaatilisi seminare, loenguid
ja imarlauakohtumisi, mis annavad messile
arvestatava teabe-, koolitus- ja ndustamis-
Grituse kaalu,” markis Graumann. Arutluse
alla tulevad meresdidualane seadusandlus ja
regulatsioon, vaikesadamate toetusmeetmed,
navigatsiooniuudised, mereohutuse tagamine
ning muud teemad, mis loodetavastiannavad
nii praktilisi teadmisi kui ka ainest aruteludeks.

Eesti Naituste AS lubab soodsaid hindu nii
eksponentidele kui messikulastajatele. “Kind-
lasti ei saa “Merevarava” piletihind sellest
simboolsest varavast sisenemisel takistu-
seks,” lubas messikorraldaja kiilastajate peale
moeldes. Uudistajate erinevaid huvisid silmas
pidades rohutas ta, et “Merevarav 2009" ei ole

Uksnes aridritus, vaid moeldud ka neile, kes
on kas emotsionaalselt voi todalaselt seotud
merelise elustiiliga. “Messilt ei pea sugugi lah-
kuma paadiostulepinguga taskus, vaid ikka ja
eelkdige merepuhkuse ja merega seotud vaba
aja voimalustest inspireeritud véimsa emot-
siooniga,” markis Graumann.

Neljapaevasena on mess kavandatud see-
tottu, et nagu kogemused naitavad, jaab kol-
mest paevast lihtsalt vaheks, et kdik soovijad
kohale jouaks. Lisaks voimaldab pikem mess
firmadel oma kulutusi paremini tasa tehajanai-
teksiga paev erinevale sihtrithmale keskenduda.

Majanduslangusest ei lase messi korralda-
jad end heidutada. "Kindlasti leidub firmasid,
kes vahendavad turunduskulusid, ka messil
osalemisega seotud kulutusi,” moonis Grau-
mann. “See on loomulik. Samas on mess liks
aktiivsemaid teabelevikanaleid ja massisuht-
lusevorme, misannab osalevaile firmadelerea
eeliseid nagu avalikkuse ja meedia tahelepanu,
vahetu suhtlemine klientidega, suur kontak-
tide arv, praktiliselt piiramatu véimalus siind-
musturunduskampaaniate korraldamiseks.”

Tagasiside uuele messiprojektile on Mere-
varava projektijuhi sdnul hea, huvi tuntakse
nii messitemaatika kui osalemistingimuste
vastu, kaalutakse hoolikalt osalemisvoima-
lusi ning plltakse leida osalemiseks sobi-
vaim asukohtjavorm. Naguikka, onvaraseil
registreerujail messipinna valikul paremad
voimalused, samuti pakutakse kiirematele
soodustusi. Samas ootab korraldaja ettepa-
nekuid ja soovitusi nii messi kui selle raames
korraldatavate Urituste osas.

1886. aastal otsustas William Grant hakata valmistama ,,oru kdige paremat karakat”. Nii kaariski ta kaised
Ules samuti ka oma naise, seitsme poja, kahe tiitre ja tGhe kiviraiduri kdised ja asus toole “hirvede orus”.
Vaid lihe aasta jooksul teostas Grant oma uitmotte ja viskivabriku pidamisest sai terve suguvosa elu-
filosoofia alus. Glenfiddich’i 12aastane Soti iihelinnaseviski, mida toodetakse juba neljandat pélve, on
harmooniline segu varskest pirnimaitsest ja rikkalikest tammearoomi niianssidest. Motted ei kujune elufilo-

soofiaks lihe paeva jooksul, kuid ks aasta on juba piisav aeg, et sinu ees avaneksid I0putud voimalused.

UHE PAEVAGA SUNNIB MOTE
UHE AASTAGA SUNNIB ELUFILOSOOFIA

e
Clenid

GLENFIDDICH
IGA AASTA LOEB

Tahelepanu! Tegemist on alkoholiga. Alkohol voib kahjustada Teie tervist.

SKILFULLY CRAFTED. ENJOY RESPONSIBLY.

Glenfiddich® Single Malt Scotch Whisky is
a registered trademark of William Grant & Sons Ltd.




JAHTKLUBIDE LIIT TAHISTAS 80. AASTAPAEVA
EestiJahtklubide Liit tahistas pidulikul koosviibimisel 80. aastapdeva.

Alates 8. juulist 1928. aastal, mil EJL asutamiseks kogunesid Tallinna Jahtklubi, Saa-
remaa Merispordi Seltsi ja Haapsalu Purje- ja Su Klubi esindajad on see tihendanud
erinevaid purjetamisorganisatsioone ning juhtinud ja koordineerinud Eesti purjesporti.

EJLon Skandinaavia Purjetamisliidu vaatlejaliige ning IYRU P6hjamaade grupi liige.
Jahtklubide Liidul on 33 liiget, kelle hulka kuuluvad nii klassiliidud, jahtklubid kui pur-
jespordikoolid.

Hooaja I6pul kuulutativalja aasta parimad. Aasta naispurjetaja tiitel laks ddede nais-
konnale Marjaliisa Umb ja Elise Umb, aasta meespurjetajaks nimetati Deniss Karpak.
Aasta jddpurjetaja nimetust kannab Jaan Akermann, kes t&i koju DN-klassi juunioride
maailmameistritiitli. Aasta treeneri auhinna palvis Rein Ottoson. Aasta ullatajaks sai
noor surfar Kevin Jakobson, kes on tanavu teinud mitmeid tugevaid sdite RS:X purjelaual.
Fotod: Eesti Foto

Aasta naispurjetajad Elise ja Masjatiisa®Umb:

EJL president)iiri Kdoja.aasta
jaapurjetajajaan Akermann

=

SALME LAEVALEID HARULDANE KOGU
LAANEMERE REGIOONIS

Septembris Saaremaal Salme kiilas avas-
tatud viikingiajastust parit inimluud ja tle
kiimne meetri pikkuse laeva jaanused on
liharuldane leid, mille taolist pole Ladne-
mereidarannikult seniavastatud, kinnitas
merearheoloog, Eesti meremuuseumi tea-
dur Vello Mass. Tema sdnul parineb Salme
muinaslaev kdikide eelduste jargi7. sajandi
I6puosast ja on vahelilinahkpaadija viikin-
gilaeva vahel. Lisaks on leitud muistseid
relvijatarbeesemeid ninglaeva vooriosa
juurest ilmselt ohverdatud lammaste
ning veiste luid. Massi arvates on tegu
rituaalmatusega. “Mehed saadeti koos
hauapanustega teise ilma, kuna toona
usuti, et teispoolsuses voib neid asju tar-
vis minna,” selgitas ta.

Paadist on sailinud1,3 meetrilaiuneja
6,2 meetri pikkune kultuurkihilaik ning
umbes 5o-sentimeetrise labimddduga
osa paadininast. Paadikontuure nai-
tavad reas paiknevad raudneedid ning
tumedad kédunenud puiduviirud. Sal-
mel kaevamistoid juhtiva Tartu ulikooli
Arheoloogiadoktorandi Marge Konsa
sonul on plaanis teha alusest kolme-

i - . .
e mootmelise mudel.
Foto: Scanpix
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PURJETAMISHOOAEG 2008

Noorte-ja olimpiaklassides esinesid Eesti purjetajad aas-
tal 2008 hasti pea koigis meil harrastatavates klassides.
Anna Pohlak vditis klassiZoom8 Euroopa karikasarja tud-
rukute arvestuses, Christofer Kalk tuli purjelaua vabastiilis
alla17-aastaste arvestuses juunioride maailmameistriks.
Kodus votsid sajad purjesportlased mootu juba teist aas-
tat peetud Samsungi Eesti karikasarjast, mis tanavu oli
suurem kui kunagivarem —nii noorte- kui olimpiaklassid
pidasid kolm etappi, kokku sdideti viis regatti.

Augustis Hiinas peetud Qingdao olimpiaregatil oli
Eesti esindatud kahes klassis — olimpiapaasme teenisid
valja klassis Laser Standard voistelnud Deniss Karpak ning
klassi RS:X purjelaudur Johannes Ahun. Olimpiamedal jai
seekord kull koju toomata, ent Karpaki kokkuvdttes 24. ja
Ahuni 33. koht andsid noortele meestele olulise voistlus-
kogemuse ning kasvatasid isu juba 2012. aastal Londoni
olimpial kdrgemaid kohti pttida.

2008. aasta laheb ajalukku ka avamerepurjetamises

—Eesti Jahtklubide Liit kdivitas avamere karikavdistluste
sarja, mis tanavu koosnes kolmest suurregatist — Water-
gate regatt, Muhu vdina regatt ja Honda Baltic Offshore
Week. Sarja korraldus ja reeglistik vdimaldas esmakordselt
panna purjetajad proovile kolme etapi valtel.

Juunis asutatud Eesti Match Race Liit korraldas hooaja
valtel koguni neli rahvusvahelist regatti, samuti alustati
regulaarsete treeningute pidamist. 2012. aasta Londoni
mangudel naiste olimpiaprogrammi kuuluv ning mees-
tele 2000 Sydney olimpiaregatil kombinatsioonis Fleet
Race'ga olimpiaalaks olnud Match Race'ile terendab
suur tulevik ka Eestis, kuna purjetajate seas on huvi
Match Race'i vastu suur ning ka esimesed tulemused kir-
jas—maailma tippu purgiva kapteni Mati Sepa meeskond
sai oktoobris lirimaal Kinsale'is peetud ISAF-i Match Race
rahvuste karika Pdhja-Euroopa regiooni finaalis 6. koha.

Edukat hooaega tahistasid ka jadpurjetajad, kes tegid
eelmisel talvel vaatamata pea olematutele jadoludele
silmapaistvad esitused - Jaan Akermann krooniti klassis
DN juunioride maailmameistriks, VelloJirjo ja Andres Laul
voitsid hobemedalid klassi Monotlilip-XV EM-ilt ning Pee-
ter Sinivdlija Rein Leitmaa olid hobedal sama klassi MM-il.
Vaiko Vooremaa saavutas DN-klassi EM-il 4. koha.

Salon Nautique 48. rahvusvaheline
paadinditus

5—14.detsember 2008

Pariis, Prantsusmaa
www.salonnautiqueparis.com

New York'i paadinditus
13 —21.detsember 2008 ¢ New York, USA
www.nyboatshow.com

Saudi rahvusvaheline paadinditus
1,jaanuar2009 ¢ Jedda, Saudi Araabia
www.knotika.com

Londoni paadinditus
9—18.jaanuar2009 * London, Suurbritannia
www.londonboatshow.com

Toronto rahvusvaheline paadinditus
10 -18.jaanuar 2009 ¢ Toronto, Kanada
www.torontoboatshow.com

Diisseldorfi paadinditus
17— 25.jaanuar 2009 ¢ Duseldorf, Saksamaa
www.boot.de

Chicago purjepaadinditus
29.jaanuar —1.veebruar2009
Chicago, USA
www.strictlysailchicago.com

Goteborgi paadinditus
30.jaanuar-8.veebruar2009
Goteborg, Rootsi
www.batmassan.se

Atlantic City paadinditus
4—8.veebruar2009 ¢ Atlantic City, USA
www.acboatshow.com

Seatec paadinditus
5—7.veebuar2009 ¢ Carrara, Itaalia
www.sea-tec.it

Helsingi rahvusvaheline paadinditus
6 —15.veebruar2009 ¢ Helsingi, Soome
www.venemessut.fi

Belgia paadinditus
7-15.veebruar 2009 * Gent, Belgia
www.belgianboatshow.be

Lissaboni paadinaitus
7—15.veebruar2009 e Lissabon, Portugal
www.nauticampo.fil.pt

Budapesti paadinaitus
12 —15.veebruar 2009 « Budapest, Ungari
www.boatshow.hu

Miami rahvusvaheline paadinditus
12 —16.veebruar2009 *« Miami, USA
www.miamiboatshow.com

Zagrebi paadinaitus
18 —22.veebruar 2009 ¢ Zagreb, Horvaatia
www.zv.hr

Fredericia rahvusvaheline paadinditus
27.veebruar—1.martsja 6 —8.marts 2009
Fredericia, Taani

www.boatshow.dk

Stocholmi rahvusvaheline
paadinaitus Allt for sjon

28.veebruar-8.marts 2009 « Stockholm, Rootsi

www.alltforsjon.com

Itaalias, Kreekas, Horvaatias, Kanaari saartel
Suur valik erineva suurusega jahte
Hind alates 16 00o.- /8 paeva
(36-jalane jaht, 3 kajutit, kuni 8 inimest)

Alpidesse, Andorrasse, Skandinaaviasse, Kanadasse
RUhmareisidel tasuta suusa-ja lumelauadpe

Hind alates 8990.- /8 pdeva
(Hinnas lend, transfeer, majutus 7 66d, rthmajuhi teenused)

www.stiilnepuhkus
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Kaks uut véimsusklassi Volvo Penta IPS mootorivalikus
IPS-slisteemi juurutamisega pohjustas Volvo Penta traditsiooniliste
sisemootorite maailmas tdelise revolutsiooni. Nuld aga avardavad
uued ja suuremad veojalad IPSi kasutamisvdimalusi — Volvo Penta on
valmis saanud kaks uut mudelit, IPS800 ja IPS9oo0.

Uued kuni sajajalastele alustele mdeldud komplektid toovad ka sel-
lesse suurusklassi IPS-veojalale ainuomase sdidumugavuse ja suisa ime-
lise manooverdamisvoime. Veojalgu IPS800 ja IPS9oo pakutakse koos
Volvo Pentati-liitrise todmahuga Dn-seeria kahe turboga mootoritega,
mille véimsus jaab vahemikku 600-700 hobujdudu.

Mootorites on kasutusel mehaanilised mahtkompressorid, mis
tagavad suure poordemomendi ka madalatel podretel. Lisades selli-
selejouallikale IPS-veojala ja kaks veojalast eespool asetsevat vastupidi
poorlevat sdukruvi, saame enneolematult kiirenduse ja reageerimiskii-
rusega aluse. Tavaliselt pakutakse IPS-veojalgu kahe mootoriga, kuid
suurematele alustele voib tellida ka kolm vdi koguni nelimootorit. Nelja
mootoriga Volvo Penta IPSg9oo koguvdimsus vastab 3600 hobujoule
klassikalise sduvolliga lahenduse puhul. Vorreldes viimasega on IPS9goo
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kutusekulu aga 30 prot-
senti vaiksem ja soiduulatus
sellevorra suurem. Uhtlasion mootor vaik-
sem javarisebvahem.

IPS-lahendus on vaga kompaktne ja voimaldab paadis ruumi ots-
tarbekamalt kasutada.

Mudelid IPS800 ja IPSg9oo0 jouavad miilgile 2009. aasta kevadel.

Hea uudis kalameestele - Silver Fox SC
Tulevaks hooajaks lisandub Silveri mudeliva-
likusse ihe konsooliga mootorpaat Fox SC.
Selle mudeli eelkaijat toodeti aastani 2000,
mil selle vahetas valja veidi pikem kahe kon-
sooliga mudel.

FoxSCon projekteeritud mitmeotstarbelisena,
kuid selle pohieesmark on pakkuda vdimalikult
paljuvaba pérandapinda, mis omakorda lubab
spinningumeestel vabamalt liilkuda ja paremini
puugikohta valida. Samas sobib Fox SC suure-
paraselt ka naiteks saarel asuvasse suvilasse
soitmiseks, sest kaubaruumion alusel ronkem
kui Foxi varasemates mudelites.

Paadi paremas poordis asuva juhikoha ees on
pikk panipaik, kuhu mahub kogu kalapuiigiva-
rustus. Tagaiste ei ulatu mitte poordist poor-
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dini, vaid vasaku poordi ja istme vahele jaab
vaba ruum, mis ulatub mootori kaevuni. See-
tottu onvaga mugav paadist vorke vette lasta
javaljatdommata.

Uus Eagle 650

Teine Silveri suur uudis on uus mudel Eagle
650, mis vahetab vdlja mudeli Eagle 630 DC.
Samade mootudega, kuid tdiesti uue sisuga
Eagel 650 DCon mdeldud pere-ja tihenduspaa-
diks. Alusel on klaasaknad ning see on suletav
ka klaasija plastikuksega konsoolide vahelt.
Alusel on mugav sdidukatte panipaik — kohe
allalaskmise ajal pakitakse kate istme seljatoe
taha. P6hivarustusse kuuluvad hudrauliline
roolististeem, pehmed korvistmed, poran-
davalgustusega kokpit ja panipaik.

Tdiustatud Eagle CC
Mudel Eagle CCsai uue, kdrgemale tdstetud
ahtripeegli, mis vdimaldab kasutada kahte
mootorit kdrvuti. Kui sdidetakse lihe moo-
toriga, tuleb senise L-moddus jala asemel
kasutada XL-pikkusega jalga. Korraga kahte
mootorit kasutades saab endiselt hakkama
L-jalaga.

Voimalus kahte mootorit kasutada slindis
soovist parandada paadi mandoverdamis-
voimet ja pakkuda thtlasemat situ vdikesel
kiirusel, naiteks lanti vedades. Nimelt on Ghe-
mootorilise paadi sdukruvi tavaliselt liiga suur,
et sellega landivedamiseks sobiliku kiirusega
soita. Kahemootorilisel paadil saab aga landi
vedamiseks kasutada ainult Gihte, vaiksema
voimsusega mootorit.

Targaks saab see, kes oskab kuulata.

-
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RVA VENEETSIA:
LAHIMINEVIK
KADUV HIILGL

;

TEKST VLADISLAV KORZETS FOTOD LENNART SAIDLA

See isemoodi paik paneb motlema, kui kiiresti muutuvad ajad ja
olud. Narva joe vasakpoolse lisajoe Kulgu joe suudmes oli sadam
juba ammuilma — just selle sadama kaudu peeti kaubavahetust
Tartu ja Pihkva vahel. Narva jogi oli selle koha peal tisna lai, stigav
jarahuliku vooluga.

Kuilainud sajandi sondatel aastatel rajati elektrijaama tarbeks
Narva veehoidla, mis saavutas oma taismdotmed 1956. aastaks,
osutus Kulgu kant vaga soodsaks paigaks huvikalastajate paa-
disadamana.

196ondatel aastatel tekkiski siia Veneetsia: sirgetes ridades
paralleelsete tanavatena paiknevad paadikuurid, mis oma valja-
nagemiselt meenutasid linnamagalate garaaZzikooperatiive. Vee-
hoidla pakkus rohkelt véimalusi veespordiks ja kalastamiseks ning
paadi omamine laks narvakate seas moodi. Aga siinset kalaspor-
dibaasi ei kasutanud Uksnes Narva elanikud, vaid paate hoidsid
Veneetsias ka Leningradi ja koguni Moskva kalamehed. Oma hiil-
geajal tunnistatigi see kalaspordibaas NSV Liidu parimaks, s.t. vas-
tava sotsialistliku voistluse voitjaks.

Veneetsiaallakaik algas perestroika-aastatel, kui kogu NSV Lii-
dus tekkis rank bensiinikriis — kiitust ei piisanud autodelegi, iga

kanistritdit hoiti kui silmatera. Et Vene paadimootorid riitipasid
bensiini lausa lurinal, jai kalastamine ja huvisoit soiku. Asja moju-
tas tuntavalt ka see, et tegelikult ei piirdunud Kulgu sadama puu-
gipiirkond lksnes Narva veehoidlaga, vaid paljud kalamehed ja
kalurid tavatsesid kaia hoopis Peipsil — selleks pidi aga veehoidlal
ning piki Narva joge kihutama tisna hulga meremiile — palju oda-
vamaks osutus otsida paadile koht kuskil Peipsi dares ja soita ise
kohale maad modda.

Jargmise pontsu pani Narva Veneetsiale majanduse ulelldine
kokkuvarisemine, esmajoones ehitusmaterjalide tehase sulgemine.
Palju paadipidajaid oli tootanud just seal —niilid pidid nad aga uusi
tookohti otsima ning suur osa neist kolis ka mujale elama. Paadipi-
damine muutus liigseks luksuseks, esmatahtis oli ellujaamine.

Oma osa Veneetsia hdabumisel on ka selles, et Eestija Venemaa
vaheline piir pandi lukku ning Narva veehoidla ligi 200 ruutkilo-
meetristjdisiinsete kalameeste kasutusse vaid viiendik, kusjuures
seeviiendik pole veehoidla kalarikkaim ala.

Loota, et Narva Veneetsia suudaks taas taiel maaral 6ide ltda,
onilmselt asjatu. Paadipidamine on kull taas tousuteel, kuid ntud
eelistatakse paadikuur rajada hoopiski Mustajoele, kust on paadiga
Narvajoeja Peipsinisditmine ldhem ja Iﬂiiem. Muutused jatkuvad.



TALVISE
MOTISKLUSE

LAEVAEHITUSEST

Vanalaevnik ja kaljase Iris reeder
Herkki Haldre arutleb seekord
kuidas sisustada vanalaeva nii,
et koik kaasaegsed mereohutus-
nouded oleksid taidetud, kuid
vana hong jaaks alusesse alles.
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TEKSTJAFOTOD HERKKI HALDRE
Uhel sombusel stigisohtul tegelesin jille
talvepurjetamisega: sirvisin Flavio Serafini
suurepdrast raamatut klassikaliste purje-
laevade sisedisainist ning piitidsin korras-
tada oma motteid ja plaane, milline peaks
olema Irise uus sisekujundus. Punane lae-
vakass Matroskin ronis mulle dlale - ju oli
tarvis poskepistmiseks midagi head norida.

Laev merekorda ehitada on suur, kuid
siiski kaunis sirgjooneline iilesanne. Sise-
disain on aga hoopis keerulisem. Tuleb
leida tasakaal vajaduste, mugavuse, ajastu
héngu ja seaduste vahel. Vota voi see
punane kouts - merelaeval tuleb inspekto-
ritele esitada paljude muude dokumentide
hulgas tdend, et tehtud on ka ndriliste torje.
Rotitorjega tegelevad muidugi vastavaloaga
firmad. Aga onneliku mottevdlgatuse ajel
ning puhtalt sportlikust huvist korraldasin
asjad nii, et minu kassivolask sai vajaliku
rotitorje spetsialisti sertifikaadi ning teda
vois laevameeskonda munsterdada.

Niitid on itks mu peamisi muresid kam-
biiiis. Hea ja otstarbekas oleks laeva panna
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gaasipliit. Kuid seadused ei luba gaasi all-
pool peatekki kasutada. Elektripliit nouab
jallegi paris voimsat abimasinat, sest kui
laeva pardal on umbes 40 ndljast suud, peab
suppi keetma miiiiripajaga. Mis aga nouab
voimsat pliiti. V6i hoopis puudega kéetav
pliit? Nagin sellist iihel Saksa purjelaeval,
trimmi pohja kiilu peale oli laotud kena
hunnik kive pliidi vundamendiks ning
tore rauast burSuika andis kenasti sooja ja
pliidirauad hoogusid lustlikult. Aga selle
ideega ei julge veeteede ametisse minnagi.

Jaab veel diiselpoletiga pliit. Meie tubli
tilirmann Markus sattus tihel paadimessil
ndgema Rootsi firma Glembering diiselpo-
letiga laevakaminaid - ehk saab neilt ka
pliidi tellida. Praegugi oleme kasutanud
kuuma vee tegemiseks Webasto samasu-
gust diiselpoletit.

VANA HONG JAAGU SISSE

Iris on vana kaljas ja peab selleks jidmagi.
Seisev- ja jooksevtaglas, tekiehitised, tam-
burid, keilutid ja suur messiruum trismmis

peavad olema voimalikult algupdrased. On

jumeie peamine iilesanne ndidata, milline

oli iiks ehtne Eesti kaljas, millesarnasega

Kihnu Jonn ja teised randlased omal ajal

merd kiindsid. Kuna Eestis pole mitte tihtegi

kaljast sdilinud, tuleb proovida vanalaevale

elu sisse puhuda. Uldpidi saavutab tisna ker-
gesti, kuid detailid on need, mis pildi tervi-
kuks seovad ning efekti loovad.

Mul 6nnestus saada ehtne kasiankru-
masin ja ketiga roolimasin, ka olen lasknud
juurde teha puust plokke ja naagleid. Ning
vandijuhvritest ei tohi samuti talrepite
kasuks loobuda, ehkki madruseid selline
lahenemine muidugi ei rtodmusta, sest tag-
lase- ja laevat66d on seda mootu laeva juu-
res kaunis rasked. Aga jadgu mootoritega
vintsid ja muu sddrane kraam kiiskavatele
ja sdravvalgetele laevadele.

Reisijad saavad triimmis magada ehtsa-
tes rippkoides ning loksuda torvalshnalise
taglase kidksumise saatel ning téendoliselt
niriseb siit-sealt natuke vettki krae vahele.

See teki triivimine on tiks huvitav vark.
Olen rdaidkinud paljude puulaevaomani-
kega ja koik kurdavad, et traditsioonilist
tekiplangutust tdiesti veetihedaks saada
on vdimatu. Lahenduseks on veekindlast
vineerist sandwich-tekk, kuid paratama-
tult koguneb kihtide vahele niiskus ning
tasapisi hakkab tekk mddnduma. Vanasti
ei pooratud sellisetele pisiasjadele ju eriti
tdhelepanu, triimmiluugidki olid kae-
tud presendiga, mis vett 1abi laskis. Nii
et eks ole seegi osa traditsioonilisest pur-
jetamisest, mida koos véimalusega mees-
konnaliikmeid nende raskes t66s aidata
huvilistele vilja reklaamida.

Kui Iris remondist tuleb, muudamegi
reiside ja sditude korraldust. Seniste mone-
tunniste 16busditude asemel suundume
pikematele merereisidele, kuhu kutsume
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reisijateks “vabatahtlikke meeskonna-
liikmeid”. Enamik pikaotsa-laevu sedasi
tootavadki ning pakuvad ollest lirtsuva
lobuséidu asemel endisaegseid meretra-
ditsioone ja -héngu nuhutada.

NUTIKAD LAHENDUSED
Grootmastist eespool asuvad meeskonna
ruumid. Liigset luksust ruum ei luba, aga
otstarbekust, puhtust ja mugavust tuleb
ikka silmas pidada. Tavameeskonnas piisab
neljastinimesest: kapten, tiiiirimees, poots-
man ja madrus. Lithematel sditudel kiilalis-
tega peab arvestama kahe lisamehega. Seega
on vaja kahekohalist voorikajutit, kuhu
saaks vajadusel panna kaks lisakoid. Kap-
ten ja tiliirimees elavad ahtris, tekiehitises.
Laeva keskosast ahtri pool, masina-
ruumi ees peaksid endale koha leidma
kambiiiis ning kaks tualetti ja dusiruu-
mid. Tualetid-dusid olen otsustanud teha
tdiesti kaasaegsed - kogemused iitlevad, et
tualetist peab saama kiiresti okse dra pesta.
Kambiiiisiga, nagu 6eldud, onlood aga
keerulisemad. Samuti tiitirmanni kamb-
riga tekiehitises. Sest olgu laev kui tahes
vana, nouab juba seaduski merel ellujdi-
miseks moodsaid vahendeid, mille jaoks
tlitirimehe koht koige paslikum naib. Siia
saaks reisija silma alt peitu panna koik
kaasaegsed navigatsioonivahendid, samuti
masinate jalaevastisteemide juhtpaneelid.
Roolimehe ette ahtritekile jadb ainult vana
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kiiskav vaskne kompassikatel.

Nagin iihel Norra vanal purjelaeval
nutikat lahendust: vana kompassikatla
akna taha oli peidetud multifunktsionaa-
Ine LCD-paneel. Samas mojus see siiski
natuke voltsilt. Eks koigil on seesama
mure - vana laeva ei taha silmatorkavate
kaasaegsete vidinatega risustada, samas
tuleb seda teha. Niikuinii on autentsu-
sest asi kaugel, kui vaatad traditsiooni-
lise taglastusega laeva mastitoppi, mis
kubiseb antennidest ja radaritopsikutest.
Sama mure on pddsteparvedega. Onneks
lubas Viking mulle immarguste parvede
asemele otsida kohvrid, mille saab tekil
mugavalt silma alt dra panna.

MOODSAD MANGUASJAD
Masinaruumgi oleks moistlik varustada
nii moodsalt kui véimalik. Kdisin Han-
noveri hiiglaslikul paadimessil tehnika
viimase sonaga tutvumas. Fantastiline,
milliseid miiraisolatsioone pakutakse!
Diiselmootorile tuleb kérv vastu panna,
et {ildse mingit suminat kuulda. Uudista-
sin ka taisautomaatseid abimasinaid, mis
vastavalt voolutarbimisele ise kdivituvad.
Muutuva sammuga vindid on juba
vana asi, kuid suurtele purjelaevadele
moeldud umbes meetrise labiméoduga
kokkulapitavad vindid purjetamise tar-
beks on omaette huvitav tehnoloogia.
Nii suurt vinti ei saa kokku lappida nagu

HERKKI HALDRE KOLUMN

vaikest jahivinti ja siin kasutatakse sama-

sugust lahendust nagu muutuva sammuga
vintidel, ehk siis laba keerab ennast piki
soidusuunda, et veetakistust vihendada.
Paljud tublid mehed on mulle radkinud ka
vooripotkuri (inglise k. thruster - toim.)
vajadusest, kuid vaadates nditeks kogenud
kapten Ain Raiet vana, kohmaka ja norga
masinaga laevaga man6éverdamas, leian
siiski, et tuleb ikka oma s6iduoskusi lih-
vida, mitte ainult tehnikale loota.

Siin on 6ige koht hinge tommata, sest
eks vahvaid manguasju ole maailmas
palju, iseasi, kes neid osta jaksab. Ja kas
seda koike tegelikult ikka vajagi on?

Lugesin pimedatel ohtutel Ain Kal-
muse 1944. aastal kirjutatud romaani

“Soolased tuuled”, mis pajatab kangetest

Hiiumaa meestest, kelle unistus oli ehi-
tada korralik purjelaev, millega kannataks
ka ookeanil dra kdia. Laeva ehitamiseks
kulus 19. sajandil Eesti rannakiilades
umbes kaks aastat. Puud tulid moisa met-
sast ja meister kdis ainult juhendamas,
rannarahvas tegi laeva ise valmis. See raa-
mat raagib just sellest Soru kandist, kus
Iris umbes nelja aasta parast remonditud
peaks saama, sealses rahva elust ja olust.
Aga eks praeguses huvitavas majan-
dusolukorras tuleb ilmselt palju asju
imber hinnata ja rahulikult votta. Igal
juhul tinud neile inimestele, kes ldinud
suvel Sorul Irise juures abiks kaisid!
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KALEVA JA
PATHFINDER:
(ADUNUD LENNUK
JAMOODSAD
OTSIMISROBOTID |

Ligi 70 aasta taguse kuriteo jaljed on siiani Soome lahe pohjast leidmata, lahendust ei toonud ka
sel suvel moodsaima tehnikaga merepdhja kamminud otsijad. Ameerika Uhendriikide merevae
uuringulaev Pathfinder traalis mai I6pus ja juuni alguses ulitundlike lokatsiooniseadmetega

labi Soome lahes Keri saare juures piirkonna, kuhu pealtnagijate kinnitusel kukkus 1940. aastal
reisilennuk Kaleva, mille Vene lennuvagi alla tulistas. Lennukirususid ei leitud ja peaaegu kindlalt
voib vaita, et vdhemalt Keri saares juures neid polegi.

TEKST ANTS VILL FOTOD LENNART SAIDLA, EESTI EKSPRESSI ARHIIV
MUSTEERIUM ALGAS 68 AASTAT TAGASI

1940. aasta 14. juunil, moni pdev enne enamlaste riigipooret ja vahe-
tult parast Moskva Eestile kehtestatud blokaadi joustumist Tallinnast
Helsingisse startinud lennureisi katab siiani saladusloor. Oletused, et

Kalevalaga taheti Eestist dra viia president Konstantin Pits, on prae-
guseks kiill enam-vahem timber liikatud, samas aga pole ikkagi tap-
selt teada, midalennuk dieti vedas. Kindel on vaid see, et iikks reisijaist
oli USA saatkonna diplomaatiline kuller Henry W. Antheil jr, kes pidi

Soome kaudu USAsse toimetama salajase postildhetuse.

Kindel on seegi, et tol reedel Lasnamde lennuviljalt starti-
nud Soome reisilennuki Junkers Ju-52 laskis kiimmekond minutit
hiljem Keri saarest pohja pool alla Vene hévituslennuk. Junkers
kukkus merre ja vajus pohja, keegi pardal olnud seitsemest reisi-
jast ja kahest meeskonnaliikmest (kaks sakslasest drimeest, kaks
Prantsuse saatkonna diplomaatilist kullerit, itks Rootsi, iiks Eesti
ja iiks USA kodanik, diplomaatiline kuller Henry W. Antheil jr) ei
padsenud. Siindmust pealt ndinud Eesti kalurid tritasid merest
vdlja pliida moningaid pinnale kerkinud postikotte, kuid samas
tousis merepinnale ka Vene allveelaev, mille madrused postikotid
relvaihvardusel enda kitte votsid. Seejirel laev sukeldus.

Kuritegelik riinnak reisilennuki vastu jai tollal laiema tdhe-
lepanuta, sest samal pdeval tungisid Saksa vied Pariisi. Soomest
kdis sindmuskohta kiill uurimas ning fikseeris Vene allveelaeva
Soome sb6javdelennuk, mille roolis oli kuulus soome lennudss
IlmariJuutilainen, asi aga vaikiti aastateks maha, et hoida haid
suhteid Moskvaga. Eestis aga ei radgitud asjast hoopiski.

AVALIKUSTAMINE POOL SAJANDIT HILJEM
Kuritegelikust ja traagilisest siindmusest avalikult radkima ja seda

uurima hakati alles Eesti iseseisvuse taastamise ajal. 1993. aastal
plistitas Soome lennufirma Finnair Keri saarele lennuki ja selle
reisijate malestuseks viikese malestusmargi.

Soome ja Eestiuurijad on iisna tapselt kindlaks teinud koha, kuhu
lennuk tunnistajate sonul kukkus. Mitmel suvel on viiksemad sukel-
dujate ekspeditsioonid ka vrakki otsimas kdinud. Viimastel aastatel
on asja vastu huvi tundnud ka filmitegijad. Kalevast dokumentaal-
filmi tegeva Polarfilm OU produtsent Ants Vist iitles, et nende filmi-
projekti on huvi dratanud ka mitmes Eesti ametkonnas. Mullu kiis
Polarfilmi meeskond uurimas kohta, kus Kaleva jidnused nende
arvates lebavad. Ule 66pdeva kestnud otsingud veealuse lokatsioo-
nisonariga ei andnud toona tulemusi, kiill leiti Keri saare ldhistelt
merepdhjast koike muud: purunenud allveelaevadest vana autoni. Et
paljud pohjalikud otsingud pole siiani tulemusi andnud, on hakatud
koguni arvama, et parast soda tostsid venelased lennuki vilja.

SAABUB HALL JA APARAATE TAIS AMEERIKA LAEV
Polarfilmiinnukus viis kaitseministeeriumi nii kaugele, et tinavu
jaanuaris péordusid Eesti ametnikud USA kaitseministri ja mere-
vde poole ettepanekuga ithiselt kadunud lennukit otsida, kuna koos
Kalevalaga ldks pohja USA diplomaatilise teenistuse to6taja. Alles
mullu 4. mail malestas USA vdlisministeerium Henry W. Antheil
juuniori, lisades tema nime Ameerika Vilisteenistuse Assotsiat-
siooni marmortahvlile, mis austab teenistuskohustuste tditmisel
hukkunud diplomaate.

25. mail kinnitaski USA merevide uurimislaev USNS Pathfinder
Tallinnas otsad. Pathfinder on iiks seitsmest USA s6javde mereve-
dude keskuse uurimisalusest ning seda kasutab merevae okeano-
graafiaamet (NAVOCEANO). Need laevad uurivad aastaringselt
maailmamere pohja, kasutades ranniku ldhedal ja siivavees and-
mete kogumiseks hiidrolokaatoreid. Aluseid juhivad USA kauba-
laevade merejalavielased ning teaduslikke mo66tmisi teostavad
tsiviilisikutest hiidrograafid NAVOCEANO-st. NAVOCEANO-s on
t66l umbes 1100 tsiviilisikut, sojavielast ja alltoovotjat ning selle
kohustuste hulka kuulub mereuuringute tulemuste avaldamine ja
teenuste osutamine koikidele USA kaitseministeeriumi tiksustele.

Uuringulaevadel on juba kogemusi kadunud lennukite otsimisel.
Mullu jaanuaris leidis Pathfinderi sosarlaev USNS Mary Sears koos
teiste otsijatega kommertslennuki rusud Lidne-Sulawesil Indoneesias.

Naissaare ldhistele tehtud viljaséidul kinnitas kapten Stan
Breedlove, et kui Kaleva ikka on selles kohas, kust otsima hakatakse,
siis allatulistatud lennuk ka leitakse. Saja meetri pikkuse okeano-
graafialaeva seadmed voimaldavat mere pohjastleida ka pudelisuu-
ruse metallitiiki isegi muda seest, kinnitas ta.

Laeval on kiilgvaate- ja lehviksonar, Doppleri efektil pohinev
veealuste vooluste kiiruse mootmisseade ADCP (Acoustic Doppler
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Current Profiler ), elektriline siivatermomeeter CTD (Conductivity-
Temperature-Depth sond), rosett batiimeetritega, setteproovide vot-
mise seadmed ja nende juhtimisseadmed ning suur labor tohutu
hulga arvutite, tootlusiiksuste ja kuvaritega.

Laeva tekil on kuue meetri pikkustes konteinerites autonoomsed
allveerobotid, ingliskeelse nimega AUV ehk Autonomous Underwa-
ter Vehicle. Kaks suuremat AUVd on REMUS 3000 ja REMUS 6000,
mille té6stigavus on vastavalt kuni 3000 ja 6000 meetrit. Ndidati ka
vaiksemat mudelit REMUS 100, mille vahendusel tutvuti Naissaare
iimbruse merepéhja uskumatult mitmekesiste vaatamisvadrsustega.
Pathfinderit saatis Eesti merevie lipulaev Admiral Pitka, mille iiles-
andeks oli tagada turvalisus.

EKSPEDITSIOON LAKS TEELE

Kalevalat otsima hakates lahtus Pathfinder lennuki arvatava alla-
kukkumiskoha koordinaatidest, mille Eesti ja Soome uurijad varem
olid kindlaks madaranud - 16 meremiili ehk umbes 30 kilomeetrit
Keri saarest kirde pool asuv piirkond.

Tdpsema otsingukoha raadius oli kolm miili, merepohi on
selles piirkonnas 32-118 meetri stigavusel. Just suur siigavus on
olnud takistuseks, miks nditeks harrastussukeldajad pole selles
kohas merepohja uudistama paasenud. Merepohja labiuurimiseks
kasutati autonoomseid allveeroboteid REMUS 100, REMUS 3000 ja
REMUS 6000. Viimane veetis korraga vee all 25 tundi, mis on selle
roboti jaoks rekord. Ka t66tasid kaks allveerobotit esimest korda vee
all korraga. Uks robotitest kiis veel all ithe korra ning kaks robotit
kumbki kaks korda.

Merepohi selles piirkonnas on kivine, suurimad kivid on kuni viie
meetri korgused ja 20 meetrilaiused. Robotid uurisid 5o tunni jooksul
sonaritega labi 11 ruutmeremiili suuruse ala. Nende kogutud andmed,
kokku 10 gigabaiti, anti iile Eesti merevdele.

Laeva meeskond tegeles otsingutega 24 tundi 66paevas viis pdeva
jarjest, pidevalt analiiiisis saadud andmeid 4-6 eksperti. Ulatuslikud
ja pohjalikud veealused traalimised paraku lennuki asukohta ei pal-
jastanud. “Selles piirkonnas ei viita miski suurele inimese loodud
objektile. Ma olen siigavalt veendunud, et see lennuk pole seal,” iitles
USA merevde okeanograafiaameti (NAVOCEANO) esindaja Martin
Ammond parast otsinguid.

Samas olid mereuurijad optimistlikud ja avaldasid veendumust,
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et ithel pdeval Kaleva leitakse. Senised koordinaadid on niiiid len-

nuki véimaliku asukohana vilistatud ning USA uurimismeeskonna
esindajad loodavad, et teised laevad jitkavad Kaleva otsinguid
mones uues kohas.

Uurimismissioon siiski parisluhta eildinud. Uhendriikide saat-
konna pressiesindaja Eric A. Johnsoni kinnitusel tihendasid iihis-
otsingud USA-Eesti suhteid ning lihvisid moélema riigi voimekust
eelkoige miinijahtimisel vee all. Meeskond sai ka Eesti merevdele
demonstreerida oma autonoomse allveesdiduki (AUV) tehnoloogiat.

PATHFINDER LEIDIS MITU LAEVA TEISEST MEREST
Kaleva jaikiill leidmata, kuid teisi Pathfinderi tinavusi otsinguid
on saatnud edu.

Septembris Ukraina sojavdebaasi Sevastoopolit kiilastanud
uurimislaev tegi ka Mustal merel Ukrania laevadega iihise otsimis-
ekspeditsiooni, kus kasutati samuti okeanograafialaeva moodsaid
seadmeid. Kiimnepdevases ekspeditsioonis, millega uuriti Ukraina
vetes olevaid laevavrakke, 16id kaasa ka Ukraina mereuurijad ja s6ja-
ajaloolased. Onnestus tuvastada vahemalt 15 vrakki, leitute hulgas
oli ka Teise maailmasoja ajal pohja liinud Saksa allveelaev U-18 ning
Esimese ilmasdja aegne Vene miiniveeskamislaev Prut. Lisaks all-
veeroboteile kasutati ka kiilgsonareid ning mitmekiirelisi sonareid.

Kuid ka Eestil oli Pathfinderi kiilaskdigust kasu. REMUS-tiiiipi
sensorikandjate téokindluses veenduda saanud Eesti kaitseminis-
teerium s6lmis novembris lepingu kahe mehitamata sensorikandja
REMUS 100 ostmiseks.

USA firma Hydroid Inc. tarnitav siisteem on varustatud kaas-
aegse sonaritehnoloogia ja vajalike lisasensoritega. Vastavalt han-
kelepingule on lepingu tipne hind konfidentsiaalne.

REMUS 100 tiilipi mehitamata sensorikandjad on juba voi
varsti kasutusel ka naiteks Belgia, Hollandi, Suurbritannia,
Norra, Saksamaa, Soome, Rootsi, USA, Singapuri, Uus-Meremaa
ja Austraalia merejoududes.

REMUSeid hakatakse Eestis kasutama miinitorje tarvis mere-
pohja kaardistamisel. Ka saavad allveeroboteid madalas vees ja
sadamates kasutada miinituukrid, lisaks voib neid kasutada Suurb-
ritanniast ostetud miinijahtijate tiiendavate sensoritena.

Eesti merevde arengukava ndeb ette mehitamata siisteemide osa-
kaalu suurendamist ja REMUSte ost on esimene samm selles suunas.
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THE WORLD
OF NIMBUS

TOEKS SAANUD UNISTUS

Nimbuse omanikud on uhked et neil on korralik paat. Paat, mille on ehitanud
oma ala professionaalid ja mis on konstrueeritud igas olukorras mere-eluga
toimetulemiseks. Paat, mille ehitamisel on omavahel péimitud moodne

tehnoloogia ning kogenud paadimeistrite oskused ja traditsioonid.

Viirtused, mis juhivad kéiki meie tehniloogilisi protsesse — Disain,
Turvalisus, Kvaliteet ja Mugavus - on need, mis teevad Nimbusest Nimbuse.

See on tunne mida ainult Nimbuse Omanikud oskavad kirjeldada.
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BALTI MEREKAATRID
PARNU MNT 232, TALLINN ¢ TELEFON 6 710 075 ¢ E-MAIL BMK@PAADID.EE « WWW.PAADID.EE
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"KALASTUSHETKI NAUDIN MA
TAIEL RINNAL NING OOTAN
ALATI SUURE AREVUSEGA.
VOIB JU NAERUVAARNE
TUNDUDA - KUMME TUNDI
MEREL JA TEINEKORD VAID
PAAR KALA — KUID SEE ON
MINU JAOKS NI NAUDITAV."

Kaadrid Artur Talviku
kde all valmivast
filmist “Baruto”.

TEKST GERLIRAMLER FOTOD ANDRES TEISS

“Eks see huvi kalapiiiigi vastu algas lapsepolves, kuiisaga koos
sai poole 66 ajal toustud ning jarvele kalale mindud,” ridgib
ta. “Alguses ongitsesime niisama kaldalt, siis sai vdike paat
muretsetud. Olin siis muidugi pisem ja mahtusin sinna veel
hasti dra. Kahjuks pole vana head lotja enam alles.”

Eestis on Ladne-Virumaalt Laekvere vallast parit Hoovel-
soni lemmikkalastuskohtadeks Endla looduskaitseala timb-
ruse jarved ja paisjdrved; samas Ladnemerel pole ta enda
sonul kordagi ongitsemas kdinud. “Rohkem olengi jarvedel
kidinud ja niitid vilismaal elades piiiian pohiliselt Jaapani
merest. Olen proovinud ka Atlandi ookeanist kala piiiida, aga
ookean on tuulisem, kiilmem ja viga suurte lainetega, nii et
eelistan Jaapanis siiski merel kdia.”

Viimati kdis Ho6velson merel suve alguses koos talle Jaa-
panisse kiilla sditnud ema, ema kaaslase ning oma Jaapa-
nis elava pruudiga. “Meri asub rohkem kui 300 kilomeetri
kaugusel, sinnajéoudmiseks tuleb mitu tundi autoga séita.
Sadamas ootas meid suur kalalaev, sealsamas saab rentida
ka koik kalastusvahendid ja isegi riided. No minu suurust
neid kahjuks pole, oma kalastusrdivad pean ikka ise kaasa
votma,” naerab mees. “Seekord oli merel veidi tuuline ning
koéik mu kaaslased suutsid merehaigeks jidda. Erilist kala-
onne polnud, saime paar meriahvenat. Aga algaja 6nn nae-
ratas emale - tema sai esimese kala.”

Sumomehe sonul on Jaapani merel palju ménusam kalal
kaia kui Eestis, sest kui kodumaal on tavaliselt saagiks pisi-
kesed sdrjepojad, siis seal saab enamasti kdtte vihemalt paar
mereahvenat, kes kaaluvad kolme-nelja kilo ringis.

KALASTAMINE JAAPANLASTE MOODI
Ehkki jaapanlased so6vad palju mereande, nad kalastamise
vastu suuremat huvi ei tunne, nemad laevad end parast t66-
pdeva baaris istudes ja karaoket lauldes. “Minul aga lauluhaalt
pole ja karaoke mind ei tomba,” selgitab Hé6velson. “Kuigi
sumomaadleja ellu mahub peaaegu ainult sumo, hakkas min-
gil hetkel siiski ka Jaapanis trennide ja voistluste korvalt vaba
aega jadmaning nii hakkasin endale tegevust otsima. Leidsin
voimaluse kdia kalal ithes Jaapani mere sadamas, kus niiiid-
seks on kalamehed mulle juba tuttavad ning panevad ridvad
ja soodad valmis, kui olen oma tulekust teatanud.”

Mereddr on Jaapanis viga tihedalt asustatud ning asula
on asulas kinni. Kalal kdiakse suure laevaga, mis viljub igal

KAIDO HOOVELSON

"MERI ASUB ROHKEM KU

300 KILOMEETRI KAUGUSEL,
SINNAJOUDMISEKS TULEB MITU
TUNDI AUTOGA SOITA. JAAPANI
MEREL ON PALJU MONUSAM KALAL
KAIA KUI EESTIS, SEST KUI MEIL

ON TAVALISELT SAAGIKS PISIKESED
SARJEPQJAD, SIIS SEAL SAAB
ENAMASTI KATTE VAHEMALT PAAR
MEREAHVENAT, KES KAALUVAD
KOLME-NELJA KILO RINGIS.”

hommikul, peal kiitmmekond kalameest. Iga mehe vahe on
paar-kolm meetrit ja niimoodi reas kalastataksegi. “Meie klu-
bil on palju sponsoreid ning turniiride ajal on vahel ikka paku-
tud, et oo, sind huvitab kalastamine, lihme teinekord minu
jahiga. Paraku elu nditab, et turniiri I6ppedes vajub see jutt
dra janii polegi ma nende uhkete jahtidega sb6itma saanud.”

Mahti kalal kdia on Ho6velsonil siiski harva, umbes kaks
korda aastas. “Aga neid hetki naudin ma tdiel rinnal ning
ootan alati suure drevusega,” nendib mees. “Voib ju naeru-
vaarne tunduda - kiimme tundi merel ja teinekord vaid paar
kala -, kuid see on minu jaoks nii nauditav.”

Mida siis piiiitud kaladega peale hakatakse? Taimetoitu
mittearmastava Ho6velsoni sonul ta ise neist siiiia ei tee. “Jaa-
panis on mereandide toidulaud nii lai ja kdike on palju ning
mitmes variandis saadaval, nii et ise ei viitsi kiill kokkama
hakata. Koike saab ju vihema vaevaga poest osta! Mina viin
kalad pruudi emale, kes peab vene restorani. Tema mees, jaa-
panlane, vaaritab mulle toidu valmis ja siis lihen ménuga
sooma. Jaapanlased oskavad koigist mereandidest siiiia teha,
ent kui sushidestradkida, siis minu lemmik on tuunikalast
tehtu. Kahjuks radgitakse aina enam tuunikalavarude 16p-
pemisest, aga eks siin on pigem siiii suurel Hiinal.”

Aga Baruto polegilihtsalt kalamees, vaid tal on veega veel
lahedasemad suhted. Nimelt on ta kiinud merehariduskalla-
kuga keskkoolis, kust sai madruse paberid. Kuna treeneri soo-
vitusel kdis ta keskkooli viimase klassi Tallinnas Audentese
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aga seekord sai jutt toeks ning nad otsisidki mu iiles ja tegid

LIHTSALT \/AS | N ub _“ pakkumise. Kuna mereakadeemiaga lidks, nagu liks, otsus-

tasingi Jaapanisse soita. Kui ikka tahet on, siis spetsialis-

loppeski minu tdhelend iilikoolis juba ithe kuu parast.”

tide kde all treenides on suuri vdljavaateid, aga kahjuks on
sumode seas ka selliseid, kes klubis vaikselt oma aastaid vee-
davad ning ei piiiiagi midagi saavutada.”

Lisaks kalaptiigiharrastusele ning keskkoolis tehtud
praktikale on Hoo6velson veealadest proovinud veel veesuu-
satamist, kuid paraku ei jobudnud mootorpaat teda piisti tom-
mataning oodatud nauding vahvast spordialast jii saamata.

“Kaalun ju18o kilo,” naerab ta. “Kujutage ette, mind lihtsalt
eijoutud vees piisti saada. Proovisime igasuguseid erinevaid
variante, aga mitte midagi ei saanud teha.”

Sugugi ei meeldi Barutole aga ujumine. “Kui paat imber
laheb, siis just dra ei upu, aga ise vette ei kipu. Mina arvan,
et parim meremees ongi see, kes ei uju, kuna tema teeb koik
selleks, et paat ei upuks!”.

Kaaluga seotud probleem meenutab mehele veel itht 16bu-
sat seika merel. “Tahtsime kord Jaapanis séitma minna pisi-
kese paadiehk “banaaniga”, mida skuuter néériga enda taga
tombab. Meid oli neli sumo, koige kergem poiss kaalus 120
kilo. Astume siis oma kokku nii 630 kiloga “banaanile” - ja
see hakkab vee alla vajuma. Juht hiiiidis, et kiill piisib, kui
liikuma saame, ja liikuma me saimegi, aga no teate - isegi
mina ujun kiireminil! Peatas siis mees skuutri ja teatas, et
laheb toob voimsama riista. Tuli tagasi ning esimese gaasiva-

jutuse peale laks noor plaks! puruks! Vend téi uue, tugevama
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"MEREMEHEAMET OLI TAIESTI
TEADLIK VALIK NING LAKSIN PA-
RAST KESKKOOLI OPPIMA EESTI
MEREAKADEEMIASSE. KAHJUKS
ON MINU NORK KOHT MATEMAA-
TIKA. TEISEKS HAKKASIN KOOLI
KORVALT TURVAMEHENA TOOL
KAIMA JANITJUHTUS, ET AINA
ENAM JA ENAM JAI LOENGUID VA-
HELE. NIIMOODI LOPPESKI MINU
TAHELEND ULIKOOLIS JUBA UHE
KUU PARAST

noori. Saime siis Iopuks uuestiliikuma ja mis ma nigin: vett
kiill sisse ei tulnud, aga mingi sodi oli ikkagi jalge all. Uhel
meie poistest oli selle majandamise jalainetamise peale viga
paha hakanud... Aga saime ikka oma s6idu tehtud!”

Baruto ise pole kunagi merehaigeks jidnud. Ta leiab, et
monusam on lainetega tihes riitmis kaasa lennelda.

ELU JAAPANIS — TRENN, SOOK JA SULASED
Elu sumoklubis on iisna sarnane sojavde reziimile. Vahe kahe
esimese “noore” aastaga on selles, et niiiid on Baruto ise kisu-
taja rollis ning tal on kaks sulast, kes on 24 tundi 66paevas
tema kdsutuses. Mis on sulaste t66? Nagu ikka - pesta iile-
muse pesu, koristada ning teda riietada. “Meie paev ndeb
iildjoontes vilja selline: kella 7.30-11 on trenn, siis hakkavad
“noored” (maadlejad, kes veel pole end heade tulemustega toes-
tanud) siiiia tegema ning teised ldhevad pesema. Kell 12 on
esimene s66k, mille jirel mina teen lounauinaku. Sel ajal
kaivad noored pesemas ja koristamas. Kella 16 ajal algab ohtu-
s66gi tegemine ning kell 18-20 on s66mine. Rohkem trenne
pole, kuid kes tahab, v6ib parast ohtusooki muidugi harju-
tada. Aga kohustuslikeks trennideks pole rohkem aega, sest
me peame koik ju ise tegema - siilia tegema, koristama jne.”
Korra on Hodvelson Jaapanis ajaviiteks ka kinos kdinud,
aga see olevat olnud tdielik piin. “Istusin vahekdigus, kuna
tool oli selgeltliiga kitsas,” koneleb ta. “Lennukiistmed on ka
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KAIDO HOOVELSON

Uks I16bus seik Kaido Hoovelsoni elust:

“Kord nooremanasai sobragajalle Endlajar-
vele kalastama mindud — see on suur jarv,
millele saab ligi ainult jalgsi, labi metsa

kaks kilomeetrit minna,” meenutab Kaido
Hoovelson. “Paadid on seal neil, kes on
need ise sinna vedanud. Meie laenasime

metsavahilt aluse. Esimesel paeval ei saa-
nud suurt midagi, jargmisel hommikul len-
dasime kohe varakult peale. Aga oh seda
onnetust — oli darmiselt tuuline ilm ja nii

kandis tuul meid teisele kaldale pilliroo-
vopsikusse! Hakkasin oma suure jouga
tagasi soudma, kuid murdsin tihe aeru poo-

leks. Kedagi polnud appi ka kutsuda, sest
sellise tuulise ilmaga ei tulnud keegi jar-
vele. Motlesime, mida teha, ja hakkasime

siis mooda pilliroogu paati umber jarve
tombama. Pool paeva tdmbasime, olime
16puks kohale joudes surmvasinud. Ja siis
pidime ju metsavahi ees vabandama, aga

me ei julgenud kuidagi ndole anda. Motle-
sime pikalt, mida teha. Panime siis paadi
ilusti araja kirjutasime talle vabanduskirja,
et I6hkusime aeru dra. Kirja panime talle
postkasti ja ise lasime jalga. Parast seda
pole enam tihanud sinna minna.”
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"KUI PAAT UMBER LAHEB, SIIS MA JUST
ARAEI UPU, AGA ISE VETTE EI KIPU.
MINA ARVAN, ET PARIM MEREMEES
ONGI SEE, KES EI UJU, KUNATEMA
TEEB KOIK SELLEKS, ET PAAT EI UPUKS!"

minu jaoks natuke viikesed, kuid driklassis kannatab siiski
dralennata. Ega mulle lendamine eriti ei meeldi kiill, dhus-
olek on kuidagi kahtlane.”

Kuus korda aastas peetakse 15-pdevaseid turniire, kusigal
sumomaadlejal on {iks mat$ pdevas. Pirast iga turniiri on
oigus nadalasele puhkusele.

Tdnavu 24-aastaseks saanud Ho6velsoni sonul tegeletakse
sumoga keskmiselt 31-34 eluaastaseni. “Eks igaiiks tegeleb
niikaua, kuni jéudu ja tahtmist jatkub, aga mina nii kaua
kindlasti ei maadle. Tahaksin iihel hetkel oma eluga edasi
minna, aga seda véimalust nden ma ainult ja ainult Eestis,”
nendib ta. “Variante, mida tagasi tulles tegema hakata, on
igasuguseid, ma pole veel otsustanud. Kindlasti tahan jidda
elama ema tallu ning kui maja korval oleks veekogu, rajaksin
siia kalakasvatuse. Eks ndis, kuid plaan on loomi pidada ja
talupidajaks hakata. Linnaelust olen ma lihtsalt visinud.”
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CV: Kaido Ho6velson alias Baruto (24)

Stndinud os5. novembril 1984. aastal Ladne-Virumaal, Vaike-Maarjas.
Ules kasvanud Laekvere vallas, Rohu kiilas. Lapsepdlves tegeles ta
mitmete erinevate spordialadega, millest theks eelistatumaks oli
korvpall. Judotreeninguid alustas suhteliselt hilja, alles 15-aastaselt.
1.-5. klassini 0ppis ta Rahkla algkoolis, 6.-9. klassini Laekvere
Pohikoolis. 2000. aastal siirdus Kunda Keskkooli merehariduskallakuga
klassining alustas Vinni spordiklubis Sakura judotreeningutega.

Noor sportlane arenes kiiresti ning keskkooli 6pingute viimasel aastal
suunas treener ta Tallinnasse Audentese spordiinternaatkooli.
Eestinoortejajuunioride meistrivoistlustelt judos on Hoovelsonil ette
naidata hobe-ja pronksmedalid. Kuldmedalid on ta voitnud Soome
lahtistelt ning PGhjamaade ja Ametithingute Euroopa meistrivoistlustelt.
Audentese spordiinternaatkooli Idpetas Kaido HoOvelson 2003. aasta
kevadel ning siirdus mone kuu moodudes oma maadlusoskusi lihvima
Jaapanisse, sumomaadluse kodumaale.

Ta onesimene eestlasest sumomaadleja, kes paases professionaalseks
sumomaadlejaks Jaapanis. Septembris Tokyos toimunud sumo suurturniiril
Aki-basho tousis Baruto sekiwakeks, mis on sumohierarhia kolmas aste.
Sellest eespool on vaid ozeki ja hierarhia tippu markiv yokozuna.

198 cm pikk ja177 kilo kaaluv Kaido Hoovelson on sumoajaloos teine
eurooplane, kes selle tiitli palvinud.

Hoovelsonil on Kunda Keskkoolis omandatud madruse paberid. Tema
lemmikhobiks on kalastamine.

MATERJALI GARANTII

Ainulaadne Zodiac
vahetatav pontoon 5

Turvaline ja merekindel

Zodiac on maailma suurim kummipaatide
valmistaja. Zodiac tahendab kaasaegset
kummi-paati, mis vastab koikidele
ohutusnouetele ja tletab oma
merekindluses tihtipeale plastikpaate.
Tanu uutele PRO-seeria pontoonidele on
kaatril kdrgem parras ja seelabi suurem
merekindlus. Libisemiskindel tekk ja
spetsiaalsed kaablikanalid teevad kaatris

liikumise mugavaks ja turvaliseks

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee
www.paadid.ee

A ZODIAC

ZODIAC



KOIGE KARMIM
PURJETAMINE

UMBER MAAILMA

Oktoobri esimese laupaeva
hommikul valitseb

Hispaania rannikul Alicante
sadamalinnas tuulevaikus,
sooja on sama palju kui Parnu
rannas juunikuus. Merion
sinine ja rahulik. Samal ajal
mollab aga kaheksakimne
kogenenud merekaru hinges
torm — algab Uheksa kuud
kestev, kdige vaevarikkam
ning katsumusterohkem
pikamaapurjetamisvaistlus
Volvo Ocean Race. Navigaator
oli Alicante sadamalinnas
umbermaailma regati
avapaugu tunnistajaks.
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TEKST RAIVO MURDE FOTOD VOR

Kimmekond uimast pohjamaade ajakirjanikku lebab suure kata-
maraani vorkporandal ja imeb endasse viimast paikest enne kodus

ootavat masendavat siigis-talve. Vaiksel ja sinisel merel tundub

kéik nii rahulik ja igavikuline, kui dkki lahenevad meile igast

ilmakaarest sajad mootorpaadid ja jahid - pisikesed kalapaadid,
hiiglaslikud luksuskaatrid, kolmemastilised avamerejahid ... Uhel

hetkel on meie iimber tiirutamas sama palju veeséidukeid kui kogu

Baltikumis paate ja laevu kokku ning pilvitu taevas on helikopte-
ritest tapiline. Kogu selle moéllu keskele sostavad kaheksa hiig-
laslikku ja varvikirevat purje, moodustades iihel hetkel stardirivi.
Kaheksakiimnele maailma koige kogenenumale purjetajale, kellest
paljud on oliimpiavéitjad voi America’s Cup’i ldbinud voistlejad, on

see avapauguks pingeliseks imbermaailmapurjetamisvoistluseks

Volvo Ocean Race.

MEREMEESTE PIINAKAMBER

Kaheksa paatkonda ldbivad itheksa kuu jooksul 37 0ooo meremiili (68
500 km), peatuvad 11 sadamas, ldbides seilates viis maailmajagu.
Need on “hullud”, kes otsustasid veeta enamiku aastast perest eemal,
iilikarmides tingimustes, tagasihoidliku s66gi, tormituulte, kiilma
jaleitsaku, pesematuse, magamatuse ning kurnatuse kiiiisis.

Ule 21 meetri pikkused jahid on justkui veepeal kihutavad Vor-
mel1ringrajaautod, kus kaalul iga kilogramm ja kasutuses tehno-
loogia viimane sona. Valiselt uhke ja ilus véistlusjaht Volvo Open
7o maksab kiill titiratud 55 miljonit krooni, kuid on seilavate mere-
meeste jaoks vaid ebamugavusi pakkuv askeetlik kodu.

Elulaevas on ddrmiselt karm ning privaatsusest ei maksa seal
unistadagi. Kiimme meest peavad 1dbi ajama vaid viie taldriku,
kahvli, noa, lusika ja tassiga. Isegi asemed ja magamiskotid on
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kahepeale. Kaasasolev toit on kiilmutatud voi kuivatatud. Joogivett
valmistatakse tiksnes mereveest soola vdlja filtreerides.

Laevas puuduvad pesemisvoimalused ning seega tuleb leppida
pideva higilohnaga, mida mehed endast maha jatavad. Séitjad vi-
davad, et pesematusega harjub tisna pea, nii nagu vihese unega.

Elu kdib laevas nelja tunni graafikus. Kiimnest mehest on
pidevalt tekil valves neli. Kapten ja taktik osalevad tekitoodel vaid
vajadusel. Pirast neljatunnist voitlust mere ja tuultega on meestel
sama palju aega ka magamiseks ning s66miseks. Samas peavad
koik olema valmis iga hetk tekil toovahetuses olevatele kaaslas-
tele appi tormama. Nditeks enne vastupooret tuleb koik tileliigsed
purjed, toit ja varuosad, kokku 2700 kg, laeva teise ddrde toimetada.

Vastu tuult purjetades on aga laevas nii tugev ragin, et siis ei
saa likski hing magada. Ka muul ajallaev ragiseb ja lained paugu-
vad vastu keret.

Liigsed kilod on lubamatud. Iga meremees saab purjekasse
kaasa votta vaid vdikese vettpidava koti, kuhu tuleb mahutada koik
vahetusriided. Igaiihe otsustada on, kas pressida iileriiete vahele
ithed aluspiiksid, raamat voi MP3-mangija.

KASUTUSEL KAASAEGSEIM TEHNIKA
Kaheksa laevameeskonda on harjutanud selleks katsumusterik-
kaks voistluseks ligi aasta. Uksteist usaldamata pole voimalik
tulemust saavutada. Treeningutel hangitud teadmised hoitakse
teiste meeskondade ees aga suures saladuses. Osa laevade juures on
tehtud radikaalseid tehnilisi uuendusi, aga kuidas need toimivad
merel erinevates olukordades, on koigile teadmata. Laeva elektroo-
nika moodab kogu aeg vahis olevate meeste ja tiiiirimehe sooritust,
et kas see vastab 100% laeva ja meeskonna voimekusele.

Soomlane Thomas Johanson, iihe Ericssoni meeskonna tiitiri-
mees, kirjutab oma merepdevikus, kuidas ta pidi tugeva tuule ja
maslevate lainete ajal jilgima tiheaegselt viit mooteriista ning hoi-
duma sellest, et 6hus tuiskavad lendkalad silma ei lendaks. Samas
oli laeva kiirus iile 40 s6lme.

Enne ookeanile tuiskamist toimunud kaks Alicante eelregatti
voitis Hispaania enda meeskond Telefonica Blue. Sealt edasi kulgeb
jarjekorras kiimnes ookeanimaratoni marsruut Louna-Aafrika, India,
Singapuri ja Hiina kaudu, méodudes Austraaliast ja Uus-Meremaast.
Enne Euroopasse naasmist voisteldakse Rio de Janeiros ja Bostonis.
Esimest korda ldbib véistlus India linna Cochini, Singapuri, Hiina
linna Quindao ning 16peb 27. juunil 2009. aastal Peterburis.
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TRADVIEG,

DIAGONAALIS
ULE BISKAIA!

Uhes eelmistest Navigaatoritest kirjeldasin stigisesest Biskaia lahest llesoitu
(Navigaator1/2008 - toim.). Tookord liiklusin oma tormide poolest kuulsa lahe
rannikut pidi, aga jargmine kord lubasin otse ule Biskaia porutada. Lubatud, tehtud!
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Uhelilusal septembrikuisel siigispdeval, tapsemalt 16.septemb-
ril, stardime ligi 21-meetrise Princess mootorjahiga Prantsus-
maa kaunist kuurortlinnakesest Treuberdenist Biskaia lahe
suunas. Siseneme Biskaiasse ohtupoolikul ja jitame vahele
need tavalised sadamad, Camaret’ ja Morgan'i, kust reeglina
Biskaia iiletuseks sobivat ilma oodatakse. Valime peatuspai-
gaks hoopis viikese kalurikiila Audriane jéesadama.

Biskaia iiletuseks on kombeks hoolikalt ettevalmistuda.
Purjejahiga pole probleeme, aga kaatriga teeb nii pika s6idu
dramaatiliseks kaks asja: kas kiitust ikka jagub ja kas mootorid
peavad vastu. Mootorpaat on nimelt merekoslbulik vaid niikaua
kuni tal mootor t66tab ja mitmesaja miili kauguselt abi kutsu-
mine ei ole just julgustav vdljavaade. Eriti siigisel, kus Biskaia
tormleb jalained voivad kerkida paarikiimne meetri korguseks.
Kiire kdiguga soiduks kiitust tavaliselt ei jagu ning ka aeglase
kdiguga on nii, et osa viaiksemaid paate peab aeg-ajalt s6itma
ithe mootoriga, et otse iile saada.

Ehkki meie kiitusevaru tundus piisav, olime kohutatud
koikvoimalikest hirmu ja 6udusejuttudest, kus naiteks tihel
Crand Banksiga, mis on viga merekindel paat, séitnud ing-
lasel 16i vahetult enne sihtkohta joudmist lainega esiklaasi
puruks ning ta oli sunnitud tagasi keerama ja ligi 300 mere-
miili tagantlaines uuestilibima. 600 meremiili saab ette votta
vaid viga tdis paagiga, mistottu otsustasimegi Audriane eeslin-
nas, St Evettedis tankida. Aga vota napust! Tousu ajal olid koik
kaid lihtsalt vee all, vaid otsatulukesed vilja paistmas. Liiku-
sime siis piki madalat ja kddnulist joge Audriane siidalinnani.
Ja ehkki kéik piloodiraamatud radgivad Prantsuse sadamate
kohta nagu tihest suust, etiile 12-meetrise paadiga ei ole sinna
motet siseneda, saame taaskord selle ainsa koha, kuhu iileka-
hekiimnene kenasti mahub.

Kaid nimelt 1opevad T tihe kujuliselt ja selle T otsa me
ennast tavaliselt siis poordikinnitusega kinnitamegi. Enne
ohtusoogile lahkumist vdike kalkulatsioon, et kui moona ajal
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vesilangeb, siis kuipalju taikkagilangeb, et me kuivale ei jadks.
Selgub, et vett jatkub piisavalt: 1,4 meetrise stivise puhul piisab,
kui kajalood nditab lopuks vaid 0,8 meetrit, sest et andur ei
asetse mitte veepinnal vaid pohja all ning pohjast veel allapoole
ulatuvad vaid tiiiirid ja propellerid.

Kuna lihema kolme péeva ilm tundub olevat anomaalselt
ilus ja jirgmist samasugust sel sajandil voibolla enam ei koh-
tagi, siis otsustame jargmisel hommikul otsejoones iile Biskaia
minna. Reisi ettevalmistusaeg jaab muidugi lithikeseks, aga
midagi pole teha, tulebloota saksa inseneride pedantsusele MTU
mootorite valmistamisel. Niigi jidme peaaegu et 6htusoogita,
kuna prantslased ei viitsi oma s66gikohti kuigi pikalt lahti hoida.

Hommikul varajane dratus, lootusetu katse leida sadama-
vahti, et talle maksta, poest varske leib ning kalaturult reisile
krevetid, rannakarbid ja kala kaasa, siirdume taas St Evette
bensiinijaama. Kaid, mis on ehitatud diagonaalsetena ehk
kaldus on niiiid osaliselt veest vdljas, aga maapealses otsas
kéib hirmus kalalaevade sebimine ja meid hirmutatakse, et
vesi on liiga madal. Pealegi ei nde kedagi, kes kiitusega toi-
metaks ja kogu olukord tundub viga segane olevat. Selgitajaid
muidugi palju, neist igal ithel oma version. Samas oleme juba
otsustanud kiitusepaagid pilgeni tdis votta, sest et ohutus ikka
eelkoige ja sellest otsusest taganeda ei tahaks. Lihim tankla
on kahekiimne miili kaugusel, sest et vahepealsed varustavad
ainultkalapaate oma aktsiisivaba kiitusega ja see meile ei sobi.

Loctudis saab nii kiitust kui ka moéned hadapérased tar-
vikud, nagu taskulambid, patareid jne. Tanklavahilt saame
korraks laenuks ka elektritrelli, millega EPIRB'i ( raadiosaatja,
mis vette sattudes annab sidesatelliitidele hddasolija koordi-
naatidega hadaabikutsungi, mille peale loodetavasti helikop-
ter kohale lendab). Varahommikust on saanud keskpaev, kui
pddseme 1opuks Biskaia avarustele.

Esialgse plaani votta kurss Hispaania siidrilinnale Gijon'ile
(Xixon), et sealsetes kohalikes cideriates Biskaia iiletust tdhis-
tada, teeb tisnareisi alguses 16pu moodukalt tugev (8-10 meetrit

sekundis) kirdetuul ja umbes 2-3 meetriseks tousnud laine. Aeg-
lasel kdigul (9-10 solme) ei ole kiilglaines s6ita kuigi monus,
mistottu muudame kursi lounast edelasse, La Coruna suunas,
et rohkem tagantlaines surfata. Ndeme iiht suurte avamerepur-
jekate voistlussoitu ja koguni paari laeva. Vastu ohtut otsustab
umbes paarikiimnepealine delfiiniparv meiega miangida ja nad
eivdsi tunni aja jooksullaeva voori all kujundujumise ja muude
trikkide, sealhulgas veest vdljahiippamisega tegelda. Eestikeel-
sest “Hopsti!” hiilidest said need intelligentsed olendid suurepa-
raselt aru ja korra saab neid isegi katsuda.

Hakkavad ilmnema ka esimesed kiiruga lahkumise vead.
Kaasaskantav satelliittelefon, millele panin oma lootused
puhuks, kui muud sidevahendid on suure kauguse tottu kaldast
tummad, ei hakka t66le. Aparaat, mis veel moned aastad tagasi
oli meeldivaks kaaslaseks Pohjamere iiletusel ja mida alles aasta
tagasi sai testitud, ei leia enam satelliite iiles. Akitselt tuleb
meelde, et mu poeg alles dsja mainis, et iiks satelliidifirma ldks
pankrotti. Ju siis seesama. Aga nditeks Elisa, kelle SIMi satel-
liitsideks kasutan, ei ole ju pankrotti ldinud ja voiks vihemalt
hoiatada, kui teenust enam ei pakuta. Seega oleme kaks padeva
lihtsalt levist vdljas.

Pimedaks ldheb kella itheksa paiku ja selleks ajaks on salongi
istmetele ja porandale laotunud pdistevestid, SOS kott, raketid,
taskuEPIRB, SART (hidalise otsingut holbustav raadioseade) ja
varuraadio. Samuti proZektorid ja taskulambid. Kaks padiste-
parve veel lisaks tavaparvele. Kuna 100 miili rannikust eemal
pole elektronkaarti vaja, siis asendub navigatsiooniseadme
ekraan kahe radaripildiga: iiks vaatab kaugele ja teine lihedale
ette. Lisaks on sisseliilitatud AIS vastuvotuseade (tunneb dra koik
suured laevad ja nditab nende liikumissuuna ja kiiruse) ja rada-
rile on madaratud ohutsoon, et kui keegi sinna siseneb, siis alarm
hakkab hiilidma. Paar korda annabki alarm valehdiret, mille
mahavotmine on teatud oskusi noudev protseduur. Alates 22.00
alustame vahikordadega. Kuna oleme kolmekesi, siis on vaht 2
tunni pikkune. Kogu aeg on kaks inimest iileval ja iiks magab.

Suurema meeskonnaliikmete arvuga on motet lasta inimestel
magada ja olla vahis iga 4 tunni tagant.

06 otsa kuuvalget merd vahtijad autasustatakse hommiku-
poolikuks tihe purjeka pildiga ehk tapiga radariekraanil umbes 6
miili kaugusel. Ja see on ka koik. Ei mingeid pooluppunud mere-
konteinereid, ei mingeid magavaid vaalu. Pool kaheksa hom-
mikul hakkab valgeks minema ja veerand tiheksa touseb paike.
Laine on endiselt korge, aga tuul hakkab tasapisi vaibuma. Proo-
vime aeglasel kdigul (5 solme, sest et aeglasemalt ithe mootoriga
enam ei saa)lanti vedada ja kala piitida, aga ei nakka. Lounaséo-
giks s66me Audriane turult piiiitud langustid (sérgadega kreve-
tid) ja krabisérad. Médda ujuvad kaks suurt palki ja otse kursil
purskab mitmel korral vett. Varsti niemegi kolme suurt vaala
majesteetliku aeglusega eest 1dbi ujuvat. Kuna vaalad tulevad
paremalt, siis anname neile aupaklikult teed. Vee stigavuseks
naitab kajalood 4500 meetrit.

Mingil seletamatul pohjusel muudame kursi La Corunalt
Carino’le. Vist selleks, et suurlinna asemel saabudes vaikest
kalurikiila nautida. Laine on vihenenud 1-2 meetrini. Kaks suurt
delfiini ja iiks kahemootoriline vdikelennuk nditavad end hasti
lahedal. Lennuk peaaegu et maandub pardale.

Carino osutub siiski tééstuslinnaks, kus sadamas parasjagu
siittlaetakse. Valget varvi paadiga sellisesse kohta ei minda. Proo-
vime Espasantet, aga seal kai praktiliselt puudub ja ankrukohad
on paate tdis. Edasi-tagasi soelumisega kaotame oma 20 miili (oh
miks me kiill kohe La Corunasse ei liinud), kuni lopuks jouame
hadmaras Cedeirosse. Suure kai ddres, kalapaatide vahel, on otsekui
meile loodud iiks paraja pikkusega vaba koht, mille koheselt ka
haarame. Esialgne ro6m osutub kiill iiirikeseks, sest et kaist vilja-
ulatuvate raudpoltide ja rdpaste autokummide eest peame moonas
4 meetrit langevat laeva alatasa kaitsma ja otsi kord 16dvemaks
kord pingumale tombama nii, et ka teine 66 mé6dub magamata.

Aga selle eest taas kai kiiljes kinni ja kindel maa jalge all! La
Corunasse jouame alles jirgmisel pieval ja veedame seal kohe
mitu-mitu 66d Biskaia iiletamist vdlja magades.
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¢+ Viena do Castello

PAADIGA

POTRTUGALI

Paadiga Portugali sisenedes on kdige
loomulikum suund liikuda pdhjast Idunasse,
sest kes see terve moistusega inimene kull
vastupidises suunas minna tahaks?

38

TEKSTJAFOTOD VIKTOR SIILATS

Jattes seljataha Hispaania, on esimeseks sobivaks sadamaks,
kust Portugali avastama asuda, La Viena do Castello. Tege-
mist on vdikese nukulinnakesega, mille kohal korguvasse
makke viib iiles mugav ja moodne funikul66r, mistottu voib
jalavaeva pelgamata lasta end elektril korgustesse kanda,
kus muuhulgas avaneb suurepirane vaade majesteetlikule
Atlandi ookeanile.

Sadamasse sissesdiduks tuleb koigepealt siseneda joesuud-
messe jamonda aega tilesvoolu litkuda, misjdrel jahisadamasse
pooramisel tabab saabujat ebameeldiv iillatus: risti iile sisse-
pddsu on ehitatud jalakdiate sild, mida pole ei merekaartidel
ega lootsiraamatutes ja silla avamise kellaajad jidvad iisna
segaseks. Tavaliselt on nii, et kui on tarvis sadamasse siseneda
voi sealt viljuda, on sild paigas ja seega sissesoit takistatud.
Aga niipea kui on vaja seda silda mo6d6da jalgsi tulles teed sada-
makontorist paadini lithendada, on sild lahti, mistottu tuleb
ette votta pikem jalutuskdik iimber sadamabasseini.

Onneks on joele, kus La Viena do Castello sadam asub, ase-
tatud enne jalakaijate silda iiks korralik ujuvpontoon, mis kéik
sildumismured lahendab. Linnake on tdis mitmeid histival-
gustatud arhitektuurimalestisi, kuid samas on tinu rohkear-
vulisele tiliopilaskonnale ka palju modernseid ja trendikaid
kohvikuid, kusjuures populaarseim 66klubi-diskoteek niib
onnetul kombel asuvat just selle ujuvkai ddres kuhu kinnitu-
sime. Ajal, mil siigissemester algab ja esmakursuslasi portugali
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kombel “rebasteks” liitiakse, on igatahes igasugune 6ine uni
varajaste hommikutundideni pea véimatu.

La Viana do Castello on tihtis merelinn, kus peale jahis-
adama on ka kaubasadam ja kalasadam. Viimane tdhendab
automaatselt ka kala- ja mereannirestorane. Neist iihte, vai-
detavalt koige populaarsemat ja Valentino- nimelist kortsi
otsides sattusime hoopis iihte kalurite-sadamatootajate lem-
miksoogikohta, kus loomulikult koike koige varskemat koige
odavamalt ette tuuakse. Nagime dra ka kohaliku kombe, s66gi
jarel mingit kummalist tirdilikoo6ri juua, mida hoiti laual ili-
suurtes ja tthiskondlikult kasutatavates pudelites. Moni joi seda
jooki puhtalt , moni segas kohviga, aga kohalik kelner hoopis
omamoodi: puhtalt, aga kohvitassist.

Portugali sadamates on kiitusevott iiks paras peavalu. La
Viena do Castellos tuli selleks kahel korral silduda kumera
seina ddrde, laveerida surnud kajakatest mooda, jalgida
tousu ja moona, hoovust, jéevoolu ja tuult. Kiitust miitiakse
tanklates reeglina vaid sularahas, krediitkaardiga ostes
tuleb parasjagu organiseerimist6od ette votta. British Pet-
roleum oli ainsana voimeline krediitkaardiga arveldama, aga
selleks et nende auto kiitusekai ddrde saaks tulla oli tarvis
sadamakapteni, sadamapolitsei ja tolli luba, kiituse tanki-
mise ajal tuli vastavalt kohalikule seadusele heisata masti
punane Bravo lipp, mis tdhendab et votan pardale ohtlikku
lasti. Kusjuures loomulikult mitte ikski neist arvukatest
paadi- ja kalastusvarustuse kauplustest, mis kalasadamat

imbritsevad seda lippu ei miiii. Ka siis mitte, kuikauplusesse
politsei saatel kohale marssida ning isegi kohalikul paiste-
jaama meeskonnal seda lippu polnud.

Juba oli pootsmani punane sall masti minemas, kui tank-
laomanik mingi omapoolse, diget varvi riiderdbala leiab ja
protseduur saab pihta hakata. Kiituse tankimise ajal peab
kohal viibima vahemalt kaks sadamapolitseinikku, kelle
teenus laheb maksma umbes 40 eurot ja kelle iilesandeks on
valvata, et punane lipp oleks mastis ning et vaid valge ehk siis
aktsiisiga maksustatud kiitus paaki ja ainult paaki ja mitte
merre liheks.

SEE AUSUS MU UKSKORD TAPAB!

Kokkulepitud maksmisprotseduur ei osutunud aga sugugi nii

lihtsaks. British Petroleumi esindajaga koos ja ikka politsei-
nike saatel laheme koigepealt lahimasse panka. Politseinikud

tolgivad kohaliku kiitusemehe jutu inglise keelde. Ta soovib, et

ma oma krediitkaardiga pangaautomaadis makse sooritaksin.
Issand kui lihtne! Ja miks ma ometi ise selle peale ei tulnud ja

krediitkaardiga maksmise voimaluste otsimise asemel mood-
sast pangaautomaadist iilekannet ei teinud?

Miks, selgub aga peatselt. Eesti panga krediitkaarti Portu-
gali pangaautomaati so6tes ilmub ekraanile ainsa véimaliku
toiminguna sularaha viljavott. Minu arvuka kaaskonna suu-
reks imestuseks ei mingit rahaiilekande voimalust. Summa
suuruse ja pangaautomaadi vdikese limiidi tottu ei taha ma

aga sularaha vilja votma hakata.

Samas, pank on suletud ja meil on vaja veel enne 6htu saa-
bumist jargmise sadama poole edasi liikuda.

Now what?

Loen drevusega tunde pdikeseloojanguni ja kogu ajakava
tundub tisna kriitiline olevat. Onneks on iiks neiu siiski sule-
tud uste taga t66l ja seltskonnal 6nnestub ta dra veenda, et ile-
kannet on hiddasti tarvis. Tdidamegi mingeid portugalikeelseid
pabereid kuni tekib uus torge.

Vaja on minu arveldusarve numbrit ehk IBANi. Aru saa-
mata milleks ja pikemalt selle iile juurdlemata hangin Ees-
tist, kus toopdev ammu 1abi, koik vajalikud pangarekvisiidid.
Paar allkirja kiitusemiiiijalt ning ongi tehing tehtud! R6om-
salt kdsisurudes valmistume juba lahku minema, kui miskit
kahtlast hakkab mu siidametunnistuse kallal nirima. See
ei saa ju ometi nii olla, et mu krediitkaardilt voetakse raha
maha nii, et ma pole ei oma allkirja ega ka PIN-koodi sel-
leks andnud! Usna téendoline, et miskit on valesti ja kiituse-
kaupmees seda raha ei nde. Koige totram tegu, mida sellist
olukorda taibates teha, on kiire lahkumise asemel asjale asja-
osaliste tihelepanu juhtida.

Miks? Aga sellepdrast, et kui see makse mingil pohjusel
ei onnestunud, siis tuleb ju sellesse suureparasesse Portugali
linna veel vahemalt iiheks 66ks jadda ja seda sugugi mitte omal
siiiil, kusjuures osade meeskonnaliikmete lennupiletid on hoo-
pis teisest linnast, nimega Porto, kuhu jargmisena joudma
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LAVIANA DO CASTELLO LINNAKE ON
TAIS MITMEID HASTIVALGUSTATUD
ARHITEKTUURIMALESTISI, KUID TANU
ARVUKALE ULIOPILASKONNALE ON
KA PALJU TRENDIKAID KOHVIKUID.
POPULAARSEIM OOKLUBI NAIB
ONNETUL KOMBEL ASUVAT JUST SELLE
UJUVKAI AARES, KUHU KINNITUSIME.
AJAL, MIL ESMAKURSUSLASI PORTUGALI
KOMBEL "REBASTEKS" LUUAKSE, ON
IGASUGUNE OINE UNI'VARAJASTE
HOMMIKUTUNDIDENI PEA VOIMATU.
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peaksime. Ehkki tunnen, et targem oleks kiirelt lahkuda ja

makset tagantjirele mujalt klaarida, juhin siiski nii panga-

tootaja kui ka kiitusemiiiija tadhelepanu oma kahtlustele. Siis
selgubki portugalikeelsete paberite tegelik sisu: mitte mina ei
teinud iilekannet kiitusefirma arvele vaid kiitusefirma kandis
raha hoopis mulle! Kusjuures onginii, et ausus saab karistatud

jalahkuda ei tohigi enne kui makstud. Onneks tuleb kiituse-
miiiijale pahe tiks padstev mote. Maksekorraldused annullee-

ritud kihutame kiituseautoga La Viena do Castellost mingi

lahedalasuva kiila suunas. Kiilas on BP bensiinijaam ja ben-
siinijaamas on minu suureks lohutuseks krediitkaardilugeja.
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Makse saab hetkega sooritatud, kiire kohvishot kiilalislahkelt
peremehelt ja siis sama kiirelt sadamasse tagasi, kus meeskond

juba ammu ndrviliselt ootab. Isegi punalipp mastist maha voe-

tud ja tanklasse tagastatud.

Aega on siiski kulunud nii palju, et on reaalne oht pimeda
peale jaada. Portugali lddnerannikul soites on tundide kaupa
paadiga mangida viitsivad delfiiniparved garanteeritud ja iga
ohtu lopeb jumaliku ja pilvitu pdikeseloojanguga, mida on hea
klaasikese portveiniga tahistada.

Portugalilahutab Ameerikast vaid Atlandi ookean ja sinna
see paike peatselt vajubki. Kusjuures oodatust tund aega varem!
Vanu logiraamatuid lugedes selgub, et olen astunud teist korda

samasse dmbrisse! Ka eelmise Portugali reisi ajal ununes aja-
vahe Hispaania ja muu Euroopaga dra ning sadamasse joud-

sin pilkases pimeduses. Nii ka niiiid: tuul touseb, kottpimedal
merel ndeb vaid oma paadi topituld voo6ri valgustamas ja kéik
need arvukad kalavorgud ja lobsteripiitinised, mida paevavalgel
on hirmsasti peljatud, nende puudulikku tahistust kirutud ja
nende vahel ettevaatlikult manoéverdatud: koik nad vuhisevad

niitid lihtsalt mé6da, kusjuures moni ikka viga lahedalt. Kala-

vorku voi monda poinééri kinnijaamine on iiks ohtlikumaid

asju merel. Vihe sellest, et paat kaotab juhitavuse ja edasi lii-

kuda ei saa, voib tugev tuul péorata ahtri vastu lainet ja paat
voib koguni uppuda. Nii nagu uppus iiks soomlaste kaater
Parnu lahel.

HANEJALAD EHK PERCEBES

Koik 1dheb siiski hasti ja Leixoes’i sadamasse sissesoit onnes-

tub viperusteta. Millegipdrast on koik kalamehed otsustanud
sellest sadamast just siis valjuma hakata, kui meie siseneme

janende punaroheliste kdigutulede vahel pimedaslaveerida on
omaette kunsttiikk, aga selle vaeva kompenseerib ainuke tiihi
kaikoht, mis justkuiainult meid ootab ja otsekui valatult sobib.

Leixoesi sadamas ei uju enam ringi surnud rotte, nii nagu
vanasti, kiill aga on kohal meeletult suur kajakaparv, mis end
lojult liigutab ja voikalt hadlitseb , kui keegi nende liheduses
silduma hakkab.

Leixoes on Portugali suurlinna Porto eeslinn ja parasjagu
oli seal kdimas mingi toidufestival, mistottu arvukad so6gi-
kohad lehvitasid koik mingisuguseid lippe ja nende ette olid
ehitatud thesugused viliterrassid. Festivali ajal piiiitakse
teadagi teineteist iile trumbata ja seda meeldivam on sellisele
soogitinavale kogemata kombel sattuda.

Mereandidest on Portugalis parimad “hanejalakesteks”
kutsutavad molluskid (portugali keeles percebes ja goose barnack-
les inglise keeles). Peaaegu musta varvi tumepruunid nahkto-
rukesed 16pevad mingi ldikiva kiilinetaolise asjandusega ning
meenutavad oma vadlimuselt toepoolest hanejalgu. Maitse
meenutab soolast merevett, punast kalamarja voéi muud sar-
nast. Serveeritakse soojalt voi kiilmalt, aga ise eelistan sooje.
Ka muudest molluskitest ei ndi Portugalis puudust olevat.
Kaladest on eriti hea see soolas kiipsetatu, olgu ta siis sea-
bass voi dorada.

Marina Leixoes on sisuliselt Porto ainus jahisadam, aset-
sedes paarkiimmend kilomeetritlinnast eemal. Portosse paa-
seb sealt metroo voi bussiga. Saab ka paadiga kui viga tahta
ja joge mooda iiles soita, ainult et korralikud sildumisvéima-
lused Porto kesklinnas peaaegu et puuduvad. See-eest on aga
iidne Porto sadam, eriti seal valitsev meeleolu, vaatamisvaar-
suseks omaette. Ule joe on paistmas kéik vahegi tuntumad

PORTUGALI LAANERANNIKUL
SOITES ON TUNDIDE KAUPA
PAADIGA MANGIDA VIITSIVAD

DELFIINIPARVED GARANTEERITUD JA

IGA OHTU LOPEB JUMALIKU JA PILVITU

PAIKESELOOJANGUGA, MIDA ON HEA

KLAASIKESE PORTVEINIGA TAHISTADA.

portveinivabrikud, suured kaubamargid katustel. Linn ise
asub joedidrsetel kiingastel ja tema majaseinad on kaunis-
tatud eri kombinatsioonides kaunite azuleo’dega ehk must-
riliste keraamiliste plaatidega, mis moodustavad omavahel
erinevaid ornamente aga ka pilte. Suurim azuleo asub kohali-
kus raudteejaamas ja kujutab endast hiiglaslikku sinivalget
kunstiteost, mis votab lithidalt kokku nii Portugali kui Porto
kuulsusrikka ajaloo.

Portost mo66da Portugali ladnerannikut lounasse liitkudes
kohtab mitmeid kiilalislahkeid sadamalinnu nagu Figuere de
Foz, Peniche ja Cascais. Neist Cascais on ilus, kallis ja trendi-
teadlik vdikelinn, mille sdsarlinnaks on Estoril, mis omakorda
on kuulus oma vormel 1 ringraja poolest.

Cascaisijahiadam on suur ja puhas, mitmete moepoodide,
restoranide ja kohvikutega. Cascaisist bussiga vormelirajast
modda makke soites satub aga otse ajaloo keskele, kiilla nimega
Sintra, kus paiknevas lossis asus omal ajal Portugali kuninga-
pere suveresidents.
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PORTUCALI LAHUTAB AMEERIKAST

VAID ATLANDI OOKEAN JA SINNA SEE
PAIKE PEATSELT VAJUBKI. KUSJUURES
OODATUST TUND AECA VAREM! VANU
LOGIRAAMATUID LUGEDES SELGUB, ET
OLEN ASTUNUD TEIST KORDA SAMAS-
SE AMBRISSE! KA EELMISE PORTUGA-

LI REISIAJALUNUNES AJAVAHE MUU
EUROOPAGA ARA NING SADAMASSE
JOUDSIN PILKASES PIMEDUSES.
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TE MINGE PAREM MUJALE!

Pealinn Lissabon asub samuti j6e kaldal. Hoovuste ja tousu-
moodna tottu maslev vesi voib joesuudmes keeriseid tekitada,
mis monele viiksemale paadile koguni iile jou voivad kiia.
Jokke sisenedes paistab linn pakpoordist ehk vasakult. Paar
esimest viikesadamat ei vota teatmiku kohaselt kiilalisi iildse
vastu, aga kiilalissadamana margitud Doca de Amare asub
praktiliselt suure maante- ja raudteesilla all.

Joe kaldal seisab suur monument, mis kujutab koiki Por-
tugali kuulsaid meresoitjaid iitheskoos. Ajakirja Navigaator
nimekaimuks on kuulus Portugali kuninglikust soost mere-
soita Henry the Navigator, kelle kuninglik ema parit Suurbri-
tannia sinivereliste seast.

Sillaalusesse sadamasse sissesdit on kitsa suudme ja kiire
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joevoolu tottu iisna keeruline, mistottu tuleb seda paraja
hooga teha. Sadamaasseini iimber on koondunud Lissaboni
parimad s66gi-, joogi- ja 1obustuskohad. Edasi-tagasi loksuv
vesi raskendab sildumist ja sadam ise ndib stigiseselt mahajie-
tuna ning tllatus-iillatus, kaikohtadest ei ndi iildse puudust
olevat. Moeldud, sildutud, kusjuures ega mingit korvalist abi
pole loota. Kaidele viivad viravad on turvalisuse pdrast lukus
ja seestpoolt viljapoole on sama raske saada kui viljast sisse.
Tuleb lihtsalt kellegi kannul vilja hiilida. Sadamakontori leid-
mine ei ole sugugi lihtne, aga ta asetseb linna poole minnes
baariderea 16pus esimesel korrusel. Ei mingeid erilisi silte ja
uks kinni. Kontoris istub laua taga spordidressis meesmodell,
soeng dsja geeliga iilekdidud.

“Te peaksite minema korvalsadamasse, seal on teil parem
olla,” kostub leti tagant tere asemel.

“Tere pdevast teilegi, aga meil pole siin sadamas viga midagi.
Koik on hésti,” pareerin ruttu.

“Siiski, minge sinna teise sadamasse! Meil pole siin dusse
ega vetsusid, seal on koik olemas!”

“Aga ega meil polegi neid tarvis, meil on koik eluks vajalik
pardal olemas.”

“See sadam on teie jaoks liiga vdike,” ei jita ilueedi oma
jonni.

Aaa, selles on siis asi!

“Aga me mahtusime ilusti dra ja ruumi jii veel iilegi.” Nii
meeldiv on vestelda intelligentse inimesegal

“See kai on ettendhtud iihele teisele paadile, kes voib iga
hetk tulla,” kergitab dressinimene katte oma pooltiihja sadama
drifilosoofialt.

“OK, me lahkume niipea kui ta vilja ilmub,” vastan selge

teadmisega, et kedagi niikuinii tulemas pole. Siiski iiritame
meie vahele tekkinud jadd sulatama hakata:

“Muuseas, me oleme siin sadamas ka aastaid tagasi olnud
ja tulime siia niiiid uuesti tagasi, sest et soolas kiipsetatud kala
oliviga hea!”

“Toesti,” laheb noormehe pilk rodmsaks. “Mis aastal?”

Kuuldes, et aastal 2001, tekib sadamavahi ndole ilme,
mis peaks vdljendama pingsat arvutamist, sooviga vilja-
selgitada, et kas ta ise oli selleks ajaks juba siindinud vai ei.
Arvutit igatahes polnud, sest et nii vanu kiilastusi sealt ei
olnud voimalik leida. Saame kiill kaasa kopsaka arve, aga
olukord on selleks korraks lahendatud. Hiljem 2001. aasta
logiraamatut lugedes avastan 6udusega, et sadamakontorit
meil tookord ei onnestunudki leida, mistottu lahkusime
maksmata. Radgi siis veel, et oleme siin kdinud ja hea, et
arvutis meist jalgegi polnud!

Ohtune jalutuskdik viib meid Alcantara nimelisse naaber-
sadamasse, kuhu tungivalt minna soovitati. Kole, traataiaga
imbritsetud tipriski kahtlane ala, sadamakontor, dussid ja
WC-d konteineris, voibolla iiks minimaalne baar kah sealsa-
mas ja kogu lugu. Tasus ikka voitlemist ja vaidlemist kiill, et
tsiviliseeritud sadamasse jadda.

Aastatetagusest Portugali merereisist on paraku jidnud
kumama see vordlus, et tookord, kui Portugal oli veel alles
varske Euroopa Liidu liige, tundusid inimesed palju sobrali-
kumad, lahkemad, teenindusvalmimad ning inglise keel oli
igaiihel suus. Niitidsel reisil tuli korduvalt todeda, et ollakse
vist eluga sedavord rahul, et t66 tegemine on taandumas taha-
plaanile ja keeleoskus samuti.

Lissaboni sadamast kesklinna ja tagasi viib vanaaegne

MEREANDIDEST ON PORTUGALIS
PARIMAD "HANEJALAKESTEKS"
KUTSUTAVAD MOLLUSKID. PEAAEGU
MUSTA VARVI TUMEPRUUNID
NAHKTORUKESED LOPEVAD LAIKIVA
KUUNETAOLISE ASJANDUSEGA. MAITSE
MEENUTAB SOOLAST MEREVETT VOI
PUNAST KALAMARJA.

tramm ja jalutuskidigul labi 6htuse Lissaboni jadb silma nii
suureparast vanaaegset arhitektuuri kui ka tungivalt peale-
tiikkivaid narkootikumidega kaubitsejaid ja maailma vanima
ameti pidajaid. Lissaboni vaatamisvddrsuseks peetakse ka iitht
Eiffeli poolt ehitatud lifti voi silda vo6i midagi seesugust, kuhu
sissepddsu me igatahes eileidnud.

Kavatsetud mitmepdevase peatumise asemel lahkume
jargmisel paeval Lissabonist ja siseneme koéigest kiimme miili
eemal asuvasse kalasadamasse nimega Sesimbra. Jahisada-
mas pole ruumi, aga alt tiihja ja kalalaevadele méeldud piisi-
kai darde sildudes ei ole vendreid kuhugi toetada ning mo6n
ja tous langetab ja tostab 66 jooksul paati mitme meetri jagu.
Aga onneks puhub tugev tuul paati kaist eemale ja parajalt
pikad otsad voimaldavad paati omapaii jitta ning ei tea kust
vdljailmunud kohaliku norralasega, kelle perekonnanimeks
loomulikult Amundsen, skandinaavia kombel jooma minna.
Amundsen on siindinud Portugalis ja tegeleb nii vanaaegsete
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AASTATETAGUSEST PORTUGALI MERE-
REISIST ON JAANUD MEELDE, ET TOO-
KORD, KUI PORTUGAL OLI VEEL ALLES
VARSKE EL LIIGE, TUNDUSID INIMESED
PALJU SOBRALIKUMAD, LAHKEMAD,
TEENINDUSVALMIMAD NING INGLISE
KEEL OLI IGAUHEL SUUS. NUUDSEL REI-
SILTULI KORDUVALT TODEDA, ET OL-
LAKSE VIST ELUGA SEDAVORD RAHUL,
ETTOO TEGEMINE ON TAANDUMAS
TAHAPLAANILE JA KEELEOSKUS SAMUTI.

paatide taastamise kui kruiisilaevade teenindamisega ning
temalt saab palju kasulikku infot.

Ehkki tuul pole vaibunud, viib jirgmisel paeval tee edasi
Sinesi, Vasco da Gama stinnilinna. Siit liks ta teele kaugeid
maid avastama ja selle auks tegutseb linnas mereakadeemia.

Eelmise, seitsme aasta taguse kiilastusega vorreldes on

nii Sinesi sadam kui ka linn ja eriti sadamast linna viiv ran-

napromenaad kovasti arenud. Sadam on paate tdis, aga tublid
piirivalvurid aitavad silduda oma rannavalvekaatritevahelisse
tiihemikku. Lobusad ja abivalmid sellid, kel jatkub lobusust ka
oisteks vahikordadeks, mil nad oma sama lobusate kiilalistega
korduvalt merele né piiri valvama lahevad.
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Sinesis tegime kunagi ammu esimest korda tutvust nende
hanejalakestega, millest eelnevalt juttu oli, avastades nad
kortsu koogist viarske kala inspekteerimise kaigus. Tore olnuks
sama kortsu uuesti kiilastada, aga ajad muutunud ja korts
kolind! Samas on otse kalasadamasse kerkinud modernne, tsir-
kusetelki meenutav paviljon, kus ainsate kiilastajatena oivalisi
kalaroogi maitsta saime, viis kelnerit imberringi vehkimas.

Sinesist edasi kulgeb senine liivane rannik hoopis kalju-
sena, sadamad puuduvad ja korgel kajunukil terendab ees pal-
jupildistatud Cabo de Sao Vincente majakas. Samanimelise
neeme tagant algab kuulus Algarve, Portugali lounarannik,
turistide Meka. Kuid sinnani joudmiseks peab tegema poorde
imber neeme ja nagu sellistes kohtades tavaline, kus mitu
merd, louna ja lads omavahel kokku saavad, touseb segane
ummiklaine ja korgel kaldajarsakul ndeb ekskursioonibussitdit
inimesivaatamas, kuidas paadid mésleva ookeaniga véitlevad.
Kaldajdrsaku all, kdegakatsutavas kauguses, nieb tdepoolest
ka mone sellise laeva jddnused, kes voitluses stiithiaga alla jaid.

Aga niipea kui poore timber veel iihe St Stefanose neeme
tehtud, muutub vesi rahulikuks ja avaneb lummav vaade kal-
jukoobastele, viikesaartele, liivarandadele... Koigele sellele ,
mis Algarvest Algarve teeb. Kui just pole soovi selles paradiisis
ankrusse jddda, siis tuleb veel pikaltldhima sadamaniriihkida.

Lagose linn ja sadam on umbes paarikiimne miili kaugusel.
Taas joge mooda sissesdit, sadamat eraldab taas muust elust
lahtikaiv jalakaiate sild, mille ette on pikk ja korralik ootepon-
toon asetatud. Telefonitsi tthendust votta ja kohta broneerida
ei ole mingit motet, sest 6eldakse dra. Samas, lihtsalt kohale
saabudes, on ruumi kiill ja teenindus viga sobralik. Ei tea kohe,
miks see nii on.

AEG MAHA!

Lagose linn on vdike, ilus ja vilgas turismikeskus ning ka sada-
mas kdib monus ja ehe sadamaelu: mitmed biandid voistlevad
omavahel vdikestes pubides publiku parast. Korge sadamatasu
eiole selle juures iildse mainimist vaart.

Samal heal, aga ka tuntud tasemel on Portimao ja Vila-
mura jahisadamad ehk marinad. Millegipdrast on Algarve
sadamates komme, teisitisonu noue, silduda koéigepealt sada-
makontori ette ootekai ddrde ning alles siis nimetatakse selle
kaikoha number, kus 66d veeta saab. Tavaliselt paar meetrit
edasi, aga sildumist66d tuleb kahekordselt teha. Portimaos
tasub ette votta soit iile joe, et maabuda vaikeses kalurikiilas,
kus kohalikuks roaks on otse kail grillitavad virsked sardiinid.
Golfimdngijate seas populaarses Vilamura sadamas on aga hul-
galiselt poode kus Sopata, arvukate restoranide lai toiduvalik on
seinast seina ja kontinendilt kontinendile, baarides kaib kirev
66elu ning ka dzdssisobrad saavad oma elamuse.

Ehkki Albufeira on Algarve liks tuntumaid kuurorte ja gol-
fiparadiis, ei ole Albufeira sadamat kuigi lihtne ei merekaar-
tidelt ega ka teatmikest leida. Vahest seetottu ongi see sadam
jadnud oma hinnatasemelt moodukaks ja kaikohta on lihtne
leida. Sadam ise on pisut langenud kinnisvaraarendajate ohv-
riks, kel omakorda raskusi oma roosasiniste betoonmonster-
diste miiiigi ja rendiga. Aga potentsiaali sirguda atraktiivseks
paigaks Albufeira marinaligatahes on. Vanalinn asub pikema
jalutuskdigu voi taksosdidu kaugusel ja on igati kena paik nii
rannamonude nautimiseks kui ka 6htustamiseks.

Portugali lounaranniku erakordselt ilusaks kohaks on
Alvor, kuhu viib viga madal, liivaluidete vahele kaevatud
javordlemisi kehvalt margistatud sisseséidutee. Teatmikud

SINESIST EDASI KULGEB SENINE LIVANE
RANNIK KALJUSENA, SADAMAD PUU-
DUVAD JA KORGEL KAJUNUKIL TEREN-
DAB EES PALJUPILDISTATUD CABO

DE SAO VINCENTE MAJAKAS. NAGU
SELLISTES KOHTADES TAVALINE, KUS
MITU MERD, LOUNA JA LAAS OMAVA-
HEL KOKKU SAAVAD, TOUSEB SEGANE
UMMIKLAINE. KALDAJARSAKU ALL ON
NAHA LAEVADE JAANUSED, KES VOIT-
LUSES STIHIAGA ALLA JAID.

soovitavad siseneda poole tousu voi moona ajal, et liivakal-
dad pareminindha oleks. Seda 6petust jirgides leidsime end
peaaegu et liivamadalikult ning ainult kiire otsus taganeda
pddstis meid hibivddrsest kinnijidmisest. Seega saan siinko-
hal edasi anda vaid kaugeid malestusi aastatetagusest Alvo-
risse sissesdidust, mis oli kiill keeruline, aga vdaris kiitinlaid.
06 tuli veeta ankrus, sest sadam puudub ja kaldale pdase-
sime oma kummipaadiga. Imeilus romantiline kiila ja fan-
tastiline s66k, kusjuures kala grilliti otse sissepddsu juures
vaikesel grillahjul.

Kui veel kunagi peaksin Alvorisse sisenemist proovima, siis
teeksin seda tousuharjal ja jalgiksin pigem GPS kaardiplotterilt,
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NIIPEA KUI POORE UMBER VEEL UHE ST

STEFANOSE NEEME TEHTUD, MUUTUB
VESI RAHULIKUKS JA AVANEB LUMMAV
VAADE KALJUKOOBASTELE, VAIKESAA-
RTELE, LIVARANDADELE. KOIGELE SEL-
LELE, MIS ALGARVEST ALGCARVE TEEB.
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et veega kaetud liivaluidete otsa ei satuks.

Portugali lounaranniku rahvusvaheline lennujaam on
Faro ning Faro linna juurde viib pikk ja kddnuline veetee.
Sadamate puudumise tottu ei ole Farosse siiski kuigi moist-
lik paadiga siirduda, sest ka ankrupaigad pole suuremat
vadrt: ilerahvastatud,ankrut halvasti kinnihoidva pohjaga
ja moona ajal suhteliselt madalaks kuivava veega. Seevastu
samas lihedal olev Olhao on oma keerulist sissesoitu vadrt:
vanale jahisadamale on lisandunud uus, kust t6si kiill ebasob-
ralik turvamees kiilalised eemale peletab. Aga selle ebasobra-
likkuse kompensatsiooniks on see-eest vanas sadamas tdielik
vabadus: ei tihtki sadamatootajat ega ka sadamatasu. Ja kai-
kohti on piisavalt!

Moodna ajal langeb vesi Olhaos umbes kolm meetrit ja nih-
tavale ilmub omapérane saarestik, kuhu kohalikud otsekohe
rannakarpe korjama tormavad. Nende kannul saart vallutades
leidisme muda seest imelikke olendeid: hiigeltigusid véi siis tin-
dikala meenutavaid elukaid, mis vaatamata oma isudratavale
suurusele ja viljanidgemisele ei kolbavat kohalikele siitia. Nii jaid
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nad ka meie poolt sémata. Kiill aga leidus hulgaliselt sé6davat
kala ja mereande kohalikul suurel ja kaetud kalaturul.

Lisaks mudasaartele, mis ainult téusu ajal ndhtavad, on
Olhao iimbruses, aga ka mujal, palju telisi liivasaari, kus ookeni
kaldal laiub kilomeetrite viisi kena looduslikku liivaranda. Nen-
dele saartele padseb kas oma kummipaadi véi siis veetaksoga.

Portugalilounarannikustradkides peab kindlasti mainima
ka Algarve rikkalikku kultuurielu, mille pealinnaks naib olevat
iilihdsti sdilinud ja sdilitatud linnake Tavira. Ka Tavirasse viib
sisse keeruline, liivaluidete vahel kulgev ja kohati margista-
mata kanal. Seista tuleb jallegi ankrus ja linnani viib ankru-
paigast pikk ja sirge, iile soolajarvede ja lagendike kulgev tee.
Voibolla siiski liiga pikk selleks, et ankrusolevat paati kauaks
ajaks silmist kaotada.

Ja ongi aeg lahkuda sellelt lithikeselt reisilt Portugali. Iga
kord jadb lahkudes tunne, et ei oldud piisavalt kaua ning et nii
mondagi jdi nigemata. Sestap ka kolmandaks korraks naasta
on kindlasti ponev ja avastamisroomu pakkuv. Seniks aga vii-
mane sissepdige Portugali piirisadamasse, milleks on Vila de
Real de Antonio. Ettevaatust sadamasse sisenemisel! Esiteks
tuleks ookeanilt jokke suunduda vaid tousu ajal, kusjuures vee-
alusest barjdarist kaugemale hoides, teiseks tuleks jahisada-
mas vaga kiirelt ja resoluutselt manoééverdada, sest jéevool on
niivord tugev, et veepinnal voib nidha terveid vastuvoolu ujuvaid
ja ometigi paigalseisvaid kalaparvi meeleheitlikult 6hku, aga
voibolla hoopis tasuta suhu voolavat toitu ahmimas.

Suveniiriks arvukatelt kiteratikute, saunalinade ja hom-
mikumantlimiitijatelt froteetrofee kaasa ja ongi selleks korraks
Portugaliga tihel pool. Ees ootav Hispaania on palju ettearvata-
vam, valmim ja seetottu ka igavam.
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Umbermaailmaregatt
Portimao Global Ocean Race

TEKST ALAR VOLMER FOTOD VIKTOR SIILATS, PGOR

Mitte kdik merehullud ei saa endale lubada Volvo Ocean Race

superjahte, aga soov mere ja tuulega rinda pista on hinges palju-

del. Nii stindiski kolm aastat tagasi uus avamere voidusdidujahi

kontseptsioon —kattesaadava hinnaga klassimaarustega rangelt

piiritletud suureparane kihutaja. Idee trikk peitub kallite korgteh-

noloogiliste materjalide, nagu siisinikfiiber, kasutamise keelamises,

pikkus piiritletud 40 jalaga ja nimetatakse sellist uue polvkonna

jahti Class 40. Ja need jahid on konstrueeritud kestmaks ka kdige

hullemaid avamere tingimusi.

Just kuus sellist jahti s66tsidki 12.oktoobril 2008 imbermaa-

ilmavoidusdidule Portimaost, Portugali sadamalinnast ja enne

samasse kohta tagasijoudmist kilastavad nad veel jargmisi vahe-
sadamaid — Kaplinn, Wellington, llhabela ja Charleston.
Kaks jahti vdistlevad soolo divisjonis ehk siis meeskonnaks on

ainult ks mees ja nelijahtion voistlustules topelt suurema mees-
konnaga ehk double handed divisjonis. Kahemehestest joudsid liid- )

. X .o E - N ' - - 1 Portimao
rina esimese etapifiniSisse Kaplinna sakslased Boris Herrmann ja et P d Portugal

Felix Oehme jahil Beluga Racer, soolomeestest valjus vditlusest . Charleston
\ USA

tuulte ja lainetega esimesena belglane Michel Kleinjans Roaring
Forty pardal.

Kuna asi on uus, siis ei ole osavotjaid just liiga palju, aga eks
praegune regatt paljuski teerajajak
Informatsioc Ivite
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superjahtide turg Ulirikaste arvu ja

CRIIS
DA

kiiluvees oitsele I¢ d. Loodusvaradest rikaste \

on noudluse luksL

uroopa ja Ameerika Uhend
ondide haldurid ja investeerimispankurid
eks ajanud.

NNEOIEMA3 L

TEKSTSTEVE WARREN FOTOD TOOTJAD

Superjahiarijalgiva ajakirja The Yacht Report andmeil on
selaastal ehitamisel vdi tellitud 445 superjahti, samas kui
kiimme aastat tagasioli see arv kdigest 81. Tunnustatud
jahidisaineri Bill Dixoni sonul on hammastav, kui plah-
vatuslikult see ari kasvanud on. Seejuures pole tleilmne
finantskriis ega sellega kaasnev majanduslangus avalda-
nud mingit m&ju koige kallimate, sadu miljoneid dollareid
maksvate jahtide drile.

NOUDLUS ULETAB PAKKUMIST

Laevaehituse asjatundjad ennustavad praegu, et huvi
kahaneb ennekdike vaiksemate, 30-50-meetriste super-
jahtide vastu, ning méargivad, et Ameerika Uhendriikides
onjubavahenenud ndudlus1-8 miljonit dollarit maksvate
jahtidejarele. Samas on asjatundjad veendunud, et super-
rikaste ostujoud ja soov valja paista ei kao kuhugi. Nende
vaidetega on pari ka paadimujad, kes ei nde superjah-
tide turul mingit langust.

Uks pohjus, miks laevaari hoogsalt kasvab, on mae-
korgune vahe pakkumise ja ndudluse vahel. Kui kasvav
rikkus on nii arenenud riikides kui uutel turgudel loonud
terve uue klassivoimalikke ostjaid, pole ometijuurde tul-
nud laevatehaseid, mis suudaks ehitada nendele klienti-
dele sobilikke hiigelsuurijahte.

The Yacht Report'i juhataja ja peatoimetaja Martin
Redmayne usub, et maailmas on umbes 9o ooo inimest,
kesvoiksid endale superjahi ostmist lubada, kuid tegelikult
on paadiomanikke vaid 3500, ning nendegi jahtidest osa
onlsnavanadjatanapaevastearusaamade jargivaikesed.

Nii et ehkki aastas kliendile Ule antavate paatide arv on
kasvanud 87 paadilt1998. aastal 253 paadini 2007. aastal,
pole paaditootjad suutnud ndudlust rahuldada.

Laevatehastele tahendab ndudluse kasv muidugi tulu-
sat ari. Enamik superjahtidest, millest umbes neli viien-
dikku on mootorpaadid, ehitavad Phja-Euroopa firmad,
naites Feadship, Blohm & Voss, kuid ndudlus on kasvanud
ka Turgis, Hiinas, Uus-Meremaal ja mujalgi.

“Turgil on potentsiaali ja ta hakkab sellest aru saama,”
Gtleb Turgi firma RMK Marine jahtide osakonna direktor
Mike Burnham, kes enda sonul voib kontoriaknast ndahaisg
pooleliolevat laeva. Firma asub Marmara mere aares, kus
laevatoostus kiiresti areneb. Samas tahendab noudluse
kasv, et laevaehitajate allhankijad jadavad tarnetegajanni.

“Paljud tarnijad ei suuda praegu piisavalt kiiresti kaupa
kohale toimetada,”raagib Martin Redmayne, kes usub, et
laevaehitajad peaks leppima ihinemise ja standardisee-
rimisega, eriti odavamate lahenduse puhul. “Oleme seal,
kus lennukitoostuse erasektori turg oli 15 aastat tagasi,”
hindab Redmayne laevaehituse olukorda.

Qatar National Banki privaatpangandusega tegeleva
ja superjahtide finantseerimisele keskendunud tutar-
firma Ansbacher erilaenude juht Robert Morrall kin-
nitab, et eritellimusel valmivaid jahte ei jouta nii palju
ehitada kui voiks.

Pikad tellimistahtajad mangivad aga soodsa voimaluse
katte firmadele, millel on kapitali tootmise laiendamiseks.
Eriti heas olukorras on firmad, mis on varemgi luksuskau-
padega tegelenud ja kes suudavad oma superrikaste klien-
tide kasvavat huvijahtide vastu ara kasutada.
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USA riskikapitalistile
Tom Perkinsile kuuluv 88
meetri pikkune Maltese
Falcon.
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VOIDUJOOKS PAADI PIKKUSE JA AINULAADSUSE NIMEL

Maailma suurim luksuskaupade tootja, Bernard Arnault’
juhitav Prantsuse firma LVMH, ostiski hiljuti ara Briti firma
Princess Yachts, ning votab peagi tle ka Hollandi super-
jahtide tootja Royal van Lenti, mis mitb oma laevu kau-
bamadrgi Feadship all.

Teine luksuskaupadele keskendunud Prantsuse firma
Hermeés aga asutas uhisettevotte koos Monacos korgteh-
noloogilisi purje-ja mootorpaate tootva firmaga Wally.

Superjahtide ostjad — olgu siis Roman Abramovits
Venemaalt, Vijay Mallya Indiast voi Paul Allen Ameeri-
kast — on aga ndudlikumad kui iial varem. Kdige dge-
dam vdidujooks kaib superrikaste vahel paadi pikkuse
nimel — seda kinnitab USA riskikapitalisti Tom Perkinsi
88 meetri pikkune Maltese Falcon. Kuid lisaks suurusele
on oluline ka valimus, ning seetdttu loovad superjah-
tide konstruktsioonid, valjanagemise ja interjoorikujun-
duse tuntuimad arhitektid ja disainerid, nditeks Philippe
Starck voi Lord Foster.

Ka on superjahtide omanikel Gsna tapsed ja kulukad
noudmised, mille taitmisest elavad vdga spetsiifilised
vaikeettevotted, kes paigaldavad laevadele helikopterite
maandumisplatse, satelliitsidevahendeid, turvaseadmeid
jaisegi miniallveelaevu.

“Enamik superjahtidest on tehnoloogiliselt sama are-
nenud kui kaasaegsed sdjalaevad, aga nad peavad olema
sama mugavad kui viietarnihotell,” itleb Edmiston.

Ajad, mil jaht osteti kontorist pdgenemiseks, on
ammu moddas. Edmistoni sonul saab jahil tavaliselt
pidada videokonverentse, vaadata satelliittelekanaleid,
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kasutada internettija telefoni. “Tanapdeval vdib mitme
miljardi dollarilist dri ajada oma jahi pardalt,” kinnitab ta.
Uks Edmistoni pooleliolevaid projekte on 125-meetrine
mootorjaht, millel on meditsiinikeksus, audio-visuaalsed
meelelahutussiisteemid, helikopteri maandumiskohad,
koht auto jaoks, kiimme VIP-sviiti ning suureparaselt
sisustatud laevakook.

“Nendel laevadel on kdik isikuparane,” ttleb Tom Chant,
rahvusvahelise arendusejuht firmas Superyacht UK. "Need
onvdaga, vaga suured manguasjad, mida harrasmehed
tahavad sisustada viimase peal tehnikaga. Mdnel juhul
onolemas allveelaevad ja Ferrarid ja garaaz,” itleb ta. “Ja
kui soovid helikopteri maandumiskohta, peavad taide-
tud olema dige helikopteriteki tehnilised tingimused ning
meeskond peab olema valja dpetatud.”

Moned jahiostjad suhtuvad entusiastlikult rohelisse
tehnoloogiasse, eelistades pdikeseenergia kasutamist,
voolujoonelisemat laevakeret voi keskkonnasdbraliku-
maid mootoreid. Itaalia luksusjahtide valmistaja Ferretti
on Uhinenud Saksa mootoritootjaga ZF, et valja tootada

“roheline” mootorjaht, mis liiguks peamiselt elektrijoul.

Ent oleks vale superjahtide keskkonnasobralikkusele
suurt tahelepanu podrata, ehkki jarjest rohkem super-
jahtide ehk Martin Redmayne'i sénul “ujuva kinnisvara”
ostjatest peab lisaks suurusele oluliseks ka saastlikkust —
enamik neist on ekstravagantsuse ja raiskamise etalonid.

“Uhel pool on kliendid, keda huvitavad uued ideed, ning
teisel pool onraha-pole-probleeminimesed, kes tahavad
vaga kiireid laevu,” votab disainer Dixon asja kokku. “Tipus,
arvan ma, on endiselt lihtsalt tohutud veepealsed lossid." B
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KAKS AASTAT

KRUZ'I

JALGEDES

Mairold Vaik kirjutab oma puudlustest purjelaevaga
Kruzenshtern uhendust saada ja kunagist Tallinna
sadama asukat taas meie pealinna kai aarde meelitada.

TEKST MAIROLD VAIK FOTOD AUTOR, KULLIKE ROOVALI

Paar aastat tagasi veebilehele Mereblog.com
artiklit kirjutades sattusin uudisele, mille oli aval-
danud Vladivostoki ajaleht. Nimelt kirjutas see
parklaevast Kruzenshtern, mis oli oma umber-
maailmareisiga Kaug-lda sadamasse joudnud.
Selle reisiga tahistas laev 200 aasta moodumist
Vene esimesest imbermaailmareisist, mille eest-
vedaja oli Adam Johann von Kruzenshtern laeva-
dega NadeZda ja Neva (1803-1806). Meenus, et
aastatel1981-19910li selle laeva kodusadam Tallinn
jaetosaltsellelaeva tottu ma merepisikuga naka-
tusingi. Millalgi19g9ondate aastate algul juhtusin
nagema ETV telefilmi Eesti Merelaevandusest ja
selle tootajatest, merekoolist ja selle dppelaevast
Kruzenshtern, mille mastide otsas turninud kade-
tid kauget silmapiiri seirasid. Film jai mulle kauaks
meelde, seda enam, et ks, kellest filmis raagiti,
oliminu kodukandist Saaremaalt parit noormees.

Kahjuks selleks ajaks, kui merekooli astusin,
oli Kruzenshtern juba Kaliningradi merekooli
lipulaev ja esimesel kursusel tuli minul ja grupi-
kaaslastel leppida 1993. aastal Soomest soeta-
tud dppelaevaga Linda, mis minuteada kai aarest
kaugemal ei kainud.

Kuid unistus kunagi Kruzenshterni pardale
astuda oli sidames ka aastaid hiljem, kui mere-
kool I6petatud, kdik ookeanid labi seilatud ja
paar korda merel ka parklaevaga kohtutud.

Votan jalje iiles
Kui Kruzenshterni tmbermaailmareisi kohta roh-

kem infot otsima hakkasin, selgus, et sama aasta
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augustis jouab laev Peterburgi. Kuna selleni oli
moned kuud aega, asusin laevaga kontakte otsima,
et laev enne Peterburi joudmist Tallinnas peatuse
teeks. Uritasin oma ettepanekule kaaluanda mee-
nutusega, etJohann Adamvon Krusenstern stindis
Eestis ja on maetud Tallinna Toomkirikusse.

Uurisin maad kohapeal, leidsin killakutse
ideele toetajaid, kontakteerusin Saksamaa Kruz'i-
fannidega, Tallinna sadam soostus laevale vaba
kaiandma, sain kontakti Bremehaveni merepae-
vade agentidega, kes samuti laeva endale kiilla
kutsusid — algus tundus sujuvat. Mereblogi asu-
tajalja haldajal Dan Heeringul dnnestus ka laeva
kadetilt Denis Ustichilt saada laevast uhked fotod

—koik tundus olevat kdeulatuses.

Kahjuks aga ei joudnud ma oma otsingu-
tes digete inimesteni. Alles mitu kuud hiljem
sain teada, et mu killakutse oli nii laeva kui ka
Kaliningradi merekooli joudnud, aga kuna tle
maailma on laeva killakutsujaid palju —igale
sadamale on suur au voérustada enam kui 8o
aasta pikkuse ajalooga laeva —ja kdik otsused
laeva kohta radgitakse labi ihe Vene ministee-
riumiga, eivoetud ettepanekutilmseltarutusele.
Pealegioli imbermaailmareisi graafik tihe ja vii-
mased nadalad tehti niigi joupingutusi, et digeks
ajaks Peterburijouda.

4.augustilaastal 2006 moodus Kruzenshtern
Naissaarest pohja poolt kell 07.00. Ka sellest
sain teada hiljem, ehkki olin tol hetkel laevast
koigest 15 miili kaugusel.

Mdneks ajaks kadus laev mu huviorbiidist,
kuid endiselt otsisin neid, kel nii minevikus kui ka

tanapaeval laevaga kokkupuuteid olnud. Samuti
uurisin koike voimalikku Eestist parit maadeavas-
taja kohta. Martsis 2007 kiilastasin koos Daniga
Tartu Ulikooli ajaloomuuseumi, kus oli viimaseid
paevi avatud naitus Adam Johann von Krusens-
ternist ja tema dmbermaailmareisist.

Sain moni aeg hiljem teada, et parklaev
Kruzenshternkiilastabjuulis Kotka merepaevija
mu puitid laevaga tihendust saada sai uut hoogu.

Jaanipaeva paiku, kui Hilumaalt asus imber-
maailmareisile Martha, kilastasin ka Hugo Mai-
det, kes radkis Kruzenshternist nii mdndagi. Sel
ajal, kui Maide juhtis Eesti kalatoostust ja -lae-
vastikku, oli Kruzenshtern nende hoole all ning
sel ajal tehtilaevale ka pohjalik ja suurejooneline
uuendus. Laev kuulus kiill kalatéostusele, aga oli
merekooli 6ppelaev. Jdi meelde Hugo Utlus: hea
oli, et laevomal ajal Kaliningradi merekoolile lle
anti. Eestis oleks laevenamus ajast kaidares seis-
nud ja pidevas rahapuuduses virelenud.

Hugo Maide on vahel siiamaani Kruzi the
kapteniga Gihenduses. Palus tervitused edasi
viia, kui juulikuus Kotkasse peaksin sattuma.
Sain temalt laenuks raamatu Kruzenshternist,
mille kinkisid talle kolleegid, kui ta 1991. aastal
peadirektori ameti maha pani.

Kohtumine kapteniga

TheTall Ships’ Races Baltic2007 stardipaugu jarel
asusin laevu, nende hulgas ka Kruz'i ootama.
Arhuse ja Kotka vahelise voistlusetapifinisijoon
oli toodud Eesti vetesse, Suurupi poolsaare
juurde. Ehkkivahepeal sain teada, et minu ooda-

tud laev Eesti vetest labi ei sdida, sai sopradega
koos paadis merele mindud ja kohatud paljusid
uhkeid purjelaevu, nende hulgas ka maailma
suurimat parklaeva Sedov.

Mdoned paevad hiljem olin teel Kotka poole.
Kui parvlaev Vironia sadamasse joudis, nagin
Kruzijuba enne sildumist. Kuna ta oli merepae-
vade melust veidi eemal ja temani joudmiseks
tuli parvega soita, astusin parklaeva pardale
alles jargmisel paeval.

20. juulil 2007 Uhes Danija Anniga astusime
Kotka parvele ja poole tunni parast tegime kail
juba laevast pilte. Kiilastajate jaoks oli avatud
vaid vdlitekk. Parast pooletunnist laevaga tut-
vumist jdime trapi juures ndutult seisma. Soo-
visin Hugo Maide tervitused edasi anda ja ka
laeva silda kiilastada. Naitasin thele vahimad-
rusele raamatut, mille hiidlane mulle oli laenuks
andnud, jaoma puises vene keeles pltdsin selgi-
tada, et soovin kapteniga kohtuda ja tema hea
tuttava tervitused edasi anda. Sama juttu tuli
mul raakida ka pootsmanile ja tihele vahiohvit-
serile, nad olid sébralikud ja suhtusid mu soovi
isegi moningase elevusega. Kui ohvitser naasis,
kutsus ta mu siseruumidesse. Kapten Gennadi
Kolomenski vottis mu oma kajutis vastu. Raa-
kisin talle esmalt sama loo, mille teistele mees-
konnaliikmetele, ja Hugo Maide nime kuuldes
suttis ta silmis tuluke. Kaptenil oli vaid tks kisi-
mus: kuidas ma temaga tuttav olen? Parast seda,
kuita olimulle raakinud oma elu Tallinna-perioo-
dist, kusis ta Hugo raamatut sirvides, kas ta voib
sinna omapoolse tervituse kirjutada. Arvasin, et

Kruzenshterni kapten Gennadi Kolomenski
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raamatu omanik ei ole sellele vastu.

Kapten oleks soovinud minuga veel pikalt
vestelda, aga kahjuks oli tal Uks teine kohtu-
mine ees. Kisisin vaid, kas tohin laeva sisemu-
sega tutvuda ja ka oma sobrad kaasa kutsuda.
Selleks andis ta mulle lahkesti loa. Koos Anni ja
Daniga veetsime jargmise pooltunnilaeva muu-
seumisja ka kaptenisillas.

Kruzenshtern Tallinnas tagasi?

Kui jargmisel paeval jahiga St. lv Kotka mere-
paraadil seilasime, jai Kruz meist kaugele. Ei
onnestunud temast taispurjes fotot teha. Suu-
red purjelaevad seilasid avamere poole, samal
ajal kui vaikesed suundusid saarte vahele. Veel
enne saarte vahele jdudmist nagin kauguses
parklaeva purjeid ja talle lehvitades lootsin, et
see eijaa meie viimaseks kohtumiseks.

Avamerel kohtus Kruzenshterniga aga hoopis
kaljase Irismeeskond, kes olid teel Mariehamnist
Tallinnasse. Fotod taispurjedes parklaevast tegi
Kullike Roovali.

Miks ma sellest alles niitd kirjutan? Seepa-
rast, et Tallinna Merepdevade kauaaegne korral-
daja Avraam Hasin on laevaga taas monda aega
sidet pidanud, et laev2009. aasta merepaevadele
kutsuda. Nimelt sdidetakse 2009. aasta purjelae-
vade regatt The Tall Ships' Races taas Laaneme-
rel jaesimene vaistlusetapp I6peb Peterburis, nii
et paljud purjelaevad pdikavad hiljem ka Eesti
sadamatest labi. Kui koik peaks dnnestuma, sil-
dub Kruzenshtern voib-olla jubajargmisel aastal
Tallinna Vanasadama kai aares.
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Neljamastiline parklaev Kruzenshtern
Ehitusaasta 1926

Laevaehitaja . C. Tecklenborg, Bremerhaven/
Geestemunde, Saksamaa.

Kodusadam Kaliningrad, omanik Kaliningradi
Mereakadeemia, soidab Vene lipu all.
Kogupikkus/laius/maksimumsiivis -
114,5/14,10/6,70 meetrit.

Purjepinda 3655 m?, 31 purje.

Peamasin Rusky Diesel-1600PS.
Maksimumkiirus purjede all 17 s6Ime,
peamasinaga1o solme.

Kandevéime 1965 tonni.

Korgeim mast kiilust alates 61,2 meetrit. Mastid ja
korpus on terasest.

Ajalugu1946. aastal sai Ndukogude Liit laeva
Saksamaalt reparatsiooni hulgas ja sellest aastast
kannab nime Kruzenshtern, endine nimi oli Padua.
Kodusadamaks oli1981. aastani Riia. Ehitati
Oppelaevaks, kuhu majutati 40 kadetti. Naudseks
on laev tanapaevaste nouete jargi Umber ehitatud

jamahutab 150 kadetti. Meeskonnaliikmeid 220.

Tallinn oli kodusadamaks aastatel 1981-1991. Laeval
on praktika saanud Ule 10 ooo kadeti, sealhulgas
palju eestlasi. Laev on mitu korda seilanud

Umber maailma ja voimalusel osaleb igal aastal
purjelaevade regattidel. Kruzenshterniga saavad
reisida ka tavainimesed, kuigi pilet laeva pardale
on Usna kallis, enamasti on turistideks sakslased.
Laeva kasutavad ka mereteadlased, tehtud on ka
spetsiaalseid uurimisreise. Kruzenshtern on praegu
suuruselt teine purjelaev maailmas.




MOOTORI JOUL
JA TUULE TOEL

Kdrged kutusehinnad panevad kaatriomanikke motlema
tuuleenergiale ja seda sugugi mitte esimest korda.

TEKSTITHAN HAYES FOTOD TOOTJAD

Kuhu see kiitusehindade kiire tdus 16puks vélja viib? Uha
kallineva tootmise ja kiituse juures on niigi ime, et paa-
diomanike rédmu- ja uhkuseobjektid pole veel muutunud
kaaterelamuteks, kuigi kindlasti on palju neid, kes naudi-
vad nddalavahetusi vee peal ilma mootorit kaivitamata.
Mida aga toob kaatriomanikele tulevik?

Enne, kui veekogudele ilmusid vaikesed kiired diisli-
kituse joul liikuvad alused, oli vaikestes 16busdidukaatri-
tes bensiini kdrval kasutusel veel vaid to0stuslik parafiin,
mida tunti ka traktorikiituse nime all. Isegi kui bensiin oli
vordlemisi odav, voisid seda I6busodiduks endale lubada
vaid vahesed. Toonased alused kasutasid enamasti suuri
Ameerika-tulpiV8-bensiinimootoreid, mida pakkusid nai-
teks Chrysler, Ford ja Universal — koik ahned kiitusedgijad.

Neil paevil olid mootorpurjekad vaga populaarsed.
Sugavad kiilukujulised kered, siseparamootorid ja kerg-

kaalus turbodiislid olid veel tulevikumuusika ning seila-
mine sugugi mitte nii edasiplldlev. Normaalne kiirus oli
kaheksa sdlme.

Et kaatriga lusti sditmine voib peagi taas rahakotile
Usna valusaks hobiks muutuda, ei pea olema geenius, et
aimata: kaheksa- kuni kiimnesdlmelist kiirust arendavad
alused voivad peagi taas moodi minna.

Isegi suuremate aluste omanikud on hakanud kituse
sadstmisele motlema. Saksa laevafirma Beluga Shipping
katsetab kltusekulu vahendamise nimel nn lohepurje.
Nende 9700-tonnine kaubalaev Beluga kasutas lohe-
purje1nooo miili pikkusel kaubaveoreisil Saksamaalt Hol-
landisse labiVenetsueela, USAja Norra. See hiiglaslik lohe
voimaldas dige tuulesuuna korral vahendada kiitusekulu
10-15 protsenti, mis peaks olema kullaldane tulemus, et
teisteskisuuremate laevade omanike tahelepanu palvida.




MOOTORPURJEKAS

PLAYBOY
ANNAB
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Matthew Fox, naitleja
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ViimaneI(Utusekriistabasmaailmaumbes3oaasta mootorite jdul ning laev liigub kiiremini kui tavalise pro-  Kasmootorpurjekad Men Expert Turbo BOOSter!

tulevad peagitagasi?

. _ i, - o . Uus Moody 45D on Fjord Turbo Booster on C-vitamiini ja kofeiiniga rikastatud revolutsiooniline
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Neid laevu pidid juhtima marksa vaiksemad meeskon-  tada peaaeguigasuguse tuulesuuna korral. Laev oli tisna gy = e NUUd P|ayboy aaStaJ[enlmUS SOOdUShlnnaga
nad kui neil paevil, mil madrused pidid purjede vaheta-  edukas ja vedas lasti mitmetesse Euroopa sadamatesse. ; 55 ‘ . vald 399 kr! \/Oldad Kaanehlnnast ZOO Kr'

miseks mastide otsa ronima. Usuti, et suuremoodtmelisi Veelgi suurem alus, Barbara, ehitati kolme rootoriga.

riknematuid kaupu saanuks purjede abil transportida vaid 1926. aastal seilas Buckau, mis oli vahepeal tmber " " JaTy Otsekorra|dusega J[eHIdeS 39 kr kuus.

murdosaga senisest kiitusekulust. nimetatud Baden Badeniks, lile Atlandi Lduna-Ameerika

Telimuse kinkimiseks saad soovi korral kinkekaardi. Selleks teata soovist kinkekaart@playboy.ee. [ ~
Kuid kaubalaevad liikusid tuule joul juba palju kaudu New Yorki, aga lihikestel reisidel koduvetes osutus e alge poes 200 kr

varemgi.1924. aastal ehitas Saksa firma Krupp 197-ton-  slisteem lisnagi ebapraktiliseks ning mélemale laevale pai-
nise kaubalaeva Buckau, millele paigaldati kaks Flettneri galdatidiiselmootorid. Neil paevil olid kiitusekulud imevai-
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EVOLUTSIOONI LAPS

Vapustava omanikusviidi ja avara kolmanda kajutiga on Princessi insenerid
ja disainerid Princess 50 puhul saavutanud imelise tulemuse. Aga kas
voib kindel olla, et seetOttu ei tule maksta 10ivu tasakaalustatuse arvelt?

Paaditest peaks andma vastuse.

TEKSTBRAD MILLS FOTOD PRINCESS

Mingem motetes kilmme aastat ajas tagasi. Kui moni kaat-
ritootja oleks 20. sajandi l16pul pakkunud, et projekteerib
18-meetrise flybridge-kaatri, mille keskele, otse salongi alla,
jaab paleetaoline suurte akendega tdislaiuses magamiskajut,
oleksite ta vilja vilistanud. Kui teile oleks 6eldud, et jairgmine
hullumeelne idee puudutab samasugust iile 15 meetri pik-
kust kaatrit, millesse mahub seisuruumiga kajut, oleksite
nad hullumajja saatnud.

Aganiitid, vihem kui kiimme aastat hiljem, on see usku-
matu saavutus tdeks saanud. Lihtsalt hdmmastav, kui palju
suudavad tdnapdeva disainerid tihte asjalikku voolujoone-
lisse kaatrisse mahutada. Sellegipoolest ei tohi unustada, et
kaatrite ehitamine on paras tasakaalukond ning siin tuleb
plussid ja miinused hoolikalt labi kaaluda. Ja kogemused ndi-
tavad, et mida rohkem on plusse, seda valusamad on miinu-
sed. Arvestades, et Princess 50-1 on koige uhkem tdislaiuses
omanikukajut, mida tihes 15-meetrises kaatris nihtud, tekib
kiisimus, milliste puudustega tuleb meil leppida.

PILK SISSE
Majutuse osas on vastus lithike: mitte mingitega. Kuigi tihe-
lepanu palvib eelkoige uhke omanikukajut, voiks Princess
50 puhul kiita hoopis oivalist kolmandat kajutit. Keskossa
jddvaid tdislaiuses kajuteid on ka teistel kaatritel, niiteks
Fairline’i | Phantom 48-1, Sealine’i kiirkaatril Tso ja Azimut
50-1, kuid iithelgi neist pole nii head kolmandat kajutit.
Princess 50 kajut voib olla kiill narivooditega, aga selles
on marksa rohkem pérandaruumi kuirivaalide omades, erili-
seltlaiad magamisasemed ning suur riidekapp ja neli sahtlit
pakuvad ohtralt panipaiku. Princess 50 monusas kolmandas
kajutis ei teki tunnet, nagu reisiksite teises klassis, selle ase-
mel et monuleda kiilalisteosas kaatri eesotsas.

KESKOSSA JAAVAID TAISLAIUSES KAJUTEID
ON KATEISTEL KAATRITEL, KUID UHELG!
NEIST POLE NIl HEAD KOLMANDAT
KAJUTIT. SELLES ON MARKSA ROHKEM
PORANDARUUMI KUI RIVAALIDE OMADES,
ERILISELT LAIAD MACAMISASEMED NING
OHTRALT PANIPAIKU.

Majutusruumi on kiillaga, aga omanikule pakuvad huvi
ka muud kiisimused - vorm ja viimistlus, detailide prakti-
lisus, trimmi kvaliteet ja asjalik iildpilt. Isedranis torkas
Princess 50 puhul silma markimisvaarselt taskaalukas kujun-
dus. Niib, et siin pole moobliesemete paigutusel tehtud pisi-
maidki moondusi - sentimeeter siin, millimeeter seal -, sest
iikski asi ei jad teisi takistama. Voiks 6elda, et Princess on
sama hea voi isegi parem kui mis tahes teise firma kaatrid.

Arvestades, et Princess 50 hinnad algavad umbes 12,75 mil-
jonist kroonist, tundus siiski, et detailide praktilisuse nimel
tasuks rahakotiraudu pisutlaiemalt avada. Kiilaliskajuti naril
voiks olla kdsipuudega redel, mis voimaldaks ka vaevalisemalt
litkujatel ronida tilemisele narile. Ideaaljuhul kuluksid dra
reguleeritava valgusega lambid voodi korval ja veel teinegi paar
vedrukinniteid - 15-meetriste kinnitustrossid on iisna kogukad
asjandused. Vaadake fotosid ja te markate kontrasti Princess
50 kokpitis leiduvate arvukate kisipuude ja kisipuudelageda
salongivahel. Onneks on Princess seda arvesse votnud ja lisab
kaks kasipuud sinna, kus neid on kdige rohkem vaja - ndidiku-
laua timber, mille juurest viib trepp alla kambiiiisi.

Meie kaater, tootmisnumbrilt kaheteistkiimnes, hiilgas
oivalise viimistlusega. Nagu enamikul seeriatootmisalustel
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PRINCESS 50 MONUSAS KOLMANDAS

KAJUTIS EI TEKI TUNNET, NAGU REISIKSITE

TEISES KLASSIS, SELLE ASEMEL ET MONU-
LEDA KULALISTEOSAS KAATRI EESOTSAS.
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pole aga ka Princess 50-1sellist tililuksuslikku valimust, mille
annavad monele kaatrile tdispuidust kapisisud ja kalasaba-
tapp-kinnitused, aga kangaskatted, puitdetailid, vaibad, nah-
kadristused ja kena vorm rddgivad siiski esmaklassilisusest.

PRINCESS 50 JUHTIMINE

Princess ehitab oma kaatrid Inglismaal Plymouthis ja kaat-
rite testimisel on neil markimisvdirseid eeliseid. Oluline
pole mitte niivord mere lihedus, vaid pigem asjaolu, et dige
veetaseme korral on testitingimused Plymouthi vdinas pea-
aegu alati paris rasked. Isegi mooduka tuule korral véivad
lained vdljaspool kaitsemuuli kerkida 1,2-1,8 m korgusele. See
pole kiill midagi viga erilist, aga kuna lained on ldhestikku
ja pisut ettearvamatud, pannakse kaatri juhitavus tosiselt
proovile. Just sellised meresdidutingimused tervitasidki meid
ithel vihmasel siigispdeval, kuilahest vilja seilasime.

Mis te arvate, kui kiiresti saab tiht 15-meetrist laia kaat-
rit otse sellistesse lainetesse juhtida, ilma et peaksite seejuu-
res taluma ebamugavust? Kuidas tunduks Princess 50 umbes
26-sdlmeline tavakiirus? Sujuva soidu jaoks vajas meie kaater
veidi putitamist drosselite juures ning pisut abi ka efektiivse-
telt Lenco trimmiplaatidelt, aga saavutus oli reisikaatri kohta
suurepdrane. Juhtimine tundus olevat mugavam kui suuremal
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Princess 54-1, ning see annab siiski silmad ette enamikele Itaa-
lia paritolu flybridge-kaatritele - aga mina isiklikult seaksin esi-
kohale peaaegu uskumatult liikuva 54. Voib-olla tuleneb see
Princess 50 lisalaiusest ja kaalust. 4,57-meetrise kogulaiuse
juures on uus Princess 50 sada millimeetrit laiem kui senine
50 - tegelikult tapselt sama lai nagu 54.

Ja see kaalub ka 20,4 tonni, mis on senisest 50-st umbes
15 protsenti rohkem. Seda oli ka oodata - pole ju véimalik ehi-
tada kaatrisse jarjest mahukamaid kajuteid ja lisa-istumisa-
lasid koos selliste luksusvidinatega nagu hiiglaslikud telerid,
pesumasinad ja suured generaatorid, ning loota, et kaatri
kaal jadks endiseks. Lisakaal annab ennast tunda Princess
5o sdidukiiruses, mis senise Princess 50-ga vorreldes on kahe
675-hobujoulise hp mootori juures langenud 32,0-1t s6lmelt
30,2-le, mille saavutasime Volvo uute 670-hobujéuliste D11-
mootoritega meie testkaatril.

Meie kaater, mille lasti moodustas umbes 8o-protsen-
diliselt tdidetud kiitusepaak, 5o liitrit vett ja kolm mees-
konnaliiget, seilas koige paremini 26-s6lmelise kiirusega.
Trimmereid kasutamata oli sdit 1900 péorde ja 20 solme juu-
res selgelt kiinklik, kui trimm kiitindis kuni maksimaalse
seitmse kraadini, enne kui kiirust lisades jalle viie kraadi
juurde langes. Nii et kuigi Princess 50 on trimmerite abil suu-
teline seilama ka alla 23 s6lme, pole sellise ilma juures erili-
selt viiksemat kiitusekulu oodata ning vordlemisi madalat
miirataset arvestades pole motet aeglasemalt séita, kui just
vdga halvad ilmastikutingimused seda ei néua.

Princess on alati vastu pannud kiusatusele kujundada
juhtpaneel Itaalia stiilis - laiade kaarjate joonte ja laiki-
vate pindadega, mis on pealtndha fantastilised, kuid millel
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puudub funktsionaalsus. Seega on Princess 50 juhil pohjust
vdga rahul olla. Juhtpaneel ei peegelda, klaasipuhastid on
suured, ruumi koigele kiillaga, ndidikute paigutus selge ja
lilitusseadmestik asjalik - koik lihtsaks ja efektiivseks juh-
timiseks vajalik on siin olemas.

Juhile on abiks kaks asja. Esiteks: tiitirimehele avaneb
vaga selge vaade alla, kuigi nurgapiidad on paris massiivsed.
Teiseks: palju kasu on flybridge’i kaarjatest ja toonitud klaasidest,
mis juhivad suurema osa ohust iile juhi pea - vihemalt iile
167-sentimeetrise juhi pea. Kui see oleks minu kaater, eelistak-
sin toonimata klaase - minu isiklik kiiks, mis 166b vilja pea-
aegu iga kaatri puhul, midajuhin. V6ib-olla métleksite teiegi
nii, kui oleksite ithel vihmasel pdeval d4drepealt alla ajanud ithe
hallikasrohelises kanuus sudva mehe. Laheda varju ja parima
nahtavuse nimel eelistan iga kell polariseeritud paikeseprille.

TEKKIDEL JA ALLPOOL TEKKE
Princess 50 tekkidel on iildiselt iisna turvaline ja muretu
litkuda. Pontoonile on lihtne astuda, sest suplusplatvorm
pole kiilgedelt suletud. Flybridge iileval tundub olevat siigav
ja turvaline. Kokpit ahtris on varustatud arvukate kdsipuu-
dega, kaasa arvatud kaks reelingupiirde kiilge kinnituvat
ja maabumissilda iimbritsevat tuge. Sellegipoolest kuluks
dra kaks vdikest muudatust. Reelingute viimine kaugemale
ahtri poole lisaks ehk pisut turvatunnet. Ja libisemiskindel
porandakate esi-pdikestekil hoiaks dra meeskonnaliikmete
libastumise marjal tekil, eriti just maabumise ajal, kuiistu-
misalused on juba kajutitesse viidud.

Uha rohkematel flybridge-kaatritel on paikesetekid too-
dud roolipinnist ettepoole, nii et istumisala jadb ahtriossa.

PRINCESS 50 JUHIL ON POHJUST VAGA
RAHUL OLLA. JUHTPANEEL EI PEEGELDA,
KLAASIPUHASTID ON SUURED, RUUMI
KOIGELE KULLAGA, NAIDIKUTE PAIGU-
TUS SELGE JA LULITUSSEADMESTIK AS-
JALIK = KOIK LIHTSAKS JA EFEKTHVSEKS
JUHTIMISEKS VAJALIKON SIIN OLEMAS.

Princess on jidnud oma traditsioonilise paigutuse juurde -
roolipinn iihel kiiljel, paikesetekk ahtris istumisala taga.
Puuduseks on see, et pdevitajal tuleb seltskonnast eralduda
ning navigaator ei pidse oma kohalt, ilma et hairiks juhti.
Plusspoolelt tasuks mainida, et suur panipaik paikeseteki
all jatab flybridge’ile rohkem ruumi ning lisaks saavad ka laua
imber istuvad meeskonnaliikmed tiitirimehega mugavamalt
suhelda. Nagu juba 6eldud, pole olemas biget ega valet; kaatrite
ehitamine seisneb tdielikult plusside ja miinuste kaalumises.
Ja see koige suurem? Mida tuli ohverdada hiigelsuure
omanikukajuti eest? Noh, seda paneb tihele vaid vana ja uut
kujundust koérvutades. Uuel Princess 50-1 jaab mootoriruumi
vahesein peaaegu 1,1 meetri jagu ahtri poole. Selleparast oligi
vanal 50-1 mootoriruum, laoruum ja meeskonnakajut, uuel
50-1 on aga kas laoruum v6i meeskonnakajut, kuid mitte
molemat. Samuti voiksin ma vanduda, et uue Princess 50
mootoriruum, kuigi ka praegu tditsa asjalik, tundus kuidagi
tihedamalt tdis olevat. Onneks oli Princess siingi jaanud talle
omaselt praktiliseks: sildistatud torud, labipaistvad mahutid
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PRINCESS 50

javiljalaskekraanidega kiitusefiltrid, ning vdikesed eelfiltrid ja val-
jalaskekraanid molemal kiitusepaagil, paigaldatud nii, et setet oleks
voimalik vilja lasta.

Uks veider asi, millesarnast ma pole varem ndinud, on lahtiselt
volli iimber paigaldatud tagavaratihendid. See voimaldab omanikul
paigaldada uued tilkumiskindlad tihendid, ilma et peaks propelleri-
volle lahti votma voi veest vdlja tostma - ehe ndide ettendgelikkusest.

KOKKUVOTTEKS

Kui Princessil oleks oma moto, voiks see kolada nii: “Evolutsioon,
mitte revolutsioon. “Jittes hetkeks korvale oma klassi parima oma-
nikusviidi, pole siin midagi jalustrabavat. Selle asemel on Princess
valmis saanud darmiselt tasakaalustatud majutusega kaatri, kus
oleks viga lihtne elada ka nddalate voi aastate kaupa. See on vil-
japeetud, mugav ja histi kokku pandud. See pole kaater, mis teid
valjult hiiiiaks; kui te otsite oma erepunase Ferrari 612 Scaglietti
vastet meresditudeks, siis Princess 50 seda kiill ei ole.

Aga argem alahinnakem Princessi silmapaistvat saavutust:
luua 15-meetrises kaatris niivord ruumikas tdislaiuses omanikus-
viit ja oivaline kolmas kajut, ilma et tulemus meenutaks kitsukesi
utrikortereid, on markimist vaart.

Koige muu osas on tegu ehtsa Princessiga ja see on samuti hea.
Muidugi, on veel teisigi 15-meetriseid kaatreid, mis voivad huvi
dratada, sest sisaldavad hoopis teistsuguseid lahendusi. Aga selle-
gipoolest pakub uus Princess 50 ahvatlevat kokteili eelistest, olles
suureparaseks 1obusoidualuseks kolmele paarile. Nagu Princessis
6eldakse: “Vivela Evolution!”
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Princess 5o tehnilised andmed:

BAVA F\’IA

Kogupikkus 15,37m

Laius 4,57m

Siivis1,27m

Korgus veepinnast 5,50m
Kiitusemahutavus 2275 |
Veemahutavus 592 |
Tippkiirus 30,2 s6lme

Testmootorid 2x 670hj Volvo D11-670

Disainer Bernard Olesinski, 2008
RCD kategooria B (12 inimesele)
Hind alates 12,75 milj. krooni
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JAHTKLUBID
— KENADE
KOMMETE

KOHT

-RVEERUMISE

Purjetajate Uhisustena loodud, kuid nuud ka teiste
veesditjate koduks ja kogunemispaigaks saanud
jahtklubid koondavad rahvast mitmesugustelt
elualadelt. Mis on see kokkuliitev joud ja kasu, mida
nendest kooskaimiskohtadest ja koos tegutsemisest
saadakse? Arutlevad purjetaja abikaasa Kati Murutar
ning Parnu Jahtklubi lilkkmed Tarvi Markson ja Mati Hool.

TEKSTKATI MURUTAR FOTOD JAHTKLUBID

Purjetamine ei pruugi olla kdttesaama-
tult luksuslik rikkurite privileeg. Olen
ligi kakskiimmend aastat ndinud, et
eestlase moodi purjetamine on rohkem
hirmsa t66, kombineerimise ja pithendu-
mise - mitte eputamise - asi. Meie pere
meeste - nagu dige paljude purjetajate
- alused parinevad eelmise sajandi kesk-
paigast ja on toodud Volga joelt. Arvatagi,
et selliste vanurite pidamisega kaasneb
hirmus putitamine-sititamine ja ili-
sadstlik suhtumine. Lapitud-topitud fos-
siil-laevad lastaksegi vette vaid suvisteks
siindmusnddalateks - rohkem ei leotata
ega tuulutata. Eesti sisevetel on teisigi
selliseid 6rnalt peos kantavaid ja popu-
tamist vajavaid uunikume. Ometi on
nii, et vana paadi omaniku jutu peale,
et ta armastab purjetada ja tal on laev,
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vilistatakse tunnustavalt - jajaa, raha-
mees! Ehkki tegelikult on ta hoopis igake-
vadise varviambri ja teab kust hangitud
vahetusjuppidega pithenduja-mees.
Avamerepurjetamine on sama
vahenoudlik ja tagasihoidlik - vastavalt
elujirje ja vajaduste-noudmiste ede-
nemisele on kiilmne aastaga vdikesest
Krissust vahepeal kogukama Temprini
ning niitidseks juba suhteliselt kop-
saka Adventure’'ni edenetud. Eakad ja
palju ndinud-teinud on koik need lae-
vad, milleni on nii isiksuste kui majan-
dajatena kiipsetud. Kiipsetud on, jah,
aga iiks on samaks jadnud - mitmekesi
omamine. Viie-kuuekesi peetav laev
seob omanikud labi tegevuse ja dnnes-
tumise, pettumuste ja putitamiste tuge-
vamaks sopruskonnaks kui miski muu.
Mitmekesi laeva omamine teeb meeste

Mati Hoole meelespea:
Pdrnu Jahtklubi liige iile kolmekiimne aasta, pur-
jetamistreener
1. Jahtklubis ja jahisadamas on kdik sina-peal.
2. Tervitatakse riiklikust kuuluvusest ja ame-
tialasest soltuvusest hoolimata.
3. Uued liikmed voetakse vastu ikka kellahe-
lina ja sellega kaasnevaga — ehk siis vastne
klubiliige peab sadamakortsi kella helistama
ja koigile kohalolijaile valja tegema. Kui valja-
tegijal on raha otsas voi ta on alaealine — pak-
kugu kas voi pahkleid, sest loeb Zest.
4. Uute aluste toomisel heliseb jalle kell...
5. Kilaliste saabudes laheb lipumastidesse
Eestilipu korvale selleriigilipp, kust saabutud
— eksootilisemate paritolumaade jahtidel on
sageliendal lipp kaasas ning see jaabki klubile
kingituseks. Sama soovitaks voorvetesse sei-
lavatele eestlastele — votke suletais omariigi
lippe kaasa, et need jadksid sealsetesse sada-
matesse teie jareltulijate auks heiskamiseks.
6. Viisakas oleks voistlus |dpetada vee peal voi
hiljemalt protestilaua aares. Tagantjarele tar-
gutamine on kohatu.
7. Mulle on meelde jaanud the kdva kapteni
kunagine soovitus: “Pressija anna kaiku!” Sel-
lest ei saa paljud kah-purjetajadki sotti, mis
siis veel korvalseisjatest raakida.
8. Vahel meeldib mulle sdidutatava selts-
konna kisimuste “mis on voor?”, “mis ahter?”,
“kus groot?” peale loll nagu teha, taskust mingi
pabervottajasiis —nagu paberi pealt lugedes
—-roomsalt kuulutada: ees onvoorja taga ahter.
Olulineon, et juhupurjetajagi 6piks sellest ret-
kest midagi—ning huumor 6petab kdige pare-
mini ja meeldivamalt.
9. Korvalseisjaile tuleb aina selgitada, selgi-
tada, selgitada. Kord tulid Parnu lahele vene
puhkajad jadapurjetamist uudistama. Seleta-
sin neile Uksipulgi ara, kuidas jaapurjekas lii-
gub. Mispeale nemad uudistasid kelku alt ja
Ulalt ning parisid siis: “Eto md vsjoo panimaajem,
a gdjee motor?!”

soprusega midagi sellist, mida soovi-
tatakse ka abielu 6nnestumiseks - ei
tule vahtida mitte tiksteisele otsa, vaid
samas suunas.

JAHTKLUBIDE KEERULINE KOMBESTIK
Hobid, mille poole eestlase hing piiiid-
leb, on algselt olnud darmiselt iga-
pdevased toimetused. Kuid mis on
purjetamine tinapdeval? Kaupa ja
reisijaid praegu enam ju purjede all ei
veeta. Purjetamine on hoopis ressurs-
side taastaja. Lisaks inimese t66jou ja
hingevie taastamisele kinnistab ta
iliolulisi vadrtusi, mis kipuvad lin-
nastunud kontori-eksistentsis kaduma
minema. Nditeks harrasmehelikkus ja
siigav, olemuslik viisakus.

Kogu purjetamis kombestik on nagu
iiks pikk, ilus, vanamoodne ja kohati

i." etsmann, Iapsepuhku*ﬂeﬁretér

aring ja EJL peasekretar Ott Kallas.

TALLINNA JAHTKLUBI HOOAJA LOPETAMINE LOHUSALU SADAMAS

justkui natuke naiivnegi mang. Varus-
tus ja riietus. Reeglid ja maneerid. Koik
see, mille vottis hiljuti iihe lausega
kokku Parnu jahtklubi hing Mati Hool:

“Ostetakse iitha rohkem, vigevamaid,
uhkemaid ja uuemaid laevu - aga koige-
pealt peaks oppima jahtklubis iiksteisele
tere iitlemal”

Nii meri kui selle vdrav ja eeskoda
jahtklubi on ikka veel kohad, kus ei saa
mitte kuidagi ega kunagi uulitsahdngari
kombel 6elda“a mul pohhui”. Igatiseks
onnestumiseks peab adekvaatne olema
suhe nii enda, teiste, laeva, varustuse
kui merega. Kes soidab pohjaalusest

“habemest” puhtaks pesemata alusega,
jaab viimaseks. Piltlikult 6eldes. Kes
hakkab merd viga suureliselt sinatama,
saab otsa - ptili-ptiii-ptiii iile vasaku ola.

Hasti liheb sellel, kel jatkub

silvenemist ja viisakust. Aukartust ja
positiivsust. Erinevalt aina virtuaalse-
maks muutuvast ja arvutisse kolivast elu-
ja meelelaadist on purjetamine reaalne
ja vahetu. Tuleb tunnetada vee ja tuule,
hoovuste ja aluse eripara ning neid lahti
motestada. Ning vddrikust, reegleid ja
praktilist nutti noudev ala toob vilja ka
inimeste soolise suutlikkus. Laevad ja
meri on iihed vihestest kohtadest, kus
veel ollakse toelised mehed ja naised.

JAHTKLUBIDES JAADAKSE MEESTEKS

JA NAISTEKS

Mida iiks mees arvuti ja kirjutuslaua
taga ikka nii vdga ndidata voiks, et nai-
sel teda imetledes oksad touseksid ja
pungad puhkeksid?! Selge see, et vaimne
t66 tithjendab sama oimetuks - kulu-
tab muudest to6dest kapitaalsemaltki
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Fotod: Tanel Peeters
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SAAREMAA MERISPORDISELTSI HOOAJA LOPETAMINE

vohmale - kui need t66d, mida tehes
inimene ka vilispidiselt ilusa, tirgme-
helikuna paistab.

Milline isasloom emastele meel-
dib? Kellega jarglasi tahetakse? Tegijad
ruulivad. Kusjuures: kui naine niitidis-
maailmas lapsed iiksi iiles kasvatatud
saabki, siis uhket isaslooma peaks ka
arvutilapsest telekakasvandikule kas
voindidata saama.

Jahtklubides pulbitsev alateadlik-
iilleloomulik-siivasisemine mehelikkus
on ilmselt ka pohjus, miks jahtklubi on

iga mereddrse linna kuumim koht. Jaht-
klubidega tahetakse seotud olla. Ehk sel-
leparast, et seal liigubraha ja edurahvas

- dakki hakkab midagi endalegi kiilge, voi
saabvidhemaltniidata, et oled tegijatega
tuttav. Tegelikult annab iirgisase vde
lahedus turvatunnet, on usaldusvaarne,
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tundub lootusrikas, tombab jatkusuut-
likkusega ligi.

Ja kuidas on naiselikkusega selle
jahtklubidesse koondunud toelise mehe-
likkuse paistel? Vaga hasti.

Kui tahes haritud ja edukad naised
muutuvad purjede ja vee ldheduses iirg-
naisteks. Mida intelligentsemad, seda
naiselikumaks nad painduvad. Nii
tiksildaste ndkineidudena kenitledes,
vallatute naiskondadena vilja kutsu-
des kui ilmastiku mojul elatanud Toora
Jookusteks kiipsedes. Ent vorreldes
purjetavate meeste arvuga jddvad nai-
sed purjede all siiski pigem erandiks
kuireegliks. Harvad ja imetlusvidirsed,
nagu oed Curied tippisteadustes. On
viikingid ja nende naised. Asjade sel-
line korraldus on tinu teaduslik-teh-
nilisele revolutsioonile kiill ménevérra

laev Katarina Jee kapten M

Priit Riim meeskonnast Katarina Jee avamas voidusampust.

—,

MV karikaga.

teisenenud - nditeks Muhu vdina regati
ajal vihuvad moorid meestel sadamast
sadamasse autodega kannul -, aga ole-
mus on ikka sama.

Ja pealekauba teeb just purjetamine
maailma timmarguseks. Parnu jahtklu-
bisse tuleb regattide starti isna rohkem
ja loomulikumalt kiilalisjahte. Ning
meie kahemastiline Martha purjetab
praegu Hillar Kuke kuulsusrikkal juhti-
misel iimber palli.

Toogu veed, tuuled ja purjed omade
vahel Killer Cooki hellitusnime kan-
dev kapten timber palli koju tagasi! Kui
nad Marthaga kord kuude voi ka aas-
tate pdrast naasevad, saab see dilsaid
rituaale jargides comme-il-faut tihistatud.
Paluksin kapteni tantsukaardile selleks
suurpdevaks tiht vaba valssi, mis teeks
mulle suurimat au, soor!

Tarvi Markson

Pdrnu jahtklubi liige kolmandat aastat,
purjetanud 7 aastat

Inimestel on tekkinud illusioon, et ka
tksinda saab hakkama. Arvuti, todkabi-
net, autorool ja oma pea geniaalne sise-
mus loovad mulje, et elu on eraklik ja teisi
vajamatu Uhemeheetendus. Ent huvialad
janendestvorsuvad ihendused sailitavad
inimlikkuse ja sotsiaalsuse. Olen veendu-
nud, et just tarvidus sidamesopradega
kokku saada ja koos midagi ara teha on
ks olulisemaid pohjusi, miks veesditu
harrastada.

Noukogude ajal sdilis purjetajate
ringkonnas vabadus, séltumatus, har-
rasmehelikkus. Praegugi julgustab see
vabaduse- ja sdprusetunne ning thised

kogemused inimesi meresoitjate seltsis
tavatuleavameelsusele. Kuna merion liks
karmimaid soprujavastaseid, saavad ini-
mesed, kelle seltsis merd sdidetakse, vaga
lahedaseks. Kellega mere ja stiihia kaest
eluga sadamasse tuldud, nendega raagi-
takse paris asjadest.

Kirjutamata seadused tekitavad pur-
jedealuses elus hierarhia. Siin ja praegu
kujunev kangelaste pingerida on midagi
hoopis muud kui pagunitega t3inovni-
kute hangunud slsteem. Ule tahtsusta-
tud maised vadrtused — positsioonid ja
muu sedasorti pseudo-valuuta — jaht-
klubis ei kehti. Vordsed on vaarikad taa-
did, kes jaanud truuks puust paatidele
javanadele volkaritele, ja naiteks hotel-
likettide omanikud.

. el
Lipulangetamis&atkuulub klubivanimale auliikmele KaljgAbelile.
- | . i
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PARNU JAHTKLUBI HOOAJA LOPETAMINE

Individualistlikule inimesele on jahis-
adamate kogukonnakultuur turgutav
ja arendav. See on see koigile kai peal ja
koridorides vastutulijatele tere ttlemine,
mille jarele printsipiaalsed eetikud igat-
sevad. Parnu jahi Britta meeskond raa-
kis hiljuti, et kui neil oli alus tuiri juurest
osmoosi tottu lekkima hakanud ja nad
seda parandasid, peatus iga mone hetke
tagant nende jahi juures moni teise aluse
omanikja/voi meeskonnaliige. Igatihel oli
teooria, kogemus — loomulikult kdik tiks-
teiselevastukadivad —; kuival maal kui tahes
positsioonikad-edukad Sefid sooritasid
tkshaaval pooletunniseid trette nende
laevale, etaidatajandouanda. SeeongiSee.

See algab uue klubiliikme voi aluse ter-
vitamisest, kui ta jahtklubi liikkmeks voe-
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htklubi Glem Kristi Salmistu ja muusika-
ntud, kuid tegelikult aastatepikkuse

v Regati Il grupi parimad. Vasakul es
paremal hobedane Beringu (kapten Ma

ESS KALEV JAHTKLUBI HOOAJA LOPETAMINE

Fotod: Piret Salmistu

UUS D-SEERIA

PURJETRJRTELE ks

o

Esiplaanil Lenny meeskond (kapten Tonu Toniste, s Haavel,
Toomas Toniste) lahedastega ning purjetamistreener Rein Ottoson.
Taamal Zuxu (kapten Peter Saraskin) meeskond ja paremal Rock City
(kapten Tiit Vihul) meeskond. .

ESSKalev jahtklubi 6o. juubelihooajaldpupeo tortildikavad lahti (vasakult) Valdeko Loopere - Aasta

Kapteniks valitud ja sel aastal enim miile$®ignud ehk Atlandi ookeani iiletanud jahiBossanova kapten,
Tonu Toniste - Kalev Jahtklubi I<ommodooz§Mﬁ]gesz4I<Ia-‘selle aasta Soome ja ®esti meister jahiga
Lenny ning Raul Grigorjev - Aasta Soodimeheks valitud,ja sel aastal X-35 klassis Mati Sepa meeskonnas

EMi kolmandaks tulnud jahi soodimees.
' [

Gﬁ;
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takse. See voib valjenduda kdnepruugis
voi naljades, sdbralikus aasimises. Pur-
jetajate siiras ja vahetus vennaskonnas
hakatakse vaga peenelt, naljatoonil
Utlema eriti olulisi ja tosiseid asju. Kuna
meie meeskonnas on mitu sisemaa-ini-
mest, aasitakse meid jarvepurjetajateks
ja Emajoe 60bikuteks —osalt tdele vastav
valjakutse tekitab edasiviivat trotsi, tahet
tegudega oma tegelikku vaartust naidata
jatdestada.

Konfliktide ennetamine ja lahenda-
mine on vaart oskus, mida jahisadama-
tes dpitakse. See kdib koos tksteisele
vajalik olemisega. Ja voib luua sildu
erinevate ilmavaadete vahel — kui jaht-
klubidesse on votma hakatud ka moo-
torpaadimehi, on I6hed-vastuolud

hiippeliselt vahenenud. Sisemine dist-
sipliin teeb vorreldes mistahes kirjalike
reeglite ja sanktsioonidega imet. See
paneb kaituma. See kasib siis, kui voist-
luste ajal kellelgi midagi juhtub, unus-
tama fakti, et regati voidab uks, teised
on osavotjad —ja appi minema.

Sisemine vastutustunne, mis moni-
kord paraku viivitusega avaldub, I66b vaga
kauaks rivist valja kas vdi vana merekaru,
kes purjuspai merel hatta jaanud — tema
Uleelamisi korvalt nagevad noored hoidu-
vad samale piinlikule rehale astumast.

Seesama sisemine distsipliin, taiu-
seihalus ja tavade austamine paneb jar-
gima ka voitja vette viskamise tava. Kui
polesaanud korva tagant vetikaid korjata,
pole voit taielik.

Jajarjepidevus! Mulle istub laste dpe-
tamine tegude, mitte sonadega. Ja et
vanu tegijaid austatakse siiralt, mitte
kasu peale ega tksnes verbaalselt.

Nii nagu maine ja tunnustus kogune-
vad pikkamisi, jadvad need ka plsima
veel tukiks ajaks parast seda, kui pur-
jetaja enam ei jaksa — elu jooksul jak-
satu kehtib ikka. Ning kogukond pulitiab
ka vanu ja vasinud liikkmeid thisel joul
jarje peal hoida. Tegude meeleshoidmi-
seks on vaga head sellised koguteosed
nagu Tonu Kann ja Kalev Vilgats Parnu
jahtklubi stinnipaevaks kokku panid.
Jaadvustamine ja lugupidamine jargib
veel Ght jahtklubide kirjutamata sea-
dust: nad kaitsevad enese draajamise
eest ega luba draaetuid maha lasta.

Volvo Penta uued 12 kuni 180 hj D seeria mootorid on vélja

D seeria purjetajatele: Puhas. Vaikne. Véimas.
tootatud just purjepaatidele. Koigile valikusse kuuluvatele
mootoritele on saadaval spetsiaalsed soukruvid ning lisa- * Korge p6érdemoment juba madalatel p6oretel
seadmed. muudab manédverdamise lihtsaks.
* Vo6imas 115 A laadimisvool.
* Energiasaastlik ning vaikne mootor tagab mugavuse.
LOW EMISSION * Mootoriinfo kuvamise véimalus kaardiplotterile
* Nutikad ning kasutajasébralikud seadmed
* Lihtne disain garanteerib usaldusvaarsuse
ja vastupidavuse
2
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Lapsed tuuakse tihtipeale pohjuseks, miks paljud purjetajad piirduvad
koduranna lahedal seilamisega. Aga kas perekond on toesti vabanduseks
ookeani uletamisest loobumiseks? Tutvustame regatil Atlantic Rally for
Cruisers stardis olnud peremeeskondade arvamusi.
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TEKSTLESLIE SCOTT FOTOD ARC

“Inimesed peaksid teadma, et pole midagi, mis takistaks
peret iile ookeani seilates kaasa votmast,” kinnitab Paul
Over, Chuck Paine’i disainitud ligi 19-meetrise Whimbreli
omanik ja kolme lapseisa. “Igavlastel ei hakka - tegelikult
nad lausa naudivad meresditu. Merehaigus ei kimbuta neid
rohkem kui teisi. Nad harjuvad pdevakavaga. Peate vaid
hoolitsema selle eest, et alus ja varustus oleksid 6iged.”

Voib-olla on tal 6iguski. Aga kust jookseb vastutuse piir,
mille iiletamisel seatakse isiklike huvide nimel ohtu oma
lahedased?
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Nagu pea koigi seilamist puudutavate riskide puhul,
annab siingi vastuse sisetunne, soltuvalt laevast ja
perekonnast. Aga on ka iihiseid jooni, olenemata sel-
lest, kas jaht on suur voi vaike voi kas lapsed on viie-
voi viieteistkiimne-aastased. Koige keerulisem on ehk
otsustada, kas lapsed voivad aasta voi rohkemgi koolist
puududa, ilma et see nende haridusteed, soprussuhteid
ja sotsiaalset arengut mojutaks. Oma arvamust aval-
dasid regatil Atlantic Rally for Cruisers (ARC) osalevad
peremeeskonnad.

BLASE

Istudes Las Palmase piikeses ja imetledes
pilti, mille inglased Emily Machell (13) ja
tema vend Olly (10) seinale joonistasid, on
ohus tunda ménusat ootusdrevust. Emily
ja Olly on juba ldbinud nelja ja poole paeva
pikkuse mereteekonna Bayonne’ist Kanaa-
ridele koos oma vanemate Pauli ja Fionaga
ja neile tundub juba selge olevat, mis neid
Atlandil ees ootab.

Igavusest pole juttugi, eriti tinu del-
fiinidele - “On tisna hirmutav neid ligidalt
ndha, nad on nii suured,” margib Emily.
Ollyle aga niib, et vastne elustiil on talle
nagu loodud. “Siin 6pin ma nddalaga palju
rohkem kui koolis terve kuuga,” vdidab ta.

Juba sestpeale, kui ta luges lapsena Sir
Francis Chichesteri ja Sir Robin Knox-Johns-
toni reisimarkmeid, oli Paul unistanud
imbermaailmareisist. Seetottu miitiski
ta 34 aastat hiljem Itchenoris Louna-Ing-
lismaal maha oma Cobra 850 ja ostis Blasé’,
Dufour 41 Classic purjeka.

Reis iimber maailma ndis perereisiks
liiga suurejooneline ettevotmine, aga ARC
pakkus ookeaniiiletuseks oivalise voima-
luse.. “Me plaanime merel olla iiheksa

. . —

BLUE MARLIN
Mitmest ARC-1 osalevast Norra purjekast
koéidab vist kdige enam tidhelepanu Blue
Marlin. Pohjuseks pole aga mitte Dehler
41DS-i alus, vaid kuueaastaste kaksikute
Hedda ja Maita blondid kiharad.
Kolmeaastasena kavandatud reisi kol-
mandal kuul on Blue Marlini pardal kuus
meeskonnaliiget: Hedda ja Maita, nende vane-
mad Rune ja Idunn Forde, Rune vend Jack ja
tema vennapoeg Sondre Helgesen, kes otsustas
enne iilikooli astumist aastakese puhata.

kuud,” seletab Paul, kes loobus reisi nimel
to0st Hamptonsi kinnisvarafirmas. “Olen
kuulnud, et aastake mujal vordub kiimne
koolipingis veedetud aastaga. Eks me nde,
agamaolen juba avastanud, et nad on paris
asjalik meeskond.”

Kodus oleks lastel olnud parajasti eksa-
mite aeg. Vanemate jaoks oli aga oluline, et
laste haridus ei peaks seikluse tottu kanna-
tama. Fiona selgitab, kuidas nad kavatse-
vad oppet6oga jirje peal piisida. “Kidisime
enne lahkumist 6petajatega radkimas
ja nad olid vaga vastutulelikud,” rdiagib
ta. “Emily koolist 6eldi, et tiheksas klass
on kordamise aasta. Tal lubati eksamid
juba aasta varem vdlja valida, nii et joud-
sime muretseda vajalikud raamatud, mis
annaksid talle viaikese edumaa ja aitaksid
kordamisega pihta hakata. Ka Olly teebraa-
matutega t66d.”

Ometi pole oma laste opetamine alati
justlihtne iilesanne.

“Monel pdeval sujub koik ladusalt,”
raagib Fiona. “Teinekord aga tuleb hirm-
sasti vaeva ndha. Lapsed kipuvad dra
kasutama asjaolu, et sinu tihelepanu
kuulub ainult neile.”

Rune oli tahtnud timber maailma sei-
lata juba viieteistkiimnendast eluaastast
alates ja hiljem jagas seda lennukat soovi
ka Idunn. Kuigi nad ei hiilanud kogemus-
tega - ARC voeti ette pdrast ithtainsat suve
Norra vetes seilamist - otsustasid nad, et
niiiid on aeg oma unistus ellu viia. Naas-
tes on mélemad vanemad 4ondate alguses

- suureparane vanus uue tookoha otsimiseks
-, kaksikutel aga on vahele jaanud vaid alg-
kooli paar esimest aastat ja loodetavasti
ei kannata ka nende sotsiaalsed oskused.

Blasé’l on ookeani iiletamiseks piisa-

valt meeskonnaliikmeid, kuna pardal on
veel kaks tdiskasvanut. Uhtlasi saab laeval
kasutada kahetunniseid vahiprogramme.
Ka lapsed osalevad igapdevases laevajuhti-
mises, pidades vahiametitiga paev kella 9-st
12-ni. “Minu meelest on oluline, et neilgi
oleksid mingid kohustused,” margib Paul.

Rune tunnistab: “Kaksikutel peaks olema
oigus sopradele ja oma elule - aga siin on
tegemist toesti vanemate egotripiga.”

Tohutut rohku po6ravad Rune ja Idunn
turvalisusele. “Plaanime seilata histi
rahulikult, sest meil pole aimugi, milleks
meie laev suuteline on,” iitles Rune. “Tur-
valisus on viga oluline just laste parast.
Me ei lihe Aafrikasse, valisime koige tur-
valisema marsruudi koige turvalisemasse
paika. Meil on kogemusi napilt, aga koik
tundub olevat korras - vihemasti oleme
juba siiani joudnud.”

Kodudpe on Norras iisna tavaline ja
seetottu polnud Runel ja Idunnil kuigi kee-
ruline kaksikuid harilikust koolist priiks
jatta. Molemad vanemad usuvad kindlalt,
et Heddat ja Maitat ootab ees hulk kasu-
likke kogemusi teiste kultuuride, usundite
ja tavadega, aga Idunn oli pisut mures tiid-
rukute sotsiaalse arengu parast.

“Nad on vaga rahul ka tiksteise seltsiga
ega kiilasta kuigi tihti teistel paatidel soit-
vaid lapsi. Koolis saame nad tiksteisest
lahutada, aga siin on see véimatu. Ma ei
taha moeldagi sellele, kuidas neid koju jou-
des teineteisest eraldame - selleks ajaks on
see nende jaoks veelgi raskem.”
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OCEAN STRIDER

Uks kulunumaid néuandeid, mida ARC mees-
kondadega vesteldes olen kuulnud, on plaa-
nide tegemisega mitte kiirustada. Kogenud
seilajad Joseph ja Kim Sage votsid seda nou
kahtlemata kuulda, alustades reisiplaane
juba kaheksa aastat tagasi. Pohjendus: regatt
pidi tdhistama mélema 4o0. siinnipdeva.

Teeleasumine Moody 44 Ocean Stride-
riga, pardal Matthew (14), Elizabeth (11) ja
Victoria (9), tdhendas Kimi unistuste tdi-
tumist. “Ma olen alati tahtnud iile Atlandi
seilata,” selgitab ta. “ARC ndis selleks iisna
heaviis, eriti koos lastega. See lisab teatud
kindlustunnet ning on samas ka 16bus ja
seltskondlik.”

WILD ALLIANCE

“Lapsed armastavad seda alust - nende mee-
lest on tegemist mereréovlilaevaga,” naerab
Jon Taylor, Wild Alliance’i omanik. Eksida
on lihtne - teravaninaline ja umbreelin-
guga Formosa 51, mille kere matkib New-
foundlandi kalapaate, ndib palju vanemana
kui viljalaskeaasta 1979 oletada lubaks.
Korge ohutakistus ja vdike purjepind ei voi-
malda tuule toel just kihutada, aga nagu
Joniitleb : “Selleks reisiks on see alus nagu
loodud - seilab kenasti ka ilma tuuleta ja
mahutab palju lapsi.”

Wild Alliance’i pardal on neli last vanu-
ses kahest tiheksani, ja viis taiskasvanut,
mistottu ruumi on vaja palju.

Laste koolitood puudutavad probleemid
lahendas Jon nii, et vottis ithe meeskonna-
liikmena kaasa opetaja. Tissy (26) plaanis
minna reisima parast kaht aastat Norfolki
algkoolis ja seetottu ndis ARC suurepdrase
voimalusena. Jon, peakokast ettevotja, sel-
gitab: “See sobib meile suureparaselt - ma
kardan, et vanemate ke all ei 6piks lapsed
niiusinalt.”

Ei teagi, kas asi on opetaja pidevas
kohalolekus voi milleski muus, aga kodusa-
damast Doverist alanud reis on lapsi juba
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Sage’ide perekonnal oli aega vahe. Kim,
firma NHS transpordi- ja turvaiilem ning
tema raamatupidajast abikaasa Joseph olid
molemad votnud neli kuud palgata puh-
kust ja plaaninud sellest kolm kuud veeta
Kariibi merel seilates. Laeva kavatsesid nad
reisilopul jitta Briti Neitsisaartele, kust see
hiljem koju saadetaks.

Kuna lapsed peavad parast aastast aka-
deemilist vaheaega kooli naasma, peetakse
koolidega tihedat sidet. Laeval jalgitakse
hoolikalt 6ppekava ja vahetatakse laste edu-
sammude kontrollimiseks koolidega korra-
paraselt e-kirju. Matthew’] lubati alustada
matemaatika ja loodusteaduste eksami-
tega juba aasta varem, aganagu enamikul

veidi muutnud. “Nad on saanud tdiskas-
vanumaks, mida ma ei oleks osanud ooda-
tagi,” radkis Jon. “Ma arvan, et see tuleb
sellest, et nad on tdiskasvanute seltsis ja
vingumisel pole erilist motet. Me ei pea
neid isegi dra ostma, nagu kodus.”

Wild Alliance’i meeskond koosneb kahest
perekonnast. Jon ja tema naine Vin votsid
kaasa oma kolm last, Joe (9), Willi (7) ja Nancy
(2). Kate Miller ja tema poeg, Joe parim sober
Gabriel (9), on teine perekond. Nimekirja
mahtusid veel Tissy ja Joni sober Steve.

Viv selgitab: “Nancy jaoks on meresbit
raske ja meil pidi olema keegi, kes saaks tal
kogu aeg silma peal hoida. Laevas on alati

perepaatidest, ei kulge opingud just alati
sujuvalt. Kirjeldades igapdevast kahetun-
nist oppeaega, viskab Kim nalja: “Meil on
vdga range programm - millest meil sel
nddalal ei 6nnestunud sugugi kinni pidada.”

Pikkadel merereisidel muretsevad
vanemad tihti, et lastel voib vaga igav
hakata. Teekonnal Las Palmasesse oligi Vic-
toriaigavust kurtnud, aga Kim leidis lahen-
duse: “Selgitasin talle kogu aeg, mida me
teeme. Siis sai asi korda - edaspidi huvitas
teda vaid purjeka kiirus.”

Josephi meelest mojub seiklus lastele,
eriti just Matthew’le, kes pidas reisi kestel
samuti vahikordi, igati positiivselt. “Siin
omandatud kogemused on hindamatud,”
arvab ta. “Kui nad koolis teistest maha
jaavad, votame neile eradpetajad. Lisatun-
dide ja 6petaja jagamatu tdhelepanu abil ei
tohiks meil probleeme tekkida.” Kim lisab:

“Merel kasvavad nad kahtlemata kiiremini
suureks.. Nad peavad palju rohkem ise hak-
kama saama.”

Koige iillatavam hetk on aga see, kui
hasti lapsed pardal omavahel 1dbi saavad.

“Laeval mangivad nad nii ilusti,” imestab
Joseph. “Kodus on nad sootuks erinevad.”

vaja midagi teha ja vahel lihtsalt pole voi-
malik laste seltsis aega veeta, kuigi tahaks.
Koshlongil seilav Sue nimetab purjekat oma
neljandaks lapseks - ja just selleparast ongi
meeskonda tarvis méond lisaliiget.”

Kuna tdiskasvanuid on piisavalt, saab
Tissy rahumeeli keskenduda lastega t66-
tamisele, middrates iisnagi rangelt kahe-
ja pooletunnise dppeaja sadamas seistes
kuluvateks paevadeks ja kuni kolmetunnise
koolipdeva purjetamise paevadeks. “Kaks ja
pool tundi vérdub viie koolitunniga,” viidab
ta. “Klassis saad igale lapsele pithenduda
koige rohkem viis minutit, see on kohutav.
Aga siinses keskkonnas on mul nende jaoks

aega just nii palju, kui nad vajavad.”

COCONUT
Lesley ja Trond Asdam lahkusid Norrast
juulis koos laste Camilla (9) ja Coliniga (6),
et alustada I6puni planeerimata seiklust,
mis pidi nad viima Vaiksele ookeanile ja
Austraaliasse. “Tahtsime teha seda niiiid,
enne kui lastest saavad teismelised ja neil
on omad sobrad, ettevotmised ja seltsielu,
mis neid kodus kinni hoiavad,” titleb Lesley,
l6una-aafriklasest Norra koolioptaja. “Meie
meelest oli vahva mote viia lapsed paika-
desse, mida olime ise reisides niinud.”
Mbolemad vanemad loobusid oma t66-
kohtadest, ja sissetuleku kindlustamiseks
maja iiirile andnud, voivad nad kolmeaas-
tasena kavandatud reisil endale paindlikku
ajakavalubada.

“On veel teisigi jahte, mis sdidavad
Panama kaudu,” viitab Lesley. “Téendo-
liselt seilame nende jdrel ja laseme laeva
hiljem Austraaliast koju saata. Me ei taha
lapsi Lahis-Itta viia ja Louna-Aafrika kaudu
minemine nduaks veel poolteist aastat.”

Norra paindliku haridussiisteemi
ja Leslie opetajakutse toel plaanisid nad
igaks hommikuks kahetunnise 6ppet6o.
Kogemused aga nditavad, et nagu muudegi

KOSHLONG

“Kui Atlandi ookeani annaks kuidagi kokku
pigistada, oleks sellest palju abi,” iitles Dan
Gandy Koshlongi saabumisel St. Luciasse.
Dan ja tema naine on otsustanud seilata
oma Adams 45-1 ilma lisameeskonnata ja
see on karm, kuigi meeldiv kogemus. “Pere
seisukohast oli see suurepirane reis, ehkki
kahe nidala vorra liiga pikk. Pardal olime
ainultmina, Sue ja meie kolm last,” seletab
Dan. “Koigepealt seilasime kolm tundsi, siis
puhkasime teist samapalju. Lisage sinna
veel pereelu, koolitddd ja soogitegemine -
see on tappev.”

heade kavatsuste puhul, ei 6nnestu see
sugugi alati. Camilla: “Tunnid pardal on
normaalsed. Emal ldhevad need monikord
meelest -ja see onlahe.”

Kamaingimisaeg on reguleeritud, kuna
nende Contest 41 Coconuti pardal on kuus
inimest. Kumbki lastest tohtis reisile votta
karbi manguasjadega ja seegi seab oma pii-
rid. “Pdrast mingimist peame asjad karpi
tagasi panema,” toriseb Camilla.

St. Luciasse saabudes iitleb Leslie:

“Lastel polnud viga midagi - paar viimast
pdeva oli hullumaja. Maa hakkas silmapii-
ril paistma ja Colin muudkui kiisis: “Kas
oleme juba kohal? Kui kaua veel?” Tunnid
jdid halva ilma tottu suuremalt jaolt dra.
Alguses oli kdik kombes, aga siis hakkas
nii koledasti lainetama, et pidime lausa
kusagilt kinni hoidma.”

Katkendlikule oppetodle vaatamata
opivad lapsed reisides palju. Osa perepaate
kasutab suhtluseks raadiovorku, seletab Les-
lie. “Muudkui kuuled nende suust: “Oelge
oma koordinaadid!” Nad on ju koigest lapsed.

“Kas teil on lendkalu pardal?” Uks laps Wild
Alliance’i pardal hakkas koguni arvama, et
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parastigalauset tulebki 6elda “side lopp

Dan ja Sue ning nende lapsed Emma (11),

Rachel (9)ja Chloe (7) asusid oma kodust Toron-
tost teele juunis, seilatesladbi Suure jarvistu St.
Lawrence’isse, enne kui Dan ja méned tema
sobrad Assooride kaudu Kanaaridele suun-
dusid. “Nii ei pidanud me ootama orkaanipe-
rioodiloppemist ja lume tulekut,” seletab Dan.
Plaaninud seilata kuni kaks aastat,
otsustasid Gandyd liituda ARCiga, et koh-
tuda ka teiste peredega. “Mulle meeldis mote
ookeani iiletamisest, teades, et seal on palju
teisigi inimesi, ja lastel on samuti viga tore
- oleme kohtunud seitsme voi kaheksa teise
meeskonnaga ja moodustanud omamoodi

"UKS LAPS LAEVAS HAKKAS

KOGUNI ARVAMA, ET PARAST

|IGA LAUSET TULEBKI OELDA

"SIDE LOPP""

kamba. Vahel on ménus lapsi moneks ajaks
vahetada - nemad votavad meie omad par-
dale ja saadavad moned enda omadest meie
juurde. Lapsed tutvuvad erinevate dpetaja-
tega ja me ei pea ise kogu aeg pingutama.”
Kui Danilt kiisida, millist néu annaks
ta teistele peredele, sonab ta: “Kindel tege-
vuskava on vdga tdhtis nii lastele kui tdis-
kasvanutele. Laske lastel tdita omaenese
logiraamatuid, mddrata endale t66aegu
-noh, sedasorti asjad. Oma ajakava koosta-
des leiad alati midagi, mida oodata. Meilgi
oli igav, mitte ainult lastel. Aga see tuleb
vdlja kannatada, et niikaugele jouda.” Dan
noudis, et ka nooremad tiidrukud osaleksid
vahikordades. “Panin dratuskella kiimnele
minutile ja lapsed pidid seisma tekil ja ringi
vaatama,” selgitab ta.

“Ma pole tegelikult kunagi unistanud
ookeani tiletamisest, vaid pigem niisama
seilamisest - aga vahel jadvad ookeanid
teele ette,” motiskleb Dan. “Aga reis on
olnud lihtsaltimeline. Mul oli iisna harilik
60-tunnise toonddalaga amet ja ma bieti ei
nadinudki oma lapsi - me ei saanud korrali-
kult koos aega veeta. Niiiid on meil voimalik
omavahel monusalt vestelda. Aeg lendab -
sellest tuleb lihtsalt kinni haarata.”
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KERI SAAR
A TULETORN

Pangli saarest kuus kilomeetrit pdhja pool asub Eesti
pohjapoolseim punkt — tilluke Keri saar, mille saab
taismees pikuti labi kaia viiesaja, laiuti saja sammuga.

TEKSTHELEN RAIEND FOTOD KERI SELTS

Kagu-loode suunalise Keri saare pindmine
kiht koosneb munakividest ja somerjast
kruusast. Idas ja kagus helendab pisut lii-
vast randa. Murukamarat leidub majaka
juures, siin-seal on pisikesi rannaniidu-
lappe. Umber saare on meri suurtest ja vdi-
kestest rindrahnudest suisa iile kiilvatud.
Kagus ulatub merre Kagu- ehk Kuivasaar,
mis viimastel aastatel on suurema osa ajast
vee all. Vastassuunas sirutub Loetsdar.
Mida iitleb Keri nimi? Esiteks on tege-
mist lihenenud mugandiga rootsikeelsest

Kokskdrist. Seejuures tihendab ,skar”
kari. Mis aga on ,kok”? Avaldatakse arva-
must, nagu oleks see tulnud sénast ,,.kogg”,
see on koge, vanaaegne kaubalaev. Kuid
17.sajandil esinesid nimevormid Kougschir
jaKaugschar. Kas pole hoopis tegemist kau-
gel asuva skddriga, kaugekariga? Huvitav
on 18.sajandi I6pul kirja pandud nimekuju
Kérimaa. Kuid eks ole ka tillukest Pandju
saart Tallinna lahes kutsutud Pandju-
maaks. Pisikesel Eestimaal on juiga oja jogi
jaiga kithm magi, olgu siis ka paras polle-
tais kivist ja kruusast karihakatust maa...

KERI TULETORN — VANIM SOOME LAHES
Varajasim Keri kirjeldus kannab aastaarvu
1623 ja pdrineb hollandlase Julius Blaeuwi
meresdiduraamatust:”vdike paljas leetsel-
jak, keskel meremark.” Paarkiimmend aas-
tat hiljem on meremarki nimetatud paagiks
ehk tornitaoliseks rajatiseks. Kas mainitud
paagi otsas juba siis tuli oli, pole dokumen-
taalselt toestatav. Kiill aga on seda vditnud
vanad randlased, kelleni on kandunud esi-
isade jutud.

Arvatavasti kahjustati Keri paaki Poh-
jasoja ajal, sest miks muidu pidi Peeter I
andma 1718. aastal korralduse piistitada
saarele , kivitulp korgusega 30-50 jalga ning
selle otsa teha pimedal ajal tuli”. Aasta hil-
jem oli majakas valmis. Toéendoliselt poletati
ehituseks vajalikku lupja sealsamas, hiljem
on iiht Keri neemedest hiititud Lubjaah-
jusddreks. Varstirajati kivitumbale puidust
tuletorn. 1803. aastal asendati amortiseeru-
nud puitmajakas uuega ja selle otsa paigu-
tati vaskreflektoritega varustatud 6lilambid.
Seni oli kasutatud raudkorvis polevat loket.
Ent ka see ehitis kodunes ning 1858. aastal
hakkas vana kivitorn kandma raudmajakat,
mis piisib tinapdevani.

Peeter I kdsul1719. aastal ehitatud Keri
majakat loetakse Soome lahe vanimaks
tuletorniks ja see on muinsuskaitse all.

GAASIMAARDLA SAAREL
Kuni19o2. aastani said majakavaht ja tema
pere joogivett madalast kaevust. Vesi oli
soolaka maitsega ning seetdttu otsustati
rajada puurkaev. Kuid puuraugust hakkas
akki vee asemel tulema hoopis gaasi. Asuti
puurima uut kaevu, aga niiiid purskus gaa-
sijuga iipris tugeva jouga, kiskudes puu-
raugust kaasa kive, savisegust vett ja liiva.
Keegi tombas tikust tuld ja korraga lahva-
tas iile 8 meetri korgune leek nagu poletist.
1906. aastal otsustati gaasi otstarbekalt
kasutama hakata. Puurauk varustati ventiili
jatorustikuga. Niisaid valgust majakas, tule-
tornivahi korter ja kérvalruumid. Seati tiles

esimene looduslikul gaasil to6tav pliit Eestis.
Tdendoliselt oli Keri majakas tollal ainus selle-
taolise valgustussiisteemiga kogu maailmas.
1912. aastal hakkas gaas tujutsema: oli
iiksikuid tugevaid purskeid, gaasisurve tou-
sis. Puuraugust paiskus liivajuga, mis s6i
14bi torud ja ventiiliputka katuse. Viimased
kolm nddalat méirgas gaasisammas nii, et
seda oli kuulda moéoduvatel laevadel. Ules-
paiskunud kivid langesid 32 meetri korgu-
sele majakakatusele. Aeg-ajalt varises kogu
saar. Uhe tugeva allmaatduke jdrel lakkas
gaasivool. Viie aasta jooksul oli inimene
kasutanud Keril ligi miljon kuupmeetrit
maagaasi. Veel hiljemgi on saare lihedal
taheldatud gaasi viljavoolu - veepinnale
tuleb mulle. Ometi pole metaani hulk enam
kiillaldane majaka valgustamiseks.

TANANE KERI
Aastal 2002 lahkus Kerilt majakavaht, vii-
mane piisiasukas. Praegu t66tab tuletorn
automaatreziimil, energiaallikateks on
tuulegeneraator ja pdikesepatareid.

Kuigi siiani toimivligi kolmesajaaastane
majakas kuulub UNESCO maailma kultuu-
riparandi saja haruldasema tuletorni hulka,

ootab kokkuvarisenud kiiljega muinsusvaar-
tuslik ehitis juba aastaid ennistajaid.

2006. aasta kevadest toimetab saarel
mittetulundusiithing Keri Selts, mille ees-
margiks on saare tutvustamine ja hoidmine.
Keril on kavas taastada sealne majakas ja
muud vanad hooned. Lisaks tahetakse seal
korraldada merelaagreid noortele ja mere-
teemalisi seminare tdiskasvanutele.

Majaka renoveerimine laheks Keri Seltsi
juhatuse liikme Peep Rada sonul maksma
10 kuni 20 miljonit krooni ja pisikesel MTU-1
moistagi sellist raha ei ole. Seetottu on kiisi-
tud koost6os Eestimaa Looduse Fondi ja soom-
lastega toetust INTERREG III programmilt.
Paraku projekt vanadele Lidnemere - ddrse-
tele majakatele ja merekindlustele uue kasu-
tuse leidmiseks, mis holmas ka Keri tuletorni,
ELilt toetust ei leidnud. Niiiid otsitakse uusi
rahastamisvéimalusi, sest kuigi 1990. voi
o1. aastal kokkuvarisenud seinaga majakat
on konserveeritud: pragusid parandatud ja
vitsad aialivajumise valtimisks peale tom-
matud, voib ta Rada hinnangul ikkagi iithel
hetkel kokku vajuda, kui midagi ette ei voeta.

Onneks on tuletorni juurde kuuluvad
hooned paremas seisukorras ja ei vaja nii

suurt investeeringut. Siiani toimiva elekt-
risiisteemiga majakavahi maja sai eelmisel
aastal uue katuse ja saun vahem tuleoht-
liku kerise. Niiiid on nelja korteriga hoone
aastaringselt elamiskolblik ning Peep Rada
sonul ldhebki arvatavasti iiks inimene sel-
leks talveks saarele elama. Vabatahtlike
saarevahtide hoidmine saarel, et asjad seal
kaest dra eildheks, on eriti oluline suvel kui
palju rahvast liikvel. Rada riigib, et sel
suvel oli pidevalt keegi saarel, kes vottis
kiilalisi vastu ja juhatas neid seal.

Kiilalisi aga satub saarele ikka aeg-ajalt.
Juba kaks aastat on Kerit kiillastanud raa-
dioamatooride ekspeditsioon eesmargiga
voita sellealane iile 3000 osalejaga iilemaa-
ilmne voistlus. Viie pdevaga saare anten-
nide metsaks muutnud voistkond, kelle
eestvedajaks oli Tonno Vahk, vaatamata
esialgsele voiduroomule Rada sonul punk-
tide hilisemal iilelugemisel siiski esimest
kohta ei saavutanud ja eeldatavasti voib
mehi saarele oodata ka jirgmisel aastal.

Oktoobrkuu alguses aga toimus Keril
lastelaager, mille kdigus 20 kaheksa kuni
kaheksateist aastast kooliopilast said ndda-
lavahetuse jooksul saareeluga tutvuda.




PARDIJAHIL
PAATI PROOVIMAS

Tuntud saatejuhi Hannes VVorno rohkete harrastuste
hulka kuuluvad ka paadisoit ja jahipidamine. Navigaator
puudis need kaks hobi uhendada ning kutsus Vorno
kovapohjalise kummipaadiga ehk RIBiga Zodiac Pro 15
pardijahile Haapsalu ja Hilumaa vahele Rukkirahu
saarele, mida tuntakse kui veelindude kogunemiskohta.
Saadud muljetest raagib mees ise.




=
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TEKST HANNES VORNO FOTOD RENE VELLI

Uks selgepiirilisemaid erinevusi pdlvkondade vahel on suhe
veesoidukitega. Ei ole see noorus lausa nii hukas, et arvab
piima tulevat kombinaadist ning raha seina seest masinast,
kiill aga on paadiomanikuks olemisel praegu hoopis teistsu-
gune tihendus kui mitmekiimne aasta eest. Viljend “paadiga
Rootsi“ tahendab vanaisale iiht, pojale teist ning pojapojale
hoopis kolmandat.

Ometiusunma, et neid vanamoelisi paate, mida ma nagin
lapsena ja mida praegugi meie vetel kohata voib, ndeme veel
kiimne aasta parastki. Ridgin nendest niiéelda vana kooli
meeste truudest paatidest, millega nidalavahetustel kalal
kaiakse. Moistagi aitab sellel museoloogilisel pildil muutu-
matuna piisida karahanappus, aga dkkineed mehed ei tahagi
teistsugust paati? Nii nagu osa tegelasi ndib paati vajavat vaid
selleks, et sadamas kiiguks miski, millel, valge pintsak seljas,
plikadele pikka jooki pakkuda.

Kui vaadata, millise pidurdamatu hooga kasvab Maar-
jamaal motohuviliste hulk, voib todeda, et tsikli ostmine on
lihtne. Oled kas bike’i-mees, chopper“i-mees, krossimees voi
enduro-soitja. Sealt algab tutvusringkond, elustiili kujune-
mine ning vastavalt vdimalustele ja vahenditele oma hobisse
panustamine. Paadivdrk on aga keeruline v6i vahemasti kee-
rulisem, tundub mulle.
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Minu paadihimu kiib kallal hooti. Nagu tervislikult toi-
tuv inimene tunneb vahel karjuvat vajadust praetud singi ja
ehtsa voiga véileiva jargi, kisub mu siida kokku, kuiiga paev
kesklinnast koju Viimsisse soites Pirita joe sillalt jahtklubi kai
juures seisvaid purjekaid voi teispool silda treileritel seisvaid
mootorpaate nden.

Igatsen endalegi paati, aga himud on inimesel ikka suure-
mad kuivéimalused. Ei, ma ei himusta midagi sellist, mislaseks
himudel toelistena paista ja suurtena sirada. Aga tahaks ju mak-
simumi. Sooviks plekksiledal veel linde uurida ja kovade lainetega
kangutada, tahaks hiiletult kaldaroogu libiseda ja jahti pidada.
Sooviks tiigipuustlaual kaartiuurida ja jargmise randumiskoha
selle jargi paika panna, kus koige ilusamad plikad.

Seetottu tahangi esmalt selgusele jouda, millised mu
himud on. Minu esivanemad ja kogu suguselts on maainime-
sed, see tihendab maa inimesed. Pole mul peale tidimehe ning
onu, kes merekoolis 6ppinud, ainsatki meremeest, kalurit voi
muidu paadimeest. Vdikelaevajuhi tunnistus, mida uhkusega
rahakoti vahel kannan, on mu séguvosas seega vaat et uue
ajastu algus, kui suurustada ja nina piisti ajada.

PAEVASE ETTETEATAMISEGA PARDIJAHILE
Olen saanud merelolemise ménu tunda nii Tallinna lahel
purjetades kui ka kaatriga Pohjamerel seigeldes. Olen kdinud

Lappajaga vorgul ning kiire mootorpaadiga Emajdel. Austan
merd ja suhtun temasse aukartusega hoolimata tema enamasti
rahulikust ilmest, ent paratamatult poeb pisike kurat hinge,
kuimangu tulevad kihutekitavad hobujéud ja kiimned s6lmed
ning tekib tahtmine anda nahtusele nimega risk kiitinarnu-
kiga iiks miiks ribidesse.

Seega ei pannud Navigaatori ettepanek ning Tonu Kirsi
kutse veelinnujahile mind korrakski kohklema. Siinkohal ei
saa markimata jatta, et kui jahijumalanna Diana on 6mmel-
nud kas véi itheainsa onnesdrgi, ripub see Tonu jahikaaslaste
meelest just tema garderoobis, krae ja mansetid kenasti tar-
geldatud, et Tonu metsa minnes selle kohe iille haarata saaks.

Joudsin eelmisel paeval kokku lepitud paika paarkiimmend
minutit varem. Kohe pirast mind, samuti enam kui veerand
tundi kokkulepitust varem, saabus profipiltnik René Velli.
Kiimme minutit oli varuks jatnud ka Tonu ning see tootas head
pdeva. Ma ei suuda isegikirjeldada, mis tunne mind valdab, kui
keegi seltskonnast jahile voi kalale vdljasdiduga kas voi minuti
hiljaks jadb. Haakisime Balti Merekaatrite juures RIBi autole
sappa ja startisime tapselt kokkulepitud kellaajal Haapsalu poole.

KOLM MEEST KUMNEL KOHAL
Seadusparaseks veelinnujahiks vajalikud formaalsused 6ien-
danud ja dokumendid korda saanud, suundusime sadamasse.

PAADITEST

MOOTORIJOUDU OLI TOEPOOLEST
TUNDA. EI MINGIT HOOKOGUMISE
MOIRGAVAT URINAT ENNE
LIIKVELESAAMIST: TAISKAIK

PUURIS NAGU HEA TERAGA PUUR
PEHMESSE PUITU NING PRESSIS OMA
ENESEKINDLA JA JOULISE MINEKUGA
MERESOITJATE SILMANURKA
ESIMESE KIIRUSEPISARA.

Ehkki ausalt 6eldes on kurb nimetada sadamaks seda tondi-
lossi, kus ometi alles méni suvi tagasi tootas kuurortlinna
vaieldamatult iihe parema restoraniga jahtklubi ning sagisid
rodomsad inimesed.

Agamitte inimlikus ihnuses ja isiksutevahelises ihumises
kannatavast Haapsalu jahtsadamast pole see lugu. Meie siht oli
pidada veelinnujahtija proovida paati ning sestap oli hea seegi,
et saime paadi vette lasta ja varustuse kailt paati kanda. Kola
meil palju polnudki: kaks jahipiissi, padrunikott, kolm paari
kummipiikse, René fotokaamera, peibutuspardid ja toidumoon.
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Sellegipoolest oli paadipdhi kola tdis ning kuulnud Ténult,
et paadi tehniliste andmete jargi voib Zodiac Pro 15 peale votta
kiimmekond inimest, sain aru, et midagi pouemahtuvast raha-
kotist suuremat pole sellise hulga reisijatega ilmselt voimalik
kaasa votta.

Esimene meeldiv avastus oli, et see paat ei hakka koikuma,
kui inimesed pardal ringi sagivad. Ju tajus seda ka René, kes
enne paatiistumist oma hapnikuna vajaliku fototehnika tur-
valisuse parast muretseda vois.

Kuigi paadi konstruktsioon ja disain vihjasid, et koige
mugavam oleks kolmest pardalolijast kaks rooli ja kolmas paadi
keskele paadijuhist ettepoole sittida, soovitas Tonu Renél koos
oma kaamerakotiga ahtrisse kobida, kuna vaatamata imelisele
stigisilmale ajavat soidu ajal tekkiv tuul ja veepritsmed ta nagu-
nii 6ige pea rahulikumat kohta otsima.

SINI-MUST-VALGE MERESOIT
Kui nimetada mootorit liikumapanevaks jouks, siis tunnis-
tan julgelt, et joudu oli téepoolest tunda ning see pani paadi
kalobedaltliikuma. Ei mingit hookogumise moéirgavat urinat
enne liikvelesaamist; tdiskdik puuris nagu hea teraga puur
pehmesse puitu ning pressis oma enesekindla ja joulise mine-
kuga meresoitjate silmanurka esimese kiirusepisara.

Umbes vedruvoodiotsa korguse lainega ei olnud meie

MEELDIV AVASTUS OLI, ET SEE PAAT
El HAKKA KOIKUMA, KUI'INIMESED
PARDAL RINGI SAGIVAD. JU TAJUS

SEDA KA FOTOGRAAF RENE, KES ENNE

PAATIISTUMIST OMA HAPNIKUNA

VAJALIKU FOTOTEHNIKA TURVALISUSE

PARAST MURETSEDA VOIS,

kummist vooga plastkamraadil midagi arutada ning nagu hea
heitja kdest lendu lastud vasar lendasime 40-solmese kiirusega
iile laineharjade Rohukiila-Heltermaa laevatee suunas.

Pdike siras ning koiges oli erutavalt palju sini-must-valget.
Valged laineharjad ja pilverdbalad. Sinine taevas, siigavsinine
meri ja vettligi mustad linnuparved, mis oma lennusuunaga
ilmakaartest aimu andsid. Lendasid nii haned, pardid kui
teisedki linnud, ja nende kaeblik kidksumine siigistaeva pai-
kesehelgis meenutas vana talutare sahvriust, mida laisad tal-
gulised ja sulased s66giaegade vahel linnupetet votmas kdies
hiirvaikselt, ent ometi kddksudes sulgevad.

Lausa legendaarselt hasti laevatatavad Lidne-Eesti ran-
nikuveed ja madalike piitinisvork Rukkirahu timber sundis

Navigaator |

83



LODIAZ PRO 15

LENDASID NIl HANED, PARDID KUI
TEISEDKI LINNUD, JA NENDE KAEBLIK
KAAKSUMINE SUGISTAEVA PAIKESE-
HELGIS MEENUTAS VANA TALUTARE
SAHVRIUST, MIDA LAISAD TALGULISED
JA SULASED SOOGIAEGADE VAHEL LIN-
NUPETET VOTMAS KAIES HIIRVAIKSELT,
ENT OMETI KAAKSUDES SULGEVAD.

meidki valvele. Vaevu vo6ni ulatuvas vees voinuks RIBiga veel
isna uljalt litkuda, ent pagan teab mitmendast jddajast voi
kustiganes parandiks saadud kivikiilv sundis meid saabastest
kummipiikstesse pugema ning Delta Force‘i dessanti meenu-
tava kartmatusega iile kummipontooni merre libisema.
Laveerisime suurte ja viiksemate kivijurakate vahelt kaldani,
kuslinnuparved siit ja sealtlaisalt, ent drevust varjamata vaid sel-
lekslendu tousid, et veidi eemal taas maanduda. Oli aimata, et me
keegi ei soovinud sel hetkel olla kusagil mujal, ka René, kes ro66m-
sameelse urbanistinaarvas, et fotograaf saab teha oma t66d ja hiid
pilte ka mugavamalt kui munadeni vees kahlates. Lisades, et Ruk-
kirahu maastik, oktoobrivalgus ning suure maalri kammitsemata
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emotsioonidega pillatud koloriit loovad tunde, mida kirjeldavad
ehk Priit Vesilinnu fotoSedo6vrid ajakirjas National Geographic.

PARTIDETA PARDIJAHT

Kui pradksatavad sinikaelad vaat et otse me jalge ees mada-
last roost ja lodust lendu tdusid, panime oma sileraudsed haa-
vlipiissid kokku ja torkasime padrunid rauda. Paat jdi kaldast
kiimmekonna meetri kaugusele, liivasele rannale siia-sinna
hajali elama asunud suurte kivimiirakate vahele ankrusse. Ilm
oli imeline ehk linnujahiks kehvake, kuna avamerel polnud
midagi, mis suutnuks sulelisi kuivale maale ajada.

Nonda me siis kondisime: mina koos Tonuga, fotograaf
René natuke ees- voi tagapool innukalt klopsutamas ja “toru-
sid” vahetamas. Peagi tegime uue plaani, mille jargi Tonu jai
saarekese tihte ja mina teise otsa, kuna oli niha, et meie kohal-
olek jarelvarauad olid paljundinud rannalinnudki dhmi ajanud.

Kuid veelindude kokkutulekukoht ndis sel pdeval olevat vaid
kolme inimese jalgealuseks. Ei Tonu peibutuspardid ega kahe pei-
butusvile pradksatused suutnud parte-hanesid tagasi meelitada.

Nautisime ilma ja pdev veeres. Tegime véileiba ning kinni-
tasime keha. Pakkisime piissid kotti. Ja nagu oodata oli, lendas
just siis otsekui keskmist nappu naidates parajal korgusel otse
iile meie peade mitu ilusat metsparti. Soovisime neile ménu-
sat lendu ja kaunist talvepuhkust ning sikutasime oma paadi

Tonu Kirs, Balti Merekaatrite AS juhatuse esimees:

Kui seekordse Navigaatori paaditest paevakorda tuli ja toime-
tus valis testitavaks Zodiac PRO15, motlesin ma pikalt: kas test
peaks keskenduma kaatrile voi pigem selle mootorile? Dilemmal
on kaks pohjust.

Esiteks on PRO15 vaga, vaga heade sdiduomadustega. Muu-
seas: head sdiduomadused pdrinevad Zodiaci profipoolelt — nimelt
jagab PRO15 keredisaini mudeliga MilPro 650SRR. Sellele viitab ka
muljetavaldav 24-kraadine pohjanurk.

Uhtlasi on paat oluliselt mugavam ja merekindlam kui tema
vaikesed sugulased PRO7ja PRO12; esimesest on Navigaatorjuba
varem kirjutanud (Artur Talviku paaditest Navigaatoris 4/2006).
PRO15 0N paris suurja seetdttu ka eelmainitutest avaram. Ja nagu
koik teavad, ei ole paadis kunagi liiga palju ruumi, mistottu oniga
lisasentimeeter teretulnud.

Teiseks, Mercury 135 Verado (testipaatiliigutas kdll Mariner13s
Verado, kuid Mercury Marine otsusega on pohjamaades Marineri
muuk I6petatud ja pakutakse ainult Mercury mootoreid) on lausa
fantastilise dinaamikaga paramootor! Ma ei ole kohanud tihtegi
teist paramootorit, millel oleks selline po6rdemoment, mis kaatri
hetkega veest valja viskaks. Kui vanemad neljataktilised olid tui-
mad ja kogusid poordeid laisalt, siis Verado teeb ka vihasematele
kahetaktilistele silmad ette: podrdekover on muljetavaldav ja
kitusekulu tanu kompressorile maistlik. Seejuures on Mercury
Verado-seeria ainus Ulelaadimisega paramootor turul.

Igatahes on paadi ja mootori kooslus muljetavaldav ja ma ei
suutnudkidra otsustada, kumb neist rohkem tahelepanu vaariks.

Uks on aga kindel - Ghegi teise kaatriga ei ole voimalik olla
veepinnale nii lahedal ja sellest hoolimata end turvaliselt tunda.
RIBi (Rigid Inflatable Boat ehk kdvapdhjaline kummipaat) imber-
ajamiseks tuleb ilmselt labida erivaljadpe, sest vaatamata minu
aastatepikkustele ponnistustele ei ole mul seni ihtegi RIBi dnnes-

tunud kummuli keerata. Ja pontoon kaitseb sditjaid lainete ning
pritsmete eest marksa paremini kui tavalise plastikpaadi parras.

Ohutus on Uldse liks RIBi pohilisi vaartusi — stabiilsusest oli
jubajuttu, aga kui teil peaks mingitel segastel asjaoludel 6nnes-
tuma paadi pohja auk soita, siis tanu pontoonidele paat ikkagi ei
upu. Olen ise Pirita sadamas ndinud RIBi, mis oli dareni vett tdis,
kuid pusis siiski pinnal ja sellega sai oma mootori joul isegi veel
kai aarest slipini soita.

RIBiga sadamas manooverdamine on samuti muretu — teiste
paatide vahele pugemiseks pole vaja ei vendreid ega pea mond
naabritriivates lilearu punastada — kummipontoon kaitseb nii teid
kui ka imbritsevaid veesoidukeid.

Kui PRO15 mone aja eest turule tuli, saatis Zodiac koikidele
maaletoojatele margukirja, kus réhutati, et olgugi kaatril luba-
tud kuniiso-hobujouline paramootor, soovitaksid nemad maksi-
maalselt115 *hobust"” —suurema mootori kasutamine eeldavat juba
vaga kogenud kiprit. Motlesime seda kirja lugedes meiegi, mida
oma paadile kiilge riputada: Uhtpidi tehas hoiatas liigse voimsuse
eest, teisipidi |6i meis |6kkele eneseuhkus — ega me siis mingid
kogenematud maarotid ei ole! Lopuks otsustasime kompromissi
kasuks ja valisime 135-hobujoulise Verado.

Tulemus on nauditav ja tldse mitte hirmus: 135 hobujoudu
annavad PRO15-le darmiselt sportliku olemuse. Ja see voimsus,
mille eest meid hoiatati, tundub PRO15-le just paras olevat. Het-
kekski ei teki tunnet, et rammust jaab vajaka ja over-power'i kaht-
lused ka eiringle. Peaks vist veelkord kompressorit kiitma: selline
kiirendus toob ménumuige iga tehnikahuvilise naole.

RIBI UMBERAJAMISEKS
TULEB ILMSELT LABIDA
ERIVALJAOPE.




TULEB KIITARIBTOMADUSE EEST, MIDA Zodiac PROT5 tehnilised andmed:
TEISTEL PAATIDEL POLE. VINNASIME sl et

Laius2,50m

END RINNUNI ULATUVAST VEEST Pontooni diameeter 0,57 m
\/A E\/ATA U LE KU l\/l l\/l | PO NTOO N | PAATl CE'e.'l‘itUSk‘ateroria B —avameri/voib taotleda ka C-
NING PAAT EI KOIKUNUD PORMUCGI. S

Lubatud reisijatearvB-5/C-15

Kandevoime B —1020 kg / C—1740 kg

vabasse vette tagasi. Mootori jala pikkus XL (2 mootori puhul L)
Taas tuleb kiita RIBi omaduse eest, mida teistel paatidel Minimaalne soovit. voimsus 90 hj (68 kW)

pole. Vinnasime end rinnuni ulatuvast veest vaevata iile kum- Maksimaalne lubatud véimsus 150 hj (113 kW)

mipontooni paati ning paat ei kdikunud pormugi.

Tean niiiid tapselt, kus, millal ja milleks on RIB ilmselt Testikaatri mootor Mercury/Mariner Verado13s XL

parim véimalik variant. Sojavdelisi harjutusi planeerides ja Toopohimote 4-taktiline

neid l4bi viies. Kiiret sekkumist néudvaid olukordilahendama Silindrivalem R-4

kutsutud kergvarustuses meeste kaldaletoimetamiseks. Arves- Voimsus 135 hj (99,2 kW)

tades hadavajaduse puudumist vendrite jarele seaduskuulekust Maksimaalpdoérded 5200-6400 p/min

kontrollima seatud ametnike pardassesoiduks ilma, et teise Kubatuur 1732 cm?®

paadimehe vara kaubanduslikku valimust rikutaks. Toitesiisteem SmartCraft digitaalne sissepritse koos
Jakuioma paadiihalealla anda, siis just selle RIBiga votak- vahejahutija tlelaadimiskompressoriga

sin ette paarinddalase joesafari Vietnami, Laose voi Kambodza Kaivitus elektriline

dZunglilahingute kohtadesse. Mine vota kinni, dkki on mere- Trimm elektro-hidrauliline

soidutraditsioonideta perest sirgunud poisi esimene paat just Kaal 231kg

RIB - oodatud elamus ju tuli. Jala pikkus XL (635 mm), saadaval ka L (508mm)

Edasimudja Eestis AS Balti Merekaatrid

BRYLINEIR
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(8.0sa, algus Navigaatoris 1/2007)

KAPTENI
DIKTATUU

TEKST ALAR VOLMER FOTOD ERAKOGU

Eelnevates purjetamiskooli osades oleme koik teemad pea labinud
ja ega ajakiri peagi olema 6pik, nii et seekord kirjutan sellesuvisest
kogemusest suhteliselt varskete purjetajatega. Sellest, kuidas labi
raskuste moodustus meeskond ja kuidas pingelises vdistlusolukor-
ras kired mollasid.

Purjetamine suurema jahiga, kus meeskonnaliikmeid 4-8,ei ole
enam mingi naljategemine, vaid tésine tiksteisega arvestamine jaoma
oskuste proovilepanek. Harrastusvoistlusi ei voeta muidugi kunagi nii
tosiselt kui olumpiaregatti voi voidukihutamist imber maailma, kuid
kaotamine ei meeldi kellelegi ja esimesena finiSisse joudmise nimel
tuleb erinevatest inimestest kokku panna tiksteist mdistev meeskond.

Natuke lihtsamalt kaib asi siis, kui koigil osalejatel purjetamiskoolid
labitud ja piisavalt meretunde istmiku all, aga alati ei ole see nii. Merija
purjed tdmbavad voimsaltligi ja seetottu voib enamikul avamerejahti-
dest kohata kull muidu suureparaseid inimesi, aga nende mereoskused
ei tarvitse teab kui suured olla.

VOISTLUSJAHIL UUES OLUKORRAS
Suve keskpaiku hankis grupp entusiaste, kes koik vahemal voi suuremal
maadral ka purjetada oskavad, moodsa ja kiire kiimnemeetrise voistlus-
jahikoos kdigi sinna juurde kuuluvate voistluspurjedega. See jaht pani
nad tdiesti uude olukorda: kui varem oldi 6nnelikud ka lihtsalt mooda
lahteringi tiirutades ja aeg ajalt pikemaid merematku ette vottes, siis
nlud lubas varustus rinda pista teiste omasuguste ja ka endast tuge-
vamate konkurentidega.

Iga asi tahab aega ja nii ka jahi iseloomu tundmadppimine. Suve
jooksul purjetati erinevate koosseisudega ja kohati ka vaga kogenud

- -

roolimeeste kae all, aga sligiseks olid osavamad oskajad kes toole, kes
kuhugi mujale ara kadunud ja hakkama tuli saada ise.

Tuumik oli siiski paigas ning parajalt kogemusija voitegi hangitud —
Ghe kunagi Noukogudemaa purjetamiskoondisse kuulunud mehe kae
voitis jaht koguni Eesti-Soome avamerepurjetamise meistrivoistlused.
Ja ega keegi ju latti allapoole tahtnud lasta ja nii kutsutigi stigistele

“kolmapaevaregattidele” ikka abiks ka vahe kogenumaid tegijaid ning

ka muloliauja dnn kutse saada.

Paraku ei kippunud asjad sujuma: kiill sattusid soodid reelingute
vahelt 1abi, kill 1aksid otsad s6lme ja kill juhtus kdike, mida tavaliselt
ainult Murphy seadustes kohtab, aga meelt ei heitnud keegi ning labi
valju kisa ja seletamiste dnnestus jaht tavaliselt siiski GUhes tikis fini-
Sisse toimetada.

SUVE VIIMANE PURJETAMISVOISTLUS

Tasapisi aga kindlalt liikus asi siiski paremuse poole, 6piti oma viga-
dest ja kogenumad naitasid ette, kuidas midagi teha, ning hooaja
viimasteks soitudeks oli saavutatud olukord, kus halsid-paudid juba
enam-vahem valja tulid ning ka uhke spinnaker ei olnud enam ristso-
namoistatus, vaid allus meeskonna soovidele.

Ja siis tuli hooaja viimane regatt. Meeskonna tugevdamiseks kut-
sutikaasa kunagivaga vingelt sditnud mees, kes aga paraku juba pike-
mat aega purjetamist rohkem kalda pealt oli jalginud. Loomulikult oli
ta meeskonnas autoriteet, kelle nduannete ja soovitustega arvestati.
Paraku ei osanud tubli tegija aga arvestada jahi kapteniotsustega, vaid
korralduste taitmise asemel hakkas hoopis omapoolset néu kévahaal-
selt pakkumajustsiis, kui seda enam mitte mingil juhul tegema ei oleks
pidanud. Seetottu tekkis pardal kaos — Iabi higi ja vaeva omandatud

KES ON SOODIMEES, JAAGU SOODIMEHEKS,
KES POOTSMAN, JAAGU POOTSMANNIKS.

KAPTEN PEAB JULGEMA OTSUSEID
LANGETADA JA NEID KA ELLU VIIA.
DEMOKRAATIA KEHTIB ENNE VOISTLUST JA
PARAST VOISTLUST, AGA VOISTLUSE AJAL

KEHTIB PAADIS KAPTENI DIKTATUUR.

meeskonnatdo lagunes, sest ei olnud voimalik aru saada, kelle korral-
dusi peab taitma, kas kaptenivoivana tegija omasid. Kuid Gihelgilaeval

ei saa olla kahte kaptenit, sest juba Ameerika jalgpalli esimene kuld-
reegel Utleb, et treeneril on alati 6igus, ja teine reegel vaidab, et kui

treeneril siiski ei ole digus, tuleb ikkagi jargida esimest reeglit.

Japooleregati peal olidki tanu kapteni enesekindlusele ja valjuhaal-
susele —et mitte 6elda s6imule ja rookimisele - rollid paigas ning jahist
pigistati valja kdik, mis suudeti. FiniSilipu langedes premeeris rasket
paevatood esimene koht ja regativoit.

Loo moraal on lihtne — purjetamine ei ole keeruline, ka vaheste
kogemustega meeskond voib teha suuri tegusid, kui kdik seda tahavad
ning tunnevad, arvestavad ja taidavad meeskonnas oma rolli. Kes on
soodimees, jaagu soodimeheks, kes pootsman, jaagu pootsmanniks.
Ja kapten peab julgema otsuseid langetada ja neid ka ellu viia. Demo-
kraatia kehtib enne voistlust ja parast voistlust, aga mitte voistluse
ajal —siis kehtib paadis kapteni diktatuur.

Vaatage uusi veeskamiskohti
Navigaatori slipi-kaardilt aadressil
www.ajakirinavigaator.ee/slipikohad
Slipikaart taieneb pidevalt.

Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning
kutsume jatkuvalt koiki asjast huvitatuid
lles teatama meile veeskamiskohtadest nii

mandri-Eestis, Saaremaal, Hiiumaal kui ka
vaikesaartel.

Ajakirja Navigaator véljaandja OU Heelium jitab
endale diguse avaldada slippide kohta saadetud
infot internetis ja enda poolt vdljaantavates trii-
kivdljaannetes.

Slipikohast teatamiseks palume saata

e-kirja aadressile navigaator@heelium.ee
Kirja tuleks panna: « slipiasukoht « slipi Gps—
koordinaadid e slipi kirjeldus ¢ teretulnud on
ka fotod.

Agaramad slipikohtadest teatajad saavad
premeeritud Navigaatori tasuta
aastatellimusega!
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OLAVI TUISK,
LAURANNA,
LIISA JA TEISED

Olavi Tuisk nimetab ennast tagasihoidlikult maarotiks, kuigi talle kuuluvate paatide
loetlemisel tuleb kahe kae sormed appi votta. Neli aastat tagasi ostis Lincona
porandakeskuse ning sisustuskaupluste @Home ja Muster omanik Muhumaal
Padastes sadamakoha, kus koos perega teiste sadamaomanike seltsis suvitada.

TEKSTHELEN RAIEND FOTOD OLAVI TUISU ERAKOGU,
TARMO TUISK

“Kogu see minu merehuvi - see on unistus,
nagu paljudel poistel,” kirjeldab Tuisk oma

“meremeheks” hakkamist. Aastaid kiis ta
kummipaadi ning paramootoriga séude-
paadiga kalal ning koos perega otsiti vee
darde ka suvekodu ehk paadihoidmiskohta,
nagu Olavi seda nimetab. “See oleks voinud
olla lihtsalt iiks paadikuur, v6i nagu need
Peipsi dédres on, sellised ridamajad,” kirjel-
dab ta toonaseid soove.

Ent saatusel olid marksa lennukamad
plaanid ning neli aastat tagasi tuli Muhu
saarel Pddastes miiiiki sadamakoht koos
vorgukuuri ja kalurimajakesega. Just seal-
kandis, kus soprade juures oldi juba paar-
kiitmmend aastat suvitatud. “Kui selline
voimalus avanes, 16i silme eest lausa mus-
taks,” kirjeldab mees ammuse unistuse tai-
tumise r66mu.

UUS ELU SADAMAOMANIKUNA
Ostetud sadam on 1950ndatel aastatel kalu-
rikolhooside asutamise aegu rajatud tiiiip-
sadam, millesarnaseid on sealkandis terve
hulk. “Iga sadam oli nagu {iks liili kalasa-
damate ketist,” selgitab Tuisk. “Seal oli oma
morrakuur, kuhu toodi vorgud kuivama, sest
need olid puuvillasest 1ongast ega tahtnud
pdikest saada. Siis on kalurite maja,” teab
sadama uus omanik radkida. Maja on kiill
timber ehitatud, kuid mérrakuuri on katsu-
tud hoida sellisena, nagu see kunagi oli.
Esialgu oli vana sadamaga palju

tegemist. Koigepealt voeti ette jaanuari-
tormis kannatada saanud sadama siiven-
damine, seejirel 30-meetrise puust kai ja
paadikuuri ehitamine.

Sadama majandamiseks sai loodud
osatthing Pddaste Sadam, mis tihtlasi ka
turismiteenuseid osutab. Igapdevaturiste
sadamas ei majutata, kiill aga korralda-
takse igasuguseid tritusi, nditeks suve-
pdevi ja seminare.

Tuisu sonul asub sadama korval kaks
Eesti ilmselt koige kallimat s66gikohta,
Pidaste mois ja Namaste kokandustalu.

“Kuid ma arvan, et me ei jid neile alla mil-
legi muu kui hindadega,” muigab mees.

Kui igapdevaelus on Olavi Tuisk rohkem
ametis porandakeskuses ning sisutuspoo-
dide kaekaigu eest hoolitseb abikaasa Kiilli,
siis Padastes tegutsetakse kdsikdes. Lisaks on
abiks pere 5-, 15- ja 20-aastased tiitred. Ning
kui moni suurem t66 ette voetakse, tulevad
appi Olavi sobrad ja tuttavad, kelle seastleiab
nii monegi naabersadama omaniku.

Sadamaomanikud, kinnitab Tuisk,
hoiavad kokku. “Meie viikeste sadamate
vahel kdib tihe liiklus ja koik 6udselt kaifi-
vad seda,” kiidab mees. Lihemad naabersa-
damad on Simisti ja Rdssa, teisel pool viina
Korkvere sadam ja veel iks kalasadam. Tihe-
dam liiklus kaib Viikese vdina tihes servas,
Saare- ja Muhumaa vahel. Saarte vahel on
umbes viis kilomeetrit vett - mootorpaadiga
laheb iihest sadamast teise seitse minutit,
purjepaadiga natuke kauem.

“Ma arvan, et nii vilgas sadamaelu on

Eestis {isna ainulaadne, sest vanu sada-
maid on vihe taastatud,” margib Tuisk.

PURJETAMINE KUI HASART

Tuuled on Pddastes valjud, kuid meri kum-
matigi viga tormine ei ole. “Vahepeal kiill
keerab suure laine iiles, aga mitte paris
merelaine. See on ideaalne koht purje-
tamise oppimiseks, sest Pidaste laht on
madal,” radgib Tuisk.

Réddgib kogemustest, sest tema isegi
oppis siin purjetama: koos sadamaga saadi
selle endiselt omanikult kapten Andrei Priilt
kauba peale 11 vdikest purjepaati, kuus Lutsi
javiis Optimisti, kunagi Réissal tegutsenud
noorte purjetajate laagri oppepaadid.

Tuisk on kiill kdinud vdikelaevajuhi
kursustel ja Alar Volmeri kie all purjeta-
mist 6ppinud, ent ometi muigab ta, et kai-
gepealt sai temast purjetamisinstruktor ja
alles siis purjetaja.

“Nende vaikeste purjekatega hakkasime
peaaegu esimesel paeval s6itma, kohe, kui
aru saime, kuidas puri paadi peale kiib,”
meenutab Tuisk. “Koik sobrad olid ju kohal
ja koledasti purjetamiskihku tdis. Keegi
ei kiisinud ka midagi, ikka kohe paati ja
minema. Nii ma sealt kalda pealt voi teise
paadiga jdrele soites muudkui 6petasin, et
seda keera niijamastiga tee naa, kdik oli sas-
sis ja solmes ja...,” naerab Tuisk. Inimesed
jagunevadki tema arvates kaheks: need, kes
koigepealt juhendit loevad ja siis pihta hak-
kavad, ning need, kes kohe tegema hakkavad.

“Paistab, et mul on pdris palju neid sopru,
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kes lihtsalt lahevad ja teevad ning keda
mina siis korkjatest vilja toomas kiisin.
Ehkki ma ise veel mitte midagi ei osanud,
pidin ma juba neid 6petama ja veel mitut
inimest korraga. Uksoli siin, teine seal, siis
on koik korraga kadunud ja hiitiavad appi,”
muigab Tuisk algajate purjetajate dpardusi.

PURJEKAS LOBUSOIDUKS,
MOOTORPAAT ABIKS SADAMATOODEL
Kohe pdrast suuremate sadamatoddega
ithele poole saamist tellis Tuisk ka suu-
rema purjeka. Sissetommatava kiiluga ehk
sverdiga, kuna Padaste laht on viga madal.
“Harjutamiseks suhteliselt odav paat, mak-
sis umbes kolmsada tuhat krooni,” hindab
drimees. “Saad temaga minna ja proovida
-kuilahebki katki, pole suurt hullu midagi.”

Koos Tuisuga tellisid Ameerika firmast
McGregor samasugused paadid ka kaks
tema sopra.

Purjekate kohalejoudmine maakera
teiselt poolelt vottis aega - jaanipdevaks
oodatud paat saabus alles hilissiigisel.
Kuna suvi aga oli ilus, sadamakai ja paadi-
kuur valmis, tuli peresse veel iiks veesoiduk

- 5-meetrine mootorpaat. “Me ei kannata-
nud lihtsalt vdlja. Marssisime poodi ja
iitlesime, et see paat, mis on kohal, peab
homme meil séitma,” naerab Tuisk toonast
kannatamatust.

| Navigaator

Paadi marki ei taha mees avaldada, et
teenindusest saadud negatiivsete emot-
sioonide tottu sellele mitte reklaami teha.
Alus ise on sadamaomanikku aga truult
teeninud. Paadi esiosa on lahtine, et oleks
mugavam ohtlikke kive otsida voi poisid
vette panna ja neid kohendada.

“Oleme rahad kokku pannud ja siinsed
soiduteed dra margistanud,” margib Tuisk.
“Kuna rohelisi poisid ei ole, margistame
punase ja kollasega. Koik on nii nagu peab,
reeglite jargi. Kéik ohud on margistatud ja
isegi 66sel saame hakkama, sest poidel on
ka helkurid kiiljes.”

Ehkki siiani on veeteid poidega tihis-
tatud, oleks toodrid Tuisu hinnangul pas-
likumad, kuna need piisivad paremini
paigal. Vajadus on seda pakilisem, et ka
Piadaste kiilalised soidavad teinekord paa-
tidega kohale, ja seejuures tisna suurte
paatidega - sealne sadam kannatab kuni
6o0-sentimeetrist siivist.

Kaks korda on Tuisk veeteede ametis
ka toodreid kiisimas kdinud, kuid tagajar-
jetult. “Olen selgitanud, et margistame ise,
oleks vaid toodrid, aga sealt vastatakse:
kuidas te julgete!” kurdab Tuisk. “Oeldakse,
et kui teete plaani ja projekti ja ei tea, mis
koik veel, siis voite need meile saata, siis
vaatame, kaslubame voi ei. Ma olen nende
ametnikega kaks korda lausa riidu ldinud.”

Sadamaomaniku arvates voiks veeteede
amet moéistvam ollaning head tahet toetada.
“Voiks ju laadnamalt asju ajada: tehke éra,
me tuleme ja kontrollime,” leiab Tuisk.
“Lopuks ongi nii, et panen oma sadama
vdravad kinni ja iitlen, et ei tule siia keegi,
sest koik teised on sind ka peedistanud nii
kuidas jaksavad!” jagab ta oma pahameelt.
Sellise suhtumise tottu ei pea Tuisk
ka avaliku sadama tegemist mottekaks.
“Hobina on see mottetult kallis, tuleb tdita
samu noudeid kui suured sadamad,” poh-
jendab ta. “Kuiiitled, et sulon sadam, pead
kohe esitama mingisuguse epideemia vil-
timise...” ei jatku sadamaomanikul biiro-
kraatia kirjeldamiseks sonu. “Vota voi
kiimme inimest palgale, kes ainult selleks
vuhivadki, et koiki neid néudeid taita.”
Seetottu ei pane Tuisk sugugi imeks, et
kui timbermaailmapurjetaja sdidab Lohu-
salu sadamasse ja saab sealt arve, ning siis
mooda Rootsi rannikut edasi soites His-
paaniasse jouab ja seal jdrele vaatab, mil-
line sadam koige kallim oli, osutub selleks
Lohusalu. “Aga meil ei ole ju vaja seda iihte
meest, kes kogemata tuli, vaid meil on vaja
veel viitsadat temasugust,” nieb Tuisk
mereturismi kitsaskohta.
Ent ehkkiPidaste sadam on erasadam,
ei aeta sealt kedagi dra, kinnitab Tuisk.
“Sadamad ongi selle jaoks, et paadid tuleks.”

KAKS VANA PURJEKAT

- SAARLANE JA INGLANE

Tuiskude endi paadid on peres tihtsal kohal.
Koguni nii tahtsal, et tihe purjeka nimi on
kahe lapse, Laura ja Anna, nimedest kokku
pandud: Lauranna. “Sellest tuleb ka ranna-
paadi nimi vélja: Lau-ranna,” seletab Tuisk.
Teine paat on ristitud noorima tiitre Liisa jargi.

“Kaks vanemat tiitart sdidavad vahel

kaasa ja proovivad purjelauaga, kuid koige
nooremaga - temaga me oleme nagu tiim,”
kiidab isa pere noorimat meremehehaka-
tist. “Temaga koos me Optimistiga alusta-
sime, siis ta jdi seal magama, oli peaga ile
parda peaaegu vees. Kogu aeg on ta meil
kaasasjajuba teab, millal otsad anda, kust
votta ja pannajamida teha... Emaka imes-
tab, mismoodi ta seda koike oskab.”

Lisaks peretiitarde jdrgi ristitud paa-
tidele on Tuiskudel veel iiks omapdrane
alus, 1938. aastal Tagarannas ehitatud
puupurjekas, milletaolist pereisa mitu
aastat otsis. Lopuks Saaremaalt leitud
paadil on ponev ajalugu. “See oli iihe kohe
pdrast soda Rootsi pageda proovinud pere
abipaat, mille peal oli kogu nende moon
jaroivakraam,” jutustab Tuisk. “Kui poge-
nikud kinni voeti, saeti suur paat pooleks,
aga vaikese suutsid nad kuhugi kiitini alla
peitu lohistada. Kaks kilomeetrit tuli seda
labi vosa vedada, enne kui autoteele jouti.”

Peidupaigast vilja toodi paat alles viis
aastat tagasi. Ajahambale vapralt vastu
pidanud kahvelpurjekal, mida teadjad
hindavad heaks kerge kaiguga paadiks, on
algupdrane mast jaraad.

“Palju paate ei saa sellest ajast alles
olla,” teab Tuisk. “Koik need kalapaadid,
mis enam merd ei kannatanud, saetijuiga
meetri tagant labi.”

Teine ponev paadileid tuli sel kevadel
Rootsist - 1975. aastal Inglismaal ehitatud
purpurpunase kahvelpurjega svertpaat.
Paat on plastikkerega, kuid seest puidust,
vasksed knaabid, pollarid ja hinged peal.

“Kui ta niiiid tdisehtesse panna, koik
tiitirid kiilge ja puha, siis ta on ikka viga
uhke,” kiidab Tuisk. “Hésti korge pardaga
on ta, ja kihvti kujuga - noh, nagu mere-
paat ikka. Ja viga kerge kdiguga.” Paadi
ostis ta vanalt kaptenilt, terve elu merd
soitnud mehelt, kes kolis pensionipdlve
pidama viikese jarve ddrde, kus purjekaga
midagi teha pole.

Nii 30-aastane Rootsist ostetud “ing-
lane” kui ka 8o-aastane “saarlane” ootavad
restaureerimist. Puupurjeka usaldab Olavi
kohalike meistrite hoolde. “Muhus on iiks
vaike paadivabrik. Tiiliri Kaarel, suur puit-
paadifann, on jubalubanud, et katsub selle
korda teha,” raagib Tuisk. “See pidi ikka
jube hea kdiguga olema, ja hésti sdilinud,”

Olavi Tuisk soovitab:
Eksootilisim paik Eestis on
Rootsikula, Nina ktla lahe-

dal Peipsi aares, Avinurmest
otse Peipsi poole sdita. See on
superkoht, ilmselt kalurite jaoks
tehtud, ideaalne ekstreemtu-
rismiks. Roostevabast torust
kokku keevitatud paadisild,
pikaltjarve ulatuv kai, ja koik
head vene paadid nagu Krom ja
Odessa, Progressid-vargid selle
aadres. Kaldal on telliskiviehi-
tusja sihukesed toredad vene
inimesed peavad seda. Meelela-
hutuseks TIR ja BAR. Hinnakiri
on seal ruudulisel paberil,
korvuti Eesti kroonides ja USA
dollarites: pool tundi kiikumist,
50 USA senti, binokliga vaata-
mine... Autokummide sisse on
tehtud lilleklumbid. Lauad ja
toolid on roostevabast terasest,
alumiiniumplaatidega kaetud,
sinna paned ajalehele kala ja
muna, viinapudelija leivaviilu.
Sibulapeenrad kohe kdeulatu-
ses. Ja korval on kuulus Kolkja
vanausuliste kula kuulsa sibula-

ja kalarestoraniga.
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nideb sadamaomanik vaimusilmas ilmselt
iisna selgelt, kuidas puupurjekas kord taas
merd kiinnab.

Inglismaal siindinud aluse kavatseb
uus omanik moekalt tumehalliks vdrvida
ning vana laki uuega asendada.

PAADIELU LAIDUDE VAHEL
Praegu kdib Tuisk merel pohiliselt McGregor-
purjekaga. “Eestis on hull see, et meil pole
oieti sadamaid - jube kauged on koik. Hak-
kan hommikul kell viis pihta ja véib-olla
jouan ohtuks sadamasse, aga voib-olla alles
jargmisel hommikul. Sadamaid peaks olema
umbes kiitmme korda rohkem,” seletab Tuisk,
miks ta pikemaid meresdite ette pole votnud.

Ning samal pohjusel soidab ta McG-
regoriga - paadi 30-sentimeetrine siivis ei
nouagi sadamat, vaid sellega saab nii kalda
lihedale soita, et kddri aga piiksisddred
iiles ja astu ainult, kui maale tahad. Vahel
pakivadki Tuisud lo6kkepuud ja piknikuk-
raami kokku ning sdidavad paevaks monele
lahedalasuvale laiule.

“Sellel paadil on veel vordlemisi suur
mootor, nii et kui 6htul liheb tuulevaikseks
ja on vaja mingiks kindlaks ajaks tagasi
jouda, saabikkahakkama,” on Tuisk rahul.

“Paadireklaamis kuulutatakse, et séidab 20
solme, aga see on muidugi reklaamikas.
Uheksa solme saab. Sobrad panid sajase
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mootori taha - vahva kannaka teeb, aga
kiirus on ikka ainult itheksa solme. Mille-
giparast internetiportaalides ei tunnista
keegi, et kui oled selle ostnud, oled tiinga
saanud,” radgib Tuisk muretu ndoga.

Oma paadiga on mees monikord ka
kalal kdinud. “Teisekorra sain ikka mitu-
kiimmend kala katte,” kiitleb uusmuhu-
lane. Praegu aga on Lounaranna veed kalast
tiihjad, pohjuseks peetakse kormorane, kes
elavad Litsukare saarel otse Armusaare taga.

LOODUJOUDUDEGA VASTAMISI
Korra elus on Tuisk ka tosise tormi katte jaa-
nud. “Vaikese vdina otsas oniikslaid, Pitha-
dekare, ja tikskord tegime mootorpaadiga
sinna sellise kahepédevase reisi,” meenutab
mees. Kui seltskond teisel hommikul drkas,
oli paat kuivale jddnud - moon oli mere nii
kaugele viinud. Kui l6puks paat vette saadi,
oliselline torm kes, etkallast polnud nidha.
“Lained olid nii suured, et kui paadis piisti
seisid, siis iile laineharja ei ndinud,” kirjel-
dab Tuisk hirmudratavat olukorda. “No piin-
likust peab ikka tundma, et me nii lollisti
laksime vee peale, et polnud padstevestegi
kaasas, endal lapsed paadis.”

“Niitid on ikka koik teistmoodi - koe-
ralegi pannakse paistevest ja mida koike.
Koigil on paukvestid ja puha, aga siis oli
nii, et kaskisime lastel viieliitrisest tiihjast

plastkanistrist hoida kinni. See oli iiks tor-
mide torm,” vodistab mees dlgu.

Korraga tuleb Tuisule aga meelde:
koige suurem torm oli ju Wilma - tsi kiill,
Miami Beachil. “Oleks me paadis olnud,
oleksime umbes neljakorruselise maja
kérgusel lennanud,” usub Tuisk. “Sébrad
korvalt raporteerisidki: just praegu len-
das meil paat akna eest mééda. Olime tap-
selt epitsentris, nii et korraks oli vaikus ja
siis hakkas jille pihta. Hotelli kolmandal
korrusel raputas nagu paadis olles, vee-
pudel oli laua peal pikali ja vesi mulksus
kahele poole.”

Ilmal hoiab Tuisk iga pdev silma peal,
selleks tarbeks on maja katusel koguni
vdike ilmajaam. “Ohuréhud ja tuulekii-
rused ja suunad, neid jilgime kogu aeg,”

kinnitab sadamaperemees. Tallinnas on
abiks internet, Tuisu lemmikportaalid on
windguru.com, lainekorguste jalgimiseks
itameriportaali.fi ning veneily.fi.

“Taevast jalgime ka. Muhumaa on sel-
lepoolest vahva, et kogu see taevalaotus on
sul ees. Ja pidevalt see muutub, suisa viis
korda paevas,” paneb Tuisk endiselt imeks.

“Ja korraga sa enam isegi ei teadvusta seda
endale, aga ometi saad aru, milline ilm
tuleb voi kuhu tuule keerab.”

Merel on jirske ilmamuutusi mitu
korda ette tulnud. “Ukskord olen seda

pohjarannikul kogenud, et séitsin udu-
massi ja liikusin nagu selle serva peal.
Tihe uduvall oli, nagu miiiir kohe. Ta tuli
nii umbes kiirusega 4-5 solme ja koik, mis
sinna ette jai, kadus nagu vatti-jube pull!”
meenutab Tuisk. “Seal oli nii, et oma katt
nded, ja siis on koik - GPSi jargi tulin vilja.”

Lisaks GPSile kasutab Tuisk kompassi
ja merekaarte. Regio maanteeatlas on
samuti alati kaasas, juhuks kui peaks
maale asja olema. “Merekaartidest kasu-
tame mingisuguseid vana-veneaegseid
merekaarte, kus samakorgusjooned oniga
kahe meetri tagant. Naabrimeeste kdest
sain, need on vdga tipsed kaardid,” kiidab
Tuisk. “Eesti kaartidel on viis ja kiilmme ja
viisteist meetrit - sellest on rannikumeres
vahe tolku.”

UNISTUSTEKSKI JAAB AEGA

Eestis on Olavi lemmiksadam mbistagi
Padaste sadam, vilismaistest meeldivad
aga Turu saarestiku sadamad, mis on jda-
nud meelde toreda sadamaelu ja moénusa,
rahuliku olemisega.

“Seal oleme kidinud sopradega ja hiljem
mitu korda méelnud, et niitid paneme oma
McGregorid haagise otsa, sdidame Turu saares-
tikku ja purjetame kovasti. Aga motteks on see
jadnudki,” naerab Tuisk. “Stigisest kevadeni
teed neid suveplaane jamotled, etheakiill, sel

suvel ei joudnud, aga jargmiseks suveks teeme
kohe kindla graafiku ja teeme selle asja dra.
Aga siis tulevad kiilalised - kui iihele hiivas-
tijatuks lehvitad, viipad teise kiega juba jirg-
misele tere. Sobrad on ju toredad.”

Unistab Tuisk aga tsenterkokpitiga
viiekiimnejalase purjekaga Vahemerel tal-
vitumisest. “Et oleks kohe niimoodi aega,
et ldhed ja elad natukene siin sadamas ja
natukene seal sadamas,” uneleb ta. “Viga
kaua ei saa tooasjadest eemal olla, dri on
ju samamoodi kirg nagu paadisoitki - nii-
sama pole motet midagi teha, kuid eks
ma loen oma aega pensionini.” riagib ta.

“Seal ndebki ju tiilipe a la vanamees ja meri.
Mehel on kogu elamine viikese purjeka
peal, koiki potid ja pannid, ja elu on seal
ju odav. Ta piitiab natuke kala ja teeb prii-
muse peal siiiia, vahepeal varvib paati voi
parandab midagi - niisugune lihtne elu,”
on Tuisk vaimustuses. “Eks ta kaugelt
paistab romantilisem, aga mingi aja voiks
sedasi elada kiill.”

Mingit viiekiitmnejalast tsenterkokpi-
tiga jahti selliseks eluks Tuisu arvates vaja
ei ole. “Pohiline ongi see, et kui sa midagi
tahad teha - tee kohe!” usub mees. “Igaiiks
radgib, etsiis teen, kui pensionile jadn. Siis
panen fotod albumis korda ja teen timber-
maailmareisi ja... Aga voib-olla homme
hommikul ldhed ja siis on koik.”

M N ERPAAT S

Samas, tunnistab Tuisk, ei ela keegi
ainult iseendale - igaiihe iimber on hulk
inimesi, kes temaga arvestavad ning kellest
tuleb samamoodi hoolida: pere, sugulased
ja muidugi sébrad.

Lauranna MacGregor 26M

Kodusadam Padaste

Tulp, mudel vesiballastiga, sverdiga
trailer-sailer

Ehitusaasta 2006

Kere materjal plastik

Pikkus; laius 8,3; 2,4 m

Suvis 0,3-1,7 m

Mastide korgus1o m

Mootor, voimsus Yamaha, 6ohj
Navigatsiooniseadmed GPS
Lisaseadmed autopiloot
Kutusevaru; veevaru 40; 4ol
Lubatudinimeste arv pardal 6

Lisaks kuulub Olavi Tuisu laevastikku
5-meetrine mootorpaat, 30-aastane
kahvelpurjega purjekas, 80-aastane
kahveltaglastusega puupurjekas, kaks
Optimistija tks Luts.

Olavi Tuisk (46)

Meresoidukogemus 3 aastat

Aastas seilab max 100 miili

"
P




Soovid miuiiia paati, meretarvikuid
vOi -tehnikat? Kuuluta siin!

Princess 67

Valjalaske aasta : 2008 ¢ Mootor: 2 x MTU
Voimsus: 2x 1200 hj  Asukoht: Inglismaa 32 450 000 -
Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee L

H Pikkus: 18,77 m Mootorid: 2 x Volvo Penta
PrlnCESS 61 Laius: 4,88 m D12-715 (2 x 715 hj)
gl Kaal: 27900 kg Rikkalik lisavarustus

11 500 000.' Ehitusaasta: 2003 Hind eisisalda kdibemaksu.

Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia voi Itaalia saarestikus.

T h 2 152 Trophy 2152 on mugav matka- ja
| rOp y kalaplugi kaater. Intelligentne disain
pakub hulgaliselt valikuvoimalusi ning Balti Merekaatrid = Pdrnu mnt 232, Tallinn

riJ(kalik Iisavaru'stus laseb muuta aluse Tonu Kirs = telefon 50 13 997 = e-mail tony@paadid.ee
~ tapselt enda vajadustele vastavaks.

Tanu 6konoomsele diiselmootorile on ‘ _ T e |
selle alusega voimalik ilma tankimata ¥Ry L a0
labida iile 700km. ! i N

e

—_— = A\e.}:*_ ,
Sltplk'ebro 420 Baltilc soodushind Nlilmkbus 35 Nova Coupe soodushind
Valj ta : 1997 e Mootor: 2 x Vi Penta TAMD72P o Valj ta : 2008
SRS " 4 700 000.- | W o aoe- 4 900 000.-

Voimsus: 2 x 260 hj e Asukoht: Eesti
Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

- .ar""-t_r-‘ ..
Nimbus 320 Coupe soodushind Askeladden Commuter 805 soodushind

Selle kaatri lisavarustus: Volvo Penta D4-260 mootor » vdérivint e sooja- Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Ill 306HP/228kW
Veesiisteem, 201 » ahtriteki presentkate + kaldavoolusisteem ja akulaadija 2 7 oo ooo - Pikkus 7,99 m « Laius 2,70 m « Kaal 3250 kg » Kiitusepaak 315 L 2 000 000 -
* kittestisteem ja defroster e elektriline pilsipump ¢ prozektor ¢ tiiktekk [ ] Magevee paak 105 L » Boiler 30 L » Septitank 50 L Ll

ujumisplatvormil e tiiktekk gaasiballooni sailituslaeka kaanel Meresdiduklass B « Lubatud inimeste arv 9

TROPNY Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce tavahind 2 374 570.-

SPORTFISHING
BOATS

Navigaator | 97
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Trophy 2359 D

\/a\Ja\aske aastd? 2007 » Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj)
* Pikkus: 7,14 m  Laius: 2,57 m ®

soodushind

PRO-pakett: klaasipuhastajad, kiilmkast, trimmististem, tekipesu mer-

,48 m
eveega, rais‘\ai ujumisplatvorn"\ ahtris, ké\asump, wc kc’)os septitangi ja 1 03 3 000 [ ] -

tuhjendustisteemiga, diiselkittel soojendusseade kajutile
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 246 soodushind

Valjalaske aasta : 2007 » Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI

(260 hj) * Pikkus: 7,8 m  Laius: 2,59 m e Stvis: 0,66 m 9 5 5 000 -
Magamiskohti 5, vaga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: =
sdidukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling .

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tava h | nd 1 230 800‘

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado ¢ Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti  Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

Bayliner 192

Véljalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SGvis: 0,43m

Vaga hasti labimaeldud kontseptsioon. Ruumikas véorikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

380 000.-

Silver Beaver 450 U-U_S!

Mootor: Mercury F40 ELPT EFl e Pikkus: 4,50 m

Laius: 1,81 m  Stvis: 0,24 m e Lubatud inimeste arv pardal: 5
Mootor 40 m?, 4-taktiline .Vaga praktiline ja kerge kaater vaiksemale
seltskonnale nii kalalkaigus kui ka vaikesaarte avastamiseks.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

199 990.-
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SeaRay 240 Sundancer

Véljalaske aasta: 2004 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3
(260 hj) ¢ Pikkus: 7,92 m e Laius: 2,59 m e Savis: 1,02 m

Vaga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust.

Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu Glevétmise voimalus!
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Trophy 2052 WA D

Viljalaske aasta 2006 » Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL o
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e Sivis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

MV-Marin 5400 MC

Pikkus 5,4 e Laius 2,25 * Kaal 750kg

Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)

Asukoht: Tartu Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

‘.rf-“
S|Iver Hawk 540DC

Valmistusaasta 2008 e Pikkus 5,4 ¢ Laius 2,17 ® Slvis 0,28 m
Lubatud inimesi 7

Mootor Mercury F100 ELPT EFI.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Ornvik 470 Cruiser

Pikkus: 4,83 m e Laius: 2,37 m ¢ Kaal: 540 kg

Lubatud inimeste arv pardal: 5 in ® Valmistuskategooria (CE): C
Mootor: 50 Hj Mercury F50 ELPT EFI

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

950 000.-

soodushind

620 000.-

soodushind

370 000.-

tavahind 422 200.-

soodushind

350 000.-

tavahind 414 300.-

soodushind

199 990.-

tavahind 220 310.-

¥

E

-f wSilveri kaafrute

amuesmdaja Eestls'l__:,

- | -

Silver Hawk DC
+ Mercury F80 ELPT EFI

[E—
o Sllver Beaver
+ Mercupy-F40ELPT EFI

220 310.-

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee
www.paadid.ee

+ . Silver Fox R
~ + Mercury F50 ELPT EFI

279 770.-




Alistu valgusele.

Ambilight Aurea muudab televiisori vaatamise elamuseks.Valgusdioodid
televiisori Umber kohanduvad automaatselt pildiga, luues ekraani tmber

pehme vdrvilise valguskuma. Ekraani laiendav efekt on nii kitkestav, et

sa ei suuda sellele vastu panna. Lihtsalt sinust inspireeritud.
www.philips.com/flattv 1080

PHILIPS

sense and simplicity






