TUDU-MOTO 1998 PARIMAKS TUNNISTATUD MOOTORRATAS INDIAN
OMANIK JOUKKO KOTILAINEN
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Joudu toole!

Lugupeetud vanatsikli sdbrad. M66dunud
suvi oli vihmane ja seetdttu ei olnud ka eriti palju
voimalusi ringi tiirutamiseks. Aga tiritused, mis
toimusid olid meeldejdavad. 1998. Aasta
romupéevad olid suurimad nii osalejate arvu kui
hindade kdrguse poolest. Ndib, et kies on
vanatehnika laatade kdrgaeg. Loomulikult ei saa
see igavesti kesta, sest silmapiiril on konkurente
ja laadakaupa ei anna juurde toota. Nii et
krabagem viimast. R66m oli kogeda, et
laadaplats osteti JAWA
juppidest ja koguni
tervetest JAWA-dest
tiihjaks. Huviliste armee
valmistub suureks
punaseks juubeliks.

Kordaldinuks vdib
pidada ka suvist
motokokkutulekut Tudus.
Siin juures tuleb mérkida,
et kui kokkutulekuid
organiseerida normaalse
niarvikavaga maameestega
koos, siis on nende
korraldamine lausa lust ja

Aatekaaslased unikaalsete autode kubist
“UNIC” korraldasid 18busa pdeva dziibi
meestele. Kohapeal oli iilles pandud ka
militaartehnika niitus, kus oma osa oli tdita
“Unic-Moto” tsiklitel. Paraku lédbis

tsiklimeestest kogu raja ainult Toomas
Svaigsne oma BMW R12-ga. Huvitav miks
selle tsikliga sdda ei vdidetud, kui allakirjutanu
oma venelasega esimesse auku kinni jii.
IImselt oli vahe meestes.

room. Esialgne kartus, et
t?lklld plk‘al rjabaretkel katk% K750 MV
lihevad ja #dra upuvad ei

Tonu Piibur esitab etiitide balletist “Luikede jarv”” mootorrattal

ldinud tdide. (Vi liks?)Igatahes miletatakse
tsiklimehi sealkandis kaua ja tantsumemmedki
panevad meid tantsusammudesse, et anda seda
elamust podlvest pdlve. Tuleva suve
motokokkutulek tuleb Kassaril juuli teisel
niidalavahetusel.

Oli ka viikeseid aga huvitavaid iiritusi.
Ringrajakihutajad kiilgkorvi masinaklassis
korraldasid Pirita velotrekil korvipaeva, kus kdik
soovijad said mooda viraaze kihutades tunda
tdelist fuiisikat ja sisemuses keemiat. Erineb ju
trekisdit tublisti tavalistest kurvidest. Uritus oli
mdeldud propageerimaks kiilgkorvi masinaklassi
aga publikut oli samapalju kui osalejaid. Tallinn
on paraku linn, kus tsiklimehele pdoratakse
tihelepanu ainult siis, kui ta monele
hauakaevajale vastu nosu annab.
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Palju lubatud velomaaniast ei tulnud
kahjuks midagi vilja. Osalt oli siilidi muidugi
ilm, teisalt jille ideede puudus. Aga asja annab
parandada!

Jirgmine aasta tuleb igal juhul parem kui
eelmine. On pdohjust toeliselt aja kulgemise
iille rodmu tunda, sest vanatehnika saab jille
aasta vorra vanemaks ja unikaalsemaks.

Tonu Piibur




Heli

Heli on Kassari kultuurimaja juhataja.
Kui suvel toimub 9.-11. Juulini Kassaril suur
vanamootorratta kokkutulek, siis tema on {iks
suur tegija.

Kassari

Hakanud kord Kassari saar Viinameres
lLiikuma, seda mdrganud hiidlased pannud
héirjad vankri ette ja tirinud Kassari Hitumaa
kiilge. Sest ajast on Kassari Hiitumaa
kaassaar.

Meite saar oo 19,3 km. suurune, kus
0o 2 poodi, 1 korts, 1 tootmisettevote, 2
hotell- motelli-bor..., peale selle oo koikse
rohkem kadakaid ning odratolguseid peaks
sii ollema 286 jalapaari. Nonna vditvad
papperid, di ma pole neid isi ille lugend.
Leidse ka kohaliku 6lle pruulijaid ja
pruukijatestki puudu di tulle.

Mool tulli siis iiks isevdrki plaan:
tehjakse siis uuemasddduse tirritusi nagu

krossid, jadrajasdidud, et tullatas neid vana
sddduse aegu kah meelde ja kutsuks Teid va
vana sddduse rataste ja autodega meite saare
pddle. Sii 0o ennamus vanadusepdlve pitvad
ja hulga latsi leidse kah. Suvvel oo sii
moidugi igasuguseid loikameid teistpoolt
lompi. Loéks korra selle saare porrisema ja
miirrisemma, saaks siit vedest vdlja suure
lombi pddile seilama.

Ootas Teid 9.-11-ndal juulil 1999. aastal
Kassari saare pdidile.

Heli

Eesti Vanamootorrattaklubi
“UNIC-MOTO” suvine kokkutulek
“Kassari Moto 1999” toimub 9.-11.
Juulil 1999.a. Hiiumaal, Kassaris.




Tere!

1998.aastal oli illatavalt palju siindmusi:
kevadine Kurtna varuosadepiev, “Tudu Moto
98”, Jogevatreff 98, “Saku Safari 98, siigisene
Kurtna varuosadepiev. Vanatehnika mehel lausa
pidu peo otsa. Kurtna varuosapievadel on selgelt
ndha, kes kaupmees, restauraator voi
kollektsionddr. Vanatehnika hinnad tdusevad
kohati pilvedesse iiletades vilismaiseid hindu.
Pakume alati ikka enne kaasamaalastele. Sageli
maksab kohalik vanatehnika harrastaja kohe
kiisitud summa, kui 70-80% kiisitud hinnast
tingida iiritav vilismaalane. Tundub, et neist on
paljud ka kaupmehed. Osta odavalt siit, ja miiiia
Saksamaal v&i kus keegi, kallilt edasi. Argu
solvugu need inimesed, kes on tdsirestauraatorid.
See ei ole teie silmadele ega korvadele - kulud
tuleb teilgi kuidagi katta. Ka kaupmeestel ei
maksa solvuda, sest see on vanatehnika
harrastajate seisukoht, millest juttu eelpool ja
meie ei soovi olla kohtumdistjad, veel vihem
halvustada kellegi ettevotmisi. On neist ju kasu
ka. Kui kuskilt ei leidu puuduvat juppi siis on
voimalus, et kaupmees on selle hankinud ja
sellega oma panuse vanatehnika harrastusele
ning tehnika ajaloole teinud. Aeg paneb asjad
paika. Joudu, jaksu ja onne uuteks leidudeks
koigile, kes Te vanarauaga kokku puutute.

publikule. Pohjus, keegi polnud neid varem
kutsunud. Tavaliselt kingitakse artistidele lilli.
See kord jagasid esinejad &isi publikule. Nimeks
said nad tsiklimeestelt luulelise “Rabadied”.
Piike, vihm, dike, kruusased teed, soomiilkad,
siinge ajalugu- 1940-41. aastast elanikest
tilhjendatud kaks dnnelikku ja piikesepaistelist
kiila, kelle siiii seisnes isamaa, oma laste ja enda
vabaduse armastuses. Siiani on need kiilad
tithjad. Aastal 1998! Ei milestusmirki siiiitult
hukkuneile, Eesti Vabariigi Vabadussdja
kangelastele ja nende jareltulijaile, vaid kdle tuul
vihiseb laguneva raudteejaama varemete ja maa
sisse kodunenud kiitiditamisest iile jainud
loomavaguni vahel. Oli ja on, mille iile mdelda,
sest lugupeetud “uuniklased”, Riigikogu
valimised on jille ees. Olgu Eesti rahval ometi
tikskord mdistust oma juhtide valikul ja neil
valimiseelsetest lubadustest kinnipidamisel.

Eesti motomatkajate korraldatud
kokkutulekule “Jogevatreff 98” oli palutud
osalema ka vanatehnika omanikke. Tartu niitusel
oli vanaaegseid mootorrattaid, sdidu- ja
veoautosid kolmekiimne ringis, pealtvaatajaid
kiimnetes tuhandetes ja kaasaegseid
mootorrattaid iile poole tuhande. Méllu, miira
Ja musa rasketes detsibillides. Traigid sditsid

“Tudu Moto 98~
kdige rodmustavam
siindmus oli see, et uued
noored mehed on
“uvunikutega” sina peale
saanud. Klubi areneb. Tudu
kokkutulekul pidi iga iiks
ise osalema, et sellest
rd0must ja elamustest, mis
osaks said kogu
ettevotmisel kohalikule
rahvale, korraldajatele ja
osavdtjatele. Suur tédnu
Tudu rahvale! Eriti tuleb
esile tdsta tantsumemmesid.
30 aastat olevat nad
harjutanud ja niitid esinesid
nad  esimest korda

Harri Pirkma

tiitar
Urmas Kauniste Jogevatreffil 1998 Tartus.

v Téhe, Mért Karu, Urmas Teearu ja
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lippude lehvides méest iiles ja alla kui
litkkuvad roki kontserdid, kiljuvad beibed peal.
Uhke oli drasdit tagasi laagrisse Jogevale,
Kuremaa jidrve ddrde. Hommikul Tartusse
sditnud I18putuna ndiv tsiklite rivi, tiks uhkem
kui teine, oli niitid kihutavatesse gruppidesse
jagunenud ja tegid voimsat miirinat kangematest-
kangemad, vinged karvased ja musklites
nudipead gaasirulli keeramas. Ja lahti see keerati!
Laagris oli koik paigas. Pidu, pillerkaar ja
autasustamine ldks nagu lepase reega tépselt ja
mitte iile organiseeritult. Rahval oli lahe. Ule
tuhande jalapaari vihtus kdiksugu tantse. Nahti
striptiisitare, kes piisti olnud toru imber
viinlesid-keerlesid ja seda ithemétteliselt hellalt
embasid. Onn siras kdigil silmist, mille lle
kadritajad purkidesse voi pudelitesse olid
villinud ja pidulised kurgust alla voolata lasknud.
Ainult iihel mehel kustus ajutiselt valgus ja dnne
naeratus Olleselt suult, kui ta kogemata tsikli
meeste laagrist mingite roovlite laagrisse oli
sattunud, kus teda klobiti, nduti kdiksugu
varandust ja mootorratta votmeid. Ohtu,
digemini 60 1oppes ilutulestikuga. Allakirjutanul
oli koju soit algul takistatud. Igal kilomeetril tuli
teha peatus, sest BMW mootor lopetas
regulaarselt popsutamise. Tombasin tsikli jalale
ja uurisin targa nédoga siilitesiisteemi. Proovisin
kiivitada ja nagu alati BMW-dele kombeks
kuuldus meeldivat mootori popsumist.
Kilomeetri pirast kordus kdik. U.Teearu arvas,
et tark tegu oleks tsikkel pakettiautosse tdsta.
Liheb muidu terve nidal iiles. Arvasin, et mul
aega kiill, sest kahtlustasin bensiini vihesust
bensupaagis. Reservi avad olid umbe ldinud. Nii
popsutasin peatustega pooleks Eesti Kiituse
bensiinijaama, kus leidus BMW mett- A76.
Ulejddnud iga meeter kojusdiduteel
piikesepaistelisel vanal Piibe maanteel oli
nauding. Mootor popsus ja andis mdnusa
matkakiiruse 80-90 km/h. Selgus jille vana tdde
- sisepdlemismootor vajab tootamiseks bensiini.

“Saku Safari 98” oli klubi “Unic” uus,

esamakordselt Eesti tehnikaspordi ajaloos
korraldatud maasturite voidusdit.
Ettevalmistused algasid mitu kuud varem. Kédidi
koos, ideed siindisid, koostati plaanid ja need
ka realiseeriti. Kui n#dal aega enne vdistlust
avati rada treeninguteks oli see vdistluste pdeva
hommikuks 12.septembriks muutunud Kuu
maastikuks. Mitmesaja tuhande krooni eest jouti
ka maastureid dra 16hkuda. Rada sai muudetud
ohutumaks. Voistlustest osavétt oli iillatuslikult
suur ja voisteldi tdsimeeli, tehnikale armu
andmata. Pealtvaatajaid jatkus, vaatamata
vihmasele siigisilmale, kdikidele pdnevatele
kohtadele, kuid neile jagatud informatsoon jéi
vajaka. EVMK “Unic-Moto” poolt
organiseeritud vanatehnika nditus oli asjalik.
Esindatud olid mootorrattad ja vanad maasturid.
Urmas Valgma (GAZ 67B) ja Toomas Svaigsne
(BMW R-12) labisid oma “uunikutega” ka véiga
raske raja imeks pandava kergusega. Roolis olid
meistrid. Jirgmistel kordadel tasub ikka kdigil
klubi meestel oma klubi iiritust vaatama tulla.

1999.aastal on JAWA 70 aasta juubel.
1929. aastal alustasid ka mitmed teised firmad
mootorrataste tootmist, kuid JAWA andis peale
II maailmsdda paariks aastakiimneks
mootorrataste disainile suuna. Eestis on see
mark sdidulusti pakkunud mitmele pdlvkonnale.
Eriti kuumad olid kuuekiimnendad,
seitsmekiimnendad. Kasutati ka IZ-i,
Kovrovetchit, Pannoniat, 125ccm Moskva’d ja
Minski, M72-e, K750-t, hiljem Dneprit ning
Uraali, kuid need ei pakkunud nii palju huvi
kui JAWA.

Joulurahu Teile hinge ja kodudesse Head
uut “uunicute” aastat! Parim kink restauraatorile

on tema tsiklil puuduv osa, hea nduanne ning
abi.

Lugupidamisega Mirt Karu
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Harry PARKMA

MOOTORSPORT EESTIS 1934 -1940

Clen sonade valikul ausalt siiras, kui nimetan aastaid 1934 - 1940
KULDSEKS AJASTUKS =ESTI MOOTORSPORDIS ... Avasime ukse Euroopasse !
Avasime ukse ka Eurooralie Eestisse !

# Eestis tunti mind omariikluse aastail (1930 - 1940) juristina. Sama-
aegselt, oma eriharrastuste (hobbi) rindel, alates aastaga 193l . mootor-
sportlasena. Kummaline kaksikelu ? Nouab selgitust !

# Jdudsin vandeadvokaadi abi seisusesse novembris 1930. Minu patroniks

o0li vandeadv.Arnold Susi. ksusin toole tema kontoris, korges Krediitpanga
majas. Korval-kontoris t3otas vandeadv. August Peet tema abiks vandeadv.
abina Kaarel Sarzava, tuntud kirjaniku Ernst %argava variem poeg. Viimase
noorem voeg, Paul, oll insener ja mootorratta omanik. Ilmselt hakkas ka
Kaarel huvi, tundma mootorspordl vastu ja dhines Eesti Auto Klubi Mootor-
ratturite sektsiooniga (HAKHS)

% Parther Kaareli "hobbi'" aratas ka minus huvi... A. 1933 uhinesin ka mina
EAKMS-iga, ja a.193l sai minust esimese mootorratta - "Zenith 350 “omanik.

#  EAK oli =31joones "harrasmeeste klubi". Mootorsport praktikas, vdistlus-
radadel, oli teisejargulise tdhtsusega. Sellele vastandina oli EAKMSektsiooni
rldadess%kogunenud parasjagu nooremaid, kes elumotet otsisid volstlusringil.
Puhuti said teoks, sektsiooni algatusel ja korraldusel, mdnedki vcistlused,
ndit hlnodroomll; Esimene Eesti T.T. (Tourist Trophy) FPirita-Kose ringrajal.
See kbOik suvendas voordumist generatsioonide vahel, hérrasmeeste ja aktiiv-
sete noorte vahel.

# Noored leidsid varsti ainudige lahenduse.Aastal 193L sindis Eesti Mootor-
spordi Klubi (EMSK), tais ulejooksikuid EAK-st. EMSK asutajate nimekirjas oli
kolm advokaati: Kaarel Sirgava, Lembit Paap ja Harry Farkma. Saime varsti
hlllldnimeks "Kolme advokaadi Klubi". Kuid neil kolmel polnud pohjust hibeneda,
igamees neist andis tohusa juhtiva panuse Eesti mootorspordi rindel...

Pandi pllsiv alus regulaarsetele rahvusvahelistele voistlustele. Igal kevadel

Tallinna hivodroomi ringrajal, igal augisel, septembris. Eesti Suursoit (T.T),
Pirita-Kose-Itkati ringteel, esimestel aastatel ka autodele. Kaasa tegi arvu-
kalt tinrpsditiaid voorsilt: Soome, Rootsl, Saksamaa, Liti, Poola,ka Inglismaa.
Nimed nagu Raine Lampinen (Soome), Sven Edlund tRootqi) Kurt Mansfeldt (Saksa),
Rudolf Knees (Saksa) said ﬁldtuntuks, lisana oma tiromeestele -0.Veldemann,

V. Hennok. E.Tomson, J. Tomson, S. Kletsky, H. Perten j.t.

Huvi suurvoistluste jalgimiseks oli Ulisuur: TT-1 oli publikut 20.000
ringis, hivodroomil lle 2. 000, kord koguni 8.000. Soitjad-voistlejad sini-
must-valge lipu all olid kiirelt oopijad ja vllrikad vastastele, voorsilt..

Pole siis fmestada, et neid vOistlema kutsuti suursditudele Ule Zesti piiri.




Tavaks kujunes arvuka EMSK meeskonna osavott igal kevadel Helsingis. Rootsi
Grand Prix suursoidu Saxtorpi ringrajal tegi a.1937 kaasa 0.Veldemann,
tema saatjaiks J. Mannert (mehaanikuna) ja H. Parkma (EMSK esinda jana-kohtu-
nikurna). Poola ainsas sadamalinnas Gdynia peetavast suurséidust voeti osa
kahel aastal (1937 ja 1938), kus_ edukalt kaasa tegid O. Veldemann ja J.Tomson.
EMSK esindajana saatis neid d. Parkma. Sugisel 1938 tegi sama "meeskond'kaasa
suurvoistluse Varssavis.

# Viimaseks EMSK poolt korraldatud suurvéistluseks jii septembris 1939 peetuc
Eesti Suursovit.T.T.Pirita-kosel. Kuigi atmosf#4ri milirgitamas oli peatselt
Euroopas algava maailmasoja ohkkond, tuli sinna kaasategijaid parasjagu -
Rootsist, L4tist, loviosa Soomest. Vdistlus kujunes eestlaste ja soomlaste
omavaheliseks jounrooviks...

# Mis osa tuli minul, nende ridade kirjutajal, mingida koikide nende EMSK
suuriirituste teokssaamise rindel ? Opoisin Upris kiiresti kdik mootorspordi
“mangureeglid"klaariks {a suurvoistluste kavaraamatus vois minu nime jirele
lugeda tiitlina "Voistluste Wldjunt".

* % %
# L OPP kodigele ilusale, nii Eestile kui ka EMSK- le, tuli n.n.juuni-
poordega, 1940. Punavoimude kisk - koik erakites olevad mootorsdidukid lle
anda uuele voimule - tegi meid, mootorsportlasi - jalutuks ! Kohe jargnevate
areteerimiste voi muidu "kadumiste" laviinis kaotasime klubi juhtkonnast
Kaarel SArgava ja Lembit Paapi.. H. Fhrkma, j4rele jh4nud abiesimehena, tegi
targalt kui ta vaikivas olekus koigest Zhvardavast kaugele eemale hoidis.
Onnestus pdlsta "oma nahk".

# #
# FMSK juhtkond ja seda julgetes tegudes iksmeelselt toetav meeskond ei
jﬁgnud kunagi juba voidetud loorberitele "puhkama". Alati " rahutud" ( onneks
ikka positiivses suunas !) hinged olid pidevalt otsimas tlha uuemat, suure-
mat, paremat, ponevamat... Olgu see kodurindel, Zestimaa kitsastes piirides
v6i koguni julge val jahllpe kaugemale.
# Sellaste otsingute tulemusena said teoks kaks silmapaistvat- erllaadi suur-
iritust Eesti mootorspordi rindel.

Juulis-augustis 1936 tegi EMSK meeskond kaasa Rahvusvahelise Mootorrattu-
rite Tdhesoidu Berliini, ollimpiale 1936.

Mai 1opupaevil 1939 korraldati esimene ulemaa1ine TESTI KOLME—PAEVA SOIT
mootorratastele ja autodele.

Neid kahte tipplritust vbtan vaatluse alla monevlrra pikemalt,mflestuste
stiilis, jérgnevas kahes peatllkis.

8 NS

S5O\
S




MITTETULUNDUSUHINGU EESTI

VANAMOOTORRATTAKLUBI UNIC-MOTO
POHIKIRI

I ULDSATTED

1

Uhingu nimi, asukoht ja majandusaasta
1.1 Mittetulundusithing nimega Eesti Vanamootorrattaklubi Unic-Moto, edaspidi
nimetatud “ithing”, on kasumit mittetaotlev eradiguslik juriidiline isik, mis on asutatud
iheksateistkiimnendal mirtsil i{ihe tuhande iiheksasaja iiheksakiimne viiendal
(19.03.1995.) aastal, ja mis on isikute vabatahtlik ithendus, mis juhindub oma tegevuses
Eesti Vabariigis kehtivatest oigusaktidest, k#esolevast pdohikirjast, iildtunnustatud
rahvusvahelistest deklaratsioonidest ning iihingu liikmete iildkoosoleku otsustest.
1.2 Uhingu juhatuse asukoht on Tallinnas.
1.3 Uhingu majandusaasta algab esimesel jaanuaril ja 16peb kolmekiimne esimesel
detsembril.

2

Uhingu eesmiirk
2.1 Uhingu eesmirgiks on ithendada vanamootorratta valdajaid ja huvilisi ning
vanatehnika sdilitamine Eesti Vabariigis asjahuviliste individuaalse ja iihendatud
tegevuse kaudu.
2.2 Oma eesmirkide elluviimiseks iithing:
2.2.1 korraldab restaureerimisseminare, varuosade pidevi, nditusi, kokkutulekuid ja
voistlusi; '
2.2.2 teeb selgitustédd vanamootorrataste kaitsmiseks ja siilitamiseks ning tutvustab
rahvale iihingu eesmérke;
2.2.3 annab vilja erialast ajakirja “Tempo”, katalooge ja muid triikiseid;
2.2.4 voimaluse korral avab vanatehnika muuseumi;
2.2.5 autasustab oma aktiviste;
2.2.6 loob ithingu siseseid margi sektsioone;
2.2.7 loob sidemeid samalaadsete iihingutega vilismaal;
2.2.8 teostab seaduses lubatud piires majandustegevust iihingu pdhikirjalise tegevuse
finantseerimiseks;
2.2.9 aitab kaasa vanatehnikat puudutavate seaduste viljatootamisele ja rakendamisele.

II UHINGU LIIKMED

3
; Uhingu liilkmeks vastuvdtmise, viiljaastumise ja
viiljaastumise tingimused ning kord
3.1 Uhingu liikmeks v3ib olla iga fiiiisiline isik, kes soovib osaleda ithingu t36s ning kes
tunnistab ithingu p&hikirja.
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5.2.7 ithingu ithinemine, jagunemine ja tegevuse ldpetamine;

5.2.8 juhatusele ndusoleku andmine {ihingu kinnisasjade ja registrisse kantud vallasasjade
vodrandamiseks voi asjadigusega koormamiseks;

5.2.9 iildkoosolek voib otsustada juhatuse pédevuses olevaid kiisimusi, kui seadusega ei
ole need antud juhatuse ainupddevusse.

6
Uldkoosoleku kokkukutsumise kord ja
otsute vastuvétmine
6.1 Uldkoosolek kutsutakse kokku juhatuse poolt vastavalt vajadusele, kuid mitte viihem,
kui iiks kord aastas.
6.2 Erakorraline iildkoosolek kutsutakse kokku revidendi v&i vidhemalt 1/10 iihingu
liikkmete kirjalikul pohjendatud ndudmisel. Kui juhatus ei kutsu iildkoosolekut
eelnimetatud asjaoludel kokku, vdivad taotlejad iildkoosoleku ise kokku kutsuda samas
korras juhatusega.
6.3 Uldkoosolek on otsustusvdimeline, kui sellest vdtab osa vihemalt pool (1/2) ithingu
liikkmetest.
6.4 Uldkoosoleku otsus on vastu vdetud, kui selle poolt hiletab iile poole koosolekul
osalenud iihingu liikmetest, vdlja arvatud péShikirja punkti 5.2.3 ja 5.2.7 otsustamisel,
mille poolt peab héiletama 2/3 koosolekul osalenud liikmetest, ning phikirja punkti
5.2.1 otsustamisel, mille poolt peab héiletama vihemalt 9/10 {ihingu litkmetest.
6.5 Uldkoosoleku otsus loetakse vastuvdetuks koosolekut kokku kutsumata, kui otsuse
poolt hiiletavad kirjalikult kdik {ithingu liikmed.

7

; Uhingu juhatus
7.1 Uhingul on juhatus, mis seda esindab ja juhib.
7.2 Juhatuses on kaks kuni kolm liiget, kes méiratakse iildkoosoleku poolt iiheks (1)
aastaks.
7.3 Juhatuse liige peab olema teovdimeline fiilisiline isik ja vdhemalt poolte juhatuse
liikmete elukohad peavad olema Eestis.
7.4 Kui juhatuses on kolm liiget vdivad juhatuse liilkmed valida endi hulgast esimehe.
7.5 Igal juhatuse litkmel on digus esindada iihingut kdigis digustoimingutes.

8
Juhatuse koosolek
8.1 Juhatus v&tab oma otsused vastu koosolekul.
8.2 Juhatuse koosolekud viiakse ldbi vastavalt vajadusele.
8.3 Juhatus voib otsuseid vastu votta, kui koosolekul osalevad kdik juhatuse litkmed.
8.4 Juhatuse otsused voetakse vastu poolthdédlteenamusega.

9
Juhatuse piidevus

&

9.1 Uhingu juhatus:

9.1.1 esindab ja juhib iihingut;

9.1.2 kinnitab ithingu to6tajate todiilesanded ja todtasustamise korra;

9.1.3 lahendab jooksvaid probleeme, valmistab ette iihingu tegevusprogrammid ja esitab
need kinnitamiseks iildkoosolekule;

9.1.4 korraldab ithingu igapédevast t66d;
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5.2.7 ithingu iihinemine, jagunemine ja tegevuse ldpetamine;

5.2.8 juhatusele ndusoleku andmine iihingu kinnisasjade ja registrisse kantud vallasasjade
voorandamiseks voi asjadigusega koormamiseks;

5.2.9 iildkoosolek vdib otsustada juhatuse padevuses olevaid kiisimusi, kui seadusega ei
ole need antud juhatuse ainupidevusse.

6
Uldkoosoleku kokkukutsumise kord ja
otsute vastuvétmine
6.1 Uldkoosolek kutsutakse kokku juhatuse poolt vastavalt vajadusele, kuid mitte vihem,
kui iiks kord aastas.
6.2 Erakorraline iildkoosolek kutsutakse kokku revidendi vdi vihemalt 1/10 iihingu
litkkmete kirjalikul pohjendatud ndudmisel. Kui juhatus ei kutsu iildkoosolekut
eelnimetatud asjaoludel kokku, vdivad taotlejad iildkoosoleku ise kokku kutsuda samas
korras juhatusega.
6.3 Uldkoosolek on otsustusvdimeline, kui sellest vStab osa vihemalt pool (1/2) iihingu
litkkmetest.
6.4 Uldkoosoleku otsus on vastu vdetud, kui selle poolt hiiletab iile poole koosolekul
osalenud ithingu liikmetest, vilja arvatud pohikirja punkti 5.2.3 ja 5.2.7 otsustamisel,
mille poolt peab hidletama 2/3 koosolekul osalenud liikmetest, ning pdhikirja punkti
5.2.1 otsustamisel, mille poolt peab héiletama vihemalt 9/10 iihingu liikmetest.
6.5 Uldkoosoleku otsus loetakse vastuvdetuks koosolekut kokku kutsumata, kui otsuse
poolt hédletavad kirjalikult kdik {ihingu liikmed.

7

Uhingu juhatus
7.1 Uhingul on juhatus, mis seda esindab ja juhib.
7.2 Juhatuses on kaks kuni kolm liiget, kes méiratakse iildkoosoleku poolt iiheks (1)
aastaks.
7.3 Juhatuse liige peab olema teovdimeline fiiiisiline isik ja vdhemalt poolte juhatuse
liikkmete elukohad peavad olema Eestis.
7.4 Kui juhatuses on kolm liiget véivad juhatuse liikkmed valida endi hulgast esimehe.
7.5 Igal juhatuse liitkmel on igus esindada ithingut kdigis digustoimingutes.

8
Juhatuse koosolek
8.1 Juhatus v&tab oma otsused vastu koosolekul.
8.2 Juhatuse koosolekud viiakse 14bi vastavalt vajadusele.
8.3 Juhatus vGib otsuseid vastu votta, kui koosolekul osalevad kdik juhatuse liikmed.
8.4 Juhatuse otsused vOetakse vastu poolthéilteenamusega.

9

Juhatuse pidevus
9.1 Uhingu juhatus:
9.1.1 esindab ja juhib iihingut;
9.1.2 kinnitab iihingu td6tajate tooiilesanded ja tootasustamise korra;
9.1.3 lahendab jooksvaid probleeme, valmistab ette ithingu tegevusprogrammid ja esitab
need kinnitamiseks iildkoosolekule;
9.1.4 korraldab iihingu igapievast to6d;
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9.1.5 tagab ithingu pdhikirjaliste iilesannete tditmise;

9.1.6 kutsub kokku ja viib libi liikmete tildkoosoleku;

9.1.7 korraldab tihingu r‘%‘:atupidmnist;

9.1.8 korraldab iihingu lijkmete arvestuse;

9.1.9 otsustab liikkmete vastuvdtmise ja viljaastumise kiisimused;

9.1.10 koordineerib iihingu jooksvat t65d;

9.1.11 vdtab vastu otsuseid iihingu vahendite kasutamise kohta;

9.1.12 sdlmib ja 16petab té6lepingud.

9.2 Kui tihingu juhatuse liikkmed on valinud juhatuse esimehe on pohikirja punktides
9.1.6, 9.1.10, 9.1.11 ja 9.1.12 sitestatu juhatuse esimehe ainup#devuses, kui juhatuse
koosolek ei otsusta teisiti

v 10
flhingu vara, varaline vastutus,
vara jaotus iihingu Iopetamise korral ja
jdrelvalve
10.1 Uhingu vara tekib:
10.1.1 tulust, mida véidakse saada iihingu viljaannete kirjastamisest ja levitamisest v&i
muude ithingu péhikirjalistest eesmirkidest tulenevate tasuliste iirituste korraldamisest;
10.1.2 annetustest ja sponsorsummadest;
10.1.3 litkmemaksudest ja sisseastumismaksudest;
10.1.4 sihtotstarbelistest eraldistest;
10.1.5 muust tulust, mis on vajalik iihingu pdhikirjalise tegevuse arendamiseks.
10.2 Uhingu vara kasutatakse iihingu eesmirkide saavutamiseks.
10.3 Uhing vastutab oma varaliste kohustuste eest talle kuuluva varaga. Uhingu liige ei
kanna varalist vastutust tihingu varaliste kohustuste eest ega {thing oma liikme kohustuste
eest.
10.4 Uhingu 1petamisel jaotatakse allesjiinud vara sama suunitlusega mittetulunduslike
organisatsioonide vahel.
10.5 Uhingu finants-majandustegevuse kontrolliks valitakse iildkoosolekul iga iihe aasta
tagant revident (revisjonikomisjon), kes viib vihemalt iiks kord aastas libi revisjoni ja on
aruandekohustuslik  iildkoosoleku  ees.  Revidendil on  &igus  nduda
raamatupidamisaruannet ja kontrollida finantsdistsipliini tiitmist.

II1 UHINGU UHINEMINE, JAGUNEMINE JA
LOPETAMINE

111 Uhmgu ithinemine, jagunemine ja 1dpetamine toimub seaduses sétestatud korras.
11.2 Uhingu likvideerijad on jubatuse liikmed v&i tildkoosoleku poolt mratud vihemalt
kahelitkmeline likvideerimiskomisjon.




Uritusi 1999. aastal

31.jaanuar Jyvaskyla Jidhall Soome VMPK romupéev +
5.-7.veebruar Helsingi Messikeskus Mootorratta mess

24.aprill Tampere Jadhall Soome VMPK romupéev

2. mai Kurtna EVMK “Unic-Moto” varuosapéev
15.-16.mai  Tuusula Spordikeskus JAWA juubelinditus VMPK,

Jawasakki.

4-6.juuni Tampere Hiarméld motell

Jawasakki ralli

4.juuli Liti, Ukskiila

AAK varuosadepiev

9.-11.juuli Hiiumaa, Kassari

EVMK “Unic-Moto’’ralli
“Kassari Moto98”

16.-18.juuli  Turku, Ahtela, Sauvo Soome VMPK ralli
5.september Liti, Ukskiila AAK varuosadepiev
3.oktoober  Kurtna EVMK”Unic-Moto” varuosadepéev

Meenutus 1988.
aastast

10 aastat on moddunud, kui klubi “Unic”
motosektsiooni, niiid Eesti
Vanamootorrattaklubi “Unic-Moto” liikmed
péisesid esimest korda vilismaale. NSVL raudne
eesriie avanes viga raskelt. Eelnesid kdiksugu
uuringud isiku suhtes, kel tekkis véimalus
reisida. Kummal poolel sddis sinu vanaisa
Mahtra sdjas, kas oli kaigas kuuse v6i kase puust
jne. Koik tuli vilja selgitada, eriti poliitiline pale
enne, kui usaldati inimest esindama ndukogude
maad kapitalistlikus Soomes. Seda raskust
tunnetasid vast kdige rohkem reisi
organiseerijad, oodates pikas 100 meetrises
jdrjekorras Peterburis Soome saatkonna ees
viisasid kell 4-5 varahommikul. Onneks k&ik
laabus. Georg Ots- ainuke laev, mis turiste
Soome viis oli omaette elamus. Mootorrattad,
viis neid oli: BMW R-23, DKV 500, IZ-8,
Peugeot motoroller ja Wanderer, tuli triimmi
tougata laeva kiiljel olevast uksest ja siis vilja
tulla. Laevale pdédses sadama kaile piistitatud
kitsast treppi iiles ronides. Pidevalt jélgis turiste
NSVL valvas piirivalvur ja mdni erariides
“spetsialist”. Paljude mottes mdlkusid
laulusdnad: “ PGgene vaba laps, see on sul ainus

M

voimalus...” Kindlasti oli ka meie gruppi
madratud vi varvatud KGB spetsialist. Las olla
see selle inimese stidametunnistusel. Anname
talle andeks. Kui laev Soome Vabariigi
pealinnale Helsingile ldhenes oli 15 klubi litkmel
silmad Onnest niisked. Enamusele oli see
esimene reis vilismaale. Meie jaoks need viis
pédeva 14.-19 juulil 1988.aastal olid nii palju tiis
uut informatsiooni, et pea kiis ringi. Juba
bensiini 16hn oli teine. Puhtad sdravad
vérvitoonid, harjumatu naeratus teenindajate
nigudel ja harmooniliselt arenenud arhitektuur
ning majandus. Meil oli méédrdunud hall reklaam
ja mornid teenindajad. Elu ei olnud inimese
jaoks vaid elati abstraktse riikliku plaani
tditmiseks. Kontrast oli suur. Ja need
mootorrattad, erinevad margid, mida vaid
monest juhuslikult kétte sattunud ajakirjast
nihtud, otse silma ees ja kdega katsuda, kdrvaga
kuulata. Korge restaureerimise tase, materjalide
kittesaadavus koik see pani ahhetama. Alkoholi
tarbimise vastupidavus oli ainuke, milles meie
suutsime tol hetkel vdistelda soomlastega. Meie
poiste vintis jalad olid viimased, kes 60sel
motolaagri muru sdtkusid. Oli meil kdva
ndukogude treening seljataga. Koju joudes,
ldbides ndukogude tolli, saabus ka karm
tegelikus. Sellegi poolest jitkus seda hinge
seisundit, mis Soomest kaasa sai pikaks ajaks.
Paljud meist on saanud endale head sobrad
aastakiimneiks.




Pilte: Tudu-Moto 1998
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Vahetaks BMW R-35-e Volvo vastu ... ?
... €i vaheta !

Tudu rahvatantsu rithm “Rabadied”
tantsuhoos.

Indiaani tissid?
Ei, Indianid ja Izid.
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Sookollid Heino Reinjirv ja Amo

Sookollid Riho Me ja Indrek Ronk
kangutavad miilkast vilja
mootorratast K-750




Kuldas osta  pruugitud
mootorratast?

JToon. 1. Edekahvli laagrite kulumise kindlaks-
tegemiseks hoarake kahvli harudest kinni, nagu

pildil tihendatud

OIGIL ei ole vdimalik osta uut

mootorratast selle kalliduse tottu.
Pracgu on viimane aeg - pruugitud
mootorratta ostmiseks, sest varsti on
ostuhooaeg kides ja siis hinnad touse-
vad. Neile, kes kavatsevad osta pruu-
gitud mootorratta ja kahtlevad oma
mehhaanilistes viimetes vigade ja de-
fektide leidmises pruugitud masina
juures, neile tahan anda siin méned
nidpundited.

Viilimus on tihti petlik

SE[STES pakutava masina ees,
drge laske iialgi oma otsust mé-
jutada masina ldikivast vilimusest.
Masin tipp-topp vilimusega tihti kau-
geltki ei ole sdfdrase sisemusega, sest
harilikult eriliselt ldikiva vilimuse
taha just piilitakse peita méni sise-
mine viga. Méni viliselt kaunis
kulunud masin vdib sisemuselt viga
heas seisukorras olla; vdibolla on see
tingitud omaniku huvi puudumisest
valisefekti suhtes, véi siis raha puu-
dusest, sest igal mootorratta omani-
kul ei jdtku raha mootorrvatta sise-
muse ja vilimuse hiilguses hoidmi-
seks, ja niisugusel juhul sisemine
hiilgus on palju tihtsam wviilisest.
Eelkdige katsuge masina juures
startimist. Kui startimine on kerge
ja mootor ldheb kohe kiima, siis mag-
neeto tdidab oma iilesandeid korrali-
kult. Vastasel korral paluge avada

katkestajakarp, et veenduda, kas kat-
kestajakang ei ole mitte kinni oma
laagris, mis on viiga sagedane néhe
masina juures, mis on seisnud kaue-
mat aega tegevuseta niiskes Ghus
(joon.2). Lahtise katkestajakarbi juu-
res startige niilid veel kord mootor;
rasvane side katkestaja kontaktide
iimbruskonnas vihjab asjaolule, et
kas kontaktid ise vdi kondensaator
vajavad uuendamist lihemas tulevi-
kus.

Mooteri tédtamine

UI mootor on startinud, siis vaa-
dake, kuidas tootab mootor vii-
keste tuuride juures, kas tdodtab ta
nii rahulikult, et hilise siiiite juures
voib peagu tunda igat tiksikut too-
takti, voi siis mootor ,lakesta’, voi
ilma erilise pohjuseta tdstab tuure.
Likastamine harilikult vihjab kulu-
nud karburaatori siibritele voi kulu-
nud ventiilide varrastele ja juhtpuk-
sidele, sest ldkastamise pohjuseks
harilikult on kérvalt shu sattumine
segusse, mis teeb selle liig lahjaks.

Péhjuseta tuuride tdus niitab .

jélle, kas halvasti reguleeritud kar-
buraatori voi siis, et ujuki noelven-
tiil on liig kulunud, mistdttu bensiini
seis ujukiruumis on liig kérge ja se-
gu liig rikkalik. Neist tunnustest on
selge, et need osad vajavad peatset
uuendamist, sest neid parandada ei
saa.

Kui gaasi juhitakse péoratavate
kiepidemetega, siis vaadake, kuidas
see keerab pdhjani, kas kergelt voi
veidi enne pGhja, nii umbes ¥ osa
vorra tuleb takistus kergele pdora-
misele, mis n#itab, et antud mootor-
ratta selja taga on juba kaunis suur
kilomeetrite arv.

Kompressiooni kontrollimine

ELLEKS keerake bensiini kraan
kinni ja laske mootor seni tidta-
da, kuni see ise jiib seisma, tarvita-
des dra kdik karburaatoris oleva ben-
siini. Niilid keerake gans tiieliselt
lahti ja vajutage starterile. Tundu-

vat vastusurvet peab seejuures tund-
ma kompressioon takti juures. See
ei pea just alati viga suur olema, sest
ménel juba uuel mootoril on see suu-
rem, monel vdiksem. Kui kompres-
siooni surve on liig nérk, siis on kin-
del, et kas kolb ja selle réngad v&i
gilinder on kulunud véi silindri pea
tihendus laseb l&bi vé6i ventiilide kla-
pid ei istu korralikult.

Olles rahuldatud masina iildise
tilevaatusega, tuleb asuda iiksikas-
jade juurde. Kui mootor on veel komp-
ressiooni taktil, siis on niiiid kéige
kohasem proovida ventiilide sHirte
kulumist, nihutades neid kiilgsuunas
edasi-tagasi oma juhtpuksides. Suurt
méngu siin ei tohi olla. Ventiilide
kangid (pealtventiilidega mootorite
iauves)  tulevad samuti katsetada
nippudega, kuid siinjuures kulumine
nende laagrites viljendub iiles-alla
mingus. Samuti katsetage kiilgmingu
suhtes toukureid. Toukurites ei tohi
esimese 10.000 km jirele veel mingit
killgméngu olla.

Nokkide kontrollimiseks mddtke

mingisuguse millimeeterméddupuuga i

ventiilide to6tamise suurust; kui see
on ithesugune mélemal ventiilil, siis
nokid on veel rahuldavas seisukor-
ras, kui aga viljalaske ventiili tds-
tamise (tdusu) suurus on viiksem
sisselaske ventiili omast, siis nokid on
juba kulunud ja vajavad peatselt
uuendamist.

Mootori sisemuse
kulumise seisukorra kindlakstegemi-
seks haarake, kui teil on vdimalik
sinna pa#iseda, kovasti kinni mootori
keti hammasrattast ja proovige seda
iiles-alla liigutada. Selles suunas ei
tohi mootori vélvil olla mingit mangu;
viike ming edasi-tagasi, s. t. pikuti
telje suunas, on aga siin lubatud.

Véntaja iilemise ja alumise laag-
rite mingu kontrollimiseks keerake
kiiega mootori volvi ketirattast edasi
tagasi, nii et joud oleks vahelduvalt
rakendatud kolvile illes-alla t3mba-
miseks, millejuures kiega v8ib tunda
kulumise mingu kepsulaagrites. Kor-




ras mootori kepsulaagrites ei tohi
olla mingit iiles-alla mingu.

Kaigukasti

juures haarake jdllegi kitega kinni
sidurist ja proovige seda nihutada
esiteks iiles-alla ja pérast edasi-
tagasi kidigukasti peavélvi suunas.
Ules-alla ei tohi siin mingit mingu
olla, Edasi-tagasi voib dige viike
ming olla, Kdikude vahetamisel kie-
kangi puhul kiekang peab asetuma
selle margi vastas, missugune kiik
on sees. Ei ole seda mitte, siis kii-
kude vahetamiskahvel ja muhvid kii-
gukastis on juba liigselt kulunud.

Veoketi
hamimasratta hambad ei tohi olla
konksulised“ ega liig teravaks kulu-
nod otsiegu. Niisugused hammasrat-
tad vajavad peatset uuendamist. Veo-
keti kulumise mid#ira kindlakstege-
miseks proovige ketti eraldada suu-
rema ketihammasratta (tagumise)
koige tagumiselt hambalt. Xui see
kergesti eraldub siit veerand tolli
vorra (5—6 mm), siis kett on juba
liigselt kulunud. Uue keti ja korra-
likkude keti hammasrataste juures
kett ei’ eraldu siit peagu sugugi.

Kui mootori téotamise juures on
tunda erilist vibreerimist, siis harili-
kult selle pohjuseks on kas norgalt
kinnitatud raamile mootor voi siis
liigselt kulunud vintaja ja vantvolli
laagrid. Ka kdigukasti liigselt kulu-
nud laagrid voivad pdhjustada iile-
liigset viibreerimist, eriti 1.'ja 2.
kdiguga soitmisel.

Edekahvli 2
kulumise kindlakstegemiseks asetage
karberi alla méni pakk voi kast, et
ederatas ripuks vabalt Shus. Niiid
vabastage kéik toukeleevendajad, kui
need on olemas, seiske ederatta ette
nioga mootorratta poole (vaata joon.
nr. 1) ja haarake mélema kdega ede-
kahvli molemast harust kinni ja
proovige neid nihutada edasi-tagasi.
Korras mootorrattal siin ei tohi olla
mingit mingu. Proovides samuti
kahvli harusid nihutada paremale ja
vasakule, seigub kohe, kuivord on
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kulunud kahvli parallelogrammi Jaag-
rid ja laagripoldid.

Enne ederatta allalaskmist kallu-
tage veel juhikangi tihelt kiiljelt tei-
sele, kui seejuures on kuulda ,kro-
bisemist* laagrites, siis on selge, et
kuullaagrid kahvlipeas vajavad uuen-
damist. Haarates niiiid ederattast
iilevalt ja alt kinni, samal ajal kui
keegi teine hoiab juhikangi paigal,
proovige ederatta laagreid ratta
murdmisega. Siin vaib olla ainult
Gige viike ming. Samuti kontrollige
ka tagumist ratast, asetades ennem
masina muidugi tagumisele jalale.
Ka tagumise ratta laagrites ratta
murdmisel kiiljesuunas. tohib olla
ainult Gige vaevalt tunduv méng.
Suurem ming on siin lubamatu.

Pidurite
ainukeseks &igeks katseks on nende
jéreleproovimine katsesdidu ajal,

kuid kui see mingil pdhjusel ei ole
voimalik, siis pidurite lintide kulu-
mismidra voib kaunis tdpsalt maa-
rata pidurikangi nurga suuruse ja
seade kruvide seisukorra jargi.

Raami
iilevaatusel olge eriti ettevaatlik koh-
tade suhtes, missugused on isoleer-
paelaga kaetud, niiliselt traatide
kooshoidmiseks. See on eriti maksev
ithendusmuhvide iimbruses. Isoleer-
paelaga tihti piiiitakse varjata pra-
gusid raamis,

Raami sirguse iile otsuse saami-
seks asetage ederatas otse ja vaa-
dake veidi eemalt véimalikult mada-
lamalt, kas asuvad médlemad rattad
iihel joonel. Eriti on vajaline see iile-
vaatus, kui masin on médnda aega
olnud tarvitusel kiilgvankriga soit-
misel.

Elekiriseadeldise
seisukorra kontrollimiseks vaadake,
kas mootori tootamisel ampermeeter
nditab pidevalt laadimist. Kui noel
kerkib laadimise poolelt tithjendamise
poolele ilma erilise pShjuseta, siis on
giin midagi korrast Hra.

Kui tuled mootori téstamisel po-
levad valgemini ja mootori seismise
ajal lihevad ikka tuhmimaks, siis on

Joon. 2. Halb startimine on tilti tingitud mag-

neeto katkestajakangi
Lontrollimiseks liigutage

harilikult aeg juba uute akumulaa-
torit muretseda. Ka elektrisignaali
tugevus annab hea ettekujutuse aku-
mulaatori seisukorrast, kuid tihti
signaali hidlendrkus on tingitud ka
signaali enda rikkisolekust, missu-
gust meil kahjuks teisiti ei saa kor-
valdada, kui uue signaali ostmisega.

Proovisdii
on siiski koige tdhtsamaks katseks,
milleta ei tohiks iildse osta masinat.
Kui mootor histi ja riitmiliselt t&o-
tab, eriti viikeste tuuride juures;
veab iihetasaselt ja pidevalt; vdtab
kergelt migesid ilma liigse kidigu-
vahetamiseta, ei klopi ja scolomasina
juures saab sdita lahtiste kitega,
siis voib kindel olla, et koik on enam-
vihem korras.

 Kui on véimalik, siis tuleks vaa-

data ka bensiini- ja d&likulu, kuid
kahjuks viikese proovisidu juures
seda on harilikult véimata kindlaks
teha. Viike bensiini- ja &likulu on
alati korras masina tunnusméirgid.
Pruugitud masinalt ei voi loota, et
see on niisama vigadeta nagu uuski
masin. Viikesi vigu leidub igal pruu-
gitud masinal ja nende iile ei tohi
pahane olla, kui need on omal joul
korvaldatavad.

Valimuselt histi hoolitsetud —
puhas, korralikult glitatud jne, ma-
sin, harilikult annab tunnistuse oma-
niku armastusest masina vastu, mis
tagab ka, et masina sisemus on hais
korras. Lopuks olge ettevaatlik ma-
sina ostmisel, missuguseid enam ei
valmistata, sest tihti niisuguste ma-
sinate osade saamine on seotud suurte
rackustega ja vahest peagu vdimata.

—di.

kinnijddmisest. Selle
katkestajat pliiatsi
otsaga, et veenduda, kas see vabalt liigub




Janek Haljaava varsiread

MOTISKLUS
OLIKENA OHTUPOOLIK, =~ = -coiiiie

KATTE SATTUS BENSUVOOLIK.

KUTUST TAIS NUUD KAKSTEISTSOOLIK.

SELLE LOO MUL RAAKIS TOOLIK. JAWA WANEK

KES SEE MOLLAB SUURES LINNAS,
HABE-HALL ON POOLES RINNAS?
SEE ON WANEK VARK.

SELJAS "UNIC-MOTO" SARK.

JAWAGA TA SOITNUD RINGI,
POLE KULUTANUD KINGI.
WANEK ON LOOMULT AKILINE,
TAGAISTMEL NAKILINE.
SOITNUD SODIKS SAPAKA,
KOMMUNAARI- NAPAKA.

KUID UKS ASI AJAB NARVI,
TSIKLI PEAL TAL POLE VARVI.
VOTAB KIRVE-UKS JA, KAKS
PATIL ELU LAINUD NAKS.

PARMU ELUMAHLA VARV EIl SOBI
SISSE JOONUD TA KEEMIA LOBI

VOLVO VARV* OIGE TOON
NONDA JAWA KORDA LOOB.
LISAKS JOONI SIIA-SINNA,
SIS VOIB SOITA LABI LINNA.

*VOLVO VARV"NR. 117 ON
JAWA RESTAUREERIMISE OIGE TOON.



Canon

Praegu on paras aeg
vahetada vilja oma
vana, itkskoik
millise tootja
videokaamera ja
muretseda uus
Canoni analoog-
voi digikaamera
tippmudel.

Imetilluke, kuid vo
digikaame
Mahub pihku, suudab palju

Tood meile vana
kaamera

ja ostad uue
Canon UC - X 55 Hi voi
Canon MV 100,
is teeme sulle mitu
Joulukinki iihe ostuga;

kuni 4000 krooni vana

Canon UC-X 55 Hi videokaamera eest!
Analoogkaamerate menumudel. + 2000 krooni
Mitmekilgne omadustelt, vaartuses

kaepérane kasutada.

lisavarustust!

MUUK, HOOLDUS, REMONT

TALLINN Lootsi 11. Tel. 6 300 500
TARTU Riia 24A. Tel. (27) 306 700
VILJANDI Tallinna mnt. 99. Tel. (243) 35 273

PARNU Ruatli 51. Tel. (244) 31 304
Canon . RAKVERE Laada 8 - 48. Tel. (232) 23 246
KTk O NV E RA LL KURESSAARE Poik 2. Tel. (245) 33 565



