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Ueidi ajalugu

Toimetab AADU LASS

TEUS
JA TEEDEPAEVAD EESTIS

AADU LASS

III teedepéev korraldati 9. — 10. juunini 1933 Tartus 70
osavotjaga. Enne referaatide kuulamist korraldati Louna-Eesti
maanteede vaatlus marsruudil Tartu — Reola — Karilatsi —
Viimela — Voru — Kanepi — Otepdd — Torva — Elva — Tartu.
Vaadeldi ka Tartu tdnavaid ja linnaldhedasi maanteid.

IV teedepéev toimus 1934. a. suvel Viljandis, kus pohitee-
maks olid kruusateede kiisimused.

V teedepéev korraldati 30. juunil ja 1. juulil 1935 Parnus
iile saja osavotjaga.

Esimesel pdeval kuulati referaate ning tutvuti Parnu linna

(Jarg lk. 2)

Teedeehituse Uurimise Seltsi juhatus: istuvad pahemalt 6 606006000 0ct600000sscnccnsssoe
paremale poole: O. Maddison, K. Virma (esimehe asemik),
A. Uesson, M. Raud (kassahoidja). Seisavad: V. Voélmann
(asjaajaja), P. Johanson, H. Perna, M. Keskiila
(kirjatoimetaja), O. Amberg, R. Schréter. Pildil puuduvad:
J. Zimmermann, Th. Hansen ja P. Kogermann.

Lo BBy s000vevsvevccncvessssvnes

" Autotranspordi j& Teede Teadusliku Tebnikstsingu teedo-
sekisioon, Tallinns Pollitehniline Instituut js . Teede
Remondi js Fhituse Trust paluvad Teid oss véttas maan~
teolastdfXIl teaduse~ ja tehnikealasest ndupidamisest
7, detsenbril 1987.a, Tallinnas.,
Eeltoid Teedeehituse Uurimise Seltsi (TEUS) loomiseks
Eestis valisriikide eeskujul alustati juba 1930. a. Selts seadis
oma eesmirgiks uurida teedemajanduse koiki probleeme ja
nende lahendamisviise. Initsiatiivgrupi koosolekul 28. aprillil
1931 konstateeriti, et Kohtu- ja Siseministeerium registreeris
TEUS-i 21. aprillil 1931.

Esimene TEUS-i peakoosolek toimus 7. mail 1932 Tallinna
Raekoja saalis, kus seltsi esimeheks valiti hr. K. Jiirgenson.

Esimene Eesti teedepédev toimus samal paeval Tallinna

Pbupidamise algus kell 10.00 !ﬂlm Pollitohnilise
Instituudi sealis, Ehitajate tee 5.
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Teedeinsenoride ettevainistamisest ja uurimistdlde
pShisuundadest $

Teteds Vo Begerkrante « TPI professor

Seltskondlikus Majas, kus kuulati dra jirgmised referaadid: 2. Tesdeeiituse Kesklaborstooriuni uurinietytde pini-

1) Teedeehituse uurimise korraldus vélismaal (M. Raud) Ae Lass - TRE? pesinsener

. : . 3, Pélevkivituhe kesutamisest tesdeshituses,

2) Kunstteede kusnnqs Tall'mnas (K. Virma) o 2.8.X, V. Soonike - TRE? jubstaje ssetditie

Pérast 16unat vaadeldi Tallinna iimbruse maanteid ning 4. Karedate ketendite omaduste uurimisest.
ohtul tehti kokkuvotteid Seltskondlikus Majas. Teteke P Slirje - TEL doteent

. . 5. Muldkeha, aluste ja katete ehnituse kvalitesdist.

II teedepdev toimus veel samal aastal — 29. okt. 1932 i R AW SiRRLAiEE SREsiaviive Sese

Raekoja saalis, kus oli arutusel eri teekattetiitipide olukord ja konns juhstejs
6. Teaduslike meetodite rakendumise viimalustest

tulevik. Osalejaid oli 60.

Eesti NSV tesdeshituse jubtimise thiustemisel.
hAe Kikas « TPI assistont
J. Riimas = Harzu fisjooni RON TK esimehe ase~
tiitje

7+ Linnaténevate remondi ja ¥orrashoiu sUsteemi and-
webass,

As Aavik = TP aspirant
Tetede V. degerirants - TF1 professor

Teedeshituseks sobivad veealused kruumliiva varnd
Bestis,

Js Treufeldt - PI "Besti Maanteeprojekt” proe
Jek¥1l peainsener

Mudeli "Tramod" kasutamise véimalusi linnatinavate
Jja masnteede projekteerimisel.

T, Metsvahi =« TPI venvmbpetaje

Veheajal: Ekskuraioon TPI uude juurdeshitusse Jjs ket
selaburatooriuni,

fotike Ay Vaimel - TPI dotsent
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Teedepiieval viibijad V.Véndra giimnaasiumi juures pildistatud. Kutse 1987. aastast XXII teadus- ja tehnikaalasele noupidamisele
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va maakonnale veel paar maakonda. Too aasta jéi vj;.
5 ka Tehnokeskusele. Viga reaalne on esimeste regi,_
e teedevalitsuste moodustamine. Nende 15plikuks
voib kujuneda kuus. Regioonikeskuste paiknemise
oodata palju tuliseid vaidlusi nii meie ministeeriury;
alas kui viljaspoolgi. Igas regioonis jddb esialgu il g
as teedevalitsus hooldetdid ise tegema. Péris king_
astatakse ka viimased siiani meie bilansis olevad abj_

t voiks delda, et reform on kulgenud ja kulgemas siig_

iselt esialgsete kavade jérgi, vaatamata igasugustelg
artiklitele. Kuid k&ik see tuleb véga raskelt.
ohutuse poolelt teeb heameelt, et 2000. aastal langes
bs hukkunute arv viimase 15 aasta madalaimale tasem_
1 jéi siiski algavaks arvuga 2 — kokku 203. Huvitav, k;;
li riigis suitsiide ja palju neist kajastub arvus 203?
emiks on endiselt jalakéijad ja olukord halvenes pean;_
rtes linnades, eriti Tallinnas. Esmakordselt alustas
beamet iilekdiguradadel politseitdd ehk liikluse re-
mise sisseostmist turvafirmadelt, samal ajal kui liik-

sei ise jatkab vanas vaimus kiirusemd0tmist &sja-
Hitud ja heas korras olevatel teeldikudel. Kuid meie
giks on liiklusohutusprogramm 100, mis tdhendab

le 100 hukkunu aastas.

koigile edukat ja head uut aastat!

RIHO SORM(;g

peadirekiqyy
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Ténane Teeleht on jérjekorranumbriga 25, teisisdnu,
veerandsajas. Teelehte on tehtud juba kuus aastat. Alguses
ilmus see Infolehe nime all. Jaanuaris 1995 ilmunud esimene
number oli mahult vaid 8-lehekiiljeline (koos kaantega). Vee-
randsada ei saa pidada iihe lehe (ajakirja) jaoks suureks ar-
vuks. Siiski néib, et Teeleht on kdigi oma seniste késitlus-
tega enam-vidhem kdinud modda neid sihte, millele esimese
numbri juhtkirjas osutas Maanteeameti peadirektori asetiitja
Koit Tsefels. Teadagi, iga tegu saab alati teha paremini kui
kord on tehtud. Ja tdesti, Teelehtegi oleks saanud paremini
sisustada. Aga kui otsida pdhjuseid, miks koik paremini ei
ldinud, siis ei saa pugeda néditeks rahavdhesuse taha. Seda
kiill, et kaast6d meie lehele on olnud ilma honorarita, seega
puudub Teelehele kirjutamiseks argitus raha nédol. Siiamaani
oleme lootnud eeskétt maanteelaste laiade hulkade huvile
avaldada oma seisukohti Eesti maanteede asjus. Teeleht pole
pidanud siinkohal pettuma — meie sellekohasele iileskutsele
on vastanud koik, kelle poole oleme poordunud: teedevalit-
suste juhatajad vOi nende asetditjad, Maanteeameti juhtkond
ja teised kaastoolised, samuti teedefirmade juhid. Numbrist
numbrisse on lehe ajaloorubriiki toimetanud ja kaastdod tei-
nud Aadu Lass, tihti on Teeleht saanud kaastood Jiiri
Valtnalt, Kuno Ménnikult, Jaan Linnolt, Riho Sormuselt,
Koit Tsefelsilt, Harri Kuuselt, Aleksander Kaldaselt, Hillar
Varikult, Mirt Puustilt, Urve Sellenbergilt, Maano
Koppelilt, Rain Halliméelt, Urmas Konsapilt, Albert
Meschinilt, Aadu Ploomipuult, Ahto Vennerilt, Allan Alli-
kult (koos hulga fotodega!), Aare Painilt, Enn Raadikult,
Ulle Karjaselt, Andrus Krossilt.

Veidi ajalugu. Algus esikaane sisekiiljel

tdnavatega. Teisel pdeval tutvuti maanteealase nditusega
ning vaadeldi maanteid marsruudil Pérnu — Sindi-Lodja —
Sindi — Tori — Kaansoo — Viandra — Suurejoe — Vana-Véndra
— Kergu — Parnu-Jaagupi — Péarnu.

VI teedepéev toimus 1936. a. Virumaal ja VII 10. — 11. juulini
1937 Tallinnas koos valjasdiduga Ladnemaale.

Esimesel paeval kuulati referaate Inseneride Koja ruumides
(Vene 30) ja tutvuti Tallinna tmbruse teedega. Soideti Ladne-
maale marsruudil Tallinn — Padrdu — Kivi-Vigala — Vana-Vi-
gala — Rumba — Kasari — Haapsalu. 11. juunil jétkusid refe-
raadid Haapsalus ja tutvuti tdnavate ning teedega.

1938. a. otseselt VIII teedepdeva ei toimunud, kuid toimus
ins. A. Tossi sonul “teede vaatlus- ja kdnekoosolek”. Sellel
oli peamiseks arutlusobjektiks Maanteede Talituse direktori
M. Grasbergi (Uriko) ettekanne “Eesti teede tildvorgu vélja-
chitamine ldhema viie aasta jooksul”.

1939. aastal peetud IX teedepédeva kohta puuduvad otsesed

Leian, et teedetehnilisi késitlusi on lehes olnud véhe,
kuigi tihe erialalise ajakirja/ajalehe rohuasetus peaks olema
just sellesuunaline. Siiski on autoreid, kelle sulest périneb
haid tehnoloogiaalaseid artikleid. Olev Raid oma probleem-
artiklite seeriaga must- ja asfaltbetoonkatete kiilmtaastusre-
mondi kohta oli Teelehe jaoks véga hinnatud pakkumine.
(NB! Sellele kiiduvéérse teravusega ja analiiiisivale kirjutise-
le ei ole seni soovinud/suutnud/osanud keegi vastata voi
seda kommenteerida! Ometi on késiteldu rahaprobleemi jarel
tinase teedeasjanduse kesksemaid.) Tiit Kaal on tehniliste
stivaanaliilisivate artiklitega regulaarselt teavitanud lugejaid
oma t66 tulemustest Teede Tehnokeskuses. TTU professor
Ilmar Pihlak on votnud pdhjalikult sdna liiklusohutuse as-
jus. Ténases Teelehes kisitleb Dago Antov autosdidu kiirust.
Jiiri Riimaa on osutanud Teelehele mojusat abi tehniliste,
juhtimis- ja 6konoomikaalaste materjalide juurde juhatamisel
nii Eestis kui vélismaal ning kirjutanud neil teemadel ise, iiht-
aegu muretsedes Teelehe kiekiigu pirast. Eva Akke on tei-
nud ise kaast66d ja Shutanud asjaosalisi kirjutama lehele
maanteelaste koolitustiritustest.

Lisan siia veel iihe tihelepaneku: liiklusohutusalane
aines on leidnud jérjest suuremat késitlemist, vdib-olla on
selles vallas arutleda rohkem kui teedeasjanduses. Teede-
tehniline teema selle kdrval ei ole véljaselgitamata pohjustel
nii varmas lehte kippuma (kahjuks). Sel moel voib teedetee-
ma nd. vihemusse jiédda.

Nii tulebki vélja, et Teeleht elab meie oma inimeste kaas-
toost. Selle eest neile, kes on seda teinud ja teevad edaspi-
di, palju tinu!

Tulevikku vaadates loodan, et seniste kaastootegijate ind
ei rauge ning neile lisandub uusi. Eriti tahaks tehniliste, 6ko-
noomika- ja liikklusalasete siivakésitluste lisandumist. Taoline
trend oleks harva ilmuvale lehele/ajakirjale just kohane. Loo-
dan ka lehe mahu suurenemist ja/vdi ilmumise sagenemist.
Siinkohal meenub, et Léti maanteelaste ajakiri AUTOCELI il-
mub korgtriikitehnikas ja keskmiselt kaks korda mahukamana
(mis mdistagi nduab méarksa suuremaid kulutusi). Siit ka loo-
tus Teelehe eelarve edaspidisele suurenemisele.

Kui ruttu need lootused voivad tdituda, oleneb eeskétt
kaastootegijatest.

ENNO VAHTER

arhiiviandmed, kuid on olemas ins. A. Tossi poolt etteval-
mistatud referaat IX teedepdevaks.

Noukogude reziimi ajal jitkasid TEUSi-taoliste probleemidega
tegelemist Teaduslik-Tehnilise Uhingu (TTU) teedesektsioon,
Teedeehituse Kesklaboratoorium (TKL) ning Teede Remondi
ja Ehituse Trust.

Et TKLs tehti rakenduslikke uurimis- ja konstrueerimistoid,
siis hakkas TKL koos TTU teedesektsiooniga korraldama iga
aasta detsembrikuu esimesel nidalal {ilevabariigilisi teadus-
lik-tehnilisi ndupidamisi. Esimene ndupidamine oli 1965. a. ja
kestis kaks pdeva. Ettekandeid oli 17, ettekandjateks inse-
nerid teedemajanditest ja TPI aspirandid (I. Pihlak, V. Seger-
krantz). Ettekanded pidid olema kokkuvotteks aasta jooksul
16petatud uurimistoddest voi rakendatud tehnoloogiatest.
Need ndupidamised muutusid traditsioonilisteks ja toimusid
igal aastal. Viimane selline ndupidamine, arvult 23., toimus
1989. aastal. m
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TEEDE EHITUS- JA REMONDI-

TOODEST
2000.

AASTAL

Viimsi — Rohuneeme tee. Oktoober, 2000

Kéesoleval aastal valminud teede ehitus- ja remondiobjekti-
dest vdiks olulisematena nimetada aastaid tagasi erinevas
staadiumis poolelijadnud ja senini ldpetamata seisnud Tallin-
na — Narva maantee Kdnnu — Valgejoe teeldigu teise niidi,
Elva timbersdidutee, Viljandi — PGltsamaa maantee Viljandi —
Taari teeldigu ning Méaetaguse timbersdidutee ehitamise 10-
petamist.

Kuigi Tallinna — Narva maantee Konnu — Valgejoe teeldigu
teise niidi ehitusel saab Valgejoe silla pealne 15ik viimase
kattekihi aastal 2001, pikenes juba kdesoleval aastal eralda-
tud sdidusuundadega teeosade pikkus 7,1 km vorra.
Peatoovotjaks Kdnnu — Valgejoe teeldigu ehitusel oli AS
Teede REV-2, Valgejoe silla ehitusel oli alltoovotjaks AS K-
Most, asfalteerimist6odel AS Titania.

Kunagi alustatud objektidest Tallinna — Narva maanteel jaéb
niitid silma riivama vaid pooleliolev Viitna imbersdit.

Johvi — Tartu — Valga maantee Elva iimbersdidutee ehituse

Viimsi — Rohuneeme tee. Oktoober, 2000. Pildil on ndha kolme-
kordne plastikust ristmarkeering enne jalakdijate iilekdigurada,

mis kordub iilekdigurajale lihenedes veel kahe- ja iihekordsena, valmimisega V_(N)itSid n'i‘i Elva linna elanikud kUi_ ka Tartuja.
hoiatades juhti nii visuaalselt kui viikeste raputustega. Idee on Valga vahel sditjad. Liikluskoormuse vahenemisega Elva lin-
Kaljo Kaldamilt na vahel on vihenenud miira ja heitgaaside hulk, samuti liik-

lusdnnetusse sattumise tdendosus. Peatdovotjana tegi tood
AS Ratex, suuremateks alltoovotjateks olid AS TREF ja AS
TALTER.

Viljandi-Poltsamaa maantee Viljandi — Taari 16igul ning Mée-
taguse timbersdiduteel on liiklussagedus véiksem, kui ees-
pool toodud maanteedel. Kuid kohaliku liikluse jaoks para-
nesid liiklustingimused olulisel mééral. Loodetavasti suure-
neb tolmuvabade katete ehitamise tulemusena ka sditjate arv.
T66 tegijaks oli Viljandi — Taari teeldigul AS Ratex ja Méeta-
guse iimbersdiduteel AS ASPI.

Olulistest 1dpetatud to6dest peab kindlasti nimetama veel
Audru — Tdstamaa — Nurmsi maantee Ohu — Raheste teeldi-
gule ASPI poolt ja Karuse — Kalli maantee Risti — Vééinja
teeldigule TREF-i poolt katte ehitamist.

Kindlasti on oluline ka mustkatte ehitamine Emmaste —

! e Luidja maantee Haldi — Nomme 16igule ja Puski — Kdpu tee
Tallinna — Narva maantee. September, 2000 Puski — Parnaku 16igule Teede REV-2 poolt ning Pdlva tim-
Fotod: E. Vahter bersdidutee imberehituse 1dpetamine TALTER-1 poolt.
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Katte taastusremondi maht jéi enam-vidhem samale tasemele
kui 1999. aastal. Taastusremontidest tuleks eraldi esile tosta
Viimsi — Rohuneeme maantee remonti, mille kdigus valmis
koost6os Viimsi vallaga ka jalgrattatee. T66de tegija
TALTER.

Viliandi — Poltsamaa maantee Viljandi — Taari l6ik. Oktoober, 2000.
Foto: E. Vahter

Tallinna — Narva maantee Konnu — Valgejoe loigu lindi loikasid
labi Peeter Vilipuu, Toivo Jiirgenson ja Riho Sormus.
Foto: E. Vahter

Joekiila silla avamine 5. septembril 2000. Mitu aastakiimmet taga-
si hévinud silla asemele ehitati monteeritavatest terassillasorestiku
elementidest (SARM) uus, mis tile Poltsamaa joe tihendab Jogeva
Jja Jirva maakonda.

Foto: Friedrich Sats

T6id, kus Maanteeamet esines tellijana, tehti moodunud
aastal kokku 246 miljoni krooni eest, anti kdiku teeobjekte
150,6 km; sealhulgas ehitusobjekte 21,1 km, katteid kruusa-
teedele 35,0 km, katte taastusremonte 94,5 km. Et eespool
toodud arvudes sisaldub ka Maailmapanga raha, siis kokku-
vottes on arvud vorreldes 1999. aastaga suuremad: kasv ra-
halises véljenduses on 8 % ja kilomeetrites 10 %.

i

Tallinna — Narva maantee Konnu — Valgejoe 1oigu kdikuandmisel
osalenuid Viitnal.
Foto: E. Vahter

Suuremateks lepingupartneriteks kujunesid aktsiaseltsid
ASPI, TALTER, Teede REV-2 ja TREF. Vihem toid jagus
aktsiaseltsidele Ratex ja Parnu Teed.
Jargmisse aastasse iileminevatest objektidest tuleb nimetada
Parnu — Paide — Rakvere — SOmeru maantee Rae — Parasi
16igu ning Sultsi — Abja-Paluoja maantee Halliste — Abja -
Paluoja 16igu timberehitamist.

RAIN HALLIMAE

Teehoiu osakonna juhataja

Elva timbersoidutee.
Foto: Lembit Michelson

Lisame jirgmisele lehekiiljele viimase loigu eelmisest
Teelehe numbrist (nr. 4, oktoober 2000, lk. 9 — 11) vilja-
Jjédnud Tiit Kaalu artiklist, mis kisitleb tasasuse mootmis-
tulemusi péhimaanteedel aastal 2000.
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Eesti Vabariigi senine praktika piirkiiruste rakendamisel Eesti
teedel on olnud iisna heitlik, eriti viimastel aastatel. Parast
kunagist iileminekut Euroopas tildlevinud asulakiirusele 50
km/h on viimastel aastatel tiritatud maanteedel litklemiseks

kehtestatud piirkiirust korduvalt muuta.

Esimene tédhelepanuvédrne katse leidis aset 1997. aasta su-
vel, mil katseliselt kehtestati kuuks ajaks tildiseks suviseks
piirkiiruseks 100 km/h. Korrektsest katsest siiski antud “eks-
perimendi” puhul rddkida ei saanud, sest mingit uurimuslikku
ettevalmistust selle otsuse puhul ei olnud ja otsus siindis
teatava iillatusena ka politseile ning Maanteeametile.
Eksperimendi tulemuste hindamiseks kiiruga moodustatud

| t6dgrupi arvamus eksperimendist oli aga siiski tthene: iildise

piirkiiruse tdstmine suveperioodiks kuni 100 km/h ei ole
otstarbekas, suveperioodil vdib piirkiirusi tdsta nendel pdhi-
ja tugimaanteedel, mille tehnilised ja liiklusohutuslikud oma-
dused vastavad kehtestatud nouetele. Siiski on vajalik, et
Eesti teedel siliks pidev ja pdhjalik monitooring, hindamaks
reaalseid kiirusi ja liiklusohutuse olukorda neil teeldikudel,
kus piirkiiruse tdstmist rakendatakse.

Kuigi mainitud iihe kuu jooksul liiklusohutus oluliselt ei hal-
venenud, oli siiski margatav liiklusdnnetuste arvu kasv véik-
sematel teedel, peamiselt seal, kus tee tehnilised tingimused
ei olnud vastavuses suuremate kiirustega.

Sellest tulenevalt on ajavahemikul 1998 — 2000 piirkiirust su-
viti Eesti teedel suurendatud ainult valikuliselt, vottes ar-
vesse teede tehnilist seisukorda. Ténaseks on Teede- ja
Sideministri poolt kinnitatud ka need tehnilised néuded, mil-
lele tee peab vastama, selleks et seal oleks voimalik piir-
kiirust tdsta kas 100 voi 110 kilomeetrini tunnis. Seda prakti-
kat on kavas rakendada ka edaspidi.

Soidukiiruse mdjust liiklusohutusele on maailmas tehtud
viiga palju uuringuid ja peaaegu iiksmeelselt on joutud
seisukohani, et kiiruse suurenedes liiklusdnnetuste arv kas-
vab ja tagajdrjed muutuvad raskemaks. Rusikareeglina viida-
vad vilismaised uuringud, et kiiruse suurenemine néiteks

1 km/h vdrra toob kaasa inimvigastusega liiklusdnnetuste
arvu kasvu 2...3 % vorra (Andersson & Nilsson 1997, Elvik
1989, 1997, Finch. 1994, Ranta & Kallberg 1996).

Lisaks liiklusonnetuste arvu kasvule toob kiiruse suurene-
mine kaasa ka liiklusdnnetuste raskusastme tousu. Néiteks
viidavad Soome ja Rootsi uurijad, et surmaga 1oppevate liik-
lusdnnetuste arv kasvab kiiruse suurenedes pea kaks korda
kiiremini kui muude Onnetuste arv. Seda kajastab ka jérgnev
graafik (algne piirkiirus on 80 km/h) (Andersson & Nilsson
1997).
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Soomes tehtud uuringutest jéreldub, et piirkiiruse suurenda-
misel 10 km/h vdrra kasvab keskmine kiirus 2...4 km/h vorra.
Eestis teostatud uuringute pohjal on piirkiiruse kasvu moju
ligikaudu sama suur vai veidi suurem.

Ulaltoodud viited on arusaadavad, kui mdelda loogiliselt
sellele, milline m&ju vdib suuremal kiirusel olla juhi tege-
vusele. Kiiruse suurenedes jédb juhil vihem aega mérgata
ohtu ja sellele adekvaatselt reageerida. Fiiiisikareeglitest on
teada, et suurema kiiruse korral on kokkuporke tagajérjed
raskemad, sest kineetiline energia (nagu ka pidurdusteekond)
suureneb vordeliselt kiiruse ruuduga. Monikord véidetakse,
et juhid kompenseerivad kiiruse tousust tuleneva tdiendava
riski nditeks suurema valvsuse ja liihema reaktsiooniajaga.
Paraku ei kinnita seda véidet vdhegi autoriteetsed uuringud.
Ometi ei saa viita, et piirkiirusi tuleks jétkuvalt vahendada.
Niiviisi vdiksime jouda absurdini, sest kdige ohutum kiirus
on 0 km/h. Teoreetiliselt oleks igasuguse piirkiiruse rakenda-
miseks vdimalik vélja tootada nduded teele, sdidukile ja juhi-
le, kusjuures mojufaktoreid on véga palju. Et aga igale nime-
tatud liikluse elemendile pole reaalne vilja to6tada ja raken-
dada just antud hetkel ainult talle sobivat kiiruspiirangut,
siis on iildise piirkiiruse rakendamise ndol tegemist ainu-
voimaliku tihiskondliku kokkuleppega, mis peab tagama mak-
simaalse voimaliku ohutuse koigile liiklejaile. Seetdttu ei saa-
gi pidada moistlikuks niiteks véidet: mina sdidan vabalt ka
120-ga ja midagi ei juhtu. Liikluses on mitu osapoolt, nende
koigi voimed ja oskused on erinevad ning sageli ei

aita iihe, kogenuma osapoole tegevusest, et valtida kahju
tekitamist teisele, ndrgemale voi vihem kogenud osapoolele.

Kui kiirelt me sdidame?

Uuringud néitavad, et Eestis sdidetakse keskmiselt kiiremini
kui nditeks PGhjamaades. Et meie tavalistel maanteedel keh-
testatud tldine kiiruspiirang on erinev nditeks Soomes keh-
testatust, siis on keskmise kiiruse vérdlemine veidi tiilikas,
kuid alljérgnevas tabelis on toodud tegelike sdidukiiruste
keskmised vaértused erinevate piirkiiruste puhul.

Piirkiirus km/h Keskmine kiirus

60 Soome 64,0

80 Soome 81,9

90 Eesti 91,4
100 Soome 91,3
100 Eesti 93,8
110 Eesti 96,7
120 Soome 102,5

Kui kiirelt tahavad Eesti juhid séita?

Piirkiiruste rakendamisest on kasu ainult siis, kui kehtestatud
korda ka jargitakse. Moistagi on siin oluline osa liiklusjére-
levalvel, ent ohutut liiklust saavad tekitada siiski eelkdige ju-
hid ise, juhul kui nad tdesti jargivad liikluseeskirja nduet ra-
kendada ohutut soidukiirust.

Tihtipeale arvatakse, et enamiku autojuhtide unistuseks on
piiramatu sdidukiirus voi siis viaga korge kiiruspiirang. 1998.
aastal viis IB Stratum kiiruseksperimendi raames labi ka juh-
tide arvamusuuringu, mille tulemused aga kuidagi tilaltoodud
véidet ei kinnita.

Kiisides ligemale 1700 juhi arvamust vdimalikest piirkiirustest
Eesti teedel, joudsime tulemusele, et enamik juhte toetab ole-
masolevat piirkiiruste rakendamise korda vdi soovib sinna
sisse viia vaid moningaid muudatusi.

Juhtide soovitud piirkiiruste keskmised véartused on esi-
tatud alljérgnevas tabelis:

g: Eraldusriba- | Eraldusriba- | Kohalikud Linnad,
?D gamaanteed | ta maanteed | teed asulad
Q
3
e
s e e e SN T
28 s A B El o e
<20 125 10632108 - 93 92 82 61 54

20-29 | 119 100105593 89 81 ST 54

30-39 | 116 99 1032297, 89 82 5657

40-49 | 114 98 100 90 87 80 5617 53

50-59 | 112 97 100"+ 189 86 79 55D

60 -69 | 110 95 97 88 84 76 54 452

>70 99 90 1291 82 79 75 49 48

Kokku:
naised 112 96 100 89 85 78 S 9

mehed | 116 99 8wl 038 0)] 88 81 I3 53

Koik 115 995| 10249] 87 81 56 2153
kokku




Teeleht NR. I (25)

JAANUAR 2001

Nagu nédha, on nooremad juhid kiirusaltimad kui vanemad,
samas on meesjuhtide soov kiiremini sdita suurem kui nais-
soost juhtidel. Uhtlasi peetakse mdistlikuks sesoonsete piir-
kiiruste rakendamist, nii nagu see on tavaks niiteks Soomes
ja rakendatud rea aastate jooksul juba ka Eestis. Kuna igal
pool maailmas on tavaks rakendada vaid nulliga 16ppeva
védrtusega kiiruspiiranguid, siis voib iilaltoodust teha jirel-
dusele, et tildiselt on Eestis kehtestatud piirkiirused tegeli-
kult vastavuses enamiku juhtide sooviga. Teatavad erinevu-
sed on siin vahest eraldusribaga peateede suhtes, kus soo-
vitakse sita veidi kiiremini, samas peavad juhid sobivaks
talviseks piirkiiruseks kohalikel teedel isegi ténasest lubatust
véiksemat piirkiirust.

Kas 120 on palju?

Ulaltoodud andmetest on niha, et juhid peavad eraldusriba-
ga peateedel suvisel ajal sobivateks piirkiirusteks kas 110
voi 120 km/h. 1998. aasta kiiruseksperimendi kédigus rakendati
ka Tallinna — Narva maantee iihel teeldigul piirkiirust

120 km/h. Nagu aga eksperimendi tulemused néitavad, ei ka-
sutanud enamik juhte seda vabadust. On tdsi, et paljudes rii-
kides on 120 km/h lubatud piirkiirus, kuid seda vaid kiirtee-
del, mis teedeinseneridele tihendab kindlatele nouetele vas-
tavat teed, eelkdige sellist korraliku katte ja tdhistusega teed,
kus ristmikud on eritasandilised ja jalakdijate voi jalgratturite
teele sattumine on vélistatud. Siinkohal peab meelde tuleta-
ma, et tdnaseks pole Eestis veel tihtki tdelist kiirteed ehita-
tud ja ka paljurddgitud Tallinna — Tartu maantee rekonstruee-
rimise puhul on tegelikult juttu 1. kategooria teest, mitte kiir-
teest. Seega, kui kunagi peaks Eestis ehitatama korralik, koi-
kidele nouetele vastav kiirtee, voib suvisel ajal seal tdendoli-
selt 120-ga soita kiill, tdna aga Eestis sellisele kiirusele vas-
tavaid teid olemas ei ole.

Kui kiirelt linnas?

Eestis on juba mitmed aastad kasutusel Euroopas iildlevinud
iildine kiiruspiirang 50 km/h. Mé6dunud aastal kehtestati 50
km/h kiiruspiirang ka Létis. Samas ei tdhenda selline piirang,
et linnateedel ei oleks voimalik rakendada 50-st suuremaid
kiirusi. See on lubatud ka praeguse seadusandluse kohaselt
kohaliku omavalitsuse initsiatiivil. Paraku ei ole Eestis linna-
tingimuste jaoks vilja tootatud reeglistikku, mis mdéraks, mil-
listel tingimustel voib linnas iildisest piirkiirusest suuremat
piirangut rakendada. Kasulik on teada, et sellised, ja iisna
karmid reeglid on olemas niiteks Rootsis, iihes eesrindliku-
ma liiklusohutusega riigis. Nende kohaselt on kiiruspiirangu
taseme iiheks olulisemaks eelduseks erineva kiirusega liiku-
vate liiklejate konfliktivoimalus teel. Néiteks kohtades, kus
toimub jalakéijate ja jalgratturite litkumine samal teel mootor-
sdidukitega (Guealad jms.), ei tohiks lubatud kiirus tiletada
30 km/h, 50 km/h-st suurema piirkiiruse kehtestamise eeldu-
seks on aga erinevate liiklejagruppide téielik eraldamine iiks-
teisest.

Kas tulevikus tuleks piirkiirusi muuta?

Allakirjutanu arvates kindlasti. On iisna iildine, et Eesti tee-
devodrgu tinane seisukord ei vasta veel kaugeltki Euroopas
tavaliseks peetavale. Samas on kehvemad teed tinginud ka
madalamaid kiirusi. Kiiruste mddtmised Eesti teedel nditavad,

et parema teekatte ehitamine toob kaasa kiiruse tousu. Kui
koos teekatte seisukorra parandamisega ei voeta ette muid
meetmeid liiklusohutuse suurendamiseks (néiteks joonimine,
teeservade tdhistamine, porkepiirete ehitamine ja muu selli-
ne), vdoime jouda tulemuseni, kus uus, renoveeritud tee osu-
tub ohtlikumaks kui vana.
Eestis on alustatud diskussiooni rahvuslikus liiklusohutus-
programmis piistitatud eesmérgi lile — saavutada, et aastal
2010 ei hukkuks litklusdnnetustes rohkem kui 100 inimest.
Meeldetuletuseks — 1999. aastal sai liiklusGnnetustes surma
232 inimest (2000. a. — 203. — Toim.). Eesmérk on véga tdsi-
ne, kuid mitte voimatu. 100 hukkunut aastas viiks Eesti liik-
lusohutuse samale tasemele kui Pohjamaades téna, kuid sa-
mas on Pohjamaad piistitanud veelgi radikaalsemaid ees-
miérke. Seetottu tuleks rahvusliku liiklusohutusprogrammi
eesmirke — vihendada oluliselt liiklusonnetuste arvu ja lee-
vendada nende tagajirgi — pidada eelistatumaks, vorreldes
koigi muude eesmarkidega, sealhulgas ka poliitiliste ja
majanduslikega, ning koik litkklemist sdtestavad eeskirjad
ja seadused peaksid ideaalis olema allutatud tldisele
eesmadrgile.

DAGO ANTOV, MARGUS NIGOL

Inseneribiiroo STRATUM

Keskmine kiirus to6pdeval (rastriga punane)
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EESTI LIIKLUS-
AJAKIRJANIKUD

SOOMES

8.—9. novembril 2000 toimuys Helsingis Soome Liikenneturva
ja Eesti Maanteeametl poolt korraldatuna liiklusohutuse se-
minar ajakirjanikele. Vagde]di nii Soome kui Eesti liiklus-
ohutuse olukorda arvuqes, arutati liiklusohutuse teemade ka-
Jastamise Viise erinevalg ajakirjanduskanaleis ning tutvustati
Euroopa maades kasutitayaid erinevaid lihenemisi. Lisaks
tutvustati meie ajakirjanjkele Soome Maanteeameti Lduna-
Soome maanteeliikluse juhtimiskeskust.

Seminari korraldamige] olid ndu ja jouga abiks Eesti

Jjuhtimiskeskuses

Piltidel par. Toomas Ernits,

vas. Dago Antov ja Vello Lddn,;
all: liiklusajakirjanikud kiilas
Léuna-Soome maanteeliikluse

Ringhéélingute Liidu tegevdirektor Urmas Loit ja Tarmu
Tammerk Ajalehtede Liidust. Soome poolelt olid pdhitdo te-
gijaiks Rolf Gabrielsson ja Tarja Hurtta Liikenneturvast. Tao-
line seminar oli Eesti korraldajapoole jaoks esmakordne ko-
gemus ja suur osavotjate hulk meeldivaks iillatuseks. Kahtle-
mata aitas seminari ladusale kordaminekule kaasa Dago
Antovi (IB Stratum) professionaalne ja asjatundlik tolge.
Osavotuks registreerus 23 ajakirjanikku koikidest teleka-
naleist, eraraadiojaamadest ning suurtest paevalehtedest ja
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kohalikest ajalehtedest. Esindatud olid: Eesti Televisioon,
Kanal 2, TV3, Eesti Soltumatu Televisioon (TV1); Eesti Pée-
valeht, SLOhtuleht, Postimees, Den za Dnjom, Parnusski
Ekspress, Harjumaa, Pdhjarannik; Raadio Kuku, Tartu Raadio
ja Kaguraadio.

Seminaril votsid sdna: Matti Jarvinen ja Mikko Réisénen
(Liikenneturva), kes raékisid vastavalt «Liiklusdnnetuse juh-
tumi analiiiis. Millise mulje me saame meedia vahendusel.»
ning «Fakte liikklusohutuse olukorrast Soomes». Jost
Pippingskdld (Hdmeen Sanomat ajakirjanik) rddkis siindmus-
test, mis dratavad Soome ajakirjanike huvi liiklusohutusega
seoses. Need on peamiselt mitme hukkunu voi kannatanuga
liiklusavariid, samuti juhtumid, milles saavad kannatada eri-
neva generatsiooni juhid ja soitjad. Sirpa Rajalin (Liiken-
neturva uuringute juht) raékis kaks korda aastas tehtavatest
liikkluskéitumise uuringutest ning viimase 15 aasta trendidest.
Kari Palusuo (Liikenneturva) radkis liikklusohutuse kampaa-
niatest ja nende korraldamisest Soomes. Eesti poolelt esine-
sid Vello Laén (Tartu Raadiost), kes rddkis Eesti ja teiste
Euroopa riikide raadiote liiklusprobleemide késitlusest ning
hiljutisest konverentsist Saksamaal. Maanteeameti liiklusohu-
tuse osakonna poolt oli kaks ettekannet allakirjutanu poolt,
kus késitleti liiklusohutuse olukorda Eestis mdningate statis-
tiliste muutuste vaatevinklist ning liiklusohutuse kampaa-
niate kavandamist ja labiviimist ning efektiivsuse hindamist.
Naéitena sai toodud turvavod kampaania «Traksid peale!»,
kus kampaaniajargselt tehtud osalusuuringu andmeil paranes
turvavoode kasutamine 3,5 — 5 %.

Seminari 16pul kiilastati Louna-Soome maanteeliikluse
juhtimiskeskust, mis on Pdhja-Euroopa uusim ja moodsaim.
Lisaks lithikesele sissejuhatusele tutvustati juhtimiskeskuse
voimalusi ja eesmérke. Vastati ajakirjanike kiisimustele. Prak-
tiliselt koik teleajakirjanikud tegid néhtust intervjuud.

Koostatud materjalid olid néha ka liiklussaadetes.

Kogu iiritus 18ppes tagasiteel seminariga MS Meloodia
pardal, kus osavdtjad votsid kuuldu-ndhtu kokku lihidalt
jérgmiselt:
oluline — huvitav kogemus; kampaaniate korraldamine on
metoodiliselt hésti kavandatud; Soomes ei kasutata kam-
paaniates Sokiteraapiat, Sokipilte ei avaldata; kampaaniate
sligavam analiilis Soomes, seos kampaaniate ja seadus-
andluse vastasmdjust; kui hésti on Soomes sisult (minu
arvates) lahjemad ohutuskampaaniad kulgenud; oluliseks
tuleb pidada ja kindlasti edendada Soome liiklusohutuse
ja Eesti sama ala inimeste iihist66d; filosoofiline 1dhene-
mine kogu liiklusproblemaatikale
uudis — Soomes on viimasel aastal hukkunud alla 400 ini-
mese ja liks hukkunu maksab 9 — 10 miljonit FIMi; Soo-
mes plaanitakse 0,5 promillilt {ile minna 0,2-le promillile,
samuti nagu Rootsis ja Norras; liikluskorralduskeskus:
teede jalgimine ja liikluse juhtimine; info iihest kohast;
eakate juhtide suurenenud liiklusrisk Soomes; kiirusetile-
tamine — kui terav probleem ka mujal peale Eesti; narkoo-
tikumid Soome liikluses. (Kohe kiisimus... Aga Eestis?)

Tehti ka mirkusi oma soovide ja nigemuste kohta. Uksmeel-
selt kujunes iihisarvamus, et seminarist osavdtjad soovivad
ka edaspidi samas koosseisus kohtuda ning liiklusteemasid

arutada.

TOOMAS ERNITS
Maanteeameti liiklusohutuse osakond, spetsialist

10

KROONIKA

2000. aastaga l0petas tegevuse senine Soome Maantee-
amet (Tielaitos), nende asemele on asutatud alates 2001.
aastast Soome Maanteeamet (7iehallinto) ja Soome Maan-
teede Ariettevéte (Tieliikelaitos).

Maanteeametit juhib peadirektor Eero Karjaluoto,
Ariettevotet tegevdirektor Heikki Koivisto. Senise Maan-
teeameti (Zielaitos) peadirektor Lasse Weckstrom jitkab
t60d Maanteeametis Soome Transpordi- ja Sideministeeriu-
mi juhitavas projektis.

Eero Karjaluoto Heikki Koivisto

Gintaras Striaukas, kes aastaid t66tas Leedu Maantee-
ameti peadirektorina, méérati alates 9. novembrist 2000 Lee-
du transpordi- ja sideministriks.

Maanteeameti tehnopoliitika osakonna juhatajana t66tab
alates 1. jaanuarist 2000 Andrus Aavik, kes tuli Maanteeame-
tisse Tehnokeskuse direktori asetditja ametikohalt. Andrus
Aavik on teedeinsener ja tehnikamagister.

Maanteeameti personaliosakonna juhataja on alates
1. jaanuarist 2000 Marge Taru. Marge Taru on 16petanud
Tartu Ulikooli digusteaduskonna (1995) ja tétanud enne
praegusse ametisse asumist Raplas t66inspektsiooni t66-
vaidluskomisjoni juhataja, maksuameti peajuristi ning notari-
biiroo konsultandi-notari abina. Abielus, perekonnas poeg.

Maanteeameti finantsosakonna juhataja asetéitja kohuse-
tditjana toGtab Laila Visnapuu, kes varem t6otas Valga
Teedevalitsuse finantsosakonna juhatajana.

Personaliosakonna peaspetsialistina to6tab Jiiri Valtna,
kes varem to6tas Maanteeameti Tehnokeskuse koolitusosa-
konna juhatajana.

Infotehnoloogia osakonna spetsialistina t66tab Marko
Tomingas, kes toimetab ka Maanteeameti internetikodulehe-
kiilge.

Arge Sau t66tab planeeringute osakonna peaspetsialis-
tina.

Reigo Ude tootab liikluskorralduse osakonna peaspetsia-
listina.

Maanteeameti teenistusest on lahkunud peaspetsialist
Jaan Linno, jurist Maret Kokla ja peaspetsialist Marek Truu.
Viimane siirdus AS Teede Tehnokeskuse arendusdirektori

KROONIKA
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LAANEMERERIIKIDE
KOOSTOO TEEILMAINFO

KASUTAMISVOIMALUSTE
SUURENDAMISEL

Allpool refereerib Maanteeameti peaspetsialist Mért Puust Balti maanteelaste 24. konverentsil Riias
2000. aasta augustis esitatud Paivi Martikaineni ja Janne Juntuneni (Soome) ettekannet “The Baltic
States RWIS Project: developing a Joint Internet Application for the Road User”

/23 www_balticroads.net - Microsoft Internet Explorer

hitp:/ /vwww.balticroads. net/ee/ 7

ISR

Tere tulemast www. balticroads. net ﬁ
kodulehekiiljele, mis on loodud Soome, i
Eesti, Lati ja Leedu Maanteeametite

koostad tulemusel.

Sellel lehekiljel leiad varsket informatsiooni
teeolude kohta La&nemere regioonis.

Andmed péarinevad Soome, Eesti, Lati ja
Leedu maanteedele paigaldatud
automaatsetest teeilmajaamadest.

Abiinfo saamiseks kliki 9

Keele valikuks kliki vastava riigi lipul

Taiendava informatsiooni saamiseks kliki

Turvalist Reisil

Soome Mamdeennet

11
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SISSEJUHATUS

IImastiku ja teeolude jalgimiseks toimivad teeilmastiku info-
stisteemid vihemal v3i suuremal méédral koigis Ladnemere-
ddrsetes riikides. Siisteemide peamine eesmérk on tdsta tali-
hooldet66de operatiivsust ja suurendada nende tShusust.
Viimasel ajal on suurenemas ka avalikkuse

huvi teeolusid ja ilma puudutava operatiivse teabe

vastu.

Luues uusi teabe saamise voimalusi eesmérgiga liiklust
ohutumaks muuta, alustasid Eesti, Lati, Leedu ja Soome
maanteeametid kahe aasta eest koostdod uue, teekasutajale
suunatud tee- ja ilmaolude jdlgimise ning nendest teavi-
tamise siisteemi véljatootamist. Soome Maanteeamet,
kellel taoliste projektide elluviimisel on suuri kogemusi,
kutsus Balti riike ithendama oma teeilmajaamavorgud
tihtsesse andmesidevorku ja looma selle baasil tava-
liiklejale suunatud veebipdhine teeolude jélgimise
keskkond.

Kéesoleva aasta alguseks to6tas Balti riikides 80 ja
Soomes 270 teeilmajaama. Projekti esimene etapp nagi ette
vorgu moodustamise 20-st Louna-Soome ja kdigist Eesti,
Liti ning Leedu teeilmajaamadest. -

TEEILMAINFOSUSTEEMI KIRJELDUS

Teeilmainfosiisteemi pdhikomponendid on teedele
paigaldatud automaatsed teeilmaparameetreid modtvad
jaamad, mis on tthendatud keskarvuti ja sideseadmete abil
ihtsesse andmesidevorku. Kogutud andmed tehakse
kasutajale kittesaadavaks arvuti kaudu kas tavalise
veebilehitseja (levinumad programmid on Internet Explorer ja
Netscape) voi selleks otstarbeks loodud spetsiaalse tarkvara
abil. Téiuslikumates slisteemides saadakse andmeid ka tee-
olude vaatluskaameratelt, radari ja satelliidi vahendusel,
termokaardistusega jne.

Teeilmainfosiisteemi pdhifunktsioon on olla teehool-
demeeskonna tooriist, aitamaks tagada sujuva ja ohutu talvi-
se teeliikluse.

Infosiisteemist saavad kasu peamiselt piirkondlikud
teedeorganisatsioonid ja hooldetddde tegijad oma igapie-
vastes toooperatsioonides. Eesmérk on, et teechooldemees-
konnad tunneksid ilma- ja teeolusid ning nende muutumist
erinevates olukordades, samuti see, et nad saaksid olukor-
rast iilevaate voimalikult kiiresti, aga veel parem — et nad
oskaksid seda ette néha.

Teehooldemeeskond jélgib ilma- ja teeolusid peamiselt
oma todpaigas. Kui teeilmajaamade info tehakse kittesaada-
vaks meteoroloogiakeskusele, voimaldab see anda paremaid
prognoose tee haldajale. Kuigi moned jaamad vdivad anda
libedusehoiatusi ka automaatselt, kdivad need tavaliselt liihi-
kese aja kohta, meteoroloogid seevastu saavad anda anda
prognoose ja hoiatusi pikemaks ajaks.

Teeilmainfosiisteemist saadav info kergendab talihoolde-
operatsioonide sooritamist digel ajal ja dige varustusega.
Seega litheneb aeg, mille véltel tee on libe, ja saab vihen-
dada ka soola kasutamist, mis parandab omakorda kesk-
konnaseisundit.
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Teabe ilma- ja teeolude kohta saab viia otse teekasutajani
viga erineval moel, nt. raadiojaamade, telefoni, teksti-TV,
teenindusjaamade infoterminalide, interneti jne. kaudu.

BALTITEEILMASTIKU INFO INTERNETIS

Koost6d tihise veebirakenduse kui maailmas ainulaadse

projekti elluviimisel alustati erinevatelt tasemetelt. Kahel riigil
neljast olid oma teeilmajaamade pdhiandmed interneti kaudu

tee kasutajale juba kittesaadavad. Riikidevaheline koost6d
voimaldas nii olemasolevate kogemuste kui ka uute ideede

baasil luua juba palju tdiuslikumat rakendust.

Saadud lahendus vGimaldab esialgu olla suureks abiks tali- .
hoolde korraldamisel kohtades, kus siiani andmetele

ligi ei padsetud.

Andmete kogumine

Projekti koostamise kdigus lepiti kokku, et iga riik hoolitseb
oma andmete kokkukogumise eest jaamadest, nende andmete
edastamise eest kokkulepitud internetiaadressile, intervalliga
ja andmeformaadis. Andmete edastamiseks vajaliku tarkvara
koostamine jéi iga riigi enda kohustuseks.

Uhiselt lepiti kokku, et ekspordifailis esitatakse andmed
ASCII formaadis, mis on lihtne ja tihildub eri operatsiooni-
siisteemidega. Iga riik edastab ekspordifaili perioodiliselt ftp
abil veebiserverisse.

Teeilmajaamade andmed

Teeilmajaamad mdddavad hetkeilma teel, kasutades mitme-
suguseid andureid. Andurite komplekt jaamas voib olla
jaamati erinev. Moned teeilmajaamad on varustatud rohkema
arvu anduritega kui teised, ent peamiste andurite komplekt
on koigis tavaliselt thesugune.

Andmed, mis esitatakse internetirakenduses

Eesmargiks vdeti uuendada andmeid veebiserveris talve-
perioodil kord poole tunni tagant ja lilejadnud ajal kaks
korda péevas.

Parameetreid, mida veebiserverisse edastatakse, on kahek-
sa:

— Ohuteperatuur
— suhteline niiskus
— kastepunkti temperatuur
—'sademed (on/pole) |
— tuule kiirus }
— tuule suund
— teepinna temperatuur
— teepinna seisund (pole andmeid, kuiv, mérg, voimalik libe-
dus)

Esialgu ei sisalda veebileht vanu andmeid, kuid silmas
pidades maantechoiu vajadusi, jdetakse tulevikus vdimalus
lehe tdiendamiseks ka teatud ajavahemiku andmetega.

Ekspordifaili formaat

Andmete veebiserverisse iilekandmiseks moodustatakse
igast riigist iiks ekspordifail. Faili vorming on loodud jargmi-
sel kujul:

jaam 1; kuupdev; kellaaeg; andur 1; andur 2; andur 3;...; andur 36
jaam 2; kuupdev; kellaaeg; andur 1; andur 2; andur 3;...; andur 36
jaam 3; kuupdev; kellaaeg; andur 1; andur 2; andur 3;...; andur 36
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Andmed viiakse ekspordifaili ja ndidatakse veebilehel
kohalikus ajas. Lehel on néha ka kohaliku ja Kesk-Euroopa
aja erinevus.

Ekspordifailis olevad jaamad kodeeritakse jargmiselt:
EE0001-EE0099 (Eesti)
LV0001-LV0099 (Léti)
LT0001-LT0099 (Leedu)
FI0001-FI0099 (Soome).

Tehnilised detailid

Serveri nimi ja asukoht

Loodud teenus on paigutatud iihisele veebiserverile, mis
asub Soomes. Rakenduse jaoks on registreeritud aadress
www.balticroads.net , mis viitab Laanemere-riikide teede-
vorgule ja vdimaldab tulevikus liita koostddsse teisigi re-
giooni riike.

Keeled

Algstaadiumis sisestatakse rakendusse 5 keelt — inglise, ees-
ti, ldti, leedu ja soome. Tarkvaras kasutatakse 8-bitise kodee-
ringuga keelefaile, mis muudab iga tdiendava keele (sh. vene
keele) lisamise lihtsalt konfigureeritavaks.

Kujundus

Kaardid

Rakenduses kasutatakse kolme taseme kaarte — kogu re-
gioon, iiks riik, valitud piirkond iihe riigi kaardilt. Kaardid on
staatilised ja valida saab ettemdidratud suurusega piirkondi.
Kokkuleppeliselt kuvatakse esimese taseme kaardil nelja riigi
suuremate teede vork ilma ilmajaamade andmeteta. Kaardil
klikkides on voimalik ekraanile tuua iihe riigi kaardi koos va-
likuliste jaama andmetega. Kaardi suurendamisel riigi iihe re-
giooni ulatuses tuuakse kaardile kdik valitud regiooni toota-
vad jaamad koos andmetega.

Kaardil omistatakse jaama punktile kindel virv olenevalt
ilmaparameetrite koosmdjust. Punkti varv méératakse jargmi-
selt.

Kui toimub kondenseerumise protsess voi sajab ja tee-
pinna temperatuur on plusskraadides, omistatakse jaama
punktile sinine vdrv. Samade protsesside juures ja teepinna
miinustemperatuuri korral omistatakse punktile punane vérv.

Kui sademeid pole ja teepind on kuiv (vdi kuivab), on punkti

virv roheline. Kui {ihe (v0i mitme) alusparameetri vadrtus on
puudu, omistatakse punktile hall virv.

Andmed
Andmed esitatakse kahel kujul - kaartide ja tabelitena.
Andmed on kaardil kuvamiseks jaotatud kolme gruppi.
Esimese andmegrupi valikuga kuvatakse kaardil dhu- ja tee-
pinnatemperatuuri vairtused ning sadu vastava siimboliga.
Teise valikuga tulevad kaardile teepinna- ja kastepunktitem-
peratuuri védrtused ning suhteline Shuniiskus. Kolmanda
valikuga kuvatakse tuule kiirus ja suund vastava noolekuju-
tisena. Noole suund niitab tuule puhumise suunda, noole
suurus puhangulise tuule kiirust. Kaardilt kaovad andmed,
mis on vanemad kui kaks tundi. Tabelis esitatakse andmed
kuni 24 tunni kohta, kusjuures varskemad kui kaks 2 tundi
vanad andmed esitatakse musta vérviga, kahest tunnist va-
nemad andmed aga halli varviga.

JARGMISEp SAMMUD

Internetiteenuse laiendamisel ¢ syured vdimalused.
Vastavate infokioskite kasutan)ise] on teenuse
kittesaadavust voimalik laienq,da naiteks piiripunktidesse
ja bensiinijaamadesse, samuti ygimaldada andmete
edastamist kohalike raadiote jg teksti-TV operaatorite
kaudu. Projekti jirgmises etapig on eesmirk kutsuda
koosto0le ka teisi Ladnemere regiooni riike, nagu Poolat,
Rootsit ja Venemaa Leningrady regjooni.

7”artu maantee.

Teeilmajaam Laevas, Tallinna —
Foto: Mdrt Puust
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ASPI

Eelmise aasta stigisel tdhistas AS ASPI
oma tegevuse kiimnendat aastapdeva.
Kuigi arv pole just suur, ei jad see ka
oluliselt alla taasiseseisvunud Eesti
eraettevotluse ajaloo kogupikkusele
ning moningane firma ajaloo meenu-
tamine voiks olla asjakohane.
Teatavasti valitses kaheksakiimnen-
date 16pul plaanimajandus ka Eesti tee-
ehituses, mis sisuliselt tdhendas, et ra-
hast kunagi puudu ei tulnud. Kui on-
nestus kangelaslikult plaani iletada,
leiti sellele ka kate, ainult raha mdiste
oli tdnasega vorreldes mdnevdrra eri-
nev. Tegelikult tehti t66d tsna palju
ning nditeks pole ei asfalteerimis- ega
pindamistodde maht kiimme aastat hil-
jem kaheksakiimnendate 15pu tasemele
joudnud. Olukord muutus aga kiiresti
ning 1990. aasta siigisel selgus, et Harju

ASUTAMISEST
MOODAS 10 AASTAT

Teedevalitsusel polegi jargmiseks aas-
taks olulisi tee-ehitustdid ette néha.
Seega oli situatsioon firma alustamiseks
soodne ja leiduski neliteist asfalteerimis-
toodega otseselt voi kaudselt seotud isi-
kut, kes 29. septembril otsustasid
eraettevotluse keerulisele teele asuda.
Nii see ASPI alguse sai. Nimi tuletati
kahe sOna esimestest tdhtedest (asfalt,
pindamine), sest tegelesime alguses
tdesti ka riigiteede pindamisega. Kui me
1992. aastaks enam pindamislepingut ei
saanud, ei hakanud me siiski nime muut-
ma, kiill aga tegime jdrelduse, et riigiette-
votted on veel suhteliselt ebastabiilsed
tellijad, ja keskendasime oma pdhitédhele-
panu tekkivate eraettevotete (suures
osas viliskapitalil pohinevate) tellimuste
taitmisele kas siis otselepingutega voi
chitusfirmade alltédvotuna.
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Mirksonadeks said kvaliteet, tdht-
aegadest kinnipidamine, maksimaalne
tellija huvide arvestamine ning, kuna
taoline suhtumine ei olnud tol ajal viga
levinud, saavutasime ka edu. Jérgne-
nud aastate jooksul tegime platsitoid
Statoili, Neste ja Shelli
teenindusjaamade rajamisel, AS-i Pau-
lig Baltic, AS-1 Coca-Cola Eesti, AS-i
Lindstrom Eesti jt. tootmis- ja
laohoonete ehitamisel, samuti saime
suurel hulgal t6id kiituseterminalide
ehitusel Muuga sadamas.

Samal ajal arendasime asfalteerimis-
toode korval vilja ka uued tege-
vusalad, nagu vilistrasside ja puhas-
tusseadmete ehitamine, mulla- ja hal-
jastustoode tegemine, ddrekivide ja
tanavakivide paigaldamine ning hiljem
ka asfaltbetooni tootmine ja teekatete
freesimine-stabiliseerimine.

Ulaltoodud té6de tegemine on
ndudnud eelnevalt suuri investeerin-
guid (viimastel aastatel ca 15 miljonit
krooni aastas), millest olulisemad on ol-
nud firma Dynapac asfalteerimisma-
sinate soetamine kahele brigaadile,
moodsa mullatdddetehnika kasutusele-
vOtmine, mobiilse asfaltbetoonitehase
Kalottikone HotMix30 ostmine ning
firma Wirtgen freesimis-
stabiliseerimismasinate hankimine.

Ténu investeeringutele ning
eelnimetatud tegevuspdhimdtetele
kindlaksjddmisele on meil olnud vdima-
lus osaleda paljude oluliste objektide
valmimisel nii Tallinnas, riigimaan-
teedel kui ka lennuviljadel ja sadama-
tes, nagu nditeks Tammsaare tee 1dbim-
urre, Jarvevana liiklussdlm, Tallinna —
Tartu — Luhamaa ja Tallinna — Parnu —
Ikla maantee mitme 15igu taastusre-
mont, Kuressaare lennujaama taastus-
remont ja lennujaama perroonid, Muu-
ga konteinerterminali esimene ehitus-
jarjekord jt.

Loodame, et saame oma lugupeetud
tellijatelt toid ka edaspidi.

Lopetuseks voib delda, et 2001. aas-
ta alguseks on AS ASPI sajaprotsendi-
liselt Eesti erakapitalile kuuluv firma
t06de aastamahuga ligi 200 miljonit
krooni, kus to6tab ca 130 inimest, kes
koik tahaksid anda oma panuse ka Ees-
ti 14hiaastate tee-ehitusprogrammi ellu-
viimiseks.

AIN TROMP
AS ASPI juhatuse esimees
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TRANSPORDISEKTORI
REORGANISEERIMINE BALTI RIIKIDES —
KOKKUVOTE RIIA SEMINARIST

15. = 17. novembrini 2000 toimus Riias Maailmapanga poolt
korraldatud rahvusvaheline seminar “Transpordisektori
timberkorraldamine kolmes Balti riigis”.

Eestist osales seminaril Teede- ja Sideministeeriumi
14-liikmeline delegatsioon, mille koosseisus oli esindajaid
koigist ametitest. Delegatsiooni liikmed votsid osa eri
toogruppide toost, nagu maantee-, raudtee-, merendus-
lennundus- ja linnatransport.

Uldtutvustavate ettekannetega esinesid kdigi kolme Balti
riigi ministrid, avakdnega tervitas koiki osalejaid Lti trans-
pordiminister Anatolijs Gorbunovs.

Globaalsetest trendidest transpordisektoris esines
mahuka sonavotuga Maailmapanga infrastruktuuride direktor
Ricardo Halperin.

Euroopa Liidu litkmesriikide SKT (sisemajanduse kogu-
toodang) on 70-ndatest aastatest alates pidevalt kasvanud,
paralleelselt sellega on kasvanud ka kaubavedu.

Transpordiliikide arengu iilevaatest selgus, et autotrans-
pordi osakaal on viimastel aastakiimnetel pidevalt tGusnud,
seda nii reisijate- kui kaubaveo osas. Euroopa Liidu téhele-
panu on suunatud kombineeritud transpordi (maantee,
raudtee vOi vastavalt joetee) arendamisele kaubaveol.
Eelkdige oodatakse sellelt transpordimooduselt 6koloogilist
kergendust, samas annaks see alternatiivseid lahendusi iiha
kasvavate veosevoogude vedamisel. Reisijateveol on suund
tihistranspordi suurema kasutamise soodustamisele.
Téhelepanu all olid ka logistikakeskuste arengutrendid,
analiiiisiti nende positiivseid kiilgi ja puudusi.

Erastamisest ja erasektori kaasamise téhtsusest
transpordipoliitikas rddgiti nii sdnavdttudes kui t6dgruppi-
des mitme péeva jooksul.

Eesti transpordisiisteemi jaoks on eriti olulised teede- ja
sideministri Toivo Jiirgensoni ja tema nduniku Ardo Ojasalu
ettekanded.

Kiillap oleme juba teadlikud, miks maanteehoiuorgani-
satsiooni reorganiseerimine on vajalik. Neid eesmérke rdhu-
tas oma kdnes ka minister Toivo Jiirgenson.

Tooksin siin vélja tdhtsamad eesmérgid:

1. tellija- ja t66votja rollide eraldamine nii, et riigi pool jédb
tellijaks

2. erasektori investeeringute kaasamine maanteehoidu

3. teedevalitsuste reorganiseerimine ja administratiivse
suutlikkuse tdstmine

4. riigieelarvest eraldatavate administratiivkulude véhen-
damine

Toivo Jiirgensoni konest jdi kdlama ka méte, et maakon-
dades asuvate teedevalitsuste reorganiseerimisprotsess
jatkub ning tuleb 16pule viia 2002. aasta 16puks.

Ardo Ojasalu sonavétus olid muu hulgas vélja toodud
Maanteeameti siisteemi erastamise etapid, millest meie
stisteemi jaoks olulisemad on jérgmised:

1. abitootmise erastamine 1998 — 1999

2. mittevajaliku riigivara voorandamine 1998 — 1999

3. maanteehoolde eksperimendi korras erastamine 1999 —
2001

4. vodimalik maanteehoolde erastamine — hiljemalt 2002

Olgu siinkohal mérgitud, et teedemajanduse erastamisega
tehti Eestis osaliselt algust juba 1989. aastal ja see kestis
kuni 1992. aastani. Lisan veel, et abitootmise erastamise ja
mittevajaliku riigivara vodrandamise protsess ei ole veel
16ppenud.

Huvitavatest sonavottudest voiks veel dra mirkida: Eva
Molnari iilevaadet transpordisektori iimberkorraldustest;
Cesar Queiroze ettekannet viimase kiimne aasta arengutest
Balti riikide transpordisektoris (mdlemad Maailmapangast),
kus toodi eraldi esile ka Eesti edusamme selles valdkonnas;
Marc Vermyle — Euroopa Komisjoni esindaja ettekanne
transpordisektorist Euroopa Liidu laienemisprotsessis jpt.
Maanteetranspordi toogrupis osalesid Teede- ja Sidemi-
nisteeriumi vélisosakonna juhataja Anti Moppel ning Maan-
teeameti poolt Marek Truu ja Ulle Karjane.

Pildil: Maanteede t66grupis téétavad Talis Straume Liiti
Transpordiministeeriumist ja Cesar Queiroz Maailmapangast
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Pildil: Eesti delegaadid (vas.) — Anti Moppel, Ulle Karjane ja
Marek Truu

Koigil osalejatel oli voimalus tutvustada timberkorraldusi
vastava riigi Maanteeameti transpordisektoris. Marek Truu ja
Anti Moppel tutvustasid laenuprojektidega seonduvat.
Samuti oli juttu liiklusohutusest koigis Balti riikides. Selgus,
et Litis on liiklusdnnetuste tase elanike arvu suhtes koige
korgem.

Siinkirjutaja ettekanne puudutas maanteehoiuorganisat-
siooni iimberkorraldusi, sh. teedevalitsuste maanteechoolde
hankekonkursi kaudu erastamist, sellega seotud mittevajaliku
riigivara vodrandamist ja rendikonkursside ldbiviimist. Oli
hea vdimalus tutvustada Maanteeameti tookogemust
teehoiutodde komplekssel erastamisel, sest Leedu Maantee-
ametil sarnane kogemus veel puudub. Liti on korrashoiuto-
de viljaandmisel ldinud teist teed: Léti Maanteeamet oli esi-
mene, kes reformis korrashoiutoode tegemise regionaalselt
pikaajaliste lepingute alusel.

Liti- ja Leedu maanteeameti esindajate sonul jélgivad
nad huviga meil toimuvat reorganiseerimisprotsessi.

Maanteetranspordi t66grupi Liti ja Leedu esindajate
ettekannetest jii kdlama mdte, et maanteehoolde konkursi
kaudu erakitesse andmise aeg voiks olla minimaalselt viis
aastat. Cezar Queiroz mérkis, et maailma mastaabis on erafir-
madega sdlmitavate maanteehooldetddde teostamise lepin-
gute tihtajad erinevad, ulatudes kiimne aastani ja enamani.

Nii Liti kui ka Leedu delegatsiooni esindajad olid seisu-
kohal, et kogu siisteemi erasektorisse tileminekuga ei tohiks
kiirustada.

Seminari 15ppedes tehti kokkuvdtted kdikide té6gruppide
toost. Toodi vilja iihised jooned ning erinevused Eesti, Liti
ja Leedu transpordisektori timberkorraldamist puudutavates
valdkondades.

Riia Seminari kokkuvdtetest maanteede- ja maanteetrans-
pordi osas vdiks vélja tuua seisukoha, milles olid kdigi kol-
me Balti riigi todgrupid tihel meelel: maanteid peavad finant-
seerima maanteede kasutajad.

Koostdd ja kogemuste vahetamine Balti riikide vahel jit-
kub. Riia seminar on selles osas tiks oluline tdhispost.

ULLE KARJANE
Maanteeameti peaspetsialist
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TEEKATTE

Hulk aastaid ei ole Eestis kuigi palju kuuldud kdsitletavat
iiht olulist tee-ehitusse, maanteehooldesse ja
liiklusohutusse puutuvat maistet, nagu seda on teekatte ja
autoratta vaheline haare.

Allpool refereerime eeskiitt haarde tihtsuse
rohutamiseks kui ka informeerimiseks, kuivord tihtsaks
peetakse seda mujal maailmas, artiklit USA-s ilmuva
hispaaniakeelse ajakirja “Vial” 2000. aasta numbrist 21.

Artikli autor insener John D. Cutrell (USA) on soltu-
matu konsultant.

On iildtunnustatud tdsiasi, et asfalteeritud teepinna haare on
tihtis tegur, mis tagab turvalisuse suurtele kiirustele ja
suurtele koormustele ettendhtud automagistraalidel, nagu
seda on Buenos Airese juurdepadsuteede vork. OCRABA ja
kontsessiondiride vahel sdlmitud lepingutes viidatakse vaja-
dusele hoida sdiduteede haare heal tasemel ja sel eesmérgil
esitatakse niiteid hddrdetasemete kohta, millest allapoole
jadvate tasemete korral rakendatakse trahve. Nende néidete
aluseks on mu-meetriga mdddetud haardetegur 0,40. See
véirtus valiti Teedeteenistuse Riikliku Valitsuse kogemuste
pdhjal, mis on saadud mddteaparaadi (mu-meetri) omandami-
sele jirgnenud aastate jooksul (1970. aastatel).

MAANTEEAMETI

Maanteeametit kiilastas 30. oktoobrist kuni 1. novembrini
2000 Burii Karimov (siind. 1957), SRU Riikidevahelise
Maanteelaste Noukogu direktor, kellele Maanteeameti
peadirektor Riho Sdrmus jagas Eesti kogemusi maanteehoiu
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Buenos Airesele on iseloomulikud sagedased vihmad ja
seepdrast on haarde kiisimus oluline. Teedega tegelev amet-
kond Argentinas hakkas probleemi vastu huvi tundma moo-
dunud aastal. Artikli koostamiseks uurisin kdnealuse teema
kohta olemasolevat kirjandust.

Aparaadid haarde méotmiseks
1) Haarde mdotmiseks on olemas terve hulk aparaate, kuid
pohitiitipe on ainult kolm: need, milles kasutatakse vasta-
valt:

o blokeeritud ratast (locked wheel)

e kontrollitud libisemist (fixed slip)

e kiilglibisemist (sideforce).
Nende kolme tiilipi aparaatide modtmistulemuste vordle-
misel tekib probleeme. Néiteks mu-meetris kasutatakse
kiilglibisemist, kuid kdik USA osariigid (peale tihe) kasu-
tavad blokeeritud rattal pdhinevat modteriista. Sel pdhju-
sel ei saa mu-meetriga moddetud tegureid otseselt vorrel-
da ASTMe (American Society for Testing Materials)
omadega, mis mdddetud meetodil nr. E274. Prantsusmaa
Sildade ja Maanteede Kesklaboratoorium kasutab samuti
blokeeritud rattal podhinevat mddteriista tiitipi. Komisjoni
60 ajavahemikul 1991-95 seisnes tehtud modtmiste nor-
maliseerimises (iihtlustamises). Tulemused avaldati vasta-
vas raportis.
Et USA-s kasutab mu-meetrit {iksainus osariik, kiisiti
PIARC-i esimese komisjoni presidendilt dr. John Henrylt,
kelle pidevusse kuuluvad asfaltteede katted, miks mu-meetrit
peaaegu kuskil mujal ei kasutata.
Kiisitu t3i esile kolm pohjust:

a) mu-meeter on kavandatud peamiselt lennuvéljade
stardiradade jaoks, mistdttu see ei ole kohane
maanteeliikluses kasutatavate sdiduvahendite pu-
hul, sest sellega on viga raske teel liikuvate sdidu-
kite jalgi korralikult modta

b) mu-meetri kiirus on vordlemisi vdike ja see ei v0i-

2)

malda modta teistel, suurematel kiirustel. Et rataste

ja liikumisssuuna vahel on mdningane nurk, aheneb

moddetavate kiiruste vahemik veelgi

pinnahaarde modtmise tehnika, mida soovitab

AASHTO oma Guidelines for Skid Resistant Pave-

ment Design’is, on ASTMe poolt normaliseeritud

meetod nr. E274, mis kasutab blokeeritud ratta siis-
teemi. Tabel 1 nditab valikut aparaatidest, mida

1990. aastal kasutasid 56 teehooldega seotud ette-

votet.

3) OCRABA haardeldve vordlemiseks teguritega, mida aval-
datakse USAs ja Euroopas, soovitab PIARC rakendada
rahvusvahelist hdordeindeksit (International Friction
Index, IFI), mis on vorreldav igat tiilipi mooteriistade kor-
ral. IFI tihe ldhenduse annab F60 viértus.

F60 arvutatakse valemist:
F60 = A + B X FRS X exp [(S-60)/a + b X TX] + C X TX,

kus FRS on kiiruse S keskviirtus; S — vaatlusaluse siisteemi
libisemiskiirus; S vordub mu-meetri puhul sdiduki kiirusega,
korrutatud siinusega nurgast Q, mille moodustavad rattad lii-
kumise suunaga; mu-meetri puhul on see nurk 15°); a ja b
on PIARCi regressioonikoefitsiendid ja TX makrostruktuuri-
viirtus; A, B ja C on kdnealuse mddteaparaadi kalibratsioo-
nikonstandid.

Korrelatsioon madala haardega kohtade ja liiklusonnetus-
te vahel

1. Raporti NCHRP 104 viljatostamisel kasutati ankeeti, mil-
les kiisiti jirgmist: kas teie arvates eksisteerib minimaalne
haardetegur, mida tuleb rakendada, méaramaks, millal tee-
kate soodustab libisemist. Kui teie vastus on jah, siis
missugused haardeteguri minimaalvairtused oleksid ko-
hased riikidevahelistel automagistraalidel? Linnaliikluses,
kus kiirused on kontrolli all? Maa- (kiila-)teedel?

Osariikidest tulnud vastustes oli suuri erinevusi.

KULALISI

ja selle organisatsiooni alal. Kiilaline kiis ka asfaldipéeval,
olles iillatatud maailma tuntumate tee-chitusmasinaid tootvate
firmade arvukast kohalolekust asfaldipdeval korraldatud
nditusel. B. Karimov on périt TadZikistanist, ta on méigiteede
projekteerimise, ehituse ja hooldamise ala spetsialist, tehnika-
doktor, professor (MA/[H-TY), iile 100 teadustdo autor,
Venemaa Transpordiakadeemia akadeemik, URO ekspert.
Kirjutab luulet, tema sulest on ilmunud kaks luulekogu.

Eesti Maanteeameti kutsel viibisid 4. — 7. detsembrini 2000
Tallinnas Islandi Maanteeameti (Public Road Admin-
istration) peadirektor Helgi Hallgrimsson, haldusdirektor
Gunnar Gunnarsson ja tehnikadirektor Rognvaldur Jons-
son. Kiilalised olid huvitatud infost, mis késitleb Eesti maan-
teeala koiki valdkondi, sealhulgas tee-ehitust ja maanteehoo-
let, liiklust ja liiklusohutust. Erilist huvi ilmutasid kiilalised
meie maanteehoiuorganisatsiooni suhtes ning oma t66jou,
konsultantide ja toovotjate kasutamise vastu Eestis.
Uhtaegu tutvustasid kiilalised paljusid Islandi maanteeameti
tegevuse tahke. Eesti poole erilise tdhelepanu pélvis Islandil
rakendatav talihoolde siisteem.

X

Pildil paremalt esimene Isalandi Maanteeameti peadirektor
Helgi Hallgrimsson, vasakult esimene ja teine tehnikadirektor
Régnvaldur Jonsson ning haldusdirektor Gunnar Gunnarsson.
Fotod: E. Vahter
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Tabel 2 esitab Pennsylvania vastuse ja viitab osariigile, kus
voetakse haarde vdhesust tdsiselt. Virginia osariik esitas sel-
le protsessi diagrammi, et kindlaks teha, missuguseid meet-
meid rakendada. Vairib markimist, et diagramm ei kajasta
soltuvust ainult haardetegurist, vaid arvesse on voetud ka
liikklusdnnetused, mis on tingitud vihmast ja muudest hinda-
mise aluseks olevatest elementidest.

2. Aga hiljaaegu, NCHRP raportis 158 (Wet Pavement Safety
Programs, avaldatud juulis 1990), oli igas osariigis esita-
tud kiisimus, missuguste aparaatidega mdddetakse haa-
ret. Vastused erinesid veel rohkem, s.t vastustes omistati
vihem tahtsust haardetegurile ja rohkem muudele kritee-
riumidele. Tabel 3 on kokkuvote vastustest hddrdeproo-
vide kasutamise kohta.

. Uhe teise osariikidele esitatud ankeedi tulemusi, mis sisal-
duvad samuti NCHPR raportis, ndeme tabelis 4, kus on
peale USA andmeid ka teiste riikide kohta.

Alternatiivid ja haarde taastamise kulud

Kiisimusel, mida saab teha haarde taastamiseks, on palju
vastuseid. Vahendite mitmekesisus on védga suur. Kéesoleva
artikli maht ei voimalda teemat adekvaatselt kédsitleda, ent
puitiame siiski anda aimu kulude ulatusest.

Sobiv metodoloogia sdltub mitmest tegurist, nagu néi-
teks asfaltkatte lisandite vastupidavusest lihvimisele (kulumi-
sele), liiva liigist teekattes, teekatteks kavandatava segu
koostisest jne.

Jareldused

Arvestades, et viimase 30 aasta jooksul on teistes riikides
taheldatav tendents usaldada itha vihem haardeldve, rohkem
aga praktikat, mis kasutab haardumist indikaatorina nende
kohtade avastamisel, kus teekate voib saada liiklusonnetuste
pohjuseks, soovitatakse kaaluda selle reegli iimbersdnasta-
mist, mille kohaselt tuleb sdilitada haardenivoo sdltuvalt
puuduliku haardumisega pindadest pdhjustatud avariide
arvust.

Et haarde siilitamine tdhendab olulisi kulutusi, siis
soovitatakse kaaluda liiklusonnetuste kohta kdiva infobaasi
loomist, mis sisaldaks igat avariid puudutavaid koiki fakto-
reid (haardumine ja vesi on kaks neist), nii et holbustuks
averiide pohjuste ning maksumuse hindamine, et oleks voi-
malik digustada investeeringuid hddrde sdilitamisse.

Tabel 2
Kriteeriumid madala haardega teekatete pinna
identifitseerimiseks
Kate- Haarde- Prob- Inseneriameti soovitatay
gooria tegur leeme tegevus
(SNy4o) avarii-
dega?
A Viiksem Jah V&ib kaaluda paranduste
kui 31 tegemist tildise hoolduse
programmi raames, kui
need parandused on
mdistlikud ja kooskdlas
piirkonna prioriteetidega
B 31 34 Jah Jélgida ja teha vajalik
korrektiiv
C 34 voi Ei Jélgida ja teha vajalik
viiksem korrektiiv
D 35 40 - Jélgida ja teha vajalik
korrektiiv
E Ule 40 Ei vaja korrektiivi
Tabel 3
Vastus Vastanud
osariikide arv
Votab meetmeid haardeproovide tulemuste 35 jah, 17 ei,
pohjal 4 ei vastanud
Votab meetmeid, kui SN = 40 1
Votab meetmeid, kui SN = 39 1
Votab meetmeid, kui SN =37 2
Votab meetmeid, kui SN < 35 8
Votab meetmeid, kui SN = 30 6
Kasutab mitmeid kriteeriume 5
Rakendab asjakohast hinnangut, kuid ei 10
kasuta spetsiifilist SN-i
Ei andnud vastust vdi vastasid, et ei kasuta SN-i 13
Tabel 4

Haardetasemed, mis vajavad sekkumist (1999. aasta ankeedi
tulemusel, ei ole veel avaldatud, kuid saadud autorilt
dr J. Henrylt, PIARC-i Komitee C1 presidendilt)

Tabel 1
Haarde mddteaparaatide tiitibid ja nende tootjad AMEERIKA UHENDRIIGID
Aparaadi tiiiip Ko umeel Tee ll.l'k/ Magist- Esimene Teine Kohalik
Osariik raal
olev hullc Arizona | 34 (mu- 34 (mu- 34 (mu-

K. J. Law Locked-Wheel Skid Trailer 38 meeter) meeter) meeter)

Locked-Wheel Skid Trailers (toodab neid 13 Idaho SN40S>30 SN40S>30 SN40S>30

Jutav cttevote) Tlinois SN40R>30 | SN40R>30 | SN40R>30

Cox & Sons Locked-Wheel Skid Trailer 3 Kentucky | SN40R>28 | SN40R>25 | SN40R>25 | SN40R>25

Locked-Wheel Skid Trailer (tdidab AASHTO 2 NewYork | SN40R>32 | SN40R>32 | SN40R>32 | SN40R>32

eritingimusi) South SN40R>41 | SN40R>37 | SN40R>37

FMC Locked-Wheel Skid Trailer 2 Carolina

Soiltest Locked-Wheel Skid Trailer 3 Texas SN40R>30 | SN40R>26 | SN40R>22

Mu-meeter 4 Utah SN40R>30 | SN40R>35 | SN40R>35

British Pendulum Tester 1 -35

Muud 6 Washington| SN40R>30 | SN40R>30 | SN40R>30 | SN40R>30
* Allikas: Synthesis of Highway Practice 158, National Wyoming | SN40R>35 | SN40R>35 | SN40R>35
Cooperative Highway Research Program, Wet Pavement Puerto SN40R>40 | SN40R>40
Safety Programs, juuli 1990 Rico
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Tabel 5

k hinnang (USD)
n kohta

—32 000 §

PR
50 55 60

[ vihma ajal,
isontaalteljel on
ja ilmaga juhtu-
ste arvude suhe
» 16 % ajast on
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SAJANDIVAHETUSE

TEEDEKONVERENTS
21. — 22. mirts 2001, Tallinn

Maanteeamet ja Eesti Asfaldiliit korraldavad

21. — 22. martsil 2001 Sakala Keskuses Tallin-
nas kahepdevase teedekonverentsi, mille
eesmdrgiks on enne uue sajandi esimese teetoode
hooaja algust teha kokkuvotteid moédunust,
prognoosida tulevikku ja avaldada arvamust
kogu teedeeriala kohta.

Konverentsi ettekanneteks voivad olla nii iga-
pievaste tihelepanekute voi siivauuringute
pohjal koostatud teave kui ka viiljaspool Eestit
toimunud konverentsidel esitatud ettekannete
referaadid.

Konverentsiga kaasneb seltskondlik programm.

Teated konverentsi toimumise kohta ning
osavotu- ja registreerimistingimused on saadetud
koikidele Eestis tegutsevatele organisatsioonidele
ja ettevotetele.

Teieni joudnud infole saab tiiendust
Maanteeametist, 10141 Pirnu mnt. 24, Tallinn,
tel. 6119 365 (Jiiri Valtna) voi 6119 355 (Enno
Vahter), e-postiaadressid Jyri.Valtna@mnt.ee ja
Enno.Vahter@mnt.ee, faks (0) 6119 360.

MAANTEEAMET EESTI ASFALDILIIT

MAANTEEMUUSEUMIL
NOUKOGU

15. detsembril 2000 pidas Tartu Teedevalitsuses esimese is-
tungi Eesti Maanteemuuseumi (EMM) Noukogu.

Maanteeameti peadirektori 17.11.2000 kiskkirjaga nr.
140 moodustatud noéukogusse kuuluvad: noukogu esimees
— Peeter Skepast, Maanteeameti peadirektori asetiitja;
sekretiir — Agu Sirk, Polva Teedevalitsuse EMM nounik;
noukogu liikmed — Elmo Uibo, Polva TV juhataja, Aadu
Lass, Maanteeameti peadirektori abi, Aldur Aasa, Jirva
TV juhataja, juhatajate néukogu esindaja, Tonu Kibena,
Voru TV téokoja juhataja, Enno Vahter, Maanteeameti
spetsialist, Marge Rennit, Tartu 19. saj. linnakodaniku
muuseumi juhataja, Enn Kiing, Rahvusarhiivi osakonnaju-
hataja, Juhan Kreem, Tallinna Linnaarhiivi teadur ja
Aarne Kann, AS Restauraatorprojekt peaarhitekt.

Oma esimesel istungil arutas néukogu muuseumi pohi-
mddruse eelndu ja tédkorraldust.
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SIS

Rahvusvahelise Maanteede Foderatsiooni (International
Road Federation — IRF) hiljuti Miamis (USA) peetud
konverentsil anti kiitte kuus IRF-i auhinda iilemaailmselt
auhinnatud tee-ehitusobjektile. Esitame siinkohal nendest
lithiiilevaate

Pildil: Uks kolmest jalakdijatunnelist Corniche’is

Mainitud kuus auhinda (vt. foto lk. 23) on viilja antud
saavutuste eest kuues eri valdkonnas:

e projekteerimises

innovaatilises rahastamises
keskkonnahoidlikkuses
ehitusmetodoloogias

liikluse juhtimises ja jdrelevalves ning
teehoolde korralduses
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MAAILMSED
AUHINNAD

TEEDEALASTE SAAVUTUSTE EEST

I PROJEKTEERIMINE

Abu Dhabi Cornich, Araabia Uhendemiraadid, ettevdtja:
Parsons Transportation Group.

See on niide viljapaistvast saavutusest laial kujundus-
alal, sealhulgas esteetikas, keskkonnarakenduses ja origi-
naalsuses. Objekt on kujundatud, rahuldamaks praktilisi va-
jadusi kooskdlas kdrge esteetikastandardiga. Umberkujunda-
tavale maa-alale ehitati 3 km sdiduteed, kalda kaitseks mere
karmi tegevuse eest ehitati 2,2 kilomeetrit kaldakindlustust,
see kaeti loodusliku kiviga, et anda miiiirile lisatugevust ja
parandada selle viljandgemist. Hinnatavad on arhitektuurili-
sed ja maastikulised jooned, sealhulgas: lai puiestee valgus-
tusega ja dekoratiivsete piiretega, laste ménguviljakud, jalg-
rattateed, lilled, puud ja pingid.

II INNOVAATILINE RAHASTAMINE

New Mexico osariigitee 44(NM 44), pracgu USA riigimaan-
tee 550.

See projekt (118 miili) vdimaldas teede arendamiseks saa-
da raha allikatest, mis erinevad traditsioonilistest valitsuse
vOi institutsionaalsetest rahavoogudest.

Projekt ndgi ette kahe sdidurajaga 118 miili pikkuse
teeldigu laiendamise nelja sdidurajaga teeks ning 7 silla
ehitamise.

New Mexico Osariigi Maantee- ja Transpordideparte-
mang otsis viisi, kuidas laiendada kahe sdidurajaga teed nel-
ja sdidurajaga teeks moistliku ajavahemiku jooksul ja mdistli-
ku kogumaksumuse eest.

1998. aastal sai Mesa, PDC, projekti todvotja, lepingu en-
dale just tinu innovaatilisele ldhenemisele projektile. Projekt
nigi ette nii Departemangu kui Mesa vastavate ressursside
drakasutamist ja tee muutmist kliendile, avalikkusele maksi-
maalselt kasulikuks. Mesa kasutas projekti arendamiseks era-
vahendeid ja -meetodeid, hoides kulud samal ajal eelarve
raamides.

Vastavalt Departemangu kalkulatsioonidele oleks pidanud
118-miilise teeldigu projekteerimine ja ehitamine votma aega
vihemalt 27 aastat, kui koike oleks tehtud tavapiraselt. Pro-
jekt viidi aga 15pule umbes kolme aastaga ja sellel on 20-
aastane garantii — esimene sellelaadne tee USA-s.

Mesa, PDC, on ka fiskaalselt vastutav NM 44 pikaajalise
kasutuskdlblikkuse eest. Garantiilepingus on kattele antud
garantii kas 20 aastaks vdi kindla kasutamiskoormuse jaoks,
iikskdik kumb siis enne tdis saab; sildadele ja truupidele on
garantii kuni kiimme aastat. NM 44 garantii on samasugune,
nagu te vdite saada uut autot ostes — kolm aastat voi 36 000
miili. Garantiileping sisaldab ka klauslit, et niisugused kah-
justused, nagu pragunemine, roobaste tekkimine ja ebatasa-
sused hoitakse vastuvdetaval tasemel. New Mexico osariik
on ka vilja arvutanud, et kunagine garantiitasu 62 miljonit
dollarit vdib maksumaksjale sddsta 89 miljonit hooldekulusid
kahekiimne aasta jooksul.

Garantiikirja omamine tdhendab New Mexicole seda, et
osariik ei pea hooldama ega parandama NM 44 katet paljude
aastate jooksul. See vabastab vahendid teiste teeprojektide
tarvis, muutes samal ajal New Mexico maanteetranspordi iga-
tihe jaoks paremaks.

Suurprojekti elluviimiseks kaasati partneritena 40 agen-
tuuri, kes korraldasid regulaarselt kdigi asjaosalistega ndupi-
damisi. Partneriteks olid linnakesed ja suurlinnad, kiilad, hoi-
mud ja pueblod, maa-ametnikud, tilikoolid, maaomanikud,
kommunaalorganisatsioonid, eraorganisatsioonid, New Mexi-
co Uhinenud Lepingulised ning ka mitmed osariigi- ja fode-
raalagentuurid.

Departemang ja Mesa teadsid, et agentuuride koostoost
{iksi ei piisa niisuguse hiiglasliku projekti realiseerimiseks.
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Niisiis otsisid nad viise, kuidas aktiivselt kaasata avalikkust
ning ehitusiihistuid, keda NM 44 projekt puudutas.
Kiirendatud ehitusgraafiku korval oli veel teisigi asja-
olusid, mida Mesa pidi arvestama. Projekt holmas osa-
riigi maapiirkondi ja oli hajutatud viikeste kiilakogu-
kondade vahel, keda kéiki projekt mdojutas. Projekti
laia haarde ja liihikese teostamisaja tottu muutus
votmekiisimuseks kommuunid nii kiiresti kui véimalik
kaasa tommata.

“Me oleme sidunud end edendama avalikkuse aktiivset
rolli ja andma neile diguse osaleda nende elu méojutavate
otsuste tegemises.”
Kathie Leyendecker, New Mexico Maantee- ja
Transpordidepartemangu avalike suhete juht

Ristid

Pikk 16ik New Mexico osariigiteest 44 on tdis tipitud riste
ehk descansos’eid. Iga rist, kas paigutatud perekonna voi
soprade poolt, mérgib dnnetusepaika — need on kahe sdidu-
rajaga tee kurja kuulsuse meenutajad. Projekti arendaja
Mesa, PDC, tagab ristide jdamise osaks piirkonna maasti-
kust. Kdik ehitustodde tsooni jéddvad ristid eemaldatakse aju-
tiselt, ladustatakse ehituse ajaks ja pannakse tagasi, kui tee-
16ik on ldpetatud.

Koolitus

Teine tulemus suhete arendamisest Té6departemanguga oli
kvalifitseeritud residentide koolitusprogrammi loomine, mida
peaaegu tdies ulatuses rahastas foderaalvalitsus. Mesa
meeskonna liikmed aitasid kiirendatud korras koolitus-
programmidele raha muretseda, et piirkonna residendid saak-
sid omandada veoautojuhtide litsentsi, dpiksid to6tama
raskemasinatel ning asfaldi testimisel. Esimesel aastal oman-
das kvalifikatsiooni koolitusprogrammide kaudu tile 200 ini-
mese. Lisaks alustati Cubas (paikkond tee keskosas) uue
ettevotlusega, et holbustada residentide ja lepinguosaliste
vahelist t66vottu. See oli kasulik nii residentidele kui
lepingusdlmijatele, sest nad said niiiid palgata kohalikke ela-
nikke ega pidanud kulutama raha to6liste vedamiseks teis-
test paikkondadest. Projekt vajas hinnanguliselt rohkem kui
750 toolist.
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111 KESKKONNAHOIDLIKKUS

Riigimaantee 12 Waipoua metsa isoleeritud haru pikendus,
Uus-Meremaa, ettevotja: Transit New Zealand

See on niide viljapaistvast progressist looduskeskkonna
kaitsmisel tee kavandamisel, projekteerimisel ja ehitamisel.
Riigimaantee 12 1dbi Waipoua metsa viiva osa paremaks
muutmine oli hidavajalik piirkonna majandusliku ja sotsi-
aalse arengu parandamiseks ning liikluse negatiivse mdju
leevendamiseks.

Probleem seisnes selles, et kdikjal Waipoua metsas kas-
vavad kauripuud, maailma suurimad vihmametsapuud. Nende
juured on viga maapinna ldhedal ja neid voib kahjustada nii
jalgade kui sdidukite surve, sest nad on surve suhtes viga
tundlikud.

Lahendus: seal, kus teed korvale ei saanud nihutada, ehi-
tati liikluse jaoks spetsiaalsed maapinnast kdrgemad platvor-
mid, mida tuntakse “juuresildade” nime all.

Pildil: Mill Creeki truup, 40 jalga korge, 42 jalga lai.

1V EHITUSMETODOLOOGIA

Michael A. Foxi maantee, USA
ettevotja: Resource International, Inc.

See on ndide olulisest ehitusalasest saavutusest, mis paran-
dab kvaliteeti ja ajale vastupidavust, tShustab ressursside
kasutamist, suurendab tee ohutust ja ehitusvahendite ning -
meetodite efektiivsust, see on projekt, mida saab korduvalt
kasutada ja mis voib olla tee ehitamise protsessi iildise
edendamise néidiseks.

10,7 miili pikkuse piiratud juurdepddsuga maantee ehita-
mine ldks maksma 150 miljonit dollarit, ehitis valmis kaheksa
kuuga, enne kavandatud tdhtaega.

Teel on 17 mérkimisvéarset struktuuri, sealhulgas Maud-
Hughesi sild (1400 jalga pikk, 80 jalga korge), mérgala séés-
tev park, Mill Creeki truup ja miiline betoonkattega teeharu.

Ehitusmetodoloogias on eristatavad viis osa:

» {ihetasandiline juhtimissiisteem — vdhendas paberitdod ja
andmete iilemédérasest iilekandmisest tingitud vigu
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* lennujaama opereerimise andmebaas
* pdeva- ja kellaaja siisteem

« autoparkla haldamise siisteem

Siisteem on olnud edukas suurtele lennujaamadele tiitipi-
liste ummikute leevendamises. Tehes kindlaks potentsiaalse
dnnetuskoha, aktiveerib siisteem registreeriva aparatuuri,
suunab ldhima kaamera piirkonda iile vaatama ja alarmeerib
operaatorit.

VI TEEHOOLDE KORRALDUS

Katteta teede haldamise siisteem Guatemalas, ettevotja:
Louis Berger Group

Ligi 20 000 kilomeetrist katteta teedest Guatemalas on umbes
9000 kilomeetrit riigi v3i eraettevotluse hooldada. Seepérast
tekkis vajadus geoinfosiisteemile tugineva andmebaasi jére-
le, haldamaks kogu katteta teede vorku.

Esimese sammuna haarati teedevdrgu andmebaasi
loomisse kombineeritult GPS ja video. Teedelt kogutud info
sisaldas teetingimuste ja iimbruskonna kirjeldust, soovita-
vaid hooldetoid ja riskide hindamist.

Andmebaasi salvestatud infol on hoolde haldamispro-
grammis mitmeid rakendusi. Lisaks on siisteemil téhtis osa
juurdepaisu tagamisel marginaalsetele kogukondadele riigis,
kus suurem osa teedest on kiilateed ja enamik rahvastikust
elab maapiirkondades.

Filmitud materjal annab vdimaluse ndha alasid, kus inves-
teeringud teedesse on hédavajalikud, kus tuleb kulutada
raha, et sdilitada teedevdrk maakohtades, parandades sellega
sealsete inimeste elukvaliteeti.

See projekt illustreerib koostdod erasektori (Louis Berger
Group, Inc.) jariigisektori (sideministeeriumi) vahel.

Pildil: IRF-i auhinnad teedealaste saavutuste eest maailmas
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ISR K O H T UMINE

Ajavahemikul 23. — 24. november aastal 2000 toimus Eestis
jarjekorras viies Pohjamaade PMS-ala tootajate kohtumine
(PMS-NUG - PMS Nordic User Group). See grupp on mitte-
ametlik ning eesmargiks on vahetada informatsiooni ning
teadmisi PMS-i alal PGhjamaade Maanteeametite vahel. Koos
on tootatud alates 1999. aastast ning liikkmeid on selles gru-
pis igast Maanteeametist 2 — 3. Lisaks osalevad grupi t60s
ka eraettevotjate esindajad ning tiksikisikud. Kohtumised
toimuvad kaks korda aastas. Eesti Maanteeamet kutsuti liik-
meks 2000. a. kevadel.

Eestis toimunud kohtumise paevakavas olid jargmised
teemad:
1. Eesti Maanteeameti tutvustus (P. Skepast) ja PShjamaade
esindajate vastused Eesti Maanteeameti PMS-ala kiisimus-
tele.
2. Tutvumine Eesti teedevorguga, samal ajal toimus ka tasa-
suse véartuse hindamise “voistlus”.

3. TGV {Teeregistri graafiline viljund) tutvustus.

4. Eriney,ies Pghjamaades tehtud HIPS-analiiiisi tulemuste
vordlus.

5. Roots; Maanteeameti poolt tehtud teedekasutajate kulu-
tuste ang|iiis.

Jargtyine kohtumine toimub 2001. aasta kevadel Rootsis.

Eesti kohtumises osalesid:
Even K. §und, Roald Hansen ja Torleif Haugodegard Nor-
rast, Johan [ ang ja Jaro Potucek Rootsist, Tuomas Toivonen
Ja JUh?! A\ijé Soomest, Peeter Skepast (I piev), Andrus
Kross ja Tijt Kaal ning PMS-regioonide spetsialistid Eestist.

Seekqrdsel kohtumisel ei saanud erinevatel pShjustel
osaleda Tyanj ja Islandi esindajad.

TIT KAAL
AS Teede Tehnokeskus PMS-grupi projektijuht

Il K. T.S | ASEL.TS

~YJTEEDE REV-2.  ASUTAMISEST 40 AASTAT!

Eestis tegelesid teede ehitamise ja hooldamisega
aastani 1960 rajoonide teedevalitsused. Vajadus
uute teede jdrgi aga suurenes ja 1961. a.
Jjaanuarist moodustati kaks riiklikku teede-
ehituse ettevotet: Tallinnasse Teedeehituse Valitsus
Nr. 2 (TEV-2 ) ja Pdirnusse Teedeehituse Valitsus
nr. 1 (TEV-1)

Neljakiimne aasta jooksul on neli korda TEV-2
nime muudetud, kuid jdrjepidevus toos ja 0igus-

Jarglus on tinaseni sdilinud. Algselt Harjumaal ja
Ta”i’?m_l_s teid ehitavast ettevottest on saanud iile
Eesti 054 tegev organisatsioon. Lisaks uute
teh”OZ‘)‘)giate Jjuurutamisele on iiles ehitatud 1SO
9902 Ja ISO 14 000 standarditele vastav juhtimis-
susteem. Kyqliteedikdsiraamatus on kirjas AS-i
Teede BEYy.) kvaliteedi- ja keskkonnapoliitika —
tasased teeqd tiikiks ajaks.

PEETER VILIPUU
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® [n the roads history section, Aadu Lass remembers the forming
and activities of the Estonian Association for Study of Road
Construction (TEUS) before World War 2 in 1931 — 1939. A similar
activity was continued after the war during the Soviet regime by the
roads section of the Scientific-Technical Association.

® Road Administration director general Riho Sormus addresses the
readers of Teeleht on the occasion of the turn of the year.

® Rain Hallimde, department head of the Road Administration, writes
in his general article about the work done in the Estonian roads in
2000.

® Dago Antov and Margus Nigol (AS IB Stratum) discuss driving
speed in the Estonian roads and streets, analyse the influence of
speed on traffic safety, the actual average speed, the desires of the
drivers in the establishment of speed limits and the connection between
top speed and the attainment of traffic safety improvement goals in
Estonia.

® Road Administration specialist Toomas Ernits writes about a traffic

safety seminar held in Helsinki early last October for Estonian
Jjournalists.

® Road Administration leading specialist Mdrt Puust presents the
Baltic States weather information system, reviewing the report by
Pdéivi Martikainen and Janne Juntunen (Finland) “The Baltic States
RWIS Project: Developing a Joint Internet Application for the Road
Users” made at the 24™ Baltic road specialists’ conference in Riga,
August 2000.

® [ndependent consultant engineer John D. Cutrell (USA) discusses

the friction coefficient of the road surface (translation from the
magazine Vial No. 21, 2000).

® Ulle Karjane, Road Administration leading specialist, writes about
the international seminar “Restructuring of the Transport Sector in
the Three Baltic States” held in Riga by the World Bank.

® The Estonian Road Administration and the Estonian Asphalt
Pavement Association will hold a roads conference dedicated to the
turn of the century on March 21-22, 2001.

® [ brief review of six road construction projects of the world,
awarded by the IRF.

® Tiit Kaal, leading specialist of Technical Center of Estonian Roads,
Ltd announces that on November 23-24, 2000 the fifth Nordic
Pavement Management System — Nordic Users Group (MPS-NUG)
meeting took place in Estonia, attended by the corresponding specialists
of Finland, Norway, Sweden, and Estonia. Next meeting will take
place in Sweden in spring 2001.

® The guests of the Estonian Road Administration in the end of 2000
included director general of the Public Road Administration of Iceland
Helgi Hallgrimsson and deputy directors general Gunnar Gunnarsson
and Régnvaldur Jonsson. The Estonian Road Administration was
also visited by director of the CIS inter-state road specialists council
Buri Karimov.

® The Estonian road construction firm ASPI, Ltd (Tallinn) marked
its 10" anniversary in autumn 2000. Chair. of Bd of ASPI, Ltd Ain
Tromp writes about the past activities of the company.

® Forty years have passed since the founding of the road construction
firm Teede REV-2, Ltd (Tallinn), Chair. of Bd Peeter Vilipuu provides
a brief summary of the company's history.

® [cading specialist and veteran of Estonian bridge construction
Jaan Linno resigned from the Road Administration in the end of
2000.

® Jigeva Road Office manager Kuno Mdnnik celebrated his 50"
Jubilee.

Jaan Linno, Eesti viljapaistvaid silla-
insenere, viimati Maanteeameti pea-
spetsialist, 10petas 2000. aastaga oma
insenerikarjééri ja siirdus pensionile.
Viru-Roelast Virumaalt périt noormees
“Olen oma too teinud.” 15petas 1959. aastal Tallinna Poliiteh-

Jaan Linno:

nilise Instituudi (Tallinna Tehnikaiili-
kool) teedeinseneri diplomiga ja piihen-
dus seejdrel kogu eluks peaasjalikult
sillachitusele, olles ametitddl palju seo-
tud ka tee-chitusega.

Jaan Linno asus noore insenerina toole
Viljandi Teedevalitsusse. 1964. aastal
siirdus ta tollasesse Projekteerimise ja
Uurimise Kontorisse (Eesti Maantee-
projekt), kus tootas sildade projektiju-
hina. Aastast 1976 t66tas Jaan Linno
Teede Tehnilise Inspektsiooni peaspet-
sialistina. Seejérel, alates 1986. aastast
kuni 2000. aasta 15puni, todtas ta Tee-
de Remondi ja Ehituse Trustis, Toot-
miskoondises “Eesti Maanteed” ja
Maanteeametis peatehnoloogi ning
peaspetsialistina sildade alal.

Jaan Linnot oli 19. detsembril 2000
Maanteeametis tervitamas ja austamas
arvukalt sdpru, kolleege ja sillachitajaid
iile Eesti, kellega koos on aastate jook-
sul rdodmustavalt palju korda saadetud.
Ometi usub Teeleht, et insener Jaan
Linno 166b kaasa veel paljudes silla-
projektides. m

Jaan Linno on pildil esireas keskel.
Foto: E. Vahter
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Maanteeametis oli juubelisiinnipdev Kalju Kutsaril
(vt. Teeleht nr. 4/24) ja Ilme Lammertsonil. Fotod: E. Vahter
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ENDEL LOHU on stindinud 27. veebruaril 1941.
Kahekiimneviie aastaselt tuli toole Parnu Teedevalitsusse, muutmata
hiljem oma tookohta. On pidanud min66ri, kivipurustusmasinisti ja
katlakiitja ametit. Kaastootajad tunnevad teda viga kohusetundliku
ja sobraliku tookaaslasena. Praegu t66tab autojuhina.

LEMBIT VIIRMAA on siindinud 4. aprillil 1941. Enne Parnu
Teedevalitsusse tulekut 1976. aastal tootas omaaegses Teede
Remondi ja Ehituse Valitsuses nr. 1. Pérnu Teedevalitsuses on ta
pidanud traktoristi, tehniku ja liinimehaaniku ametit. Praegu to5tab
remonditookojas meistrina. Lugupeetud toomisjuht, kes on arvukalt
teinud ettepanekuid seadmete ja to6vahendite parendamiseks ja
tdiustamiseks.

KUNO MANNIK. "Teed on pélised ja nende ehitamine
voimaldab iihiskonda piisavalt tosise jdlje jdtta", on 6elnud hiljutine
juubilar Jogeva TV juhataja Kuno Ménnik, kes
3. jaanuaril vottis vastu dnnitlusi viiekiimnenda stinnipdeva puhul
(alumine foto).

Kuno Minnik on siindinud Jarvamaal, Amblas. 1974. aastal
1dpetas ta teedeinseneri diplomiga Tallinna Poliitehnilise Instituudi.
Pérast korgkooli lopetamist asus Kuno Ménnik t66le Jogeva TVsse,
algul inseneri ja seejérel peainsenerina. 1981. aastal méérati ta
tollase rajooni tditevkomitee plaanikomisjoni esimeheks (iihtaegu
taitevkomitee aseesimees), maavalitsuse aegu oli ta abimaavanema
ametis, kus tegeles eelkdige ehitus- ja majanduskiisimustega. 1991.
aastal naasis ta Jogeva TVsse, niiiid juhatajaks. Aastail 1993-1999
oli Kuno Minnik Jogeva linnavolikogu esimees, ta on ka praeguse
linnavolikogu liige. Seltskondlikult aktiivse ja héstituntud inimesena
valiti Kuno Ménnik hiljuti Jogeva regiooni Lions-klubi
asepresidendiks.

Teeleht dnnitleb juubilari, tdnades teda lahke ja mottevarske kaastoo
eest meie lehes, ning soovib edu Eesti teedemajanduse
organiseerimisel ja arendamisel.
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