vas. Aleksander Kollo, Koit Tsefels ja Allan Allik. Kas
labirddkimised kingituste asjus Eesti Maanteeametile
on olnud edukad?

Rovaniemi, Soome, 7. aprill 1997. Jouluvanast vasemal
Uno Riiiitelmaa, paremal Riho Sérmus, seljataga seisavad
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Toimetab AADU LASS

TEEDEAJALOOLISI TAHTPAEVI
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1998. AASTAL

5. november: 95 aastat Maanteede Valitsuse kaua-
aegse juhataja Nikolai Stukolkini stinnist. (Surnud 1976.)
90 aastat tagasi hakati USA liikluseeskirjas noudma
nelja litklusmérgi tundmist.

Esimene surmaga 1dppenud autodnnetus Tallinnas;
Esimene takso Tallinnas.

20. detsembril 80 aastat tagasi asutati Maanteede ja
Sisemiste Veeteede Valitsus.

Seati iiles esimene kolme tulega valgusfoor New Yorgis.
75 aastat tagasi chitati Eestis esimene asfaltbetoon-
kattega teeldik (1800 jm) ning tehti esmakordselt
pindamistdid (2006 m”) Tallinnas Narva maanteel
linna piiril.

Eestis algas regulaarne liiklus maa-autobussiliiidel.
25. juunil 70 aastat tagasi voeti vastu Eesti esimene
maanteeseadus.

Ehitati esimene kahetasandiline maanteeristmik New
Jerseys (USA) ja rajati esimene liiklussagedusandu-
riga juhitav valgusfoor USAs.

23. jaanuar - 3. aprill: esimesed Eesti teemeistrite
kursused.

17. septembril 65 aastat tagasi toimus Pirita ringrajal
esimene motovdidusdit, nn. suursdit (TT — tourist
trouphy). TT oli sel ajal taolise ringrajavoidusdidu
rahvusvaheline nimetus. See nimetus siilis monda
aega isegi pérast sdda.

60 aastat tagasi alustas Maanteede Talitus hoogsat
litklusohutuse propagandat, korraldati esimene
tleriigiline litkusnidal.

45 aastat tagasi asutati Eestis Autotranspordi ja
Maanteede Ministeerium.

Alates 1. jaanuarist likvideeriti Eestis tasuta teetddde
kohustus (naturaalkohustus).

Voeti vastu URO liikluskonventsioon, nn. Viini
konventsioon —  liiklusmirkide arv tousis 84-ni.
Jdgeval korraldati esimesed teehoovlijuhtide
kutsevdistlused.

SILDADE SUNNIPAEVI

Russalu ja Pajaka sild — 150 a.

Priguldi sild — 130 a.

Péaskiila sild — 125 a.

Taheva metallsild — 90 a.

Peningi, Parila, Tilleoru ja Vana-Vigala I
raudbetoonsild — 85 a. (Viimane lammutati 1967).
Sindi iihine raudtee- ja maanteesild — 70 a.
(purustatud 1944).

Sindi-Lodja I kaarsild — 65 a. (purustatud 1944).
60 aastat:

Pirnu suursild (purustatud 1944).

Tori I raudbetoonsild (purustatud 1944).

Pikasilla I raudbetoonsild (purustatud 1941).
Kadaja raudbetoonsild (purustatud 1941).

Rae raudbetoonsild, mis oli esimene suurte sildade
programmi objekt, mis on piisinud ténaseni.
Praegune Luunja sild — 45 a.

Taastati Siimu ja Rannu-Joesuu sild — 40 a.

Avati Aluvere viadukt — 35 a.

Uus Konuvere sild — 5 a.

Eesti Maanteede

Grand
Old
Man

AN

-

i

AADULASS on stindinud 18. jaanuaril 1928

Tallinnas. Koolis kiis ta Tallinna Reaalkoolis. Aastail 1946 —
1951 oppis teedeasjandust Tallinna Poliitehnilises Instituudis,
kus omandas teedeinseneri kutse. Instituudi [dpetamise jirel
suunati A. Lass inseneriks Haapsalu Teedevalitsusse. 1953
kutsuti ta Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumi Teede
Peavalitsusse Tallinnas (hiljem Teede Valitsus ja Maanteede
Valitsus), kus todtas inseneri ja vaneminsenerina. 1956 sai
Aadu Lassist Maanteede Valitsuse peainsener. Peainseneri
ametis oli ta ka siis, kui Maanteede Valitsus reorganiseeriti
1966 Maanteede Peavalitsuseks ja 1970 Teede Remondi ja
Ehituse Trustiks ning 1988 vabariiklikuks tootmiskoondiseks
“Besti Maanteed”. 1989. aastal jittis ta peainseneri pingelise
ameti ja tootas edasi sama asutuse juhtivinsenerina kuni
1990. aasta 1. novembrini, mil temast sai Maanteeameti
peadirektori abi. Sellel ametikohal on ta olnud ténaseni.

Olla 33 aasta jooksul Eesti teedemajanduse peainsener —
see tdhendab olla Eesti maanteevdrgu arengu juhtfiguur
maanteede arengu kdige tempokamatel aegadel. Neil aasta-
kiimneil (laias laastus 1950. aastate teisest poolest kuni 1980.
aastate [0puni) suurenes kattega riigimaanteede osakaal
14 %-1t 54 %-ni. Samadel aastakiimnetel (isedranis 1950. -
1960. aastatel) ehitati suurem osa puitsildu iimber piisisilda-
deks. 1990. aastate alguseks oli piisisildade osatihtsus
tousnud 98,5 %-ni. Katete ehitamisega kaasnes enamasti
kogu maantee kui insenerirajatise viljachitamine vastavaks
tehnonduetele, mis tdi omakorda kaasa projekteerimistodde
tormilise kasvu. Ka sillaehitus ndudis mahukat projekteeri-
mistood. Maanteede keskse haldusorgani peainsenerina tuli
Aadu Lassil selles vallas — teedevorgu arengukavad,
tehnikapoliitika, projekteerimiskavad, lidhteiilesanded,
projektide libivaatamine — kinnitamine jne. — sooritada
titaanlik t66. Selle korval, digupoolest vordselt sellega, tuli
tiita maanteede valitsemise keskorgani juhi asetditja kohus-
tusi. Kdik see iihtekokku ndudis erakordset vaimujoudu ja
fiitisilist vastupidavust, nii vihemalt niib korvaltvaatajale.
Aadu Lass oli peainsener ja maanteede arengu tegelik
tehniline juht aegadel, kui Eesti teedemajanduse juhtivtege-
lasteks olid Nikolai Stukolkin, Vladimir Kisper, Herbert
Hunt ja Aadu Luukas.

On meeldiv nentida, et peadirektori abina ja maanteelaste
hulgas iihe polpulaarsema mehena on ta endiselt jidnud Eesti
maanteedel ja selle iimber toimuva keskmesse.

HUGO HIIBUSE joonistus
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[lmub neli korda aastas

Aastavahetuse-

Esimene mdte, mis modduva aastaga seoses pihe tuleb, on
ilus suvi ja et aasta moddus enneolematult kiiresti. Peab kohe
endalt kiisima, et kas nii lithikesena tundunud aasta jooksul
on ka midagi korda ldinud ja midagi tegemata jddinud?

Lihtsam on vastamist alustada kdigile ndhtavatest korda-
minekutest: Tallinna - Tartu maantee Jiiri - Vaida vaheline
161k, Loobu ristmik, mitmed renoveeritud teeldigud, eriti
Pirnu - Riia maanteel viimased 16 km Eestimaal enne Liti
piiri, mitmed regionaalse tihtsusega uued tolmuvabad katted,
mitmed remonditud sillad, 11 000 helkurposti, uued SISUd,
Scaniad, kauaoodatud Corbex- hoovlid.

Siindmuste poolest oli vaieldamatuks liidriks 23. Balti
maanteelaste konverents Parnus, mida voib lugeda histi
onnestunuks. Paljudele jddvad kindlasti millu suveméngud
Kihnus koos piikese ja sooja merega. Kihnlastele jidvad
{iritust meenutama esimesed liiklusmérgid saarel.

Paberimajanduse ja dokumentide vormistamise poolelt on
aasta libivaks ja tihtsaimaks teemaks olnud maanteehoiu-
organisatsiooni imberkorraldamine, mis on kestnud peaaegu
1,5 aastat ja kulmineerus 24. novembril 1997 teede- ja
sideministeeriumis toimunud ndupidamisel, kus AS TP
Investi poolt koostatud reformikava leidis heakskiitu.
Teatavasti on praegu toimival siisteemil mitmeid eeliseid,
aga ka puudusi. Reformikava koostamisel ldhtuti
pohimattest, et reorganiseerimine peab olema suunatud
olemasolevate puuduste likvideerimisele voi vihemalt nen-
de mdjujdu vihendamisele ning eeliste siilitamisele. Pérast
pohjalikku analiiiisi, arutelusid ja vaidlusi jouti seisukohale,
et reformi peaks valitsevast majanduspoliitilisest mdtteviisist
ja maanteehoiukulude kokkuhoiu eesmirgist lihtudes
teostama teedevalitsuste abitootmise erastamise, maantee-
hoolde normatiivibaasi ning tild- ja finantsjuhtimise vilja-
arendamise teel. SOnaga, riigi funktsiooniks jaiks fiiiisiliste
t6dde niol ainult hooldetodde tegemine. Koik tilejddanud
tuleks tellida ettevatluselt. Nii tootavad sisuliselt juba tina
Tartu, Parnu, Harju, Saare ja Ida-Viru teedevalitsus. Uhe
alternatiivina pakutud tdielikult erastatud teedevalitsuste
puhul ei suuda ma isiklikult kdesoleva aasta ja voib juba
oelda, et ka sajandi [5pul, kvaliteetset maanteehoiukorral-
dust kiill kuidagi sujuvalt toimivana ette kujutada. Jirgmine
sajand on jargmine sajand koos oma praegu raskelt ennus-
tatavate, kuid paratamatute muudatustega. Abitootmises
tehtavate td6de “odavuse” kiisimus tuleb aga jaddavalt

mottel

lahendada sdnadega “mdte, terav pliiats, Sifreerimine”.
Reformi ldbiviimise raskused jadvad 1998. aastasse.

Teiseks dramarkimist vajavaks dokumentide paketiks on
maanteehoiu sihtfinantseerimine teedekapitali kaudu. Oleme
ju aastaid tddenud, et maanteehoidu on alafinantseeritud
2...3-kordselt, samal ajal on viimastel aastatel pidevalt t3s-
tetud autode mootorikiituse aktsiisi, mis loogiliselt peaks
koik laekuma maanteede, vallateede ja linnatinavate hoiuks,
kuid kuhu ja kui palju seda tegelikult iimber jagatakse, on
mitme tundmatuga vorrand.

Nii koostatigi tdnavu Teedekapitali seaduse eelndu, millega
oleks tagatud lisaks muudele viiksematele maksudele kogu
autode mootorikiituse aktsiisi kui peamise rahaallika laeku-
mine teede ja tinavate tarbeks. Kahjuks ebadnnestus
novembri algul juba “esimese vaatuse esimene proov’ rahan-
dusministeeriumis.

Ténaseks on kujunenud olukord, kus Eesti autojuhtide
enamik arvatavasti arvab, et nende poolt kinni makstud
aktsiis liheb teedele, sdidetavuse parandamiseks. Siit edasi
jargneb siilidistus Maanteeameti aadressil: “Aktsiisi saab,
aga olukord ei parane piisavalt kiiresti.” Jirelikult hiljemalt
1998. a. alguses tuleb tldsusele selgitada, kuhu ja kui palju
aktsiisi ikkagi laeckub ja miks. Kuid kes teab tdode?

1997. a. kolmandaks, eraldi vaadeldavaks teemaks voiks
lugeda nn. tulevikuprojekte: Tallinna - Tartu maantee, Narva
timbersdidu ja Saaremaa silla ehitus. Tublisti on vaeva nih-
tud koigi kolmega. Tartu maantee projekt on takerdunud
liigse demokraatia vorku — trassi valikul piiiitakse arvestada
iga emotsiooni, kuid absoluutset konsensust ei saavutata
kunagi. Narva timbersdidu rahastamine jdib ilmselt ootama
transiitliikluse kasvu, mis ei soltu aga maanteelastest.
Saaremaa silla projekt liigub samm-sammult konkreetsete
ldahteuuringute teostamise suunas (geoloogia ja sotsiaal-
majanduslike arengumudelite valdkonnas).

Ldpetuseks tahaksin eraldi tdnada 1997. a. minule ja kogu
eespool nimetatud asjaajamisele eriti suureks abiks olnud
inimesi: Koit Tsefelsit, Aleksander Kaldast, Harri Kuuske,
Lembit Harki, Hillar Varikut, Enn Raadikut, Heino Ristméed,
Allan Allikut, Kuno Ménnikut, Mart Puusti, Raul Rommi ja
Urmas Konsapit.

Soovin kdikidele maanteelastele teguderohket ja head
1998. aastat ja tugevat ndrvi meie voib-olla et avalikkuse
silmis tdnamatus ja kdige kergekidelisemalt arvustatavas to0s.

RIHO SORMUS
peadirektor
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MAANTEEHOIUORGANISATSIOONI
UMBERKORRALDAMISEST

Eelmises lehenumbris resiimeerisime Maanteeameti t06grupi
aruannet, mis késitles Eesti maanteehoiuorganisatsiooni
timberkorraldamist.

Kdesolevas numbris teeme tilevaate Aktsiaseltsi TP Invest
(koostoos TP Konsultatsiooni AS-ga) samateemalise
uurimistoo lopparuandest “Eesti Vabariigi maanteehoiu
organisatsiooni timberkorraldamise ettepanekute
koostamine”.

Antud uurimistood juhtisid nimetatud firmade poolt
majanduskandidaadid Ants Kikas ja Kostel Gerndorf.

Uuringud maanteehoiu korraldamise valdkonnas teistes riiki-
des niiitasid seda, et vaatamata riikide sotsiaalmajanduslikele
erinevustele, riikide erinevale majandusajaloolisele arengule,
pindala suuruse erinevusele, geograafilisele paiknemisele,
erinevustele seadusandluses iseloomustavad eri riikide maan-
teehoiu organisatsiooni paljud thised lahendused (maantee-
hoid on riigi funktsioon, seda korraldatakse regionaalsel prin-

tsiibil ja juhitakse riikliku siisteemi (maanteeamet) kaudu,
mis allub vastavale ministeeriumile jm.). Ka leidis kinnitust,
et iga riigi maantechoiusiisteemil on oma puudused kui ka
tugevad kiiljed. Kuna iga organisatsioon kui siisteem on ter-
vik, siis on mdeldamatu siisteemi iiksikute osade nn. mehaa-
niline tilekandmine teise riigi vastavasse maanteehoiusiistee-
mi. Sama voimatu on iihe riigi maantechoiuorganisatsiooni
tilesehitust puudutavate terviklike lahenduste kasutamine tei-
ses riigis.

Praegu Eestis toimival siisteemil on samuti nii eeliseid kui
ka puudusi ning kavandatav reform peaks olema suunatud
eeskitt puuduste korvaldamisele vdi nende mojujou vihenda-
misele, kusjuures eelised peaksid siilima.

Puuduste ja eeliste hindamiseks kasutati vastavat ankeet-
uuringut. Vastasid 101 juhti ja spetsialisti kdigist teedevalit-
sustest, 11 Maanteeametist ja 9 Tehnokeskusest. Toome siin
ira kokkuvotte teedevalitsustest saadud eksperthinnangutest
maantechoiu olemasoleva siisteemi puuduste kohta.

Eksperthinnangute keskmised
Jk. Olemasoleva siisteemi puudused Kaik Juhata- Toot- Pearaa- Mehaa- Tee-
nr. vastanud jad misju- matupi- nikud meist-
hatajad dajad rid
1 Tellija ja to6votja funktsioonide 6,1 5,4 6,6 6,0 6,7 6,0
kooseksisteerimine
2. Abitootmise hooajalisus 0,5 4.7 7,1 6,5 4.6 7.4
3. Ressursi ebaiihtlane koormamine 473 34 4.0 4.5 4.7 4.5
4. Teedevalitsuse mahajdamus konkurentsis
ettevotjatega:
juhtide ja spetsialistide palgad 8,7 8,7 9,1 8,7 8,9 8,5
tooliste palgad 6,3 5.4 559 6,1 71 6,6
5. Kulude arvestuse segunemine 34 2,5 2,4 43 3.8 3.6
6. Kahepaiksus 7,2 7,4 6,5 8,3 7.1 7,2
7. Suur biirokraatia 5,0 4.4 4,7 5.1 5,3 5,1

Teedevalitsuste todtajad hindasid olulisimate puudustena
juhtide ja spetsialistide madalat palgataset, seda, et neile el
laiene avaliku teenistuse seadus, ning abitootmisega seondu-
vaid probleeme. Maanteeameti tootajad pidasid suurimateks
puudusteks tellija- ja td6votjarolli vahest lahusust, samuti
juhtide ja spetsialistide palga viiksust ning abitootmisega
seonduvat. Tehnokeskuse tédtajad leidsid mainitud kaks puu-
dust olevat iildjoontes samad, kolmandana mirkisid nad aga
abitootmise hooajalisust.

Koige vihemtihtsaks puuduseks teedevalitsuste juhtide ja
spetsialistide (v.a. raamatupidajad) hinnangutes kujunes kulu-
de arvestuse “segunemine”, s.t. Riigikassa poolt vahendatava
raha ning teenustéddest lackuvate vahendite “segunemine’’.
Teedevalitsuste tootajad hindasid eelistena praegu toimiva
siisteemi torgeteta t60d, sest kasutada on asjatundlik kaader
ning teedevalitsused on kittesaadavad koigile teekasutajatele.

Maanteeametis leiti, et maanteehoiupoliitika on olnud jirje-
pidev ja siisteem toiminud tdrgeteta, teede sdidetavuse tase
on jiinud stabiilseks ning siisteemis to6tab asjatundlik kaa-
der. Tehnokeskuses peeti eeslisteks samuti kaadri asjatund-
likkust, maanteehoiupoliitika jirjepidevust, lisaks neile asja-
olu, et teemeister tunneb ennast tee tegeliku peremehena.

Reorganiseerimise lihteiilesandes oli Maanteeamet vilja
pakkunud neli varianti.

Esimeses variandis oleks Maanteeamet Teede- ja Sideministeeriumi
valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kes juhib maanteeala ning
teeliiklust, teostab riiklikku jérelevalvet ja kohaldab riiklikku
sundi seaduses ettenihtud alustel ja ulatuses. Teedevalitsused on
Maanteeameti hallatavad riigiasutused, kelle iilesandeks on
riigimaanteede  haldamine,  t66de planeerimine, remondi- ja
ehitustodde ning materjalide riigihangete teostamine, todde
jarelevalve  korraldamine  teedeehitus- ja remondiobjektidel.
Teedevalitsustes erastatakse koik need tootmisega seotud alliiksused,
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mis ei ole vajalikud hooldetdddeks.

Teises variandis oleks Maanteeamet Teede- ja Sideministeeriumi
valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kes juhib maanteeala ning
teeliiklust, teostab riiklikku jarelevalvet ja kohaldab riiklikku sundi
seaduses ettendhtud alustel ja ulatuses, kes tdidab ka tellija
funktsiooni ning kellel on selleks igas maakonnas tellija iilesandeid
tiitev ja jérelevalvet tegev tiksus. Maakondades moodustatakse
teedevalitsuse kasutuses oleva riigivara ja osa koosseisude baasil
aktsiaseltsid, nn. riigi dritthingud, mille aktsiate omanik on riik.
Teedevalitsuste tegevus IOpetatakse. Aktsiaseltsid teevad ainult
maanteede hooldetdid voi tegelevad ka tootmise ja ehitusega ning
konkureerivad turul vabalt eraettevotjatega.

Kolmandas variandis oleks Maanteeamet Teede- ja Side-
ministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kes juhib
maanteeala ning teeliiklust, teostab riiklikku jirelevalvet ja
kohaldab riiklikku sundi seaduses ettenihtud alustel ja ulatuses, kes
tiidab ka tellija funktsiooni ning kellel on selleks igas maakonnas
tellija iilesandeid tiitev ja jirelevalvet tegev iiksus. Teedevalitsuste
kasutuses olev riigivara erastatakse, nende tegevus Iopetatakse ja
t60d tellitakse eradriithingutelt.

Neljandas variandis on Maanteeamet Teede- ja Sideministee-
riumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kes juhib maanteeala
ning teeliiklust, teostab riiklikku jdrelevalvet ja kohaldab riiklikku
sundi seaduses etteniihtud alustel ja ulatuses. Tellija funktsiooni
tditmiseks korraldatakse teedevalitsused Umber 3 — Sks
Maanteeameti hallatavaks regionaalseks riigiasutuseks — teede
regionaalseks keskuseks. Teedevalitsuste kasutuses olnud riigivara
erastatakse ja t60d tellitakse eradritthingutelt, voi siis moodustatakse
teedevalitsuste koosseisude baasil aktsiaseltsid, mille aktsiate
omanik on riik, ning need teevad t66d teises variandis ettenihtud
ulatuses ja tingimustel.

Uurimisriihma valik taandus pdhimotteliselt kahele arengu-
variandile:

1. Maanteehoolet teostab riigiasutus (esimene variant)
2. Maantechoidu, sh. maanteehoolet teostab ettevotlus

(teine ja kolmas variant)

Neljandat varianti ei ole vdimalik uurimisrithma arvates
kiisitleda iseseisva variandina, sest selle niol on tegemist
pigem iihe organisatsioonilise lahendiga, mida vdib rakenda-
da nii siis, kui maantechoidu teostab riigiasutus, kui kas siis,
kui seda teostab ettevotlus.

Maanteehoolde kui ettevotluse tdomaa lahtimotestamisele
on uurimisrithm pooranud pdhjalikumat tihelepanu, sest sel-
lele arenguvariandile iileminek kujutaks endast viiga olulist
muutust, vorreldes maanteehoiu praeguse siisteemiga. Juhul
kui maanteehoolet kiisitatakse ettevdtlusena, siis tihendab see
kdigepealt seda, et riik kehtestab vaid nduded, kuid annab
t66d teha eradiguslikele struktuuridele, sh. ka niiteks riigidri-
iihingutele. Nouete all mdistetakse siin sisuliselt standardit,
millele tehtav t66 ja tulemus peavad vastama. Ettevotlus on
majandustegevus, mille iiheks eesmirgiks on kasumi teeni-
mine. Kui riik tahab ise ettevotlusega tegelda, siis tuleb asu-
tada pracguste teedevalitsuste baasil vastavad aritthingud.
Kui riik ei pea otstarbekaks ise ettevdtlusega tegelda, siis tu-
leb vastav tegevusala, antud juhul maanteehoole, erastada.
Riigi seadusandluse raames on vdimalik maanteehoidu kor-
raldada kas riigiasutuse voi driiihingute poolt, ent sellest sol-
tumata jiiib maanteehoid riigi funktsiooniks.

Riigi majanduspoliitika iiheks pdhiseisukohaks koigi valit-
suste ajal on olnud see, et riik ei peaks tegelema ettevotluse-
ga. Siit tuleneb, et kui maanteehoolde alal otsustatakse asuta-
da riigi driiihingud (aktsiaseltsid voi osatihingud), siis riigi
maanteehoiu ériiihingud kuuluvad erastamisele, jaddes niivii-
si erastamise vaheetapiks.

Teisalt saab erastada ka ilma iriiihinguid moodustamata,

erastades riigivara riigivaraseaduse alusel teede- ja sidemi-

nistri otsusega ning tema juhtimisel.

Riigi dritihingute asutamise korral Maanteeameti haldusalas
on voimalikud kolm pdhiméttelist varianti.

1. Asutatakse AS Eesti Maanteed, millel on praeguste tee-
devalitsuste baasil moodustatud ettevotlusega tegelevad
iiksused koigis maakondades.

2. Asutatakse kontsern, mille emaettevotteks on AS Eesti
Maanteed, teedevalitsustest saavad selle tiitarettevotted.

Uurimisrithma analiiiisi pohjal oleks antud variant juhtimise
seisukohalt kdige kohmakam variant, riigil puuduksid vahen-

did, et neid vahetult mojutada, ja avatud on suured voimalu-

sed kuritarvitusteks ning korruptsiooniks. Lihtsam oleks

maakondades moodustada osaiihingud, mitte aktsiaseltsid.

Edasise erastamise korral kaob emaettevotte AS Eesti Maan-

teed mote hoopiski.

3. Koigis maakondades asutatakse teedevalitsuste baasil
riigi dritthingud.

Maanteehoiu voimalikul korraldamisel riigi driiihingutena

tuleb arvestada jirgmisi asjaolusid:
* Riik on ainult aktsiate (osade) omanik. See tihendab, et riik
annab vara lile dritthingule ja jddb ise tditma ainult neid funk-
tsioone, mis on seotud aktsiate vOi osade omamisega. Sellega
kaotab riik vdimaluse médrata otseselt driithingu arengut.
* Omaette pohimdttelised probleemid on seotud ndukogu
moodustamise ja tegevusega. Noukogude tegevuse ebaefek-
tilvsus on olnud iiheks suuremaks probleemiks riigi driiihin-
gute juhtimisel. Paljude ettevdtete allakidik on seletatav ndu-
kogude ebaefektiivse tooga. VOib viita, et ainult vihestel
juhtudel on ndukogud suutnud oma rolli efektiivselt tiita.
* Riigi dritihingud tegutsevad turul vordsetena kdigi teiste
turul osalejatega. Neil ei ole mingeid juriidilisi eeliseid, vor-
reldes erafirmadega ning siin tekivad kohe probleemid riigi-
hangetega. Riik ei saa otse anda t66d ja finantseerida oma
driiihingut. Kui riigihankekonkurssi ei vdida riigi driithing,
siis tuleb ta suure tdendosusega likvideerida. Konkursi voit-
mine on sellega tegelikult ellujidmise probleem — selle ni-
mel tehakse tdenioliselt ebareaalseid pakkumisi, mille tottu
ei suudeta hiljem tagada todde mahtu voi kvaliteeti ning teha
vajalikke investeeringuid.
* Riigi driiihingute asutamisel on mdte siis, kui tahetakse
kogu maanteehoole erastada. Kui maanteehoolet ei peeta ots-
tarbekaks erastada, siis ei ole ka mdtet riigi arilihingute asu-
tamisel.
* Riigi #riiihingute moodustamise ja sellele jérgneva erasta-
mise votmekiisimuseks on maanteede hooldega seonduv, sest
nagu niitab Eesti majanduspraktika, suudavad Eesti eradri-
iihingud maanteede remondi- ja ehitustoode osas toOovotja
funktsioone tiita. Arvestades Eesti maanteehoiuorganisat-
sioonis ldbi viidud uuringuid ja teiste riikide kogumusi, on
kiesoleval ajal teedevalitsuste poolt tdidetava maanteede tali-
ja suvihoolduse kui tegevusvaldkonna erastamine teede s0i-
detavuse, selle tagamise operatiivuse ja liiklusohutuse seisu-
kohast ennatlik. Uurimistoo autorid on seisukohal, et enne
maanteehoolde kui tegevusvaldkonna erastamist on vajalik
maanteehoiu organisatsiooni reorganiseerida.

Reorganiseerimiskava aluseks on:

% yurimistéé vahearuandes esitatud seisukohad ja nende
libiarutamise tulemused Maanteeametis,
* Maanteeameti tooriihma aruandes esitatud seisukohtade
analiitis (vt. Teeleht nr. 4 (12), okt. 1997);
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* Riigi senine majanduspoliitika, mille pohisisuks antud kon-
tekstis on erastamine ja riigile majandustegevust reguleeriva
rolli jdtmine.

Reorganiseerimine peab kulgema teedevalitsuste abitootmi-
se erastamise, maanteehoolde normatiivibaasi viljaarendami-
se ning iild- ja finantsjuhtimise viljaarendamise kaudu.

Abitootmine tuleb praktiliselt koigis teedevalitsustes
erastada. Abitootmisseadmed vananevad kiiresti ning riik
uute seadmete soetamist ei finantseeri. Materjalide ostmine
eratootjatelt on mdnevdrra kallim kui ise toota, ent tuleb ar-
vestada, et riik saab mirkimisvéddrse osa maksudena tagasi,
teedevalitsuste iildkulud vihenevad, sest pole tarvis tegelda
abitootmise juhtimisega, langeb éra viga tiilikas probleem
kulude lahus arvestamisest. Teedevalitsuste abitootmise baa-
sil tuleb luua eluvdimelised erastamisobjektid, mis suudaksid
iseseisvalt voi koos mdne erastruktuuriga funktsioneerida.
Maanteede hooldustehnika remondi operatiivsuse tagamiseks
tuleb teedevalitsustes osaliselt sdilitada keskremondibaasid
ning viike keskladu spetsiifiliste materjalide ja varuosade
tarvis. Uleliigsest varast loobumiseks on neli véimalust:

1. munitsipaliseerimine
2. erastamine

3. rendileandmine

4. mahakandmine

FErastada saab kas erastamisseaduse alusel (korraldab
Erastamisagentuur) vOi riigivaraseaduse alusel (“vddran-
damine”). Viimasel juhul teeb otsuse minister. Erastamisega
tuleks alustada otsekohe, et sellega jouda 1dpule 1998. aasta
suveks. Sellega on juba hiljaks jdddud, sest aja jooksul vara
vidrtus viheneb ja mida hiljem erastama hakata, seda raskem
on leida ostjat ndukogudeaegsele tehnikale. Erastamise
edasiliikkamiseks ei ole ka iihtegi loogilist pdhjendust. Parem
on, kui erastamine on detsentraliseeritud, s.t. teedevalitsustele
antakse seda teha.

Kavandatava reorganiseerimise jarel peavad teedevalitsu-
sed tegelema maantechooldega, teede remont ja ehitus telli-
takse ettevotluselt. Hooldetood tuleb klassifitseerida, selle
kohta on uurimisgrupp koostanud oma loetelu.

Reorganiseerimise aluseks on normatiivibaasi vilja-
arendamine ja rakendamine, et miiratleda maanteehoolde
kvaliteedinduded, hooldetddde vajalikud kogused, kujundada
otstarbekas ja séistlik eelarve, mddta todtulemusi ja hinnata
maanteehoolde kvaliteeti, kontrollida ja teha jérelevalvet, taot-
leda raha riigieelarvest ning pohjendada rahakulutusi {ildsuse ees.
Normatiivibaasina kdsitatakse:

e maantee noutavat seisundit iseloomustavaid nditajaid eri
aastaaegadel

o kasutatavatele materjalidele, tehnikale ja tehnoloogiale esi-
tatavaid néudeid, sh. tehnikaiihikute arvu ning materjalikulu
normatiive

e koosseisunormatiive ja juhtimisstruktuuri, palkasid

e finantseerimisnormatiive

e muid normatiive (nt. lepingute titipvormid, protseduuri-
reeglid, tooriietuse normatiivid jms.)

Normatiivibaas annab aluse ressursside jaotamiseks teede-
valitsuste vahel. Organisatsiooni ja finantseerimist kisitlevate
normatiivide viljatdotamine on keerukas ning vastutusrikas
lilesanne, sest tegu on teedevalitsuste funktsioneerimise ma-
janduslike ja organisatsiooniliste aluste viljatddtamise ning
nende tegevuse standardiseerimisega. Uhtaegu on normatiivi-
de kujundamine pidev ja 1dppematu protsess, sest olud muu-
tuvad pidevalt.

Uld- ja finantsjuhtimise osas tuleb moodustada Maantee-
néoukogu, mille liikkmeskond peab tulema kdrgematest struk-
tuuridest ja kellel on otseside nii Maanteeameti, Vabariigi
Valitsuse kut ka Riigikoguga; selle iilesanne on kujundada
maanteehoiu ildpohimadtteid.

Nn. hanketééd ehk teenused eraklientidele ei tohiks olla
teedevalitsuse tegevus. See jireldub ka kidesolevast kontsep-
tsioonist, mille kohaselt teedevalitsuse omandusse jdiks teh-
nilisi vahendeid vaid maanteehoolde tegemiseks. Uhtaegu
voiks teenuste osutamine riigiasutuse poolt rikkuda normaal-
seid turusuhteid antud regioonis ja pidurdada ettevotluse
arengut. Erandeid voib olla eriolukordade puhul. Suuremahu-
liste projektide elluviimisel tuleks rakendada projektjuhtimist
(ehituse ettevalmistamine, ehitaja leidmine, jéirelevalve ja
ehituse vastuvotmisega seotud t60d).

Soodustada tuleks tootajate spetsialiseerumist teedevalit-
suste 1dikes, sest ei ole normaalne, kui ithe teedevalitsuse
spetsialistid peavad tditma liiga erinevaid funktsioone; spet-
sialiseerumine peaks looma ka paremad eeldused tootajate
kvalifikatsiooni tdusuks.

Teedevalitsustes ja Maanteeametis on siisteemi juhtimis-
kulusid vdimalik vihendada regionaalse juhtimise pdhimot-
test lahtudes. Enne aga tuleks dra oodata valitsuse tasandil
haldusreformiga tegelevate komisjonide aruanded.

Maanteede seisundi paranemisel ja moodsa hooldetehnika
kasutamise laienemisel on véimalik teepiirkondi suurendada
350 - 500 kilomeetrini, seejuures piirkondade arv kas vihe-
neb voi siis riigimaanteevork suureneb vallateede arvel.
Viimane variant peaks riigi seisukohalt eelistatum olema.
Pohjalikku ettevalmistamist vajavad finantsjuhtimise prot-
seduurid. Uks olulisi teid selle valdkonna probleemide lahen-
damisel oleks Teekapitali kui fondi pdhimdtete rakendamine.
Tingimustes, kus nii Maanteeamet kui ka teedevalitsused on
riigiasutused, on vidr nendevahelistes suhetes kasutada tel-
lija ja toévétia maisteid, kuivord nii sisulises kui juriidilises
mbottes ei ole vdimalik rdikida lepingulisest vahekorrast riigi-
asutuse sees. Maanteeamet ja teedevalitsus ei ole lepingupoo-
led, siin saab olla tegemist vaid korralduste andmise ja tditmi-
sega, mis fikseeritakse kohustuste, diguste ja vastutusega
ning otsealluvus- ja funktsionaalse alluvussuhte kaudu.

Abitootmise erastamise tulemusena saavutatakse teedevalit-
sustes olukord, kus maanteede remont nagu ka ehitustodd
tellitakse riigihankekonkursside korras eraettevotluselt ning
siin kujunevad teedevalitsuste ja dritihingute vahel klassikali-
sed tellija ja toovotja suhted nagu ka Maanteeameti poolt era-
ettevotluselt otse tellitavate to6de puhul.

Reorganiseerimine nduab muudatusi ka teedevalitsuste
organisatsioonis ja juhtimises. Erinevused eri teedevalitsus-
te tegevuses vihenevad oluliselt, millest tulenevalt on vajalik
koostada teedevalitsuse organisatsiooni ja juhtimist peegel-
dav titiipmudel, mida on vdimalik kohaldada juba teedevalit-
suste jaoks, pidades silmas iga teedevalitsuse iseérasusi.
Olulist tihelepanu tuleb poorata tootajate kohustuste méarat-
lemisele. Ebaefektiivne oleks siin piirduda ainult tootajate
kohustuste kindlaksméddramisega — mis iildreeglina leiavad
fikseerimise ametijuhendites — kui neist ei selgu tootajate
kohustuste seostatus tooprotsessi seisukohalt ehk seostatus
protseduuridega. Protseduurianaliiisi meetodi pdhisisuks on
protseduurireeglite koostamine ja juurutamine ning protse-
duurireeglitega méiratakse kindlaks t66 sisu (mida tuleb
teha), toode omavaheline seos (nende jirjekord), todjaotus,
tihtajad, info (mis dokumendid tuleb koostada, mitmes

Jarg lk. 8




Ettekannetega esinesid asfaldipdeval (pildil vas.) Ants Vaimel, Aare
Kelk, Vello Mespak, Enno Rebane, Riina Uustalu, Elmur Karu, Egon
Horg ja Andrus Aavik; Aleksander Kaldas (pildil par. esimene) ja
Jiiri Valtna (alumisel pildil) olid asfaldipdeva juhid. Pildilt puudub
Hillar Rootalu.

SAAL JAI KITSAKS
13. ASFALDIPAEVAST OSA-
VOTJATELE

Kuuekiimne viie kohalises Sakala Keskuse konverentsisaali tasasuse kontrolli meetoditest.

tuli tuua lisatoole, et mahutada koiki teedeehitajaid, kes Korvalteemana razgiti ASFALDIPAEVAL kohalikest
2. detsembril m.a. tulid osalema Eesti Asfaldiliidu siigisesel ~ ehitusmaterjalidest — paekillustikust ja polevkivi-
ASFALDIPAEVAL "Katend fookuses." bituumenist. Eesti Ehitusmaterjalide Tootjate Liidu

Nii teoreetilisi kui ka praktilisi aspekte katendite tegevdirektor Enno Rebane andis pohjaliku iilevaate paekil-
uurimisel, projekteerimisel ja tasasuse kontrollil kasitlesid lustiku tootmisest Eestis ning Riina Uustalu (Tehnokeskus),
teedeinsenerid Andrus Aavik, Elmur Karu, Ants Vaimel, Ants Kelk (Ladne-Viru Teedevalitsuse Pahnimée asfalt-
Egon Horg ja Vello Mespak. Meie teedechitus areneb betoonitehas) ja Hillar Rootalu (AS Kiviter) késitlesid
joudsalt, kohaneda tuleb uute oludega ja selleks, et mitte polevkivibituumeni tootmise olevikku ja tulevikku.
teepervele lebama jddda, peame endale selgeks tegema ASFALDIPAEVA 15petas Liidu esimehe Aleksander
uued mingureeglid. Selle tddemuseni joudsid Kaldase juhitud temaatiline diskussioon.
ASFALDIPAEVAL osalejad. Eesti Asfaldiliit piiiiab siin Jiiri VALTNA
oma vdimaluste piires kaasa aidata — oleme planeerinud Asfaldiliidu juhatuse sekretér

1998. aastaks muude erialaiirituste sekka ka seminari katte *
* K
PHARE-PROGRAMMI ESIKOBJEKT EESTIS VALMIS 4 »

TEE TAASTUSREMONIH FROJIRT o
PRI PARNUAREA (VI BALTIC &) b 1760 - 192 ~ 4

Pildil vasakult: Phare-programmi esindaja Teede- ja Sideministee-
riumis Berend Holties, Maanteeameti operatiivtalituse insener Viivi
e iaemGws — Perri, AS Teede REV-2 tootmisdirektor Lembit Makstin ja juhatuse
esimees Peeter Vilipuu ning Maanteeameti peadirektori aselditja
Aleksander Kaldas Massiaru — Ikla maanteeldigu kdikuandmis-
pdeval.

Phare- abiprogrammi raha (tagastamatu) tuli Eestisse 1987.
aastal. Viiest ettevotjast, kes osalesid vihempakkumisel, sai oiguse
ehitamiseks Teede REV-2. Kone all on Via Baltica Eesti-osa [6ik
Massiaru — Ikla, mille pikkus 16,2 km (km 176,0 — 192,2) ja mis
I6peb Eesti-Liiti piiril. Ajavahemikus 21.8.97 — 1.11.97 ehitati seal
bituumenstabiliseeritud alus ja kuumasfaltbetoonkate laiusega
9.0 m (mulde laius on seal 13 m). Tasasusmootmine andis kesk-
miseks IRI-arvuks 1,13, mis on véiiga hea tulemus. T66 liks maksma
938 049 ekiiiid (14 888 665 EEK). Saabunud aastal jitkatakse uue
katte ehitamist Pdrnu suunas.

wnauisennh .
| CUROOPA RERDUS ECUS9INE.  CEKBNI1E.
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eksemplaris, kellega need kooskdlastada, kes kinnitab ning
kellele dokument edastatakse), alternatiivne tegevus (kuidas
tegutseda eriolukorras). Protseduurireegleid on vdimalik
koostada ainult nende tegevuste kohta, mis on oma olemuselt
standardsed (teedealase info liikkumine, eelarve kujundamine,
remondi- ja ehitusobjektide valik, teede sulgemine ja liikluse
piiramine, teemaal ja tee kaitsetsoonis tehtavate t66de ning
rajatiste ehitamise kooskdlastamine jne.). Ametijuhendite
viiljatootamisel tuleb teedevalitsustes peatihelepanu pddrata
tasakaalu saavutamisele todtaja kohustuste ja diguste vahel.

Maanteehoolde kui tegevusala erastamine voib toimuda

pirast kahe tingimuse tiitmist:

1. vilja on arendatud normatiivibaas, et Maanteeametil
ja teedevalitsustel oleks alus maanteehoiu ja isedranis
maanteehoolde reguleerimiseks

2. on tekkinud piisavalt tugevad erastruktuurid, kellele
voib usaldada maanteehooldetdid

Uurimisgrupi kisituses tdhendab erastamine maanteehoolde

kui riigi funktsiooni tditmise tihe osa, konkreetse teeldigu
hooldetodde iileandmist lepingu alusel erastruktuuridele,
riigile jddb reguleerija roll, eraettevGtja on operaatorirollis.
Oluline on mirkida, et maanteehoolde erastamine on téht-
ajaline (tdhtaja méirab leping), seega pole erastamine 15plik,
vaid lepinguid saab tiiendada, 10petada ja anda teistele voi
votta uuesti riigi opereerimisele (taasriigistada, mis oleks kiill
darmiselt kulukas). Teisalt on kiisimus eelkdige pdhimdtte-
line: kas maanteehoolet v3ib tildse usaldada erastruktuuridele?

Ka on kiisimus majanduslikust otstarbekusest, eriti olukor-
ras, kus maanteechoole on krooniliselt alafinantseeritud.

Lisaks peab riik kinni maksma eraettevdtja kasumi. Ent v3ib

arvata, et eraettevotja tildkulud on viiksemad ja ta suudab

to66d organiseerida efektiivsemalt. Summaarsed hooldekulud
voivad ka viheneda, sest viheusutav, et kodikjal teedevalit-
sustes kasutatakse praegu raha kdige otstarbekamal viisil.

Korraliku normatiivibaasi ning regulatsiooniga on kulutusi,

vorreldes praegusega, vdimalik vihendada. Veenduda tihes

vdi teises on siiski vOimalik pérast vastavat eksperimenti

saadavate vordlusandmete abil. Riik peab suutma tidita regu-

leerija rolli nii, et tihiskondlikud huvid oleksid kaitstud ja
maksumaksja raha efektiivselt kasutatud.

Maanteehoolde erastamine toimub riigihankeseaduse alusel,

s.0. vihempakkumisel, kuid kindlasti mone lisatingimusega,

sh. pakkuja isiku suhtes (kvalifikatsioon). Lepinguperiood

voiks olla 3...5 aastat.
Teemeister kui keskne ametikoht maanteehoiu korralda-

operaator, teemeistrist reguleerija, kes esindab antud piir-
konnas riiki, kontrollib ja teeb jdirelevalvet ning kannab
samal ajal ka tdit vastutust. Koos sellega osutub otstarbekalks
vihendada teedevalitsuste arvu.

Maanteehoolde kui tegevusala erastamise kasuks rdadgivad
mitmed asjaolud:

e kaovad mitmed probleemid, mis tulenevad ebaselgustest
suhetes: riigi — era, tddandja — t66vdtja, tellijapool — tootja-
pool, reguleerija — operaator, riigiametnik - ettevotja

e riigiasutuse tootajaid on raskem motiveerida (nt. palga-
kitsendused)

e riigitootaja kvalifikatsioonitasemel on tendents halveneda,
vorreldes eraettevotjaga (valikuvdimalusel lahkuvad paremad
tootajad eraettevotlusse, millega suurenevad riigitddtajate
koolituskulud, mis aga ei pruugi mirgatavaid tulemusi anda,
ning koolitamine muutub kaadri ettevalmistamiseks eraette-
votete jaoks)

e riigiasutus ei saa minna pankrotti, selle asemel antakse raha
juurde voi normikohased t66d jddvad tegemata ning maan-
teehoiu kvaliteet langeb

e riigiasutus ei tunne muret konkurentsi parast

e eraettevotjat ergutab lepingu tdhtajalisus, pingutatakse le-
pingu edasise pikendamise nimel

Erastamise vastu on eeskitt asjaolu, et eraettevdtja plitiab
maksimeerida kasumit, mitte t66 kvaliteeti ja ndutavat mahtu.
Nagu teiste riikide praktika nditab, ei ole hooldelepingus
vdimalik koike ette ndha (eriti talihoolde kohta), mis tingib
lepingu pideva tdiendamise ja tdpsustamise, koos sellega
asjaajamise kasvu.

Riigi majanduspoliitilist suundumust silmas pidades tundub, et
maanteehoolde kui tegevusala erastamisele ei ole tulevikus
alternatiivi. Raske on tdestada, et riik peab jitkuvalt omama
teehooldemasinaid ja hooldama maanteid; riigi rolliks peaks ka
siin jddma selle avaliku teenuse rahastamine ja tagamine.

Kuna mitmed riigid ei ole aga erastanud maanteehoolet,
tundub olevat otstarbekas korraldada ettevaatuse mottes
maanteehoolde erastamise eksperiment iihes teedevalitsuses.
Selle objektiks vdib olla kas teedevalitsus tervenisti voi siis
moni teemeistripiirkond. Kuid ka hoolde erastamiseksperi-
menti on vdimalik alustada alles parast vastavaid etteval-
mistustoid, millest olulisim on normatiivibaasi viljaaren-
damine. Tulemuste adekvaatseks hindamiseks on vajalik
vihemalt kolmeaastane hooldetsiikkel.

Uurimisrithma litkmed loodavad, et viljatdétatud ettepane-

! e 3 kute ellurakendamine suurendab maanteehoiukorralduse
misel peab sdilima. Praegu, kus maanteehoole kui tegevusala 1 o
on erastamata, on teemeister operaatorirollis, teedevalitsuse '
Jjuhtkond aga reguleerija, pdirast erastamist saab ettevotjast Resiimeerinud E. Vahter
Summary

e The Grand Old Man of Estonian roads AADU LASS — 70
e AADU LASS is writing about notable dates in the history
of Estonian roads

e RIHO SORMUS, the Director General of the ERA, is
presenting his vision on Estonian road management in 1998
e A survey of the recommendations on reforming of Estonian
road keeping organization is given by the joint-stock
companies TP Invest and TP Konsultatsioon

e A short information is given about the Asphalt Surfacing
Day arranged by the Eesti Asfaldiliit in 2. XII 1997

o The first site, financed by the PHARE program, is
completed

e 33 years of the Pdlva Road Office

e Ulo Mdttus took part in the conference of the IRF
executive conference on contract maintenance

e The changes in road maintenance organization in the
South-Eastern Finland are analyzed by Lasse Kultanen

e Heino Tikker, the road master of the Vohma (Viljandi Road
Office), is writing about road masters’ training in Finland
e Veikko Montola is giving information about advanced
training course of SISU-equipment in Finland and Estonia
e Road specialists of the Leningrad district in Estonia

e Presentation of lasers and autorrilatic systems of road
construction was held on 13 — 15" Nov. 1997
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TEEDEVALITSUSES

Joulukuu kolmanda pdeva hommikul séitis “Teeleht” Tallinnast
Polva kohtumaks Polva Teedevalitsuse juhataja Elmo Uibo ja teiste
tema inimestega. Siinkirjutaja jagas soiduautot Aadu Lassi ja Enn
Jaagusooga, kelle soidusiht oli sama — Pélva Teedevalitsus, et iile
vaadata Varbuse teemeistripiirkonna hoonestu, kuhu on kindel kava
asutada Eesti maanteemuuseum. O0 ldbi sadanud kerge lumi oli
parajalt katnud Tallinna — Tartu maantee ning iipris huvitav oli
saada pilt sellest Eesti olulisimaks peetava maantee soiduoludest
Harju, Jarva, Jogeva ja Tartu maakonna piires ning ka sellest,
kuidas neil hommikutundidel (kella 7 ja 10 vahel) olid teedemehed
siin voi seal lumesajule reageerinud. Nii nditeks kella 8 paiku téotas
Jirva maanteeloigul kaks brigaadi kolmest iiksteise kannul soitvast
autosahast. See jdttis soliidse mulje.

Polva maakond ja linn olid viga joulu ndgu. Siinkirjutajale
oli taaskohtumine Pdlva Teedevalitsusega pérast paljusid
aastaid tipris stidantsoojendav, sest siit leidis ta eest vanade
tuttavate sobraliku kdepigistuse.

Meenutan, et Polva Teedevalitsus on teiste hulgas liks noo-
remaid, mis alustas tegevust 1965. aastal. Samal aastal alusta-
sid ka Rapla ja Jogeva Teedevalitsus. Tookord saavutati selle
sammuga olukord, kus igas rajoonis oli oma teedevalitsus.
Uhe aasta tegutses Polva Teedevalitsus vormiliselt Voru Tee-
devalitsuse Pdlva Teedejaoskonnana nr. 1, aasta hiljem —
1966 — kehtestati iseseisvus ja Pdlva Teedevalitsuse nime-
tus. Uus asutus haldas endist Voru Teedevalitsue haldusse
kuulunud teedevorku Polva rajoonis. Voru Teedevalitsust
juhatas siis Valter Lill. Pdlvas aga asusid uut teedevalitsust
juhtima Vambola Vaab juhatajana ja noor teedeinsener Elmo
Uibo peainsenerina. Praegu on Elmo Uibo Polva Teedevalit-
suse juhataja. Modni sdna tema elu- ja teenistusloost.

Elmo Uibo on siindinud 18. oktoobril 1938, parit Haanjamaalt.
Tallinna Poliitehnilises Instituudis (TPI, praegune TTU) omandas
ta aastail 1958 — 1963 teedeinseneri kutse, mille jarel tootas iihe
aasta insenerina Voru Teedevalitsuses, ja nagu dsja mainitud, jdt-
kas Pélva TV peainsenerina kuni veebruarini 1973, mil ta mddrati
teedevalitsuse juhatajaks. Abielus, kaks last ja 5 lapselast. Viimased
loik tiidrukud, nagu Elmo Uibo ise mdrgib.

Nagu ikka, kiisime, kas Pdlva TV asutamisest oli ikka kasu
Kagu-Eesti teedevdrgu arengule? Jah, oli. P5lva maakonna
alad asusid enne sdda Voru maakonnas ja kuni 1965. aastani
oli praeguse Pdlvamaa teedevork Voru TV halduses ning
Voru kui keskuse suhtes no. ddrealade staatuses. See asjaolu
jittis ka Polva rajooni teed teise jirjekorda. 33 aastat tagasi
alustati PGlva rajoonis tegevust 221 inimesega. Teid oli 1072 km,
neist kattega (mustkate) 130 km (12 %). 1997. a. algul oli
riigimaanteid 1111 km, neist kattega 401 km (36 %); aasta
jooksul vdeti vallateid juurde (osa kohalikke anti ka éra), nii
et riigimaanteedevdrk kasvas 60 km vorra. Todtajate arv
aastate moodudes suurenes (1967 oli see 259), kuigi mitte
just tormiliselt. Téna on tdGtajaid kokku vaid 152, sadakonna
vorra vihem kui aastaid tagasi. Paljudel tuli lahkuda teede-
majanduse kriisiaastatel 1990. aastate algul, kui rahanappus
teedemajandust halastamatult pigistas.

Tagasi algusse. 1966 iseseisvana jitkates alustati administ-
ratiivhoone piistitamist ja pdhitood selle kallal I5petati juba
jirgmisel aastal. (Projekti arhitekt ja insener on Agu Sirk.)
Teedevalitsuse ajalooalbumis on foto 1969. aastast: esimene
suits administratiivhoone korstnast. Hoone on ilus ja asetseb
looduskaunis kohas Metsa t. 1 Pdlva linnas, majas on head

tootingimused, endine saal on jagatud tootmisosakonna t66-
tajatele lahedateks ja mugavateks toopaikadeks, personaal-
arvutid on saanud lahutamatuteks toovahenditeks.

Esimest juhatajat Vambola Vaabi ei olnud kauaks, tema
surma jéarel 1969 miérati TV juhatajaks noor teedeinsener
Rein Kukk, kes tootas selles ametis kuni 1973. aastani. Sealt
jatkas juhatajana Elmo Uibo.

Eluliselt vajalik oli ehitada kortereid ja tootmishooneid,
sest tol ajal tegi koiki t6id — teede jooksvat remonti, talitee-
nistust, keskmist ja kapitaalremonti ning rekonstrueerimist —
teedevalitsus ise oma joududega. Aja jooksul on ehitatud 70
korterit (praegu koik erastatud), asfalditehas koos raudtee-
haru ja laadimisestakaadiga Polva raudteejaama ldhedale,
kivipurustussdlm Lutsule, kruusapurustussdlm Kolleri kar-
jaari, tookodade kompleks Pdlvas ja ruumid Polva teemeistri-
piirkonnale (teemeister Jaan Kuus). Vilja on ehitatud Rdpina
teemeistripiirkonna keskus Rahumael (teemeister. Ekke Too-
ding). Saabunud aastal valmib moodne teemeistripiirkonna
hoonestu Kanepis. Sinna ldheb senine Varbuse piirkond (tee-
meister Urmas Mets). Varbusel vabaks jddvasse 1865. aastal
ehitatud postijaama hoonetesse loodetakse rajada Eesti maan-
teemuuseum. Orava teemeistripiirkond kaotati moni aasta tagasi.

See on olnud aastatepikkune tee vahet pidamata iilesmige.
Ja voib sedastada, et teedevalitsuse efektiivseks toimimiseks
on valmis saanud vajalik infrastruktuur ning Polva Teedeva-
litsus on tiles ehitatud.

Tina tootab teedevalitsuses kaheksa inimest, kes on selles kaa-
sa 166nud Pdlva Teedevalitsuse asutamisest alates, kui tuli alusta-
da tiihjalt kohalt. Need on Viive Alavili (dispetSer), Anton Heiter
(teetdoline), Mirt-Arvo Kdomagi (ekskavaatorijuht), Vaino Oja-
saar (autojuht), Aino Pdllu (tehnilise osakonna juhataj), Agu Sirk
(insener), Avo Zeiger (tookoja meister) ja Elmo Uibo.

Tunnistades digeks ja vajalikuks teedemajanduse erastami-
se otsuse, peaks olema kiill kahju aastakiimnetega oma vaimu
ja viiega loodut dra anda. Ent reform on vajalik. 1. aprillil m.a.
tehti viga oluline struktuurimuudatus — senised alliiksused
masinajaoskond, abitootmisjaoskond ja teedeehitusjaoskond
liideti tootmisjaoskonnaks. Uus formeering on iihtaegu ka
sobivas koosluses, et seda iihtse tervikuna erastada. Abitootmise
erastamise kasuks rifigib niiteks ka asjaolu, et asfalditehase
tootmisvdimsusest on viimastel aastatel kasutatud vaid neljandik.

P&lvamaa maanteevorgu arenguloos vidrivad nimetamist
mitmed suured t66d, mille kiigus on vilja ehitatud terved
teed voi nende ulatuslikud 1digud, sealhulgas Voru — Ripina,
Rosma — Karisilla, Pdlva — Reola (ithendustee Tartuga), Polva
— Leevaku, Pdlva — Kanepi, aga ka Tallinna — Tartu — Voru —
Luhamaa P&lva maakonnas kulgev 16ik (ehitanud TREV-3).

Niisama nagu teedele, on Pdlva teedemeestest asjatundjad
palju insenerivaimu kulutanud Pdlvamaa sildade ehitamisele.
Raudbetoonsildu on kdigi nende aastate viltel ehitatud 27
kogupikkusega 462 m. Suurepirane niide tehtust on teiste
hulgas Reo sild iile Vohandu joe. Tina ei ole Polvamaa riigi-
maanteedel enam iihtki puitsilda, asutuse algaastail tuli veel
mones kohas kddunenud silla asemele ehitada uus sild puidust.

Tuleb nentida, et vene ajal jouti teedevdrgu viljachitamisel
suurem osa ira teha. Ent mitmestki tegemata jddnud ja ellu-
viimata projektist on kahju. Viike 15ik Polva — V6ru maan-
teest (6 km) on jiinud vilja ehitamata (pooleli). Palju ndrvi-

(Lk. 11)



Par. iilal:Varbuse teemeistripiirkonna keskusehoo-
ned tdna. Peatselt kolitakse siit Kanepisse. Seejdirel
loodetakse nendesse, 1865. aastal postijaamaks
ehitatud majadesse rajada Eesti maanteemuuseum
Jja tile maantee asuvale alale vabadhumuuseum.
Muuseumiobjektiks saab ka hoonete eest kulgev
vana Tartu — Voru maantee loik, millel on sdilinud
terve hulk omaaegse maantee jooni.

Vas. iilal: Endise postijaama, tulevase maanteemuu-
seumi trepil on Aadu Lass, Agu Sirk, Urmas Mets,
Enn Jaagusoo ja Elmo Uibo.

Par. iilalt teine: Viliskiiljelt peaaegu valmis, seest-
poolt veel suurt t60jou- ja materjalikulu néudev
teemeistripiirkonna hoone Kanepis (Polva Teede-
valitsus).

& Vas. alumine: Polva Teedevalitsuse minevikust,
= olevikust ja tulevikust juttu ajanud Elmo Uibo,
S Ulo Mottus ja Agu Sirk.

Par: iilalt kolmas: Labirddkimisi peavad voimaliku
renoveerimisobjekti iile Polva maakonnas Teede
REV-2 ja Polva Teedevalitsuse juhid ja spetsialistid.

Y Par. alumine: Polva Teedevalitsuse asutamisest
S kuni tanaseni asutuses tootavad inimesed.
& Istuvad vas.: Aino Pollu, Elmo Uibo, Viive Alavdli;
tQ seisavad: Anton Heiter, Mdrt-Arvo Kéomdigi,
R Avo Zeiger, Vaino Ojasaar ja Agu Sirk.
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(Algus lk. 9)

ja vaimuenergiat ndudnud Pdlva viadukti (raudtee ja maantee
riste) projekt on jddnud ellu viimata, kuigi selle rajamise
aktuaalsus ei ole kadunud ega kaogi.

Hédasti on tarvis renoveerida 110 km vanu asfaltkatteid,
sh. 16igud Tallinna - Luhamaa, Pdlva - Voru ja Tartu - Petse-
ri maanteest, Polva - Thamaru mnt jt. Selleks on Eestis kasu-
tusel mitu tohusat tehnoloogiat. PGlva maakonna teedel on
sellega tarvis algust teha kiiremini. Selsamal pdeval oligi Pol-
va TV-s vdoimaliku t66votu iile labirddkimisi pidamas Eesti
tihe silmapaistvama tee-ehitusfirma AS Teede REV-2 juhatu-
se esimees Peeter Vilipuu, tootmisdirektor Lembit Makstin,
tootmisosakonna juhataja Ivo Tarn ja téddejuhataja Indrek Pain.

PShjus, miks palju olulist on jddnud tegemata voi tina veel liiga
vihe tehakse, on iildteada — rahanappus. Ei saa aga viita, et P3l-
va oleks selles suhtes teiste maakondadega vorreldes ahistatud,
puudust talutakse enam-vihem solidaarselt. Ressursside jaotami-
sel on Maanteeameti Téiskogu téitnud kiillalt efektiivselt oma
rolli ning tema ndu ja seisukohti on Maanteeamet aktsepteerinud.

Ténapieval, kus teedemajaduse langus néib olevat peatunud,
tehakse eeskitt maanteehooldetoid. Teede sdidetavusega ollakse
maakonnas rahul, ka kruusateede osas. Ent kruusateede kohta
tuleb hoiatavalt lisada, et nende aastatepikkune remontimatus on
koige hullem probleem. Kruusa lisamiseks ei ole real aastail jéthku-
nud raha. Samas tuleb meenutada, et vahem kui kiimme aastat taga-
si lisati teede keskmise remondi korras igal aastal kruusateedele
sada tuhat kantmeetrit kruusa (praeguses vddringus 10 000 000 kr).
Kolm aastat tagasi Teede- ja Sideministeeriumi poolt Pélva maava-
litsuses antud lubadus anda Polva maakonnale, kus kruusateede
osakaal suhteliselt suur, eriotstarbeliselt 10 milj. krooni kolme aas-
ta peale kruusakihi taastamiseks, on osutunud tiihjaks. Mida aasta
edasi, seda enam kruusateede kriis siiveneb ja vajaminev rahasum-
ma suureneb. Sundkdiguna voib kéne alla tulla, et paaril aastal pii-
rata pindamist 20 km-ni ja raha kulutada kruusateede parandamiseks.

Oluline t66liik on katete korduspindamine, et sdilitada vanu
katteid, kuni joutakse nende renoveerimiseni. Pindamist tehti
1996. a. 78 km , méddunud aastal 74 km., pindamiststikli pikkus
keskmiselt 5 aastat. Siiski peetakse seda kvaliteedi paranemi-
sest hoolimata viheks (vihemalt hiljutise  100-110km-se
aastakogusega vorreldes). Ometi on teede sdidetavuse tase
praegu mirksa parem. Peaosa selles etendab asjaolu, et teede-
valitsuse tegevuses on rohuasetused muutunud digemaks —
esikohal on korrashoid, liiklusohutus jmt. Hooldetodde kvali-
teet on korgem, sh. auguparandusel (t66 tehakse kiiresti),
pindamisel jne. Talihoole hdlmab koiki riigimaanteid,
kasutatakse Liinest saadud masinaid. Efektiivsed ja juhisob-
ralikud veo- ja teehooldemasinad on Soomest kingitusena
saadud vdi ostetud SISU-autod. Neid on praegu kuus, juurde
osta kavatsetakse veel kaks. Lisaks teedevalitsusele teevad
talihooldetoid ka muud selleks sobivaid masinaid omavad
asutused (osaiihingud, eraomanikud jne.). Head ja moodsad
on meie teedemajandusse tulnud Corbex-héévlid.

Kaadrist. Siin huvitab meid eeskétt tootajate kdrge kvalifi-
katsioon, spetsialistide oskuste korge tase. Noukogude-aegse
tehnilise hariduse baasil ei ole enam midagi suuremat voima-
lik 4ra teha. Spetsialistide kvalifikatsiooni tdusu peaks taga-
ma koolitus, kusjuures kvalifikatsiooni tdusuga peaks kaasne-
ma korgem palk. Masinajuhtide kui ka spetsialistide ja amet-
nike koolituse alal on tehtud igal aastal palju (koolitusabi
Soomest kui ka mujalt maailmast), ent saabunud aastal jidb
ametnike palgafond eelnenud aasta tasemele. Kriisi vdimalik-
kusele lihematel aastatel osutab see, et asendust ja tdiendust
teedeinseneridele lihematel aastatel oodata ei ole. Vaib karta,
et see juhtub juba 4 — 5 aasta pirast.

Kodige lihemas tulevikus tulevad muutused maanteehoiu-
organisatsioonis, mis muudavad ka Pdlva Teedevalitsust. Ta
on nendeks valmistunud. Usun, et Polva Teedevalitsuse ini-
mesed libivad muutusteaja oma 1duna-eestiliku tarmukuse ja
ettevatlikkusega edukalt.

Ahto Venner
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MAANTEEHOOLE
LEPINGU ALUSEL

7. —12. septembril korraldas IRF kolmanda konverentsi

IRF EXECUTIVE CONFERENCE ON CONTRACT
MAINTENANCE. Ténu MA Tehnokeskuse ja USA Riikliku
Maanteeameti (FHWA) Vilissuhete Osakonna headele suhe-
tele dnnestus minul nimetatud konverentsist osa votta. FHWA
organiseeris konverentsi osamaksu tasumise, ainukeseks tingimu-
seks oli Eesti delegaadi kolmepéevane tutvumine FHWA-ga.
Nimetatud tingimuse tditmiseks sditsingi Washingtoni neli pieva
enne konverentsi algust. Kohapeal selgus, et kdigil on kiire ja
seetdttu kujunes tutvumine FHWA tegevusega kahetunniliseks.

FHWA on USA Transpordiministeeriumi allasutus, kes
koostds osariikidega on vastutav kogu maanteedega seotud
tegevuse finantseerimise eest. Tegeleb teede projekteerimise,
ehituse ja hooldusega, samuti ohutuse, keskkonnakaitse, maa-
de vddrandamise ja haldamisega, seega kdigega, mis puutub
teedesse. Teetoode finantseerimiseks on USA-s 1956. aastal
loodud Riiklik Teede Hoolduse Fond. Fond moodustub pahi-
liselt kiituse, rehvide ning sdidukite aasta- ning miitigimaksu-
dest. Aastatega on fond jarjest kasvanud ja kiesolevaks ajaks
on fondi arvel rohkem raha kui kulutatakse. Naiteks 1995. aastal
oli fondi kogu sissetulek 22,2, kulutati 22,7 ja aasta 1dpuks jéi
arvele 19 miljardit dollarit. Seega teenib fond juba intressi-
dest igal aastal markimisvddrse summa.

Hiljem selgus, et FHWAga oli selline lithike tutvus otstar-
bekas, sest nii jdi kolm pdeva tutvumiseks Washington DCga,
USA poliitilise ja administratiivse keskusega. Mulje Washing-
tonist jdi mitteameerikalik: madala hoonestusega, rahulik, puhas
ja kodune. Tore, et kdik vaatamisvddrsused on tasuta.

Konverents kujunes sisutihedaks. Labivaks teemaks oli
maanteede hoole lepingulisel alusel. Konverentsist osavott oli
toeliselt rahvusvaheline, esindatud oli 26 riiki kokku 55 osa-
votjaga. Enamus delegaate oli arengumaadest, Aafrikast, Lou-
na - Ameerikast ning Aasiast, ainult neli Euroopast. Huvitav
oli kogemuste vahetamine nii erinevate riikide spetsialistide-

‘ca. Uldiselt v3ib maanteehooldealased lepingud liigitada ka-

heks: lepingud teatud toode tegemiseks (nt. pindamine, vosa
Idikamine, umbrohu niitmine jne.) ja regionaalsed maantee-
hoolde lepingud, s.t. kdik teatud piirkonna hooldetood antak-
se lepingu alusel vilja. Enamlevinud on spetstodde alased
lepingud, sest nimetatud lepingute sdlmimine ja tditmise kon-
trollimine on tunduvalt lihtsam. Regionaalsete hooldelepin-
gute sdlmimise teebki raskeks toode mahu eelnev prognoos ja
sellest tulenevalt ka lepingu tditmise kontrollimine. Sellise
lepingu sdlmimisele peab eelnema tohutu t66, alates normatii-
vide viljatotamisest ja 1dpetades lepingu juriidilise solmimi-
sega. Viga tihtis on ettevalmistav periood, milleks tavaliselt
kulub kuni kaks aastat, lepingu sdlmimise optimaalseks ajaks
loetakse kaks kuni viis aastat. Péris puhast regionaalse hool-
de lepingu niidet ei dnnestunudki ndha. Konverentsist osavot-
jaid viidi vaatama téielikult erakapitalil ehitatud maksulist
kiirteed, kus esialgu deldi, et kogu maantee hooldus on lepin-
gu alusel vilja antud. Selgus, et lepingu alusel tehti 60 %
hooldest ja 40 % tegi firma oma joududega. Oma joududega
tehti kogu taliteenistus, milleks oli ostetud vajaminev tehni-
ka, ehitatud laod ja hoiuplatsid. PGhjuseks deldi, et firma ei
julgenud riskida nii tihtsa hooldetdd lepingu alusel viljaand-
misega. Kokkuvdttes jii kdlama mdte, et maanteehoole lepin-
gute alusel on efektiivne, kuid lepingute sdlmimisega ei tohi
kiirustada ja tuleb arvestada iga riigi ning konkreetse regiooni
olusid ja tingimusi. B
Ulo Mottus
Pdlva Teedevalitsuse asejuhataja
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Lasse Kultanen
Kotka toopiirkonna
juhataja

KAGU-SOOME

KOGEMUSI TEEMEISTRIPIIRKONNA
SUURENEMISEST

Kuidas koik algas

Siigisel 1995 jaotati Kagu-Soome maanteed teemeistripiir-
kondade vahel imber: endise 18 piirkonna asemel moodus-
tati 9. Hooldatavate maanteede pikkus on teemeistripiirkonnti
erinev, kdikudes 900 ja 1300 km vahel. Kotka tédpiirkonnas
oli 1997. a. siigisel maanteid 993 km.

Muutuste aeg

Minu tookogemused Maanteeametis (Tielaitos) aastail 1973 —
1995 piirdusid peaasjalikult ehitusvaldkonnaga. Olen teinud
kdikvoimalikke toid, alates geodeetilisest moodistamisest
kuni téode jirelevalveni ja toodejuhataja ametini.
To6piirkond hdlmas kogu Kyme maakonda. Kui alustasin
Kotka teemeistripiirkonna juhatajana, leppisime kokku, et
meie kohustuste hulka kuulub ka tee-ehitus ja ehitustddde
tellimine.

Niitid, kaheaastase tookogemuse jdrel olen endisest kindlami-
ni veendunud, et valitud tegevussuund oli dige. Teemeistri-
piirkonna to&tajate (umbers 50 inimest) todga kindlustami-
seks ei piisa iiksnes teehooldetdddest, vaid olemasolevaid
ametioskusi on vaja iira kasutada ja tdiendada ka ehitustege-
vusega. Ehk teisisonu: endisest rohkem on vaja lasta ehitada
ning koguda oskusi ettevatluses.

Meie kogukiive 1996. a. oli umbes 27 miljonit marka. Ligi
poole sellest hdlmas teede korrashoid ja iilejééinu tee-chitus.
Minu arust sobivad teemeistripiirkonna tegevusega kokku
need téoobjektid, mille puhul on palju vedusid.

Tulevikus kavatseme tegelda ka konsultatsiooniteenuste
osutamisega.

Eesmargid

Endise teemeistripiirkondadeks jaotuse puhul leidsid konsul-
tandid, et piirkonna parim ja sobivaim suurus on alla 400 km,
niiiid on 1300-km piirkond nende meelest niisama sobiv.
Mdlemal jaotusel on oma head ja halvad kiiljed ja piirkonna
suuruse madramisel tulekski lihtuda rohkem konkreetsetest
tosiilesannetest. Talihooldele esitatavad nduded on ju tiiesti
erinevad, vorreldes niiteks vOsa raiumisega.

Sobivad toépiirkonnad / meeskonnatoo

Meeskonnad tuleks luua todde iseloomu silmas pidades, ehk
eri toode puhul vdivad téopiirkonnad olla erineva suurusega.
Meeskonnatodl ei ole tulevikku, kui eeldatakse, et kord moo-
dustatud meeskond teeb kindla piirkonna k&ik t66d. Praegu
praktiseeritav jaotus tellija / tootmine on juba ndidanud, et
tootmisressursside kasutamine peab tulevikus olema tohusam.
Ressursse kasutatakse efektiivsemalt, kui meeskondade t66-
piirkonnad plaanitakse tdobjektide jargi. Ja jargmisel aastal
peaks meeskond koosnema samadest meestest ehk omanda-
tud tookogemust ja piirkonnatundmist ei saa lasta kaotsi min-
na. Sama kehtiab era-alltoovotjate puhul suve- ja talihoolde
tegemisel. ToGobjekti piirid ei tohi olla takistuseks meeskon-
dade ja tédpiirkondade kavandamisel. ;
Praegushetke probleemid

Juhatajate suurimaks probleemiks on praeguste hoogsate muutus-
te ajal see, kuidas viia teedehaldamise ja tootmisjuhtimise nduded
todtegijateni nii, et nad mdistaksid tervikut. Juhatajate tlesan-
deks on koondada kdik personali jduvarud tootegemisele ja see
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on meie laieneva biirokraatia ajal dige raske tilesanne. On tihel-
datav kummaline olukord: minu arust tuleks selgeks razkida va-
jalikud t66d, selle asemel aga lisatakse iiha kasvava hooga pabe-
reid. Loodame, et niisugune asjade seis muutub voimalikult kii-
resti. Vastasel juhul v3ib kannatada teeninduse tase.
Rahvusvaheliseks muutuv Kagu-Soome
Kotka teemeistripiirkonnas on kolm pdhimaanteed: nr. 15, 26
ja 7 ehk E 18. Koigile neile on iseloomulik raskeveoste suh-
teliselt suur osakaal, kiiresti kasvav rahvusvaheline liiklus ja
sellega kaasnev Onnetusriski suurenemine. See piistitab omad
nodouded maanteede korrashoiule, kuid loob teemeistripiirkon-
nale ka vdimalusi arvukateks ehitushangeteks. Eriti palju t66d
annab just tee nr. 7, nditeks dsja valminud kiirtee Karhula —
Hamina, kus teeilmajaamad juhivad automaatselt 25-kilo-
meetrist 1diku koostdds libeduskeskuse ja teemeistripiirkon-
naga, ning mooddasdiduradade ehitamine Pyhtis.
Iga lumetuisu jirel saame demonstreerida oma tehnikat
Vaalimaa uues piiripunktis.
Maanteeameti tulevikku uskudes
Siit on tulevasel Kotka toopiirkonnal hea edasi pingutada.
Mbelgem iiheskoos, kuidas oleks vdimalik vihenevate res-
sursside varal toime tulla suureneva toomahuga. Tehnika
tuleb korras hoida ja vajaduse korral seda ka uuendada.
Otsekohe tuleb hakata virbama uusi tootegijaid, vihemasti
autojuhte. Veelgi rohkem on vaja tihendada koostdod
alltodvotjatega.
Liihendatult ajakirjast
“Tierakennusmestari” nr. 3/97

EESTI
TEEMEISTRID
KOOLITUSEL
SOOME
MAANTEE-
AMETIS




Soome Maanteeamet on koost6s masinaid ja seadmeid tootvate
ettevBtetega aastakiimnete jooksul to6tanud vilja teede korrashoi-
uks sobivad masinad. Uhtaegu on vilja tootatud ka eri toodeks
kdige paremini sobivad to6vdtted. Pidev arendustod eeldab sead-
mete kasutajate ja juhtide pidevat koolitamist. Paremini koolita-
tud kaader on turumajanduse tingimustes suureks eeliseks. Maan-
teeameti spetsialistide osakaal koolitajate hulgas on umbes 90 %.
Omakorda koolitatakse ka koolitajaid ja instruktoreid.

Uute autojuhtide koolituse kéigus antakse kdigepealt tead-
misi veoautode lisaseadmete kasutamisest eri todsituatsiooni-
des. Teatud vilumuse omandamisel v3ib autojuhi saata pdhi-
kursustele, kus antakse teadmisi mehaanika, t66l kditumise ,
t60- ja liiklusohtuse jms. kohta. Kursuste jétkuks on veoauto-
juhikursus (tali- ja suvihooldetddde harjutamine). Sisu-kur-
sustel kisitletakse jargmisi teemasid: talihoolde pdhimotted ja
tegutsemisviisid, hiidraulika, to6- ja liiklusohutus, ennetav ja
okonoomne sdidustiil, autojuht avariisituatsioonis, esisaha,
alustera ja kiilgsaha samaaegne kasutamine, puisturiautomaa-
di ja lahusepihustusseadme kasutamine, automaadi kalibreeri-
mine, kassettkasti kasutamine, killustiku laadimine, kesktdstu-
ki, liiklusmargipesuri ja liiklusmérkide sildtdstuki renki
(renki- sulane soome k.) kasutamine.

Sisu-kursuste dnnestumise eelduseks on ladus koostdd kur-
suste koigi dpetajate — neid on aga umbes 20 — vahel. See-
tottu korraldatakse igal aastal enne kursuste algust kahe
pieva pikkune korraldusseminar, mille kdigus vaadatakse iile
kaik kursustel kisitletavad teemad, koostatakse dppeprog-
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TEHNIKAKURSUSED SOOMES
JA EESTIS

Liihendatult Veikko Montola artiklist "Teelehele"

Pildil: Tostuki kasutamise opetamine Huittiste
koolituskeskuses 1993. a. siigisel

ramm, testitakse iga loengu ja harjutuse jaoks ettendhtud aja
sobivus ning valmistatakse ette kursustel vajaminevad masinad ja
seadmed.

Stigisel 1997 peeti Eestis esimesed Sisu-juhtide kursused —
Parnu Teedevalitsuses (Haddemeestel) 4. —5. 11. ja Jarva
Teedevalitsuses 6. — 7.11. Opetati lisaseadmete hiidraulika
aluseid nii teoorias kui praktikas ning veoauto igapdevast
hooldust, lisaseadmete kinnitamist ja nende reguleerimist.
Koolitajad olid Turu Teedevalitsusest Aarni Heikkild, Martti
Kajo, Veikko Montola (kursuste juhataja), Arto Nurmikko ja
Tarmo Péivio. Juhataja arvates dnnestus hiidraulika-osa viga
histi, lisaseadmete koolituseks ei olnud piisavalt seadmeid,
praktiline harjutamine jdi liiga tihekiilgseks. Ka oli koolitus
liiga liihike, 2 — 3 lisapdeva oleks vaid kasuks tulnud. Jirva
kursuste ajal ndudsid ilmaolud osa masinate toolesaatmist.

Jirgmiste kursuste planeerimisel peaks masinate osas tipsemalt
kokku leppima.

Soomes osutatakse suuremat tihelepanu personaalsele koo-
litusele, kuna sellega saavutatakse piisivad oskused kiiremini
kui rithmakoolituse voi liiga pinnapealse koolituse kaudu.

Veikko Montola arvates tuleks Eestis kiivitada veoautojuh-
tide instruktorite koolitus, mis koosneks veoauto lisaseadmete
kursusest (5 pdeva Soomes), tooinstruktori pohikursusest (2 p. Soo-
mes + 3 p. Eestis). Molemale kursusele saaks lektorid Soomest.

Veikko Montola soovib kdigile Teelehe lugejaile edukat
alanud aastat!

V&hma teemeister Heino Tikker (pildil vasakul, Viljandi
Teedevalitsus) vottis osa Eesti teemeistritele korraldatud
nidalapievad kestnud koolituspievadest Soome teemeistrite
koolituskeskuses 9. — 14. novembril m.a. Oma muljetest
“Teelehele” ridkides mirkis ta, et tema osales kolmandas
teemeistrite grupis, mis Soomes koolitusel kiis. Kokku on
sellealast koolitust saanud 65 teemeistrit Eestist. Kisitleti
{ipris paljusid teemasid: teeilmajaamade vork, teeolude
infokeskuse t66, GPS-siisteem, hiireteadete vastuvott,
soolalahuse kasutamine, seadmed ja tehnoloogia, talihoolde
praktiline korraldamine, talihoolde finantseerimine Soomes,
keskkonnakaitse aspektid talihooldel. Tutvuti RASKONEga,
mis on endiste teedevalitsuste tdokodadest tekkinud firma.
Kiiidi Salo Terdstyo tehases, kus valmistatakse
soolapuistureid ja muid seadmeid. Teedel nigime
automaatselt muutuvaid kiiruspiirangumirke, mis
reageerivad teeilmajaamadest saadavale infole.

Oli viiga huvitav kursus, histi korraldatud, klassitunnid
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vaheldusid viljasditudega. Kahju kiill, aga me ei niinud
talihoolet praktikas, sest polnud lund.

Talihooldetehnoloogia Soomes on mdistagi palju kordi
moodsam kui meil Eestis ja saadud teadmised ei ole paeva-
pealt Eestis rakendatavad. Siiski osutab see eesmiirgile, mille
poole meil tuleb piitielda. Votab see siis aega palju votab.
Opetus toimus soome keeles, ent kdik radgitu tolkis meile
oma tdlk Ann Metusala lausa maanteedealasel professio-
naalsel tasemel.

Muljetavaldav oli Turu Teedevalitsuses tegutsev teeolude
infokeskus, mille t60 baseerub GPS-1 (global positioning
system — see on navigatsioonisiisteem, mis tagab pideva ja
tipse tilemaailmse asukohamiirangu satelliitkonstellatsiooni
abil). Talihooldeautodele paigutatud anduritelt satelliidi
kaudu tulev info annab talihooldeautode kulgemisest kujutise
tabloole, seega ka tilevaate sdidutingimuste hetkeseisust

maanteedel.
Ahto Venner



LIKURKULMSEGUMASIN KMA 120

Bituumenemulsiooni ja vahtbituumeni pihusti Veepihusti Tsemendi torutransport66r

Veemahuti

kuni 3000 L .
Segisti vgg;bituumenile Lalitus- ja juhtimispult

Valmissegutransportoor

Tsemendi Dosaator
vastuvotu-
lehter (kolu)

Kaheosaline dosaator

vérguga
o
Hetele

Bituumeni ja emulsiooni
doseerimine

Veedosaator

Kompressor Konveier

Ajam Materjali etteandmine

WIBAU
Asphalttechnik

Uus mobiilne segisti kvaliteetse kiilmsegu valmistamiseks
LOKURKULMSEGUMASIN KMA 120
(Mobile Kalt-Mischanlage KMA 120,

Wirtgen, WIBAU Asphalttechnik)
Esmaesitlus messil B4UMA '98 Miinchenis
30.03. - 05.04.98.

ESILETOSTETAVAD
OMADUSED:

1. MITMEOTSTARBELINE:
kiilmade kvaliteetsegude ja nende kombinatsioonide
tootmine bituumenemulsiooni kasutamisega (vastu-
kaaluks laialt levinud statsionaarsetele, kitsalt spet-
sialiseeritud segistitele);

2. SAASTLIK:
vaga mobiilne ja kiiresti teisaldatav. Eriti
otstarbekas viiksema toomahu korral (vastukaaluks
pikale veole statsionaarsetest asfalditehastest, mis
jaavad objektidest kaugele);

3. PAINDLIK:
valmis tootma vahtbituumenist kiilmsegusid
viikestes kogustes vastavalt ndudlusele. Vabadus ja
vOimalus segistit kasutada just sobival ajal,
raiskamata lisaenergiat tema tooreziimis
hoidmiseks. Kuumsegisti seda kdike ei voimalda.
Samas on vajadusel tagatud tootlikkus 120 tonni
tunnis, mis on piisav toStamiseks laoturiga;

4. KESKKONNASOBRALIK:
freesimisel tekkinud asfaldipuru leiab segistis
kohest kasutamist. Seega on kiilmfreesimistehno-
loogiaga (cold recycling) objektil kvalitatiivselt uus
voimalus olemasolevat materjali kasutada.
Freespuru tavapérane kasutus kattes viheneb;

5. KIIRE JA POHJALIK
UMBERSEADISTAMINE. Eri kombinatsioonide
kasutamine eeldoseerimisel loob vdimaluse viga
spetsiifiliste, kindla otstarbega kvaliteetsegude
valmistamiseks. Ka see omadus on eeliseks
tavasegurite ees.
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LASERITE JA
AUTOMAATIKA-
SUSTEEMIDE
DEMONSTRATSIOON

13. - 15. novembril m.a. oli kdigil huvilistel vdimalus néha
Tallinna - Tartu maantee rekonstrueeritaval Jiiri - Patika tee-
16igul laserseadme abil to6tamas teehoovlit ja ekskavaatorit.

Teede REV-2 teehoovlile oli paigaldatud hoovlitera auto-
maatjuhtimissiisteem, mis tootas tee dérde tiles seatud kahe
kaldega tee-chituslaserist véljuva kiire abil. Laserikiir oli
hailestatud 0,08 % pikikaldele ja 2,5 % pdikkaldele. Hoovel
liikkas materjali nii paremale kui ka vasakule. Hoovel tootas
vaheldumisi laserilt saadava kiire ning ultraheli baasil
tootava kdrgusmoodtja TRACER abil. See siisteem aitab
hoida hoovli tera tihtlases kaldes ja iihtlasel korgusel. Seda
kallet on hodvlijuhil voimalus kiiresti ja lihtsalt muuta
kabiinist. H66vli kabiinis paikneb tabloo, millelt juht saab
pidevat infot toimuva kohta.

Natuke maad eemal oli ekskavaatorijuht Madis Jaetma
hoos teemulde tasandamisega. Laserseade oli kallutatud vas-
tavalt margistusele ja vastuvotuandur Grade-Pro kinnitatud
kopa kiilge. Parast kahte pdeva nentis kopajuht, et seda t66d
ei olegi vdimalik ilma laserita teha! Jarele sai proovitud ka
pimedas to6tamine ja tulemus ei olnud sugugi halvem kui
péaevasel to0].

Kolme péeva jooksul kiilastasid iiritust peaaegu koik tee-
devalitsused, suuremad eraettevotjad ja kiilalised Lati
Maanteeametist, Eesti Maanteeametist ja selle Tehno-
keskusest ning Eesti Asfaldiliidust.

Esimene péev ei olnud kiill kdige parem ilma poolest,
kuid tee-ehitajad on harjunud igasuguse ilmaga to6tama.
Kui masinad olid t66s ndhtud, siis oli vdimalus saada telgis
lisainformatsiooni tahhiimeetri ja GPS-siisteemide kohta.
Nende korvale veel ka kuuma jooki koos saiakestega.

Korraldajad

HELMUT
RAUDAM

80

HELMUT RAUDAM, kauaaeg-
ne Jarva Teedevalitsuse tee-
meister, on siindinud 10. no-
vembril 1917 Paide vallas.
Tuli toole Jirvamaa Teedeosa-
konda 1936./37. aastavahetuse
paiku. Tootanud Jarvamaal
maanteede alal 54 aastat.
Praegu pensionil.

RAIMUND
TAMM

75

RAIMUND TAMM, kauaaegne
Jarva Teedevalitsuse tehnilise
osakonna insener, on siindinud
23. detsembril 1922. Tuli teede-
valitsusse todle 1944 ja tootas
seal tihtejdrge 43 aastat. Kollee-
gid teavad teda kui kohusetund-
likku, visa, tookat ja abivalmis
todkaaslast. Praegu pensionil.

Onnitleme!

Heeloveerg

Kilde soidukindlustuse seletuskirjadest

e Koju tulles sditsin oma autoga vale maja juurde ja
porkasin kokku puuga, mida minu aias pole.

e Teine auto pdorkus minu omaga, andmata enne oma
kavatsusest marku.

e Ma arvasin, et kiilgaken on lahti, kuid leidsin selle kinni
olevat, kui oma pea aknast vilja pistsin.

e Ma olin juba nelikiimmend aastat sditnud, enne kui
roolis magama jdin ja kraavi sditsin.

e Ma olin enda tagumise otsa probleemidega teel arsti
juurde, kui mu iildventiil dkki jarele andis ja pdhjustas
minu sattumise litklusdnnetusse.

e Ristmikule joudes ilmus &kitselt stoppmaérk sellisesse
kohta, kus seda oodatagi ei voinud. Ma ei olnud enam

voimeline autot peatama ja pdrkasin teise autoga kokku.

e Kirbse tapmise eesmérgil rammisin telefoniposti.

Viltimaks kokkupdrget eespool litkuva auto kaitse-

rauaga pdrkusin ma jalakdijaga.

Néhtamatu auto ilmus eikusagilt, pdrkas vastu minu

autot ja haihtus.

e Utlesin politseile, et mul polnud midagi hida, kuid
hiljem, eemaldades peast kaabu, avastasin purustatud
kolju.

e Otsene dnnetuse pdhjus oli suure suuga pisike mees
viikeses autos.

e Ma lendasin oma autost vilja siis, kui see lahkus teelt.
Hiljem leiti mind iihe vigagi tdsise lehma jilje seest.



9. -12. AUG. 1997 TOIMUS JARJEKORDNE
"MAANTEEAMETITE DIREKTORITE KLUBI"
KOKKUSAAMINE ALMA-ATOS (Kasahhi Vabariik). Selle
institutsiooni asutajateks on Prantsusmaa Teedeamet, mis
koondab klubisse Ida-Euroopa maade maanteeametite
direktoreid. Uks istungjérkudest peeti 1994. a. detsembris
Tallinnas (vt."Teeleht" nr. 1, 1995).

Pildil: Direktorid kiilastamas Alma-At6 raudbetoonitehast.
See ettevote on saanud auhindu Euroopa konkurssidel.
Alumistel fotodel on niha tehase valmistoodangunditust ning
Jiiri Riimaad vastuvotul konelemas. Fotod: Allan Allik

Teecleht

Eesti maanteelaste vilissuhetest
idasuunalt

Leningradi oblasti Teedekomitee spetsialiste vastukiilaskéigul
Eestis, Maanteeameti Tehnokeskuses. Paremalt: Tatjana Hudjakova,
Aleksandr Petrov ja Jevgeni Barinov. Neid saatis Eesti Maantee-
ameti peadirektori asetditja Koit Tsefels (vas. esimene).

LENINGRADI

oblasti maanteelased
vastukiilaskdigul Eestis

Nagu Peterburis oli kokku lepitud (vt. Teeleht nr. 4 (12)
1997), tegid Leningradi oblasti Teedekomitee esindajad,
kokku kuus inimest, mdddunud aasta novembrikuus vastu-
kiilaskdigu Eestisse. Kiilaliste hulgas olid Valentin Abramov
(Leningradi oblasti Teedekomitee esimehe asetiitja), Jevgeni
Barinov (Vene Transpordiakadeemia akadeemik, maanteede
Oppe- ja tehnokeskuse direktor), Tatjana Hudjakova (teadus-
kandidaat, Teedekomitee maanteede dppe- ja tehnokeskuse
labori juhataja), Andrei Jezerski (AS Avtodor peadirektor),
Aleksandr Rjannikov (Kingissepa Teedevalitsuse juhataja) ja
Aleksandr Petrov (Teedekomitee teede ekspluatatsiooni-
osakonna juhataja). Kiilalised kdisid Ida-Viru Teedevalitsu-
ses, aktsiaseltsides Ule (Kuusalu jaoskonnas), Via Pont,
Teede REV-2, Grader Service, Nybit, Corbex, Pruss, Maan-
teeameti Tehnokeskuses, Parnu Teedevalitsuses ja Tartu
Teedevalitsuse Tartu teemeistripiirkonnas. Vene kiilalisi
huvitasid eeskétt need tehnoloogilised ja tehnilised saavutu-
sed, mida Eestis on viimastel aastatel maanteehoiul rakenda- )
tud. Kiilalised leidsid, et selles vallas on Eesti maanteelased
joudnud neist paljuski ette. Uhtaegu viljendasid nad pettu- 1
must Moskva foderaalse keskjuhtimise suhtes maantechoiu
alal, kurtes initsiatiivi puudumist tehnoloogia arendamisel ja
pidades vajalikuks tegutseda selles valdkonnas edaspidi oma
drandgemisel. Lahkudes védljendasid nad suurt rahulolu, et
see kiilaskédik teoks sai ning neile osutati nonda palju
heasoovlikku tdhelepanu.
AHTO VENNER






