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Teelehe kiisimusele, kuidas konverents onnestus, vastas
konverentsi korraldamist juhtinud Balti Maanteelaste Noukogu
liige, Maanteeameti nounik Jiiri Riimaa jargmist.

Osavétjaid oli 478, senipeetud Balti maanteelaste konverentsidest
toendoliselt kdige arvukama osavotuga.

Osutaksin isedranis sellele, et konverentsi rahvusvaheline kandepind
oli sel korral enneolematult lai. Esindatud oli kokku 20 maad Eu-
roopast ja Ameerikast, sh. Eesti, Liti ja Leedu, Soome, Rootsi, Nor-
ra, Taani, Holland, Island, Inglismaa, Prantsusmaa, Saksamaa,
Sveits, Itaalia, Ungari, Tsehhi Vabariik, Poola, Vene Foderatsioon,
USA ja Kanada.

Teedealastel teaduslik-tehnilistel teemadel esitati 68 ettekannet
(autoreid 14 maalt). K&ige arvukamalt oli ettekandeid mdistagi Ees-
tist (12), Litist (12) ja Leedust (12), eriti aga Soomest (13); tilejdé-
nud jagunesid USA (4, sh. iiks tihisettekanne USA ja Louna-Aafrika
Vabariigi autorite kollektiivilt), Rootsi (4), Saksa (3), Prantsuse (2),
Kanada (2), Vene (1), Hollandi (1), Taani (1) ja Ungari (1) esindajate
vahel. Nimetaksin mdnda organisatsiooni, kes peale osavdtjate Bal-
timaadest ja Balti Maanteelaste Noukogu liikmete olid konverentsil
esindatud: IRF (Rahvusvahelise Maanteede Foderatsiooni peadirek-
tor Maurits Willem Westerhuis Genfist), Soome Maanteeamet (di-
rektori asetditja Raimo Tapio ning endine kauaaegne peadirektor
Jouko Loikkanen aukiilalisena), Rootsi Maanteeamet (peadirektor
Jan Branborn), Pohjamaade Teedetehniline I"Jhing, Norra Maantee-
amet (peadirektor Eskild Jensen), Minnesota Osariigi Maanteeamet
ning Washingtoni Osariigi Maanteeamet (mdlemad USA), Helsingi
Tehnikaiilikool (professor Olli-Pekka Hartikainen), Ungari Maan-
teede Juhtimise ja Koordineerimise Direktoraat (peadirektor Lajos
Horvolgyi), firmad WIRTGEN, TELTOMAT ja WALTER HOF-
MANN Saksamaalt, NIDO Hollandist, SECMAIR Prantsusmaalt,
CATERPILLAR ja paljud teised.

Konverentsi austasid avapdeval oma kohalolekuga Pédrnu linnapea
Vello Jirvesalu, Pdrnu maavanem Toomas Kivimagi, Eesti teede- ja
sideminister Raivo Vare ja Liti transpordiminister Vilis Kristopans,
kes pidasid plenaaristungil kone.

Tuletan siinkohal meelde, et konverentsi nimeks oli “Maanteede
ja kiirteede rehabiliteerimine”. T66 toimus viies sektsioonis.
Esimeses (asfaltkatted ja nende taiustamise tehnoloogia) esitati 21
ettekannet, teises (transpordipoliitika) — 23, kolmandas (maanteede
andmebaas; maanteehoiu juhtimise siisteem — PMS) — 6, neljandas
(tehnoloogia edastamine) — 6 ja viiendas (maanteehoole) — 8.
Ullatuseks oli eriti suur kuulajate hulk teise sektsiooni istungitel.
Plenaaristungil esitati kolm ettekannet.

Saamaks muljet Eesti maanteede tédnapédevaseisundist, korraldati
kolm ekskursiooni. Osavdtjate poolest arvukaimaks osutus matk
mooda Pérnu ja Ladne maakonna maanteid ning iile Suure vdina
Muhu saarele, Viikese vidina tammile ja Saaremaale, millest vottis
osa ligi 200 inimest, kes mahtusid nelja bussi, kuid huvilisi ndis ole-
vat rohkemgi. Peamiseks huviobjektiks sellel reisil oli unikaalne in-
senerirajatis — Saaremaad ja Muhu saart iihendav maanteetamm,
mille rajamisest on méddas 101 aastat.

Veel korraldati {iks ekskursioon Pérnus ja selle imbruskonnas
ehitatud sildadele, teine Parnu ja Viljandi maakonda, tutvumaks

Eesti maanteede seisundi ning imbruskonna vaatamisviirsustega.
Kummastki matkast osavotjad mahtusid éra iihte bussi.

Usun, et konverents tiitis edukalt oma eesmargi — levitada
moodsat maanteehoiutehnoloogiat ja sellealast kogemust, mida on
votta nii oma Balti naabritelt kui ka mujalt maailmast.

Konverentsipaigana kasutatud Endla teatrihoone ei suutnud kiill
leevendada palavast ilmast tulenevat ebamugavust, kuid oli osale-
jate vastu ometi kiilalislahke nagu kogu Pédrnu linn ja maakond.

Konverentsi korraldustoimingud oli enda peale votnud firma
Reisiekspert (Tallinn), kes kdigega kenasti toime tuli, kuigi see oli
talle esmakogemus taolise suure tirituse korraldamisel.

Mitmed konverentsikiilalised, sealhulgas Jouko Loikkanen,
Jarkko Saisto (Soome), Ernst Renstrup, Per Milner (Taani) jt. on
tunnustuse ja tdnuga meenutanud méddunud konverentsi. Eskild
Jensen, Norra Maanteeameti peadirektor, on oma konverentsijirg-
ses kirjas Maanteeameti peadirektorile Riho Sdrmusele tinanud kor-
raldajaid (kaasa arvatud kolleege Litist ja Leedust) konverentsi vi-
ga hea korralduse eest, iihtaegu markides, et kdige tugevamat muljet
avaldasid talle muutused inimeste mdtteviisis. Ta mérgib, et kui iile-
eelmise kohtumise ajal 1991 Riias oli ametialases kogemuses ja
suhtumises teedepoliitikasse, nduetesse ning teedeasjanduse pohi-
elementidesse veel kiillaltki palju ebakindlust, siis Pérnus oli olu-
kord juba téiesti teine. Delegaatide ja ametnike seas on niitid ohtras-
ti neid, kes mdistavad teede planeerimise ja haldamise pdhialuseid.
Igas (Balti) riigis on loodud riikliku teedevorgu planeerimiseks, ehi-
tamiseks ja korrashoiuks, samuti rahvusvahelisi perspektiive silmas
pidades vastavad protseduurid ning administratiiv- ja juhtimisapa-
raat.

Konverentsi raames oli korraldatud esinduslik teedemasinate ja
-tehnoloogia nditus, mida oli ndus lithidalt kommenteerima Eesti
Maanteeameti ndunik Raimo Unt.

Kuus aastat tagasi toimunud XXI konverentsi ajal (Riia) ei olnud
taolist néitust korraldatud, XXII konverentsi ajal (Bir§tonas) oli teh-
tud samm edasi — nditus korraldati, ent osalenud firmasid oli veel
viga vihe. Eelmistega vorreldes oli seekord osavotnud firmade arv
— 72 — {ipris muljetavaldav. Ka 1996. a. Bergenis toimunud Poh-
jamaade Teedetehnilise Liidu konverentsi raames peetud teedemasi-
nate nditus oli mérksa tagasihoidlikum.

Niitusest radkides alustaksin Eesti firmadest.

Hiljaaegu oli firma CORBEX ENGINEERING pankrotimenetluse
tottu teehdovlite tootmise peatanud, ent niitid on see tasapisi jillegi
kéivitunud. Selle toodangust oli véljas Eesti masinaehituse suurim
teehoovel CG-18 koos lisaseadmetega. Kiita tuleb ka GRADER
SERVICETt, kelle tegevus on otseselt seotud teehdovlitega. Niitusel
esitles see firma mitmes modifikatsioonis ja mitme otstarbega tee-
hoovliteri ning abiseadmeid nende paigaldamiseks ja hooldamiseks.
Kolmandaks sooviksin esile tdsta ENGLOt, mis toodab automaa-
tikaseadmeid teedemasinatele (laoturid, h6évlid), samuti mitmesu-
guseid modteriistu (teekalde ja -pikkuse mootmiseks), mis on meie
tee-ehitajate hulgas populaarsed.

Meie Teede REV-2 oli viljas teemérkide ja liikluskorraldusseadmetega.

Leedut esindas Kaunase Teedemasinate Tehas (U4AB MEDMETA),
keda tuleb kiita kiire arengu eest kolme aasta jooksul (vorreldes

—
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Bir$tonases nihtuga), eeskitt kvaliteedi tdusu ning uute lumesah-
kade, soolapuisturite ja soolalahuse valmistamise sdlme eest. Firma
néituseboks oli suurepéraselt vormistatud.

Meie pdhjanaabrit Soomet esindasid eeskitt SISU autotehas, viima-
se autodele lumesahku tootev ARCTIC MASCHINE, puisturite val-
mistaja SALON TERASTYO ja mdistagi VAMMAS koos oma ho6v-
liga, mille oli juba varem ostnud Ventspilsi Teedevalitsus (Liti).
(Litis korraldatud konkursi oli v&itnud VAMMAS.)

Naabermaalt Rootsist olid véljas VOLVO oma laaduritega ja
DYNAPAC asfalteerimismasinatega (laoturid, rullid). Firma tegi
kruusasel néituseviljakul ka ndidisto6 — paigaldas paarkiimmend
meetrit asfalti, mis peaks drgitama Péarnut leidma vimalusi
tilejadnud platsiosa asfalteerimiseks.

Saksa firmad on meile juba pikemat aega olnud head partnerid.
Seal oli meile ammugi tuntud WIRTGEN oma teekattefreesidega.
Viljas olid SCHMIDTi gruppi kuuluv MERCEDES-BENZ
UNIMOG oma Riia esinduse BALTIC 4X4 kaudu (baasmasin ja mi-
tut liiki puisteseadmed) ja N/IDO (Holland), mille puistureid Eestis
juba arvukalt kasutatakse. Tal oli vilja pandud puistur, sahk ja soo-
lalahuse valmistamise seade.

Prantsusmaad esindasid firmad RINCHEVALL ja SECMAIR,
Saksamaad veel LOTHAR SCHAFER ja ROB. BREINING,
HOFMANN jt.

On huvitav mérkida, et meie turule hakkavad Saksa, Rootsi ja
Soome firmade korval joudma ka Inglise omad. Néiteks esitles Ees-
tis tegutsev vahendustirma WARREN BALTI PARKERi vdimast mo-
biilset 1dugpurustit, mis hiljaaegu peenestas Paldiskis 6hkulastud
majade rususid. Meie teedemajandusele sobiv purusti, kui sellele
rakendada jdrele veel koonuspurusti, saamaks peenemat killustikku.
Viljas oli ka Inglise péritolu seade asfaltkatte parandamiseks (selle
oli ostnud iiks Eesti linnadest). Meie maanteelastes dratas see suurt
huvi.

LOTHAR SCHAFER; firma esitles tervet komplekti teekatteparan-
dusmasinaid.

Koige tuntumatest oli viljas CATERPILLAR.

Niitus oli viga mitmekiilgne ja huvipakkuv; Eesti teedevalitsuste
tootajad kiilastasid seda arvukalt, suurte gruppidena.

Eesti maanteelasi huvitasid eeskitt asfaltkatete pragusid, 166kauke
ning muid katterikkeid korvaldavad ja remontivad seadmed.

Enn Raadik, Pirnu Teedevalitsuse juhataja, konverentsi orgko-
mitee liige, todedes, et XXIII konverents on saanud ajalooks, peab
seda dnnestunuks, kuivord koik kavandatu viidi ellu, ja
teedemasinate néitus oli loodetust voimsam. Firmad REISIEKSPERT ja
EXPOPROJEKT andsid konverentsi ja ndituse korralduslikku
kordaminekusse eriti suure panuse. Parnu kui konverentsipaiga
eelisteks sellise suhteliselt suure tirituse puhul (lisaks delegaatidele
ca 150 néitusel firmasid esindanud spetsialisti kohalolek) voiks
pidada intiimset puhkelinna miljo6d, kus konverentsi kiilalistel oli
voimalik konverentsitdo ithendada meeldiva 105gastusega rahulikus
ja turvalises Eesti suvepealinnas, kus lithikesi vahemaid eri
toimumiskohtade vahel oli voimalik ldbida jalgsi, aga ka asjalolu, et
pérnulased on alati olnud kiilaliste vastu ddrmiselt sobralikud ja
vastutulelikud, olles harjunud kdikvdimalikes tritustes innukalt
kaasa 166ma, mida sel korral nditas linnakodanike vdga suur huvi
néituse ja litklusohutuse atraktsioonide vastu.

Suur tédnu kdigile meiega koostood teinud ettevotetele ja ametkon-
dadele, sealhulgas Parnu maavalitsusele ja linnavalitsusele, Endla
teatri kollektiivile, Elisabethi kirikule, Parnus asuvatele hotellidele
ja restoranidele.

Pédrnu linn piitiab end viljaspool Eestitki tutvustada konverentside,
stimpoosionide jms. korraldamise linnana. Kahjuks tuleb mirkida,
et sellise mastaabiga ja osavdtjate arvuga trituseks, nagu oli kdne-
alune konverents, Pdrnu tina veel valmis ei ole, sest puudub vastav
konverentsikeskus oma personali, plenaaristungite saali, grupit6o
auditooriumide, nditusesaalide ja samas asuva toitlustuskomplek-
siga. Samas voib viita, et iiksikuid suuri konverentse on Pérnus siis-
ki hea ettevalmistuse juures voimalik ldbi viia tisnagi heal tasemel.

Konverentsi tagasivaates ei saa markimata jétta kultuuriprogram-
mi raames Elisabethi kirikus maestro Aivar Mie juhatusel toimunud
muusikaansambli ARSISE kellade kontserti. Ansambel on saanud
maailmas laialdaselt tuntuks. Kuulajatega vesteldes selgus, et just
see pakkus delegaatidele suurima elamuse.

2006. aastal 1opetab Eesti kindlaksmaératud jarjekorras Balti
Maanteelaste Noukogu eesistujamaana oma volitused ja annab need
rotatsiooni korras tile Liti maanteelastele. Kas ei voiks siis XXVI
konverents toimuda taas Parnus?

Aga miks ka mitte!
Muljeid vahendas E. Vahter

Tutvustatakse moodsat ja tdpset tehnikat — laserseadmeid tee-
ehitus- ja ehitusmasinatele. Kaasaegsete laseritega on vdimalik
tootavale masinale anda korraga kahte kallet — piki- ja
poikkallet. Nditeks BLADE-PRO laser juhib teehdovli tera,
EASY GRADE siisteemiga saab juhtida asfaldilaoturiga
paigaldatava segukihi kallet.

Demonstreeritakse ka lasereid ehitusmasinatele ning
korgusmddteriistu. Infopéeval saab lisateavet koolituse kohta,
mida korraldatakse laserseadmete kasutajatele.

TAHELEPANU, TEE-EHITAJAD!

Nivell Ehituse AS, Maanteeameti Tehnokeskus ja Eesti Asfaldiliit
korraldavad tee-ehitajatele “Greider 2000 projekti raames

LASERITE JA AUTOMAATIKASUSTEEMIDE
DEMONSTRATSIOONI

Uritus toimub 13., 14. ja 15. novembril
Tallinna - Tartu maanteel rekonstrueeritaval
Jiiri - Patika 16igul (km 14,8 - 18,3)

Esitletav lasertehnika on laialdaselt kasutusel Soomes, Rootsis,
USAs ja mujal.

Kogemustele tuginedes voivad tee-ehitajad Gelda, et
lasertehnika:

e kergendab mehhanismijuhi t66d

e hoiab kokku materjali

® siiistab todaega

DEMONSTRATSIOONI TAPSUSTATUD PROGRAMMI JA
AJAKAVA TEATAME NOVEMBRI ALGUL.
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NARVA JA RAKVERE VAHEL

on palju toredaid kohti, kus teiegi olete kindlasti kdinud. Ka
maanteesiisteemis koolitusega tegelevad isikud voivad Teile ntiid
raskida palju huvitavat Ida-Virumaast. Naiteks mida on vdimalik
sealsetes kutsekoolides dppida, kus on kdige mugavam
koolituspéevi korraldada, milline on Toila kunagiste méisnike
Jelissejevite perekonna ajalugu, kuidas “Estonia” kaevanduses
pdlevkivi kaevandatakse ja palju, palju muud, nagu praegu
Geldakse.

Saime oma isjased tarkused koolituse kontaktisikute ndupdevadelt
Ida-Viru maakonnas k.a. augustis, korraldajaks Tehnokeskus koos
Ida-Viru Teedevalitsusega. Eesmirgiks oli teadmiste omandamine
meelelehutuslikul teel. Kiilastasime Mie Hariduskeskust, Kohtla-
Tirve Kutsekooli, Purtse linnust. Tutvusime koolitusega
kaevandusettevotetes ja kiisime “Estonia” kaevanduses 65 m
siigavusel maa all, et niha, kuidas pdlevkivi kaevandamine
tegelikult toimub. Kahepdevase koolituse raamidesse mahtus ka
viike ekskursioon looduses.

Rohkem kui tuhande &pilasega tohutul territooriumil paiknev Mée
Hariduskeskus Kohtla-Jarve kiilje all oli meile tdeliseks tillatuseks.
Vene dppekeelega rithmades vdib dppida nii pdhihariduse kui ka
giimnaasiumihariduse baasil nii péevases kui ka dhtuses osakonnas.
Erialad on autolukksepp-autojuht-traktorist, gaaskeevitaja,
mieelektrik-mehaanik, 4riasjaajaja, arvutiprogrammeerija, juuksur.
Koolil on ruumikad dppeklassid, mis on sisustatud kdige
kaasaegsemate arvutite ja 1960. aastate treipinkidega. Puhke- ja
spordiruumid on dpilaste poolt sisustatud ning néevad kenad vilja.
Seega, kes soovib dppima minna, palun kirjutagu avaldus ja esitagu
Mie Hariduskeskusele. Teid vdetakse kindlasti dpilaseks.

Omamoodi elamus oli “Estonia” kaevanduse kiilastamine. AS
“Eesti Polevkivil” on 6 kaevandust ja 3 karjddri. “Estonia”
kaevandus Mietagusel on neist kdige noorem (avati 1972. aastal)
ning kdige suurem. Praegu kaevandatakse 3 milj. tonni pdlevkivi
aastas, mis moodustab 25 % Eestimaa pdlevkivitoodangust.
Kaevanduse pindala on 70 km? ning t66d jatkub veel viiekiimneks
aastaks.

Riietusime kaevuriiilikondadesse (vt. pildil) ning sditsime
tdstukiga 65 m siigavusse maa alla. Omapead oleksime kindlasti
eksinud Idpututes tunnelites, kuid meiega oli kaasas kaevanduse
direktor hr. Aivo Loko, kes tunneb kaevanduskiike nagu oma
piiksitaskut. Seega polnud eksimisohtu ning me vdisime oma
tihelepanu pddrata maa-aluse maailma imedele.

Kaevanduskiigud on ruumikad tunnelid umbes 3,5 m kdrgused ja
niisama laiad. Laed “naelutatukse” tilemiste paekihtide kiilge
teraspoltide abil. Kusagil pole niha pdrandast laeni ulatuvaid puit-
ja metalltugesid. Kliima on jahe ja niiske. Tunnis koguneb umbes
5000 m? vett, mida tuleb kaevanduskéikudest vilja pumbata.

Polevkivikihi paksus on 2,8 m. Selles on kaks paest vahekihti -
tiks 40 cm, teine 12 cm.

Pdlevkivi tootmiseks puuritakse ee piirkonda 27 auku, mis
tiaidetakse 16hkeainega. Uhe 18hanguga saadakse keskmiselt 50
tonni materjali - pdlevkivi ja paasi. Materjal viiakse kopplaaduritega
transportédrini, mis toimetab selle maapinnale. Maapinnal materjal
rikastatakse - pdlevkivi eraldatakse paest.

Toodetakse kahte sorti pdlevkivi:
11 sort - jamedam, kasutatakse keemiat6stuses pdlevkividli ja
bituumeni valmistamiseks (pShiliseks kasutajaks on AS “Kiviter”)
III sort - peenem, kasutatakse Balti Soojuselektrijaamas ja Eesti
Elektrijaamas kiitteks.

Paest valmistatakse kahte fraktsiooni lubjakivikillustikku. Siin on
lubjakivikillustiku tehnilised andmed.

Fraktsioon 5-25 mm Fraktsioon 20-40 mm

Tehniline standard EE 4800866 EE 4800866
TS 030:92 TS 026:92

Mark survetugevuse jargi 600 400

Miinimumpiirist vdiksemate

tiikkkide sisaldus, % 7.9 8,5

Maksimumpiirist suuremate

tilkkide sisaldus, % 8,5 10,0

Kahjulike polevkivilisandite

sisaldus, % 4,8 6,7

Mark kiilmakindluse jargi 25 25

Hind ( koos kdibemaksuga),

krooni/m 16, 0 11,8

Tiiendava informatsiooni saamiseks ja ostusoovi
vormistamiseks palutakse poorduda:
tel. (233)22 476 - kaevanduse dispetSer
faks (233)22 657
Kes aga soovib kaevuriks hakata, peab pettuma - kaevanduse
personal on praegu 1900 inimest ning uusi td6tajaid juurde ei voeta.
Lopuks soovite kindlasti teada, kes on need koolitusega tegelevad
kenad inimesed Teedevalitsustes, kelle poole voib
koolituskiisimustega pdorduda ning kes Teile juuresoleval pildid
kaevuriiilikondi demonstreerivad. Need on (teedevalitsuste
tihestikulises jérjekorras):
Harju TV - Eha Poldre, Hiiu TV - Urve Smill, Ida-Viru TV - Hilja
Makara, Jogeva TV - Laine Timusk, Jdrva TV - Erika Siitas, Laéine
TV - Malle Jets, Lidne-Viru TV - Ene Toome, Polva TV - Garmen
Ostra, Parnu TV - Enn Raadik (puudub pildilt), Rapla TV - Katrin
Kase, Saare TV - Helga Nurmekann (puudub pildilt), Tartu TV -
Tiina Mark, Valga TV - Ester Urbanik, Viljandi TV - Deby Lend,
Véru TV - Kadri Péhn, Maanteeameti Tehnokeskus - Eva Akke ja
Jiri Valtna.
Reisimuljeid vahendas JURI VALTNA
Maanteeameti Tehnokeskuse koolitusosakonna juhataja

KIHNU SAAREL
1. — 3. augustil 1997

Ajalooline hetk: esimene liiklusmdrk Kihnu saarel on
paigaldatud. On 1. august 1997 (vaata ka tagakaanelt)
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~ MAANTEEHOIU
UMBERKORRALDAMISEST

Hiljuti esitas Maanteeameti peadirektori kiskkirjaga nr. 55, 3.6.97
moodustatud tédrithm (Allan Allik esimehena, Kuno Minnik, Enn
Raadik, Heino Ristmie, Hillar Varik, Jiri Riimaa) oma ettepa-
nekud Eesti maanteehoiuorganisatsiooni timberkorraldamiseks.

Toome neist siin moned olulisemad.

Riigi ja majanduse arenguga peab kaasnema ka maanteehoiuorga-
nisatsiooni areng. Eesti maanteevdrk on pohilises osas vilja arenda-
tud, samas on viimaste aastate vdga napi rahastamise juures praegu-
ne maanteehoiuorganisatsioon suutnud tagada teede seisundi stabiil-
suse. Ometi vajavad kattega teed kaks korda enam ressursse taastus-
remondiks; kruusateede olukord on veelgi raskem, kuna napp raha
on eelistatult kulutatud kattega teede remondile.

Teede sdidetavuse tase on tdusnud, seda eriti talvel (kogu riigimaan-
teevork on taliteenistusega kaetud). Hooldetdid teevad teedevalitsu-
sed pohiliselt oma tehnika ja asjatundliku kaadriga, ménel juhul ka
eraettevotjad. Organisatsioon on olnud kiillalt paindlik. Teede- ja
silleehituslikke tdid teevad enamikus eraettevotted; viimaste areng
on uusehituse puuduliku rahastamise tottu kulgenud aeglaselt.
Maanteeameti organisatsiooni areng on toimunud {ipris tasakaalu-
kalt ja olnud riigi tildarenguga kooskolas. Edasine areng peab kul-
gema libimdeldult, viltides uuenduste tormakat elluviimist.

Uueks institutsiooniks organisatsioonis peaks toorithma arvates
saama maanteendukogu, mille liikmed nimetab valitsus. Maantee-
ndukogu peab omama viljundit nii parlamenti, valitsusse kui ka Maantee-
ametisse. Noukogu tilesandeks on maanteehoiu pdhimdtete kujundamine.

Teede- ja Sideministeerium madrab maanteendukogu otsuste
alusel teedepoliitika strateegilised arengusuunad ja tagab rahastami-
se kogu maanteehoiule teedefondi (vdiks seda nimetada teekapita-
liks) kaudu ning investeeringutest (riigieelarvest, vilis- ja siselaenu-
dest, kontsessioonidest, olles viimaste garandiks), esindades Maan-
teeametit valitsuses.

Maanteeameti (direktori) tilesanded jéddksid iildjoontes muutma-
ta. Peetakse vajalikuks, et direktor moodustaks senises Maantee-
ameti struktuuris projekti juhtimise osakonna esialgu 3...4 juhtinse-
neriga, kes on vdimelised juhtima suuri teede- ja sillaehituse projek-
te. Kuna tellijaks on valdavalt teedevalitsus, siis peab viimasel ole-
ma voimalik keskusest tellida oma ehitusobjektile projektijuht, kes
moodustab vajaliku toimkonna (sh. projekteerimise korraldamine,
maaomandi probleemide lahendamine, pakkumiste viljatétamine,
ehitaja leidmine, lepingu ettevalmistamine, jirelevalve, todde vastu-
votmine, sanktsioonid). Tellijarolli ja projektijuhtimise paremaks
tiitmiseks voiks luua vastavad struktuurid 4...5 maakondliku teede-
valitsuse juurde. Direktor tagab to0tajaskonnale konkurentsivoime-
lise palga ja sotsiaalsed garantiid.

Teedevalitsuse senised iilesanded ja funktsioonid peaksid todriih-
ma arvates pohiliselt sdilima. Ta on riigiasutus, kes haldab oma
regiooni riigimaanteid ja kelle eelarve on kinnitanud Maanteeamet,
pohiliselt teeks ta korrashoiutdid (suuremad remondi- ja ehitustédd
tellib ta ettevotjatelt, korrashoiu- ja viiksemad remonditédd teeb
ise, kuni see on majanduslikult otstarbekas). Teedevalitsus asub
reeglina igas maakonnas, ent olulisi probleeme ei tekiks, kui nende
arv viheneks kiimneni, mis voiks olla seotud riigi haldusstruktuuri
arenguga. Nende arvu ldhiaastatel ei tohiks aga vihendada teede
seisundi suhtelist kehvust arvestades. Teedevalitsus haldab ning
peab maakonna kdigi maanteede registrit. Teedevalitsuse jireleval-
ve kontrollib nii teedevalitsuse enda kui ka ettevotjatelt tellitud toid.

On otstarbekas oluline osa teedevalitsustele kuuluvast tootmis-
fondist (nt. asfaldisegistid ja -paigaldusmasinad) erastada, kas siis
miitimise voi rendileandmise kaudu. Riigiaktsiaseltside loomine
voiks viia riigivara drastamiseni.

Teetddde tegemist teiste asutuste tellimisel ei peaks keelustama,
sest mones regioonis puudub tldse teetdid kui spetsiifilise iseloo-
muga toid tegev muu ettevotte. Eelistada tuleks teetéid kohalike
omavalitsuste tellimisel lepingute alusel

Teedevalitsuse tegevust tuleks (ja see on vdimalik) sisemiselt
piiritleda kaheks osaks: haldus- (tellija-) ja tootjapooleks, mille
korral tootmispoole kogu tdodtasu (ka juhtide oma) arvestatakse
tootmiskuludesse ning palga suurust ei seoks palgaastmestik.

Halduspoolele jdiks senisest rahajaotusest suhteliselt suurem osa ja
voimalus maksta konkurentsivdimelist palka, mida voimaldab ka
praegune palgaastmestik.

Teedevalitsuste riigipoolele jdddes puudub vajadus tellija ja
toovotja funktsioone lahutada, vaid asjad korraldatakse ametkon-
nasiseste normdokumentide alusel.

Teemeistripiirkondade erastamine ldhiaastatel ei ole otstarbekas.
Seni Eestis kahe teemeistripiirkonna tileminek todvotumeetodile ei
ole andnud loodetud efekti, ei tehnoloogilist ega majanduslikku.
Kindlasti peavad teemeistripiirkonnad ldhiaastatel jadma riigiasutu-
se osaks. Teemeister hoiab korras ja remondib oma piirkonna teid,
olles teede ja piirkonna keskuse peremees. Tema haldusse kuuluva
maanteevorgu suuruseks on tldjuhul 350 - 500 km. Piirkonnad
peavad olema otstarbekalt vilja ehitatud, omama normatiivsel arvul
tehnikat ning koosseisu. Piirkonda rahastatakse teedevalitsuse eel-
arvest aastaks kokkulepitud iseseisva eelarve jérgi, kusjuures alu-
seks on teede seisundi ja masinapargi normatiivid. Piirkond ldheb
jark-jargult tle lepingulisele vahekorrale teedevalitsusega, millega
lepitakse kokku tehtavad t66d, rahastamine ja soetused.

Teedevalitsuste tookojad on otstarbekas erastada seaduses
ettendhtud korras, andes need esimesel etapil rendile eelistatult
senistele tootajatele (nt. viieks aastaks).

Teedevalitsustele peaksid jadma kesklaod, sest need on viikesed
ja ette nahtud spetsiifiliste materjalide ning varuosade ladustamiseks.

Lisaks sellele voib teedevalitsustel olla kitsama suunitlusega
tootmisiiksusi, mille profiil aja jooksul muutub. Niiteks on sillare-
mondibrigaadide olemasolu igas teedevalitsuses vigagi vajalik.

UMBERKORRALDATUD MAANTEEHOIUORGANISATSIOON

PARLAMENT
VALITSUS

MINISTER
MINISTEERIUM

MAANTEENOUKOGU

MAANTEEAMETI
DIREKTOR KOIGI =

—{ TAISKOGU
VAJALIKE TEENIS- |

TUSTEGA

| TEHNOKESKUS ]

| TEEDEVALITSUSED
[

[ TEEMEISTRIPIIRKONNAD
|
|

Kiesolevaid ettepanekuid maanteehoiu tdiustamiseks tuleb kisitada
kui tihte voimalikku varianti. Uhtaegu on Maanteeameti tellimusel
konealusel teemal AS TP INVEST teadlased koostanud oma ette-
panekud. Ettepanekud vaatab ldbi teede- ja sideministeerium, ja
seejérel tuleb oodata, missugused ettepanekud valitsus heaks kiidab.

Todrithma nimel vahendanud E. Vahter

Toimetuselt: Juhtimis- ja organisatsiooniteemal ka jérgmistes numbrites.



Piltidel dilalt:

e Volkmar Krinks ja tolk

e Riku Kauranen (vas.) ja
Enn Raadik

All: Dennis Jackson ja tolk

Eesti teedevalitsuste juhatajaid [6unavaheajal
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Jouko Loikkanen

Peter Hennig




HETKI KONVERENTSILT PARNUS 25.- 27. 8. 1997

Piltidel lk. 8 iilalt:

Aleksander Kaldas
Esinemisjdrjekord esi-
meses sektsioonis

Boris von Drachenfels
(vas.) ja Lothar Schdifer
(par.) koos pojaga

Tiit Rokk ja Eric Olsson

<

Pildil korval paremalt:

Jouko Loikkanen, Olafs
Kronlaks, Uldis Peter-

sons, Per Milner

Piltidel vasakul iilalt:

Riho Sérmus (vas.) ja Jiiri Riimaa
Jaan Linno (vas.), Viivi Perri, Peeter Prooses,
Ulo Raudla, Tiina Andreson

Paremalt tilalt:

Sven Hanson (vas.), Marianne Palovaara
James P. Sorenson




Suvepdev Vainupeal. Mereddrsel néupidamisel on istet votnud (vas.) Ants
Saluste, Aivo Salum, Alar Niinep, Olev Eelma, Juta Vahter ja Urmas Simson
Jirva Teedevalitsusest

VAINUPEA
kogub populaarsust

Maanteelaste suveméngud korraldati 1994. aastal Vainupeal, kuhu
Lédne-Viru Teedevalitsus oli rajanud endale puhke- ja spordikesku-
se. Koht on mere #dres, seal on vdike sadam paadi- ja jahikaiga, sa-
damahoone, kaks tuletorni, liivarand, autoparklad, telkimisala, 1ihe-
duses 20 kohaga pansionaat heal tasemel teeninduse ja kohvikuga,
tenniseviljak, tilluke kirik ja Pohja-Eesti rannakiilale iseloomulik
viike kalmistu. Puhkekoht on hésti korrastatud ja mugav. Need
1994. aastal peetud méngud jatsid kauaks ilusa mélestuse.

Voib olla, et Vainupea kui mdnusa puhkekoha kasvavast kuulsu-
sest idaneski Jarva Teedevalitsuses mdte pidada oma asutuse suve-
pidu (suve- ehk spordiméngud, piknik vdi kuidas tahes sooviksite
nimetada kollektiivi kesksuvist koosviibimist) Vainupeal, kodumaa-
konnast kaugemal. Paidest Vainupeale on iile 110 km. Tublisti iile
poole Jirva Teedevalitsuse todtajatest, paljud koos pereliikmetega,
oli tulnud 19. ja 20. juulil s.a. veetma kahte ilusat suvepdeva mere
adres, pettumata oma ootustes. Nagu Jérva TV-s sellisel puhul tra-
ditsiooniks, selgitati, kes on spordis tugevam, kas teedevalitsuse
kontor, Roosna-Alliku, Tiiri voi Paide teemeistripiirkond, téokoda,
asfaltbetoonitehas voi autode ja mehhanismide kolonn.
Joukatsumine kdis vorkpallis, kuulimitmevdistluses, korvpalli vaba-
visetes, krossijooksus, kombineeritud teatejooksus (osa distantsist
meres), lastele aga hoota kaugushiippes ning pendeljooksus; ka laste
tulemused aitasid {ildarvestuse punkte kasvatada. Voidu tasuks olid
vairtuslikud esemed. See oli nagu suur siesta, kus paevakava viidi
ellu sunduse ja taganttdukamiseta, ent kus ei puudunud hasart ja
voidujanu ning tusatunne allajddmisest. Rohkearvuline osavott (iile
kolmesaja kiilalise) viitas ka sellele, et Jarva TV to6tajad peavad
lugu oma asutusest ja kollektiivist.

Oma pillimehed méngisid ka tantsuks, mis sisustas ohtut ja suurt
0sa O0st.

Pirast Kihnu suvemange hakati rddkima, et meri on maanteelaste
suveméngude kordaminekuks viltimatu element, ja on viga tdendo-
line, et need teedevalitsused, kelle piirid ei puutu kokku merega,
hakkavad oma jarjekorra saabudes korraldama neid Vainupeal.
Seejuures ollakse kindlad Léaane-Viru Teedevalitsuse kui selle koha
peremehe lahkuses.

AHTO VENNER
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Teelelrt NR 4(12)

TOOTMISJUHID
LATIS ja LEEDUS

® Maanteehoiuorganisatsiooni timberkorralduse tooriihm: Walter
Otto Liiders (Saksamaa), tolk, Heino Ristmde, Kuno Mdnnik,
Enn Raadik, Jiiri Riimaa, Hillar Varik. Pildistanud tooriihma
esimees Allan Allik. (vt. Ik. 6)

e Koolitustoétajad Ida-Viru kaevanduses (vt. Ik. 5)



Teeleht NR4(L)

Maikuu I3pus tegid teedevalitsuste tootmisjuhatajad teede tilevaa-
tust Litis ja Leedus. Viie reisipéeva jooksul kiilastati erinevaid
teepiirkondi, tootmisbaase, ehitus- ja remondiobjekte ja kohtuti
mitme ettevotjaga. Liti ja Leedu teedemuuseumis tehti pdgus
pilguheit teedemajanduse minevikku.

Litis on ligikaudu 60 000 km teid, neist riigimaanteid on 20 446 km.
Umberkorraldusi Maanteeametis alustati 1995. a. Praegu allub
direktoraadile 26 regionaalset riiklikku teehooldeettevdtet, iiks igas
26 administratiivpiirkonnas. Iga ettevétte juures on piirkondlikud
riigimaanteede osakonnad 3-4 todtajaga, kes esindavad direktoraati
ning kelle iilesandeks on pdhiliselt teostada kontrolli ja jirelevalvet.
Ettevdtted sdlmivad suuremate tédde tegemiseks lepingud ameti
peadirektoriga. Igas ettevottes on 2-3 korrashoiuiiksust, kes teevad
igapédevast maanteede hoolet.

Olenevalt piirkonnast on ettevdtete hallata 584-1063 km teid, t36-
tajaid 43 -130.

Igas korrashoiuiiksustes on teid keskeltlibi 280 km.

Reorganiseerimise tulemusena vihenes teepiirkondade ehk
korrashoiuiiksuste arv 150-1t 77-ni. Niiteks Valka rajoonis asuvas
keskmise suurusega Smiltene Regiooni Riiklikus Teedehoolde-
ettevottes on 789 km teid, neist 60 % kruuskattega, té6tajaid on 70,
sh. 15 insenertehnilist tootajat, 2 korrashoiuiiksust, eelarve 300 000
latti.

Keskastmejuhi palk administratsioonis on ~150-200 latti.

Oskustddline teenib regionaalses teedeettevottes kuus 80 latti, aga
heade saavutuste korral voib see tdusta 100 - 120 latini. Et palga-
kiisimus on delikaatne asi, siis kindlasti ei ole need arvud absoluutsed.

Maanteehoidu rahastatakse teedefondist. Raha napib. Jétkub ainult
koige hidaparasemateks hooldetdddeks. See paistis vilja ka nende
maanteede seisukorrast ja hooldetasemest. Katete taastusremondiks
ning korrashoiutehnika hankimiseks on voetud Maailmapangast laenu.
Lisa teenitakse hanketoodega, mittevajalikud kontori- ja tootmis-
pinnad piilitakse erinevatele firmadele vilja tiiirida. Naiteks kiitte-
kulude sddstmiseks kolib Ogre korrashoiuettevdtte administratsioon
igaks talveks oma kontori kdrval asuvasse viiksemasse hoonesse,
nn. talvekorterisse.

Hanketoodelt ja teenustelt saadud kasumist parandatakse
to6tingimusi ja makstakse tootajatele ka preemiat.

Maanteehoolet tehakse peamiselt vene tehnikaga. Ladne tehnikat
kohtasime suhteliselt vihe, kuigi viimasel ajal on hangitud Maail-
mapanga laenuprojekti raames ka uusi masinaid nii Rootsist kui
Soomest, ehitatud on soolahoidlaid.

Alates 1. juulist on Ldti Maanteeametil kavas iile minna regio-
naalsele juhtimisele. Moodustatakse 4 regiooni, igas neis 4-5
korrashoiuga tegelevat ettevotet aktsiaseltsi vormis, iga ettevotte
hooldada jadks ca 800 km teid. Mismoodi uus struktuur tipselt
toimima hakkab, jii meile natuke arusaamatuks. Tundus, et ka
litlastel endil on veel palju ebaselget ja lahtisi otsi.

Tutvudes teedeala ettevotjatega, jii meile kiill selline mulje, et
nendel, kes tinaseks on ellu jianud, liheb jirjest paremini.Uha
rohkem saadakse tellimusi, voetakse kasutusele uusi materjale ja
tehnoloogiaid, hangitakse uut tehnikat.

Niiteks 1993. a. endisest regionaalsest tee-ehitusettevottest
moodustatud 310 to6tajaga (suvel 400) UAS “8 CBR” (Smiltenes)
on kéive tdusnud 0,8 miljonilt latilt 1994. a. kuni 2,6 miljoni latini
1996. a. UAS tegeleb teede, sildade, elamute ja td6stushoonete
ehitamisega. Ettevottel on kaks TELTOMAT-tiilipi asfalditehast
(bituumen hangitakse NYBITist), korralik betoonitsehh, kus
valmistatakse laias sortimendis betoontooteid. Samuti on neil oma
puidutsehh ja suur mehaanikaremondibaas. Keskmine palk on 187
latti. Uldiselt tegeletakse kdigega, mis tulu toob.

Niisama hasti v0i veel pareminigi ldheb Jelgavas asuval
liikklusmirke valmistaval firmal “SIGNUMIL”, kus 1971. a. voeti
kasutusele — esmakordselt NLiidus — valgustpeegeldavad kuulid
ja alustati valgustpeegeldava kile tootmist. Praegu kasutatakse seal
pohiliselt ladne korgtehnoloogiat ja materjale. Seal valmistatud
signaalpostid voiksid nii hinna kui ka kvaliteedi poolest
konkureerida ka meie turul. Meie jaoks oli uudne ja huvitav toode
magnetalusel teisaldatav LM-kile.
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MARSHALL-teerull (1920. a.)
Lati teedemuuseumis Ogres

Liti teede ajalugu on kokku kogutud Ogres asuvasse teedemuu-
seumisse. Rariteetideks on kindlasti 8-tonnine teehddvel
CATERPILLAR, mis on tdotanud aastatel 1937-1967, ja 16-tonnine
ning 20-hj MARSHALLI teerull aastast 1920.

Ajalooliste viljapanekutega tutvudes tundis Tartu TV tootmis-
juhataja Jiri Tomson {ihel fotol dra Tartu Kuradisilla, mis oli aga
ekslikult nimetatud sillaks Saksamaal. Viga parandati kohe.

Leedus on riigimaanteid 21 121 km, neist 49,4 % kruuskattega.
1995. a. viidi Leedu Maanteeametis sisse regionaalne juhtimine.
Praegu tegelevad riigimaanteede hoolde ja korrashoiuga 10 regio-
naalset riiklikku ettevotet, igas 4-5 korrashoiuiiksust (endised
teedevalitsused) ja {iks 330 km magistraalteid haldav riiklik ettevote
oma tugikohtadega.

Keskmise suurusega riiklikus ettevottes “Panevezisi regiooni
teed” on ca 2200 km teid, neist 53 % kruusateed. T66tajaid on 117,
sh. insenertehnilisi to6tajaid 27, korrashoiuiiksusi 5, eelarve 16 milj. litti.
Maanteede rahastamine toimub teedefondist. Katete taastusremonti
tehakse ka vilislaenude abil. Lisa teenitakse hanketdddega. Kasum
jaotub: 50 % preemiateks, 25 % sotsiaalarenguks ja 25 % kapitaal-
remondiks. Eelarve osas sellist eraldi halduskulude eelarvet nagu
meil pole (kdik kulutused arvestatakse maanteehoiukulude hulka).
Poliitikud teedemajandusse tildiselt ei sekku.

Kiilastades Panevezisi regiooni teede korrashoiuiiksust Pasvalis,
sattusime justkui vene teedeehitus- ja korrashoiutehnika niitusele.
Kogu piirkonna mittevajalik teedetehnika oli kokku korjatud, laiki-
ma 166dud ja tilima korralikkusega dra paigutatud. Analoogilist pilti
vois kohata ka teistes regiooni ettevotetes.

Viimasel ajal on Leedu Maanteeamet hankinud moodsat tehnikat
Saksamaalt, Rootsist, Soomest ning juurutanud uusi teedeehituse ja
korrashoiu tehnoloogiaid ning materjale. Prantsusmaa firmalt
SECMAIR hangiti 4 pindamismasinat, millega tehakse kogu hooaja
viltel defektpindamist. Rohkesti kasutatakse ka kodumaise firma
MEDMETA poolt valmistatud soola-liiva puistureid, sahkasid,
soolalahuse valmistamise seadmeid. MEDMETA toodetega ja nen-
de valmistamisega saime pdhjalikumalt tutvuda otse tehases. Meile
pakkusid suuremat huvi soolapuisturid, mis sarnanesid kangesti
NIDO-ga, ning soolalahuse valmistamise seadmed. Arvestades nen-
de soodsat hinnaklassi ja esmapilgul vaadatuna suhteliselt head
kvaliteeti, tuleks asja 1dhemalt uurida.

Traditsiooniliselt pddratakse Leedus suurt tihelepanu magistraal-
teedele. Ehitati ju esimene kiirtee NLiidus 1965-1970 Vilniuse -
Kaunase vahel, millega pélviti au ja kiitust ning riiklikke preemiaid.
Tundub, et ka ka Leedus ldheb ettevotjatel histi. Naiteks 300 t66-
tajaga (suvel 400) teedeehituse AS-1 “PanevezZisi teed” on kaks
astalditehast, kus toodetakse nt. ka kiilmasfaldisegusid kotikaubana,
Taanist périt bituumenemulsiooni tehas (bituumen veetakse
muuseas NYBITist), kaasaegne asfalditehnika Rootsist ja Saksast. Et
asfaldi veokaugused on suured (mobiilseid segisteid Leedus pole),
siis on Saksamaalt hangitud hulgaliselt kasutatud spetsialseid
asfaldiveokeid (haagised), milledel on ka katted. Tundus, et
kodumaiste ettevotjate vahel on teedeehitusturg regiooniti dra
jaotatud. Vilisfirmasid ligi ei lasta.

—»
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Teeleht NR4(D)

TOOTMISJUHID ...
‘_

Ka leedulastel on oma teedemuuseum, kus lisaks teede ajaloole saab
tutvuda dpetliku ekspositsiooniga erinevatest kivimitest ja
tulihingelise muuseumi varahoidja jahitrofeede erakoguga.
Ulevaatuse tulemused Litis ja Leedus vdiks liihidalt kokku votta
jargmiselt: vaatamata erinevatele probleemidele voivad litlased ja
leedulased olla uhked, et nad siiski on suutnud luua
teedemuuseumid ja neid alal hoida.

Maanteeametite organisatsiooni arengus on litlased veel
muudatuste faasis, Leedus aga uus maanteeameti organisatsioon
toimib ja tundub, et edukalt.

Leedu pdhimaanteede seisukord ja hoolde tase jittis Gihtlaselt hea
mulje. Litlastel seevastu tundus maanteede korrashoiuga olevat
probleeme nii liikluskorraldusvahendite kui ka katete osas. Kohati
esines Via Baltical auklikke, lappimata teeldike.

Vadrustajatepoolne vastuvdtt oli suurepdrane ja see andis
innustust ka edaspidisteks kontaktideks.

URMAS KONSAP
Lidne TV tootmisjuhataja

PIIBE MAANTEE
TERVENISTI
KATTEGA!

16. oktoobril s.a. avati liiklusele viimane seni kruusateena kasutuses
olnud Kapu - Jirva-Jaani 161k Tartu - Jégeva - Aravete maanteest
(nr. 39) — valmis oli saanud 11 km kahekordselt pinnatud katet
koos muldkeha ja aluse ehitusega. Ehitas Jirva Teedevalitsus.
Eelmine kruusateeldik Jarva-Jaani - Aravete vahel ehitati imber
kattega teeks 1995. a. (9,6 km); ehitaja sama.

Laias laastus késitatakse seda maanteed Piibe maanteena
(ajalooliselt Tallinna - Tartu, tdnapdevaselt Jagala - Tartu maantee).

Elluviidud projekt on olnud intrigeeriv kahel vastandlikul
pohjusel:
B kruusatee iimberehitamine kattega maanteeks on kooskdlas
Eesti kogu maanteevorgu iihtlase arengu ja teedevorgu
optimeerimise kontseptsiooniga, mille peardhk on ddremaade
arengul; samuti peaks see hajutama liiklusvoogusid;
raha kulutamine kruusatee imberehitamisele daremaal, kus
tinase seisuga sdidab autosid vihe (nii et litklust seal ei
loendatagi), on ebaefektiivne.

Niiid, kus kogu Piibe maanteel on kate, jaib lile ponevusega
oodata, kuivord uued liiklusolud 4rgitavad seda teed kasutama,
isedranis transiitliiklejaid. Kaugusi summeerides selgub, et méoda
Piibe maanteed Jogevalt Tallinna sdites on sdidumaa ca 10 km
lithem kui Poltsamaa kaudu. Sdita peaks olema lahedam ka
viiksema liikluse tdttu (vorreldes nt. Tallinna - Tartu maanteega).

Lindi pdletasid 1dbi MA peadirektor Riho Sdrmus, Jirva TV
juhataja Aldur Aasa ja Allan Piik Jdrva Maavalitsusest. Orkestrilt
kdlas avavalss ja maantee muutus moneks hetkeks tantsuplatsiks,
kus tantsu 18id ka siindmuskohale saabunud soitjad. Rituaali 16puks
oli avamiskoha taha tekkinud arvestatav autode jarjekord!!

AHTO VENNER
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KOHTUTI
LENINGRADI
OBLASTI
MAANTEE-
LASTEGA

17. - 18. septembril s.a. kéis Peterburis ja Leningradi oblastis Eesti
maanteelaste esindus: Riho Sdrmus, Koit Tsefels ja Raimo Unt
Maanteeametist, Vdino Soonike Teede- ja Sideministeeriumist,
Peeter Vilipuu Teede REV-2st, Viino Allikmigi V/4 PONTist ning
Indrek Tepp NYBITist . Minu ainukesele kiisimusele — mis drgitas
seda kiillaltki tavatut reisi ette votma — vastas Koit Tsefels
jérgmist.

See oli minister Raivo Vare, kes parast moni kuu tagasi toimunud
kohtumist Leningradi oblasti esimese viitsekuberneri Sokoloviga
leidis, et on vaja eri maade teedemeeste vahelisi suhteid hakata
taastama, ning on hea, kui meie maanteelased seal kéivad ja ndevad,
kuidas ametivennad Leningradi oblastis elavad. Teiseks tuleb
arendada koostddd Narva ja Ivangorodi timbersdidutee ning uue
Narva maanteesilla ehitamise idee elluviimiseks. Varematel aegadel
on teedealased kontaktid Peterburi ja Leningradi oblastiga olnud
killaltki tihedad, nagu nt. suhted Kohtla-Jirve ja Kingissepa
Teedevalitsuse vahel, kontaktid teadusliku uurimise alal, Peterburis
koostati omal ajal Eesti jaoks mitu maantee- ja sillaprojekti.

Kiilaskdigu ajal tdpsustati Narva ja Ivangorodi timbersdidutee ja
silla ehituse tihise tddgrupi tegevuskava ning otsustati, et selle
tegevus algab jooksva aasta 42. nddalal Ivangorodis.

Viitsekuberner Sokolov vottis ka meie grupi Peterburis vastu,
vestlus temaga kestis tunni jagu.

Tegelikult olime Leningradi oblasti Teedekomitee kiilalisteks.
Komitee halduses on 11 000 km tildkasutatavaid teid, nendest 1100
km on nn. féderaalmaanteed, mida rahastatakse Moskvast,
foderaalfondist, tilejadnut rahastatakse kohalikust teedefondist, mis
moodustub auto- ja aktsiisimaksust, millele lisandub 2,5 % kdigi
ettevotete kasumist. Saadav summa vdimaldab teha kulutusi
teekilomeetrile 3...4 korda rohkem kui meil. Teedefond on
moodustatud 1992. aastal.

Teedekomitees to6tab 170 inimest, oblastis on 17 rajooni,
teedehoiuga tegelevaid riigiettevotteid on 20 pluss liks eraettevote
tihes rajoonis. Ehitus- ja remondiettevdtted on peamiselt viikese
riigiosalusega eraettevotted.

Kiisime oblasti maanteede dppe- ja tehnokeskuses, mis on viga
hiisti iiles ehitanud oma koolitusprogrammi, neil on moodsad
laboriseadmed, tehakse siistemaatilist t66d nii insener-tehniliste
tootajate kui ka todliste koolitamiseks. Ndib olevat mottekas
tulevikus nendega sel tasandil koost6dd teha. V74 PONT hakkaski
huvi tundma sillaehitustdliste vdljadpetamise vastu sealses
tehnokeskuses. Hinnatase ei ole kdrge ja keskusel on head
majutamis- ning olmetingimused.

Kiilastasime riigiosalusega ettevotete ehitus- ja remondiobjekte
ning asfaltbetoonitehast. Jii mulje, et teedele ettendhtud suurt raha
kasutatakse hésti, to6d on tehtud palju ja hea kvaliteediga. Kohati
on nende foderaalteed parema viljandgemisega kui meie peateed.
Kuid teetodd on kallimad kui meil, asfalditonni hind isegi kuni kaks
korda suurem (bituumen tuleb otse NESTEIt, ent kivimaterjal on
kohapeal votta).
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Asfalteerimistehnika on suhteliselt moodne (laoturid, rullid jne.).

Teedekomiteel on t3sised tulevikukavad ja nende tegevus tugineb
kiillalt stabiilsele rahastamisele.

Lepiti kokku, et k.a. novembris tuleb Leningradi oblasti
teedemeeste esindus Eestisse.

Mis puutub Leningradi oblasti huvisse Narva (Ivangorodi)
timbersdidu ja silla ehitamise ning sellealase koostdd vastu, siis on
nende tulevikukavas ehitada iimbersdit suunal, mis peab silmas

rajatavat Luuga sadamat. See oleks erinev Narva ldhistel kulgevast
variandist, millega meie oleme seni arvestanud. Kui
majandusarvestused tee-ehitust digustavad, on tdendoline, et
kumbki pool taotleb rahastamist EBRDIt (Euroopa
Rekontruktsiooni- ja Arengupank) voi Euroopa Liidu kaudu.

Eesti maanteelasi voeti vastu igati hésti ning venelaste soov
arendada kontakte eestlastega oli avameelne ja siiras.

Kiisis E. VAHTER

* The 23th Baltic Road Conference took place in Pdrnu on August
25-27,1997 and Teeleht relays opinions of some participants on
the results of the conference.

Jiiri Riimaa, the member of the Baltic Road Council and the
councellor of the Estonian National Road Administration (ENRA),
finds that the conference was a success. The participants represented
20 countries of Europe and America and 68 scientific-technical
papers were read (by speakers from 14 countries). International
organizations such as the International Road Federation and Nordic
Road Technical Assotiation, and national road institutions like the
Finnish National Road Administration, Norwegian Public Road
Administration, Danish Road Directorate, Swedish National Road
Administration, Federal Highway Administration of USA, the
Minnesota and Washington Departments of Transportation,
Directorate for Road Management and Co-ordination, and the
wellknown companies WIRTGEN, TELTOMAT, WALTER
HOFMANN, NIDO, SECMAIR, CATERPILLAR and others
participated in the conference. The mayor of Pdrnu city Vello
Jirvesalu, the governor of the Pdarnu County Toomas Kivimagi, the
minister of transport and communications of Estonia Raivo Vare
and the minister of transport of Latvia Vilis KriStopans made
speeches. The main work was done in 5 sections. Three technical
tours were organized to demonstrate the present situation on
Estonian roads. J. Riimaa is convinced that the main purpose of the
conference - to promote the know-how about modern technologies -
was achieved. The firm REISIEKSPERT (Tallinn) handled the
technical organization of the conference and they coped with the
task well.

Eskild Jensen, the director general of the Norwegian Public Roads
Administration, thanks the Estonian colleagues for their hospitality
and the well-organized conference. He writes that he was greatly
surprised by the changes which have taken place in the management
and the way of thinking of Baltic road specialists.

Raimo Unt, the councellor of the Estonian National Road
Administration, gives survey of the road machinery and
technologies exhibition organized withind the conference. One
could see the production of 72 firms, for example CORBEX
ENGINEERING, GRADER SERVICE and ENGLO from Estonia,
UAB MEDMETA from Lithuania, SISU, ARCTIC MACHINE,
SALON TERASTYO and VAMMAS from Finland, VOLVO and
DYNAPAC from Sweden, WIRTGEN, MERCEDES-BENZ
UNIMOG, LOTHAR SCHAFER and ROB. BREINING from
Germany, NIDO from the Netherlands, RINCHEVALL and

SECMAIR from France, PARKER from England (the mediator firm
WARREN BALTI). The firm EXPOPROJEKT (Tallinn) who
answered for the arrangement of the exhibition did a perfect job.
Enn Raadik, member of the organizing committee, the head of the
Pirnu Road Office, is convinced that the conference succeeded,
because town Pédrnu is very convenient for such an undertaking. He
expresses his gratetude to all, including the Pdrnu County, the
Elizabeth church and the ensemble ARSIS (conductor Aivar Mie),
hotels and restaurants of Pdrnu, but first of all to inhabitants of
Parnu for their hospitality. He hopes that there will be a modern
conference centre in Pdrnu and he would be happy to greet the
participants of the road conference of 2006 in Pirnu again.

* Short information about the paving of the last unpaved stretch the
Tartu - Jogeva - Jigala road (the stretch Kapu - Jarva-Jaani) is
provided by the correspondent of Teeleht Ahto Venner.

* The firm NIVELL EHITUS AS, the Technical Centre of the
Estonian National Road Administration and the EEST/
ASFALDILIIT inform readers that a presentation of lasers and
automatic systems will be held on the 13 - 15th November, 1997.
* The head of the Viljandi Road Office Allan Allik and the
councellor of the Estonian National Road Administration Jiiri
Riimaa write about the recommendations for rearranging the
Estonian roadkeeping organization made by a six-member special
commission (Allan Allik, Kuno Ménnik, Enn Raadik, Heino
Ristmée, Hillar Varik and Jiiri Riimaa).

* Jiiri Valtna, the training manager of the Technical Centre gives
survey of the study tour of the Estonian National Road
Administration training staff to the Ida-Viru county.

* Koit Tsefels, the vice director of the Estonian Road
Administration, describes his visit to the Leningrad oblast (Russia)
and Sankt Petersburg in September this year. The purpose was to
learn how our neighbours solve problems of roadkeeping.

* The councellor of the Estonian National Road Administration
Raimo Unt comments the results of the contest of grader operators
professional skills on the 11th of September.

* The winners of the summer sport days of the ENRA’s staft are
presented.

* QOur correspondent Ahto Venner writes about the recreation centre
of the Ladne-Viru Road Office in Vainupea and describes the
summer meeting of the Jirva Road Office there.

* The list of employees of district Road Offices, who have
celebrated in the near past or who will celebrate in the near future
their jubilee anniversary is presented.
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HARRY NORMAK, Liane-Viru Teedevalitsuse Viru-Jaagupi
teemeistripiirkonna abiteemeister, tahistas k.a. septembrikuus oma
50 téoaasta juubelit. 71-aastane Harry Normak on teenekas
maanteelane, kes alustas t60d teetd6lisena, seejérel tootas
remontdrina. 1954. a. kuni kiesoleva ajani on tema t66paigaks
olnud Viru-Jaagupi teemeistripiirkond, mida ta juhtis kuni
1995. aastani, sealt edasi on ta olnud praeguses ametis. Tunneme
teda kui suurte kogemustega, viga tipset ja korrektset teedemeest.

Kaastootajad Liane-Viru Teedevalitsusest onnitlevad teda
toojuubeli puhul, soovides tugevat tervist ning tdotahet veel
paljudeks aastateks!

50 aastat
AARE PAIN, Maanteeameti liikluse allosakonna juhataja, on
siindinud 4. augustil 1947 Tartus. 1970. aastal Iopetas ta Tallinna
Poliitehnilise Instituudi autoinsenerina. Seejérel tuli kaks aastat
teenida armees. 1972 - 1991 to6tas ta Autoinspektsioonis ja
Liiklusohutusametis insenerina, teejirelevalveosakonna lilema
asetditjana, peaspetsialistina ja jarelevalveosakonna juhatajana, kus
ta sai tuntuks energilise, asjatundliku ja lugupeetud liiklusohutusala
tootajana. 1995. aastast on praeguses ametis.
VELLO GREEN, Jirva Teedevalitsuse autojuht, on stindinud
9. novembril 1947. To6tanud teedevalitsuses ja oma ametis
1970. aastast.
s 55 aastat

MARE LILLEVALI, Harju Teedevalitsuse dispetser, on siindinud
2. detsembril 1942. T66tab teedevalitsuses 1981. aastast.

60 aastat
AIN RANDMA, Rapla Teedevalitsuse juhataja, on siindinud
13. novembril 1937. Pérast Tallinna Poliitehnilise Instituudi
16petamist teedeinseneri diplomiga sai temast teemeister Saaremaa
Teedevalitsuses, kus ta tdusis peatselt peainseneri ametisse. 1964 -
1975 tootas ta peainsenerina Rapla Teedevalitsuses. Aastaisse 1975
- 1984 mahuvad tema todaastad kalurikolhoosis “Virtsu Kalur”,
seejdrel oli ta samal aastal liihikest aega Teede Remondi ja Ehituse
Trusti juhataja asetditja ning siis naasis Rapla Teedevalitsusse
juhataja ametisse.
EERI SIITSMAN, Liine Teedevalitsuse tostukijuht, on siindinud
27. novembril 1937. Lddne Teedevalitsuses tootab 1958. aasta
martsikuust saadik, algul teetddlisena, hiljem pikemat aega
hoovlijuhina. Head praktilise t66 kogemused aitavad Eeri Siitsmanil
edukalt toime tulla oma igapdevatooga.
ANNES RANNAMAE on stindinud 6. detsembril 1937. Té6tab
Parnu Teedevalitsuses 1958. aastast, peab autojuhiametit.
VIIVE RAUD, Rapla Teedevalitsuse raamatupidaja, on siindinud
15. detsembril 1937, teedevalitsuses todtab 1966. a. aprillikuust
saadik.
KALJU SOPPE, 1da-Viru Teedevalitsuse Purtse piirkonna autojuht,
on siindinud 19. detsembril 1937. Oma ametit on ta pidanud juba 38
aastat, to6tades algul mitut marki autodel, praegu bussijuhina.
Kaastootajad hindavad teda kui abivalmis ja kohusetundlikku
kolleegi.
. 65 aastat
JAAN PARN, Jogeva Teedevalitsuse Mustvee teemeistripiirkonna
elupdline teeh6ovlijuht, on siindinud 22. novembril 1932. Oma
ametis on ta juba 1955. aastast.
AHTO VELTRI, 1da-Viru Teedevalitsuse programmijuhataja, on
stindinud 4. detsembril 1932 Kuivastus. 1957. aastal 1opetas ta
Moskva Autoteede Instituudi silla- ja tunneliinseneri diplomiga.
Toole laks Viljandi Teedevalitsusse Suure-Jaani piirkonda
meistriks, alates 1958. aastast Johvi Teedevalitsuse insener, hiljem
Kohtla-Jarve Teedevalitsuses peainsener, tootmisosakonna juhataja
ja teedevalitsuse juhataja asetditja. Ta on maanteelaste hulgas hésti
tuntud, td6tanud teedemajanduses juba 40 aastat. Kolleegid
hindavad kdorgelt tema kohusetundlikkust, té6kust ja heatahtlikkust.
ALVEI KIINVALD, Rapla Teedevalitsuse teeremondit6dks
sisustatud auto juht, on siindinud 23. detsembril 1932,
teedevalitsuses to6tab 1978. aasta maikuust saadik.

75 aastat
VILLEM RANNASTE on siindinud 6. detsembril 1922. T66tas
Pérnu Teedevalitsuses teetddlisena aastail 1947 - 1983. Praegu
pensionil.
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XXI TEEHOOVLI-
JUHTIDE
KUTSEVOISTLUSED

Palusin Maanteeameti nounikult Raimo Undilt, et ta jagaks
“Teelehele” oma muljeid 11. septembril k.a. Jogeva maakonnas
peetud XXI teechoovlijuhtide kutsevoistluselt.

Need voistlused olid tdhelepanuviirsed mitmel pohjusel. Esiteks
selle poolest, et neid korraldas taas Jogeva Teedevalitsus, kus 24
aasta eest peeti iildse esimesed taolised vdistlused. Teiseks, kohal
olid koigi teedevalitsuste vdistlejad; viimastel aastatel ei ole olnud
voistlust, kus koik teedevalitsused oleksid esindatud (eelmisel
aastal Tartus oli esindamata {iks). Kolmandaks, rivistusel torkas
silma, et voistlejate koosseis oli tublisti noorenenud, mis on tdsiselt
hea mirk. Edasi, juba neljandat korda (eelmistel kordadel Paides,
Raplas, Tartus) peeti need oma, Eestis valmistatud teeh6ovliga
(Corbex CG-18).

Vaistlusjuhendit ei olnud kuigi palju muudetud, seda oli tehtud
tapsussoidu osas — voistlusrada tuli ldbida kaks korda nii edaspidi-
kui tagurpidisdiduga, kusjuures vdistlejate jirjestus méarati kindlaks
enne seda tehtud liiklustesti tulemuste alusel, kus testi parimal oli
Oigus sodita viimasena ja jargmised pidid startima temast eespool.
Siiski valmistas muudatus korraldajatele ja pealtvaatajatele oodatust
vihem elevust, isedranis sellel asuva eri rattapaaridele ettendhtud
prusstee tagurpidi labimine — enamik meestest tuli sellega toime.
Samas on tore nentida, et seega kinnitasid nad jéllegi oma
meisterlikkuse tousu.

Vaistlusala praktiline t66 toimus Jogeva Teedevalitsuse poolt
hiljaaegu vallateedevorgust riigimaanteede hulka voetud kruusateel,
mis 101 hoovlijuhtidele uue tédolukorra — tee oli mérksa kitsam kui
harjumuspérane. Voistluste kdigus kordatehtud viisteistkiimne
teeldigu summa andis tulemuseks tubli tiiki viga head kruusateed.

Vaitsid jille uued mehed, nagu see on viimastel aastatel olnud.
See kinnitab, et hodvlijuhtide oskuste tase on tihtlane ja puudub
kindel favoriit, nagu aastaid tagasi oli kuulus Elmar Nurken
Jarvamaalt, kes voitis need voistlused kiimnekonnal korral, olles sel
moel kinnitanud oma méaekorgust iileolekut ametivendadest.

Eraldi tuleb au anda hiidlastele, kes olid kohal pdev varem, et
harjutada Corbex-ho6vliga, korvamaks seda liiki h6ovli puudumist
Hiiumaal.

Korraldajate, kohtunike ja voistlejatega radgitu pohjal peaks
voistlusalad edaspidi samaks jdtma, ent sisu tuleks kardinaalselt
muuta, eriti praktilise t66 puhul, jéttes saavutatu hindamisel
subjektiivsusele voimalikult vihe ruumi ja tehes madravaks
modtmisandmed.

Kokkuvatteks ttleksin, et vdistluste korraldus oli ladus, osavotjad
voistlushimulised, hasartsed, samal ajal asjalikud, tiksteiselt malli
votvad, milestusesemed kenad ja rahaline auhind toredas pakendis
— varasematest aegadest tuntud onu Sami pungis dollarikotis. Taas
kord leidis kinnitust taoliste kutsevdistluste korraldamise
otstarbekus.

Jargmised teehdovlijuhtide kutsevoistlused peetakse 1999. a.
Valgamaal. Ent 1998 ei jéa tithjaks — peetakse kutsevdistlus
autojuhtidele, mis saab iseseisvaks regulaarseks tirituseks, hdlmates

ihte suurema to6tajate arvuga kutseala teedemajanduses.
AHTO VENNER
(Vaata ka tagakaanelt)
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o Parkeri purusti t66! Paldiskis...
... ja nditusel konverentsimaja ees
Pdrnus 26.8.97

o Marshall - teerull (1920)Lditi
teedemuuseumist Ogres

o Vammas-teehdovel, Ventspilsi
Teedevalitsuse omand, ndituse-
platsil Pérnus 26.8.97

o Ameerika teedemehed, 23. konve-
rentsist osavotjad, koos Eesti tee-
ehitajatega Lemme - Ikla teeloigul
1.9.97
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XXI TEEHOOVLIJUHTIDE
KUTSEVOISTLUSED

VOISTLUSTE PROTOKOLLIST

Esimene, teine ja kolmas koht:

Liiklustest: HEINAR VELKMANN Voru
VEIKO REINO Ida-Viru
TONU LIGI Saare
Tiéipsussoit: MATI NOMMIK Jirva
MEELIS ONGA Lddne-Viru
RAIN KIMMEL Valga
Praktiline toé: AIN PAAL Pdrnu
ANDRUS SAARSALU Jdrva
KUNO NOMMIK Tartu
Teadmiste kontroll: RAPLA TEEDEVALITSUS
PARNU TEEDEVALITSUS
JARVA TEEDEVALITSUS
XXX maanteelaste
suvemdngud

KIHNU SAAREL
1. - 3. augustil 1997

Mingude koht oli valitud kiillaltki eksootiline — Kihnu saar, nende
korraldamise olid sedapuhku enda peale votnud aktsiaseltsid Teede
REV-2 ja Via Pont.

Mingudest vottis osa 23 esindust, sealhulgas koik 15 teede-
valitsust, Tehnokeskus, Maanteeamet ja viis teedealaettevotet.
Viimaseid tuleks nimetada nimepidi: Via Pont, U leaedne, Harbet,
Ratex ja Laarmann & Co.

Uldarvestuses vditsid kolm esimest kohta jargmised vdistkonnad-

I VILJANDI TEEDEVALITSUS
I HARJU TEEDEVALITSUS
111 - TV JOGEVA JA JARVA TEEDEVALITSUS

Véitjad individuaalaladel:

LEA AUNISON, Tartu TV, krossijooks, seeniorid
MALLE SALUPALU, Viljandi TV, krossijooks
TONIS MAGI, Tehnokeskus, krossijooks, seeniorid
LAURI BEILMANN, Tehnokeskus, krossijooks
RITA TUUS, Laane-Viru TV, kuulimitmevdistlus
PEETER TIIDU, Viljandi TV, kuulimitmevdistlus g Viljandi Tv
VAINO HALLIKMAGI, Via Pont, juhatajate vdistlus i Z i1
ALLAN ALLIK, Viljandi TV, sangpommi rebimine ¢ S ;

Vaéitjad kollektiivaladel:
HIIU TV, vorkpall
VILJANDI TV, koievedu
POLVA TV, teatevdistlus
VIA PONT, kutsealavoistlus

Mingude ajal kohtusid Maanteeameti ja ménge korraldavate

ettevotete esindajad Kihnu vallavalitsusega. Lisaks kisitletud e Jiljandimaa teedemehed vedamas oma voistkonda

probleemidele ja arvamustevahetusele said méngude korraldajad voidule
hakkama ka tihe praktilise tooga: nimelt paigaldati Kihnu iihele ® Jiljandi Teedevalitsuse suvemdngijad pdrast iildvoitu
koige liigeldavamale teeristile ning téhtsamale teele liiklusmérgid. Kihnu mdangudel




