Teemeistripievad

VANA-VOIDUS

11 teemeistripievad — loodetavasti pikaajalise traditsiooni al-
gus — olid kiesoleval aastal Viljandi Teedevalitsuse korralda-
da. 29. - 30. augustil Vana-Vdidu kaunis moisahoones
toimunud iiritusele oli kogunenud iile saja inimese.

Et eclmise aasta teemeistripievadel oli Vohma teemeister
Heino Tikker teinud ettepaneku kaasata edaspidi ka drnema
soo esindajad ja seda ettepanekut tuletasid Parnu mehed aga-
ralt meelde, pidid korraldajad seda arvestama. Nii oligi
lisaks suurcle meesteviele seekord kohal ka nende
naiskolleegid — piirkondade arvestajad-tehnikud.

11 teemeistripdevad kuulutas avatuks Maanteeameti peadirek-
tor Riho Sérmus. Seejérel esines liihikese tervituskonega Vil-
jandi Teedevalitsuse juhataja Allan Allik, jargnesid direkto-
raadi esindajate sonavotud. R. S6rmus tutvustas Maantee-
ameti arengukontseptsiooni. Programmidirektor Aleksander
Kaldas raikis Maailmapanga laenu abil tehtavatest toodest ja
seejuures kerkinud probleemidest. Kolmas esineja direktoraa-
dist oli teede korrashoiudirektor Koit Tsefels.

Huvitavad ettekanded panid teemeistreid agaralt kiisima, nii
et tekkis tunne:selle pievakorrapunkti jaoks oleks véinud mi-
tu tundi enam aega varuda, sest probleeme oli tdesti mitmeid.
Paljudes kiisimustes kajastusid piirkondade igapdevamured ja
kindlasti oli see hea, sest ka iilemused said teavet asjaosaliste
endi kéest. Teistest innukamate' kiisijatena paistsid silma Ki-
lingi-Nomme teemeister Andres Agukas ja Haljala teemeis-
ter Eugen Ois.

Pirast 16unat jitkati ilma arvestajateta, kes laksid ekskursi-
oonile Viljandi vanalinna ja lossiméigedesse.

Teemeistritele peeti aga loenguid juba teedeala tehnilisema
kiilje poolt. TPI pievilt paljudele tuttav hr. Maano Koppel
raakis erinevatest katete  taastamismeetoditest. Et Maailma-
panga laenu abil tehtavad t66d hélmavad just katete taasta-
mist, oli teema igati pievakohane.

TOOMAS TOOTSI
Viljandi Teedevalitsuse peainsener

Suurt huvi pakkus oma aktuaalsuse poolest ka Maanteeameti
tehnikanduniku Raimo Undi ja Viljandi Teedevalitsuse pea-
mehaaniku Ants Lille ettekanne teedetehnikast.

Sellest, et ka teedesiisteemis on toimunud uuendusi, andis
tunnistust AS Ule-Q tegevdirektori Kaupo Sirgu ettekanne.
Harju Teedevalitsus on Kuusalu piirkonnas maantechoolde
tegemiseks solminud lepingu AS Ule-Q-ga. Praegusel hetkel
on see veel iisna uus nihtus, kuid ilmselt tulevikus peaks
eracttevotluse osakaal teedemajanduses olema tunduvalt suu-
rem. :

Nagu juba tavaks saanud, olid kohal ka meie pShjanaabrite
esindajad, kes ridkisid mondagi huvitavat Soome teedetehni-
kast, koolitusest jne.

Pingelise esimese pdeva 16petas puhkeShtu, mis tinu naiste-
rahvaste kohalolekule ilmselt 6nnestus ja kiillap ka distsipli-
neeris nii méndagi meest.

Jargmisel pieval tutvuti monede teedemasinatega, kiilastati
V6hma teemeistripiirkonda, Oisu méisaparki ja Halliste kiri-
kut.

Arvestajad tutvusid aga Peetri puhkebaasiga, kus kuulati
loenguid etiketist, lauakatmisest jms.

Arvan, et teemeistripdevade néol on tegemist tinuvairse iiri-
tusega. Kuigi selleks kulutatud raha ei ldinud otse teede pea-
le, tasub see ennast kindlasti kaudselt dra. Uusi teadmisi ko-
gemusi ja mottevirskust ei saa kunagi piisavalt, kui ainult
kodus istuda.

Seekordsete teemeistripdevade nii-6elda kondikava oli tisnagi
sarnane eelmise aasta omaga, kuid kindlasti ei peaks see
jargmistele korraldajatele olema mingi kindel reegel.

Pirast iirituse 18ppu valiti ka jirgmise aasta paevade korral-
daja. Selleks osutus kdigi suureks rédmuks Hiiu Teedevalit-

sus . ]
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HARJU TEEDEVALITSUS

ENN PERTENS
juhataja asetiitja

Struktuurist

Kiesolev aasta on Harju Teedevalitsusele méarkimisvairsete
struktuursete iimberkorralduste aasta.

1994. a. 16pus eksisteerinud 7 teemeistripiirkonnast moodus-
tub 1995. a. 16puks 4 suurendatud teemeistripiirkonda.
Endisest autode ja mehhanismide kolonnist, té6kojast ja
kesklaost moodustati kiesoleval aastal iihtne struktuurne all-
iiksus, mis on plaanis anda rendile eraettevotjale.

Alates 1. jaanuarist 1995 anti.katseliselt AS-le Ule-Q maan-
teede hooldet66d Maardu teemeistripiirkonnas, rentides talle
selleks k&ik Maardu teemeistripiirkonna p&hivahendid. Sa-
muti anti kiesoleval aastal eraettevétjate kiitesse kruuskillus-
tiku valmistamine.

Juba eelnevatel aastatel on Harju Teedevalitsus andnud eract-
tevOtjate kitte nii Maardu bituumenibaasi kui ka Maardu
raudbetoondetailide poliigooni.

Alates 1991. aastast tellib Harju Teedevalitsus eraettevotjatelt
asfalteerimistoid, pindamist ja teekatte mérgistust.

Toodest 1995. aasta suvel

Et raha on vihe, on viimastel aastatel Harju Teedevalitsuse
pBhitdoks kujunenud maanteede hoole. Ainsaks teede ja tee-
rajatiste taastusremonditodks on alates 1992. a. olnud kor-
duspindamine. Sellele lisaks tehti 1994. a. Saku silla suure-
mahuline remont, kiesoleval aastal remonditi Jilgimie sild
(avachituse laiendamisega 7 meetrilt 10 meetrile) ja Auto
sild ehitatakse iimber vana avariiohtliku silla asemele.
Pindamist6id teeb AS Ule-Q, sildade remonti ja ehitust AS
Via Pont.

Aastatel 1993 ja 1994 said kdik teemeistripiirkonnad uued 2-
v0i 3-tonnised bituumenikatlad, aastavahetusel oli Harju
Teedevalitsuses paarisajatonnine bituumenivaru, seetdttu ei
tekkinud kéiesoleval aastal viivitusi l66kaukude remondil.
Kruusateede olukord on kohati halb, sest teel puudub héovel-
datav materjal. Viimane materjali lisamisega kruusatee re-
mont Harju Teedevalitsuse teedel tehti 1989. aastal.
Paranenud on teeiirte véljandgemine, eriti teemadrgi- ja piir-

1 9 9 5 .aastal

depostide iimbrus, sest eelmisel ja kiesoleval aastal on iga
teemeistripiirkond saanud vidhemalt iihe &lalkantava vdsa-
(umbrohu-)16ikuri.

1993, aastal pinnati Harju Teedevalitsuses katseliselt bituu-
menemulsiooniga méned vihese liiklusintensiivsusega koha-
likud teed. Tulemused olid head, seetdttu kasutati 1995. a.
pindamiseks vaid N} biti bituumenemulsiooni, seda ka pdhi-
teedel. Et seni puuduvad kogemused emulsiooniga pinnatud
tee piisivuse kohta suure liikluskoormuse all ja talvise soola-
tamise tingimustes, selgub katte 16plik kvaliteet alles jargne-
val aastal. Seni on pilt parem kui eelmistel aastatel, mil pin-
nati Venemaa toorainest valmistatud v6i Venemaal toodetud
naftabituumeniga.

Toodest 1995/96. a. talvel

Vérreldes méodunud talvega ei muutu mérkimisvairselt lii-
vatatavate teede vOrk. Harju Teedevalitsuse 1443,8 km
maanteest kuulub talihoolde I, II ja IIb klassi, seega
liivatamisele, 31 % teedest (4472 km), seejuures koik
pohiteed, 75 % tugiteedest ja 5 % kohalikest teedest.
Eelmisel talveperioodil kasutati esmakordselt taliteenistuses
puhast soola. Harju Teedevalitsusel oli 5 puisturit, puhta soo-
laga hoiti lumevabana 150 km teid, s.o. 1/3 liivatamisele
kuuluvatest teedest.

Kiesoleval aastal on saadud juurde 3 soola puistamist vdi-
maldavat puisturit ja puhta soolaga on kavas té6delda 350
km ehk 78 % liivatamisele kuuluvatest teedest.

Eelmisel talvel kasutati puistamiseks kuiva soola, eeloleval
talvel on kavas katsetada soola niisutamist.

Lépetuseks

Finantseerimisega on lood nii, nagu nad on. Loodame
jargne-vatelt aastatelt paremat. Seni piiiiab Harju
Teedevalitsus olemasolevat teehoiuraha kasutada véimalikult
otstarbekalt, et siilitada teedevorku ja tagada liiklusohutus.
Uhtlasi soovime joudu ja jaksu ka kéigile teistele teede-
majanditele. L

AS MOST

loodab koostdole kéikide potentsiaalsete tellija-
tega, omalt poolt kohustume tegema kéik t66d
lihima ajaga néutava kvaliteedi ja méistlike
hindadega.

Vaata lehekiiljelt nr. 15

AS MOST asub
aadressil Vene 12
Tallinn EE0014
tel. 214 440

faks 214 501

NN
AVAN




Teeleht NR. 4

OKTOOBER 1995

ALALISE
RAHVUSVAHELISE

UHINGU (PIARC)
KONGRESSIL

MAANTEEKONGRESSIDE [

MONTREAL

3. - 9. septembrini toimus Montrealis (Kanada) Alalise Rah-
vusvahelise Maanteekongresside Uhingu (Permanent Inter-
national Association of Road Congresses), ametliku liihendi-
na PIARC, XX kongress.

Rohkem kui 80 riiki ithendava organisatsiooni juubelikong-
ressist votsid Eesti esindajatena osa teede- ja sideminister
Kalev Kallo, Riigi Maanteeameti peadirekior Riho Sdrmus,
direktoraadi ndunik Jiiri Riimaa, Pirnu Teedevalitsuse juha-
taja Enn Raadik ja Jogeva Teedevalitsuse juhataja Kuno
- Miénnik. Kongressist osavdtuks oli registreerunud ligi 3000
delegaati 101 riigist ja 13 rahvusvahelisest organisatsioonist.
Vahetult enne kongressi algust toimunud tiiskogu istungil
otsustati Eesti Vabariik vastu vétta PIARCi liikmeks
valitsustasandil, mis v&imaldab Eesti ‘teedemeestel saada
tdielikku informatsiooni PIARCi komisjonide ja t66gnippide
to0st, esitada oma spetsialiste neisse t6okomisjonidesse,
osaleda maantechoiualase tehnoloogia know-how vahetuses
“Interchange”.

Pohiline t66 kongressi ettevalmistamisel tehtigi 13 t66ko-
misjonis:

* katete pinnakarakteristikud

* tehnoloogia vahetus ja areng
* linnasisesed teed

* autoteed tunnelites

° maanteehoiu juhtimine

° tsementbetoonkatted

* elastsed teed ‘

* 6konoomika ja rahandamine

* linnaterritooriumid

* maanteesillad

* mullatéod, drenaaz ja alused
e liiklusohutus

* keskkond

Aktuaalsete teemade rohkust arvestades oli kongressi t66 or-
ganiseeritud selliselt, et iiheaegselt toimusid eri ruumides eri-
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KUNO MANNIK
Jégeva Teedevalitsuse juhataja

nevad istungid, diskussioonid, iimarlauavestlused. Iga osa-
vdtja vdis valida endale huvipakkuva sektsiooni.

Kongressi tookeelteks olid prantsuse, inglise ja hispaania
keel simultaant6lkega. Kuivord Quebec on prantsuskeelne
Kanada provints, andsid prantsuse kultuur ja kombed tooni
lisaks tdnavamelule ka kongressi korralduses.

Eesti delegatsiooi poolt oli ette valmistatud ettekanne meie
pracgustest meenteehoiu probleemidest, see triikiti dra kong-
ressi eel ilmunud PIARC: ajakirjas “Roads”.

Kongressi rohkearvuline esindatus pakkus suurepiraseid voi-
malusi kohtuda ja vestelda kolleegidega paljudest riikidest.
Ametlikud kohtumised olid meil Kanada, Rootsi, Norra,
Taani, Soome, Liti ja Leedu maanteeametite juhtkondadega,
nende kigus tipsustati edasise koosts6 voimalusi.

Kongressi tdhtsaimaks teemaks kujunes liikusohutus, avais-
tungi juhtmétteks oli “kas veenda voi sundida”. Jarjest
rohkem tihelepanu podratakse teetooliste ja teemasinate ohu-
tuse tagamisele, viisidele, kuidas viltida ohtlikke otsasdite.
Spetsiaalsel katsepoliigoonil demonstreeriti 166gienergiat
neelavaid veega tiidetavaid plastikust moodulbarjéizire, mille-
ga eraldatakse to6liste tootsoon liiklusest. Esitleti ka aeglaste
v0i seisvate tecmasinate taha paigaldatavat kokkupdrkeener-
giat neelavat plastikust moodulit.

Paljudes ettekannetes r6hutati, et enne uusehituste alustamist
v0i siisteemi laiendamist tuleks ratsionaliseerida ja
tugevdada juba eksisteerivat infrastruktuuri. Investeeringud
teedesse peaksid olema sotsiaalmajanduslikult mé6detava
efektiga. Teedest sdltub eri piirkondade tasakaalustatud
majanduslik ja sotsiaalne areng.

Kongressihallis oli samaaegselt avatud rahvusvaheline teede-
alane néitus, kus oma tooteid ja teenuseid reklaamisid 258
firmat ja organisatsiooni 17 riigist. Meile pakkus enam huvi
Prantsuse firma Secmair, mis toodab pindamismasinaid.
Kokkuleppe kohaselt tulevad firma esindajad sel siigisel Ees-
tisse oma masinaid lihemalt niitama.

PIARCi jargmisteks suuriiritusteks on 1998. aastal talve-
kongress Luleas (Rootsi Kuningriik) ning 1999. aastal XXI
kongress Malaisia pealinnas Kuala Lumpuris . =
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SILLAPAEVAD MONI STES

5. -6. SEPTEMBRIL
AADU PLOOMIPUU.
Véru Teedevalitsuse tootmisjuhataja

Maanteeameti II sillapdevad peeti Voru Teedevalitsuses.
Oppeobjektiks sai tiiesti juhuslikult Mdniste sild, sest se€ oli
kiiesoleval aastal viimane, mida remontisime. Aeg jdi siigise
peale aga seepirast, et Rootsi Maantecameti to6juhataja Per
Olav Dahlberg ja sillaspetsialist Donald Forsehn ei saanud
muul ajal tulla sillapdevadest osa votma. Vilgas ja kdikjale
joudev SweRoad’i Eesti-spetsialist Sven Hanson suutis orga-
niseerida kohale terve koorma silla remondiks vajalikke
secadmeid ja materjale. 1938. aastal Rootsi firma poolt
chitatud kaheavaline monoliitne raudbetoonsild havis sdjas.
1946. aastal ehitasid Saksa sdjavangid naclkandjatel
puitsilla vanadele vundamentidele.

Neljaavaline monteeritud raudbetoonsild chitati 1966. a.
Niiiid lasksid sillal hiidroisolatsioon ja deformatsioonivuugid
vett 14bi, mistdttu olid kahjustatud talade otsad. Sillaplaadil
oli armatuur paljudes kohtades viljas, sest ei olnud kinni
peetud armatuuri paigaldusnormidest.

Per Olav Dahlbergi arvates Rootsi normide kohaselt sellist
silda enam keegi remontima ei hakka, tuleb ehitada uus sild.

Ka meie nigime Rootsi Kuningriigis samas seisundis silda
(vt. foto Ik....), mille imberechitamiseks oodatakse paarikiim-
met miljonit rootsi krooni. Meie loodame 150 000 krooniga
pikendada silla eluiga paarikiimne aasta vorra.

Sillapdevadel oli meeldiv tddeda, et huvi silla remondi vastu
tundis 64 selle ala spetsialisti.

Rootsi sillaimeestega sildade remondi ja inspektsiooni alal
koos tegutsedes olen selgeks saanud ja omaks vétnud mitmed
pohitéed, mis ma siinkohal ka iiles loen. Isolatsioonita sild
on sama mis katuseta maja. Millega tegid pea haigeks, selle-
ga ka ravi (betooni paranda betooniga, mitte poliimeeride ja
vaikudega, sest betoon tahab hingata!). Armatuur tuleb fik-
seerida betooni pinnast tipselt normidega lubatud kaugusele.
Kui iildse midagi teed, tee korralikult! Insener ei tohi hibe-
neda ja pidada alandavaks silla alla ronimist ja selle seisu-
korra uurimist. Uks insener peab julgema endale tunnistada,
et tema siiiid on palju selles, missuguses olukorras on meie
sillad praegu. Ainult raha ndudmisega ei saa seda heastada,
sest raha pole nii palju. Materjalid aga, mida remondil kasu-
tatakse, peavad olema kvaliteetsed, nende kasutamise tehno-
loogia tuleb endale selgeks teha.

Ei ole eesti mehed ka papist poisid, korralike tooriistade ja
materjalidega ei jaa nad pShjanaabritele kunagi alla. Kallilt
oskab igaiiks teha, uut-on alati parem chitada kui vana re-
montida. Pikemat acga peame aga remondiga tegelema, sest
me ei saa veel niipea rikkaks.

Rootslaste demonstratsioonist nigime, et hiidroisolatsiooni ja
deformatsioonivuugi materjalid ning paigaldamise tehnoloo-
gia olid tasemel, mis annab silla siilimisele garantii.

Kui sillapdevad ératasid huvi kasvdi iiheski juhis, tiitsid nad
oma iilesande. Ma olen tinulik kéigile, kes aitasid neid pievi
korraldada ja nendest osa vétsid . [ |
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Lugupeetud teedeinsenerid, magistrid, kandidaadid!

Hiljuti tuli mul Euroopa magistraalteede kokkuleppe t5lkimi-
sel puudu eestikeelsest teedealasest terminoloogiast. Olin
kuulnud, et ammu on valmimisel maanteede projektecrimise
normid. Mul dnnestus saada oma kiitte iiks (olemasolevast
viiest) eksemplar, mille kallale siis Shinaga asusin lootuses
sealt abi saada. Ohin asendus aga peagi musta masendusegd.
Normide kogumikult ootad ikkagi konkreetsust, siisteemsust,
loogikat. Pracguses normide projektis ji4b aga neist (eriti ka-
hest viimasest) k&vasti vajaka.

Niiteks jouab iiks kirjutaja tildaluste peatukls liiklusohutust
kiisitlevas 1igus juba vilja valgustuspostide paigutuskaugus-
te detailiseerimiseni. Sisukorra jirgi peaks valgustust kisitle-
tama alles 6. peatiiki 6. paragrahvis. Viimast aga (veel?)
polegi. Puudub ka esimene ja iiks vajalikumaid paragrahve
A.1 “Terminid ja tihised”. Neid vist peavad asendama
joonised A.1 ja A.2. Vahemirkusena siisteemituse parl —

on olemas paragrahvid A.1, A.2 jne, tabelid A.1, A2jaka
joonised A.1, A2 jne. Niiteks paragrahv. A .2 on
“Maanteede klassid ja ennustuslikud liiklussagedused”,
joonis A.2 — “Maantee ristprofiili konstruktsioon” ja tabel

2 — “Séidukite taandustegurid”.

_ Alustades uut 16iku taandreast, on kohane nentida, et natuke

naljakas on ka termini ‘faandustegur kasutamine tegurite
puhul, mis kdik suurendavad arvviirtust (on ile 1,0). Taan-
damine nii matemaatikas kui ka eesti keeles tdhendab tavali-
selt vihest lihtsustamist, vihendamist voi ka (ndit. kohtus)
tiielikku nullimist ehk eemaldamist.

Omaette kiisitlemist ja arupidamist v8ib-olla ka laiemas selts-
konnas vidriks paikprof ili drakaotamine. Olid ja on pikipro-
fil, pikildige, pikikalle. Olid pdikprof il, poikldige (teedechi-
tuses; tehnilises ja arhitektuurilises joonestuses — ristloige),

poikkalle. Prof'il ja ldige ldksid siis niiiid pdikiasendist risti,

aga kalle jai ikka pdigiti. V&i kuidas?

Kui vanasti sai pdikpeadele anda piki péid ja jalgu, siis niiiid
tuleb vist ristpdid hakata nuhtlema.

Nagu ikka eestlaste puhul, torkab ka siin silma autorite tung
tingimata ennast jaddvustada eesti keele ajalukku. Paarkiim-
mend aastat tagasi piilidis iiks keelenovaator-teedeinsener
tuua automootorist périt tdukureid-nookureid ja muid heitu-

reid buldooserite, ekskavaatorite asemel teid ehitama. On-
neks ei 166nud eriti 14bi. Praegused “teelingvistid” kipuvad
jalle kangesti oinasarve sirgeks viinama. Eesti teedeasjandu-

ses oli seni kasutusel s6na, millele tema tipsuse ja liihiduse

tottu (kuigi oli liitséna) vdib uhke olla — eelkdver. Inglastel

on néiteks jupp maad pikem viljend — progressive curve.

Meil on aga niiiid maanteekdvera kdige sirgema osa nimetu-

sena vOetud kasutusele seni eestlaste teadvuses kdige kdve-

rama asja nimi — spiraal. Mu sdber giinekoloog, kes oma

t66s ka sellist asjapuud nagu spiraal kasutab, oli siigavalt

imestunud “ristiisade” “andekuse” iile. Matemaatilise kévera

— spiraali — valemi jirgi toimuvat mdnekraadilist suuna-

muutust nimetada tavaliselt ikka iisna mitu tiistiiru tegeva

asja nimega?!

Pérast revolutsiooni pandi Venemaal mdnele: tiitarlapsele

nimeks Industrializatsija. Neist vdinuks ka tSepoolest saada‘

»



HOOVLIJUHTIDE kutsevéistlus

28. septembril Raplas

Teehdoviijuhtide 1995. a.
kutsevoistluste auhinnaliste
kohtade véitjad 28. septembril

Raplas:

* Tdpsussadit:

I Hannes Sarapuu, Tartu Teedevalitsus
II Kalev Rohtmets, Rapla Teedevalitsus
III Andrus Plamus, Rapla Teedevalitsus
* Praktiline t66

I Raive Adler, Pélva Teedevalitsus

II Heinar Velkman, Voru Teedevalitsus
1II Kalev Rohtmets, Rapla Teedevalitsus
* Madlumdng

1 Voru meeskond: Einar Velkman, Ai-
var Pikhoff, Indrek Veski

II Léicine meeskond: Aivar Saaliste,
Rein Aasoja, Tarvo Kuldkepp

III Péirnu meeskond: Ain Paal,

Jiiri Jitrvetson, Andres Agukas

Piltidel iilalt alla:

peakorraldaja Ain Randma ja peakohtunik
Raimo Unt

Kalev Rohtmets, Andrus Plamus ja Jaan
Kivik Raplast

Einar Velkman, Aivar Pikhoff ja Indrek
Veski Vorust

Raive Adler Hannes Sarapuu
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. A] PIARC kongress
PIARC MONTREALIS

Eesti delegaadid (vasakult): Kuno Mdannik, Riho Sormus, Jiri
Riimaa, Enn Raadik

All kaks pilti sillapdevalt Monistes: illemisel on osavétjate hulgas
Per Olav Dahlberg (par. esimene), Donald Forsehn (oranzis t66-
ilikonnas) ja Sven Hanson (keskel ees)

SillapievAfONISTES

Pildil all: sild Rootsis, mille olukorda uurimas tuuker
(loe artikkel Ik. 4 sillapdevast Monistes)
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EESTI NORMIDE
“MAANTEEDE
PROJEKTEERIMINE”
KOOSTAJAILE

Huumorimeelt kas on voi pole.
Seda ei saa dppida, kinkida, osta.

head t6ostustoolised, kuid sellepérast siiski selline nimi pan-
na? No lubage...!

Ja et see korgitser (spiraali erikuju) normide kasutajale kéve-
mini ajudesse keerata, on teda ka ohtrasti pruugitud. Joonist
C.48 juhtus iile minu dla kiibitsema ka mu 5-aastane tiitar.
Ta tombas ndo vingu ja iitles, et tema spiraalipudru kiill ei
taha, parem mannapudru. Joonisel (C.48. Rambile peale- ja
mahasgidu tiiiplahendused) oli lisaks pealkirjale graafilise
osa selgituseks triikitud 14 sdna, nendest kuus korda spiraal
Koige tihtsama asjana on joonisel korduvat detailiseerimist
leidnud teede servade ldikenurkade iimardamisraadiused.
Sirgete-kdverate pikkused ja pdohiraadiused on tdiesti
tidhistamatagi jaetud, ridkimata siis nende suurustest.

Samal viisil voiks ilkumist jitkata 16pmatuseni ja vist iga
lehekiilje kallal (ma ei ole kdike 14bi lugenudki. veel, vaid
sirvinud), sest ei ole midagi lihtsamat kui teiste t66d kritisee-
rida. Ja oeldakse, et kes ise teha ei oska, see hakkab teisi

Opetama. Aga iiks “saavutus” viirib siiski veel mainimist.
Normidega on #ra tdestatud (tinu .terminoloogilistele
uperpallidele) Joosep Tootsi “teoreem”, et meie maakera sees
on iiks teine maakera, mis on veel suurem kui meie oma.
Nimelt selgub jooniselt A.2 lisaks paljudele muudele “imede-
le” ka asjaolu, et maantee ithe osa — muldkeha— laius on
suurem kui maantee enda laius. Sic!

Ega see tarindite tarimine ole kerge 16bu.

Milleks kaigile teile, podikiusulistele ristpeadele, joudu soovi-
des ja piisavalt lugupidamist avaldades

PS. Teie lahkel loal votan oma t66s kasutusele termini “kiir-
rusmuuterajad”, mis viga sobib iiheaegselt tihistama aeglus-
tus- ja kiirendusradasid.

Igas korbes on ka oma oaas v3i rohkemgi, ainult iga kaamel
ei leia neid kohe iiles. Ténan. J.P . i

OMADEGA OMADELE

Teedealasest tdienduskoolitusest Maanteeameti lektoritega

Tehnokeskuse koolitusosakond on seni vahendanud erialast
tdienduskoolitust pShiliselt “mujalt” — meil on kiinud koge-
musi jagamas teedechitajad Soomest, Rootsist, Norrast, Sak-
samaalt... .

Nendelt on nii méndagi 6ppida olnud, niiteks milliseid kait-
sekihte teekatetele ehitada, milliseid materjale ja mehhanis-
me kasutada sildade remondil, kuidas ja milliseid masinaid
kasutada eri teetoodel...

Oleme palju targemaks saanud ja piiiiame niiiid omandatud
teadmisi ka kolleegidele - teistele teedechitajatele edastada.
1995/96. a. &ppeperioodil on Tehnokeskusel vimalik pakku-
da 4 tellitavat koolitusiiritust Maanteeameti lektoritega. Nen-
de kirjelduse leiate alljirgnevast.

1. Juhtimisalane seminar

Lektor: Enn Raadik - Parnu Teedevalitsuse juhataja

Eesmirk: teadmiste omandamine kaasaegsest juhtimisest,
tutvumine juhtimistehnikatega ;

Osalejad: ettevdtete alliiksuste juhatajad  (teemeistrid,
meistrid) jt. alluvatega tegelevad t66tajad

Kestus: 1 pdev ‘

Seminar on mdeldud 14bi viia ettevéttes. Oppegrupp komp-
lekteeritakse ettevotte oma téotajatest.

Kisitletavad teemad:
* kuidas juhtida ja motiveerida - kuidas virvata ja valida
* kuidas organiseerida

* kuidas delegeerida
« kuidas siilitada kontroll -
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2. Raamjuhtimisega teehdovlil tootamise opetus
Juhendajad: Andrus Saarsalu — Jiarva Teedevalitsuse tee-
hodvlijuht-instruktor

Hannes Sarapuu — Tartu Teedevalitsuse tee-
hoovlijuht-instruktor

Andres Ziuram — Paide Kutsekeskkooli inst-
ruktor

konstruktsiooniliste ja tehniliste teadmiste ning
toovotete omandamine

teehgovlijuhid. Soovitatav kuulajatena osaleda
ka teemeistritel ja meistritel

Kestus: 2 v6i 3 pédeva vastavalt tellitavale program-
mile. Kursus komplekteeritakse ettevéttes, niiteks iihe teede-
valitsuse v8i kahe naaberteedevalitsuse teehdovlitest ja héov-
lijuhtidest maksimaalselt 4 juhti iihe hé6vli kohta. Grupis on
maksimaalselt 3 teeh6ovlit.

Kisitletavad teemad:

e tooohutus ja hooldus

* teehdovli tera kinnitus

» hdlma erinevad asendid ja toovotted

« lisaseadmete kasutamine (vastavalt olemasolevale komp-
lektsusele)

« praktiline t66

Eesmiirk:

Osalejad:

Variant:

Ho6vlijuhid voivad tulla ka Jarva Teedevalitsusse individu-
aalsele v6i grupiinstrueerimisele. Eelnevalt on vaja kokku
leppida Paide teemeistri Kalvi Krassiga, tel. Paide, 41 881.
Juhendaja — Andrus Saarsalu.

3. Infopdev uutest tehnoloogiatest ja masinatest

Lektorid: Maano Koppel — Maanteeameti Tehnokeskuse
peaspetsialist
Raimo Unt — Maanteeameti tehnikandunik

Eesmirk: tutvustada Eestis vihetuntud, kuid maailmas
kasutusel olevaid teedechituse ja korrashoiu
tehnoloogiaid ning teedemasinaid. Teemakoha-
sed videofilmid

Osalejad: insener-tehnilised t66tajad

Kestus: 1 pdev

Infopédev on mdeldud 1ibi viia ettevdttes.

Kuulajad komplekteeritakse ettevdtte oma tootajatest.

Osavétjate arv ei ole piiratud.

Kasitletavad teemad:

* katete ja aluste taastamine
Lagunemise pShjused. Taastamise vdimalused: kohapeal ja
tehases segamine, kiilm- ja kuumtootlus. Taastamistoodeks
vajalikud eeluuringud. Sideaine valik

* kulumis- ja kaitsekihtide ehitamine.

Pindamiskillustiku ja -sideaine valik. Pindamise erivormid, -

Kaitsekihid

4. Teavet sildade hooldamisest ja remondist
Juhendajad: Aadu Ploomipuu — Véru Teedevalitsuse toot-
migjuhataja

Jaan Linno — Maanteeameti sildade peaspetsialist

Eesmiirk: tidiendada teadmisi sildade remondist. (Konsul-
tatsioonid).

Osalejad: sildade remondi ja hooldamisega tegelevad t66-
tajad

Kestus: 1 péev

Loengud (ja konsultatsioonid) toimuvad tellijacttevdttes.
Kasitletavad teemad:

» sildade remondi- ja ehitusmaterjalid

« sildade konstruktsioonivead

« remonditehnoloogiad

- remondil kasutatavad viikemehhanismid ja seadmed

* betoneerimistdod

TELLIMINE JA INFORMATSIOON
Maanteeameti Tehnokeskuse koolitusosakond
Ristiku péik 8, EE0006 Tallinn

tel. (22) 471 569, Jiiri Valtna, Eva Akke

faks (26) 6 395 351

Pz

TULEVASTELE FIRMAJUHTIDELE

Koos Soome teedeettevitjatega korraldame 28. - 29. no-
vembril s.a. drijuhtimise seminari nendele, kes kavatse-
vad hakata looma oma teedefirmat (chitusfirmat) véi juba
tegelevad sellega.

Seminari kava:

28. nov. Firma asutamine ja registreerimine. Raama-
tupidamise korraldamine, maksud. (Eesti lek-
tor)

Eesti driseadus. (Eesti lektor)

Pangalaenu vétmine, tagatised. Eesti ettevitja
kogemusi

Turu-uuringud. Ettevotluspoliitika ja riskid.
Soome ettevitja kogemusi

Rentaablus ja eelarve koostamine. Kulude oma-
hinna arvestus. Personali koolitus. (Soome
lektor)

Praktiline harjutus: firmaming. (Soome lektor)

29. nov.

Soome lektorite ettekanded vahendab eesti keelde tdlk.

Seminarist osavétuks tuleb eelnevalt registreeruda .

Tel. Tallinn, 471 569 Jiiri Valtna, Eva Akke voi

faks Tallinn, 6 395 351.

Seminari toimumise koha teatame registreerunutele iiks
niidal enre seminari toimumist.

Osavétumaks maanteeameti siisteemi mittekuuluvatele
osalejatele on 850. - kr. Hind sisaldab koolituse, dppema-
terjalid, 16unasddgid ja kohvi. Odbimine (vajaduse kor-
ral) tuleb tasuda eraldi. Arve viljastame pirast iirituse

¢ loppu.



JARELVALVE

Tehnojdrelvalve liheb tohusamaks. Jirelvalvesektori
Jjuhataja Ulo Kddramees nditab (pilt iilal) portatiivset
deflektomeetrit LOADMAN (valmistaja AL-
ENGINEERING Oy, Soome, hind 34000 FIM) tee
tarindkihtide kandevdime modtmiseks ning digitaalset
kaldemdotjat (valmistaja Komikanta Oy, Soome, hind
6290 FIM). Jarelvalveteenistuse varustusse on tulnud
veel infrapunakiirgusel toimiv termomeeter Raynger
ST2L (valmistaja firma Raytek) asfaltbetooni
pinnatemperatuuri médtmiseks paigaldamise ajal

Tehnojdarelvalvesektori (paremalt) juhataja Ulo Kddiramees,

insenerid Endel Nurm ja Mart Ladnesaar oma uhivut
teenistusautot Mitsubishi L200 austamas (paremal iilal)

Teemeistri-
pdevad

VANA VOIDUS

Teemeistripdevadest osavotjad Maanteeameti lipu all
Vana-Voidus. All: ndidistéo teemeistripdevadel — kahe
niidukiga UNIMOG nélva ja piirdealust niitmas
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VIADUKT

Loobu viadukt: pikkus 88,9 m,
avad 18+24+24+ 18 m, gabariit
10+2x0,75 m, ehitaja AS MOST.
Ekspluatatsiooni andis komisjon
(vasakult): Endel Nurm (esimees),
Toomas Aru, Jaan Linno, Anatoli
Gruzkovski, Rain Hallimde ja
Georgi Berlin

PARNU-
MAA
TEEDELT

Kaks vaadet Pérnumaa teedelt
*Sindi-Lodja sild

* ndukogude ajal rajatud Teede
REV nr. 1 suurejoonelise komp-
leksi peahoone Jinesseljal on
niitid vallavalitsuse ja ithe akisia-
seltsi kdes

Teeleht NR. 4
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i saasn ot

G/ol

Reg.

Filmi
pikkus
min.

Pealkiri ja eestikeelne sisukokkuvdte

V-17

V-18

V-19

V-20

V-21

V-23

V-24

10

61

17

11

30 YEARS DEVELOPMENT OF
STEEL GUARD RAILS

Metallist teepiirete areng 30 aasta jook-
sul. Erinevad piirete tiiiibid, katsetamine
s6idu- ja veoautodega

NEW TECHNOLOGY AND DESIGN
PRINCIPLES FOR ROAD TRANSPORT
Infosiisteemide kasutamine transpordi
korraldamisel. ‘Optimaalsete marsruutide
otsimise infosiisteemid. Infosiisteemide
rakendamine talihooldel -

ARBETE PA VAG

Teetéode ohutumaks muutmine (liiklus-
mirgid, postid, piirded, ohutuslindid).
Liikluse korraldamine

SALT BRINE CATTLE TANK (1993).
Soolalahuse tsisternid.

ICE BUSTER

VIRGINIA SNOW PLOW VISIBILITY
PACKAGE

Néhtavusprobleemid talvel. Teepuhastus-
masinad, ohutusvilkurid

WINTER of *93.

USA ja Kanada eri piirkondade libeduse-

térjemasinad

FINDING BETTER WAYS
Pragunemine, pragude puhastamine. Eri
meetodid ja materjalid teede paran-
damiseks

MIX PAVER

Katendi segud

FERF / TECHNICAL

Kiilmaefektide uurimislabori tehniline
kirjeldus. Kiilma m&ju katetele, pinnas-
tele, masinatele .
FROST ACTION IN SOILS (1992).
Kiilmakahjustused, kiilmakerked. Kiilma-

11

V-25

V-26

V-27

V-29

V-30

14

tundlikud pinnased ja kiillmumistempera-
tuurid. Pinnaste ja katendi katsetamine
INTRODUCTION TO FERF
Kiilmaefektide uurimislabori tutvustus;
miks vajalik, millal kasutatakse, kuidas
toimub katsetamine

FERF. WCAX-TV BROADCAST
Televisioonireportaaz kiilmaefektide uu-
rimislaborist

SCRAP RUBBER IN PAVEMENTS
Probleemid kulunud rehvidega, kuidas
rehve t66delda; kasutamine asfaldisegu-
des ’ ;
UNSURFACED ROAD MANAGE-
MENT

Pinnasetee. KatselGikude valimine, m&at-
mine, inspekteerimine

INSPECTING UNSURFACED ROADS
Pinnasetee inspekteerimine. Kahjustuste
tiiiibid
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SOOLALAHUST
VOI NIISUTATUD
SOOLA ?

TAPIO RAUKOLA

Tolgitud lithendatult ajakirjast
“Tierakennusmestari”

Liiklusohutus eeldab teekattelt teatud karedust. Jiitest tule-
neva libeduse korral kasutatakse odavaima vahendina soola,
kuid séitjatele on selle kasutamine tihti ebameeldiv. PShjusi
on mitu: auto méirdub, mirg soola-lumesegu pritsib laiali,
halvendades nihtavust, peamine kahjustav tegur on aga kor-
rosioon. Et soola on ikkagi vaja kasutada, tuleb piiiida halbu
kiilgi leevendada. Uued soolamismeetodid, soolalahus ja nii-
sutatud sool on nii teekasutaja kui ka teedehooldaja seisuko-
hast paremad lahendused. Eriti soolalahusest on tulnud liihi-
kese ajaga viga soositud meetod tinu mitmetele headele
omadustele, kuid kas seda ka igas olukorras kasutada saab,
on juba eri teema.

TEEMEISTRIPIIRKONNA TOOVAHENDID
Teemeistripiirkonnas tuleks libedustdrjet sooritada soolala-
huse ja niisutatud soola abil ning ennetussoolamisega sula-
tussoolamise tdiendajana. Téhtis on osata igaithte kasutada
digesti ja digel ajal. '

SOOLALAHUS

Soolalahus on mitmel pool kujunenud péhiliscks t66vahen-
diks. Vette segatakse 25 % naatriumkloriidi v6i 32 % kaltsi-
umkloriidi. Soolasisaldust tuleks kontrollida enne autosse
laadimist, sest liiga lahja segu jasitub kergesti uuesti.
Soolalahust v&ib laotada umbes kiirusega 50 - 70 km/h.
Meetod on kiire ja iihest tsisternist jitkub kaunaks. Suure lao-
tamiskiiruse tSttu on muu liiklus vihem hiritud.
Soolalahuse kasutamine néuab teatud osavust, sest mida
vdiksema kogusega hakkama saadakse, seda parem. Viikeses
koguses on vett vihem. Tavalisim viga soolalahuse kasuta-
misel on iiledoseerimine. Teed tuleks piiiida niisutada soola-
lahusega nii, et lahus ei pritsiks, vaid kuivaks liikluse mdjul
kiiresti. Kui liikuse intensiivsus on viga viike, ei pruugi
soolalahuse kasutamine olla igustatud.

Kui tee on mirg vdi sellele tuleb niiskust juurde (sajab), kao-
tab soolalahus lahjenemise t3ttu oma méju. Kui auto Jjarel
lendab veepilv, on tee soolalahuse kasutamiseks liiga mirg.
Kui soolalahusega sulatatud tee jisitub varsti uuesti, peab uus
soolamine toimuma tingimata niisutatud soolaga. Kui seda
tehakse jélle soolalahusega, tuleb teele vett Jjuurde ja “soola-
mistsiikkel” on valmis. :

Mirja tee puhul on niisutatud soola kasutamine tShusam.
Kui seda kasutatakse igel ajal ja miiniinumkoguses, sddste-
takse raha ja vaeva ning vilditakse vahest ka uut soolamist.

12

Soolalahus sobib viga histi libeduse torjeks ehk ennetussoo-
lamiseks. Soolalahus koos liiklusega méjub paljudes olukor-
dades ka kiilma libedusele.

NIISUTATUD SOOL

Niisutatud soola v§ib kasutada méirjemates tingimustes, kuid
sellelgi on omad piirid.

Tabelist 2 on niha niisutatud teralise soola lahjenemine mér-
jal teel. Paljudel on ettekujutus, et niisutatud soola kasutami-
ne tihendab soola raiskamist. Kui aga Gigesti toimida, pole
asi sugugi nii. Laotades niisutatud soola ige tehnikaga, ei
ldhe seda kaotsi. Tihtis on, et laotamiskiirus oleks 30-40
km/h ja et laotataks v8imalikult kitsale alale tee keskel. Siis
laotub sool tavalisel 7-m s6idurajal direjoonte vahele. Viike
soolakogus annab niisama hea tulemuse kui soolalahus, li-
saks segu ei pritsi laiali.

SOOLAKULU VAHENDAMINE

Kdige suurem aastane soolakulu on maanteeametil olnud iile
150 000 t. Eelmisel talvel kulutati 70 000 t. Osa teedevalitsu-
si on muutnud I korrashoiuklassi teid IB klassi omadeks ja
seetSttu on soolatatav teedevdrk vihenenud ligi 4000 km
vorra.

LIBEDUSTORJE JALGIMINE

Ennetavat libedustérjet on kasutatud ja jalgitud Uusimaa ja
Turu teedevalitsuses ning ka Méntsild, Numme, Salo, Paimi
ja Raisio teemeistripiirkonnas. Kui tulemused on analiiiisi-
tud, voib loodetavasti anda tdpsemaid juhendeid ennetavaks
soolamiscks, radkida meetodi headest ja halbadest kiilgedest.
Kui soolalahuse meetodit (ennetussoolamise pShimeetod) ti-
endatakse niisutatud soola kasutamisega, siis vihendatakse
asjatut t6dd ja iihtlasi ka kulutusi.

Tabel 1. Tee niiskusolukord. Kui vett on alla 50 g/mz, on tee
pind tume, vett ei pritsi laiali ning on meeldiv s&ita

Pinna niiskus Vett, Teepinna kirjeldus
gm’
Veidi niiske 5-20 Viéga tume kate
Niiske 20 -50 | Selgelt tume kate
Mirg 50 -200 | Hakkab tekkima sudu
Viga mirg 200 - 400 | Ohus on veepritsmed
Vesi voolab iile 400 | Vesi voolab kalde suunas

Tabel 2. Arvutuslikud kiilmumispunktid séltuvalt teepinna
niiskusest ja NaCl-sisaldusest (niisutatud teraline sool)

Pinna Vett, Soola, g/m®
niiskus g/m’
20 S0 P0% 50
Kiilmumistemperatuur, C°
Veidi niiske 10 <16 ST T )
Niiske 30 237 2100921 21 - 2
Mirg 100 25 8 Y 2l
Viga mirg 300 047150 35 5
Vesi voolab 500 01-15 -15 -2 3
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PRAGUE,

THE CZECH REPUBLIC
20 - 22 SEPTEMBER
1995

20. - 22. septembrini k.a. toimus iga-aastane rahvusvaheline
teede- ja liiklusohutusalane konverents, sedakorda Prahas.
(vt. k.a. aprillis-INFOLEHES nr. 2 ilmunud Jaak Liivalehe
artiklit “Mirkmeid ja tdhelepanekuid konverentsilt Lille’is” —
toim.). Eestit esindasid Jaak Liivaleht — Riigi Maanteeameti
Tehnokeskuse projektijuht ja Raul Rom — Riigi Maanteeame-
ti Direktoraadi liiklusarendussektori juhataja. Nimetatud
konverents pakkus eelkdige huvi liiklusohutust késitlevate
teemade laia ulatuse poolest ja vdimalusest saada iilevaadet
liikklusohutuse arengutasemest ning sel alal tehtavast 166st 26
riigis iile maailma.

Alates kiesolevast aastast on Riigi Maanteeameti iiheks

KOLM PAEVA PRAHAS

pohiiilesandeks lisaks ohutu liikluskeskkonna kujundamisele
ka tee kasutajale suunatud liiklusohutuse poliitika valjatoota-
ne ja teostamine. Ei ole ju saladus, e t ligikaudu 2/3 liiklus-
onnetustest juhtub liikleja siiil. Kahjuks on Eestis veel iisna
piiratud vdimalused liikleja . hoiakute kujundamist ja
kaitumist kisitleva eriala omandamiseks.

Suurem osa sellealastest teadmistest tuleb hankida teiste rii-
kide kogemust analiiiisides ning nende riikide spetsialistide-
ga kontakte luues. Toovaldkond seevastu on perspektiivne ja
huvitav ning ootab tee- ja liiklusala asjatundjate
rohkearvulist osavéttu ning tdsist suhtumist.

Raul Rom.
Riigi Maanteeameti liiklusarendussektori juhataja
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Hetki Valklast. Alt esimene: langetatud lipu ees vasakult
Viljandi (II), Pdrnu (I) ja Harju (I1I koht) mehed iildvaitiate
karvikatega;

Ulal paremal esimene - teatevdistluse etapp meres, teine -
rithm juhatajaid pdarast voistlust, kolmas - kahekordne véitjia
Silja Piirisalu, neljas - kiilalisi Uusimaalt (Soome)
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LOOBU
VIADUKTI
EHITAS
AS MOST

N\
NN

GEORGI BERLIN

AS MOST tehnika-

direktor )
1995. aasta 15. septembril vttis Maanteeameti komisjon esi-
mehe Endel Nurme eesistumisel ekspluatatsiooni Tallinn-
Narva maanteel Loobu viadukti, mille oli projekteerinud PI
Eesti Maanteeprojekt ja ehitanud AS MOST (end. RE Silla-
rong nr. 423). ’ ; i
Kénealuse rajatise ehitamine algas 1991. a. Valminud rajati-
se parameetrid on jirgmised: pikkus 88,9 m, avad pikkuste-
ga 18 + 24 + 24 + 18 m, sGidutee laius 10 m ning kaks kon-
niteed laiusega 0,75 m.
Ko&ik raudbetoon- ja metallkonstruktsioonid on valmistatud
AS MOST tootmisbaasis.
Nii pika ehituskestuse tingisid finantseerimisraskused, sest
normaalsetes tingimustes oleks ehitamiseks kulunud vaid 9-
10 kuud nagu varem rajatud analoogilistel objektidel (ndit.
Viitna viadukt). Kahjuks jiib aga viadukt pracgu kasutuseta,
sest meie chituspartnerile, Liine-Viru Teedevalitsusele, ei
ole eraldatud piisavalt raha viadukti pealesdiduteede ehitami-
seks.
Lihemal ajal 16petame Maanteeameti tellimustéona Liiganu-
se silla rekonstrueerimise. Kahjuks rohkem tellimusi et ole,
kuigi meil on Maanteeametiga olnud viljakas ja t6hus koos-
t66 ning hea iiksteisemdistmine, mida loodame. jatkuvalt ka
edaspidi. Pracgu tegeleme RE Eesti Raudtee sildade rekonst-
rueerimisega. Kaesoleval aastal 18petasimie Narva joe raud-
teesilla tugede iimberehitamise ja 23,6 m pikkuste metallsil-
dechitiste vahetuse; aasta 16puks ehitame truupideks iimber
viis defektset silda ja remondime kapitaalselt Rohu tinava
viadukti Tallinnas. Samuti on k.a. taastatud Tallinna Linna
tellimusel botaanikaaia rippsild. Peale selle teeme vunda-
mentide suuremahulisi ehitustéid, sealhulgas rammime raud-
betoon- ja metallvaiu.
AS MOST on Eesti Ehitajate Liidu liige, tal on litsents trans-
pordirajatiste projekteerimiseks ja ehitamiseks. Tootmisbaa-
sis on vdimalik valmistada igat liiki raudbetoonkonstruktsi-
oone vastavalt projekti nduetele, on olemas sildeehitiste tala-
de metallist inventarraketised, sealhulgas 56-m sildega jala-
kiijate sildade (nagu Mickalda jalakiijate sild iile Laagna
tee) ja 42-m sildega maanteesildade (nagu Lasnamiie 4. ja 5.
mikrorajooni maanteesild ile Laagna tee) ehitamiseks.
Kaéikidele konstruktsioonidele antakse kvaliteedigarantii; be-
tooni valmistatakse graniitkillustikul, mis tagab vajaliku kiil-
makindluse ja mida kontrollitakse Maanteeameti laboris;
betooni tugevuse ja piideluse tdstmiseks kasutatakse mood-
said lisandeid.

AS MOST loodab koostddle kdikide potentsi-
aalsete tellijatega, omalt poolt kohustume
tegema kdik t66d liilhima aja jooksul néutava
kvaliteedi ja méistlike hindadega.

AS MOST asub aadressil Vesse 12, Tallinn
EE0014 tel. 214 440, faks 214 501
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Tagasivaade
suvespordimiingudele

VALKLAS

Maanteelaste XXVIII suvespordimiingude korraldamine
usaldati moddunud aastal Vainupeal toimunud méngude
I8petamisel Harju Teedevalitsusele.

Edasine oli Harju Teedevalitsuse mure: aeg, koht, korraldus.

- Aeg valiti traditsiooniline — juulikuu viimane nidalavahetus.

Kohavalikul oli algul mitu varianti: Aegviidu, Valkla, ka
Paldiski-lihedane Madise. Lopuks valiti sobivaim — ilusa lii-
varannaga Valkla. Sellega piiiiti tdita ka sisemaal asuvate
teedevalitsuste varem viljadeldud soovi — kui voimalik, siis
ikka mere #ires. Kohavalikut soodustas ka Kuusalu valla
pooldav suhtumine, sest laager ja vdistluspaigad sobisid kdi-
ge paremini dsja munitsipaliseeritud endise pioneerilaagri
territooriumile.

Véistlusalade valikul seadsid korraldajad pShieesmirkideks
nende vaatemiingulisuse ja vastavuse osavitjate oletatavate
véimetega, vihese kulu vdistluspaikade ettevalmistamiseks,
kompetentse kohtunikekogu ja sekretariaadi leidmise, kiire ja
kvaliteetse toitlustamise, iilevaatliku info mangude kaigust ja
sidepidamise véimaluse vdistluspaikade vahel. Lisaks veel
turvalisuse.

Tundub, et need eesmirgid pShijoontes ka taideti.

Osa vottis 18 vdistkonda, sealhulgas ka kollegid Soomest.
Véistluspaigad olid valitud vahetult laagri liheduses ja alad
sellised, mida sai teha looduses, seda muutmata.
Kohustuslikud e. pdhialad — rannavérkpall, kuulituge, hoota
kaugus, krossijooks, saapavise, juhatajate servimise vdistlus
ja teatevdistlus — olid joukohased kdigile ning arvatavalt ka
pingelised ja vaatamist vaart.

Méningase iillatuse valmistas korraldajatele osavétt
valikaladest — jalgpallist ja orienteerumisest. Osavétt orien-
teerumisest oli vihene, kuigi sec on maanteelaste seas suurte
traditsioonidega ala. Aga traditsioonide elustamiseks ta ju
kavva voetigi, olgugi et valikalana.

Enamik véistkondi otsustas jalgpalli kasuks, métlemata, et
jalgpalliméing ecldab siiski teatavat fiiiisilist ja tehnilist ette-
valmistust ning oskust oma vdimeid hinnata. Ujumisvdistlus-
tele ei ldhe ju see, kes ujuda ei oska. Sellest lihtuvalt ka rida
vigastusi alagrupimangudes. Turniiri edenedes sdeluti vilja
paremad ja nendevahelised kohtumised kulgesid viperusteta.
Oskusid lugesid.

Ka kdik pohialad liksid ladusalt. Vaatamist viirt oli teate-
voistlus, kus 14biviimist raskendas ootamatult tugev tuul ja
lainetus merel. Tuli ju osa etapist libida vees. Kuigi pirast
teatevdistluse 16ppu tegi peakohtunik otsuse, et péris objek-
tiivsetena ei saa tulemusi hinnata, aitas kohtunike ja peasek-
retéri voistluseelne etteniigelikkus voistkondade paigutamisel
kiiresti leida hilisemal iihisarutelul kdiki rahuldava tulemuse.
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Kohtunikekogu tuli oma lilesannetega toime kiiduvirselt.
Kohtunike komplekteerimisel ja ka méingude-eelsel iiksikas-
Jade tapsustamisel aitas suuresti peakohtunik — Kuusalus elay
ajalehe “Harjumaa” ajakirjanik Jja spordiaktivist Matti Kron-
strom. Ka kéik iilejizinud kohtunikud olid Kuusalust, suurem
osa neist keskkoolidpetajad.
Suurima mahvi said Jjalgpallikohtunikud, kes vilistasid kahe-
kesi kéik mingud, saamata kahe péeva jooksul acga hinge
tdmmata.
Operatiivselt ja oskuslikult tegutses sekretariaat peasekretiri
— Kuusalu Keskkooli sportlasekogemustega direktori - Alek-
sander Ardeli kie all.
Arvutustehnika kasutamine tagas andmete kiire t66tluse ja
tulemuste viljastamise.
Toitlustamise korraldamisel vedas kahepoolselt — nii méingu-
de korraldajail kui ka 4sja endise laagri s66kla rentinud akt-
siaseltsil, kellele korraldatavad méngud olid sé6kla kiire re-
mondi ja sisustuse uuendamise stiimuliks ning toeks.
Vbistluste tulemustel ei ole métet iiksikasjalikult peatuda,
neid peegeldavad véistlusprotokollid.
ﬁldvﬁitjaks tulid parnakad, teised olid mulgid, kolmandad —
korraldajad, harjukad.
Korraldajad loodavad, et k&ik osavétjad ja pealtvaatajad said
piisava elamuse ja 15dvestuse nii vistlustest osavitust kui ka
péevastest, Shtustest ja distest puhkehetkedest.
Esmakordselt suvemingude kiillaltki pika ajaloo viltel ei
"kuulutatud aga 16petamisel vilja jargmiste mingude korral-
dajat. Kas toesti jaivad dra nii Jargmised kui ka kieulatuses
olevad XXX juubelimingud?
Usun, et Maanteeameti Jjuhtkond métleb tosiselt, enne kui ot-
sustab kéigi poolt igal aastal oodatud ja hinnatud kohtumiste
saatuse.

PEETER PROOSES
iiks korraldajaist, Harju Teedevalitsuse
peaspetsialist

XXV suvespordimingude voitjad Valklas
Harjumaal

Uldvéitia - Péirnu T eedevalitsus

1 koht - Viljandi Teedevalitsus

I koht - Harju Teedevalitsys
Orienteerumine: Tonis Magi, (Tehnokeskus, seen. ), Jyrki Piirainen
(Ut simaa, Soome), Urve Smill (Hiiu, seen.), Marika Koppel (Hiiu)
Rannavérkpall: Hiiu Teedevalitsus
Jalgpall: Harju Teedevalitsus
Kaugushiipe (hoota): Lea Aunison (Tartu, seen.), Silja Piirisalu
(Jdrva), Jukka Hietaniemi (Uusimaa, seen.), Heiki Moltsar (Véru)
Kuuulitouge: M: rika Koppel (Hiiu), Peeter Tiidu (Viljandij -
Juhatajate voistlus: Enn Raadik (Pérnu) ja Arno Huik (Véru), kes
Jagasid esikohta
Krossijooks: Ere Kiilaspea (Viljandi, seen.), Silja Piirisalu (Jiir-
va), Enn Sarapik (Péarmu, seen. ), Silver Soans (Direktoraat)
Saapavise: Silvi Oray (Voru), Veiko Nélvak (Rapla)

HANS GROSS, AS Teede REV-2
insener, on siindinud 26. septembril 1925
Valgamaal. Omandanud teedeinseneri
elukutse Tallinna Poliitehnilises
Instituudis, mille 16petas 1953, on
lihtejérge 42 aastat t66tanud teedel.

¢ Oli kuni 1959. aastani Tallinna Teede
Ja Sildade Trustis té6dejuhataja ja

* tootmisosakonna insener. Sama aasta
septembrist jatkas ta maanteelasena mitmel Jjuhtival
ametikohal tolleaegses Teedechitusrajoonis nr. 2, hilisema
nimega Teede Remondi ja Ehituse Valitsuses nr. 2 (TREV-2)
ning nende jérglases, pracguses AS-s Teede REV-2. Tema
panus Tallinna lihikonna suurte maanteede véljachitamisse
on tavatult suur. Meenutame siinkohal ménda
suurejoonelisemat ehitust nagu Tallinn-Narva maantee
Maardu-Valgejde 16ik, Tallinn-Pirnu maantee Péskiila-
Harutee 16ik, Tallinna tingtee, Tallinn-Tartu maantee
Mdigu-Jiiri 161k, Jagala-Jogeva-Tartu maantee Jigala-Aeg-
viidu 16ik ja paljud muud.

Hans Gross on oma métteselguse, konkreetsuse ja tarmuka
tegutsemise ning alati hea rithiga palvinud suure
lugupidamise nende hulgas, kes on temaga kokku puutunud
teedechituse sees ja selle iimber.

VENDLUS-KARL RANDMAE, Viljandi Teedevalitsuse
geodeet, on siindinud 19. septembril 1925. Teedevalitsuses
on V.- K. Randmie t66tanud 1986. aastast. Enne seda oli ta
pikka aega Eesti Péllumajandusprojekti vaneminsener.

VILMA DANILOV, Rapla Teedevalitsuse 6konoomikasekto-
ri juhataja, on siindinud 10, septembril 1930. Alustanud
t66tamist Rapla Teedevalitsuse vanemékonomistina

1965. aastal, seega 30 aastat tagasi, on suurem osa tema
t06aastatest mé6dunud teedemajanduses. Seega vdis Vilma
Danilov tihistada niiiid topeltjuubelit.

SELMA TRUG, on siindinud 5. oktoobril 1930. Teenekas
maanteelane td6tas Jarva Teedevalitsuses alates 1956, aastast
kuni 1992. aastani, enamiku ajast raamatupidajana, viimastel
t00aastatel aga Paide teemeistripiirkonnas meistri ja
arvestajana.




JAAN LINNO, Riigi Maanteeameti
sildade peaspetsialist, on siindinud 27.
juunil 1935 Viru-Roelas taluperes. Rakve-
re I Keskkooli 16petamise jarel (1954) 6p-
pis Tallinna Poliitehnilises Instituudis
teedeinseneriks ja alates 1959. aastast on
katkematult t66tanud maanteede alal.

, Todaastad algasid Jaan Linnol Viljandi
Teedevalitsuses insenerina. Alates

1964. a. t66tas ta Projekteerimise ja Uurimise Kontoris
(hiljem Eesti Maanteeprojekt) sildade projektijuhina, aastast
1976 Teede Tehnilises Inspektsiconis peaspetsialistina, 1986
oli ta Teede Remondi ja Ehituse Trustis ja 1988
Tootmiskoondises “Eesti Maanteed” peatehnoloog.

Teenekas ja poline sillamees on pracguses ametis t661 1990.
aastast.

TONU DUUBAS, Maanteeameti Tehno-
keskuse arendusosakonna juhataja, on
siindinud 28. juunil 1935 Tallinnas.
Tallinna Poliitehnilise Instituudi 16petas
ta 1959. a. méeinseneri diplomiga. Tema
erialalisi oskusi vajas siis Projekteerimise
. ja Uurimise Kontor (hiljem Eesti Maan-
teeprojekt), kuhu ta samal aastal suunati
tédle. geoloogiainsenerina. 1964 miirati
Toénu Duubas Teedechituse Kesklaboratooriumi, kaks aastat
hiljem aga Projekteerimise ja Uurimise Kontori juhatajaks.
Tdnu Duubase juhtimisel kasvas projekteerimise kontor _
projektinstituudiks “Eesti Maanteeprojekt” (1977), mille
etteotsa Tonu Duubas jéi kuni selle likvideerimiseni 1993.
Samast aastast on teenekas maanteelane praeguses ametis.

| VALDO TAKER, Pirnu Teedevalitsuse
| haldusjuhataja, on siindinud 12. augustil
1935 Tallinnas. Oppis Tallinna Arhi-
tektuuri- ja Ehitustehnikumis teedeehi-
tust, tootas seejérel iithe aasta Teede-
osakonna tehnikuna Raplas ning astus
1954 Tallinna Poliitehnilisse Instituuti,
sai sealt 1959 teedeinseneri diplomi.
Kogu tema tdine elu on seotud maantee-
dega, tipsemalt, P4arnu Teedevalitsusega, kuhu ta pérast
korgkooli 16petamist t6ole suunati. Algul tootas ta Kilingi-*
Ndmme teemeistrina, siis aasta toddejuhatajana, seejéirel 6
aastat tootmisosakonna juhatajana ning alates septembrist
1968 teedevalitsuse juhatajana. Praeguses ametis on teenekas
juubilar alates novembrist 1990.

VALDEKO PEEPSON, Tartu Teedevalitsuse hoovlijuht, on
siindinud 15. juulil 1935. Teedevalitsuses tootab alates 1969.
aastast. Varem té6tanud teetodlise ja traktoristina, praegu
jarelveetava hoovli juhina traktoril DZ-42. Suurte kogemus-
tega to0mees.

VOLDEMAR EHRBACH, Harju Teedevalitsuse Keila
teemeistripiirkonna meister, on siindinud 24. augustil 1935.
Noorpdlvest peale maanteelane: alustas 1958 Haapsalu
Teedevalitsuses autojuhina, seejirel 1964 autojuht Tallinna
(nitiid Harju) Teedevalitsuses, 1976 samas Padise jaoskonna
toodejuhataja, aprillikuust 1995 praeguses ametis.

JURI KARP, Ida-Viru Teedevalitsuse

Tisaku teemeistripiirkonna autojuht, on

siindinud 11. septembril 1935 Ida - Viru-

maal Vaikla kiilas. Pdline maanteelane

tuli teedevalitsusse juba 42 aastat tagasi,

alustades oma t66mehekarjidri teetoolise-
na.

HELDUR OJASSAAR, Harju Teedevalitsuse
autokraanamasinist, on siindinud 9. septembril 1935. Maan-
teemees, kes on elupdliselt, alates 1957. aastast, to6tanud
Harju Teedevalitsuses.

EDA LEPP, Riigi Maantecameti Tehnokeskuse insener-
tehnoloog, on siindinud 28. septembril 1935 Tallinnas.
Lopetanud Tallinna Poliitehnilise Instituudi 1959
teedeinsenerina, on ta téotanud jirjepidevalt maanteede alal,
alguses inseneri ja grupijuhina Projekteerimise ja Uurimise
Kontoris ning teadusliku uurimise sektoris, alates 1964. aas-
tast Teedechituse Kesklaboratooriumis vaneminsenerina,
Kesklaboratooriumi juhataja asetiitjana, uurimisosakonna
juhatajana, uurimisgrupi juhtivinsenerina ning teimide
sektori juhatajana. Pracgust ametit peab juubilar mé6dunud
aastast saadik.

TOIVO HURENEN, Jirva Teedevalitsuse kruusapurusti
masinist, on siindinud 9. oktoobril 1935. Teenekas maantee-
lane on pdline Jarva Teedevalitsuse t66taja, olles seal oma
ametit pidanud 1965. aastast alates.
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JAKOB TOROPOV, Varu Teedevalitsuse traktorist, on
siindinud 18. oktoobril 1935. Tubli,teenekas elupdline
maanteelane on Voru Teedevalitsuses té6tanud 1958. aasta
mirtsikuust saadik.

MARET KURG, Valga teemeister, on siindinud 24.
septembril 1940. Kaesoleval aastal t4histas ta 30 aasta m66-
dumist pievast, mil temast teemeister sai. Teda tuntakse kui
korralikku t66d néudvat, kohusetruud, oma td6tajate huve
kaitsvat, abivalmis ning sébralikku inimest, kes on otsekui
loodud oma ameti tarvis.

LEA ZETKOV, Harju Teedevalitsuse Raasiku teemeistripiir-
konna autojuht, on siindinud 24. juulil 1940. Té6tanud selles
ametis 28 aastat.

MAIE MAGI, Harju Teedevalitsuse haljastustéline, on
siindinud 4. oktoobril 1945. T66tanud teedevalitsuses 24
aastat.

TONIS LOKK, Tartu Teedevalitsuse projektgrupi insener, on
siindinud 13. oktoobril 1945. Teedeinseneri diplomi sai
Tallinna Poliitehnilisest Instituudist 1969. aastal. Kogu tema
toine elu on olnud seotud maanteedega. Tartu Teedevalitsu-
ses to6tab 1975. aastast alates, kus tema tegevusvaldkonda on
kuulunud maanteeobjektide projekteerimine, tehniline jarel-
jvalve ja mitmed muud insenerialad. Viimastel aastatel 166b
aktiivselt kaasa uue maanteeregistri juurutamisel nii Tartu
Teedevalitsuses kui ka Maanteeameti vastava t6orithma
koosseisus.

ULO-ARNO VINNI, 1da-Viru Teedevalitsuse peacnergeetik,
on siindinud 21. oktoobril 1945 Ida-Virumaal Aidu kiilas.
Tootab Ida-Viru Teedevalitsuses 5. aastat.

AIPCR

Avaldame PIARC presidendi kirja
26. septembrist 1995, mille

ta saatis Riigi Maanteeameti
peadirektorile hr. Riho Sormusele.

Kallis hr. R. Sormus! Pl AR C
Mul on tosiselt hea meel meeldiva véimaluse iile vahetada
Teiega motteid Alalise Rahvusvahelise Maanteekongresside
Uhingu (PIARC) XX kongressi ajal Montreal’is. Tahaksin
Teid tinada selle toetuse, heatahtlikkuse ning aktiivsuse
eest.-mida nditasite iiles Alalises Rahvusvahelises
Komisjonis, sest sellel tehti Uhingu tuleviku jaoks vaga
olulisi-otsuseid. Tahaksin Teid tdnada ka toetuse ja
aktiivsuse eest kongressil, mis minu veendumust mooda oli
vaga edukas just tanu selle-le, et koik osavotjad suhtusid
asjasse vaga tosiselt ja et kbigil oli voimalus saada niisugust
inft ning neid tehnikaalaseid teadmisi, mis tootasid tulu iga
osalejamaa teede infrastruktuuri seisukohalt.

Loodan; et juba kbige lahemas tulevikus avaneb meil taas
meeldiv voimalus vestelda ja et Teie osavott PIARC ja Rah-
viusvahelise Maanteede Liidu (IRF) tegevusest jatkub
niisama aktiivselt ning tulemusrikkalt Uhingu koigi
liikmesmaade hivanguks.

Tdnan Teid veel kord toetuse eest ning kasutan sthtlasi
voimalust edasi anda oma parimad tervitused.

President Victor M. Mahbub
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