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lise kaubalaevastiku kohta.

Missugust riigikontrolli vajab Eesti? R. Berendsen: Riigi majandus-

ndukogu uuesti tegevust alganud. Riigi sissetulekud 1. augustiks 1923. Sise- ja vé&ljamaa kroo-

nika. Teated eftevotete tegevusest.

Raha- ja kaubaturu (levaated,

Memorandum riigikogule ja
valitsusele meie laevasdidu ja
merckaubanduse poliitika ning

riiklise kaubalaevastiku kohta.

Riiklise kaubalaevastiku likvideerimise
ehk Gmbermoodustamise klisimus on meil
viimasel ajal saanud aktiivseks, silmaspi-
dades selle kiisimuse arutamisele tulekut
riigikogus, Ghenduses valitsuse poolt esita-
tud ,laevasdidu ameti” - ning dldse riiklise
kaubalaevastiku likvideerimise kavaga.

Et sellel kisimusel meie {ildmajandus-
poliitika ning ligema majanduslise arene-
mise peale kahtlemata esimese jargu téhen-
dus ja et seda kiisimust mitmesugustest
vaatepunktidest, kill poliitilistest, kill ma-
janduslistest, kill ka isiklistest vaga mitmet
moodi on késitatud ning mitmesuguste,
tihti ebadigetest alustest vélja minnes, dia-
metraal vastupidiste, jérelduste juure tul-
dud, — siis lubame enesele puht tehnilis-
majanduslistel alustel seda kisimust selgi-
tada ning selle alusel kindlat seisukohta
votta, mida alljargnevalt avaldame. E

le ilma on maksmas pohimdte: Ule-
mere laevasoit on vaba koéikidele rahvastele,
mille juures tingimised koikide tarvis dht-
lased ning theski riigis (lemere laevasoi-
dus eesdigust ei saa antud monedele lae-
vadele. Ainult ligida rannasdidus oma
sadamate vahel saab osa riikide poolt ai-
nuodigus ehk suured eesdigused antud, mil-
lel aga moju ei ole {ild laevasdidu ja mere-
kaubanduse peale.

Niisugune pohimote on fingitud laeva-
s0idu ja merekaubanduse vastastikkuse
pohimottest, mis ei luba dGhelgi riigil siin
teha tuntavaid vahesi, sest et teised riigid

selle riigi vastu samuti voiks talitada, mis
kahjulik oleks oma enese laevasoidule ning
merekaubandusele.  Naituseks Ameerika
katsed mineval aastal senatis labi viia ees-
oigusi oma laevadele Ameerika sisse- ehk
véljaveos kutsusid esile rahulolematuse
tormi ning vastuabindude tarvitusele vot-
mise 8hvarduse ile ilma, mille jareldusel
isegi Ameerika ei julgenud maksma panna
kavatsetud eesdigusi.

Sellega — merel valitseb vaba-
dus ja vaba voistlus terve ilma
kaubalaevastikkude ning mere-
kaubanduse tarvis.

Selle toeasja jareldus on, et {ksikute
riikkide kaubalaevastikud, kui nad tahavad
edurikkalt téotada, sealjuures oma riigi
merekaubandust juhtides, — peavad olema
taielikult  voisflusvoimulised mitte  {ksi
vorreldes oma, vaid dleilmse laevastiduga.

Et aga seda saavutada, peavad dksikute
rilkkide kaubalaevastikud vorreldes teiste
maade omadega, olema voimalikult ht-
lastes tingimistes ning vorreldes oma maaga
peab olema taieline vaba arenemise voi-
malus, ilma eesdigusteta (ihele ehk teisele
grupile. — Kitsendused, kunstlikud abinoud
ja sammud ei vii kunagi kaubalaevastikku
edule. Kiill aga peab iga riigi valitsus oma
kaubalaevastiku arendamiseks piinlikult
olema valvel ning kaasa aitama vastava
olukorra loomiseks, mis tarvilkk kaubalae-
vastiku vabaks elujouliseks arenemiseks.

Kunstlikkude abindude hulka, millega
Gksikud riigid, sunnitult ehk vabatahtfliselt
on plddnud oma kaubalaevastikku suuren-
dada, kuulub ka riikliste kaubalaevastikkude
asutamine ning Ghenduses sellega riiklised
laevaérid,
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Enne maailmasdda ei olnud dheski
maailma riigis riiklisi kaubalaevu, peale
Venemaa, kus teguises poolametlik ,Vaba-
tahtlik laevastik® (Dobrovolnoi flot), mis
aga klsimust sligavamalt uurides iiheks
suuremaks pohjuseks oli Venemaa kauba-
laevastiku kangujaamises, ilma et ka ,Va-
batahtlik laevastik* oleks suutnud ilma
suurte abirahadeta tegutseda, ehk loomu-
likka arenemise markisi avaldada.

Soja ja revolutsioonide tagajérjel unu-
nes kas pealesunnitult ehk vabatahtlikult
laevasoidu algpOhimote: ,vaba vdoistlus
vabal merel” vaba eftevotete poolt ning
tekkisid paljudes riikides suuremad .ehk
viahemad riiklised kaubalaevastikud, millel
kill tegelikult soja tlesanded taita olid.
Paljudel juhtumistel oli nende pdhjuseks
ka vaenlastelt saadud tonnaash.

Nii tekkisid sojaaegsete ehituste (tuntud
Standart laevad) ja Saksa lasvade arvel
Inglismaal 1918, a. lopuks mitme mil-
joni tonniline riikline kaubalaevastik. Otse
péarast rahutegemist tousis ka seal tugev
vool, kes noudis riiklise kaubalaevastiku
edasitootamist laevadri ehk kaubifsemise
alusel. Kuid funtavamate majandustegelaste
ning riigimeeste poolt sai selgeks tehtud
rilklise kaubalaevastiku voimata tegevus
ning vaéramata kahju Inglise laevasoidu ja
merekaubanduse arenemisele, mille jarel-
dusel juba 1919. a. parlamendis otsustati
riiklised laevad taielikult likvideerida, mis
Sir Josef Maclay juhatusel kavakindlalt 1abi
viidi, laevu eraomanikkudele (osalt ka val-
jamaale) miiiies, nii et praegu see miime
miljoniline riikline kaubalaevastik taielikult
likvideeritud.

Ka Prantsusmaal tekkis soja
ajal tonnaashi puudusel ehituste kaudu
ning Saksamaalt saadud laevade arvel
iile miljoni tonniline riiklik kaubalaevastik,
mille pérastise olemasolu kohta ka vaie-
lused ning uurimised tekkisid, mille jarel-
dus oli Prantsuse saadikutekogu otsusel
selle kaubalaevastiku téielik likvideerimine
ning aramiiiimine era seltsidele, mille juu-
res riik kdll dhekordselt dle miljardi frangi
vahem sai kui laevad maksid, kuid mis
tuntavalt vahem nendest kahjudest, mis
riilk oleks saanud, ihtlasi nende laevade
kasutamist ning Pranisuse kaubalaevastiku
arendamist oigele alusele seades, mis tun-
nistust on leidnud koikide Prantsuse ning
Inglise tdhtsamate tegelaste poolt.

Soome, kus vabadussdja jareldusel
rik omas kimmekonna suuremat Vene
kaubalaeva (nagu ,Lahta®, ,Joulan®, ,Pal-
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lada® jne.), likvideeris need laevad rahu-
lepinguga Venemaaga, andes neid tagasi
Venemaale, kuid selle asemel ka koik oma
era ja riiklised laevad Venemaalt tagasi
saades. — Soomes pole kunagi kuuldavale
tulnud haéaélesi, et rilk peaks omale kauba-
laevastiku soetama, sellelabi Soome laeva-
soifu edendades.

Teised mereriigid, nagu Itaalia,
Jaapan jne. on omad riiklised kauba- .
laevad. mis saadi peaasjalikult samuti Saksa
laevadest, likvideerinud, neid iile andes era-
omanduseks.

Skandinaavia riikides ei ole ei
sGja eel ei sdja ajal riiklisi kaubalaevu
olnud ning eriteadlased ja avalikk arvamine
pole kunagi kuuldagi votnud kaubalaevas-
tiku arendamist riiklise kaubalaevastiku
kujul. .

Nii on falifanud dlevaltoodud pohimotte
alusel koik riigid, kes kuulsad oma laeva-
soidu labi, kellel sellel alal suur vilumus.
Siin on lébi 166nud loomulik ning ainus
oige pohimdote: Vabal merel voib
areneda ainult vaba ja paen-
duva iseloomuga kaubalaevas-
tik era ettevotlikuse alusel

Selle vastu on moned riigid olemas, kes
olude sunnil, ehk rohkem oma vilumuste
tagajirjel meresdidus ja mere ning kau-
banduse poliitikas seda pohimotet ei taht-
nud omaks tunnistada, vaid, eriti veel kit-
sarinnaliselt pimestatult 1919-1920. a. kau-
balaevastikkude néhtavatest dlikasudest,
riiklisi kaubalaevastikka ei likvideerinud,
vaid neid rahu ajal alles jatsid ning isegi
arvasid sellel alusel oma kaubalaevastikka
vélja arendada. Elu aga on juba paari
aasta jooksul néidanud, et see raske ma-
janduspoliitiline eksitus liig  valusateks
vitsadeks on saanud nendele riikidele ning
nende riigikassale ja laevasodidule ning

merekaubandusele.
Esimesel kohal niisugustest riikidest voiks
nimetada Ameerika Uhisriikisi,

kus Saksa veealuste paatide hévitustoile
vastuabinbuna riik sdja lopu poole hakkas
omal arvel kill puust, kill terasest laevu
ehitama, soja 16puks tostis tonnaashi dle
12 miljoni, mille juures ehituskulud kuni
3 miljardi dollarini ulatasid. Soja 16ppe-
misel sai Ameerika omale veel lisaks terve
rea Saksa laevu. Selle asemel, et koike
seda riiklist kaubalaevastikku likvideerimi-
sele maédrata, ofsustati teda lasta riiklise
kaubalaevastikuna edasi téotada, isegi &ra
kasutades koiki Saksast saadud laevu.
Alles hilja ehitati néituseks Gmber kuulus



»Vaterland” (nGid ,Levithan*), makstes
selle eest Gile 9 miljoni dollari (suurejoo-
nelisest ,proovisdidust” ainuiiksi 600.000
dollari, mis tosise rahulolemaftuse tormi
elule kutsus).

Kuid vorreldes laevastiku ,kasusi®,
nédeme, et need isegi Ameerikale ile jou
kipuvad minema. 1920-21. a. rehkendati
kahjusi kuus 16—15 milj. dollarit. 1923. a.
eelarve jérele, vaatamata et tonnaashi
koosseis on kokku tommatud riigi kulul
kuni 6 milj. tonnini, on kahjud kalkulee-
ritud 50.974.000 dollari, sealjuures arvesta-
mata kapitaali %"/, amortisatsioon ja
kinnitus.

Niiiid on ka Ameerikas aru saadud, et
riikkline kaubalaevastik ennast kunagi éra ei
tasu, mille tottu seal otse &hvardavad
noudmised on dles seatud selle kaubalae-
vastiku likvideerimiseks, mis surnud presi-
dent Hardingi (ks tahtsamatest Glesannetest
oli. Alles hilja on Ameerika lemaaline
kaubanduskoda, iiksikud osariigid ja pal-
jud fteised vastavate seletustega president
Coolidge poole pééranud, ainukeseks digeks
véljapaaseteeks riiklise laevastiku likvidee-
rimist lugedes ning Ameerika laevanduse
arenemist era ettevotlikuse alusele rajades.

Kanaadas ja Austraalias on
samufi soja jareldusel tousnud riiklised
kaubalaevastikud, mille asutamiseks eriti
Austraalias soodsad tingimised naitasid
olema. Ka siin ofsustati sdja lopul riiklisi
kaubalaevastikka edasi jaita vaatamata
teadvate ringkondade hoiatuste peale. Kuid
jareldused on sama halvad kui Ameerikas.
Austraalia kaubalaevastik on annud niid
avaldatud ametliste andmete jarele 1922. a.
operatsiooni lopuks £ 1.171.569 kahju ja
operatsiooniaastal, mis 16ppes 30./V1.23. a.
juba £ 1.626.150 puudujééki.

Ka Kanaada riikline kaubalaevastik on
annud léinud tegevuse aastal ametliste ar-
vamiste jarele dle 9 miljoni dollari kahju,
mis jéreldusel siin on asutud kaubalaevas-
tiku likvideerimisele, esialgu ofsustades 64
laevast &ra miila 27 véhemat laeva. —
Preegu Inglismaal t66fava Inglise ja Asu-
maade majanduskonverentsil voeti ka
muude kisimuste hulgas {iles asumaade
riikliste kaubalaevastikkude kisimused, mis
peale kahjude .nende maadele teataval vii-
sil ka vaba laevasdidu arenemist nende
sadamatesse ning loomuliku ja vaba kau-
balaevastiku ja merekaubanduse edu takis-
tavad. .Siin sai selle kiisimuse eriteadlaste,
laialdase teadmiste ja praktikaga majan-
dus ja poliitiliste tegelaste, kui ka niisuguse

" pérastpoole &ra kasutada).

leilmselt tuntud laevanduse eriteadlaste
grupi, nagu Inglise ,Chamber of Shipping”
jne. poolt vastavad memorandumid kon-
verenfsile antud, kus &ra néaidatakse riik-
lise kaubalaevastiku voimatut edu ning
selle halba moju laevasdidu ja merekau-
banduse arenemise peale, mis {iksikute
mereriikide (asumaade) arenemisele takis-
tuseks on. Kahtlemata pohjenevad need
arvamised mitte mone kitsarinnalise huvide
ringkonna, vaid objektiivsete asjatundjate
arvamise peale, millele pohja paneb tdhen-
dus meresdidu poliitikas.

Ka Portugaalias, Belgias ja
mujal, kus otse parast soda sellel ehk tei-
sel pohjusel riiklisi kaubalaevastikka ei lik-
videeritud, on paari aastane praktika &ra-
négemisele toonud, et selle labi riikide
poolt kantav rahaline ja majandusline
kahju niivord mooduandev, et need kau-
balaevastikud likvideerida tulevad.

Sellega ndeme et riigid, kes algusest
peale omaks ei vOtnud esimese grupi
mereriikide pohimotet oma kaubalaevas- |
tiku ja merekaubanduse kohta - kibeda
toeasjade Opetusel on sunnitud seda vii-
maks tegema ning Gldist pohimotet maksma
panema. Mida pikemale ksikutel juhtu-
mistel selle teostamisega on venitatud, seda
raskemad on jéreldused ning suuremad
majanduslised kaotused vastavatele riikidele.

Ule minnes E esti laevasdidu ja mere-
kaubanduse poliitika ning riiklise kauba-
laevastiku juure, ndeme et ka meil era
kaubalaevastiku korval vabadussdja jérel-
dusel tekkis peaasjalikult Venemaalt voi-
detud ebhk meie sadamatesse jaetud lae-
vade arvel riiklik kaubalaevastik, mis koos
seisab osalt tarvilikkudest abilaevadest, nagu
jéémurdjad, vedurlaevad, meremérkide lae-
vad jne, osalt aga laevadest, mida kau-
banduse otstarbeks voib tarvitada, nagu
prahilaevad ja reisijate laevad. 1920.—21. a.
teenistuste ohinal ning tolleaegse riigista-
mise poliitika jareldusel ofsustati ka meil
vaatamata teadvate ringkondade vastuvaid-
luse ja hoiatuse peale riiklist kaubalaevas-
tikku edasi t66tama jétta, selleks luues
riiklist laevaéri, laevasdidu ametit, kes selle
tonnaashi oma kasutada (votab) sai ning
isegi sammusi astus selle suurendamiseks,
mille jéreldusel juure said soetatud ,Sakala“,
.Kungla®, _Endla* ning osalt ,Ristna” ja
LSuurop” (kidll sdjaministeeriumi arvel,
kuid eeldusega neid riiklises laevaéris
Nii on ka
meie riiklistest laevadest osa saadud loo-
mulikul teel soja labi (sellega kill néhta-
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vasti meie era tonnaashi Venemaale jat-
mise peale kaasa mojudes, 10.900 reg. in.
suuruses), osalt aga suurenenud pérastiste
ostmiste ehk ehituste labi, milleks &ra kulu-
tati koik korge konjunktuuri juures saa-
dud ilejaagtd ning ,Risina” ja ,Suuropi”
eest juure lisatud summad (viimane umbes
50 miljoni). — Meil 16i.1920.—21. a. kah-
juks labi pohimote riiklise kaubalaevastiku
soetamiseks, mille jareldusel see laevastik
praegu olemas ning loomuliku arenemise
sunnil, nagu seda majandusseadused eite
kirjutavad, riigile hakkab kasu asemel kah-
jusi tooma, mis killalt selge kui arvesse
voita selle laevastiku fegevust viimasel
1% aastal, ehk samuti seda vorreldes era
kaubalaevastikkudega ka 1920.—21. aastal.

Teisest kiljest mojub riikline laevaéri
teatavas moties halvavali ka meie laeva-
soidu edu peale loomulikul teel — era-
- kaubalaevastikuna — kill sellelabi, et riik-
lised laevad, olles rahva kulul, maksude
ja véljaminekute ja kalkulatsiooni mottes
‘taiesti eesoigustatud seisukorras (ilma ° %
kapitaal tarvitada, hiljuti laevade raamatu
hinna mahakirjutamine, riigi ja kogukonna
maksude puudumine jne.), sinnifavad sel-
lega eesdigustatud laevaettevotte, kiill selle
labi, et riikline laevastik koordineerimise
ning Ghisté6 mottes era laevastikuga Ghes
ei lahe, nagu naéitasid lainud aasta palga-
normide kindlaks méaéramise katsed jne.,
kill selle labi et riiklises eftevottes, nagu elu
on naidanud, laevameesie kasvatus ning
distsipliin langeb ning laevades kord ja as-
jaajamine meie laevade nime voib rikkuda,
kill viimaks koige rohkem selle labi, et
riiklise - kaubalaevastiku olemasolekul meie
riigi asutused, mis on asutatud meie lae-
vasOidu farviduste téilmiseks oma téhel-
panekut podravad Gld-laevasdidu, ehk eriti
era laevasdidu pealt riiklise laevaéri peale,
nagu prakilika on néidanud meil, dleval-
toodud Ameerika, Kanaada, Austraalia ehk
Vene riikides.

Sellest koigest jargnebki meie oludele
vastavalt riiklise kaubalaevastiku vééramata
kahju meie laevasdidu ning merekauban-
duse arenemisele, nagu ka ilevaltoodud
viljamaa eeskuju seda kallalt piltlikult
toendab.

Kui niiid poérate kdsimuse juure, mis
voiks siis ometi riiklisest laevaérist olla
kasu, siis peame vastama nendele, kes on
avalikult Gles astunud selle riiklise ettevotte
kaitseks, ehk kill dlevaltoodu koikide vas-
tuvaidluste peale killalt pohjaliku vastuse
annab.
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Esimeses jarjekorras toonitatakse, et sdja
korraks peavad riigili olema voéimalikult
omad laevad ning vastaval arvul. See
toendus ei kanna aga vélja vahemaigi ar-
vustust niikaua kui meie austame oma sea-
dusi ning tunnistame reaal olusid. Meil on
nimelt laevade kohustusseaduse alusel koik
laevaomanikud kohustatud soja korral
vastuvaidlemata omad laevad andma riigi
kasutada, kindlaks méaratud maksu eest.
Ja kui vorrelda meie era kaubalaevastiku
suurust ning kasvamist isegi praegustes kit-
sastes oludes riiklise laevastikuga, siis
néeme, et ainult jooksva aasta 8 kuu
jooksul on meil kauba ja reisijate laevas-
tik kasvanud Gle 7000 reg. tonni, kuna
meil kogu riikline vastav laevastik (ilma
praamideta) on kuus laeva 5454 reg. tonni
suuruses, sellest ,Kajak” ja ,Sakala” ise
kokku 4471 in. Vorreldes vabadussoja
lopuga, on meie kogu tegev kaubalaevas-
tik kasvanud juba kuni 100% vorra. Sel-
lest on kiillalt arusaadav, et sdja korral
voib ning saab meie tarvidus kiillalt rahul-
datud era kaubalaevastikust.

Teised jallegi toonitavad, et riikline kau-
balaevastik olevat meil tarvilik laeva liinide
alleshoidmiseks meie oma randades, selle
juures veo ja sdidu hindasi era selisidel
mitte (ileliiga korgele kruvida lastes. Sellel
toendusel oli omajagu pOhja all senikaua,
kuni sOja jéreldustena meil era seltsid veel
ei suutnud oma liinisi teostada.

Niiiid aga on juba paari aasta jooksul
teatavasti meie eraseltside poolt kaks korda
rohkem laevu nende liinide peal kdima
pandud kui riigil olemas. Mis aga puutub
suurte sd0idu ehk prahiveo hindade méa-
ramisesse era seltside poolt, siis méaarab
neid alati vaba voistlus, mis (ksi moodu-~
andev, ja nagu eeskuju on néidanud, viib
alati era ettevotete tegevus hindade alan-
damisele, mis eriti arusaadav, kui nime-
m!n, et praegu riigil teguisevad liinilaevad
koik ebakohased ning mitte killalt 6ko-
noomilised on. Kill aga segab eesdigus-
tatud riiklise laevaéri tegevus vaba arene-
mist sellel alal, mille jareldus on muidugi
ka korgendatud hinnad, nagu néitab meie
ligem minevik, kus samal liinil lasti ké&ia
vaatamata esialgse suusonalise kokkuleppe
peale kaks laeva, kellel muidugi 166 puu-
dus ning sellega hindade kallidus.

Ranna liinide arendamisel, senikaua kui
siin ei teguise riikline monopool, ei saa
kunagi riigi liin voisielda era omaga, kui
tGhesugused tingimised saavad loodud. Kui
aga seda mifte ei ole, siis on need kab-



jud, mis ritk niisuguste liinide 18bi kannab,
rohuvad ka sarnaste kohtade arenemisele,
kus niisugused liinid tarvilikud, sest et saab
takistatud vaba arenemine, mis ainufiksi
edu jéreldaks.

‘Monelt poolt on soovitatud isegi le-
mere riigi liinide asutamist meie riiklise
laevaéri poolt. Kuid siin peab rehkendama
iilemere kaubanduse ja laevasdidu vaba-
dusega ning meie riikline laevaéri ei an-
naks siin sugugi paremaid jéreldusi kui
seda véljamaal négime, sellega aga ka loo-
muliku laevastdidu arenemisele kahju tuues.
Loodame, et niisugune mote ka vahegi
pohjalikuma asjaga tutvunemise juures
saab otsekohe korvale heidetud.

Nii ndeme, et koik riiklise laevaéri kait-
sevad pohjendused loomulikult &ra lange-
vad ja kui siia veel juure lisada niisuguse
laevaéri (ilevalpohjendatud negatiivlist moju
meie laevasdidu ja merekaubanduse ede-
nemise ning majanduslise arenemise peale,
siis on loomulik et ka meie feist teed ei
saa valida, kui koik meie vilunud ja lige-
mad ja kaugemad naabrid, kellega meid
meri Ghendab — nimelt: riiklise laevaé&ri
likvideerimist ning oma laevasdidu ja
merekaubanduse poliitika rajamist vaba
alusele eraettevotlikuse pohimottel.

Uhenduses riiklise laevaéri likvideeri-
misega oleks odigustatud ning tungivalt soo-
vitav summasi, mis selle juures vabanevad,
kas raha ehk vastavalt hinnatud laevade
kujul, &ra kasutada nende meie eralaevade
fingitult kompenseerimiseks, mis teatavasti
rahulepingu tegemisest saadik Venemaale
on jadnud (kogu fonnaash 10.900 rg. tn.,
23 dksust), ning mille seisukord niivord
halvaks muutunud, et kui kord nende eest
arvete diendamine tuleb, siis nende laeva-
- dega enam rehkendada ei saa, selle juures
aluseks vottes meie vastavat seletuskirja
riigikogule 13. juulil s. a, kus viimane
kdsimus killalt (ksikasjaliselt valgustaiud.

Loodame, et dlevalioodud pohjendatud
arvamised meie laevasdidu ja merekau-
banduse dldpoliifika ja eriti riiklise laeva-
&ri pohimotte ning tegutsemise kohta suu-
davad killalt pohjalikult valgustada kiisi-
must, kaasa aidates selleks, et meil meie
iseseisva ja arvurikka tuleviku pérast sama
pohimote omaks voetaks, kui koikides are-
nenud mereriikides, algades peale Balfi-
mere riikidest ning lopetades suurte ilma
riikidega.

Eesti Laevaomanikkude ja ehitajate
Ghisuse juhatus ja Borse Komitee.

Missugust riigikontrolli
vajab Eesti?

- Oigust juurdlusi alustada ilmsikstulnud
vaaratuste puhul tarvitasid riigikontrolli
ametinikud, véhemalt esimestel olemise aas-
tatel, samuti Gsna laiall. Nad ei foimeta-
nud miite ainult tunnistajate dlekuulamist,
ega teinud &rakirju, vaid monel juhtumisel
koguni noudsid siiidlaste arreteerimist.
Kuna esialgsel riigikontrolli ametnikkonnal
ei olnud tarvilisi kogemusi, siis ei olnud
nende teguviis mitte alati dige ja nad siin-
nitasid nii aruandekohuslistele isikutele kui
ka riigi lepinguosalistele suurt tiili; kuid
fuleb téhendada, et need juhtumised olid
iiksikud ja périt minevikust, kus voitlus
riigivargustega noudis eriti energilist tegevust.

Mis puutub riigikontrolli ametnikkude
oigusesse teatud juhtumistel juurdlust alus-
tada, siis tekkib meil olulisi kahtlusi, kas see
abinou otstarbekohane on. Kriminaal koh-
tupidamise seadus paneb need kohused
politsei peale, andes temale selles suhtes
suuri oOigusi. Kuid politseiametnikkudel
on selles asjas kiillalt kogemusi ja harju-
must, mida ei vo6i nouda ja oodata kontrolli
teenijatelt. Edasi on riigikontrolli funktsioo-
nid Ghelt poolt ja asutuse omad, mis toi-
metab kriminaal juurdlusi, teiselt poolt oma
iseloomu poolest taiesti mitmesugused.
Sellepérast né&ib taiesti taryilik vabastada
riigikontrolli juurdlustest.

Kolmanda ja viimase grupi siddisfused
sihivad sinna, et riigikontroll neelab Eestis
paljiu rahva raha ja seal juures léheb meil
mérksa kallimaks, kui teistes maades. Selle
stididistuse puhul peab koige pealt téhen-
dama, et riigikontrolli Glespidamine on
otsekoheses {ihenduses seaduse poolt tema
peale pandud iilesannetega ja 166 suuru-
sega nende dlesannete taitmise juures.
Mida laiemad dlesanded, seda kallimaks
laheb revideeriva asutuse dlevalpidamine;
kuid selle eest, mida laiem revisjon, seda
rahuldavamad on selle tagajarjed riigi sis-
setuleku suurendamise ja riigi kulude
vahendamise mottes. Venemaal, kust meie
endi konfrolli korralduse aluse votsime,
funti ka sarnaseid siilidistusi ja mitte ainult
inimeste juures, kes taiesti ilmsaiitad finans-
kiisimuste tundmises, vaid isegi moOnede
finansistide juures. NA&it. Gsna tuntud auto-
riteet finanskiisimustes, prof. N. I. Bogo-
liepov luges omal ajal &raraisatud rahaks
neid miljonisi, mis kulutatakse riigikontrolli
ilespidamise peale. Kuid need siddistused
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lasevad endid peaasjalikult seletada sellega,
et nende auforid ei tunne riigikontrolli
fegevust ja iseérenis selle tagajérgi. Laial
rahvemassil ei ole kindlat ettekujutust riigi-
kontrollist, mis vasiaks umbkaudugi tosisele
olukorrale. Nii nait. moistetakse raudtee
kontrolli all enamasti ainult piletite kont-
roleerimist rongides, kuigi see 166 ei kujuta
endast 5%, t66st, mis on riigikonirollil
raudtee operatsioonide revideerimisel. Uldse
aga on paljud selles arvamises, et riigikont-
rolli tegevus seisab igasuguse formelismi
kindlustamises iga hinna eest ilma selle
mottesse tungimata, ilma {ihegi huvila elusa
{66 vastu.  Niisuguse vaate juures ei
oodatudki riigikontrolli tegevusest héid
tagajérgi ja et neid ei avaldatud, siis jaidki
paljud selle kurva eksituse juure Oigete
kontrolli teenuste suhtes. Ometi aga olid
sellel tegevusel tagajérjed ja pealegi nii tut-
tavad, et nendega tuntvunemine pidi sun-
dima imestama isegi inimesi featud eelar-
vamistega. Kasutades monesuguseid and-
meid riigikontrolli dle. Venemaal ametliste
allikate jarele, lubame endile nimetada siin
monda huvitavat nummert. Riigikontrolli
tldiste kohuste ja diguste hulka kuulub nii
Venemaal kui Eestis esialgne krediitide labi-
vaatamine, mida nouavad juhtivad asutused.
Nende eelarvete kaalumisel padab kontroll
piirata kulusid tosise tarviduse ulatavusega
ja dleliigsete valjaminekute kéarpimisega,
samuti valvab, ta majapidamis-operatsiooni
kulude ofstarbekohasuse ja noOuetavuse
jérele. Véhendades kulude eelarvet teatud
summa vorra hoiab kontroll riigi raha vas-
tava summa osa kokku. See Vene kont-
rolli tegevus avaldus jargmistes arvudes.
Juba esimestel kontrolli tegevuse aastatel
véhendati 1864—1866 aastate eelarvet 39
miljoni rubla vorra; 1867. aasta véljamine-
kuid véhendati 10 miljoni vorra, sissetule-
kuid aga suurendati 2 miljoni vorra, 1868.
aasta véljaminekuid 18 miljoni vorra, sisse-
tulekuid 1'2 milj. vorra. Seal juures tuleb
tahendada, et riigikontrolli aasta-eelarve
ei ulatanud Gle 2 miljoni rubla. Sellele
jargneval ajajargul 1882—1894. aastani suu-
rendati riigikontrolli ettepanekul riigi sisse-
tulekuid 26 miljoni voOrra ja véhendati
véljaminekuid 290 miljoni vorra.

Veel huvitavamad on alljargnevad riigi-
konfrolli aruandest 1918. aasta eest voetud
kérpimiste numbrid, mis saadud valitsus-
vahelistel ndupidamistel riigikontrolli kom-
missariaadi osavottel eelarve labivaatamise
juures 1918. aasta esimese ja teise pool-
aasta eest. Esimese poolaasta eest véhen-
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dati harilikka kulusid {imarguselt 4,766
miljoni vorra ja voeti eelarvesse 12,271 milj.,
erakorralisi kulusid véhendati 8,596 milj.
vorra ja voeli eelarvesse 5.331 milj.; teise
poolaasta eest vahendati harilikka kulusid
13,915 milj. vorra ja voeti eelarvesse 26.276
miljoni, erakorralisi kulusid ei véhendatud.
Vottes arvesse, et 1918. aastal ammu enne
kui kommissariaat muudeti t66lis-talupoe-
gade inspekisiooniks, olid vastutavad ame-
tid veel vanade ametnikkude kaes, siis tuleb
arvata, et nimetatud hiigla karpimised tehti
ainult nende viimaste ndudmisel.

Riigikontrolli samalaadilise tegevuse
kohta Eestis voime tuua jérgmised andmed.
Eelarvekommisjonis, riigi eelarve labivaata-
mise juures léks riigikontrolli korda 1923.
aasta eelarvet véhendada 325 milj. marga
vorra (soja-, raha- ja teedeministeeriumi
eelarved arvamata). Peale selle laks korda
riigikontrolli ndudmisel karpida teedeminis-
teeriumi korralist eelarvet 175 milj. ja era-
korralist 401 milj. marga vorra.

Andmeid riigikontrolli tegevuse tagajér-
gede kohta Eestis ei ole meil kasutada,
sest et neid ei avaldatud, kuid meil on
teated, et raudteevalitsuse eelarve labivaa-
temisel 1924. aasta eest léks riigikontrollil
valitsusvahelisel noupidamisel korda kulude
eelarvet vahendada 450.000.000 marga
vOrra. Niisuguse hiiglasumma kokku-
hoidmine riigikassale toendab, et raha, mis
on kulutatud meie riigikontrolli peale, ei
ole kelutatud asjata.

Edasi ei oleks huvituseta nimetada Vene
riigikonfrolli operatsioonide ja kulude revis-
joni tagajérgi. Pohja frondi valjakontroll
viahendas 1917. aasta esimese poolaasta eest
nouetavaid krediite 169.693.464 rubla vorra,
karpis majandusliste operatsioonide juures
2.420.237 rubla, krediitide eelrevisjonil
1.408.810 rubla ja t6oliste tabelite ja han-
kelepingute lébivaatamisel 372.648 rubla.
Peale selle tehti avalikuks ja anti riigile
tagasi kassade, magasiinide, ladude ja teiste
riigivaranduste hoiupaikade revisjoonil ning
sOjavae osade ja sOjaasutuste majapidamise
kontrolleerimisel 6.889.139 rubla.

Meil ei ole andmeid riigikontrolli revis-
jonide tagajargedest Eestis; kuid et meie
kontrolli revisjonide ulatavus on enam-
véhem sarnane Vene omale, revisjoni voi-
ted ja metoodid aga iihesugused, see asja-
olu laseb arvata, et tagajérjed on siin mitte
vahem soodsad. Pealegi on meie kontroll
vorreldes Vene omaga téiesti iseseisev.
Venemaal ei tohtinud mitte igakord tott
itelda; voitlus tugevale ja mojuvate isiku-



fega kais kontrollil dle jou; Eestis aga ei

ole kontrollil tarvis kedagi ega midagi
karta.

Kuidas riigikontrolli tegevus monel juh-
tumisel kéega katsutavaid tagajargi andis,
sellest moned naitused. Riigikontrolli
ametnikud leidsid Boeckeri tehastes 5 laeva,
mis enne Vene valitsuse omad olid ja sel-
lepérast vabariigi valitsusele kuulusid. Nende
vééartus oli 59,4 milj. marka. Riigikontrolli
poolt tehti kindlaks Vene-Balti tehase volg
Vene valitsusele 92 milj. rubla suuruses,
mille tagajarjena vabariigi valitsus tehaselt
volakohustuse sai 140 milj. marga peale.

Kuid tosiste tagajérgede saavutamiseks
on konfrollil tarvis enam-vahem laialist
organisatsiooni, mis nduab suuri kulusid.
Sest selleks, et labi viia nait. krediidi vahen-
damist raudteevalitsuse eelarves, ei ole
killalt Gihest konirollametnikust, kes soi-
daks eelarvet revideerima, kuigi ta raudtee
asjandust héasti tunneks. Tarvis on peale
selle faktilisi kontrolodre liinile, kes mitte
ainult hésti ei tunneks majapidamise seisu-
korda iiksikute teeosade peal, vaid kes
oleks informeerifud koigist sellest, mis te-
hakse ja moeldakse teha nende tieeosal.
Ainult nende abil ja nende poolt toodud
andmete ja.arvamiste pohjal voib kontrolli
esitaja eelarve kommisjonis t0eks teha,
missugused kiisitud krediitidest on ileliig-
sed ja noduda vastavaid karpimisi.

Krediidi vaéhendamine riigikontrollile
tooks kaasa ameinikkonna vahendamise,
jarjelikult ka revisjonide piiramise ja véhe-
mad fagajérjed. Nagu eelpool tédhendatud,
oleks nait. faktiliste raudtee kontrolodride
ameti arakaotamisega koige pealt halvatud
riigikontrolli tegevus raudteevalitsuse eel-
arve labivaatamise alal. Kuid kas on soo-
vitav kokkuhoidmine niisuguste ohvrite
arvel, kui kahtlust ei ole, et kulutatud sum-
mad tasutakse kuhjaga labiviidud karpi-
miste abil. Seal juures tuleb silmas pidada,
et aruannetes toodud numbritega ei lope
veel kontrolli abil saadud kokkuhoidmised,
sest mitte koiki tema labi takistatud ope-
ratsioone, kulusid ja kahjusid ei ole voi-
malik arvata kindlates summades.

Edasi voib vaielda meie kontrolli suurte
kulude vastu dldiselt. Meil on kéepéarast
andmed raudtiee konirolli kohta Vene-
maal milme aasta eest, alates 1900. aas-
taga; nende andmete jarele léks kontrolli
Gilevalpidamine maksma 4,8 rubla aastas
1000 rubla labikéigu pealt. Kui aga votta
Eesti riigikontrolli teedeosakonna dleval-
pidamine 1923. aasta eest, siis néeme, et

kulud on siin natuke dle kahe marga 1000
marga aastase labikéigu pealt. Tahendab,
oleks vaevalt o6ige lugeda meie riigikont-
rolli kulusid (ileliigseteks vorreldes Vene
omadega enam-vahem dhesuguste (les-
annete, vastavate metoodide ja revisjoni
votete juures.

Ainuke asi, mille vastu voiks vaielda
meie riigikontrolli vastased — see oleks
laialise revisjoni ulatavuse puudumine ja
vOimalus mérksa piirata oma (lesandeid,
mis teeks voimalikuks organiseerida kont-
rolli koige kitsamal alusel, né&it. Soome
eeskujul. Meie oleme kindlas usus, et nii-
sugune pohjalik poore Eesti riigikontrolli
pohimotetes oleks vahemalt lahematel aas-
tatel taiesti lubamata ja nimelt jargmistel
pOhjustel. Soomes ei olnud toesti, vahe-
malt sel ajajargul, kus ta Vene alla kuulus,
kontrolli korraldus ja selle {lesanded kuigi
keerulised ; faktilist ja eelrevisjoni ei olnud
ning konfrolli funktsioonid piirdusid tehtud
kulude labivaatamisega ja summade sisse-
noudmisega, mis aruannetega ei olnud
oigustatud. Selle tottu ei olnud ka sum-
mad, mis kulutati kontrolli {levalpidamise
peale, kuigi suured. Kuid ei tohi unustada,

et Soome on maa, kus valitseb klassiline

ausus, kord ja seaduspérasus. Riigi oman-
dust peeti pihaks ja isegi koduséda 1918,
aastal ei suutnud koigutada seda pohi-
motet. Hoolimata sojadhinast ei kanna-
tanud tkski riigi maja, samuti mitte kogu-
kondline; ja kui meie ei eksi, siis vaevalt
kannatasid isegi erapankade, kinnitusseltside
j. t. varandused. Kodanikud, kes tarvitasid
raudteed, olid nii harjunud maksma soidu
eest, et oli taiesti lileliigne maéaérata trahvi
ilma piletita soitjale ja kui juhtumisi keegi
sattus rongi ilma piletita, siis maksis ta
hariliku vastava soiduraha konduktorile.
Viimane aga, kui fal juhtumisi kimmet
penni tagasi anda polnud, ofsis omale
volauskujat pérast kogu rongi mdédda, et
oma vaikest volga tasuda. ;

Edasi olid ametnikud riigi asutustes
kogemustega ja proovitud; teenijad, saades
head palka, hindasid omi kohti ja jaid
kaua oma ametisse, isedranis vastutavate
kohtade peale seda enam, et kui mitte al-
diselt, siis vahemalt paljudes asutustes andis
iihes ametis olemine 5 aasta jooksul diguse
igaaastase teatud palgakorgenduse peale,
kiimne aasta jooksul aga uue kdrgenduse
peale.

Teadagi, ei ole meie suureks kurvastu-
seks-Eestis midagi sellesarnast. Veel véaga
mitte ammu elasime Vene tsaarivalitsuse
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surve all ja imesime endisse tahtmata tol
ajel valitsevaid pohimotteid ja vaateid, ega
ole suuinud lihikese aja tottu nendest loo-
buda. Venemaal aga, nagu teada, valifse-
sid laia rehvemassi juures véga omapéra-
ced vaafed riigi varanduse peale, mis olid
taiesti vastandid Soome kodanikkude vaa-
defele. Vere vanadsonad ,kroonul jéme
kael, .krconu rikas” andsid enamasti
funnistust, missugune oli massi seisukoht
kroonu omanduse suhtes. ,Kroonu ei jaé
vaeseks”, rahustasid endid lihtsameelsed
elanikud, — inimesed, kes ldiselt mitte hal-
vad ei olnud ja muidu ausate vaadetega, —
kui nad janestena rongis soitsid, varandust
maksude eest varjasid, margimaksu ei tasu-
nud voi dldse kroonut igasugusel teisel teel
petsid. Kuid niisugune meeleolu ja seisu-
koht kroonu omanduse vastu ei valitsenud
mitte lihtelanikkude keskel, ka korgemad
seltskonnakihid ei olnud palju kaugemal
sellest arusaamisest. Ei ole tfarvis tuua
naitusi, kallalt on meele tfuletada véga
populaarse Vene rahaministri Voshnegrad-
ski lauset: kroonu selleks ongi, et igailks
teda kasutaks”.

Toenduseks sellele, et meie ei eksi oma
arvamistes, missugused veel meie juures
valitsevad vaated riigi varanduse kohta,
voivad olla abindud, mis tarvitusele voeti
ilma piletita reisijate vastu. Venemaal tegi
niisuguste reisijate vedu vanemad konduk-
torid rikkaks ja t6i kroonule méaratut
kahju, kuid ometi méaéras seadus ilma
piletita reisijale trahviks ainult kahekordse
pileti hinna. Eestis on aga see trahv veel
korgem.

Edasi on meie maal ametnikkude koos-
seis riigi asutustes ja ettevOtetes maérksa
halvem kui Soomes. Koige pealt ei ole
meie ametinikkudel enamal juhtumistel tar-
vilist ettevalmistust ja kogemust, pealegi on
nad materjaalselt halvemates tingimistes
kui Soome ametnikud. Sellepérast ei ole
neil huvi oma kohta hoida, seda enam, et
masrust palga korgenduse kohia tihes
ametis pisinud teenistuse eest teatud arvu
aastate jooksul meil dldse ei ole. Nendel
pohjustel vahetavad ametnikud asutustes
alalopmata ja sageli vastutavatel kohtadel,
mis iseenesest juba suur pahe on. Siis
veel sattub ametnikkude keskele isikuid,
kes ei vasta nende peale pandud ndudmis-
tele ja kes fihti mitte a ei ole;
see mojub veel rohkem kaasa muutusteks
ametnikkude koosseisus riigi asufusies ja
ettevotetes. Meie teame naituseks juhtumist,
kus raudtee materjaalse osa llema vastu-
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tusrikkal kohal vahetati isikut 5 aasta jook-
sul kuus korda.

Otsustage niiid ise, kas on voimalik
maksvate olude juures, mis taiesti lahku
lahevad Soome omadest, piirata kontrolli
korraldusega, nagu see maksev Soome-
maal. Muidugi mitte, sest meile on tarvis
nii eelkontrolli kui fakfilist, missuguseid
seal ei ole, ja tarvis on neid sellepérast, et
meil esiteks, nagu téhendatud eespool, har-
jutud ei ole kroonu varandust hoidma ja
teiseks selleparast, et paljud isikutest, kel
lele usaldatud nende varanduste hoidmine
voi kasutamine, ei ole veel oppinud voi ei
taha seda veel killalt kokku hoida.

Kui me 16puks vaatleme feisi riike, kus
konirolli dlevalpidemine esimesel vaatlemi-
sel paistab odavam kui Eestis, siis tuleb
silmas pidada, et enamal juhtumistel eel-
revisjon ei kuulu mitte riigikontrolli dles-
annetesse, vaid seda toimetatakse Ghel ehk
geiscl kujul kas iseéraliste asutuste poolt
iga ministeeriumi juures vOi eriasufuse
poolt rahaministeeriumi juures. Sellepérast
kui vorrelda meie riigi kontrolli kulusid
vastavate kuludega teistes maades, siis tuleb
pende]e viimastele juure arvata eelrevis-
joni asutuste kulud. Parast niisugust
parandust, mille tépipealseid summasid
meie andmete puudusel nimetada ei vOi,
ei ole vahe Eesti riigikontrolli ja véljamaa
omade iilespidamise vahel kuigi suur. Siin
juures tuleb arvesse votta, et seal fakdilist
kontrolli ei teostata dldse voi teostatakse
sgda véhe, meil aga on ta véga laialt tar-
vitusel, misparast moistetavalt ka kulud
selle kontrolli {ilevalpidamiseks suuremad on.

Nu_moodi on suurem osa siddistusi ja
etteheiteid riigikontrollile kas tahtsuseta voi
pohjendamata ja ainuksi tosiseks peak-
sime meie etteheiteid praeguse eelkontrolli
korralduse puuduste suhtes. Ometi ei saa
tervitamata jatta riigikontrolli ofsust, labi-
vga.tommele votta maksvat pdhimadrust
riigikontrolli kohta Eestis ja iksikuid sea-
dusmaéérusi {hes seni muutmata ja maks-
vate seadustega kontrolli dle. Pohimaérus
sai rutuga kokku seatud ja sellepérast ei
ole ta kiillalt taielik ja kdllalt kindel. Edasi
on viieaastane kogemus palju opetanud ja
esile toonud puudusi niihasti maksva sis-
teemi enese kui selle teostamise juures.
Sellepérest on riigikonirolli reform praegu
taiesti ajakohane.

_Edaspidi avaldame omi vaateid selle dle,
missugused dGlesanded peaksid olema riigi-
kontrollil Eestis ja missuguste abindudega
oleksid need teostatavad.



Riigi sissetulekud 1. aug. 1923,

Esimese 7 kuu jooksul on sisse fulnud korralisi tulusid 3.655,3 milji. mrk, ehk
64% eelarvest, Allpool sissetulekud eraldi §§ jérele mili. markades. Vordluseks on
toodud 1922, a. tulud sama aja eest (klamrites tahtsamate eelarve § punktide jarele
on toodud 1922. a. tulud).

L Otsekohesed maksud: 1923.a. 9/ eelarvest 1922.a. 9/, eelarvest
R L S A ok o 139,7 67 231,1 61
1923, a. maks — 1,6 (0,3), eelmiste aastate mak-
sud — 138,1 (220,6) ja trahvid ning viivitusrahad
- 10,1 (10,2).
2. Ari- ja t66stusmaks . . . . At 73 133,0 67

Pohisrimaks — 24,7 (19,9), lisasrimaks mitteava.
likult aruandvate effevoiete pealt — 97,9 (53,9).
Lisa&irimaks avalikult aruandvafe ettevofete pealt

- 62,9 (54,6),
3. Maa- ja hoonetemaksud . . . . . . 25,4 61 . 288 62
Linnades — 1,1 (1,1) ja maal —~ 23,8 (22).
4. Maks kapitaali °, pealt . . . . . . 9,6 78 18,2 213
5. Krepostirnaks % Teleriudt rnak 31,8 90 16,7 33
6. Pivendaimeks . . .ol wos 4,5 107 0,7 40
II. Léivud ja tasumaksud:
T ORI i . o o et 161,3 81 - 111,6 79
7-a. 20°/, kitsaroopalise raudtee maks 27,8 77 ek o
8. Patendid, kaalud ja proovid . 3,2 44 5,7 76

s & 6
9. Mitmesugused tasumaksud . . . . . 20,2 50 26,6 61
Maks véaljamaa passide pealt — 16,9 (6,9).
. Segatulud:
10. Kulude tagasimaks, mis on tehtud era-

asutuste ja isikute arvel. . . . . . . 170,3 43 65,5 53
IV. Kaudsed maksud:

11. Tollid . b e SOUEUSNEGR Ol e 67 685,9 105
Tollimaks sisseveetud kaupade pealt — 648,6
(-5;9.9). llﬁllirrmlu viljaantud knupag)e pealt — 77,4
(67,5), 590 akisidensid — 1,0 (14,8).

11- AktSiiSid . . . . . . . . . . . . 174,0 72 12759 81
Aktsiisid : veinide, napside ja likd6ride pealt —

12,6 (11,3), dlle pealt — 39,6 (27,4), tubaka pealt
- 1114 (77,4). A L .
13. Piirituse monopool . . . . . . . . 618,8 62 589,6 53
V. Tulud riigi ettevotetest: ‘

14. Tulud riigi maadest, metsadest ja hoo-
netest.?...........ul,s 74 223,0 38
Rendimaksud: maadest, meisadest, vetest — 27,7 :

(%.,8), hoonetest, veskitest — 10,4 (2,9) ja metsade
ning mefsamaterjaalide maagist — 418,9 (188,9). : e

e BRGR ARaEE  hT art g 519,7 57 550.6 73

16. Sadamad ja laod . . . . . . . . 51,5 44 82,1 90
Loomamaksud ladude tarvitamise eest 8,5 (2,2), "
laeva ja sadamate maksud — 42,9 (79,9). So% o5

17. Post, telegraaf ja telefon . . . . . . 148,7 67 128,5
Pos, — 67,4 (47,5), telegraafimaks — 30,1
(43.6), felefonimaks — 48,5 (34.5). : :

8. Eesti Pank ja mitmesugused teised ette- bo
votted . ! e T b A 69 130,2 1
Kokku . s DA RN 64 3148,6 67
Eelmiste anstate tagasimaksud . . . . . 193 4,7 -
Qlejsak 1, augustiks 1923, . . . . . . 3636,0 64 3143,
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Riigi majandusndukogu uuesti
tegevust alganud.
R. Berendsen.

Enam kui poolteise aastalise puhke-

aja jarele on riigi majandusndukogu ene- .

sest jalle elumérke annud: esmaspéeval,
22. oktoobril peeti riigi majandusnéukogu
koosolekut, kus ka uus juhatus valiti ja
eeloleva tegevuse kava kohta juhimotted
tles seati. Sel puhul pole dlearune selle
asutuse iilesannete ja moddaldinud tege-
vuse juures peatada kui ka lahemale vaat-
lemisele vofta, kuipalju riigi majandusnéu-
kogu oma praeguse pohikirja juures suu-
dab oma {lesandeid taita ja edurikast tege-
vust avaldada. ;

Riigi majandusndukogu seadus leidis
kinnitust Asutava Kogu paéivil, 3. sept. 1919.
a. seadusandliku delegatsiooni poolt. See
oli ajal, kus Asutav kogu nonda iitelda
Eesti vabariigi loomisega ametis oli, pohi-
seadust valmistas ja koige héadalisemaid ja
pohjapanevamaid kisimusi korraldas. Loo-
mulikult ei olnud Asutaval Kogul siis aega
ega mahti majandusliste asjadega suure-
mat tegemist teha, nagu sise- ja véliskau-
banduse juhtimisega, riigi maade ja muude
varanduste kasutamisega ja teiste riikliselt
tahtsate rahvamajandusliste kisimustega.
Selleks asutati majandusnoukogu, kelle
dlesandeks anti riigi majandusse puutuvaid
pohimotteid selgitada, valitsuse tahelpanu
juhtida néhtuste peale, mis riigimajanduses
soovitava korraga kokku ei kai, kokkukola
luua tédstuse ja kaubanduse alal dksikute
riigivalitsuse harude vahel jne. Riigi ma-

" jandusnoukogu pidi asja arutama oma
enese algatusel kui ka valitsuse ehk iiksi-
kute ministrite ettepanekul. Majandusnou-
kogule anti digus oma ofsusi peaministri
kaudu valitsusele teatavaks teha. Juhtu-
misel, kui {iks ministeerium majandusnou-
kogu ofsusega nous ei ole, laheb kiisimus
valitsuse ofsustada, kes majandusnéukogu
ettepaneku tagasilikkamise puhul ettepaneku
tihes oma pohjendustega majandusnou-
kogule uuesti labivaatamiseks tagasi saa-
dab; ei leia ka uuesti labivaadatud ette-
panek valitsuse vastuvotmist, siis ei astu

ta jOusse.
Sellega oli riigi majandusndukogule
temale alluvais asjus teatav veto-Oigus

antud.

3. septembri 1919. a. seaduse jargi moo-
dustavad riigi majandusndukogu koikide
ministeeriumide esitajad ja 10 asutava
kogu, resp. riigikogu liiget. Need esitajad
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ja liikmed on ka majandusndukogus koi-
kide kiisimuste otsustajad. Peale nende
votavad sOnadigusega majandusndukogu
koosolekust osa 12 seltskondliku asutuse
esitajat. Kuid, nagu tédhendatud, on vii-
mastel ainult sonadigus, nad ei vota
haaletamisel, ega juhatuse valimistest osa,
ei saa kiisimusi oma algatusel péaevakorda
iles votta ega ka muul otsekohesel teel
majandusnoukogu tegevuse peale oma
moju avaldada.

Juba tegevuse algusest peale tuli ilmsiks,
et riigi majandusndukogu tema peale pan-
dud lootusi taita ei suuda. Vabariigi
valitsusel enesel ei olnud selleks aega, et
majandusndukogu harutusele téhtsamaid
majanduslisi kiisimusi lakitada; ksikutele
ministeeriumidele ei pakkunud see aga
mingit huvi; just vastupidi — padti talita-
vast asutusest voimalikult eemale hoida ja
raskemaid kisimusi valitsemise korras é&ra
otsustada. Ja nii oleme tunnistajateks, et
ei tollide kiisimus, kaubalepingute solmi-
mised, kaubanduse reorganiseerimise ja
teised majandusliselt vaga tahtsad kasimu-
sed ilma majandusnoukoguta lahendamist
leidsid.

Majandusnoéukogu ise, kui sarnane, oli
oma (lesannete vastu &&rmiselt loid.
Koosolekutele ilmusid peaasjalikult ainult
ministrite asemikud ja seltskondliste asu-
tuste esitajad, kuid viimastel polnud seal
palju kaasa raskida. Seadusandlise asutuse
likmed puudusid pahatihti taiesti, sest
majandusndukogu istangute eest ei mak-
seta eritasu. Ja nii olime jéllegi tunnista-
jateks, kas pika ootamise peale korda ei
lainud sagedasti kvoorumi kokku saada;
péris piinlik oli lugu aga valimistega. Haa-
ledigusliste seast ei fahtnud keegi end
juhatusesse lasta valida, sOnadiguslisi aga
arusaadavalt valida ei voi. Nii tekkis olu-
kord, et majandusndukogu koige oma
kolava nime ja veto-bigusega tiikkis paberile
jai, tegelikka resultaate aga véga véhe
andis. Nende ridade kirjutajal, olgugi, et
ta kauemat aega majandusndukogu istan-
gutest osa voinud, ei ole ainustki korda
teada, kus mainitud asufus oma veto-oigust
oleks tarvitanud. Aga oletame, et seda
vahest vaja ei olnud

Lopuks joudis majandusndukogu ise
arusaamisele, et sellel kujul tema olemas-
olemiseks motet ei ole. Véarskust asjaaja-
misesse oleksid voinud tuua seltskondliste
asutuste esitajad, kuid nende kohta oli
maksev tuntud konekaan sikkudest lam-
maste korval. Ja poolteist aastat tagasi



vottis majandusndukogu ise ofsuse vastu,
majendusndukogu seadust muuta, ennast
pohjalikult reorganiseerida, nii et koik osa-
vofjad oleksid ka (iheodiguslised majandus-
néukogu lilkmed. Teadmata pohjustel pole
aga valitsus sellekohasele eelndule kaiku
annud ega seda riigikogule esitanud.
Vahepeal aga tekkis kaupmeeste ja 166s-
turite ringkondades ikka kindlam néue
kaubandus-t66stuskoja  jarele, missugune
asutus rahvamajandusesse puutuvaid kisi-
musi selgitama peaks ja nende kisimuste
kohta oma arvamisi valilsusele esitaks.
Kaubandus-166stuskoja kidsimus on é&gedat
vastuvaidlemist leidnud monede meie po-
liitikategelaste poolt. Ja vastukaaluks kau-
bandustédstuskojale piidtakse nidd riigi
majandusndukogu tema endisel kujul uuesti
tiles soojendada. Isegi majandusnoukogu
seaduse muuimisega ei olda seal pool
hésti pari; sest nagu h-ra J. Tonisson
majandusndukogu koosolekul 22. oktoob-

ril tdhendas, ei pidavat tema seda ofstar-
bekohaseks, kui seltskondliste asutuste esi-
tajatele majandusnéukogus  needsamad
oigused antaks, nagu seda on valitsuse
ametnikkudel ja riigikogu saadikutel.

Majandusnoukogu tahtsust ei saa eitada.
Aga selleks, et see asutus edukalt téotada
voiks, tulevad teatavad eeltingimused luua.
Kui valitsus ja riigikogu majandusndukogu
kaudu seltskonna arvamisi ja seltskonna
kaast66d riigimajanduslistes kiisimustes soo-
vivad, siis tulevad eestkatt korvaldada vahe-
seinad, mis selles asutuses seliskondliste
asutuste esitajaid lahutfab valilsuse ametnik-
kudest ja riigikogu seaadikutest. Muidu
muutub majandusndéukogu ainult ,kokku-
saamise kohaks”, nagu tddsturite esitaja
oma lihisuses viimasel majandusndukogu
koosolekul tdhendas. Meie arvates peaks
aga sellel asutusel soofu teised dlesanded
ﬂiita olema, kui ,kokkusaamise kohaks”
olla.

Eesti.

Kaubandusline lébikdimine Noukogude Vene-
maaga. 11.-20. pkioobrini on Narva ja Irboska kaudu
ndukogude Venemaale saadefud (iuh. kilogr.)

. Eksportkaupe.

28 vagunit paberit, kaal 353,3 tonni ja 1 vagun
segakaupa, kaal 12,7 fonni.

Il. Transiitkaupe:

1 vagun tinavalget, kaal 15,3 fonni; 3 vagunit
teraslinti, kaal 45,6 fonni ja 1 vagun segakaupa, kaal
16,4 fonni.

Sama aja jooksul on Venemaall Eestisse tulnud:

1 vag. arbuusisi, kaal 11,6 tonni; 20 vagunit kaeru,
kaal 267tonni; 1 vag. kannmune, kaal 10,4 tonni;
1 vag. roguskit, kaal 4,7 in.; 6 vag. linu, kaal 44,9
tonni; 81 vag. rukist, kaal 1334,5 fonni; 4 tsisterni
masinadli, keal 38,6 tonni; 3 vag. void, kaal 31,6 tn,;
3 fsisterni mé&é&redli, kaal 32,6 tonni ja 1 vag. sega-
kaupa, kaal 3,2 fonni.

1. jaanuarist kuni 30. septembrini on ndukogude
Venemaale saadefud raudteed médda Narva ja Irboska
kaudu kaupasi (vagunites):

. Eksport. Transiit.

Jaanuvari kual . . . . . . 38 89
Veebruari ., Sl o s e SN 79
Mértsi 2 B Sy R 1367
Aprilli o 94 203
Mai ~ MR NGT 58
Juuni - . B e, R 41
Juuli > . 109 66
Augusti . 143 65
Septembri , . 165 39

Kokku . . 768 2707

Kokku eksport ja trnnsi.it kaupasi 3475 vagunit ja
7 Eesti tehastes parandaiud ndukogude Vene raud-
teede vedurit.

Kroonika.

Sama kuude jooksul on ndukogude Venemaalt
raudteed modda Eestisse tulnud:

Jaanuari kuul 50 vagunit.
Veebruari 614 4
Mérisi » 112 »
Aprilli . 1700 u
Mai - 201 -
Juuni N .
Juuli - 289 -
Augusti o 391 =
Septembri 60 4,
Kokku 4639 vagunit

Sellest arvust on rukist tulnud 3965 vagunit.

Venemaa rukkivedu alganud. Kéesoleva kuu
l6pu poole algas suurem rukki vedu Venemaalt 1&bi
Eesti véljamaale. Kuni 20. okfoobrini on septembri
kuu jooksul Eesfisse tulnud 159 vagunif rukist mis
vélja teeb 157.000 puuda.

Suuremat saadetust teravilja on tuleval n&dalal
veel oodata.

Klaasitd8stus ja klaasilurg Eestfs. (Kaub.-
Toost. min. informatsioonist Eesti vélisesitusele).

Klaasivabrikud j&id sdjaajal seisma. 1919. ja 1920.
a. t&6tas ainult J&rvakandi vebrik. 1921. aasfal oli
juba kolm vabrikut véiksel mdddul t66tamas ja 1922.
tootasid kdik neli vabrikut,

1922. a. foodang. Eelteadete jérele, mis vabri-
kute poolt stafistika keskbtiroole saadetud, on Eesti
klaasivabrikud 1922, a. kokku 23.122 puuda akna-
klaasi ja umbes arvata 1.500 000 pudelit ja klaasndu
valmistanud,
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Moénesuguste ainete tarvitus vabrikutes.
Klaasikauba valmistamiseks on farvitanud vabrikud:

Liiva 36.000 puuda.
Keemiaineid . 15300 - .,
Klaasipuru . 4.500

Lupja ja muud v&flemal mbéd;l.

Klaaskaupade sisse- ja viljavedu. 1922.
aasta jooksul on statistike keskbfiroo andmete j&rele
klaaskaupasid sisse ja vélja veetud.

Sisseveetud kaubad:
Pudelid ja purgid 49.600 puuda.

Aknaklaas. 28730
Peegliklaas 1.144
Klaaskaup. . . 30.474

Véljaveetud klaaskaupa on ménikimmend puuda.

Selle jarele voib arvata, et kdik meie klaasivabri-
kute toodang omamaa tarvitusle katmiseks lsheb ja
hulk klaaskaupa veel véljast tuleb. Klaasivabrikufel
on seega furu poolest laiad voimalused oma tegevust
suurendada.

L&ti.
(Eesti Riia konsuli aruandest.)

L&ti - Vene majanduslistest sidemetest. Lati
rahaminister Punga on ajakirjanikkudele j&rgmist tea-
tanud: Majendusliste ktisimuste tle oli minul 1&bi-
ré&kimine rahakommissari abi Vladimiroviga ja vélis-
asjade kommissari abi Kopp'iga, kes dhes endise
Riia saadik Hanezkiga Balti riikide osakonna juha-
faja on. Venelased nduavad oma viljatransiidile meie
tariifi alandamist, t&helpanu Eesti vdistluse peale juh-
fides, kes olevat lubanud Vene fransiidile enamsoo-
dustusi. L&bir&&kimistel selgus, et L&ti fariif on kolm
korda Vene omast odavam. Tihti peavad L&ti raud-
teed Vene transiiti vedades kahjuga t66tama. Et vene-
lastele suuremat vastutulekut néidata, leppisime sel-
lega, et seame kokku Vene ftransiidile _liikuva
tariifi* so. fransiidi suurusele vastavalt alaneb
tariif. Taeriifi alandamise k(simus j& lahtiseks ja
jatkatakse selle lahendamist Riias Vene esitajaiega,
kellele on antud selleks volitused. Vene viljaekspordi
tldsuurus olevat umbes 125-150 miljoni puuda, mil-
lest umbes 20—30 miljoni puuda kavatsetakse L&t
kaudu seata. Transiidi kasimusega tihenduses ndua-
vad venelased Vindavi elevaatori uuendamist ja valja-
rentimist nendele. Pdhjusmattelikult on selles asjas
kokkuleppele jdufud. Vene on valmis @dht summat
selleks andma avansi n#ol rendi arvel.

L&ti linamonopooli rakaotamisest. Lati panga
ndukogu esimees R. Kalnings teatas j&rgmist:

Riigi linamonopool asufati sel ajal kui kaubandus
ei olnud veel organiseeritud ja riigil raha vaja oli,
mida linamonopool andis. Niiid on aeg muutunud
ja linaharijate huvidele peab vastu fulema. Riigi
aparaat on selleks liig raske. Valitsus on sellele otsu-
sele joudnud, et linamonopooli &ra kaotada ja lina-
kaubandust era eitevdtjate katte anda. Selleks on
akisiaselts _L&ti lina tsentraal, kes on juba p&otra-
nud valiisuse poole effepanckuga — juba niid lina-
ostmist tema kétte dle anda. Valifsusel oli sisseseatud
104 lina osfmise punkii. Seega on L&t linad voora
kapitaali eest hoitud. ,,Tsentraali“ kaugem siht oleks
linaharimist edendada, linaleotamist ja v&ljatd&tamist
silmas hoides. Seega tduseks lina sordid ja hinnad.
»Lati lina isenfraal p&O6rab oma f&helpanu eriti
Venemaa linade peale, idas kauplemist organiseerida
ja nende linakaubandust ja fransiiti L&tisse juhtida,
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Rootsi.

(Stockholmi Eesti saatkonnalt).

Piimahinna i6us Stockholmis. 15. oktoobrist
tostis Stockholmis piimakeskihisus piima hinda 2 &ri,
kohvikoore hinda 5 &ri ja vahukoore hinda 10 6ri
vord pr. liter. Hindade tdstmist pdhjendatakse halva
heinasaagiga, mis piima juurevedu on v&hendanud.

Eesti kartulid voiksid siin f&navu vist head furgu
leida, sest Rootsi kartuli saak on véhene. Kuulda-
vasti maksetfavat siin headest sd6gikartulitest kuni 10
kr. pr. 100 kg. Sissevedajail tuleb meeles pidada, et
Rootsi m&&ruste jérgi ainult uutes plombeeritud kot-
tides kartulid sisse lastakse, mis on varustatud Eesti
PollutéSministeeriumi sellekohase tunnistusega.

(Stockholmi Eesti konsulaadilf).

Eesti osafihisus rootslaste kdtte. Sv. Dagbl.
teatel on Landskroona pfirjermeister A Munch af
Rosenschi6ld, advokat E. Vehije, Malmdst, Landskroo-
nast ja direktor Einar Vehtje Bromdllast Rootsi osa-
thisuse asutanud, mille dlesandeks on Tallinnas
asuva ,Eesti turba- mineraalidejalustus A./S. (Est-
nische Torf @ Mineralveredelungs A.-/G.) akisiaid osta
ning selle akisia seltsi kaudu &likivi, fosforidi, turba,
mineraalide jm. t66stust edendada ning kaubandus-
list ja laevanduslist tegevust harjutada. Aktsia kapi-
taal on v&hemalt 1 milj. krooni, millest pool sula-
rahas sisse makstakse ning teine pool Tallinna seltsilt
omandatud akisiates. Rootsi ®hisuse asukoht on
Stockholmis. Akisiad on & 1000 krooni.

Rootsi valitsuse abiraha Sveabolaget’ile, kor-
raliku laevatthenduse pidamiseks Stockholmi, Riia,
Memeli .ja Danzigi vahel on niitid 27,000 kr. suuru-
ses valitsuse poolt lubatud. Tingimiseks on, et thi-
sus (lemalnim. kohtade vahel v&hemalt kaks korda
kuus korralikku reisijate- ja kaubavedu laevadel kor-
raldab, posti veab ning kohata j&&nud Roofsi meri-
mehi kodumaale maksufa tile toob. Uus liin hakka-
vat kéima vast tuleval aastal.

Daani.
(Eesti konsulaadi aruandest Kopenhagenis.)

Mis Daani Moskva delegatsioon Vene kau-
bandusolude file teatab. Daani delegaisioon
Moskvas teatab, et Vene ,Eksporthleb” 15. aug. oma
tegevust vilja véljaveo alal on alganud. ,Eksport-
hleb hakkab, niih&sti omal arvel kui ka Vene eks-
portsoride poolt, vélja vedama vilja, dliseemneid, dli-
kookisi ja taimedlisi. Ka vdtab ta oma peale nimet.
kaupade ladus hoidmise, vedamise ja kinnitamise nii
Venes kui ka véljamaal. Tal olla osakonnad Peiro-
graadis, Mustamere linnades, Berliinis, Hamburis, Riias,
Tallinnas ja Kopenhagenis. Londonis esi-
tada teda ,Arkos”. Olla arvata, et , Eksporthleb’i”
Kopenhageni osakonna alesandeks eriti &1i-
kookide miidmine Daanile j&&b. Daani
dlikoogiimport6orid pidada seega ,Eksporthleb’iga”
koostd6tama, kui nad ei soovi Vene valifsusega eri-
lepinguid teha, mis neid odigustavad Venes otsekohe
tlesostmisi teha. ,Eksporthleb’i huvisid Daanis kait-
seda siinne Vene delegatsioon.

Daani pangad ja Daani-Vene kaubandus.
Nagu Daani lehed featavad, peetud hiljuti Daani riigi-
pangas (,Nationalbanken’) koosolekut, millel Daani-
Vene kaubanduslist l&bik&imist harutatud, ja millest
hulk Daeni raha- ja t88stusilma esitajaid osa vdinud,
m. s. Daani 168stusndukogu (Indusiriraadet) esimees
ja insener Lange, kes mé&&ratud Daani 168sfusee esi-




tajaks Daani Moskva delegatsivoni juures. Harutatud
. nimelt kiisimust, kuidas tseniraliseerida pankade osa-
votmist Daani-Vene kaubanduslisest l&bikaimisest.
Moned osavotjad soovitanud asutada Vene eks-
portpanka, mis Venega A&rilthenduses olevaid
Daani &risid rahaga varustaks. See olla tarvilik kau-
bandusl. l&bik&imises Venega, kes nagu harilikult,
dige pikaajalist krediiti nduda. Daani t66stus olla
niisuguse panga asutamisest eriti huvitatud. Peale
seda koosolekut olla pankade esifajad erikoosolekul
kones oleva eksporipanga asutamise kiisimust haru-
tanud. Nagu kuulda, ei olla plaan sellel koosolekul
suurt poolehoidu leidnud. Pangad tahta aga siiski
asja l&hemas tulevikus pdhjalikuma harutamise alla
voita.

(Eesti saatkonna aruandest Roofsis.)

Daani véiviljaveo seisukorrast. Kommersiella
Meddelanden’i viimases vihus on avaldatud Kopen-
hageni Roofsi saatkonna 1922. a. aruanne, milles
seletatakse, et Daani voieksport viimasel aastal rahutu
seisukorra all on kannatanud. Daani raha kéikuv
kurs on vbikauba kindlusetaks teinud ja mitmed vé&l-
jamaa furud, mis Daani endale peale sdda on muret-
senu, et mitte ainult Inglise turust &rarippuv olla, on
ndudmise suhtes véga suurt kdikuvust osutanud. Peale
selle on Daani vdieksportdridel voidelda kahe suure
Inglise firma voistluse vastu. Modlemil neil on konto-
rid Daanis ning peaaegu piiramata kapitaalid farvi-
tada. Need firmad on: The Maypole Dairy Company
ja The Cooperative Wholesale Society. Koneldakse,
et molemi firma kées juba ntitid dks kolmandik kogu
Daani véljaveost on ja kui Daani eksportdrid vdist-
luses alla j&&vad ning (ile poole véljaveetavast voist
Inglise firmade ké&ite 1&8heb, siis on viimased seisu-
korra peremeesteks saanud ning vdivad daanlastele
vdi hinda elte hakata kirjutama. On enesest arusaa-
dav, mida Eesti - vdivéljaveofirmad sellest voivad
oppida.

Belgia.

Belgla viliskavbandus esimesel poolaastal ja

ulikoul. Tdnavu esimese kuue jooksul on Belgiasse
toodud: 12.429.080 tonni kaupasid 5.758.940 miljoni
frangi véartuses. Véljaveetud on samal ajal 8.015.789
tonni 3.820,675 miljoni frangi eest.

Juulikuu véliskaubandus oli jérgmine: sissevedu
2.196.789 tonni, 1.023,2 milj. fr. v&értuses, véljavedu
1.501 .615 tonni, 732,2 milj. fr. vaértuses,

Kaubaliikide jérele on seitsme kuu jooksul veetud:

Sisse veetud: :
Tonnid. Milj. fr.
Elusloomad . . Hmy 22.696 75.188
Toiduained. ’ . . . 1680484 1.889.121
Toores- ja poolvn!mll saad, 12,182,903 2.858.012
Valmissaadused . . . . . 739763 1.981.284
Kallismetallid. . . . . .~ 23 8.528
Kokl . % - w . -~ 14:825; 869 6.812.135
Vélja veetud :
Tonnid. Milj. fr.
Elusloomad . . . . . . 9.375 51.344
Toiduained . . 321.559 325.634
Toores- ja poolvalmis saad. 6.974.429 1.414.087
VYalmissaadused . . . . . 2.211.687 2.742.017
Kallismetallid. . . . . . 38 15,444
Kokku . . . . . . 0417.088 4.549.426

Tshisamad maad, kuhu Belgia oma kaupa madb
ja kust ka ostab, on j&rgmised:

Sissevedu :
Tuh. tonnid. Milj. fr.
Hollandi 1.581 GB7.425
Inglismaa . 3.232 1.056.232
Prantsusmaa . 5483 1.481.276
Saksamaa . . . . 1.034 417,729
Uhisrlighd oo ne s wrmie ot 62 855,623
Véljavedu :
Tuh. tonnid. Milj. fr.
Hollandi 1472 578,953
Inglismaa . 938 887.143
Prantsusmaa . 4520 1.073,100
Saksamaa. . . . . . 348 221,401
Biteciigid .~ 0 o0 e 196 174.795

Teated ettevdtete tegevusest.

Viru Panga a/s. juhatus, Rakveres, teatab, et
panga peakoosoleku otsuse pohjal 4. mértsist s. a. ja
herra rahaministri loaga suurendatakse panga pohi-
kapitaali, milleks uude aktsiad vélja antakse.

Endistel akision&éridel on eesdigus uute akisiate
omandamiseks kuni 15. novembrini 1923. a. arvates
iga vana akisia peale ks uus aktsia.

Uute akisiate véljaande hinnaks on mé&&ratud 300
marka.

Peaks 15. vovembriks 1923, a. osa akisiaid reali-
seerimata j&&ma, siis jaotatakse tlejask selleks soovi-
avaldajatele endiste akision&&ride vahel &ra proport-
sionaalselt ennemalt omandatud akisiate arvu vahe-
korras.

Sooviavaldused Oleja&gi realiseerimisest osavdimi-
seks tulevad panga juhatusele kuni 1. detsembrini
s.a. sisse anda.

Uute akisiate omandamisel on vanade akisiate
ettenditamine farvilik.

Panga juhatus palub hé&rrasid akisionfre oma
eestoigust kasutada uute akisiate omandamisel.

A./S. ,Asserin’f” tsemendivabriku juhatus teatab,
et peakoosoleku otsuse teostamiseks 27. juulist 5. a
kaubandus-166stusministri loaga 31. juulist s. a. nr.
942 all aktsiakapitaali suurendatakse 24 000.000 marga
vorra selle 18bi, et VIII seeria akisiaid v&lja antakse
240 000 tokki & 100fmarka nominaalhinna jérele.

Uute VIII seeria akfsiate véljalaske hinnaks on
110.— (sada kiimme marka) iga akisia eest, millest
100 marka pohikapitaaliks l&heb ja 10 marka uute
akisiate véljalaske kulude kafteks, fempelmaksuks jne.

VIl seeria akisiate valjalaske hind tuleb &ra tasuda
jérgmiselt : s

tellimise juures ja mitte hiljem
30. novembrist 1923, a. mk. 35.— iga akisia eest, 30.
jaanuari 1924. a. mk. 25.— iga akisia eest, 30. aprilli
1924. a. mk. 50.— iga akisia eest. !

Igal endisel akisiond#ril on digus iga kolme vana
akisia peale kaks uuf saada, kuna dlejs&k &ra jaga-
takse proporisionaalselt nende akision&#ride akisiatele,
kes soovi on avaldanud (lejssgist osa vota.

VIl seeria akisiad votavad osa seltsi dividendist
dhtlasi vanade akisiatega 1. jaanuarist 1924. a.

Tellimine on avatud the kuu jooksul selle kuulu-
fuse ilmumise p&evast arvates ja kdige hiljem kuni
30. novembrini 1923. a. Tallinnas, a./s. .Asserin'i"
juhatuses, Meripuiestee nr. 17.



Arikalender.

29. oktoobril.

A./S. ,Répina paberivabrik”, erakorraline pea-
koosolek, kell 12 p., Tartus, Suurturg 13.

31. oktoobril

Eestimaa kinnitus-ass. ,,Eka‘* erakorraline pea-
koosolek, kell 6 p. 1., Tallinnas, Pikk t. 6.

4 novembril

Téoliste o-1i. , Todliste maja”. avamis-peakoos-
olek, kell pool 11 e. 1, Tallinnas, Vabaduspuiestee 4,
t66liste keldris.

5. novembril.

J. Toome, Liis, Johan ja Ann Eichenbaumide
kinnisvara oksjon (vaata ,E. Majandus” nr. 22).

6. novembril
Kinnitus ass. ,Eesti Union“, erakorraline pea-
koosolek, kell 12 e. 1., Tallinnas, V. Karija t. 1, krt. 2
(omas ruumes).

Téhtsamad enampakkumised.

(Metsa oksjonid,)

21. novembril s.a. Pirnus, maakonna polifseivalit-
suse ruumides, J&rja metskonnast 61,77 Hinu 44
tiksuses, hinnatud 2.725.925 mk.

22. novembril s. a. Tapa alevis, politsejaoskonna
ruumides :
a) Tapa meiskonnast 25,31 tiinu 22 tiksuses,
hinnafud 1.902.342 mk.
b) Janeda meiskonnast 23,03 tiinu 16 dksu-
ses, hinnatud 962.493. mk.

23. novembril s. a. Viljandis, Viljandi vallavalii-
suse ruumides, Vastsemdisa metskonnasi56 puud ja
80,92 tiinu 79 dksuses, hinnatud 3.516 707 mk.

24, novembril s. a. Vorus, Kreutzvaldi t&n. nr. 15,
maakonna metsatilema kaniseleis Vastseliina metskon-
nast, 70,61 tiinu 79 tksuses, hinnatud 1.600.694 mk.

26. novembril s. a. Nurfu mdisas, metsalllema
kantseleis Valgu metskonnast 32,26 tiinu 43 tksuses,
hinnatud 1.161.418 mk.

Ligemaid teateid metsatikkide tle annavad koha- -

likud metsatilemad ja mefsade peavalitsus — Tallinnas,
Toomkiriku pl. 3.

Turu iilevaated.
Rahaturg.

Tihisamate arvete seis Eesti-Pangas — Tallinnas
(ilma osakondadeta).

miljon markades)

16.X. 23.X. Muutus
Kassa . . . 534,1 516,5 — 17,6
Valisvaluuta
kassas, pan-
kades ja val-
* jamaa veks-
G 488,8 5347 4 459

34

Diskont.

vekslid 1.130,8 11255 - 53
Konto-korrent  2.242,0 22415 — 05
Pangatéhed . 2.250,0 2.250,0 muutuseta
Riigikassa . 2.072,9 2162,7 -+ 89,8
Jooksv. arved. 536,4 496,7 — 39,7
Véliskohustu-

sed . 189,4 146,1 — 43,3
Kassa osa-

kondades. 5415

SALF A2

Eesti Panga arved iseloomustavad kdigeparemini.
siigist seisakut &riilmas: tksikud arved kdiguvad vaid
vaikselt, ilma mingit kindlat tendentsi n#itamata.
Paranemist on olnud l&inud nédala vélisvaluuta arve-
tel, véhenemise tendentsi vbiks ehk mérgata laenu
arvetel, kuna riigi kassa arve (tulumaksud! téusnud on.

Kaubanduses tehakse hooaja I8bik&igust kokkuvdt-
teid. Pollutt8masinatest ja riistadest on suurematel
&ridel umbes pool mddmata jddnud, manufak-
tuuris samuti = vastavad vélistratted on tulnud aga
kinni maksta. Pdhjuseks on vardlemisi halb viljasaak,
mis maa ostujdudu véhendanud ja mis ka lshemaks
tulevikuks dhulosse ei luba ehitada. Et meid sarnase
halva konjunktuuri juures suuremaid vapustusi pole
olnud, on heatunnistus meie majanduslisest tasakaa-
lust. Kuna vélistratted enam-vihem aga juba kinni-
makstud ja ette vaatlikumad &rid uut kaupa tellinud ei
ole, enne kui vanad mitdud, siis on dldiselt pdh-
jus arvata, et ainult seisukorra paranemist rahaturul
oodata on, mitte enam aga halvenemist.

Marga véliskurs on endiselt dollar 347,5. Viima-
sel ajal on aga pdhjendud kahtlused, kas digus on m.
kursi dollariga siduda. On mérgata, et koik Euroopa
stabiilsed valuutad, Rootsi kroonid, guldenid, Helveet-
sia frangid dollari vastu thtlaselt kdiguvad, olenedes
kogu .Euroopa kaubahindadest, Ameerika omadega
vorreldes. On arvamisi avaldud kas meie &riilmal
parem poleks, kui m. kurs néit. Reotsi krooniga ehk
Hv. frangiga ahtlaselt liiguks, sest ka meje kaubava-
hetus stinnib Euroopaga, aga mitie Ameerikaga. Kind-
lat seisukohta sellel alal voetud aga ei ole.

Voiturg.

15-20. okfoobrini on koniroll kommisjoni poolt
void 18bi vaadatud :

Inglismaale saatmiseks . 499 tlinni
Roofsimaale £l . 2 AN p
Saksamaale » i by s
Valjaveoks kolbm. tunnist. 29
Kokku . 838 tinni.

15-20. oktoobrini ei olnud Inglise vaiturul suurt
hindade muutust, kuid igasugune muutus sndis
ostjate kasuks. Kauplemine oli vaikne. Tésist hin-
:::lie langemist ei ole enne novembrikuu léppu

a.

Eesti voi maadi:
1s. — 186 5. — 190 s.
n, — 180 , — 184 ,
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*) 23. X nlal_es noteeritakse Saksa riigimarka miljardides,

Téhisamate en gros kaupade hinnad, mis kédesoleval néddalal kauba bérsel
koteerimise komisjoni poolt koteeriti.

Jahud : nisu, pehme, kirgem
Ameerika sort.
» 80re Ameerika
A/S. Rotermanni tehaste jahud
nisu, pehme, .
gbre
. pehme, teised sordid
Rukki jahud .
. piiiil
Nisu, Eesti
Rukis

pd.

»

”

e YOBBL. . .
Kaerad, toidu, Vene ;
Odrad, Olle L :
Erned, rohelised, Eestl o
Hollandi

Riis, Burma II.
Kartulid, eksport
piirituse . . :
Kartuli tirklis Superieur" .
Piim, pudelites . - .
Vi, meierei, eksport .
Margarlln. vﬁljamaa. :
Juust, kohalik, Schveitsi.

Kaseiin . . . .
Munad, eksport[} s. (simna tpl)

Knkao lnglls Gt
Ameerika .

- Hollandi
Kohvi, Rio, Santos

-lUII‘Ia.-.S.gg‘a’-!sau].tssglﬂazgs

570—620
610—640

460—595
605630
245260
400—420
330340
220
930—235
440—550
780—800
540—-560
80—85
550
19
4200—4100
1680—2800
2400—2600

16—17
14—15
1200—1400
1000—1200
1450—1600
2600—3000
81003300

Kohvi, Kesk-Ameerika sordid , 3100—4000
» Mexiko 5 —
Tee, lahtine Pekoe broken, Java. . 4000—4200
. » Orange Pekoe, Java , 5700—6000
5 . pe % Tseilon » 8000—6400

, Hiina . , 4200—4800
Suhkur, peenike, valge, Dantslgi e =
5 Ameerika, Java > 900-910
Czechoslovaakia ¥ —
Siirup, kartuli, B 420, §T s D
» » B 380 » 735
Glucose P 700
Soo] lahtine . . ity 38—40
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. Shotti Mat Full »  3400-—3600
, Mattie »  3200—3450
5 Norra Full i —
2 1slandi S —
Liha, sea, 1. sort . A pd. 1600—1800
» looma, I. sort . . 500—900
Pekk, eksport. Is. . . . . . ==
Heinad, aasa . : va.guniviisi % —
= ristik . . ey et —
Olikoogid, puuvll]aseemne . 245
> pald® . i 185—190
i p&evallue N 255
> soja . prie 295
Nisukliid o 175—180
Rukkikliid. ’ E 160

Puuvilla riie, Bjas, DL .
v » Mitkal, ekstra.
Lina, Blivt B o - e

Voru-Petseri

» . . »

. 10 pd.

. ars. 37,5—41,75

49—.%0 75

—_—

575
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Valjeandja: Eesti Majanduspoliitiline Selts, Tallinnas. Vastutav toimetaja N. Kostner.

Greafilise Ghingu .KIRI" trokk, Tallinnas, Lai #in, 38,



