


Uuest aastast
uuas nagu,

sellise  lubaduse andsime

lagejaile vana aasta 1opul.

@ Nagn luogejad nievad, ¢ ole
L AITSE KOD UM tnlnud uuest
aastast nende ette mitte iksi uue vali-
musega, vaid ka paremini korraldatud
sisuga, rahuldades ka kdige piinlikuma
maitsega lugejate nSudeid.

® Meie plaiid on olnud kogu aeg edasi
titata ja pakkuda lugejaile vdimalust
midda kiige paremat. Siivdunud nuaest
aastast varvtrikile ming vahetades iga
numbriga kaanepildi vilimust, kdik see
nduab KATTSE KODU!It* souri jdu-
pingutusi, et hoiduda senise lugejate
arvu juures pealvee.

® Kuigi ,KAITSE KODU!™ levimine
on olnud Kiire, ei ole meie siiski kau-
geltki kitte saanud neid tagajargl, mi-
da miiha sooviksime. Me nieksime hea-
meelega, et iga KATTSE KODU!™ lu-
geja, kui ajakiri termale meeldib, soovi-
taks sedaka oma naabrile, aidates seega
meie iihise hidilekandja levitamisele
kaasa. Kui Teie aga leiate ajakirjas
mdmningaid puudusi, siis teatage sellest
meile, et vOiksime meed kdrvaldada.

® Iga kaitseliitlase ja ritklikult mdt-
leja kodanilku moraalne kohus on ai-
data kaasa L KAITSE KODU!M™ levita-
misele,

Ko *
[gaiiks on tervitatud ja tina-
tud, kes tuleb meiega meie
rahvaslikus kultuuaritoos.

TOIMETU S:

Tallinnas Kaarli L. 8, kaitseliidu pea-
staabi ruumes.

Vastutav toimetaja kol-ltn.J. Maid e,
telefon B6-88.

Tegev toimetaja L. S d er d, telef. 8-29,
Toimetaja kdnetunnid kella 10—12.

Kaasttié arvatakse tasu alla, kui sellele

tasundudmine on peale kirjutatud. Tarvi-

tamata ja tagasisaatmiseks markimata
k#sikirju alal ei hoita.

TALITU 8:

Tallinnas Kaarli t. 8.
Talituse juht Riehard Jukk, tel. 8-29,

Talitus on avatud iga pHev kella 9—3.

.Tellimishind aastas 6 krooni, Y/2a. 3 kr.,

i/s 8. kr. 1.50, kuus 60 senti,

Eunlutuste hinnad a tks lehekilg :

teksti ees 50 kr., tekstis 80 kr., teksti

jiirel 40 kr. ViHlimine kaas 80 kr., sise-
mised 60 kr.

Nr. 11
1931

SISUKORD:

Kaas: Ungarlased kirikuteel (vaata kir-
jutus tinases numbris Ungari rah-
vuspitha puhul).

Tiitel: Plrnu kutid.

—_— Kas miilestussammas v0i kul-
tunrhoone ?

M. Morrison: Madjarite maal.

— Eesli kaitseliitlaste tle-mere-
retk suuskadel Soome.

— dt. — Poola kodukaitse juhid.

Van. Iltn. A. Pontak: Luhike allveelae-
vade arendamise ajalugu Ja moiste
niitidisaja allveelaevadest.

R, 8,: Teraslindode teekonnalt.

— Petseri 'noorte kotkaste juh-
tide kursused.

F. K.: Tuvid sidepidajaina.

Kaitseliiﬂasle
tarveie ladu

Tallinnas, Kaarli t. 8.

Soovitab odavate

hindadega .

Spordiptlisse «Erma», «Ge-
con, «Achilles», «<Kaba» ja
«Bayard»;

I¢as kaliibris ptistol-brow-
ninguid, na¢aane;
Vinit= ja spordiptissi ja pits-

toli padruneid;

Piissidli ja pdssipuhastus-
abindusid;

Marklehii;

Suusasidemeid;

Sireen-vilesid;

Kaelinie;
Kaitseliidu rinnamdérke;

Elekiriiaskulampe;
Diopter-sihikuid ja kirpe

j.n.e j.n e
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Fr o,

ILMUB KORD NADALAS

11 Tallinnas, laupdeval, 14. maértsil 1951 Seitsmes aastakiik

Pdrnu kiifid 10 a. juubeli pubul

Ulesvote on tehtud vabariigi kiimnendal aastapieval.

i

Hiljuti pidas Pidrnu Kiitiselis oma kiimnendat aastapieva. Sel pubul vdib fra mirkida, et Pdrnu
Kiitiselts oli eelkiiijaks ja aluseks praegusele kaitseliidu Plirnu malevale. Varem, kui kailseliit ei olnud
organiseeritud praegusel kujul, olid korra ja julgeoleku kaitse illesanded, varjatud kujul, pandud kiiti-
organisatsioonidele. Neid iilesandeid on Pirnu Kiitiselts tiditnud 1919. a. saadik. Moned Kiitiseltsi tege-
lased on kuulunud kodukaitsesse ka okupatsiooniajal ja Pirnu kodanike omakaitsesse, linna reservmiilit-
sasse, 1917, aastal. Kiitid kuuluvad praegu Pirnu maleva koosseisu ja Pirnu Kiitiselisist on vdrsunud
parimad Pirnu maleva laskurid O. Mitt, T. Rosenberg, E. Puusner, N. Kolla ja teised.

Pérnu Kiitiseltsi juhatuses on esimees maleva pealiku abi ja maleva laskurklubi esimees J. Jakob-
son, lilkmed: maleva III rithma pealik A. Tammann, noorkotkaste Pirnu maleva vanem J. Kornfeldt, ma-
leva pealik major J. Lugus ja maleva I kompanii pealik O. Mitt. Kolm esimest juhatuse liiget on
piisinud Kiitiseltsi juhatuses 10 aastat jérestikku.

Jahispordi arendamiseks ja jahiloomade kaitse piirkondadeks on seltsil renditud riigilt ja Pirnu
linnalt laialdased maa-alad ja veed rendiga 1.000 krooni aastas, kusjuures iga liijkme kohta tuleb jahi-
maad {ile 900 hektaari. 10-aastase tegevuse jirele voib Pirnu Kiiliselts lugeda end vististi parimaid ja
looma- ning linnurikkamaid jahte omavaks organisatsiooniks Eestis.
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AS MALESTUSSAMMAS _
VOl KULTUURHOONE?

Anname k¥esolevale artikille runmi, ilma et néus

oleksime hdigi siin toodud odidetega.

Kui vabadusséja milestussamba kavandi véistluse
kiisimus jélle avalikkuse ette lmus, soovitatakse aja-
kirjanduses selle asemel kulinurhcoonet diles ehitada
ning deldakse sealjuures paatosega, et vabaduse miles-
tuseks.

Igatahes
see on ju meil kies. Selle milestussambaga aga
tahame ligemalt just vabadussBda Xkui seda suurt ja
vaimustavat rahvapoegade elu ja surma peale heitluse
momenti ennast milestada ja pidada kalliks.

Vabadussdja momendil on hoopis teine méiste ja
tdhendus kui mdnel hoonel. Seda véib-olla ei voi see
inimene endale kujutella, kes ise tegelikult pole oma
elu kahe sasta jooksul saatuse kitte annud. Ja seda
vabatahtlikalt, nagu see oli sdja alguses, kui peale
hea usu kéik viljavaated puundusid.

Sel raskel ja loputul Golgata-teekonnal leiti {ihis-
" tes raskusteg ja valudes sépru ning kaaslasi, keda tuli
alaldpmata pirast lahinguid kitel wviiljalt #ra kanda
edasisaatmiseks jsadele ja emadele,

Kui méddun langennd koolidpetajate ja Spilaste
milestuskujust, siis ei saa kuidagi jatta métlemata
neile manalas viibivaile lahingusdpradele. Ei suuda
vérrelda nende lidbitehtud vaeva ja kindlat meelt mu-
gavais oiudes tegutsenud kuitunr- ja seltskonnatege-
lastega ninevikus vdi ka olevikus., Killalt oli ju
nitha sel otsustaval momendil, mis vahe on sdnatege-
mise ja tegude, snategijate ja teoinimeste vahel. Ehk
kiilll igaiihel on oma kaaluv vasirtus, kuid igaiihel
omz ajal.

Kdéige raskemal momendil seati esimene soomus-

rong korda., Koik, kes sinna alguses vii pirastpoole
kogunesid, wolid wabatahtlikud. Pimedal sompasel
gligisdl veeres see soomusrong vaikselt, hadletult

mbtda roopaid Kopli jaamast vilja, vastu oma tume-
dale tulevikule ja vintsutustele. Tousis tahtmata ldisi-
mug, miks pidid just need mehed kui saatuse poolt
#ravalitud seal peal olema, tegufsema, oma tervise
ja suurima elns — elu — ohvriks tooma. Miks pidid
just need paljud tuhanded seal {imbruses, linnas, wval-
gustatud akende taga, soojes mugavaizs tubades, ehk
kitll hirmunult tulevikku vaadates, istuma? Miks pidid
Toeompeal vanade kitsaste ténavate ristkohal diksiku
laterna alla kogunema sajad noored, valgeis liithikesis
kasukaiz ja Koolimiitsides, et minna ka neile abiks,
kes lauluga médda Narva nlaanteed regedel sditsid
vaenuvaljale. Viaga paljud neist liksid seltsiks sdp-
radele manalasse. Kuidas vdin nende kui ka lahin-
guist haavade ja vigastustega tagasi tulnud s&jaseltsi-
liste peale mdeldes mitte vahet teha ithe mitte midagi
iitleva hoone ja kujukalt oma midtet Hratihendava
monumendi wvahel, wmonumendi, mille ette vdime ka

vabadust pole péhjust milestada, sest.

Toimetus.

koondatud ridades ithes oma poegadega kognneda ja lan-
genud s6jakaaslaste surma ning kannatuste mdbistest
aru saada. Pigistades peos kiilma pissiranda taht-
mata tuleb meele selle tugev ja sOnadetu tdsine kie-
pigistus, kes iga lahingu alul liks oma kohale ahe--
likku, et oma pisikese, neil silmapilkudel mitte midagi
vadrt oleva ,,mina* ohverdada selja taga asuvate tuhan-
dete heaks kiaekidiguks,

Vaimus alt iiles Harjumée ndlvakul asuvale monu-
mendile vaadates pole nende l3bitehtud kannatuste ja
vaeva mmote enam ainult meie, kaasaegsete, kustunud
miilestuses. Sinna ette kogunevad ka meie pojad tule-
vikus, vaatavad piissi jala koérvale asetades sellele, et
vabadusviitlusest kui suurest siindmusest meie rahva
elus arn saada.

Oeldakse, et epa ainuiiksi sGdor ja relvad olnud
need ainsad abindud, mis meile t8id vabaduse, vaid et
selleks olid ka meie kultuur ja meie vanad kultuuri-
tegelased.

Nigime oma silmaga, knidas suures naaberriigis
vaatamata vanale ja sajandeid kestnud kultuurile ei
siindinud sddurit ega sbjavige, kes selle eest oleksid
sarnase innu ming ennastsalgamisega vdideinud. Uks
vana vene Kindral vaatas raskeimal heitlusajajargul
pealt, kuidas alles paar pieva tagasi puhkusele tulnud
viletsalt riietatud vieosa ldks launluga iile joe vie-
rinnale tagasi. Vana kindral nuttis ja leiisis: ,Kus
on meil sarnased poisid?¥ Kas tdesti oli meie, iildi-
selt tuntud viike ja noérk isamaalsus selleks suureks
toukejouks, mis tegi selle kurnatud, kuid kangelasliku -
vieosa jJa kogu =0javie meeled kindlaks ja nirvid
karastatuks? See suur véitlustahe oli tidieliselt meie
aja vaim, mida peame katsuma alal hoida.

Tuleviku pdlvedelt ei maksa loota, et nemad sel-
lest vditlusest raamatute jargi (mida isegi meil ole-
mas ei ole) aru saaksid ja hindaksid, Isegi meie pélv,
kes seda ise 1dbi tegi, tahab juba pisukese ajaosakese,
J0 aasta, jooksul kéike unmstada. Ei tahaks wskuda,
et niiiid, millal t68 on tehtud ja vditlug véideldud ning
selle pealt kalleid protsente makstud, sarnase monu-
mendi ebitus oleks liig raske ja ilmaaegne.

Loomulik, ef praegusel raskel majanduslikul aja- -
jargul selle monumendi ¢hitus kéne alla ei tule. Kuid
selle ehituse mdtet ja kavatsust siin Tallinnas ei tohi
meie mingil tingimusel heita kérvale, pealegi kuna
vabadussdja raskuspunkt just siin asus,

Vabaduse monumentaalehitusel, kultuurhoonel, on
hoopis teine tihendus. See tuleb esile tdsta oma ajal,
kui selleks olud on kiillaldaselt soodsad; pealegi on
pidulikeks konisertideks ja aktusteks nidgus ja kohane
hoone, nagu ,Estonia” teater, juba olemas. A. K.
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Piiskopp Gellerti nimeline supelasutus Budapestis.

% MADJARITE MAML <

(UNGARI RAHVUSPUHA PUHUL 15. MARTSIL 1931)

Kes kaugel kdind ja palju ndind,
See voib ka monda radki...
Sest tehke korvad lahti.

J. W, Jannsen,

I.
Supelusasutuses.

Véistlused suvituskohtade vahel lihevad vilismaa-
del aastaastalt elavamaks ja pinevamaks. Piiiitakse
anda ja luua ikka uut, mis koos arstiteadusega annaks
otsijale isegi kaugelt ile ta maitse ja soovide. T&eh-
hoslovakkial on n#it. Eurcopas kuurordid parimaid,
kuid sellega veel ei lepita, sest alles hiljuti sai Praha
korval asuval miel Moldau &Hires valmis uus ujumis-
bassein, mis oma isedrasuselt on oieti silmapaistev.
Doonau-déirsed maad aga vodistlevad omavahel esikoha
pirimises ja teisi kipub iiletama kéige saatuse kiuste
siiski Ungari.

On palju neid, kes elades suurlinnades on alati
seotud ametiga, mistéttu ei saa pdidseda kuurortidesse.
Pinev elutempo néuab alatist kohalolekut., Seepirast
tekib esile vajaduste rahuldamise tarvidus oma kodus.
Kuid veel ménusam oleks, kui kuurortide véimalusi
saaks kasutada aasta 1dbi, ka talvel, siis, kui harili-
kud suvised kuurordid on suletud. Viini, Praha,
Varssavi linnade omavalitsused on kommunaalsel alal
sanitaarolude téstmiseks suutnud teha mondki silma-
paistvat, neist aga siiski rohkem Budapest, kellele on
tulnud appi korgevididrtuselised looduse kingid, ta 1op-

matud ja tithjendamatud maasiigavusest valjaammu-
tavad sooja vee allikad.

Minnes Pestist Budasse iile Doonau silla kuuleme
imestades, et see kannab alles Fr. Joosepi nimetust,
kuid viimane valitses siis, kui hakkas kaima verine
maailmasoda. Meie motteviis oleks sellele tingimata
reageerinud karistusega ja silla nime muutmisega,
vaatama sellele, kelle kulul ja auks ta ehitati. Aga
siin on koik vana viisi., Ja suuremaid tédnavaid linnas,
milledel endiste valitsejate nimed, on veel mitu. Viin
on siirases ,edenemise sihis“ agaram.

Otse mainitud silla otsa ligidal Pestis asub pare-
mal Doonau kaldal Budapesti linnavalitsuse kulul
chitatud moodsaim supelusasutus, mis tahab ja suudab
taita nii suviseid kui ka talviseid noéudeid. Asutus on
valminud 1912. a., kuid 16pliku kuju saanud alles 1918.
aastal. See ongi see linna saun, millest meil on olnud
kiill rohkesti kénet, mis aga Tallinnas siiski on alles
teostamata. Piiskopp Gellerti nimeline supelusasutus
(St. Gellert-Bad) annab eeskujulise pildi sellest, mis-
sugune vdiks olla sidirane ettevite, kui oleks kies ka-
sutada eeldusi ehk looduse andeid. St. Gellerti nime-
tus tuleb sellekohasest miest, mille jalal asub supelus-
asutus.

Hoone esikiileg oma kumerate kesk- ja nurgator-
nide katustega tuletab oma massiivsusega meele mond
krematooriumi. Aga see polegi vist lteldud halvasti,
kui pidada meeles, et siin ei pdletata kiill laipu, vaid
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kehale kogunenud katet, mil-
lest soowvija tahab wvabaneda.

Apa seegi protsess on vaga
pohjalik.

Sisse astudes leiame end
suures hallis, kuhu labi ku-

mera lae tungib mattvalgus.
Lae galerii varjul viivad alu-
misel korral uksed korvalruu-
midesse. Ja miiid leiame, et
supelusasutusel on oma Vvoo6-
rastemaja, saunad, vesiravilad,
talveased ja sooja vee sisemi-
sed ning vilised basseinid, mis
siiski siinnitavad ithe terviku.
Valik on suur nii hindadelt
kui mugavuseltki, kuid suur
on ka tarvitamine suvisele kuu-
musele vaatamata, mida tihen-
davad arvukad tulejad ja mi-
nejad. Olgugi et asutus on
otse Doonau kaldal, ei tarvi-
tata viimase vett. Tarvitusele
tulev vesi tuleb kiimmekonna
meetri siigavaselt 13 allika kaudu ja on maapinnale
joudes veel 468° C. jirgi soe! Pidevane allikate
ammutus on  2.600.000 liitrit. Soojusele vaatamata
on vetel lubja-, magneesiumi-, siisiniku- ja vaavli-
sisaldavust.

thhisesse basseini kogunenud vesi juhitakse uldisse
ujumisbasseini ja vannitubadesse, kus teda mdjutatakse
tarviluse jirgi siisihappe, vahutusainete ja joodsoo-
lade juurelisamisega. Ei puudu ka kuum &hurdhk,
mehhaanilised, elektri- ja valgusteraapia abinoud.
Vesi ise on puhas mustusest ja omab rohekat sina,
mida aitab oma poolt suurendada sellekohane rahustav
seinte ja lagede virv.

Mis sinnib sooja vee basseinides, seda maksab
vaadelda. On seal mnii ujumiskunsti demonstreerijaid
kui ka algajaid. Pole karta uppumist ja puhtaks saab
peale selle, Nii on basseinidel suured eeldused ja iga-
sugune teine kehapuhastusviis selle kdrval on ikkagi
primitiivne kasimine.

Asutuse koérval on suurem aed puhvetiga ja ro-
duga, kust kostavad mahedad muusikahelid. Lauad ja
tugitoolid on tdis publikut, kes viidab aega wmidagi
maitsedes voi ajalehti lugedes.

Rodu kirwval oleva aia tagapoolses ddres on vaba-
6hubassein soojavee supelusega, mis on piiratud kas-
vudega ja roosidega ilustatud sammasseinaga. Bas-
sein ise on kaunis suur, parajas korguses olevate kah-
velseintega ja kindla iihetaolise pohjaga. Veeseis on
suplejaile umbes rinnuni ulatuv. Basseini ddrtel asu-
vad iseAralisest tugevast vaipriidest libisemis- ja hiip-
pelauad, mille langust on vdimalik asetada parajal
viisil. Niisarma on olemas trepid valjatulekuks. Ei
soandanud asutust tookord wvaatlejad tallinlased ka jat-
ta basseinis kdimata. Vaevalt oli aga suudetud seda
teha, kui basseinis hakkas kidima kunstlik lainetus, mis
jourikkalt meie rannavete taoliselt paiskus iihest ser-
vast teise, Vahe seisab ainult selles, et meie kalda-

Nii ndeb vilja supelasutuse sisemus.

lainetust tekitaja paneb supleja lopuks lodisema, siin
jadb aga see tegur nigematuks. Lainetesupelus on ise-
aranis voluv ohtusel elektervalgustusel,

Kadestades lahkume sellest moodsast ja talvel Eu-
roopas esikohale pretendeerivast supelusasutusest.
Looduse andeid on osatud kasutada viaga otstarbeko-
haselt, luksusega, vastavalt koige otsivamale maitsele.
Siinsamas supelasutuse terrassidel peetakse tihti suuri
balle ja pidustusi. Kuid sididraseid sooja vee allikaid
kergib maa siigavusest Budapestis vilja koguni kolmes
piirkonnas!

St. Gellerti supelusasutuse korvalt algab selleni-
meline mégi. Mie jalal asub vidike koobas, mille avau-
sest paistavad vilja pdlevad kiilinlad. Ligemale min-
nes nieme seal kaljuseinal altarit neitsi Maria kujuga.
Ja katoliku wvaimuliku valge réivastus kuulutab, et
seal on parajasti kdimas oOhtune jumalateenistus.
Uhed palvetajad istuvad koopa suu ees pinkidel, teised
tulevad, siilitavad kiilinlaid ja seisatavad. Nii leiame
ikka, et katolitsism on hoolas kasutama kéiki juhuseid,
kus on véimalik luua miistitsismi tekitavat meeleolu.
Sel alal on ta teiste uskude eelsammuja ja tal on ette-
votteid, mis omavad iilemaailmalize kuulsuse. Maksab
vaid tuletada meele Piirenei miagedes asetsevat Lour-
dese koobast, kuhu rdndavad lugematud piligrimide
bulgad veel ténini.

Koopa kérvalt viib tee iiles miele, kus asub va-
riaaegne Budapesti kindlus, tsitadell. Ta #idre on ase-
tatud pinke puhkamiseks lilesminejaile, meil pole nende
kasutamiseks aga aega. Viimaks oleme iilal ja voime
heita pilgu nii varemeile kui ka Budapestile alla.
Kus loodus on annetanud maakohale veerikkust ja mi-
gesid, seal on inimestel ka kiepirast igasuguseid kau-
nistamisvéimalusi. Kus on jiarsk maekiilg, sinna on
chitatud treppe, kus lausem, seal on jalgteid. Va-
heldumisi avavad nad linna meeldivat panoraami.
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Vana kindlus Gellerti mée tipul. Koht on valitsew
Doonau ja Budapesti iile, seda tuleb tunnistada. Ta
on seda olnud laialdases Ungari madalikus asuvate
rahvaste keskel paari tuhande aasta jooksul. Kas aga
otse siin peeti see verine loppvditlus Atilla (Etzeli)
ja Rheinimaadelt tulnud Nibelungide wvahel, millest
nii traagiliselt kéneleb kuulsaim saksa lugulaulu 16pp-
osa, voi kusagil mujal, kes teeb selle kindlaks? Kind-
lust aga ajakohases mdttes pole siin enam. Kui kok-
kusurutud Ungari ka ki#esoleval ajal on, ei usuta ome-
ti, et asi vdoiks minna niikaugele, et voéitlused voiksid
sila vilja ulatuda,

Mie jalale alla joudes leiamegi siit Ungarisse ris-
tiusu tooja piiskopp Gellerti véimsa sambakuju ris-
tiga. Sellenimeline piiskopp olevat paganate poolt
miel tapetud ja keha heidetud Doonau jokke. Samba
juurest voolab alla allik siimboolse téendajana, missu-
gune tihtis osa sel elemendil on olnud ristiusu levi-
misel. Ja tuleb tdendada, et piiskopp Gellerti kuju
ithes samanimelise m#e ja supelasutusega siinnita-
vad iithe huvitavaima linnaosa Budapestis, kus aja-
looline pohi on kokku sulatatud iiheks tervikuks uuema
aja kultuuriliste sihtidega. Oli seepdrast digesti oel-
dud meie ungari kaaslase poolt, et kauges minevikus
arstis vaimulik hingelist, niiiid aga tema nimel ja tema
vetega kehalist hada.

II.

Kui kunst on armunud muinasloosse.

Augustikuu 16pp 1930. Kuna meil juba loodus oli
liginemas siigisele ja o6htud vilud, on Budapestis veel
kuumust kiillalt, Igal pool kerge riietus ja kesksuve
ohkkond.

Budapesti linnapark on kaunis
koondatud mondki vaatamisvadrset.

avar ja siia on
Koige esiteks

Ungari 1000-a. monumentaalne mélestussammas, pdl-
lumajandus- ja kunstimuuseumid, Washingtoni au-
sammas, loomaaed ja Budapesti praater Inglise-aed.
Keskkohaks aga osutub kontsertaed pealinna parima
siimfooniaorkestri ettekannetega. Publikut on ilusal
suvedhtul palju. Orkester ise on asetatud Ilihtsesse
paviljoni, kuhu igalt poolt padseb ligi. Nii peab ette-
kannete kogumdju kannatama, kuna helide kogumiseks
kindla koélakoja ndol puudub tagasein. Kuid see oli
meelega nii asetatud, sest tagaseina asemel on kohal
midagi muud.

Kui histi ka iikski orkester muusikat meisterdab,
viimase tera ja tuum jddb sisuliselt liheks ja samaks.
Programmilt paistavad vastu rahvusvaheliste kuul-
suste: Schuberti, Bachi, Glasunovi, Wagneri, Straussi,
Weberi, Delibes’i j. t. nimed. Kuuleme Stenka Rasi-
nit Volgalt, Ohtutdhte Tannh#duserist, Leoncavallo
Pajatside proloogi ja muid internatsionaalseid muu-
sikapalade sidemeid. Sealsamas astuvad iiles samal
vabadhu kontserdil moned solistid kuningliku ooperi
koosseisust. Istume vaikselt ja kuulame innuga, mida
suudab pakkuda parim Ungari orkester. Rahva kes-
kel aga askeldab iisna suure vabadusega mitmesuguste
karastavate ainete miiiijaid korvikestega ja lauakes-
tega edastagasi. Meil kodus on muusikale suhtumine
palju tosisem, sest vaevalt sallitaks meil, kui iluhelide
voluvust tuleks keegi segama oma #riajamisega. Siin
niib see olevat loomulik, et viinamarjade, pirnide, per-
sikute, ploomide j. t. aiaviljade hunnikud libisevad ta-
sakesi mooda, XKuid siiski, missugune vahe on meie
tuimapoolsete ja siinsete sahvtirikaste aiavaljade va-
hel! Vaadake niit. pirne ja maitske. Kuidas on loo-
dus neisse pannud pehmust ja sulavust! Nagu am-
mustaksite pehmet vdid, kuid tunnete siiski ise l6hna-
vate pirnide aroomi. Ja mirkamatult kaob hamba all
maitsev mass. Te kadestate, et loodus palja klimaa-

e

Katoliku kabel supelasutuse lihedal méesiigavuses.
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tilise v65 kaudu annab iihele poole nii suuri eeldusi ja
" heldusi. _

Kuid kontsertkoha isediraldused on sidrased, mis
annavad talle rahvusliku omapirasuse ja pealegi dige
silmapaistva. Muusika on otsimas sdprussidet Ungari
romantikaga kaunis meeldival viisil. Orkestri paviljo-
nist pisut eemal asub tiik ja tiigi kaldal suurem Kivi-
dest kokkukantud kaljumiirakas igasuguste vesikasvu-
dega ning roosidega. Kaljupank omab kiill metsiku loo-
duse ilme, kuid ta on siiski tdis elu ja ndiduslikku
lyulet. Nime]t ndeme kalju seinte vahelt pugevat
vilja ilusaid ndkineide kelmika ja v6luva naeratusega.
Kedagi vérgutada on neil piilideks, Poolkartlikest ni-
gudest peab aga arvama, et nad peavad aru, kuidas
oma eksitamistddga saada valmis. Neid on ju ase-
* tatud kultiveeritud parki kiisimata sellest, kas orna-
kestel selleks on kohanemisvéimalust ja tegutsemis-

julgust.

: Keset Ungarit asub iiks selle riigi suuremaist jirve-
dest, Balaton, mis on oma 80 km. pikk ja 10—15 km.
lai. Jarve timbrus on viljapuuaedade, viljade ja lop-
.saka taimekasvuga looduslikult ohtrasti rikastatud.
Siin leidub maisi- ja nisuviljade kdrval ka mieveerudel
ja mélvadel sunremaid viinamarjaistandusi. Balaton on
ungarlasile ilusaimaks viljasdidu- ja  suvituskohaks,
mida kiilastavad ka paljud vadrad vilismaadelt. Ise-
franis kenaks peetakse jirve kaheks suuremaks osaks
poolitajat Fiiredi poolsaart tema peale umbes 12. sajan-
dil asutatud vana katoliku kloostriga, Nagu rhigi-
takse, on jirv oma loodusliku ilu kérval tormide ajal
kaunis vihane ja tema poolt ndutud ohvrite arv pole
viike.

Ungari kuulsaim romanist Maurus Jokai oli oma
elnajal elahud Piiredi poolsaarel ja Balatoni jirve kena-
dust romantikas Jiidvustanud jutustusega ;,Balatoni
jarve nikineiu“1). Motiivist olid haaranud kinni Un-
gari raidkunstnikud ja selle valanud pronksi, asetades
arglikud Balatoni nikid metsika kaljupanga otsa Bu-
dapesti linnaparki, kus nad niiiid jirve vaikimatu ko-
hina asemel peavad kuulama orkestri poolt muusika-
ilma parimaid palasid.

Voime ette kujutada seda kohanemise raskust nik-
kidele, kes ometi on loodud vaid jirveelanikeks, Kuid
orkester teeb oma t68. Sulaval keelel piiiiab ta ehmu-
nud jirve-naisolevustele teha selgeks armuilma otsata
suuri voimeid ja saavutusi, mingides neile ette ilusai-
mat, mis muusikakunst iildse on suutnud laa.

Ja imelised on armuilma keerdkiigud. Siin otsib
liginemist itlemaailmne kunst Ungari rahvusromantikale,
See pole veel kidik. Mida ei suuda saata iiksi korda
helivalla avaldused, seda piiiiab viia tdiuszele ja lépule
virvide ja valguse ming. Oli orkester 15petanud Cop-
pelia balleti siiidi, hakkas arvukas rahvahulk valguma
lajali, kuna kell niitas 9. Sel silmapilgul aga kerkis
nikkidega ehitud kaljupanga eel asuvast tiigist kérgele
veejuga, kunstlik purskkaev ithes* kdrvalharudega. ithes
sellega algas ka veejugade valgustamine elektriga, an-
des sellele valget, sinist, roosat, punast, violetti, rohe-
list j. m, helki, Tund aega kestis virvide ming ja siira.

)} Ka eesti keele tslgitud.

Siis tithjenes park rahvast ja Balatoni jirve nakirsiud
jiid kaljupangale istuma iiksi.

1.

Doonau.
. (Duna.)

»Kas teate,” iitles mulle kaaslane, kui sammusime
vana Rooma-aegse linna Aquincumi varemelt Doonau
poole, ,et minu noorpdlves meil, kes tahtsid olla ka
asjamehed teiste keskel, pidi olema erilisi teeneid vdi
teadmisi, mida teistel polnud. Igal noorel pidi olema
midagi silmapaistvat, iseloomulist, tublit. Oppisin
palju keeli, olin sel alal autoriteet ja niiild kasutan neid
valismasadel.”

~Thitsa dige,” vastasin talle.

oSama piilid oli ka meie sirgumise ajal. Saatus
aitas kaasa, et ma toesti  saingi eriliste isiklike teencte
omanikuks, millega wv&isin hiljem uhkustada. Nimelt
olen Eurocopas ja Aasias kdikides suuremates jdgedes
kidinud ujumas. Nii olen supelnud LiZnemere-maade
Viinas selle suubumisel Riia lahte, Dnjepris — Kiievi
all, Veikselis — Varssavi ldheduses, tasases Donis —
Voroonefi linnas, Volgas — S&sranis, Tabolis — Petro-
pavlovskis, Obis — Novo-Nikolajevis, Jenisseis —
Krasnojarski juures, Angaras — Irkutskis, Baikali
jirves, Selengas — Taga-Baikalis, ja Amuri joe suuri-
mas harus Sungaris — Harbiinis. Et aga kodumaz
kdigi suuremate jégede veed keha epidermkatet niisu-
tanud, pole vaja juure lisada kui iseenesest mdisteta-
vat. Nimetatud suuremaist jogedest omavad kdige
puhtamad veed Dnjepr Ukrainas ja Jenissei Kesk-Sibe-
ris, koigi teiste jogede veed on enam-vihem sogased.
Vete sclguse, puhtuse ja libipaistvuse eeskuju on Bais
kali jarvel, mis on seletatav ta m#dratu suure sligavu-
gega (umbes 10 kilomeetrit). Peetakse ju Baikalit sii-
gavaimaks jarveks maailmas ning iikski tuul ega torm
ei suuda keerutada iiles ta pdhjakihtide kdntsa. Suur
stigavus ja killmus holavad #ra seal isegi hariliku
planktoni tekkimise. Kuid ujumine on siin ka kdige
kuumemal ajal elukardetav, sest vesi on jirsu siga-
vuse tottu kallaste H#ires jadkiilm ning nautimise ase-
mel voib saada krambid ja langeda jirvele ohvriks.“

»Jah® vastas seepeale kaaslane, ,teie njumiskursus
vana maailma mannermaa jégedes pole seni tHieline,
kui teie pole uwjunud Doonaus.®

Nonda vahetasime métteid, joudes vee Aire ja alus-
tades riietest lahtivitmist.

On ju Doonau iks suurimaist Furoopa jogedest.
Kiill on Volga laiem ja pikem, ¥uid ta jookseb iihe-
ainga riigi piirides. Doonau seevastn ldbistab v3i
on rajaks 7 riigile ja tema {imber on asumas 4 suure-
mat Euroopa rahvust. Mis aga Doonaul on ajaloo -
liselt ja loodusiluliselt, seda pole Volgal
ette niidata.

Piifiaks niiit. keegi kirjeldada neid w&itlusi, mis
rahvaste vahel peetud Doonan pirast v8i ta Xaldail,
siiz oleks tal iilesanne kaugelt suurem kui méne rahva
v8i riigi ajalockirjutajal. Neid joe vallutamise ja kasu-
tamige pitiideid on madratu hulk, JFa suurem osa neist
on peetund siis, kui varematel aegadel j5gi mdjuka ja
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vigeva vooluna sundiz endaga voitlejaid arvestama
kui iilepadasmatut looduse joudu. Seda tdendab peale
muu ka asjaolu, et kuultad Rooma voidukad leegionid,
kes suutsid kanda voidukotkast kogu Ladne-Euroopasse,
iile mere Inglismaale, iile suure ja laia Vahemere ja
isegi kaugesse Siiliriasse, — kiill tulid Doonauni vilja,
kuid mitte siit iile. Alles 2. sajandi alul suudeti Doo-
nau alamjooksul tungida iile viageva veevoolu Draa-
kiasse (praegune Rumeenia), kuid mitte kauaks. Juba
4. sajandil oli 16pp ka sel vallutamisel. Nii jaigi Doo-
nau Rooma maailmariigi pohja-laine piiriks, mille vastu
purunes maailmavallutajate leegionide piikide mets.

Mis siindis Doonau vallutamise parast hilisemal
ajal, sellest konelevad lugematud milestused ta kal-
dail. Ja ma ei tunne iihtki joge Euroopas, mida voiks
sel alal vorrelda Doonauga. Aga ka kdéige uuemal ajal
on Doonau saatusest olnud huvitatud kéik need riigid.
kelle piirid on kuidagi ulatunud siia ldhedusse.

Venemaa luges Doonau kiisimust iheks ldhema ida
kiisimuse osaks, mille parast alati ja peeti terve rida
veriseid voitlusi., Ta vallutas kiill Doonau joesuu 1829,
aastal, kuid torjuti siit eemale parast Krimmi soda
1856. a., millal Must

res suureparase joesangi laiendamise too ja seeé
asjaolu Ungari laevastikule 16i teistest paremad
soiduvoimalused, vaadati sellele suurte mnaabrite poolt
altkulmu ja protesteeriti. Endise Bessaraabia val-
lutamisel Rumeenia poolt on niiiid Venemaa Doonau
jdesuust torjutud uuesti eemale ja on ldhema ida kiisi-
muse otsustamisest kaugemal kui millalgi varem.

Kiisitav on, missugused suuremad joed Euroopas
voivad voistelda Doonauga iile nende témmatud sil-
dade rohkusega? Neid on Regensburgis, Passaus, Vii-
nis, Budapestis (viimases 6 ja seitsmes varsti teosta-
misel), RustSukis j. m.

Niisama kiisitav on, missugune Euroopa suurjoge-
dest annab kéige rohkem ilu oma iimbrusele? Siberi
joed ja Volga ei tee seda. Nad tottavad edasi mada-
likel ja neil puuduvad kosed. Kiill on kiidetud Volga
Siguli kallaste ilu, kuid seda on pisut. Dnjepri ki-
restikest on vaimustatud Gogol ja Cevéenko, nende
luulet aga ulatavad iile Rheini laulikud. Sakslased on
uhked Rheini ilule ja toesti ongi Lorelei kaljulised kal-
dad imekenad. Kuid Rheini uhkust on téstnud ja kas-
vatanud kangeks sakslaste rahvuslik joud ja tugevus.

Aga Doonau? Ta

meri neutraliseeriti, Doo-
nau tehti soéiduvabaks
koigile ja ta suu pandi
rahvusvahelise Oiguse
kaitse alla. Nagu viisa-
kuse parast oli siiski Ve-
nemaa esindajal samal
aastal lubatud osa votta
Doonau valitsemise ko-
misjonis Saksa, Austria-
Ungari, Prantsuse, Ing-
lismaa, Rumeenia ja Tiir-
gi esindajate korval.
Kuid Venemaal ar-
vati, et lihema ida kii-
simuse otsustamisele jou-
takse seda ligemale, mi-
da kaugemale suudetakse
nihutada riigi piirid Mus-
ta mere pohjapoolsel kal-
dal. Ja Vene moju Doo-
naul téusebki uuesti Bes-
saraabia  vallutamisega
Vene-Tiirgi sojas 1877. a.,
kus ta uuesti pidisis Doo-
nau deltasse. Ja kelle
kdes kord on joesuu, see
on tegelik joe wvalitseja.
Ning niilid ndeme Vene
poolt Tiirgile ette pan-
davat &ige wvalidaid tin-
gimusi: koik kindlused
kuni nii-nimetatud raud-
sete vdravateni tuli 16h-
kuda maha, s6jalaevade
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voib edukalt wvoistelda
mainitud suurema saksa
joega iluannete jagami-
sel, sest neid on tal pi-
kal teel nii ménesidki,
kuigi need koik ei ole
endise Doonau suurriigi
piirides. Votku aga keegi
vaevaks vaadelda, kuidas
see ligi 3000 km pik-
kune voog Schwarzwal-
dist alates Louna-Saksa-
maal korgete kaljuliste
kallaste vahel oma voo-
ge hakkab dgedaloomuli-
selt allapoole veeretama.
Ta peab kuni Ulmini mi-
gede vahel edasi tungi-
des otsest voitlust tee
loomiseks. Ja mied jook-
sevad nii idast kui l&da-
nestki otse tee peale
risti ette, andes kaasa-
toodud vetega peavoolule
aina lisa. Ja sealjuures
vahetab iiks ilusam koht
teist, olgu need metsaga
kaetud kaldad véi wva-
nade riiitlilosside vare-
metega ilustatud mieti-
nud. Sadraseid varemeid
on Doonau dires rohkem
kui iihelgi teisel joel ja
see pakub joel sditjale
vorratumalt rohket luule-
ainet. Taevas seda teab,

soit Doonaul keeldi. Kui
Ungari tegi Doonau
raudsete viravate juu-

kes need koik kord om
chitanud ja mis sihid
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Retke juht — peastaabi spordipealik ltn. E. Lepp.
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Suusameeste teekond Aserist Kotkasse

Liinud niidala vahetusel asusid Tallinnast kaitseliidu peastaabi spordipealiku ltn. Lepa juhatusel teele 8 kaitse-

liidu parimat suusatajat, et matkata Aserist ilile lahe Soome.
osutus aga halbade teeolude tottu julgetele snusasportlastele viiga raskeks.

See teekond, mis kavatseti juba mdddunud talvel,
Ennast-algava visadusega joudsid aga

koik retke kaasategijad onuelikult notkasse, kus neile Soome kaitseliidu poolt sai osaks siidamlik vastuvott. Tagasi

tuldi halbade teeolude tottu ohuteed kaudu.
P e T ST S

Doonau
olid

neil on olnud losside piistitamisel. Kuigi
oli rahvustevahelise ldbikiimise keskkohaks,
losside endiste omanike piitided ja sihid siiski
kaugemale kiilinivad. Need el olnud paljad riigi-
piiride kaitsjad. Lossid ja nende endised omanikud,
maahérrad, panid korgetes kaljupesades maksma
oma voimu ka iimbrusele. Jutustatakse isegi, et Rei-
nil polegi sdirast ilu kui Doonaul enne Ungari mada-
likule laskumist Passau iimbruses. Muidugi ei jia Doo-
nau ise oma kallastel iihtviisi ilusaks kogu pikkusel.
Madalikel omab jogi samasuguse ithetoonilisuse nagu
igalpool mujal. Allpool, vanade Tiirgi kindluste Rus-
tSuki ja Silistria juures, mille piiramist teame veel
Vene-Tiirgi 1877 /1878. a. sdja ajaloost, on Doonau kal-
dad isegi soised ja ta mitmed kérvalharud ummistu-

""" Joesuu ise Musta mere
rannal votab enda alla mitme tuhande ruutkilomeetri-
lise maa-alal, kus on paljude ummistunud jirvede ase-
med. Delta laius ise on iile 100 km.

Ungari lagendikul vabaneb Doonau oma kalda-
takistustest. Praegust Ungarit ldbistab ta otse kes-
kelt, vottes endasse suurte harude 1ibi kéikide nende
migede veed, mis piirasid endist Suur-Ungarit kol-
mest kiiljest. Siin on joe laius keskmiselt poolteist
sada, siigavus aga iile tosina meetri. See on séna
tosises mottes Ungari elusoon, mis annab kokkusuru-
tud riigile dige kuju ja vidlimuse. Mida aga sisalda-

Sellest retkest loodame veel kirjutada pikemalt edaspidi.

vad Doonau veed endas igasuguste loodusannetena,
kalasortidena, seda v6ib niha eeskujulizes péllumajan-
duslikus muuseumis Budapestis.

Kédrmas on Doonau veevool. Vaevalt oled las-
kunud sisse, kui juba mérkad kaldaid kiiresti edasi
veerevat. Tuleb vaid olla hoolas, et pddseda kaldale.
Ja soe ning pehme on Doonau vesi suvel, Kuigi meie
soolased rannaveed on selgemad, ei ole neil sddrast
siledust. Vee puhtus pole aga kiita: ta on saviollu-
seline, valkjas-kollane ja veest valja tulles tuleb héd-

Oli juba wvidevik, kui kaldal riietusime ja linna
tagasi hakkasime sammuma, naljatades omavahel, et
oleme Doonaus suplemisega maailma jogedes ujumise
kursust veelgi tdiendanud.

Doonau on suureks majanduslikuks &nneks riiki-
dele, kel temaga on kokkupuutumist. Kuid ta méju
suureviisilise looduse nahtusena luule ja muude kuns-
tide peale pole vidike. Tulles Obuda gazgyarilt iile
Margiti silla Leopoldi (Liputi) peauulitsale kostsid
nagu imelise kokkusattumisena iithe baari avatud ukse
kaudu vilja surematu Joh. Straussi Doonau iilistus-
valsi ,,Kenal sinisel Doonaul“ (An der schonen blauen
Donau) helid. Ja kes ei tunnustaks selle helitéé ime-
kena esimest sissejuhatavat jarku!

M. Morrison.
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Poola kiittidel on prae-
guse vaba Poo'a ajnloos suur
ja tiihtis koht. Oli see ju juba
enne maailmasdda ja muaa-
ilmasdjas leegionide ajajir-
gul organisatsiooniks, kus alal
hoidus poola kodnkaitsja —
spjamehe vaim. Valmisid ju-
hid ning pandi alus arvuri-
kastele vdidukatele iiksustele
vahadusheitluses,

Ténapiiev on kiittideliit
voimas kodukaitse organisat-
sioon, kes oma peamiseks
tilesundeks on vdtnud hoolit-
seda oma kodumaa tuleviku
— tema noorsoo -- ja koda-
nike kasvatuse ning kehalise
ja vaimse tugevnemise eest.
Oma lilesannetelt ja sihtidelt
on liit mitmeti viiga sarnane
meie kaitseliidule. Praegu
elab liit iile reformide ajajir-
ku, mis teda veel rohkem kui
senini rahvale ja seltskonna-
le ligemale peavad tooma.

Kindralstaabi kol.-leitn. WLADISLAW RUSIN,
Poola kitttideliidu illema abi. Kotkaristi 11 kl. kavaler.

Kindral WLADISLAW JAKSA-ROZEN
Poola killtideliidu tilem. Kotkaristi 11 kl. kavaler.
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Kiittideliidu ajalugu on
tihedalt seotud tema praeguse
iilema ja vaimse juhi kind-
ral Jaksa-RoZeni nimega, kes
liiduga koos on libi elanud ta
head ja halvad ajad ning oh-
verdanud kogu oma hinge ja
isegi tervise. Tegelikult juhib
liidu tegevust tema abi, ener-
giline kindrxlstaabi kolonel-
leitnant Rusin.

Eesti kaitseliit on alati
olnud sdbralikus Libikiimi-
ses kiittide liiduga Seda ligi-
nemist on tunduvalt soodus-
tanud vastastikused kiilaskéi-
gud. “Liinud suusapievadel
Viljandis viibisid Poola kiit-
tide esindajatena kohal liidu
peastaabi iillem major Swie-
cicki ja pressi-osakonna jubt
leitnant Bonza-Tomaszewski.
Kiilalised tdid miilestusena
kaasa niigusa vifirtusliku kin-
gi—siimboolse kiiitide kotka
kuju — mis miifirati noorte
voistluste riindauhinnaks ja
sel aastal Petseri maleva
poolt esimest korda vdideti.

Kokkupuuted Poola kiit-
tidega on jitnud alati kodige
slimpaatsema mulje ning ka
viimane kiilaskiik on tahtsalt
mdlemaid sdsarorganisatsioo-
ne fiiksteisele ligemale too-
nud. i

Major CZESLAW SWIECICKI,
Poola kiittideliidu staabiitlem. Kotkaristi 111kl kavaler.



Liihike allveelaevade arendamise ajalugu

ja moiste nuudisaja allveelaevadest
Van. leitn. A. Pontak

Ukski laevatiilip ei tekitanud méédunud maailma-
sbjas nii suurt sensatsiooni kui allveelaev, sest tema
ilmumine véitlusvaljale véimsa lahingrelvana tuli kau-
nis ootamata, olgugi et ta olemasolu juba enne séda
‘koigil oli teada: tegelikult ei pandud ta peale kuigi
suuri lootusi, sest arvati, et kulub enne veel hulk aega
allveelaeva arendamiseks ja tdiendamiseks kui teda
koélvulise voitlusvahendina saab kasutada. Kuid kolme
inglise soomusristleja pohjalaskmine iihe tunni viltel
U9 poolt (kpt.-leitn. Veddingen) 1915, a. niitas, et
sarnane vaade hoopis ekslik oli. Uhes seega tuli ilm-
siks, et allveelaevade tdiendamises lithikese aja jooksul
on tehtud suuri edusamme, kuid igalpool tiielise sala-
duse katte all. Seepidrast arvatakse ka veel praegugi,
¢t allveelaev on maailmasdjaaegne leiutus, kuid aja-
lugu niitab hoopis teist.

Igasugu katseid veepinna all tootamiseks ja lii-
kumiseks tehti juba vdga ammu; nii niditeks nimetab
Aristoteles veealuse kella tarvitamist Trooja piirami-
sel a. 332 e. Kr. A. 1400 kavatseti ehitada paat, mil-
lega voiks sdita vee alt iile joe, nii et vaenlane seda
ei nideks; a. 1620 konstrueeris hollandlane Cornelius
van Drebbel puust tsilindrikujulise paadi, mis oli ras-
vaga labiimbutatud nahaga iile l66dud ja missugune
aerude abil wvee all véis liikuda; inglise kuningas
James I tegi selle paadiga 2-tunnilise soidu Themse
joe pinna all. A. 1774 liks inglane Day oma leiuta-
tud allveepaadiga Plymouth’'i sadamas pohja.

Inglise-Ameerika s6ja ajal ehitas ameeriklane
David Bushnell allveepaadi, millega ta kavatses hivi-
tada inglise laevu, mis

tikaalrooliga, baromeetriga siivise markimiseks ja
magneetkompassiga suuna médramiseks; sdjariistaks
oli tal kellamehhanismi abil plahvatatav ,,porgu-
masin®, laetud 150 naela musta plissirohuga. Selle
paadi abil kavatses leiutaja 00sel vaenlase laevale
niagematult ligineda, porgumasina laeva pohja kilge
kinnitada, kellamehhanismi kdima panna ja kiires
korras eemalduda. Tegelikult tehtigi katse inglise
sojalaeva ,Eagl’i“ selle paadi abil ohku lasta, kuid
katse dpardus, sest porgumasinat ei ldinud korda kind-
lalt laeva pohja kiilge kinnitada (laeva pohi oli vasega
iile loodud) ja ta kisti vooluga pohja kiiljest dra ja
viidi umbes 90 jala vorra laevast eemale, enne kui
ta lohkes; ootamatu plahvatuse effekt oli siiski nii
suur, et peale seda inglise sojalaevad ei julgenud enam
ankrus seista, vaid olid kogu aeg liikvel.

1801. aastal aurulaeva leiutaja Fulton tegi Napo-
leonile ettepaneku hivitada inglise laevastik tema poolt
konstrueeritud allveepaadi abil. Tema kasutas Bush-
nelli leiutust, kuid mitmeti taiendatult, nii vois see
paat juba pikemat aega vee all viibida ja vee peal
purjede abil sdita, kusjuures mast ja purjed kahe
minuti jooksul vdidi dra koristada. Paat oli vasega
iileToodud puust, 7 m pikk, 2 m ldbimédédus, varusta-
tud horisontaal- ja vertikaalroolidega, klaasilluminaa-
toritega, lahingtorniga ja veeballasttankidega; liikus
allveepaat inimeste joul, kes kisitsi propellerit iimber
ajasid; meeskond koosnes kahest mehest, séjariistaks
oli tal samuti kellamehhanismiga téotay pérgumasin.

Fulton andis talle ni-

seisid New-Yorgi sa-

damas ankrus. Tema
allveepaat oli puust,
vasega ile loddud,

viga viike, ainult iihe
mehe jaoks, kes vois
seega umbes  pool
tundi vee all viibida.
Tahelepanuvaart oli
mainitud paadi juu-
res see, et ta sukel-
dus veeballasttankide
abil, missuguseid véis
tahjendada kasipum-
baga veepinnale tdus-
miseks; liikus see paat

ithe aeru abil, teist
tarvitati horisontaal-
roolina; samuti oli

meks ,,Nautilus”. Na-
noleon ei votnud seda
projekti vastu, sest et
Fultoni poolt korral-
datud mitmed demon-
stratsioonid suure-
malt osalt ebadn-
nestusid ja teiseks oli
paadi kiirus vee all
koigest kaks sélme.

Napoleoni inter-
neerimisel St. Helena
saarele tegi kuulus

inglise salakaubaveda-
ja Johnson ettepaneku
interneeritu  vangist
vabastada tema poolt
projekteeritud veealu-
se paadi abil, mis mo-

paat varustatud ver-

ne teise laeva poolt

Allveelaevade baas,
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Inglise allveelaev ,L 6“; sadultankidega tililp.

saare ligidale oleks viidud; kahjuks suri Napoleon enne
kui paadi viliskere sai valmis.

1855. a. ehitas saksa veltveebel Bauer alveepaadi,
millega kavatses Kieli sadamat blokkiva daanlaste lae-
vastiku hivitada, kere norga konstruktsiooni tottu ldks
aga paat katsetamise ajal Kieli sadamas péhja, mis-
juures meeskond siiski end suutis pddsta. Pirast miiiis
ta oma patendi venelasile ja tegi oma paadiga mitmeid
eksperimente Neeva joel, kuid suuremate tagajirge-
deta.

Ameerika pohja- ja lounariikide vahelises sdjas
1864. a, tarvitasid l6unariigid ka Bushnelli-tiilibilisi
paate, kuid tdiendatud kujul. Nii olid paadid juba
rauast, 18 mtr. pikad ja 3 mtr. laiad; nad olid va-
rustatud aurumasinaga, propelleriga, veeballasttanki-
dega ja illuminaatoritega lahingtorniga; liikumisel su-
keldatult oli paadist nidha ainult osa tema lahingtor-
nist ja teleskoobiline suitsukorsten; sdjariistaks oli tal
torpeedo, mis asus pika lati otsas paadi nina ees; tor-
peedo oli valmistatud vasest, tsilindrikujuline, 90 sm
pikk ja 30 sm. diam. ning laetud 132 n. piissirohuga,
mille siilitamiseks tarvitati erilist l66kstitikut; paadi
meeskond koosnes 9 liikmest. Mitmete ebadnnestunud
katsete jdrele, kus iga kord paat kogu meeskonnaga
hukkus, kuid uuesti iiles tésteti ja vabatahtlikega
komplekteeriti, liks iiks sddrane paat, nimega ,David”,
Charleston’i sadamas ankrul seisva péhjariikide fre-
gati ,,Housatonic'i* (1264 t. 13 suurt.) vastu ja laskis
ta oma torpeedoga pdéhja, kusjuures aga ise ka kogu
meeskonnaga hukkus. See oli esimene juhtum, kus s6-
jalaev allveepaadi poolt pdhja lasti, ja jai ka kuni
maailmaséja alguseni viimseks: Vahejuhtum oli see-
poolest tiahtis, et ta niitas, et allveelaevad suutsid
juba midagi teha.

1880. a. ehitas rootsi insener Nordenfeldt esiteks
60 tn. ja parast 160 tn. allveelaeva; molemate laevade
jéuallikaks oli aurumasin, kusjuures vee all sdiduks
tarvitati spetsiaalkatelt, mis masina toéotamiseks auru
valmistas keemilisel teel. Viimane tema laevadest oli
160 tn. veeviljasurvega, 35 mtr. pikk ja 12-sélmelise
veepealse kiirusega; sukelduda véis ta kuni 18 mtr.
siigavuseni. Laev oli relvastatud 2-he Whitehead’i
torpeedoga, millede kiirus oli 18 sdlme ja laenguks 26
n, musta piissirohtu, mis plahvatas loékaparaadi abil

mirgi vastu pérkamisel, ja kahe 26 m/m Nordenfeldt’i
kiirlaskja suurtiikiga. See laev osteti Greeka poolt
Tiirgi laevastiku vastu voitlemiseks, kuid tiirklased,
saades sellest teada, muretsesid endile juba 2 niisugust
laeva, milledest iiks aga varsti sukeldus avatud luuki-
dega ja hukkus, teine aga roostetas niisama ira, sest
et ei olnud leida kiillalt julget meeskonda tema kisi-
tamiseks. Nordenfeldt'i laevad olid siiski veel algast-
mes, isedranis allveesdidul oli neid vidga raske tarvili-
ses sligavuses hoida, mistéttu nad meeskonna elule osu-
tusid viaga hidaohtlikuks; samuti oli GShutagavara
meeskonna jaoks liig viike. Tol ajal allveelaevad olid
veel ajast ette joudnud, sest neil puudus allveesdiduks
ohku mitte tarvitav jouallik. Akkumulaatorite ja
elektrimasinate tarvitusele votmine vodimaldas sellest
raskusest iile saada. Samuti plahvatusmootori iiles-
leidmine suurendas allveelaevade autonoomsust, vee-
pealset kiirust ja tegevusraadiust.

Prantslane Gustave Zédé tarvitas 1890. a. tema
poolt leiutatud allveelaeva liikumise jouallikaks, nii
allvee- kui pealveesdidul, elektrienergiat tugevajouli-
sest akkumulaatorite patareist. Tema esimene laev oli
60 tn. veeviljasurvega, 16,5 mtr. pikk ja 3 mtr. dia-
meetris. Energiat saadi 564 akkumulaatorist, missu-
gused toitsid 55 HP elektrimootorit; laeva tegevusraa-
dius oli 36 miili 6-sélmelise kiirusega nii vee all kui
ka peal. Zédé tekitas oma eksperimentidega Prantsus-
maal nii suurt sensatsiooni, et rahva poolt vabatahtli-
kult korjatud rahadega tellis valitsus tema kiest veel
4 allveelaeva juba 270 tn. veeviljasurvega, 807 mitr.;
nende laevade elektrimootorid arendasid 720 HP véime,
ning relvastatud olid laevad 3-e Whitehead'i torpee-
doga ja 2-he suurtiikiga.

Samal ajal tootati ka P.-Ameerika T{'hendriikides
allveelaevade preh'eemi  lahendamise kallal, millele
téuke andis iirlane Holland, kes tahtis allveelaevade
abil Iirimaad Inglismaast vabastada.

Hollandiga iihel ajal téétas ka ameeriklane Lake,

kellel oli mate pidasta allveelaesvade abil merepdhja
uppunud varandusi.

Nende poolt ehitatud viimased allveelaevad olid

peale elektrimootorite ka bensiini-plahvatusmootoritega
varustatud pealveesdiduks ja patarei laadimiseks; need
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olid vbrdlemisi rahuldavate mercomadustega ja nende
juures vieti tarvitusele ka periskoope Jja wvurrkom-
passe. Esimene neist oli {ihekordse ja teine dopelt
(kahekordse) kerega. Peale Holland'i ja Lake’i all-
veelaevade tdiendamist 19. sajandi alul hakkasid juba
kdik suuremad riigid ilksteise wvéidu ja tiieliku =zala-
duse katte all endile allveelaevu soetama, tilendades
neid oma poolt mitmeti; }uid standari-tiviipideks jdid
siiski Holland’i ja Lake’i tiilibid, millede jirgi v6i mé-
lema tiilibi kombinatsioonina ehitatakse kuni praeguse
- ajani kbik allveelaevad, muidugi mitmeti tdiendatult,
kusjuures maailmasdda veel eriliselt nende arenemist
pohjustas. Viga palju murtli ja murtakse pead veel
praegugi ihtlase liikumisjéu allika leidmiseks allvee-
laevade jaoks, kuid kuni viimase ajani tarvitatakse veel
koigil allveelaevadel pealveesdiduks ilbt jéuallikat
(diigel, aur) ja allveegdiduks teist (akkumulaatorid,
elektrimootorid), nii et allveelaevade tulevik on alles
eeg, siis, kui see probleem kord leiab lahenduse.

Kéige lihtsamini knjutleme praegust allveelaeva
suure tsilindritaclise kehana, millesse on paigutatud
kdik mehhanismid, nagu: sukeldumiseks, edasililkumi-
seks navigeerimiseks, vaenlase hivitamiseks v te-
male kahju siinnitamiseks, meeskonna eluruumid jne.
Peakorpuse sisemine mahtuvus on mdne osa vérra suu-
rem kui veeviljasurve, mistdttu tekib teatav ujuvus-
tagavara, mis teda veepinnal hoiab; allveesdiduks peab
allveelaev selle ujuvustagavara peaacgu tdiesti dra kao-
tama, mis slinnib vastava hulga merevee sissevitmi-
sega selleks ettendhtud ballasttankidesse, mis kées-
oleval juhtumil peakere gissepoole on paigutatud; nii-
sugust allveelaeva nimetatakse iihekordse kerega all-
veelaevaks (Singlehull Class — Holland'j tiiiip); sar-
nane allveelaev on viga hea stabiilsusega vee all séi-
dul, samuti pole tema viilisjooned suureks takistuseks
allvee kiirusele, kuid pealveesSidul ta kéige parem
pole, esiteks stabiilsuse mdttes ja teiseks tema kere
jooned on ebasoodsad pealveekdigule; samuti ballast-
tankide paigutuse tdttu sissepoole j3ib vihe ruumi
mehhanismide ja meeskonna elmruumide jaoks; siis mitte
ainult peakere, wvaid ka bhallasttankide seinad peavad
tal viga tugevad olema (et vee survele vastu panna},
mis aga omakord kutsub esile {ildise raskuse suurene-
mise ja liigee materjalikulu; peakorpumse vigastamisel
v3ib allveelaev ka kergesti niivird veega tiituda, et ta
hukkumine on paratamatu. Kuid siiski viga suureks
plussiks selle titibi allveelaevadel! on nende odavus ja
kiire ehitusvdimalus.

Teiseks allveelaeva tilitbiks v8ib nimetada kahe-
kordse kerega (Duble Hull Class — Lake’i tiitip)} all-
veelaeva., Peakere on tal samuti tsilindrikujuline, kuid
peakere {imber on ehitatud kergemast materjalist su-
perstruktuur (pealechitus), ning peakere ja super-
gtruktueuri vaheline ruum kasutatakse ballasttankideks.
Et ballagttankid allveesSidul tdiesti mereveegza on tii-
detud ja ventiilid ning kingstoonid lahti, siis ei méju
vee surve tankide seintele iildse (seest ja vilispoolt
on surve thesugune), mistittu v3ib chitada tankide
seinu vordlemisi kergest materjalist ja anda neile
enam-vihem laevataolivze kuju, millega saavutatakse
paremad mereomadused ja vihem kiigu takistus peal-

veesdidul; nii on sarpase tiitibi allveelaeval head me-
reomadused ja viaike kiiruse takistus pealveesdidul
ning palju roumi peakeres, kuid teda on palju raskem
kisitada vee all ja tema superstruktuur on takistuseks
allveekdigule. Nende paatide ehitus on ka palju kal-
lim ja v&tab rohkem saega. Praegu selle thiiibi jargi
chitatakse koik suuremad allveelaevad, n, n. oockeani
allveelaevad (fleet submarines) vii allveeristlejad (sub-
marine cruisers). Meie naaberriigi N.-Vene allveelae-
vad on ka selle tiilibi jirgi ehitatud.

Kompromissiks mdlema tiiiibi vahel on n. n. sa.dul-
tankidega tiliip (sadle tank clazs Laurenti, Laubeuf,
Germania tiilip), missugusel on samuti tsilindrikujuline
peakere, mille kiillgedel mélemas poordis on juure ehi-
tatud Lkergemast materjalist ballasttankid — sadula
nidol. Sarnasetiiiibilisel allveelaeval on palju rTuumi,
tal on head mereothadused ning stabiilsus nii allvee-
kui ka pealveestidul; tema ehitus pole viga kallis ja
aegakulutav — sGnaga: see tiilip omab eelmise kahe
tiilibi head kiiljed ja seepirast chitataksegi tema jirgi
praegusel ajal suurem osa vidikese ja keskmise suuru-
sega allveelaevadest (coastal & seagoing submarines).
Selle tiiiibi jirgi olid ehitatud ka maailmasdjas nii
kuulsaks saanud saksa allveelaevad.

FPeale ballast- ehk sukeldustankide, mida allveelaev
sukeldumiseks tarvitab, on tal olemas veel n. n, trimmi-
mis- ehk differentstankid ja reguleerimistankid. Esi-
mesed neist on differentsi diendamiseks ja paigutatud
laeva f6ori (ninasse) ja ahtrisse (piArasse), teised on
iildise raskuse reguleerimiseks ja on paigutatud laeva
keskele. Samuti on allveelaeval veel olemas nafta- ja
mageda vee tankid; esimesed neist on osalt paipgutatud
ka peakere vilispoole, ballasttankide vahele; Hratar-
vitatud kiitte5li asendatakse neis tankides automaat-
selt mereveega ja kui selle juures laeva iildine raskns
suureneb {vesi raskem kui nafta), siis see ei tdhenda
midagi, sest sealjuures allveelaev ka kergeneb mageda
vee, toidu ja laskemoona #Aratarvitamisega. &iigavust
allveesdidul reguleeritakse horisontaalroolide ahil, mil-
ledest harilikult iiks paar foori ja teine ahtrisse on
paigutatnd ja missugused tittavad elektrnnootonte
abil, T

Veepealseks sdiduks on kdik uuema aja allveelae-
vad varustatud diiselmootoritega ja fiksikuil juhtu-
meil ka aurumasinatega (turbiinidega). Harilikult on
allveelaevad kahe propelleriga ja seega kahe mootori- -
ga; mootorid on kergesti muudetavate kidikudega ja
reverseeritavad, mis man8dverdamise juures on viga
tahtis. Allveesdiduks pannakse diiselid seisma, iihen-
datakse nad spetsiaalmuhvide abil propellerite v§lli-
dest Ara ja allveelaev liigub elektrimootorite abil, mis-
sugused tarvilise voolu. saavad akkumulaatorite pata-
reist, ndnda siis — mida véimsam patarei, seda kiire-
mini ja kaugemale saavad allveelaevad liikuda.

Peaséjariistaks on allveelaeval torpeedo; torude
paigutus on harilikult: 4 kuni 6 ninas ja 2 ahtris; kuid
on ka veel vilispoolsed poorievad torpeedeaparaadid
(prantsuse ja vene allveelaevadel). Torpeedod allvee-
laevade jaoks on spetsiaaltiiipi — nimelt vihema ula-
tusega (3000 kuna 6000 mtr.), kuid suurema kiirusega
(kuni 50 s.) ja tugevama laenguga (250 kuni 300 kilo
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T. N. T.); peale torpeedode, mis
asuvad torudes, véivad praeguse aja
allveelaevad kanda kaasas 2- kuni
3-kordse komplekti tagavaraks. Peale
torpeedode voib allveelaev ka miine
kaasa votta ja neid vaenlasele nige-
matult vee all vilja panna, kuid sel-
leks tarvitatakse spetsiaalseid allvee-
laevu-miinipanijaid, missugused suu-
ruse jirgi v6ivad kanda umbes kuni
80 miini.

Peale torpeedode on allveelaevad
varustatud ka artilleeriaga, seniit- ja
harilike kahuritega, mille kaliiber ja
arv omakord olenevad allveelaeva suu-

E—

rusest, keskmisest vihemail allveelae-
vadel 75 ja 100 m/m ja suuremail 130
kuni 180 m/m v&i rohkem suurtiikki.

Pealveeséidul navigeerimine allveelaevadega eoi
erine teistest laevadest, raskusi siinnitab ainult madal
sild, mille téttu silmapiir on kitsam, Kompassi kiisi-
mus on vurr-kompassi tarvitusele votmisega lahenda-
tud; magneet-kompass allveelaeval pole kiillalt tipne
suure deviatsiooni t6ttu ja seda tarvitatakse ainult ta-
gavara-kompassina.

Allveesdidul orienteerutakse allveelaeval periskoo-
pide abil, missuguseid harilikult on kaks: iiks unifo-
kaal — suurema vaatlusvidljaga (kuni 45°), vihema
suurendusega (kuni X 1,5) ja suurema valguse labi-
laske jouga, ning teine bifokaal, mille juures véib va-
hetada soovikorral suurema vaatlusvilja ja vihema
suurenduse — vidhema vaatlusvilja (20—25°) ja suu-
rema suurenduse vastu (X 8), misjuures aga selle pe-
riskoobi valguskiirte ldbilaske on palju vidhem. Peris-
koopide abil voib ka kaugust moéota ja vaenlase laeva
kurssi kindlaks feha, oletades et vaenlase laeva kor-
gus ja pikkus tdpselt teada on. Viimasel ajal on ilmu-
nud periskoobid, millega v6ib juurelisatud viikese
vurri abil ka vaenlase kiirust kindlaks teha (Barr &
Stroud fixed line in space periscope). Muude navi-
gatsiooniriistade hulgast ei puudu allveelaeval ka meh-
haaniline ehk elektriloggi, mehhaaniline ja viimasel ajal
ka akustiline lood jne.

Peale harilike sidevahendite on allveelaev wvarus-
tatud ka tugeva raadiojaamaga kauge sideme pidami-
seks pealveesdidul ja allvee-telegraafidega — samaks
otstarbeks allveesdidul; viimaste ulatavus teatud tin-
gimustel (vaikne meri jne.) on kuni 90 meremiili.
Nende abil peale korraliku sidepidamise teiste peal-
vee- ja allveelaevade ning kaldajaamadega voéivad all-
veesodidul iga teise soiduki koha ja kursi kindlaks mai-
rata vordlemisi kauge maa tagant ja kaunis suure tip-
susega, kuulates allveetelegraafiga naabruses olevate
laevade propellerite miirinat; need riistad on allvee-
laevade jaoks isedranis tihtsad, sest nende abil voib
vaenlase laeva ,kuulda“ palju kaugema maa tagant kui
teda periskoobist voib nidha.

Elamistingimused allveelaeval on kitsaste ruu-
mide ja mehhanismide rohkuse téttu viga ebamugavad
sellele vaatamata, et koosseis on harilikult vdhem
kui tegelikult peaks olema; kuid iga vadhimgi laev on

Inglise allveelaev ,H 27% — ilhekordse kerega tiliip.

varustatud elektrikédgiga, ventilatsiooniga ja ruumi-
de soojendamise abindudega. Suurt rohku on ka julge-
olekule pandud, ning iga allveelaev on varustatud mit-
mesuguste paasteabindudega, nii individuaalseks kui ka
laeva paastmiseks, millest aga koige tédhtsamad on
kere iihine hea materjal, konstruktsioon, tugevus ja
veetihedus.

Sukeldudes peab allveelaeval kéik luugid, venti-
latsioon — diiseli gaaside evakuatsioon —, konetorud
jne. kinni panema, diiselid vilja Saltima ja elektrimoo-
toritele iile minema, oletades et allveelaev on sukel-
dustrimmis, akkumulaatorite patarei laetud, balloonid
kompressitud dhuga taidetud ja k6ik mehhanismid kor-
ras; pirast seda avatakse koik ballasttankide kings-
toonid ja kui need on lahti, siis ballasttankide ohuval-
jalaske ventiilid, misjirele tankid veega tadituvad ja
allveelaev suurema osa oma ujuvuse tagavarast kao-
tades vajub vee alla ja horisontaalroolide abil hoitakse
teatud siligavuses; mnormaalolukorras peab allveelaeval
tingimata vidike positiivne ujuvus olema, sest vastasel
korral oleks teda viga raske voi peaaegu vdoimatu ho-
risontaalroolide abil soovitud siigavuses hoida. Kui
margatakse, et allveelaev on vee all raske vo6i kerge,
s. t., et tal on tendents vahehaaval vajuda voi iiles
ujuda, siis Giendatakse tema raskust reguleerimistan-
kide abil, sinna vett vidlja voi sisse pumbates; samuti
kui pannakse tdhele, et allveelaev ninas v6i pédras on
liig raske, pumbatakse nina differentstankist vesi pira
differentstanki, v6i iimberpoordult. Kui laev kavatseb
ataakida, seatakse torpeedod ja viljalasketorud tulis-
tamiseks valmis; atakeerimist juhitakse laeva koman-
dori poolt tsentraalpostist; komandbér orienteerub ja
sihib periskoobi kaudu, kusjuures ta peab nditama pe-
riskoobi otsa iile veepinna ainult moneks hetkeks, ise-
dranis vaikse merega; seejuures periskoop tostetakse
ja lastakse alla elektri- voi hiidraulilise téstemehha-
nismi abil, mitte aga laevaga siivist muutes, sest vii-
mane toiming on palju raskem ja tarvitab rohkem
aega. Vaenlase laeva joudmisel mirgile vajutab ko-
mandor elektri-padstemehhanismi nupule, millega
pddstemehhanism hakkab toéétama ja vabastab kom-
pressitud dhule tee torpeedo torusse; selle dhuga tou-
gatakse torpeedo torust jéarsku vialja, torpeedo mehha-



Neil pievil hillastas Tallinna Poola lennu-eskadrill,
kelle iilesandeks oli Poola eralennuasjanduse arengut
meil tutvustada. Meie pildil vasakult paremale Poola
saadik Libicki, Poola chuasjanduse liiga esindaja inse-
ner Kavecki, Varssavi Aero-klubi eskadrilli juht Halevski
ija Poola seimi liige dr. Rudouvski.

Jutuajamisel ins, Kaveckiga lubas viimane ,Kaitse
Kodul'le* kirjutada artikli Poola eralennuasjanduse
arengust, mille loodame tuua ithes lihemas numbris.

nismid hakkawvad todtama ja torpeedo jookseb auto-
maatselt ja autonoomselt vaenlase laeva sihis ja tabab
teda, kui vaenlase kurss, kiirus jne. olid tépselt kind-
laks miaidratud ja muutmatud ning ka torpeedo jooks
korralik. Tiihi torpeedo toru taitub kohe veega ja et
mitte laeva tldist raskust ja differentsi muuta, jie-
takse vesi torusse; kui aga teist torpeedot tagavara-
komplektist torusse tahetakse panna, pumbatakse toru
enne tiithjaks lahedal olevasse differentstanki, mitte aga
iile poordi. Kui jille veepinnale soovitakse tulla, tuuak-
se allveelaev horisontaalroolide abil veepinna ldhe-
dale, kuulates enne allveetelegraafiga, kas kuski lidhe-
dal mond laeva pole (kokkupérke Arahoidmiseks), ava-
takse ballasttankide kingstoonid ja lastakse kompres-
situd ©hk balloonidest tankidesse, millega vesi neist
villja puhutakse, allveelaev saab oma ujuvustagavara
tagasi ja kergib veepinnale; seejarele avatakse luugid,
pannakse elektrimootorid seisma, Salditakse need vil-
ja, ihendatakse diiselid sisse, starditakse ja allveelaev
liigub edasi veepinnal. Samal ajal starditakse madala
surve kompressorid ja puhutakse vesi ballasttankidest
1oplikult vilja (kompressitud 6hu kokkuhoiu mdttes on

allveelaevad madala surve kompressoritega varustatud)
ja pannakse ventilaatorid kdima laeva sisemise ohu
puhastamiseks. Kui on vajadus, siis asutakse akku-
mulaatorite laadimisele ja 6huballoonide kompressi-
tud 6huga tditmisele: kui see valmis, on ka allveelaev
uueks sukeldumiseks korras.

Kokkuvéttes voib alla kriipsutada, et viimase aja
igal alal kiiresti edasijoudev tehnika ei jitnud ka all-
veelaevu unustusse ja puutumata, sest allveelaevad on
arenenud tidiesti kindlaiks merespidukeiks, varustatud
lihtsate ja ustavate mehhanismidega ja tugeva relvas-
tusega, millega nad véivad julgelt mitu korda tuge-
vama vaenlase vastu tegutseda, kui juure arvata veel
teiste sojalaeva-tiiipidega vorreldes odavam ehituse ja
iilalpidamise kulu, siis omavad allveelaevad kahtlemata
eriliselt suure tdhtsuse viikeste ja norgemate riikide
jaoks oma iseseisvuse, vabaduse ja piiride kaitseks tu-
geévama vaenlase kallaletungi juhul.

Kasutatud allikad:

J. Blackburn — The British submarine in being.

Talbot — The submarines.

F. Cable — The berth and developement of Ame-
rican submarine.

? ? — Istoria rasvitija podvodndh lodok.

Dr. Ing. H. Techel — Der Bau von U-Booten auf
der Germaniawerft
ja muud.

S

Auru-varvimine, keemiline puhastus,
kiirpressimine, plisseerimine ja deka-
feerimine

HOFF-MAN'S METHOD

APTEEGI tén. 1
TEL. 430-10

p— "

NIGULISTE tén. 6
TEL. (2)13-47

OSAKONNAD:
TARTUS, Rl 1. 11 ja Riia t. 41
PARNUS, Vilmsi 1. 12

VARVITAKSE, PUHASTATAKSE JA
PRESSITAKSE

koiksugu siid-, plitis-, sammet-, villaseid ja
puuvillaseid riideid.

O

T66 vilunud eriteadlastie juhaitusel
“ voistlusetult korralik.
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Hinnad odavad.
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Serasfindude teckonnalflt

Kaitsevde lennukite ringlennult iimber kodumaa

Kaitsevde lennunidal on l6pnud. Uheksal teras-
linnul sooritati 1500-kilomeetriline ring {imber kodu-
maa, milleks kulus viis pdeva. Peatuti koigis tdhtsa-
mais punktides, nagu Haapsalus, Kuresaares, Parnus,
Viljandis, Valgas, Vorus, Petseris, Tartus, Narvas, Joh-
vis, Rakveres, Tiiril ja Tallinnas. Mones kohas, kus
alul kavatseti maanduda, segas seda soodus plats.

Laiadele hulkadele pole veel tdiesti selge lennu-
asjanduse suur tahtsus praegu ja eriti tulevikus. Seda
on vaja inimestele veel pihe tuupida, iiksikasjaliselt
selgitada, ja selleks tehti ringlennul, mis &ieti oli
méeldud &ppeiilesandena, igal parajal juhul laialdast
propagandat. Koikjal korraldati konekoosolekuid, kus
esinesid meie kaitsevie parimad Ghuasjanduse tundjad.
Tahaksin loota ainult, et see selgitustos ei satuks vilja-
tule pinnale, vaid vastuvotliku seemmnena rohkesti kan-
naks vilja.

Neil koosolekuil nididati, millise poorase kiirusega
on ratsutanud edasi ohuasjanduse areng oma tekki-
misest kuni t@napdevani. Sellele vaatamata ei paista
kuski tunnusmirke, et Shuasjandus oleks joudnud oma
arenemise]l tippsaavutusteni ja ees poleks oodata enam
midagi uut. Toeline véimalustevili seisab siin alles
ees.

Lennuki kui soiduki vastu valitseb meie rahvas
veel teatud kartustunne, kuna voetakse seda oige oht-
liku riistapuuna. Kuid tegelikult on lennuk kujunenud
oige ohutuks liiklemisvahendiks. Siin aeg toob kahtle-
mata parandust, sest ajalugu niitab, et iga uudisasja
on voetud teatud ettevaatlikkusega.

»Hoidke inimesi, mitte masinaid!*
késklus enne starti.

Ohukaitse ilema kol. Tombergi

Tulevikusdjas on lennukil ja o6hulaeval kolossaalne
tahtsus, mida harilik su-elik endale vaevalt suudab
kujutella. Seega ei lilaldata palju, kui ennustatakse
tulevikuséda just 6husdjana. Seda taibati juba maa-
ilmasdja pHevil ja siit peale sammuti séjaasjanduses
uut rada.

Meil tdiesti puuduval eralennuasjandusel on tdita
suured ja tihtsad iilesanded. Vaevalt suudavad siin mi-
dagi teha iiksikud isikud, vaid selle lilkumise etteotsa
peavad asuma &huasjanduse iihingud kohtadel.

Vorreldes autodega pole lennukid enam mii kuul-
matult kallid, kuigi eralennuasjanduse takistajaks on
swni olnud ikkagi nende vordlemisi korge hind. 80-
hobusejoulise lennuki, mis vdtab peale kaks inimest,
saab kitte miljoni saja tuhande sendiga. Selle lennuki
kestvust voib arvata kuni 8 aastani. Lennukilomeeter
sifrase masinaga liheks maksma 12% senti, kusjuures
selles summas oleks arvestatud ka lennuki amortisat-
sioon. Kolmeistmeline lennuk tuleks umbes 600 tuhat
kallim.

Lendamine pole suur kunst #ra oOppida. Ring-
lennu juht, dhukaitse iillem kolonel Tomberg, iitles
mitmel pool peatuskohtadel, et muretsetagu ainult len-
nukid, kiillap lendama &petatakse. Ja seda tiiesti
tasuta.

Arvestades seltskonna meeleolu, kes peatuskohal
ringlendureid vastu véttis, v6ib ldhemal ajal mitmel
pool kodumaal oodata &huasjanduse iihingute ellu-
kutsumist. Ja siis ei tohiks mooduda enam palju aega,
kui iihingud endale lennukid muretsevad. Alul jou-
kohaselt muidugi iiks ja odav. Juba il-
mub iiksikuist kodumaa nurkadest tea-
teid, et 6huasjanduse motte propageeri-
mine on annud tagajargi ja kohtadel on
asutatud sellekohaseid ihinguid. Kui
laiemail hulkadel avaneb voimalus lennu-
kitega ldhemalt tutvuda, kaob hirm 6hu-
soiduki ees.

senti

Kiesolevate ridade kirjutajal oli
voimalus kaks pdeva ringlendajatega
kaasa soita. Kuna ta varem polnud 6hku
tousnud, oli korvulukustava mootorimii-
rina saatel lennukisse astudes veidi hir-
mu siidames, kuid see haihtus Gige pea,
kuna s6it ohus tundus palju kindlamana
kui autos voi laeval. Sadrast kena ja
kauget panoraami, millist lennukil soitja
voib pilvedel liveldes nautida, ei suuda
pakkuda iikski séiduk. Kaleidoskoobina
mooduvad all maed, metsad, joed, jar-
ved, orud, kuna samal ajal pilk wvo6ib
puhata piirituil kaugustel. Ja kas pole
tore kihutada mooda all pika ribana lii-
kuvast reisirongist. Siin saad aru raud-



ruuna voimetusest teraslinnu ees, kel pole vaja oma  jate virgad kded hoolitsesid teekonnast viasinute keha-
teel otsida vanu radu, vaid kelle kidsutuses on kogu  kinnituse eest. Tahaksin loota, et tulevastest Shuasjan-

saur ja piiritu  GhuvAali. duse iihinguist ei jddks kaitseliitlased korvale, kuna
Rodmustaval kombel olid igal pool teel ringlendu- sel péllul leidub rohkesti iihiseid huve,
reid tervitamas kaitseliidu juhid, kuna mnaiskodukaits- R. 8.

Ringlend on joudnud Viljandini — iiks lennukeist on maandunud Viljandi jérvel.
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Petseri noorkotkaste grupp ithes noorte malevkonna pealiku ltn, Ilves’ega ja vdistlustel
omandatud poola kothaga.

PEESERE NOORTE KOTKASEE
JUEHEEIDE KURSUSED

peeti 28. veebruaril ja 1. mirtsil, mispuhul Petseri
noorte maleva mdlemate malevkondade juhid kaitseliidu
majja kogunesid. Koos viibis 45 juhi limber, kes kéik
suure agarusega t00 juures piisisid. Kursused olid
korraldatud eesmirgiga anda noortejuhtidele need
teadmised, mida neil noortele edasi tuleb opetada.
Vastavalt sellele oli kursus ise ka praktilisele toole
rajatud. Piarast tervitusi ja hiimnilaulmist algatas refe-
raatide seeria hra Greenberg, Petseri koolindunik ja
noorte maleva ‘'vanem, raakides noorte kasvatusest
vilispool kooli, selle skoutlikust metoodist ja kasva-
tuslikest alustest, millisele selline noorte toé on raja-
tud. Jargnes referaat maleva pealiku abilt hra Saa-
relt kehalise kasvatuse ja mingude tdhtsuse kohta,
kusjuures referent noorte juhte tegelikult voimlema
ja mangima rakendas. Tunuilise tegutsemise jarele voi-
sid koik kinnitada, et sarnane dppeviis on kéige tulusam,
ithtlasi ka seda, et osavétjad on saanud palju uudist,
mitte lksi noorkotkastele, vaid ka koolipéllul kasutami-
seks. Voimlemismingudele andis tdienduseks noorkotka-
lisi mange hra Tederson, kes kursuste puhul peastaabist
kohale oli séitnud. Siin demonstreeriti kohalviibivate
noorkotkastega méange milu, kuulmise, haistmise ja
tahelepanu arendamiseks, millistest méangudest ka kur-
suslased meeleldi osa votsid.

Ohtul oli nahtud ette klubiohtu noorte eneste kor-
raldusel. Kuid enne ettenihtud referaati anti Viljandi
suusavoistlustel Petseri noorkotkaste poolt voidetud au-
hind — poola kotkas — maleva vanemale iile, kes selle

hoiule andis kaitseliidu pealikule, kuni noorkotkad

endile oma ruumid on soetanud, kus siis ka varandusi
voidakse hoida. Véidu toojaid viit iihes instr. ltn. Ilve-
sega eesotsas dekoreerisid naiskodukaitselased lil-
ledega.

Ettekannete jarele istuti koos teelauas, kus kone-
aineks ette olid ndhtud organiseerimise kiisimused ja
seda eriti Petseri rithmade kohalikest oludest haruta-
tuna. Konelused t6id esile hulga erilisi kiisimusi, mida
piititi lahendada iihisel joul. Keskool 16petati teelaud
ja mindi lajali teadmisega, et jargnev pdev veel hulga
téod nduab.

Kursuse teise pdeva kava algas dr. Niinemanni
referaadiga esimese abi andmisest, milline oli koos-
tatud noorkotkaste katsete ulatuses. Harjutati kunst-
likku hingamist, luumurdude lahasse asetamist, mihiste
panemist haavadele ja saadi juhtn66ére mitmeiks hai-
gusjuhtumeiks. Sellele referaadile jargnes poiste too
demonstreerimine peastaabi iilema J. Tedersoni juhti-
misel. Esimesena tootas salk, alates salga koonduse
tseremooniaga ja vottes oma mitmekesisesse too-
kavasse aineid, mida ka juhid kérvalt hoolega jilgi-
sid ja oppisid, et siis sedasama opetada oma riihmas.
Samuti jilgiti huviga salga 6ppekavva pbdimitud teiste
tseremooniate harjutamisi. Poolteise-tunnilisele salga
koondusele jirgnes sama aega kestev riihma koondus,
mispuhul kohal viibiv algkooli riihm rakendati tege-
vusse. Ajapuudusel tuli ettekavatsetvd koondusest osa
kiarpida, mida eriti poisid kahetsesid. Kursuse 16ppsona
litles maleva vanem ja kursus ldpetati iihise lauluga
wEestimaa, mu isamaa“.
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TUVID SIDEPIDA JAINA

Tuvide (dprsusest ja kasurfamisest ajaloo valrel

Sidetuviasjandus on meil Eestis laiemaile ringkon-
dadele peaasegu tdiesti tundmatu ja vodras, olles organi-
seerimisajajirgus.

Selle ala selgitamiseks ja tutvustamiseks ning
asja vastu huvi #dratamiseks ongi moeldud alljargnev
kirjutus. ;

Usun, ¢i ole huvituseta tuletada meele ja liihidalt
vaadelda sidetuwvide ja iildse tuvide arenemiskdiku aja-
loo viltel.

. EELAJALOOLISEL AJAL.

Tipseid andmeid, millal inimene hakkas tuvisid kas-
vatama ja kasutama, on voimatu saada.

Koigi tunnusmirkide jArgi voime siiski kindlasti
oletada, et see siindis juba oige wvanal hallil {irgajal,
millest puuduvad kindlad ja usaldusvddrsed ajalooli-
sed andmed.

Tuvi oma haruldaste hingeliste ja kehaliste oma-
dustega, millest tdhtsamad on tugev koduarmastus,
val japaistev orienteerumisvoime, kiire lend ja &#rmi-
selt suur vastupidavas, koitis arvatavasti kohe inimese
tihelepannu ja muutus vihehaaval inimesele truuks ja
kasulikuks kedulinnuks.

Esimesi andmeid tuvidest leiame piiblist veeupu-
tuse loost, kus Noa wveeuputuse 16pul laskis laevast
mitu tuvi vilja, et kindlaks teha, kas on leida kuiva
maad.

Nokas dlipuulehte hoidev liuglev tuvi oli selle pdh-
jal hulk aastaid sideme siitmbooliks.

‘selt lihalinnuna maiusroaks,

II. VANAL AJAL.

Alul kasvatas inimene tuvisid muidugi peaasjali-
niit. Egiptuses umbes
4000 aastat enne Kristust.

Edaspidi hakati tuvisid ohverdama mitmesuguseile
jumalaile osalt lihaohvrina, osalt vagadusohvrina, niit.
Juudamaal, paganate juures ja mujal.

Roomas ja Greekamaal oli tuvi eriti eelistatud oh-
ver armastusjumalannadele Veenusele ja Afrodiitele.

Ja alles aegamddda pikkade aastate jooksul &piti
tuvisid kasutama ka sideotstarbeks.

Esialgselt tekkis komme, mis meieni on siilinud:
lasta lahti tuvisid sénumeviijana koigil suuremail pi-
dustustel ja sportlikel voistlustel.

Vanim teade sellest leidub Egiptuse seinmakaunis-
tusel, millega Ramses III kidskis ilustada oma Medinas
asuva templi seinu.

Sel joonisel on naha, kuidas vaarao endale krooni-
misel paneb pahe krooni ja kuidas samal momendil
saadetakse neli tuvi vilja teate viimiseks jumalaile
igasse ilmakaare, et vaarao kroonimine on onnestu-
nud hasti.

See joonis on valmistatud umbes 3000 a. e, Kr.

Ajaloolane Belon kirjutab: Egiptuse merimehed
olles Kiiproses ja Kandias sagedasti saatsid sidetuvi-
dega iile Vahemere teateid oma varstisest tagasijoud-
migest kodusadamaisse,

Ka paljud luuletajad, nagu Anakreon ja Vergilius,

iilistavad oma luuletusis side-
tuvisid.
Greeka ajaloost loeme, et

greeklased saatsid tuvidega tea-
teid Oliimpia mangude avamisest
ja voistluste tagajirgedest oma
kodulinnadesse.

Tuvide laialdast levimist
Greekamaal tdestab asjaolu, et
paljude Greeka linnade, nagu Sa-
lapia, Sikioni, Siifnose jne., rahad
kandsid esikiiljel tuvide kujutusi.

Esimene ajalooline fakt, kus
tuvid esinevad s6jas sidevahendina,
on teada Rooma ajaloost.

Plinius kirjeldab oma X raa-
matus, kuidas Decimus Brutus
43. a. e. Kr.,, olles imber piira-
tud Modena kindluses Antoniuse
poolt, pidas sidet tuvide abil Gir-
tiusega, kes talle appi totts ja ta
varsti vabastas.

Kirjanik iitleb selle kohta:
»Mis aitas Antoniusele ta hea ja

Belgia sidetuvide tiiibilised haugelendajad.

tihe valvepostide vork, kui tuvid
toid teateid iile valvurite peade!“
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Sama kirjeldab veel, kuidas Rooma linna garnison
kasutas edukalt tuvisidet.

Sel ajal oli iildisemalt kasutamisel eriline sidetu-
vide téug — karjeer, meie praeguse sidetuvi, Belgia
tuvi, esivanemaid.

III. KESKAJAL.

Kesk- ja L#idne-Euroopas hakkas sidetuvi levima
parast ristisdjakdike. Ristiriilitlid tutvusid seal side-
tuvide vairtusliku abiga 1098. ja 1099, a. Jeruusalema
iimberpiiramisel. Pirast sojakidiku koju tulles votsid
paljud sidetuvisid kaasa.

Sidetuvide kasvatamine ja pidamine jidi aadli ja
vaimulike eesoiguseks, kes neid kasutasid peale soogi-
ja ilutuvide ka sidepidamisel iiksikute losside ja kloost-
rite vahel,

See eesbdigus piisis vankumatult umbes 400 aastat.

Eriti hidsti arenes sidetuvide kasvatamine idamail
araablaste voimu hiilgepdaevil. Sultan Nur-Eddini va-
litsuse ajal 1147.—1167. a. p. Kr. oli organiseeritud
Araabias, Egiptuses ja Siiiirias paris korrapiarane tu-
vilate vork. See tuvilate vork piisis heas seisukorras
XIIT sajandi keskpaigani. Tuvilad asusid iiksteisest
16—20 km kaugusel. Selle kauguse vidiksuse téttu
voib oletada, et tuvid olid juba tol-ajal valja opetatud
kahepoolseks sidemeks, s. o. edasi-tagasi lennuks s66-
gituvila ja pesatuvila vahel.

Siilinud andmete jargi olid sidetuvid peamiselt
riigiteenistuses, kuid kaunis korge tasu eest oli nende
kasutamine voimaldatud ka eraisikuile.

Igal tuvilal oli vanem ja kindlad osavad hoolitse-
jad teenistuses. Uksikuile paremaile tuvidele peeti
nimekirju lendudest ja paaritamisest. Koik see nii-
tab, kui hasti ja osavasti tuvisid oli organiseeritud.

Parimaid sidetuvide saavutusi tollest ajast on lend
Babiilooniast Alepposse, kaugus 800 kilomeetrit, 48
tunniga.

IV. UUSAJAL.

XVI sajandi alul hakkas sidetuvide pidamine vihe-
haaval levima kaupmeeskonnas, peamiselt Hollandis ja
Belgias, hiljem ka Inglismaal.

Tuhanded tuntud suuridrid ja kaubamajad omasid
tuvilad ja kasutasid sidetuvisid laialdaselt mitmesu-
guste driteadete, kaubahindade, borsikursside, laeva-
soidu-teadete jne. vahetamiseks. Monigi neist Aridest
vilgneb oma edu eest suurel midral tinu sidetuvidele.

Séjas sidevahendina esinesid tuvid uuesti edukalt
1572, ja 1574. a. Haarlemi ja Leideni linnade iimber-
piiramisel.

Praeguse maailmalinna Pariisi kodanikud kasutasid
sidetuvide abi XVII sajandi alul, kui linn oli iimber
piiratud kuningas Henry IV sojavigede poolt.

Reisikirjanik Pietro della Valli kirjutab 1745. a.
oma idamaa reisikirjelduses, et suurvesiir saatnud side-
tuviga tahtsa teate Aleppost Kairosse, kuhu 900 km,
millise kauguse tuvi iiletas umbes 16—17 tunniga.

Ka kuningakodades on sidetuvid edukalt esinenud.
Prantsuse kuninganna Marie Antoinette omas viga
truu ja vaartusliku sidetuvi, kes pidas sidet tema ja ta
nounike-abiliste vahel, kui kuninganna pi#rast 1789, a.
revolutsiooni vanglatornis oli vangistatud.

Pirast revolutsiooni ja ka revolutsiooni ajal juba
kasutati sidetuvisid ka kiirteadete kitteviimiseks aja-
lehtedele Prantsusmaal ja Inglismaal ning salateadete
vahetamiseks inglise ja prantsuse salakuulajate vahel.

Napoleon I valitsemise ajal sidetuvide kasutamine
kaubanduslikeks otstarbeiks oli laialdane. Eriti suurt
kasu sai Inglismaa pankur Nathan Rotschild; kes sai
kiirteate Vaterloo lahingu kdigust 1815. a. mitu paeva
enne teisi, tdinu oma viljapaistvaile sidetuvidele. M&-
nede teadjate tdendusel teenis ta selle abil, kasutades
saadud teateid borsitehinguil, miljoneid ning seega pa-
nigi kindla aluse oma hiiglavarandusele.

Napoleoni séjavigede Itaalia sdjakidigul itaallased
Milaano linnas ja Lombardias said sidetuvide abil aeg-
sasti teateid keiserlike viagede ldhenemisest.

Suure téuke sidetuvide-asjandusele Euroopas andis
siilirlane Michel Sabbach, kes 1801. a. Pariisis andis
vilja raamatu: ,Kirjatuvi (reisituvi) ja tema kasvata-
mine ning kasutamine®. Selle raamatu mdjul asutati
Belgias juba 1820. a. esimene eraisikute-tuvikasvatajate
ithing, kes oma sihiks vottis sidetuvide kasvatamise ja
selle ala propageerimise. See t66 edenes nii edukalt,
et juba samal aastal korraldati voistlus 300 km peale,
1823. a. 600 km ja veel moned aastad hiljem 1000 km
peale. Vbitjaile annetati kaunis suuri auhindu, milli-
sed ulatusid 300—400—500 taalrini. Sest ajast peale
hakkas sidetuvide kasvatamine Belgias nii vodimsalt
arenema, et Belgia kohe arenes suurimaks tuvikasva-
tajaks maaks maailmas, millise koha ta on siilitanud
tdnini. Belgia sidetuvid aga on omandanud iilemaa-
ilmse kuulsuse kui parimad téutuvid ja kiireimad len-
dajad maailmas.

Véiks mainida vahele, et sajandi alul salakauba-
vedajad sidetuvidega vedasid kalliskive salakaubana
Prantsusmaalt Inglismaale. Nagu teada, on sarnaseid
juhtumeid veel méodunud 1930. aastal Kanadas olnud,
kus kalliskive sidetuvidega saadeti iile piiri tihend-
riikidesse.

1830, a. Prantsuse ja Belgia majanduslikud ring-
konnad, peamiselt viimase maa algatusel, organiseeri-
sid Pariisi ja Briisseli, eeltihendatud riikide pealinnade,
vahel korrapadrase postilihenduse sidetuvidega, wmis
tdaiesti rahuldavaid tulemusi andis.

Suurim sidetuvide kasutamise juhtum ajaloos kuni
maailmasdjani oli siiski 1870./71. a. Saksa-Prantsuse
s0jas Pariisi piiramisel. See dratas kogu Euroopa ti-
helepanu ja andis suure touke asja edaspidiseks hoog-
saks arenemiseks. 3 nidalat pirast piiramise algust
Prantsuse riigi peapostidirektor Rampon organiseeris
ohuposti Ghupallidel Pariisi ja provintsi vahel, saates
peale kirjade ka sidetuvisid. Tuvidele pandi teade jala
voi saba kiillge ja lasti Pariisi lennata. Méned tuvid
lendasid Pariisi 5—6 korda. Uldiselt kasutati tuvisid

‘sadu, teiste tdéendusel tuhandeid, kordi. Kohale saabus

umbes kolmandik kuni pool lahtilastute arvust. Selle
vordlemisi suure kadumamineku peapdéhjused olid jarg-
mised: 1) tuvid lendasid talvel erilise eelharjutuseta nii
kaugeid maid, nagu Pariis-Orlean ja Pariis-Poitier;
2) eriti karm ja kestev talv, mis takistas orienteerumist
ja suurendas lennuraskusi; 3) tuvide piiiidmiseks eriti
valjadpetatud jahikullide suur arv.
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Sidetuvide t66 suurus pais-
tab eriti teravasti silma, kui vo-
tame arvesse, et juba tol ajal oli
mikrofotograafia h#sti tuntud.
Selle abil iga tuviga vois saata
teate kuni 70.000 sona. Iga sona
maksis 50 santiimi, seega iga
tuvi lend oli vaart kuni 35.000
franki.

Vaatamata suurtele kaotustele
s0jas hakati parast séda peaaegu
kéigis riiges hoolega organiseeri-
ma tuvisidet nii kaitsevaes kui ka
rahulike kodanike hulgas.

Venemaal asutati juba
1874. a. esimene kaitsevie tuvila.
Jargmistel aastail organiseeriti
uued tuvilad Peterburgis, Mosk-
vas, Krasnoje Sjeloos, Kiievis,
Novo-Georgievskis ja Varssavis.
Belgiast toodud tuvid aga ei kan-
natanud Vene karedat kliimat ja
paljud surid. Ka nende pojad
alul ei saavutanud edu kaugemail
lendudel. Koéige selle tagajirjel
jii tuvisideasjandus hooletusse. Alles 1885. a. hakati
uuesti tuvilaid korraldama, asutati ka uusi, nii: Ivan-
gorodis, Brest-Litovskis Poola piiril ja ménedes Kau-
kasuse piirikindlustes. Jargmisel aastal asutati ka
moned eraisikute-tuvikasvatajate seltsid.

Itaalias arenes asi paremini ja kiiremini. Juba
1880. a. organiseeris pealik Malagoli kahekiilgse tuvi-
sideme Rooma ja Citavechia wvahel, milline kaugus
56 km. Tuvid lendasid sel liinil edukalt gruppideks
jaotatult, mis voimaldas sidet luua 5—6 korda pievas.
Mé&ned unistasid tuvisideme korraldamisest kahekiilg-
selt, s. 0. edasi-tagasi, isegi kaugustel 200—300 km, mis
aga on suuresti liialdatud, sest praegusel ajal loetakse
voimalikuks kauguseks normina 50 km.

Saksamaal laks sidetuvide kasvatamine aga
eriti hoogu tanu just viirst Bismarcki energilisele ja
asjalikule toetusele. Juba 1880. a. tekkisid esimesed
eraisikute tuvilad. Aastal 1894 anti vilja sidetuvide
toetamise ja kaitsmise seadus. Riik selle seaduse poh-
jal iga viisi soodustas sidetuvide soetamist ja pidamist,
andes rahalisi auhindu ja toetusi ning ergutusrahasid
voistlustel ja niditustel. Koigi nende soodustuste ja er-
gutuste pohjal arenes sidetuviasjandus. Saksamaal
igakiilgselt ja nii arvuliselt kui vadrtuseltki. Sidetu-
vide toug paranes nii tunduvalt, et juba 1911. a, iihel
voistlusel véitja tuvi lendas 850 km iihe paevaga, olles
lahti lastud hommikul kell 6 joudis kodutuvilasse kell
17, s. o. 11 tunniga, mis annab keskmise tunnikiiruse
77 km. See saavutus on niivord korge, et seda vaevalt
iilletada voib nii pikal lennul.

V. MAAILMASOJAS.
Séja eel ja alul oli arvamine sidetuvide kasust

siiski viaga kahtlev. Arvati, et praegusel tehnilisel aja-
jargul, millal igasuguseid sidevahendeid, nagu telefon,

Kaitsepde ridndtuvila laagris.

telegraaf ja raadio, kiillaldaselt olemas, suurt
motet sidetuvisid kasutada.

Sdja arenedes aga ilmmes hoopis vastupidist: ni-
melt leiti, eriti lddnerindel alates 1916. a. kuni sdja 15-
puni, kahurtule suure tiheduse ja piiritu hivitavuse
tottu, et tuviside omas sidepidamisel eesliiniga sageli
otsustava ja esmajidrgulise tdhtsuse. Maruline kahur-
tuli purustas monekiimne minutigia igasuguse traat-
sideme, mille parandamine tule all sagedasti oli véi-
matu voi suuri inimohvreid noéudev.

Virgatseil oli liikumine #4irmiselt raskendatud ja
aeglane ning ebakindel. Optilised sidevahendid tiheda
suitsu ja tolmu téttu téotavad vaevu jne. Koéige selle
pohjal oli sidetuvidel lahingus toéd rikkalikult, mille
nad ka vérdlemisi edukalt sooritasid.

pole

VI. PRAEGUSEL AJAL.

Maailmasoja: loppedes vottis sidetuvide kasvata-
niine veel suuremat hoogu, ja praegu ei ole peaaegu
iihtki riiki, kus puuduksid sidetuvid. Esirinnas sam-
muvad endiselt suurriigid, kus on nii kaitsevide kui
eraisikutegi vérgud,

A. KAITSEVAE VORK.

Saksa kaitsevides on igas sidepataljonis 6 ridnd-
tuvilat kokku 700 tuviga. Berliini lahedal on kesktu-
vila, kus on umbes 1200 tuvi. Tiahtsamais ja suure-
mais garnisones on paiktuvilad.

Prantsuse sdjavies on suurel arvul ka sidetu-
visid. Organisatsioon on sarnane eelmisele, Siiiirias
1925. a. druuside mi#ssu ajal oli palju juhtumeid, kus
tuvid pédstsid fimberpiiratud fortide meeskonnad. 1928.
aastal vahetati 8 kuuga Marokos ligi 1900 tuvikirja,
8. 0. 200—300 kirja kuus ehk 10 kirja pidevas.
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Poolas loetakse tuviside regulaarsete sideva-
hendite hulka, kuna 97% viljalastud opetatud sidetu-
videst jouab tagasi oma kodutuvilaisse. Korraldus on
prantsuse eeskujul.

Venemaa, meie suur idanaaber, on pdrast ko-
dusdja 16ppu energiliselt hakanud korraldama tuvisidet
kaitsevie tarvis.

Ka meie ldhemad naabrid Soome ja LAati j. t
korraldavad tuvisidet olude kohaselt. Soomes on kait-
seliidul suuri teeneid sidetuvide kasvatamisel. Litil
on olemas autotuvilaid kuni 300 tuvile.

Kaugemad riigid — Jaapan, Uhendriigid
— arendavad samuti hoogsalt sidetuvisid. Nii luge-
sime hiljuti ajalehist, kuidas zeppelinilt, selle viibides
iimber-maailma-lennul, lasti ookeanil 1000 klm. eemal
lahemast rannast lahti 5—6 Jaapani sidetuvi, kellest
3—4 saabusid koju tagasi.

Uhendriikide Xkaitsevdes on rahu ajal hiid
tagajargi saavutatud oistel lendudel: moned tuvid on
lennanud 20 klm. 20 minutiga ja iiksikud isegi 50 klm.
Viimast saavutust eriti soodustas kiill lage, tasane
maastik ja head ilmastiku tingimused. Eraisikud on
korraldanud véistlusi kuni 1600 klm. kaugusel, millise
maa tuvid katavad 2—4 pievaga.

Huvitava lisaiilesandena on tuvisid viimasel ajal
hakatud kasutama vaenlase maa-alade, kindluste, po-
sitsioonide jne. Shust fotografeerimisel. Selleks on tu-
vile rinnale kinnitatud vidike kerge fotoaparaat, mis
automaatselt teatud kaugustel avaneb ja sulgub. Ules
votta on voimalik 15—18 klm. suurune maa-ala, mil-
lest tuvi lendab iile kodutuvilasse tagasilennul. S&ai-
rane eriliselt konstrueeritud aparaat on &ige kallis:
hind kéigub 200—350 krooni vahel,

B. ERAISIKUTE VORK.

Side- wvoi kirjatuvi (reisi-, posti-) kasvatamine
eraisikute-asjaarmastajate juures oli heas seisukor-
ras juba enne maailmaséda, kuid pidrast maailmasdda
on ta veel suuremaks paisunud, ehkki majanduslikud
olud, niiteks Saksamaal, on sundinud iiksikuid kasva-
tajaid oma tuvilate koosseisu viahendama. Vaatamata
sellele on tuvide iildarv siiski téusnud, s. t. on uusi kas-
vatajaid-amatoore juure tulnud suurel hulgal.

Kasvatamine on ikka rohkem ja rohkem omanda-
nud sportliku-véistlusliku ilme. Véistlusi peetakse su-
vekuil pithapédeviti sadade-tuhandete sidetuvide osa-
votul kaugustel 150—1200 kim. ja Ameerikas, kes ka
sel spordialal meid iiletab, isegi 1600 klm. Véistlused
on rahaliste ja muude hinnaliste auhindade peale. Osa-
vamad ja edukamad kasvatajad on aastas 30—50 tu-
viga omandanud kuni 100.000 franki sissetulekut au-
hindade n#ol.

Belgia on suurima tuvikasvatajate maana oma
seisukohal piisinud. Sidetuvisid on seal nii palju, et
vaevalt leidub maja, kus poleks tuvilat. Seetottu on
seal umbes 120.000 tuvikasvatajat, kes on koondunud
umbes 2500 seltsi ja omavad T—10 miljonit sidetuvi,
mis vordlemisi viikese riigi kohta on péorane arv.

Suur tuvide arv ja sagedane vdistlusist osavétmine
on voimaldanud eduka tduparanduse, mistéttu Belgia

sidetuvid on iilemaailmselt tuntud ja peaaegu eran-
ditult on kasutamisel. Seepirast on Belgiast périt
olevad sidetuvid ka hinnatud ja maksavad — pojad
10—25 ja vanemad 20—60 ja isegi 100 krooni tiikk, an-
des tuntuimaile kasvatajaile 6ige kena sissetuleku.

Saksamaa on arvuliselt ja vidrtuslikult teine
tuvikasvatajate maa, kus on 160.000—200.000 kasvata-
jat, koondunult 7600 seltsi ja omades 1%—2% miljo-
nit tuvi. Keskmine kasvataja omab 20, suuremad ja
rikkamad 50—100 tuvi. Sakslasil on viga hidsti are-
nenud organisatsioon: seltsid koonduvad ringkonna
liitudesse, kes moodustavad iileriikliku keskliidu, Kesk-
liit annab vilja oma hadlekandjana suurt piltnddal-
kirja ,,Zeitschrift fiir Brieftaubenkunde”, kus sidetu-
videasjandus leiab igakiilgset asjatundlikku wvalgusta-
mist.

Prantslased lugesid tuvisideme suhteliselt nii taht-
saks, et vobsid rahulepingusse punkti, mille péhjal
Saksa riigivalitsusel seni osaliselt oli keeldud eraisi-
kute-tuvikasvatajate toetamine.

Ka teistes kultuurriiges, Prantsusmaal, Inglismaal,
Hollandis, Norras, Itaalias, Uhendriiges, Jaapanis ja
mujal, on suur hulk eratuvikasvatajaid. Paljudes eelni-
metatud mais ilmub eriline sidetuvide nadalkiri. Kéik
see niitab, et vilismail on sidetuviasjandus kérgel jar-
jel. Tihelepanuvidiriv on asjaolu, et just suuremais,
rikkamais, kultuursemais ja tehniliselt arenenumais rii-
ges kasvatatakse palju sidetuvisid nii kaitsevides kui
eraisikutegi poolt.

Eestis on tuvide kasvatamine tuntud juba enne
maailmaséda. Amatooride poolt kasvatati ja kasvata-
takse praegugi peamiselt ilutuvisid. Alles viimasel
ajal iiksikud omavad vidhesel arvul ka sidetuvisid, te-
hes ménekiimnekilomeetrilisi lende.

Meie kaitsevies tegeleb sidetuvide ja sidekoerte
alaga sideerivieosa sidepataljoni juures asutatud eri-
itksus — tuvibaas — asukohaga Tapal. Vaatamato
meie karedale ja heitlikule ilmastikule ning raskele maas-
tikule on saavutatud kiillaldasi tagajdrgi, eriti liihe-
mail kaugusil. Viimaseil aastail on kesktuvilast pal-
judele vieosadele sidetuvisid antud, millega on pan-
dud alus kindlale tuvisidevérgule. Kaitseliidus on see
ala sisseseadmisel. Erilise soodustusena antakse kaitse-
liitlasile praegu kaitsevie tuvilaist toutuvisid, muidugi
piiratud arvul, tiiesti tasuta. Soovijad voivad esineda
palvetega oma iilemate kaudu vastava piirkonna kaitse-
véde tuvila vieosa iilema poole,

Hiljuti ilmus nende ridade kirjutaja koostatud ka-
siraamat ,,Sidetuvid®, mis taotleb eesmidrki: anda
esialgseid tdhtsamaid ja vajalisemaid juhtndore tege-
likele tuvikasvatajaile. Olude sunnil on raamat iisna
konspektiivselt ja vahesel eksemplaride arvul ilmunud.

Loppkokkuvittes tahaksin loota, et ka meil, Eestis,

‘eriti arvesse vattes meie vihest inimarvu, kus iga abi-

line on teretulnud meie viikese kodumaa kaitsel, ja si-
detuvide pidamise odavust — 1—2 senti pievas toidu-
kulu — see ala hakkab laiemini arenema. Eriti usun seda
kaitseliitlaste suhtes, kes iga ala, mis nad harrasta-
vad, tostavad tarvilisele korgusele,

F. K.
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