,

Kaartide walmistamine Ohuiiles-
wotete jarele.”)

Ohuiileswétete jérele kaartide walmistamise méte ei ole .

.uus. Juba mdni aeg enne séda olid maade uurijad seile Kusi-

muse kallal waewa ndinud, katseid teinud ja tarwilised aparaa- .
did walmistanud ning ké&situswiisid wélja t66tanud.

Need katsed ei dratanud Inglismaal suuremat téhelepanu.
Rlles sGja ajal sai Ohuiileswotete jarele kaartide walmistamise
kiisimus uue tugewa touke. Soéja kogemused nimetatud alal
on kogutud aruandesse plaanistamise iile ladne frondil, kus
oeldud, ,et Shuiileswbtted on sbjas plaanistamisel poh]apanewa
tahtsusega“, ja et ,tuleb selgusele jouda, kuidas lenduril ja
plaanistajal wastastikku to6tada, ning arendada metoode ning
aparaate nii Shus kui maapinnal tarwitamiseks.“

Ohutileswotete eriliseks omaduseks, mis ,s6jas pShjapa-
newa tdhtsusega“, on see, et nad on ainsaks plaanistamise
abinduks, mida wéimalik on tarwitada, kux maastik plaanista-
jale ligipdasmatu wéi négematu.

Nagu me seda hiljem ndeme, ei saa me Ghuiileswétteid
praegu kasutada maakohtade jaoks, mis tdiesti ligipdasmatud,
kuid woib loota, et edaspidised uurimused ja arenemine seda
woimaldawad. ’

Sel arenemisel on taktika kohta suur tahendus, sest tak-
tika ja wagede ettewalmistus oleneb suurel maaral wiimastel
tarwitada olewate kaartide omadustest ja iselopmust, ning meil
tuleb endi arwamised taktiliste kaartide kohta timberhindamisele
wotta.

4, Ma]or M. N. Mac Leod’i poolt 8. martsil 1923 aastal éhatham’is
peegud loeng. llmunud The Royal Engineers Journallis, juuni
1923 a

»Soduri Lisa® Ne 8, — 1.
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Seniajani ei olenenud sGjawdele waljajagatud kaartide ise-
loom mitte sellest, missugusel kaartide liigil kéige suurem
waartus, waid sellest, missugused kaardid s&ja lahtipuhkemisel
olemas olid. Kui meil wéimalus awaneb liigipdasmatuist ala-
dest kaarte walmistada, siis wéime meie ka wégedele kaardid
muretseda, mis neile tdesti kéige kasulikumad saawad olema.

Enne s6daolid meie taktilised kaardid waikese masstaabi-
lised. Sé6ja kestwusel selgus warsti, et algul wiéljajagatud wai-
kese masstaabilised kaardid ndudeid ei rahulda. Ning séja
I6pul polnud meil mitte {iksinda suure masstaabilised kaardid
tildiseks tarwiduseks olemas, waid olid ka wéitlusmetoodid wal-
ja tédtatud, mis ainuiiksi kaartidel pShjenesid.

Meil tuleb niiiid tingimuste kohta, milles tulewikus 'séda
tuleb pidada, selgusele jouda, ja'jareldada, kas on wdimalik
neid wéitlusmetoode tarwitada, lootes, et meil wastawad kaar-
did saawad olema, wGi peame meie sbjaeelsete ideede juurde
tagasi poorama. Woib oGelda, et suurem hulk ohwitsere, kes
suure masstaabilist kaarti on tarwitanud, pGhjuseid,mis suure mas-
staabilised kaardid soowitawaks teewad, mdéistawad, kuid paale
selle on weel paar pohjust, miks minu arwamise jérele sarna-
sed kaardid mitte iiksinda soowitawad pole, waid, eriti mis suur-
tesse s6dadesse puutub, esimese jiargu tdhtsuse omandawad.

Neist pohjustest nimetan ma ainult iiht. See on jargmine,

Kui lahinguwéljale suured suurtiikiwéde massid on paigu-
tatud, kaotab wana eellaskmistel p6hjenew tule juhatamise wiis
oma woéimaluse. Pole wéimalik suurt hulka patareisid piiratud
alale paigutada, nii et sddljuures weel wdimalik oleks ithe pa-
tarei laskeid naaberpatareide omadest eraldada. Eellaskmist,
kui teda lildse teha, tuleb patareidel iiksteise jarele toimetada,
mis aga palju aega néuab ja mis, nagu sada kurwad koge-
mused on naidanud, taktilise plaani enneaegselt awaldab. llma
eellaskmiseta wéib aga ‘ainult siis 1abi saada, kui wéimalik on
margi ja suurtiiki asukohta, kui oletame, et laskmine tédpne,
20-jardilise tépsusega kindlaks maé&éarata. Suurtiiki wéib plaanis-
taja abil wdi méne muu metoodi péhjal iiles seada, kuid marki
pole sagedasti meie liinilt nédha ja teda wdib ainult kindlaks maa-
rata ohust kaardi abil, mis on killalt tdpne ja kiillalt suure
masstaabiline. Koige waiksem masstaap,  mis néutawa tap-
suse woib anda, on 3 tolli miilis. Weel tuleb- meeles pidada,
et kiinklisel maastikul kontuuride ja kérguste tapsus peaaegu
sama tdhtsusega on Kkui maérgi asukoha oma.

; Suurtiikiwdelased kahtlewad loomulikult, kas nad wd&iwad
sellega 'rehkendada, et neil niisugused kaardid saawad olema.
Peaaegu kéigis taktilistes plaanides néutakse neilt tékketuld ja
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patareidewastast degewust,” mida sagedasti ainuit siis wéib
tdita, kui neile wastaw kaart on antud.. Suurtiikiwde ettewal-
mistuse huwides on samuti wédga tdhtis teada, kas tal wéima-
lik saab olema metoode tarwitada, mis méddunud s6ja jooksul
on wélja arenenud.

Fakt, et me Prantsusmaal Ghuiileswdtete abil suure mas-
staabilisi kaarte wéisime walmistada, ei luba weel jareldada,
et wanu - metoode tarwitades igalpool samuti-wéiksime teha.
Kadastri, triangulatsiooni ja niweleerimise siisteemide téttu oli
Prantsusmaal rikkalikult topograafilisi andmeid olemas, mida
wois kasutada ja ka ‘kasutati. Ka ilma Jhuiileswotteita
oleks woidud tapseid, kuigi just mitte kGige detailsemaid kaarte
walmistada. Ohuileswétteid “ tarwitati Prantsusmaal pédasijali-
kult seks, et kaewikute siisteeme iiles mérkida, nii delca raami,
mis paddesemete poolest juba tdielik, ainult iiksikasjadega téita.

Keerulise kaewikute siisteemi edasiandmine on maapail
asuwa plaanistaja jaoks harilikuit pikaldane ja waewarikas t60.
Wertikaalne GhuiileswGte, mis kaewikute siisteemi kéigis detai-
lides plaanina néitab, on igatahes suureparane abinéu plaa-
nistamiseks, tingimusel, et algjooned juba olemas ja nad tles-
wottel ndhtawad on. Kui aga sarnaseid algjooni olemas pole,
on lilesanne hoopis teine ja palju raskem, nagu sellega lugu
.. Palestiinas, Saloonikis ja Mesopotaamias oli. Kuid ka Prantsus-
maal tuli 6hu iileswotteil suuremate raskustega tegemist teha,
" kui paljud ehk wdiwad aimata, ning palju meie esimestest
kaartide walmistamise katseist [&ks tédiesti nurja.

Et ligipaasmatute raioonide plaanistamise probleemi médista,
waja esiteks nende raskustega tutwuneda.

L
Paewapilt, mis Shust nii wéetud, et plate walgustuse mo-
mendil maapinnale paralleelne on, annab kujutuse, mis was-
tab kaardile, mille masstaap on aparaadi kambri optilise telje
.pikkus jagatud kdérgusega maapinnast.

Meie peame selgesti teadma, mida sarnane masstaap ta-
hendab, enne kui meie wdéime iileswotet tarwitada. Kui meil
pohijooned, nagu see Prantsusmaal oli, juba olemas ja meie
illeswOtet sarnaste esemete nagu kaewikute siisteemi edasiand-
miseks tarwitame, siis on kindel, e¢ méned kaardi esemed ka
uleswottel ndha on, nii et wéime masstiaabi nende esemete
najal leida. Kui meil aga sarnast algraami tarwitada ei ole,
pole t66 nii kerge, sest meie kérguse m66tmise wahendid aero-
plaanil pole seewérra tépsed, nagu me seda kaardi jaoks néu-
ame, ega naita nad kérgust maapinna ja aeroplaani, waid len-
dutbuse punktl ja aeroplaani wahel.
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Kui maapind on kiinkline, ei wéi lamedat platet maapin-
nale paralleelselt aseteda. Teda saaks ehk kiill horisontaalselt
asetada, kuid harilikult ei ole maapind horisontaalne. S&al
woib mitmesuguseid kallakuid ja nurki ette tulla, millede kohta
midagi teada pole. Jarelikult on maapinna kujutus iileswét-
tel segi. ,Detailid“ ilmuwad kiill Gleswdttele, kuid nad ei ole
nende Gigel kohal ega saa neist, iileswétet lihtsalt suurendades
ja kopeerides, kaarti walmistada. .

Niiid woiks ehk arwata, et, magised maastikud walja ar-
watud, wead kuigi suured ei wéi olla ning et hariliku maas-
tiku juures neid arwesse ei maksa wdtta. See oleneb sellest,
kui suurt tédpsust kaardilt néutakse.

Prantsusmaal oli iildiseks néudeks, et iga punkti asukohta
1s0.000 kaardil ndidates ei tohtinud 20 jardi eksida. Kui
meeles pidada, et suurtiikiwdel edaspidi markide kindlaksmé&a-
ramisel kaarti tuleb tarwitada, siis on selge, et see tépsuse
noue sugugdi lilaldatud pole. Kuid punkt. mis ainult 300 jalga
iildisest tasapinnast kérgemal asub, wéib kergesti 20 jardile |
wastawa suuruse worra Ghuiileswéttel edasi palguneda Kui
meie tootamisel nimetatud tapsuse aluseks wétame, siis tdhen-
dab see, et maastikul,’ kus kérguse wahed iile 300 jala, meil
selle weaga tuleb rehkendada. '

Weel tuleb meeles pidada, et magise maastiku kaartide
juures tédhtsad, sagedasti isegi kbige tdhtsamad, kontuurid on,
kuna 'aga Shuiileswéte kontuure iildse ei naita. Et meil maa-
pinna worme waja néidata, siis tuleb méni abinéu leida, kui-
das punktide kérgust nende ,edasinihkumiste abil ileswéttel
kétte saada.

Samuti pole aparaati, kui see lennukil asub, wéimalik nii
seada, et plate alati horisontaalne oleks. Lennuk kd&igub ja
kiikleb. Kui iileswotte aparaat kindlasti lennukile on kinnita-
tud, teeb ta need kéikumised kaasa. Kui ta aga liikuwal alu-
sel asub ehk pendlitaoliselt on kinnitatud, m&juwad temasse
kiiruse suurenemisel ehk wéahenemisel, samuti ka pdoretel tsen-
trofugaalsed joud, mida lendur ei marka, kuid millest kiillalt
on, et aparaati wertikaalsest seisakust tuntawalt kérwale wiia.
Pédle warem tdhendatud wigade, mis maapinna ebatasasuse
tottu tekiwad, woiwad siis ka weel wead seetSttu tekkida, et
plate, mida walgustatakse, asub horisondile mitmesuguse ja
‘meile teadmata nurga all. Need wead méjuwad loomulikult
ileswotte mitmesuguste osade kujusse ning segawad meld
tema masstaapi tépselt kindlaks maéérata.

Kuid seega ei ole weel raskustel I6pp. Aeroplaan ei saa
oma liikumist seisma jatta. Just selle wastu tuleb tal kiirus
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wordlemisi suur hoida. Kuigi walgustus wordlemisi liihikese
kestwusega, liigub plate walgustuse momendil tuntawalt edasi,
ning maapinnal asuw punkt ilmub {leswéttele mitte punktina,
waid joonena.

Praegu on ainsaks abinduks, et lihikest walgustust saada,
- katjad. Katja, milles kitsas pilu, liigub plate pinna kohal.
Harilikult tarwitab pilu ile plate likumiseks /50 sek. Kui ta
on /i plate laiusest, siis walgustatakse plate iga osa !/se0 sek.
worra.. Nii antakse punkt téeliselt punktina edasi, kuid seega
€i olda raskustest weel lile, sest esimesena walgustatud osa
punktid on weidi teisest waatepunktist fotografeeritud kui
wiimase osa omad. Wead, mis sel pdhjusel tekiwad, on wii-
kesed, ning’neid wéib arwesse wétmata jétta. Kuid kui meie:
Shuiileswéttest tdesti tédpset t66d tahame saada, tuleb meil
ka sellega rehkendada. g

On ju palju katseid tehtud, et siindsat ldatse-katjat (lles
“leida, mis wdimalikult liihemaajalist walgustamist wéimaldaks,
kuid senini pole see tagajargi annud. F

Weel on wigade iiheks péhjuseks lédtse enda optilised
omadused. Ei ole raske ladtse walmistada, mis, kui waja laia
waatewadlja liles wotta, wéalja keskpaiga puhtalt ja wigadeta edasi
annab. Kuid nagu edaspidi selgub, on suure ala fotografeeri-
 mine ihe iileswéttega suure tdhtsusega.

Uleswétte wigu, mis katjast ehk 'ldétsest olenewad, wéib
loodetawasti aparaadi konstruktsiooni tdgienduste abil wéhendada.
. Wigadega aga, mille pS&hjuseks maapinna kallakus ja ebatasa-
‘sused, tuleb iileswétte tarwitamisel alati rehkendada. '

Wigu, mille pdhjuseks kallakud, woéib kahel teel kérwal-
dada. Kui kallakuse ulatust ja suuna woéimalik on kindlaks
maédrata, wo6ib negatiiwi  wastawa projektsioonlatarna abil
uuesti walmistada, nii et 16pulikul témbel on see kuju, mis-
sugune oleks olnud, kui aparaat algusnegatiiwi wétmise ajal
wertikaalselt oleks seisnud. Seda protsessi nimetatakse ,0ien-
damiseks*. :

Wéiks ehk ndida, et see on ko&ige lihtsam ja kergem
abinbu, kuidas kallakuse 1&bi tekkinud wigy parandada, kuid
tott oelda oleneb see sellest, kas meil laheb korda selgeks
iteha, kus ja kui suured kallakuse lébi tekkinud wead on. Kui
korda ldheb iiles leida aparaadi, mille abil aeroplaanil korgust,
kust iga lileswdte on tehtud, samuti ka cptilise telje wertikaal-
sest seisakust kérwalekaldumise sihti ja suurust kindlaks wéib
teha, siis ei ole raske {lileswdtte negatiiwist soowitawas mas-
_staabis tombeid saada, mil kallakuse wead piiratud. Kuid
kahjuks ei-ole weel niikaugele joutud ja kahtlane on, kas see
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_ iildse kunagi korda ldheb Praegu tehakse katseid giiroskoo- -
biliste leidustega, mil eesmargiks wertikaalse sihi iilesmarki-
mine. Kui need katsed tagajdrgi annawad, siis saame me
kallakuse raskustest iile. Kuid sest pole mingit kasu masstaabi
kindlaksméaaramisel, mis, nagu Seldud, sellest oleneb, kui kérgel
maapinnast lileswotte tegemise ajal ollakse. ‘Senini pole suu-
detud aeroplaanil ei kallakust ega kérgust tdpselt mééta, ning
meie wéime ainult kallakuse ‘labi' tekkinud wigu wahendada
ning masstaabi siis kindlaks mé&é&rata, kui iileswottel wahemalt
kolm, teatawatel juhtumistel neli punkti olemas, mille asu-
kohad kaardil iseseiswa plaanistamise protsessiga kindlaks on
madratud. Seega on arusaadaw paremus, mis laia waatealaga
lileswéttel olemas. Mida suurem on wili, mis igale platele
mahub, seda wahem wéib punktide arw olla, mis iga antud
ala jaoks néutaw.

Tuleb 6elda, et punktid, mis harilikult maapaéalsel plaanis-
tamisel ,kontrollpunktideks“ wéetakse, pole 6hulileswotete jaoks
alati tarwitatawad. Naiteks wdib ménda maéetippu ehk wabriku
korstnat, mis maapéélsele plaanistajale. hadks punktiks, hoopis
wéimatu olla selgesti kindlaks - maarata, ning woéib seepérast
Shuiileswétte jaoks tdiesti kasuta olla. Harilikud topograafilise
triangulatsiooni punktid, mida wéib kasutada, kui olemas waikese

- masstaabilised kaardid, wéiwad plaanistamisel Shust kontroll-
punktidena téaiesti kasutud olla.

Seega tuleb ligipdasmatute maaalade plaamstamlsel 6hu-
tileswGtete abil kaks probleemi lahendada:

a) Ohuiileswétete kasutamine, et tarwilikud kontroll-
punktide korgused ja seisukohad kindlaks méérata.

b) Nende kontrollpunktide tarwitamine, et kallakute ja
muid wigu jargmistel uleswptetel kaotada.

Ei wéi 6elda, et kumbki neist probleemidest rahuloldawa
]al_'lenduse oleks leidnud.

Esimesest loodetakse, et teda on wdimalik lahendada
metoodide abil, mis analoogilised maapailse fotograaﬂhse
plaanistamise metoodidele.

Maapiilse fotografeerimise abil plaanistamisel ei tarwntata
lileswGtet mitte méne punkti otsekoheseks kindlaksmé&&arami-
seks, waid ainult, et leida, missuguses sihis ta asub. Kui.
"kambri optilise telje suund on teada, siis wéib horisontaalsed
. ja wertikaalsed nurgad platel olewaisse punktidesse joonmé&ét-
mise abil kdtte saada. Punkti wéib siis nii oma asukoha kui
ka kérguse suhtes kahest punktist, mille asukohad warem
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plaanistatud, teoimetatud iileswéGtete abil kindlaks mééarata.

' Harilikult tehakse sarnase plaanistamise jaoks iileswétted
| maetippudelt, kusjuures optiline telg horisontaalne on.

Et seda metoodi 6hus té6tamisel tarwitada, on waja moni
abindu leida, kuidas aeroplaani asukohta ruumis &ra markida
ning kambri optilise telje suuna kindlaks mé&éarata. Loodeta-
wasti wéib seda, kui mitmekordne kamber ehitada. See oleks
oma pdhiméttelt wiis kindlasti kokku iithendatud kambrit, nii

et plated kuubi wiis kérwukiilge moodustawad — iiks plate

horisontaalne, kuna teised wertikaalsed on. Kui kéik plated
korraga walgustada, fotografeerib wertikaalne plate ligipaas-

‘matu ala, teistest platedest aga wahemalt iliks warem plaanista-

tud ala. ,

Horisontaalse plate abil, millest wéib oodata, et ta ,kon-
trollpunkte“ naitab, wo6ib loodetawasti kambri asukoha ja
kérguse ning kallakuse ulatuse ja sihi &ra méaarata. Saadud
Orientatsiooni wéib siis ithe ehk mitme wertikaalsc platc abil
kontroleerida ning saadud andmete najal eespool asuwa ala
punktide nurgad, mis teistel wertikaalsetel platedel naidatud,
katte saada. :

Sarnane aparaat on Shujéudude poolt ehitatud ja tehakse
parajasti temaga katseid. Tema edukas tarwitamine oleneb
muidugi meie osawusest horisontaalse plate abil, millele kon-
trollpunktid - ilmuwad, kallakuse ulatust ja suuna kindlaks
maarata.

Alati ei tarwitse kallakuse labi tekkinud wigade kérwal-

‘damisega kallakuse tegelik kindlaksm&aramine iihendatud olla.

Kui lileswGtetele neli kontrollpunkti ilmuwad, woéib iga muud
unkti kaardile tema Gigele kohale wérdlemisi lihtsa konstrukt-
siooni abil kanda, ning detailid woib iileswéttelt kaardile punkt
punkti jarele iile wiia. See metood, mis ,Kaardi lugemise ja
waliskitseerimise kasiraamatus“ (Manual ‘of Map Reading and
Field Sketching, 1921) kirjeldatud, on ké&ik, mis waja laheb, kui
iileswotet ainult seks tarwitatakse, et uusi esemeid, nagu waen-
lase patarei seisukohta, muidu tdielikule kaardile markida.
Kui sel moel palju detaile edasi tuleb anda, wdéib iiles-
wottele graafiliselt wérgu joonistada, mis wastaks worgule

| maapaal ehk kaardil, ning siis detailid edasi anda samal teel,

nagu seda sagedasti kaartide suurendamisel wéi wahendamisel
tehakse.

Samuti woib iileswétte liikuwale ekraanile, kuhu kontroll-
punktid iiles on margitud, optiliselt projekteerida. Ekraan lii-
gub niikaua, kui lleswétte kontrollpunktid nende Gigetele koh-
tadele projekteeruwad. &
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Need optilised metoodid on teatawal maéaral weel katsete
jargus, kuid paistab téendolisena, et nad wiimati kéige pare-
maks abinduks on, kuidas kallakuse labi, tekkinud wigu paran-
dada, kui waja tdielikku kaarti walmistada.

Sarnastest kujutuse projekteerimise metoodidest waja
ainult kaht kirjeldada, Camera lucida ja projektsioon-
laternat. Kuid enne kui neid kirjeldada, waja lahemalt ,Gien-
damise® teooriat waadata, et méista geomeetrilisi pShimétteid,
milledele ta pobjeneb.

Teoorias oletatakse, et lleswote on tdeline maapinna
perspektiiw, see on, et sirgjooned, mis maapinnal asuwaid
punkte nende kujutustega {ilesw6ttel tthendawad, lahewad
tihest punktist laatse keskpalgas labi. Kui laatse ja katja labi
tekkinud wead on wiaikesed, siis on see peaaegu Gige.

Joonestus nr. 1 (waadata lisa) selgitab seda moistet geo-
meetriliselt.

P kujutab platet ja L ° on Iaatse keskpalk LC, laatse
c&ptlhne telg, on platele perpendlkulaarne]a laheb ta keskpaigast

labi %

Kaugus LC on laatse fokaalne pikkus ja teda woib, enne
kui kamber Shku kaasa woetakse, kindlaks maarata. elLE
on wertikaalne joon, G maapind, M — horisontaalne tasapind,
nii et L é/L e on kaardi masstaap.

Kaart on wéGetud perspektiiwina tasapinnal M, punkt L-st.
Kujutustest woib n&aha, et ilileswotte kallaku, mis on optilise:
telje koérwalekaldumine wertikaalsest, méaéarab &ra joon CE.
CE nimetatakse péddjooneks ja annab kallakuse suuna, kuna
CE/LC on tdht © margitud kallakuse nurga tangens, mille
abil siis ka nurga suuruse kéatte woéib saada.

Padjoon kujutab sarnase wertikaalse tasapinna labxlo:get
mis laheb optilise telje suunas lébi iileswétte tasapinna. Joon,
mis plate pinnal talle perpendikulaarne, on seeparast horison-
taalne. Sarnast ldbi plate keskpaiga minewat joont, mis joonis-
tusel tédhtedega XCX &ra margitud, nimetatakse ,kallakuse
teljeks“.

(_Ileswotte ekraanile prolekteerlmlse optilistel metoodidel
on eesmargiks kirjeldatud geomeetrilist kujutust saada. Camera

" - lucida's saawutatakse projektsioon wiéikese wiltuse peegli

abil, millesse wahel waikene awaus puuritud.

Kui iilesw6te asub A-s (joon. 2), peegel M-s, ja kui ope-
raator waatab peeglisse noole sihis, néeb ta tegelikult kujutust
A sihis B. :
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. Kujutuse woib, nagu see waremgi oli, kopeerlaua® abil,
mis C asub, kinni piiiida. :

Kui peegel M on asetatdd samas suhtes A-le kui 6hu
kambri ladts platele oli, siis wastab geomeetriline kujutus téiesti
kujutusele joonestusel nr. 1. Kui punktide iihtesattumine on
Saawutatud, on kopeerlaua C (joonestus 2) suhe M-le samane
Nagu tasapinna M (joon. 1) suhe L-le. '
~ See woéimaldab kallakuse kindlakstegemist ehk iimber-
poordult—kui kallakus oli teada, wéib kopeerlaua digesse seisu-
kohta seada. S

Camera lucida oli s6jaajal sagedasti, paaasjalikult
Prantslaste juures tarwitusel. Kuigi ta. odaw ja oma p&himét-
telt lihtne, on tal siiski tegelikult méned suured puudused,
Mmis ta tarwitamise raskeks ja keeruliseks teewad. -

Laatse ja walgusewihu abil heidetakse kujutus suurendamis-
ehk projektsioonlaternaabil ekraanile. Kontrollpunktid wéib ekraa-
Nile markida ning mélemaid. kambrit ja ekraani, tuleb seni-
kaua seada, kuni lileswétte kontrollpunktid ekraanile mérgitud
,punktidega ilihte satuwad. Protsess wastab iildiselt Camera
Jucida kasitluswiisile, kuid et ekraanil tegelikku kujutust sel-
gelt saada, on talitus keeruline. 'Harilikult ei saa seks laatse
platele samas suhtes seada nagu Ohukambris. Sellepérast
ei saa joon. 1 geomeetrilisi nGudeid tépselt téita, ning. niikaua
kui see-tditmata, ei asu tasapind, kus Oiendatud kujutus saa-
dakse, samas suhtes ldatsele, nagu tasapind M joon. 1. Selle-
parast ei ole . Kkallakuse leidmine projektsioonlaterna
abil sugugi lihtne. ° ; :

Joon. 3 nditab diagrammiliselt, kuidas tarwis tildiselt
talitada, et Giendatud kujutuse saada.

Tegelikult pole niihasti camera lucida kui ka suuren-
duslaterna proowimiste abil iilesseadmine sugugi
kerge. Commandant Roussilhe prantsuse wédest, -kes iiles-
- wotete Giendamist on uurinud, téendab, et ta wéib oma laterna
_poole tunniga iiles seada, kuid meie katsed on néidanud, et
see sagedasti palju rohkem aega wétab. -

Kuid kui kallakuse ja muid wigu otsekohe iiles w&ib
leida, siis woib wordlemisi lihtsate formelite abil wélja rehken-
dada, kuidas aparaat seada. ,

Kallakuse wéib iiles leida iilleswéttele wéi kaardile joones-
tatud graafilise konstruktsiooni ehk rehkenduste abil, mis p&hje-
newad kontrollpunktidele wastawate asukohtade joonmd&Gtmistel
kaardil ja {iileswottel. Kuid mélemad metoodid on siiski liig
waewarikkad, eriti wiimane, ja kahtlane on, kas nad kiiremat
t66d woimaldawad kui laterna iilesseadmine proowimiste abil.
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Et kallakuse kindlaksméaramist lihtsustada ja kiirendada,
konstrueeriti hiljuti maamé&6du-ameti (Ordnance Survey) poolt
eriline aparaat, niinimetatud ,kallakuse-leidja“, mille tdienda-
tud mudel niiiid Farnborough’is on ehitatud. Selle aparaadi
eesmirk on wéimaldada joon. 1. punktide E ja e’ leidmist ning
kauguse ke’ méstmist.

Et ta tootamisest aru saada, tuleb endale ette kujutada
lileswétte otsekohest suurendust, mis P’-s asub (joon 1). See
tdhendab paralleelselt plate P-le ning L-st niisugusel kaugusel,
mis wastab fookuse pikkusele LC, korrutatud suurenduse mas-
staabiga. Kui meie laéatse L waateawausega O (joon. 4) asendame,
kolm kontrollpunkti A, B, D iileswéttel dra margime ning kolm
wastawat punkti labipaistwal ekraanil S iiles margime, wdime
me ekraani S temal olewate punktidega AB C-ga operspektiiwi
seada, waadates tema padle O’st ning seades teda nii kaua,
kuni me tal iga punkti nii saame, et ta wastawate punktidega
tileswottel tapselt iihte satub. Ekraan S suhtub siis samuti
O-le kui tasapind M (joon. 1) L-le. Me woime siis perpendiku-
laari S-le lasetada ja tdhendame tema aluse e’-ga. Punkti E
tileswéttel oleks Oe’ pikenduse aluseks. ;

CE annab "meile kallakuse suuna, EC/OC, kallakuse
nurga tangensi ning Oe’ kérguse kaardi tasapinnalt.

Esialgne kallakuse leidja mudel oli = ehitatud ole-
tades, et kontrollpunktidel on itks ja sama kérgus. Mudel
Mark II, mis niiid ehitatud, on ekraani asemel tarwitusele
woéetud raa:n, mille abil punkti kérgust arwesse woib woétta.
Mehaaniline ehitus on aparaadil niisugune, et ekraani Gieti
seadmist kindla siisteemi jarele woéib toimetada ning see kéi-’
gest méned minutid tarwitab. Need katsed lubawad oletada,
et see aparaat on koigi otstarwete jaoks, mida praegu ette
woib naha, kiillalt tdpne.

Kui selgub, et kéik need lootused teostuwad, ja et me
kallakuse ldbi tekkinud wigu mitmesuguse kérgusega kontroll-
punktide abil kergesti wéime iiles leida, saab' meile ka magise
maastiku punktide asukoha ja kérguse kindlaksméadramine
.woimalikuks. '

Kui joon. 5 P on ilileswéte, on M temast saadud é&ra-
tomme, mil kallakuse wead on kaotatud, K1 méni punkt maa-
pinnal ja ELE’ 14bi ladtse minew wertikaalne joon. Sellest
woib néha, et ek on EK weata kujutus ning annab meile E'K
pikkuse ja suuna masstaabi jarele L e/LE’.

Kui meie e oleme leidnud, wdime me joone ek tema
Sigele seisukohale kaardil edasi anda ja teame, et ta ldheb.
labi Ki seisukoha kaardil, mis on punkt, wastaw Ka.
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Kui me Ki modnest teisest waatepunktist liles wétame,
Saame me mone teise joone, mis seisukohast labilaheb,
ille kahe joone iiksteisest labildige dra maarab.

~ Niipea kui me teame E,K ja-L suhtelised seisukohad,
6ime me nurga ELK ning jarelikult nurga K K’ Kz kindlaks
ddrata. ‘ * ‘

Kauguse, mis K’ K: wastab, wéime me joone ek abil leida
ing wéime kérguse K K: wiélja rehkendada.

Teoreetiliselt wéime me seega kallakut mééta ning iga
lleswotet 6iendada; me wéime méne punkti asukohta ja kor-
gust kahe iileswétte abil leida. Toeliselt pole me neid pbhi-
motteid praktikas jarele proowinud. Oleks kahtlemata maéaratu
66, terwet ala sel moel punkt punkti jarele plaanistada.

See pole just kéige hélpsam, kuid on tarwilik. ;

Meie woiksime ehk sarnasest plaanistamise wiisist loobuda,
*kl.li meie ei teaks, et harilikul teel plaanistaja instrumentaal-
selt ainult punktid kindlaks maarab, mis tarwilikud, et siima
drele walmistatud joonistust kontroleerida. Loodetawasti
Jaheb edaspidi korda Ghuiileswitetega nii talitada, sest kui
iileswotted on siindsalt tehtud, wéime me neid stereoskoobis
waadelda ning maapinna reljeffi kaunis selgelt nzéha. Stereo-
skoobilist p6himétet woib ka kasutada instrumentaalsete metoo-
dide abil punktide kindlaksmé&aramise juures. Selle eesmirgiga
on ta Saksamaal &ra kasutatud, kus Heyde firma Dresdenis
masina on walmistanud, mis kadunud major Thompson’i
poolt iles leitud ,Stereoplotler’ile* sarnane. Masin on Dres-
den’i iilikooli professori Hugershoff'i poolt walja to6tatud, et
stereoskoobilistest Shuiileswotteist kaarte walmistada. Samuti
olla ka Zeiss’i firma wastawa masina detailide waéljaté6tamise
kallal ametis.

» Wertikaalseid“ lileswétteid selles masinas ei tarwitata.
Aeroplaani  iileswéttekamber on késitsi hoitaw ning aeroplaani
killie poolt wiélja sihitaw. Wurru abil, mis kambri péal asub,
hoitakse optiline telg umbes 30° allpool horisonti. Aeroplaan
lendab umbes 1000 meetri kérgusel ning iileswétted tehakse
iga kilomeetri tagant ja woimalikult paralleelselt. Oletatakse,
et neid lleswétteid wéib nii teha, et iga lileswGtte esiplaanil
on kolm ehk rohkem kontrollpunkti nédha (kuna ligipaas-
matu ala ainult tagaplaanil ilmub), ning professor Hugershoff
on metoodi wélja td6tanud, mille abil aparaadi asukoha ruu-
mis ning optilise telje suuna waélja woéib arwata nende punk-
tide abil, mis negatiiwile ilmuwad. See wiljaarwamine on
kiill raske t66, kuid kui ta kord tehtud, wdib masina korda
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seada, negatiiwi diapositiiwid stereoskoopi seada ning kaardi
kdigi detailide ja kontuuridega mehaaniliselt joonistada.

See masin on suur'ja raske (ta kaalub wiahemalt 5 tonni),
kuid ei ole nii keeruline, nagu ehk wéiks arwata. Kuid ta on
- siiski waga kallis. Hind, mida firma néuab, on 10.000 nael-
sterlingi imber. Masina walmistajad kinnitawad, et see on
tGesti tdpne abindu, ning et oma tdendusi kinnitada, on nad
ettepaneku teinud iileswétetest, mis meie poolt Inglismaal
moénest tundmatust alast tehtid, kaarti walmistada, mida meie
Maamodédu Ameti poolt walmistatud sama raiooni kaartidega
woime worrelda. Ettepanek on meie poolt wastu wdetud.
.Ohuaparaat on praegu Inglismaal ja temaga on hulk lleswot-
teid tehtud, et neid Saksamaale saata. Niikaua kui see proow
weel I6petatud pole, oleks enneaegne otsustada, missugune
kirjeldatud metoodidest kige suurema praktilise tdhtsusega on.
Siin on ainult niipalju &eldud, et naidata, et wahe-
malt teoreetiliselt lennukilt fotografeerimine kdik andmed wéib
muretseda, mis ' woimaldab 20 miili ulatusega alalt waenlase
liini taga kaartide walmistamist.

On olemas méned era firmad, mis &huiileswdtete abil
kaartide, walmistamisega tegemist teewad, kuid on teada,
et nende poolt walmistatud kaardid suuremaid tdpsuse ndudeid
ei rahulda. Uleswétted tihendatakse lihtsalt ,, mosaiigina” kokku,
ilma et katsutaks wigu kérwaldada. Terwik woetakse siis
uuesti jalle iiles ning suurendatakse woéi wahendatakse nij
nagu seda masstaap, mis wabalt kindlaks méaaratud, néuab.

Sarnane plaanistamise wiis on péadasjalikult Palestiinas ja
Mesopotaamias tarwitusel ning tema. pdamised pooldajad on
praegu kapten Hamshaw Thomas ning.Cambridge’i ilikooli
professor Melwill Jones.

Sarnasel wiisil to6tamise jaoks, kus terwe ,mosaiigi“, mitte
aga iiksikute iileswotete parandamist tarwitatakse, on téhtis, et
lileswétte aparaadi kallakus oleks woéimalikult wahem. Profes-
sor Melwill Jones on seepérast suurema uurimise horisontaal
tasapinpas lennu wdimaluse kohtaja . toime pannud ning on
ndidanud, et rahuaja tingimustes wéib lendureid nii lendama
Opetada, et kambri kérwalekaldumised wertikaalsihist kdige aja
ainult tihe kraadi ulatuses ette" wGiwad tulla. Kas seda aga
s6ja tingimustes wdimalik on tdita, on teine kiisimus.

Kuid kui suur ka sarpnase metoodi edu erawiisil té6tades
wéib olla ja kuigi wéib oletada, et sarnaselt walmistatud kaart
teatawate otstarwete ndudeid wdéib rahuldada, ei tohi  siiski
moelda, et ta ka' taktilise kaardi néudeid saaks taitima. Sest
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'S6ja jaoks ei néua meie mitte :iiksinda detailide tdielikkust,
waid ka suurt tapsust, kéigepédlt aga korgusi ja kontuure.

Mis kérguste kindlaksmédramisse puutub, siis naib, et
‘tleswote, mis 20° wéi 30° nurga all wéetud, kasulikum
‘on kui see, mis koigest poolekraadlhse nurga all wéetud.
‘Arwan, et kui muud poh]used kérwale ]atta, kontuuride kiisi-
mus ainuke on,” mis’ meid 'sunnib iiht wéi teist kirjeldatud
.metoodldest ja siisteemidest proowima, ning, usun, et on aeg
| Suurema ulatusega‘ tegelikkudele katsetele asuda, kuigi need
‘weidi raha peaksid néudma.

Ohuiileswétete jérele kaartide walmistamise teoreetiline
'killg on wérdlemisi taielik, kuid aja tdhtsust sdjas arwesse wot-
tes ei tule meil mitte iiksinda otsustada, missugust metoodi
‘tarwitada, waid seks samuti ka aparaadid walja méelda ja
‘Walmistada, nendega harjutada, kuni me neid kiiresti oskame
késitada, nii et Oigel ajal kaarte wdime walmistada ja nad
 meil hiljem alati aja nduetele wastawalt saadawal oleksid.

Praeguse seisukorra ule woib jargmise kokkuwoOtte teha.

»On usutaw, et Shuiileswétted wodimaldawad meile maa-
' ala kaardistamist wéahemalt 20 miili ulatusel waenlase rinde
3oone taga.

,Kuid siiski ei wéi' me kindlad olla, et tagajarjed tdpsuse
noudelle wastaksid, samuti ei wdi me &Gelda, kunkaua see aega
' wotab, et kaardi walmistada.

- »Samuti ei ole meil ka wéimalik delda, missugused wahen-
did ja kui palju mehi selle t66 juures tarwis laheb.“

- sime kiiresti suure masstaabilist tdpset kaarti walmistada, kuid
¥ Jootused, et see korda ldheb, on seks kiillalt suured, et 6igus-
tada raha ja aja ohwerdamist, mida katsed néuawad.

Katseid sel alal juhatab komitee, mis pé&dasjalikult inse-
_neriwde ja lennuwde ohwitseridest koos seisab. Wastawate
wahendite puudus on senini komiteed seganud praktikas kau-
gele joudmast. Kuid teoreetiliselt on siiski kaunis kaugele
' j6utudjaon ka alustatud sarnaste wahendide ja aparaadide konstru-
' ‘eerimist, mida tarwitadaolewad summad wéimaldawad.  Kui
need wahendid walmis saawad, wodib loota, et t66 kiiremini
edeneb. Samuti piitiab komitee kéigega, mis kodanliste asu-

" tehtud, tutwuneda ja kokkupuutumises olla.

Kaartide walmistamise kiisimus 6huiileswdtete jérele on
paljugi huwi dratanud ning nii mondagi suuremat plaanistamise
tood kawatsetakse Shuiileswétete abil toime panna, mis, kui
‘see Oigele alusele seatud, huiga kasulikke kogemusi wéiks anda.
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Era wiisil td6tades on esimese tahtsusega kulude kiisimus
Wiimast pole me’ puudutanud, sest see ei kuulu tegelikul
kédesolewa loengu piiridesse, ning praegu on wahe andmeid
,mille péhjal 6hust plaanistamise kulude kohta selgusele wdik
jouda. Nii ei saa me praegu 6elda, mitu tundi on tarwis len
nata, et antud ala fotografeerida, samuti pole meil ettekujutust
kui palju see aega wotab, et lileswétteist kaardi walmistada
‘Arvamised, mis ses suhtes tehtud, kipuwad tGendama, et, juh
tumisel kui maastik maapaédlse plaanistamise jaoks eriti rask
ei ole, 6hulileswotete abil plaanistamine kallim tuleb. Tal o
_siiski see paremus, et wiélja téid kiirelt woib teha, ning kohta
des, kus ,wiélissesoon“ lithike, wéib see suure tdhtsusega olla

Wahel tekib arwamine, et kulude kokkuhoidmise suhte
isegi ligipadsetawate maastikkude Shust plaanistamine olemas
olewatele metoodidele wédistlejaks saab, kuid oleks liig julg
kinnitada, et see aeg juba kdes on.

Ingiise keeiest W."Kruus.

»
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e W. Post

Goteborgi Rahwuswaheline fennu-
‘asjanduse naitus ,J. L. U. G.=

20-al juulil 1923 a. awati Goteborgis Rahwuswaheline len-
nuasjanduse naitus ,J. L. U. G.“, mis on osa Géoteborgi linna
suurepdralisest 300 aasta juubelinditusest. Goéteborgi lennu-
asjanduse nditus on péddle s6da wist kiill esimene, mida t&si-
selt ,rahwuswaheliseks“ wo6ib nimetada, sest kGigil eelmistel
paitustel (Pariisi nditus minewal aastal j. n. e.) puudus Saksa- -
maa tdiesti oma suuresti arenenud iennuasjanduse tehnikaga.
ima Saksamaa wiéljapanekuteta wdimaldasid aga eelmised
naitused waewalt selge iildpildi saamist praegusest Euroopa
Jennuasjanduse | “seisukorrast. Ruigi = Saksamaa prae-
guses olukorras (keeld sdjalennukid ehitada) ainult spordi ja
kaubandusliste lennukitega on esitatud, siiski pakuwad need
konstruktsiooni pohimdétete poolest waga palju huwitawat séja-
Jennukite ehitamise méttes. - Ohuwéde arwulises suurendamises
ja selle tehnilise tasapinna tSstmises woistlewatele suurriikidele
woiksid aga tGsist huwi pakkuda need sdjalennukid, mida
Saksamaa praegu Wenemaal ehitab, kuhu liitlaste kontroll ei
ulata. - '
’ Naitus awati Rootsi kuninga Gustaw'i poolt, kes selleks
oma suwituskohalt sinna séitis. P&dale wastuwétmist naituse
sissekdigu juures, mille kohal tuule kdes k&igi maade lipud
lehwisid (paistis wélja ka Eesti lipp), terwitati kuningat Rootsi
hiimniga. Terwituskone pidas Rootsi Aeroklubi president, loo-
tust awaldades, et suur wéljapanekute arw, mis kéigilt maadelt.
ku on woolanud, lennuasjanduse wiimaste aastate hiigla
usammudest selge pildi annab. Omas koénes tdhendas
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president muu seas: ,Tuleb meeles pidada,et héasti arenenud len|
nuasjandus ei woéimalda mitte ainult paaletungl, waid on k¢
itheks tdhtsamaks kaitseabinGuks praegusaja sdjas. K&ige
suurema tdhtsusega oleksid aga need laialdased wdimalused
mida pakub lennuaslandus rahwuswahelise kaubandusllse Iabl
kaimise hoélbustamiseks.*

Lennukid.

Inglismaa. Lennukite ja -mootorite poolest on esit
tud. kéige rikkalikumalt Inglismaa, milleks loomulikult kaas
aitas erlajaklr]anduses tehtud kihutust6é ja Briti walitsuse WJ
mane jéarsk poodre lennuaslanduse poliitikas (6huministri mad
ramine walitsuse lilkmeks ja Briti lennuwde suurendami
36 eskadrilli worra). Naituse pawiljoni keskpaigas seisab Bri
Shuhiiglane kaugemaa pon]rnltaja Avro ,Aldershot 1000 H
Napier ,Cub“ mootoriga, mis Firma' A. V. Koe L. C
Ltd poolt wélja on pandud. Kahjuks ei saanud mingisug
seid andmeid konstruktiiwsete iiksikasjade kohta, sest see le
nuk on alles "hiljuti Briti walitsuse tellimise péaédle ehitatu
Igatahes on see praegu kéige tugewama mootoriga (1000 H.
ainult iiks mootor) warustatud lennuk terwes ilmas. Lennu
kere on kahekordne. (llemisel korral istuwad lendur ja+kuul
pildur, alumisel korral asub lendurwaatleja, pommipildumi
sihtimisabinéud ja pommide kinnitamise sisseseaded. Alumin
kord on warustatud kiilgpadlsete akendega ja on eriti ruumika
(llesande tiitmisel peab lennukil widhemalt  kolmemehelin
meeskond asuma. Alumise ja iilemise korra wahel on olem
trepid, nii et meeskond omi kohti lennus wahetada wdi
Meeskonna soendamine pikematel lendudel ehk suurtel kérgu
tel siinnib elektri abil, milleks lennukil erilised " sisseseade
olemas on (iihtlasi hoitakse selle abil ka kuulipildujad kiilm
tamisest). Bensiinianumad on nii konstrueeritud, et kuulideg
siinnitatud augud iseenesest kohe kinni tombuwad, ilma et be
siin  wilja woolaks ehk pélema siiiituks. Lennukil on ka
juhtimise sisseseadet iiksteise ké&rwal. Suur 1000 H.
mootor lastakse kadima wdikese, lennukil asuwa bensiinmo
tori ‘abil. Terwe lennuk, wélja arwatud méned iiksikud kand
pindade osad, on metallist.

Firma ,Armstrong — Siddeley Motors Ltd“ on walja pa
nud iiheistmelise hawitaja ,Siskin® 350 H. P. .Siddel
Jaguar“ ohujahutusega radiaal mootoriga. See lennuk
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ks uuematest hawitajatest, mis ilmasdjas saadud koge-
uste pohjal eriti Briti lennuwéde jaoks ehitati. Péadjoontes
oleksid selle lennuki iseéraldused jargmised : kere on iileni teras-
rudest taiesti ilma autogeenilise keetmise tarwitamiseta (téhtis
gewuse mottes). Kandepinnad on puust, seest 60nsate lon-
roonidega. - Kandepinna wahelised toed terastorudest. Istu-
es on lenduri silmad iilemise kandepinna darega ihes joones,
mille 1abi iilespoole hda waatepiirkond awaneb. Wordlemisi
kitsa kere ja iilemisest kandepinnast palju kitsamate alumiste
kandepindade t6ttu on lenduri waatepiirkond ka allapoole héa.
Lennuki mootor on terasest raamile nii kinnitatud, et
Woimalik on mootori mahawétmine ' ilma karburaatori ja teiste
osade lahtiwStmiseta. :

Eriti tdhelepanuwadart on ,Oleo“ siisteemiline shassi,
millega lennuk warustatud. Selle shassi konstruktsioon wéi-
Mmaldab maandumist ebatasasele maapinnale (kijnkline karja-
Mmaa, kintud pdld j. n. e.).

Tugewuse méttes on lennuki konstruktsioon néhtawasti
kaunis wastupidaw. Tahelepanemiswaart on aga just wastu-
pidawus lahingus saadud wigastustele (liksikute osade labilask-
mine). Lennuk on nii konstrueeritud, et lahingus, tule l&bi
saadud wigastused wdimalikult wéhem kardetawad oleksid.
Randepindade pidemete siisteem on sarnane, et pideme puruks-
Jaskmisel ‘selle t66 kahe teise paile iile kantakse. (ks kande-

indade waheline tugi woib saada puruks lastud, ilma: et sellele
kandepindade murdumine jargneks, sest iga kandepind tugeneb
erilistel pidemetel. (Harilikul lennukil jargneb kandepindace
‘wahelise toe purunemisele tingimata kandepindade murdumine
ja sellega ka meeskonna paratamatu héwinemine). Andmed
‘arwudes on lennuki kohta jargmised:

' Normaal koorem, wélja-arwatud &li ja bensiin, 400 ingl n
(182 kig.), sellest umbes 180 ingl. n. (81,5 klg.) lenduri kaal.

Péletis-, maéareainete tagawara 3'/z tundi.

Kiirus maa ldheduses 148 miili tunnis (238 kim./t.)

» 10.000 jala ehk 3.060 mtr. kérgusel 140 ml./t. (225 klm./t.)
-, 22.000 RAE % 4 (2 A = 130 ml./t. (209 kim./t.)
Touseb 10.000 j. ehk 3.060 mtr. kdrgusele 8 minutiga.
Maksimaalne kérgus 26.000 jalga ehk 7.950 mitr.
Maandumiskiirus 50 ml./t. ehk 80 kim./t.

Kandepindade laius 28’4“. Pikkus 21'6“. Kandepindade
kogusuurus 253 ruutjalga.  Kaal taiskoormaga . 2.250 ingl. n.
Koorem iga kandepinna  ruutjala paile 8,9 ingl. n Koorem
iga H. P. paile 7 ingl. n.
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Firma ,The Bristol Aeroplane Company Ltd* on wilja
pannud |Ima501ast paile laialdaselt tuntud ja kuulsaks saanud
kaheistmelise lahinglennuki ,Bristol Fighter F.2. B.“ Praeguste
nduete rahuldamine lennu kiiruse ja tousu kiiruse méttes oli
siis weel piiratud mootori jouga (s6ja ajal oli see lennuk
warustatud 260 H. P. Rolls-Royce ,Falcon“ mootoriga). Niiiid,
kus mootorite konstrueerimine tublisti arenenud, on sellele len-
nukile wastawalt ka ajakohane mootor paigutatud. nimelt 400
H. P. ,Bristol Jupiter 6hujahutusega’ radiaal mootor. Wasta-
walt mootorile tSusis muidugi ka lennukiirus. Waéljapaistew
isedraldus on sellel lennukil alumiste kandepindade kinnitamine
wahe maad allapoole kere alumistest longeroonidest. Selle 1&bi
oli .wéimalik iilemist kandepinna &irt lenduri silmadele wéima
likult ldhemale tuua (hd& waatepiirkond ulespoole), ihtlasi
kandepiridadele néutawat wahet ja lenduri waatepiirkonda alla-
. poole wabaks jattes. Wé&hem isedraldus, mis ka rootsi lennu-
kite juures labi wiidud, kuid wéhe teistsugusel kujul, on juhti-
mise kergendamine stahiliseeritud eleroonide ahil (mitte nijj
kui saksa lennukitel, kus wélja ehitatud elerooni ots). Eleroonj
poordumistelg on kandepinna wastas olewast &arest wéhe
tahapoole paigutatud ja elerooni &ar kandepinna laiuse sihis
allapoole terawaks 16igatud. Elerooni liigutamisel woolab &hk
kandepinna ja elerooni wahele kujunewast praost elerooni &&re
padle ja nii muutuwad juhtimiseks tarwilikud liigutused
kergemaks.

(lidised andmed lennuki kohta on jargmised :

Kiirus maa ldheduses 133 mi/t.
» 10.000 j. kdrgusel 129 ml. /t.
» 15.000 j. - 120 ml./t.
20.000 j. 2 105 ml./t.

T6éuseb 6.500 j. A 5 minutiga.
T 10.000 j.- , 8'/+ min.
e 15.000 j. » 14'/z min.
< 20.000 j. 27> min.

‘

Lahingu kérgus 22.500 jalga.
Kandepindade laius 39'3“.Pikkus 25'.

" Kaal tithjalt 1.860 ingl. n. Kaal tiiskoormaga 3.350 ingl. n,
Koorma suurus kandepindade ruutjala péadle 8,27 ingl. n
Koorma suurus'iga H. P. paéle 8,4 ingl. n
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p (idiselt woib &elda, et see lennuk praegu iiks parema-
test kaheistmelistest lahinglennukitest on. Kuigi ta oma
 andmete arwudes prantsuse kaheistmelisest ,Breguet’st wahe
‘maha jaab, tunnistab ilmaséjas = ldabitehtud wali proow
tema eriti hédid lennu ja lahingu omadusi (wdimaldab terwe
Pilotaashi tegemist; selle lennuki poolt on suures sdjas kdige
‘Suuremarw wastase lennukid maha lastud), ja nii kui praegus-
fest andmetest ndha, on ajakohase mootoriga ka kiirus aja-
kohaseks muutunud.
Firma ,Fairey Aviation Company Ltd“ on wiélja pannud
. Uhe ,Fairey“ merilennuki seeria [l D, mis lenduritele juba
‘SOjaajast padle enam-wédhem tuntud ja praeguse aja jaoks iga-
tahes wahe wananenud tiiiip on (esimene ehitati 1917 a.).
' Siiski on see lennuk wiimastel katsetel 450 H. P. Napier
»Lion“ mootoriga merilennuki jaoks wdrdlemisi héid tagajérgi -
Ndidanud. Nimelt: maksimaalne kiirus 116 ml./t. 12.000 jala
kdrgusel. Maksimaalne kérgus tdie koormaga 18.000 - j.
ldin ¢ kasulik koorem 1.650 ingl n.
: Konstruktiiwselt oleks- tdhelepanemiswaart jargmised ise-
| araldused. Lennuk — biplaan, traktor, kahel pontoonil. W&éib
saada muudetud maalennukiks ,Oleo® siisteemi pneumaatilise
| shassi kinnitamisega. %
Paaisedralduseks kéigil Fairey tiitipidel on aga kandepin-
| dade iileniliikuwad tagumised &ared, - mille seisakut lendur
trosside abil oma soowile wastawalt muudab, suurendades ehk
wahendades kandepindade kumerust ja selle tagajérjel ka len-
. nuki. tSstejbudu. Kandepindade iileni lilkuwate tagumiste
aarte otsad on eraldatud ja togtawad kui harilikud eleroonid
| igas liikuwa &dre seisakus.

Firma ,Gloustershire Aircraft Company Ltd“ on waélja pan-
nud lheistmelise lennuki, mis Gloustershire ,,Grouse“ nime all
tuntud. See lennuk on ehitatud kui wahepéddlne treneer-
lennuk kdige uuemate héwitajate padle uleminekuks. Uhtlasi
"woib teda aga ka laewastikuga koostGotamiseks tarwitada, sest
maandumine ja tSus laewalaelt on tema haade lennuomaduste
tottu woimalik. Lennuk on iiheistmeline traktor- biplaan, aero-
diinaamiliselt wordlemisi hasti wéljaehitatud kerega.

Lennuki isedralduseks on kandepindade mitte iihepaksune
profiil (kandepinna keskkohal on kumerus kaunis suur, mis
aegamodda lennuki kere ja kandepinna otsmise &édre sihis
| ohemaks muutub). Sarnase kandepinna abil on saawutatud
| iildise raskuse kandmise eriti hda jaotus lksikute kandepinna
osade wahel. :

/
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*  wastikuga koostdéotaw ,torpeedo-lennuk” (lennuk mis kanna

Péalmised kandepinnad on iilemistest palju suuremad,
Ulemisi kandepindu on kaks, mis i{imberpddrdud V sarnas
terastorudest puki abil lennuki kere kiilge on kinnitatud. , Alu
mised kandepinnad on samuti eraldi, - teine teisest Kkiiljes
kerega tihendatud. Eleroonid on mélematel kandepindadel
iilemistel ja alumistel. Tahelepanemiswéadrt on bensiinianu
mate asetamine iilemise kandepinna kiilge. Selle tagajarj
‘on ka wéga lihtne bensiini juurewool karburaatorisse — lihts
kukkumlse 1abi.

Mootor .on wai'ustatud meile tuntud ,Bently Rotary“ rotatii
mootoriga, kuid wédhe tugewamaga kui meie Camelil (160H.P.
nimelt 230 H. P. = %

. Teine sama firma lennuk pidi lendama w6isﬂustei (uue
hzwitaja tiiiip), warustatud 350 H. P. 6hujahutuseg
radiaal Siddeley ,Yaguar“ mootoriga. :

Firma ,iHandiey Page Ltd” pooiton wdija pandud ienmu
mis liks huwitawamatest Briti osakonnas oma kandepinna erj
“lise konstruktsiooni poolest. Siin on esimest korda sdjalennu
juures tarwitusele woéetud liikuw kandepinna esimene &ar j
nimelt selleks, et lahendada neid n6udeid, mida iiles seab la

torpeedot, mille ta teatud maa péadle liginedes waenlase lae
wale laseb). P&aé@ndudeks lahtisel merel laewastikuga koost&d
tamisel on . wéimalus lennukiga laewalaele maanduda ja saal
ka tusta. Selle teostamine néuab lennukilt jargmisi omadusi
hd@ad juhtimise woimalust wéikese lennukiiruse juures, h&a
manéowerdamise woimalust, lendurile woéimalikult haad iga
kiilgset waatepiirkonda, lithikest starti  (lGhike. edasijoo
modda laedekki enne tSusmist), woimalikult waikest lennukii
rust ja'edasijooksu maandumise juures. Nende nduete teos:
tamine seab konstruktoritele kaunis rasked iilesanded, mid
ainult koéige kasulikumate konstruktiiwsete kombinatsioonid
abil lahendada wéib. (ks sarnastest kombinatsioonidest ong
liikuw ehk Gigemini ilestousew ' ja allalaskuw kandeplnn
eelmine dar, kandepinna kumeruse suurendamiseks ehk wa
'hendamlseks, millele ka lennuki téstejou (kandejéu) ja kiirus
suurendamine ehk wéhendamine wastab. Uk51ka51ahst teore
tilist harutamist korwale jattes, peab tédhendama, et &armise
ilestostetud seisakus lennuki tostejoud suureneb 50%, Ghtla
waheneb ka kiirus 12—15 miili tunnis. Lennuki keres on we
kindlad Shuga tdidetud kotid, mis lennukit hddamaandumis
korral wee pdal hoiawad.
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Teine inglaste poolt wéljapandud torpeedo-lennuk ,Swift“

ei paku oma ehituse poolest midagi isedralist. Lennuk on
ehitatud 1921 a. ja praegusel ajal juba wananenud tiiiip.
» Firma ,Vikers Ltd“ on paidle lennukite iiksikute osade
wilja pannud ithe kombineeritud kuueistmelise 450 H. P. liik-
kaja Napier ,Lion“ mootoriga meri-maalennuki n. n. ,Vikers
Viking Mark IV* (paat, niillele iilestéstetawad rattad juure on
kombineeritud, nii et wette ja maa pédle maanduda wéib).
Lennuki ehituswiis lubab teda tarwitada nii sGjalisteks kui ka
kaubanduslisteks otstarweteks. Kombineeritud - meri-maalen-
nuki  kasulikud, omadused on just maandumine ja tSus, mis
likskdik kas wee ehk maa padlt woib siindida, kuna muidu
Soowitaw ei ole maalennukiga pikemat maad merd mdédda
lennata, samuti kui soowitaw ei, ole merilennukiga suuremat
teekonda maa kohal ette witta. Laewastikuga koostéétamiseks
on sarnane lennuk jéllegi wdga soodus: tdustes laewalaelt
Woib ta wabalt wette maanduda ehk iimberp66rdult, mida ha-
filik maaiennuk mitte ef [uba, samutl on merflennukiga jdilegl
woimata laewalaele maanduda ehk- saélt tousta. Uldised and-
med arwudes selle lennuki kohta on jargmised: s

Maksimaalne kiirus maapinna ldheduses 113 ml./t.,, mini-
maalne kiirus 48 ml./t. ‘

Téuseb 5000 j. kérgusele: 8!/ minutiga. 2

Kandepinna laius 50‘. Pikkus 342“. Koérgus 14‘. Uldine
kandepindade suurus 635 ruutjalga. Kaal tiihjalt 4030 ingl. n.
Kaal tdgiskoormaga 5790 ingl. n. Koorma suurus kandepinna
ruutjala paale 9,12 ingl. n. Iga iiksiku H. P. paale 11,9 ingl. n.

Sellega oleks liihidalt 1&bi waadatud koéik briti osakonnas
waljapandud lennukid, mis k6ik ilma erandita sGjawdelennukid
on. Uhtegi uuematest kaubandus-lennukitest, nii kui D. H. 34
ja teised, ndha i olnud. Peatasime Briti sGjawde lennukite
juures wahe pikemalt, sest igailks neist kujutas enesest roh-
kem-wdhem kindlat - tiilipi praegustes suurriikide sGjawédgedes
tarwitusel olewatest eriiilesanneteks ehitatud lennukitest. Teiste
maade iiksikute tiitipide juures peatame pikemalt ainult niji-

lju, Kuiwdérd need eelmistest oma wGimiste ehk konstruk-

tiiwsete isedralduste poolest tuntawalt erinewad.

Prantsusmaa. Prantsusmaa poolt wiéljapandud len-
nukid waadeldes tundub wéike pettumus, sest ‘iihtegi uuema-
t, wiimasel ajal suurepéralisi tagajargi- saawutanud lennu-
kitest néditusel ei.ole. Kui eriajakirjanduse tottu prantsuse len-
nuasjanduse seisukorraga mitte tuttaw ei oldaks, siis jaaks
kindel muljey et Prantsusmaa Inglismaast lennukite ehitamise
poolest palju maha on jéanud. Tegelikult ei ole see aga
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' © RAmeerika poolt, mille tagajarjel suurem osa ilmarekorde lennu-

sugugi mitte nii, wast ehk Gmberpodrdult. W3Gib kindlasti
oelda, et Prantsusmaa sGjalennukite ehitamises praegu terwes
ilmas esimesel kohal seisab, hoolimata tugewast konkurentsist

saawutustes lile Atlandi ookeani on kolinud. K&ige Iahemas
tulewikus saab ka Inglismaast mélemile eelmistele tugew' ja
kardetaw woistleja. Tagasi tulles lennukite juyre peab tédhen-
dama, et prantsuse Osakonnas leidub isegi sarnaseid lennukid,
mille 6ige paik ménes ajaloolises muuseumis oleks, mitte
aga 1973 a. lennuasjanduse naitusel, nditeks Breguet sanitaar-
merilennuk. mida wiimase wiie aasta jooksul krooniliselt kdigil
"lennuasjanduse néitustel demonstreeritakse, selle paile waata-
mata, et palju uuemaid tiilipe olemas on.

RAjakohastest prantsuse lennukitest on wiélja pandud ainult
iiks, nimelt kaheistmeline luure-ja porhmitamislennuk ,Breguet
Sesquiplan 19. A. 2“ 450 H. P. Renault ‘mootoriga.
Andmete poolest wdib seda lennukjt kdige paremaks naitusel
olewatest ' luurelennukitest lugeda. - Lennukiirus, tousukiirus
ja sojariistad on tdiesti ajakohased, samuti wastawad ka uuema
aja GhusGja ndueicie pdewapildisiuse, raadio ja waigustuse sisse-
seaded G66sisteks lendudeks ja elektri soendussissesead mees-§
konnale suurtel kérgustel ehk kiilmemal aastaajal lendamiseks.}

Padandmed on jargmised:
Mootor Renault 450 H. P.
Kiirus maapinna ldheduses 230 kim./t.
» 3000 mtr. kérgusel 220 kim./t.
» 5000 , ot 210 klm./t.
» 7000 s 196 kim./t.
Kasulik koorem 750 kig. ;
Uldine kaal 1905 klg.
Téuseb 3000 mtr. kérgusele 7 min. 45 sek.

» 5000 ” ” 15 min
W 2000 =5 & + 40 min.
Mak51maalne lahingu kérgus 7400 mtr. <

Maksimaalne lennukdrgus 7900 mitr.

.René Caudron“ on esitatud kolme lennukiga, mil-
lest iikski uuemat thiipi ei kujuta. ,C. 27“ ja ,C. 60“ on
kaheistmelised Sppelennukid rotatiiw mootoriga ja ,C. 68“ on
45 H. P. Anzani mootoriga widike spordilennuk, mille
ainukeseks isedralduseks on tahapoole, hingedel kokkuklapi-
tawad kandepinnad
: sHenry ja Maurice Farman“ on esitatud nelja-
istmelise lennukiga F. 70, mis oma andmete ja konstruktsiooni
poolest midagi uut ei paku.
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Midagi erilist ei paku ka prantslaste poolt wéaljapandud
merilennuk ,Le O. H. 13“ kahe 150 H. P. Hispano-Suiza moo-
toriga.  Konstruktsioon on harilik biplaan—paat, kahe wedawa
mootoriga teine teisel kiiljel iilemiste kandepindade laheduses.

Paéle selle on wiélja pandud iiks ,Henriot“ tiiiibiline me- °
tallist lennuki kere iihes kandepindadega, kuid ilma katteta,
millel piltlikult &ra on néidatud lennuki wastupidawuse proow
liwaga tdidetud kottide abil.

'Palju taielikumalt, kui lennukitega, on Prantsusmaa esi-
‘tatud mootoritega ja eriti just iiksikute mootori osade wilja-'
| to6tamise ajajérkudega piltides ja tegelikkude mootori osadega.
'Raunis taielik ja huwitaw on ka piltlik statistika prantsuse kau- -
' banduslisest  awiatsioonist iihes -perspektiiw ja harilikkude
| mudelitega lennujaamadest ja angaaridest.

E Saksamaa. Hoolimata neist kitsendustest, mille all
| Praegune saksa lennuasjanduse t6dstus kanpnatab; pakub néi-
{tuse saksa osakond oma mitmekesisusega suurt huwi. Iga-
tahes nleks Saksamaa puudumisega ~néituselt iiks suurem ja
{huwitawam osa puudunud.

‘ .Junkers“ on esitatud kolme lennukiga.

Esimene neist on meile hésti tuntud ,Junkersi neljaist-
meline reisijatelennuk.  Monoplaan, wabalt kandwad (ilma
‘tugede ja trossideta) paksu profiiliga pinnad, mis kere alumi-
sele aarele kinn.ita.tud. Uleni metall konstruktsioon. Kere ja
kandepinnad kaetud gafreeritud duralumiinium plekidga.

Teine ,Junkersi“ lennuk on wdiksem monoplaan 60—80
H. P. Siemens o&hujahutusega radiaal mootoriga. Kahdepind
on asetatud kere padle. Kajutis, mis kere sees, on ruumi
kahele reisijale. (lewal otse kandepinna taga istub lendur.
' Kandepind paksu profiiliga. )

Kolmas lennuk, mis Dr. Junkers'i poolt wélja pandud, on
waike spordi- ehk Gppelennuk—monoplaan. Kandepind kerest
kérgemal. Kaheistmeline, kohad iiksteise kdérwal. Mélemad
wiimased, samuti kui eelmine, on {ileni metallist. Kande-
pindade ja kere kate — gafreeritud duralumiiniurn plekk.

Dornier Metallbauten on esitatud kahe merilennukiga
(paadid). ; - : Y
Esimene neist on kuueistmeline reisijatelennuk 185 H.P.

B. M. W. mootoriga, ,Delphin® nime all tuntud. Selle len-
‘nuki_reisijateruum on sisse seatud koigi ménusustega, mida
‘enesele moodsas . praeguse aja reisi luksusautos soowida
woiks. 4 ;

k
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Teine lennuk on waike kolmeistmeline ,Libelle 60—8
H. P. Siemens radiaal mootoriga. @ Mélemad lennukid on
monoplaanid korgele asetatud mootoriga. Isedralduseks on
lihikesed alumised kandepinna otsad mélemal pool kere
kiiljes, mis harilikult kandepinna otsadele kinnitatud paadi-
keste aset tdidawad.' Lennuk on ileni metallist. Kandepin-
dade ja paadi katted duralumiinium plekk. = Kandepinnad
woiwad saada riidega kaetud, mille l&bi Ilennuki t&stejéud
umbes 80 klg. suureneks. )

~Stahlwerk Mark“ on esitatud kolme waikese spordi-
monoplaaniga, mis warustatud 30 H. P.  kahetsilindrilise

~ mootoriga. Lennukite kered on terastorudest,  kandepindadel

aga puust longeroonid ja ribid. Kéik kolm tiaiipi on ajakir-
janduse labi kaunis hasti tuntud ja n&htawasti ehitatakse neid
Saksamaal praegu kaunis suurel arwul. Saksamaal siinnitas
omal ajal suurt kému iihe sarnase lennuki, nimelt tiiiip R. Il
22 maandumine Berliini kuulsale alleele ,Unter den Linden*,
mis muidugi lennuki h@dde omaduste reklameenmnseks ette
oli wéetud.

Paadle maandumist oli aga lenduril agara Berliini polit-
seiga suur tegemine, et trahwist padseda, sest makswate
seaduste péhjal on sarnased ,trikid“ Saksamaa linnade téna-§
watel kowasti keelatud.

»Udet Flugzeugbau*“ poolt on wiélja pandud waike spordi-
monoplaan kere alumisele &darele kinnitatud kandepindadega.
Lennuk on kaheistmeline ja Siemens radiaal mootoriga.

,,Nordflugwerke“ poolt on wilja pandud wiike kaheistme-
line merilennuk Sppe ja -spordi otstarbeks. Uldiselt sarnaneb
see lennuk oma wilimuse poolest Dornier ,Libelle’le, .- kuid
paadil on" iihe redaani asemel kaks. Mootor on’ radiaal
Siemens. Lennuki konstruktioon — iileni puust. Walimus
oli nditusele toodud lennuki jacks wéhe hooletu.

Saksa ,iileni metall“ lennukid on° esitatud Junkersi ja
Dornier poolt, kuna aga ,iilleni puu“ lennukid kaunis hasti
on esitatud ,Die Caspar Werke“ poolt kahe lennukiga, mis
tileni puust on, walja arwatud muidugi méned tarwilised
kronsteinid, mida loomulikult ainult - terasest wéib walmistada.

Esimene neist on pontoonidel merilennuk Caspar d. |

. mis weealuse paadi pdalt tarwitamiseks on ehitatud. Seda

lennukit tarwitatakse ka suurematel kaubalaewadel héadaliste
saadetiste kiireks maaletoimetamiseks, sel ajal, kui laew reidil
peatub. Tarwitamise isedraldustele wastawalt on lennuki
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{lahtiwétmine wéga lihtne. (LahtiwStmine siinnib ainult Gihe-
‘ainsa wotme tarwitamisega). Lihtne ja wédga kompaktne
‘on ka lennuki pakkimise wéimalus lahtiwGetud seisukorras.

Kere ja kandepinnad on iileni wineeriga kaetud, mis
lennukile wiéga ilusa wilise ilme annab, kuid mida merilen-
nukile wastupidawuse modttes waewalt kohaseks materjaaliks
woib lugeda (wee mdju  pontoonide piadle). Lennuk on
i biplaan wabalt kandwate tiibadega (ilma tugede ja trossideta).

Teine Jennuk on widike kaubandusline monoplaan C. L.
E. Il. wabalt kandwa pinnaga. Reisijate kohti on kaks.
Lendur istub kandepinna taga. See lennuk on samuti ileni
wineeriga kaetud kui eelminegi. Mdlemad on warustatud
Siemens radiaal mootoritega.

Hollandi tuntud firma ,,Fok_kér“ on esitatud kahe lennu-
kiga ja ithe iileni metallist merilennuki kerega, mille konstruk-
tsioon' kaunis héasti 6nnestanud néib olewat. ;

Maalennukitest on esimene hariliku Fokkerite ehitusega
kaheistneline luurélennuk ,C. IV, mida wLiberty“ chk,Napicr
Lion“ mootoritega warustada woéib. Lennuk on ehitatud
' metallist ja kaetud riidega. Uldiselt sarnaneb see lennuk paar
aastat tagasi weel wdga kuulsale ,D VIL.“ Kiirus Napier Lion
mootoriga on 245 kim./t. ja Liberty mootoriga 235 kim./t.
See lennuk sai Hispaania sGjaministeeriumi poolt waéljakuulu-
tatud rahwuswahelistel lennuwdistlustel minewa aasta weebru-
arikuus esimese auhinna. Arwatawasti tellis Hispaania. séja-
ministeerium neid sel tagajarjel suurema hulga. Igatahes .
woib seda lennukit prantsuse Breguet ja inglise Bristoliga téiesti
ithewaartuslikuks lugeda. )

Teine lennuk on Fokker ,D XI“ iiheistmeline héwitaja.
Wéib olla kas 300 H. P. Hispano-Suiza ehk 375 H. P. Wright
mootoritega. Ehitus on harilik Fokkeri tiiip. Uks paar V kuju-
lisi kandepindade wahelisi tugesid ilma trossideta.. Kande-
pinnad iileni wineeriga kaetud, nagu Fokkeri suurtel kauban-
duslistel monoplaanidel. Warustatud kahe automaatselt té6tawa
kuulipildujaga. Maksimaalne kiirus 255 klm./t. (ks parema-
test uuema aja hawitajatest. '

Rootsimaa osakonnas seisawad neli lennukit ja iiks
plaaner.

(ks neist onehttatud (merilennuk) ,Svenska Marinens
Flugvasenda“ poolt, teised kolm maalennuwéde tehastes.
Rootslaste poolt wéljapandud merilennuk sarnaneb téiesti
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saksa ,Hansa Brandenburgile“, on aga nahtawasti palju wanem
tiip kui see, mida soomlased praegu Sweaborgi lennutehas-
tes ehitawad. Seda tiiiipi lennukid oleme juba mltmekordselt
Tallinnas néinud.

: Wiljapandud maalennukitest on esimene waike 80 H. P.
rotatiiw mootoriga Sppelennuk—biplaan. Isedralduseks on see,
et eleroonid ainult alumisel kandepinnal on ja ile terwe
kandepinna pikkuse. Téendatakse, et selle lennukiga k&ik kér-
gema pilotaashi numbrid wdib teha.

Kiirus 1000 mtr. kérgusel 160 kim./t.
» 3000 mtr. i 155 kim./t.

Jargmine lennuk on kaheistmeline luurelennuk——blplaan
240 H. P. Maybach mootoriga, mis néitab, et see tiilip juba
wahemalt kaks aastat wana on. Sbjariistad: tiks automaat-
kuulipilduja ees ja kaks iihendatud automaatpiissi waatlejal.
Kiirus 1000 mtr. kérgusel 170 kim./t.
» 3000 mtr. i 180 klm./t.
Kolmas, ko&ige huwitawam = rootsi lennukitest on iihe-
istmeline hédwitaja J. 23. 185 H. P. B. M. W. mootoriga.
Tuilip on taitsa uus ja alles kdesolewal aastal ehitatud.

Kiirus 1000 mtr. kérguse[ 220 kiIm./t.
» 3000 mtr. » 250 klm./t.

Maksimaalne kérgus 8000 mtr. Sarnast kiiruse kaswa-
mist spuremal kérgusel wéib ainult eriliselt 6nnestanud kande-
pinna -profilliga ja {ilekomprimeeritud mootoriga seletada,
sest harilikult tuleb ilmsiks wastpidine né&htus, nimelt Kkiiruse
wahenemine suurematel kérgustel.

Lennuk on monoplaan. Kandepmnad tugenewad puust
tugedel (umbes sarnaselt kui meie A/S. Aeronaut’i Sablat-
nigutel). Kandeplnna profiil on &arte sihis muutuwa paksu-
sega, umbes nii,” kui eelpool kirjeldatud Briti Gloustershire
»Qrouse” lennukil. Sarnast profiili wdib pea koéigil wiimasel
ajal ehitatud briti héwitajatel leida. Imelikuna paistab, et kdigil
rootsi lennukitel tiitiride pind wéaga wéike on, eriti just poord-
* thdr ja hawitajal ka eleroonid. Suure ‘lennukiiruse juures on

see muidugi tdhtsuseta, kuid minimaalse kiirusega on _neil
lennukitel wéimata lennata, sest tiiiirid ei kuuleks sona.
Sellega on arwatawasti ka seletataw, et rootsi lennuwées
- wOrdlemisi palju 6nnetusi on olnud podrise tagajarjel, millest
lennukid kiillalt kiirelt walja ei tulnud. ldiselt on ainult
silmaga waadates selge, et tiiliride pind liig wéike on, mida
konstruktiiwseks weaks tuleb lugeda.

\
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Wiies rootsi lennuk, iiks wéike biplaan, on .paigutatud
eraldi kohta. Mingisuguseid andmeid-lennukil juures ei olnud
padle waikese sildi  paidlkirjaga »Nordiska Phoenix

RAbol. Géteborg“.- Néhtawasti on see firma nimi.

Eelpool kirjeldatud rootsi hawitaja konstruktorid woéiwad
aga kindlasti uhked olla tagajargede péile, mida on saawuta-

‘hud nende lennuk wordlemisi waikesejoulise mootoriga

185 H. P. 250 kim./t.).

Itaalia on esitatud ainult Gthe merilennukiga Savoia
16 bis M. Lennuk on hariliku Savoia tiiiibiline, wiikeste muu-
datustega sdjariistade asetemises. Waatleja iihes kuulipildujaga
on nimelt paadi ninasse asetatud. Lennuki kandepindade alla
olid kinnitatud kaks wordlemisi suurt pommi (arwatawasti
10 puuda), mida teraspulkade waéljatdbmbamisega wabaks wéis
lasta, Meil selletiiiibilisi lennukid tarwitusel ei ole -olnud,
kuid on hasti tuntud &nnetuste téttu (mMitu surmajuhtumist)
soomlastega, iilelennu juures Itaalia—Soome.

Tshehoslowakkia oli esialgu esitatud ainult kahe ien-

| nukiga. Paar paewa péaile naituse awamist tuli kolmas Iennu-
| teel juure. '

Esimene lennukitest on normaaltiiibiline reisijatelennuk

i ,Aero 10.5“ wiieistmeline, waéliselt wahe saksa ilmega, mida

muidugi endiste saksa konstruktorite arwele tuleb panna, kes

| praegu Tshehoslowakkias to6tawad. See lennuk oli néitusele
| lennuteel Praagast ilmunud wahemaandumisega Berliinis, é&ra
| lennates umbes 800 klm. 9 tunniga. -

Teine lennuk on Uheistmeline héwitaja ,Aero 18. 104

| mootor B. M. W. 180 HP. Kiirus 240 kim. t.

Téseb 3000 mtr.” 4 min. 40 sek..
» 5000 mtr. 10 min.
[P 8000 mtr. 31 min.

Maksimaalne kérgus 8500 mtr.

Lennuk on warustatud. kahe automaat-kuulipildujaga. Kon-
struktiiwselt ei paku lennuk midagi isedralist, kuid andmete
jarele otsustades on iiks parematest naitusel olewatest hawitajatest.

Kolmas lennuk oli wéhe hiljem Praagast lennuteel .7 tun-
niga Goteborgi jéudnud kaheistmeline luurelennuk ,S. 6.00¢

- 260 H. P. Maybach mootoriga. ~ Konstruktiiwselt on téhele-

panemiswaart: bensiinianumate paigutamine modlemasse alu- -
misse kandepinda.
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Mootorid.

Inglismaa. Mootoritest on tdhelepanemiswaéart inglise
o6hujahutusega ,Bristol* radiaal mootorid 100 H. P. — 400 H. P.
ja Siddeley ,Yaguar“ 350 H. P., mis praegu pea kéigil uue-
matel inglise hdwitajatel pédédl on. Sarnase tsilindrite asetamisega
weejahutusega statsionaar mootoritest on walja pandud wiimas-
tel aastatel populaarseks saanud Napier ,Lion“ 450 H. P.,
mida praegu pea kbigile uuematele inglise kahe- ja rohkem
istmelistele séjalennukitele ja samuti ka kaubanduslennukitele
asetatakse. Ehituse poolest tuletab wahe Hlspano Suiza mootorit
meelde.

Hlnukene oma sarnane, mitte ainult naltusel waid terwes
ilmas, on 16 tsilindriga 1000 H. P. Napier ,Cub“ mootor,
millega hiigla kaugemaa pommitamis-lennuk Avro »Aldersbot“
warustatud on. Paale selle on weel wélja pandud kaks kuulsa
»Rolls-Royce“ firma mootorit. Esimene nendest 360 H. P. on
tuntud mootorina, milledega oli warustatud kahemootoriline /
inglise ,Vikker-Vimy*“, millega lendur kapten John Alcock esi-
mese peatamata lennu iile Atlandi ookeani tegi, lennates wahet-
pidamata 6281 miili. Hiljem tehti -samal lennukil (]allegl Rolls-
Royce mootoritega) iilelend Inglismaalt' Aaustraaliasse, &dra len-
.nates 11.5C0 miili. Uuematest Rolls-Royce mootoritest on
naitusel 600 H. P., mis alles hiljuti Briti Ohuministee-
riumi poolt néutud proowi edukalt 1abi oli teinud. |

Prantsusmaa mootoritest “oli ngha 600 H. P. statsionaar
weejahutusega ,Farman®“, mille Uksikute osade walmistamise
a]ajargud paewaplltlde ]a alles 16pulikult waljatootamata osa-
dega wiaga hasti selgitatud olid.

Wee]ahutusega radiaal mootoritest oli riaha kolm ,Salm-
soni“ 200 H. P., 250 H. P. ja 300 H. P. Paile selle oli weel
ndha 300 H. P. ,Hispano-Suiza®, 400 H. P. ,Lorren-Dietrich
ja 450 H. P. ,Renault®. Tahelepanemlswaért on esimese
kahe paal olewad surutud 6hu starterid, mille abil mootor
lenduri iste kohast kdima lastakse. Sissesead koosneb suru-
tud 6hu reserwuaarist, millest 6hk toru kaudu jagajasse juhi-
takse. Jagajast laheb surutud o6hk iiksikute torude kaudu’
tsilindritesse wastawalt tsilindrite t66 tsiiklile. Pressitud &hk
réhub kolbide pédle, — selle labi hakkab wdéll péérlema ja
mootor td6tab. Prantsuse _wéljapanekute nimekirjas on liles
antud weel ,Rateau“ nimeline turbokompressor, mida aga
nditusel kahjuks ei olnud. Turbokompressori. pohiméte on
mootori jou alalhoidmine suurtel kérgustel, kus 6hu koosseis
tuntawalt harweneb. Et moctorile puuduwat Shku muretseda,
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asetatakse mootorile turbokompressor, mis wentilaatori taolise
‘pumba abil (teeb 20.000 tuuri minutis) mehaanilisel teel kar-
buraatorisse Shku pumpab. Turbokompressor, iihes lennus
muudetawa propelleri sammuga, on see probleem, mille lahen-
damisega lennuasjanduses uus ajajdrk ‘algab — nimelt hiigla
kiiruste ajajark suurtel kérgustel, kus lennuki Shutakistus tun-
tawalt waheneb. - Siiamaani tuntud kiirused tSuseksid siis kahe-
kuni kolmekordseks.

Saksamaa mootoritega esitatud ei olnud pééle iithe uue

- 185 H. P. iilekomprimeeritud ,Mercedes’i“. Nii kui eelmisest

lennukite iilewaatest ndha, olid osalt Hollandi,” Rootsi ja Tsheho-
slowakkia lennukkid, aga ilma erandita saksa mootoritega wa-
rustatud, 260 H. P. Maybach ja 180 H. P. B. M. W. Saksamaa
lennukid olid warastatud 180 H. P. B. M. W, 6hujahutusega
radiaal 60—80 H. P. Siemens ja 30 H. P. kahe tsilindriga
nHake“. Teised maad mootoritega esitatud ei olnud.

Radiaatorid

Prantsusmaa ainukene radiaator, mis wélja pandud oli, on

- ,Lamblin“. Neid radiaatoreid tarwitatakse pea kéigil uuematel

prantsuse lennukitel. ,Lamblin“ radiaator kujutab tsilindritaoliselt
kokkupandud iksikuid pikergusi kesti, milledest 1dbi woolates

wesi jahtub. Eriti soodus on selle radiaatori wéljaspoole len-
| nuki keret waba asetamise wdimalus. “Radiaatori suurus on
. palju waiksem kui kérjetaolise oma, mis harilikult lennuki

ninasse asetatakse. Wiiksema suuruse t6ttu on ka Shutakistus
wahem. Radiaatori kestade ehitus lubab suurt paisumist, mille
labi radiaator kiilmetamise puhul mitte ei 16hke. Harilikult on
lennukid kahe ,Lamblin“ radiaatoriga warustatud, mis iiksteise
kérwale lennuki kere aila asetatakse.

See oleks lithike iilewaade Goteborgis wiljapandud len-

. nukite ja mootorite kohta. Naitust iseenesest ei wéi just mitte

hiilgawaks lugeda, kuid siiski on ta hasti 6nnestanud. Selleks
on kaasa aidanud pa&éasjalikult Inglismaa oma uuemate séja-
lennukitega ja Saksamea oma kaubandusliste ja spordi lennu-
kitega. Teistest maadest woiks ‘esimesel kohal nimetada Hol-
landit, Rootsi ja Tshehoslowakkiat. :

Konstruktsiooni pShimoétetest, mis wiimasel ajal ikka roh-
kem ja rohkem teostamist leiawad, tuleks nimetada ,metall
konstruktsioon“ nii s6ja kui ka .kaubandusliste lennukite ehita-

- misel. Sdjalennukite juures on see tahtis lahingus saadud
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wigastuste wdhese méjuwuse, lennuki pikema ea suhtes. Ka
on wdimalik lennukid séja korral waba taewa all hoida, ilma et
‘ilm kahjulikult méjuks. Kaubanduslistele lennukitele oleks
loomulikult ainult kaks wiimast punkti tédhtsad. Kaks suu-
remat Euroopa lennuasjanduse keskkohta, - Prantsusmaa ja
Itaalia, olid, wérreldes oma tdostuse suurusega sellel alal, nér-
galt esitatud, sest iihtegi nende maade uuematest lennukitest
naha ei olnud. -

. Bmeerika, kus lennuasjandus wiimase paari aastaga
Euroopaga tihele tasapinnale ja mones iiksikasjas (merilen-
nukid) isegi kérgemale on tSusnud, ei olnud naltusel tihegi
lennukiga esitatud. \ :

478



K. Wehlmann.

Séjawde topograafilised luured.

-
/

Sissejuhatus.

Séjawéde topograafiline luure on seotud taktilise llesan-
dega. Et nimetatud luurest selget pilti anda, toon sissejuhatu-
ses [uhikese taktiiise Uilewaate kohallkkudest esemetest maastikui.

Maastik, kui alaline tegur lahingus, ' awaldab katkestama-
tut ja olulist méju sGjawde tegutsemise ning tema lahinguwéime
padle. Ta wdimaldab soodsat juhtimist, orienteerimist, ring-
waadet, paigunemist, sidet, wastastikust abistamist j. n. e., ehk
takistab neid.

Naiteks :

lahtine maastik on ligipddsetaw |gale
so]awae liigile, wdoimaldab h&ad orienteerimist, héredaid riwi-
worme j n. e.;

kinnine maastlk néuab wagede koondumist,

“takistab ratsa- ja kahurwéde tegutsemist, — erineb ({ildse esi-

mesest tiilibist ;

mitmekesine maastik (kraawidega, metsatuk-
kadega, aedadega, orgudega j. n. e.) takistab tuntawalt séja-
wée litkumist (padasjalikuitratsa- ja kahurwaele), uhtlas: pakub
kaitset jalgwéele.

Suuremat méju awaldawad sGjawde tegutsemise padle
korgustikud:

1) wéeosal, mis asub walitsewal kérgusel, on suurem
ringwaade; tema woéib warjata oma asupaika ja liikumist; saalt
suureneb kahur- ja piissitule méju;
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i 2) riunnakut ette wotta aliamé;ge on kergem kui iiles;
3) korgustikud woimaldawad waatlust wastase ja maas-
tiku iile j. n. e.

Nimetatud maastiku kujusid wéib gruppeerida nelja liiki:

1) kinnine ja mitmekesine maastik,
2) kinnine ja tasane,

3) . lahtine ja mitmekesine,

4) lahtine ja tasane.

Méarkus. Tasase maastiku all tuleb ' méista mitte
ainult horisontaalset pinda, waid tihtilugu ka kallakpinda.

Maastiku taktiline omadus oleneb suuremalt jaolt tema
kujust ja iseloomust, sellepérast tuleb luurete juures maastikku
hinnata just selles suhtes.

Teiste kohalikkude esemete s6jawaeline tahtsus oleneb wéi-
malusest neid ara kasutada iiheks wdi teiseks taktiliseks ‘iiles-
andeks. Allpool on toodud nende liihikene kirjeldus.

Eluase.

Eluaseme téhtsust lahingolukorras wéib waadelda kolmest
waatepunktist : strateegilisest, taktilisest ja statistilisest.

Eluaseme tdhtsusstrateegilises moéttesseisab: 1) tema
asendis tdhtsas teede .s6lmes, tahtsas ulepaasukohas, ehk
2) omaduses: eluase kui moonaladu admlmstratnw , kultuur-
ja kaubanduspunkt.

Taktilises moéttes moodustab eluase kas' iseseiswa
positsiooni ehk tema osa. (ksikud hooned on aga péaaasjali-
kult positsiooni osad ja nende tahtsus oleneb: 1) materjaali
kowadusest ja 2) asendist teiste tahtsate hoonete seas. Mater-
jaali kowadus ei etenda suurt osa, sest niilidisaja kahuri
tule eest nad ei warja, ent piissitule eest kaitsewad nad pea-
aegu koik. Hoone paigunemine teiste seas on tdhtis: kui ta
asub niisuguses kohas, mis kaitstud kahurtule eest, siis pakub
ta haad warju.

Eluaseme taktilised omadused olenewad 1) timbritsewast
.maastikust, 2) aseme kujust, 3) suurusest ja 4) hoonete
‘wastupidawusest.

(mbritsew maastik méjub eluaseme kaitse paile jargmiselt:
eluase kinnisel maastikul ja h&a tulistamisega on tugew Kkaitse-
. joud; lahtisel maastikul on ta aga wahem kohane kaitseks;
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eluase, ehitatud kallakul wastase poole, on kahjulik, sest
ta on alaliselt wastase .tule all. : 4

Umbritsew maastik ei jata tihtilugu oma mé&ju awaldamata
ka aseme kuju pédle: mégisel ja rabasel maastikul on hooned
suuremalt - jaolt laiali pillutud, lagedal ehitatakse hooned
harilikuit teede juure. :

Eluaseme kuju - ja sisemus on téhtsad ka kaitse
moéttes. Aseme kitsarindeline &ar (okpaiina) ei paku suurt
tulistamise woéimalust ja niisugune eluase on kergesti {imber-
haarataw ; laiarindelised jélle lahutawad kaitsejdude. Sisemine
hoonete paigutus etendab suurt ‘osa kaitswate wéeosade was-
tastikus abiandmises. Sisemist kaitset :kindlustab silmapaist-
walt méni wastupidaw hoone; teda wdib tarwitada toetuspunk-
tiks eluasemes. !

Linnad ei ole mitte kohased kaitseks, sest lahingupida-

mine neis on raske. 2 T
Eluaseme téhtsus statistilises suhtes oleneb 1) awa-

‘Newast woimalusest paigutada temas sGjawédge, toidu- ja laske-

moona tagawarasid, 2) kiiiitimisest, weo- ja teiste abindude
arwust ja seisukorrast. :

2

Mets.

Metsade tihtsus lahingolukorras ripub maa-ala suurusest.
Ses suhtes wdib neid kahte liiki jagada: 1) waikesed metsad,
'nagu aiad, metsatukad jne., ja 2) suured metsaalad.

Esimené liik moodustab, nagu eluasegi, kas iseseiswa po-
sitsiooni ehk tema osa. Teine liik wodib olla kaitseliiniks, on
wahem kohane kaitseks ja kélbab ainult ajutiseks .alla-
wotmiseks. 5

Esimese liigi tédhtsus oleneb:,

1) metsa enese erilistest omadustest;

2) umbritsewast maastikust;

3) metsatuka kujust wastase pool;

4) metsa sisemusest ja

5) metsa uldisest kujust.

Metsa eriliste omaduste tundmine annab wodimaluse otsus-
tada ka metsa sisemust. Suur lehtpuumets on harilikult hére.
Niisuguses metsas woéib jalg- ja ratsawdgi lilkuda enam-wahem
koondatult, kahurwédgi — ilma suuremate takistusteta. Suurtes
okaspuumetsades kaswawad puud tihedalt. Noortes lehtpuu-

metsades on liikumine takistatud ja noortes okaspuumetsades

»Soduri Lisa® Ne 8. — 3.

-
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monikord taitsa ‘wéimata. Urgmetsad takistawad liikumist;
kui neid aga kultiweerida, on .neis liikumine wéimalik. Tihe-
dates metsades on teed harilikult suurte kddnudega, héredates
— enam-wahem. sirged.

(Umbritsewast maastikust wéib oelda, et kaitse juures on
soowitaw :

1) walitsew metsatukk wastase pool ;

2) teine positsioon seljataga wastasele wastupanekuks
metsast waljaminekul;

3) wdéimalus tegutseda ratsa- ja kahurwédel metsa kahel-
pool kiiljel.

Sirgjooneline metsatukk (onyu.u(a) m01ub kaasa rinde
tule kdwendamisele; tukk, mis kujutab winklit sissepoole,
pakub haad tulistamise ligipdasu risttulega; tukk .— winkel
wéljapoole — nérgendab rinde tuld. -

. 7/ Metsa sisemus., méjub kaitsejou padle ‘paaasjalikult:
-orienteerimise, juhatamise, wastastikuse abistamise ja - kaitse
jarjekindluse suhtes. Selle toéttu etendawad suurt osa: teed,
sihid, lagendikud, joed, orud j. n. e. Teed ja sihid réobastikku
rindele aitawad kaasa wastastikuses abistamiscs) risti rindele —
abiandmises abiw@gede poolt. Orud,"joed ja muud réébastikku
rindele tékked wodimaldawad metsa jarjekindlat kaitset, kuid
takistawad liikumist; samad tokked risti rindele — jagawad
metsa osadesse, mis takistab wastastikust abistamist, kuid
woiwad pakkuda kaitset ka tiibadele.

Metsa kontuuril on samasuguné téhtsus kui eluaseme kujul.

Teed
Sojawde liikumise teed on mitmesugused, alates raud- ja
maanteedest ning ISpetades jalgteeradadega. Sageli’ liigub

sOjawdgi tditsa ilma teeta.
Luuretel tuleb pdéréhku panna n. n. killawaheliste
teede pédle, sest need ei paku, isedranis wihmasel ajal, haid

woimalusi liikumiseks. Liiwased teed, wastuoksa, on' just
soodsad liikumiseks w1hmaga, sest liiwane maaplnd kéweneb
niiskusega.

Teed siiwendites, wallidel, tammidel ja sildadel on kltsad,‘
mis sbjawde liikumise aeglasemaks teeb.

J O ed \ >
Jégede taktiline ‘tahtsus oleneb nende asendist: on jogi
risti ees — takistab s6jawae liikumist, on ta réébastikku liiku-
misele — kindlustab tiibu ja wéib olla ka hddks juureweoteeks.
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Paéle selle oleneb joe tahtsus tema iseloomust: siigawu-
sest, laiusest, woolu kiirusest ja kallaste omadustest.

Sood ja rabad on sGjawdele suuremateks raskusteks
kui jéed. Tihti paistawad nad eemalt tasastena ja labikéida-
watena, heinamaadena, kuid tegelikult wéiwad olla taitsa 1abi-
paasmatud. Soode ja rabade padle méjub ka aastaaeg —
nad muutuwad kuiwal ja kiilmal ajal lébikdidawateks. Nende
taktiliseks isedralduseks on, et neis eellaske raskuse t6ttu
kahurwée tule mdju waheneb. ‘

Siiwendid (orud, laiad ja siigawad kraawid).

Siiwendite taktiline tahtsus oleneb paaasjallkult nende
asendist: -

1) org positsiooni ees ja roobastlkku rindele — kindlustab
kaitset ja raskendab (takistab) pailetungi;

© 2) org positsiooni 'tiiwal on temale kaltseks, kuid wéib

olla ka wastasele juurepédsuks;

3) org positsiooni seljataga on warjuks abiwégedele,
‘Uhtlasi ka takistuseks taganemisel;

4). org positsiooni rinde ees war]ab wastast, woib olla ligi-
padsuks positsioonile ja takistab paéletungi.

; Oru erilised omadused (laius, siigawus, jdrskus, maapind)
moéjuwad suurema ehk wahema juurepadsu wodimaluse paile.

Kéige kahjulikum on niisugune org, mis jagab positsiooni
{kahte ossa; see takistab wastastikust ‘abistamist.

. Lopuks peab tdhendama, et sGjawde tehnika arenemlsega
ja lksiku taktilise iilesandega muutuwad ka kohalikkude ese-
mete taktilised omadused, nende had woi halb méju sGjawae
tegutsemise péadle. Et olukorda igakord kdige kohasemalt dra
kasutada, peab nimetatud olusid silmas pidama.

L.
Luurest iildse ja tema toimetamisest.
1. Oldine méiste luuretest.

, Solawae topograafiliseks luureks nimetatakse maastiku
waatlust ja uurimist tema tundmadppimiseks.

Luuraja peab oskama hinnata, kuidas wéiwad maastiku -
jsearaldused moéjuda lahingu tagajdrgede pdile.

Kokkukélas iilesannetega jagatakse luured kolme liiki :
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1) Maastiku iildine ja laialdane luure:
teede, j6gede, positsioonide, eluasemete ja teiste kohalikkude ese-
mete taieline ja igakiilgne hindamine séjawadgede tegutsemise
waatepunktist. Mainitud luure noéuab tosist taktika ja topo-
graafia tundmist. Woetakse ette harilikult kindralstaabi ohwit-
seride poolt juba rahu ajal.

2) Maastiku luure eritilesandega:

" teatud maa-ala ‘luure, seotud iksiku taktilise tilesandega. Sel

korral hindab luuraja maastikku. ainult nimetatud ilesande
kohaselt.

3) Uksiku punkti tihekiilgne luure:
naiteks, kuiwérd on tee teatud punktide wahel kélwuline liiku-
miseks. See iilesanne kujuneb liht faktide korjamiseks.

Uhe ja sama maastiku taktiline tahtsus muutub iiles-
andega, sellepdrast peab luuraja ka seda iilesannet teadma.
Kui tahetakse saada luurelt rikkaid tagajérgi, on tarwis iiles-
annet tédpselt ja selgelt &ra maéadrata; halwasti seletatud iles-
ande tagajarijeks on harilikult ka ebaselged teated.

Paale maastiku on’ luure aineks weel wastane. Wii-
mase luure peab olema jarjekindel ja katkestamatu.

Luure on sGjawdes iiks tdhtsamatest ja raskematest tiles-
annetest. Eriti niiiid, kus séjawae tehnika teeb igal. alal maa-
ratuid edusamme, muutuwad luuraja kohused ikka raske-
mateks ja keerulisemateks.

Luure tagajarg ripub ara paaasjalikult: luuraja taktika ja

. topograafia tundmisest; oskusest neid kasutada, “teha G&igeid

jdreldusi koéigist tundemérkidest; leidlikkusest ja tahtejGust;
oskusest pliiatsiga Umberkéimises. Keegi prantsuse kindral
iitleb : ,Joonistamise oskus luurajal on niisama téhtis kui os-
kus klrjutada, sest tihtilugu woib paari joonega palju rohkem
6elda kui klrjeldusega paaril lehekiiljel.“

Hasti ja oigeks ajaks toimetatud luure tahtsus on ma a-
ratu.

2. Luure toimetamise wiisid, abindud ja juhised.

Eelmises paragrahwis selgus, et luure wdetakse ette min-
gisuguse taktilise iilesande tottu, sellepdrast peawad luured
wastama koigepadlt taktika nduetele, ja wiimastest juba oleneb

ks wéi teine topograafiline plaanistamise wiis.

Luurete juures ei saa tarwitada iliksinda poolinstrumetaal,
silmam66du ehk matkplaanistamise wiisi;  péaaliinid ja
-suun ad moodustawad t66 juures need suunad, mis wéimal-
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-dawad paremini tutwuneda ndutawa esemega. Naiteks, oma
positsiooni luurel on tahtis rinde suund, ligipaas temale
wastase poolt j. n. e.; oma walwepiirkonna luurel —
wiéliwahtkondade walwetokete liinid, kiilgsalkade teed j. n. e.

Et esemetega pohjalikumalt tutwuneda, tuleb luuretel tihti
paaliinidest (joontest, teedest) kérwale kalduda, sest esemed
paistawad semalt tihti moonutatuna ; néiteks, heinamaa paistab
eemalt tasasena, wdGib olla aga labildigatud orgudega, kraa-
widega; raba paistab heinamaana j. n. e.

Kérwalekaldumiste juures tarwis wiimane seisupunkt min-

gisuguste tundemaérkide abil ara markida, et wéiks parast jélle -

plaanistamist Gigest kohast jatkata.

Waé&ga tahtis luurete juures on héa kaart. Kaardi késita-
mine lihtsustab {untawalt t&&d ja wéimaldab toimetada plaa-
Nistamist palju rutemini, tdpsemalt. Halb maastiku kaart ehk
~ tema tdieline puudumine raskendab luuret ‘péa&asjalikult méagi-
sel maastikul. .

Méodunud sbéda naitas selgesti, kuiwérd tdhtis on haa
tdipne kaart. Worrelge sakslaste ja wenelaste liikkumise kiirust,
nende kahurite tule mju ja tédpsust. Pea iga saksa allohwit-
ser cli warustatud néutawa piirkonna kaardiga. Muidugi on
sellest weel wahe, et kaart kdes on, peab moéistma teda lugeda,
kaardiga iimber kdia. Wene séjaaegsed lipnikud olid aga ses
. suhtes pea kd&ik tditsa wilumata; sedasama tuleb Oelda ka
meie allohwitseride kohta.

Kéigi luurete juures on tarwis esmalt néutawa piirkonna
tahtsamad ja wdhemuutuwad esemed paberile kopeerida,
nimelt: tdhtsad tee suunad, eluasemete asendid, suuremad
kérgused j n e. Peensused aga, mille tdhtsus oleneb iiles-
andest, -uuritakse labi ja kantakse paberlle juba koha paal,
maastikul.

RbinSudeks luure toimetamisel on harilikult: papp kom-
_passiga, pliiats, kumm, taskuraamat, taskukell, prismabinokl,
waljakirjandus-raamat ja blokk ning kaart. Soowitaw on kaa-
sas kanda: tasku-elektrilampi, -fosforiwalgusega kella ja kom-
passi. SRR
: Peensuste joonistamise wiisid on samad, mis silmam&é-
dulisel plaanistamisel, kuid missuguseid wétteid saab tarwitada,
oleneb muidugi’iilesandest; néditeks saab oma positsiooni luurel
tarwitada neid ko6iki, wastase positsiooni luurel aga, péadle wi-
seerimise . ette, ' |abilGikeid, perspektiiwjoonistust; teisi wiise
kasutamiseks wist lle ei jaa. '

L]
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Luure tagajérjeks on krokii ja kirjeldus. Nad pea~
wad teineteist tdiendama. Luurel tuleb tdhtsamaks pidada Kkir-
jeldust ja krokiid wiimase taienduseks. Juure lisada neile woi-
malikult weel perspektiiwe ja paewapilte.

Kirjeldus olgu kokku seatud liithidalt, selgelt ja ilma
kdrwalekaldumisteta; kirjutatud arusaadawalt, et teda wGimalik
oleks lugeda ka kéige nérgema walguse juures.

Krokii (plaan) wdib kujutada poolwalmis plaani, s. t.
iilesandega mitte otsekohe seotud esemed, kuigi nad sdjawée-
lisest waatepunktist tdhtsad on, woéiwad margitud olla ainult
iildistes joontes ehk, aja puudusel, taitsa walja jadda. Nii woib
nditeks tee positsiooni lahtisel ja ligipaasetawal tiiwal "tditsa
wélja jadda. Kui aga positsiooni tiib on kinnise! ja ligipéas-
matul maastikul, tarwis iga wéike jalgteerada piinlikult jarele
waadata ja seigelt paberile kanda.

Téahendab, kéige waiksemad tahtsuseta esemed, kui nad

ka ei mahu plaanistuse mé6tu, aga luuramist66s mingisugust
osa etendawad (wiikesed wallikesed, kraawikesed piki rinnet,

jalgteed j. n. e.), olgu  krokiile kantud. Uhtlasi ei tohi olla
luureté6s midagi iileliigset, lilesandele mitte kohast. :

Luuraja poolt muretsetud tahtsad teated margltagu staa-
pides kaartidele.

Krokii méédu suurus oleneb iilesandest ja wonb olla
1/s.000 kuni /s0.000; nditeks, tee luurel on m&6t !/20.000 kuni
/50,000, oma positsiooni luurel — /5000 — Y/25.000, Wastase
positsiooni luurel' — /20.000 —'/50.000..

Joonistus teha ja Iopetada wéimalikult koéik walistodl.
Koduseks t66ks on’ paberi kohendamine: wérgu kopeerimine,
meridiaalnoole, m66du joonistamine, paalkirja ja nime kirjuta-
mine. Kui. mingisuguste takistuste pérast ei saa joonistust
wéljas éara lépetada", tarwis. seda teha kohe péir,ast walistéod.

Kui luure kestab mitu péewa, tarwis paewan'e t66 weel
samal paewal waélja joonistada.

Luuraja peab meeles pidama, et krokii ja kirjeldus on

-tahtsad dokumendid ja et wastutus t66 eest langeb ainult luu-

raja paale. 2

Krokii wastaku jargmistele nduetele:

1) Ta olgu ilma raamita.
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2) Olgu walja]oonlstatud musta pliiatsiga. Krokii piltlik-
kuseks woib tarwitada: metsade ja pddsastikkude jaoks rohelist

pliiatsit, wete jaoks — sinist, positsioonide jaoks — punast ja
sinist.
3) Metsad, heinamaad, rabad ja iildse ké&ik kontuurld
olgu imbritsetud punktiiriga. . i
4) Paalkirjad — selged ja Giges suunas. :
5) Plaanil olgu a) joonistatud: meridiaalnool — wasa-
kul; meetri, sammu ehk aja méét—all, keskel; b) kirjutatud :
nimi — paremale poole alla; t66 aeg — wasakule alla; kir-
jeldus — paremale poole wabale kohale, teisele kiiljele ehk
| eraldi lehele.

; ' I1. ;
. Uksikute kohalikkude esemete luured,

2 . 3. Eluaseme ;luure.

Kaitse oistairbel.

Tood alata paberi .kohendamisega (waadata eelmist §).
Plaanistarnise mé&6t oleneb iilesande tahtsusest ja on /5.000
kuni 1/25.000.

Padasuunaks (liiniks) wodtta luuratawa eluaseme
aar (okpaiina) wastzse pool ja pdalahtepunktiks —
. paawiéljasdidutee wastase pool ehk iiks rinde tiibadest.

' Lahtepunktist wiseerida rinde suunas, ringwiseerimisega
kanda padle kéik tdhtsad kohalikud esemed punkti imber ja
wotta labiléiked kaugemate esemete pihta. . Suundudes rinnet
modda joonistada ettewiseerimisega eluaseme piiri kéénud.
Joudes tiiwa paile, korrata esimese seisukoha wotteid ja pddr-
duda eluaseme sisemuse plaanistamisele. Ette- ja ristwi- .
seerimisega kanda paale ké6ik tdnawad ja loomulikud tokked.

Erilist r6hku panna 1) nende hoonete pé&ile, mis - oma
jseloomu ja materjaali poolest woiwad olla toetuspunktldeks,
! nlng 2) teede paéle, mis wdimaldawad labikdimist wéeosade
wahel nende wastastikuseks abistamiseks..

yKui eluaseme sisemusega walmis saadud, plaamstab luu-
raja positsiooni seljatagust. Siin kanda paberile
need teed, kust abiwded tarwiduse korral wéiwad ligi padseda.

Edasi suunduda algpunkti, et oma t66d kokku siduda.

Nii kujuneb eluaseme luure silmamédduliseks téoks, kus
suur piirkond plaanistatakse waikeste ringidega.

i~
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Eluaseme (positsiooni) eelolewa maastiku plaanis-
tamisel on labilsigetega saadud esemed- toetuspunktideks. P&a-
suunadeks ja -liinideks on té6s teed risti rindele, kust
wastasel kéige kasulikum on eluaseme juure pédédseda. Pe a-
tuda punktides, mis kbéige suurema ringwaatega ja
hda tulistamise woéimalusega. Plaanistamise, juures pé&aaasjali-
kult waadelda eluaseme poole ja hinnata 1gat olukorda waste
waatepunktist. Selle juures kindlaks teha ja paberile kanda:
kallaku kddnud, surnud maa-alad j. n. e.

Kaitse juures walitakse tuleliin harilikult eespool eluaset.
Tahendab, tarwis rohku panna ka nende kohalikkude esemete
paale, mis woimaldawad tuleliini paigutamist tithte woi teise
kohta.

Eluaseme (positsiooni) tiibade plaanistamisel silmas
- pidada iimberhaaramise wéimalust. Pdadsuunadeks walida
siin ligipaasuteed (jalgteed rabades, -tooled (6ponwi), ilekdigud
orgudes, poé6sastikkude suunad j. n. e.) ja peatuskohta-
deks — punktid, kust. wastane woib tulistada kahuritest ja
kuulipildujatest. Wiimastel punktidel on suur tahtsus, sest
tiibtule moraalne mdju on ju -harilikult saur.

Seljatagune maastik plaanistada kuni abiwdgede
ja, kui aega jatkub, kuni teise jargu woori asukohani. P é&-
suunadeks on: 1) taganemisteed, 2) teed sidumispunkti
ja 3) nende kohalikkude esemete liinid, mida wéib tagane-
mise kaitseks kasutada :

(Ihel ajal plaanistamisega kirjeldab luuraja eluaseme,
hoonete, teede ja Umbritsewa maastiku taktilisi omadusi.

T66 jérjekord ja tema jaotus, krokii ja kirjeldus, on néi-
datud allpool toodud tabelis.-

Krokii. : Kirjeldus.

1. Eluaseme &ar. 1. Hoonete iseloom ja materjaal. Kas
on ese Umbritsetu¢ aijaga;- wiimase
materjaal, profiil ja woéimalused teda kind-
lustada kaitseks. Kuiwérd wdimaldawad
rindel olewad toékked riinnaku ettewotmist.

2. Eluaseme sise- 2. Hoonete, tdnawate iseloom ja ma-
mus. terjaal ; kus tuleb' teha wuusi lébikéike ;
kas w6|b platse ja ristteid abiwédgede pai-
gutamiseks 4&ra kasutada; kohalikkude
takistuste kirjeldus. Eluaseme padosaj.n.e.
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3. Mzastik ees- 3. Tema iildine iseloom; wastast war-

~ mete omadused. Kas on wdéimalik iimber-

haaramine, kus kohal ja seks noutaw
aeg; wastuabindud; ablwagede ligipéaas
tiibadele. Tiibade tahtsu51 n.

5. Seljatagune 5. (ldine iseloom ; taganemlse wdima-
- maastik. lused. Nende kohalikkude esemete Kkir-
s “  jeldus, mis woéimaldawad: taganemist,

. kaitset; =~ abiwdgede, sidumispunkti ja

woori paigutamist.

Paéle selle méarkida kirjelduses: eluaseme kaitsewde suu-
fus ja dlesande ning maastiku kohasclt KGik crilised dndmied.

Luure pddletungi otstarbel

Krokii md&ét sama, mis eelmisel — 1/s5.000 kuni !/25.000.
On soowitaw, et luuraja tutwuneks eluaseme timbruse kultuu-

' riga, elanikkude kommetega ja meeleparasusega. See annab

ithes imbritsewa maastikuga ja tema kaardiga wéimaluse ette
kujutada: eluaseme. kontuuri, ehituste wastupidawust, ildse
eluaseme taktilisi omadusi. ,

Paddsuunadeks on ligipaasud eluaseme -wilisserwal e
rindel ja tiibadel.

Luuraja iilesannet kaesolewal juhtumisel wéib jargmiselt
formuleerida:

1) Paberile kanda ja kirjeldada eluaseme. walised piirid
rindel ja tiibadel; paaréhku panna waljaulatuwate osade padile,
sest wiimased on kéige kohasemad pailetungiks.

2) Selgitada, kuidas on eluase wastase poolt oma alla
woetud, kas taielikult wéi osalt.

3) Tuleliini asupaik, kas on eeltuleliin olemas.

4) Selgitada eluaseme ja teiste tundemarkide waral was-
‘tase Joudude suurust.

5) Ara naldata kdige kasulikumad suunad paaletunglks
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pool posit- jawate kohalikkude esemete kirjeldus, kas -
siooni (elu- ei peaks nad dra hawitama ehk ara kasu-
aset). tama tuleliiniks. 'Soodsad ligipadsuteed
ja nende omadused. Kaitseliini kindlus-

E - tamise wéimalused.
‘4. Maastik tii- 4. (ldine iseloom; walitsewad korgu-
badel. sed ja nende kaugus. Kohalikkude ese-



' dawus; 2) kuiwdérd on ta kphane kaitseks - (paaletungiks);

6) Kas on wéimalik posntsioom haarata, seljataha paa‘

seda ja kust nimelt.

Wiimase punkti paile tarwis luurajal isedranis suurt réhku
panna, sest riinnakud ISpewad tihtilugu tagajérjeta ja nowa]
wad suuri kaotusi. ;

‘ |

Luure korterisse paigutamise otstarbel. ]

Plaanistamise moot eluaseme - suuruse . kohaselt /.00
kuni /10.000.

Luuraja iilesanne kujuneb siin jérgmiste statistiliste and-w
mete kindlakstegemiseks:

1) sanitéar- ja kliimaolud;

2) elanikkude arw; ‘

3) eluhoonete, kiiiinide ja talllde arw, nende seisukord,
mahutus ja kolbulikkus séjawae ning hooste paigutamiseks;

4) kiitte, toidumoona j. t. ladud ja tagawarad;

5) wee kogu ja kélbulikkus; hooste jootmise kohad;

6) eluaseme administratsioon ja asutused, elanikkude &ri-
alad ja poliitiline ilme; .

7) kuitimise abindud, nende kande]oué hobused ja tei-
sed litkumisabinéud;

8) afstid, nende asukohad j. n. e.

Plaanistamist66 on samasugune kui kaitsel, ainult Gmb-
ritsew maastik tuleb plaanistada wélja minnes SOjawagede lii-
kKumise wéimaluse waatepunktist.

Uksikute hoonete luure.

Krokii—mdddus /2.000 kuni /5.000.

Plaanistada hoone , iithes labiléike profiilidega. L&hem.
timbrus maérkida tulistamise wdimaluse suhtes ldhedal maal.

Kirjelduses maérkida: 1) hoone materjaal ja wastupi-
missugused woimalused on ja kuipalju aega néuab  hoone
kaitseseisukorda wiimine; 3) kas on. olemas joogi- ja tulekus:

tutamiswesi;  4) salga suurus ja koosseis, millele wastab hoone
j- n. e
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4. Metsa maa-ala luure.
Kaitse otstarbel

Plaanistamise mé&6t /s.000 -kuni 1/20.000. Kui kaart on
olemas, kopeerida paberile kdik tdhtsamad teed ja loomulikud
tokked ; metsa kontuuri mitte ]oomstada sest - wiimane woib
a]a]ooksul muutunud olla. .
/ Luuraja wétab wastase pdolse metsatuka péaasuunaks ja
tahtsama metsatee — lahtepunktiks, algab t66d niisama kui
eluaseme luurel.

. Ringwiseerimisega kannab paberile kdik kohalikud esemed
ja wotab 1abildiked kaugemate paale.

Metsa piir kéigi kadnudega kanda paale ettewiseerimi-
sega. Nii toimetada kuni positsiooni tiiwani, siis asuda metsa
Sisemuse plaanistamisele. Siin tuleb suurt réhku panna orien-
teerimise paale.. _

Metsad on harilikult 1abi IGigatud mitmesuguste teedega ja
teeradadega. Méned neist kannawad ajutist laadi ja on see-
jllurca cuaimn  labisdidetud (suwel — hecinategemise ajal, tal-
wel — puuraiumise téttu) — . see raskendab tuntawalt orien-
teerimist. Orienteerimise lihtsustamiseks on tarwis kéiksugused
waikesed kohalikud esemed paberile kanda.

Orienteerimise kergendamiseks on tarwis metsa sisemuse
plaanistamist alata téhtsamast sissesSiduteest.

Sisemuse plaanistamist teostada ettewiseerimisega, lébi
- kaia kbik teed, teerajad ja loomulikud tékked, mis wéiwad
kaasa aidata wastastikku abiandmises ja kaitse jarjekindluses.

Péaéle sisemuse plaanistamist lile minna seljataguse joo-
nistamisele. Paasuunadeks on siin: 1) abiwdgede ligipaasu
teed tegutsewate osade _|uure ja 2) metsast waljapéddsmiseks
kohased teed.:

Seljataguse plaanistamise I6petamisega t66d ]atkata ja
lahtepunktls kokku siduda.

Umbritsewa maastiku luure on samasugune kui elu-
aseme luure. ;

Allpool on toodud krokii ja kirjelduse tabel.

Krokii. ke ; Kirjeldus.

1. Metsateed 1. Metsatuka tihedus, puude iseloom;
wastase pool. kas on woimalik moodustada raid ja
teisi kunstlikke tékkeid; metsatuka walit-

sewus eelolewa maastiku iile j. n. e.

-~
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2. Metsa sise- 2. Metsa iildine iseloom (kérge, madal
mus. keskmine, tihe, hore, leht-, okaspuu) ; teede
laius; kas on woéimalik liikumine ilma tee:
deta; maapinna iseloom metsas; kuiwdr
on wonmaldatud ablwagede tegutsemin
ja paigunemine; aeg ja abinéud teed
parandamiseks; kas on olemas kohalikke
esemeid, mida toetuspunktideks woiks tar-
‘witada; wa&eosa suurus, ndutaw metsa
kaitseks; jooksukraawide, blokkhauside, ka-
hurite asendid j. n. e.
3. Seljatagune 3. Tema tldine iseloom; kuiwdrd on
metsatukk. siin woéimalik abiwdgede juurepdas ja
wastasele wastupanek. Walitsewad korgu-
sed; soodsad asendid kahuritele j. n. e.
4. Maastik rin- 4. Seesama, mis eluaséme luurel.
de ees, tii- ;
badel ja sel-
jataga. y

-Paéle selle kirjelduses ara mirkida: 1) soodsad ligipdasu-
teed; 2) sidumispunktide kohad; 3) materjaal ja néutaw aeg
metsa kaitseseisukorra kindlustamiseks.

Wiédikeste metsatukkade, aedade, surnuaedade ja
parkide luure on sarnane metsa luurele.

Tarwis ainult erilist r6hku panna iimbritsewate aedade ja
sisemiste ehituste iseloomu paile.

Luure péadédletungi otstarbel

Krokii. mé6t eelmine.

Luuret teostada niisama kui eluaseme luuret. Kuid
mets on palju kinnisem ese, sellepdarast on tarwis metsa sise-
must otsustada kaardi, kohalikkude elanikkude seletuste, metsa
enese eriliste omaduste ja Umbritsewa maastiku jarele.

Luuraja lilesanne on paajoontes jargmine:

. 1) Kanda paberile ja kirjeldada maastiku taktilisi oma-
dusi rindel ja tiibadel.

2) Teha kindlaks: a) kas on kunstlikke tokkeid ja
missugused nimelt ; b) kuidas on mets wastase poolt alla wde-
tud, kas taielikult ehk osa kaupa; .c) kus. on tuleliin, kas
metsatukal, ees woéi taga; d) waeosa suurus ja koosseis
metsas. ? -
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3) Jérele uurida ligipddasu woéimalused {imbritsewal
maastikul. _

4) Ara naidata kohasemad ligipaasuteed ja iimber-
haaramise wéimalused. .

Metsa kui. liikumise tdkke luure.

Krokii m66t — 1/20.000 kuni /50.000.

Luuraja peab kindlaks tegema metsast ldbipddasu wdima-
lused. Padsuunadeks on: 1) kéik teed liikkumise suunas
ja 2) teed sideks iiksikute liikuwate salkade wahel. Lahte-
Punkt walida padteel metsa sisse ja rohku panna orienteeri-
mise esemete paale, eriti muidugi ristteedel.

Kirjelduses dra markida:

1) teede ja sihtide laius; nende pind ja seisukord;
ettetulewad takistused, nende hawitamise wdimalused; kas on
Wéimalik liikuda ilma teedeta;

2) ristteede ja sihtide seisukord; P

3) &ra naidata: a) rannakkolonnide kokkutombamise,
biwuakkide ja positsioonide kohad lahingu juhuseks; b) kas on
woimalik kolonnide ilihendamine kohe péarast metsast wilja-
tulemist; c¢) kas on woéimalik metsa Umber haarata, “palju
' seks aega laheb. \

5. Korgustikkude luure.

Kaitse otstarbel.

Krokii mé6du suurus iilesande kohaselt !/s5.000 kuni /s6.000.

Luuramiswahenditeks on: 1) kérgustiku tipp; 2) kalla-
kud ja 3) iimbritsew maastik. ‘

Too jarjekord seesama, mis eluaseme maastiku luurel
rindel, tiibadel ja seljataga.

| Lahtepunkt wétta domineeriwal korgustikul; wiimane
kantakse paberile ringitamisega, muidugi kui see wdimalik
kérgustiku suuruse poolest. :

Kallakud plaanistada ettewiseerimisega ja teha kindlaks :
1) kallakul wastase pool — paédletungi wéimalus ja surnud
alad ; 2) seljatagusel kallakul — taganemise tingimused.

Kérgustiku jalg joonistada ringwiseerimisega ja teha kind-
laks surnud alad.
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Maastik positsiooni‘ ees ja tiibadel plaanistada tégeliku
kahuri tule kaugusel. v, :

Kérgustik ja, maastik seljataga plaanistada ja hinnata:
1) abiwagede paigutamise wdimaluse, 2) kahurite kohtade ja
3) taganemise tingimuste suhtes. : <

T66 jarjekorra tabel:

Krokii. = - : Kirjeldus.
1. Kérgustiku 1. Kas lahtine w6i kinnine; pinna
‘tipp. omadus; kas on wéimalik liikuda ilma
" teedeta: kas on warju abiwdgedele;

\

walitsewus maastiku iile; kui suure wae-
osa wdib paigutada tipule. :

2. Kallakud. 2. Jarskus; pinna omadus; nende
tulistamise woéimalused; kas saab ette
wotta terrassitaolist kaitset; kas'on woi-
malik seljatagusel kallakul kahurite paigu-

tamine.
3. Kérgustiku 3 Tema kukkumine — kas 16peb jarsku
jalg. *woi libamisi; ligipdasu woOimalus; kas
saab kasutada tiibadel ratsawége. :
4. Maastik ees, 4. Kas on kérgusi, mis walitsewad alla-
tiibadel ja woetu tle; tulistamise suurus igas suu-
seljataga. nas (woib krokii péal dra naidata)—réhku

panna nende esemete péaédle, mis woéiwad
olla wastasele warjuks ja takistuseks; kas
saab kérgustikku iimberhaarata, seljataha
- pddseda. Kahurwéae positsioonid ; waatlus-
punktid ; abiwédgede, eelikute ja laengu-
kastide kohad. ‘ ’

Luure paédletungi otstarbel.

MGGt sama. Luuraja andku jargmised teated:

1) krokiis ja kirjelduses naidaku &ra: a) paaletungi ja
kahurwae positsioonid, b) soodsad ligipaasuteed, c) waatlus-
punktid ;

2) tehku kindlaks: a) kdrgustiku jala omadused; kas
on surnud alasid ja kas woiwad nad dnda kaitset paéletungi-
jale, b) kas on wéimalik iimberhaaramine ja kus nimelt.
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6. Orgude luure.

Krokii mé6t on cru suuruse kohaselt ¥/s.000 kuni /25.000.

‘ Paasuunadeks on: 1) kaldad, 2) péhi ja 3) tdhtsamad
llekdigukohad. -

Oru luurel wéib olla kolm {ilesannet:

1) Org, kui Ilglpaas positsioonile.
2) Org positsiooni ees, tiibadel ja rédbastikku rmdele
3): Org positsiooni seljataga

Kéigil juhtumistel plaanistada iimbritsew maastik ja kind-
laks teha tema iseloom.

Kirjelduses mérkida jargmised teated.

1) Org, kui ligipaés posntsmonlle
; " a) missugune on allaminek orgu;
b) kuiwdrd on ta kaitstud tule eest piki posntsxoom,
c) oru péhja ja kiilgede, iseloom ligipaasu ja liiku-
Mmise suhtes, kas wdib kérwaldada ettetulewaid takistusi, seks
tarwilised abindud fa aeg;
d) missugune on waéljapdas orust, missuguses posit-
siooni punktis, kas wdib wéljapadsu posntsnoomlt tulistada ;
e) iimbritsewa maastiku iseloom j. n. e.

2) Org positsiooni ees, tiibadel ja ré66bas-
tlkku rindele:
a) oru siigawus; .

b) kiilgede jarskus, maapmna omadus, kéigi wae-
liikide llglpaasu woimalused, ligipadsetawad ja ligipdasematud ko-
had woimalikud takistused ililepddsu kohtadel;

c) oru péhja omadus, wéimalus iile padseda ja teda

%

tulistada’;
> d) orust ﬁlepéésu wahendid, nende kirjeldus ;

e) missugune kallas on walitsew; :

. f) kas on wdimalik orust iimber minna ja kus mmelt
3) Org seljataga: :

‘a) dra naidata kéik eelpool nimetatud teated iiles-
ande kohaselt; .

» b) kohasemad teed -lilepdasuks smawaele, kahuritele,
wooridele j. t.;

<) sxde wéimaluse klrjeldus waeosade positsioonilt
taganemise korral.

. .
AR P < Ty R Ll e D SN Sl A I TS TR &
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"ainult kaardiga, ilma’ plaanistamiseta. Nimetatud teed on koik
selgelt kaardil mérgitud ja sellepérast wéib samal kaardil teha
néutawad parandu’sed ja taiendused; kanda paale orienteeri-
misesemed ja teised teated iilesande kohaselt.

teel ja 2) missugused abinéud tuleb kiasile wotta ettetulewate
takistuste kérwaldamiseks.

tee

mitmesugused liikumise takistused, mille kérwaldamine néuab
muidugi aega. Seda asjaolu on tarwis iilesande juures silmas
pidada, et teateid mitte liig hllja anda, kui nimetatud takistuste
kérwaldamiseks enam aega ‘ei ole.

toimetada -ratsa.

tee paberile kopeerida iihes k&igi wahemuutuwate kontuuri
dega ja kdrwalicedega. T5S juures parandada ja tdicndad

krokiid.

muutnud ei ole, jétta ta krokiil nii, kuidas kopeeritud, ilm
parandusteta.

kanda k&ik orienteerimiswahendid tapselt ja selgelt paberile,

tee — wdeosade liikumiseks kaugel seljataga; paaietungl- ta.
ganemis-, tnblnkumlsteed] n. e.

sele, ainult kirjelduse sisu muutub iilesandega.

Krokii mo6t luuretel .— /s0.000 kuni !/50.000. X

T6éo jarjekord ja kirjelduste sisu _on n&ha allpool toodud
tabel ites.

Tee kui liikumiswahend waljaspool was,
tase tule piirkonda.

Krokii. Kirjeldus.
1. Tee ‘

A. Tee svund, A. Kilomeetrite arw. Lablpaasu woiy

pikkus. malus: maantee, kiilawaheline j. n. e,

Léahte-ja siht- ilmade moéju tee péile igal aastaajal; teql
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7. Teede luure. :
Tee luurel teha. kindlaks: 1) séjawéde liikumise wéimalus

K&ik luured on tahtajalised. Wiimane néue annab aga

qurele eriti suure tahtsuse, sest luurel woiwad ilmsiks tulla

Tee luuret usaldada wéimalikult eriteadlaste kitte ja

Paateede, niiteks raud- ja maanteede luuret woib ette wotta

Teise jargu teede luurel on kaart ainult abiks. - Tarwns

Kui suuremal ehk waiksemal kaugusel tee ‘oma ilmet

Et sGjawde osa liikumisel tee p&aal mitte dra ei eksiks,

Tee luurel wéib olla mitmekesised iilesanded; néiteks,

Kéigi llesannete juures on t66 sarnane matkplaanistu.

punktid. laius eluasemetes, . sildadel -ja teistes kit
sastes kohtades. .




A

i

B. Téusud ja

kukkumised,
jarsud kaa-
nud, méada
kohad, too-
led, sillad j. t.

B. Nende pikkus ja jarskus. (lepaa-
sude seisukorrad, nende Kkirjeldus; kas
woib neist modéduda (o6owutH). Paranda-
mise wéimalused, abinéud ja seks néu-
taw aeg. : : _ :

2. Maastiktee kérwal

(Umbritsew
maastik.

C. Wéimalus liikuda teede kérwal ja
kui laialt; kohad suure ringwaatega ee-
male. :

3. Eluasemed.

Hoonete arw.

Biwuakkide

D. Korteritesse paigutamise wéimalused;
kas on kiilgehakkawaid haigusi; weekogu,
toidu- ja hobusemoona tagawarade hulk;
sidumisabinéud.

E. Nende omaduste ja suuruste  kir-

ja puhke ko- jeldus.

had.

Korwale suun-

F. Nende Kirjeldus.

duwad teed.

' G. Kas on teesid roobastikku;  kui
 kaugel;: kust ja kuhu nad suunduwad; nende iildine iseloom.

Padletungi (taganemise) tee luure.

Krokii.

Kirjeldus.

1. Tee (waadata ﬁlAewal punktid A ja B).

Kaitseliinid

‘H. Kitsustikud H. Nende suurused ja omadused; kas
(defileed, pakuwad soodsaid tingimusi kaitseks ja
, metsad, eluase- missuguseid nimelt; kas on héaid kahurwae
" med, sillad positsioone; ligipaasud kitsustikkudele; kas
j- n. e). woib neist moéoduda, seks ndéutaw aeg.

I. Ligipaasude iseloom; kas wéib neist
(joed, sood, ra- moédduda.

- bad, orud j. t.)

ja positsioo-

nid, kus wéiks

asuda wastane

paéletungi (ta-

ganemise) ta-

kistamiseks.

,,éiduri Lisa“ Ne 8. — 4,

L
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K. Eel- (jarel) - K. Kuiwdrd kohased on nad kaitsesal-
wédgede kait- gale; kas woib neid tiimber haarata, seks
se positsioo- tarwilikud wastuabinéud.

nid.

2. Maastik tee kérwal (waad. il p, p. C,D,E, F).
L. Umbritsew L. Tema iidine iseloom; wahtsewad

maastik. kérgustikud; waritsuskohad.

M, Ristteed (pdda- M. Liikumise ja side wdimalused neis.
" letungil) ja ?

teed ré66bas-

tikku (tagane-

misel). _
N. Biwuakid ja N. Kas on nende ldheduses kohaseid

p u(l; ke p ai-. positsioone eel- (jarel-) wagedele.

gad.-

Pédale selle ndidata taganemisluure kirjelduses koiksu-
guste tdkete moodustamise woéimalused wastase liikumisele;
seks ndutaw aeg ja abindud. ~

Tee luure tiibliikumiseks.

Selle iilesande juures luurata wéhemalt kolme réobastikky
teed: 1) kiilg eelwdele, 2) padwégedele ja 3) wooridele.

Kéik teed luurata iihelajal paéletungiks ja taganemiseks,

Luuret toimetada eelpool toodud tabelite kohaselt ja taien-
dada paile selle weel jargmiste andmetega.

. Kiillg eelwédgedele.
1. Maastik wastase pool teed.
Krokii. ' Kirjeldus.

O.-Wastase O. (ldine iseloom liikumise suhtes
poolt suun- wastasele. Lablpaasu woimalus; kas kiwi-,
., duwad teed. kiilawaheline wéi méni teine tee. Wonma-
lused takistada wastase liikumist. Eelwé&e
‘positsioonid, nende hdéad ja halwad kiiljed.
P. Kohalikudték- P. Waadatawastawate kohalikkude ese-
ked, mis mete luureid.
kaitsewad tiib-
litkumist
wastase poolt
(joed, jarwed,
sood, rabad,
maed j.n.e).
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2. Tahtsamad punktid eelwéde liikumisteel.
Teede sol- R. Nende omadused ja tdhtsus; nende
med, iilepdaéa- kaugused; nlOutaw aeg neile ldhenemi- -~
sud, kitsus- seks.
tikud, kor- !
gustikud suu-
re ringwaa-
tega j. n. e. ‘

‘ . Paawagedele.

. Wastase. O’. Luurata ja kirjeldada niisama, kui
poolt suun- eelwdgedel; paidle selle — side suhtes
duwad teed. wiimastega.

Tadhtsamad R’. Niisama kui eelmmetatt..d
punktid paa-

wadgede lii-

kumisteel '

(teede sol- [

med, lilepéaéa-

sud, kitsus-

tikud j. n. e.

Wooride liikumisteed luurata niisama kui juureweo-
teed. '
- 8. Raudtee luure.

; Luuret toimetada wéimalikult raudtee tehnikeri (eritead-
lase) kaasabil

1~' Kui kaart moodus kuni /150.000 on olemas, krokiid joo-
~ pistada pole tarwis ja t66 seisab ainult kirjelduse kokkusead-

" mises. Wiimases dra maérkida jargmised teated:

; 1) tee labiweo suurus;

A 2) réobaste laius ja liinide arw;

: 3) taited, waljawétted, sillad, torud; nende seisu-
. kord; abin6ud ja néutaw aeg nende parandamiseks;

N 4) kallakud, suuremad k&énud; témbej6u suurens
damlse ja wahendamise kohad; lilkumise suurim Kkiirus;

5) jaamade ja platwormide tépne kirjeldus; taga-
| wara- ja juureweoteede arw; depood, ladud, kiiiinid;

; 6) weega warustamine jaamades; wee ‘omadus; ;
7) kiitte ja walgustuse tagawarad;
8) todkojad ja nende tooproduktnwsus,

9) wedurite, wagunite arw; wedurite témbejéud;
wagumte kandejdud ja materjaal; :
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+10) jaama administratsiooni koosseis, nende arw ja
isikute poliitiline ilme;

11) telegraaf, telefon ja signalisatsioon;

12) kohased punktid tee IGhkumiseks; IShkumise ja
parandamise abindud, seks néutaw aeg;

13) lihtteed r66bastikku raudteele, nende kirjeldus;

14) Gmbritsewa maastiku taktiline tdhtsus, soodsad
punktid raudtee kaitseks ja pailetungiks. :

9. Tee luure n. n. ,mirkuste abil*,

Luuramist66 seisab selles, et taskuraamatus tehakse néu-
tawad maéarkused. Wiimaste abil seatakse kokku krokii ja kir-
jeldus.

Té6 on seotud umber]oomstamlsega ja sellepérast on ta
waga tiilikas.

Seda plaanistamise wiisi -tarwitada ainult siis, kui joonis-
tamist tarwis teha enam-wdhem warjatult.

Plaanistamiseks peab olema warustatud: taskuraamatuga,
kompassiga, uuriga, pliiatsiga ja kummlga Walmistada aja
moO6t sammu ja traawi jaoks, ehk inimese sammu moot, Kkuj
- t66d toimetatakse jala:

Nimetatud markused sisaldawad: arwusid — kaugustele
ja kraadisid — winklitele.

Luure. seisab jargmises.

Taskuraamatu lehekiiljel iilewalt alla témmata joon. See
joon' kujutab luuratawat teed.

Lahtepunkt markida ‘all joone pdal. Liini. orienteerida tee
jérele ja kohalikud esemed maérkida iihel ehk teisel pool joont,
selle jarele, kuspool teed nad asuwad. G

Joonistatawate kauguste suurus on meelewaldne (npowus-|
BonbHa) ja ripub dra sellest, kuipalju tuleb joonistada nimeta-
tud kauguse paal peensusi.

Kui lahtepunkt on pééle kantud, teha kompassi ehk silma
jarele kindlaks tee asimuut, winklite kraadid ja kaugused
kohalikkude esemete ning luuratawa tee wahel.

Kéik mainitud andmed - kirjutada léahtepunkti iimber,
Edasi maé&rkida reljef wéikeste horisontaalide abil.

Kui kéik tihtsamad andmed lihtepunktis. &ra on marg:
tud, kanda paberile weel uuri jéarele kellaaeg ja liikuda teed
mé6da edasi. Litkumisel &ra tdhendada kellaaja jarele koha-
likkude ja orienteerimise esemete jarjekord ning asukohad.
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Joudes kaanu pddle, liles tdhendada kohe kellaaeg, uus
asimuut, kéik tdhtsamad kohalikud esemed.

A Enne edasiliikumist {iles markida jallegi kellaaeg. Siis
toimetada "t66d nimetatud ]arjekorras kuni lopum Kui ks
lehekiilg tdidetud, jatkata markusi jargmise paal j. n. e.

.+ Tee ja kohalikkude esemete taktilised omadused maérkida
Samas raamatus joone koérwal. \

Wilistos I6petamisega tarwis kdik @imber ]oomstada

Seks peab jareluurima tee asimuudid, et algpunkti wéiks
Paberil Gigele kohale mahutada, muidu w&ib joonistamise
juures tee paberilt walja suunduda.

Tee suund kanda paberile maérgitud asimuutide jarele
transportiiri ehk silma abil, kaugused — aja ehk sammu
moéodu jarele. :

Rirjeldus seada kokku neist andmetest, mis raamatusse
kantud. "

lKaesolewat toow1151 woib kasutada ka jogede, orqude i. t.
luure

10. Wete {uure.

A. Joed. A
Joge luuratakse kolme tilesandega :
1) jogi — liikumise tSke ehk kaitseliin,
2) jogi — tiibade kaitse ja
3) jo6gi — liikumis-, juureweotee.
1. J6gi — liikumise téke.

Katte saades piirkonna, kus tarwis {ilepddsu otsida,
kopeerib luuraja kaardilt m&6dus /5.000 kuni , '/50.000 paberile
kéik teed, mis suunduwad nimetatud piirkonda, ja j6e enese.

Selle jarele kas siinnib péaletungimine woi taganemine,
Juurata ililepaasu ilesande kohaselt. Taganemisel ‘etendawad
suurt osa sillad. Tarwis kindlaks teha, - kuiwérd ka nad koha-
sed sGjawdcle Ulepddasmiseks ja missugused abindud peab
kasile wotma kiireks sildade puuduse kérwaldamiseks.

Kui nimetatud ‘teede luurega walmis saadud, uurida joge
ennast llepaasukoha kindlakstegemiseks.

Seks suunduda jée kallast médda, plaanistada teda ette-
wiseerimisega ja tahelepanu pdorata koiglle tundemadrkidele,
'mis wéimaldewad paremat Ulepédasu.
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" Maastikul ja krokiis need punktid &ra markida.

Kalda plaanistamisel woétta tingimata 16bildiked kohalik-
kude esemete pihta teiselpool joge. Saadud punktid on toe-
tuseks edaspidises t66s.

Lépupunkti joudes, iille minna teisele kaldale ja jatkata
. t66d thest eelnimetatud punktit. Krokiile tarwis kanda siin
padle kalda need kohalikud esemed, mis pakuwad kohast
positsiooni eelsalkadele.

Nende punktide wahel, kus iilepads kindlaks mééaratud,
jarele uurida jée omadused: siigawus, pdhja pind, woolu
kiirus ja joe laius. i

Jée siigawust mésta latiga ehk méne teise mosdu-
“abinduga. ~ _

Pohja pinda saab kindlaks teha kallaste iseloomu
ja lati otsa kinnijdanud olluste jarele.

Woolu kiiruse kindlakstegemise wiis on jargmine.

Kalda péaal, rodbastikku woolule, mééta wilja siht, alg- ja
ISpupuuktid wdikeste tdhistega dra markida. Edasi, ulalpool
algpunkti -wisata jokke kupp (nonnasok) ja uuri jérele &ra
markida aeg, mille jooksul nimetatud ese ujub ldbi méddetu
sihi pikkuse. .

Raugus téhiste wahel, jactatud sekundite arwu padéle,
annab woolu kiiruse. :

Woolu kiirust on tarwis kindlaks teha sellepérast, et ta
" ei moju mitte ainult jalgsi Glemineku padle, waid etendab ka
suurt osa sildade ehitamisel ja pontoonide paigutamisel.

Joe laiuse saab kitte labilGigetega iihest kaldast
teise.

Kirjelduses iiles tdhendada jargmised andmed:
1) j6e nimetus;
2) j0e iseloom (keskmine siigawus, laius, woolu
kiirus, pohja pind; kas on wdimalik kaldaid iile uhtuda);
3) kallaste iseloom (kdrged ehk madalad, walitsew
kallas, maapind, kallastele*ligipaasu wéimalus kéigile waeliiki-
dele, ligipadsu takistuste kérwaldamine);

4) tlepaéasu wahendid, kohad soodsad uute loomi-
seks, nende kirjeldus;

5) kahurwie positsioonid omal kaldal;
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6) kas woib wastane tulistada kahuntest silla ehi-
tamlse kohta; A
7) juurewoolawad jéed;
- 8) Uimbritsew maastik (iseloom, paéaasjalikult iile-
padsu kohal; positsioonid, ligipddsud neile ja tilepddasu kohale;
loodus ; eluasemed, teed);
9) kas on wdimalik kusagil korwal iile péaaseda,
et tungida wastase tiiwa paale;
10) statistilised andmed (jée kinnikiilmamise ja su-
lamise aeg; jda paksus; liikkumisabinud jdel, nende arw,
suurus; koiksugu ehituste ja muu tarwis minewa ‘materjaali
kogu j. n. e)).

i 2. Jogi — tiiwa kaitse.
Luuret toimetada niisama, kui — org positsiooni tiiwal.

‘ Paaulesandeks on joe eriliste omaduste kmdlakstegemme
Hglpaasu mottes positsiooni tiiwale.

Kirjelduses dra tdhendada:
1) ide laius; kas on wéimalik piissitule tegelik méju;
2). kallaste lseloom, walitsewus, miaapind;
3) lilepaasu kohad; '
4) maastiku iildine iseloom mélemal kaldal ligi-
paasu ‘suhtes;
5) missuguseid abindusid wéib leida wastane iilepaa-
suks, tarwilised seks wastuabindud.
3. J6gi—liikumis-jajuureweotee 2
Kopeerida kaardilt j6gi ja timbritsew maastik m&&dus
1/20.000 kuni /50.000 (iilesande suuruse jérele).

Tood toimetada samuti kui matkplaanistust ja paasuu-
naks wotta kas kallas ehk kaldadarne tee. Joudes 16pupunkti,
iile minna teisele kaldale ja t66d jatkata kuni kokkusidumiseni
algpunktis.

Kallaste omadustel ei ole sel korral suurt tdhtsust, selle-
‘péarast woib plaanistamist toimetada ka paadi péélt.

Krokii paédle joonistada:
1) kéik kohalikud esemed, mis pakuwad héad iihen-
dust ja juurewedu, s. o. sadamad, iilepaasud j. n. e.
2) koik teed, mis jOoe labi ldikawad, ara tédhendades,
kust ja kuhu nad suunduwad :
3) farwaateri suunad
4) liikumiseks hadaohtlikud kohad.

;
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Kirjelduses tahendada:
1) missugune jégi on, kas laewasSiduks wéi parwe-
tamiseks; joe laiused ja siigawused ;
2) laewade ja teiste lilkumisabinéude arw, maht ja
kandejoud; kuipalju ldheb aega nende mobiliseerimiseks;
3) sildade kirjeldus;
4) nawigatsiooni aeg;
. D) eluasemete kirjeldus; sadamate suurused, sisse-
]a waljalaadlmlse tingimused;
6) haad biwuakkide kohad kaldal;
-7) kdigi juure- ja ldabiweoteede klrjeldus.
Jarwede ja tiikide luuret toimetada niisama.

B. Sood ja rabad.

Mot eseme suuruse kohaselt 1/s.000 kuni 1/25.000.
Paadsuunaks wétta oma kallas ja 1ahtepunktiks
" tdhtsam iilepaas ehk lahem tiib.

Ringwiseerimisega kanda pabenle kdik kohalikud esemed
lahedal ja labiléigetega toetuspunktld teisel pool kaldal.

Kui soo ehk raba suur ja aega wéahe, tarwis leppida ai-
nult oma kalda plaanistamisega, teine pool. siiski wdéimalikult
labiloigetega paale kanda.

Raba ldbipadsu woéimaluse ja wiimase  suunade_kindlaks-
tegemiseks on tarwis igal seisukohal péddsuunast kérwale kal-
duda, et maastikku ldhemalt waadelda.

Nimetatud kohad ja suunad paberil ja maastikul tépselt
dara markida.

Paale kallaste plaanistamist tarwis piinlikult labi uurida
liikumise wdimalused rabal: ligipadsud, ilepadsud, teed ja
nende suunad. Seks kasutada woimalikult osawa teejuhi
seletusi.

K rjelduses &ra tdhendada

1) raba (soo) iseloom;

2) kas woib temast médda pééseda;

, 3) rabast labiwiiwate teede kirjeldus;

4) iilepdasu wdimalused ilma teedeta; kas on lahe-
dal materjaali uute teede tegemiseks -ja wanade paranda-
miseks; i

5) umbritsewa maastiku kirjeldus ligipddsu woima-
luse ja sfjawde paigutamise otstarbel lahinguks ehk puhkeks.

(Jargneb).




Métted tulewiku sOjast.

|

Waadeldes ilmasdjast osawdtnud riikide praegust sGjawée-
\ list seisukorda, wéime neid kahte liiki ‘jagada:

(hest kiiljest wéidetud maad,- kellele rahulepingud péaéle
Panid teatawad soéjalised kitsendused, teisest kiiljest woitjad
riigid, kellele alale jai waba wéimalus tarwiduse ning aranage-

. Mise jarele oma sojalisi joude reorganiseerida.

Wéidetud riikide seisukord. karakteriseerub jérgmiselt:
Ajutine wéimetus, kindel usk tulewikku,  kéttemaksmise iha ja
lippumatuse idee — need on tunded, mis neid waldawad.

Pole kahtlust, et m6ned neist end s&ja  wastu walmista-

wad ning lepingute tiihistamisest unistawad. See ettewalmis-
tustéo seisab, nagu enne 1914 aastatki, elawa jou arwesta-
mises, tema warustamises, organiseerimises ning kdige uue-
mate tehniliste abin6udega - warustatud wa&eiiksuste moodus-
tamises. 4
Sarnane ideoloogia tekitab ‘omakord liitriikides tahet
tugewaks jagada ning endale luua sjalist abinéu, mis neid
kaitseda suudaks ootamattuse wastu, mida neile woiksid wal-
mistada woidetud riigid omas kattemaksmise ihas. Koik liit-
riigid on tarwitusele wétnud sarnase teenistuse aja miinimumi,
mis wastaks {ihest kiiljest eelarwe oludele, teisest kiiljest aga
kindluseta seisukorrale ning teadmata tulewikule.

Nii siis, waatamata méne moédédaminewa demagoogilise
idee péaile, poorduwad kéik ilmaséjast osawétnud mannermaa
riigid jéllegi wana sGjariistus rahwa pShimétte juurde, koonda-
des koiki s6jaks kolbulikke mehi tuuma — rahuaegse sbja-
wae — Umber, mis oma organisatsiooni poolest peab wdéimal-
dama reserwide kaadrite loomist.

Kéik séjawéded esinewad enneilmasdjaaegsel alusel, kuid
uuendatuina, paremini relwastatuina, warustatuina hésti wiélja-
arenenud tehniliste abinudega, ning omawad tulewiku sgja
nouetele wastawa organisatsiooni.

4
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Sé6da, mida endile ette kujutawad mehed, kes oma rahwa
saatuse parast mures on ning tulewiku probleeme uuriwad,
see soda on masside s6da. See ndib neile teatawa aksioomina,
millest kérwale kalduda wéimata ja mis praegusel ajal koige
téendolisemana paistab.

Tekib kiisimus, kas meie wdéime ilmaséja kogemuste ja
tehnika saawutuste pdhjal oletada, et tulewiku séda saab mitte
midagi muud, kui masside s6da, kus péadosa miangiwad suu-
red tehniliselt hasti warustatud jalgwéde itksused, wdi ehk on
see oletus ekslik ?

\
Oletame, et praegusel ajal teisel arwamisel ei olda. Kuid
samal ajal on Itaalias esile tulnud teatawad ideed, mis iilaltoo-
dud waatepunktist pShjalikuilt lahku lahewad, mlssugused kui
omapérased, uurimiseks mitte huwituseta pole. *)

Kes on kahe wiimase aasta jooksul jalginud Itaalia séja-
joudude korraldamise ideede arenemist, see wdis tulla otsu-
sele, et kuigi relwastatud rahwaste poéhiméte oOmas olemuses
iimber litkkatud pole, on siiski selle pShimdtte kasitamisest
teisiti aru saadud, mida woéiks konkretiseerida kahe idee néol
ia nimelt: .armée lance“ (paaletungiwa iseloomuga séjawagl)
ja warmée bouclier” (kaltsexseloomuga sbjawégi), teiste séna-:
dega, wiike sGjawégi, hasti korraldatud, hésti treneeritud,
hasti warustatud ja kes wdiks juba moblhsats:oom wal]akuulu-
tamisel kiirelt waenlase wastu ehk piirile ette nihutada omi eel-
salku, ehk jillegi rahuaegne séjawégi, korraldatud wara
eeskuju jarele, mis ‘oleks luukereks solaaegsele s6jawaele.
Itaalia walis endale wiimase siisteemi, mis rohkem kokku-
kélastatud endiste traditsioonidega ja ajutise organisatsiooniga,
mis olemas 1918 aastast saadik.

Arutades neid kahte otsust, méistab kolonel Guillet méle-
mad hukka; nende asemel pakub tema oma lahenduse, mille
raskuskeskpunkt seisab kindlas usus tulewiku Shusdja joudu-
desse.

Lubatagu mul siinkohal analuseenda tema (Guillet'i) seisu-
kohta.

.Masside s6da — litleb ta —, mis esimest korda. esile tuli
Napoleoni ajajargul, tGusis ilmasGjas oma ké&rguse tipuni;
tema kujutab endast séjakunsti arenemise ettekujutatawal loo-
gal punkti, mida matemaatikas nimetatakse pé6rdepunktiks, kus
look muudab oma suuna.

*) Kéne all on Itaalia kindralstaabi kolonel"Amadeo Guillet'i teos,
mis . ilmunud ,Rassagna dell Exercito italiano“ mnowembri-detsembri
numbris.
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,Pasle dlisuuri joupingutusi, millega teda peeti, wéib mas-
side soda lugeda oma ajaloolise iilesande taitnuks, ta peab
aset andma uuele séjale, mis temast p&hjalikult erineb.

»Koik réadgiwad praegusel ajal relwastatud rahwast ja rah-
waste séjast; séjateadlaste ringkondades walitseb arwamine,
et tulewiku s6da saab weel olema masside séda, olgugi, et on
olemas tendents temale teatawat liikuwust anda, mida ei oma-
nud ilmaséda, mis aga masside séja iseloomu oluliselt ei
muuda. v

‘,Selle arusaamise jareldusel koneldakse palju séjalisest

-algettewalmistusest, noorsoo kehalisest kaswatusest, uuritakse

madratute masside &rakasutamise wdimalusi tuléwiku sdjas,
samal ajal arwestatakse ko&iki . rahwamajanduslikke tegureid
(toostuse, péllumajanduse, meriasjanduse j. m. mobiliseeri-

mine).“

,Arwurikkad on waidlused kéige kohasema ja radikaal-
sema masside sGjapidamise wiisi iile. (ihed tahawad juba ra-
huajal séjawdes naha sarnast luukere, mida séjajalale wéib
seada lihtsa liksuste arwu suurendamise teel, teised aga ta-

haksid naha- rahuaegset séiawidge wiiksena, kuid lahingwdi-
melisena (), keda wodiks otsekohe waenlase wastu wisata, seks,

et wiimast niikaua kinni pldada, kuni terwe so;awaemass end

Jlahinguwalmis jouab seada.“

sEuroopa koolides ja solawégedes peetakse kinni mitme-
sugustest Opetustest, mis rajatud massi drakasutamisele ilma-
s6ja eeskujul, woetakse omaks ja laotatakse laiali intstruktsi-
oone, maarustikke ja maérusi, mis 1abi imbunud p&himbdttest,
et tulewiku s6da enesest midagi muud ei kujuta, kui minewiku
s6ja jatkamist.

.Kas see arwamine tSepoolest konge tépsemalt - tulewiku
sbja @ra- maarab — selle juures lubatagu mind kahelda.“

»~Muidugi teada ei ole méeldaw téapselt ette kuulutada tu-
lewiku s6ja worme. Meis koigis on alles liig sligawalt luusse
ja lihasse jddnud maélestus madratu suurest wéitlusest, mida
pidasid nelja aasta jooksul miljonid inimesed, mis oli hulgaw
toendus inimlikust wastupidawusest. N&aib peaaegu loomuli-
kuna ja ratsionaalsena — piisida sellel traditsioonilisel seisu-
kohal, et mitte kaotada konkreetset pShialust, millele raj'aneb
igasugune sGjawde organisatsioon. Praegusel ajal ei ole min-
git loogilist alust muuta sbjaworme rohkem, kui seda wilja
kutsuwad séjapidamise abinéud ja wotted s6ja labiwiimiseks.

(M) Koérgem ltaalia waejuhatus on sellest waatepunktist loobunud.
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Jarelikult, oleks moéttetu anduda sarnasele onnemangule,
mis poleks muud, kui endisi kogemusi ignoreeriw katse uut
sGjapidamise teooriat luua.

soarnases arutluses peegeldub nende waade, keda oma
arusaamiste ja omaduste poolest ei wdi lugeda waljawalituiks
tulewiku séja ettewalmistamiseks.“

Kolonel Guillet'i lahendus tulewiku sGja kiisimuse kohta
*on jargmine:

»Kui me mbéttes tagasi ldheme 1Ima501a juurde ning
waatleme tema mitmekesiseid wiéljendusi, siis paneme tdhele
tdiesti uut isedralise iseloomuga elementi, mis on wéimne, kui
teda arendada, sdjapidamise wiisile hoopis uut p&oéret siinni-
tama. Ja see on — aerokeemiline séjariist.

»lema on esile tulnud 1lma50Jas kui téiesti alguparane
tegur. -Mitte hiigla kahurid ega miitserid, isegi tankid ei suut-
nud esineda mingisuguse enneolemata h&witamisjéuna. Ka-
huri wastu leitakse alati teine weel tugewam, tankide wastu
- woitlemiseks on ka- leitud radikaalne woéitlusabinéu. Jarelikult
pole midagi oluliselt uut neis woéitlusabin6udes. Selle wastu
aga — awiatsioon ja gaas. need kaks tequrit on néidanud,
kui suurt osa etendab nende tegewus tulewiku séjas, tegewus,
mis séjapidamise wiisides tdiesti uut pooéret tekitab.”

Pole kahtlust, et awiatsioon, mis ilmas6ja kestwusel suuri
edusamme saawutas, tulewikus weel suurema tegurina esinema
saab.

Lennukite ja mootorite tehnika tdius awab awiatsiooni
arakasutamise alal séjapidamises suuri waéljawaateid. IIma
awiatsioonita oleks séjawédgi pime. Tema t66tab koos maa-
wagedega ja siinnitab “segadusi waenlase seljataguses ja reser-
wides korralagedust. Wastuwaidlemata saab tema tegewus
tulewiku s6jas madratu’ suur olema, moénede waidete jarele
koguni domineeriw.

Samuti ei kahtle keegi selles, et gaaside tarwitamine,
milles sakslased ilmasGjas esimese Opetuse andsid, - wotab nii-
word suure ulatuse, kui seda aga wodimaldab keemiateaduse
arenemine.

Kahtlemata pole Prantsusmaal kawatsust gaaside tarwita-
mises eesotsas sammuda; nii ausameelne kui meie tagasihoid-
likkus - selles suhtes ka ei ole, oldaks iihel arwamisel, et meie
talitaksime andeksandmatult, kui me gaase, kui séjapidamise
abindu, ei uuriks. Kas see ei oleks tarwilik wast ainult enese-
kaitse loomiseks, et walmis olla wastul66gi andmiseks; selleks
on hédatarwilik tédhelepanelikkusega uurida teiste riikide poolt
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sel alal tehtawaid edusamme, et mitte neist maha jaada. Sak-
samaa on hdidanud, ning paljud on temaga ithel arwamisel,
et sdda peab pidama aarmise toorusega ja kéigi wdimalikkude
abindude é&rakasutamisega. Keemia, mis séjapidamise ‘ abi-
noéuna 1915 a. esines, saab tulewiku'séjas kahtlemata kahur-
wéde ja awiatsiooni toetusabinGuna figureerima. Jattes tdiesti
kérwale kiisimuse, kas meie tahame -gaaside tarwitamises esi-
mest kohta wéita wéi mitte — wiib meid gaaside &drakasuta-
mise tarwilikkuse juurde asjaolu, et kdik teised rahwad, nende
Seas muidugi- ka meie wéGimalikud waenlased, neid selleks
otstarbeks tulewiku séjas kasutama saawad. Gaasipommide
pildumist lendmasinailt tuleb niiiidsest pédle waadelda Kui
harilikku wotet sdjas. Kuid see ei kdrwalda weel mitte fugaas-
pommide tarwilikkust, mis ka edaspidi teatawate esemete 16h-
kumise ainsaks abinéuks jaab. '

: Jéarelikult tuleb iihineda kolonel Guillet’i arwamisega, et
aero-keemia kui sGjariist tulewiku séjas walja kujuneb kohu-
tawa sGjariistana tema jargmiste omaduste tottu:

a) Tema on &rarippumatu nii maast kui merest,
b) ta’ tegewuse raioon on suur, :

¢) litkuwus kiire ja

d) hawitamise ja moraalne méju on kohutaw.

Alla kriipsutades neid moraalseid effekte (eriti elanikkude

padle), mis wdéiwad walja kutsuda parandamatuid kriise, lisab
kolonel Guillet juurde jargmist:
»,Koigist neist iilaltoodud omadustest jargneb aero-keemia
‘wéimine alustada, arendada ja I6pule wiia lahingtegewust ot-
sustawate tagajargedega; see tahendab, et uus G6huwieliik
(arme aérienne), mis wastawalt organiseeritud, moodustab ene-
sest kélbuliku jou iseseiswalt lahingut. otsustada.

Et toetada oma wadidet, kujutab kolonel Guillet enesele
ltaaliat sGjawahekorras ithe oma. mannermaa naabriga, ning
péhjendades oma ilmasGja malestustele, tuleb otsusele, et aero-
keemia sdjariist saab tahtmata olema otsustawaks momendiks
tulewiku sGjas. : :

»Kujutame endale ette, et ltaalia kdige oma waimustuse
ja usuga awiatsioonile andub ning maératuks Ghulaewastiku
tehaseks muutub ja ainult Shuséjaks relwastub. Mis siinniks
siis s6ja puhul selle naaberriigiga, kel oleks ainult maawaelised
kaitsewded? Itaalia, waatamata selle padle, et tal maawaégi
peaaegu taielikult puuduks, kuid omades tugewa O&hulaewas-
tiku (eeldades, et wiimane jGuliselt suures iilekaalus on oma
“wastase iile), kiilwaks waenlase séjawékke, tema seljatagustesse
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ning isedranis rahulikkudesse elanikkudesse niisugust segadust,
hawitust ja lagunemist, mille t6ttu wastane taielikult wdéima-
luse kaotab kauemat aega woditlust jatkata. Seejuures saab
kihwtiste pommide pildumine &hust elanikkude paale niisu-
gust hoogu wdétma (I6hkumisjéud, kestwus ja kihwtitamise
méju), €t igasugune inimlik wastupanu téiesti murtakse. Riik,
kes sattunud satnase héddaohu alla, on sunnitud juba moraal-
selt waenlasele alistuma, lkskGik missugune tema maawéeline
s6jajoud ka oleks.“ |
»llmaséja jooksul oli minul juhus wiibida Weneetsias'
just parast kohutawat siindmust Caporetto’s. Kui ette kujutada
ohupommitamist tulewiku sdjas, siis ndib selle kena linnakese
pommitamine wast ainult lapseménguna. Ma wédisin isiklikult
kindlaks teha, et selle moraalne méju elanikkude paéle aar-
miselt suur oli. Raske tundega maéletan weel praegu kurbi
stseene, mida siinnitasid pommitamise eel antud hédasignaalid.
Olles tagaaetud hirmutundest, jooksid naised, wanakesed ja
lapsed kui hullumeelsed, otsides peidukohta, mida nad igas
katusealuses nagid. Nais, nagu oleks pimedatesse warjualus-
tesse kokkutormanud rahwahulgad kuue saksa aeroplaani
kuuetunnilise pommitamise all labi elanud pikalist ja rasket

agooniat.” (Jargneb).
Commandant Paquet’ jérele ,Revue militaire

générale’ist“ 15. juulil 1923 a. K. Mollin.
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