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Inglismaa 6hu walitsejana.

Parast ilmasdja 16ppu ei pannud ‘Inglismaa
enda Shujdudude arendamise paale rohku. Seks
“madéaratud suuri krediite kasutati halwasti. Pdile
‘selle ndudsid riigi huwid Indias ja Lahemas Idas
tugewate Shujdudude pidamist, mis emamaa j6u-
dudest hulga suuremad olid. London, riigi siida,
mille kaitseks sakslaste- Ohuriinnakute wastu
32.C00 meest waja ldks, poleks sdja korral, 6hu-
asjanduse arenemist arwesse wottes, enam Kkaits-
tud olnud.

Niiiid on Inglismaa suure agarusega enda
ohujoude - arendama ja suurendama hakanud.
Selle pohjuseks on hadaoht, mis teda Shuasjan-
duse arenemisega ikka rohkem ja rohkem &h-
wardab. Juba eelmisel aastal litles Ghuminister
enda ministeeriumi eelarwet esitades: ,,Wéib olla,
pannakse tulewikus kallaletungid 300 aeroplaani
poolt toime, mis 10 korda raskemaid pomme
kannawad kui 1918 a. London ja Inglismaa
peawad walmis olema sarnasele hddaohule wastu
astuma. Tuleb niidata, et meie ei karda, kuigi
me rahwaste wahel rahu alal piiiame hoida“.
Asumaade minister Churchill réhutas sama
punkti, juurde lisades: ,Kui tulewikuga rehken-
dada, siis wdib Oelda, et Inglismaa ei ole enam-
saar. Ta on suvurel miidral enda kui saare sei-
sukoha kaotanud, millest senini ta julgeolek ja
wdim olenesid“. Samuti ttleb kindral Douhet
(,Rivista Italiana Militare“ nr. 9 ja 10,
1923 a.), et ,lennukite ja kihwtiste gaaside tarwi-
tamisest on so;apldamlse taielikku umberkujune-
mist oodata. Juba tehnika praeguse seisukorra
juures woiwad niditeks prantsuse len-
nukid mdne tunni jobksul tuhanded
tonnid gaasnpomme Londoni piaile

loopida, nagu see ka umberpoor—
dult Pariisiga woib siindida, juhtu-
misel,
dhulaewastik ja s6jajoud tarwitada.

See hidaoht kaswab sedamoOdda, kuidas tehnika -

ikka rohkem ja rohkem areneb“.

Oma &hujdudude suurendamise kawatsustes
leiab walitsus parlamendi poolt suurt toetust.
Waib isegi Oelda, et parlament ja ajakirjandus
need on, kes 6huj6udude suurendamist nduawad.
Nii ndudis k. a. maértsis iilemkoja liige lord Bir-
kenhead Prantsuse ja Inglise 6hujdude wor-
reldes wiimaste suurendamist, nii et need ,iiks-
kdik missuguse riigi omast“ nodrgemad ei oleks.
Walitsuse nimel ‘wastas lordkantsler. Ta tidhen-
das, et lord Birkenhead wbttis 1919 a. eri-
kommisjoni istanguist osa, kus po&himéte iiles
seati, et enne tosinat aastaid Euroopas sdda ei
tohi olla, kuna ta nuud aga oma arwamist olla
muutnud

Parlamendi waidlused walitsuse deklaratsioo-
nide puhul ja ajakirjanduse artiklid, mis jarskude
jareldustega loppesid, sundisid riigikaitse kom-
misjoni seisukorda uurimise alla wotma. Lii-
nud aasta 3. augustil teatas Lloyd George
alamkojas, et walitsus kommisjoni seisukoha
omaks on wdtnud, ja ndudis uute Shujdudude
moodustamist, mis maa julgeolekut kindlustaksid.
Selle eesmarglga oli 2 miljoni £ elte ndhtud, ja
kohe asuti kawatsuste teostamisele. Aasta lopul
anti tellimised #ra, ning k. a. jaanuaris oli 20
programmis ettendhtud uuest eskadrillist 10 kohal.

] Bonar Law Kkabinett otsustas enda eel-
kdija tO0d jdtkata. Inglise Shuasjanduse 1923—24 4,
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eelarwe ulatab 18.605.000 £, sellest 14.860.000 £
emamaa -‘jaoks. Endisega worreldes on see
summa 1 550.500 naela ,wérra suurenenud, mis
merewde korraldusse antawate uute eskadrillide
loomiseks ette ndhtud. Kuid sellest on wihe.
Ohuminister Samuel Ho are ndudis kdesolewa
aasta 14. mdrisil eelarwe suurendamist, nii et
Inglismaal koige tugewamaga muudest riikidest
wahemalt iihesuurused 6hujéud oleksid. Ta rd-
hutas, et Inglismaal tuleb pohimdottest kinni pi-
dada, mille ta merede suhtes tiles seadnud, s. o.
tulewikus peab ta ka Shus walitsewale seisuko-
hale padsema.

Nii unistab Inglismaa 6hu walitsejaks saada,
nagu ta seda senini merel on olnud. Muu seas
kawatseb ta Inglismaa, India ja Austraalia wahel
korralikku tihendust ohulaewade (dirigibles) abil
sisse seada, kuna wiimased w#hem. wahejaamu
nduawad kui lennukid. Osalt on see pdhjuseks,
miks - inglased Ohulaewadest nii huwitatud ja
wastawa mudeli loomisega waewa naewad. Muu
seas on nad zeppelini ehitanud, kuna neil korda
liks zeppelini rusude najal, mis sdja ajal Inglis-
- maal maha langes, laewa kere plaani walmistada,
kasutades seega saksa inseneride pikki ja wae-
warikkaid uurimiisi. .

Indiaga ja Austraaliaga dhulaewade abil
ithenduse pidamine, millest riigil poliitiliselt, s&-

jaliselt ning majandusliselt mddratu kasu, oleks
eraalusele rajatud ‘ja peaks kawatsuste jarele
oma enda sissetulekutega l4abi saama. - Selle et-
tewotte eesmirk oleks Inglise kaubanduslise ja
poliitilise mdju ning iileoleku kindlustamine Kau-
gel ldas, sest kawatsuste jarele ei toimetaks 6hu-
uhendus isegi teiste riikide, nagu Prantsuse, Hol-
landi, Hiina, Jaapani, postiwedu. Selle o&huliini
sisseseadmise esialgsed kulud oleksid 1.830.000 £.
Ettewotte teenistuses seisaks 6 suurt ohulaewa,
mis 270 m. pikad ja mille laadungiks oleksid
esialgul postisaadetised, hiljem aga reisijad ja
kaubad. - : %

Sarnased inglaste kawatsused teewad prants-
lased rahutuks. Selle asemel, et prantslaste
padle umbusaldusega waadata, nende poolt hust
hddaohtu karta ja end selle wastu walmistada,
tuleks inglastel prantslaste arwamiste jdrele sel-
gusele jouda, et nende ainuke waenlane on ja
jadb Saksamaa. Ohuteel on aga Saksamaalt
raske Londoni pédaseda, ilma et Belgia ja Prant-
suse Ohuwagi wahele "ei astuks. See asjaolu
peaks aga Prantsuse-Inglise liidus suure tdhtsu-
sega teguriks olema, kuna inglased niiiid lahku
paiddwat minna.

Kr.

Hobune ja mootor sdjas.

Uhendatud Riikide sbjalises kuukirjas ,Army
Ordonance'’is* kirjutab kindral-major Holbrook
hobuse ja mootori tarwitamise woimaluste kohta
sdjas:

y,Suure liiiiasaamise kdest, mis meid dhwar-
das, — tsiteerib autor lord French'’i sénu séja
algu kohta 1914 a., — pidsesime meie kindral
Allenby osawa juhatuse all olewa ratsakorpuse
suure wapruse ja wastupidawuse téttu“.

Samasugune edu oli ratsaw#el ka Sitrias, —
jtkab autor, — ning Tiirgi armee peaaegu tdie-
liku hdwitamise eest tuleb ratsawédele tinu wolg-
neda, kuna ta 16pulikku wditu aitas saawutada
ja selle arakasutamist wé6imaldas.

Sama tahtis kui ratsanikule, on hobune ka
alati suurtiikiwdelasele olnud, wedades kahureid
ja nende laskewarustust.

Siis ilmus mootor; dhtlasi ka inimeste, ma-
terjaali, warustuse muretsemine lahinguwailjale
autode abil, dhuwaatlus, 6huwditlus. - Need, kel-

lele mootori liig kiire ja laialdane tarwitusele
wotmine iillatuseks oli, uskusid juba, et hobuse
,ajajark“ on Idppenud, ja arwasid, et isegi ini-
mesel on lahinguwaljal ainult weel teisejargu
tahtsus. ]

Tuleb tadhendada, et sdjategewuse teaatritel,
kus hadd ja wastupidawad teed; mootor hobu-
sest parem on. Prantsusmaal hargusid operat-
sioonid maastikul, kus, Euroopa teiste osadega

.worreldes, koige korralikumad teed olid. Samuti

oli lugu ka Itaaliaga, maigised maakohad wilja-
arwatud. Makedoonias pidi aga auto asemele
weoloom astuma, kuna wiimane ebatasasel, puu-
dulikkude teedega maastikul tarwitamiseks siind-
sam oli.. Ka® wene frondil tuli teede puudusel,
eriti aga wihmastel aegadel, hobustega wedu pa-
remaks lugeda. Palestinas oli séjakdigu esime-
sel poolel liiwa tottu wdimata liilik-autosid tar-
witada; wedu oli hobuste wooride ja karawanide
abil korraldatud. Merest Bagdadi poole kauge-
nedes woéis Mesopotaamias piki Tigrise kaldaid
weoautosid ainult suwel tarwitada.
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Neist tildistest tahelepanekutest woib jareldada,
et ainult h#ddel teedel tuleb mootoriga wedu
loomadega weost paremaks lugeda.

Wéitlusse asudes peab wigi endale maastiku

walima, mis positsioonina waenlase omast pa-

rem. Kuid see positsioon wdib warustamise suh-
tes palju raskusi walmistada; ja ei saa Gelda, et
sarnasel juhtumisel hobuse wdi hobueesli asemel
alati mootorit wéib tarwitada.

Soéjaministeeriumi (War Department) korral-
dusel pandi toime terwe rida katseid, et selgusele
jouda, missugustes tingimustes woiks waédgede
transportide motorisatsioont -ette wétta.  Jouti
otsusele, et haadel teedel ja hdal maastikul on
kasulikum mootorit tarwitada; kuid hikumiseks
raskel maastikul, kus teed puuduwad, tuleb loo-
madega wedu paremaks lugeda.

Esimesed iseseiswad katsed pérast frondil kor-
raldatud katseid pandi nowembris 1919 a. Ari-
zona’s toime. Katsed korraldati liiwastel teedel:
kolm pdewa kestnud wihm oli nad libedaks ja
mudaseks muutnud; kolonnil tuli jdrskude kal-
lastikkudega weewooludest iile minna. Sada mit-
met tdiipi autot wdtsid- neist katseist osa.
260 miili (418 klm.) kaidi dra 18 pdewaga (neist
tarwitati 4 pidewa katseteks soisel maastikul ja
1 pdew halbadel teede!). Katseist wotsid osa
3-tonnilised traktorid ning kolmweerand-, pool-
teist- ja 3-tonnilised weoautod. ‘

Ametlik otsus nende katsete kohta oli, et
3-tonnilised weoautod ei suuda, tikskéik missu-
gune aeg, hobusega weetawate weoriistade aset
tdita ja et wiimaseid tuleb teataw aeg weel ik-
kagi tarwitada, Nende katsete pohjal tegi iiks
ohwitseridest jargmise otsuse: ,Ettekannet luge-
des joudsin otsusele, et mootor wdib ratsawdele
suureks toetuseks olla, kuid aeg, kus ilma maas-
tikku ja ilmastikku arwesse wotmata tdielikust
motorisatsioonist wdiks konelda, on weel kau-
gel“.  Minu arwamine on, et terwet ratsawde
kdesolewa aja transporti tuleb weoloomade abil
toimetada. Kuid juhtumisel, kui teede seisukord
seda lubab, oleks kasulik wedu autodel tarwi-
tada, alates raudteeliini 16pupunktist kuni riige-
mentideni.

Weel pandi katsed 1 ratsariigemendi poolt
Douglas’i ldhedal 1. jaanuarist kuni 31. mértsini
1920 a. toime. Sellest wotsid jirgmised weoriis-
tad osa: 2 turismi wankrit, 18 kolmweerandton-
nilist weoautot, 1 wiietonniline weoauto. Pa-
rast 540 klm. teekonda haruldaselt ilusate ilma-
dega olid weoriistad hais seisukorras, kuid katse
polnud otsustaw.

Jumi siigaw ja temperatuur madal.

Neid katseid jdtkati 1. apeillist kuni 31. juu-
nini 1920 a. Ettekandes on &eldud, et teed: olid
haraldaselt kuiwad, kuid et teatawatest kohtadest
wihmasel ajal weoautodega ldbi poleks padsenud.

1912 a. kewadel pandi Vermont’is Kkatsed
jalg- ja ratsawdega toime. Selles raioonis oli
Lumes ja
jaal ei saanud bandaashe tarwitada. Selgus, et
traktori wankritel, traktoritel, weoautodel suurte
raskustega tuli woidelda. Uus katse korraldati
8. kuni 15. mairtsini 1921 a. New-England’i tee-
del said weoriistad keset lund, muda ja jaad

- pdewas koigest 5 miili (8 klm.) edasi, jargmisel

pdewal 4 miili (5 klm. 500 m.) ning kolmandal
koigest 3 miili (4 klm. 800 m.).

Weel pandi 2 katset 1921 a.  Ethan-Allan’i
fordi juures toime. Neist katseist wois jdreldada,
et ratsawde lahingwoorid ei tohi iseliikuwaist
weoriistadest koosneda, sest wiimased ei suuda
ratsawéele igale poole, kus waja, jirgnsda. Sa-
muti ei saa neid lumega tarwitada ega suuda
nad ka jalgwde lahingwooris jdrsakutega, liiku-
miseks raskel maastikul hobustega weetawate
weoriistade aset tiita, :

Need, kes on otsustanud hobuse asemel moo-
tori tarwitusele wotta, pole kdiki tingimusi ar-
wesse wotnud., Samuti on lugu ka nendega, kes
usuwad, et lennuk, niipalju kui see luuresse puu-
tub, alati hobuse aset wdib tdita, kuna wiimane °
kasutuks muutub. ‘

Tegelikult on selgunud, et lennuk on tarwilik
suurte formatsioonide awalikuks tegemiseks. Ta
on suureks abiks hobusele, kes ainult teatawate
piiratud iilesannetega toime saab.

Kuid lennuk ei saa alati tootada: udu, torm
segawad teda. Tema oised luurkdigud ei ole
tagajarjekad. Metsad, kiilad ja isegi lageda maas-
tiku woldid ja I6hestikud wdiwad neile, kes Shu-
waatluse kéest tahawad pddseda, warju pakkuda.
Selle eest: woib ratsanik igal ajal liikuda ning
woib OOsel ldhedastelt kaugustelt maastikku waa-
delda. Eksida woib ta omas waatluses harwa.

Lennuwa&gi wotab oma piile ratsawde kauge-
luure — strateegilise luure iilesande; kuid ratsa-
wde taktilisele luurele on ta ainult abiks.

Eriti tdhtis on strateegiline O&huluure, Kkui
monda waenlase suurt joudude hulka waja iiles
leida. Sarnasel korral woib ratsawagi katsuda -
otsemat teed wastase joududega kokkupuutumisse
astuda, hoides seega enda hobuseid asjata wasi-
tamise eest ning p&asedes kaotuste kiest, mis
moddapaasmatud, kui ratsawdgi wastase otsi-
misel iksinda tegutseks. Feldmarshal Allenby
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iitleb sarnase juhtumise kohta, et ,ratsaw#ie woit-
luswéime suureneb lennuwige kasutades. Laia
silmapiiri iile walitsedes, lubab wiimane julgeid
ratsawie masside rinnakuid toime panna, nii
nagu nad Mesopotaamias, Palestiinas ja Siiiirias
ette woeti“.

Ratsawégi peab alati walmis olema wastast
isegi suurte kauguste tagent iiles otsima, sest
seda ilesannet ei saa tdiesti lennuwde hoo-
leks jdtta. : \

Mgjuwaid téendusi on seks ilmasdda annud.
Kui kindral Sarrail 1916 a. Makedoonia fron-
dil oma armee tegewusse pani ja tema 100-mii-
lilisele rindele paigutas, asetas ta uuesti moodus-
tatud Serbia armee oma wasakule tiiwale. Saks-
lased ja bulgaarlased, kes serblaste meeleolusse
mdjuda tahtsid, kogusid 30.000 meest, et neid
atakeerida. Nad alustasid rannakut, tarwitades
ainult korwalisi teid, liikudes ainult Oosel, ata-
keerisid ootamatult serblaste rinnet ning surusid
nad 20 miili wdrra tagasn Liitlaste lennuwagi,
kes woitlusehimuline ja hdd juhatuse  all seisis,

polnud siiski wastase koondumist ja liikumist -tal niliid &ra.

marganud.

Hiljem, sama aasta septembris, saatis kindral
Sarrail oma wasakul tiiwal 3 diwiisi wiélja ega
tarwitanud omakorda lennuwige luureks. Bul-
- gaarlaste wasakut tiiba ootamatult atakeerides,

jatkas ta woidurikkalt oma liikumist, joudis 60
miili worra edasi ja waldas Monastdr'i. Tema
wied olid omakorda warjatud teid, metsi ja ld4ne
Makedoonia kiilasid kasutanud.

Kallaletung, mille tiirklased Romani juures
1916 a. augustis Suez'i kaanali wastu liikudes
toime panid, ldks selleparast korda, et tiirklased
end inglise lennuwide eest osawasti warjul hoid-
sid, kuigi nad korbetaolisel maastikul liikusid,
kus puud puudusid ning kus kiilad ja linnad
“harwad olid. Nende joud oli 16 000 meest suur.
Rédnnakut Beerscheba’st alates, kdisid nad, enne
kui nende olemasolemine awalikuks tehti, 10 pae-
waga 120 miili &ra. Nad olid siis mghse liini-
dest 30 miili kaugusel. Terwe rdnnaku aja olid
nad end weejooksude jarskude kallastega warja-
nud -ning sagedastl liiwaditiinide keskele laiali
lainud.

Mootori tarwituselewdtmise tagajdrijeks on,
et suurte raskuste ja igasugu warustuse weda-
misel enam hobust igal pool waja pole tarwi-
tada, s. 0. raske 166, mis hobusel teha tull, jaab
Ka eraettewdtteis on see nii.

Uldiselt naib, et mootor inimest ja hobust
lahinguwaljalt sugugi korwale ei torju, waid
nende tarwitamist ainuft kasulikumaks teeb, kdige
pdalt aga hobuse ta waewarikkast to0st wabas-
tab, mis tal suuri raskusi wedades tuli teha.

Agitatsioonmiirsk.

Olemasolewatele miirskudele, mis oma iiles-
annete ja tegewuse poolest ]agunewad fugaasi-
listeks, soomustléabistawaiks, keemilisteks, siiiite-
miirskudeks j. n. e., on uus liik juurde tekkinud
— agitatsioonmiirsk, mis enamlaste poolt kon-
strueeritud ja mille pddle nad suuri lootusi pa-
newad.

Téahendatud miirsu iiksikasjaline kirjeldus on
awaldatud k&esolewa aasta ,Krasnaja Artilleeria’s“
nr. 2.- Esmalt aga mdni sdna tema eesmargist.

Enamlased, kes ainult agitatsioonis ja pro-
pagandas oma makswa korra alalhoidmise ja
tulewiku plaanide elluwiimise abindu ndewad,
loodawad ka tulewiku sdodades omi wastaseid
paberi ja s6nadega ,surnuks liiiia“. Nad tun-
nistawad awalikult, et ldhemates tulewiku séda-
des punawdgi saab tingimata oma waenlastest
tehniliselt ndrgem olema. Kuid arwesse
wottes, et woitluse kdiku ei otsusta mitte ainult
tehnika — masin, waid ka inimene, tahawad

nad kdik abindud tarwitusele wétta, et oma was-
tast ideeliselt woitluswoimetuks teha.

Tahetakse nii kaugele jouda, et waenlase s6-
jawdgi, wilja arwatud ohwitserid ja osa allohwit-
seridest, . ideeliselt punawée sarnaseks muutuks.
Sest mingi tehnika ei suutwat séjawage niiwdrd
soomustada, et sinna punawéde wdimas séjarust
— agitatsioon ligi ei paaseks.

Uheks niisuguseks ,wdimsaks sdjariistaks®
loewad enamlased agltatsxoonmursku mille Kir-
jeldus allpool jargneb. >

Olles kindlad oma agitatsiooni mé&jus, kuna
wiimast kdige selgemini asjaolu tdendawat, et
koigi kapitalistlikkude riikide paatlnglmuseks le-
pingute solmimistel N. Wenemaaga on wiimase
loobumine agitatsioonist, — loodawad enamlased
tulewiku sdjas agitatsioonmiirsuga mitte wahem
inimesi ,reast wilja liitia“ kui shrapnelliga. Ai-
nuke wastuabindu agitatsioonmiirsule olla — ka
oma sdjawigi punaseks muuta.,.
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‘Oma idee poolest ei paku agitatsioonmiirsk
‘'midagi uut. Ka sakslased laotasid ilmasbdjas
lendlehti laiali, selleks pommipildujaid kasutades.

Olemasolewate andmete jirele on enamlastel
praegu 3-me siisteemi agitatsioonmiirske, mis ai-
nult oma konstruktsiooni isedraldustelt erinewad,
kuid muidu waga sarnased siiiite- ja helkmurs-
kudele.

Sojawde inseneride N. Laschkowi ja R. Ni-
renbergi siisteemi agitatsioonmiirsk on maaratud
3“ waljakahurite jaoks ja ta koosneb: wilja (ehk
made) shrapnelli kannust; diafragmast, kesktorust,
paast, mis 2 windiga kinnitatud, alusest, wélja-
paiskawast laengust, Kirjandusest ja stiitetorust.

Shrapnelli kannu wgib oma sisemiste mad-
tude poolest kdlbmatute hulgast wétta, kusjuures
mingisugust iimbertegemist tarwis pole. Shrap-
nelli pad kiilies on 16iked, millega ta kannu otsa
asetataksé ja sinna kahe windiga kinnitatakse;
wiimased 16ikab maha wiljapaickawa laengu
gaaside surumine. Windid on samasugused,
nagu neid hariliku shrapnelli pdd kinnitamise
juures tarwitatakse. Wiljapaiskawa laengu kamb-
risse, diafragma alla. asetatakse, et tahendatud
kambri ruumala widhendada, kuiw puust alus.

Shrapnelli kuulide kambri mahutatakse kir-
jandus, mis kdwasti rullidesse on keeratud; iga
niisugune rull on weel omakorda paberisse paki-
tud (ajalehe-- ehk pakkimispaber). See wiline
paber on 2—3 korda suurem Kkui seesolewad
lehed ja _rullitakse kokku seesolewate lehtedega
koos. Ulejddnud osa madhitakse weel mitu
korda imber rulli. Niisugune kokkurullimise
wiis kaitseb seesolewaid lehti laialiminemise eest.
Sarnaseid rulle on 4, 5 ehk 6, mis sellest ole-
neb, missuguse paksusega paber nende sisse
mdhitud, osalt ka rullimise harjumisest. Lehtede
- suurus 1303<270 cm., ajalehti mahub sisse 4, 5
kuni 6, mis muidugi nende suurusest oleneb.

Pédle seda, kui kirjanduse rullid kannu sisse
umber kesktoru on paigutatud, kaetakse nad,
et paberrullide pdlemaminemist &ra hoida, waljas-
poolt, alt ja paalt linase riide, paberi €hk papiga.

Wastawalt shrapnelli kannu awausele wée-
takse kas 34 s. ehk 23 sek. siiiitetoru.

Laschkowi ja Nirenbergi agitatsioonmiirsk
annab, nagu koéik shrapnellid, ohklohengu, kus-
juures kirjanduse paiskamine siinnib 100—500
ruutsiillalisel maa-alal, mis 16hengu kdrgusest ja
tuule joust oleneb. g

Peaaegu kohe piadle miirsu 16hengut hargne-
wad seesolewad lendlehed ja langewad pikka-
moOdda maa piale.

Ulalkirjeldatud agntatsnoohmursk on_ wene
suurtiikiwde komitee poolt jdrel proowitud ja
tehniliselt tditsa kolbuliseks tunnistatud.

ylJue Lessneri“ tehase 3 agntatsnoon-'
shrapnell -ldheb Laschkowi ja Nirenbergi
agitatsioonmiirsust lahku ainult oma iiksikute
osade poolest ega paku midagi isearalikku. Teh-
niliselt on tema walmistamine raskem. Paile
selle -ei ole-mitte soowitaw 42¢‘ shrapnelli kesk-
torude ja diafragma kasutamine, mis tema juures
tarwitusele woetud.

Ettewdetud katsetel andis tahendatud miirsk
rahuloldawaid tagajdrgi, sest padle ldhengut oli
90°/, koigest kirjandusest lugemiseks kolbulik.
Kuid tehniliselt nduab ta weel tdiendamist ja pa-
randusi, sest katselaskmisel andis ta umbes 50%,
mitteldhenguid ja nakkeid.

Wene kahurwie komitee, jarel waadates uue..
Lessneri tehase agitatsioonmiirsku ja arwesse
wottes tema wahest lahkuminekut Laschkowi ja
Nirenbergi siisteemilisest, ei leidnud tema tarwi-
tusele wotmist sGjawdes tarwiliseks.

Wennaste Wischnewski'te agitat-
sioonmiirsk 48“ haubitsi ja
" 42““ kahuri jaoks.

Selle miirsu iiheks isedralduseks on see, et
literatuur temas, isedralise rulli serwade abil,
mille paaile proklamatsmomde lehed on rullitud,
kortsumise eest hoitakse.

Wiljapaiskaw laeng on miirsu péddpoolsesse
ossa paigutatud, nii et literatuur miirsu lennule
wastupidises suunas wilja paisatakse. Sel teel
hoidub kirjandus maa paile langemisel paremini
alal, sest ta liigub wdhema kiirusega. Paile selle
woimaldab ta paremat waatlemist. ~

Selle miirsu iitheks hddks omaduseks on weel,
et tema raskus on peaaegu ihesugune hariliku
lahingmiirsu omaga, mis wdimaldab laskmise
juures olemasolewaid lasketabeleid kasutada.

Tema walmistamiseks tarwitatakse 42“‘ ja
48‘* kahurite miirsud, mis oma sisemiste mdo-
tude poolest kdlbmatud.

Poligoonil ettewdetud - katselaskmistel andis
mitrsk padle I6hengut 959/, lugemiseks kdlbulikku-
kirjandust, ja enamlaste kahurwde komitee poolt
on tema tarwitusele wotmine punawies wastu-
woetawaks_tunnistatud.

Koiki ilaltihendatud miirskude siisteeme 13-
hemalt jdrel waadates, tulewad enamlased otsu-
sele,- et koiki siisteeme agitatsioonmiirsud weel
tdiendamist -néuawad, sest kirjanduse kasitsi sisse-
pakkimise wiis ei ole Kkiillalt otstarbekohane,
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kuna soowitawam oleks literatuuri mehaaniline
sissepakkimine, mis wéimaldaks seda palju Kkiire-
mini teha ja millega kitte saadakse pakkimise
palju suurem tihédus ja ithes sellega ka kirjan-
. duse suurem arw.

Péile selle loetakse tarwilikuks, et agitatsioon-
miirsu kirjandusega tditmine diwiiside staapide,
ehk wahemalt armeede staapide juures, kus agi-
tatsioonmaterjaal enam pdewasiindmustele was-
taw, woimalik oleks. f H. G

Telemehaanika arenemine.

Kéaesolewal ajal on Lidne-Euroopas ja Pdhja-
Ameerikas uus tehnikaharu — telemehaanika —
arenemas.

Telemehaanikaks nimetatakse niispgust teh-
nikaharu, mis tegemist teeb mehanismide juhti-
misega teatawatelt kaugustelt elektro-magneeti-
liste lainete, eriti raadio-telegraafi abil.

Telemehaanika sai oma alguse ja arenemise
woimaluse alles wiimaste aastate jooksul, paile
seda, Kkui laialt waljaarenenud elektri energia
edasiandmise wdimalus kaugustelt tekitas omalt-
poolt mehanismide juhtimise probleemi elektri
energia edasiandmise abil. Isedranis tdhtsat osa

selles arenemiskdigus etendas raadio-telegraafiline

elektri energia edasiandmine.

Telemehaanika iildse ja raadio-telemehaanika
eriti pole weel teoreetiliselt ja praktiliselt tditsa
wilja kujunenud, kuid hiiglasuur ja -kiire uldise
elektriasjanduse arenemine on pdewakorda too-
nud wajaduse — wbdimalikult kiiremas korras
otsustada ja igakiilgselt dra kasutada selle pro-
bleemi lahendamise tagajargi. Isearanis suure
tahtsusega oleks telemehaanika kiisimuse lahe¢n-
damine sdjaasjanduse arenemise suhtes.

Telemehaanika  probleemi edukas teostamine
siinnitaks iildises sdjaasjanduses taitsa uut ele-
menti, mis -wdiks luua suuri muudatusi sdjawae
relwastuse iseloomus ja sdjajoudude juhtimis- ja
tege »us-wiisides, isedranis merew#de lahingtege-
wuse taktikas.

Ulaltahendatud pdhjustel awaldawad isedranis
aktiiwset osawdttu telemehaanika arenemisele
mitmete suurriikide maa- ja merewde walitsused,
misp%rast ka koik, mis nendes riikides teleme-
haanika arenemise alal tehakse, kdige suuremas
saladuses peetakse. :

Kdesolewa aja telemehaanika iilesandeks sdja-
asjanduse suhtes .on: teostada teatawatelt kau-
gustelt laewade, eriti weealuste paatide ja siiiite-
laewade, miinide, lennukite, autode, tankide jne.
juhtimist. g

Telemehaanika arenemine sg&jaasjanduse alal
sai suurt hoogu ilmasdjas, nimelt dratasid laie-
mat tahelpanu kaks jargmist siindmust:

1) 2. mdrtsil 1917 a. juhiti sakslaste poolt
iiks siiiitelecew lddnepoolt Nieuport'i liitlaste sdja-
widgede asumise piirkonda. Juhtimine siindis
traatkaabli kaudu rannalolewast elektrijaamast,
waheldumisi edasiantawate positiiwsete ja nega-
tiiwsete impulsidega. Need impulsid mdjusid
tundliku relee padle, mis automaatselt kommu-
taatorit juhtis, millega teostati mitmesugused lii-
kumised, nagu: ettewalmistus, edasiminek, seis-
mapanek, poorded. :

Laewa liilkumise ajal lendas laewa kohal
hiidrolennuk, millest elektrijaamale laewa liiku-
miskaigust teatati. '

Laewal oli 2 Maiback’i 6-tsilindrilist, 12
H. P. mootorit, mille abil laew wdis Kiirust aren-
dada kuni 40 sdlme -tunnis. Laewa pikkus oli
15 meetrit. :

Laewa randumisel siindis suur plahwatus,
mis randa 12-meetrilises ulatuses purustas.

2) 14, 'septembril 1918 a. tehti Prantsusmaal
Cherchery’s lennuki juhtimise katseid raadiotele-

graafi abil. Katsed andsid w&ga hdid taga-
jargi. Lennuk, ilma lendurita, automaatse stabi-
lisaatoriga, lendas kauem kui tund aega iile

aerodroomi, tehes mitmesuguseid liikumisi iile
100 kim. kauguses juhtiwast raadiojaamast.

Nimetatud kaks fakti, mis téendasid nditlikult
mehanismide juhtimise wdimalust teatawatelt kau-
gustelt, ahwatlesid ka teisi riike sarnastele katse-
tele, ja merewdewalitsused teewad suuri jéupin-
gutusi, piiides saawutada siiiitelaewade, miinide
jne. waba juhtimise woimalust lennukitelt ehk
rannalt raadiotelegraafi abil.

 Wiimastel aastatel pdale ilmasdda on tehtud
mitmes riigis suuri edusamme telemehaanika dra-
kasutamiseks sojategewuses. ;

Uks tdhtsamatest katsetest sel alal tehti lai-
nud aastal Pohja-Ameerika .Uhisriikides, Kkus
merewie mandowritel soomuslaewa ,Jove“ ran-
nalt elektro-magneetiliste lainete abil juhiti. Nime-
tatud soomuslaew tditis tdpselt juhtimis-signaale:
pOOrdus paremale ja pahemale poole, jdi seisma
ja algas uuesti liikumist.
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Ameerika sgjawde kapten Vaughan leidis wii-
masel ajal uue juhtimise woéimaluse raadio-tele-
graafi abil, mida ta praktiliselt teostada katsus,
juhtides kuni 1000 kim. kauguselt automobiili.
On teada mdéned andmed Vaughan’i leidusest:
tema aparaat ei tarwitse maste ja antenni.

Aparaadil on olemas jargmised tdhtsamad
osad: wastuwdtja, kowendaja ja waljawalija (se-
lektor), mis tarwilikul wiisil igale punktide ja
kriipsude kombinatsioonile reageerib, millega
- teostatakse  teatawat signaali ja mis teda edasi
annab releele. Aparaadi poéhialuseks on eriline
néu kokkusurutud 6huga, kann-wentiilide siistee-
miga. Elektri relee abil awatakse ja suletakse
kann-wentiile, ja juhitakse sel wiisil kokkusurutud
ohku sellesse .ehk teisse tsilindrisse, mille kaudu
teatawaid mehanismi osi juhitakse.

Vaughan'i automobiil on warustatud toru, wile
ja kellaga, mida ka teatawalt kauguselt juhitakse.
Teda on wodimalik kinni pidada héddde piduritega,
mis tagumiste rataste pidle méjuwad ja mida
samuti kokkusurutud 6hu abil kasutatakse.

Koige suuremat edu telemehaanika alal on
saawutatud seni arwatawasti Ameerikas; palju
on sel alal , tehtud ndhtawasti ka Prantsusmaal,
kuid koige tdhtsamad saawutused on warjatud
sojalise saladusega.

.Telemehaanika probleem on terwes omas
ulatuses wiédga keeruline ja raske tehniline iiles-
anne. Telemehaanika sisu on selles, et raadio-
teel edasiantawa energia abil liikkuma panna koha-
pail olewa energia allika ja isedralise signaalide
wastuwotja aparaadi abil juhtida signaale wasta-
walt kohapdélse energiaallika t66tamiseks. Terwe
telemehaanika -probleem koosneb 2 pddosast,

millest esimene niisuguste edasiandmise ja was-
tuwdtmise aparaatide konstrueerimist nguab, mille
t66 taiesti wastastikune oleks, nii et wastuwotja

‘pddle atmosfddri elektri lahendused ja wddrad

raadiojaamad ei wdiks mdju awaldada. Wii-
mane asjaolu on isedranis tihtis telemehaanika
kasutamisel sGjategewu:e suhtes, sest et niisugu-
sel korral teise raadiojaama tegewus (nditeks ata-
keeritud sdjalaewal) alati pzlju wéimsam oleks
juhtiwast raadiojaamast, mis suuremas kauguses
ja tihti lennukil asub ja sellepdrast dige ndrga
jouga on. Teine iilesanne nduab mitmesuguste
signaalide differentseerimist, mida teostatakse
wastuwdijaga signaalide edasiandmise wiiside
muutmise teel (mitmesugune lainete pikkus ehk
moduleerimise tihedus), woi iihetaolise edasi-
andmise wiisi juures signaalide jdrjekorra ja
arwu muutmisega iga komando jaoks.

Et teiste raadiojaamade takistawa tegewuse
eest hoida, selleks on waja, et energia edasiand-
mine, mille - iilesandeks on teatawa mehanismi

~ juhtimine, kindlasti ja selgesti eralduks harilikust

energia edasiandmisest.

Praeguse aja raadiotelegraafi-asjanduse seisu-
korra juures, kus kasutatakse kustumata, kustu-
mata moduleeritud ehk kustuwaid sddewdnku-
misi, loetakse telemehaanika otstarweteks elektri
energia edasiandmiseks koéige kohasemaks kus-
tumata moduleeritud wdnkumisi dige madala ehk
oige kérge wonkumiste tihedusega: 40 kuni 50,
ehk 15.000 kuni 20.000 woénkumiseni (1 sekun-
dis). Wastuwdtja peab niisugusel korral relee
pédle reageerima ainult teatawa tihedusega won-
kumiste wastuwotmise juures. ‘

(Jargneb). M,

Méndasugust.

Juhita lendamine. ,Naval Institute Proceeding’i“ tea-
dete jdrele olla Ameerika Air Service 1922 a. 16pul ju-
hita lennukiga, mida automaatse aparaadi abil tiiiiriti,
katseid teinud. ‘Lennuk teinud eduga 150 klm. ulatu-
sega lende. Katsed pandi wiikese, 60 H. P. mooto-
riga warustatud ja 120 kg. kandejéuga lennukiga toime.
Automaatne juht reguleerib lennuki maasttéusu, hoiab
teda madratud korgusel, woéimaldab talle ka kérgemale
téusmist. Lennuk liigub méadratud suunas ning asub
sinna _pdrast tuule wiskeid jdlle tagasi. Lennu kiirust
reguleerib gaaside juurdelask. Lennu wiltus kéige roh-
kem 2%/, tundi. (L’Aéronautique).

Uued lennukiiruse rekordid. 29, mirtsil s. a. saawu-

tas leitnant Maughan Dayton’is Wright-Field’il, kus
ametlik 1-kilomeetriline baas asub, kiiruse 386,17 klm.

-ehk keskmiselt 270 kim, tunnis.

tunnis. Méni tund hiljem saawutas samal baasil leit-
nant Maitland Kiiruse 394,15 kim. tunnis.

500 klm. Kkiiruse rekord seati iiles 30. martsil Ville-
sauvage’is leitnantide Batelier ja Carrier poolt. Esi-
mene neist lendas S. E. A. Potez’i aparaadil, mis Lor-
raine-Dietrich’i 400 H. P, mootoriga warustatud, 500 klm.
2 tunni 45 m. 51 sk.,- ehk keskmiselt 184,2 kim. tunnis.
Leitnant Carrier lendas Breguet-14-A 2, mootor Renault
300 H. P, 1000 kim. 6 t. 39 m. 40 sk, ehk keskmiselt
150,12 klm. tunnis.

Kuid 31. mairtsil seadsid ameeriklased Dayton’is
uued rekordid iiles. Leitnandid Harris ja Lockwood
lendasid esiteks 500 kim. 2 tunni 26 m. 29 sk ; hiljem
woitis leitnant Pearson selle rekordi 1 t. 51 m. 12 sk,
Wiimati saawutas leit-
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“nant Harris 1000 klm. kiiruse rekordi 4 t. 52 m. 36 sk.,
mis annab 205 kim. tunnis. '

Need rekordid nditawad, Kkui
iihendatud riigid lennuasjanduses on jéudnud. -
(L’Aéronautique).

Inglismaa. 4. aprillil s. a. algas Hounslew’is sédu-
rite ettewalmistus mone elukutse jaoks, mis neid nii-
kaugele peab aitama, et nad pdrast teenistusaja 16ppu
ilma suuremate raskusteta eraametites teenistust wéik-
sid leida. Wastu wéetakse iildiselt ainult neid sédureid,
kes laitmatu iilalpidamisega ning wéahemalt 6 aastat ko-
hustatud on teenima. Opetus, mis teenistusaja wiimase
poole aasta pddle langeb, walmistab kaubanduse, pollu-
asjanduse ja kdsitoO alade jaoks ette. * (Morn. Post).

Stroboskoobi kasutamine tankide juures. Pg&hja-
Ameerika Uhisriikide suurtiikiwde walitsuse poolt on
. ette woetud katsed stroboskoobi kasutamise alal tank
~mark VIII juures. ;

) See uus abindu, stroboskoop ehk kinetoskoop, mis
tankidelt waatlemist mairksa hélbustab, olles waliselt
sarnane wanaaja mdngukannile, seisab koos kahest tsi-
lindrist. Seesmine neist on warustatud wertikaal akna-
kestega, milledel paksud klaasid ees, ja on oma alusega
tanki korpuse kiilge kinnitatud. Teine tsilinder, mis esi-
mest wiljaspoolt tlimbritseb, on tehtud soomusterasest,
mida kuulid ei ldbista, ja on niisama kitsaste wertikaal
awaustega (piludega) warustatud, mis asetatud waatleja
silmade kérgusele.
. Wilimise tsilindri paneb elektrimootor wertikaalse
telje iimber keerlema, umbes 350 tiiru minutis tehes.
. Niisuguse kiire keerlerhise téttu ei takista wiline
tsilinder sugugi waatlejal 1dbi sisemise tsilindri klaaside
waatamist, kuid kaitseb tditsa waatlejat ja sisemise tsi-
lindri klaase igasuguste kuulide tabamise eest.

(Army Ordonance, 1922),

Uus wintpiissi kuul Ameerika Uhisriikides.
kide s&jaministeeriumi eksperdid on uue séjawde wint-
piissi kuuli walmistannd, mille laskeulatus 1 werst ja
100 siilda (1400 jardi) kaugem on, kui nende Kkuulide
juures, mis seni tarwitusel olid. :

Kuuli lendjoone kumerus on 309/, praegusest lame-
dam. Kuul iseenesest on praeguse terawaotsaga kuuli
sarnaseks- jddnud, ainult, et kergemini Ohutakistusest
- iile saada, on kuul tagant paadi sarnaseks tehtud, mille
14bi ta lennu tagajdrjel tithjaks jddnud o6huala pidawat
wihenema. : g

Katsed, mis ette wéetud mitmesuguste tingimuste
juures, on ndidanud, et laskur uue kuuliga 6 marklauda
sama hdsti wéib tabada kui wana kuuliga 20“ mérklauda
~ samasuguselt kauguselt. .

Kindral-major Farnsworth, Ameerika jalgwide iilem,
kelle juhatusel katsed 1dbi wiidi, arwab, et see uus iiles-
leidus laskeasjandusse, mis ka seni Ameerikas korgel
jdrjel seisnud, oma méju awaldamata ei jita ja teda
weel enam tostab. (Times, 23.1.1923).

Uued kerged kuulipildujad. Ameerikas tehakse kat-
seid uute — ,widga kergete® — Kkuulipildujate kallal.
Nende tabawtule ulatawus — 1.800 meetrit. Kaliibrid —
4,65; 7; 8 ja 9,6 mm ; Kkuulipildujate kaal wastawalt 2;

23; 2,7 ja 3,2 kg. Kuulipilduja laseb 70 sekundi jook-.

sul 600 pauku. Kuulipilduja sissesead on kahte tiiiipi
— 20 ja 30 padruni jaoks. ; —s.

kaugele Ameerika l

Uhisrii-

Uhisrilkide kaotused ilmasdjas. Ameerika séjawie
iildarw Prantsusmaal oli 2.039.320 meest. Nendest oli
riwis 1.300.000, milledest 784.000 meest 28 diwiisi koos-
seisus wotsid prantslastega lahinguist osa. Kaotused
318.993 (41%0): langenuid 34.249 (4,9%/ lahinguist osa-
wotjate arwust ja 103/%0/0 iildkaotuste arwust); haawa-
desse surnuid 13.691 (13/,%0 lahinguist osawétjate arwust
ja 43/,°/o iildkaofuste arwust); haigustesse , surnuid
50.714 (6'/s%/0 lahinguist osawétjate arwust ja 169/ iild-
kaotuste arwust); haawatuid 224.080 (28%0 lahinguist osa-
wotjate arwust ja 68!/,0/o iildkaotuste arwust), kelledest

158.595 (71%0) tulid riwwi tagasi. —s.
Piissirohu toodang Saksamaal. [Imas&jas walmistati
Saksamaal piissirohtu:
Detsember 1915 . . . 126 000 pd.
Juuli L PR 252 000 ,,
August 1916 . . . . . 378.000 ,,
Aprill Y0P, v 504 000 ,,
Oktoober 1917 . . . . 630.000 ,,
Aprill 1918 . . . . . . 756.000 ,
Mai 918 . .. . . 817073 .,
Juuni 1918 . . . . . . 842940 ,,
Juuli 1918 . 869.480 ,,
August 1918 . 867.510 ,,
September 1918 . . . . 824696 ,,
Oktoober 1918 . . .-. 901.845 ,,
—s.

Uus wasturiinnaku kuﬁlipilduja. Ameerika Uhisriikide

- s@jawdgi on warustatud uue Kkiirlaskja wasturiinnaku

kuulipildujaga kal. 12,7m/m., mille kuul 150 meetri péilt
tungib 1abi 25 m/m. paksusest soomuspiatest. Kuufi-
pilduja on ,Browning* siisteemiline ja kaalub ligi
2 puuda. Kuuli kaal — 10 solotnikku. W Algkiirus
2300 jalg/sek. Maksimaalne ulatus 5,5—6,5 kilm. Kuuli-
pilduja pdiiilesandeks .on - wéitlus tankidega ja soomus-
autodega. —S.

Automaatselt lilkuw kahurwigi. Uhisriikide Suur-
tikiwde Walitsus on walmistanud kaks uut autolafetti,
iiks 75 ja 105 m/m. kahurite jaoks ja teine 155 ja 203
m/m. kahurite jaoks. Autolafett 75—105 m/m. kahurite
jaoks kaalub 350 puuda, liikumiskiirus 24 klm. tunnis.
Mootor 75 HP 8 tsilindriga woéib tédtada ka wee all,
mispédrast autolafett w&ib jégedest ilma sildadeta iile
pddseda, kui kaldad miitte liig jdrsud pole.

Autolafett 155—203 m/m. kahurite jaoks iihes kraa-
naga miirskude téstmiseks kaalub ligi 1350 pd.; mootor
250 HP, 6 tsilindriga. . Maksimaalne liikumiskiirus haid
teid mééda-— 24 klm. tunnis. — S,

Saksa telegraafisalgad ilmasdjas, Saksa séjawies oli
telegrafiste :

rahuajal . . . .ohwiftsere 550, sédureid 5.8C0;
pddle mobilisatsiooni ohwitsere 800, sédureid 25.000;
soja 16pul. . ohwitsere 4.381, 's6dureid 185 000,

J uurdekasw 0/0 0,0-es: ‘ohwitsere worreldes rahuajaga
796%0 ja worreldes ‘séja algusega 547%0. Sédureid wér-
reldes rahuajaga 3.200%0 ja worreldes s6ja algusega 740°o.

| —s.

Wastutaw' toimetaja : Kindralstaabi kolonel N. Re ek
Wiljaandja: Kindralstaabi Walitsus,

Séjawée triikikoda.
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