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Moodne sdjavarustis

A A S TA

K A | K

jo pealetungioperatsioon inglaste vootell
E. R. Sarv.

Pohjapanevad uuendused Inglise soja-
viaes on viimasel ajal sojaekspertidele roh-
kesti uurimisainet andnud. Peamiselt huvi-
tab neid kiisimus, kuivorra moodne relvas-
tis, eriti aga just sdjavie motoriseerimine
ja mehhaniseerimine on majustanud lahin-
gupidamise pdohialuseid. Oma arutlusis nen-
de vaated lahevad paljudes erikissimustes
lahku, kuid iildtendentside suhtes niib va-
litsevat siiski dige laialdane iitksmeel.

Pealetungioperatsioones niiteks nihakse
uksmeelselt ette joudude jargustamist nel-
ja ossa vdi jarku. Esimene jark moodustub
ratsavie- ja soomusautoriigementidest. Tei-
se jarku kuuluvad ratsavie kergetangi-
rigemendid, milledele toetuseks juurde an-
takse erilised motoriseeritud jalavaeuksu-
sed. Kolmas jark moodustub jalaviest, mis
motoriseerituna liigub kuni vaenlase efek-
tiivtule ulatuseni. Sellesse jarku kuuluvad
ka jalavae tegevust toetavad jalavaeriige-
mentide tangid ja suurtiikivagi. Neljanda
jargu moodustavad kerge- ja nn. ristleja-
(cruiser) tangipataljonid. Nende iiles-
andeks on kolmanda jargu poolt saavutatud
edu ekspluateerimine, s. o. vaenlase ndrges-
tatud rindepunktidest Ilibimurdmine ja
vaenlase 15plik purustamine.

Ratsavie-, soomusauto- ja kergetangi-
riigemendid.

Inglismaal ratsavage selle sona otseses
motites enam ei ole. Endised ratsariigemen-
did on koik taielikult mehhaniseeritud ja
reorganiseeritud soomusauto- voi kerge-
tangi-riigementideks, kuid nad on seejuu-

res siiski sailitanud omad nimetused; nii-
teks NN ratsariigement“ on niiid ,Ratsa-
vie NN soomusauto- (vdi kergetangi-) rii-
gement®.

Ratsavie soomusautoriigementide pea-
miseks iillesandeks on luure toimetamine, ja
kui viahegi voimalik, siis peavad nad piiiid-
ma hoiduda kistud saada tosisemasse la-
hingutegevusse. Kiiresti ette liikudes otsi-
vad nad kontakti vaenlase eelosadega, et
selgitada nende liikumissuunda ja tuge-
vust.

Ratsavde soomusautoriigemendi eskad-
ron moodustub kolmest soomusautost koos-
nevast eskadroni staabist ja kolmest riih-
mast 4 3 soomusautot. Kokku seega 12-
nest soomusautost. Riigemendis on kolm
sellast eskadroni, peale selle veel teatav
arv mootorrattaid, neljaistmelisi autosid ja
mitmesuguseid veoautosid.

Esimeselt jargult (soomusautoriigemen-
did) ja ka ohuluure patrullidelt saadud in-
formatsiooni pdhjal astuvad tegevusse teist
jarku moodustavad kergetangiiiksused, et
atakeerida vaenlase eelvigesid ja neid ta-
gasi suruda, vallutada tihtsaid taktikalisi
seisukohti ja katta kolmandat jarku moo-
dustava jala- ning suurtiikivie formatsi-
oonide hargnemist. Juhtumeil, kui kerge-
tangiiitksused sellega toime ei tule, saade-
takse neile abiks jalavagi, kes kohale tuu-
akse . mootorveokitel. Jalastudes vaenlase
mdjuvtule piirkonda joudes, jalavagi alus-
tab riinnakut kergetankide toetusel. Praegu-
sel silmapilgul teostatakse Inglise sdjavies
vastavat eritreeningut sellaseks lahingu-
tegevuseks.
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kompanist. Iga rithm
koosneb staabist ja
kolmest jaost. Iga
kaheksameheline jagu
on varustatud iihe
,,Bren* kuulipildu-
jaga.

Staabi - kompani ?)
ithe rithma juurde
kuulub 3-tolline mii-
nipilduja. Kaigis teis-
tes laskuririthmades
on uks 2-tolline mp.
Praegu tarvitatavad 3-
tollised miinipildujad
on maailmasdjaaegse
»Stokes* mp paran-
datud ja viimistletud
jareltulijad ja nende
efektiivsust  tdendas
Hispaania kodusdda.

Jalavaepataljoni

Kergetank.
Ratsavie kergetangieskadron koosneb
kolmest eskadroni staapi moodustavast

langist ja viiest rithmast a 3 tanki. Kokku
18-nest kergetangist. Riigemendis on kolm
sellast eskadroni.

Teise jarku kuuluva jalavie poolt loo-
dud kaitsev6o taga-—-tangid on vahepeal ni-
hutatud tiibadele — teostab iildjuht isik-
likku luuret kolmandas jargus olevate iik-
suste, s. o. jala- ja suurtitkivie peamise
massi tegevusse rakendamiseks. Juhuslike
pommikildude ja kuulipildujatule eest
kaitsmiseks liigub juht oma staabiga rin-
del soomusautodes vdi tankides.

Jalavéie organisatsioon ja relvastis.

Jalavie organisatsiooni ja revastise koh-
la tdienduseks ,,Soduris® nr. 33-34 — 1938
ja nr. 3-4 — 1939 toodud andmetele voiks
lisada veel jargmist. Jalavaepataljon moo-
dustub staabist ja neljast kolmerithmalisest

kuulub ka eriline nn.

kanderithm. See moo-

dustub erilistest vii-
ketankidest, millel asub kolmeliikmeline
meeskond ja iiks ,,Bren“ kuulipilduja. Need
viiketangid on maoteldud relva ja meeskon-
na toimetamiseks kaitstult paigale, kus nad
tegevust peavad alustama. Normaalselt tu-
leb kuulipilduja tulistamiseks maha vétta,
kuid vajaduse korral voib temast tulistada
ka tangilt. See vaiketank iseendast on ku-
jult vaga madal, dratab liikudes vahe tihe-
lepanu ja evib suureparast liiklemisvéimet
ka raskel maastikul. Kanderihmas on neid
masinaid 10 — iiks staabile ja 3 jagu a 3
masinat.

Kogu jalaviepataljon on iildiselt viimse
voimaluseni motoriseeritud. = Meeskonna-
veoks kasutatakse tavaliselt ?/,-tonniseid
eriti suurte ratastega kergeveoautosid, mil-
ledes ruumi seitsmele tidies sojavarustises
sodurile ja autojuhile. Igas jalaviderithmas
on ka eriline mootorveok tt-piissi, kk, mp,

1) Kompani, mille juures asub pataljoni staap.

Sideauto.
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Motoriseeritud jalavdiekolonn.

tagavaralaskemoona ja muu vajaliku va-
rustise vedamiseks. % -tonnise veoauto kor-
val on niiiid ka Norton tiiiipi korviga-moo-
torrattaid sdjaliseks otstarveks iimber ehi-
tama hakatud. Kandes ,,Bren“ kergekuuli-
pildujat ja kolmeliikmelist meeskonda, osu-
tub see veok tugevaks ja painduvaks trans-
pordivahendiks. Vajaduse korral tuleb mees-
kond maha ja abistab rattal iiletada tok-
keid ja maastiku raskusi. Sidrane kombi-
natsioon on laialdaselt tarvitusele vdetud
Saksa sdjavies ja inglased kavatsevad seda
pohimatet kasutada oma territoriaalar-
mee moolorratturipataljonides. Kuna moo-
torrattal puudub soomuskailse, siis osutub
see kombinatsioon kdlbmatuks lahinguvil-
ja piirides ja seda saab rakendada esmajoo-
nes sidepidamiseks ja ka toetusiiksuste kii-
resti tithest kohast teise paiskamiseks.

Sojaviie pdhjalik motoriseerimine  ja
mehhaniseerimine on ka inglise sdduri rdi-
vastisse uusi pdhimatteid toonud. Sdduri
uus lahingvorm koosneb villasest kailsevar-
vi riidest, suurte taskutega piiks-kuuest, nn.
overallist. Pitksid meenutavad suusata-
mispiikse ja on randmete kohalt pinguli im-
ber jala tommatud. Jalatsiteks on tugeva-
iiiiibilised rivipoolsaapad ja neid katavad
veekindlad kedrid. Saarane rdivaslis on
kerge, lugev ja otstarbekohane ning teeb
veokist sisse- ja valjaronimise, samuti aga
ka laskepositsioonile roomamise inirksa
holpsamaks.

Suurtiikivie relvastis.

Suurtitkivies on 25-naelane kahur-hau-
bits valja torjunud endise 18-naelase ka-
huri ja 4,5-tollise haubitsa. Oma kauge
laskeulatuse, laia laskenurga ja kiire tule-

ga osulub see kahur-haubits vdimsaks rel-
vaks. Haubitsa efekt saavutatakse selle rel-
vaga vihendatud laengute abil, millised on
nummereeritud 1—3-ni.

Selle kummirehvidega ratastel liikuva
kahur-haubitsa veoks <kasutatakse erilise
vintsiga varustatud kuuerattalist traktorit.
Vints on kahur-haubitsa nihutamiseks ras-
kel maastikul.

Patarei koosneb staabist ja kolmest ruh-
mast a 4 suurtitkki. Riigement moodustub
slaabisl ja kahest patareist, kokku 24-st
suurtiikist.

4,5-tollise haubitsa kaotamisega on 6-tol-
line haubits kujunenud kergeimaks vilihau-
bitsaks. Peale selle kuulub valisuurtiiki-
vikke wveel 8-tolline haubits, mis tulistab
200-naelaste mirskudega ja mille liikumis-
kiirus maanteel on umbes 35 km/tunnis. M3g-
lemad, nii 6- kui ka 8-tollised haubitsad
asetuvad suurtel, kummirehvidega ratastel
ja nende vedamiseks tarvitatakse ,,Scam-
mel“ tiipi trakloreid. Molemad haubitsad
kuuluvad nn. keskmise suurtiikivie relvas-
tisse. Keskmise suurliikkivie riigementi kuu-
lub staap ja 2 patareid. Igas patareis on
2 rithma a 4 suurtikki. Rigemendis seega
16 suurtikki.

Tangi ja tt-relva arenguga on muutunud
ka vialisuurtitkivie iilesanded. Vaenlase
kuulipildujapesade hivitamine on tinapie-
val peagu liiesli jaetud tangi hooleks ning
suurtitkitule iilesandeks on nitild esmajoones
vaenlase tt-organisatsiooni purustamine.
Selleks tarvitatakse koigepealt suitsumurs-
ke. Suitsu levitatakse niihéasti suurtiiki-
miirskudega kui ka tankidele paigutatud
erirelvadest. Lfektiivset suilsukatet peetak-
se otstarbekamaks abivahendiks tangi vdit-
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luses vaenlase tt-relvaga. Suitsupommide
heitmiseks rakendatakse toole ka suurtiiki-
vaele abiks antud Iennukeid.

Tangitorje ja ohukaitse.

Tangitorje praegusaja efektiivsemate rel-
vade hulka  kuulub. peale igas jalavieriih-
mas oleva 14-mm tt-plssi veel 2-naelane
tt-kahur. See on tapne relv ja evib ka
suurl tulekiirust. Normaalselt tulistatakse
sellelt ta kindlalt aluselt, kuid vajaduse kor-
ral ka ratastelt. Kahuri vedamiseks tarvi-
tatakse ,Dragon*- titipi traktorit voi 3/,-
tonnist veoautot. Otsesel pihtamisel selle
kahuri miirsk labistab koigi praegu kasu-
tamisel olevate tankide soomuse.

Varemalt kuulus see 2-naelane kahur ja-
lavie relvastise hulka, niiiid on ta aga suur-
tikivikke iile viidud, moodustades siil eri-

tollised kahurid, vastupidi, moodustavad
voimsaid relvi  kailseks korgelt lendavate
Iennukite vastu. 3-tolline seejuures osu-
tub kull kiiremaks, kuid evib vihemat las-
keulatust kui 3,7-tolline, mis efekliivset tuld
kuni 40000 jala (ca 12 km) korguseni voib
anda. Molemad relvad, evides omi norku
ja tugevaid kilgi, tiiendavad teineteist.
Soomusformatsioonid.
Eeskirjeldatu osutus vajalikuks, et taiel
midral moista pealetungioperatsioonist osa-
votvate joudude neljanda jargu tulesandeid.
See jark moodustub tangiitksusist, millega
liituvad ka ratsavie kergetangiiiksused.
Inglise vilivigedes on ette nahtud kolm
soomusdiviisi, milledest kaks moodustuvad
regulaar- ja ks diviis territoriaalarmeest.
Iga diviis jaguneb kahte brigaadi, mis koos-
nevad kerge- ja nn. ristlejatankidest. Vii-

8-tolline haubits rdannakul.

lisi tl-riigemente. Iga siddrane riigement
koosneb staabist ja neljast patareist a 3
rahma. Rigemenl seega — 48-st kahurist.

Peale eeskirjeldatute kasutatakse Inglise
stjavies langitorjeks veel maamiine ja nn.
»Dannert* painduvat okastraati, mis end
tangi lilide ja S$assii imber missib ja ta
dige peagi taiesti liikumisvoimetuks teeb.

Ohukaitse samuti on viimastel kuudel
seevorra arenenud, et inglise sdjaeksper-
tide arvates need riigid, kes shujou efektiiv-
susega Hispaania kodusdja kogemuste pdh-
jal arvestavad, kibeda oppelunni saaksid
neid kogemusi mujal kasutada piiiides. Ing-
lise ok-relvade hulka kuuluvad:

kk ,,Bren*,

2-naelased ,,Bofors* tiiipi 6k-kahurid,

3-tollised ok-kahurid,

3,7-tollised ok-kahurid.

4,5-tollised 6k-kahurid.

Nende hulgast ainult 4,5-tolline &k-ka-
hur ei ole valirelv, kuna ta tulistab kind-
lalt aluselt. Rootsi ,,.Bofors“ loetakse va-
lirelvade hulgast tiheks liitkuvamaks ja ka
tipsemaks. See on mateldud peamiselt ma-
dalalt lendavate lennukite torjeks. 3- ja 3,7-
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mased loetavad kergeid tanke, mis vorrel-
datavad merejoududes havilajatega. Risl-
lejatangid ~ moodustavad  soomusdiviisi
efektiivseima pealetungijou.

Eeldatakse ka nn. dreadnought-tangi
peatset ilmumist. Neid kujutletakse voim-
sate ja suurte sdjamasinatena, mis varusta-
tud mitme kahuritorni ja mitmekaliibriliste
kuulipildujatega ning hésti tugeva soomu-
sega. Inglise sgjateadlased ei poolda aga
dreadnought-tankide ehitamist suurel arvul,
kuna nende kasutamisvoimalused on vordle-
misi piiratud. Nad on ette nihtud thisakt-
siooniks kerge- ja ristlejatankidega, vaen-
lase jalavéde vastupanu lgplikuks havitami-
seks v8i vaenlase soomusformatsioonide
purustamiseks.

Inglastel on veel iiks eri tangiliik, mida
nad nimetavad toetustankideks. Nende
tilesandeks on algul —luua suitsukate aeg-
lasemalt neile jargnevatele peaformatsiooni-
dele, ja hiljem — toetada riinnakut kiirtu-
lega.

Soomusformatsioonid astuvad tegevusse,
kui jala- ja suurtitkivigi on suutnud — eel-
datavasti pirast mitmepievast rasket voit-



6-tolline haubits laskeasendis.

lust — vaenlase vastupanu juba ndorgesta-
da ja luua seega loppaktsiooniks soodseid
lingimusi. Enne soomusjoudude tegevusse
astumist peab vaenlase tt-organisatsioon
voimalikult neutraliseeritud olema jala- ja
suurtitkivie poolt. Kui vigede iillemjuhataja
arvab, et olukord kiips on lopplédgiks —
alles siis paiskab ta koik oma soomusjoud
rinnakule ja nimeit sinna, kus saadud in-
formatsiooni pohjal menuks kdige suuremad
celdused.

Vaenlane, kes arvatavasli seda sammu
juba ette aimab ja ootab, koondab kaigi
celduste pohjal nutd ka kogu oma soomus-
jou kohale, et riinnakut tagasi liiiia. Seega
voib oletada, et lahingu lsppfaas kujuneb

soomusjoudude vaheliseks vihaseks heitlu-
seks, mille tulemustest kdik oleneb. Kui
onnestub vaenlase soomusformatsioone
taanduma sundida, ei ole la jalavael enam
villjavaaleid positsiooni hoidmiseks ning la-
hingut voéib seega juba voidetuks lugeda.

Jialitamise votavad endale siis need soo-
musiiksused, mis parast tank-kontra-tank
aktsiooni kiiresti said reorganiseeritud. Koos
nendega asuvad vaenlase jalitamisele ka
lennuvie eskadrillid shujoudude keskreser-
vist ja ka armee-lennuvigi.

Allikad: Major E. W. Sheppard, O. B. E,,
M. C.; Tanks in the Next War. Anoniiiimselt auto-
rilt: The Military Strength of the Powers. Jour-
nals of the Royal United Service Institution. Leu-
tenant-Colonel A. G. Armstrong, j. L analiiiisid.

Lennuvdgi Maailmasdjas.

Maailmasdja puhkemine tabas kaikide
riikide lennuvigesid organiseerimise ajajir-
gus. Koikjal otsiti otstarbekat ja kiillalt
painduvat organisatsiooni, tehti katseid mit-
mesuguste lennukititiipidega ja puiiti kind-
iaks maarata lennuvie iilesandeid. Siinjuu-
res tuli arvestada tolleaegset vordlemisi puu-
dulikku lennuvae materjalosa ja selle pii-
ratud voimeid.

Vaime selleparast iitelda, et lennuvigi
arenes ja kasvas Maailmasdjas. Isegi prants-
lased, kes enne Maailmasdda olid loonud
enam-vihem vastuvdetava organisatsiooni,

pidid sdja kestel sellesse sisse viima teatud
korrektiive ja taiendusi.

Lennuvie arengut Maailmasdjas mojus-
lasid: a) sdja iseloom ja b) lennuvie mater-
Jalosa tehnilised vdimed.

Lennuvie kasutamise mattes, olenevalt
sdja iseloomust, jaotab major Orthlieb ko-
gu Maailmaséja kolme perioodi jargmi-
selt:

— esimene, 02. 08. 14. — 01. 11. 14. —

mandoversasda;

— teine, 01. 11. 14. — 21. 03. 18. — po-

sitsioonisdda, piiiided teostada libi-
murdeid;
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— kolmas, 21. 03. 18. — 11. 11. 18. — rin-

nete elastseks muutmine, otsusla-
vad lahingud. 1)
Kuigi see jaotus tundub vérdlemisi

kunstlikuna, pakub ta siiski teatud siistee-
mi lennuvie tegevuse hindamisel Maailma-
sdjas.

Esimese perioodi kestel lennuvielt nouti
vaid luureandmeid, kusjuures luure kandis
strateegilist iseloomu. See on ka arusaa-
dav, sest chuluure, teotsedes kaugemas vaen-
lase tagalas, hankis andmeid vastase liiku-
mise ja uUmberpaiknemiste kohta ja &hu-
luurega hangitud andmed aitasid sageli olu-
liselt kaasa otsuste tegemisel ja mandoovrite
mojustamisel. Nii naiteks tdendab major
Orthlieb, et Marne'i lahing on &huluure
tulemus. 05. septembril 1914 kindral Joffre
on veendumas, el saksa 1. Armee moodub
prantsuse 6. Armeest, paljastades oma tiiva.
Joffre otsustab iile minna pealetungile ja
tema otsus kutsus esile Marne’i lahingu. See
otsus, mille jareldusel prantslasil onnestus
peatada sakslaste pealetungi, oli peamiselt
rajatud ohuluure andmeile. 2)

Ka sakslaste poolel olid lennuviel suured
teened vaenlase manédvrite avastamisel
ning ohuluure mojustas sageli operatsioone.
Nii naiteks olevat Hindenburg lausunud pi-
rast Tannenbergi lahingut: ,Ilma lenduri-
teta poleks olnud Tannenbergi.“®) Teiseit
poolt mérgivad sakslased suure rahul-
dustundega vene lennuvie voimetust Ida-
rindel just sdja alguspéevil, arvates, et vene
lennuviae energilisel teotsemisel oleks nii
monigi otsustav lahing kujunenud hoopis
teisiti.

Uldiselt taitis noor vieliik esimesel peri-
oodil hasti temale pandud iilesandeid. Ohu-
luure tootas korralikult, kasutades tiiel
maidral dra tema kisutada oleva vdrdlemisi
puuduliku materjalosa tehnilisi voimeid.

Jargmist ja koige pikemat sdjaperioodi
iseloomustavad tardunud rinded, tugev kait-
seehitiste slisteem ja sdjatehnika voimas
areng vastase kaitsevoondi labimurdmise
voimaldamiseks. Lennuvielt nouti selle pe-
rioodi kestel koigepealt luureandmeid ja
suurtiikitule juhtimist. Ohuluure, jaades
teiste lennuvie ulesannete hulgas kindlalt
esikohale, evis sel perioodil veidi teistsugust
ilmet. Vaiks utelda, el strateegilise luure
korval kerkisid jarjest rohkem esikohale
taktikalised luureiillesanded. Puhttehniliselt
muutus luure tipsemaks. Lennuvagi pidi
fikseerima vastase asukohti, andma tapse
pildi vastase positsioonest ja tema keeruli-
sest kaevikute siisteemist. Rinnete tardu-
mise algperioodist kuni séja viimse paevani
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andis lennuvigi vagede juhatusile vaartus-
likke, fotoplaadile fikseeritud andmeid suur-
tikivie, ladude, kindlustiste, tulepesade ja
vastase vastupanusdlmede asukohtade ja
viljachitamiste kohta ning hoidis pideva
vaalluse all vastase lagalas oleva teedevor-
gu. Ohuluure andmeil suutsid mdlemad
pooled ette aimata vastase kavatsetavate 14-
bimurrete suundi ja vatta tarvitusele vastu-
abindusid ning vastupidi, vastase aseluse
uurimine oShufotodelt vdimaldas pealetun-
gide ettevalmislamist.

Eriti méjuvaks muutus lennuvie osa la-
hingutegevuses séja kolmandal perioodil,
kus liitlaste lennuvagi vottis jarjekindlalt
osa koigist operatsioonest ja aitas liitlaste
vigedel murda sakslaste vastupanu.

Kuid koigist Maailmaséja kestel lennu-
viae poolt taidetud iilesandeist on kahtlema-
ta olnud tihtsamad, niihasti lennuvae en-
da kui ka lennuvie kasutamise teooriate
arenemisele, voitlus vastase lennuviega ja
ohustpommitamised.

Tarvidus voidelda vastase lennuvaega
oli tingitud oma vagede ja nende teotsemise
saladuse kaitsmise vajadusist. Vahepeal
arenenud lennuvie materjalosa ja lennuvéie
relvastis voimaldasid sellase vbitluse teos-

tamist. 191o. a. viidi lahingutegevus &shku,
andes seega sdjale kolmedimensioonilise

tegevuse ilme. Voitlus ghus Gmbritses len-
nuvage kangelasliku aupaistega ja (oslis
korgele la autorileedi teiste vaeliikide sil-
mis, suurendades iihtlasi lennuvae isetead-
vust. Lennuvagi hakkas end tundma ise-
seisva viaeliigina, millel on vairikas koht
teiste, vanemate vieliikide korval. See Maa-
ilmasojast paritud vaarikusetunne evis edas-
pidi suurt tahtsust lennuvie rahuaegses
arenemmises.

Maailmasdja esimesis ohulahinguis tek-
kis ka ohuvautsemise mdiste. Ohuvalitse-
mise saavulamiseks ja eduka voitluse teos-
tamiseks vastase lennuvaega moodustati ise-
gl uus lennuvée liik, mis teistest erines oma
suurema kiirusega ja manodverdamisvoime-
ga. Selle uue lennuvie liigi, mis sai en-
dale jahi- voi hévituslennuvéae nime, iiles-
andeks oli vastase lennukite eemaletorju-
mine ja hévitamine ning oma vagede- ja
luurepommituslennukite kaitsmine. Kogu
Maailmasoja kestel havituslennuvagi oli
eelistatuim lennuvae liik, mille kasutami-

') Commandant Orthlieb. I’ Aéronautique hier-
demain. 1920. a., lk. 18.

2) Commandant Orthlieb. L’Aéronautique hier-
demain. 1920. a., lk. 19, 20.

3) Hilmer Frhr. v. Biilov. Geschichte der Luft-
waffe. 1934. a., 1k. 57.



sele ja arendamisele poérdi erilist tdhele-
panu, mida naitab ka héavitajate suhteliselt
suur arv vorreldes teiste lennuvie liiki-
dega.

tes, nagu tihendab Groves?®), kirjutatakse,
et sellased pommituslennud vai isegi juba
nende adhvardus pani seisma igasuguse too
kogu riigis. Nii suur oli lennuvie ja tema

Lennuvieliikide protsentuaalne vahekord iiksikuis riiges. Tabel nr. 1.
- 1918. a. [ 1928. a. D 1937. a.
N T . T - I ;_*¥77.77777 T \ o . T
luure po?llllsm‘ héivitus luure Im?:lrsm- havnus H]‘ luure Jpo?llllsm' hivitus
Inglismaa 28,6 28,2 J 43,2 32,5 ) 45,8 z 21,8 20,0 58,0 22,0
Prantsusmaa 45,3 14,2 40,5 49,1 ‘ 22,9 28,0 27,0 40,0 33,0
Itaalia 44,4 14,2 41,4 40,9 23,6 35,5 32,0 40,0 28,0
Saksamaa 52,8 9.8 374 — | = - 28,0 1 45,0 27,0
Allikad: — P. Jonov. ObstSaja taktika vojennoh vozdu¥noh sil. 1934, a., lk. 14,

-— Vojennaja mosl. 1937. a. nr. 5—

Eriti mdjuvalt on aga lennuvie osataht-
sus sdjas padsnud maksvusele shustpommi-
tuste kaudu. Kui parast Maailmasoda len-
nuviele pithendati nii suurt tahelepanu,
siis stindis see peamiselt tanu sellele, et len-
nuvagi oli Maailmasdjas suuteline teostama
pommitusi.

Sojateoreetikuil, kes ' konelesid ,totaal-
soja“ voimalusist, puudusid abindud sellase
soja teostamiseks. Maailmasdjas lennuvagi
toestas, et tema vdoib olla niisuguseks abi-
nouks. Lennuvéagi viis voitluse vastase ta-
galasse, kaugele iile vaitlevate viigede, elu-
keskusisse ja téostusrajoonesse.

Pole vajadust tuua siin niiteid ja arvu-
lisi andmeid lennuvie pommitamiste koh-
ta Maailmasdojas. Neid on kiillalt hésti ja
tipselt valgustatud vastavas kirjanduses.
Vaib vaid mainida seda, et shustpommitus-
te tulemuste kokkuvotted, ametlikud aja-
lood ja aruanded piarast soda ning sonavo-
tud rahvaesindusis sdja kestel konelevad
alati vordlemisi vaikesist kaotusist ja aine-
listest kahjudest (tabelid nr. 2 ja 3) ja suu-
rest moraalsest vapustusest, mis need pom-
mitamised tekitasid.

Inglise ametliku 8husdja ajaloo III koi-

Andmeid dhustpommituste lLibi tekitatud kaotuste ja kahjude kohta Maailmaséjas.

6, 1k. 104. Vestnik VozdusSnogo Flota. 1938. a. nr. 8, 1k. 27.

pommide psithholoogiline mdju Maailma-
sdjas!

Maailmasdjas lennuviagi tegi labi koik
arenemisastmed ja lapsehaigused. Vaevu
ohus piisivate lennukeiga varustatud ja ju-
husliku organisatsiooniga lennuvée iitksusist
olid vilja arenenud tugevad ja suured len-
nuvie koondised, mis Maailmasdja 1opupie-
vil ndudlesid juba vaeliigi nimele.

Maailmasdjas selgus, et lennuvielt ndu-
tava iga llesannete kogumi jaoks peavad
olema eri-lennukid ning sdja 15puks olidki
vilja kujunenud lennuvéie tiiiibilisemad lii-
gid. Ka lennuvide juhtimise ja organisee-
rimise alal saadi kiillaldasi kogemusi. Need
kogemused néiltasid, et lennuvie teotsemist,
ja mis peaasi, varustamist ning taiendamist
on kergem teostada tsentraliseeritud juhti-
misel, kusjuures itheks olulisemaks nsudeks
ja tingimuseks on tiheda kontakti olemas-
olu ja iksteisest arusaamine lennuvie ja
viekoondiste juhtide vahel.

Samuti toestasid Maailmasdja kogemu-
sed, et lolleaegne lennuvégi on eeskitt abis-

1) Groves
k. 144,

Za domovoi zavessi. 1934. a.,

Tabel nr. 2.

I. Kaotusi inimesis:
) Saksamaal H o __Inglismaal
Iga kallaletungist osavgtnud
lennuki kohta H ohulaeva kohta | lennuki kohta
1915. a. 4 surnut ja haavat. [ 20 surnut ja haavat. — surnut ja haavat.
1916. a. 1,3 . ” s » 1, »
1917. a. 0,5 s » 4 » » 7 » »
1918 a. | ot . Lo ] ., 0, .
II. Materiaalne kahju Saksamaal iga kallaletungist osavotnud lennuki kohta:
1915. a. 7100 marka 1917. a. 6100 marka
1916. a. 3552 1918. a. 5500

Allikas: Heinrich Hunke.

Luftgefahr und Luftschutz.

1935. a., lk. 13, 14.
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Kokkuvate Maailmasdjas Inglismaale ja Saksamaale teostunud Shustpommituste kohta. Tabel nr. 3.

At Vastase kallale-|Kallaletunge ieostanud ohulaevade| Allapillutud (| Kaolusgd )
Aasta tungide arv ja lennukite arv pommide arv] surnuid | haavatuid
|
|
! A. Kallaletungid Inglismaale.
1915 28 37 dhulaeva 1
4 lennukit 209 530
1916 39 119 dhulaeva ‘
32 lennukit 311 727
1917 34 | 30 ohulaeva
| 342 lennukit 730 1756
1918 11 3‘ 10 Shulaeva (
| 63 lennukit | 196 492
Kokku: 196 Shulaeva
441 lennukit 1446 3506
B. Kallaletungid Saksamaale.
1914 8 12 lennukit 29 9 25
19i5 37 102 lennukit .879 111 329
1916 76 2 ohulaeva
enam kui 250 lennukit 915 151 179
1917 | 376 5 ohulaeva,
) enam kui 1050 lennukit 4903 77 417
1918 ‘” 657 enam kui 2778 lennukit 7335 381 804
l Kokku: 7 ohulaeva,
| enam kui 4192 lennukit 14061 729 1754

Allikas: Heinrich Hunke.

tav vieliik, mille ttheks peamiseks iilesan-
deks on luure toimetamine teiste viaeliikide
huves. '

Teisalt selgus siiski, et olukorras, kus
lahinguvéljade mddted on muutunud suu-
riks ning kus olukord on vaga muutlik kii-
resti litkuvate lahingumasinate ja kiire tule-
manoovri t6ttu, teised vieliigid ei saa 1abi
lennuvieta. See asjaolu eo ipso kutsus esi-
le tiheda koost6o lennuvie ja teiste véaelii-
kide vahel. See koostdo vialjendus kaige-
pealt selles, et lennuvégi teostas luure-jul-
gestus teenistust teiste vieliikide kasuks,
pidas sidet ja juhtis vieosi lahingus ja 15-
puks méojuvate lookidega murdis vajaduse
korral isegi vastase vastupanu vai aitas kaa-
sa vastase purustamisele. Uks huvitavamaid
niiteid selle kohta on tiirklaste viimase vas-
tupanu murdmine Mesopotaamias nn. Me-
giddo lahingus — septembri keskpaigas
1918, kus kolm Tiirgi armeed — 4., 7. ja 8.
I6petasid paari paeva kestel oma olemasolu.
See oli vdimalik vaid seetdttu, et Inglise
iilemjuhataja Mesopotaamias, kindral Al-
lenby, osavalt kasutas édra tema poolt moo-
dustatud lennuviae rusika vastase ithendus-
ning varustamisteede blokeerimiseks ja pu-
rustamiseks. ?)

5) Liddel Hart. A. History of the World War
1914—1918. 1934. a., 1k, 553—556.

Luftgefahr und Luftschutz. 1935. a., lk. 13, 14.

Uhele kiisimusele ei andnud Maailma-
soda siiski vastust. Jai selgusetuks, kas
suudab isegi suurtes massides teotsev len-
nuvigi, taites iseseisvaid strateegilisi pom-
mitusiillesandeid, otsustavalt mgjustada soja
kaiku. Maailmasdjas teostatud pommitus-
retked néitasid kiill, et ajutiselt on véima-
lik halvata ja takistada vastase tdoostus- ja
elukeskuste t66- ning elutempot. Suure-
maid ja otsustavaid resultaate aga ei saavu-
tatud. See oli tingitud sellest, et itkski so-
div pool ei suutnud koondada kiillalt suuri
lennuviie masse tugeva hoobi andmiseks
ning tolleaegse lennuvae materjalosa osu-
tus selleks liialt ndrgaks. See selgusetus an-
dis piarast Maailmasdda vdimaluse paljude
lennuviae kasutamisteooriate arenemiseks,
kus autorite elav fantaasia ja arvestused,
rajatud lennuvée itha suurenevaile tehnili-
sile voimeile, tihti miaravad lennuviele ot-
sustava osa tulevikusdjas.

Lopliku hinnangu neile teooriaile suudab
muidugi anda vaid tulevikuséda ise, sest ka
kaasaja, s. o. Itaalia-Abessiinia, Hispaania
ja Jaapani-Hiina séja vastavaid kogemusi
tuleb kisitleda teatava reservatsiooniga, ku-
na siin tegevusse rakendatud lennuvée arv
ja voimed ei olnud viga mitmesugusil poh-
jusil kokkukolas rinnete ulatuse ja lennu-
viaele esitatud ndouetega. H. K.
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L ennuvde Baas 20-aastane.

Tana, 1. septembril, on Lennuviie Baasil
kahekiimnes aaslapiev.
semine algas juba celmisel piieval paraa-
diga Lasnamiie aerodroomil. Ohtul oli huk-
kunud sojavielendurite traditsiooniline mé-
lestus-jumalateenistus  Sojaviie kalmistul,
millest lava kohasell votlis osa kogu Tal-
linna lennuvie ohvitser- ja allohvitserkond.
Aaslapiieva pihitsemine loppes Lennuvice
Baasi ohvitseride perekonnadhtuga Ohu-
kaitse Jagala laagri ohvitseride kasiinos.

Sel iimmargusearvulisel aastapieval po-
leks liigne ega huviluseta lihidalt tutvuda
sclle vaeosa siinni ja arenguga.

... Kestis Eesti maa ja rahva vabasla-
miseks voitlus, milles 1918. aastast alates ka
lendav koosseis juba omal erialal kaasa 16i.
Vahe oli kiill lendureid ja vithe oli lennu-
keid, kuid lahinguiilesandeid taideti siiski
siidilt ja vapralt.

Iga kuuga muutus aga lendurite 166 ttha
ohtlikumaks ja motoristide vaev ja té6pinge
itha suuremaks, sest lennukid ja moolorid
olid vanad ja halvad. Xaks neist oli alla-
lulistatuna vaenlaste kiaest voetud. Moto-
ristid tegid kiill koik, et lennukeid korrasta-
tult ka korras hoida, kuid ikka ja jalle juh-
lus nendega ja mootoritega midagi, mis vii-
vitas ulesannete tiitmisele asumist enam kui
sdja ajal tohtinuks. Olemasoleva 166jouga
aga ci suudetud enam kiiremini. Ja paran-
dusloodeks vajaliku materjaligi saamine oli
juhuslik ja aegaviitev.

Oli tekkinud wvajadus eriorganisatsiooni
jirele, kes teostaks koik vajalikud materja-
lide murelsemised ming muud remontide
celsed ja remonttédd. Ja viimaks, 1. sep-
tembril 1919 loodigi Lennusalga juurde teh-
nikajaoskond remonitdokojaga ja tehnilise
laoga, mis oligi praeguse Lennuviie Baasi
celkaijaks.

Tehnikajaoskonna esimeseks iillemaks sai
leitnant ins. Teiman-Taimsalu, praegu di-
reklor ,,A/s. Franz Krulli“ juures. Praegune
20-aastase Lennuvie Baasi iilem kolonel
Haas oli sel ajal lipnikuna I salga tilemaks.

1. aprillil 1927. aaslal tehnikajaoskond
sai Lennubaasi nime, kuuludes Lennuvie-
riigementli, ja tema koosseis suurenes kahe

allitksuse, lennusalga ja valvekomando,
vorra.
Iseseisvaks vieosaks sai Lennubaas

1. juulil 1930. aastal, miilal ta jagunes juba

Aastlapieva piihit-.

kaheksaks allitksuseks: viieks jaoskonnaks
(tehnika, majanduse, kontroll, rivi ja sani-
taar), aviotdosckojaks, komandoks ja trans-
pordiks. Ja tema majandada oli kuus Ohu-
kaitsevieosa.

22. mail 1939. aastal nimetati Lennubaas
Lennuvie Baasiks ja koosseise suurendati
veelgi, sest olemasolevate ametiisikute 166-
koormalis tousis iga aastaga poolteise- kuni
kahekordselt.

Kolonel K. Haas VR I1/3.
Lennuvie Baasi lilem.

Téanaseks ei piirdu Lennuvae Baasi tege-
vus mitte ainult Tallinnaga ega Eestigagi,
vaid 1a on varustusasjus olseses ithenduses
paljude vilismmaadega. Tema valduses on
kaks moisa — Jigala ja Maarjamie, — mil-
led ta on seadnud eeskujulikku korda.
Ta on kaasa aidanud eralennuasjanduse
arengule sellega, et tema téékodades on val-
mistatud lennukeid eralennuorganisatsioo-
nile ja viimase to6tubades on toolised, kes
on vilja oppinud ja spetsialiseerunud len-
nukile ehitamise toile Lennuvide Baasis.
Samuti on Lennuvae Baasis konstrueeritud
ja valmistatud teisile riigiasutisile ‘'mootor-
soidukite, nagu autobuste ja sanitaarautode
keresid jne. On konstrueeritud ja valmista-
lakse Oppeabindusid, nagu Sppepomme jne.
ning tiiendatakse olemasolevategi lennukite
varustist.
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Eraldi

tuleb veel

Lennuki varustamine poéletisainega.

mainida Lennuvie

Baasi suurt osa Eesti oma konstrueeritud
lennukite ehitamises ja viimistlemises, mil-
les kasutada olevate abinoudega on tehtud
tohutu t66. Iga pisimagi iiksikosa valmista_

»Mitte midagistki pole
tehja ... On kill Kkolm-
teistkiimmend kaarti
iihest mastist kddes, aga
mitte el saa sliémmi titel-
da ... Mitte midagistki

e1 ole tehja.“
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»VMS § see ja see tit-
leb, et raha ei vor kulu-
tada selleks ja selleks
otstarbeks. Ja kui oleks-
ki kwidagt véimalik, siis
eelarve jarele et vor...
Aga noh, Killap te kut-
dagi ikka saate.

Seit I
ja moned pidutsejad L. B-st.

misele asumisel on Lennuvie Baasi asja-
tundjad konstruktoreile avaldanud oma ar-
vamusi ja teinud oma ettepanekuid asja ka-
suks, millise té6 tulemusena on valminud
rida histisnnestunud lennukeid. J.

== .

»Ah, et, mitu tetre la-
sin? Kaks tiukki... Jd-
neseid? Kolm. Patrasid
e1  lugenud ... Pdrast
selgus, et kaik olid hoo-
pis vahjad.

Urqiee Foba.

SKui  saaks kusagilt
suure patake raha, li-
heksin  reisima  iimber
maailme, Vaat’, siit...
siit ... siit ... Ule ooke-
ani nurga ehitaksin raud-
tee... Utlesin ju, et kui
saaksin  suure pataka

raha.



Lennukool
20-aastane,

1. septembril 1939. a. pithitseb itks meie
sOjaviae Oppeasutisi, meie lennuvie ,,Alma
mater” — Lennukool oma 20. aastapéeva,

Vabadussoja lahingute juhtimise korval
tuli meie Ulemjuhatusel teatavasti ka kor-
raldada ja kujundada sdjavage, luua ning
organiseerida uusi vieliike. Teiste iiksuste
korval pandi niimoodi alus ka lennuviele.
Et seejuures tunti suurt puudust iga liiki
lennuvie eriteadlasist, nagu lendurid, len-
durvaatlejad, aviomotoristid jne., siis tuli
tosiselt motlema hakata ka nende etteval-
mistamisele. Selleks otstarbeks moodusta-
tigi 1. septembril 1919. a. tolleaegse ,Lennu-
vie Salga®“ koosseisus oppejaoskond. Seega
oli loodud esimene Eesti lennuvéae oppeiik-
sus ja seelottu ongi 1. september 1919. a.
kujunenud Lennukooli tekkimise héallipae-
vaks.

Kuigi hiljem lennuvigi dile elas mitmeid
tiimberkorraldusi, jai praeguse Lennukooli
algkuju nimetusega ,,Oppejaoskond” piisima
sama nime all kéikidesse lennuvie koossei-
sudesse kuni 1. aprillini 1927. a. Alates ni-
metatud tahtpaevast sai ,,Oppejaoskonnast
,Lennukool® tolleaegse Lennuviertige-
mendi koosseisus, kuna parast Lennuvie-
riigemendi likvideerimist 1930. a. on Lennu-
kool pusima jaanud iseseisva vieosana.

Méodunud 20 aasta kestel on Lennukool
vastavalt oma iilesandeile tegutsenud lenda-
va koosseisu kasvatamise ja ettevalmistami-
sega lennuvéiele. Selle aja jooksul on Len-
nukool vilja opetanud ja ellu saatnud mitu
lendu sv-lendureid, sv-lendurvaatlejaid ja
sv-aviomotoriste. Esimene sv-lendurite kur-
sus korraldati 1919.—1921. a. Selle kui ka
esimesele pidevalt jargnenud kursuste lope-
tajad madrati teenistusse sv-lendurite, sv-
lendurvaatlejate ja sv-aviomotoristide néol
jarjest suurenenud lennuvie vieosadesse.

Tegevteenistuse sv-lendurite ja sv-avio-
motoristide korval on Lennukool rikastanud
ka meie lendava koosseisu reservi. Lennu-
koolis on korraldatud mitu reserv-sv-lendu-
rite kui ka reserv-sv-aviomotoristide kur-
sust, millede edukamaid lopetajaid mééarati
tegevteenistusse lennuvieiiksusisse, kuna

Lennukooli peahoone.

tilejaanud moodustavad vajaliku sv-lendu-
rite ja sv-aviomotoristide reservi. Reserv-
laste ridade tdiendamist jatkab Lennukool
pidevalt.

Alates 1. novembrist 1936, a. viidi sv-
lendurite ettevalmistamine uutele alustele.
Selleks laiendati oppekavu ning tadiendati
ka oppejoudude kaadrit.

Kokkukolas oppetegevuse uutele alustele
rajamisega nimetatakse Lennukooli lendur-
opilasi niiiild lennuvae aspirantideks. Lige-
male kaheaastase kursuse jirel Lennukoolis
kinnitatakse edukalt oppinud aspirandid sv-
lenduri kutses ning osa lopetajaid tilenda-
takse lipnikeks ja arvatakse reservi, kuna
osa jadvad portupei-aspirantidena teenis-
tusse Ohukaitse vieosisse ning valmistuvad
ette kaadriohvitseri kutsele tavalises korras.

31. augustil k. a. Iopetab jiarjekordne
lend sv-lendureid Lennukooli ja 4. septemb-
ril k. a. algab oppetegevus ka sv-aviomoto-
ristide ja lennuvie relvurite kursusel.

Moésdunud aastate kestel on Lennukool
pidanud sageli vahetama oma asupaika,
asudes ja tootades sageli vaga kitsastes olu-
des. Alates 1937. a. siigisest paiknes Lennu-
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Major H. Kitvel.
Lennukooli iilem.

kool Maarjaméele, oma iilesandeile vasta-
vaisse ja liiesli ajakohaseisse ruumesse, mis
voimaldavad oppetegevust laiendada ja 10s-
la ajakohasele korgusele, Uues asukohas
voimaldus otstarbekall sisse seada koik va-
jalikud eriklassid kui ka éppetookojad moo-

torite, lennukite ehituse jm. alal. Ka opi-
laste eluruumid on praeguses Lennukoolis

parimaid kogu sojavies.
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Lennukooli uus, looduslikult ilus asu-
koht ja uued avarad ruumid voimaldasid
onnelikult lahendada ka Lennukooli kas-
vandike meelelahutuse ja kehalise kasvatuse
kiisimusi. Opilasil on kasutada lugemis-
tuba, voimla, tennisviljak, ujumisrand jne.,
mis koik on vajalikud selleks, et pingutava
166 korval opilased leiaksid ka méoistlikku
ajaviidet.

Oma oppetegevuse suunamisel Lennu-
kool on jalginud paremate lennuasjanduse-
maade eeskujusid ja oma vilismail viibinud
oppejoudude kogemusi ja tihelepanekuid,
mis on voimaldanud vilja kujundada kind-
la dppemeetodi.

Tanu otstarbekale Gppemeelodile, hiile
oppelennukeile ning ka tésise huvi ja innu-
ga oOppetegevust korraldavale kaadrile ja
oppejoududele on  Lennukooli moéédunud
20 aasta kestel andnud meie sdjaviiele hulga
hiid lendureid ja lendurvaatlejaid. Samuti,
kasutades sv-aviomotoristide  dpetamisel
peamiselt praklilist oppemeetodit, on Len-
nukool ellu saatnud ka suure arvu asja-
lundlikke sv-aviomotoriste.

Ajakohane malerjalosa ning dppevahen-
did ja tegeliku elu ndéudeile vastav oppeviis
kui ka oppejoudude ja opilaste endi suur

huvi ja to6ind vdimaldavad Lennukoolil
kasvatada sellaste kogemustega lendavat

koosseisu, el neid thiie usaldusega voib ra-
kendada praktilisele tegevusele meie lennu-
vaeuksusis,

Lennukooli alatine kaader Lennukooli
tulema major H. Kitvel'i juhtimisel jatkab
lennuasjandusest hu-
vitatud noormeeste
opetamist ja kasvala-
mist. Sellaste isamaa
poegade kasvatamist,
kes on kolvulised ja
valmis astuma voit-
lusse oma kodumaa
eest lennuvie ridades,
kantuna mdgttest —
»Pro patria ad astra®.

K.

Viimsed ettevalmistused
oppelendudeks.



Pilte Lennukooli elust.

Ulal: Opilased suplemas ja hetk &hu-
laskeharjutustelt.

Keskel: Oppelennukite rivj Jja ovatsioo- .
nid Gopilasele, kes sooritanud esimese ainu-
lennu.

Vasakul: Opilased kaarti

uurimas enne
kaugele matkale asumist,
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Ménda luurelennuvdest ja lennuluurest.

Major H. Kitvel.

I.
Lennuluure.

S6ja- ja lahingutegevuse edukus oleneb
vaenlase tundmisest ning andmete tiielik-
kusest, mida evitakse vaenlase joudude
koosseisu, arvu, paiknemise, kavatsuste ning
tegevuse kohta,

Koigi vajalike andmete kogumine vaen-
lasest moodustabki luure, mida on kohusta-
tud toimetama koik vieliigid.

Kaasajal toimub sdda suurel maa-alal
kogu rahva osavétul, kuna siigaval tagalas
teostuvad operatiivsed ja strateegilised vi-
gede grupeerimised. Moodne lahing néuab
vaejuhtidelt vaga keerukaid arvestusi ning
tipseid andmeid olukorrast, et teha vastavat
otsust operatsiooni labiviimiseks. Lennu-
vie iilesandeks on seejuures sellaste and-
mete hankimine, mida teised vieliigid ei ole
suutelised saama.

Lennuluurega saadud andmed evivad
otsustavat tahtsust, sest need teated on sa-
geli ainsad, mille pohjal juht peab tegema
oma otsuse. Seeparast lasub lennuviel ja
selle isikulisel koosseisul méiratu suur vas-
tutus, kuna selleks, et juhi otsus voiks osu-
tuda otstarbekaks, peavad lennuvie luure-
teated olema tiiel miaral usaldusviaarsed ja
oigeaegsed.

Lennuluure omadused on tingitud neist
erinevusist, mis on omased lennukile ja
vaatluse toimetamisele suurilt korgusilt.
Need omadused on muutlikud olenevalt
muutusist lennukite materjalosas, nende eri-
lisis luureteostamise seadmeis ning lennuki
ja maapealsete organite vahelisis sideva-
hendeis.

Uldiselt voiks aga tdhendada seda, et
lennuluure vorrelduna teiste luureviisidega
evib jargmisi paremusi ja pahesid:

a) Paremused: 1) luure teostamise
kiirus; lithikese ajaga on voimalik tungida
kaugele vaenlase asetuse siigavusse ning
teostada vaatlust suurel maa-alal; 2) luure
andmele esitamise kiirus; 3) tahtsusetu ole-
nevus vaenlase maapealsete relvade tege-
vusest; 4) luure suuna ja aja valik on va-
ba; 5) luureteated evivad dokumentaalset
vaartust ohufotode n#ol; 6) Ghufotod voi-
maldavad sageli avastada vaenlase moonda-
misvotteid.

b) Pahed: 1) puudub pidevus luure
teostamisel; 2) annab vaid tldise iseloo-
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mustuse vaenlase asetusest, sest vaatlusega
lennukilt on raske eristada iiksikasju; 3)
vaatluse ja ohufoto tulemused olenevad il-
mastikust; 4) vaatluse teostamise tehnilised
raskused, eriti suurte lennukiiruste juures;
5) ohust on raske eraldada oma vigesid
vaenlasest, erili lahinguvéljal ja kohtamis-
lahingu olukorras; 6) lennukite viibimine
luuratava eseme kohal ja eriti korduvad
lennud sinna, avastavad luure ja vastava
poole operatiivsed kavatsused.

Loetletud paremused ja pahed noéuavad
kriitilist suhtumist lennuluuresse, ilma et
teda tuleks iile- voi alahinnata. Lennuluure
on kaasajal koige levinum luureviis ja ta
evib kahtlemata suurt vaartust siis, kui ta
on korraldatud otstarbekalt ning teostub
ajas ja ruumis vastavalt oma voimeile.

IL.
Luurelennuvigi.

Lennuluure iillesannele iseloom ja selle
teostamise tingimused esitavad luurelennu-
kile rea erinéudeid. Luurelennuk peab:

a) olema lahinguvoimeline, suutes osa
volta mitte tiksi 6hulahinguist, vaid ka riin-
nakuist maapealsetele markidele, Selleks on
lennuk tavaliselt kaheistmeline, varustatud
tulirelvadega, pommitusseadistega ja vaja-
like seadmetega luureandmete hankimiseks
ning edasiandmiseks;

b) evima lahinguiilesannete taitmiseks
vajalikku kiillaldast horisontaalset ning ver-
likaalset kiirust kui ka téusukorgust (lage);

d) evima killalt kandejoudu vaja-
like seadmete kui ka pikemaajaliseks len-
nuks noutava poéletis-méaardeainete tagava-
ra kaasavotmiseks;

e) olema kohandatud 066- ja pimesi-
lennuks;

f) tagama relvade ning seadmete otstar-
bekat kasutamist ja head vaatlusvilja;

g) evima kiillaldast wvastupidavust ja
lihtset konstruktsiooni, mis soodustaks t66-
tamist ka koige raskemais vilitingimusis,

Hea ja otstarbeka materjalosa korval on
noutav muidugi ka tehniliselt histi etteval-
mistatud isikuline koosseis. Viimaste tead-
mised ja oskused ei tohi piirduda ainult len-
nutehniliste voimetega, vaid nad peavad ole-
ma kompetentsed ka ildtaktikas, et suuta
orienteeruda maapealses olukorras ja teha
sellest digeid ning vastavaid jareldusi.



Luurelennuvigi, olles kaasaja téhtsai-
maks luurevahendiks, teostab luuret mitme-
sugusil astmeil olevate juhatusinstantside
huvides. Vastavalt eestoodule jaguneb ta
kolmeks pealiigks: a) viagede luurelennu-
vagi; b) armee luurelennuvigi ja d) iillem-
juhatuse luurelennuvégi.

Viagede luurelennuvagi, kuulu-
des orgaaniliselt vaekoondiste, s. o. diviiside
ja korpuste koosseisu, toimelab niihasti tak-
tikalist kui ka operatiivset luuret.

Taktikaline luure teostub oma maapeal-
sete vigede (jala-, suurtiiki-, ratsa-, soomus-
vagede) huvides, tavaliselt siigavusega kuni
2 paevaleekonna kaugusele oma vigede asu-
kohast wvaenlase suunas. Seega on selle
luure ulatus keskmiselt 50—60 km, erijuh-
tudel kuni 100 km ning ta toimub olenevalt

niahtavusest ja olukorrast 1000—3000 m
korguselt. Luure sageduseks on 2—4 korda

oopieva jooksul.

Armee luurelennuviagi toimetab
peamiselt operatiivset luuret, kaugusile 200
kuni 300 km rindest. Luure teostub tavali-
selt 2000—6000 m korguselt, vihemalt 1—2
korda oo6pieva kestel.

Selle luure iilesandeks on selgitada taht-
samates operatiivsuundades toimuvaid vaen-
lase joudude grupeerimisi ja iimberpaigu-
tamisi ning avastada vaenlase tagala tiht-
samaid elemente (raudteeveod, mahalaadi-
mised raudteejaamades, suuremad vigede
koonduskohad, aerodroomid, laod ja nende
iseloom, vooride liitklemine tagalas jne.).
Koik need objektid on enamikus héasti nih-
tavad, misparast nende luuret voib teostada
suurilt korgusilt. Luure peab siin toimuma
suurelt korguselt ka veel seetottu, et koik
need objektid on tavaliselt kaitstud 6hukait-
se relvadega ja modningal juhul ka veel
hévituslennuviega. »

Teotsedes kaugel vaenlase tagalas, ei saa

Bloch 174 A 3 —B.3.
Prantsuse kerge pommitus- ja kaugluurelennuk.

Selle luure tilesandeks on tavaliselt avas-
tada ja selgitada vaenlase asetus, lema
paiknemine, tegevuse iseloom ja lihem ta-
gala.

Taktikalise luure eriharuks on lahingu-
vialja vaatlus, mida toimetatakse lahingu-
kidigu arenemise selgitamiseks ja tiheda
koostod saavutamiseks oma vigedega.

Taktikalist luuret toimetavad tavalisell
uksikud lennukid, teotsedes luureribades,
millede laiuseks on 10—15 km ja siigavuseks
kuni 2 péaevateckonna kaugus. .

Vigede luurelennuvigi on varustatud
kaheistmeliste, ithemootoriliste lennukitega,
kiirusega 260—300 km/in, lennukestvus 4—5
tundi ja lagi 6000 m. Lennuk on varusta-
tud foto- ning raadioseadistega ja relvas-
latud nii lenduri kui ka lendurvaatleja poolt
kasitsetavate kuulipildujate kui ka tavaliselt
veel pommitusseadisega.

armee luurelennuk loota oma lahingulennu-
vie vahetule abile. Tema peamiseks relvaks
on — korgus ja kiirus. Kasutades korgust
ning varjudes pilvede taha, laheneb armee
luurelennuk luuratavale esemele varjatult
ja ootamatult, kohates aga vaenlase havita-
jaid, hoidub ta ohuvoitlusest, kasutades
oma Kkiirust.

Armee luurelennuk kujutab endast Kkii-
ret, kerget 1—2-istmelist lennukit, kiirusega
350—450 km/tn, suure lennukdrguse (7000
kuni 8000 m) ja suure tegevusulatusega, mis
kindlustab talle joudmist vaenlase siigavas-
se lagalasse. Varustis ja relvastis on umbes
samad kui vie luurelennukil, kusjuures eri-
list hoolt tuleb kanda aeronavigatsiooniliste
vahendite otstarbekuse eest.

Ulemjuhatuse luurelennuvéa-
g1 toimetab peamiselt strateegilist luuret,
haarates kogu vaenlase territooriumi ja sel-
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gitades, mis on teostumas vaenlase siigavas
tagalas. Luuret korraldatakse suurte stra-
teegiliste iiksuste huvides selleks, et korge-
mad juhid saaksid varakult teha kavatsusi
ja otsuseid suuremaulatuslike operatsiooni-
de teostamiseks.

Luure teostub tavaliselt suurilt, 5000—
6000 m korgusilt.

Ulemjuhatuse luurelennukid sarnanevad
vie ja armee luurelennukeile, kusjuures
kiirus ja tousukorgus (lagi) evivad nende
juures veelgi suuremat tihtsust.

I11.
Lennuluure aluseid.

Luure, olles iitheks sagedamaks tegevu-
seks so0jas, osutub samal ajal abistavaks toi-
minguks operatiivsele iilesannete taitmisel.
Operatiivse iilesande ndudeist oleneb luure
ulatus, teostamise aeg ja leostamise wviis.

Viaejuhatus nouab lennuluurell pidevaid,
oigeaegseid, usaldusviairseid ja kullalt tiie-
likke andmeid olukorrast.

Pidevus on .lennuluure teostamisel
suhteline, kuna ta oleneb atmosfaarilisist
tingimusist. Udu, tugev vihm ja lumesadu
ei voimalda siistemaatilist ja seega jirelikult
ka pidevat luure teostamist.

Lennuluure pidevuse tagamiseks on va-
ja selle tapset organiseerimist, eriti aga kor-
duvaid, kiillalt sagedaid lende.

Luure sagedus oleneb luuratava eseme
kaugusest, iseloomust, litkumiskiirusest ja
maastiku iseloomust. Luurelendude sagedus
peab olema seda suurem, mida lihemal asub
ja mida kiiremalt liigub vaenlane ning mida
kinnisem on maastik, ja luuresagedus on
seda viaiksem, mida kaugemal .on vaenlane
ning mida lahtisem on maastik. Kindlusta-
tud rajooni luure sagedus oleneb kindlus-
tustoode arengust ja olukorrast.

Luurelendude sagedust ja luure iildist
organisatsiooni mojustab veel vaenlase 6hu-
kaitse korraldus. Mida tugevam see on, seda
harvemini toimuvad luurelennud. Peale
muu tuleb lendude sageduse médramisel
arvestada ka luurelennuvie arvu ja seisu-
korda. Lennuvie vihesuse juures tuleb pa-
ratamatult piirata luureiilesandeid, leppides
juhuslikumate ja vdhem tiielike andme-
tega. Nii néileks olid sddivad pooled His-
paania kodusdjas sunnitud luurelennuvie
taieliku puudumise ja teiste lahingulennu-
vae liikide vahesuse tottu teostama lennu-
luuret mitte iile kahe korra pievas (tavali-
selt hommikul ja ohtul), kuna 6ist lennu-
luuret toimetati taiesti juhuslikult.

Tulevikus6jas, suurearvuliste lennuvige-
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de olemasolul, on luurelendude sagedus toe-
nioliselt suurem. Seejuures langeb lalvel
ja hilissiigisel suurem osa lende peamisell
00 peale. Ootamatuse saavutamiseks muu-
detakse viljalendude aega muidugi pide-
valt.

Andmete tadielikkus. Vaid tihe
koostoé ja koigi luureviiside pingulduste
kokkukolastamine (jala-, ratsa-, suurtiiki-,
soomus-, lennuvie, agentuurluure jne.)
kindlustab véiejuhatusele luureandmete kiil-
laldase laielikkuse.

Lennuluure andmed on enam vOi vi-
hem téaielikud olenevalt vaatlemisviisist, len-
nu korgusest ja kiirusest, ohukaitse vahen-
dite tegevusesl, nihtavusest, luuratava eseme

iseloomust, luurelendude sagedusest ja
meeskonna ellevalmistusest. Seega, nagu

nieme, oleneb andmele taielikkus tunduvalt
luure organiseerimisest.

Ohufoto annab koige taielikumaid and-
meid igasuguste, erili aga histi moondatud
esemete kohta, kuid ohufoto tmbertoota-
mine nouab aega ja seega on tema kasula-
mine olenev luure teostamiseks kasutada
olevast ajast. Ohufotode tmbertédtamise
kestus oleneb omakorda foloteenistuse sei-
sukorrast.

Jarelikult on luureteadete taielikkuse
suurendamiseks vajalik vastav fototeenistuse
organisatsioon kui ka otstarbekate ning hea-
de optiliste vahendite olemasolu.

Usaldusviaidrsus ja dokumen-
taalsus. IFotoluure andis selles mottes
viga hiaid tulemusi. Mis puutub aga vi-
suaalluuresse, siis ppeab lunnistama, et 1918.
aasta algperioodi lahinguis andsid vaid poo-
led neist enam-vihem kolblikke ning o6i-
geid andmeid. Sellase olukorra iitheks pea-
miseks pohjuseks oli kriis isikulises koos-
seisus, s. t. lendurvaatlejate koosseisu hal-
venemine,

Siit jareldub, et luureandmete usaldus-
viaarsus oleneb samuti vaatlusviisist ja len-
durvaatlejate ettevalmistusest. Et hoiduda
eksitusist, on vajalik dokument, millel puu-
dub subjektiivne joon, s. o. tuleb valmistada
ohufoto. IFotoaparaal fikseerib eseme sella-
sena, nagu la on toeliselt. Ohufoto on ainus
tiisti objektiivne ettekanne, ta ei jita mi-
dagi tihele panemata, ta ei unusta midagi
ja ta maeb ka koige suuremalt korguselt
enam, kui seda suudab silm.

Lendurvaatleja kirjalik ettekanne selle

korval on dokument, mis vajab Kkriitilist
suhtumist ja sageli ka kontrolli. Ohufolo

on aga vastuvaidlematu dokument.
Kuid on olemas voimalusi ka visuaalluu-



re usaldusvadrsuse tostmi-
seks. Siia kuuluvad néiteks
tihtsamate esemete itheaeg-
ne luure mitmelt lennukilt,
otstarbekate optiliste va-
hendite olemasolu jne.

Oigeaegsus., Silmas
pidades oOigeaegsuse nouet
tihendab avastada vaenla-
se operatiivseid kavalsusi
ja tegevusi ning neist nii-
vorra aegsasti ette kanda, et
oma vaejuhatus suudaks
vastavalt olukorrale teha
otsuse ja seda ka ellu ra-
kendada.

Kiiresti liikuvate motoriseeritud koon-
diste tekkimine noudis luureandmete esita-
miseks kulutatava ,surnud aja“ lihenda-
mist. Seda saavuiatakse eeskujuliku sidega
lennuvie ja vaekoondiste slaapide ning vi-
gede ja lennukite vahel.

Lopuks peab rohutama veel seda, et len-
nuluure eduka todtamise voimaldamiseks
peavad luurelennuviiele antavad tlesanded
olema otstarbekohased; talle tuleb Gigeaeg-
selt esitada konkreetseid tlesandeid. Sel-
lest pohimottest korvalekaldumine pohjus-
tab alati luurevahendite hajutamist ja nen-
de liigset kulu. Luuretegevuse otstarbekuse
all tuleb moista koigi lennuluure pingutuste
koondamist selleks, et kindlustada juhatu-
sele tipselt kindlaksméaéaratud ajaks va ja-
likke andmeid olukorrast. Tuleb rdhuta-
da just vajalikke, mitte aga juhus-
likke andmeid. Sellest moudest ei pea
muidugi nii aru saama, et lennul teatava
eseme luurele ei peaks lennuki meeskond
teel sinna ja fagasi vaatlema ka teisi ob-
jekte, mis otseselt kiill ei kuulu tema files-
andesse. Lendurvaalleja peab samuti nagu
kisn immutama endasse koike, mida ta
nieb vaenlase asetuses, kuid ta ei tohi see-
juures unustada, milleks teda vilja saadeli.

IV.
Moningaid taktikalisi kiisimusi.

Vaatamata sellele, et lennuluure saavu-
las korge taseme juba Maailmasoja lopuks,
on see tase tinapieval veelgi tousnud. Sel-
ieks on kaasa aidanud koigepealt Maailma-
soja rikkalike kogemuste é&ra kasutamine,
kuid ka hilisem lennuvéie tehniliste voimele
jouline ja tihelepanuvéiriv areng. Tundu-
valt on paranenud luurelennukite lennutak-
tikalised voimed, esijoones kiirus, tegevus-
ulatus ja lagi. Tunduvalt on tiienenud ka
teised lennuluure vahendid, magu foto ja

North American 0-47.
Ameerika Uhendriikide kaugluurelennuk.

raadio. On isegi tekkinud uus abinou, mis
leiab kalselamisl ka lennuluure teostamise
alal ja nimelt kaugenigemine ning kauge-
pildistamine.

Loetletud kui ka veel moned teised asja-
olud mojustavad ihel voi teisel wviisil ka
lennuluure taktlikalist leostamist, mispérast
olgu allpool peatatud mone tihtsama kiisi-
muse juures.

Kiirus. Lennuluure edukuse iitheks
eeltingimuseks on noéue, et luurelennuk
eviks suurt Kkiirust.

Suur lennukiirus kergendab tungimist
vaenlase asetusrajooni, suurendab luurelen-
nu ohutust ja soodustab teadete Kkiiret saa-
bumist juhatuseni. Vaenlase hévitajate ja
meie luurelennukite kiiruste vordsus voi-
maldab viimasil takistamatult taita igasu-
guseid tlesandeid. Isegi ka siis, kui luure-
lennuki kiirus on veidi (mitte iille 10%) vi-
hem hévitaja omast, isegi siis on lemal veel

kiillalt eeldusi oma iilesande tiaitmiseks.

»Tuleb pidada illusoorseks ja ebanor-
maalseks iiksiku lennuki saalmist vaenlase
siigavasse tagalasse, juhul kui see lennuk
ei evi Kkiirust, mis on lihedane vaenlase
havitajate kiirusile,“ kirjutab prantsuse
kindral Armengaud. Sama illusoorne, nagu
seda niitas Hispaania kodusoda, on ka aeg-
lase luurelennuki saatmine laktikalisele la-
hinguvilja luurele, kuna tal siin tuleb teot-
seda piirkonnas, milles on palju ohukaitse
vahendeid ning kus kiirus on temale ttheks
peamiseks teguriks, mis voimaldab tal hoi-
duda lahingust hévitajatega. Lennukiirus
vihendab ka tunduvalt tabamisohtu vaen-
lase 0hukaitse suurtlitkivie tulest.

Suurle lennukiirusle juures viiheneb aga
esemete vaatlemiseks kasutada olev aeg ja
jarelikult viiheneb ka luureandmete tiielik-
kus. Korduv tiirlemine méirgi kohal, luura-
tava eseme iiksikasjaliseks tundmaoppimi-
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seks, on aga mételdav vaid Ghukaitse tiie-
liku puudumise korral. Seepérast peab luu-
relennuki meeskond end harjutama luura-
tavat eset uurima ja vaatlema iihel ilelen-
nul, kasutades visuaalluure detailiseerimiseks
ja tiiendamiseks laialdaselt fotoaparaati.
Seega osutub fotoaparaat itheks pohivahen-

diks, mis soodustab tépsete ja taielike
luureandmete hankimist suuril lennukii-
rusil.

Endastmoistetavalt kasutatakse maksi-
maalset kiirust vaid korvalekaldumiseks an-
tud olukorras ebasoovitavast oShulahingust,
eriti ohtlike rajoonide iiletamiseks ja tagasi-
lennuks aerodroomele. Luuratavate esemete
vaatlemisel tuleb aga lennukiirust vihenda-
da. Seega peab kaasaegne luurelennuk teiste
sonadega evima suurt horisontaalset kiirust
ja suurt kiiruste vahet (suur vahe maksi-
maalse ja minimaalse kiiruse vahel).

Koérgus. Luurelennud teostuvad viga
mitmesugusil koérgusil (alates miitvast kuni
stratosfadri lennuni). Koige ohtlikum on
lend korgusil 250—5000 m. Selles piirkon-
nas on lennuk tabatav algul kuulipildujate,
siis viike- ming keskmise ja lopuks raske-
kaliibrilise ohukaitse suurtiikivie mojuvtu-
lega. Selles tsoonis on tdenioline ka wvaen-
lase hivitajate riinnakud.

Nagu Hispaania koduséja kogemused
naitavad, tuleb lennuluuret teostada just
koige ohtlikumailt korgusilt. Nii luurati va-
gede koondamisi metsas 250—500 m, aero-
droome 1500—5000 m, ohukaitse patareisid
2000 m ja madalamailt korgusilt jne.

Lahinguvilja vaatlust ja suurtiikivie
tule korrigeerimist toimetati Hispaania ko-
dusdjas viga harva. Kindral Armengaud
arvamise jargi (Revue militaire générale,
01. 05. 38.) oli selle pohjuseks tildine lennu-
vae puudus kui ka suur hivinemise oht len-
nukeile. Kuid teisal tihendab sama kind-
ral, et tulevikusdjas kasutatakse vie lennu-
vage korgusil 1500—2000 m. Need korgused
kaitsevad aga lahinguvilja kohal teotsevat
lennukit vaid vilisuurtiikivie maurskude
lendjoonte eest, kuid nad on liialt viikesed,
et pakkuda kaitset oOhukaitse suurtikivie
tule ja hivituslennuvie kallaletungide eest.
Kui aga suurendada vie lennuvie teotsemis-
korgusi, siis ta jalle ei nie midagi.

Kisimus oleks vast lahendatav, kui va-
rustada luurelennuvige kiirete, suuri kor-
gusi (lage) saavutavate lennukite ja heade
optiliste vahenditega, milledel oleks lai vaa-
tevali ja kiillaldane suurendusaste. See voi-
maldaks, luureleadete taielikkust vihenda-
mata, teostada luuret — vie lennuviel
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5000 m ja armee lennuviel 8000—12 000 m
korgusilt.

Korgused 5500 m iilespoole on luurelen-
nukile koige vihem ohtlikud, kuna 6hu-
kaitse suurtiikivde tuli on sail vihe mojuv,
havitajad vajavad sellele korgusele joudmi-
seks rohkem aega ja ka luurelennuki kétte
leidmine on siin samuti raskem. Peale muu
ei ole viaga suuril korgusil lendav lennuk
maast niahtav ega kuuldav ja seetottu fik-
seerib ta luuratava objekti seisundis, kus
selle normaalne elu pole peagu millegagi
hiiritud.

Suurte korguste kasutamine on piiratud
pilvitusega, mis on praegu veel nii silmale
kui ka fotoaparaadile ldbipaistmatu. Kasu-
tades infrapunaseid kiiri, on kill juba teh-
tud tulesvotteid 1abi dhukese pilve ja udu
kihi, kuid paks udu ja pilve kiht osutub sel-
leks praegu siiski veel tosiseks takistuseks.

Seega siis on itheks lennuluuret viga
soodustavaks viisiks lend kérgusil 5500 m ja
korgemal, kusjuures see luurelennu korgus
oleneb pilvituse korgusest, objekti moonda-

mise taielikkusest, ohukaitse vahendite
voimsusest, lennuki optilisist seadmeist jne.
Ootamatust saavutatakse lennuga

suuril korgusil, ldhenemisega luuratavale
esemele laugleval lennul, varjudes pilvede
taha, lihcnedes paikese poolt kiiljest voi
niitval lennul varjete tagant, lennates halva
ilmastikuga jne.

Meteoroloogilise olukorra teadlik kasuta-
mine soodustab lennuluure teostamise edu-
kust. Kaasaegse lennuki varustis (pimesi-
lennu seadised) voimaldab luurelennukil,
kasutades pilvitust ja ebasoodset meteoro-
loogilist olukorda iuildse, 1Aheneda ootama-
tult luuratavale objektile, seda tihelepaneli-
kult vaadelda ning vajaduse korral ka pil-
distada ja siis kiiresti kaduda. Varemalt ta-
kistas halb ilmastik luuret, ninid aga vastu-
pidi soodustab halb ilmastik ja pilvitus
hasti kaitstud objektide luuret. Pilvitus on
luurelennukile sama, mis on maapealsetele
vigedele mets, kus on alati end voéimalik
varjata havitajate eest. Mida laialdasem ja
tihedam see ,mets” on, seda parem. Armee
ja rinde luure teostamisel evib see asjaolu
sama tdhtsust nagu lennukiiruski.

Seega on meteoroloogilised tingimused
itheks pohjapanevaks teguriks, millest oleneb
lennuluure teostamise tehnika ja taktika
ning koos eespool loetletud teotsemisviisiga
soodustavad nad ootamatuse saavutamist.

Luure teostamine lennukite
koondisega.  Luurelend koondisega
teostub eesméirgiga suurendada luuret toi-



metava itksuse 166givoimet, s. t. koondis
peab suutma tletada vaenlase havituslennu-
viie vastupanu, voi siis on eesmirgiks tihe-
aegselt labi valgustada suurt rajooni. Mo-
ningal juhul véivad need mélemad iilesan-
ded olla iiksteisega seotud.

Hispaania kodusdjas teostali sageli luu-
ret lennuvie koondistega, kusjuures taktika-
liseks luureks kasulati tavaliselt 3-lennuki-
lisi hivitajate ja operaliivseks luureks 2—3-
lennukilisi pommitajate koondisi.

Vorrelduna tiksiku lennukiga on koondi-
sel rida paremusi: suurem lédgijoud, suu-
rem kindlus ja luureandmete suurem tiie-
likkus. Puudusiks on aga: suur lennukite
kulu, vihem voimalus saavutada ootama-
tust, manodovrivoime vihenemine ja taba-
tavuse ohu suurenemine ohukaitse relvade
poolt; kaotused on seejuures seda suure-
mad, mida suurem on koondis.

saa aga kuidagi jareldada, et tulevikusojas
teostatakse lennuluuret vaid lennukite
koondistega. On tdéenédoline, et lennukite
koondiste kasutamine saab olema iiheks po-
hiluureviisiks juhul, kui tlegemist on eriti
tihtsate objektide luurega; sellane luureviis
ei tohi aga evida alalist ilmel. Teoslada
Iuuret lennukite koondistega, ilma et selle
all ei kannataks luure pidevus ja teised len-
nuvie lahingulised iilesanded, seda ei suuda
vist itkski lennuvigi,

Seega on lennuluure teostamine tksikute
lennukitega ka tulevikus lennuluure pohi-
viisiks, kuid seejuures tuleb luurelennuvige
varustada malerjalosaga, millel on head
lennuomadused ja samuti ka koik vajalikud
seadmed (optilised vahendid jne.).

Lennuluuret secoses riitnnaku-
g a leoslatakse: a) kui luuratav objekt on
hiasti moondatud ja ei ilmuta elumirke ning

Avia B. 158.
End. Cehhoslovakkia kerge pommitus- ja kaugluurelennuk.

Norga ohuvaenlase, luurelennukite ja
vaenlase havitajate vordsete Kkiiruste, soodse
pilvituse ja ajakohaste lennuki niiteabinou-
de ning seadiste olemasolu ei ole luure-
lennu teostamine lennukite koondisiga mil-
legiga oigustatud.

Hispaania kodusdda ja Jaapani-Hiina
soda annavad nii monegi tulusa nipuniite
luurelennu nii taklikalisis kui ka organisat-
sioonilisis kilsimusis. Kuid neid kogemusi
ei saa ilma kriitilise analiiiisita tle’ kanda
monele teisele sojalealrile, monda teise
olukorda. Luurelennuvie puudumine His-
paania kodusojas oli lingitud kauaaegsest
pealiskaudsest suhtumisest lennuluurele, mis
otsesle lahinguliste tlesannete korval laies-
ti varju jai. Selles tuleb otsida peamist poh-
just nii lahingulennukite kui ka lennukite
koondiste kasutamisel luureks. Sellest ei

kui o6hufoto ei anna tulemusi (kolonn met-
sas ja asulais); b) kui on vaja kindlaks
midrata mone tihtsa eseme ohukaitse siis-
leem, selleks et temale hiljem korraldada
kallaletungi; d) kui on vaja tapselt selgi-
tada, kas antud punkt on vaenlase valduses
voi mitte; ) kui tahetakse selgitada monin-
gate ehiliste vastupidavust jne. Sellane luure
leostub seoses pommitamisega ja tulistami-
sega kuulipildujaist ning suurtitkest. Riin-
nakuga luuratav objekt pildistatakse enne
ja ka parast ritnnakut.

Moéne tiahtsa punkli Shukaitse stisteemi
selgitamiseks on vaja vilja saata tavaliselt
lerve pommitusiiksus. Sellane pommitamine
peab vilja kutsuma ohukaitse suurtikivie
tule ning pohjustama héavitajate ohku tous-
mist, selgitades seega mnende paiknemist ja
avastades moondamise pohjapanevaid votteid.
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Teostades sellast luuret uksikute lennu-
kitega voi vaiksemate koondistega, toimub
pommitamine olenevalt olukorrast.

Lahingulennuvide rakendamine
luure teostamiseks v6ib toimuda kahesu-
guselt: a) lahingulennuviage kasutatakse
oma luurelennukite tegevuse katmiseks, s. o,
teataval mairal oma otseste iilesannete tait-
miseks ja b) lahingulennuvigi teostab otse-
selt luuret, kui luurelennuvigi ise ahel voi
téisel pohjusel ei tule toime oma iilesan-
dega. Esimesel juhul on tegemist luure-
lennuvie tegevuse taktikalise tagamisega,
‘teisel juhul — tema tiieliku asendamisega.

Taktikalise tagamise all moistetakse te-
gevusi, mis soodustavad nii tksiku luure-
lennu kui ka rea luurelendude teostamist.
Sellaseiks tegevusiks on: a) 6huvalilsemine
kittevoitmine; b) luurelennukite saatmine
havitajatega; d) ohukaitse relvade tegevuse
mahasurumine lahingulennuvée ja suurtii-
kivae poolt.

Ohuvalitsemine on mdjuvaim lennuluure
tagamise viis, kuid seejuures tuleb silmas
pidada, et voitlust kestva (operatiivse) ohu-
valitsemise eest teataval suunal ei peeta
kunagi ainult luure huvides. Sel on palju
siigavamad eesméirgid, mis on oluliselt tin-
gitud lahingulennuvie enda huvidest. Vas-
tupidi aga toimub kohalik, lihiajaline dhu-
valitsemine (taktikaline) sageli lahinguval-
ja kohal teotseva vie lennuvie huvides.

Hispaania kodusoja kogemused toestavad
aga, et on palju otstarbekam ldhisluure
teostamiseks tegevusse rakendada hivila-
jaid, kui voidelda nende abil kitte dhuva-
litsemist, mida siis peaksid kasutama vana-
nenud vée-lennukid. Veel parem on mui-
dugi see, kui vae-lennuvie malerjalosa koos-
neb sellaste lennuomadusiga lennukeist, mis
ei vaja tagamist havitajate poolt.

Luurelennukite saalmine hévitajale poolt
on samuti mineviku komme. Toepoolest,
kui luurelennuk oma norkade voimete tottu
ei suuda iseseisvalt teostada luuret, kas
pole siis lihtsem ja otstarbekam saata tema
asemel luurele hévitajaid, mida ta muidu
vajaks enda kaitseks?

Jaapanlased on peale rea ebadnnestu-
misi joudnud sellele otsusele ja saadavad
luurele, kuni 400 km kaugusele, fotoaparaa-
diga varustatud héavitajaid. Sellel viisil on
muidugi ka omad puudused. Koigepealt on
havituslenduri poolt teostatav vaatlus puu-
dulikum kui tavalise lendurvaatleja oma;
selleks, et voimaldada lenduril taielikult
anduda maapinnal asuvale esemete ja te-
gevuse vaatlusele, tuleb vilja saata vihe-
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kujunenud o6huolukord nende

malt 3 lennukit (itks toimetab luuret, teised
kaitsevad teda) jne. Juhul, kui aga puu-
dub kaasaja mouetele vastav luurelennu-
végi, siis tuleb loetletud puudustega parala-
maltult leppida,

Luurelennukite kaitsmist lahingulennu-
viaega vOib pidada olstarbekohaseks vaid
laktikalises rajoonis asuva kindlustatud
piirkonna pildistamisel. Siin v6ib vajali-
kuks osutuda oma pommitus- ja rimnaku-
lennuvie abi vaenlase ohukailse patareide
mahasurumiseks ja {ema hivitusiennuvie
aerodroomide sulgemiseks ning samuti oma
havituslennuvie abistamiseks ohuvoitluses
vaenlase lennuviega. Seega on lahingulen-
nuvie kaitset vaja vaid kindlustatud rajooni
pildistamisel ja vide lennuvie teotsemisel
lahinguvilja kohal. Teistel juhtumeil peab
luurelennuvigi lootma vaid oma vodimeile;
selleks peab ta aga olema varustatud mood-
se materjalosaga.

Luurelennuvie taieliku asendamise kor-
ral lahingulennuviega teostab viimane luu-
rel r66biti oma pohiiilesandega voi teda ka-
sutatakse ainuitksi luure leoslamiseks.

Pommituslennuvie kasulamine luureks
roobiti lennuga pommitlusmirgini ja tagasi
on vaga soovitay, kuid pole kahjuks alati
teostatav. Lend pommitusobjektini ei teostu
enamikul juhtudel samal matkal, millelt
soovitakse luureteateid. Muidugi toimetavad
lahingulennuki meeskonnad alati vaatlust
ka lennul mérgini, kuid koik nende poolt
sel teel avastatavad andmed kuuluvad ena-
mikus juhuslike. taiendavale teadele sarja.

Palju enam on luure teoslamise voima-
lusi tagasilennul aerodroomile. Kuid ka siin
ei ole luure toimetamine kindla kava koha-
sell alali voimalik, kuna monel juhul voib
luuratav ese asuda liialt kaugel korval pom-
mituslennukite matkast, kusjuures poletis-
miirdeainete lagavara ei voimalda korvale-
kaldumist jne. Uldisell voiks iitelda, et pom-
mituslennuvie kasutamine Iuureks, peale
oma pohiiilesannete tditmist, on viga soo-
vitav, kuid see oleneb sellest, milliseks on
lahingulise
tegevuse lopuks.

Havituslennuvige tuleb tavaliselt kasu-
tada vaenlase aerodroomide ja tema poolt
eriliselt kaitsetavate rajoonide ning esemete
luureks.

Oine lennuluure. 06 loob koige
ohutumaid tingimusi lahingulennuks iildse
ja luurelennuks eriti, kuna ohukaitse va-
hendite mo6ju on 66si viiksem kui paeval.

On iildiselt teada, et vaenlane peidab
oise pimeduse varju koik oma tihtsamad



tiritused, mis on seoses vigede iimberpaigu-
tusega, koondamisega jne. Jarelikult peab
oine luure, mis suudaks avastada sellaseid
uritusi, loimuma sustemaatiliselt.

Olles ohutum kui pievane, on oine len-
nuluure samal ajal aga ka palju raskem.
Raskused on tingitud peamiselt orienteeru-
mise keerulisusest, tunduvalt halvemast
nihtavusest, didrmiselt piiratud vaateviljast
(pimedal 66! on vaatlus voimalik vaid ver-
tikaalselt alla), kunstlike valgustusvahendite
kasutamise keerulisusest jne,

Tavaliselt ei uleta oise luure korgus
1500 m. Parimaid tulemusi saavutatakse
400—500 m korgusilt, seejuures on aga erili-
selt histi kaitstud objektide luure sageli
leostatav vaid 2000 m pealt ja korgemalt.

Viljalend 6ise luurelennu teostamiseks
oleneb valgustustingimusist (kuu, paikese
loojumine, pilvitus) ja ildisest olukorrast.
Viga hiid tulemusi annab lend luuratava
objektini ¢6si ja luure teostamine koidikul,
veel paremaid aga luure videvikus ja tagasi-
lend 66si voi luure kuuvalgel ja tagasilend
kuu loojudes.

Kasutades kunstlikke valgustusvahen-
deid, voib luuret teostada ka viga pimedal
661, tiksikasjalikult selgitada luuratavat ob-
jekti valgel 66l ja teostada fotoluuret. mis
kaasajal on leidnud juba voérdlemisi laial-
dast kasutamist.

Lennuki kandejoud méarab kaasavoeta-
vate valgustusvahendite arvu ja sellest oma-
korda oleneb iilesande ulatus. Kuna val-
oustusvahendid ei vasla kaasajal veel tiie-
likult koigile luure teostamise tingimusile
ja kuna nende taktikaline kasutamine ei ole
veel kindlalt villja téotatud, siis on nende
kulu o6ise luure teostamisel veel vordlemisi
suur, mis sunnib piirama luure ulatust.

Ameerika Uhendriikide Korgema Saja-
kooli lektor major T. Phillips kirjutab aja-
kirjas ,Luftwehr nr. 11 —1938. a. dise
lennuluure kohta jargmist: ,,Korgusilt 300
—1200 m on valguspommi poolt valgustatud
ala labimaot umbes 1,6 km. Suurte valgus-

tuspommide valgusjoud kéigub 300 000—
1000000 kivinla vahel ja nende pdlemis-
kestus on keskmiselt 1,5—3 minutit. Kuna
luurelennuk suudab tavaliselt kaasa votta
kuni 6 sellast pommi, siis suudab luurelen-
nuk teostada vaatlust umbes 18 minuti kes-
lel, joudes selle ajaga labi luurata keskmi-
selt 15,6 km?2“.

Seega on oOise lennuluure teostamine
seotud teatud raskustega. Igal juhul puudub
praegu veel voimalus laialdaste rajoonide,
pikkade matkade jne. luureks, kuna éises
olukorras on vaenlasel suhteliselt kerge end
moondada otsekohe, kui on téhele pandud
mootori miira. Seetottu korraldatakse oist
luuret itksikute esemete, teatavate kindlale
teeosade jne. labivaatamiseks.

Kokku vottes voiks koigist diteldust
jareldada tihtsamana jargmist:

— kaasaaegne luurelennuvigi vajab koi-
gi lemal lasuvate iilesannete tiitmiseks aja-
kohast materjalosa, mille omadusist on eri-
ti tihtsad suur lennukiirus ja lennukdrgus;

— kasutades moodset materjalosa voib
vaenlase lennuvigi teostada suuril kérgusil
salajast luuret vastaspoole territooriumi ko-
hal isegi juba rahu ajal;

— moningate luureiilesannete tiitmiseks
osutub vajalikuks koondada luurelennuvie
korval teisi lennuviae liike;

— luuretilesannete ja luuratavale ese-
mele keerulisus kui ka ohukaitse vahendite
tldine areng sunnivad luurelennuki mees-
konda iiha sagedamini kasutama fotoapa-
raati;

— otstarbekohane meteoroloogiliste ele-
mentide kasutamine soodustab tunduvalt
lennuluure toimetamist;

— lennuluure teostamine iiksikute len-
nukitega on ka tulevikus lennuluure toime-
tamise pohiviisiks;

— tulevikusdjas peidab vaenlane sageli
oise pimeduse varju oma tdhtsamaid ette-
volteid (koondamisi, tdmberpaigutusi) ja
seetottu evib oine lennuluure sama tiaht-
sust kui pievane.

Luurelennukite voimeid 1937./38. a.

. ‘
Mootori % | %:QD [ >
. — o= P
Riik Lennuki tiitip voimsus x?gzssml:;:}tnne Lagi m. gE ’ E-; f
I‘IP E | o« o]
) 1 A =
-
Prantsusmaa Potez 63. | 2X700 440 10 000 1450 — 2
Prantsusmaa Bloch 174. A. 3. — B. 3.| 2%1050 500 — 1800 400 4
Inglismaa . Westland A. — 39/34.
,Lysander® 825 375 — 1900 100 | 2—3
Saksamaa . .| Aero — A. — 300. 2 X 830 470 8 000 900 — 3
Itaalia . . .| Breda 65. 870 425 8 000 1350 144 3
P.-Am. Uhendriigid | North-American 0. — 47. 860 391 9025 1370 — —
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Ohukaitse korraldamisest

patarei tulepositsioonil.
Lipnik M. Grauer.

wSoduris® nr. 10-11 sel aastal ilmus
major H. Lokki kirjutis, milles avaldatli
huvitavaid motteid peamiselt vilisuur-

titkivie ok-relvist ja ok korraldamisest puh-
kusel ja rannakul. ,Soduris“ nr. 19 s. a.
kapten A. Nomm, oponeerides H. L. kirjuti-
sele, 161 moningaid kilsimusse puutuvaid
uusi andmeid ja arvamusi tohusaima lahen-
duse leidmiseks, eriti ohukiittide viljaoppe
alal.

Kéesolevas piilian tuua moningaid tiien-
davaid motteid mainitud kirjutistele, kus-
juures pdédran erilist tihelepanu 6k korral-
damisele patarei tulepositsioonil, mis leidis
kasitlust molema lgp. autori poolt piiratud
ulatuses.

Vastase lennuvie tegevuse eesmarke
meie vilisuurtiikkivie suhtes voiks olla: 1)
asetuse avastamine ja kindlaksmiiramine
ohuluurega ja 2) ohuriinnak lahinguposit-
sioonidele.

Ohuluurega meie vilisuurtiikivie asetuse
avastamist ja kindlaksmddramist teostab
vastase luurelennuvigi, milline valjub pohi-
mottest, et kus jalavigi — sdal asub ka
suurtiikivigi, sest viimane on jalavie vahe-
tuks toetajaks. Vaslase luurelennuviele ei
tekita raskusi suurtiikivie positsioonide asu-
kohtade hindamine suhteliselt jalavie ase-
tusele, sest suurtiikivigi on sunnitud omad
tulepositsioonid valima sellasel kaugusel ja-
lavie asetusest, et olla suuteline jalavige
toetama igasuguses lahinguolukorras. Luu-
relenduril on wvaja wvaid tihelepanelikult
uurida maastikku ja siis selguvad kohe,
millises rajoonis on toenéolisell suurtiitki-
vile positsioonid,

Raske-suurtitkiviagi vajab liiklemiseks
korralikke teid. Seega otsitakse raske-suur-
tiikivie positsioone enamikus teede lihedu-
sest. Teades jalavie osade asetust ja suur-
tikivée tule ulatust, on kerge olelada voi-
malikke raske-suurtitkivie positsiooni ra-
joone,

Kerge-suurtitkivigi voéib - kiill asetuda
véljaspool teid, aga positsioonile asumiseks,
laskemoona ja 'muu varustise kohaletoime-
tamiseks on ka teedevork hadavajalik.

Tundes meie organisatsiooni, lahingu-
doktriini ja wvalisuurtiikivie tuleomadusi ja
voimeid, vastase ohuluure voib kaardi jargi
kindlaks maéarata rajooni, kus toenaoliselt
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meie vélisuurtiikivigi asub. Ohufotoga voi
visuaalluurega maéaaratakse kindlaks selle
asukoht.

Taktikaliselt jaguneb suurtitkivie ase-
luse luure kolme jarku: 1) juba teadaole-
vale patareide asukohtade kontrollimine,
2) uule patareide asukohtade selgitamine,
3) valisuurtiikkivie grupeerimise kindlaks-
madramine,

Esimese iilesande tiitmine vorreldes
leistega on lihine, sest siin 'peab selguma,
kas palarei asub endisel kohal v6i on vahe-
lanud positsiooni,

Uute patareide selgitamine on voimalik
nende iseloomustavate tunnuste jirgi. Kui
patarei asukoht on selgunud, méiiratakse
kindlaks tema tiilip ja iseloom. Vaatleja
piiiiab selgusele jouda, kas on raske-, ker-
ge-, tangi- voi ok-patarei. Organisatsiooni
kiisimuse ja tulepositsiooni ildiseloomu
selgitamiseks vaatleja pitiiab kindlaks méi-
rata, kui suur on suurtitkkide arv ja nende
asetus.

Vilisuurtitkivie grupeerimise kindlaks-
midramine on raskemaid filesandeid. Gru-
peerimisest saab pildi, kui vorrelda avasla-
tud patareide asetuste vahekordi. Tapse-
maid andmeid selle kiisimuse selgitamiseks
annab ohufoto. Parast suurtitkivie osade
avastamist ja kindlaksméiramist harilikult
jargneb wvastase suurtitkivie wvoitlus meie
valisuurtitkiviega voi 6huriinnakud. Viima-
seid sooritab vastase rinnaku-, osalt ka ker-
ge-pommituslennuvagi. Ohuriinnakute ees-
méirgiks on véalisuurtiikiviie tegevuse sega-
mine ning aeglustamine ja meeskonna hi-
vitamine v0i selle moraali kdigutamine.

Mainitud eesmirgele vastutegevuseks
ning vastase lennukite torjeks vilisuurtiiki-
vaes on dk-relvi ja peale selle veel muid
ok-vahendeid.

Valisuurtiikivie sk-relvad.

Rannakuil jalavigi rakendab tegevusse
oma Ok-relvad ka neid toetavalte suurtiki-
viae itksuste kaitseks, kuid kallaletungil ja
kaitsel, millal jalavigi teotseb maastikule
kohanenud horedais lahingukordades, eri-
lised OKP-d riigli korraldusei méiédratakse
ainult suuremate varu asukohtade. laske-
moonapunktide jne. kaitseks, sest kallale-



tung 6hust on jalaviele siin vidhem karde-
tav. Ka kasutab jalavigi ajutiselt 6hukait-
seks kohandatud raskekuulipildujaid voil-
luseks maapealse vastasega. Seega patarei
lahingupositsioonide aktiivsele o6hukaitsele
ja sellega ithenduses olevaile probleemidele
on vaja poorala losist tihelepanu. Nagu ka
major H. L. digesli tihendas, ok korralda-
mine ‘peab siin jadma suurtikivie enese
mureks,

Missugusle relvadega meie patareis peaks
teostatama aktiivset lennukitorjet? Seda kii-
simust kasitles pohjalikult major H. Lokk
(.Sodur” nr. 10-11 — 1939), kes leidis, et
madalalt lendavate lennukite tulistamiseks
on kohane eeskitt sojapiiss. Kpt. Nomm
aga (,,Sodur” nr. 19 — 1939) tiahendas, et
ohulaskurite ettevalmistamine muutub suur-
titkiviele mittetasuvaks koormaks, sest pus-
siga lennukite tulistamisel tabamuste prot-
sent olevat viga vaike. Saksa laskurikompani
lahingulaskmisel lennuki taga veetava koti
pihta saavutas tabamusi piissidega 1,57% ja
kergekuulipildujatega 1,71%.

Tundub siiski, et neist kahest erinevast
seisukohast on oigem ma’‘or H. Lokki arva-
mus, Nimelt Hispaania kodusoja kogemuste
pohjal selgus, et peale ok-kuulipilduja ka
pussituli osutus tohusaks ck-vahendiks vii-
kesil Kkorgusil teotsevate Iennukite torjeks.

Mojuvtule ulatuseks siin kujunesid jarg-
mised kaugused: pussitulel kuni 400 m,
rk- ja kk-tulel kuni 800 m ja o6k-klp tulel
kuni 1500 m.

Sojapiissi  kasutamisele votmise kohla
riinnakulennukite torjeks on tehtud palju
katseid, kusjuures on tabatud tle 109 vil-
jalastud kuulide arvust.

P.-A. Uhendriiges teostati kaiseid 21 me-

hest koosneva rithmaga, milline tulistas
madalalt lendava lennuki jarel veetavat
kotti. Mitmekordsete lasketulemuste kok-

kuvotteis selgus, el dhukiittide tuli on kaks
korda méjuvam iiksiku kip tulest.

Hispaania kodusdjas selgus, et piissituli
annab tohusaid tulemusi lennukitorjel siis,
kui tulistatakse vihemall jagude kaupa tik-
sikute tulelodkidega vastavate ilemale ju-
hatusel. Samuti selgus, el vaba iiksiktuli
oli toéhus iiksikute tapsuskiiltide juures.

Seega voib kindlasti iilelda, el 6hulasku-
rile ettevalmislamine ei muulu ,suurtitki-
viele mittetasuvaks koormaks“ ega pole
»piissiga lennukite allatulistamine rohkem
juhuse asi®.

Ohukiitid peavad peale laskeviljadppe
saama veel pohjaliku viljadgppe Ilennukite
teotsemisviiside ja tule méjuvuse tundmises

ning teadma, millal lennukeid peab tulis-
tama.

Riinnakulennuvie kasutamisel rohula-
takse peamiselt pommide moju. Margi poole
lennates voivad r-lennukid sattuda alarmee-
ritud ok-relvade tule alla. Selle valtimiseks
r-lennukeil on asetatud klp-d nurgaga
allapoole, mis voimaldab neil juba eemalt
riinnatavat méarki tule all hoida. Lennuki
seisukord on kodige halvem siis, kui riinnak
on ‘teostunud ja lennuk hakkab mirgist
cemalduma, sest siis on maasolevail lasku-
reil koige ohutum lennukit tagant tulistada.
Seeparast laskuvad riinnakulennukid ldhe-
ma kiinka, metsatuka voi hoone varju voi
eemalduvad mirgist viiikese podranguga, voi-
maldades kaaslendajal turelli-kuulipildu jast
maapealset vastast tulistada. See tulistami-
ne takistab ok-relvi kohe péarasi riinnakut
tegevusse astumast,

Riinnakulennuvie peamiseks relvaks on
pommid, mis vabastatakse kaaslendaja poolt.
Teatav aeg enne pommide vabastamist
kaaslendaja peab kogu aeg oma lihelepanu
koondama tapsele sihtimisele ega saa sel
ajal enesekaitseks midagi ette votta. Seda
aega peavad koik ohukiitid dra kasutama
lennukile tulistamiseks. Vabaslatud pommi
plahvatus ei siinni varem kui 3—4 sek, pé-
rast maapinnale joudmist, missuguse aja
jooksul voib veel lennukit tulistada. Siis
peab end warjama, kuna jargneb pommide
plahvatus. Niipea kui pommide plahvatu-
sed on labi, peavad kohe koéik ohukiitid tu-
listama labkuvaid lennukeid.

Hispaania kodusdjas on rinnaklennu-
keid tulistatud alla peamisell momendil, kui
need on lopetanud pikeerimise ja asunud
lousvale iralennule.

Lennukit on raske tabada siis, kui la
kaitseb end manodverdamisega, kuid antud
iilesanne ei voimalda seda lenduril alati te-
ha. Nii ei suuda vaatleja vigurlendude ajal
silmas pidada oma miérki. Pommitamine,
pildistamine ja ka lenduri fiiisiline vastu-
panu ei voimalda alalist vigurlendu.

Tiiesti oigesti tihendas kpt. A. Nomm,
et valisuurtitkiviae koosseisudes ette nahtud
kuulipildujaid on esmajarjekorras vaja chu-
kailtseks. Eespool kuulsime, et pissitule
praktiline mojuvtuli ulatub kuni 400 meel-
rini. Seega luure- ja kergepommituslennu-
kite torjeks on kohasemad chukaitseks ko-
handatud rk-d (méjuvtule ulatus 800 meet-
rini) ja eriti ohukaitse-kuulipildujad, mil-
liste mojuvtuli ulatub 1500 m kauguseni.

Hispaania kodusdjas oli kasutamisel
mitmesuguseid ok-kuulipildujaid, kusjuures
selgus, et viimased evivad eriti suurt tihtsust
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valisuurtitkivae lahingupositsioonide kaitsel.
Kohtadel, kus valisuurtitkiviagi oli organi-
seerinud ok-tule, valitsusvastased lopetasid
oma ohuriinnakud, kuna sail, kus sellane
tuli puudus v6i oli halvasti organiseeritud,
valitsusvastaste luure-, riinnaku- ja kerge-
pommituslennuvigi teotses karislamatult.

Ok-kuulipildujaid peale lennukitorje ka-
sutati ka maapealse vastase ritnnakute tor-
jeks. Selleks pidi ok-kuulipilduja asukoht
voimaldama nii lennukite torjet kui ka pa-
tarei tulepositsiooni riindavate vastase jala-
ja ratsavieosade tlulistamist.

Hiina-Jaapani sdjas kasutasid jaapanla-
sed vdga intensiivselt oma piinnakulennu-
keid, kuid suurte kaotustega. MandZukuos
jaapanlaste lennukeist, mis lendasid 200—
800 m korgusel, tulistali alla 30% hiinlaste
kuulipildujate pooll. See niitas, et lennud
sellel korgusel on hidaohtlikud,

Vilisuurtitkivie muud dk-vahendid.

Peale ok-relvade muudest valisuurtiki-
vie Kkasutuses olevaist ok-vahendeist on
tihtsaimad:

— moondamine ja varjumine,

— fortifikatsioon,

— g-kaitse,

— sanitaarteenistus,

— ohuvaatlus koos alarmeerimisega.

Mainitud oOk-vahendite wlesandeks on
vihendada ohukallaletungi tagajiargi ja lik-
videerida neid.

Moondamist loetakse tihtsamaks ok-va-
hendiks. Moondamise eesmargiks on meie
valisuurtitkivie asetust peita ohuvastase
eest ja teda petta ning viia eksiteele meie
loelise asukoha kohta.

Looduslik moondamine seisneb maasti-
ku elementide kasutamises enese varjami-
seks. Moondamise ja varjumise suur tiht-
sus ilmnes kohe Itaalia-Abessiinia sdja
algul. Abessiinlased ei pooranud esimesil
ohurtinnakuil kiillaldast tiahelepanu wvarju-
misele, mille tulemuseks olid viga suured
kaotused. Kuid peagi 6ppisid nad eeskuju-
likult nii varjumise kui ka moondamise. On
teada juhtumeid, kus itaallasie riinnaku-
lennukid korduvalt riindasid abessiinlaste
valeehitisi ning pettepatareisid.

Patarei tulepositsiooni varjamiseks on
vaja eriti silmas pidada jargmisi noudeid:

— tulepositsioonid ja vaatluspunktid

peavad olema hésti moondatud;

— liiklemise aeg ja kord tulepositsioo-

nil peab olema tipselt kindlaks méaé-
ratud;
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— hoiduda suurtitkkide korraparasest
asetusest tulepositsioonil;

— hoiduda rattajalgedest;

— juurdesoiduteed ja teerajad moon-
dada;

— votta tarvitusele koik abindoud lask-
misel raua ette gaasidest tekkivate
jalgede kaotamiseks ja moondami-
seks;

— katta suurtitkid moondamisvorkudega
ohustvaatluse eest;

— ehitada petlepatareisid ja valevaat-
luspunkte;

— vihendada
leeki;

— kasutada valgustuse moondamist;

— kasutada suitsu- ja udumoondamist,

Suurtiitkkide paigutuse otsustamisel tt-
nouete seisukohalt inglased soovitavad pa-
tarei darmisi suurtitkke asetada veidi taha-
poole, et ka keskmised suurtitkid saaksid
vajaduse korral kaitsta patarei tiiba.

Kuid suurtitkkide liiga ebakorrapirase
asetusega ei tohi liialdada, mis voib rasken-
dada tulepositsiooni kaitsmist vastase la-
hingumasinate riinnaku vastu ja tulejuhti-
mist.

Gaasidest tekkivate jilgede kiisimuse
lahendus oleneb tulepositsiooni ja @imbrus-
konna maastiku iseloomust. Rahuldavaid
tulemusi voib saavutada maapinna niisuta-
misega suurtitkkiraua suudme ces. Tulemusi
annab ka polenud kohtade katmine aegajalt
mullaga, rohuga, puuokstega v6i muu koha-
pealse materjaliga. Kuid uldiselt tuleb val-
juda pohimottest, et laskepithkmete moon-
damiseks peab tarvitama materjali, mis ei
siitti kergesti. Eriti kohased selleks on me-
tallvorgud, kuna muud voérgud, vaibad voi
linad harva evivad praktilist wvaértust.
Moondamismaterjali tuleb uuendada sageli.

Moondamisvorkude kasutamisel peami-
selks noudeks on, et iga suurtiiki jaoks oleks
tugevaid teibaid tthes koormakoitega, tuge-
dega ja pingutusvaiadega ning peale selle
veel kiillaldaselt moondamismaterjali peale-
laotamiseks. Vork peab olema kiillalt tugev
ning kannatama wvialja sagedast kasutamist
ja vorgule asetatavaid kohalikke moonda-
mismaterjale, Moondamisvorgule peab and-
ma vorgu all oleva pinnavormi kuju ja
moondamisvorku poimitud materjal peab
taielikult sarnanema tmbrusega.

Pettepatareide (méilike) filesandeks on
viia eksiteele vastase oOhustvaatlust. Pel-
tepatareide kaugus toelisist kaitseehitisist ja
patareidest peab olema nii suur, et viimased
ei kannataks pettepatareide pihta suunatud
vastase lennupommidest ja suurtiikkimiirs-

suurtitkkidest  véaljuvat



kudest. Pettepatareide asukohad peavad
evima koiki tegeliku tulepositsiooni tun-
nuseid, nagu sissesoiduteed, kaevetood, tele-
foniliinid jne. Vastase kola- ja helgimdote-
ithikuid tuleb eksitusse viia petlepaukude,
helkide tegemisega jne.

Peltepositsioonidelt  on  kasulik {tiila
jooksvaid tulelllesandeid riandsuurtitkkide-

¢a, mida pirast asendada niilike suurtikki-
dega.

Patarei asukoha avastamine vaslase luu-
relennukite poolt on voimalik eriti patarei
lulistamise ajal. Vastase dhustvaatluse vas-
lu suurtitkivagi peab end kaitsma teiste abi-
noude korval ka leekivihendavate soolade
kasutamisega.

Valgustuse moondamisel tuleb wvalgus-
tusallikad kas katta voi kustutada. Valgus-

tusallikat tuleb tarvitada ttksnes erilise loa.

korral. Tuleb keelata igasuguste tulelokete
korraldamine tulepositsioonil. Vaenlase len-
nukite lahenemisel keelata ka suitsetamine.

Mitmel pool kirjanduses mainitakse
suurtitkivie tulepositsiooni varjamist suit-
sukattega rinnakulennukite riinnaku eest,
Vaslavale suitsutekitavate aparaatide _abil
tuleb katta suitsuga tulepositsioon. Suitsu-
moondamise eeltingimuseks on soodne il-
mastik, kaitsetava rajooni vihemalt kahe-
kordne kaetavus ja suitsukatte fteostamine
vahemalt enne dhuvaenlase ilmumist tule-
positsiooni kohale.

Suitsukalte kasutamisel tuleb olla etle-
vaallik eriti siis, kui eci taheta avastada Tp
asukohta luurelennukeile. Suitsukate ei 1o-
hiks olla tksnes ldelise tulepositsiooni ko-
hal, vaid vaslase petmiseks ka mitmes kohas
mujal vdi vihemalt laiemal maa-alal.

Riinnakulennukite wvahetu {lesanne on
enamikul juhtudel elavate mérkide havita-
mine, milleks kasutatakse gaasipomme,
Viimased sunnivad meeskonda g-torbikuid
kasutama.

Segaduse ja materjalse kahju tekitami-
seks kasulatakse riinnakulennukeid massili-
selt, kusjuures nad on jaotatud vihemaiks
iiksusiks, milliseist igaitks tiidab eri iiles-
annet peaiilesande raames. Venelased née-
vad viiksema lahingulise lksusena kolmest
lennukist koosnevat salka. Harilikult iga
salk teostab tksnes tihe rimnaku ja siis
eemaldub. Esimese ja oolamalu rinnaku
nad teostavad g-pommidega varustatud sal-
gaga, millega segadusse viidud vastase elav-
mirkide rindamine jargmiste salkadega
annab hiid tagajargi nii labavuse kui ka
lennukite julgeoleku molttes.

Ohuvaatluspostide- (OVP) ja sidevorgu
ning alarmeerimisteenistuse kui abistavale

ok-vahendite iilesandeks on igasuguste &k-
vahendite informeerimine lahenevast 6hu-
ohust ja nende abistamine. Andmeid 6hu-
vaenlase lihenemisest hangivad OVP-d.

Ohuvaatlusvorgu kava tuleb teha koos
aldise palarei vaatlusvorgu organiseerimi-
sega. OVP-d koosnevad paigalpiisivaist ohu-
vaatlejaist, kes asetuvad nii grupi juhatuse
kui ka patareide pea-, eel-, kiilg- ja lihis-
vaalluspunktides voi nende liheduses ning
on ithendatud iildisesse grupi ja palarei si-
devorku, mis on tarvilik meeskonna kui ka
sidevarustise kokkuhoiu moattes. Kuna éhu-
vastane voib lulepositsioonile laheneda ka
tagantpoolt, siis on ka sail tarvilik vihemall
ks OVP.

OVP asukcha valikul tuleb arvestada
jargmisi noudeid:
— OVP-1 olgu hea ilevaade lahistele,

milliseid vastase riinnakulennuvagi
voiks kasutada varjatud lihenemi-
seks;

~ OVP-de kaugus uksteisest olgu 8—10
km, sest ithe OVP wvaatluse ja kuul-

mise ulatus on kuni 4—5 km, hail
lingimusil — 6 km.

Tulepositsioonil leolsev palarei leosta-
gu akltiivset ok-t ainult ioelise 6huochu kor-

ral. Seepirast on tarvilik, et OVI-st antak-
se jargmisi teateid: ,ohuoht* ja ,o6hu-
alarm®.

Runnakulennukeile otsib vastava mérgi
(pat. tulepositsiooni) ' luurelennuk, Seepi-
rast peab OVP (eada andma, kas tuleb tk-
sik lennuk voi hulk lennukeid. Kui lennuk
on OVP-st 5—6 km kaugusel, siis OVP-st
anlakse signaal: ,0 huoh !,

Tulepostisioonil 6hualarmi  signaalide
vastuvoljad annavad vaslava hoiatuse edasi
tulepositsioonil teotsevale meeskonnale. Sel-
le signaali peale meeskond leeb ettevalmis-
tusi ohuriannaku vastu sellasel maaral, kui
ei mojusta tema endise tegevuse katkesta-
misl (niil. tuletllesande tiitmine). Voima-
luse korral meeskond peab varjuma. Liiku-
mine lulepositsioonil katkestatakse. G-tor-
bikud seatakse ooteasendisse. Ohukaitseks
méidratud kuulipildujad seavad end vaitlus-
valmis.

Kui suurtitkivie juhl posilsioonil on
veendunud, et luurelennuk patarei positsioo-
ni ei mirganud, siis lennuki lahkumisel tu-
leb jatkata endist normaalset tegevust. On
aga lennuk mirganud Ltuleposilsiooni asu-
kohta — mis selgub lennuki tiirlemisest tea-
tavas rajoonis — siis ok-kuulipildujad ja
ohukiitid piitiavad seda luurelennukit tulis-
tada. Seega oleme saanud tarviliku hoia-
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tuse aegsasti, olgugi et sellele ei tarvitse veel
jargneda ohuriinnak.

Korgell lahenevaist lennukeist (luurelen-
nukid) saavad ok-relvad ja -kiitid alali 6i-
gel ajal informeeritud. Kuna riitnnakulennu-
keid kasutatakse ootamatull, siis vaallustea-
dete edasiandmine peab toimuma viga Kkii-
resti aktiivsete ok-voitlusvahendite oigeaeg-
seks alarmeerimiseks. Riinnakulennukite
ootamatu ilmumise ja madallennul rinna-
kute kiiruse tottu ei saa mingisugust juttu
olla ok-relva tulepositsioonile asumisest.
Seeparast ok voitlusrelvade voitlusvalmsus
evib erilist tahtsust. Riinnakulennukite oota-
matu ilmumise tottu jaab vaid sekundeid
ok-relvade tegevusseastumiseks. Seepirasl
on tarvilik, et OVP-st saadetav teade oleks
ainult: ,6hualarm!” (,tuld!*). See ti-
hendab, et tulepositsiooni peale onn lendamas
vastase riannakulennukid. Selle teate jarele
meeskond teotseb nii, nagu on ette nihtud
ohualarmi puhuks ja dk-erirelvad asuvad
olsekohe tegevusse lennukitorjeks.

Asjatu alarmi ja juhuslikuit oma lennu-
kite tulistamise valtimiseks:

— OVP meeskond peab evima erilise
valjadppe, mille tulemusena nad kii-
resti ja tapsell teevad vahel oma ja
vastase lennukite vahel;

— OVP-st saadetud teade olgu alati oige
ja seega voimaldagu ok-relvadel esi-
mesel voimalusel kahtluseta tuld
avada. ’

Kokkuvdte. Tulevikusgjas vastane
pitiiab meie vilisuurtiikivae tegevust ja iiles-
annete taitmist takistada oma tankidega,
lennukitega ja sojagaasiga. Seepiarast oma
tulejou sailitamiseks vilisuurtikivigi peab
suutma nende wvastu teotseda ja ennast
kaitsta. Valisuurtiikivigi peab ise Kkiiresti
lahendama tt, chu- ja g-kaitse kiisimused,
sest ta ei voi loola teiste vieliikide kaitsele.

Patarei tulepositsioonile asetamisel on
vaja esmajirjekorras silmas pidada nor-
maalsete tuleiilesannete tiilmise voimalusi.
Teiseks tuleb tulepositsiooni hinnata tangi-
torje seisukohalt, sest praegusel ajal palarei
lulepositsioon peab endast kujutama tt-pesa.

Kuna ohust suunatud vastase 166k eri-
neb maapealsest oma kiire ilmumisega ja
ootamatu tabamisega, siis tulepositsioon

© peab evima varjuvust ja kaitset ka vastase

ohustvaatluse, lennupommide ja sojagaasi
vastu ja voimaldama aktiivset lennukitorjet.

Koigi nende nouete taitmine tekitab sa-
geli raskusi, sest niiteks ohustvaatluse eest
histi varjatud tulepositsioon vdib tt seisu-
kohast osutuda halvaks. Seepirast on tar-
vilik alati leida kompromisslahendus ja tai-
la esmajarjekorras antud suurimal lahlsust
evivat iilesannet.

Allikad:
Koltn. A, Vernik. ,Lennuvide taktika“.
Koltn. J. Mie. .,Suurtitkivie taktika“.

»Militir-Wochenblatt“ nr. 14 — 1937,

.~Krasnaja Zvezda“ nr. nr. 89, 93 — 1938.

»The Journal of the Royal Artillery*. —
Aprill 1938.

Juhendeid noorsédurilahinguliseks véljadppeks.”)

Leitnant 1. Paul.

5. Kauguse hindamine.

Laskur peab hindama kaugusi lahingu-
valjal alati enne tuleiilesande taitmisele
asumist selleks, et valida tulistamiseks 6i-
get sihikut.

Kauguse hindamine leostub enamikjuh-
tumeil silma jargi. Kaugustel kuni 400 m
see harilikult ei tekita erilisi raskusi ja
kuuli lendjoone lameduse tottu ei ole vaikes-
tel kauguse hindamise vigadel kuigi suurt
moju tuletabavusele suuremate markide
pihta laskmisel ja vastase asukohtade maas-
hoidva tule alla votmisel. Ainult Adrmiselt
vaikeste mérkide (vaatleja pea, laskeava
jne.) tabamine nduab neil kaugustel voimali-
kult tapset kauguse hindamist, iihtlasi aga
ka suure jooksutihedusega relva, head las-
kemoona ja peenelt reguleeritavat sihikut.
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Sellest tingituna luleb viga tipne kauguse
hindamine kaugustel kuni 400 m kiisimusse
ainult eriti headel laskuritel (snaipritel ja
kiittidel), keda soja ajal voidakse varustada
criliste tapsuspiissidega.

Suurematel kaugustel sodur harilikult
saab juhtnoéoérid sihiku seadme kohta tule-
juhalajalt, kuid ka viimane méiarab kau-
guse enamikjuhtumeil silma jargi. Selle juu-
res on soovilav lasla kaugust hinnata mit-
mel soduril ja nende hinnatud kauguste
keskmist lugeda koige toendolisemaks. Mo-
nikord tekib suuremalele kaugustele tulista-
misel uksikul laskuril ka juhatuse all too-
tamisel vajadus tuld omal algatusel kiiresti
tile kanda mdne uue tihtsa mirgi pihta.

*) Vt. ,Sédur® nr.
32-33 s. a.

nr. 24-25, 26-27, 28-29 ja



See pohjustab koigi sddurite pohjalikku
ettevalmistust kauguste hindamises kuni
1000 m (kaugus, kus vdib veel kiisimusse
tulla piassi ja kk tuli).

Kuid peale laskmise ka milmesugused
teised lahingutegevused pdhjustavad kau-
guste hindamist silma jargi (néit. vaatlus-
teenistus jne.).

Le I-A ja LE IIl ndievad etle pii-
rid kauguse hindamise vigadele.
Paremad kauguse hindajad (snaiprid, kutid,
sidevaatlejad) ei tohi teha vigu, mis on suu-
remad kui *8% kaugusest, leised aga vigu,
mis on suuremad kui 10 (laskur-) voi *12%
(rk-ala sodurid) kaugusest. Kauguse hin-
damise aeg ei lohi kesla kauem kui 15 sek.

Kui olukord voimaldab (niail. kailsele
asumine véaljaspool vastase tuld ja vaat-
lust), maidratakse kaugused laskesektoriles
tipsemall, mdotmiste abil. Iga sédur peab
oskama madla kaugusi sammudega kuni
3% tapsusega.

Kauguse hindamise dppustel kuulub ka-
sitlemisele:

1. Kauguse hindamise vajadus.

2. Kauguse hindamise viisid:

a) hinnalud kauguse vordlemine tun-
tud mdotithikuga;

b) kauguse poolitamine;

¢) hindamine inimese ndhtavuse jar-
gi jne.

3. Tegelik kauguste

jargi.

4. Optilistest petelest tekkivate hinda-

misvigade arveslamine.

5. Voistlushindamine;
6. Kauguste mdotmine sammudega.

hindamine silma

Oppeainet kidsitlevalt kirjan-
dust.

I. Laske-eeskiri jalavae rel-
vadele. I-a vihk. Tallinn, 1934, §§ 89, 90.
Kasitletakse kauguse hindamise uldisi po-
himatteid, kauguse hindamise viise ja opli-
lisi petteid kauguse hindamisel.

2. Laske-eeskiri jalaviae rel-
vadele III vihk. Tallinn, 1935, § 33.
Késitletakse kauguse hindamise norme.

3. A. Traksmann, I. Lukas ja M. Haber.
Riigikaitse opetuse kéasiraa-

mat kesk- ja kutsekoolidele. Tal-
linn, 1933, lk. 464—467. Kasitletakse kau-
guse hindamise vajadust ja viga mitmesu-
guseid kauguse hindamise viise.

Oppuste organiseerimine.

Ellevalmistamata mehe kauguse hinda-
mine kaugustel 400—1000 m on véiga eba-
lapne ja ainult pikema ja siistemaatilise
harjutamisega omandatakse selleks vajalik
oskus.

Kohe noortekursuse alguses tuleb ape-
lada katle kauguse hindamise toovotted ja
moisted. Kauguse hindamise harjutusi tuleb
aga leoslada pidevalt kogu teenistusaja kes-
tel. Selleks kasulatagu iga soodset juhust
lahingudppustel, laskmistel, rinnakutel jne.
Asja vastu huvi tostmiseks tuleb anda nen-
dele harjulustele vaistluse iseloom.

Kauguse hindamise harjutusteks tuleks
teha rida eeltéid, missugustest tdhtsamad
oleksid:

1. Kasarmule rajoonis tihistatakse (ku-
jumiirkidega) thel suunal kaugused iga
100 m jarele (kuni 1000 m voi maastikust
oleneva voimaliku kauguseni).

2. Kasarmute rajoonis tahistatakse (ku-
jumirkidega) kaugused 100, 200, 300, 400
jne. mitmel eri suunal.

3. Oppeviljale organiseeritakse kaugu-
se hindamise plats, millel tihistatakse (pos-
lide ja kujuméirkidega):

a) thes suunas kaugused iga 100 m ja-

rele kuni 1000 m kauguseni;

b) 100-meetrilised vahemaad mitmesu-
gustel kaugustel (niit. 300 ja 400 m
vahel, 600 ja 700 m vahel jne.);
¢) vaalesuunale ristiasuvad milmesuguse

pikkusega (10, 20, 30, 40, 50 m jne.)

Ioigud.

4. Oppevaljal moddetakse tapselt kau-

gused markantsete maastikuesemeleni, mit-
mesl t1iksteisest 100—400 m eemal olevast

punktist, ja moddetud kaugused margitakse
oppevilja skeemile.

Igal opilasel on markmik, Kuhu dpilane
kirjutab koik kauguse hinded ja kuhu inst-
ruktori poolt tehakse téitmisehinne. Méirk-
miku lahtrid oleksid jargmised:

Mirgi Kaugus (m)

ni =
HE metus

hinnatud

Mirgi

Hindamisviga

Viga Téaitmis = 2
o . € Mirkusi
m % hinne

Mirkus tditmise kohta:
mist ja lahtri 4 pirast tegeliku kauguse teatamist.

Opilane tididab lahtrid 1, 2

ja 3 kohe pirast kauguse hinda-
Lahtrid 5, 6, 7 ja 8 taidab instruktor.
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Vea % kiireks valjaarvutamiseks vdiks
tarvitada graafikut, mis kasutamisel saks-
lastel ja mis kujutatud juuresoleval joonisel
(kasilletud raamatus: Schiatzbuch fir das
Entfernungsschitzen, Verlag DBernard &
Graefe, Berlin). Sellase graafiku valmista-
mine votab kill aega, kuid muudab ka %%
vialjaarvutamise taiesti mehaaniliseks. Tar-
vitseb ainult graafikul iihendada joon-
lanaga tegelik ja hinnatud kaugus, siis on
ka voimalik kohe viga lugeda % %-des.
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Oppuste ldbiviimine.

Esimene oppus algab instruktori sisse-
juhatava seletusega kauguse hindamise va-
jadusest. Tuleks rakendada kiisimis-kost-
mise meetodit. .

Sellele jargneks opilaste tutvustamine
kauguse hindamise viisidega.

Hinnatava kauguse vordle-
mine tuntud mddstihikuga. Opi-
lasel lastakse mallu sivendada kaugu-
sed 100, 200 ja 300 m (seda teha juba las-
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Esimene kauguse hindamise oppus, sisse-
juhatavat iseloomu, tuleks teostada kaugu-
se hindamise platsil ja sellel ppusel kisit-
letakse kauguse hindamise vajadust ja kau-
guse hindamise viise ja kauguse modlmist
sammudega. Oppeabinsudeks on peale
nende, mis alaliselt on kauguse hindamise
platsil (kujumargid, tdhised jne.): mdodt-
lint, tikutoos, pliiats, ja igal dpilasel kau-
guse hindamise markmik ja instruktoril
kaart (oppevalja skeem).

Jargmistel dppustel, kus késitletakse ai-
null tegelikku kauguse hindamist, oleksid
opilased varustatud ainult markmikega
ja instruktor kaardi voi skeemiga ning hin-
damisgraafikuga.
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keradadel) ja siis miarala kaugus manes
leises suunas oleva esemeni. Kui opilased
kohe ei tule toime kauguse hindamisega,
siis lasta neid veel vaadelda margitud kau-
gusi. Instruktor juhib o&pilaste tahelepanu
sellele, et edaspidi tuleb kaugused nii méillu
siivendada, et nad alaliselt oleksid silma
ees. (Meetod, kuidas seda teha on toodud
LE I-A § 90—91).

Kauguse poolitamine. Opilaste
tahelepanu juhitakse sellele, et suurematel
kaugustel on mdo6tithiku perspektiiviline
viihenemine nii suur, et eelmise viisi jargi
on raske tootada. Opilane jagab siis hinna-
tava kauguse silma jargi pooleks ja hindab
saadud poolkauguse eelmise viisi jargi.



Poolkauguse hindest leitakse hinded ter-
vele kaugusele.

Hindamine inimese ndhtavu-
se jargi. Instruktor saadab 1000 m kau-
gusele oma abilise ja laseb teda liikuda la-
hemale. Iga 200 m jirel peatub demonst-
reerija. Instruktor juhib opilaste tihele-
panu:

— inimese niilisele kargusele (opilased,
hoides viljasirutatud kéaes pliiatsit,
tihistavad sellel inimese pikkuse),

— inimese dlgade ja pea viljanidgemi-
sele ja

— inimese silueti
ja leravusele.

Siintooduile lisandub veel hulk kauguse
hindamise viise, missugused kasitletud ees-
pool nimetatud raamatutes ja missuguseid
luleks tutvustada opilastele esimestel oppus-
tel. Kui opilasi on tutvustatud kauguse hin-
damise meetoditega, siis asutakse tegelikule
kauguse hindamisele, et opilastele kohe al-
gul selgitada edaspidise 160 kiiku.

Soovitav on selleks dpilased paigulada
ithele joonele uksteisest 3- voi 5-sammu-
listele vahedele, piisti, polvell voi lamades
asendisse. Igal opilasel on miarkmik ja
pliiats.

Instruktlor juhatab kille eseme, milleni
Opilased peavad hindama kauguse, ja maa-
rab aja selleks. Aeg hakkab lugema kisk-
lusest ,,Kaugus . .. ....... ?¢ Hindami-

(mérgi nimi)

scks antud aja moéddumisel pooérduvad opi-
lased vastava signaali voi komando jarel
seljaga mirgi poole ja tiidavad miarkmiku
lahtrid. Kauguse hindamist peab toimetama
igatiks taiesti iseseisvalt. Péarast seda tea-
tab instruktor tegeliku kauguse, mille opi-
lased méargivad ka markmikku. Nuaad méaéa-
rab instruktor vea suuruse ja kannab hinde
kaustikusse.

Esimesel kauguse hindamise harjutusel
voib lubada dpilastel rohkem aega hindami-
seks, kuid siiski dige pea (1—2 nidala pai-

kontuuride selgusele

rast) tuleks piirduda eeskirjades lubatud
aegadega ja isegi neid lithendada (kuni
5 sek.).

Esimesel oppusel tuleks oppida modtma
kaugusi ka sammudega. Selleks peab iga
opilane tegema kindlaks, mitu paaris-sammu
teeb ta 100 m ldbimiseks. Arvestada tu-
leb ka milmesugust pinnast ja maastiku
touse ja lange. Niiteks peaks iga mees
tegema kokku 6 madtmist:

1. Koval tasasel pinnal (niit. 60 p-sammu);
2. Pehmel ,, w (., 62 " )
3. Kéval tousval ,, (., 64 55 )s
4. langeval ,, (., 58 i )s

5. Pehmel tousv. pinnal (niit. 70 p-sammu);
6. ,» langeval , ( , 64 » );

See on tarvilik selleks, et lithikesi maid
tipselt moota. Saab iiks sddur naiteks
60 p-sammu 100 m labimisel, siis on te-
ma paaris-sammu pikkus 100:60=1,7 m. Kui

soduri moodetud kaugus on 100 paaris-
sammu, Ssiis on see meetrites 170, Kau-

guse hindamise 6ppusi tuleb alata lihedaste
kaugustega ja siis iille minna keskmistele
ja suurtele kaugustele.

Kauguste hindamisi luleb teostada iga-
suguste ilmastikutingimuste ja valgustus-
olukordade juures. Opilasi tuleb tutvustada
vaimalike optiliste petetega (mis olenevad
valgustusest ja mairgi suurusest).

Tahelepanu tuleb juhtida ka kaugustele,
mis alati on ithesugused ja sageli esinevad,
niil.:

1. Kahe telefoniposti vahe;

2. Kahe korgepingeposti vahe;

3. Tanava darde istutatud puude vahe

jne.;

Samuli siivendalakse méllu:

1. Kasarmu vdi mone tuntud maja pik-
kus;

2. Tanava laius:

J. Kirikutorni korgus;

4. Maja korgus;

5. Jarve laius jne.

Opilasi lastakse vaadelda ja mallu jatta:

1. 40-, 120- ja 400-mehelise rannakuko-
lonni pikkus;

2. 40-mehelise jalgratturkolonni pikkus:

3. Neljast veokist koosneva kolonni pik-
kus.

Kauguse hindamisl saab leha huvitla-
vamaks vdistlushindamiste korraldamisega.
Selleks organiseeritakse rida mitmesuguseid
mirke ja maéarkide gruppe vaga mitmesu-
gustel kaugustel. Naiteks:

a) kaugus 270 m; mirgiks hiasti moon-
datud vastane (elavmark), kes vas-
lava leppemirgi voi signaali jargi
pirast 15 m hiipet asub lamades las-
keasendisse ja tulistab tihe hastisihi-
tud pauk-lasu; hindamisaeg — 5 sek.

b) kaugus 340 m; elavmirgiks on vaen-
lase vaatleja, kes histivarjatud seisu-
kohalt ilmudes lidheneb joostes 20—
30 m ja peatub puutiive taga, vaatlu-
seks piusti asendis; hindamisaeg —
10 sek. '

¢) kaugus 900 'm; elavmirgiks on
vastase jaokolonn, mis ilmub varje
tagant ja kiirsammul edasi liikudes
25—35 m, umbes 45° nurga all vaat-
lussuunale, varjub maantee- vdi pol-
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lukraavi; hindamisaeg — 20 sek.,

jne., umbes 6 hindamisiilesannet.

Margi ilmumise ootel lamavad opilased
ahelikus (lahkrivis) vaatlusasendis. Vaat-
lussektor ca 30° ndidatakse katte enne mirgi
ilmutamist.

Hindamine teostub d&pilaste hindamis-
vea suuruse jargi (vahe meetrites opilase
poolt hinnatud ja toelise kauguse vahel).

Hinded voiksid olla:

Eeskujulik (E) — kui keskmise vea suurus
ei iileta 8% tegelikust
kaugusest ja tikski viga

pole itile 10% tegelikust

kaugusest;
Hea (H) — kui keskmine viga on
8—10% vahel ja tukski

viga ei uleta 15% tegeli-
kust kaugusest;
Rahuldav (R) — kui keskmine viga on
10—15% tegelikust kau-
gusest ja
Nork (R) — kui keskmine viga on
suurem kui 15% tegeli-
kust kaugusest.
Sellaseid voitlushindamisi peaks teosta-
tama vihemalt 1 kord kuus.

Stidamerikete protsent meie sddureil.

Admin. ltn. A. Kérgesaar.

Vastuseks Herman Jiirgenson’i artik-

lile ,Eesti Arstis“ nr. 6 s. a.

Nimetatud artiklis H. J. mainib, et statis-
tika jargi olevat meie sodureil 11,5% siida-
mehaigusi ja et statistikast ei selguvat, kas
nii suur % on registreeritud enne sdjavie-
leenistusse astnmist vai selle Japul, s. o. kas
see suur % on tingitud sodjavieteenistusest
(rakmeis jooks jne.) voi tdid selle haiguse
kaasa nekrutid koolist tulles; ka huvitavat
teda kiisimus — kuivorra mainitud statisti-
line materjal toetub teaduslikule alusele, s.t.
kas ta on dilikooles tehtud vurimustega kok-
kukolas?

Arusaamatuste viltimiseks tuleb eelkoi-
ge tihendada seda, et sojavigi ei ole nii-
sugust statistikat kuskil avaldanud. Véib-
olla baseeruvad need andmed sellele, et So-
javie Nomme sanatooriumi avamisel Sdja-
vie Tervishoiuvalitsuse iilem admin. kind-
ralmajor med. M. Jervan aktusekones (vaa-
ta ,,Sodur® nr. 46-47 — 1938) tdhendas, et
»kéesoleva aasta kestel noorsddureil teosta-
tud massilisel rontgenoloogilisel sundliabival-
gustusel osutus tiiesti terveiks — 65%, muu-
detega kopsudes — 22% ‘ja muudetega sii-
dames 11,5%“. Kuid siin sdéna ,,noorsdodu-
reil“ juba iseenesest selgitab nende andmete
kuuluvust. Uhtlasi arvesse vottes seda, et
sellane rontgenoskopeerimine teostus meil
esmakordselt ja mitte just arstide-eritead-
laste poolt siidamete uurimise alal, kusjuu-
res rontgenoskopeerimisel ei uuritud mitte
ainult siidamepuudeid, vaid ka kopsusid,
siis tuleb vétta eesmainitud protsenti (leide
sitdames) teatava kriteeriumiga, H. J. ise
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taiesti Oigesti tihendab, et siidame uurimine
on iseenesest viga raske llesanne, kui ar-
vestada tinapieva tehnilisi ja arstiteadus-
likke noudeid. Seejuures tuleb veel arves-
tada tervet rida korrelaade, et kindlamalt
otsustada ja selgilada siidame viga ja erili
veel selle tekkimise pohjusi, s. L. et kas iiks
voi teine muude stidames on tekkinud mo-
nesuguse haiguse voi spordiliialduste taga-
jirjel voi on see normaalne néhtus, s. t. nor-
maalne areng kokkukolas organismi ildise
arenguga.

1938, a. vietiksusisse saadetud
noortest rontgenoskopeeriti 3015 isikut,
kusjuures selgus leide:

kopsudes | . 4.9%
hiilustes . 13,4%
vahelihases 2,0%
luustikus 0,2%
sitdames 8,0% ja
leiuta . 71,5%
Leiuga osutunuist oli kélblikke riviala-
sele ametikohale — 92,0%, mitterivialasele

ametikohale — 3,8% ja kolbmatuid — 4,2%.
Uldse on olnud siiddamevigadega sdjavie-
teenistusse mittekolblikke:

1935. a. — 9,97%
1936. a. — 12,70%
1937. a. — 10,00%
1938. a. — 9,40%

Need andmed kisitlevad katsealuseid,
kellel sbjavieteenistuskomisjonid siidame-
rikkeid avastanud ja nad sdjavaeteenistu-
seks kolbmatuks tunnistanud, ning iihtlasi
ka viaeiiksusisse ilmunud noorsédureid, kel-
ledel teenistuse algkuudel siidamevead avas-



tatud arstlikul jarelevaatusel ja réntgeno-
skopeerimisel, Toodud andmeist véib jarel-
dada, et kehakultaur on isegi rohkem tead-
likult arenemas, arvestades sitdame tosiste
vigade % vahenemist viimastel aastatel.
Kas aga s6javieteenistus mojustab siida-
mehaigusi meie sodureil, selle kohta eri-

des juuresolevas tabelis toodud 1937. a. kut-
sealuste antropo-bio- ja fiisiomeetrilisile
andmeile selgub, el sdjavieteenistus mojus-
tab positiivselt organismi arengut kéikidel
aladel, ka siidametegevuses, mis nihtub sel-
lest, et noorsddureil (sdjavieteenistusse il-
mumisel) on pulsi sagenemise keskmine

uurimusi ei ole toimetatud. Kuid tuge- rotsent suurem kui teenistusest lahkumisel.
g P
“ Sv-teenistusse Areng
‘ ilmumisel lahkumisel + -
| 1937. a. 1938. a.
(
Pikkus : s & 2 © 5 « ® & 3 & = » & 5 €N 171,45 172,33 ‘ +0,88
Raskus e e e e e . . kg 68,40 70,00 { +1,60
Rinnaringjoon: normaalseisundis . . . . . cm 91,30 93,00 | “+1,70
. maksimaalsissehingam. . . . 97,76 98,86 | “+1,10
5 maksimaalvialjahingam. . . . ; 88,80 89,30 j +0,50
» ekskursioon , [ 8,96 9,56 ‘ -+0,60
Rinna otselabimoot . . . . . . . . . . 1 20,80 21,00 40,20
Olgade laius . . . . . . . . . . . . . | 40,60 41,00 | +0,40
Kohu siigavus s w m l 19,78 19,65 —0,13
Spiromeetria . ) 4,40 4,68 -+0,28
Pulss i & B s & @ s i 74,60 72,00 —2,60
Diinamomeetria: parem Kkisi ” 43,40 46,80 + 3,40
" vasak kisi g 41,50 44,90 +3.,40
Koefitsient ,Pignet* — keskmine . . ] 11,75 9,33 \ —2,42
e e | mg | gy
N 1620 (head) I 17807 1550% | —230
. ad s |- ) o
" 26—30-ni (norku s 7 " o | —2,
% 31 35-ni (v. norku)} . 2,007 0,90% | —1,10

X Uleriigiliste Séjavéie Ratsavéistluste puhuks.

7.—10. sept. Ratsavie Inspektuur korral-
dab jarjekordsed Uleriigilised Sojavie Ratsa-
voistlused (USR). Kuna need véistlused on
arvult kiimnendad, tuleb neid lugeda o6igu-
pooleks juubelivoistlusteks.

USR eesmérgiks on muude hulgas ka
anda iilevaadet meie hobuse- ja ratsaasjan-

duse arengust iildse ja ratsaspordi tase-
mest.
Mainitud arengu ja taseme hinnangut

leiame aga vaid protokollide ja kiaskkirjade
kuivades nimelistes ja arvulistes andmetes.
Mo6nda lithikest méarget voistluste ildkiigu
kohta ja paari pikemat kirjutist viimaste
aastate jooksul ,,Soduri“ veergudel ei saa
lugeda ei arvustuseks ega ka hinnanguks,
kuna neis piike on murtud véistluste tldise
korralduse, kohtunike ja muude korva-
liste kiisimuste kallal,

Kiesolevate ridadega seepirast on paii-
tud anda lihike hindav kokkuvott nelja-
teistkitmne aasta jooksul toimunud iitheksa
USR kohta, tuletades meelde voistluste ta-

seme arenemiskiiku ja olukordi, milles
need toimusid,

Sellega loome perspektiivi, mis kergen-
dab meie hindavat ja arvustavat suhtumist
k. a. korraldatavaisse voistlusisse.

Saanud ergutust 1921. a. Ratsariigemen-
di kaadri omaalgatusest, Tartus korraldatud
ratsavoistlustest, toimus Tallinnas 1925. a.
Ratsavie Inspektuuri ja ,,Hobuseasjanduse
arendamise tthingu“ (HAAU) peolt korral-
datuna I USR. Suurema osa kavast taitsid
igasugused ratsasportlikud esinemised, siis
mooga ja piigi kasitsemise voistlused ratsa,
kaks hippesditu ja iiks galopi-voidusoit.
Tase ratsaméngudes, voltizeerimises, dzigi-
teerimises, voimlemises ja vehklemises rat-
sa oli hea; galopi-voidusoitjate arv oli vii-
ke; hiippesoidud nii hobuste kui ka ratsurite
suhtes alles algastmes, — tokete korgus oli
kuni 1 m. Voistlesid vaid ratsaviielased Rat-
sariigemendist ja tksikust eskadronist.

Ratsasportlikule firitusele iileriigilises
ulatuses oli aga alus pandud.
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Juunis 1926 korraldati Tallinnas juba II
USR, millest osavott oli ka ulatuslikum,
kuna kaasa vaoistlesid jalavieriigementide
ratsakomandode kaadrid. Voistluse kava
taiendati orienteerumissdéiduga maastikul
(53 km); voidusoditude arv ja nendest osa-
vott oli suurenenud, samuti hiippevéidusoi-
tude distants, tokete -korgused ja laiused
(korguses kuni 1.10 ja laiuses kuni 1.50 m).
Nork oli hiippesdidu tehnika, kuna selle ala
eltevalmistamiseks ja lidbiviimiseks puudu-
sid oskused ja kogemused. Parast II USR
jargnes kaheaastane vaheaeg. Ténu tolle-
aegsele Sojaministrile kindral N. Reek’ile
sellel ajavahemikul ja ka hiljem moned
meie ratsavieohvitserid kiisid Poola Kesk-
ralsakoolis endid oma erialal kui ka ratsa-
sportlikul alal tdiendamas. Selle tulemuse-
na suunati meie hobuste ja ratsurite véalja-
ope, sportlik treening, voistluste korralda-
mine ja libiviimine LAane-Euroopas tun-
nustatud siisteemi ja meelodile alusele. See
ei toimunud muidugi raskusteta, kuna tuli
murda iganenud vaateid ja sissejuurdunud
rutiini. Samal ajavahemikul olid meie rat-
sasportlased hiid tagajirgi saavulanud li-
hemate naabrite juures voisteldes Helsingis
ja Riias. Naabrite tase ei olnud ka eriti
korge. See koik julgustas voistluste korral-
dajaid kutsuma esimest korda ka naabreid
meile voistlema.

IIT USR toimus siigisel 1929 ja sial esi-
nesid omamaalaslest peale ratsavielaste ka
suurtiikivielased ja vilismaalastest soome
ja liati ohvitserid; Latist ka allohvitserid ja
ratsaklubi litkmed. Véistlustest osavdtjate
itlldarv oli viiga suur — 106 vodistlejat 160
hobusega. Vaistluste tahtsamateks aladeks
kujunesid juba huppesdidud ja voidusoi-
dud, peale selle oli kavas traditsiooniline
terarclva kiisitlsemine ratsa ja orienteeru-
missoit 35 km maastikul. Hitppesoiduvoist-
lustes olid vordsed eestlased ja soomlased,
pisutl norgemad litlased. Voidusoitudes olid
meie hobused parimad, vilja arvatud tks
lili eraisiku hobune — tiisverd inglane.
Voistluste sisuline kiilg, soidu tehniline tase
ja pinevus oli juba tousnud.

Niisuguses ulatuses voistluste korralda-
mine oli vordlemisi kulukas ja noudis suurt
korraldavat personaali. Voistluste korral-
damine lasus wviikesearvulise inspektuuri
olgadel, majanduslikult oli aga rippuv
HAAU-st, kes ka voistluste kulud ja tulud
korraldas.

Suured Voldi mandovrid septembris
1930 tekitasid aaslase vaheaja voistlustes.
Selle jooksul tehti ratsaasjanduse ja ratsa-

810

spordi levitamiseks tublisti

ettevalmistus-
t66d. Asuli ratsakursuste korraldamisele
ka suurtiikiviae ja jalavie ohvitseridele, et
levitada ja siivendada dihiseid aluseid ming
ihtlast siisteemi ratsaasjanduse alal ja kaa-
sa tommata ratsasportlikeks turitusteks ka
laiemaid huilki.

IV USR korraldati 1931. a. ja véaljas-
poolt kutsuti sellest osa votma poola ohvit-
serid; esinesid ka meie kaitseliitlased ja
ratsapolitsei. Voistlusalad olid tldiselt sa-
mad mis eelmistelgi vaistlustel, kuid hiyp-
pesoitudes korgendati noudeid juba peagu
tolleaegse rahvusvahelise keskmise klassi
lasemini (korgus kuni 1.40 ja laius 3.00 m).
Voistlustel hitppesoitudes domineerisid tiiel
médral poola ohvitserid. Poola oli saatnud
meie riviohvitseridest ratsasportlaste vastu
osa oma rahvusvahelisest voistlusmeeskon-
nast. Kuid meie ratsasportlased siiski suut-
sid pusida II ja III-datel kohtadel. Véidu-
soitudes olid ajad meie poolvereliste rivi-
hobuste kohta head ja osavétt oli viaga elav,
sMaastiku soidu®“ nime all toimunud voist-
lus sisaldas juba ,militari“ algidusid, kuna
koosnes kahest katsest: 75 km kiirrinnakut
leedel ning jargmisel paeval hobuste voi-
mete ja vastupidavuse kontrolliks hiippe-
soit. Tulemused olid taiesti rahuldavad.

See esimene algatus ja kogemused voi-
meilt juba rahvusvahelisse klassi kuuluva
meeskonnaga voistlemisel tiivustas korral-
dajaid ja sportlasi algama ettevalmistusi
jargnevaks aaslaks. Ratsakursuste kaudu
tommati kaasa uusi hobuseid ja ratsureid.
Taheti 6—7 kuu jooksul peagu ettevalmis-
tamata hobustest ja ratsuritest kujundada
rahvusvahelise klassi voistlejaid. Nagu hil-
jem selgus, ei olnud see ruttamine kuigi
onnelik samm ja tagajarjed ning tulemu-
sed ilmnesid paari jirgneva aasta jooksul
meile viga kurbadena.

V USR peeti 1932, a. Voistlusalad olid
endised, kiirrdnnaku wvoistluse distantsi pi-
kendati 100 km-ni, juurde tuli ,Eesti rah-
vuskarika“ voistlus hiippesoidus meeskon-
dade vahel. Valjastpoolt olid wvoistlustele
ilmunud lati ja poola meeskonnad.

Neil voistlustel rahvusvahelises klassis
jalgis meie ratsasportlasi tédieline ebaedu:
karikavoistlustes jai meie meeskond viima-
sele kohale, kuna karika voitsid latlased;
teiste voistlejate tasemel suulis piisida vaid
iiks meie ohvitseridest meie kahel parimal
hobusel. Kokkuvottes poolakad surusid en-
did esimesele kohale, teiseks jaid latlased
ja viimasele kohale meie meeskond.

Tahtsama alana peale rahvusvahelise



klassi hiippesoitude esinesid voiduséidud,
nende hulgas 2 jahivoiduséitu (2 ja 3 km),
3 galopi- ja 3 herdlivéidusoitu. Teistel ala-
del ja omavahelistel voistlustel naitas iildi-
ne ratsasportlik tase siiski tousu. Kuigi
voistlused niaitasid, et meie hobuste ja rat-
surite ettevalmistamine, voimed ja tase ei
kitini tasavagiseks vdistluseks vilismaalas-
tega, tuli, arvesse volles rahvuskarika ,Eesti
kapa“ mingus olemist, ka jargnevatele
voistlustele kutsuda poolakaid ja létlasi.

VI USR peeti siigisel 1933 eelmise aasta
kava ulatuses (vilja arvatud iiks jahivoidu-
soit 3 km peale). Uldiselt tasemelt ei jaa-
nud ‘need voistlused maha eelmistest voist-
lustest. Rahvusvahelises klassis jaime ka
seekord viimasele kohale; ,Eesti kapa™ vai-
tis Poola meeskond, tulles ka dildtulemus-
telt hiippesoitudes esimesele kohale. Poh-
jused olid samad mis eelmistelgi aastatel:
ilma pohjaliku algkoolita hobuste ja ratsu-
rite liialt intensiivne treening, aga vdib-olla
isegi letreening ja korgevereliste hitppe-
hobuste puudumine. Viimast korda katse-
tati voistlustega rahvusvahelises ulatuses
1934. a. -

VII USR. Tulemused olid samad mis
eelmistel aastatel: poolakate korgeverelise
rahvusvahelise klassi ja latlaste importeeri-
tud Ida-Preisi hobustele ei suutnud meie
hobused pakkuda kiillaldaselt tugevat kon-
kurentsi.

Sellega loppesid ka katsed viia
ratsasporti rahvusvahelisele tasemele.

Otsustati teha wvoéistluste korraldamistes
moneaaslane vaheaeg, el luua oma hobuse-
kasvandus, kes aretaks ja kasvataks soja-
viae kaadrile korgeverelisi spordi- ja lahin-

meie

guhobuseid ning tiiendada vananenud
voistlejate kaadrit noortega, andes neile

pohjalik teoreetiline ja praktiline algkool
puht ratsasportliku soidu tehnilisel alal.
Péarast kolmeaastast vaheaega kogunes
ratsasportlaste pere suure ponevusega sugi-
sel 1937 VIII USR-le. Kuid voistlejad ise
ja nende esindaiad teadsid ja tundsid, et
nende tase pole ikkagi see mis 3 aastat ta-
gasi; uusi hobuseid oli juurde tulnud vaid
iiksikud ja needki polnud véorastes oludes
ja raskemates tingimustes kuigi palju loo-
tust andvad; samasugune lugu oli ka soit-
jatega. Viljavaated esikohale tulekuks oli
vaid neil meeskondadel, kelledel oli saili-
nud suuremal arvul ratsakursustel etteval-
mistatud ja rahvusvahelistes voistlustes
kaasa leinud hobuseid ja so6itjaid.
Voistlusalad olid endised (hiippesoidud,
voidusoidud ja terarelva kisitsemine), kuid
tdkete korgust ja laiust vihendati. Huppe-

soitudes domineerisid taiel méiaral suur-

tikkivaelased, kes voitsid ainukordselt vilja-

pandud ,Riigihoidja karika“. Véidusoitu-
des oli tugev Ratsariigement. _

Uldiselt tundus, et kolmeaastast vahe-
aega ei kasutatud ratsaspordi taseme tost-
miseks. Selleéks puudus ergutus ja pinge
illeriigiliste voistluste niol, misparast on
tervitatav Sojavigede Ulemjuhataja tolle-
aegne korraldus pidada edaspidi véistlusi
jarjekindlalt igal aastal,

IX USR (1938. a.) moodus eelmistel aas-
tatel kindlaks kujunenud alade kisitlemise-
ga. Juurde voeti vaid uue alana milatari,
sojavie ratsahobuse pohikatse.

Enamik voistlejaid olid endid kokku
votnud, soidu tehmika ja stiil oli  ildiselt
paranenud. Enamikul aladel domineerisid
Lahingukooli ratsurid, kes véitsid ,,Vabarii-
gi Presidendi kapa“ ja ,Sojaviagede Ulemju-
hataja karika“ ning Sojaministri ja Ratsa-
vie Inspektuuri auhinnad. Militaris, Kkui
tiiesti uuel ja wvooral alal voistles ainult
5 ohvitseri, kuigi tingimused ei olnud ras-
ked ja meie hobuste voimetele isegi kerged.
Norgaks osutus ratsastus.

Kokku vottes nieme, et voistluse tule-
muste taseme koverjoon, mis iisna algeliselt
ja primitiivselt algas 1925. a., saavulab oma
haripunkti 1931—1934. a., tdoustes peagu
rahvusvahelise ,keskmise” klassi tasemeni.
Meie meeskond kais 1928.—1935. a. voistle-
mas ka Riias ja kuni 1934. aastani saavutas
muude hulgas moned esimesed kohad.
Kuna aga Riias voistlesid ka tugevad poola,
saksa ja rootsi meeskonnad, siis 1935. a.
tabas meie meeskonda taielik ebaedu ja
loobuti edaspidistest wvoistlustest véljaspool
kodumaad.

Mis olid siis selle pohjused? Arvan isik-
likult, et neid péhjusi oli palju ja nad to-
hiksid olla koik vaga kaaluvad:

— voistlemine liiga noorte ja liiga liithikest
aega ettevalmistatud hobustega ning
enamikus viheste kogemustega ratsuri-
tega;

— esindusmeeskonna koosseisu vahetamine
igal aastal;

— voistlemine ilmselt tugevamate konku-
rentidega, ilma igasuguse wvéljavaatela
voidule, surus alla meie meeskonna mo-
raali ja voidutahte;

— 1935. a. peale ei jatkatud ratsakursuste
korraldamist;

— varemalt ratsakursused lopetanud ohvit-
seridest suur % mitmesuguseil pohjusil
eemaldus ratsaspordist;

— kursustel ettevalmistatud hobustest lan-
ges palju vilja vananemise tottu;

811



— kohtadel vieosades ja tiksustes ei todta-
tud pidevalt noorte hobuste ja ratsurite
ettevalmistamiseks;

— ei jalgitud ning ei peetud sammu ratsa-
asjanduse ja ralsaspordi arenemisega
valisriikides.

Lisaksin sellele veel juurde, et enamik
meie ratsasportlastest” vihe tegeleb ratsa-
asjanduse  ja ratsaspordi teoreetiliste aluste
uurimisega ja nende igivanade, kuid siiski
piisivate aluste rakendamisega praktilises
toos uute siisteemide ja meetodite kohaselt.
Ratsaspordi tehniline kiilg areneb iga aas-
taga, seepirast ei saa tootada surnud Sab-
looni jargi.

Tihti ei osata teostada oiget ettevalmis-
tamistood ega hinnata digesti ei enda ega ka
hobuse véimeid, isegi tempot ja kaike.

Voistlustel on olnud nidha hobuseid ja
ratsureid, kes nérga ja luhikese, voiks ttel-
da, asjatundmatuseni kiiiindiva ettevalmis-
tusega tulevad onne katsuma.

Edasi, meie ratsasportlased koormavad
endid ule liiga paljudel ja mitmekesistel
aladel voistlemisega. Keegi ei saa meister
olla koigil aladel ja nii jaab voistleja koigil
aladel viimaste sekka. Tagajirg muidugi —
raisatud aeg, rikutud nérvid, iilepingutus ja
tihti ka kiirustamisega tehtud t66 tagajarjel
rikutud hobused.

On vaevalt usutav, et meie riviohvitser
igapaevase 160 korval voistlusteks jouaks
ette valmistada tile kahe hobuse.

Uldiselt pole meie hobused nii halvad ja
kehvad, nagu seda tihti rohutatakse. Hip-
pevoistlusteks sobivad viga meie kergesuur-
viki tatpi hobused; asjatundliku, ettevaat-
liku ja kestvama téoga kitiiniks nende voi-
med isegi rahvusvahelise keskmise klassi
hobuste voimeteni.

Viaarib ka allakriipsutamist, et voistleja-
te ja mende esindajate seas leidub protesti-
jaid ja arvustajaid ning voistlusteks tles-
seatud tingimustest ja nouetest mahakaup-
lejaid. Enamikeil juhtumeil need siiidistu-
sed ja protestid on aluseta; arvustajad ei
tunne korraldajate tihti dilepdismatuid ras-
kusi ja voimalusi ning mahakauplejad pi-
dagu silmas, et USR ei korraldata ometi iga
itksiku hobuse v0i ratsuri voi iithe vieosa
voimetele vastavatena.

Voistluste korraldajad on sunnitud ka-
sutama voOoOrast platsi ning olema tanuli-
kud, el seda tasuta lubatakse. Ideaal oleks
muidugi oma eeskujulik voistlusvili, valja
ehitatud vastavalt ratsaspordi ‘ja ratsaasjan-
duse mitmekesisele palgele. Ka puudub
alaline iileriigiline ratsaasjanduse ja ratsa-
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spordi organisatsioon, alalise tehnilise ko-
mitee (ja -alalise asjatundliku kohtunike
koosseisuga; organisatsioon, kellel oleks
oigus uleriigiliselt ja ststemaatiliselt suu-
nata ja arendada ratsasporti, klassifitseeri-
des woistlejaid, hobuseid ja vdistlusi, kont-
rollida kohtadel toimuvaid wvoistlusi, the
sonaga iileriigiliselt juhtida ratsasporti.

See organisatsioon peaks ka olema rah-
vusvahelise hobuspordi liidu (F. E. J.)
liige. See voimaldaks meil kaasa voistelda
rahvusvahelistel ratsavoistlustel, kui ka ise
neid korraldada,

Koike kokku véttes peab tunnistama, et
meie ratsaspordi tase viimastel aastatel on
jaanud piisima surnud punktile, nagu seda
méargib V. S. (,,Sodur” nr. 42— 1937), ,,on
jaanud piisima arenemisstaadiumis ja ei ole
veel kristalliseerunud selle nii malerjalne
kui ka sisuline kiilg, sihtjooned, eesmirgid
ja viisid®.

X USR %korraldajad on piiiidnud arves-
tada koiki eespooltoodud asjaolusid. Ei ole
moleldav, et meie ratsasportlik tase tohiks
madalam olla kui naaberriikides. Meie
peame selle laseme saavulama oma maal
arelatud ja kasvatatud hobus-
tel; siis oleme digel teel.

X USR peavad andma meile selge iile-
vaale meie ratsaasjanduse ratsaspordi tase-
mest ja kujunema selleks baasiks, kust tiie
innuga algame edasi arendama ja tostma
ratsasportlikku taset selle sona koige laie-
mas moistes.

Sellest tingitult on voistluste kavas ette
nahtud traditsioonilised alad nagu: 1) Vaba-
riigi Presidendi kapa wvoistlus kahel voorul,
mis meie hobustele taiesti vastuvoetavate
distantsi, korguste, laiuste ja tempo juures
peab niitama soitjate ja hobuste voimete
stabiilsust; 2) huppesoil Sojaministri au-
hinnale, mis on puhtuse ja painduvuse sdit
(Parcours de puissance) lithemal distantsil,
vaiksema arvu toketega, milledest itks kak-
siktoke ja itks toke tuleb iiletada iiks kord
nurga all. Peale tutvumis-hiippesoidu, mil-
lest osa volavad mii vanad kui ka noored
hobused, on itks kiirusehiippesoit just noo-
rematele hobustele moteldud. Noortele, kahe-
aaslase ratsastamise perioodi lopetanud ho-
bustele on B klassis korraldatud mitme-
killgne katse, millest soovitav rohke osavott,
kuna ta néitab, missugust materjali meil on
eltevalmistamiseks raskemateks voistlusteks
ja kuivorra osatakse meil noori hobuseid
elte valmistada riviteenistuseks. Sellele
voistlusele on Vabariigi President Konstan-
tin Pats annetanud wviga ilusa, vaartusliku
ja siimboolse rindauvhinna.



Igal ratsateenistust kandval ohvitseril
on voimalus wvoistelda kahel sdjavielisest
seisukohast tihtsal alal, s. o. relvade kasit-
semises ratsa ja militaris. Need on alad,
milledes ka meil iga ratsateenistust kandev
riviochvitser peab olema meister.

Valisriikides on neil aladel vdistlemine
kuni allitksuste tilemateni kohustuslik,

Loppeks, kujunegu X USR ka sellaseks
aluseks, mille najal seatakse 1iiles meie

ratsaspordi edaspidise arenemise sihtjooned
ja eesmirgid ning luuakse fileriigiline orga-
nisatsioon ratsaspordi fithtlaseks juhtimi-
seks, el saavutada neid tulemusi, mida taot-
leb ratsasport séjavies.

Selleks koigile voistlejaile, kohtunikele
ja korraldajaile head tahet, visa piiidmist,
asjatundlikku té6tamist -ja ausat mingu.

M. B.

Keelelisi kUsimusi.

M. Preast.

Veerand sajandit tagasi noor-eestlased
volsid endile juhtlauseks ,,jaigem eestlasiks,
kuid saagem ka eurooplasiks®. Ilus algatus
mis kandus nii kirjandusse uldiselt kui ka
eesti keelde, — tdsta meie kirjanduslik kul-
tuur euroopalikule tasemele, luua kunsti-
kiips kriitika ning arendada stiili ja keelt.
G. Suits, Fr. Tuglas, V. Ridala, Joh. Aavik
olid selle suuna peamisi esindajaid ja
nende t66 on kandnud vilja. Véib isegi
iitelda. et nende kilitud seemet on sattu-
nud osalt liigagi vastuvotlikule pinnasele.
Ehkki uhkustada ei saa ju digupoolest selle-
ga, mida on dleliia, sest majandusteaduski
nimetab vaartusiks ainult neid hiiviseid, mi-
da on piiratud arvul, ja iileliigne peenutse-
minegi pigem inetab kui ilustab. Parajus
ja tagasihoidlikkus on oilistajaks igal alal.

Ei tea kust sai kord alguse arvamus, et
eestlane peab oskama paljusid voorkeeli, et
ta voiks olla toesti vaarikas haritlane, et ta

voiks vabalt esildada oma motteid. Leiti-

akki, et seegi kuulub ,eurooplaseks-saa-
mise“ noude hulka ja sai nagu teatavaks
iileoleku-tunde avalduseks, kui kone ja kir-
jutis sisaldas voimalikult palju voorkeelseid
viljendeid, mida teised ehk ei oska tol-
gendada.

Rahvusliku joone taasrohutamise ajas-
tul tundub sel alal tugevat tagasitombumist
ning uuesti niikse armastavat rohkem om a
keelt, mis kahtlemata on palju ilusam kui
kitmned voorkeeled. Nagu ma juba iihes
eelmises kirjutises*) rohutasin, keele alal
pole labiviidav kiill mingi autarkia, kuid
kui meie voorsonade leksikon (H. Haljas-
pollu oma) sisaldab iile 35.000 sona, mis
kaugelt iiletab tavalisesti tarvitatava eesti-
keelse sonavara, siis on see otse kohutav.

*) Vt. ,Sodur® nr. 12/13 s. a.

See pole mingi ,eurooplaseks-saamine® ja
seda pole tahtnud ka noor-eestlased, sest
nende esindajad taotlesid ka keeleuuenda-
mist — rahvamurdeist voetud sonadega,
laensonadega peamiselt soome keelest, tule-
tuslikul teel saadud sonadega ja kunstlikult
loodud sonadega. Isegi sel maéadral, et sat-
tusid pilke alla ning nende uritusi pitiiti
naeruvaaristada. Siiski tarvitame paljusid
neid sonu tinapiaeval endastmédistetavaina
ja oleme unustanud, et nad kord olid pdlu
all.

Paljud neist sonadest pole paisnud kau-
gemale loojate soovitus-nouandeist, paljud
aga on leidnud ametlikku kinnitamist, kuid
on siiski tarvitusel liiga harva ja asendatud
tihti voorsonadega. Sellaseid sonu laialda-
semaltl tarvilamisele juhtida ongi kiesoleva
kirjutise iilesanne ning juhtlauseks seejuu-
res olen votnud ,jidagem euroopla-
siks, kuid saagem kaeestlasiks!®
Pidagem lugu keelenuendajate vaevast ja
votkem omaks seda, mis hea ja mis asja-
tundjate poolt vaetud ning kiillaldaselt kaa-
luv leitud olevat.

Ko6iki voorsonu meie ju korvale heita ei
saa, sest nende eesli keeles ,seletamine®
oleks liiga pikk ja koomiline, kuid tarvita-
gem siis peamiselt ainult neid, mida peame
tarvitama. Alamal on toodud rida voor-
sonu, millede asemel v6ib tarvitada pare-
maid eestikeelseid sonu, mis E. Muugi ,,Vii-
keses Oigekeelsus-sonaraamatus“ kinnista-
tud. Vooérsonad on toodud tihestikulises
jarjekorras ja lisatud neile eestikeelne vas-
te. Et sojateadus -haarab endasse peagu
koiki erialasid, siis olen sonu otsinud sellele
vastavalt,

Aberatsioon — halbimus, absorbeeri-
ma — imama, abstraktsioon — motendus,
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administratsioon — haldus, adopteerima —
lapsendama, aklimatisatsioon — ilmastus,
akselbant — o6lgmed, annekteerima — lii-
dendama, atrofeeruma — kohetuma, arelee-
rima — vahistama, biilletddn — teatelm,
defitsiit — wvajak, degenerant — manduja,
derivaat — tuletis, desarmeerima — relvi-
tustama, destillatsioon — aurendus, dife-
rentsima — eristama, diskonteerima —
oodustama, dus$s — vihmand, ellips — s006-
ris, epohh — ajastik, emerileerima — erus-
fama, falamorgaana — kangastus, terendus,
favoriit — soosik, fetis — wolus, fikseeri-
ma — kinnistama, filter — kurn, foon —
ltaust, formeerima — kujundama, f[rag-
ment — katkend, frees — nirits, garanlee-
rima — tagama, gradatsioon — astendus,
gratifikatsioon — kingis, graveerima —
uurendama, grimass — irve, hemofiilia —
veristustobi, homogeenne — fihtlik, imitee-
rima — matkima, indignatsioon — polas-
tus, infitseerima — nakatama, informeeri-
ma — teadistama, instinkt — wvaist, kalku-
latsioon — arvutlus, kautsjon — edis, koa-
gulatsioon — hiuiibimine, kalgendus, kom-
mutatiivne — vahetuv, kompleks kogu-
mik, komplekt — kogum, komplikalsioon —
keerustus, tiisi, tisitus, kaase, komplitseeri-
ma — . keerustama, tiisitama, kondenseeri-
ma — tihendama, pahutama, tihnama, kon-
féderatsioon — liitkond, kongrueeruma —
ithtima, konneks — nide, konserv — hoidis,
sailis, konsool — toend, konstateerima —
nentima, niitama, todema, konsumeerima —
tarbima, kontakt — puude, kontsentreeri-
ma — keskendama, keskustama, koordinat-
sioon — rinnastus, kubatuur — kuube, kul-

tiveerima -— viljama, kupong — léigend,
kvaliteet — mihus, kvantum — kogus, la-
veerima — loovima, legaliseerima — sea-
dustama, lineerima — joonima, maastaap —
mootkava, mateerima — tuhmistama, mil-
jo66 — Kkeskkond, modifikatsioon — moen-
dus, moment — hetk, natsionaliseerima —
riigistama, nivoo — tase, nis§ — orv, nii-
anss — varjund, oportunism — paindlus,
oponeerima — vastlema, parasiit — nugiline,
planeerima — plaanistama, pontoon —
ujuk, pontoonsild — wjuksild, preparaat —
valmistis, pretendeerima — noéudlema, pro-
duklsioon — toodang, prolseduur — menet-
lus, pulveriseerima — pihustama, regene-
ratsioon — uudumus, rekruteerima — vAir-
bama, repareerima — heastama, restau-
reerima — laastama (mag. Joh. Aavik
soovitab: ennaldama), ruineerima — laos-
tama, ruupor — 10it, seleklsioon — pbi-
mendus, situatsioon — seisund, subordinee-
rima — alistama, tendents — sihind, tradit-
sioon — parimus, tava, lransformeerima —
muundama, {ransportima — kuletama,
tseremoonia — tavand, Isitaat — osunud,
usurpeerima — anastama.

Peale nende voiks tarvitada veel monin-
gaid mag. Aaviku sénu, mis seni amet-
likult kinnitamata, kuid mille kinnitamist
voiks Ioota nende otstarbekuse ja keelelise

ilu tottu. Nii: alarmima — ‘Thalitama,
eruditsioon — lugemus, naiivne — miivis,
barjddr — parre, raport — relde, sleriilne —

rine. Kuid uutest sonadest ja nende tarvi-
tamisest vahest jargmises keelelisi kiisimusi
kasitlevas kirjutises.

Bibliograafia.

Tangit()rje organiseerimine

Saksa diviisides kaitselahingus.

1939. a. jaanuarikuu ,.La Revue d'In-
fanterie” numbris leidub niide selle kohta,
kuidas sakslased korraldavad tangitorjet.')

1) Saksa viaekoondised on varustatud vord-
lemisi rohkearvuliselt tt-iihikutega. Igas jala-
vierigemendis on mot. tt-kompani, milles 4
rihma, & 3 kahurit. Peale selle on igas di-
viisis mot. tt-grupp, milles staap, sideriihm ja
3 tt-kompanit, & 3 rithma, & 4 37-mm kahurit.
Seega diviisis kokku 72 kahurit.
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14. Jalaviediviis, kévendatud 7. klp-
pataljoni 1. kompaniga, aga ilma oma or-
gaanilise tt-grupita, sai 6. veebr. dhtul kiisu
aeglustada vastase edasitungi pohjast SM-i,
GL-i joonele, et véita aega kaitse orga-
niseerimiseks nimetatud joonel.

7. veebr. hommikul diviis asub LR1
joonel, mis on 16 km péhja pool SM-i,
GL-i joont. Diviisi vasak tiib on kaetud



naabriga, kuna paremal M joel katab di-

viisi tiiba eriline tokestusgrupp (Sperrver-.

band), mis on moodustatud diviisi tt-gru-
pist ja 7. klp-pataljonist (viimane ilma 1.
kompanita). Diviis on kontaktis vastasega,
kes tldiselt, eriti aga suurtiikivies, on iile-
kaalus.

Kell 0905 saabus diviisi
jirgmine raadiogramm:

,»Agentuurluure teatel on kell 0600 X-is
(12 km loode pool Bad L-i) vilja laaditud
palju soomusmasinaid. Positsiooni organi-
seerimist ei jouta lopetada enne 8. veebr.
ohtut. Diviis voib, kui see vajalik, taandu-
da kuni Schw, Elb-i, Z-i (LRS) jooneni.

Tt-grupp 4. saabub diviisi kdsutusse.”

Kell 0915 tt-grupp 4. ilem ilmub di-
viisi staapi ja teatab, et grupp jouab 10

Elbi-is

staapi

minuti pirast metsa juurde P-st 16una

pool. Temale selgitatakse olukord jarg-
miselt:

1) Vaenlase peamine surve on suunatud

11. Riig. rindele mdlemalt poolt

Bad L-i. Lahingueelpostid taandu-

vad. Peatselt on oodata riinnakut

metsa servalt, K-st 16una pool Etz-i
suunas.

2) 53. Riig. ees vaenlane wkupeerib

korgendikud pshja pool L-i.
3) Pi-pat. 14 on tangitékked organi-
seerinud St-st ida pool asetseva
metsa lounaserval ja Gl-st ida pool
asetseva metsa serval. Pi-pataljonil
on peale muu kisk organiseerida
tangitske P ja Fl-i vahel ja F metsa
lduna serval.

4) Riigementide tt-kompanid on pai-
gutatud:
— 14./53. Riig. Sch juures,
— 14./11. Riig. metsaserval kagu

pool Bad L-i.

— 14./52. Riig. D rajoonis.

5) Diviis ei tagane enne keskpieva LR2
joonele.

Vastavalt antud olukorrale tt-grupi

iilem saab diviisiilemalt jirgmise kisu:
»d.  tt-grupi iilesandeks on takistada

vaenlase soomusmasinate ldbimurret, mida
koigepealt on oodata mdolemalt poolt Bad
L-i. Soomusmasinate riinnak tdkestatagu
hiljemalt enne seda, kui see ulatub suur-
tikivie asetsuseni.

Ette valmistada taandumist LR2 peale,
raskuspunktiga P, Eb rajoonis.

_— e —
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Asetada osa joéude Bu ja Fki joonele,
et tagada 11. Riig. taandumist lduna poole
Bad L-i.“

Tt-grupiil 4. otsus on jirgmine:

— 3. komp. korg. 206 rajoonis (1 km
ida pool Bad L-i) iilesandega, t6-
kestada soomusmasinaid, kes tungi-
vad Bad L-i ja Gl-i metsa vahelt,
enne kui nad jouavad Bad L-i BD
teeni. Sidet pidada 11. Riigemen-
diga,

— 2. komp., toetudes H kiilale, tokes-
tada soomusmasinaid, kes atakeeri-
vad Bad L-i, Fl-i. Sidet pidada 7.
klp-pat. 1. kompaniga,

— 1. komp. minu kisutuses aoteposit-
sioonil 1 km pdshja pool Elb-i, olles
valmis tegevusse astuma kirde voi
loode suunas.

Taandumine kahe positsiooni vahel on

reguleeritud jirgmiselt:

3. komp., olles sides ida pool Bad L-i
taanduva 11. Rig. osadega, asub peajoudu-
dega 1 km ida pool Bu metsa pshjaservale,
kus organiseerib vastupanu soomusmasi-
natele, mis tungivad ida pool Bu-d 15u-
nasse. Taandumine ja lahing kahe vas-
tupanujoone ‘vahel kompaniiilema &drani-
gemise kohaselt. Pirast lahkumist esime-
selt kaitsejoonelt saadetakse iiks riihm Eb
juurde, et ette valmistada kompani asu-
mist positsioonile Eb, 194,

2. komp., olles sides 7. klp-pat. 1. kom-
paniga, taandub Bu, Eb suunas H metsa
rajooni (Eb-st 83 km kagus). Kompiil
toimetab luuret teotsemisvidimaluste suh-
tes pohja ja kirde suunas.

1. komp. asub kesktsooni korg., 189 ja
192 joonele, et takistada soomusmasinate
edasitungi Elb-i suunast. Sellele joonele
asumine ja sealt lahkumine toimub ainult
grupiiilema kiasul. Teisel vastupanujoonel
1. komp. asub ootepositsioonile metsas
I6una pool P-d, olles valmis tegevusse as-
tuma:

— korg. 194, P-st 16una pool asetseva
metsa joonel, laskesuunaga maolemal
pool Elb-i, vai

— korg. 170, korg. 181 joonel
pool N-i). .

Hinnates tehtud otsuseid peab markima,
et tt-grupi iilemal tuli valida, kas jao-
tada oma allithikud kogu diviisi rindele v&i
koondada need koige tangiohtlikumale suu-
nale.

Tt-grupi ilem tidiesti dieti valis viimase
lahenduse. 53. Riig. kaitseldik suurte GL-i
ja € metsadega ei soodusta soomusmasi-
nate kasutamist nii esimesel kaitsejoonel

(ida
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kui ka esimese ja teise kaitsejoone vahel.

11. ja 52. Riig. kaitseloigud on selles
méattes rohkem ohustatud. Kuna B, D, E
joe soine sing kergendab kaitset LR-i

joonel ja mets F pole soodne soomusma-
sinate sigavamaks sissetungimiseks, siis
14./52. Riig. suudab kiillaldaselt kaitsta
oma rigemendi 15iku. Seevastu 11. Riig.
kaitselsik ei paku soomusmasinate vastase

kaitse korraldamisel iihtegi eesnimetatud
soodustust.
Eestoodud lahenduses on arvestatud

diviisi kdsku tagada 11. Riig. taandumist,
maastiku iseloomu, pioneride poolt ehi-
tatud tangivastaseid tokkeid ja 11. Riig.
tt-kompani tegevust. Kuna vaenlase soo-
musmasinate ilmumist v6ib oodata iga hetk,
siis osa tt-relvi asetatakse positsioonile ko-
be, et tagada kaitset koige rohkem ohusta-
tud punktidele jalavie esijoonel ja jalavie
rasketele relvadele. Uks kompani jieti
varru, et valmis olla vajaduse korral kaits-
ma raskesuurtitkivige voi iimber paigustu-
ma mone teise riigemendi kaitseldiku. Selle
kompani Idheduses asetseb ka tt-grupi
staap.

Ka taandumise perioodil piitiab grupiil
hoida endal varu. Taandumise kindlustami-
seks teisele kaitsejoonele on ette mniahtud
ithe kompani kasutamine teise kaitsejoone
taga.

Olulisemaid tingimusi tt-grupi otstar-
bekal kasutamisel on, et grupiil peab peale
diviisi kaitseldigu maastikuliste isedrasuste
ja sellele valmistatud kaitse-ehitiste tund-

ma ka riigementide tt-kompanite asetust
ja ilesandeid. .
Mis puutub juhtimise organi-

satsiooni, siis enamikel juhtudel, mil
csijargus on 2 riigementi, opereerib kum-
magi tegevusribas iiks diviisi tt-kompani,
kuna kolmas on varus, valmis tegevusse
astuma kdige enam ohustatud rajoonis.
Igal juhul aga on tt-kompanid grupiiilemz
kasutuses. Riigiiliga, kelle tegevusribas tt-
kompani teotseb, astub kompiil kontakti, et
informeeritud olla olukorrast ja rigemendi
tt-kompani iilesande iiksikasjust. Vajalike
sidevahendite puudumisel kasutatakse ena-
masti selleks sideohvitseri v6i -allohvit-
seri saatmist.

Kiskude tehnika alal on erilist
tahelepanu poédratud sellele, et antud ka-
sud vastaksid kiirusele, millega tt-relv
peab tegevusse astuma. Selleks ta saadab,
niipea kui tt-kompiill on saanud grupiili
kasu, kompani véi rihmad ihte véi mit-
messe punkti varitsemispositsioonile ja
loob kontakti riigiiliga, kelle rajoonis ta



teotseb. Jiargmiseks teostab kompiil nende
positsioonide kiire luure, kuhu ta kavatseb
oma rithmiilid saata. Uksikasjaline luure
toimub hiljem.

Kiasud rihmiilidele on redigeeritud voi-
malikult lihidalt ja kindla skeemi koha-
selt. Esialgu on nad enamasti suusdnali-
sed korraldused, taiendatud kaardile kan-
tud markidega.

Uldine kompani kiisk antakse hiljem.
Selles peab niitatud olema peale muu ka
jalavie olukord, et kompiili viljalangemise
korral vanem rithmiilidest asuda
kompani juhtimisele.

saaks

Vaatlusel on viga suur tihtsus.
On vaja lahedalt jialgida lahingukiiku ja
tihele panna viiksemaidki asjaolusid, mis
lubavad jiareldada vaenlase soomusmasinate
riltnnakut, mille vastuvotmiseks voéib olla
aega vaid moni murdosa minutist.

Seda arvestades on kompiili esimeseks
mureks pérast positsiooni luure teostamist
valida vaatluskohad ja miidrata neile iiles-
anded. Kompili saadab vaatlusallohvitser
kaarpikksilmaga.

Side vajadusi tt-grupis rahuldab -si-
derithm, milles on itks raadio- ja iiks telefo-
nijagu ning kantavaid raadiojaamu kaheks
ithenduseks. Viimascid kasutatakse pea-
miselt esijirgu tt-kompanite ja grupi
staabi vahel vo6i kompiili ja ettesaadetud
vaatleja vahel. Vaatlus- ja valvepostidel
on peale selle kasutada valgus- véi heli-
signaali vahendeid.

Positsioone on kolme liiki:

Tulepositsioon, kuhu rithm asub tulista-
miseks, peab asetsema oletataval vaenlase
kallaletungi suunal. Relvad on lahingu-
valmis, sissekaevunud, vajunud ja walmis
tuleavamiseks. Liikumine on viidud miini-
mumini. _

Varitsemispositsioonil on kahurid eeli-
kutelt lahti haagitud ja asetsevad varjatult.
Laskeasukohad on vilja wvalitud ja sinna
toimetatakse kahurid inimjoul. Muidugi
ei ole sel wviisil véimalik nii kiire tuleava-
mine kui tulepositsoonil, aga selle eest on
kahurid viimase hetkeni varjatud vaenlase
vaatluse eest, neil on suurem liikuvus ja
tegevusvili, Eelikute lihedus véimaldab
vajaduse korral kiiret imberpaiknemist tei-
sele suunale.

Ootepositsioon on  varuithiku jaoks,
kelle kasutamistingimused on ette nahtud,
kuid kisk tegevusse astumiseks pole veel
antud. Meeskonnad tunnevad tulepositsioo-
ne ja lihiseid neile. Kahurid on eelikule
haagitud ja koik on valmis, et kiiresti tule-
positsioonile asuda v6&i itdmber paikneda
naabersektorisse. See positsioon v&imaldab
suurt litkuvust.

Juhte on harjutatud varieeruvalt kasu-
tama neid mitmesuguseid positsioone.

Eestoodust jareldub, et Saksa jalavie-
diviisis on tangitérje histi organiseeritud.
Olles arvukalt relvastatud, on see iihtlasi
ka kiillalt painduv, et kiiresti koondada
oma relvi ohustatud rajoonidesse.

N. ja O.

Suitskatte kasutamisest pealetungil.

(,,Krasnaja Zvezda* nr. 138 — 1938)

Vieosade ja wviekoondiste tulevéimsus
on kaasajal vaga suur. Hispaania ja Hiina-
Jaapani s6ja kogemused niitavad, et ka
sel juhtumil, kui pealetungijal on tunduv
iillekaal joududes ja mahasurumisvahendi-
tes, kaitsja tulepesad ,idrkavad®“ mpéirast
suurtiikivielist ja lennuvielist ettevalmis-
tust (tulistamist, pommitamist) uuesti ning
tekitavad riindavates vieosades suuri kao-
tusi. Pealegi ei luba maastikutingimused
igakord tuua vagesid varjatult riinnaku
lahtealusele. Neil asjaoludel pealetungija
on sunmitud tarvitusele vétma kunstlikke
abindusid, et vialtida kaotusi elavjous ja
voitlusvahendites. Sellaste kunstlike vahen-
ditena esinevad suitskatted.

Osava kasutamise juures suitskatted
kergendavad jalavie majuvtule-vootme labi-
mist ja annavad pealetungijale teatavaid
taktikalisi paremusi, moondades tema tée-
lisi kavatsusi (pealodgi suund jne.) ja vi-
hendades kaitsja tule m&juvust. Péhja-
Ameerika Uhendriikide s&jakeemiakoolis
tehtud katsetel selgus, et suitskattes las-
kurid lasevad 10—15 korda halvemini kui
harilikult; suitsus olevate miarkide tulista-
misel viheneb tabamus 8—5 korda. Tun-
duvalt viaheneb ka "automaatrelvade tule

efektiivsus. Mis puutub tt-relvadesse, siis
ameeriklaste andmetel saavutati 87-mm
tt-patareist mnormaalsetes vaatlustingimus-

tes 17 pihtamust, suitskattes — 0 pihtamust.
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Ent suitsudel .on ka rida negatiivseid
kiilgi. FEsiteks pole neid voimalik kasutada

igasuguste ilmastikutingimuste juures, tei
seks — jalavde ja tankide orienteerumince
suitsus on raskendatud ja, lopuks, vie-
osade juhtimine muutub keerulisemaks. Kui
aga suitskatte laskmine on histi organisce-
ritud, voib kahte viimasena miargitud pahet
vihendada kuni miinimumini.

Soodseteks meteoroloogilisteks tingimus-
teks suitskatte loomiseks on:

— tuule suund vastase poole voi roobiti

rindele;

-— tuule kiirus 2-—7 meetrit sekundis.

Teissugused ilmastikutingimused ei tee
kiill suitskatete kasutamist tiaiesti véimatuks,
kuid raskendavad siiski nende organiseeri-

mist ja suurendavad vajalike abindude
arvu.

Abinoud, mis kasutatakse suits-
katte loomiseks pealetungilahingus, jagu-
vad kahte gruppi: 1) abindud suits-

kalte loomiseks vastase asctusrajoonis ces-
mirgiga pimestada tema VP-d ja tulepe-
sad ; siia kuuluvad suurtikivie suitsumiir-

sud, suitsumiinid, lennuvie suitsupommid
Ja -seadised; 2) abinéud suitskatte loo-

miseks oma vagede kallaletungi (rinnaku)
moondamiseks, nimelt suitsukiiiinlad, mit-
mesugused mehaanilised riistad ja esimeses
grupis loendatud vahendid. Nagu sellest
nihtub, on voéimalik katta jalavae ja tan-
kide rinnakut vaenlase vaatluse ja sihitud

tule cest kas pimmestava vdi moon-
d ava suitskattega; vahel leiab kasutar

mist ka molema suitskatte kombinatsioon.

Kasutamisviisi poolest véivad mo o n-
davad suitskatted olla liikuvad ja
liikumatud ehk paigalpiisivad. Suitsukiiii-
nalde abil jalavie ja tankide riinnakut
moondades v3ib arvestada ainult liikuvaid
suitskatteid, kusjuures kdaige otstarbekam
on ncid luua mitinel joonel ja jirkjirgult.
Suitskatete loomiseks ettenihtud piiralade
vahe olencb maastikust ja ulatub keskmi-
selt 150—-200 m.

FEsimene piirala (joon) suitskatte loo-
miseks valitakse normaalselt voimalikult
lihedale vaenlase vastupanupositsiooni eel-
servale — vihemalt 200 m oma vaeiithikute
esijirguosade ette. Pohjus: sel momendil,
kui wvaenlane mirkab suitskatte laskmist,
ta koondab suurtiikivietule selle piirala
pihta; kaotuste viltimiseks peavad oma
vied olema suitskattest kiillaldasel kau-
gusel.

Rinde suhtes moondavad suitskatted
voivad olla kas frontaalsed voi flankeerivad
(tiibu katvad). Jalavie ja tankide riinna-
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nii itht kui teist
Vaen-

kut kattes voib kasutada
moodust vdi nende kombinatsiooni.
lase petmiseks ning oma pealéégi moon-
damiseks tuleb laialdaselt kasutada suits-
katteid kérvalsuundadel.

Jalavie ja tankide lahingukord suits-
katte taga peab jidima samasuguseks nagu
ta esineb mormaalselt teataval
li'knmine tihedates rivistustes ja piisti on
ohtlik ka suitskatte taga., sest viimane ei
vildi vaenlase tule tagajirgi. vaid ainult
vihendab tabamuste véimalust.

Suitskatte kestus peab teada
koicile pealetungijatele. FEt saavutada tip-
sust suitskatte alguse ja lopu mirkimise
nias. tuleb anda kaks signaali: ,,Juua suits-
kate” ja .lopetada suitsulaskmine.“ Need
sienaalid antakse viarviliste rakettidega ja
nad neavad teada olema kaigile, kaasa ar-
vatud lksikud mehed lahingukorras.

Suitskatte kasutamisele wvotmise
tamine kuulub diviisitilemale ja ‘kdrgema-
tele juhtidele.  Vahimaks iihikuks, kelle
rindele v6ib luua iseseisvaid suitskatteid,
on jalavieriigement. Seesugused moonda-
vad suitskatted loob riigement oma jou-
dudega. kasutades suitsukiiiinlaid; jareli-
kult koigi laskuritiksuste sddurid peavad
tundma suttsulaine loomise tehnikat
oskama kasutada suitsukiiiinlaid.

Kuidas jalavieriigement loob frontaalse

maastikul;

olema

otsus-

ning

l'ikuva suitskatte oma osade kallaletungi
moondamiseks. seda aitab selgitada all-

Jirgnev konkreetne niide.

Kujutlegem jalavieriigementi, kellele
on juurde antud tangikompani ja suurtii-
kivige, kallaletungi lihtealusel. Maastik
vaenlase vastupanupositsiooni eelserva ees
on tasame ja lahtine. Jalavie riinnaku al-
gus — kell 0600. Riigemendiiilem kiskis
katta jalavie ja tankide tegevust frontaalse
moondava suitsuga.

Selle suitskatte organiseerimiseks tuleb
kindlaks m#drata:

— tema kestus

ajaliselt),

— tipne aeg, millal jalavigi ja tangid

algavad liikumist lihtealuselt;

— kuipalju té6joudu ja abindusid on

tarvis suitskatte loomiseks;

— missugustel piiraladel luua

katted, et nad saavutaksid iilessea-
tud eesmargi;

— missugune allithik tuleks rakendada

suitskatte teostamiseks.

tipne algus ja 16pp

suits-

L.oomulikult tuleb iilaltoodud kiisimuste
lahendamisel lihtuda pealetungi iildkavast
(riigiili ideest).
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Kuna jalavigi alustab kallaletungi esi-
mesena, siis suitskatte alguse ja 1opu miai-
ramisel tuleb viljuda jalavde (mitte tan-
kide!) liikumiskiirusest. Oletame, et jala-
vigi asetseb 800 m kaugusel riinnaku lih-
tealusest. Liikudes suitskatte taga kesk-
miselt 40 m minutis ( 2,5 km tunnis), jala-
viga 1ibib 8000 m 20 minutiga. Tihendab,
jalavigi vajaks suitskatet 20 minuti kes-
tel. Kuna aga jalavie liikumine kallale-
tungi lihtealuselt algab 2—8 minutit pi-
rast suitsulaskmise algust, siis on suitskat-
te kestuseks 23 minutit. FEdasi. Riinnak
algab kell 0600. Suitsulaskmine tuleb 13-
petada iitks minut emne riinnakusignaali.
Jirelikult suitsu laskmise alguseks tuleb
votta tdpselt kell 0536.

Tankide viljaliikumine lihtepositsioonil
toimub sellase arvestusega, et nad saabuksid
vacnlase vastupanupositsiooni ette selle suits-
katte varjul, mis luuakse viimasel (vaen-
lasele kadige lihemal oleval) piiralal. Ole-
tades, et tankide lihtepositsioon on suitsu-
laskmise viimasest piiralast 1000 m taga-
pool ja et tangid liiguvad keskmiselt 250 m
minutis (15 km tunnis), nieme jargmist:
1) tangid ldbivad selle vahemaa 4 minu-
tiga ja 2) nad peavad liahtepositsioonidelt
vilja liikuma kell 0555 (kui suitsulask-
mine lopetatakse kell 0559).

Suitsukiiiinlad asetatakse harilikult iik-
sikute pesadena. Intervallid nende pesade
vahel on frontaalse tuule juures 20—25 m.
1000 m rindele tuleb sellaseid pesi 40—50;
iga pesa juures peab olema iiks sédur, ja-
relikult 1000 m rinde peale on suitskatte
laskmiseks vaja ca B50—60 meest, peale-
selle varus 10—15 meest iithes suitsukiiii-
naldega.

Vajaliku suitsukitiinalde arvu kindlaks-
miiramiseks tuleb: 1) selle rindeosa pik-
kus (meetrites), millel soovitakse suitska-
tet, jagada meetrite arvuga, mida véib

Kdie- ja néoritédstus

Georg Hendrikson
Tallinn.

Té6stus Parnu mnt. 129,  Telefon nr. 459-27
Miitigikoht V. Karja 6. Telefon 445-29

katta iihe suitsukiiiinlaga; 2) suitskatte kes-
tus jagada kiitinla polemise ajaga ja 3) saa-
dud arvud korrutada. Sellel teel leitud
suitsukiiiinalde iildarv tuleb jaotada iksi-
kute piiralade ja pesade wvahel.
Séduri tod  suitsulaskmise
lihtne.  Alustanud signaali jirgi
laskmist esimesel piiralal, mees ootab siil
1,5—2 minutit (kuni kiiiinlad sittivad ja
moodustab labipaistmatu katte) ja
kiiresti jargmisele piiralale,
stiiitab suitsukiitinlad, mitte
suitskatte haihtumist esi-

juures on
suitsu-

suits
jookseb siis
kus samuti
ootama jaiddes
mesel piiralal.
Kui suitskate on loodud ka viimasel
piiralal, siis iga sodur peab olema valmis
kiiiinalde kustutamiseks — signaali jargi
Llopetada suitsulaskmine”.  Selleks sdduri-
tel peab olema kiepirast liiva voi mulda,
mida riputatakse suitsukiitinlasse.
Mis puutub ,flankeerivatesse”
katetesse, siis nende loomine toimub samuti
iiksikute suitsukiiiinlapesade abil, millede
vahe 60—80 m. Kui flankeerivaid suits-
katteid kasutatakse koos frontaalsete suits-
katetega, siis saavutatake nn. kombinee-
ritud suitskatete siisteem. —ms—

suits-

POOLA.

»Przeglad Piechoty‘, jaanuar-veebruar
1939. a.

Ohvitseride ja allohvitseride uus gene-
ratsioon. Koltn. dipl. S. Mossor. — Sdja-
aegsed ohvitserid on vananemas ning lah-
kuvad vihehaaval teenistusest ja asemele
tulevad noored. Neid vaja aga vastavalt
kasvatada, et mad oleksid suutelised jatka-
ma vanade t66d. See kasvatamisiilesanne
pole kerge, sest noorte ja vanade vaated
sojanduslikul alal, nagu tavaliselt ka koi-
kides teistes elukiisimustes, on erinevad.
Vanade, isegi kdige radikaalsemate vaated
on stabiliseerunud ; noored aga kujundavad
alles oma tdekspidamisi ning on otsingute
ajajadrgus. Flu liheb edasi ja kisub endaga
kaasa mnoori, vanad aga ei jaksa temaga
sammu pidada. Vanad, kes vditlesid kitte
vabaduse oma rahvale ja 18id riigi, on
meelestatud sentimentaalselt ja armasta-
vad korraldada pithalikke aktusi, kus tu-
letavad meelde raskeid aegu, millal maal
valitses v&dras vdim; noored suhtuvad va-
nadesse kiill tiie lugupidamisega, kuid nad
vaatavad kaine pilguga vastu tulevikule ja
votavad riiklikku soltumatust kui midagi,
mis on endastmdistetav. Vanad kutsuvad
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ohverdama raha mitmesugusteks riiklikeks
iritusteks; noortele pole arusaadav, mis-
parast sellasteks ildriikliku iseloomuga
iilesanneteks nagu seda on: haridusala, len-
nuvae, merejoudude, kaubalaevastiku jne.
korraldamine, pannakse toime korjandusi
rahva hulgas, siis kui seda peaks tegema
riigi majanduse parema organiseerimise
libi. Lopuks, noored on selleks liialt ise-
teadlikud ning usuvad oma vdéimetesse, et
votta oOpetust vanadelt, ja see on iihtlasi
tahtsamaks lahkuminekute péhjuseks noor-
te ja wvanade vahel. Praegu on mirgata
teatavat ideede inflatsiooni: hommikul,
pideval ja ohtul riadgitakse kalavalt isamaa-
armastusest, unustades, et patriotism on
kuueks, mida sobib selga panna ainult s6-
jas, mitte aga rahuaja argipievadel. Isa-
maa-armastust on ohvitserides ja allohvitse-
rides kiillaldaselt, seda pole vaja enam
arendada, vaid seda tuleb kinnitada tegu-
dega, tiites korralikult oma teenistuslikke
iilesandeid ja mdjustades seda tegema ka
oma kaasteenijaid ja -kodanikke, mitte
ainult teenistuses, vaid ka eraelus. Riiklik
iseseisvus on juba ammugi saavutatud ; niiiid
aga on vaja seda kindlustada, ja see ongi
noorte iilesandeks. Enne Maailmasdda
aktiivteenistuse ohvitserilt néuti: a) rahu
ajal — opetada sodureid ja esineda paraa-
didel; b) sdja ajal — wviia oma diksus la-
hingusse. Niisuguste piiratud ning eluga
viljaspool sdjavie piire vihe seotud iiles-
annete juures ohvitserkond kujunes vilja
seisuseks ehk kastiks, kellele mitte ainult
tsiviilisikud, vaid isegi oma sddurid olid
mingisuguseks II jirgu inimesteks. Maa-
ilmasdda tdi siin endaga kaasa pohjaliku
muudatuse: niiiid ei sédi mitte ainult séja-
vagi, vaid kogu rahvas. Seega siis oh-
vitserist on saanud iihtlasi rahvajuht, mil-
leks ta peab omandama ka vastavad tead-
mised. Rahva ldhemale toomiseks sdéja-
viele peaks organiseerima tooteenistuse,
mille alla kuuluksid k&ik moored 15. elu-
aastast kuni sdjavaeteenistusse astumiseni.
T66 ja elu itheskoos tasandab seisuslikud
vahed ja loob eeldusi noorte vidljakujune-
miseks riigikaitsjaiks. Maailmasdja taga-
jirjel langes eetika. Seda peab miiid
noorte juures tdstma. Elu on teatavas méot-
tes sport, milles vdib véita voi kaotada,
igal juhul peab aga ming olema aumehelik
ning sdjavielistest véistlustest tuleb kor-
valdada koik, mis laseb ette votta ,,kombi-
natsioone“. Tihti vanad kaebavad, et noo-
red amerikaniseeruvad, kuna nad vaatavad
elule liialt kainelt ja peale muu taotlevad
ruumikaid ja puhtaid elamuid ja teisi selle-
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sarnaseid kultuurelu hiivesid. Autor arvab,
et seda ei tule neile pahaks panna. Kuid
sellele lisaks ohvitser ja allohvitser vaja-
vad ka hulga hiid raamatuid. Siis véib olla
ei kuuleks sellesarnaseid kaebusi, nagu
seda kord olevat viljendanud iiks noor oh-
vitser: ,,Jéudsin rigementi. Pole nii nagu
ootasin. Olen ainult maamehe opetajaks
(nauczycielem chlopskim), instruktoriks.”
Sellase asjast arusaamise iiheks po&hjuseks
on, et noor ohvitser ja allohvitser asuvad
oma kasvatustoé juurde vieosas liialt Sab-
looniliselt, mispirast ka teenistus liheb iga-
vaks; teiseks pohjuseks on, et teenistus
provintsigarnisonides on liialt pinev, koor-
matud paljude tdiendusdppustega, nii et
téesti véib kaduda noore eluréém. Oma
kasvatusega algab noor juht kodus ja koo-
lis. Vdieosas tuleb seda jidtkata vanemate
ohvitseride juhatusel. Viimaste moju on
positiivne, kuid tihti ka osaliselt negatiiv-
ne, kuna nad sageli oma isiklike lahingu-
kogemuste iileandmisel noortele ei suuda
jadda objektiivseks ning iihes heaga opeta-
vad ka halba. Kohtudes .oma tuttavaid kuu-
leme tihti kurtmist: ,hirmus palju té6d*”.
Midagi peab siin katki olema. Niib nagu
ei osata t66 juurde asuda ja seepirast sel-
le tulemused on kasinad. Sojandust vaja
lihtsustada, sest rida uusi voitlusvahendeid
teevad teda niigi juba kiillalt keeruliseks.
Siis jaiaks noortel rohkem aega enesearen-
damiseks ja ka ldbusaks ning kasulikuks
ajaviiteks. Séjalist vaimu saab kasvatada

noortes mitte ainult mitmesuguste erialas-

te teenistusiilesannete tditmise juures, vaid
ka, niiteks, raskete ekskursioonide korral-
damisega migedesse, kus tuleb viibida al-
gelistes elutingimustes. Uhised ajaviited
ohtuti tule #dares kuskil metsikus looduses,
kaugel tsiviliseeritud maailmast sageli an-
navad rohkem kui sunduslikult viibimine
ettekannetel, seltsides (jne. See tihendab
sidemeid ningméjub noortesse kasvatamise
mdottes. histi. Kasvatamine ei ole millegi
pihetuupimine v6i noore iseloomu murd-
mine. Vaimu kujundamisele ei véi asuda
valjude ja kuivade meetoditega. Noortel
on omad digused. Kasvataja, kes saab aru
noortest, ei voi kunagi pooldada ,,politsei-
likku  kasvatussiisteemi®. Stidamlik ja
heatahtlik suhtumine kasvandikesse, mis
viljendub wvennalikus ja seltsimehelikus
eestkostmises, dratab neis usaldust kasva-
taja vastu. Intelligentse materjali juures ei
tule karta, et headust vdidakse vd&tta nor-
kuse tundemirgina. Kasvataja peab olema
heaks hingeelu tundjaks, et ta suudaks kii-
resti ja tabavalt orienteeruda oma kasvan-



dike psiitihikas ning kiidelda neid in-
dividuaalselt. Ei véi iseloomusid murda,
vaid peab meid idmber kujundama. Mida
suurema delikaatsusega me seda teeme,
seda suuremaid tagajiargi me saavutame.
Veel kord: drgem hibenegem siin delikaat-
sust ja headust, sest need on parimad kas-
vatuslikud abinéud, muidugi mitte 'kaigi
suhtes, sest nagu iiteldud, néuab kasvatus
individuaalset suhtumist. Ainult see kas-
vataja, kes on teeninud oma hoolealuste lu-
gupidamise, keda seovad nendega sim-
paatia ja avameelsuse nigematud niidid,
voib kujundada noorte iseloomusid ja viia
noori temalt ettenihtud teedele. Iga teine
jaab ainult moraalsele survele ja sojavaeli-
sele distsipliinile tuginevaks autoriteediks,
mis tihti on isegi ainult niiline. Ainult noori
armastav, kuid tarbe korral, kakiillalt karm
kasvataja wvo&ib saavutada hidid tagajirgi.
Oleks hea, kui mitte ainult iiks osa, vaid
ksik vanemad ohvitserid seda arvestak-
sid. Vanad ja noored peavad iiksteist tdien-

dama. See on ideaaliks.
Toiduainete  kaitse gaasimiirgituste
vastu. Ltn. D. Banski. — Toiduainete (toi-

du- ja hobusemoon) miirgitamine v&ib teos-
tuda: a) ajal kui vieosade woorid vdotavad
toiduaineid EP-st; b) toiduainete veo ajal
EP-st kuni allitkksusteni; ¢) vialjaandmise
ajal allitksustele d) toidu valmistamise ajal
vilikookides ja selle viljaandmisel. See-
juures miirgitamise vdimalused suurenevad
lihenedes rindele ja on alati olemas eeslii-
nil. Toiduainete kaitset miirgitamise vastu
saab teostada: a) toiduainete viljaandmise
aja viahendamisega miinimumini; b) voori
paigutamisega kohtadesse, kus vastane
toenioliselt ei vota ette gaasitamist; c¢) tk-
sikute toiduainete kaitse korraldamisega miir-
gitamise vastu. Viljaandmise aja viahenda-
miseks!tuleb toiduaineid EP-st niiviisi sortee-
rida, pakkida ja paigutada, et nende vas-
tuvotmine ja laadimine veokeile toimuks
kiiresti. Vooris peab olema kiillaldasel ar-
vul gaasikindlaid presente, millega tuleb
katta ka tiihje vankreid, hoides nende
puust osi miirgi eest, mis pirastpoole vorks
kanduda iile wveokeisse pandavatele toiduai-
netele. Presentide puudumisel véib nende
asemel kasutada heinu, 6lgi, manniokkaid,
sammalt ja varsket rohtu. Paremaks kait-
seabinduks on siiski toiduainete sissepak-
klimine tsellofaan- vai  impregneeritud pabe~
risse. Kbik niiskust sissevotvad ained, nagu:
suhkur, jahu, kuivikud, paberossid, mar-
melaad jne. tuleb sisse pakkida juba nen-
de ainete valmistamiskohtades sellaselt, et
vieosadele viljaandmisel ei tuleks wvotta

ette lahtipakkimisi. Xa liha vaib pakkida
impregneeritud paberisse, kuid mitte roh-
kem kui 8—4 tunniks; eelistatavam on
siiski  liha  transportida  hermeetilistes
veokites mehaanilise tuulutamisega. Vank-
rist valjavotmisel tuleb liha panna kohe
katlasse, kus ta on juba kiillalt kindlusta-
tud gaasimiirgituste wvastu. Rasv  ja
soolaliha hoida kinnistes plekist karpides
voi hea vastupanuvdimega impregneeritud
paberis. Kaeru voib katta olgedega, kuid
heinu tuleb katta impregneeritud presenti-
dega, 6lgedega voi halvemat sorti heintega.

Pressitud heinu on  hdlpsam  kaitsta
gaasimiirgituste eest. Degaseerimisele

eelneb gaaside iseloomu ja gaasitamise ti-
heduse kindlaksmiiramine, kusjuures ot-
sustatakse, kas artikel ildse wvididrib seda,
et hakata teda degaseerima. Jaataval kor-
ral korvaldatakse artiklilt miirk; 15plikuks
degaseerimiseks on toiduaine [keetmine, kiip-
setamine voi praadimine. Igal juhul miirgi-
tamisainete, degaseerimisvahendite ja nende
kasutamisviiside pohjalik tundmine, eelkdi-
ge aga toiduainete kaitsmine miirgitamise
vastu véimaldab viltida hiireid vigede va-
rustamises elutarvetega. XKuigi toiduainete
miirgitamise voimalused ildiselt vaevalt
suudavad otsustavalt méjutada lahingutege-
vuse kdiku, siis ometi koos teiste ettetule-
vate takistustega nende tiahtsus véib osu-

tuda kiillaltki suureks, et sellele mitte
osutada vaarilist tihelepanu.
Kamba tahtsus sdjavae elus. Koltn.

T. Paciorkowski. — Mispirastkaigile s&ja-
elu raskustele ning ebamugavustele vaata-
mata sédur siiski siilitab véitlustahte, seda
pohjustab — autori arvates — muuseas
nn. kambatunne. Oma alliiksusse sadur
astub mobilisatsiooni korral enamasti vo6-
rana. Kuid tung jagada teistega oma psiiii-
hilisi elamusi lahingus varsti tdukab
teda otsima lihemat kontakti kaasvditleja-
tega, et jagada mnendega oma elamusi.
Seda nouab ka kooselamine teistega: ,mi-
nul on vorsti, sinul aga tubakat, kui jaga-
me, siis on mdlemal suitsetada ja siiiia.”
Vi jille: ,,panen oma teki alla ja sinu oma
votame peale; nii on meil mélemal ménu-
sam magada.” Nii tekivad esimesed ¢3p-
russidemed. Seltskondlik kuuluvus ei min-
gi siin tihti rolli, vaid isegi soodustab

End. Sajakooli lektor H. PUNGA spetab

saksa ja vene keelt

iga kava ulatuses. Kesk-Luha 2-6, tel. 412-18
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kamba kujunemist. Keskkooliopetaja ja
tema d&pilane, vabrikutoodline ja kiilapoiss
sobivad viga histi kokku, kuna igaiiks neist
evib oma lahingulist viirtust ja voib omal
viisil olla kasulik kambale. Uks on meister
piima hankimiseks kiilanaiselt, teine evib
hea humorimeele jne.; igaiihel on oma eri-
ala ja seepirast tunneb ennast kamba tiie-
oigusliku liilkmena. Niisugustes kampades
inimesed kasvavad nii tihedasti kokku, et
tihti isegi s6ja 16ppedes nad ei tahaks iiks-
teisest lahkuda. Loomulik, et kdik sdjaclu
raskused niisuguses grupis kantakse palju
kergemalt, isegi lobusas meeleolus. Millist
osa mingib seesuguselt kujunenud jaos voi
rithmas juht? Ka juhil on tarvidus jagada
lahingulisi teistega ning
selleks astuda nendega lihemasse kontakti.
Autori arvates ei kahjusta see tema autori-
teeti, sest kambas, kus koik liikkmed on
ithediguslikud, juht esineb sdjanduse ning
lahingupidamise eriteadlasena, mis nihutab
teda kambas teiste kaasvditlejate hulgas
nii-kui-nii esi- voi juhtivale kohale, millega
ithtlasi tekib ka autoriteet. Seepirast, —
arvab autor, — tuleb igas vieiithikus, ala-
tes koige viiksemast, arendada kambatun-
net, kuna see tihendab koost66d iiksikute
voitlejate vahel ja véimaldab nouda sddu-
reilt maksimaalset joupingutust ka raske-
mates lahingutingimustes. Uhises sdjaviic-
lises clus ja toos ei saa olla neid seltskond-
likke vahesid, millised tulevad ette tsiviil-
elus, kus tootatakse kiill iihes, aga elatakse
isoleeritult, omaette. Lahinguraskusi pea-
vad kaik vaitlejad iheviidrselt kandma ja
igaiitks oma eest vialjas olema.

oma elamusi

Kk.

ROOTSI.

»»Ny Militar Tidskrift* nr. 12-13,
juuni-juuli 1939.

Séjaviae motoriseerimise suurendamine.
G. Dyrssen. — Koigis sdjavieliselt juh-
tivates riikides valitseb kalduvus mootori-
seerimist tugevasti suurendada, mitte ainult
iiksikutes vieosades, vaid ka operatiivsetes
iksustes (mootoriseeritud véi mehhanisee-
ritud diviisid).

Suurtele riikidele peavad jirgnema vii-
keriigid vastavalt oma oludele ja véimete-
le. '

Ka Rootsi sdjavies on vastavad kal-
duvused selgesti ilmsiks tulnud. Kuid see
on siindinud tagasihoidlikumalt kui mujal
ja seda kiisimust ei ole asjatundlikes ring-
kondades kiillalt pohjalikult kaalutud.
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Vaib-olla on siin pdhjuseks aine suur ula-
tus. Kiisimust ei saa otsustada vaid séja-
vielised asjatundjad. Siin peavad aitama
kaasa mootoritéostuse eksperdid, kiittejou
muretsemise, siinteetilise kummi valmista-
mise, raudteede ja maanteede veo asja-
tundjad ja maailmakaubanduse mehed ning
majandusteadlased.

Seepirast oleks tihtis votta kiisimus
voimalikult varsti arutusele eriajakirjandu-
ses, sest et see kiisimus puudutab erakord-
selt tahtsat riigikaitsehuvi. Kuna aga kiisi-
muse lahendamisel seisab ees palju mitme-
kesiseid suuri raskusi, siis tuleb seda kiisi-
must pohjalikult tuulutada, enne kui lahen-
damine kindla aluse saab.

Esimene kiisimus, mis iiles kerkib, on
jargmine:

Kas oleks mootoriseeritud operatiivsete
iiksuste olelu véi mootoriseeritud vieosade
tunduv suurendamine kasuks Rootsi sdja-
viele ?

Vastuse sellele kiisimusele annab Root-
si sojageograafiline asend. Kui vaenlane
tuleb mere kaudu, vdivad laevastik ja len-
nujoud vaenlase sissetungi kiill suurel
miidral raskendada, kuid peaiilesanne, ni-
melt rannakaitse ja maale tunginud vaen-
lase tagasiviskamine jidb maavide hoolde.

Ranna kaitseks on tarvis, et vieosad
digel ajal kohal oleksid. Selleks, et maale
piaasnud vaenlast tagasi visata, on tarvis
koondada vigesid maabumiskohale ruttu
ja kiillaldaselt, enne kui vaenlane oma des-
sandijéudusid kévendada saab. Siin vaja-
takse véimalikult kiiret vedu. Niisanruti on
lugu kui vaenlane iile maapiiri sisse tungib.

Nende vieosade vedamiseks, mis ei mo-
biliseerita hadaohtliku piirkonna liaheduses,
kasutatakse maanteid ja raudteid. Raud-
teed on sobivamad kaugemate, autod aga
lihemate vedude tarvis. Seejuures tuleb
pidada silmas, et raudteed on &huriinnaku-
te suhtes palju tundlikumad kui maanteed,
mida sellelt seisukohalt tuleb kaige kindla-
mateks ithendusvahenditeks pidada.

Maanteede veovdime tiieliseks kasuta-
miseks on tarvis korraldada sobiv mootor-
veo-organisatsioon. Selle asja otsustami-
sel tekib koigepealt kiisimus: Kas lubab
teedevork mootorvieosade kasutamist?
Kaikijal vdimalikel vaitlusvaljadel?

Sellele vdib vastata:

Taendolistes dessandipiirkondades vaib
mootoriseeritud vaeosi kdikjal edukalt ka-
sutada, kuna olud maapiiril on teissugused.
Siit jirgneb, et vieosad, millede iilesandeks
on eeskidtt maapiiride kaitsmine, ei pea
olema alatiselt mootoriseeritud.  Vadttes



arvesse suuri maavahemikke vigede asu-
kohtade ja maapiiride vahel, ei ole ka aju-
tiselt korraldatud autovedu nende viieosa-
de tarvis kohane. Seevastu aga tuleks ran-
nakaitseks maiadratud vieosi suuremal mii-
ral alatiselt v8i ajutiselt mootori-
seerida.

Kuna Rootsi teedevork aasta-aastalt kii-
resti paraneb, suurenevad ka mootoriseeri-
tud vieosade tegevuse voimalused.

Arvestades Rootsi strateegilist asendit,

peaks olema eduka kaitse — koigepealt
rannakaitse — vajaliseks tingimuseks, et
oleks rohkesti motoriseeritud viae-

osi, kuid tekib mitmekesiseid kaunis ras-
keid tehnilisi kiisimusi, kui on tarvis kind-
laks midrata, missuguse piirini on sobiv
viia motoriseerimist,

Majanduslikud vaatekohad konelevad
operatiivsete iiksuste alatise motoriseeri-
mise vastu. Rahuaegsed ettevalmistused
ajutise motoriseerimise tarvis so6ja puhuks
on seevastu palju vihem kulukad, ja nad
voivad koosneda eeskitt juhtkonna etteval-
mistamisest, erilise varustismaterjali hanki-
misest ja soja tarvidusteks sobivate veokite
muretsemise ainelisest toetusest. Teiselt
poolt, kuna alatiselt mobiliseeritud vieosi
voib palju kiiremini mobiliseerida ja nad
veo suhtes palju kindlamini téotavad, ei ole
kerge otsustada, missugusel miiral tuleb
majanduslikke vaatekohti arvestada alatise
motoriseerimise kiisimuse arutamisel.

Motoriseerimine on Rootsis korgel tase-
mel ja areneb kiiresti, mis véimaldab ka so-
javige oige suurel mdiiral motoriseerida.
Kuid igatahes tuleb seejuures pidada sil-
mas, et mootorsdidukite tarvitamisel sdja-
listeks otstarveteks majanduslik elu ei kan-
nataks.

Edasi tuleb pidada silmas, et suurem osa
Rootsi mootorsdidukitest veetakse sisse vi-
lismaalt. Kui piirid pikemaks ajaks sule-
takse, siis vdib tagavaraosade, peamiselt
aga kummi saamise seisukord katastroofili-
seks muutuda. Sellelt seisukohalt tuleb pi-
dada kdaike, mis tehakse kodumaa autotoos-
tuse edendamiseks, ihtlasi ka Rootsi sdja-
majanduse edendamiseks mootorsdidukite
suhtes. Selsamal pé&hjusel oleks soovitav,
et hakataks wvd&imalikult ruttu siinteetilist
kummi valmistama ja et riik seda asja
toetaks.

Poletisaine hankimine on kahtlemata
koige tundlikum punkt kogu kiisimuses,
sest et kaugelt suurem osa sellest sisse vee-
takse. See siinnib suurte bensiinifirmade
kaudu, kes ei arva oma huvidega kooskdlas
seisvaks pidada suuremaid ladusid kui seda

nouavad irilised vaatekohad. Rahuaegsed
laod katsid seepirast alles mdne aasta eest
ainult oige lihikese aja tarviduse.
Viimastel aastatel on riigivéoimud siin
korraldavalt vahele astuma hakanud. Ala-
tes 1. juulist 1939 on sisseveoiridel laod,
mis vastavad vihemalt 20%-le eelmise aasta
libimitigist. Riigipiev on maaranud suuri
summasid riiklikeks pdletisainete ostudeks
ja riiklike ning muude kindlate ladude moo-
dustamiseks, kusjuures on ka abinousid tar-
vitusele vgetud, et vedelate pdletisainete
eraladude suurendamist edendada.

Tianu kaigile nendele abindudele on tek-
kinud teatud tagavarad s&ja puhuks. Kuid
ometi ei jitku nendest kestvamalt, seepi-
rast piitiab riik korraldada kodumaist kiit-
teainete tootmist, milleks on katsed kdimas.

Metsade poolest nii rikas maa nagn
Rootsi peaks piiiidma koigepealt muuta
metsatoodete jadnuseid mootori-
kiitteaineks. Gaasigeneraatorau-
t od on katsetel lubavaid tulemusi andnud.
Nende kasutamine lahinguoludes niib aga
olevat kiisitav, ja nad ei ole katsetel veel
nii suurt populaarsust vditnud, mis oleks
vajalik. et neid mootoreid hakataks suurc-
mal miiral valmistama. Siiski tuleks kat-
seid séjaviies jitkata ja arendada, nii ct
osa autovedusid voiks sdja ajal gaasigenc-
raatorile {ile minna. Siingi oleks asja aren-
damiseks tarvis riiklikku toetust.

Rootsis seni tehtud katsed valmistada
stiinteetilist bensiini puust vdi tur-
bast ei ole andnud soodseid tule-
musi. Need kiitised peavad olema viga
suured ja lihevad vaga palju maksma ning
toode tuleb liiga kallis, nii et seda ei saa
rahu ajal tarvitada. Kuna aga Saksamaa
tahab bensiini alal muutuda s6ltumatuks —
muidugi riigi viga tugeval toetusel, siis ei
ole voimata, et katsete jatkamine edaspidi
paremaid tulemusi annab.

Niisamasuguseid raskusi on seni tunda
saanud katsed valmistada bensiini rootsi
polevkivist. Kuid viimasel ajal on asi siin
veidi paranenud, kuna tahetakse panna kii-
ma suuremajoonelist bensiini valmistust
kodumaisest polevkivist. Ka siingi voiks
riiklik toetus head vilja kanda.

Hiid vialjavaateid mootori pdletisaineks
annab sulfiitpiiritus. Et aga seda
s0ja ajal taiel m#Adral kasutada vaéidaks,
peaks " sulfiitmassitodstusele antama luba
valmistada jdinustest piiritust palju suure-
mal madral kui nitid. Selle té6stuse aren-
damiseks oleks tarvilik, et mootorite pdéle-
tisainesse segataks sunduslikult sulfiitpiiri-
tust, nagu on lugu paljudes teistes maades.
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Kas on siin pidurdanud niisugust arengut
viinapdletajate, karsklaste ja bensiini-im-
portoride ihised pinguldused? Kuid viima-
sel ajal niivad riigivoimud hakkavat selle
asja vastu rohkem huvi tundma. Uldiselt on
Rootsi kodumaise mootorite poletisainete
valmistamises viljavaated heledamad kui
varem. ’

Seega majanduslikud raskused rahu ajal
tekivad peamiselt liiga kaugele viidud ala-
tise motoriseerimise libi. See asjaolu pin-
gutab pika sisseveo sulgemise ajal koige
cnam mootorite péletisainete varustamist ja
mdjub segavalt sdjamajanduse tarvidustele
mootoriveo suhtes. Kuid teiselt poolt on
just alatiselt motoriseeritud opera-
tiivsed iksused need, mis oma kiire
mobiliseerimise tottu on viaejuha-
tusele kdige kohasemad ja soovita-
vamad.

Operatiivsete iiksuste voi iiksikute vie-
osade ajutised veo-organisatsioonid ei koor-
ma rahu ajal eelarvet, nad vajavad pédletis-
aineid ainult séjavigede kokkuvedamiseks
— ja nad vdtavad eraveoteenistuselt ainult
ajutiseks nende sdidukid dra. Kuid nende
alatine valmisolek ja nende viljadpe veo-
oludes seisneb palju madalamal astmel kui
alatiselt motoriseeritud ihikutel.

Arvestades koiki asjaolusid tundub, et
sdjaviae juhatus peab oma ndudeid alatise
motoriseerimise suhtes esiotsa piirama,
hoolimata sellest, et motoriseeritud tiksused
oleksid oma valmisoleku seisukohalt Rootsi
randade ‘kaitseks koige sobivamad. Meie
koige ldunapoolsema diviisi tédie-
lik motoriseerimine niib sdjaliselt
seisukohalt kiill tarvilik ja majan-
duslikult ning tehniliselt teostatav olevat.

Edasi on tarvis Iuua ajutisi motori-
seeritud iksusi nende diviiside jaoks,

mis asuvad rannapiirkondadele nii lihedal,
et sdjavagede koondamisvedudel vaidakse
seeldbi rohkesti aega véita.

Alles siis, kui on kodumaise po-
letisaine valmistamise kiisimus ma-
janduslikult soodselt lahendatud,
voib asuda suuremate vieosade ala-
tise motoriseerimse asja kaalumi-
sele. Ho.

Sdjavdelisi teateid valisriigest.

Sveitsi kergepatarei koosseis.

1. janauaril 1938. a. jéustunud organisat-
siooni jargi Sveitsi hobuveogakerge-
patarei koosneb sdja ajal juhatusest, 2
suurttiikirihmast ja varust. Patareis on 6 oh-
vitseri, 21 allohvitseri ja 108 sddurit, s. o.
kokku 135 inimest. Ratsahobuseid on 21,
suurtiiki- ja veohobuseid — 72, kokku 93
hobust. Veokeid on 11 tk. ja jalgrattaid —
2 tk. Patareis on 4 75-mm vdlikahurit, 2
kergekuulipildujat ja 57 karabiini.

Mootorveoga kergepatareis
on 7 ohvitseri, 21 allohvitseri ja 92 s6durit,
Soéiduautosid on 4 tk., keskmisi veoautosid
— 2 tk., raskeid veoautosid — 11 tk., moo-
torrattaid — 3 tk. ja jalgrattaid — 2 tk. Pa-
tareis on 4 75-mm vdlikahurit, 2 kergekuuli-
pildujat ja 108 karabiini.

Toodust selgub, et hobuveoga patareis
on 15 meest rohkem kui mootorveoga pata-
reis. Hobuveoga patarei 93 hobuse ja 11
veoki asemel on motoriseeritud patareis 20
mootorsdidukit. Hobuveoga patareis on ka-
rabiinidega varustatud ainult suurtiki-
numbrid, telefonistid ja kuulipildurid, kuna
motoriseeritud patareis on igal sdduril ka-
rabiin. (K. Brunner. Heereskunde der
Schweiz. Ziirich, 1938.)

Juriidilisi kiisimusi.

Toim. kolonel jur. E. Leithammel.

Kiisimus. Millise kriminaaldigusliku ees-
kirja alusel kuulub vastutusele vdtmisele
s6javieteenistuse kutsealune, kes mdjuva
pdhjuseta ilmus arstlikule jarelevaatusele
hiljem méaratud tihtaega ning kes pirast
ilmumist véeti tegelikku sdjavieteenistusse ?

Vastus. Sv. Kr. S. § 12 pshjal kuu-
lub vastutusele vdtmisele sama seadustiku
§ 108 voai 109 alusel, vastavalt sellele, mil-
line eesmirk oli kutsealusel madratud tiht-
ajaks arstlikule jiarelevaatusele mitteilmu-
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misel. Oli mitteilmumise eesmirgiks jiada-
valt séjavieteenistusest ‘:kérvalehoidmine,
tuleb rakendamisele Sv. Kr. S. § 12 ja 109,
puudus aga sddrane eesmirk, siis Sv. Kr. S.
§ 12 ja 108. Viimasel juhul tuleb aga sil-
mas pidada jirelevaatusele ilmumise aega.
Ilmus kutsealune arstlikule jirelevaatusele
enne kuue 066-pdeva moodumist midratud
tihtajast, siis kuulub rakendamisele Sv. Kr.
S. § 12 ja 108 teise 1sike eeskiri. Ilmus kut-
sealune aga hiljem seda tihtaega, tuleb ko-



18. ja 19. augustil korraldas Vahipataljon
vdeosa alliiksuste-vahelised spordivaistlu-
sed. Vaistlusalad olid sdjavdele iseloomu-

Spordivoistlused
Vahipataljonis.

Vasakul — plangu iiletamine;
paremal #wlal — jalgratta-
soitjad lihtel; s6o6ris — tokke-
jooks rakmeis; all— auwhindade
viljajagamine.

liku tegevusega tthendatud ning sellele vas-
tavas réivastises ja varustises.

Punktide iildarvuga tuli esimesele ko-
hale 1. kompani.

Kohtadele tulnud véistlejatele oli vdlja
pandud rida vé&é&rtuslikke cuhindu hdbedast
ja kristallist. ~ Auhindade vd&ljajagamine
toimus pidulikult v&istluste 16pul. Pataljoni
tlem koltn. J. Tuuling oma kénes mainis, et
voistlused on iile ootuste hdésti korda l&i-
nud ja saavutatud tagajérgedega vdib olla
rahul.

haldamisele Sv. Kr. S. § 12 ja 108 esimene
16ik.

Kiisimus. Kas Piirivalves aja vilja-
teenimise tottu tegelikust sdjavietee-
nistusest vabastatud ‘%kaadriallohvitser on
digustatud edasi saama kolme kuu jooksul
oma endise ametkoha jiargi tidit palka ja
korterivarustisraha ning kui teenistusest va-
bastamine on toimunud pirast kaheaastast
teenistust, siis lisaks eestoodule veel kolme
kuu jooksul pool palka?

Vastus eitav. Vaata ,,Sédur’is“ nr.

32/88 — 1939. a. kiisimusele nr. 1 antud
vastus (lk. 776). —lu—
Kisimus. Kas linnades majaomanikud

on oigustatud néudma naabermajade oma-
nikelt, et nad votaksid osa piiriaedade ehi-
tamisest ja korrashoidmisest véi sel alal
tekkinud kulude kandmisest?

Vastus. BES § 993 jirgi kuuluvad
linnades piiriaiad naabermajade omanike
poolt iihiselt ehitamisele ja korrashoid-

misele, kusjuures juhul kui naabermajade
omanike wvahel ei ole sélmitud erikokku-
lepet, tinavani ulatuva piiriaia tinavapool-
se poole on kohustatud ehitama ja korras
hoidma see naaber, kelle maja aed piirab
paremalt, maja poolt tinava suunas vaada-
tuna, teise poole aga teine naabritest.
Tahendatud eeskiri jitab aga lahenda-
mata kiisimuse, kuidas jaotada naabrite va-
hel tanavani mitteulatuva piiriaia ehitami-
se ja korrashoidmise kohustust. Seepirast
selle aia suhtes kuulub kohaldamisele sama
seaduse § 1006 sisalduv iildreegel, mille
jargi loetakse kahte naaberkrunti piiravat
aeda molema naabri ihisomandiks. Sama
seaduse § 937 juhisel peab tidnavani mitte-
ulatuv piiriaed, kui ihisomand, ehitatama
Jja korras hoitama naabermajade omanike
poolt iihiselt, s. o. kumbki naabritest
kannab poole chitus- ja korrashoiukuludest.
BES § 931 jargi on kaasomanik sigustatud
noudma teiselt kaasomanikult asja juures
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MALE.

Toimetaja K. Rootare.

Ulesanne nr. 22.
Muslad

E
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Valged algavad, leida parim partii jatk. Lahen-

dus jargmises malenurgas.

Ulesande nr. 21 lahendus.

1. Veb—e7! Of7—c4 2. Ve7—e3 Rb3—ad
3. Ve3—a3! Rab—c6! 4. Va3—c3 Oc4—dbd
5. Ve3—cb Odd—e4 6. Odl—c2! Oe4—f3 7. Kgl—£2
Of3—h1 8. Veb:hd! Reb—d4 9. Vhi:hl Rd4:c2
10. Vhl—cl ja valged voidavad.

1. ... Of7—d5 2. Ve7—e3 Rb3—ad 3. Ved—ed
OdH—Dh3 4. Veb—ch+! Ke8—d7 (4. ... Kb7 5. O:b3
R:b3 6. Vb5+) 5. Vcb:ab Ob3:dl 6. Va5—db+ ja
valged vdidavad.

tehtud vajalike kulutuste tasumist. Ta-
navani ulatuvat piiriaeda aga ei saa lugeda
ihisomandiks sama seaduse § 927 mirkus
1 pohjal, kuna see sama seaduse § 933 ees-
kirjaga on reaalselt jaotatud naabermajade
omanike vahel.

Neil kaalutlustel tuleb arvata, et linna-
des piiriaedade ehitamise ja korrashoidmise
alal on naabermajade omanikud éigustatud
néudma:

1) maja poolt tinava suunas vaadatuna
parempoolselt naaberkrundi omani-
kult tdnavani ulatuva piiriaia tina-
vast eemaloleva poole tegemist ja
korrashoidmist;

2) maja poolt tinava suunas vaadatuna
vasakpoolselt naaberkrundi omani-
kult tdnavani ulatuva piiriaia tina-
vapoolse poole tegemist ja korras-
hoidmist, ja

3) tdnavani mitteulatuvate piiridega
naaberkrundi omanikult piiriaia te-
gemist ja korrashoidmise alal tekki-
vate kulude tasumist pooles osas,
kuivérra viimased olid pdéhjendatud
ja vajalikud.

Juhul, kui punktides 1 ja 2 tahendatud
naabermajade omanikud ei ole néus vaba-
tahtlikult tditma samas nimetatud kohus-
tusi, voib nende kohustuste tiitmist taotle-
da kohtule sellekohase ndude esitamise teel.

—el.

Elektri-
;ﬁi;inate ja
-aparaatide
plokeerimine

Elektri-mootorid
Elektri-tritkrauad
Elektri-keedunéud

Elektri-armatuurid

ELEKTROTEHNIKA ARI JA TOOSTUS

V. ENGEL

TALLINN, Pikk nr. 39.
Telefonid: or.444-53 #ris, 419-43 kontoris.

R. [Pindus

Potisepatarvete ladu,
raua- ja plekitddstus

Tallinn, Pirnu mnt. 35.
Telefon 456-97

Vastutavtoimetaja kolonelleitnant Johannes Reinola. Tegevtoimetaja kapten Martin Nurk,

A-S. ,Uhiselu” trilkk Tallinnas, Pikk 42. 1939,



.. Mudellennukite
‘Gooriistad, komplektid,

ehitustarbed,
osad ning tarbed ko-
teras- ]
_ dumaa, Soome ja
rauakaubad. Ameerika to6stusilt

Suures valikus saadaval

. .
Joh. rahe —

Tallinn, Narva mnt. 6, tel. 306-50
Gallinn, Narva mnt. 4. Osakonnad:

¢

Gelefon 308-93. Rakvere, Pikk tin. 5, telefon 2-29
' Tartus, Gildi tin. 14, telef. 17-96

H. FEIERBACH & Ko. TEHASED

AADRESS: JAAMA TANAV 10 + TALLINN-EESTI . TELEFON 304-04
JOOKSEV ARVE: KREDIIT PANK 18273 TALLINNA LINNAPANK 16776
POSTI JOOKSEV ARVE: 445

ERIALA:

VEDRUD: lehtvedrud sbdidukitele, spiraal- ja puhvervedrud

Kounus- ja silinderhammasrattad + Tiguiilekanded + Treimine + Freesimine + Sleifimine

TOOSTUSMASINATE ja AUTO-OSAD . Silindri puurimine ja vintvdlli Sleifimine spet-
siaalmasinatel

Sepikoda tugevjou presside ja haamritega

Autode parandus + Mootorite kapitaalremondid + T66 asjatundjate juhtimisel

Tsementeerimine + Karastamine

EELKALKULATSIOON + TEHNILINE NOUUANNE

KARL BERTRAM

Tallinn, Vene turg 1. Telefon 306-15

Auto ja mootorratta

VARTA

akumulaatorite ainuesindus.

Auto- ja tehnilised tarbed. — S RO kuul- ja
rullaagrite esindus. VARTA




AUSTIN

VEOAUTOD

1,5—5,5t kandejduga

AUSTIN

SOIDUAUTOD

mudelid 1940 on kohal. Hinnad alates
Kr. 2750.—

A-S. KAPSI & KO

TALLINN, HARJU TANAV 46

TAGAB KVALITEETI

VEOAUTOD
OMNIBUSED
Ja MAASTIKU-
A U T O D

D KW .nootorrattad ja sdiduautod

kahetaktilise mootoriga on tilemaailma tuntud

vvvvvvv

EESTI A-S. C. SIEGEL, AUTO-OSAKOND

TALLINN, UUS 2, - TEL. 450-86 JA 479-35
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