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Motteid foto rakendamisest sojaviaes.

1. Uldist.

Rahvuskultuuriliste eesméarkide taotlemi-
sel foto ja film etendavad sageli suuremat
osa kui seda uldiselt arvatakse. Nii monigi
kord tksainus pilt utleb rohkem kui tuhat
sona.

Kui veel monikiimmend aastat tagasi fo-
toasjandus piirdus valguspiltide loomisega
peamiselt  perekondlike malestusobjektide
valmistamiseks, siis kiesoleval ajastul foto-
asjandus on muutunud populaarseks harras-
tuseks ja on tousnud tasemele, kus ta suu-
dab olla igal ajal lahutamatuks kaaslaseks
inimsilma nigemispildile, jiidvustades seda
minimaalse aja jooksul. Veel rohkem —
fotolddts suudab niiad tabada ka neid ese-
meid, mis oma valgusluslingimuste vai kii-
ruse tottu jidvad silmale nigematuks, ja t66-
tada isegi seal, kuhu inimene ise ei pidse.
Need omadused holbustavad ja tingivad fo-
to kasutamiselevotmist ka riigikaitse huvi-
des.

Meie sojavie rahuagsete vajaduste seisu-
kohalt fotol ja filmil on tdita peamiselt
jargmised tulesanded:

— populariseerida séjavage,

— tiiendada ajaloolisi materjale,

— abistada Gppeala. ,

Peatume lithidalt nende iilesannete vaat-
luse juures.

2. Séjavie populariseerimine.

Iga inimene on teataval mééiral uudishi-
muline: ta tahab ndha ja kuulda. Suuremat
tahtsust omab nigemismeel, sest siin ,,oma
silm on kuningas®. See on maksev eriti eesti
iseloomu kohta — eestlane armastab ise ot-

sustada. Siin peitub soodus véimalus
laialdaste rahvahulkade kaasa-
tombamiseks riigikaitselistele
kitsimustele. Senioleme neid voimalu-
si vordlemisi vihe kasutanud. Meil tehakse
kiill palju tood, kuid vaikselt, nii-6elda rek-
laamita. Séjavie enda huvides peame seni-
sest rikkalikumalt néiitama pildis oma t66d
ja selle tulemusi — ka viljaspool enda ringi.

Siinkohal tuleks kone alla eeskiitt ajakir-
janduses ja perioodilistes viljaannetes nen-
de iilesvotete avaldamine (tarbe
korral vastavate kirjeldustega),
miskujutavadsindmusimeieso-
javie elust (6ppused, t66, saavutised,
kasarmuelu, teotsemine relvadega, pidulikud
siindmused, meelelahutus, toitmine, iillemate
vahetu kontakt késualustega, sdéjavie kaas-
abi kodanikele jne.), mis rahva hulgas suu-
rendavad Vabariigi séjavie soprade ja poo-
lehoidjate arvu, arendavad huvi sgjavie-tee-
nistuse ja relvastuse vastu ja stvendavad
usku meie vdimetesse.

Piltide hoolas kriitika enne
nende avaldamisl on asjale ainult kasuks,
seeparast tuleks pidada soovitavaks, et ei
avaldataks ihtki pilti sGjavae elust, mis po-
leks leidnud heakskiitmist vastava asjatund-
ja ja vieosa tlilema poolt. Kes on pidevalt
jalginud meie ajakirjanduses avaldatud
illesvotteid, see on nii monelgi korral leid-
nud eksimusi piltide sisulise, tehnilise ja es-
teetilise kiilje vastu, mis voivad head ees-
mirki isegi kahjustada: iilesvote on ebate-
rav ja hall (must véi kahvatu), pildi sisu ei
title midagi, sojavielased istuvad laua taga,
millel ilutsevad pudelid, muidu paris kena
hoone ees on korratu ese jne. Kliseerimise
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selguse mottes sageli ei ole kasulik niidata
tthel pildil suuri masse, laialdast tegevust
voi suurt maa-ala. Tiiiipiline tegevus voi
ese, pildistatuna suuremalt, suudab pakku-
da rohkem ja esineb vdéimsamini.
Isikupiltide avaldamisel ei ole
otstarbekohane iithe ja sama pildi sagedane

kordamine muutmatul kujul. Soodsama
mulje saavutamiseks voiks naidata isikut
(pildi kordamise vajadusel) teissuguses

poosis voi mingi muu tegevuse juures, veel
parem aga koneluses jne. seltskonna esin-
dajaga, alluvatega voi kaaslastega. Mitme
tileilmselt tuntud juhi populaarsust laiades
massides tuleb kirjutada suurel méaral just
niisuguste piltide arvele, mis kujutavad neid
tihedas kontaktis rahva, noorsoo ja sédur-
konna eluga. Psiuthholoogiliselt soodsalt mo-
juvad rahvale ka pildid koduse t66 juures
ja perekonna keskel, eriti lastega.

Séjalise momendi esiletoomi-
ne pildis ja séjalise saladuse
hoidmine omavad suurt tihtsust. See-
péarast sgjavie elu pildistamisel tuleks era-
piltnikele eelistada sdjavielasi, eeskitt as-
jast huvitatud isikuid ohvitseride hulgast,
kes suudavad seista pildistuse tehniliste
nouete korgusel ja on vilunumad nende mo-
mentide tabamiseks, millel suurem véairtus
sojaliselt vaatekohalt. Teisest kiiljest, ei
tohiks hiiljata ithtki head ulesvétet, olgu see
tehtud kelletahes poolt. Pildi hindamisel
sojalise saladuse vaatekohalt voiks vétta
aluseks kaugus, millelt ese on pildistatud
(eeldusega, et ese ei ole osaliselt varjatud);
nii, nait., unemate relvade suhtes voiks ar-
vestada jargmist: see, mida karvalisel isikul
on véimalik niha oma silmaga kiimne meet-
ri kauguselt (pikema fookusega aparaadiga
sellelt kauguselt tehtavast iilesvgttest saab
juba enam-vahem detailikiillase suurenduse)
voi lahemalt, pole enam sdjaline saladus.

Propaganda véimsamatest teguritest —
filmist ja raadiost — omab esimene erilist
kaalu nii riiklikult kui sgjaliselt seisuko-
halt. Mitte liiga pealetiikkivalt filmi pdimi-
tud ideedega saavutatakse mdjuvaid taga-
jargi. Nii, nait., Briti valitsus kulutab oma
impeeriumi saaduste, saavutiste ja sdjavie
populariseerimiseks Indias summasid, mis
ulatuvad kiimnetesse miljonitesse naeltesse,
kuid need kulud pole maha visatud, sest
kaudne kasu iiletab vialjaminekud. Meil on
film alles arenemisastmel, kuid tinu meie
riigijuhtide kaasabile on ka sel alal suude-
tud voita esimesi raskusi. On pshjust arva-
ta, et pole enam kaugel aeg, kus ,Eesti Kul-
tuurfilm“ linastab meil s&javae heli-
filme, mida voiks saata isegi vilisriikidesse,
nagu seda tehakse mujal.
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Ei saa jatta markimata seda réémusta-
vat niahet, et ka meil on maad votmas aru-
saamine, et lavastamata ei saa val-
mistada head filmi sgjavie elust; on
tarvilik pohjalik ettevalmistus ja teotsejate
treening. ,Napsava filmimisega“ valmista-
tud filmid ei saavuta eesméirki. Ulesvéatte
edukuse tagamiseks ja filmi raiskamise vil-
timiseks filmi stsenaarium tuleb enne tege-
likku filmimist 14bi méingida, valida filmi-
miseks soodus aeg, valgustus jne. Alles siis,
kui need nouded on tiaidetud, tohiksime esi-
tada filmiettevottele noude, et meie film
oleks lihedane Léadne-Euroopa filmi tase-
mele. Loomulikult ei kii see ndue nende
sdjaliste pievasindmuste kohta, mille re-
peteerimine on raskesti teostatav (paraadid
jne.). Ka ei tohitaks olla viga kokkuhoid-
lik filmi kulutamisega: liiga lithikesed kat-
kendid, milledel silm ei saa puhata, visita-
vad vaatajat.

Tanapiev leidub ka meilgi veel tiksikuid
inimesi, kes vaatavad filmimisele ja pildis-
tamisele kui koormavale ja segavale tege-
vule. Peab arvama, et sellist jahedat suh-
tumist péhjustab suuremal mééral tehniline
libiviimine, vihem —asja sisuline kiilg. Neil
inimestel on omajagu &igust. Nii, niit.,, on
olnud véimalusi tihele panna, et paljud
piltnikud poevad pildistatavale otse ,nina
alla“ (aparaatide lihikese fookuse tsttu) ja,
peatudes ulesvotte tegemiseks liiga kaua, ma-
juvad segavalt; kunstlikuks valgustuseks
ruumides tarvitatakse mdonede poolt ikka
veel suitsuga magneesiat, mis rikub Ghku;
paraadidel on sageli nidha piltnike kest-
vat kondimist otse rivi ja paraadi vastuvot-
jate ees jne. Taites oma tlesandeid avali-
kus kohas, pildistaja peaks varitsema para-
jat momenti, nagu tiger oma saaki. Parajal
silmapilgul ilmugu ta vilja, haaraku seda
mis tarvis, ja kadugu véi asugu méiaratud
kohale. Siis ei ole ka suurimal fotovaenla-
sel mingit pretensiooni. Sisult koik
tahtsamad sindumused vajavad
fikseerimist ja on paratamatud
Gldhuvides, seega niisuguste
sindmuste filmimist v3i pildis-
tamist tuleksigati soodustada.
Jaab-ainult soovida, et meie pildistajate pe-
re suureneks virkade ja taktirikaste liikme-
te niol. Siinkohal lubatagu esile tuua ka
neid haali, mis ei kéla publiku kasuks. Sel-
lest iiks néide. Meie maailmalaskurite tagasi-
saabumisel Roomast, hoolimata hoiatusest, -
publik valgus jalamaid nende juurde, mis-
tottu saabumise hetke filmimine muutus
voimatuks; nihtavasti polnud ka tehtud
korraldust laskurite rivistamiseks enne lah-
kumist jaamast. Sedapuhku nigid kange-



Séjaviigede Ulemjuhataja kindral J. Laidoner
Tallinna Vabatahtliku Tuletdrje uue lipu iileandmisel Tallinna Vabadusviiljakul
. 11. juulil 1937. a.

lasi ainult tksikud, filmituna oleks neid aga
ndinud ja imetlenud terve kinoskiaijate pere
ile Vabariigi.

Filmi valmistamine piiratud arvu tarvi-
tajaskonna jaoks on vérdlemisi kulukas ja
seeparast on loomulik, et meie oludes filmi-
ettevote vajab toetust. Tuleks pidada soovi-
tavaks, et heade sgjaviefilmide valmistamise
korral sdjavie ametkond ka omalt poolt ei
keelduks pakkumast téhusat kaasabi.

3.. Ajaloolise materjali taiendamine. ,

Jalgides tilesvotteid meie sdjavie suuri-
mast ajaloolisest siindmusest — Vabadus-
sdjast —, nieme nende hulgas rea pilte,
mis tutvustavad meid sellest siindmusest
osavotnud isikutega, nende riietusega, rel-
vastusega, tegevusega jne. Mooéduvad veel
moned aastakiimned ja need pildid muu-
tuvad haruldasteks ja véaiartuslikeks doku-
mentideks, milledest tulevased polved leia-
vad asitoendusi selle sangarliku ajastu uu-
rimusteks. Kuid juba praegu kahetseme, et
foto- ja filmiasjandus Vabadussdja péaevil
oli meil alles lapsekingades ja et seetsttu

onldinudigaveseks kaduma pal-
jude tahtsate momentide jaiad-
vustamine meie sgjavde siinnist, tege-
vusest rindel, kuulsusrikkaist voitlustest val-
jaspool kodumaa piire jne. Nende olemas-
olul meie vabadusvaitluste uurijate t66 oleks
tunduvalt kergendatud ja meie maalikunst-

'nikud leiaksid toetruid aluseid oma loomin-

gule. Jarjest langevad rivist vélja sangarid.
Ainult foto ja helifilm suudavad hoida nen-
de kuju ja héailekola alati elavana.

Aga praegune ajastu? Ka see muutub
kord meie riigi ja sojavde ajaloo liiliks.
Peameettendgemaneidnoudeid,
mis tulevikus vaéivad kerkida
praeguse aja suhtes, nagu need meil
praegu esinevad Vabadussdja ajastu suhtes.
Séjavie areng peegeldub tema juhtides, t606s,
vormis, relvastuses, hoonetes jne. — need

vajavad jarjekindlat kinninaelutamist. Seda
tingivad kaskivalt meie tulev pdlv, meie

traditsioonide loomine, uhkusetunne tehtud
t66 iile ja peamiselt — usu sisendamine meie
iseseisvuse piisivusse. Koik see, mis meil
praegu paistab harilikuna, tuttavana ja iga-
pievasena, ei ole seda monekiimne aasta
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parast enam mitte. Seepirast peame soe-
tama tarvilikul mddral head ja
tabavat pildimaterjali ja seda
ette valmistama selliselt, et ta
kaua sidiliks ja veel paljude aas-
takiimnete jidrele annaks selge
ilevaate s6javiaest isegi eemal-
seisjaleuurijale. Kuidas seda mater-
jali paremini korraldada, seda votame vaat-
luse alla edaspidi.
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Pilte uuemast filmist

4. Oppeala abistamine.

Oppealal leiavad nii foto kui film laial-
dast rakendamist.

Ohufoto on tohusaks vahendiks luure-
andmete kiireks hankimiseks, ettevaetud
moondamiste avastamiseks, kaartide vars--
kendamiseks ja parandamiseks jne. Ohu-
fotol on ka oma sojateaduslik eesmirk ja
rakendus, kuid need ei mahu kiesoleva kir-
jutise raamidesse,



~SOjavagi laagris‘.

Maapealse foto abil antakse tead-
mised rivikordade, relvade materjalosa ja
nende Kkiasitsemise, vahiteenistuse iilesannete,
kaevumistoode, moondamise, kodumaa tund-
maoppimise jne. alal.

Luureskeemide ja perspektiivvisandite
asemel, millede valmistamine néuab palju
aega, voib edukalt kasutada fotopilti ja fo-
topanoraami (ringvaadet), mis annavad ese-
med edasi loomutruult. Téhelepaneliku l4bi-

siduvusega topograalilise

t66lamisega  ja
kaardiga muutub pilt maastiku uurimise t5-

husaks vahendiks. Lahinguolukorras kahel
erineval ajal tehtud ilesvotte vordlemisel
ilmnevad maastikul teostatud moondamised
ja muudatused. IFotopanoraam, mis tehtud
pikema poletiskaugusega objektiiviga, leiab
kasutamist tulejuhtimis- ja vaatluspunkti-
des. Kuna pildi viljatoétamine uuemal ajal
voib slindida vérdlemisi lithikese aja jook-
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sul, siis tuleks foto rakendamisele sel alal
poorata senisest rohkem tidhelepanu.

Vaeosa sisemises elus ja ettevalmistuses
s6ja korraks esineb palju juhtumeid, kus fo-
to suudab taiendada ja isegi asendada pikki
kirjeldusi, ettekandeid, asitoendeid jne. —
kéiki neid loetleda viiks pikale. Muuseas
vairib mainimist, et nooremale generatsioo-
nile on suureks ergutuseks eelkiijate ja
kaasaegsete parimad saavutised — juhtide,
instruktorite ja kaaslaste tood ja tagajar-
jed pildis. Staapides iga mob. plaani juu-
res voiks olla mob. korral vieossa maaratud
nimedega varustatud juhtide fotod (soovi-
tav grupi-iilesvote) mille jargi vanemal ju-
hil juba aegsasti on véimaldatud kisualuste
isiklik adratundmine. Ka poleks iilearused
méningad pildid sédurkonnale uldkommete
alal. Hea pilt on ehteks ruumile (igal juhul
parem kui halb vai isegi keskparane maal),
tutvustajaks ja sisemise side kdvendajaks.

»,Vahem seletust, rohkem eeskuju!*
seda nouab viljadppe edukus. Just ees-
kuju andmisel on fotol ja filmil
tihtis koht jaavar toéovali.

5. Jareldusi.

‘Foto ja filmi mdoju hindamises ja kasu-
tamises seisame tdnapédev Léaine riikidest
tikk maad taga. See on seletatav sellega,
et see ala on meile enam-vihem uudne,
vajab ettevalmistatud isikuid ja kulusid.
Ko6ik tunnused aga niitavad, et selles suu-
nas, nii tleriiklikus ulatuses kui ka soja-
vaes, on tekkimas huvi tous, maitse arene-
mine ja vajalike investeerimiste suurene-
mine.

Foto ja filmi kasutamise alal olukord
meie sdjavies ei ole veel stabiliseerunud. On
loodud véaiartuslikku materjali, kuid siiski
esineb veel kiillaltki viaratusi: on muretse-
tud juurde aparaate erinevate omadustega,
milledest hiljem monedki osutuvad eba-
soodsateks, pildistatakse ka juhuslikult ja
erineval maéaral, piltide ihtlus ja headus

jatab tihtigi soovida jne. Kui niit. avaneks
voimalus teiste riikide eeskujul valja anda
meie sgjaviage tutvustavat pildialbumit, siis
oleks kiisitav, kas leiame praegu kogu sdja-
vaest igalt alalt enam-védhem iihtlast korge-
vaartuslikku pildimaterjali vajalikus ulatu-
ses. Ajaloo nouete seisukohalt vaariks roh-
kem tapsustamist vieosades peetavate albu-
mite korraldamine.

Olenevalt tahtsusest, mida omis-
tatakse fotole ja filmile, kujuneb
ka selle ala juhtimise organisatsi-
oon. Nii nait. Soomes on eri fotojaoskond,
kes peale opetlikkude ja propaganda-piltide
soetamise korraldab kliseede ja karrikatuu-
ride valmistamist. Oma erialal ta teostab
koostood ajakirjandusega. Jaoskonnale allub
fotokaastooliste vork. Saksas isegi iga di-
viisi juures on oma fotokeskus ohvitseri iu-
hatusel.

Meie vaeosade kaaluval enamikul on
omad fotoaparaadid ja ka tootaitjad ohvit-
seride ja allohvitseride seast, samuti leitak-
se summasid pildistamiste katteks. Kuid pil-
distamise suuna ja materjalide ka-
sutamise kiisimus on alles kujunemise
ajajargus. Siin voiks kone alla tulla vasta-
va keskuse loomise vajadus. Sellekohane
keskus, mille peamiseks iilesandeks oleks sv.
foto- ja filmiasjanduse juhtimine ja raken-
damine rahu ja sdja ajal, peaks suutma ra-
huldada vajadusi pildimaterjali alal (ees-
kirjade jaoks, sdjavie sise- ja vélispropa-
gandaks jne.), samuti kuuluks tema tege-
vusse meie sdjaajalooliste vaartuste kogu-
mine oma erialal. Iga diviisi staabis ja ise-
seisvas vieosas peaks leiduma asjast huvi-
tatud ohvitser, kelle peal lasuks oma vieosa
fotoala korraldamine ja kontakti pidamine
keskasutisega. Toode taitmise hdslbustami-

seks vahemalt igas vieosas peaks olema oma
fotolaboratoorium.

Nende kiisimuste lahendamisega jouak-
sime monedki sammud edasi nende eesméar-
kide poole, mis fotol on taita meie séjavie
arenemise protsessis.

P. L.
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Memuaarkirjandust Vabadussjast.
U. Paukson.

Vabadussgja siindmustiku jaadvustami-
ne ja piarandamine kasvavaile generatsioo-
nele, kes pole s6jast osa vdtnud, on kahtle-
mata tunnustatud ja tahtsaid tritusi, mil-
leta raske on mdjustada rahva mentaliteeti
riigikaitse eesmargeks. Eriti tahtsat osa
evib Vabadussdja uurimine sdjaviae juhtide
ettevalmistamise protsessis. SGjaajaloo poh-
jalik ja teaduslikule siisteemile rajatud uu-
rimine, objektiivne kriitiline analiiiis, on
aga mirksa kergem ja soodsam, kui on ka-
sutada vgimalikult palju ja mitmekiilgseid
allikaid.

Ajaloolise sisuga ilukirjanduslikke teo-
seid ei saa kasutada sdjaajaloo uurimisel
allikaina, sest sellised teosed ei jialgi van-
kumatult ajaloolisi siindmusi, vaid nad on
autorite vaba méttelennu ja loomingulise
jou tulemused, mis haaravad laiemaid lu-
gejate hulki, mdjustades peamiselt moo-
dunud siindmuste psithheloogilise ilmesta-
misega.

Ilukirjanduse ja puht ajaloolise kirjan-
duse vahel on liik kirjandust, mis teatavate
reservatsioonidega on kasutatav sdjaajaloo
uurimisel, kuid milline ka laiematele hul-
kadele on kergesti méaistetay ja huvitav,
sest ta sisaldab ajalooliste sundmustega
roobiti autori isiklikke elamusi. Seda kir-
janduse eriliiki nimetatakse memuaar-
kirjanduseks.
ritella, kas kirjanduslik teos kuulub memu-
aarkirjandusse vgi on ta rohkem ilukirjan-
duslik v8i enam tuldist ilmet omav ajaloo-
line teos.

Memuaarteosest kui miélestuste kogust
kajastub moéédunud aeg seoses autori indi-
viduaalsete maélestuste ja psithholoogiliste
elamustega. Mida enam autori isiklikke
arvamusi ja milestuste koloriiti, seda la-
hedasemaks ja mdistetavamaks elustub
moodunud ajastu, mida kajastab memuaar-
teos. Liigne iildsonalisus liahendab aga me-
muaarteose ajaloolisele, kaob milestusraa-
matu eriilme.

Ilmselt ollakse enam huvitatud tunnus-
tatud isikute memuaarest, eriti kui autor
on evinud kirjeldataval ajastul tihtsat po-
sitsiooni.  Siis maélestuste peamine tuum
seisab juhtiva isiku elamuste ja temaga
seoses olevate ajalooliste siindmuste kirjel-
distes ja selgitustes. Selline juhtiv isik
eraldub selgesti teda Umbritsenud siind-

Sageli on raske méii- -

muste taustal ja kogu huvi on suunatud
enam-vihem 1tihte tulipunkti.

On teose kirjutanud iildsusele vihem
tuntud ja erilist positsiooni evimata isik,
siis miilestuste kandvam osa kajastab kir-
jeldatavat aega, tihtsamaid siindmusi ja
isikuid, millest ollakse tldiselt enam huvi-
tatud kui tdhtsusetuist isikupiraseist arva-
musist ja elamusist. , Igal juhul memuaar-
teos on kantud _autori individuaalseist
omadusist, peegeldab tema iseloomu, tdeks-
pidamisi ja kaitumist. Seeparast sageli
memuaarteosed ei ole kokkukdlas ajalooli-
se toega, vaid mdned autorid piuiiavad fak-
te kasutada oma mina huvides, luua endale
erilist aupaistel v6i pesta maha esitatud
siiiidistusi. Teised on jalle liiga tagasihoid-
likud, jatavad varju enese ja pithendavad
tahelepanu kaasaegseile. Need dirmustesse
laskumised ei vihenda aga memuaarteose
illdist tahtsust, eriti neid suuri hindama-
tuid viartusi, mida pakuvad Vabadussdja
juhtide ja vbitlejale memuaarid, tulvil rik-
kalikest kogemusist ja oOpiseist, milleta ji-
relpolvel voimatu on mbdista Vabadussoja
vaimu.

Kahjuks ei saa aga delda, et meie se-
nine memuaarkirjanduse hulk Vabadus -
sojast rahuldaks tdiel méaral. Tritkis il-
munud mélestusi eriraamatuina on meil
vaid tiksikuid. Vahest on see tingitud as-
jaolust, et kandvam osa Vabadussdja juhte
on seotud tdie energiaga loova l6oga ega
ei leia veel mahti pithenduda milestustele
ja nende jaadvustamisele.  Sdjaajalooline
memuaarkirjandus on vérdlemisi suurear-
vuline sakslastel, mida tdendab ka hulk
milestusteoseid landesvaari sgjast, raiki-
mata lugematuist- Maailmasdja memuaarest.

Nii on landesvddriga seoses olevailt
isikuilt ilmunud: General v. der Goltz:
Meine Sendung in IFinnland und im Balti-
kum®; Major Bischoff: ,Die letzte Front“
(1935. a.); Ihno Meyer ,Das Jigerbataillon
der Eisernen Division im Kampfe gegen
den Bolschewismus*; Steinaecker: ,Mit dar
Eisernen Division im Baltenland®; General
Avaloff: ,Im Kampf gegen den Bolsche-
wismus®; jne. Millise tendentsiga koik
need malestused on kirjutatud, sellest on
»S0duri“ veergudel korduvalt kirjutatud.
Juba selliste memuaarteoste hulk aga tden-
dab, et teataval ringkonnal on pideyv huvi
idaorientatsiooni vastu.
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Nimistu algupidrasest memuaarkirjandu-
sest Vabadussdjast algab J. Pitka teose-
ga: Minu malestused suure Ilma-
soja algusest Eesti Vabadusso-
ja 1dpuni« (1921. a.), kus lugupeetav
soomusrongide ja merejoudude organisee-
rija kirjeldab tolleaegseid siindmusi ja
isiklikku tegevust, mis omas vigagi vas-
tutusrikast ilmet.

Kronoloogilises jarjekorras ilmus jarg-
misena memuaarteos K. Partsilt- Kas
voit voi surm. Malestusi voitlu-
sepiaevilt isamaa eest ,Uudislehe"
kirjastus, 1931. a.  Selles teoses kolonel
K. Parts puiab ,jargmistele pdlvedele kel-
le iilesandeks jaab iseseisvuse, selle rahvus-
likult kalli varanduse kaitsmine, niidata,
kuidas voitlesime ja vditsime* ja thtlasi
»on meie kohus hoolitseda, et saaks iiles
mirgitud koik eesti meeste kalli verega
saavutatud sdjakogemused, mida uurides
voidaks edaspidi oppida ja selgitada, mis
olnud hea, kohane ning tarvilik ning mis
mitte“. Teos on kirjutatud autorile omases
hoogsas sojamehelikus ja rahvalikus vil-
jendusviisis, mispérast ta peaks olema laia-
dele hulkadele kergesti loetav.

Kolonelleitnant R. G. Borge-
lin: ,)Danebrogi lipu all“ (1934. a.)
kirjeldab I osas taani sodurielu, kuna II
osa on pithendatud Vabadussdjale. Raa-
malu eesséGnas autor mainib, et ta ei pre-
tendeeri tarkadele ja tihtsatele sdjaajaloo-
liste malestuste jaadvustamisele, vaid pi-
gemini tahab anda kirevaid ja elavaid mi-
lestuspilte. Elava jutustamisosavusega on-
gi autor mananud lugeja silmi ette taani
s0javide ja selle vabatahtlike kompani Le-
gevuse, mis vottis osa Vabadusséiast las-
kumata tdsisemaisse probleemesse.

Major Paul Villemi teos ,Kap-
ten Anton Irv* (1935. a.) kuulub ka
teataval méairal memuaarkirjanduse hulka,
sest selles pdhjalikus ja huvitavas t66s on
palju tsiteeritud kapten Irve paevikust ja
kirju, mis annavadki sellele elulookirjeldi-
sele milestusraamatu eriilme.

Sarjas ,Eesti Rahvuslikud Suurmehed*
ilmunud K. A. Hindrey ,Kindral
Ernst Poédder. Landesvaari
voitja“ (1935. a.) on eriti memuaarse il-
mega, mis kindlasti tuleb teosele kasuks
omades malestuste voluvat koloriiti ja sii-
damlikkuse niianssi. Néitena tiks episood
teosest, kus autor koos kindraliga séidab
landesviairi operatsiooni ajal 3. polgu
staapi:

»+.. Lopuks jéuame iithe mdisa suurte
puude alla trepi ette. Kapten Kruus ilmub
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trepile, tema mehine sddurinigu tiis vaik-
set, lugupidavat r3omu. Ilmub ohvitsere.
Nad lahevad sisse, mina jain trenile ja
suitsetan. Linnud laulavad puudel ja sees
on kuulda kindrali hailt. See hial on ra-
hulik ja t6sine, vaiksem tavalisest.

Varsti sdidame tagasi. Kapten Kruus
ja ohvitserkond seisavad trepil. Kindral on
nende kisi surunud, niiiid seisavad nad
nagu tulbad sirgelt, nigudel ikka veel vaik-
ne naeratus, mida ma tunnen meeste naera-
tusena, kes on valmis andma oma viimast
— elu. Ning juba sellest naeratusest ma ai-
man, et siin ldheb varsti viga raskeks.

... Siis utles kindral paar lithikest s&-
na, mis mulle taieliku selguse annab Ron-
neburgi tihtsusest ja kapten Kruusi suu-
rest iilesandest: kas vgi viimse meheni pi-
dada siin vastu.

... Rahulikult titles ta seda. Kiitis veel
oma staabitilemat Reeki, et kui see teeb
operatsiooni plaani, siis on see ka tehtud.”

Eks sellest madnerealisest kirjeldisest
elustu tolleaegsete otsustavate siindmusle
meeleolusid, reljeefsena esineb kindral
Pédderi tegumood ja paari témbega on ta-
bavalt iseloomustatud tolleaegseid landes-
vidri operatsiooni juhte, praeguseid kind-
ralmajoreid Reeki ja Kruusi. Selline kir-
Jeldiste meisterlikkus on aga vaimalik ol-
nud tinu sellele, el autor ise on viibinud
siindmuste juures, mispirast tema teos on
peagu tiiel méAdral memuaarteos, miles-
tusraamat kindral Padderist.

Jaan Perti ,Uhe Sppursdoduri
sdjatee* — milestusi Vabadussdjast,
kirjastus ,Padsuke“ 1936. a., on siimpaatne
teos oma tagasihoidliku ja asjaliku jutus-
tamisviisiga. Siin pole spekuleeritud sdja
koleduste ja rdvedustega, pole ka tithja ja
oonest paatost, seda enam karget ja sdja-
mehelikku stindmuste ja elamuste kiriel-
disi, millest hoovab t&epiirast Vabadusséja
hdngu. Autor pole oma isikut eriliselt esi-
le tdstnud, pole koormanud ka tildiste olu-
kordade kirjeldistega ja arvudega; ta elab
veel kord moéddunu libi koos oma sdjaven-
dadega. See on teos &ppivale noorsoole.

Huvitavad ja sisukad on J. S. Panius-
Semmiste ,S6ja ja revolutsioo-
ni keerises* meeleolulisi malestusi
1914—1920. a. (1933.) ja ,Sdja tagalas”
— memuaare Vabadussdjast (1935.). Leia-
me muude episoodide hulgas dige ilmekaid
kirjeldisi 3. polgu formeerimisajastust,
okupatsioonivigede tegevusest Vorus, sala-
jasest relvade hankimisest jne.

Hilisemaist ja sisukamaist memuaar-
leoseist paistab sdjaajalooliselt silma Ed.



Grosschmidti ,Pealuu méargi all®
— miélestusi Kuperjanovi partisanide séja-
retkilt (1935.). Seoses Kuperjanovi vieosa
siinniga, voitlustega Tartu, Puurmani ra-
joonis, Paju lahinguga, tegevusega Petseri-
maal, Pihkva vallutamisega, landesvéaéiri
operatsiooniga, Krasnaja Gorka retkega
jne., jutustatakse teoses Vabadussdja siind-
mustikku, tihtsamaid perioode, millest see-
tottu saabub terviklik kogupilt. Sisu sel-
gitamiseks ei puudu isegi skeemid. Pole
ka unustatud vembu- ja naljamehi, kes
oma iilemeelikusega sageli aitasid iile saa-
da raskusist, luua soodsat meeleolu. Kuid
ka tulemeelikumalegi vembutajale leidub ar-
vuslay sdna.

Grosschmidti teose kohta kirjutab IT.

Tuglas, E. Kirjandus nr. 3 — 1936: ,,Olen
isiklikult lugenud ko&ik viljapaistvama,

mis meie Vabadussdja ajaloost kirjutatud,
kuid ma pole niiteks Paju lahingust voi
landesviiri-séjast saanud veel nii piltlikku
kasitlust kui Grosschmidti raamatust. Ja
selline vesleline, tthest episoodist teise siir-
duy esitusviis mdjubki vihemalt vohikusse
selgitavamalt ning sugestiivsemalt kui kuiv
ajalugu. Olen kuulnud kiill asjatundjailt,
et konesolevaski teoses oleval mdandagi tihe-
kiilgselt vai ekslikult nihtud. Kuid nii on
lugu &ieti kdigi memuaaridega, kus on ot-
suslamas ikkagi ainult tithe isiku juhusli-
kud tihelepanckud. Korrigeerigu neid jal-
le teiste milestused teistest vaatekohtadest”.

Need meie autoriteetsema arvustaja so-
nad vihjavad tihtsusele, mida tuleb omis-
tada vabadussdjalise sisuga memuaarteo-
seile, selle kirjandusliigi kultiveerimisele,
et Vabadussdja siindmusi jaddvustada ja
viia ka valjaspoole asjatundjate ringi, ikka
rohkem ja rohkem populaaristada voitlus-
ajastu stindmusi ja aateid.

Kiesolevas konspektiivses 1iilevaates jéi
nimetamata J. Albrechti ,Lehekiiljed Va-
badussgjast® (1922); V. Mutti ,Voéru alt
Jakobstadti* (1927); E. Meose ,Eesti Taga-
vara Pataljon 1917—1918“ (1928); A. Hin-
nomi ,Pdlise vaenlase vastu“ (1933.) jne,
millised teosed vihemal méiral kuuluvad
ka memuaarkirjanduse hulka.” Véiks mai-
nida, et neist teoseist oma vordlemisi il-
meka kujutlustihedusega paistab silma
V. Mutti ,,Voru alt Jakobstadti“. Kuid iil-
diselt varem ilmunud memuaarteosed Va-
badussgjast kannatavad mingi monotoon-
suse all, siindmusi sageli haaratakse liig
iildsonaliselt ja Sablooniliselt.  Viimasel
ajal siiski memuaarkirjandus niib sammu-
vat tousvat rada, kui arvestada rohkeid
milestusi, milliseid pillatud laiali pal-
judesse ajakirjadesse ja albumitesse.

Meie memuaarkirjanduses peaks Vaba-
dussdda ikka enam ja enam pilvima ti-
helepanu — sece kirjandusliik aitab jaad-
vustada ja elustada mineviku sangarlust,
Vabadusséja vaimus.

Allveelaeva ,L.embit'u” saabumine.

Meie kaitselaevastik voib  rédomustaval
viisil 4ra mirkida oma pere suurenemist
kahe allveelaeva wvorra: 1. juunil saabus
»,2Kalev* ja niiiid, 9. juulil, ,Lembit“. Nen-
de iithine laiaulatuslikum vastuvétt on ka-
vatsetud hiljem.

oLembitu* vastuvétuks 9. juulil kell
0800 valjub Sdjasadamast ,Kalev* ja mdni
minut hiljem torpeedopaat ,Sulev®, mille
pardale on asunud vastuvdtjad mereviela-
sed, eesotsas Merejdudude juhatajaga mere-
viie-kaplen Grenz’iga.

Ilm on haruldaselt ilus, puhub nork
lidnetuul. Jarjest suureneva kiirusega soi-
dab ,Sulev® lidne suunas ja on peagi ,,Ka-
levist“ ees; viimane jatkab ssitu ,Sulevi
kiilvees umbes kahe kaabellau (ca 360 m)
kaugusel. Séidu ajal saadakse raadio teel
andmeid ,Lembitu“ asukohast. Pirast ma-

ningate vastusditvate aurikute ja sgjalaeva
vastastikust tervitlamist joutakse Lahe-
pere lahe piirkonda. Seal akki, nagu vee
alt, vaevalt 10 km kauguselt hakkab paist-
ma tipikene, mis jarjest suureneb. See on
»Lembit“. Koiki valdab r3omus meel voor-
silt saabuva  kodumaa poja lihenemisel.
Kerkivad signaallipud ,Tere tulemast.”
Meeskonnad rivistuvad ja asuvad valve-
seisangusse. Kell 1012, Pakri maanina ko-
hal, on kies suur silmapilk: ,Lembit"
moddub ,,Sulevist® umbes 100 m kauguselt,
scejirele ,Kalevist”. ,Sulev” teeb ringi imber
,Lembitu”. Mdlemad allveelaevad asuvad al-
gul karvuti, parastpoole aga ,Sulevi“ juh-
timisel viimase kiilvette (,Lembit“ ,Kalevi*
jarel), et suunduda oma kodusadamasse.
Naissaare kohal ,Sulev“ lisandab Kkiirust ja
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s Lembit‘ niihtuna ,,Sulevilt¢,

ruttab sadamasse enne allveelaevu, et lasta
maale Merejoudude juhatajat.

Séjasadamas asuvad laevad on kgik li-
puehteis. Sadamasillale on kogunenud ar-
vukas pere mereviielasi, saabuva allveelae-
va omakseid rohkete lillekimpudega, ja era-
publikut. Oodatakse igatsusega nende saa-
bumist, kes tervelt 2% aastat viibinud kodu-
maalt eemal.

Varsti on kohal ka mdlemad allveelae-
vad. Esmalt saabub ,Lembit“, kes oma te-
rashalli kiilje aegamodda podrab sadama-
kai Aarde, veidi hiljem asub tema korvale
~Kalev®.

Esimesena Iiheb ,Lembitule“ Merejou-
dude juhataja, keda vdtab vastu ettekan-
dega allveelaeva komandoér vanemleitnant
Schmiedehelm. Peagi on tervituste jarg
omaste kaes. Jiallendgemisrddm ja lilli
— neid on ile ootuste palju. Vastuvétjate
ja kiilaliste kitsamale ringile voimaldatak-
se allveelaeva lithike vaatlus seestpoolt.
Vaatlejaid imestab rataste, torude, vintade
ja mitmesuguste keerukate mehhanismide

rohkus. Allveelaeva ruum on jaotatud
hermeetriliselt suletavate ustega mitmesse
ossa. Esialgu niib, nagu oleks laeva sise-
mus Kkitsas, kuid lihemal vaatlusel selgub,
et ruumi, tbotamisvéimalusi ja virsket oh-
ku on kiillalt. Ei puudu mitmekesised
abindud veepinnale signaliseerimiseks ja
meeskonna paistmiseks allveelaeva sukel-
dumise kestusel. Allveelaeva salongi ukse
kohal on niha meie endise sdjalaeva ,Lem-

bitu* vapp — sinine rist valgel péhjal, —
pealkirjaga: ,Lembit“, vidari oma nime*.

Moélemad meie esimesed allveelaevad
sarnanevad uksteisele taielikult. Nende

chitamisel on silmas peetud eriti meie ran-
nakaitse noéudeid ja nad kuuluvad ntii-
disaja parimate allveelaevade hulka. Ju-
hid ja meeskonnad on lublimad jéud omal
alal, pealegi nad on niidelda kokku kasva-
nud oma laevadega viimaste siinnilt alates,
ning omandanud vaartuslikke kogemusi.
Ko6ik need asjaolud tahistavad meie me-
rejoudude vdimsuse tdusu ja lubavad meid
suurema julgusega vaadata tulevikku.
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nsLembit* ja ,Kalev% koduteel.

Veel moétteid

laskuririhma lahingurivistustest kaitseolukorras.
Kapten E. Vakkur,

M. a, ,,Soduri” nr. 33/34 veergudel kies-
olevate ridade kirjutaja tostis iiles maotte,
kas ei oleks -otstarbekohasem I-riihma sii-
gavuse saavutamiseks kaitselahingus kk-
jagusid asetada siigavusse, selle asemel,
et seda teha I-jagudega. P&hjendades
tehtud ettepanekut, mindi vilja meie erilis-
test oludest ja nimelt iililaiadest rinnetest
ning vihestest joududest.

Viljunud nendest kahest, meie oludes
»domineerivast” olukorra elemendist, j&uti
kokkuvottes jarelduseni, et ainult ter-
verihmaihendatud tulega vai-
me loota vastase riinnaku tiie-
list tokestamist. Kui meie seda ei
suuda, s. o. kui riihma positsioon ei moo-
dusta tule mattes terviku, mille maksimum
on koondatud vastupanupositsiooni eelser-
va ette, vaid rithm vditleb kahel, iiksteisest
tule mottes eraldatud positsioonil (missu-
gune nihe on paratamatu, asetades l-jaod
sligavusse), siis jouame tahtmata olukor-
rani, kus me ei suuda vastast tokestada

vastupanupositsiooni eelserva ees kk tule-
ga, ega selle siigavusse asetatud 1-jagude-
ga. Kui me aga piiiiame saavutada kaitse-
olukorras rithma lahingurivistuse siigavust
sellega, et asetame kk-jaod 50—100 m sii-
gavusse, kuna l-jaod vastupanupositsiooni
eelservale, siis: 1) kasutame maksimaalselt
ara oma laskurite tuld; 2) vastupanuposit-
siooni eelservale asetatud l-jaod katavad
rindelt kk-jagude asetust ming loovad vii-
mastele soodsaid véimalusi flankeeriva tule-
siisteemi loomiseks ja 8) vastase iga viik-
semgi edu ei rédvi riithma kaitselgigult te-
ma peamisi relvi, s. o. k. kuulipildujaid.*
Toodud vaiteid oponeeriti m. a. ,,Sédu-
ri“ nr. 42 veergudel kirjutises ,,Matteid ja-
lavieriihma siigavusasetuse kohta kaitsel®.
Autor (42) votab oma oponeeringu aluseks
J. E. IT §§ 481, 507, 508, 509, 599 ja 446
ning teeb siit jarelduse, et ,,meie maksvate
vaadete kohaselt automaatrelvade paindu-
vale tulele vastase kallaletungi hivitami-
seks on antud otsustav tihtsus ja rithma sii-
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gavus kaitsetegevuse iildnduete kohaselt on
vajalik®.

Toodud jirelduse vastu ei saa vaielda
sisuliselt, kiill aga ulatuslikult, sest see ei
haara endasse veel kaugeltki koiki neid
peamisi aluslikke tdekspidamisi, mida vil-
jendab meie J. E. IT kaitse organiseerimise
kohta l-riihma piirides. Niib, et autor
(42) on kahe silma vahele jiatnud meie
J. E. Il §§ 611 ja 612, mis viga iseloomu-
likult viljendavad meie ametlikke vaateid
I-riihmade kaitse organisatsiooni iildise-
loomu kohta. Vaatleme neid §§: ‘

§ 611. Laskurijagu, tdites temale riithm-
ili poolt antud vdoitlusiilesannet, oma tulega
tiiendab kk tuld.

§ 612. Kk- jal-jagude tule pine-
vus peab tdusma oma haripunk-
tisiis, kuipealetungijaon jdud-
nud rinnaku kauguseni. Koiki-
derelvade jalaskurite piiiideks
sel alal peab olema: tabava tu-

lega vastase kallaletung sun-
dida kokku varisema vastupa-
nupositsiooni eelserva ees,
(autori sérendus).

Toodud tsiteeringust nihtub, et meic
J. E. IT vidljendab sama, mis kiiesolevate

ridade kirjutaja vottis oma kirjutise alu-
scks m, a. ,,S6dur’is“ nr. 33/32 ja nimelt:
sainult terve rihma ihendatud
tulega vadime Jloota vastase
rinnaku tdielist t6kestamist.”

Autor (42) aga, tuginedes oma oponec-
ringul peamiselt meie J. E,. IT osa sisulisele
tolgitsemisele, on jitnud tihele panemata
toodud aluslikku tésiasja, ning viimasest
tingituna on ka arendanud oma mdéttekiiku
nii, et sellega ei saa tiies ulatuses
tuda.

Koigepealt autor (42) piitiab graafiliste
lahenduste varal teha selgeks, et kk kasu-
tamine kaitseldigu siigavusest ei ole ots-
tarbekohane. Autor (42) piiiiab tdestada,

nous-

et 100 m positsiooni siigavuses asuv kk,
alates tulevditlust 400 m kauguselt, pecab

kasutama sihikut 6 v6i 7, kuna vastupanu-
positsiooni eelserval asuval flankeerivalt
tulistaval kk tulevat kasutada sihikut 4,
kus lendjoone haripunkt ei touse iile 51 cm
ning rinnakuju on tabatav peagu kogu
lennulooga ulatuses, voimaldades seesugust
tulistamist nimetada tdkestavaks seni, kuni
relv pole rivist vilja lésdud.

Siin kidesolevate ridade kirjutajale niib,
et autor (42) on oma arvestustes veidi eksi-
nud. Nimelt frontaalsel tulistamisel, v&i-
deldes 400 m kaugusele joudnud vastasega,
peab vastupanupositsioonil asuv kk tulis-
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tama sihik 4-ga, kuna
100 m siigavuses asuv kk
— sihik 5-ga (400 m +
100 m). Seega sihikuline
vahe on koigest 100
meetrit, mis praktiliselt
ei saa avaldada tule ta-
bamuse peale kuigi suurt
maju.

Flankeerival tulistami-
sel on sihikulise kauguse
vahe veelgi viiksem.
Vattes niiteks aluseks
joonisel 1 toodud laske-
kaugusi ja arvestades viimaseid (d) vilja
Pythagorase teoreemi alusel, nieme, et 100
m siigavuses asuva kk sihikuline laskekau-
gus (d,) on ligikaudu 520 meetrit

[di =1/ (100 4 400)% - 2002~ 520},

kuna vahetult vastupanupositsiooni eelserval
asuval kk — 450 m

(d2 =1/4002 42002 =~ 450) ;

360 m kaugusele loodava tdkketule juures
on toodud arvestuse alusel vastavad sihiku-
lised kaugused ligikaudu 360 m ja 440 m,
kuna 200 m kauguse tdkketule juures —
280 m ja 350 m, ning 100 meetri kauguse
tokketule juures — 220 m ja 280 m. Sc¢ e-
gasihikulise kauguse vahe koi-
gest 60—80 m, mis tule tshukuse suhtes
ci oma nimetamisviairset tiahtsust, sest on
ju praktiliselt iikskoik, kas tulistame nii-
teks 520 voi 450 m peale; praktiliselt ta-
bamuse tdendivsus on peagu vordne:
mslemal korral peame tulistama sihik 5-ga
ning mélemal korral lendjoon ei tduse kor-
gemale riindava vastase kujude (s. o. kiiii-
rusjooksjate kujude) korgusest, mistottu
seda tuld véib lugeda terves ulatuses tokes-

Joon. 1.

tavaks. Seega vaadeldust nidhtub, et
kuni 100 m siigavusse asetatud

kk tuli on peagu niisama téhu-
kas kui vastupanupositsiooni
eelserval asuval kk-1, ning tule-
tehnilised kaalutlused ei ndu a
kk-te asetamist vastupanup o-
sitsiooni eelservale,

Teiseks autor (42) viidab, et sliga-
vusse asetatud kk tule manddver olevat ta-
kistatud ees asuvate 1-jagude asetusega.
Et voimaldada niiteks tule koondamist
vastavalt rithmiili korraldustele, tulevat
kk-jao kaevik ehitada 150 m laiusena —
kolme pesaga, mistdttu ka kk-jagude siiga-
vusasetusel vajalised mullatséd ja soori-
tatavad manodvrid osutuvat pdhjendama-
tu suureks.



Siin, toodud viiteid pealiskaudselt vaa-
deldes niib, et autoril (42) on o6igus, kuid
asjasse siivenedes selgub, et see nii ei ole.
Koigepealt: vahetult vastupanupositsiooni
eelserval asuva kk-kaeviku kaevetood ei
ole sugugi viiksemad kui siigavuses asuval
kk-1, sest et me ka siin ei saa labi ilma
tagavarapesadeta. Manoovrite ja Jppus-
te kogemused, kus vastase tuli ei anna
end tegelikult tunda, nagu ei nouaks seda.
See ongi nihtavasti peamisi pohjusi, miks
meil on kk jaoks kujunenud vilja pesa-
tilip, kust on voéimalik tulistada 180 sek-
toris, ning mille vastu tdiesti odigustatult
voitleb autor -se m. a. ,,Séduris nr. 14/15.
Tegelikult olukord toelises lahingus on soo-
tuks teine. Siin tugeva vastase kallale-
tungides voib peagu kindlasti 6elda, et
iga automaatrelv, mille pesa on vastase
poolt suudetud avastada, ei ole enam voi-
meline jatkama oma iilesannet endiselt las-
kekohalt: ta sunnitakse vaikima ning otsi-
ma endale uut laskekohta. Selleks peab
tema kisutuses olema vihemalt 2 tagavara-
pesa. Arusaadav, et need tagavarapesad
ei tohi olla peamise pesa vahetus naabru-

ses. Vottes aluseks, et kaasaegse kerge
viljapatarei horisontaalse hajumispinna
laius, tulistades keskmistele laskekaugus-
tele koondatud vihuga, on ligikaudu 14
meetrit ja granaadi mdjuv 15hketoime
laius — 60 m, siis ka kk tagavarapesade

vahe peab olema vihemalt 75 meetrit.
Seega kahe tagavarapesa olemasolul peab
ka vastupanupositsiooni eelserval asuva
kk-jao kaeviku ja iihenduskraavide kogu-
pikkus olema 150 meetrit; véi teiste s6-
nadega: vastupanupositsiooni  eelserval
asuva kk kaevetoéd on niisama suured kui
seda autor (42) arvestusel pidid olema
siigavuses asuva kk-jaol. Tegelik elu aga
téestab veel enam: ta tdestab nimelt, et
stigavuses asuvate kk-jagude kaevetséd on
isegi veel viiksemad, sest asudes eelole-
vate 1-jagude katte taga on palju kergem
dra kasutada looduslikke varjeid iithendus-
teedena ning libi saada ilma iihenduskraa-
videta. Ka tootamistingimused siigavuses
asuva kk juures on palju rahulikumad
ning laskemoona juurdetoimetamise kiisi-
mus on palju lihtsamalt lahendatav. Mui-
dugi voidakse viita (nagu seda teeb ka au-
tor (42), et voib ette tulla olukordi, kus
siigavusse asetatud kk tulemandéver on
tunduvalt raskendatud ees asuvate 1-ja-
gude asetusega. Siin tuleb tihendada koi-
gepealt seda, et siigavusse asetatud kk-de
asetus ei saa olla sdltuv vastupanuposit-
siooni eelservale paigutatud 1-jagude ase-

“masel

tusest, vaid vastupidi — 1-jaod tulevad
asetada nii, et nad siigavuses tootavate kk-
tuld ei takistaks, vaid vastupidiselt — seda
just soodustaksid. Siin ei saa tekkida suuri
raskusi, tinu meie iililaiadele rinnetele.
Ja kui peakski siin ménel juhtumil tekki-
ma raskusi (niiteks kinnisel maastikul),
siis tuleb vastavas olukorras riithma posit-
siooni siigavust vdhendada (kas voi nulli-
le), sest igal juhtumil k&ik jaod peavad
suutma osa vdtta tulevoitlusest vastupanu-
positsiooni eelserva ees. Loota aga selle-
le, et seal, kus kk-jagu ei suuda siigavu-
sest tuld anda vastupanupositsiooni eelser-
va ette, et seal seda 1-jagu suudab teha,
on vist kiill ebareaalne. On ju kaks ise-
asja: iithelt poolt kk, mille méjuv tuleula-
tus kiitinib kuni 700 meetrini ja mille tuli
,»valjub® iihest relvast (s. o. ithest punk-
tist) ja teiselt poolt 1-jagu, mille peamise
relva — pilissi tappevtuli ulatub koigest
kuni 300 meetri kauguseni ja viljub 60—
70 m pikkusest ahelikust, olles pealeci voi-
meline tootama vaid frontaalselt. On vist
ilma erilise téestusetagi selge, et mniivord
kerge, kui on juhtida kk tuld viikesest sii-
gavusest vastupanupositsiooni ette, niivord
raske on seda teha 1-jagude tulega. Vii-
juhtumil vastavad tulekoridorid
peaksid olema palju laiemad, ees olevate
osade tabamisvéimalused on palju suure-
mad jne. Kuid mis kéige tihtsam: tege-
lik elu on niidanud, et siligavusse asctatud
l-jagu harva suudab osa vdotta tulevoitlu-
sest vastupanupositsiooni eelserva ees ning
meie oma iileloomulikult laiade rinnete juu-
res ei suuda ainuiiksi automaatrelvadega
luua sinna kiillaldaselt tahtsat tékketuld.
Veel paohjusi,

mis dikteerib piissitule

maksimaalset #Arakasutamist, on meie
laskurite vordlemisi korge
lasketehniline tase. Meie aja-

teenija laskur suudab vabalt véistelda iga
oma tdeniiolise vastasega, olles viimasest
tuletehniliselt vihemalt klass korgemal ta-
semel. Samuti meie ei tohi unustada, et
kaitseolukord on peagu ainuke olukord,
kus saab maksimaalselt dra kasutada piis-
situld. Kui see nii on, siis meil pole min-
git pohjust ,kiiiinla vaka all hoidmiseks”
kunstlikult olukorra loomiseks,
sunni-

ning n. oO.
kus esijarguriihmade laskurid on
tud jaima suuremal voi viahemal
siindmuste pealtvaatajateks.

maiairal

Autor (42) seevastu soovitab laskurija-
gusid  jidtta riihmaiilema mandévriosaks,
millega ta peab: 1) luurama, 2) sulgema
vastupanupositsiooni eelserva ees olevaid
surnud alasid tulega, 38) paikama tule-
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siisteemi, mis lahingu kestes vdib desorga-
niseeruda, 4) manoééverdama algatuse enda
kies hoidmise eesmirgil ja 5) tokestama
rihma siigavuses vastase edasiliikumist.

Luure korraldamisel ei esine mingi ta-
kistava tegurina l-jagude asetus vastupa-
nupositsiooni eelservale. Enamal jaol juh-
tumeil on see iikskdik, kas laskurid pérast
oma luureiilesannete tdaitmist asuvad kk-ja-
gude ette voi taha. Samuti vastupanuposit-
siooni ees olevate surnud alade sulgemist on
voimalik teostada l-jagudega ainult siis,
kui nad asuvad surnud ala vahetus lihedu-
ses, S. o. vastupanupositsiooni eelserval;
sligavuses asuval 1l-jaol on selle iilesande
tiitmine seevastu v 8 i m a t u puht-tehnilis-
tel péhjustel. Mis puutub aga 1-jagude ma-
noovrisse algatuse enda kies hoidmise ees-
margil, siis seda viaidet, kiesolevate ridade
kirjutaja arvates, tuleb lugeda kiill veidi
reaalseks. Pool, kes asunud kaitsele, on juba
selle ainsa faktiga andnud algatuse vastase
kiatte, Jirelikult saab siin juttu olla vaid
algatuse enda kitte kiskumisest, s. o. vas-
tuléokidest. Kuid véoitlusjarguriithmade 1-
jagude vastuléokide suhtes rithma piirides
oleme juba varem joudnud eitavale seisu-
kohale (vt. m. a. ,,S6durid“ nr. nr. 18 ja
33/34).

Jirgnevalt autor (42) paneb kiesolevate
ridade kirjutajale suhu sdnu, mida see vil-
jendanud pole, kirjutades: ,,Autor (s. o.
kiesolevate ridade kirjutaja) viljendab,
veenvalt, et esijirgus asuvad kk-jaod pi-
rast vastase labimurret nende vahedest
peaksid olema hivitatud véi asuma taandu-
misel.* ’

Tegelikult oli aga kirjutatud (vt. m. a.
»Sédur” nr. 338/34 lk. 826 ja 827): ,Sel-
leks, et jouda siigavusse asetatud 1-jagu-
deni, peab vaenlane enne vallutama esijir-
gus asuvate kk-jagude positsioonid. Kui see
nii on, siis ei saa enam juttu olla nende
(s.o. vallutatud) kk-te tulest vastase osade
pihta, kes tungivad peale siigavuses asuvate
1-jagude positsioonidele. Seega vastase
viiksemagi edu puhul (muidugi teatava
rithma kaitseldigu piirides — E. V.) vahe-
tult vastupanupositsiooni eelservale aseta-
tud kk on sunnitud vaikima ning riihm on
kaotanud oma peamise tulejdu — auto-
maatrelvad.“

Seega eespool mdeldi ,,vaikima sunnitud
kk-te* all neid relvi, mille positsioonid on
vastase poolt vallutatud. Sellest on autor
(42) aga nihtavasti vadriti aru saanud
ning arendanud oma mdattekdiku edasi sel-
liselt, nagu kiesolevate ridade kirjutaja
oleks propageerinud matet, et sissemurde
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tiibadel asuvad kk peaksid taanduma. Sel-
line siiiidistus on pdhjendamatu. Kiesole-
vate ridade kirjutaja rdhutas reaalsuse
momenti, mis peab olema meie taktikaliste
toekspidamiste peamisi aluseid, seevastu
autor (42) aga — mentaliteeti, mil-
lele ainuiiksi ei saa rajada taktikalisi vor-
me. Mentaliteet ja realiteet — need on kaks
iseasja, mida ei tohi kunagi &ra segada.
Mentaliteet nduab niiteks sdduri suremist
kohapeal, kui seda talt ndutakse; realiteet
iitleb meile aga seda, et nditeks 1-rithma po-
sitsioonilt viljaléomiseks jitkub mdnest-
kiimnest protsendist kaotustest. ..

Kuid piiiiame selgusele jouda, millisel
juhtumil suudavad sissemurde tiibadel asu-
vad kk-d kindlamini piisida oma kohtadel
ning vastavalt olukorrale reageerida, kas

siis, kui nad asuvad siigavuses, v3i vastupa-

Selleks

nupositsiooni eelserval. vaatleme

kaht konkreetset niidet.

e - e an Yoo ot

Joon. 2.

Joonisel 2 on kujutatud vdéimalikke olu-
kordi, kus 1-rithm on asunud kaitsele kk-
jagudega vastupanupositsiooni eelserval ja
1-jagudega siigavuses. Utleme, et vastane
alustas pealetungi nimetatud rithmale ja
selle naabritele. Piarast lithikest lahingut
tokestati vastase pealetung rihma rindel,
kuna tiibadel mélemal naabril sunniti taan-
duma, mistdttu rithma kaitseldigu tiivad
sattusid vahetusse hiadaohtu (vt. joon. 3).

Sel juhtumil mélemad kk peavad jidma
oma kohtadele, et tokestada vastast rindelt,



o} - L.Sugw

;E - \M\A:O.Qo.v. To'\m«ond,

Mast

Joon. 3,

mistdttu nad ei saa votta naabri 1dikudesse
sissetunginud vastast tiibtule alla, nii kui
seda vaidab autor (42). Tiibade ja seljata-
guse kaitseks siin jadvad vaid 1-jaod, kelle
tuli on vorreldes kk tulega palju painduma-
tum (jao tule suuna muuted iile 30° néua-
vad terve jao rinde muutmist) ja posit-
siooni muutmine vastavalt muutuvale olu-
korrale on palju aegaviitvam ning keeru-
kam operatsioon, mis vastase tule all nduab
suuri ohvreid.

Olukord on aga sootuks teine, kui riih-
ma toetuspunkt on organiseeritud umbes
selliselt, kui ndidatud joonisel 4. Siis ana-
loogilises olukorras rithmiil véib jatta rin-
delt kallaletungiva vastase tdkestamiseks
mdlemad l-jaod ja kui vaja, siis ka kk-ja-
gude tagavaratoimkonnad, ning votta vas-

tupanupositsiooni sissetunginud vastase kk

tule alla — tiivalt ja isegi seljatagant. Sel-
lisel juhtumil kk tule suuna muutmine ning
pesa vahetamine on vorratult lihtsam kui
see oli eelmisel juhtumil 1-jagude rinde
muutmisega. Ka kk tule méju sissemurdnud
vastase tiivale peab olema palju suurem kui
l-jagudel.

Toodust nihtub: 1) rithmapositsiooni
stigavusse asetatud kk-de tuli on palju
painduvam vahetult vastupanupositsiooni

e laquve ra-pesa

01 . e Wo Jee

Joon. 4.

L

Obuhova

of -L.eQu

V- KK;‘Q.QQ.VQ\'A.-TQ\""‘D"A'
Neat:

Sogn  hoom

Joon. 5.
eelservale asetatud l-jagude tulest ja 2)

kk-d, asudes vastase- sissemurde tiival I-
jagude kaitse all, suudavad palju kindla-
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mini oma kohtadel piisida, kui vahetult vas-
tupanupositsioonil asuvad kk-d.

Edasi autor (42) puudutades vahetult
vastupanupositsioonil asuvate automaatrel-
vade flankeerivate tulede illusoorsust, kui
need pole rindelt kaetud laskurite asetuse-
ga ja tulega, viidab, et esimeses jarjekor-
ras see olevat kasvatuse ja vastava pesa-
tiiibi kiisimus.

Mis puutub kasvatusse, siis meie el
voi kunagi loota, et me 11-kuise teenistuse
villtel suudaksime harilikust surelikust, s. o.
sellest, kes pole kangelaseks siindinud, kas-
vatada kangelast. Inimene jaib inimeseks
ja lahingus, kus nn. ,,surm talle silmi vaa-
tab“, tulevad ta norkused koige kiiremini
pidevakorrale. Ei usu, et kuski sdjavies lei-
duks palju selliseid ,jiliinimesi“, kes suu-
daksid tulistada naabri rinde ette siis, kui
ta nieb, et teda vahetult riinnatakse rindelt
ning ta saab oma relva otsa pddrata ennast
riindava vastase poole. Pdhjendades oma
isiklikkudele vabadussdjaaegse reamehe
lahingulistele kogemustele, julgen avalikult
viita, et mina seda ei suuda. Kui kuulipil-
dujad on asetatud nii, et nad saavad tu-
listada frontaalselt, siis ka hidaohtlikul mo-
mendil nad jitavad oma flankeerivad iiles-
anded tHditmata ning tulistavad fron-
taalselt. See on realiteet, mida on vanku-
matult tdestanud mosdunud sddade koge-
rused ja mida arvestatakse #dsiselt igal
pool, ning ka meil tuleb seda tdsiselt arves-
se votta flankeerivate tulede organiseerimi-
sel. Siin ei aita palju ka ,,Séduri® nr. 14/15
soovitatud pesatiiiip, sest jaoiilema voi sih-
turi ks pilk ile kaeviku kaitsevalli iiire
teeb talle selgeks olukorra, ning me vdime
olla 10 juhtumist 9 kindlad, et kk tostetakse
keskmisse pessa, kust avaneb vdoimalus
frontaalseks tulistamiseks. Ainult siis vdib
keskmiste véimetega sddurilt loota kuni vii-
mase momendini flankeeriva iilesande tiit-
mist, kui ta ei nie, mis tema ees rindel
siinnib ja ta teab, et seal asub osa, kes teda
kaitseb. Kuid kui olukord olekski selline,
et meie suudaksime oma kuulipildujate
meeskondi komplekteerida selliste kange-
lastega, kes flankeerivate tulede loomise
juures suudavad jagu saada endast ning tu-
listavad oma naabri ette ka siis, kui neid
endid vahetult riinnatakse, siis tekib kiisi-
mus, mispirast meie paneme nende enda-
iile-valitsemise asjatult kaalule; mispirast
meie nduame nende nirvidelt asjatult lisa-
pingutusi, kui meil on laskurijaod, kelle
asetamisega vastupanupositsiooni eelservale
meie teeme oma kuulipilduritele nende ras-
ke iilesande tiditmise vorratult kergemaks?
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Autor (42) arvab, et kk kaitsmiseks on
kiillaldane tagavaratoimkonna asetamine
rindele, pohjendades seda sellega, et teistes
riikides olevat iihtlusjao koosseisus 9—15
meest ning seal lahendatavat flankeerivate
kk-de rindelt kaitsmist iihtlusjao laskuri-
tcea,  Kahtlemata see on lahendusi, mida
meie oludes peab piiidma kasutada igal
voimalikul juhtumil, kuid selle lahenduse
elluviimisel puutume kokku suurte raskus-
tega. Nimelt raskusi siinnitab asjaolu, et
meie 5 mehest koosnev tagavaratoimkond
peab vastavalt talle pealepandud kohustus-
tele tooma juurde padruneid, laadima ma-
gasiinidesse ja toimetama seda kk.juurde.
Kui meie votame arvesse kk suurt laske-
moonakulu lahingus, siis nieme, et taga-
varatoimkonnad saavad harva osa votta
tegelikust tulevditlusest. Kui see nii on, siis
tagavaratoimkonna normaalne asukoht on
kk taga. See asjaolu muidugi ei keela taga-
varatoimkonda kasutamast lihivéitlusel kk-
ga iithelt joonelt voi isegi, kui maastik var-
jatud liikumist lubab, siis vastase joudes
piissitule piirkonda, kk asetuse eest. Nor-
maalselt aga on mleie kk jagu liiga viike
selleks, et edukalt tdita ilihtlusjao iilesan-
deid; selleks peaks ta koosseisus olema vi-
hemalt 15 meest. Ka voime kk-jao tagava-
ratoimkonda juba vastase kallaletungi alga-
des asetada vaikiva iillesandega klp ette,
millinc pecab saavatama tagajirgi n. ii. ,ihe
ropsuga‘ ning seetottu laskemoona kulu on
palju viiksem, kui kk juures, kes votab osa
kaugevditlusest, ’

Kuid kui me teatavas olukorras ka kaiki
voitlusjirgus asuvaid flankeerivaid kk-sid
suudaksime rindelt katta tagavaratoimkon-
dadega, ega see veel ei pohjusta l-jagude
siigavusse jitmist, kust nad enamail juhtu-
meil tulevoitlusest vastupanupositsiooni eel-
serva ees osa votta ei saa. Kui flankeerivad
kk-d ei vaja hidavajaliselt 1-jagude kaitset
rindelt, siis vajavad seda vahemalt flankee-
rivad r.-k-d. Ja kui ka nende kaitsest jaidb
iile moni l-jagu, siis on seda alati kasuli-
kum asetada vastupanupositsioonile, kust ta
tulevoitlusest saab téhusamalt osa votta.

Kokku véttes toodud arutlust tuleb siiski
tihendada, et meie oludes l-jagude nor-
maalseteks asukohtadeks peab lugema vas-
tupanupositsiooni eelserva, mis véimaldab
maksimaalselt ira kasutada meie laskurite
korget lasketehnilist taset ja loob automaat-
relvale soodsaid voimalusi flankeerivate tu-
lede loomiseks, varjamiseks vaatluse ja tule
cest rindelt, kui ka ringkaitse organiseeri-
miseks.



Kuid kiesolevaga pole veel kaugeltki
tahetud viita seda, et selline jagude asetus
peaks kujunema igal juhtumil Sablooniks.
Iga kord on jagude omavahelisel asetamisel
positsioonile peamise tihtsusega olukord,
eriti selle tihtsam element — maastik. Kuid
igakord, asetades rithma positsioonile, pea-

me silmas pidama meie eriolukorda, ja ni-
melt iililaiu rindeid ja vidheseid j6ude, mis-
pirast jaod tulevad asetada nii, et nad koik
suudaksid oma mdjuvtulega votta osa tok-
ketulede loomisest vastupanupositsiooni eel-
serva ette. Ainult siis véime loota vastase
riinnaku tiielist tokestamist.

Maastikuauto.

Kapten S. Laks.

Auto vajab hiid teid. Niisugusel arva-
musel oldi varemalt ja ollakse ka niiid. See
arvamus on iseenesest ka tiiesti oige, kuid
maksev ainult normaaltiiiibiliste
autode suhtes. On selge, et moodne, suu-
ri kiirusi arendav, madal ja voolujoonega
auto evib viga viahesel miaral nn. labimi-
nevust ja vajab liikumiseks vihemalt
keskpiraseid teid. Halbadel teedel niisugu-
sed autod kas pole ildse voimelised liiku-
ma, voi kui liiguvad, siis ainult tigusammul,
pannes vilja oma voéimete maksimumi- ja
riskides seejuures iga hetk puruneda. Seega
normaaltitiibilised autod on edukalt eksploa-
teeritavad ainult seal, kus leidub kiillalda-
sel méaaral hiid teid.

Vastandina normaaltiiiibilistele autodele
nn. maastikuautodon konstruee-
ritud t66tamiseks rasketes tee-
oludes. Maastikuautod omavad vorrel-
des normaaltiiiibiliste autodega suuren-
datudlabiminevust Suurendatud li-
biminevuse tdttu maastikuautod suudavad,
olenevalt ehitusviisist, kas suurema voi via-
hema eduga liikuda mitte ainult halbadel
teedel, vaid isegi viljaspool teid — maasti-
kul, kus iildse on moeldav litkumine ratas-
tel. Moistagi, nimetus ,maastikuauto” ei ti-
henda veel seda, nagu vahest ekslikult ar-
vatakse, et see auto ei pruugi litkumisel teid
kasutada ja et ta voib pidevalt liikuda iga-
sugusel maastikul. Ka maastikuauto vajab
teid ja on seotud teedevdrguga, kuid maas-
tikuauto ei ole nii soltuv teede seisukorrast,
kui seda on normaaltiitibiline auto.

Tanapaev tehnika pakub kasutamiseks
mitmet tiitipi maastikuautosid. Kui liigita-
da maastikuautosid nende olulisema tunnu-
se vedajamehhanismi isedrasuste jirgi, siis
saame kolm erinevat maastikuauto pohitiiii-
pi ja nimelt:

— ratasautod,

— roomikautod,

— autod muutiiiibiliste vedajamehhanis-
midega.

Ratasautode pohitiiiipi kuuluvaid au-
tosid voib liigitada kaheteljelisteks ja mit-
meteljelisteks, s.o. kolme-, nelja- ja enam-
teljelisteks autodeks, kusjuures eristatakse
veel ratasautosid veoga iihel, kahel, kolmel
jne. teljel.

Roomikautod jagunevad taisroomikauto-
deks, poolroomikautodeks ja ratasroomik-
autodeks. Taisroomikauto vedajamehhanis-
miks on ainult roomik, nagu tangil vdi roo-
miktraktorilgi. Monesuguste, seni veel iile-
paasmatute puhttehniliste raskuste tattu,
millest pikemalt allpool, pole veel suudetud
taisroomikautosid konstrueerida. - Poolroo-
mikautodel on tagumisel teljel rattad asen-
datud roomikuga, seega selletiliibilistel
maastikuautodel on esimesel teljel rattad,
tagumisel aga roomikud.

Ratasroomikautol on nii rattad kui ka
roomikud, kusjuures olenevalt tarvidusest
see auto voib litkuda kas ratastel vdi roo-
mikuil.

Kolmandasse péhitiiiipi kuuluvad téna-
pédeval ainult moned vihesed, elusigust veel
mittesaavutanud maastikuautod, néit. sam-
muva, toukava jne. vedajamehhanismiga
autod.

Enne kui asuda maastikuauto eritiitipide
kirjeldamisele, vaatleme ildjoontes neid
tingimusi, milles teostub auto liikkumine, ja
noéudeid, milledele peavad vastama iga
maastikuauto omadused.

Auto, nagu koik teised veokidki, on liiku-
misel mdjutatav kahesugustest joududest,
ithed, mis panevad auto liikuma, ja teised,
mis takistavad liikumist. Auto liikumisel
ithtlase kiirusega horisontaalsel teel on auto
litkumapanijaks jéud, mida arendab autol
oley jouallikas ja mis antakse iilekandemeh-
hanismi kaudu vedajamehhanismile, s. o.
vedajaratastele v6i roomikuile. Liikumist
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takistavateks joududeks sellisel juhul on nn.
auto kiikumistakistus ja Shutakistus. Tous-
val teel lisandub liikumist pidurdavatele
joududele veel tousutakistus, tee langul aga
tekib' tdiendav joud raskustungi méjul, mis
auto liikuma paneb. Peale eespooltihen-
datud joudude mojub liikuvale autole veel
inerts, mis auto séidu aeglustamisel on lii-
kumapanev ja séidu kiirendamisel liikumist
pidurdav joud.

Uhtlase kiirusega liikumisel on autot lii-
kumapanevad joud tasakaalus joududega,
mis auto litkkumist takistavad, s. o.:

EP M == EPR N
milles EPy on positiivsete joudude summa
ja EPy on negatiivsete (liikkumist pidurda-
vate) joudude summa.

Joud, mis tuleb kulutada inertsi iileta-
miseks sdidu kiirendamisel, suurendab auto
elavjoudu, hoogu. Praktiliselt on véimalik
seda joudu kasutada monesuguste teedel et-
tetulevate takistuste, nagu teetgusude iileta-
miseks. Kuid mitte koik takistused teedel
pole uletatavad hoovotmisega. Suurema ula-
tusega ja raskesti labistatavate teeosade, sa-
muti ka koikide selliste takistuste, millede
iiletamisel auto pdrutused on viltimatud, tu-
leb labistada aeglase sbéiduga, et ara hoida
vedrude ja auto teiste :mehhanismide puru-
nemist voi riknemist. Liikumisel rasketel
teedel, milleks maastikuautod ongi konst-
rueeritud, sellised teetakistused on viga sa-
gedased. On selge, et tasase soiduga, s. o.
hoota (inertsita) takistuste iiletamisel ees-
pooltoodud vérrand ei pea paika ja autot lii-
kumapanevad joud peavad olema tugeva-
mad kui liikumist pidurdavad joud, s. o.:

EPu > EPkg.

Kuid ainult selle tingimuse tiitmine ei
taga veel auto liikumist. Et vedajamehha-
nism (rattad, roomikud) suudaks auto lii-
kuma panna, on tarvilik, et see omaks auto
suhtes viljaspool olevat toetuspunkti. Sel-

liseks toetuspunktiks on ‘tee pinnas, millel-

vedajamehhanism asetseb. Kui adhéasioon
(liitumine) vedajamehhanismi ja tee pin-
nase vahel ei ole kiillaldane, siis vedaja-
mehhanism libiseb sellel (puksib) ja autot
lilkuma ei pane. Et vedajamehhanism ei
libiseks tee pinnasel, selleks on vaja, et ad-
hasiooni tugevus oleks vihemalt vordne ve-
dajamehhanismilt arendatava jouga, s. o.:
Py > Pu,

milles P, on adhisiooni tugevus ja P, on
joud, mida arendab vedajamehhanism tee
pinnasega kokkupuute punktis.

Seega, kui auto liigub ainult veojoul, mi-
da arendab vedajamehhanism (s. o. mitte
tee langul ega hoo majul), siis auto liikumi-
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ne ihtlase kiirusega on véimalik jargmistel
tingimustel:

1. auto liikumist pidurdavate joudude

kogusumma ei iileta vedajamehhanis-
mil arendatavat veojoudu;

2. veojoud ei iileta adhéasiooni tugevust

vedajamehhanismi ja tee pinnase vahel.

Nimetame esimest neist tingimustest au-
to liikumise tingimuseks olenevalt
veojoust ja teist auto liikumise tin-
gimuseks olenevalt adhéisioonist.
Molemaid tingimusi voéib viljendada aval-
dises: EPR == Pm = PB-

Niiiid, kus oleme vaadelnud uldtingimu-
si, milles teostub auto liikumine, peatume
veidi selle avaldise esimese liikme, s. 0. EPg
selgitamiseks.

Nagu eespool mirgitud, on auto liikumist
pidurdavatest joududest tihtsamad:

auto kiikumistakistus.

» tousutakistus ja
,» ohutakistus.

Auto kiikumistakistuse suurus oleneb vi-
ga milmesugustest teguritest. Neist tihtsa-
mad on tee pinnase iseloom, vedajamehha-
nismi ja kandesiisteemi konstruktsioon
(vedrud, rehvid), auto séidukiirus jne. Mi-
da raskem on tee, seda suurem on kiikumis-
lakistus ja seda rohkem peab auto kulutama
joudu kiikumistakistuse iiletamiseks. Kava
pinnasega, kuid auklikul teel nduab teata-
vat joukulutamist rehvide deformatsioon,
vedrude hodrumine, auto raskuse kesk-
punkti itmberpaigunemine jne. Pehmel teel
ratas, vajudes rohkem voi vihem tee pin-
nasesse, deformeerib seda, mis madistagi
nouab teatavat joukulu. Autod, millede ra-
taste surve tee pinnasele on suur, ei ole vdi-
melised liikuma pehme pinnasega teedel;
nende rattad vajuvad nii siigavale pinna-
sesse, et takistus muutub autole iiletama-
tuks. Eestoodust selgub, et need autod, mis
tootavad halbadel teedel, peavad suutma
iiletada suuremaid kiikumistakistusi kui
need, mis liiguvad headel teedel, s. o. nad
peavad omama suuremat veojoudu. Peale
selle autod, milledelt noutakse liikumist
suhteliselt pehmetel pinnastel, peavad evi-
ma voimalikult viahemat osasurvet.

Tootamisel halbadel teedel ja valjaspool
teid maastikul tuleb autodel iiletada mérksa
suuremaid tduse, kui té6tamisel headel, pro-
fileeritud teedel, kus teetéusud harilikult ei
ileta 8%. Halbadel, profileerimata teedel
aga on teetousud sageli kuni 20—25%. En-
dastmoistetavalt sellise jarskusega tousu iile-
tamine nduab autolt sige tugevat veovoimet.

Ohutakistus on tingitud survest, mida
pohjustab liikuv auto selle ees olevale dhu-



Kapten Voldo Tetsmann 50-aastane.

Ratsariigemendi relvurohvitser
Voldo Tetsmann saab 24. juulil s. a. 50-aas-~
taseks.

Juubilar on péarit Uue-Viandra vallast
Parnumaalt, siindinud 24. 07. 1887 Vana-
Vandras Aaviksaare talus. Alghariduse sai
kodus. 1916. a. oiendas Vitebski giimnaa-
siumis 2. jargu vabatahtliku katsed ja
1929. a. lopetas Tartu Ohtuse Uhisgiimnaa-
siumi. Kutselise ettevalmistuse omandas
2. Oranienbaumi lipnikkudekoolis 1916. a. ja
Tondil alalisvde ohvitseride kursustel 1921—
1922. Endise Vene sojavikke voeti sundtee-
nistusse novembris 1908, kusjuures maarati
6. Gluhovi dragunipolku, kuhu péarast sund-
aja 1oppu jai uleajateenijaks. Uleajateeni-
jana lopetas 1914. a. 6. Volonia ulaanipolgu
juures alamlipnikkude kooli. Esimese oh-
vitseri auastme sai lipnikuks iilendamisega
parast vastava kooli lopetamist Oranien-
baumis juulis 1916. Ohvitserina teenis vene
s6javies 2. Tagavarapolgus, 171. Tagavara-
polgus ja 463. Krasnoholmski-polgus. Maa-
ilmasdjas vottis osa voitlustest sakslaste vas-
tu 1914. ja 1915. a. Pohja-LaAnerindel ja
1916. ja 1917. a. Pohjarindel, Kkusjuures
omandas vapruse eest Pitha-Juri ordu kolm
risti. Vene vigede laostumise puhul revo-
* lulsiooni tagajarjel lahkus teenistusest veeb-
ruaris 1918.

Eesti sojavakke astus aprillis 1919. Tee-
nis algul ohvitseride reservis. Augustis sa-
mal aastal méiarati nooremaks ohvilseriks
2. Ratsapolku, mille koosseisus tegi kaasa
koik polgu séjakidigud ja lahingud Louna-
rindel ja Latimaal.

Rahuajal on kapten Tetsmann teeninud
Ratsapolgus — kuulipildujate komando noo-
rema ohvitserina, Sojakoolis — eskadroni
kursuse ohvitserina ja ratsasdidu instrukto-
rina, Ratsariigemendis — té6komando rith-
maillemana, tooeskadroni ulemana, rivies-
kadroni tilemana, majandusiilema kohuste-
taitjana ja uuesti rivieskadroni iilemana.
Praegusele ametikohale — riigemendi rel-
vurohvitseriks — maarati 01. 10. 1928.

Juubilar on kérgendatud nooremleitnan-
diks — aprillis 1917, leitnandiks — oktoob-
ris 1917, alamkapteniks — juunis 1921; Gim-
ber nimetatud kapteniks — 24. 02. 1924.

kapten -

Kapten V. Tetsmann.

Pikaajalise kiiduvaart teenistuse eest on
kapten Tetsmannile annetatud Kotkaristi V
klassi teeneteméark. Peale selle omab ta Lati
Karutapjate ordu 3. jairgu aumargi ja endise
Vene Pitha-Jiiri ordu 3 risti.

Omal ametialal on juubilar tuntud suur-
te kogemustega ning hoolsa ja eeskujuliku
ohvitserina, kes kutsetoo korval hoogsalt
harrastab ka sporti ja sellel alal on
saavulanud silmapaistvaid tulemusi. Nonda
omandas kapten Tetsmann 1923. a. Tallinna
garnisoni spordikomisjoni poolt korraldatud
sojavae raskejoustiku esivojstlustel tostmises
keskkaalus esimese auhinna ja piistitas itht-
lasi samas kaalus garnisoni rekordi ithe ja
kahe kiega rebimises ning kahe kiega tou-
kamises. Samuli omandas ta 1924. a. Tal-
linnas Xkorraldatud ileriiklikkudel sojavie
toste- ja maadlusvaistlustel esimese au-
hinna.

Soovime 50-aastasele hallipdevalapsele
tiismehe ikka joudmise puhul parimat 6nne
ja tervist ning head edu ja kordaminekut
koigis tema ettevotetes nii kutselises t60s
kui ka eraelus.

massile, shu hédrumisest auto véalispinnal ja
6hu hoérenemisest ja tihenemisest liikuva
auto taga. Ohutakistuse suurus on otseselt
soltuv auto liikumise kiirusest.

Koigest eespooloeldust voib teha moéne-
suguseid jareldusi sellest, missuguseid oma-
dusi peavad evima maastikuautod. Nagu
margitud, maastikuautod peavad suutma lii-
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kuda halbades teedeoludes ja isegi valjas-
pool teid, mis tingivad mérksa suuremaid
auto kiikumistakistusi kui head vo6i keskpa-
rased teed. Naiteks auto kiikumistakistus
niiske-savisel pinnasel on umbes 10 korda
suurem Kkui heal Xkiviteel; pehmel péllul,
kuivas liivas ja teistel selletaolistel pinnas-
tel on liikumistakistus 7—8 korda suurem
kui halval kruusateel jne. Kui veel arves-
tada seda, et liitkumisel halbadel teedel au-
tol tuleb tiletada tihti suuri tduse, siis on
selge, et maastikuauto peab suutma arenda-
da tugevamat veojoudu kui harilik normaal-
taibiline auto.

Veojou suurendamist antud lii-
kumiskiiruse juures vdidakse saa-
vutada auto jouallika véimsuse tu-
gevdamisega voi méAaratud véimsu-
se juures aga iillekande vahekordade
suurendamisega auto jouiilekande
mehhanismis (transmissioonis).

Veojou taielikuks &arakasutamiseks on
tarvilik, et maastikuauto vedajamehhanism
omaks head adhisiooni tee pinnasega. Ad-
hasiooni tugevus oleneb auto raskusest (see
osa auto ildisest raskusest, mis lasub ve-
dajamehhanismil), vedajamehhanismi kons-
truktsioonist ja tee pinnase iseloomust.

Et maastikuauto vaiks liikuda suhteliselt
pehmetel pinnastel, on vajalik, et auto osa-
surve pinnasele ei oleks suur. Osasurve
oleneb auto tuldkaalust ja rataste (roomiku-
te) pinnasega puutepinna suurusest. Seega
rataste (roomikute) osasurvet pinnasele on
voimalik vihendada kahel viisil — auto
iildkaalu vihendamisega voi rataste (roomi-
kute) pinnasega puutepinna suurendamise-
ga. Rataste puutepinda véidakse suurendada
rataste arvu suurendamisega, ratastele - ka-
hekordsete rehvide asetamisega, rataste ja
rehvide 14bimoodu suurendamisega, chusur-
ve vihendamisega kummirehvides jne.
Roomikute kasutamine véimaldab auto osa-
surve vihendamist surveni, mis on inimese
jala all, s. o. umbes 0,5—0,6 kg/cm®.

Peale eespool mérgitud maastikuautole
esitatava kolme tihtsama ndude (suur veo-
joud, kiillaldane adhésioon, vaike osasurve),
litkumine halbadel teedel nduab maastiku-
autolt veel suurt vaheruumi (clea-
rance) pinnase ja autokere madalamate
punktide vahel selleks, et auto suudaks iile-
tada halbadel teedel sageli esinevaid takis-
tusi kivide, mataste, kindude jne. néol, ilma
et oleks karta nende takistuste riivamist voi
isegi nendele ,istuma® jaamist.

Liikumine kitsastel ja jarsu kurvetega
teedel nouab vorreldes normaaltitiibiliste au-
todega maastikuautolt suuremat painduvust
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ja manddverdamisvdimet. Kuna
halbadel teedel on harilikult ka ndrgad truu-
bid ja sillad, ei tohi maastikuauto oma kaa-
lult olla liiga raske, sealjuures on tarvilik, et
maastikuauto suudaks tarbe korral iiletada
vahemaid veetakistusi, kasutades koolmeid.
Ldpuks rasked todtamistingimused halbadel
teedel voi ka viljaspool teid seavad iiles suu-
rendatud noudmisi auto konstruktsiooni tu-
gevusele ja vastupidavusele.

Seega maastikuauto peab evima:

— suurt veojoudu,

— head adhisiooni pinnasega,

— vilikest osasurvet,

— kiillaldast manodverdamisvéimet
(painduvust),

— head kohanemist tee ebatasadustele,

— voimet iiletada koolmeid,

— suhteliselt viaikest kaalu ja

— kiillaldaselt tugevat konstruktsiooni ja
vastupidavust.

Ratasautod.

Asudes ratasautode vaatlemisele, tuleb
koigepealt tihendada seda, et 4/5 koigist
maastikuautodest kuulub ratasautode liiki.

Koige lihtsam ja seejuures kdige enam
normaaltiiibilise autoga sarnanev maastiku-
auto on kaheteljeline, veoga tagumisel tel-
jel. See autotiiiip, hoolimata monesugustest
puudustest ja vordlemisi piiratud libimine-
vusest on tinapieval kasutamisel paljude
riikide séjaviagedes nn. luureautona (joon.
1). Labiminevuse voéime suurendamiseks

Joon. 1.

see maastikuauto on varustatud vordlemisi
tugeva mootoriga. Vabaruum (clearance) on
28—30 mm, s.o. auto on vérdlemisi korge.
Vihema osasurve saavutamiseks kasutatak-
se kummirehvidena superballoone, mis tea-
tavasti evivad madala Ghusurve juures oige
suurt profiili ja seega suurt kandejoudu.
Osasurve vihendamiseks on vahendatud ka
auto Ttuldkaalu miinimumini. Auto ka-



rosseriist on jietud ainult kerged istekohad,
mootorikate ja monel juhul ka tuuleklaas.
Sellise auto kaal meeskonnata on koigest
475—600 kg, s.o. kaal, mis on peagu vordne
hariliku kiiljekorviga mootorratita kaaluga.
Mbonel kaheteljega maastikuautol on tagava-
rarattad (2 tk.) kinnitatud autole nii, et an-
navad vabalt poorelda telgedel, mis on mon-
teeritud auto mélema kiilje keskkohta (joon.
2). Tagavararattad sellise asetusviisi juu-
res vihendavad ohtu ,istuma® jidda kar-
daanil véi kiigukastil tee ebatasadustest tile-
soidul.

Joon. 2.

Kaheteljegaautod, veoga mélemal
teljel on maastikuauto esimesi tiiipe (joon.
3). Niisuguseid autosid wvalmistati juba
Maailmasagja ajal ,four wheel drive” autode
nimetuse all. Ka meile jatsid venelased
Maailmasdja parandusena moned eksempla-
rid sellest maastikuauto tiaibist (,,Nash-
Quad®“). Kaheteljelised autod veoga mole-
mal teljel evivad rea hiid omadusi. Kuna
vedu on koigil ratastel, siis auto iildine kaal
on taielikult dra kasutatud adhéasiooni kaa-
luna, mistéttu auto voib arendada suhteli-
selt dige tugevat veojoudu. Vedu esimeste]
ratastel voimaldab hoélpsalt iiletada vihe-
maid takistusi, mis harilikult leiduvad hal-
badel teedel. Harilikult koikidel sellelaadi-
listel maastikuautodel on molemad teljed
ithtlasi ka juhtteljed (niit. Nash-Quad), mis
garanteerib autole head manoovrivoimet.

Koéik loetletud positiivsed omadused pai-
sevad tiies ulatuses maksvusele ainult kova
pinnasega teedel; suur osasurve ratastele
vihendab maéarksa selle autotiiiibi libimine-
vust pehmel vai kuiv-liivasel pinnasel. Hea
eduga voidakse seda autot kasutada seal, kus
pinnas on kova ja kus autolt noutakse jirs-
kude tousude, mitmesuguste ebatasaduste ja

tougete iiletamist. IEnamvahem keskpéras-
tel teedel selle autotiiitbi veojou suur taga-
vara voimaldab pukseerida jarelvankrit, mil-
le koorem vo6ib raskuselt isegi iiletada auto
kandejou. Harilikult on need maastikuau-
tod varustatud varpimisseadisega.

Joon: 4.
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Kolmeteljeline maastikuauto
(joon. 4) on koige enam levinud maastiku-
auto tillipe ja seda seepéirast, et konstruk-
tiivselt kolmeteljeline auto vastab kaige
enam maastikuauto suhtes ilesseatud noue-
tele. Kolmeteljelisi maastikuautosid valmis-
tatakse tdnapdeval standartautodena suure-
partiiliste seeriate kaupa. Enne seda, kui
asuda kolmeteljelise maastikuauto omadus-
te vaatlemisele, tuleb tihendada, et mitte
koik nmeed autod, mis omavad 3 v6i enam
telgi, pole maastikuautod. Uldse telgede arv
ei miara veel auto ldbiminevust. Viaga
paljud autodest on varustatud
kolme vdi enam teljega selleks,
et suurendada auto kandejdudu
(joon. 5). Nii naiteks méned Ameerika-
Uhendriikide autofirmad on miiligile saat-
nud tiiendavad teljed harilikkudele ,Ford*
veoautodele. Sellise abitelje kasutamine vai-
maldab auto kandejou suurendamist, niit.
1,5 tonnilt 2,5 v6i 3 tonnile. Sama printsiipi
kasutatakse ka iiliraskete 10—15-t. veoauto-
de konstrueerimisel, sest niisuguse suure
raskuse jaotamine ainult kahele teljele (4

rattale) péhjustab ratastel vaga suurt osa-
survet, mis vordlemisi kiiresti vib ara 15h-
kuda ka tugevama pinnasega teid. Uhe

Joon. 5.

voi mitme abitelje abil suuren-
datud kandejdéuga autod on eks-
ploateeritavadainult headel tee-
del ja nende labiminevus on
vordlemisi viaike. (Jargneb).

Pdlenud kiitteaine gaaside méju

lendavale personadilile.

Dr. J. Kerge,
Uksik Lennuviedivisjon nr. 1 arsti k. t.

Meid tmbritsev 6hk on Ishnata libipais-
tev fausiline gaaside segu ja on elavale loo-
dusele alalhoidmiseks tdhtsaim aine. Mere
pinnast kérgemale téustes muutub Shus lei-
duvate gaaside proportsioon ja viheneb ba-
romeetriline rohk. Ohu koosseis ruumala

dhurshumine 760:2=380 mm. Kui merepin-
nal hapniku osa iildisest rohust vordub 159
mm (partsiaal- ehk osarshk) ja ilaltoodud
tabelist ndhtub, et hapniku hulk iihes kor-
gusega vaheneb, siis voib arvutada, et 5500
m korgusel hapniku osaréhk on umbes 78

protsentides, olenevalt korgusest, muutub mm. Yongbloed’i tééde jarele on hapniku
viga tunduvalt (vaat. tabel I). osarohk alveolaar ohus *) 4000 m korgusel
Tabel 1.
Korgus ?;Lul; Lﬁrilirl?as- Hapnik Argon 1 Stisihape | Heelium | Vesinik g‘:gﬁg;
0 km 760 mm 78 21 0,94 ) 0,003 0,0005 J 0,033 0,0006
20 km 42 mm | 846 15 0.3 [ — — | o1 -
Tabelist nieme, — mida kérgemale tou- 50 mm ja 5000 m kérgusel umbes 42 mm.

seme merepinnast, seda viiksemaks jaab
hapniku ja seda suuremaks lammastiku
hulk; iihtlasi viheneb iihes kdrgusega ras-
kema erikaaluga gaaside hulk. 20 km kér-
gusel on dhurshk 18 korda vaiksem kui me-
repinnal, Juba 5500 m korgusel vordub
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Inglise teadusmees Marshall arvab, et ini-
mene ei suuda elada, kui hapniku osarshk
alveoolides *) on alla 50 mm. Vene teadla-

%) Alveolaar dhk — alveoolides sisalduv dhk.
Alveool — kopsu Shumullike.



ne Prikladovitsky arvab, et inimene vaib
veel killlalt hésti kunstlikkude vahenditeta
elada 45 mm hapniku alveolaar osarshumise
“juures, missuguses olukorras saab organism
hapnikku vaid 57% tavalisest normist. See
vordub Barcroft-Somevell'i jarele 5500 kor-
guse olukorrale. Isiklikult pean iitlema, et
5400 m korgusel lennates ei tundnud mina
mingit halbust. Mainimisvaarne oleks ainult
see, et sissehingamine muutus palju stigava-
maks, viljahingamine oli kergem, kehalised
liigutused veidi raskemad ja visitavamad.
Kui meie maa peal anname suurt tiht-
sust shupuhtusele, siis veel enam peame se-
da néudma korguses, kus nii kui nii saame
vihem hapnikku. Uurimused naitavad, et
méecharjal on dShk puhtam kui maiejalal.
Tekib kiisimus, kas ongi midagi, mis voiks
ohku rikkuda korguses, niiteks lennukite
lennulael. Siin tuleb nimetada kaigepealt
lennukitega maapealt kaasatoodud tolmu ja
gaase, mis tekivad suure véimsusega mooto-
rite tootamisel. Kaasatoodud tolm ja puru
lendab tuulega enam-vihem kiiresti dra ja
seda ei teki palju juurde. Teine asi on aga
mootori viljaviskegaasidega, millised sisal-
davad palju mirgiseid aineid — nagu see
selgub allpool. -

Viljaviskegaaside koosseis.

| |
Mootori

] | |
e 0031 0, €O l cH, | H, | N
Leiland . | 9,1%0 | 5,0%0 | 1,46%0| 0,44%c| 0,0°0 | 84,0%0
Steier .| 7,000 | 2,00 | 7,7 o 1,9 /| 3,6 jo| 77,89/

Niaidatud gaasidest koige miirgisemalt
méjub inimese organismile vingugaas (CO).
Silindritesse saadetud pélemissegu peab si-
saldama 1,5—5,2% bensiini auru. CO, sisal-
dus viljalaskegaasides touseb maksimumi-
ni siis, kui silindritesse ldheb bensiiniauru
2,5%. Mida suurem % bensiiniauru antak-
se silindritesse, seda viiksem % tekib CO,
valjalaskegaasides, kuna CO rohkus suure-
neb ja touseb maksimumini 4,1% bensiini-
auru juures.

Vingugaas on lohnata, virvita ja mait-
seta gaas, erikaaluga 0,967 (vorreldes Shu-
ga). Uks liiter vingugaasi 0°C ja 776 mm
ohuréhu juures kaalub 1,25 gr. Suurtes
linnades kiaidavamate tidnavate Shus leidub
vingugaasi umbes (mahu jirele) 1:10000;
mootori véljaviskegaasid sisaldavad CO gaa-
si 4—7%. Suits sisaldab 3,6% CO. Tule-
kahjudel tekkivad gaasid sisaldavad 0,1—
3% CO. Tselluloidi poélemisel, isedranis
vihese 6hu juurdepaisu juures, tekib kuni
46% CO; mispérast tselluloidi plahvatusel

on viga téenioline vingugaasi miirgistus.
Vingugaas on koige laialdasemalt leiduv
miirk, seepirast pole ime, kui selle miirgis-
tusi tuleb ette koige sagedamini. '

Toksikoloogid viidavad, et CO miirgis-
tusel on tegemist anoksemiiga (vere kehve-
nemine hapnikust). CO-1 vérreldes hapni-
kuga on umbes 310 korda suurem ithinemis-
tung hemoglobiiniga, mille juures ta surub
hapniku vilja hemoglobiinist. Vingugaasi
sissehingamisel tekib verre karboksihemo-
globiin. Punased verelibled ei suuda tiita
oma iilesannet, mille tagajarjel tekib kudede
lambumine iihes sellele jargneva siimptomo-
kompleksiga. Miirgistuse suurus ripub éra
CO-ga thinenud hemoglobiini (verepuna)
rohkusest, mis omasoodu oleneb CO kont-
sentratsioonist dhus ja ajast, mille kestvusel
on hingatud sisse CO-ga segatud shku. Kui
vingugaasiga miurgistatud loom viia puhtas-
se ohku, langeb kohe kopsus CO osardhk ja
gaas viljub organismist kopsude kaudu.
Karboksihemoglobiin dissotsieerub (osan-
dub) ja asemele tekib uuesti oksihemoglo-
biin.

CO-ga murgistust jagatakse 3 faasi:

1. sissehingamisest kuni minestuseni;

2. motoorsed nihted — virisemine, kloo-
nilised ja toonilised krambid, kiire
pulss;

3. hingamise rikked (dispnoe), tugev ja
kiire hingamine nérgeneb, pulss aeg-
lustub.

Viimane faas v3dib kesta tunde, isegi

paevi.

Chicagos 1. sept. 1930. a. avastati surma
saanud lenduri veres 0,47% CO-d. See on
vordlemisi vaike %, kuid siiski vaarib tidhe-
lepanu, sest on teada, et 0,24 mg/l vingu-
gaasi sisaldavus ohus 4-tunnilise sissehin-
gamise jarele annab veres 20% CO-d.

0,02% (0,24 mg/l) CO 5hus 4-tunnilisel
sissehingamisel annab 20% CO veres;

0,03% (0,36 mg/l) CO shus 4-tunnilisel
sissehingamisel annab 30% CO veres;

0,06% (0,60 mg/1) CO odhus 4-tunnilisel
sissehingamisel annab 40% CO veres.

Kui asetame veres leiduva vingugaasi
rohkuse haigusnihetega (simptoomega), siis
saame jargmise pildi:

0—10% CO rohkus — haigusnihteid ei ole,

10—20% ' — nork peavalu, nio
punetamine,

20—30% o — peavalu,

30—40% " — suur peavalu, ndr-

kus, peapooritus, ok-
sendus ja kollaps,
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50—60% CO rohkus — hingeldus, krambid,
moistuse kaotus,

— krambid, kooma,
surm.

Hlopin tleb, et 0,2% (2,4 mg/l) CO-d
ohus on juba elukardetav. Lendurite veres
on leitud 10—15% CO. Need leiud on teh-
tud lithiajaliste lendude jirele, kus lennud
on kestnud mitte iile 4 tunni.

V. V. Andrejev tdendab, et 10% CO kont-
sentratsioon veres igal tingimusel vihendab
lenduri toovoimet. Samuti on toestatud, et
jahutatud mootori valjaviske gaasid torust
viljudes on viga mirgised. Ulalmainitust
selgub, et lendurid kannatavad pikaldase
vingugaasiga mirgistuse all; on kindel, et
mida viahem CO-d leidub lennukis, seda te-
guvoimsam on lendur.

Lennukisse satub mootorist vingugaas
kuulipildujate raua avaustest, lennuki kerel
leiduvaist teistest viiksemaist augukesist ja
ohupooristega, mis tekivad propelleri tiirle-
misest ja lennuki Shust ldbistumisest.

Lennukis leiduv vingugaasi hulk on iil-
diselt muutlik. See oleneb lennuki asendist
(tdus, laskumine, poorang paremale vdi va-
sakule, otselend). Samuti oleneb CO kont-
sentratsioon lennuki konstruktsioonist.

60—70% %

Pilt nr. 1.

Lennuki titiibil (vaata pilt nr. 1) asub
viljaviske toru ees lennuki all, missuguse
konstruktsiooni juures valjaviske gaase pii-
seb lennukisse vaid vihesel méaaral. Selle
tiiiibi lennukite kohta leidub- vilismaa kir-
janduses vingugaasi méiaramise toode kohta
jargmist:

CO sisaldus

% %
Toéusul juhiistmes vasakul poolel suu kor-
gusel e e e v e o« o« 0,009
Lauglevkurve Vasakule, vaatleja istmes
vasakpoolel . 0,1
Lauglevkurve vasakule vaatle]a suu kor-
gusel . . . 0,1
Tdusev podrang vasa.kule Juhustmes va-
sakpoolel suu korgusel 0,01
Tdusev poorang vasakule, vaatleja ist-
mes vasakpoolel suu koérgusel 0,01
Otselend, vaatleja istmes keskel pora.ndal 0,005
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Minu poolt lennus vdetud Shu proovid
molemalt istmelt andsid positiivse reaktsioo-
ni CO analiiiisimisel. Lendurid on arvami-
sel, et nimetatud titipi lennukis tldse vin-
gugaasi sisaldavus kone alla ei tohiks tulla.
Minu isiklikud katsed annavad pohjust tei-
siti arvata, mida tdestavad ka analiitisid
(Tallinna Tehnikainstituudi anorgaanilise
ja analitiitilise laboratooriumi van. assis-
tendi mag. chem. A. Vairismaa protokoll
15.06.1937.).

Pilt nr. 2.

Pilt nr. 2 naidatud lennuki tiabilt voe-
tud gaasi proovid andsid eesistme kohta ne-
gatiivse ja tagaistme kohta positiivse CO
reakisiooni. Dr. S. Rufl toob samatititbilis-
te lennukite kohta jargmised andmed:

CO sisaldavus

% %
Otselend, juhiistmes vas. poolel suu kor-
gusel 5500 m korgusel . . . 0,0014
Otselend, juhiistmes par. poolel suu kor-
gusel 5500 m koérgusel . . 0,0014

Otselend, vaatlejaistmes keskkohal suu (avasta-
korgusel 1500 m korgusel . s tavat

Lauglev spiraal paremale, vaatlejaist:) CO ei
mes keskel suu korgusel 1500 m korg. | leidu

Lauglev spiraal vasakule, vaatlejaistmes
keskel suu kérgusel 1500 m korgusel 0,0006

Selle tiiitbi lennukite (vaata pilt nr. 3)
kohta on olemas jirgmised andmed:

CO sisaldavus

gr/l
Otselend, juhiistme vasakul Kkiiljel suu
korgusel 5 0,022
TOusev podrang paremale Juhnstme pa-
remal kiiljel suu kdérgusel 0,032
Lauglev lend otse, juhiistme keskel suu
korgusel : 0,035
Sirge viljalend, vaatlejaxstme keskel po-
randal 0,026
Sirge vaIJalend vaatleJaLStme keskel suu
korgusel e 0,021

Tahendatud lennuk on varustatud plokk-
mootoriga ja tema viljaviske toru otsad
suubuvad lenduri istme avause kdrgusel,



Pilt nr. 3.

kust valjaviske gaasid oma miirgistava mé-
juga paasevad kohe lennuki keresse. Sa-
mad andmed leiduvad ka tahekujuliste
mootoritega varustatud lennuki kohta. Ta-
hekujulised mootorid on asetatud lennuki
ette otsa, seega juhiistmest eemale. Vilja-
viske gaasid paiskuvad tdhekujuliselt shku,
segunevad valischuga ja kaugema asetuse
tottu padsevad viahemal méiral lennukisse.

Siinkohal vaiks veel tdhendada, et igal
mootori tiiiibil on omadused isesugused, na-
gu nieme tabelist nr. 2.

Pilt nr. 4.

Pilt nr. 4 naitab, kuidas néeb valja len-
nuk lennul ilma viljaviskegaaside koguja-
ta, kui viljaviskegaasid teha nihtavaks tet-
rachloriid siliitsiumi ja ammoniaagiga. Pilt
selgitab isegi vohikule, et siin tingimata
sinnib lenduri miirgistamine vingugaasiga.
Lendurid raigivad heast tundest, kui moo-
torist paiskub sooja dhku vastu nigu. Aru-
saadav on, et olles korguses killma kées,
soojus pakub ménu, kui vélja arvata paha-
lohnalisi gaase, milledega lendurid olude
sunnil on juba harjunud.

Pilt nr. 5.

Pildil nr. 5 on, nagu eelmiselgi pildil, si-
liitsium tetrachloriidi ja ammoniaagiga vil-
Javiskegaasid nihtavaks tehtud. Selgesti
on néha, kuidas gaasid lennuki kiillge mé6-
da shu poodrisega tahapoole paiskuvad. Kuid
nagu naitavad analiiiiside andmed vilismail
ja ka minu poolt tehtud katsetel, pole siin-
gi lendurite istmed vingugaasist vabad.

Pilt nr. 6.

Ehkki lenduritele meeldib soe gaasisegu
ehk 6hk, kinnitab fiisioloogia ja toksioloo-
gia (mirgistusdpetus) teisiti. Ldhnata ja
varvitu vingugaas ei jata inimese organis-
mile méju avaldamata, millele lisandub ka
teiste gaaside viike méju. Vottes aluseks
Henderson-Haggerdi vingugaasi (CO) fiisio-
loogilise mgju méadramise valemi ja tabelist
nr. 5 CO keskmise rohkuse = 0,030%
(€ = 300) leiame laused:

C.t. =300 tunduvat mdju ei esine,

C.t. =600 kohemargatav maju,

C.t. =900 peavalu ja vasimus,

C.t. = 1500 taiesti kardetav, kus c¢c = CO
kontsentratsiooni  jaod  miljondikkudes,
t = CO mojumise aeg tundides.

Antud reast valime meie otstarbeks lause
c. t=450 (keskmine kahest esimesest) kus
c¢=300 (s. o. 0,030%). Seega 300.t=450
ehk t =450:300=1,5.

Tahendab: tabel nr. 5 naidatud lennukil
voib lendur lennata 1,5 tundi, tile selle on
juba lend kardetav. Kui insenerid konele-
vad lennuki mehaanilisest tootamisraadiu-
sest, siis tuleb arstil konelda sama lennuki
fiisioloogilisest tooraadiusest.

Senini vaadeldud asjaolud mootori kui
ka inimese kohta on véetud enam-viahem
normaalse atmosfiairilise rohu kohta; vii-
mane olukord sobib enamasti teiste motori-
seeritud vieliikide kohta, nagu sellest kir-
jutab ,Soduris” (1936. a. nr. 27/28) leitnant
A. Korgesaar oma t60s ,Sanitaarse abi
korraldamisest moto-meh. vaeosis lahing-
olukorras“. Lennuvides on aga tegemist
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lenduri, lennuki ja mootoriga, mis peavad
tootama mitmesuguse atmosfadrilise rohu ja
ohukoosseisu juures.

Tabel nr. 2.

Lennuki tiiiip ] Ko&rgus ]co mahu %
He 45 BMW . . .| 2000 0,0040
VI U mootoriga . 3000 0,0048

| 2000 | 00056

Junkers K. 48 . . . - 1000 0,0062
Origin. Hornet . 1700 0,0107
S. VI D 2 2500 0,0110
3500 0,0140

4500 0,0230

Vottes tabeli jargi ihe kiimnetuhandiku
(0,0001) arusaamise holbustamiseks iiheks
punktiks nieme, et iga 1000 m karguse pea-
le tduseb vingugaasi rohkus BM W mooto-
riga 8 punkti vérra. BM W tootab juba
2000 m Kkorgusel vingugaasi sisaldavuse
poolest 15 punkti vérra iile normi. Junkers
mootoriga on CO sisaldavus 62 punkti nor-
maalse 25 punkti vastu juba umbes 1000 m
korgusel. Taustes 3500 m korguselt 4500 m
korgusele, kasvab ka CO sisaldavus 8 punkti
vorra. Ule selle korguse arvatavasti ei ole
enam vingugaasi sisaldavuse tous mitte 8,
vaid juba 10 v6i veel enamgi punkti. Nagu
tabelist nr. 6 naha, vordub 4500 m korgusel
CO sisaldavus 230 punktile, mis on Saksa-
maa andmete jargi lubatavast normist ligi-
kaudu 9,2 korda suurem. Kui 4500 m kor-
gusel lendur saab 57% hapnikku normaal-
sest hulgast 400 cm® sissehingamise mahu
juures, siis tuleb tihti ette korguse haigus
ehk hapniku puudus kudedes. Hapniku
puuduse all kannatamine on séltuv inimese
individuaalseist omadusist. Kéikumine véib
olla aja valdete ja hapniku % suhtes.

Piltlikumaks arusaamiseks votame vaat-
lusele Junkers K 48 mootori, millega len-
nates ligikaudu 1500 m kérgusel (675 mm)
saame CO sisaldavuse 0,0062%. - Selle moo-
tori andmed ja arvutused on antud eelmi-
ses tabelis nr. 6. Silmas pidades umbes
280 km tunnikiirust on seda tiiiipi mootori
fiisioloogiline tooraadius CO suhtes umbes
200 km; muidugi seda ainult siis, kui masi-
naga lennatakse korgusega alla 4500 m.
Lauglemisel voib siiski vingugaas lenduril
esile kutsuda miirgistusnihteid, missugused
on drarippuvad lenduri individuaalseist oma-
dusist. Individualiteeti voiks kindlaks méa-
rata vere analiisi teel; seejuures tuleks alu-
seks votta, et CO sisaldavus veres ei tohi
tousta iile 10%, millise rohkuse juures uuri-
mised haigusnihteid ei ole avastanud. Sar-
nased uurimised oleksid vajalikud, siis ei
tuleks ette ekslikke arusaamisi, nagu néit.
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see, et lenduritele meeldib mootori soojus,
mis valjalaskegaasidega lennukisse levib ja
lendurid teadmatult miirgistab. Mainida tu-
leb ka kinniste kabiinidega lennukeid. Pilt
nr. 6 on niide sarnasest lennukist. Pildil
on niha, kuidas vingugaas méddub kabiini
lavest. Ukse vahedest ja teistest avaustest
paaseb CO’ kabiini ja mdjub seesolijaile.
Antud lennuki andmed on kohased ainult
selle lennuki tiibile, kuna iga lennuki titip
nouab omaette uurimist, et teha kindlaks
CO sisaldavus lennukis lennu ajal; nimelt
ei toota iga mootor iihtlaselt kiitteaine pole-
mise suhtes, nagu seda tabelis nr. 2 on nii-
datud.

Jargnevas tabelis ndeme oksihemoglobii-
ni séltuvust baromeetrilise réhu vihenemi-
sest (korgusest), puhtas ja vingugaasi sisal-
davas dhus:

Tabel nr. 3.
Kargus CO sisaldus /o ‘\ iR
m |0 [0,0025 0,005 0,01 0,02
o [o95| 92,5 | so | 83| 74
4000 |85 83 | 82 78 | 70 || Orhemoglo-

biini %0 tuik-

5000 /82 7_% 17_ 7_4. 68 soonte veres.

6000 ‘:77 74 73 | 70| 65
7000 | 70| 68 67 | 66 | 62

8000 || 65| 64 63 60 | 57

Tabelis alla kriipsutatud numbrid on la-
hedased fiisioloogilisele  0,-hemoglobiini
alamnormile; selle tabeli abil ei ole raske
arvutada korgust, milline vastab iihele véi
teisele ohu koosseisule (vaat. tabel nr. 4).

Tabel nr. 4.

\ Korgus meetrites vastavalt CO sisal-

Oy-hemoglo- ||~ davusele ohus ruumala 90 %/-des

biin tuik- T

soonte veres| PUBAS 00025/ 0,0050| 0,0100/ 0,0200
80% || 5200 | 4800 | 4100 | 3000 | ©
5% | 6200 | 5800 | 5500 | 4500 0O
70% | 7000 | 6700 | 6600 | 6000 | 0

Arvud niitavad, et 5500 m koérgus figu-
reerib kui keskmine arv, mis on ka meie
masinatele kohaseim, sest seejuures viibib
lendur 0,0025—0,02% CO sisaldavuse juures.
Henderson-Haggardi tabeli jarele arvestades
ei lahku kéik hapnik korraga verest, vaid
alles mitme tunni jooksul — siiski on tea-
da, et pool hapnikust lahkub umbes 60 mi-
nuti jooksul. Koérguses olles langeb sisse-
hingatava hapniku hulk, tekib kiirem hap-
niku kadu ja tihtlasi ka soojuse vihenemi-
ne. Kui vdhese hapniku saamise véimalu-



sele lisandub vingugaas, siis vihenevad kor-
guse saavutamise voimalused veelgi. Jouab
lennuk 6200 meetri kérgusele 30-ne minuti-
ga, siis on 0,-hemoglobiin kaotanud omast
hapnikust vaid 1/, sellest kvantumist, mida
tdhendatud korgusel tema ildse kaotada
voib. Et aga hapniku osarchk alveoolides
sellel kérgusel on 43 mm, seega alla luba-
tava normi (45 mm), siis saab lendur sellel
korgusel viibida vaid lithemat aega. Kui
pikk see aeg voiks olla, ei saa tapselt vilja
arvestada, sest sellel alal puuduvad andmed.
Tehtud arvutus maksab muidugi véimaluse
piirides tiiesti vingugaasivaba lennuki ja
enam-vihem keskpirase inimese kohta. Siit
lahtudes. v6ib hapniku settimisreaktsiooni-
ga igale lendurile méirata tema individuaal
fiisioloogiline lennulagi ja sellel viibimise
kestvus, kusjuures kérgus ja aeg seisavad
poordvordelises vahekorras.

Viimasel ajal on palju kirjutatud lennu-
vie tahtsusest ja arengust ka meie erikir-
janduses (kindralmajor N. Reek’i artikkel
»Riigikaitse ja lennuvigi“ vaat. ,,Sédur® nr.
14—15, 09.06. 1937). Samuti saame lennu-
vielaste to6 olukorrast huvitava iilevaate
major H. Jaansoni artiklist, vt. ,,Sodur®
nr. 21—22, 1937. a. On selge, et nimetatud

relval seisab ees suur tulevik. Mina kui
arst julgen vaid lisada, et selle tihtsa relva
elava koosseisu tervishoid ei tohiks kahesil-
ma vahele jaida. Lennuvie arst peab iga
lendurit péhjalikult tundma, samuti ka len-
nuki omadusi tervishoiulisest kiiljest; ai-
nult arstiteaduse kaasabil saab lendur tap-
selt tundma oppida oma véimeid ja arene-
da iilesanneteks, millistele tema organism
kéige paremini sobib ning mida ta tiita
suudab. Sgjavae lenduri iillesandeks ei ole
ainult dhus liikuda, vaid temal tuleb lennus
taita koige keerukamaid toimetusi. Ta suu-
dab. kdige sellega paremini toime saada, kui
lennuk tervishoiuliselt vastab ajanduetele;
vihemalt ei tohiks lennus CO sisaldavus
ithelgi  lennureziimil kabiinis {iletada
0,0025%.
Tooks kasutatud allikaid.

,Militdrarzt” nr. 7.

,»Vojenno-Sanitarnoje djelo” nr. 2, 3, 11 —
1936. a.

,Vojenno-Sanitarnoje djelo” nr. 11, 12 —
1931. a.

»Sodur” nr. 27, 28 — 1936. a.

,86dur” nr. 14, 15 — 1937. a.

Meteoroloogia, V. Kurrik.

Vojennaja gigiena prof. F. T. Kratkov ja dr.
Galanin.

,Luftfahrtmedizin” 1. kodide 2. vihk.

Bibliograafia.

Sakslaste vaateid lahingulaskmiste korraldamisele ja

Onnetute jnhtumite

Saksa S&jaakadeemia major KS dipl.
Kiihler avaldas k. a. ,,Deutsche Wehr’i*
nr. 16 lisas (,,Der Truppendienst“ nr. 10)
artikli ,,Rohkem lahingulaskmisi viekoon-
distele !, milles vdrdlemisi huvitavalt r5hu-
tab lahingulaskmise peamist tdhtsust vie-
liikkide lahingulisel ettevalmistamisel. Eriti
huvitav on tdhendatud kirjutis iithes toime-
tuse jarelmirkusega seetdttu, et see pakub
osalist selgust sellest, kuidas sakslased vaa-
tavad Onnetusjuhtumitele rahuaegses val-
jadppes.

Maailmasdda, kus peamist osa lahingu-
tegevusel etendas tuli, on viinud prantslasi
veendele, et kaasaegses lahingus tuleb pea-
mist tiahelepanu péérda tule organiseeri-
misele, tule koostédle ja tuleilekaa-
lu saavutamisele. Tuli ei oma ainult kait-
seolukorras, vaid ka kallaletungil otsusta-
vat tahtsust. Samal ajal kui meie (s. o.
sakslased — ref.) mdistame kallaletungi

valtimisele nendel.

all esmajiarjekorras liikumist, sealjuures
eriti silmas pidades laskurite ,manéévrit*
ning jalavie ,l66gijoudu”, samal ajal
prantslane nimetab kd&hklematult kallale-
tungi ,tuleks, mis edasi liigub”“ (feu qui
avance) ning motleb selle edasiliikuva tule-
allika all peamiselt oma suurtiikivige. Ar-
van, et me palju ei eksi, kui viidame, et
prantsuse taktika poorab suuremat tihele-
panu tulele, kuna saksa taktika — liiku-
vusele.

Kuidas olukord ka ei ole vilja kujune-
pud, alati meie (s. o. sakslased — ref.)
poorame peamist tahelepanu liiklemisele
ning enamus meie harjutusi on organiseritud
selliselt, kus otsustavat tihtsust omab l166k.
Me kontrollime lakkamatult, kas iiksused
sliiklevad® lahinguviljal korralikult, kas
rasked relvad téotavad ,kiirelt” ja on dige-
aegselt kidepirast, kuidas siinnib positsioo-
nide ,,vahetamine®, kas varud on dieti ,ase-
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tatud“, kas luure-, vaatlus-, kiskudeandmis-
ja teadete edasitoimetamisaparaat ,klapib®”
ning veel palju muud. Mis aga selliste
harjutuste juures leiab viikest ja pealis-
kaudset tihelepanu, on t66tamine rel-
vadega ning tuleplaanitegelik
elluviimine. Harilikult rahustame me
endid lihtsa oletusega, et lahingulaskemoo-
na kasutades ei saa lahinguks vajalikud ta-
gajirjed tulemata jadda, kuid selles tuleb
viga kahelda.

Ainult lahingulaskemoon suudab tdesta-
da, kas on hasti lastud, s. o. kas on digel
momendil valitud sige mark ning kas viimast
on suudetud ka tabada. Vastasel korral,
s. o. siis, kui raskete relvade taktikalist vil-
jadpet teostatakse peamiselt paukpadruni-
tega voi isegi ilma nendeta, on relvade la-
hinguline viljadpe poolik. Ka jalavigi ei
saa kiillaldaselt ette valmistatud koost66ks
suurtitkiviega ja muude teda toetavate vie-
liikidega. Olukorda v&ib siin padsta vaid
siis, kui hakatakse endiselt suuremat tihele-
panu péérma iiksuste lahingulaskmistele.

Ka sellest on vihe, kui iga relvaga eral-
di teostatakse laskeviljadpet, s. o. kui pdor-
dakse peamist tihelepanu vieliikide lahin-
gulaskmisele. Uksus suudab vaid siis mak-
simaalselt dra kasutada oma relvi lahingus,
kui ta on selleks rahu ajal ette valmistatud,
s. o. kui ta laskekunsti on omandanud 1 a-
hingu raamistikus — koos teiste
vieliikidega. Seepirast koostés vieliikide
vahel, tule organiseerimine, laskmine iiksik-
asjalikule ja taktikalisele olukorrale pdhje-
neva plaani jirgi — kui vdimalik, siis tund-
matul maastikul — peab olema iiksuste la-
hingulise viljadppe peamisi aluseid. Teo-
reetilised harjutused, kaardiiilesanded ja
oppused paukpadrunitega iiksi ei suuda
veel anda vajalikke tagajirgi.

Arusaadav, et suureulatuslikkudel lahin-
gulaskmistel tuleb tarvitusele votta ette-
vaatusabindusid, et viltida asjatuid ohvreid.
Kuid teisest kiiljest need ettevaatuseabinsud
ei tohi pidurdada viljadppe edukust. La-
hingulaskmistel ei pea osutuma selleks kai-
ge tihtsamaks momendiks &nnetuste vilti-
mine, mis paratamatult viib tegeliku olu-
korra vassimiseni, vaid lahinglaskmised pea-
vad sdéduritele suutma pakkuda véimalikult
toelist pilti lahingust. Ainult siis on neist
oppustest ka kasu. On selge, et sellistel

. dppustel

voib ette tulla, ja tulebki
onnetuid juhtumeid. Kuid kas see tohib
meid kohutada? Arusaadav et ei, sest need
iiksikud, rahuaegses viljadppes toodud ohv-
rid sddstavad mitmekiimne- ja véib-olla ise-
gi sajakordselt verd sdja ajal. Kui aga
piilitakse igasugu kunstlikkude abindudega
(ning edukat viljadppekidiku pidurdavalt)
viltida neid paratamatuid iiksikuid ohvreid,
siis tuleb s6ja ajal tehtud viga tasuda viaga
kalli verehinnaga.

*

Toodud artiklile on tehtud ajakirja toi-
metuse poolt pooldav jirelmirkus, mis muu-
hulgas viljendab jargmist:

... Julgeoleku piiride midramine lahin-
gulaskmisel on tdekspidamiste kiisimusi.
Kui meie julgeme asuda vaatekohale, et
iikski sodur ei tohi harjutusel saada haava-
ta, radkimata surmasaamisest, siis muidugi
peame jiidma seniste maksvate vaadete
juurde julgeolekuabinsude tarvitusele vot-
misel. Kuid meie ei tohi unustada seda, et
iga 6ppuse juures on ikkagi haavamise voi-
malusi, kui ettevaatlikud meie ka ei oleks.
Ka tekib kiisimus, kas iiksiku sdduri elu
rahu ajal osutub téesti nii kalliks, et selle
sailitamise heaks ohverdatakse iiksuse hea
viljaope sellisel tihtsal alal, kui seda on
lahingudppus ja relvade kasitsemine.
Ta&enioliselt rahuajal ohverdatud mees Ju-
nastab suure arvu oma kaasvditlejate elusid
s0ja ajal. Seega ta on samuti toonud oma
elu riigikaitse altarile, kui s6ja ajal lange-
vad kaasvéitlejadki. Enne maailmaséda ja
ka parastsojaaegsel patsifistlikul ajajargul
ei saadud sellest aru. Siis iga viiksemagi
s6duri ppustel saadud haava puhul tekkis
suur kisa ,toorest militarismist“ jms. Prae-
gu on olukord sootuks teissugune. Keegi
ei heida enam ette toorest militarismi ju-
hul, kui viljadppel hukkub méni lendur v&i
jadb vigaseks moni soomusiiksuse sdjavie-
lane. Ainult jalavie séduri julgeoleku suh-
tes on vaated veel endised. Jddb arusaa-
matuks, mispirast jalavige, kui peavieliiki,
peab eriliselt hellitama. Pole kahtlust,

et selline hellitamine mdéjub
viga halvavalt kogu sdojavie
lahinguvialjadsppele. Seepiarast

kehtivad julgeolekumiirused néuavad pdoh-
jalikku revisjoni. E. V.
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Liti vaateid viekoondise tagala
julgestamisele.

Kolonelleitnant Veiss.
»Militarais Apskats* nr. 4 — 1937.

Olenevalt kaasaegsete relvade, eriti len-
nuvie, tankide ja sdjagaaside, kuid ka osa-
liselt — suurtiikivde voimete ja tegevusula-
tuse arengust, on viekoondise tagala samas
kallaletungi hadaohus, kui seda on vahetult
lahingust osa vétvad iiksusedki. Seepérast
moodsas sdjas vaekoondise mdaddus julges-
tuse organiseerimise suhtes ei saa olla piire
»rinde“ ja ,tagala“ vahel. Rinne on igal
pool ning kéikjal tuleb mdelda julgeoleku
organiseerimisele.

Organiseerides tagalaorganite julgeole-
kut, tuleb arvestada kéigepealt neid abi-
nousid, millega on vastasel voima-
lus segada voi paraliiiisida tagala
tegevust. Siin autor réhutab esmajirje-
korras moodsa kaugelaske suurtiikivae tiht-
sust. Viimane, omades kuni 20 km majuv-
tuleulatust, vé6ib soodsates vaatlustingimus-
tes tunduvalt raskendada rindeldhedase ta-
galarajooni funktsioneerimist.

Eriti ohtlikkudeks tagalale loeb autor-

ohukallaletunge jashudessante;
kuid ka maapealsete osade 166gid on
tdeniolised ning kardetavad; siin autor
kardab koige enam MM osi jaratsava-
ge. Viga ohtlikuks tulevat lugeda MM osa-
de siigavaid 166ke s6jaesimestel pie-
vadel, kus rinnete norkuse tottu labimur-
ded ei saavat siinnitada erilisi raskusi. Ka
rohutab autor vastase partisanide
teotsemise hiadaohtu tagalale, eriti siis, kui
sojateatri piirkonnas elutseb - kiillaldaselt
isikuid, kes stimpatiseerivad enam vastasele
kui oma osadele.

Arutelles viekoondise tagalas asuvaid
kallaletungiobjekte, autor loeb neist
koige tundlikumateks ithendusteid, eriti
aga neid, mida kasutatakse juurde-
veoks. Samuti vajavat erilist kaitset va -
rustamisorganid. Vihem huvitab ha-
rilikult vastast sellised méargid viekoondise
tagalas, kui seda on diviisi pivoor, sanitaar-
asutised jms. Arusaadav, et siin teatavas
olukorras vaib tulla ette erandeid. Nii néi-
teks jogede tiletamisel omab pivoori kaitse
méaravat tihtsust. :

Uldiselt tagalaorganite julgestamise ast-
me méiidramisel tuleb viljuda nende tihtsu-
sest ja tundlikkusest lookide vastu, kuid
siinjuures tuleb meeles pidada, et ka tahtsu-
se suhtes viimasel kohal seisvad organid va-

javad kaitset. Selle kaitse elluviimiseks on
vaja joude. Kuid neid joude ei tohi
votta mingil tingimusel viaekoon-
dise voitlusjargust. Viekoondise taga-
laosade vahetu julgeoleku tagamine lahin-
gueSeloni arvel voib kone alla tulla vaid
erandjuhtumeil. Vastasel korral vaidakse
kergesti sattuda olukorda, nagu seda leidsid
endast Maailmasoja algul vene viaekoondised,
kus ilma mingi tungiva tarviduseta tagala
julgestamiseks oli méairatud kuni /s lahin-
guiiksuste joude. Siin autor jouab isegi
vastupidisele otsusele, viites, et tagala-
organitel ei tule ainult taielikult
loobuda vaeosade abist oma tegevu-
se vahetul julgestamisel, vaid tagala-
iiksused peavad suutma vajaduse korral ak-
tiivselt abistada isegi véitlusjdirgu tegevust.
Siin opetliku niitena esineb saksa viekoon-
diste tagalaorganite tegevus 1914. a. stigisel
Lodzi operatsiooni ajal, kus nad &irmiselt
hadaohtlikus olukorras ei ngudnud lahingu-
tiksustelt joude julgestuse kdvendamiseks,
vaid vottes kriitilisel momendil aktiivselt
osa lahingust, aitasid lahinguiiksustel vilja
paaseda raskest seisukorrast.

Viekoondise tagalaiiksused suudavad
vaid siis ise tagada enda julgeolekut, kui
nad omavad minimaalset relvastust.
Teiseks — olenemata tagalaorgani osast
hooldusteenistusel — igaiithel neist peab ole-
Jna alati vdlja tootatud vastav julgesta-
misplaan. See plaan peab endas sisal-
dama vastava organi julgestusiilesannet ja
teotsemiseviisi vastase shu- kui ka maa-
pealse kallaletungi korral. Samuti tuleb
tagalaorganite julgestamisplaani koostami-
sel arvestada koostéod teiste naabruses ole-
vate organitega ja varuosadega.

Vooriosade elavjoudude jaotust
julgestamise - labiviimisel soovitab
autor teostada jargmise Sablooni kohaselt:
Iga kolme veoki pealt tuleb kaks hobuse-
meest maarata alarmi korral kaitsetegevu-
sest osavotvaks, kuna kolmas — hobuste ja-
relevalvajaks. Sellisel moel v6ib iga 13-ne
veoki meeskonnast koostada ithe laskuri-
jao — 9-mehelises koosseisus, kuna iilejas-
nud 4 meest peavad tulema toime korra
hoidmisega veokite juures. Igale sellisele
ajutiselt loodud jaole tuleb méi#rata vastav
jarjekorranumber, kuna jaoiilemale — ase-
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taitja. 3—5 jaost tuleb formeerida rithm,
keda juhib vastav tagalaorgani ilem, v&i
mitme rithma olemasolul tihe tagalaorgani
juures — selleks mifdratud vastava organi
koosseisu kuuluvad ohvitserid. Selline elav-
jou jaotus alarmikorraks tuleb labi viia va-
rakult. Samuti tuleb meestega korraldada
igal voimalikul juhtumil vastavaid Sppusi.

Improvisatsioon ilma eftevalmistuseta —
viimasel momendil — ei saa anda haid ta-
gajargi.

Puudutades relvastamise kiisimust
autor nduab vooriosade varustamist peale
hariliku pissi ja laskemoona veel soomust-
labistava laskemoonaga, kasigranaatidega ja
tt-miinidega. Mitte vahem tihtis kiisimus
olevat ka degaseerimisabinsudega varusta-
mine.

Arutelles tagalaorganite julgestamise el-
luviimist, autor réhutab, et siin tuleb poéérda
esmajarjekorras tosist tihelepanu alati -
sele lahinguvalmisolekule. Sel ees-
mirgil rannaku olukorras, analoogiliselt la-
hingueseloniga, tuleb vilja saata ,julgestus-
osad“ — ette, kiilgedele kui ka taha. Kait-
seks maaratud hobusemehed ei tule seejuu-
res veokitest eemaldada, vaid neid saade-
takse julgestusillesannete tditmisele koos
veokitega. Siin olevat kasulik kinni pidada
jargmisest iildskeemist: 500 meetrit voori-
kolonni ees liigub eelpatrull — 13-veokili-
ses koosseisus, mis alarmi korral annab ithe
1-jao; ligikaudu 300 m kolonni jarele liigub
jarelpatrull — samas koosseisus, kuna roo-
basteedel (ligikaudu 500 m kaugusel) liigu-
vad killgpatrullid — 3-veokilistes koossei-
sudes. Olenevalt olukorrast, joudude jaotus
voib vilja kujuneda ka teissuguseks, kuid
igal juhtumil julgestamiseks maéératavate
osade suurus ei tohi iiletada % kolonni*
joude.

Ohukaitse teostamiseks tuleb iga taga-
laorgani juures méi#rata korrapidaja lasku-
rijagu (voi jaod) vditluseks vastase madalalt
lendavate lennukitega. Ka omab tagalaor-
ganite, eriti vooride, o&hukaitsel méiaravat
tiahtsust hajumise kiire labiviimine vas-
tase riinnakulennukite ilmudes, et kergen-
dada vastutegevust ja vahendada kaotusi.
Liikumise ajal seda hajutamist tuleb labi
viia peatumata. Hajutamise kuju on olenev
maastikust. Kui on olemas kiillaldaselt tihe
teedevork voi maastik véimaldab veokite
liiklemist valjaspool teid, siis on kasulik
kolonni hajutada mii rinnetpidi kui ka sii-

gavuti. Kui aga teedevdrk on vaene vai iile-
koormatud (mis séjas alatine nahe), ning
valjaspool teid on liiklemine raskendatud,
siis peab piirduma vaid siigavusse hajuta-
misega. Hajumise viisid tuleb kindlaks
méirata juba enne kolonni viljaastumist, et
iga iiksik hobusemees teaks, mis tal tuleb
teha pirast vastavat signaali.

Vastase mehhaniseeritud osade
166gi pareerimisel osutub tavaliselt tarvili-
kuks kolonni liiklemise peatumine. Vaitlu-
seks méaaratud laskurijaod asuvad viibimata
nendele kittenaidatavatele tulepositsiooni-
dele ning alustavad soomustlibistava laske-

moonaga ja késigranaatidega tegevust,
kuna osa laskureid loob tangimiinidest
miinivialju. Hobuste juurde jaadnud voori-

mehed juhivad veokid Idhedalolevate loo-
duslikkude tokete taha varju, véi viimaste
puudumisel hajuvad, et pakkuda vastase
tankidele vihem viaartuslikke mérke.

Kui moni vooriosa satub ootamatult
vastase ratsavide voi jalavde vahetu
166gi alla, millal positsioonide sissevotmi-
seks ega veokite varjulisesse kohta toimeta-
miseks pole enam aega, siis sellises olukor-
ras tuleb asuda voitlusse vahetult veokite
juurest. Selleks autor soovitab kasutada
ajaloolist ,,wagenburg’i“ rivistust, kus veo-
kid asetatakse iiksteise lahedusse neli-
nurksetesse gruppidesse — hobustega neli-
nurkade sisemusse. Ka selle kaitserivis-
tuse kiire labiviimine on maeldav vaid siis,
kui vastavad korraldused on tehtud juba
enne voori viljaastumist.

Puudutades kohapeal asuvate taga-
laorganite julgestamise kiisimust, autor
rohutab siin passiivsete vaitlusvahen-
dite, eriti aga looduslikkude varjete mak-
simaalset kasutamise vajadust.

Uldiselt autor nouab tagalaorganitelt sel-
list lahinguvéimet, et nad suudaksid ise lik-
videerida vastase maapealsete 16okide kal-
laletungid v6i vidhemalt oleksid véimelised
end kaitsma seni, kuni juhatuse kasutuses
olevad varud likvideerivad hadaohu. Selle
noude labiviimine on voimalik vaid siis, kui
tagalaorganite meeskonnad on vastavalt ette
valmistatud juba rahu ajal. Seepérast juba
rahu ajal vastavad majandusiiksused pea-
vad roobiti igapaevase muu teenistusliku te-
gevusega suutma anda ajateenijatele ka va-
jalikke oskusi tagalaorganite endakaitse
elluviimiseks.

E. V.
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Mirkmeid Itaalia 1936. a. manddvreilt.")

Uldist.  Itaalia 1936. a. suurtele ma-
noovritele on osutatud Euroopa riikide so-
jakirjanduses vordlemisi laialdast tihele-
panu, sest toimusid ju need riigis, kel oli
olnud hea juhus katsetada viimase aja
moodsaid sdjapidamise vahendeid tegelikus
voitluses — Abessiinia lahinguviljadel.
Kuid iga koloniaalsdda, isegi nii suurejoo-
neliselt ning laiaulatuslikult organiseeritud
nagu seda oli itaallaste operatsioon abes-
siinlaste vastu, erineb tunduvalt séjast Eu-
roopa moddus; seepirast virskelt omanda-
tud sdjakogemused uue asumaa soetami-
seks vajavad umbertéotamist ning kohan-
damist oma maa oludele, eriti aga siinsetele
maastiku tingimustele.  Seda taotlevadki
ildisemas mottes moéodunud aasta augus-
tikuus Napoli laheduses, Irpinias peetud
suured manoédvrid.

Mangovrite eesmark kitsamas mottes
oli selgitada mitmesuguseid kaasaja sdja-
pidamisega seoses olevaid kiisimusi ja ni-
melt:

a) operatiivalal:

— voimaldada juhtkonnale harjutada

neile alluvate viekoondiste, osade ja

iiksuste juhtimist tdelisele lahingule
lihedates tingimustes;

— uurida suurcinas ulatuses teoslalud
taandumis- ja vastupealetungi ope-
ratsioonide ja tagala koondamise
kiisimusi;

b) organisatsiooni alal: uurida
motomehhaniseeritud osade, eriti ja-
laviae riigemendi ja tema motorisee-

ritud voori tegevust;
c) sdjatehnilisel alal: selgitada,
kuivorra moodsad mehhaniseeritud

voitlus- ja transporteerimisvahendid,
samuti ka uusimat tifipi relvad on
kolvulised lahinguks.

Peale selle oli veel mdgeldud katsetada
manoovritel, millise lahinguvaartuse oma-
vad kdige nooremate aastakéikudega komp-
lekteeritud n.n. asediviisid.

Maastik  manoovrite labiviimiseks oli
valitud Irpinias, umbes 50 km Napolist ida-
poole, kus Apenini mied tdusevad 600--
1500 m tile merepinna ja maastik ildiselt
tuletab meelde véimalikke lahinguvélju
[taalia péhjapiiril Alpides.  Tegevus oli
suunatud ladne-ida jooni modda ja kuju-

*) Andmeil:
1936. a.

»Bellona“ ja ,Polska Zbrojna“

nes: thele poolele — Apenini méeharjade
kaitse, ja teisele — nende vallutamise ope-
ratsioonideks, vastavalt manoovri kaigule.

Mangovrite korraldus.  Sinise poole
koosseisu kuulusid manoovrite esimesel pe-
rioodil: X v.-korpus — 25. ja 125. (vihend.
koosseisus) jal. div., a 3. jal. rig. 1 rk pa-
taljon, 1 k.-suurt. rig., telegr. komp.,
raadiotiksus ja teenistused, ja 60. jal.
div., keda markeeris ainult div. raa-
dio-telegraafi iiksus; diviiside koosseisu
mittekuuluvad osad: tthendatud sdjakoolid,
kiiresti liikuv kolonn (toenioline koosseis:
ratsavie riigement, motoriseeritud, bersali-
eeride riig., soomusosad ja motoris. suur-
takivagi, korpuse suurtiikiviagi, lennuvie-
osad, sideiitksused, 2 tangipataljoni ja
teenistused. Teisel perioodil: koik eelnime-
tatud div. koosseisu mittekuuluvad osad, ja
peale selle veel 2 v.-korp. juhatust, 18, 21.,
127. jal. div., 2 kiiresti liikuy div. (2 ratsav.
rig.), 1 motoriseer. bers. riig., 1 motoriseer.
jal. pat., 2 kiirtankide pataljoni, 2 motori-
seer. suurt. rug.

Punane pool: IX v.-korpus — 23., 124
ja 123, (fiktiivne) jal. div.,, kdik samas
koosseisus nagu sinisel poolel; XIX r.-
korpus (vihendatud koosseisus) — 39. ja
40. jal. div., diviiside koosseisu mitlekuulu-
vad osad: motomehhaniseeritud brigaad
(1 motoriseer. bers. riig., 1 kiirtankide pat.,
1 moltoriseer. suurt. divisjon, 1 pion. rihm
ja teised osad ligikaudu samal arvul ja
koosseisus nagu sinisel poolel.

Manoovrite ildjuht — kindr. Bobio —

tol ajal kandidaat sojaviagede juhataja
amelikohale; sinise poole juht — trooni-

parija prints Umberto ja.punase poole —
kindr. Guillep.

Manoovrite operatiivne osa.
kord ja iilesanne.

Aadria mere poolt ladne suunas peale-
tungivatel iilekaalukatel punastel joududel
liks korda siniseid Napoli lahe suunas ta-

a) olu-

" gasi visata.

Sinise poole juht, kes vahepeal oli saa-
nud leateid, et temale saadetakse arvukaid
ja varskeid abivégesid, otsustas korraldada
vastupanu Calore joe joonel, eesmirgiga
dra oodata siin abiviigede saabumist, kor-
raldada oma joude ja pirast seda vastu-
pealetungile iile minna. Positsioonile Ca-
lore joel pidid asuma pérale jdudnud vérs-
ked 60. jal. div. osad.
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Samal ajal punase poole juht, kes oli
informeeritud, et sinised saavad abivigesid,
otsustas koige energiaga jitkata saavutatud
edu arendamist, jilitada wvastast ja purus-
tada 16plikult tema joud, enne abivigede
saabumist osade kaupa.

b) Tegevus 25. ja 26. aug. Tege-
vus algas 00l 24./25. 08 punaste iildise kal-
laletungiga, kusjuures pdhjapool teotsesid
XIX v.-korpuse osad — parema tiivaga
astmena ettepoole, ja Ildunapool IX v.-
korpus — kolmes kolonnis: 124. jal. div.
tthes motoriseer. brigaadiga — pohjapool,
kahes ja 23. jal. div. tthes ratsavie rig.
1dunapool — iihes kolonnis.

Punastel oli edu, kuid vaatamata sellele
nad ei suutnud siiski 13plikult tiita oma
tlesannet.  Sinised olid kiill sunnitud kogu
rindel taanduma, kuid osavalt korraldatud
katteosad: tegevuse 16ttu nende peajoudu-
del liks korda ilma suuremate kaolusteta
lahingust viilja tombuda. orsaniseeritult
taanduda ja Calore j. joonel kaitsele asuda.

Mélema poole lennuviigi avaldas elavat
tegevust. Siniste lennukid 1oid tagasi vas-
tase hivilajate riinnakud ja hévitasid ihe
punaste varustuselao, kuna punased jille
pommitasid, kuigi ilma erilise eduta, siniste
baase ja raudleejaamu nende tagalas.

26.08 lsunapaiku oli lahingutegevuses
vaheaeg, mida mdlemad pooled kasutasid
oma joudude korraidamiseks ja ettevaimis-
tamiseks edaspidiseks tegevuseks. Puna-
sed, kes olid eelmiste lahingule tagajirjel
kehaliselt kurnatud ja oma varustamisras-
kustest kaugele ettepoole liikunud, asusid
vastase liheduses kaitsele. Sinised tomba-
sid juurde varusid ja valmistusid vastu-
pealetungiks raskuspunktiga ldunapoolsel
tiival.

¢) Tegevus 27, 28. ja 29.08. Sinise
poole varude juurdetdmbamine ja punaste
joudude korraldamine 13ppes 27.08 &htuks.
0ol 27./28. 08 algas tegevus uuesli sinisle
joulise vastukallaletungiga, mille eesmér-
giks oli haarata oma parema liivaga pu-
naste vasakut liiba ldunast ja see purus-
tada. Kuigi punased olid suutnud endid
vahepeal histi kindlustada, oli siniste kal-
laletung seevorra histi organiseeritud ja
jouline, et 28. 08, keskpieva paiku punased
olid sunnitud kogu rindel katkestama la-
hingu ja algama taandumist.

29.08 mooddus taanduvate punaste jili-
tamise tihe all, millist operatsiooni teostati
peamiselt 2. kiiresti liikuva diviisi osadega.
Jilitamist teostati kahes kolonnis, millis-
test pdhjapoolne koosnes 2 ratsav. riage-
mendist ja ldunapoolne — motomehhani-
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seeritud osadest, kuhu kuulusid kiirtangid,
motoriseer. jalaviigi, bersalieerid ja suur-
tikid. Koik arvamused selle diviisi tege-
vuse kohta tihtuvad selles mdottes, et ta
oma iilesandega on saanud hisli hakkama.
Siniste legevust kergendas suuresti veel see,
et nende lennuvigi oli iilekaalus vorreldes
punastega.

Manoovritel omandatud kogemused:

a) Motomehhaniseeritud - brigaad,
milline esines mandédvritel eksperimentaal-
se iiksusena, osutus koosseisult mitte kiil-
lalt sobivaks. Tema koosseisu kuulusid:
1 kahest pataljonist koosney motor. bersal-
jeeride rug., 1 kiirtankide pataljon, 1 molo-
riseer. suurl. divisjon ja 1 pion. rithm, kok-
ku: 164 mol. sdidukil, 16 Lrakt., 46 kiirtan-
ki ja 332 mot.-ratast. Brig. kolonni pikkus:
asudes paigal 3,5 km ja rinnakul 13 km.
Manoéovrite kogemused néaitavat, et 1 pat.
tankide asemel peaks brigaadis olema vaid
3 pat., neist ks — kergetest luuremasina--
tesl, uks keskmislest tankidest — motori-
seer. jalaviieosade toetamiseks ja iiks raske-
lankidest — kindlustatud rinnete libimurd-
miseks ja suurtiikiviieliste iilesannete tait-
miseks.

Brigaadi jalav. osade kohta selgus, el
moloriseeriluna nende tegevus on suuresii
seotud teedevorgu tihedusega ja nende sei-
sukorraga.

Hiasti oleval aga oma iilesandega hak-
kama saanud bers. kuulip. pataljon, milline
mandovritel esines koosseisus: tiks kuulip.
komp. ja iiks kiirtangi kompani. Kuulip.
kompanis kokku: 6 ohv., 10 allohv. ja 102
ream., jagunes 4 rithmaks a 4 jagu a b
meest, kokku 16 kerg.-kuulip. Komp.
transport. vahendit: 70 ithe- ja 16 kaheist-
melist moot.-ratast, 4 moot.-ratast kilge-
haagitavate veokitega laskemoona trans-
porteerimiseks, ja 4 kerget sdiduautot. Ole-
vat siiski méeldud uks selle komp. rihma-
dest varustada rask. kuulipildujatega, et
seega Idsla komp. tulejoudu.

b) Jal. riigemendi koosseisu kat-
setamisel selgus, et senised pataljonide
suurt. rithmad tuleks asendada erilise jal.
riig. neljatorulise saatepatareiga, mis oleks
varustatud maégestiku suurtikkidega.

Sellevastu osutusid koigiti kohasteks 3-
torulised miinipildujate jaod, millised ta-
valiselt antakse esijairgu komp. kisutusse -
ja on neile suureks abiks rinnaku silma-
pilgul, viimaste 300 m labistamisel enne
kiisitsi vaitlusse astumist.

Uldisell olevat aga selgunud, et jal. rug.
tulejoud on viaike, misparast tahetavat kk



arvu jaos suurendada thelt kahe peale,
mis tdstaks kk arvu riigemendis 162 peale.

c) Tagala organiseerimise
alal olevat manoé6vrid andnud samuti rea
kogemusi. Elu- ja lahingutarvete juurde-
vedu toimus kogu ulatuses autodel, milleks
tuli rida teid parandada, laiendada ja isegi
strateegilise tihtsusega suundades rida uusi
teid rajada. Kgik need tood teede vorgu
korraldamise alal andvat tunnistust ,itaal-
laste erilisest oskusest teede ehitamiseks
isegi laiesti voimaltutes tingimustes.“ Osa
teedest oli korda seatud muidugi juba enne
manoovrite algust pionerosade poolt.

Liiklemise organisatsioon olnud eesku-
julik. Téanu valjule liiklemise distsiplii-
nile isegi koige tavalisemad asulate vahe-
lised hobuveo teed olevat suutnud taiel
méadral rahuldada manodverdavate vagede
motoriseeritud transportide tarvidusi.
»Polska Zbrojna* Kkirjasaatja olevat ma-
noovri kestusel niinud ainult iithe seisaku
liiklemises, mis aga silmapilkselt likvidee-
riti, samuti olevat ta niinud, kuidas raske-
veoautodest koosney transport kiiresti kor-
valdali teelt, et véimaldada labiséitu molo-
riseer. diviisile, milline pidi kiiresti liiku-
ma mingile uuele positsioonile.

Niisama eeskujulikult olevat esinenud
moolorséidukite juhid: mandédvrilel 8 piaeva
viltusel, millal hommikust dhtuni suur hulk
soidukeid peagu vahetpidamata tsirkulee-
ris mandédvri rajooni teedel, polevat tul-
nud ette thtegi avariid.

Tagala korraldamise alalt vdarivat veel
tihelepanu veega varustamine. Kuna ma-
noovrite rajoon on veevaene, siis olevat
puuritud kokku 29 kaevu, kust vesi mootor-
pumpadega toodi pievavalgele ja selleks
kohandatud veoautodega tloimetati vieosa-
desse. Sel viisil iga sdduri peale olevat
olnud kinaimustatud 5 liitrit head joogivett
pievas.

d) Relvade ja tehniliste va-
hendite katsetamise alal andsid ma-
noovrid samuti tihelepanuviarseid opiseid,
milliseid koguti peamiselt 40 jal riig. tege-
vuse jJalgimisega. Selle vieosa relvvarus-
tuse koosseis manoovrite ajal oli iArgmine:
81 kk, 36 rk (kal. 8 mm), 27 mortiiri — kal.
45 mm ja 12 mort.-kal. 81 mm, 4 tt suurt.-
kal. 47 mm ja 4 saatesuurtikki — kal.
65 mm. K&iki neid relvu prooviti rige-
mendi laskmisel lahingupadruniga, mille
kohta itaalia sdjakirjanduses on 6eldud
jargmist: ,Rigemendi relvastus XIV aasta
suurtel manodvritel osutus praktiliselt hés-
tisobivaks: 81 mm ja 45 mm mortiirid, 65
mm saatepatarei, 47 mm suurt. komp. ja

8 mm kuulipildujad votsid osa vditlustest
mitmesugustel lahingufaasidel ja tgestasid
nendele pandud lootused.“

Erilist ja ildist huvi Aratas kompani
viike 45 mm miinipilduja, mis osutus ker-
geks, holpsasti kasitsetavaks ja ka konst-
ruktsioonilt kiillaltki kovaks. See miinip.,
kaaludes koigest 15 kg on kantav ithelt me-
helt ja miadratud peamiselt voitluseks vii-
mases 300 m ribas vastasest. 3 sellist mii-
nip. moodustasid taktikalise iiksuse — jao.

40. jal. rug. oppusest votsid osa veel 20
mm rasked Shukaitse kuulipildujad, milli-
sed aga normaalselt kuuluvad diviisi shu-
kaitse patarei koosseisu.

Suurttikkidest olevat katsetatud 75 mm
haubitsat, millist veetakse traktoriga, hobu-
sega voi pakkides hobuste seljas. Tihen-
datud haubitsa iseiralduseks on see, et te-
ma rattaid véib seada koomale véi laiema-
le — wvastavalt tee laiusele. Traktoriga
veetult ta tuletab téusud kuni 40°.

Tankidest olevat toédtanud viaga hésti
kerge titip, mis on tuntud iuba abessiinia
sojast. Kuid erilist tihelepanu vairivat
pionertank, mis normaalselt kuulub Kkiir-
tankide pataljoni koosseisu ja on varusta-

" tud erilise sillaga, milline véimaldab tan-

kidele uletada kuni 6 m korged takistused,
sild olevat konslrueeritud niiviisi, et teda
saab lithendada v6i pikendada vastavalt
takistuse iseloomule. Peale selle olevat de-
monstreeritud veel iihte teist terasest silda.
mis voimaldab iilepadsu kuni 20 m laiadest
orgudest, milliste stigavus ja jarsud kaldad
ei voimalda ehitada harilikke sildu tugedel.

Trantsportvahendite alal on katsetatud
erilist seadist, mis voéimaldab raskeveo-
auto kohapeal poorata tmber 180°. See
seadis, mis koosnevat kahest kilbist,
millistest iiks moodustab aluse ja teine
poorleb tema peal erilistel kuullaagritel, lu-
bavat raskeveoautokolonni iimber keerata
ja viia vastupidises suunas ka siis, kui lii-
kumine siinnib kgige kitsamatel mégestiku-
teedel. Auto sdidab sellele podérdevahendile
ja holpsasti keeratakse umber ithe mehe
poolt. Olevat mdeldud sellise pooérdevahen-
diga varustada kéik autokolonnid.

Uldiselt olevat, manddvrite kogemuste
jargi otsustades, pioneri- ja sidevarustus
(eriti raadioside vahendid) osutunud es-
majiargulisteks ja tiditnud oma ilesanded
hasti. Erilist mainimist vAarivad suitsu-
katted, milliseid kasutali mandovritel tihti
ja enamasti hea eduga, ja uut tiipi leegi-
heitjad, missugused samuti olevat leidnud
sagedat ja tagajiarjekat kohaldamist.
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Summeerides oma muljeid mandéovritest
leiab P. Z. kirjasaatja, et vieliikide omava-
heline koostédtamine oli viga hea ja uusi
sojatehnilisi vaitlusvahendeid kasutati ols-
tarbekohaselt ning hea eduga. Mis puutub
sojavide sisulisse koosseisu, siis paistvat
silma, el viljadppe tasapinna poolest vaba-

tahtliku fasistliku miilitsa osad, kelledest
moéningad votsid osa mandoévritest, ei jaa
maha regulaarvigedest. See tdstvat tun-
duvalt Itaalia sdjalise jou viaartust, sest
vabatahtlik fagistlik miilits arvuliselt ei
ole palju vihem kui regulaarsgjavigi.
Kk.

Juhtimine tangiiiksustes.

(L. KniZnikov, ,Avto-bronetankovoi Zurnal® nr. 6, 1937.)

Tangitiksuste juhtimise kiisimust loetak-
se raskeks probleemiks, vaatamala sellele, el
arenev raadiotehnika on seda mérksa liht-
sustanud. Tankide taktikaline liikuvus on
suur; hargnemine, timbergrupeerimised la-
hingus jne. peavad toimuma suure kiiruse-
ga. Koik see nouab head ja kiiret juhtimist.
Seepirast erilist tihtsust omavad tthelt poolt
ratsionaalsed juhtimismeetodid, teiselt poolt
aga juhtide ettevalmistus ja nende isiklikud
voimed. Paris selge on, et ka parim tangi-
iuksuse juht jaab sindmuste jouetuks re-
gistreerijaks, kui puuduvad lihtsad juhti-
mismeetodid ($abloonilised) lahingurivistu-
sed, standartiseeritud kasud ja korraldu-
sed) ja vastavad sideabindud. Alljargnevalt
toomegi ithe N. Vene autori arvamusi side-
abinoude kasutamise ja juhtide ning staa-
pide t66 kohta tangiiiksuste juhtimise alal,
mis peaks olema mitmeti huvipakkuv ka
meile:

Tangiitksuste ja -allitkksuste juhtimine
kutsub esile kaigis lillides suuri ja eriiseloo-
mulisi raskusi. Samal ajal on tangiosadele
painduv, pidev ja tappis juhtimine iiks
tahtsamaid eeltingimusi lahinguedu taga-
miseks. See on seletatav sellega, et tangid
omavad suurt rdnnaku- ja lahinguliikuvust,
tangiriinnak enamikul juhtudel on Kkiiresti
arenev, sealjuures aga isikuline koosseis,
asudes mitmesugustel lahingumasinatel, on
eraldatud.

Tankide lahingu eriomaduste tsttu esi-
tab juhtimine tangiosades mitmesuguseid
noudeid juhtidele, staapidele ja kogu isiku-
lisele koosseisule.

Tangiosa tilem, pidades silmas lahingu
arenemise kiirust, peab olema suuteline vot-
ma kiirelt otsust, 4ra méadrales tipsa, kuid
samal ajal lihtsa ja kiire manoovri. Kee-
rukas, kauakestev man6over sageli ei suuda
tagada vajalist joudude koondist ja itheaeg-
set 1ooki rinnatavale objektile. Jarelikult
kestva manoovri juures tangiosad astuvad
lahingusse osade kaupa ja véimsa itheaegse
vastase purustamise asemel kannavad moo-
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dapaisematull suuri kaotusi vastase tangi-
torje suurtitkivie tulest.

Tangiosa staap peab minimaalselt liihi-
kese aja jooksul juhilt voetud otsuse saatma
kiiskude ja korralduste néol alliiksusteni ja
jalgima selle elluviimist. Samal ajal allu-
vad, sisse arvatud viiksemad lilid, tksuse
tilesande tapsa tundmise ja lahinguplaanist
siigava arusaamise pohjal, avaldavad vaja-
listel juhtudel julget ja otsustavat algatust,
mis soodustaks vastase purustamist.

Juhtimise tiks peamisi iilesandeid on tan-
kide liikuvuse ja mandéovri ootamatuse ira-
kasutamine, mis annab voimaluse sundida
vastast volma vastlu lahingul temale eba-
soodsamates tingimustes.

Sclle cesmirgiga tangiosade juhid ja
staabid peavad kasutama laialdaselt nii 1a-
henemise perioodil, kui ka riinnaku enese
kestel varjatud lahiseid alliitksuste liikumi-
seks, tagades samal ajal koige tipsamatl
vaatlust ja luuret. Tangialliikksused peavad
voimalikult kiiremini hargnema rinnaku-
vdi lahingueelsetest formatsioonidest lahin-
gukorda ja painduvalt #dra kasutama kaik
tuleviisid (kaigul, lihikeste peatustega, pool-
moondatud ja moondatud positsioonidelt).
Ainult selliselt teostatud kallaletungiplaan
annab tankidele otsustavat edu pealetungil,
eriti kohtamislahingus.

Juhtimise organiseerimise alusteks on
esiteks lihtis, selge ja taitjatele arusaadav
kallaletungiplaan, teiseks Ilahinguidee ja
peamise llesande tundmine isikulise koos-
seisu poolt ja kolmandaks kindel ja kérva-
lekaldumatu otsustavus lahingu labiviimi-
ses. Samuli oleneb juhtimise edukus suurel
médral koigil astmeil olevate juhtide aktiiv-
susest ja inilsiatiivist ning digeaegsest ja o6i-
gest reageerimisest igale muutusele kiiresti
vahelduvas olukorras. Lopuks, mitte viahest
tihtsust omab ajakestuse lithendamine mo-
mendist, mil juht teeb otsuse, kuni selle ellu-
viimiseni, ja kindel ning tappis sideorga-
nisatsioon.



Tangitksuse tlem teeb otsuse lahinguks
vastase grupeerumise ja maastiku iseloomu
hinnangu alusel, suunates pealoogi sellele
vastase osale, mille purustamine 16hub vas-
tase lahingukorra. Vastavalt sellele antak-
segi ilesandeid alliitksustele. Sageli (erili
kohtamislahingus) juht, mitte omades veel
tiielikke andmeid olukorrast ja vastase jao-
tusesl, peab legema olsuse ja suunama pea-
166gi lahtudes vaid maastiku hinnangust ja
tankide hargnemise ning manoédverdamise
soodsustest.

Juhi otsus lahinguks kehastub lahingu-
kasus, kus peale muu méiiratakse ka lahin-
gutoitmise, uuendamise, remondi ja eva-
kuatsioonitelg. Lahingu kestel kasulatakse
laialdaselt tksikkorraldusi. Lahingukisk,
(korraldus), aarmiselt lithike, kuid seda mit-
le selguse kahjuks, koostatakse voimalikult
lihema aja jooksul. Lahingudokumentide
vormuleerimiseks tangiiiksuste staabid pea-
vad omama aja kokkuhoiu méttes juba va-
rem valjatootatud rannaku-, luure-, raadio-
signaalide jne. tabelite standartplanketid.
Peale selle tuleb laialdaselt kasutada kisk-
skeeme, mis avaldatakse -topograafiliste
kaartide plankettidel v6i varakult valmisia-
tud skeemidel.

Tihti tangiiiksuste juhid annavad lahin-
gukaske suuliselt. Neil juhtudel juhid, kellele
kaske antakse, on kohustatud kandma oma
kaardile antud lahinguiillesanded. Kéisku an-
dev juht ja tema staap on kohustatud kont-
rollima, kas alluvad on tilesandest oieti aru
saanud ja kaardile kandnud. On soovitav
laialdaselt praktiseerida staabis teenivate
ohvitseride saatmist alliiksustesse kaardile
kantud késuga.

Juhtimise aluseks on tipsalt 14bi moel-
dud ja pidevalt tootav side (tangiosades
tahtsam, kui teistes relvliikides), milleks ka-
sutatakse koik olemasolevad ja tankidele
juurdeantavad abindud. Side peab véimal-
dama korralduste edasiandmist ja ettekan-
nete saamist kaigul lahingukorra kéigis li-
lides (side luurega, julgestusega, naabritega,
lennuviega, suurtiikiviega, alluvate osade-
ga, kolonnides ja kolonnide vahel jne.). Si-
de peamiste vahenditena esinevad tangiosa-
des raadio ja liikuvad vahendid, mis on
suutelised uiletama tankide liikumist, nagu:
kiirtangid, soomusautod, autod, mootorrat-
tad ja lennukid. Telefoniside voib tulla ka-
sutamisele vaid puhkugel ja oote- ning
lahtepositsioonidel. (Vt. joonis.)

Joonisel on toodud skeematiliselt side
tangiosas. Iseenesest on arusaadav, et prak-
tikas on voimalikud koige mitmekesisemad
variandid sideabindude kasulamise alal nii
tangiosade eneste raames, kui ka vilimiseks
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sideks — aerodroomiga, naabritega jne. Au-
lode ja mootorrataste kasutamisel sideabi-
noudena omavad otsustaval tihlsust maastik
ja teede suund ning nende omadused. Kau-
gus vastasest miirab soomustamata autode
kasutamise ulatuse v6i nende asendamise

“soomusautodega jne.

Labikaimist raadio teel leostatakse reeg-
lina kas koodi abil, kusjuures raadiogram-
mid peavad olema vaimalikult lithikesed,
voi varem koostatud raadiosignaalide tabeli
jirele. Raadiosignaalide tabelid peavad si-
saldama terveid lauseid véi juhiseid ja 166~
tatakse vilja staabi poolt lahinguks, rinna-
kuks jne. Riinnatava objekti véi punkti
asukoht, esitist tegija asukoht ja liikumise
suund antakse edasi koordinaatide vorgu ko-
haselt.

Enne kallaletungi algust, kui maastiku
tingimuste téttu mehaaniliste sidevahendite
kasutamine on véimatu véi viaga raskenda-
tud, on labikdimine raadio teel lubatav vaid
raadiosignaalide abil, Aarmisel juhul koodi
jarele. Avalikku labikaimist raadio teel lu-
batakse vaid kallaletungi v6i lahingu enese
kestel lahingukorralduste edasiandmiseks ja
sideks hévituslennuviega.

Saladuste tagamiseks koondamise voi la-
bimurde ettevalmistamise perioodil ei luba-
ta kellelgi labikaimist raadio teel, peale eris-

tatud jaamade sideks luurega ja lennuviega.

See keeld on maksev seks, et vastane ei
saaks avastada raadiopelengeerimise teel
tankide olemasolu ja nende grupeerumist.

Tangiosa peab sidet tagalaga mootorra-
taste, autode, lahingumasinate ja lennukite
abil. Raadiosidet tagalaga kasutatakse vaid
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raadiosignaalide iileandmiseks, ithe voi tei-
se varustusartikli ndudmiseks voi tagalaasu-
tiste iimberpaigutamiseks.

Juhtimine tangiosades on viga mitme-
kiilgne, tuginedes sideabindudele, mis on
mitmesugused oma kasutamise omadustelt
Ja tingimusilt. Toodud tabelis on piiiitud

stistematiseerida sideabinéude kasutamist.
Nagu sellest tabelist niahtub, kasutatakse
rithmas, kompanis ja pataljonis alaliselt
jargmisi juhtimisviise ja -abindusid: isik-
lik eeskuju, signaallipukesed, lambid vai tei-
sed optilise signalisatsiooni abindud ja ra-
ketid.

Sidevahend voi

Erilised tingimused voi kasu-

- s Millistes liillides
juhtimise viis Milleks kusniatakse kasutatakse tamise iseloom
\ . :
Juhi isiklik  ees-Suuna muutmiseks, riinnakule|Rithmas ja kompa-|See viis peab leidma kdige
kuju. | iileminekuks, tule avamiseks nis alaliselt; sa laialdasemat kasutamist, kus-

} voi lilekandmiseks.
‘

|
Signaallipukesed. Kolonnide, lahingueelsete ja la-
| hingukordade kujundamiscks
| ja timberkujundamiseks; kal-
| laletungi alguse daratihenda-
| miseks; alluvate viljakutsu-
miseks; Ohu- ja gaasiohust
teatamiseks; liikumise suuna
muutmiseks jne.
Signaallambid  v6i|Samuti nagu signaallipukesed,
teised optilise sig-| ja sideks suurtiikiviega (ja-
nalisatsiooni abi-| la- ja ratsaviega).
noud.

Virvilised
raketid.

Tegevuse alguse tihistamiseks;
teatavaile joontele voi punk-
tidele viljajoudmise markimi-

| seks; suurtiikivie tule vilja-

| Kkutsumiseks, ulekandmiseks

[ voi  lopetamiseks; tankide

signaal-

koondamiseks jne.; vastase

ootamata ilmumisest teada-
l andmiseks luure- voi julges-

tusosade poolt; sideks lennu-
kiga.

mootorrat-|Korralduste voi esitiste edasi-
soomusau-| andmiseks; sideks naabritega,
lennuviega (aerodroom), jul-
gestus- ja luureosadega, taga-
laga jne.; sidedelegaatide
veoks.

Autod,
tad,
tod.

Kiirtangid (v6i uju-|Samuti kui autod, mootorrattad

vad tangid). ja soomusautnd; peale selle
sideks luure- ja julgestusosa-
de eneste vahel.

Teatiste edasiand-|Side pidamiseks kolonnis; esi-

mine masinast tiste lileandmiseks reguleeri-
masinasse  side-| mis-, luure- ja julgestusorga-
kepi abil. nite poolt; kiskude iileand-

miseks alluvatele lahingus.
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geli ka pataljo-| juures mirgi kittejuhatami-
nis, seks voi tule iilekandmiseks
tarvitatakse leekkuule v&i

-miirske.
Riihmas — peami- |Tuleb alati silmas pidada maas-
se juhtimise vii-| tiku tingimusi; signaal tuleb
sina;  kompanis anda sellise arvestusega, et ta

ja pataljonis. koigile tditjatele oleks nédhtav

iiheaegselt. Juht peab piiiid-
ma asuda signaali andmisel
alluvate ees. Iga signaali

peavad alluvad kordama.

Kasutatakse nii paeval kui 066-
sel. Igaks lahinguks voi ran-
nakuks koostatakse eriline
signaalide tabel, milline peab
olema igas masinas ja iga
suurtitkiviie ning jalavie juhi
juures.

Tuleb igakord arvestada seda,

Riithmas, kompanis
ja pataljonis.

Pataljonis, maoni-

kord kompanis,| et rakettsignaalide jilgimi-
harva rihmas. seks tuleb eraldada erilisi
vaatlejaid. Peale selle viga

tuialdane rakettide kasutami
ne voib  desorienteerida nii
tangiiitksuste kui suurtiikivie
juhte, eriti kui ka vastane
kasutab rakette. Enne lahin-
gut staap koostab erilise ra-
kettsignaalide tabeli v6i ma-
hutab nad iildisesse signaali-
de tabelisse.

Pataljonis voi iik- [Nende abindude kasutamine
sikult  teotsevas| eeldab enamvihem heade tee-
kompanis. de olemasolu. Soomusauto-

sid kasutatakse juhtudel, kui
olukord (piissi- ja kuulipildu-
ja tule voimalused) ei ole
soodus lahtiste autode vilja-
saatmiseks. Mootorrattad voi-
vad ja peavad leidma kaige
laialdasemat kasutamist ka
teede puudumisel, kuid sood-
sate maastiku tingimuste ole-

masolul.

Pataljonis voi iiksi- |[Kasutatakse teede, samuti au-
Kult teotsevas tode puudumisel; nduavad
kompanis (riih-| hoolast orienteerumist maas-
mas). tikul. Ujuvaid tanke kasuta-

takse sideks juhtudel, kui

veekogude olemasolu takistab
téiste masinate kasutamist.

See viis nouab tankistide, eriti
masinajuhtide head etteval-
mistust, kes peavad oskama
igasugustel Kkiirustel ja igasu-
gusel maastikul juhtida oma
masinat teise masina vahe-
tusse ldhedusse.

Rithmas, kompanis
ja pataljonis.




Erilised tingimused vo&i kasu-

Sidevahend voi 2 Millistes liilides
juhtimise viis Milleks kasutatakse kasutatakse tamise iseloom

Raadiosignaalid. Sideks luurega ja hivituslennu- | Kompanis ja patal- [Tuleb koostada eriline raadio-
viega, kui tangiosa asub puh- jonis, iiksikult signaalide tabel. Signaalide
kusel; sideks liikumisel ja la-| teotsevas riihmas| vastuvdotmise kinnitamist ei
hingus; sideks suurtiikiviega; kui ta kannab nouta.
tagala juhtimiseks. luure- voi julges-

tusteenistust.

Raadiosaade. Sisemiseks sideks tangiiiksus- | Kompanis ja pa- Raadiosaade lahtise tekstiga on
tes; sideks kolonnide vahel, taljonis. lubatav vaid lahingu (kalla-
lennuviega, aerodroomidega, letungi) ajal lahingukiiskude
suurtiikiviega, jalaviega, ja korralduste iileandmiseks.
naabritega. Teistel juhtudel saade on lu-

batud vaid koodi jarele.
Koondamise ja libimurde et-
tevalmistamise perioodil raa-
diosaade pole lubatav.

Lennukid. Sideks luurega, naabritega, kor- | Pataljonis (kui an- Uks juhtimise ja side parimaid

gema staabiga; juhi voi staa-
bis teenivate ohvitseride isik-
likuks luureks ja vaatluseks;
tangialliiksuste  suunamiseks
kallaletungi-objektidele.
Signaallinad ja tea-Sideks lennukitega.

dete iileandmise
seadis.

Liahtejoonte, regu-Mitmesuguste osade ja allosade
leerimisjoonte ja| tegevuse koordineerimiseks;
koonduspunktide| oigeaegseks  viljaastumiseks
dratihendamine. | kindlaksméaaratud joontele

voi  punktidele; alliiksuste

koondamiseks pérast kallale-
tungi (péarast lahingut).
Ulesande selgitami- Vigede lahingulise tegevuse koi-
ne isikulisele gil juhtudel.
seisule. \‘

Isiklik labikidimine. Lahingulise olukorra kaigil juh-
tudel.

Eriti suurt tihtsust omab sidedelegaalide
koige laialdasem kasutamine nii korgemall
juhilt v6i staabilt alluvate juurde kui ka
imberpoordult. Viaga sageli staabis teeni-
va vastutava ohvitseri saatmine alliiksusesse
annab véimaluse, liigset aega kaotamalta, an-
da tile lahingukiske voi korraldusi, anda
kasusaajale vajalisi seletusi ja kontrollida
kasu tditmist. Samuti tuleb praktiseerida
alluvate juhtide kutsumist vanema juhi
juurde isiklikult lahingukésu vai korralduse
saamiseks. Autor soovitab, et sidedelegaa-
tidele antaks alati kaasabi nende iilesande
kiireks tiitmiseks.

Méningaid matteid veel tangiosade staa-
pide t66 suhtes. Iga staabis teeniv ohvitser
peab olema héasti ettevalmistatud eriteadla-
ne, kes omab laialdase operatiivse, taktika-

takse juurde). abindusid. Omab suurt tege-
vuse raadiust ja kiirust. Ole-

neb ilmastiku tingimustest.

Pataljonis. Kasutatakse teadete, kiskude
voi graafiliste dokumentide
lileandmiseks lennukile.

Pataljonis, kompa- |On peamisi juhtimise viise rin-

nis, viiga tihti| nakul ja lahingus. Nouab
rithmas. litkumiskiiruste hoolast arves-
tamist. Peegeldub kisus,
rinnaku- voi luuretabelis voi

) liikumise tagamise plaanis.

Pataljonis, kompa- |On iiks olulisi ja tihtsaid ele-

nis, rithmas ja| mente juhtimise siisteemis.
tangi meeskon- Ainult iilesande selgitamisele
nas. tuled rajada aktiivset ja alga-

tuserikast iilesande tditmist.

Pataljonis, kompa- |Annab véimaluse anda alluva-

nis, rithmas ja tele koige olulisemaid juhi-

tangi meeskon- seid ja vajalist selgitust. Voi-

nas. maldab kontrollida alluvate
arusaamist lahinguideest ja
lahinguiilesandest. Kasuta-
takse alati, kui olukord v&i-
maldab.

lise ja tehnilise silmaringi. Koik staabis
teenivad ohvitserid peavad oskama isiklikult
tootada raadiojaamadega ja suutma asenda-
da iiksteist igasugustes tingimustes.

Staap peab olema ette valmistatud nii-
vord hasti, et ta tootaks mitte ainult kui ta-
valine viestaap, vaid iga staabis teeniv oh-
vitser peab olema voimeline taitma opera-
tilvala kasundusohvitseri voi sidedelegaadi
funktsioone. Tangiosa staap, enne otsuse te-
gemist juhi poolt, tootab viestaabi toomee-
toditel — kohustuste funktsionaalse jaotuse
pohimottel staabis teenivate ohvitseride va-
hel. Pérast otsuse tegemist juhi poolt staa-
bis teenivad ohvitserid tdidavad uksikuid
ilesandeid:- lahingukorralduste taitmise
kontrollimine, uute korralduste edasiandmi-
ne alluvatele lahingu kestel, allitksuste val-
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javiimine hargnemise rajooni ja lihteposit-
sioonile, tankide koondumise jalgimine ko-
gumispunkti péarast lahingut, lahingukéaigu
ja -arengu jalgimine lennukilt v6i lahingu-
masinast jne. Peagu Kkoéigil neil juhtudel
staabis teenivad ohvitserid tootavad kiirtan-
kidel, mis on varustatud raadiojaamadega.

Staap peab alaliselt silmas pidama iga
lahingumasina lahingukdlblikkuse astel ja

lahingust laskma osa vétta ainult selleks
kalblikke masinaid. Uldse staap on kohus-
tatud tagama katkestamatut lahingumoo-
naga varustamist, masinate remonti ja eva-
kuatsiooni, varustamist pslevmiarde aine-
tega ja isikulise koosseisu toitmist nii enne
kui parast lahingut. Eriliselt tuleb hoolit-
seda meeskonnale vajalise puhkuse véimal-
damise eest. S.

Itaalia sOjaviie eesmiirgid.

Itaalia sdjavigede staabi iilem kindral
Pariani andis hiljuti ,,Popolo d’Italia’s“
vastuse moningatele kiisimustele sdjavielise
viljaoppe sihtide ja sdjavie organisatsiooni
ning relvastuse kohta. Itaalia peab arves-
tama kaht kindlat asjaolu — oma majan-
duslikku seisukorda ja oma rahva hinge-
laadi.

Rahva vaimlisele omapirale tiielikult
vastay faSistliku reziimi diinaamiline orien-
tatsioon iihelt poolt ja esmajirgu tarbeaine-
te vihesus teiselt poolt on péhjenduseks,
mispirast tuleb pidada kiirete ja otsustavate
loskidega liikumisesdda, mitte aga positsi-
ooni- ja kurnamisesdda. Itaalial peab ole-
ma tugev piirivalve, milline toetub loomu-
likele toketele ja kunstlikele kindlustustele.
Nende kaitse all koondub lédgiarmee, kes
miiratud kohal annab otsustava 166gi.

Itaalia s6javiagi vajab voimsate ja kii-
rete 166kide andmiseks vastavaid voitlusva-
hendeid. Selles suunas ei ole vaja isesu-
gust viljadpet, vaid tahtis on kdigi moraal-
sete tegurite valjaarendamine. Peab ,,jul-
gema“; see on uue armee lipukirjaks.

Oppetundidel peab erilist tihelepanu
poorama faktorile ,,aeg®; kes tahab saavu-
tada kiiret otsust, see ei tohi kaotada
ainustki minutit; lahingtegevus peab toimu-
ma vilgukiirusel. Selleks on noorendatud
ohvitserkonna koosseisu,

Tinu noorsoo sdjalisele ettevalmistusele

tulevad riigementidesse teadmistega mnoo-
redmehed, nii et s6javies vaib piirduda noo-
rema juhtkonna ettevalmistamisega ja op-
pustega gruppides.

Mis puutub sdjaviie relvastusse, siis peab
see olema moodne. Itaalia t66stus on voi-
meline kindlustama raskete jalaviderelvade
ja lahingmasinate valmistamist vajalikul
miidral; motoriseerimine liheb oma rada.
Koik need sammud valmistavad ette liiku-
misesdjaks kohaste lahinguvéimeliste kii-
rete liksuste vormeerimist, milleks on soo-
musbrigaadid ja kiired diviisid. Programm °
on lihtis ja kindral Pariani votab ta kokku
kolmes sonas: ,,Consolidare perfezionando,
semplificando“. — Viimistledes ja lihtsus-
tades muutuda tugcvamaks.,

Jalavie divisjon on itaalia so6javies
muutunud taktikaliseks iiksuseks, mis omab
koiki vahendeid véitlemiseks ja elamiseks
ning selleks, et iiksinda labi viia ménd taht-
sat lahingtegevust. Peavieliike — jala-
vige, suurtiikiviige ja insenerivige — seob
moraalne ihtlus siigava koostédtundega.
Diviisil on oma hing ja vaim ning oma tra-
ditsioonid — diviisi relvu peab iihendama
tihe seltsimehelikkuse side. Sellepirast
Itaalias on igale diviisile antud ajalooline
nimi, milline peab meenutama ménda kuul-

Autoziirode

susrikast siindmust itaalia sdjavie mine-
vikust, (La France Militaire)

Al.
kasutamine

P.-Am. Uhendriikide suurtiikivies.

Ameerika ajakirjanduse andmetel on
Uhendriikide lennuviigi ostnud kaks Kellet'i
siisteemi autoziirot, titip UD-I ja UD-IA,
mis on katsetamiseks iile antud maa-
vikke. Nende minimaalne kiirus on 25
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km tunnis vaikse ilmaga. Tuulega 8 m/sck
vdivad nad 8hus piisida paigal teataval ko-
hal, AwutoZiirode maksimaalne kiirus on
200 km tunnis, harilik matkakiirus — 168
km tunnis. Maandumine toimub viikesel



pindalal, kuna autoziiro vidikese inertsi tot-
tu maandumisel ainult méned jalad edasi
liigub.

Otsekohe pirast &Shkutdusmist vdivad
nad iiletada 15 m korgusi takistusi 10
m kaugusel shkutdusmise paigast. Praegu
uuritakse ohkutdusmise viisi, mis vdimal-
daks autoziiro piisimist piistloodil kuni 60
m korguseni. Ameerika kindrali Lisley ar-
vates soodustavad need autoZiirode oma-
dused nende kasutamist koige tihedamas
kontaktis séjavigedega maapinnal. Oma
viikese kiiruse tdttu on nad kohased luu-
retegevuseks; sidepidamiseks maaga voib
kasutada traatsidet — katsetamisel on au-
toziirodega peetud telefoniiihendust kuni
600 m korguseni; peale selle véib kasutada
optilisi signaale.

Suurtiikivies véimaldab autoZiiro iiles-
annete lahendamist, mille taitmine praegu
on pandud luurelennukite ja &hupallide
peale. Vaatlus-6hupalli paremusteks on
asjaolud, et temaga on véimalik vaatlemi-
ne binokliga ja samuti on v&imalik pidada
permanentset telefonisidet maaga, Kuid
6hupall moodustab suure pinnaga histinih-
‘tava mdirgi, mis tema kasutamisvéimalusi
tugevasti piirab; peale selle on ta viga
tundlik atmosfiidrilistele mdjudele — 7—8
m/sek. tuul takistab juba vaatlemist. Eda-
si vajavad &hapallid suurt meeskonda ja
on viahese liikuvusega., Vaatlemine auto-
Ziirolt on parem kui lennukilt, sest auto-
ziirol ei ole vaatlemist takistavaid tiibu,
kiirus on viaiksem ja vibreerimine on ndr-
gem. Praegu katsetatakse neil binoklite
kasutamist.

V6ib tulla kone alla ka suuremat tiiiipi
autoziirode ehitamine, milliseid oleks véi-
malik varustada relvadega. Ka diseks te-
gevuseks olevat autoziirod sobivamad len-
nukitest ja Shupallidest.

’ (La France Militaire.)
A. L.

POOLA.

»Przeglad Kawaleryjski“ nr. 10 — oktoober
1936.

1. Ratsavie motoriseerimine.”
Rittmeister F. Szystowski.

Autor vaidleb dipl. kol. Praglowskiga
viimase artikli puhul ,,Przegl. Kaw.”“ Nr. 7 —
36. a. teemale ,Motoriseeritud ratsavigi.”
Kol. Praglowski jouab otsusele, et ratsa-
vie motoriseerimine peaks siindima jark-
jargult ning jarjekorras:

1. ratturiitksuste juurdeandmisega,

2. ratsavae taiendamisega soomus- ja
ohukaitse relvadega,

3. soomusmasinate juurdeandmisega
luuretiksustele, i

4. juhtimis- ja varustamisaparaadi mo-
toriseerimisega.

Autor vaatleb, kas ratsavie motorisee-
rimine ilaltoodud jarjekorras on ka libi-
viidav, vialjudes tehnilisest vaatepunktist.
Vihjanud asjaolule, et Laine-Euroopa rii-
gid ja N.-Vene on oma motoriseerimise
programmi lébi viinud rea aastate jooksul,
tuleb ta arvamisele, et soovitatud jarjekord
ratsavie motoriseerimise labiviimiseks ei
ole dige. Ta téendab, et teised riigid on
motoriseerimist alanud p. 4 nduete taditmi-
sega, s. 0. algul motoriseerinud juhtimisapa-
raadi, side- ja varustamisvahendeid ning
alles siis:

— motoriseerinud rk kompanid, miini-

pildujate  rithmad, juurdeantud
soomus- ja Ghukaitsevahendid;

— orgaaniliselt koosseisu kuuluvad soo-

musosade vastu vditlusrelvad,

— asunud ratsavie enese motoriseeri-

misele.

Kuna esimeses jarjekorras juhtimisapa-
raadi motoriseerimine ei riku veel prae-
gust ratsavie organisatsiooni, on autori ar-
vates tema vaade igati Gigustatud. Juhti-
misaparaadi motoriseerimine ei mgjuta la-
hingut kahjulikult, vaid soodustab seda.
Kuid ka selle esimese ngude elluviimine
polevat kiirelt teostatav.

Raskused selle tiditmiseks seisvat:

— juhtide autode muretsemises; -

— autode muretsemises staabile;

— sidemootorrataste soetamises;

— rio patrullide motoriseerimises;

— telefoni patrullide motoriseerimises;

— vastava tiiiibi veoautode muretsemi-

ses;

— varustamise kiisimuse lahendamises.

Eeskiitt pidavat kindlaks miératama
konstruktsioonilised tingimu-
sed igale iilalnimetatud alale. Konstrukt-
siooniliste tingimuste iilesseadmine, vasta-
va liuubi masina katsetamine votvat aga
palju aega.

Kerge olevat votta otsust ,motoriseerida®,
palju raskem aga seda labi viia. Taktikaline
isu olevat suhtelisest palju suurem kui teh-
nilised voimalused. Toetudes viitele, et iga
tehniline vahend vajab palju aega konst-
rueerimiseks — katsetamiseks, ndéuab au-
tor, et ratsavies peaks kindlaks méarata-
ma, mida ta esimeses jirjekorras koige roh-
kem vajab. Vastuse saades voiks asuda
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selle lahendamisele. Artiklist paistab vil-
ja, et poola ratsavigi on motoriseerimises
maha jidnud ning niid soovitakse Kkiires
korras seda viga tagant jarele parandada.
Autor lgpetab sooviga, et tulevikus ei kor-
duks viga, kus otsuse vdtmiseks vajatakse
10 aastat ja tiitmiseks anlakse aega 1
aasla.

2. ,Voorisodurites vditlusvai-
mu tédstmise vajadusest® ritt-
meister A. Sadlinski.

Autor on veendunud, et tlestihendatud
kisimus on niivord tihlis, et temal pike-
malt peatuda.*)

Koikjal olevat 1abi 166nud arvamine, el
hobuvoori iilesandeks olevat ainult soorita-
da headel vo6i halbadel teedel rinnak, —
eesmiirgiga voitlevatele {iiksustele vajaliku
jareleveoks. Sellega piirduvatki voori tles-
anne. See olevat aga rahuaegne vairarva-
mus ja sdja korral votvat see kiisimus hoo-
pis teise ilme. Juba Maailmasdda olevat
niidanud, et voori iiksuste komplekteeri-
mine teisejirgu sdéduritega on andnud kur-
bi tulemusi.

Vooride kiisimus, eriti aga lahinguvooriga
voitlusvahendite juurdeveo organiseerimine
on sama tihtis kui rivi tiksuste tlesanded
lahingus.

Poola viimane sdéda pakkuvat suurel ar-
vul niiteid, kus voorisoduril tuli nii moni-
gi kord kilma verd ja meelekindlust iiles
niidata. See ,must t00“ mida voori-
soduril tuleb tiita, olevat neid asetanud
vaese sugulase ossa, kelle kohl on koogis
ja keda pererahvas kulalistele ei soanda
niidata. Polevat siis ka midagi imestada,
et neid kunagi pidulikkudel juhtudel ei
nihta. Paljud isegi ei tea nende olemas-
olust, ehkki viimased tiidavad oma kohu-
seid samuti kui teisedki ja loodavad, ct
rasketel kalsumisrikastel tundidel neid koik
meelde tuletavad.

Igas lahinguolukorras on iilema suuri-
maks mureks lahingumoona ja toiduainete
juurdevedu. Keegi juhtidest ei julge vail-
Iust enne alata, kui tal pole juurdeveo kii-
simus lahendatud. T&siasi on, et ka kaige
geniaalsem strateegiline plaan véib nur-
juda, kui juurdevedu ei funktsioneeri. Vaib
jareldada, et juurdevedu omab esmajirgu-
list tahtsust.

Asjata on lootus vdidule, kui vditleja on
viimase leivatiiki dra sé6nud ja viimaseid
padruneid véalja laseb.

Tarvis ainult meelde tuletada, kui sageli

*) Ka meil
leidnud,

pole see kiisimus Kkisitlemist
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sojas, teinekord isegi niiliselt valjapaase-
malus olukorras, on voorid oma iksused
iiles leidnud. Kui igatsetud nad siis koiki-
dele olid. Sarnastel juhtudel on koik ole-
nenud vooritiksuste meeskondade vaimust
ja oskusest orienteerumises maastikul.

Autor peatub ka voorisddurite viljadp-
pel ja leiab, et see ei seisa ndulaval tase-
mel. Eriti puutub see suuremale iiksuste
vooridesse, keda sageli kiaill juhivad ohvit-
serid, kuid harilikult selleks ilma erilise
ellevalmistluseta. Illustreerimiseks toob au-
tor viljavolte kindral Rommel’i raamaltustl
»Poola ratsaviigi Budenndid jalitamas®.

» ... Operatiivgrupi sanitaarkolonnid olid
seal, kus polnud lahingut, haavatud viibisid
seal, kus puudusid haiglad, voorikolonnid
liikusid seal, kus sdjavigi oli eelmisel pie-
val oinud ja kust lahkunud teadmaltas suu-
nas..."“

Kas see ei niita kiillalt kujukalt koiki-
de juhtimisorganite harmoonilise koosl6o
puudust.

Toonud veel mdned niited vooride eks-
lemistest ja kohalejdudmise hilinemisest,
jouab autor otsusele, et sarnane kord tu-
levikus ei tohiks enam aset leida. It see
ei korduks, selleks peab juba varakull, ra-
huajal, samme astuma.

Rahuaeg peab sdjaks vastavalt etteval-
mistatud soduri andma. Selleks peab talle
looma ka vastavad tingimused, peamiselt
tostma tema moraali.

Moraali téstmise tiheks vahendiks soovi-
tab autor vaistlusi, missugused oleks kor-
raldatud ratsa- ja suurtiikivie vagistluste
pohimatetel.  Ta mainib siigava kahetsu-
sega, et nende lddnenaaber (Saksamaa) on
selles suhtes teistest palju ees.*)

Autor soovitab tiksuste vahel korraldada
voistlusi jirgmise kava kohaselt:

I voistluskatse. Rannakuks val-
misolek.

a) alarm kasarmus;

b) kogumine alarmiplatsile.

IT voistluskatse. Veokite juhtimi-

ne.
a) kahehobuse voorivankri juhtimine
takistustega teel;
b) kahehobuse sdiduvankri juhtimine
vaistlusrajal;
d) 25 km rinnak murdmaastikul. -
Vankrid médruslikulise (noueteko-

hase) ladustisega.

%) Ka meil oli vbéimalus jilgida saksa wvoori
eeskujulikku teenistust ja korraldust okupatsi-
ooniajal,




II1 vaistluskatse. Ratsasdit.

a) so6it murdmaastikul 15—20 km,

b) takistusvoéistlus. Takistuste korgus

1 m, laius 1,5 m.

Sarnaste vaistlustega viiakse asjaosali-
sed kui ka pealtvaatajad veendumusele, et
ka vooride juhtimine on omaeltesport
jakunst =

3. LJHipika vanal ajal, major
A. S. Tomaszewski.

Autor heidab pilgu ratsasdidu kunsti
ajaloolisesse arengusse, eriti valgustab Kse-
nofondi aega muistses Kreekas.*) Uurimu-
se aluseks 'on Ksenofondi raamalt ,Ralsa-
s6idu kunst, mis ks vanimaid sellel alal.
Teema on iseenesest niivord huvitav, et la
viirib iiksikasjalisemat kisitlemist.

Uurides teaduslikke t6id ralsasdidu
kunsti alalt kohtame seal sageli mdisteid
nagu ,vana“ ja ,uus* kool. Need mdisted
vihjavad vooludele, millised selles leadu-
ses tthel voi tleisel ajal on valitsenud. Vaa-
deldes neid suundi ja voole, millised domi-
necerisid 100 a. tagasi, niieme kaasajal sel-
les suuri muudalusi.

Ksenofont vottis paljudest  kreeklasle
poolt peetud sodadest osa. Kui ratsamees
ja hobusekasvataja, ta omas ka suuri ko-
gemusi, mispiirast tema tihelepanekud on
eriti huvitavad ja hinnatavad.

Muinas-Kreekaratsaviaeorga-
nisatsioon.

Soloni reform niigi etle sdjavie tleenis-
tuskohuste tiitmist jalavies kolme esimese
seisuse poolt. Neid kulsuti hopliitideks.

Esimesed ratsaiiksused formeeriti pérast
soda parslastega. Ralsavie arv kuiindis
siis ainult 300 mehele. Aaslal 432 e. Kr.
suurendati ratsavige kuni 1000 meheni.
Ajal, kui Ksenofont oma raamatu ratsa-
soidu kunsti alal kirjutas, polnud see arv
veel Liis.

Ratsavies pidid teenima kahe korgema
maksualuse klassi liikmed. Iga liige, astu-
des ratsavikke, pidi sooritama ratsasdidu
oskuse katse.

Kuni Aleksander Suureni
ratsaviigi millegagi silma.

Ksenofondi ajastul Kreeka ratsavagi
koosnes kahest riigemendist. Riigement —
viiest eskadronist. Ratsavie viljadppe re-
monteerimise ja komplekteerimise tle val-
vas eri noukogu.

Ratsateenistusse kélbmatuile hobustele
poletati  eriline ringikujuline méark pale
peale, et viltida nende uuesti esitamist re-

¢i paistnud

%) Ksenofont elas450—356 a. enne Kristust.

Huvitav on siinkohal éra
mirkida, et Preisi kuningas Friedrich Wil-
helm, toimetades iilevaatust riigementide
poolt ostetud hobustele, laskis samaks ots-
tarbeks teenistuskdlbmatutel hobustel iihe
korva maha Igigata. Kreeka ratsavie komp-
lekteerimine siindis miilitsa siisteemi alu-
sel, mispéirast ka arvamine polnud sellest
kdige parem. Tianu Aleksander Suurele,
muudeti senine slsteem ja ratsavage
komplekteeriti edaspidi ithisel alusel teiste
vieliikidega.

montkomisjonile.

Remontide ratsastamine.

Hobuse ettevalmistamine sgjavie teenis-
tuskolblikuks koosnes kahest perioodist:

1. Varsa  harjutamisest  igasugusie
hiaidlte ja ndhtuste talumiseks.
See iilesanne lasus hobusekasvataja-
tel.

2. Ratsastamisest enesest. Ratsastamine
toimus elukutseliste eriteadlaste -rat-
sastajate poolt.

Hobuse ettevalmistamisest kirjutab Kse-

nofont:

»,Kes motleb varsa ratsastamisest nii
nagu mina, see saadab ta kodust éra.
Varsaga peab toimima nagu pojaga, keda
saadelakse oOppima. Instruktoriga-ratsas-
tajaga peab sdlmitama kirjalik leping,
mille tingimustest oleks niha, missuguses
seisukorras, s.o. missuguse viljadppe tase-
mega ta varsa peab tagasi andma. Ise aga
peame instruktori kilesse andma painduva,
sénakuuleliku ja hea iseloomuga varsa.
Neid omadusi peab varsas vilja arenda-
ma tallipoiss juba kodus, maast-madalast
peale.

Hobusel peab tihti silitama neid keha-
osi, milliste katsumine on talle meelepa-
rane. Uheltpoolt on nendeks — pikkade
karvadega kaetud kohad, teiseltpoolt —
kehaosad, mida hobune ise kergesti kilte
ei saa, kui teda seal miski tilitab. Talli-
poiss peab varsaga jalutama elava liikumi-
sega kohas viima leda eriviilljanigemisega
esemele juurde, dpelama teda mitte kartma
hiaili. Varssa ei tohi sundida vievéimuga,
vaid temaga peab olema kannatlik ja hea-
tahtlik.«

Nendele dpetustele pole ka kaasajal mi-
dagi lisada.

Tingimused, millistele
ratsahobune vastama.

Eriti iiksikasjalised Ksenofondi niapu-
niited hobuse ostjatele.

Hobuse vanust kiseb ta kindlaks méii-
rata hammaste ja uldise ehituse jarele.
Kuid hobuse viline tulevaatus pole veel

peab
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killaldane tema iile dige otsuse tegemiseks.
Ta nduab, et hobust tuleb kohapeal val-
jastada, talle selga istuma, seljast maha tu-
lema. Hobune peab selle juures rahulik ja
vagune olema. Tuleb kindlaks teha, kas ho-
bune teiste juurest rahulikult lahkub. 1L6-
puks peab hobust katsetama ka ratsaniku
all, et veenduda ta painduvuses, hiippamis-
oskuses, miest iiles- ja allasdidus. Nii nie-
me, el vanasti nouti hobuste ostjatelt mark-
sa rohkem kui kaasajal remontkomisjonilt.

Andes nipuniiteid ja juhiseid hobuse
kehaehituse-exterjoéri kohta, Ksenofont
kirjutab:

Esimestena vaatame iile jalad. Nagu
ilus maja ndrgal vundamendil, nii ka sdja-
hobune ilma heade jalgadeta ei kélba ku-
hugi, vaatamata sellele, kui ilus ta ka mui-
du poleks. Kboik teised omadused osutuvad
tileliigseteks, kuna neid ei saa #ra kasu-
tada.

Kael ei tohi rinnast vilja tulla kui seal,
vaid ta peab asuma kui kukel. Pea juures
peab kael olema kitsas. Silmad ja nina-
soormed peavad olema suured. Sorgats ei
tohi olla ei iileliia plsti ega ka liigselt ma-
dal. Kidik peab olema kerge. Rind lai,
pea kuiv, otsmik lai.

Lithidalt — heade jalgadega, sdnakuule-
lik ja kiire hobune, kes on suuteline ja tah-
teline sojaraskusi taluma, valmistab rat-
sanikuie lahingu aegu vihe muret. Laisad
ja nirvilised hobused valmistavad ratsa-
niku kitele niipalju lisatood, et nende ka-
sutamine lahinguolukorras on kiisitav. Nad
riisuvad vditlejal vapruse ja julgeoleku
tunde.“

Nieme, et hea sdjahobuse tiiiibi nouded
ei eraldu millegagi kaasaja nduetest. Ka
nouded hobuse ostmiseks vastavad prae-
gustele noduetele.

Puhastamine.

Siin lihevad kaasaja nduded Ksenofon-
di aegsetest suuresti lahku. On ka arusaa-
dav, kuna omaaegsed puhastusabindud pol-
nud kiillalt praktilised ja arvatavasti viiga
teravad. Nii niiteks kastakse pead pesta,
et puhastamisega mitte wvalu siinnitada.
Leidub ka mittepuhastamise motiive, mil-
liseid kaasajal ei saa tdsiselt votta. Kohu-
aluse puhastamise kohta on o6eldud:

»See valmistab suurt valu (arvatavasti
terayv pubastusabindu) ja mida sagedamini
sealt puhastada, seda rohkem kogub sinna

mustust. Pealegi tallist valjatoodud hobu-
ne nii kui nii miarib varsti kdhualuse
ara.”

Hobuse puhastamiseks on antud isegi
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jarjekord, kuidas seda teha. Puhastamist
peab algama peaga, siis kael, kere ja 16puks
jasemed. Puhastada parikarva. Ratsaniku
istmiku alune puhtaks hddruda kéega.
Kapju ei maksvat sageli pesta, sest selle
all kannatavat sarvekord. See hool on
ka arusaadav, kuna tollal rautamist ei tun-
tud ja katsuti koike voéimalikku teha kap-
jade kovendamiseks. Kapjade kdvendamise
eesmirgil késtakse hobused puhastamise
ajaks asetada - kivikillustisega kohale.

Ksenofondi ajal, kus sadul ja jalgrauad
olid veel tundmatud, mingis suurt osa
lakk. Tuka, laka ja saba tahtsusest ta kir-
jutab:

~Kuigi tukk on vaga pikk, ei sega la
siiski hobusel nigemist, vaid hoiab koik
kinni, mis nigemist segaks. Vgime kindlad
olla, et jumalad on hobusele need karvad
andnud kilbiks silmade kaitseks. Lakka
ja saba peab pesema, et seal johv pikem
kasvaks. Lakk annab ratsanikule teatava

“toetuse, saba johvid kaitsevad aga hobust.”

Hobusega imberkdimine.

Sailinud materjalidest on niha, et va-
nad kreeklased selle vastu on killaldaselt

patustanud. Eeskidtt — teravate puhas-
tusabingudega. Teises jarjekorras — val-
jastamisega. Tol ajal tarvitati ainult suu-

lisi. Et po6orete juures suulisi suust mitte
vilja rebida, olid nende otsad varustatud
kahe pdikraua vahele asetatud teravaiir-
sete rongastega. Hobusega uUmberkiimise
kohta Ksenofont Kkirjutab:

»~Kunagi ei tohi hobust vihaga kohelda.
Kui hobune midagi kardab, siis tuleb teda
heatahtlikult ja kannatlikult 6petada. Need,
kes hobust sunnivad peksu labi, kutsuvad
temas veel suurema hirmu esile, kuna ho-
bune arvab, et ese, mida ta kardab, kaasa
toob valu.«

Valu tekitavaid suulisi lubab Kseno-
font tarvitada ainult kangekaelsete hobuste
viljadppeks.

Ratsastamine.

Ratsastamine algab varasest east peale
sellekohaste ratsastajate poolt. Koige esmalt
opetati hobune rahulikult seisma. Iga lii-
kumine algas sammuga. Igasugused poor-
ded tulid Gpetada suurima hoolega. Sait
traavi oli ainult ettevalmistavaks
oppuseks galopile. Maastikul soideti pea-
miselt galoppi. See on ka arusaadav, kuna
soit traavi ilma sadulata mingit 16bu ei
pakkunud. Istak pidi olema stigav, mis
voimaldas liituvust hobusega, kergendades



relva kisitamist. Saar pidi rippuma péol-
vedest vabalt alla. Kohapealt galoppi lii-
kumine kuulus sdjahobuse ettevalmistuse
hulka.

Sonakuulelikkus, samm, traav, galopp
ja poorded saavutatud, algas hobuse vilja-
opetamine maastikusdiduks ja hupeteks;
Jarsustustest liles- ja allaséidu kohta Kseno-
font kirjutab: '

»Et hobust vidlja dpetada ronima ja alla
laskuma, peab sellekohast &ppust algama
vaikeste jirsustustega ja sobival maastikul.
Kui hobune on sellega juba harjunud, teeb
ta seda heameelega. Kartus, el sarnaste
oppustega rikutakse hobuste jalgu, on as-
jata, kuna. parslased korraldasid véidusdite
magisel maastikul ja nende hobused on
niisama terved kui kreeklastegi omad®.

Viljadppe korvalabingudest mainib Kse-
nofont ainult kannuseid ja nende tarvita-
mist hipete aegu. Vaatamata sellele, kas
hobune hiippas heatahtlikult véi torkuvalt,
kannuseid tuli hiippe aegu ikkagi anda.
Sellega olevat saavutatud kindlam hiipe.
Kiingastest ja méagedest laskumisel ratsa-
nik kasutas toetuseks lakka. Laskudes pidi
ratsanik keha tahapoole kallutama. See
noue oli maksev kuni kaasajani. Saksa
ratsamaarustik t6i sellesse muudatuse sisse
ainult peale Maailmaséda.

Peatunud veel paraadi kordade juures,
mis meid kiesoleval juhul ei huvita, ndu-
dis Ksenofont séjahobuse cttevalmistami-
seks gpetajatelt kannatust ja heatahtlikkust.

Vaadeldes tolleaegseid ausambaid ja ku-
jusid, naeme teravate rongaste kasutamist
suuliste juures. Suuremal hulgal hobus-
test on suulistest rebimise kartusel suud
pirani lahti. Hobused on kunstlikult nér-
vilised. = Lihaste seis niitab valet6od.
Paljud hobused — pddra kaelahoiuga. Ga-
lopp kinnine, sunniviisiline, rahutu. K&ik
see niitab, et Ksenofondi &petus polnud
veel tema ajal kiillalt levinud.

Kui aga vaadelda jooniseid Aleksander
Suure sarkofaagil, siis nieme seal suuri
muudatusi. Hobuse jooks ja asend on loo-
mulikud. Sellest jareldame, et mdnikim-
mend aastat peale Ksenofondi surma tema
reformaatorlik t66 oli vilja kandnud.

Oma t66 ratsasdidu kunsti alal votab
Ksenofont kokku lausudes:

»Jumalad on andnud inimesele sona, et
opelada inimest, mida ta peab tegema. On
ka kindel, et hobust sdnadega opetada ei
saa. Teda heatahtlikult kohel-
des, kuitaonmidagiteinud meie
tahtekohaselt jadigeaegselt ka-
ristades, kui tegu on meie tahte-

vastane — §pib ta ruttu oma kohuseid
taitma. See on kogu ratsasdidu kunsti
alus. ..«

Eespool toodud iiksikud valjavotted Kse-
nofondi to0st niitavad meile selgelt, et rat-
sasoidu kunstis piisivad senini igavesed po-
hialused. Tema népuniited hobuse ostjatele
on nii tdelikud, et nad on ka kaasajal tiiel
maaral maksvad. Samuti meie nieme, et
ideaalse hobuse tiilip ei erine millegagi
Ksenofondi poolt iilesseatud nduetest. Kse-
nofondi t66s leidub aga ka sarnaseid &pe-
tusi, mis kaasajal moeldavad pole, nagu:
opetus naljutamisega jne.

Ksenofont oli esimene ratsasdidu kunsti
reformaator, milles ka tema vastuvaidle-
matu teene peitub. Arme unustame, et te-
ma surmast on médédunud umbes 2300 aas-
tat.

4. Lahingulisi elamusi. Oota-
matus. Rittm. dpl. F. Bolechovski.

Autor kirjeldab episoodi vaitluses enam-
lastega 20.08.1920. 7. ulaani riag. koossei-
sus Lutski all, kus julgestus-patrull oma
lohakuse ja saadud korralduse mittesige
tiitmise tdttu sattus vastase tule alla ja
oleks peaaegu tervena hivitatud.

5. Austria ratsavie reorgani-

seerimine. Rittm. dipl. K. Riedl.
St. Germaini rahulepingu péhjal 1919.

a. miirati Auvstria sdjavie iildarv kindlaks
30000. Sdjavigi koosnes 6-st segabrigaa-
dist. Iseseisev ratsavigi puudus. Iga bri-
gaad omas ratsaviena vaevalt iihe eskadro-
ni draguneid (3 mddga- ja 1 rk-rithma).
12-aastane teenistus raskendas reservide
soetamist ja piiras ka véimalusi mob. kor-
ral. Enne 1914. a. praegune Austria terri-
toorium véimaldas 5-e draguni-, 2 ratsa-
kuttide ja 1-e iseseisva ratsadivisjoni
komplekteerimist — seega kokku 45 eskad-
roni vdi 7 korda suurema arvu ratsavige.
Ratsavie taasiilesehitamise pioneriks oli
kolonel von Dragoni end. 6. ratsadiviisi
stabiil. SGjavde suurendamiseks avas voi-
maluse sotsialistide méass 1934. a. veebrua-
ris ja rahvussotsialistide missu katse sa-
ma aasta augustis. Need katsed vdimal-
dasid Austrial sdjavie suurendamise pal-
vega esineda Rahwvasteliidu ees. Sakslaste
poolt 1935. a. Versailles’i rahulepingu sgja-
vie klauseli mittetunnustamine oli viima-
seks toukeks Austriale sgjaviae reorganisee-
rimise alal.

Uldiselt sdjavégi sai suurendatud 7-le
jalaviae diviisile ja iihele kergele diviisile.
Viimane koosneb motoriseeritud kiuttide

739



brigaadist, ratsabrigaadist, suurtiikkidest ja
teenistustest.

Ratsabrigaad koosneb 2-st draguni-
riigemendist. Riigem e n t: staabi eskadro-
nist ithes si. ja pi. rihmadega, 3-st mdaoga-
ja 1-strk. eskadronist. Mg 6 gaeskadron:
juhtimisjagu, 3 madgarithma, itks rk. rithm
kahe rk. Rk. eskadron: juhtimisjagu ja
3 rk. rihma. Rithmas 2 rk. Nagu eeltoo-
dust niha, on mdélemad draguniriigemendid
vormeerifud senini eksisteerinuist 6-st ise-
seisvast eskadronist segabrigaadide koos-
seisust. Juurde on loodud riigementide
staabid, staabi eskadronid ja rk. eskadronid.
Valitseb tendents modgaeskadronide arvu
téstmiseks 4 peale. Mob. korral on ette nih-
tud rk. rithmade arvu suurendamine rk. es-
kadronides 4-le; mille jirele riigemendis
oleks kokku 18 rk. kolmeeskadronilise koos-
seisu juures ja 20 rk. neljaeskadronilise rig.
juures. Staabi eskadronide koosseisu kuu-
lub miinipildujate rithm a 2 MP — 8 cm ja
kahetoruline 47 mm rithm TT kahureid.

Ratsaviaerelvastus: moéok, ,Man-
licher’'i“-siisteemiline karabiin 95 a. mudel;
paunades veetav ,Schwarzlose* rk 07/12 a.
mudel, 8 cm 33 a. miinipildujad ja 47 mm
TT kahurid. K. k. kohta tipsad andmed
puuduvad. Ratsavie reorganiseerimise eel
k. k. eskadronides puudusid. 1935. a. ma-
noovritel dragunite eskadronides on aga tar-
vitusel olnud & [ tundmata tiidp kk.

Riietus ja hobusevarustus meenutab end.
austria-ungari ratsavige. Vilivormi juurde
kuulub saksatiiitbiline teraskiiver.

1936. a. sdjavieteenistusseadusega on te-
gevteenistus kindlaks méairatud 12 kuule.

Motoriseeritud kiittide brigaad (Kraftfahr-
Jager-Brigade) koosneb 4 kiittide pataljonist
—- maastikautodel. Pataljon: juhatus,
staabi komani (si., pi., MP, TT rithmad); 3
kiittide kompanit ja 1 rk. kompani. Ana-
liitisides staabi kompani koosseisu niileme, et
pataljon on rohkem kohandatud iseseisvate
tilesannete tiitmiseks, kui vastavad pataljo-
nid teistes armeedes.

Kergediviisi suurtiikivie tksuste arv
pole veel kindlaks tehtud. 1935. a. mané6v-
rites patareide arv oli muutlik. On aga

_kindel, et see saavat motoriseeritud suurtii-

kivigi olema, koosnedes kergelest kahuri-
lest ja haubitsatest.

Organiseerimisajajirgus on soomusik-
sus, mis varustatud suurepirasle s/autodega
ning milliseid nihti méédunud aasta paraa-
dil 19. aprillil Viinis.

Vorreldes Austria ratsariigementi leiste
armeede rariig. organisatsioonidega paistab
silma mitte tksnes riig-di rikkalik rk-ga
varuslamine, vaid kahe rk. orgaaniline kuu-
luvus maoadgaeskadroni koosseisu.

Austria viikesearvulises sdjavies kerge-
diviisi loomine ithes ratsabrigaadiga on ta-
helepanuviiariv kahell seisukohalt:

1. Segabrigaadidelt on dra voetud seni-
sed ratsaosad ja koondatud iihte suurde iik-
susse — operatiiveesmirkide saavutamiseks.

2. See slinnib Austrias, suurepirase tee-
devdrguga migismaal ja korge tasemega
moltoriseerimise voimaluste juures. Kaik
see siinnib aastal 1936. s. o. 20 aastat piarast
kibedat vditlust hobuse ja mootori vahel.

F. J.

Toimetusele snadetud uuemat kiviondust.

~Minu mdlestused I”, Joh. Pitka.

Laevanduse ja merekaubanduse eden-
damise selts ,Laevanduse”
Tallinn 1937-

vialjaanne,
&

Johan Pitka, kelle suur elutés kaigile
teada, on niiiid eruinimesena asunud uue
viadrtusliku iilesande juurde — oma rikka-
like milestuste avaldamisele. Asja ilmuski
ta kirjutatud ,,Minu milestused I“.

Selles miilestuse esimeses raamatus Joh-
Pitka algab oma esimeste lapsepdlve lugude,
oma esimeste sammude, eluga esimeste
kokkupuudete kirjeldamisega, kusjuures ta
maalib ka elavalt silme ette koik isikud,

740

kes oma kie ta lapsepdlvele vastu ulatasid,
nii, nagu nad olid.

Isa, ema, vennad, 5ed, kitseeit oma suhk-
rutitkiga ta esimese hoidjana, naabrid, va-
naisa — kogu ta lapseea iimbruse isikud ker-
kivad meie silme ette elavatena, kujuka-
tena, kirjutatuina sooja siidametuksega ja
maalituina karaktersete kujudena. Siis
lapsepdlve huvide kirjeldus, koolis-, karjas-
ja jahilkiimised, isa teadmata paadi jir-
vele meisterdamine, viiulimingu harrasta-
mine — ikka piltlikult, elavalt,  vallutava
soojuse ja tunduva hardumusega.

Teose keel on lihtis, kujutatavad pildid
viga elavad ja suure sugestiivsusega. Selle
niiteks oleks kas vdi jirgnev viljavote (lk.
90):



,Sepp Oiglas oli tdeline hiiglane., Kui
ta meie noort tikku esimest korda rautas,
oli selle juures rabelemist... Tikk ei taht-
nud kuidagi oma jalga sepa kitte usaldada.
Seal 18i korraga sepp oma hiiglakied tiku
parempoolse esimese jala kiilge ja siis algas
hirmuératav voéitlus, mis loppes sellega, et
tikk langes kiiljeli, isa ja sulane asusid ti-
ku kaelale ja nii rautas sepp tikul kaik ja-
lad. Selle hiiglase pani Hans (s. o. sulane)
maadluses maha, kuid isast ta vditu ei saa-
nud“-

Tosielulise kirjeldusviisi ja realistliku
eluvaatluse, ellu suhtumise korval avaldub
Joh. Pitka sisemas lapsepdlvest alates hell,
tundlik ja suur hardumuslik siida, aga ka
kindel piiiid edasi. Kuidas ta hoolitseb oma
sJoomaaia“ eest varases nooruses! Milliselt
mdajub temasse mere esikord nigemine:

,sSaabunud Iru miiele, peatas isa, kes
liks eel, hobuse ja niitas eemal tee iiires
korgemal kohal seisvale inimesekujulisele
kivisambale ja iitlés: ,,Vaata, see on Iru
memm — ,, Kivinenud Linda“.Kui liksin kin-
gule kuju juure, avanes mulle pilt, mis mind
nii iillatas, et kivinesin Iru memme sarna-
seks. Seal sinetas ja liikis tousva piikese
kiirtes piiritu meri, mille keskelt rohekad
saared pehmelt vastu vaatasid. Meri! See
iletas kdik mu ettekujutused temast...”
Ja ta ei s uuda kaua liikuda paigast, end
lahti kiskuda avanenud vaate mdjust,

Vanemad koolitavad esimest poega, kes
valmistub ohvitseriks, et mdisnikega vaiir-
ne olla. Nende lootuseks kodus on noorem
Johan, kes kasvamas talutéddele abiks, pe-
reisa kidib korduvalt Narva taga otsimas
ostmiseks viihemat mdisa, kus poeg Johan
isade ja esiisade eluviise ja pollumehe pol-
ve vdimsamana vdiks arendada.

,»Mind témbas tundmatu salajane joud
merele, kus mind niiisid ootavat iilesanded,
suuremad ja tihtsamad kaigest, millest ka-
neldi, loeme miilestustest, ja iihel siigisel
lkartulipollul, endal irevusest hiaial kurgus,
varjates pisaraid, ta pihib emale oma sala-
duse.

,,Las katsub oma &6nne“, arvab isa.
Ja mdoni aeg hiljem Joh. Pitka, veeringud

taskus, lahkub isatalust oma &nne otsima.
Ta tuleb Tallinna, liheb sadamasse ja alus-
tab ,,0nneteed“ — sadamatoédlisena aurik
,»Hope’ilt“ siitt maha laadides .. Siis on ta
lootsipoisiks, millisele ametile, nagu sec
16puks kujuneb, maksab oma veeringuid
juurde, kuni Peterburi sadamas moni aeg hil-
jem piadseb A/l ,,Catharina II* peale koka-
poisiks. Siitpeale algab Joh. Pitka meremehe
elu. Ta milestustest nieme, et siin ta piiti-
deid ei soodustanud onn, pigemini koikjal
on tulnud tal iiletada palju takistusi ja ras-
kusi. Kerge polnud tal paiseda laevale, ja
kerge pole tal kokapoisist tdusta noore-
maks madruseks. Alles kui ta piiseb Ku-
ressaare merekooli, avalduvad ta suured
voimed ja teda siin juba hoitakse.

Seal, merekooli ldpetamise hetkel kat-
kevadki Joh. Pitka milestused esimese raa-
matu jirele,

Milestusi on kirjutatud viga erinevalt.
Lihtsais 1oimeis Joh. Pitka omad esimeses
raamatu jirele hinnates on tdsiselt siimpaat-
sed, pealegi hinnatavad meie lihema mine-
viku piltlikult kujutamise tottu
rahvalsbustused jne).

Ule koige korgelt hinnatav on autori
ausus koike kirjeldada nii, nagu see oli; ira

(pulmad,

-niidates, kuidas alt madalast visa, visimatu

voitluse jiarele on joutud ja vdidakse jouda
viga korgele tasemele.

Suured inimesed ei varja midagi. Pil-
sudski oma milestustes oma esimesist lahin-
guist saab hakkamasellega, et paljastabend;
ta jutustab, et lahinguis vaenlaste vastu, mis
toid talle suure kuulsuse, pigemini tema
kaotas ja oli meeleheitel.

Napoleon peale oma langust tunnistas
avameelselt: ,,Minu languses on siiiidi vaid
iitks — see olen ma ise®.

Samase tiie usalduse vaidavad otsekohe
Joh. Pitka milestused.

Viljaanne oma viilimuselt on siimpaatne,
rikkalike illustratsioonega, kuigi illust-
ratsioonid ei tundu tiiesti dnnestunud teks-
ti tiseda ja kindla viljenduse kérval.

Jiaaime huviga ootama Joh. Pitka miilestuste
jiirgmisi raamatuid.

J. Pert.
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Sdoiavie élu.

- Reservlaste oppustest Sakala Partisanide Pataljonis.

3.—21. juunini teostus reservlaste op-
pus Sakala Partisanide Pataljonis. Oppus-
test votsid osa Sakala Partisanide Riige-
mendi koosseisu kuuluvad reservohvitserid
ja allohvitserid ning sddurid vastavalt ri-
gemendi komplekteerimisest tingatud vaja-
duslele kogu Viljandimaalt ja linnast.

Oppus toimus kahes perioodis: esimene
— ohvitseride ja allohvitseride Gppus juh-
timisalaliste oskuste-teadmiste taiendami-
seks, teine — iihised 6ppused kogu rige-
mendi allitksuste koosseisu kuuluvale juht-
ja sddurkonnale oma alliiksuse koosseisus
ja ametkohal iihes suurema taktikalise op-
pusega oppuste 15pul.

Oppuse esimene osa teostati Sakala Par-
tisanide Pataljoni asukohas Viljandis, teine
osa — Petseri Pohja- ja Ldunalaagris.

3. juuni hommikul ilmusid pataljoni re-
servohvitserid. Suurem osa reservohvitse-
ridest oli pataljoni ohvitserkonnale juba
varem tuntud, viiksem osa ilmus reserv-
viielaste oppustele esimest korda. Oli tih-
tis igal ithel ihtteist tundma &ppida: iihe-
del selleks, et reservohvilsere vastavall
nende isiklikele omadustele miarata koh-
tadele mitmesugustel rahuajal peetavail
oppustel, teistele selleks, et gppida tundma
reservohvitseri kui oma tlemat voi allu-
vat tegelikus juhtimiset6os.

Ilmumise péeval varustati kdik reserv-
ohvitserid iithtlase uue vormiga, vilja arva-
tud need, kellel oli omal vormikohane roi-
vastus.

Samal paeval parastldunat algasid kava-
kohased 6ppused, milles vaheldusid loen-
gud ja praktilised harjutused.

8. juunil ilmusid pataljoni reservallohvit-
serid. Res.-allohvitseride juures eriti tor-
kas silma tugev distsipliin ja riviliselt hea
viljanidgemine. Nais, et nad ei olnud veel
suutnud unustada dppetiksustes omandatud
oskusi ja, sattudes sdjavaeridadesse, koha-
nesid uuesti véga kiirelt.

Parast varustamist res.-allohvitsere ter-
vitas riigemendi iilem, tuletades meelde
allohvitseride suurt véartust sdjavielise
korra loomisel ja alalhoidmisel alliiksustes.
Samuti tervitas res. allohvitsere ja soovis
neile edu eelseisvaks t66ks Parnu-Viljandi
Sdjavieringkonna iilem. Ta réhutas nduet,
et allohvitser olgu eeskatt ndudlik enese
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suhtes — olgu sdjavielises mdistes ise ees-
kujuks ja siis ndudku seda ka alluvatelt.

Veel samal pieval algas res. allohvitse-
ridel dppus koondkompanites, iga allgrupp
oma eriala kaadri juhatusel. See oppus
kestis 11. juuni Shtuni ja pidi siivendama
allohvitserides k&iki neid teadmisi-oskusi,
mis vajalikud 12. juunil kokkutuleva sd-
durkonna formeerimiseks ja &petamiseks.

Kuna rigemendil seisis ees sdit e3elo-
nides laagrisse, siis korraldati 11. juuni Sh-
ful suurem peale- ja mahalaadimise eel-
proov kogu ohvitser- ja allohvitserkonnale.
Peale selle iga allilkksuse iilem sai kisutus-
se oma kaadri ja vois alustada ettevalmis-
tustoid sddurite vastuvotmiseks.

S6durid ilmusid neile Kkittesaadetud
kutselehe kohaselt otsekohe oma alliiksu-
sesse ilma iildise kogumispunkti vahetali-
tuseta. Ilmumise alguseks oli maaratud 12.
juuni kell 0600. Reservlased ilmusid osalt
juba dhtul ja 66 jooksul. Enne ametliku
vastuvstmise aega ilmunud reservlased
paigutati alliikksuse ruumidesse puhkama.
Vastuvotmine siindis kiirelt.

Uhel ajal reservlaste ilmumisega véeli
vastu ja jagati allitksustele ka veo- ja lii-
kumisvahendeid, millised kdik digeks ajaks
kohale joudsid ja seega omalt poolt ei ta-
kistanud formeerimist6o Kkiiret lgpulevii-
mist.

12. juunil pirast 16unat algas rigemendi
rinnak raudteejaama ja uhes sellega ka
eSelonide pealelaadimine. Vahepealse tim-
berlaadimisega Tamsalus, jouti laagritesse
13. juuni hommikul. Oppuste kestel ras-
kem osa — rinnakud ja peale-, imber-, ja
mahalaadimised sooritati tile lootuste hasti.

Laagrites riigemendi alliikksustes kor-
rastati kiirelt siseelu 7. ja Ratsariigemendi
barakkides, millede sisutamisel vastutule-
likult ja tohusalt aitasid kaasa nimetatud
riigementide iilemad iithes oma abilislega,
missugune asjaolu méirksa kergendas ma-
jandusala ametisikute t6od.

Laskmised, rividppused ja taktikalised
oppused teostati ladusalt. Uhtlasi tutvus-.
tati reservlasi moodsate lahingumasinatega
ja nende voimetega, samuti demonstreerill
rk rihmaga kévendatud laskurrithma tuli-
voitlust pealetungiva vastasega ja 15puks



néidati tt relvade tegevust ja
méjuvust ning tule tapsust.
Suuremaks taktikaliseks &p-
puseks kujunes riigemendi osa-
de vaheline kahepoolne tege-
vus lennukite ja lahingumasi-

nate kaastegevusel. Sellel 06-

pieva kestnud 6ppusel méle-
mad pooled tegid ldbi luure,
kaitse, pealetungi ja taandu-
mise lahingud. Oppusi jalgis
ka diviisitilem kindral H. Bre-
de.

Pirast reservvielaste Gppu-
si algas laagrite korraldamine
uleandmiseks, oma varustuse
pakkimine ja rdnnak raudtee-
jaamadesse. Rannak teostati
lahingrinnaku  tingimustes.
Réinnaku pikkus oli umbes 25
km, millest 1 km tuli labista-
da pisargaasiga gaasitatud
maastikku. Rinnak sooritati
histi ja gaasipilves torbikuis
litkkumine ei suutnud limma-
tada tublit rivilaulu. '

21. juunil toimus reservlaste
vabastamine. See siindis sama
kiirelt kui formeeriminegi.

Uldiselt reservlaste dppusel-
oleku ajal oli kord eeskujulik.
Sellest pingutavast téost jaid
alalisele kaadrile head muljed
ja milestused. Ei ole kahtlust,
et iga reservlase hinge taitsid
huvitavad elamused suurtelt
eselonrdannakuilt, pildid ilu-
saist laagreist ja taiskoosseisu-
lisest riigemendist.

Peale Sppealaliste kogemus-
te sai alaline kaader kui ka
reservohvitserid ja -allohvit-
serid kogemusi allitksuste ma-
jandusala korraldamisest, kus
ilmnes nii monigi raskus, mil-
lest rahuaegses dppetdos hari-
likult pole diget ettekujutust.

P. A-gi.

Pilte reservvdelaste oppustelt
Sakala Partisanide Pataljonis.
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Hetki reservohvitseride kordamisdppustelt
2. suurtiikivide grupis.

Piike mingis oma kuldsete kiirtega
puie lehis, pildus neid tihedasti ristlevaile
teile, liivaluiteile, ning muutis Jigala laagri
veert palistava joe vee nii libipaistvaks,
vabalt vois jilgida kalade liuglemist vee-
kasvude vahel. Sel varajasel juunikuu

hommiktunnil, mil laager alles virgus unest,
valmistus 2. suurtiikivie grupp vastu votma
kordamisdppustele ilmuvaid reservohvitsere.
Kella osutitel jii enam kui kolm tundi aega
kogumis-

lilkumiseks, et tipsalt tihistada

Pilte reservohvitseride dppustelt 2. suurt. grupis.
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momenti, kui juba esimesed kohusetruud
reservlased jalgsi kohale ilmusid. Veidi
hiljem veeres kohale reservohvitserilt ju-
hitud mootorratas ja o6ige pea selle jirgi
ka auto, mis oli vastu saadetud jaamast
tulijaile. Viimasena saabus ukse ette vaike

kollane ssiduauto, kah reservlase juhi-
tuna. Nii olidki koik kohale joudnud.
Enamik ilmujaist kandis sdjavie rviietust

ning mane juures vois tihele panna, et see
oli alles ndela silma alt vilja tulnud.

Keskpievaks, mil korralda-
ti koigile laagri saabunud re-
servohvitseridele iihine léuna,
olid koik juba sdjavielises
riietuses ja voisid nii esineda
laagri iilemale. Léunalauas
tutvati ldhemalt iiksteisega
ja vahetati esimesi muljeid.
Siin kohtasid viga mitmesu-
guse kutse esindajad. Nii
oli advokaadile lauanaabriks
pollumees, noorsootegelascle
ametnik, &drimehele kooligpe-
taja, insenerile arstiteaduse
iliopilane jne.

Ohtupoolikul esitati reserv-
ohvitsere suurtiikivie inspek-

torile, kes soovis algavaks
oppetegevuseks tahet, pisi-
vust ja edu.

Kiirelt veeres esimene

laagripdev obtusse, sest pea-
le ametlike esinemiste oli iga-
ithel veel tegemist ja askel-
dust asjadega, mis modda-
pidsmatud igale laagris asu-
jale. .
Jirgmise padeva hommikul
kell 0700 algasid &ppused,
mis kestsid, kui maha arvata
3-tunnine lSunavaheaeg, kel-
la 1800 6htul. Esimesele t66-
pidevale jargnesid teised sa-
mapikad, laskmiste pievil
aga veel pikemad téopievad,
sest siis oli {ilestdusmine paa-
ri tunni vdérra varem,

T66 vaheldus meelelahutu-
sega, milleks olid 13una-
vaheajal suplus, &htul aga
vorkpall, male ja virsked
ajalehed. Taéele au andes
peab mainima, et meelelahu-
tusest oskasid kokkukogune-
nud  reservohvitserid lugu



pidada. See siivendas omavahelist sobra-
likku libisaamist, liksteise mdistmist ja ei
jatnud soodsat mdju avaldamata ka Sppe-
tegevusele. Soojad piikesekiillased ilmad
voimaldasid 6hu- ja pidikesevannide vétmist,
mida teostati ré6biti oppustega sel lihtsal
viisil, et riietuseks olid ainult lihikesed
spordipiiksid. Nii moédusid paevad t66s ja
tegevuses. Séjakoolis omatud teadmised, mis
unustusse olid jietud ja mida Zhvardas
haihtumise oht, said teadvuses jille vaidrika
koha. Nad tiienesid koguni uute oskuste
ja tidnapieva tdekspidamistega.
Mirkamatult lihenes aeg, mil laskekas-
til, niilik- ja fugasspoliigoonil omatud ko-
gemused tulejuhtimise alal tulid rakendada
tegeliku laskmise teenistusse. See oli iiks
huvitamatest tegevustest kogu oppeperioo-
dil, sest tulejuhtimine on tahtsamaid toimin-
guid suurtiikivies. Tiie tdsidusega votsid
seda ka reservohvitserid. Alaliselt kees
vaatluspunktis kibe t66, arvestati nurke,
moddeti kaugusi, kiirelt lehitseti lasketabe-
leid ja otsiti sealt vajalikke andmeid, et

kord viljalastud miirske ka tdeliselt kohtaks
miirgiga. Fi piisanud iikest vaatluspunktist,
voeti tarvitusele ka abi-vaatluspunkt ning
siis oli tegemist saadud vaatluste kandmise-
ga ruutvorgule, Seda t66d ei suutnud ta-
kistada ka suurem vihmasagar, t66 katkes-
tati ainult sii, kui ndhtavus muutus véima-
tuks. '

Viimasel laskepideval harjutati koostood
lennuviega; réomsamaks hetkeks oli siin
kui vaatleja teatas: ,,margis®.

Samal ajal kui osa tegeles vaatluspunk-
tides, teotses teine osa patareis. Nii tdes-
tas reservohvitser oma vdimeid tegeliku t66
juures.

Kuu aega kestnud oppused léppesid 9.
juulil iihise ldunaga Jigala laagris. Sama
tipsalt kui siindis ilmumine, toimus lah-
kumine. Mindi tagasi oma igapievase too
juurde teadvusega, et reservohvitseri kutse
on aukohal ja see kohustab igaiiht alaliselt
tdiendama oma sdjalisi teadmisi ja oskusi
kodukaitse hiivanguks, —ch.

Noorte vannutamine Sidepataljonis.

30. juunil s, a. toimus
noorsddurite vannutamine. Selleks oli pa-
taljoni o&ppeviljale iiles rivistatud kéik
Tallinnas asuvad pataljoni alliiksused iihes
garnisoni orkestriga. Vaimulikku talitust
toimetasid opetaja Koppel ja iilempreester
Pits.

Piarast vaimulikku talitust ja noorsédu-
ritelt truudusetdotuse vastuvétmist poordus
pataljoni iilem virskelt reameesteks iilen-
datute poole kdonega, milles muuseas tihen-
das, et ,,Eesti vabariigis maksvate seaduste
ja seadluste alusel véib iga reamees, kui
tal on kiillalt energiat, oskusi ja tdotahet,
jouda vilja koige korgematele séjavielis-
tele ametikohtadele ja auastmetele. Noorte
kursuse lopetamine on rajanud aluse sdja-
vielisele ettevalmistusele, millele tugineb
teie edaspidine sdjavieline areng reameeste
oppekursusel ja Sppekompanis. Edasijéud-
mise aluseks sdjavies, nagu mujalgi, on
igatiheisiklik t66!“

Sidepataljonis

Selle jiarele lasti elada Hirra Riigivane-
mat, Sojavigede Ulemjuhatajat ja Soja-
vigede Staabi iilemat ning lauldi hiimni.

Noorte vannutamisega langes ajaliselt
iihte oppekompani raadioklassi 13petamine.

Pirast seda pataljoniiilem annetas iile-
ajateenijate omavahelistel laskevdistlustel
paremateks laskuriteks osutunud allohvit-
seridele autasud, soovides neile siidamest

onne saavutatud tagajirgede puhul. Sa-
muti said auhinnad taliste suusavoistluste
voitjad iilleajateenijad.

Auhindade annetamisele jargnes Side-
pataljoni alliiksuste paraad, mille vottis

vastu pataljoniiillema k. t. ‘major R. Tom-
back.

Pirast paraadi siirduti sédurkonna s66-
gisaali iithisele 1dunale. Elavas vestluses ja
sodurkonnast moodustatud puhkpillide or-
kestri helide saatel méodus léuna ja unus-
tati noorséduri kursusel iileelatud raskused,
tundes end niiiidsest peale s&javielaste
ithispere tidiediguslikkude liikmetena,

745



Sakala partisanid said rivitrummid ja fanfaarid.

Sakala Partisanide Pataljoni reservoh-
vitseride sektsiooni juhatus oma koosolekul
kiesoleva aasta veebruaris otsustas oma
viieosale — Sakala Partisanide Pataljonile

kinkida rivitrummid ja fanfaarid. Kohe
asuti kohalike asutiste, organisatsioonide

ja ettevotete kaudu hankima vajalikke
summasid ja neid saadigi kokku sellises
ulatuses, et voidi asuda trummide ja fan-
faaride muretsemisele.

res.-leitnant L. L uh a sektsiooni nimel lii-
hikese tleandmise kone, milles rohutas se-
da, et uleantavate rivitrummide ja fanfaa-
ride annetamisega tahab Viljandimaa ja
-linna seltskond tiihes reservohvitseridega
kovendada sidemeid oma kodulinna vae-
osaga ja kaasa aidata partisanides kindla
ja mehise meele ning sammu kasvalami-
seks ka siis, kui puudub orkestri-muusika.

Lahke annetuse eest tanas Sakala Par-

Sakala Partisanide Pataljoni res.-ohvitseride sektsiooni juhatus, pataljoni kaader ning
annetatud rivitrummid ja fanfaarid.

Voidupiihal, 23. juunil kell 1030 toimus
kingi uleandmine. Kingi vastuvdtmiseks
kogunesid Viljandi garnisoni ohvitseride
kasiinosse vaeosa ohvitserid eesotsas Par-
nu-Viljandi SGjavéieringkonna tilema kolonel
A. Sauseljaga, kohalikud omavalitsuse ju-
hid, seltskonnategelased ja res.-ohv. sekt-
siooni juhatuse liikmed.

Neli nigusat tuliuut rivitrummi ja sa-
mapalju fanfaare oli asetatud lauale ritta.
Eriti meeldiva mulje jatsid rivitrummid
oma rahvuslipuvéarviliste Aaérte ja kombi-
neeritud valgete paelpunutistega koos sama
kirevate fanfaaridega.

Asudes trummide juurde pidas reserv-
ohvitseride sektsiooni juhatuse esimees
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tisanide Pataljoni 1ilem kolonelleitnant
A. Ratas, lubades hoolt kanda et neid
trumme ja fanfaare tdesti kasutataks tub-
lide Sakala partisanide jareltulijate kasva-
tamiseks. Uhtlasi ta avaldas lootust, et noo-
red partisanid, kes oma sdjalise algkasva-
tuse saavad Sakala Partisanide Pataljonis,
ei ole halvemad, kui olid vabadussojaaeg-
sed partisanid ja et vaeosa tahab alati olla
uhkuseks Viljandimaa ja -linna kodani-
kele.

Selle jarele votsid tervituseks sdona Vil-
jandi linnapea A. Maramaa, ajut. maava-
litsuse esimees M. Hansen ja Parnu-Vil-
jandi Sgjaringkonna tlem.

Uuesti sona vottes res.-leitnant L. Luha



tinas koiki neid asutisi, ettevotteid ja isi-
kuid, kes aineliselt toetasid tritust. Uht-
lasi andis teada, et rivitrummid ja fanfaa-
rid olid maksma ldinud tmmarguselt 800
krooni, milline summa ka juba tasutud.
Trummide ja fanfaaride iileandmiscie
jargnes res.-ohvitseride sektsiooni liikme-

lele rinnamérkide iileandmine sdjaviering-
konna iilema poolt. Seekord sai rinnamaérgi
18 res.-ohvitseri ja sdjavieametnikku.
Mélemad tseremooniad ldppesid iihises
lauas klaasi veiniga, kus moni minut 15bu-
salt aega viideti ja vastastikuseid sdnrus-
sidemeid siivendati. P. A-gi.

Oppereis Paju

Parnu Garnisoni Ohvitseridekogu Taga-
varavieohvitseride Sektsioon korraldas 11.
juulil s.a. oppereisi Valka ja Paju lahin-
guvéiljale. Parnust valjuti autobusel kell
0630 ja jouti Valka kell 1130. Parast lithikest
peatust 3. Uksiku Jalaviepataljoni Ohvit-
seridekogu kasiinos ja esinemist Valga S6-
javéeringkonna iilemale kolonel V. Trossi’le
VR I/3 ja II/3 soideti Paju méisa, kus 3.

lahinguviljale.

Uksiku Jalavéepataljoni kapten J. Koort
ettekantud referaadis andis selge ja iile-
vaatliku pildi Paju lahingust. Valka tagasi
saabudes l6unatati kasiinos ja tutvuneti
Valga linnaga. Tagasisdidul Parnu peatuti
Helmes ja Karksis, kus vaadati lossivare-
meid ja kaunist iimbrust. Oppereis dnnes-
tus koigiti hésti. Valgast toodi kaasa pa-

rimad maélestused.
E—dt.

Sport sjavdes.

Laskevoistlusi Pirnus.

4. juulil s.a. korraldati Parnu Garni-
soni laskerajal laskevdistlused sdjapiistoli-
test laskmises Sakala Partisanide Pataljoni
Ohvitseridekogu Tagavaravieohvitseride
Sektsiooni (SPPOTS) ja Piarnu Garnisoni
Ohvitseridekogu Tagavaravieohvitseride
Sektsiooni (PGOTS) ning Sakala Partisa-
nide Pataljoni Ohvitseridekogu Tagavara-
vieohvitseride Sektsiooni ja 1. Jalavierii-
gemendi Ohvitseridekogu Tagavaravieoh-
vitseride Sektsiooni vahel. Vaistlusméiruste
(d — 25 m, muutmata sdjapiistol — Kkal.
mitte vihem kui 7,65 mm, kolm viielasu-
list seeriat piisti kéelt, iga seeria 5 min.
jooksul) kohaselt esitas iga sektsiooni 10-

meheline meeskond. Vaistlustel arvestati
8 parima laskuri tulemused. Véitjateks tu-
lid 1JOTS — 922 silmaga ja PGOTS —
892 silmaga, omandades ka esmakordselt
valjapandud  véartuslikud réndauhinnad.
SPPOTS saavutas 855 silma. Uksiklasku-
ritest saavutasid parimaid tulemusi: 1.JOTS
— 1) r.n. ltn. V. Kaasikov — 128 s., 2) 1.
kolonel F. Lebedev 123 s., 3) r.n.lin. B.
Kaasik — 118 s.; SPPOTS — 1) r.lipnik
J. Ratas — 127 s., 2) r.n.ltn. E. Ratas —
117 s, 3) r.lipnik J. Partma — 110 s;
PGOTS — 1) r.lipnik V. Kukk — 128 s,
2) r.lipnik B. Kangro — 119 s. ja 3) r.
lipnik V. Liiv — 117 s.
E—dt.
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Abindu hiippevea mirkimiseks hobuse hiippel iile kraavi.

Ratsavoistlustel on meil sageli raskusi - ..
ja arusaamatusi siinnitanud hobuse kraa- maféya
vist tlehlippamise juures &arahiippe tipsa rnormaa/ aserd
koha kindlaksméiiramine. Viimastel rah-
vusvahelistel ratsavdistlustel k.a. Pariisis
voeti esmakordselt tarvilusele uus terav-
mdtteline seadis, mis kdikide osavotjate
heakskiitu leidis. s

Kui hobune arahiippe momendil satub
kabjaga vette, on tehtud viga selge; kui
aga hobune kraavi lletas, aga aratouke tegi
kraavi servalt, siis wvoivad esile kerkida
kahtlused ©oige koha kindlaksmiaramisel.
Tekib vaidlus, kas kabi puutus kraavi serva
mirkivat valget linti véi mitie. Eksimused
on siin véimalikud, samuti protestid vaistle-
jate poolt.

Selle valtimiseks on voetud vastav sea-
dis. Kraavi hiippepoolsele kaldale, otse-
kohe mirkelindi alla tehakse viike siivend,
kuhu paigutatakse veega tdidetud ja mdle-
mast otsast tugevasti suletud kummist voo-
lik (v. joon. nr. 1). e

kummirvooliku

prkenermine

valpe mcrklint

kummivoolik

Kui niitid hobune arahiipetel astub voo-
likule, siis kokkusurutud vesi mdjub voo-
liku otsadele neid pikendades. Uks niken-
datud ots liitkkab vastava miérgi iimber ja
vea kindlaksmaidramine on vastuvaidlema-
tu. (V. joon. nr. 2 ja 3.).

Przeglad Kaval Nr. 6 — 1937. a. and- }b/
metel. F. I

Major 3. Miie

SUURTUKIASJANDUS I

Suurtiikivde laskeasjanduse aluseid. Meteoroloogia. Vaélisballistika.

HIND 1 KROON 90 SNT.

Muugil ,SODUR’I* toimetuses

Tallinn, Sakala tan. nr. 33. Telefon Kaitsevde nr. 1-63.

Vastutav tolmetaja major A. Luts. Tegev toimetaja major J. Madise.
A/S. ,Uhiselu” triikk, Tallinn. 1937.



Sojavigede Ulemjuhataja kaskkiri
Nr. 110.

Tallinnas, 22. juulil 1937.
(Sojavagede Staap)

Avaldan teadmiseks Sdjaleadusliku Kirjanduse IEdendamise Kapitali komitee poolt
korraldalava esimese sdjaleaduslikkude kirjatéode voistluse tingimused.

Lisa: nimetatud.

J. Laidoner,

kindralleitnant,
Sojavidgede Ulemjuhataja.

Sojateadusliku Kirjanduse Edendamise Kapitali
(S.K.E.K.) komitee poolt korraldatava

Esimese sdjateaduslikkude kirjatoode
vOistiuse tingimused.

Alus:

Séjateadushiku kirjanduse edendamise kapitali pohikiri

(RT 76 — 1936) § 4 p. 4.

§ 1. Eesli algupérase sdjakirjanduse ri-
kastamiseks ja sojateadusliku motlemis-
viisi edendamiseks tihtsamates ja akuut-
semales riigikaitselistes kisimustes S.K.E.K.
komilee kéesolevaga kuulutab vilja avali-
ku kirjatoode vaistluse teemal:

»>oomusjoud voitlusvahendina kaasaja
lahingus ja véitlus nende vastu“.

§ 2. Vaoistlusest voivad osa votta koik
Eesli Vabariigi kodanikud.

Uksikasjalikke teateid vaistluste kohta
voib saada kas suuliselt v&i kirjalikult
S.K.E.K. komitee sekretirilt Sv. Staabi VI
Osakonnast. )

§ 3. Voistlusest osavotjad peavad esita-
ma valmiskirjutatud kisikirja S.K.E.K. ko-
miteele hiljemalt 1. detsembriks 1938. a.
aadressil: S.K.E.K. komitee. S6javi-

gede Staabi VI Osakond. Tallinn.
Pagari 1.

§ 4
kasikiri peab olema masinal tritkitud hari-
likuks ametialaliseks kirjavahetuseks tarvi-
tatavate lehtede (21X30 cm) Tthel kuljel
Iga lehekiilje vasak serv % lehekiilje laiu-
ses peab olema vaba. Kisikirja suurus
200—300 lehekiilge. Kisikiri tuleb esilada
kolmes ekscmplariS, kisikirja juurde kuu-

Eelmises paragrahvis tihendatud

luvad lisad, nagu joonised, tabelid jne.,
ithes eksemplaris.
§ 5. Vaoistlusest osavotjad peavad esita-

ma kasikirjad ja lisad kinnises méirguso-
naga varustatud tmbrikus. Sama mirgu-
sdbnaga varustatud - teises tmbrikus peab
olema sedel autori tiieliku nime ja aad-
ressiga. '

LISA



§ 6. Auhindamata t66d antakse S.K.E.K.
komitee poolt mirguséona vastu tagasi.

Auhindamata t66d hoitakse komitees
alal 6 kuud péarast kirjatoode voistluse ta-
gajirgede avalikku viljakuulutamist. T66d,
mis pirast antud tihtaega ei ole autorile
poolt tagasi voetud, langevad tasuta
S.K.EK. komitee omandusse ja komiteel
jaab digus neid oma dranigemise jiargi ka-
sulada ja tarbe korral ka triikis avaldada.
Nende kisikirjade autorite nime ja aadres-
si sisaldavad umbrikud jadvad avamata ja
havitatakse komitee istungil.

§ 7. Auhinnatud Kkisikirjade autoritele
S.K.E.K. komitee annab vilja kiitusekiriad
ja jargmised rahalised auhinnad:

I auhind — 1000 krooni,
11 . — 500

”»

Juhul, kui S.K.E.K. komitee ei leia voist-
lusele esitatud t6dde hulgast rahalise au-
hinna vaarilisi to6id, voivad rahalised au-
hinnad jiidda vilja andmata.

Kirjatoode voistluste tagajarjed avalda-

takse Sojavagede Juhataja kaskkirjas ja
sojaajakirjas ,Soduris®.

§ 8. S.K.E.K. komitee jitab endale o6i-
guse auhinnalud tédde autoreid esitada S&-
javiagede Juhatajale:

a) eltepanemiseks teenetemirgi saami-
seks;

b) lakitamiseks vélismaale hariduse
tiiendamiseks;

c) stipendiumi méaaramiseks, auhinna

saajale kodu- voi villismaal edasidop-
pimise vdimaldamiseks.

§ 9. Kiitusekirjad ja rahalised auhin-
nad antakse vilja hiljemalt iiks kuu pérast
auhinna vairiliseks tunnustatud téode au-
torite nimede selgumist.

§ 10. Voistlusel auhinnatud teose aultor,
kellele on maéiratud rahaline auhind, loo-
vutab eritasuta oma autoridigused S.K.E.K.
komiteele.

§ 11. Kaisikirja esitamisega S.K.E.K. ko-
miteele, autor avaldab oma tiieliku nous-
oleku kdigi eelpooltoodud paragrahvide koh-
ta.

N. Reek,
kindralmajor,
esimees.
Liikmed: H. Brede, K. Tiitso,
kindralmajor. kolonel-leitnant.
A. Kasekamp, A. Luts,
kolonel. major.

A/S ,Uhiselu* trukk.



Teateid Parnust.

Oppereis. Parnu Garnisoni Uleajateeni-
jatekogu korraldas 15.— 18. juunini s.a.
oma liikmetele ja nende perekondadele op-
pereisi Pdhja-Eestisse eesmirgiga tutvuda

kodumaa kaunimate kohtadega. Saideti
omnibusel ja labiti: 15. juunil — Pérnu,
Tori, Vandra, Kéaru, Tiri, Paide, Ambla,
Tapa ja Rakvere, 16. juunil — Rakvere,
Kohtla-Jarve, Johvi, Oru, Vaivara. Narva-
Joesuu, 17. juunil — Narva-Jéesuu, Narva
ja Johvi, 18. juunil — Johvi, Kuremdie, Ii-

saku, Mustla, Jogeva, Pgltsamaa, Vohma,
Suure-Jaani ja Parnu. Ilusa ilma ja ees-
kujuliku korralduse juures mooddus dppe-
reis koigiti hésti.

Lati ekskursioon. Vaidupiihal 23.
juunil s.a., kell 1230 saabus Parnu sada-
masse Lati aurik ,Kaija“ tuues Riiast kaa-
sa ile sajaliikmelise ,Parteitute Lati Va-
bastajate Seltsi“ ekskursiooni res. leitnant
Ernst Priedkalns’i juhatusel. Kohe parast
saabumist ekskursiooni juhatus tegi side-
ohvitseriks méiratud kapten M. Lipmaa
saatel visiidi garnisoniulemale, kellele anti
iille ka maitsekas album ithes moéédunud
aastal Parnus tehtud ulesvdtetega. Sa-
masugune album anti tule ka leitnant
H. Kapsta'le. Kell 1330 ekskursioon asetas
Riiast kaasatoodud pirja Vabadussdja mi-
lestussambale ja péarast seda tutvuti Par-
nu linnaga. Ekskursioon lahkus Parnust
kell 1730 ja suundus Kuressaarde.

Toimetaja: K. Rootare.
Ulesanne nr. 21.
Mustad:
A B C E G H

o

=

«w

C D F G H
Valged.

Valged algavad ja vdidavad. Leida iillatus-
jétk., Lahendus jiargmises malenurgas.

Ulesande nr. 20 lahendus.

Re2:d4, c5:d4, 2. LaT7:b7+, Vb2:b7, 3. Va8—
e8, Kf7:e8, (Vb7—bl+?, 4. Ve8—el!), 4. Of3:
c6+, Vb7—d7, 5. Kfl—e2, Ke8—e7, 6. 0Oc6:4d7,
Ke7:47, 7. Ke2—43, Kd7—d6, & Kd3:d4 ja val-
ged voidavad. Nditeks: 8. ..., g6—g5, 9. a2—
a4, h6—h5 10. a4—ab, f5—f4, 11. g3:f4, g5—
g4, 12. f4—£5 h5—h4, 13. ab—ab, g4—g3, 14.

E—dt. h2:g3, h4:g23, 15. Kd4—e3 jne.

Maailmameistri- _ _ .
laskevaiatuste Kindralmajor N.Reek'i

k ava | | Juhictsusi.selle

HELSINGIS kujunemine

30.07.—08.08.37. v
Caadaval . SEdur"i” iotmetnies Hind Kr. 1.—, kalingur-kdites Kr. 1.40

Hind Kr. -.10

Tagavaravie-ohvitserid !
Tellige ja lugege

wSo0durit“

Miitigil ,SODUR'i" toimetuses
Sakala 33. Telefon Sojavae 1-63

Tallinn,




peetakse harra Pollutooministri
ja harra Majandusministri loal

3.—6. septembr. 1937. a.

harra Riigivane ma kaitse all.

Lahemaid teateid saab naituse
buroost (Tartu, Naituse 31) tel. 1-O1

Eesti Laskurliidu
voistlus- ja klassikatsete

maarused

(E. L. VKM — 36.)

HIND 25 SENTI
INiiiagil ,.Soduri” toimetuses, Sakala 33.
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