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JAASJANDUSE AJAKIRI

Nr. 5

08. 02. 1936

XVIIL AASTAKAITK

Teel uuele Pohiseadusele.

Eugen Maddisoo.

Kas rahvaesinduse omnipotents, iilivoim,
parlamentaarse oligarhia v&i valitsemise
voimu 1liveim, seaduslik diktatuur, s. t.
kas poorduda tagasi Asutava Kogu poollt
vastuvdetud Pohiseaduse -juurde v6i leppida
kehtiva Pghiseadusega? ,LEi iihte ega teist”
kolab riigivanema vastus. ,Eesti jaib rah-
vavalitsuslikul alusel valitsetavaks vabarii-
giks, kus kdrgem vdim on rahva kies“ ning
Eesti riiki peab juhtima ,valitav riigipea le-
ma pooll amelisse kulsulava valilsuse ning
kahekojalise rahvaesinduse tasakaalustatud
koosté6l“, see on juhtndédér, mida rahvas
peab andma kokkukutsutavale Rahvusko-
gule, kelle iilesandeks on vdtla vastu vajali-
kud parandused kehtivas Eesti Vabariigi
Pohiseaduses vdi vajaduse korral 66tada
vialja ja votta vastu uus Pohiseadus. See on
juhtnédr — kask, millele peab alistuma
Rahvuskogu, kui rahvas on vastanud jaata-
valt temale Riigivanema poolt esitatud kii-
simusele,

Antav juhtnodr on iildist laadi, kuid sel-
ge ja arusaadav, on kavand, kus tellingute
tagant on paistmas uhke uus riiklik hoone
— on paistmas piisivam ehitis.

Ei tohi olla tagasipooret endise korra
juurde — ei pea olema iga ka maksvale kor-

rale.. Mdlemad on mdistetud hukka — mo-
lema iihiseks saatuseks peab olema mine-
vik — meie ajaloo arhiivi. Ei oligarhia

ega diktatuur — ainult demokraatia, rahva-
valitsus on Eestile vastuvoetav riiklik kord.
Juhtnéor on positiivne ning, kui siirane,
ta eitab minevikku ja olevikku ja suunab
tulevikku.
Sellekohaselt tuleb ehitada vabariiki, tu-
leb ehitada rahvavalitsuslikul alusel valit-

selavat vabariiki, kus korgeim vsim on
rahva kaes, s. L. et tuleb ehitada va-
bariiki, kus rahvas on mitle ainull
vormiliseks, konstitutsiooniliseks voimu-
allikaks v&i kus  valitsejad on valilsejad
.rahva armust“, vaid kus rahvas on riigi-
voimu korgemaks teostajaks, on
aktiivseks leguriks tema poolt antavas po-
hiseaduses eltendhtud riigiorganite karval,
on suveriéin piiramalu asutava véimuga, on
suveridin, kellele kuulub kontroll kogu va-
litsemise tile ning kellele peavad alistuma
koik temast olenevad véimud. Seega uus
riiklik kord ei voi olla ainult esinduslik,
vaid lemas peavad esinema ka otsese de-
mokraatia instituudid, peavad omama tiie-
liku maksvuse rahvaalgatus, rahvahiiletus

ning ka muud rahva poole péérdumise ning

temalt otsuse saamise voimalused, misjuures
asutav vdoim jaab vddsrandamatult rahvale
kui suveridinile.

Et rahvas aga ei muutuks nominaalseks,
ainult nimeliseks suveraaniks, et voim ei li-
biseks lema kiest mdne isehakanud majes-
teedi kiitte — olgu see rahvaesindus, riigi-
pea vdi peaminister, siis tuleb ta véimu ja
digusi vaslavalt kindlustada. See kindlus-
tamine peab loimuma sama juhindoéri ko-
haselt.

Juhtnoor iitleb: Eesti riiki peab juhtima
.valitav riigipea tema poolt ametisse kutsu-
tava valilsuse ning kahekojalise rahvaesin-
duse tasakaalustatud koostoo6l“.

See on endaslmdistetav. Rahvas ei saa
juhtida — ta v&ib ainult valitseda — kées-
oleval juhul see tihendaks anda iile juht-
noore, teostada kontrolli ning kutsuda kor-
rale pshiseaduses ettenihtud abindude abil.
Juhlima peab iiks isik — mitte kolleegium
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— komisjon, sest see, kes ka tegelikull
— mitte ainult vormiliselt — peab juhtima,
ei voi olla mitmepealine. Seega on tdmma-
tud kriips minevikule, kus Eesli Vabariiki
juhtis vormiliselt oma tegevuses rippumatu
ning iseseisev Vabariigi Valitsus, kes aga
tegelikult osutus Riigikogu riihmadevahelise
koalitsiooni usaldumeeste kolleegiumiks.

Juhtima tdhendab olema aktiivne ja ise-
seisev, tahendab mitte olla seotud teiste
ndusolekuga véi muu vormaalsusega, kuid
leiseltpoolt juhtima ei tihenda seda, et juh-
timine peaks toimuma omapead, tdiesti va-
ba arandgemise jargi. Juhtnoor kasib, et
juhtimine peab toimuma riigipea poolt
ametisse kutsutava valitsuse ning kaheko-
jalise rahvaesinduse tasakaalustatud koos-
tool“ s. t. juhtimine peab olema sellele raja-
tud. Juhist ei tohi kujuneda isevalitseja,
diktaator — ta peab jadma rahva eriliseks
usaldusmeheks, kelle iilesandeks on juhtida
riiki selliselt, et valitsuse ja rahvaesinduse
vahekord ei oleks lahusminek, alaline véit-
lus, vaid koostdd. See koostodé peab olema
tasakaalustatud ning selle saavutamiseks
peavad Pohiseaduses olema niahtud ette sel-
lekohased teed ja abindud. Kdigepealt peaks
olema labi viidud véimude vdi digemini
funktsioonide dige jaotus ning, teiseks, abi-
ndud, mis kindlustaksid, et iuks voi teine ei
purustaks - temale seatud vdimupiire vé6i,
jaades neisse piiresse, ei mdlieks shikanee-
rida teist. Kahtlemata, et néutava tasakaa-
lu hoidmiseks riigijuht peab olema varusta-
tud veel eriliste abindudega, mida ta vaiks
larvilada nii tthe v6i teise vastu. Ta peab
olema iseseisev valitsuse ametisse kutsumi-
sel ja vabastamisel, tal peab olema véimalus
astuda védlja ka rahvaesinduse vastu, kui se-
da peaks moudma valitsuse ja rahvaesindu-
se koostoo tasakaal.

Ta peab olema riigijuht, s. t. temale pea-
vad olema mégéduandvad ainult riiklikud
huvid — iga isiklik moment peab olema te-
male vooras. Ta peab seisma kdrgemal iga-
sugustest mojutustest — peab téusma ku-
ninga korgusele, kes olevat saanud voéimu
Jumalalt. Kuna ta aga ei ole kuningas, vaid
valitav. — kas rahva v6i rahvaesinduse
poolt — eriline rahva usaldusmees, siis tu-
leks tal oma tegevuse kohta anda aru rah-
vale juhtudel ja korras, mis peaks nahtama
ette pdhiseaduses.

Sellised oleksid uue riikliku korra ild-

jooned — tksikasjad, kogu riikliku korra

iksikasjaline viljaehitus oleks juba Rah-
vuskogu iilesandeks, kelle kokkukutsumi-
miseks volituse saamiseks Riigivanem on

otsustanud poédérduda rahva poole — meile

[

ey

90

¥ a

[ 78 B

4 N
A ) iy

. j

seni tundmatul, kuid kehliva Podhiseaduse
seisukohalt tiiesti digustatud teel. Rahvas
on ka kehtiva Pohiseaduse jargi suveriain —
ta ei ole kellelegi andnud edasi temale kuu-
luvat asutavat véimu. Suverdini poole
poordumine aga peab olema alati vaba. Kui
ta isegi on nainud ette teatavaid teid
tema poolt antud Pdhiseaduses, siis P&hi-
seaduse andmise v8i muutmise kiisimustes
ei voi neid votta ainsateks, sest see ta-
hendaks &igustada revolutsiooni. P&hi-
seadusse puutuvais kiisimustes on ta suve-
riadn — mitte harilik riigi organ, kes on seo-
tud Péhiseaduse ja selle alusel piistitavate
raamidega. Tema poole pédérdumise
leid — peale Pohiseaduses otseselt ettendh-
tuid — vo6ib méaarata ka harilik seaduseand-
ja (rahvas Pdhiseaduses ettenihtud korras,
Riigikogu ja Riigivanem — viimane dek-
reedi andmise diguse alusel). Kiill rahvas,
kes esineb suverdinina, juba ise otsustab,
kas p6é6rdumine on leidnud aset digel ajal
ja kas oli vaja tema juurde péaasemiseks
minna just seda leed — ning langelatud ot-
sus on suverdini otsus, kelle kohta, kui ise-
gi oleks leidnud aset mdni kdrvalekaldumi-
ne Pohiseadusest, ei oleks maksev PgShisea-
duse § 86, mis kolab: ,Péhiseadus on
vankumatuks juhteks Riigiko-
gu, Riigivanema, valitsusasu-
tuste ja kohtute tegevuses®,

On rahvas otsustanud anda volituse Rii-
givanemale Rahvuskogu kokkukutsumiseks,
kelle ulesandeks oleks, nagu seda néeb ette
rahvahailetusele tuleva Riigivanema esildi-
se tekst, ,vastu votta vajalikud parandused
maksvas Eesti Vabariigi Pohiseaduses vai
vajaduse korral vilja tootada ja vastu vétta
uus Pdhiseadus®, on la uhtlasi ka otsusta-
nud panna ajutiselt seisma Pg&hiseaduse
§ 87 ja 88, mille jargi ,Péhiseaduse muut-
mise algatamise digus on rahval rahvaalga-
tamise korras kui ka Riigikogul harilikus
korras“ ning ,rahvas otsustab rahvahiileta-
misel Pdhiseaduse muutmise, olgu see al-
gatatud kas rahvaalgatuse korras voi Rii-
gikogu poolt“. Need Pghiseaduse eeskirjad
astuvad jalle jousse, kui Rahvuskogu ei ole
taitnud oma iilesannet, mille taitmiseks an-
takse talle kuus kuud, arvates Rahvuskogu
kokkukutsumise paevast, voi kui tema poolt
vastuvdelud Pohiseadus ei peaks vastama
temale rahva poolt antud juhtnooridele ning
seega kehtiv Pohiseadus jadks endiselt
maksma. Oma iilesannete tditmisel Rah-
vuskogu peab jaama temale rahva pooll
madaratud piiresse — ta ei tohi vétta endale
véimu juurde. Votites juurde véimu Lla
usurpeeriks rahva, usurpeeriks ainult suve-



rianile kuuluvat véimu, kes on delegeeri-
nud temale ainult osa asutavast vdimust.
Seda peaks korvaldama Riigivanem, kes
kehtiva Pghiseaduse jargi _Pdéhiseaduse
hoidja ning Rahvuskogu kokkukutsuinise
otsuse jirgi veel rahva eriline usaldusmees.
Teiste sonadega, otsustajaks — kas Rahvus-

kogu kehtiva Pdhiseaduse parandamisel voi
uue Pdhiseaduse vastuvétmisel on talitanud
koigiti temale antud juhtnééride kohaselt
voi on astunud neist iile — jaab Riigivanem,
kelle algatusel toimub ka rahva poole p6or-
dumine Rahvuskogu kokkukutsumise ning
riikliku korra uuenduste libiviimise asjus.

Moto-meh osade omadusi ja vdimalusi nende

tegevuse tundmadppimiseks.”)
Kapt. J. Madisson.

POOLTE TEGEVUS KROODI RAJOONIS.

Taiendavolukordnr.l1sinisele
poolele.

K. 1115 on eelpatrullil kokkupdrge vas-
tase soomusautodega Liivamiéae talu
juures. Tankide tegevusse saates lduna-
poolt Narva mn-teed, surutakse punaste
soomusautod tagasi. Kuid siniste soomus-
aulode ja tankide joudes orundi ulekiigu
juurde . selgub, et ulekdigul asuvad tangi-
torje miinid. Masinate meeskond, katsudes
valja tulla masinaist miinide kérvaldami-
scks, satub suurtiikkide ja klp-jate tule alla.

K. 1120, kui salga iilem on joudnud
K armu 66maja juurde, valjasaadetud luu-
relennuk viskteatisega lisaks olevaile and-
meile eelpatrullilt teatab jargmist: ,Kroo-
di kiinka idanélvaku taga teel 3 veoautol;
Harma talu juures 4 veoautot, 3 s-autot
ja pohjapool ‘teed iiks suurtilkk. Joelaht-
m e rajoonis suunaga Jagala joele oli lii-
kumas 2 veoautot ja u. rithma suurune osa
rattureid.”

Eelsalga tilema lihike olu-

korra hinne ja otsus.

Vastas on motoriseeritud osad. Kindlaks
tehtud 7 veoautot — jarelikult 2 rithma ja-
lavage - 1 suurtiikkk, s. o. 5 masinat. Tde-
nioliselt veel kas rithm rk-sid voi rk jagu
ja iiks saatesuurtukk.

Juurdepidds soomusmasinatega vaenlase
positsioonile ainult iile teetaite orundil, mil-
line mineeritud ja suurtikkide ning auto-
maatrelvade tulede all.
soomusmasinatega voib viia aja kaotusele.
Kuid arvestades joudude vahekorda, peak-
sin jalavaega toetatud saaterelvadega suut-
ma vallutada Kroodi.

Teotsedes ainult .

Otsus:

1. Eelpatrull 4+ rk jagu + 37 mm srtk moo-
dustavad tulebaasi orundi lidinekaldail ole-
vail kiinkail ja korvaldavad miinid iile-
kiigult.

2. Kaks jalaviierithma liiguvad libi orundi ja
vallutavad Kroodi kiinka. Kui soomus-
osadel Onnestub iilepiiiis orundist oma jéu-
dudega, kogunevad riihmad Kruusaaugu
talu juurde.

3. 84 i asub positsioonile Kirmu 66maja
juurde ja hiivitab vastase tulepesad.

4. Baasi jirgitombamine korraldusel.

5. Osadel jouda orundi joonele 1140. (Kaugus
Kiirmu éé6majast u. 1,5 km.)

Punase poole asetus Kroodi

positsioonil

Kroodi kunkal, kust wvaatlus kuni
Iruni, tks jalaviaerithm ja rk-jagu. Masi-
nad kiinka idandlvaku taga.

Kruusaaugu talust kagus olevas
metsatukas iiks jalaviierithm, kes iithe jao-
ga mineeris orundi tlekaigu tangi- ja tee-
miinidega péarast soomusautode tdmbumist
orundi taha. Rihma baas Harma talu
juures (kaugus 500—600 m).

Suurtiikid 37 mm ja 76 mm Héarma
talu joonel, tuled valmistatud ette orundi
iilekdigule. Samas ka soomusautorithm ja
baasi masinad.

Positsioonidelt mahavétmine rea valgele
rakettide toustes Ha r m a talu juurest, kus-
juures jarjekord on jargmine: _

1. Kroodi kiinkal olev rithm iihes rk-
jaoga.

2. Kruusaaugu metsatukas olev rithm
siis, kui jarjek. 1 all mainitud osad
joudnud Harmani.

3. 76 mm suurtikk.

4. 37 mm suurtitkk ja soomusautorithm.

Vt. ,,Sédur“ nr. 3—4 s, a.
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Poolte asetus Kroodi vallutamisel.

Taiendav olukord nr. 1
sele poolele.
K. 1130 teatab Kroodi kuankal oley

rihmaiilemm Harma talu juures oleva ja-

puna-

relsalga  tlemale helklambiga, Kroodi’
kiinka wvastas, teispool orundit u. 300—400

m liigub vastase osa u. kahe rathma suuru-
ses. Liivamae talu juures on margata
saaterelvi liikumas orundi suunas. Maned
miinid on juba orundi tlekiigul lshkema
pandud.

Jirelsalgaiilema otsus.

Kuna vastupanu avaldamise minimaal aeg on
moéddunud ja vastane voib u. 7—10 minuti pérast
joulist tegevust alata, siis anda taandumise kiisk,
s.- 0. rida valgeid rakette. Punaste mahavétmine
positsioonidelt voib kesta u. 10 minutit, millise
aja kestel suurtiikid ja soemusautod peavad hoid-
ma tule all ainult iilekdiku, kui seal miirgid ilm-
nevad.

Jareldus voitlusest Kroodi
juures poolte otsuste pohjal

Sinine pool, vaalamata oma arvulisele
ja tehnilisele tlekaalule, ei suuda seda
maksma panna, kuna eriti soomusmasinail
puudub teotsemiscks ruum. Tuleb arenda-
da jalavae lahing Kroodi kiinka valluta-
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miseks, et véimaldada soomusmasinaile
edasipaisu teotsemist voimaldavale maasti-
kule. See toob endaga kaasa ajakaotlusc,
mida vaja punasele poolele. Viimane, ni-
hes, et siniste jalavigi véib siduda jarel-
kaitse osi, tombab viimased aegsasti tagasi.
Taendoline pilt tegevustikust voiks olla:

Orundi ulekidigul k. 1140 hévitatud lah-
liselt asetatud tangimiinid; tangid séidavad
tlekiigule, kuid siin véis peidetud miin véi
punaste kahe suurtiiki tuli kitsale sillale,
esimese tangi vigastada; ainult koéigi sinise
poole relvade tulega sunnitakse need vai-
kima; tuleb vigastatud tank eemaldada ja
vahest siis avaneb vabadus teotsemiseks.

See on ndudnud aega ja kui arvestamec.
et k. 1150 paaseb eelpatrull liikvele ning
i'llejéi'anud osad istunud masinaile k. 1200 —
siis néaib tegevustik olevat kiillalt soodsasll
ja kiiresti arnenenud

POOLTE TEGEVUS JAGALA JOEL.

.Tdiendavolukord nr.
poolele.

Eelsalga uleln, joudnud k. 1255 Koogi
juurde, saab eelpatrulli ilemalt Jargmlsed
andmed:

Il sinisele



,ooduri®

Major J. Korge

&ndine tegevioimetaja.

1. veebruaril lahkus ,S8duri“ senine te-
gevioimetaja major Jiiri Karge, olles Korral-
danud ,,S8duri”“ vaimset palet ja majandus-
likku tegevust iile poolteise aasta kestel.
Major Jiri Kérge asudes ,,Saduri“ tegevtoi-
metajaks juulis 1934. a. oli kujunenud vdrd-
lemisi ebasoodus olukord toimetuse tooks.
»S0duri“ senised ideelised juhid olid vahe-
paigutuste ja selle tagajirjel tekkinud to6-
koormatuse tdttu segi paisatud jne. Selles
olukorras orienteeruda ja rahuldada juhti-
delt iilesseatud eesmirke ning lugejaskonna
viiga erinevaid soove polnud kaugeltki ker-
ge. Kuid major Jiri Korge, temale omase
suure tooinnu, leidlikkuse ja piisivusega

tegevtoimetajate vahetuse puhul.

Kapten J. Madisson

Praegune tegevtoimetaja.
suutis  histi iillesandeid taita, voites
iihtlasi liihikese aja kestel iilemuse usalduse
ja lugejaskonna poolehoiu.

Sébraliku kaasteenijana major Jiiri Kor-
ge suutis hoida kodu- kui ka villismaise

onma

ga pakkudes viirtuslikku materjali kaitse-
vae alalise kaadri enesearendamiseks,
Lahkudes uuele vastutusrikkale
kohale, méiratuna Tartu
staabi iilemaks, soovib ,,S6dur“ oma senisele
tegevtoimetajale major Jiiri Korgele onne
ja edu.

ameti-
kaitseringkonunia

»S8dur” jaab lootma, et igapievase
to6 koérval major Jiiri Korge leiab ka voi-
malusi huvitava ja hinnatava kaastoo jit-
kamiseks,
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1. K. 1245 havitas vastane suurtiikitule-
ga uhe soomusauto raudtee iilesoidu
kohal.

2. Tankide liikumine péhjapool Narva
mn-teed Joelahtme ja Jagala
jogede vahel pandi seisma.

3. Tangid ithes pioneridega avastasid, et
Koogi juurest M & e tallu 1abi metsa
viib talitee, milline kasutatav liilik-
masinaile. Joe vastaskaldal punaseid
ei olnud. Joe laius 32 m, sigavus
2,5 m, kaldad voéimaldavad masinate
laskumist joesangi ja tousu vastas-
kaldal.

4. Jalavierithm on silla vastas oleva
metsa serval, kus selgitanud, et sild
on kaetud tangimiinidega ja vastase
automaatrelvad ning tangitorje suur-
tikid asuvad moondatult joe idakal-
dal oleva metsatuka all silla vastas.

Eelsalga iilema olukorra hinne
jaotsus.

Tegevus eelsalgas on kiire iseloomuga,
seepdrast tuleb ette votta jouline rinnak
silla vallutamiseks. Kuna vbéitlus vastase
tulepesadega on raskendatud, nende hea
moondamise ja metsase maastiku tottu, siis
tuleks paluda eelviest suurtiikitule toetust.
Teisalt, kui dpardub riinnak sillale, siis
peaks varus olema moni teine teotsemise
moodus. See voiks olla joe forsseerimine
Méae talu juures, mille ettevalmistusega tu-
leb alata rooébiti silla vallutamise tegevuse-
ga. Kui onnestub silla vallutamine, siis on
kerge kaasa votla forsseerimiseks suunatud

osi, kuna M i e talu juurde viib hea tee, mis

laheb roobiti Jagala joega.

Otsus:

1. 2 rithma jalaviige + rk jagu + 37 mm
srt + tangiriihm asuda riinnaku lihtealu-
sele silla vastas olevasse metsatukka, kus
rilnnakuks valmis olla k. 1335.

2. 84 i asuda positsioonile Koo gi juurde ja
valmistada ette tuleandmed eelviie patareile,
kes kohale jouab k. 1320.

3. Uks jalaviieriihm -+ pi-riihm -+ si-rithma
kaabli-téokond + tanketiriilhm asuda joe
forsseerimise ettevalmistustele Miie talu
juures. Pi riithmiilil esitada ettepanek fors-
seerimiseks vajaliste materjalide ja aja
kohta.

Pirdahmuli ettepanek forsseeri-
miseks.

1. Forsseerimine teostada parvega, mille

kandejoud u. 2,5 t.
2. Forsseerimiseks on kaasas materjale:
20 presentkotti, kuid nende taiteks vaja-
line 300 kg o6lgi tuleb leida kohapealt;
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Ehitamismaterjale:

Latte © 10 sm, pikkus 6 m — 6 tk.
Talasid 17X12 sm, pikkus 5m — 4 ,,
Sillutuslaudu 5X20 sm — 32

Sillutuslatte © 10 sm, pikk. 6 m — 2
Kaldatoe materjale:

Teibaid © 10 sm — 10 tk
Planke £ 7,5 sm — 6 ,,
Talasid € 10 sm — 6 ,
Laudu 5X20 sm — 16 ,
Mitmesuguseid noore:

< 10 mm, pikkus 7 m - — 44 tk.
< 14 L2 ”» 2’6 » — 6 ”
,@ 6 29 » 195 £ I 6 »

3. LEeldades, et vajalised 300 kg olgi ja ma-
terjalide veoks 4 hobust saadakse koha-
pealt ning arvesse vottes kaugust M ae
taluni 1700 m, voib eeldada, et enamik
materjale on kohal u. k. 1400. Eeldades,
et tood arenevad ilma takistuseta ja ja-
lavaerithma kaasabil, voiks forsseerimine
alata u. k. 1530.

"Taiendav olukord nr.2 sini-
sele poolele.

K. 1340 ettevéetud riinnak Jiagala sil-
la vallutamiseks ei annud tagajargi. Esi-
mene tank héavitati sillal suurtikitulega.
Jargmised masinad ei pddsenud mdéoéda. Ja-
lavae liikkumine pandi seisma automaatrel-
vade tulega. Sinise poole suurtiikituli héasti
moondatud ja iumberpaigutatavate punaste
relvade vastu oli mdjuta.

Eelsalga iilema otsus.

Korraldada osi riinnaku lihtealusel ja nende
tulega koita vastase tihelepanu. Teatada olukor-
rast eelviie iilemale. Jitkata forsseerimistéid ja
k. 1530, kui eelviie iilemalt korraldusi ei jirgne,
korrata kokkukdlastatult forsseerivate osadega riin-
nakut iihes riinnaklennuviie toetusega.

Punase poole kaitsekorraldus
Jagala joel

Silla kaitseks asuvad mdélemad suurtii-
kid, rk jagu, kaks jalavierihma ja soomus-
autod.

Uks jalavaerihm asub 1,5 km sigavu-
ses, olles wvalmis - vasturiinnakuiks, Kkui
peaks onnestuma viahemate osade filetulek
joest. Kui tombub tagasi vasakpoolne pat-
rull, siis katta vasakut tiiba.

Piki joekallast on asetatud valveks rat-
turirithm, kes oma liikuvuse tottu on selleks
sobiv ja +v3ib iseseisvalt taanduda Kiiu
suunas modda jalgradu.

Punase poole juht otsustab Jéagala
joel vastupanu avaldada igal juhul kuni
k. 1500.
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Poolte asetus Jigala joe iiletamisel.

Jareldus voitlusest Jagala
joel poolte otsuste pohjal

Sinise poole otsuse pdhjal voib jargneda
kokkukolastatud 166k u. k. 1530, mis ajaks
jouavad Iopule forsseerimise ettevalmislu-
sed. Punasele poolele on aga minimaal
vastupanu ajaks méaratud k. 1500, jareli-
kult riinnaku algades punane pool véib end
lahti kiskuda ja siniste havitava 166gi val-
tida. Olukorra ja tegevustiku arenemist
voib téenéoliselt kujutada jargmiselt:

K. 1400 paiku miérkavad ratturid Méae
talu juures metsaservas liikumist, millest
informeerivad punase poole juhti. Rattu-
rid koondavad kogu tihelepanu ja oma tu-
lejou sellesse rajooni. U. k. 1430 algab met-
saservast parvede ja kaldatugede ehitusma-
terjali viljakandmine joe kaldale. Seda mo-
menti kasutavad ratturid, avades tule. Kuid
tule moju ei voi olla suur, sest siniste 3

tanketti ja jalavierithma kuulipildujad
sunnivad rattureid vaikima ning lagasi
tombuma. Punase poole juhl ei kovenda

rattureid, vaid nouab neilt siniste segamist

ja teatist, kui siniste osad on juba iile joe
tulnud. See voib siindida k. 1515, mil jala-
viaerithm on tle joe, kuid tankettide iiletoo-
mine votab veel aega ja seega k. 1530 algab
ildine rinnak.

Ratturite jarkjargulise informatsiooni
tottu on punase poole juht teadlik siniste
forsseerimise kiigus ja k. 1515 tdmbub jarel-
salga ulem oma osad tagasi, jittes vaid
soomusautod katteks Ja gala silla juurde.

Olukorra véoimalik kujunemi-
ne kuni k. 1700.

Lahtudes senise tegevuse ajakulust ja
labikdidud maa-alast, on keskmine kiirus
25 km : 6 t. 20 m. — u. 4 km/tunnis. Seega
mitte. suurem, kui seda nouavad lahingu-
eeskirjad jalavde julgestusosadelt. Kuna -
jarelkaitsel kuni Kiiuni on 10 km ja aega
kuni k. 1700 poolteist tundi, siis véib eel-
dada senistel kogemustel, et jarelkaitse osad
suudavad oma iilesande tiita ilma raskus-
teta ega lase end seejuures purustada.-vas-
lase tlekaalukatelt joududelt,

*
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Eespool toodud oppuse kaigu teoreetiline
arutlus on annud moningaid huvitavaid
jareldusi, milliste esiletoomine on G&ppuse
juhataja tlesanne. Seda tehakse kokku-
vottena, kusjuures kasutatakse oma Gppus-
te kogemusi ja vilismaa literatuuri andmeid
selleks, et laiendada arusaamist moto-
meh osade koosseisu kuuluvate tksikute
vaeliikide tegevusest.

HARJUTUSE KOKKUVOTE JA JAREL-
DUSI MOTO-MEH OSADE TEGEVUSEST.

1. Juhtimise ja side alal

Moto-meh osade juhtimine koosneb ka-
hest osast: taktikaline juhtimine ja liiku-
mistehniline juhtimine. Taktikaline juhti-

mine esimeses jarjekorras on tegevustiku’

etteaimamine ja vastavalt sellele oma osa
koostamine. Moto-meh osade tegevuse ette-
aimamine hoolikal maastiku uurimisel
kaardi jargi ei valmista erilisi raskusi.
Maastik niaitab looduslikud vastupanu joo-
ned, kuid naitab uhtlasi ka nende posit-
sioonide norku kohti. Vastavalt sellele tu-
leb juba viljaastumisel koostada pealetun-
gijal oma lahingukavad ja neile vaslavalt
koostada pealetungivad kolonnid. Samuti
peab kaitsja aegsasti saatma osa joude sii-
gavuses olevatele positsioonidele, neil kait-
sc¢ luustiku kujundamiseks.

Juhtimise seisukohalt on veel tiahtis ala-
line alluvate jubtide informeerimine kavat-
selavatest manoovritest. Eriti tuleb aga vil-
tida m-m osade tegevuse juures kord antud
ilesande muutmist, sest see toob endaga
kaasa suuri segadusi tagalas — baasi kor-
raldamises ja selle jargiviskamises.

Heaks juhtimiseks on vaja, et koik ju-
hid kuni iiksuse ilemani, kaasa arvatud,
oleksid varustatud mootorrattaga. Saéites
kaasa iiksuse monel masinal, kaob iiksuse
iilemal véimalus oma Tiiksust kontrollida,
pidada sidet juhiga, teostada kiiret isiklikku
luuret jne. jne.

Tehniliseks juhtimiseks peab iildjuhil
olema abiline autoala-ohvitser. Tehniline
juhtimine nduab tiieliselt ithe inimese t&6.
Siia kuuluvad: 1. Kolonni jirjestamine vas-
tavalt taktikalisele "kavale, mis omakorda
néuab igale autojuhile tipsete ulesannete
andmist, 2. kolonni masinate tundmist, et
norgajoulised masinad ei satuks kolonni
keskele ja sellega tousudel ei rebiks kolon-
ni katki, 3. liikumise reguleerimist a) ild-
juhilt antud kiiruse kinnipidamist, b) rist-
teedel Gigele suunale suunamist, ¢) méira-
tud masinate vaheliste kauguste kontrolli-
mist; 4. autokolonni tehniline juhtimine eri-
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leppeméarkide abil — tavalisell punane ke-
tas 50 sm pikkuse varre otsas, mille eriasen-
ditega on voimalik iile anda koiki leppe-
marke liikumiseks, autode vabastamiseks ja
aulodele asumiseks; vabastatud autokolonni
paigutamine moondatult, Ghukaitse korral-
damine autodele jainud Shukaitse relvade-
ga ja digeaegne kolonni jareleviskamine eda-
siliitkumiseks; 6. poletis-méarainetega varus-
tamine ja remondi korraldamine.

Nagu nihtub loetletud iilesandeist, peab
iildjuhi abi liikkumiskorralduse alal ka ise
vaga liikuv olema. See néuab liiklemis-
korraldajale mootorratast ja vaga tarviline
oleks ka iiks abiline allohvitser v6i reamees
autoteenistuse alalt.

Sidekiisimus moto-meh osade tege-
vusel on iks tundlikumaid. Moto-meh osa-
de alaline liikvelolek ja suur kiirus ngua-
vad esimeses jarjekorras rio kasutamist. Li-
teratuurist selgub, et esimeseks sideabinguks
on spetsiaal-rioautod v6i lahingumasinad
varustatud riojaamadega. Meie katsekoge-
mused on niidanud, et ka tarvituselolevad
,D® tiiipi kantavad riojaamad on kasuta-
tavad kiire liikuvuse juures. Katsed suur-
tiikivaelise eelvaatluse korraldamiseks, len-
nukite valjakutsumiseks, eriiillesandega val-
jasaadetud gruppidega sideloomiseks jne. on
,D* tiuipi jaamadele joukohased iilesan-
ded. Pealegi voib neid jaamu asetada
aulodele alalise téovalmsusega. Jaama iile-
minek kantavast asendist téikorda ja tim-
berpdordult nduab aega u. 3 minuit.

Peale rio kasulatakse koiki teisi sideva-
hendeid niivorra, kuidas seda voéimaldab
olukord. Esimeses jarjekomras peavad tund-
ma koik autojuhid ja motoriseeritud osad
spetsiaalkoodi tehniliste korraiduste alal.
Uks selliseid koode, mida seni oleme katse-
tanud, on alljargnev (edasiandmiseks kas
kelas varre otsas voi 00si taskulatern):

Tahelepanu — ketas vertikaalselt

ileval;

Autodele — ketas vertikaalselt kiires-
ti alt iiles 18sla ja aeglaselt alla lasta (kor-
duvalt);

Mootorid kdima — kiiljele siruta-
ad kettaga keerutada ringikujuliselt;

Soit edasi — iilestdstetud ketast kor-
duvalt viibata liikkumissuunas; )

Sdit paremale — iilestdstetud ke-
last korduvalt viibata paremale;

S6it vasakule—iilestdstetud ketast
korduvalt viibata vasakule;

S5it kiiremini — korrata signaali
»30it edasi“.



Sé6it aeglasemalt — iilestdstetud
ketast vibutada paremale ja vasakule;

Seis — tahelepanuks iilestdstetud ketas
jarsku alla lasta,

Mootorid seisma — killjepeale si-
rutatud ketast korduvalt paenutada rinnale
horinsontaalpinnas;

Autodelt maha — kiiljepeale siru-
tatud ketast langetada korduvalt alla.

G alarm — pikad autosignaalid.

Ohualarm — lithidad autosignaalid.

2. Motoriseeritud osade fiuisi-
line ja meeleoluline seisukord
lahingus.

Motoriseeritud osade fiiiisilise jou taga-
vara lahingus on kahtlemata suurem kui

tavalisel jalavielasel. See energia sdist, mis

saavutatakse autodel timberpaigutamise ta-
gajarjel — kasutatakse lahingus. Seda on
niidanud Vabadusséda soomusrongide des-
santide tegevuse n#ol, kuid sama voib tihe-
le panna ka rahuaegse viljadppe teosta-
misel.

Meeleoluline seisukord liikumise kiiruse
ja puhkamisvdimaluste t5ttu pérast lahin-
guloéd — on dilev. Kuid see teadmine, et ma-
sinad on liheduses, toob minu tihelepane-
kuil meeskonna meeleolu kiisimusse uue te-
guri. Juhul, kui tegevus areneb liikumistee
suunas, on osade tegevus psiithholoogiliselt
hoogne, sest baas on alati lihedal ja saada-
val, olgu edu vdi ebaedu korral. Kandub aga
tegevus liikumisteljest kaugemale (stigavall
haaramised), tundub ka meeskonnas meele-
olulist langust. See on moment, mida peab
arvestama motoriseeritud osadega leotsedes
ja seda eriti, kui on vastaseks eksallatiivse
iseloomuga rahvas.

3. Pioneride osa m-m tegevuses.

Kiesoleva iilesande lahendamisel vaatle-
sime pioneride tegevust kahel juhul: kaitsja
poolel Iru silla mineerimine ja pealetun-
gija poolel Ja gala jde forsseerimine. Pio-
neride poolt sooritatud t66d kaardiharju-
tusel taotlevad eeskirjade mormide tundma-

oppimise, kuna pioneride kasutamine tldse °

— nende tihtsuse ja neile laskuvate tlesan-
nete tundmadppimise eesméarki. Nii néi-
teks Iru silla minineerimisté6 suuruse
mairamiseks on vaja kasutada Iru silla
plaani koos P.E., kust selgub, et vajaline
toojoud 16 pioneri, tdodaeg 3,5—4 tundi ja
I6hkeainet vaja u. 120 kg.

Ulesandes toodud niiteist on selge, et
pionerid omavad méaidratu tihtsuse purus-

tustoéde labiviimisel kaitsel kui ka teede ja
itlekiikude korraldamisel pealetungil. Kui-
gl kiesolevas iilesandes kaitsja poolel pio-
neride t66 on naidatud vaid Iru silla m?-
neerimisel, on ilmselt selge, et pioneridel
oleks kiillalt t6id leidunud, kui neid oleks
punase poole organisatsiooni sisse viidud.
Nii oleks vaja olnud Likati sild havita-
da, dhkida Kroodi kiila ees oleva orundi
teetdide jne., mille tulemuseks oleks olnud
sinise poole liikkumine mitte 4 km/t, vaid
u. poole vihem. Selline kiesoleva iilesande
lahendus oleks aga muutnud m-m eelsalga
legevuse hoopis aeglaseks ja tildjarelduse
m-m osade tegevuse kohla iihekiilgseks.

4 Soomusmasinate osa moto-
meh. tegevuses.

Lgp. lugejale tuletame siinkohal meelde,
el soomusmasinate osa kasitleme vaid
konkreetses — kiesolevas kirjutises toodus
olukorras.

Eespool kirjeldatud maastikul soomus-
aulod, tangid ja tanketid on vaid soodsateks
mérkideks vaikivatele tangivastastele rel-
vadele. Eriti seda Iru kiinka ja Kroodi
kila vallutamisel. Muutub aga maastik kin-
niseks metsasalude ja orundite tdttu, on
lankettidel ja tankidel suur ning laialdane
tegevusala. Nende hea liikuvus ja tanket-
tide viikene mérk véimaldab varjatud -
henemist baasile, mis kaitsja liikuvsgjas —
eriti taandumise katmisel paneb viiga ras-
kesse olukorda.

Sellega tahame markida seda mdnikord
liialdustesse kalduvat soomusmasinate oh-
tu eriti sdjategevuse esimestel péevadel,
arvestades sissetungi 100 ja enam km pae-
vas. Kui kaitsjal on liikumistelje suunas
monedki tangivastased relvad ja teostatak-
se pionertéid ning maastik pakub ménedki
sigavusse jargustatud looduslikud posit-
sioonid — siis soomusautode ja tankettide
oht pole kaugeltki nii suur.

5, Lennuvae osa moto-meh.
tegevuses.

Kogemused naitavad, et soodsa ilmastiku
juures, nagu see antud met. andmeis, on
lennuvae osa vaga tahtis. Lennuluure and-
med u. 1500 m kdrguselt on tegelikkude ta-
helepanekute alusel niivord tapsed, et itkski
madsin ega lahingugrupp maastikul ei jaaks
tahelepanematuks. Siit 6pis, et kuidas meie
ka ei piiiaks moondada moto-meh osi, —
nad on lennuvie tegevusel soodsa ilmasti--
kuga hasti ja suure tipsusega kindlaks
tchtavad. Erandi moodustab olukord, kui

97



Xkailsja asub metsa all, nagu Ja gala silla
kailsel.

‘Riinnaklennuvie tegevuse tagajargi pole
voimalik arvudes fikseerida. Kui arvestada
luure tapsust ja rio-sidet, voib kiill etle né-
ha riinnaku teostamist moto.meh. osadele
liikumisel, peale- ja mahalaadimisel. Mil-
lised on sel juhul tagajarjed — on omaetle
kisimus ja sdltub Shukaitse organiseeri-
misest,

Lennuvie osast koostéos m-m vigedega
koneldes vajab mainimist seni sdojalitera-
tuuris puht teoreetiliselt kisitletud kisimus
— Oohudessantide korraldamine.
Esimene laiaulatuslikum sellekohane katse
»La Tribune des Nations’is* ilmunud artikli
pohjal on teostatud 13.— 17.09 35. a. Kiievi
s6javieringkonnas asetleidnud manddvritel.
Seal on langevarje kasutades alla visatud
600 meest ithes kuulipildujatega lennuvie
poolt punase poole seljatagusesse. Andmed
on ajakirja sattunud prantsuse kindrali
Loiseau kaudu, kes oli pealtvaatajaks ma-
noéovritel,

See on uus tegur m-m osade tegevuses
Ja sGjategevuses iildse. Milline on seesugus-
te dessantide teostamise tehnika, dessantide
iilesanded ja nende tditmise ning nende vas-
tu voitlemise voimalused, on hoopis uus kii-
simus ja selle analiiiis jadgu vastava ala
eriteadlaste lahendada. Siinkohal maéarki-
sin seda kui fakti, mille realiseerimine on
voimalik lennuvaelt.

Kokkuvadte,

-Tehes jareldusi labiarutletud iilesandest
voime neid fikseerida jargmiselt:

1. Pealetungija olles arvulises iilekaalus
elavjouliselt, tehniliselt ja tulejoult vorrel-
des kaitsjaga, — ei suuda jargilitkuvaile
osadele tagada suuremat kiirust, kui ndéu-
lakse jalavie julgestusosadelt. XKuid seda
juhul, kui kaitsjal on looduslikke positsioo-
ne m-m osade tdrjeks ning hiid V. P-sid.

2. Kaitsjale soodsail positsioonel, kus ole-
mas m-m osade torjeks looduslikke takis-~
tusi ja haid V. P-sid, on kaitsja taktikaline
hivitamine, kui viimane teotseb viivituse
eesmargil, — raskesti teostatav. M-m osade
tegevus neil juhtudel kujutab endast rea ja-
lavie kallaletunge soomusmasinate toetusel.

Pealetungija tegevus voib olla edukas

toodud maastikul vaid manddovreid soorita-
des tiival, milline on aga operatiivne kiisi-
mus ja omaette analiiiisitav véljaspool
kaesolevat taktikalist arutlust.

4. Soodsates ilmastikuoludes ja kiillalda-
se lennuvéie olemasolul, eriti kui pealetun-
gija on tunduvas ilekaalus, — v&ib kaitsja
tegevusl dige raskendada lennuriinnukutega
ja retkdessantide tagalasse saalmisega. Sel-
lele tuleb paratamatult mdéelda s&janduse
kiisimusis esirinnas sammuvate riikide
poolt langevarjuga hilppajate kaadri ja koo-
lide loomise tagajéirjel.

Jareldades konkreetsest niitest ja korvu-
tades sellele realiteeli Itaalia-Abessiinia so-
da m-m osade kasutamise alal, voime oelda,
et maastikulised tlingimused on esijirgus
méiirava tihtsusega nende kasutamisel.
Itaalia-Abessiinia sgja esimese kuu olukord
— voitlevad tehnika ja looduslaps. Taga-
jarg: sissetung Abessiinia territooriumi u.
150 km koige soodsamas suunas, Oleme
seejuures muidugi teadlikud sealse maasti-
ku eriomadusist, kuid iihllasi kohustab
meid hoolega pohjalikult ja detailides uuri-
ma oma sdjateatrit. Téanapideva molori-
seeritud armeed liiguvad esialgu veel
teedel ja ldhemas tulevikus pole ka elie
niha nende massilist valgumist maas-
tikule. Seda pdéhjusil, et autoalal on suu-
detud toota ainult prototititbid maastiku-
masinaist, millised veel katsetamise ajajar-
gus. Jarelikult teede suundades purustatud .
sillad, langetatud puud, iimberlangevad ela-
mud jne. jne. on olnud tehnilistele vahendi-
tele, eriti transportmasinaile, tgsisteks ta-
kistusteks minevikus ja jaavad seda kaht-
lemata ka tulevikus. Mitmesugusie tgkele
valmistamine teede suundades ja hiljem
maastikul, arutletud labi talvel taktikaliste
oppustena ja suvel kontrollitud koondlaag-
rites — jitab meie kaadri alati reaalhinda-
jaiks m-m osade ohu ja vastutegevuse
suhtes.

Lopetades tuletan meelde, et loodud or-
ganisatsioon ja tegevustiku arendamine on
olnud puht subjektiivne, tingituna meie
oludele vastava m-m ala kisitleva eeskirja
puudumise tdttu. Seega puudutatud kiisi-
mus kogu ulatuses vajab mitmekiilgset krii-
tikat, mille valjakulsumine on uhekqx k 0.
artikli eesmargiks.
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Mbningaid lasketehnilisi puudusi
suurtiikivde tulejuhtidel.

Leitnant E. Vimson.

Kédesolevas kiriutises on juhitud tihele-
panu moningaile, sagedamini esinevaile las-
ketehnilistele vigadele v&i hooletustele suur-
tiikkivde tulejuhtide poolt, millele paratama-
tult jirgneb lasketagajiargede langus voi
halvemal juhul ettendhtud laskeharjutuse
mittetditmine. Hoidudes aga neist, parane-
vad lasketagajdrjed vOi kergeneb laskmise
tehniline ldbiviimine. ,

Laitmatu tehniline tulejuhtimise oskus
on aga suurtiikivdelasile peamiseks vooru-
seks.

Enamesinenud lasketehnilised puudused:

. Bussoolieideklineeriiga
ohvitser isiklikult. Harilikuks néh-
teks on laagris, et patareis olevaid bussoole
deklineerib laagri alul patareiiilema poolt
mddratud liks ohvitser,

Sageli valitakse deklineerimise kohaks
Tammemde piiramiid. See koht ei ole just
sobiv, sest bussooli on vdimalik deklinee-
rida ka tulepositsioonide rajoonidele ldhe-
mais punktes, saades seega suuremat tdp-
sust.

Et bussooli deklineerib vaid iiks ohvitser
patareist, see ei ole laagri olukorras sugugi
soovitav, kuna teadupdrast vahetatakse
laagris tulejuhte ja patareiohvitsere pea-
aegu igaks jdrgnevaks laskepievaks.

Igal deklineerijal on oma individuaalne
silmaviga bussooli ~magneetndela otsa
vaatlemisel. See viga, nagu seda toimeta-
tud katsed iihe patarei kaadri suhtes n#i-
tasid, oli kuni 12

Loomulik, et iihe ohvitseri poolt dekli-
neeritud bussooliga patarei suundamisel
kellegi teise poolt, kui temal ei ole teada
oma individuaalne parandus, tekib vdrdle-
misi suur suunaviga. Individuaalveale v6ib
halvemal juhtumil veel lisanduda bussooli
magneetndela seade vahe kuni 5t (R. Us-
tal. Suurtiikivie topograafia. § 41).

Sellest véljudes on tarvilik, et iga ohvit-
ser laagris deklineerib bussooli ’isiklikult
oma tarvis.

2. Tabelise hiippenurgavahe
(Ah) ei vdeta arvesse. Tavaliselt
on peaaegu igal suurtiikil isesugune hiippe-
nurk. Hiippenurga vahe (Ah) alussuurtii-
kist tuleb iihtlustada loe abil nii, et terve

patarei omaks iihesuguse hiippenurga, voi
terve patarei, ka alussuurtiiki, hiippenurga
vahe tabelisest nurgast viia loele, nii et
kogu patarei omaks tabelise hiippenurga.
Olles seda teinud, ei ole vaja laskmisel
sihikuga suurtiikiiilemail v&i tulejuhil tarvi-
tada hiippenurga parandustabelit.

Kui aga eelpoolnimetatud toimingud on

tegemata, tuleb suurtiikiiilemail tarvitada
hiippenurga parandustabelit.
Alustades laskmist aga kvadrandiga,

peab suurtiikiiilem alati vGtma arvesse oma
suurtiiki hiippenurga vahe (Ah).

Tabelise hiippenurga vahest tingitud
viga on oluline just tdpsel laskmisel, mida
aga laagris 'sageli unustatakse arvestamata.

3. Tappideldng kahuri pata-
reides jdetakse arvestamata.
Asudes tulepositsioonile, kus ei olnud aega
voi voimalust lahingutelge asetada horison-
taalselt, tuleb arvestada tappide langu.
Tappide ling annab end tunda isedranis
suurimail laskekaugusil, vdides esile kut-
suda isegi paralleelvihu ristiemise.

Tappide lingu mddtmist toimetab suur-
tiikililem ja paranduse vastavalt ldngu suu-
rusele ja laskekaugusele annab suurtiiki-
iilemale kas rithmaiilem vd&i patareiohvitser.

Tappide ldngu arvestamine on tarvilik
paralleelvihu ebakorrapirasuse véaltimiseks.

4, Tangitorje suurtiikiiile-
mad mddravad esemete ja mar-
kide kaugused liiga umbkaud-
selt. Tangitdrje suurtiikiiilemad valmis-
tades skeemi, hindasid maastikul leiduvate
esemete kaugusi silmajdrgi, vdi tarvitasid
seks topograafilist kaarti méddus 1:25000.
Kaardil ei ole aga tdhendatud iga iiksik
pOdsas, kivi v6i puu, ja sageli on peale
kaardi valminemist toimetatud metsa raiu-
mist, piistitatud uusi elamuid vdi kasvanud
moni vdga merkantne pddsas, mis koik loo-
mulikult veel kaardile kandmata.

Tangitdrje suurtiikiiilemal aga just on
tdhtsad tema sektoris leiduvad iiksikud
p66sad, kivid, puud jne., dige sihiku maii-
ramiseks tangi ilmumisel selle joonele.

‘Vidga vihe kasutati kauguse méidramist
baasi ja nurkade abil, kuigi see viis on -
lihtne ja praktiliselt kiillalt tdpne. Tuleb
vaid laskmisele minnes kaasa vdtta bussool
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ja seni kuni numbrid seavad suurtiiki laske-
valmis, teevad kaevet6dd, moondavad jne.,
on suurtiikiiilemal ammu skeem iihes moo-
detud kaugustega valmis. On soovitav, et
talvistel iileajateenijate  tdiendusdppusil
suurtiikililemad igasuguseid kaugusmoot-
mise viise kindlalt omaksid, et olles mdira-
tud tangitorje suurtiikiiilemaks, kauguste
mddramine oleks olukorra ja vdimaluste
kohaselt maksimum-tidpne.

Lopuks tahan mainida, et meenutades

moéddunud laagriperioodil kartetSiga lask-
mist, andis see vordlemisi horedat turma
mdirkidele, mis asusid umbes 400 m kaugu-
sel suurtiikist.

Kas ei tuleks katsetada, suurema tur-
ma saavutamiseks, tulistada mairke, mis
asuvad suurtiikist kaugustel 300—400 m
kartetSiga laskmise pohimotteil, kuid mitte
kartet§-seadega, vaid lennuajale peaaegu
vastava siilitaja seadega.

Todmeetodeid aerofotogrammeetrias.”)

Missuguse tdhtsuse maastiku tundmine
s0jaliselt omab, sellest on juba varem ,,So-
duri“ veergudel juttu olnud.**) Maastiku
tundmadppimiseks on palju viise, kuid hea
kaart on siin iiheks tdhtsamaks vahendiks.
Et aerofotogrammeetriline kaardistamisviis
meile veel vordlemisi viahe tuttav, sellepi-
rast lubatagu mul lithidalt peatuda selle
viisi mdningate toomeetodite juures.

Aerofotogrammeetriat kasutatakse nii
vananenud ‘kaartide rekognostseerimisel
kui ka uute iilesvotete tegemisel.

A. Rekognostseerimine.

Maastik oma situatsioonilt on alatiselt
muutuv. Metsad raiutakse maha ja sinna
asemele tekivad uued kiilad; soodest kae-
vatakse labi isuured magistraalkraavid ja
nad muudetakse kdérgeviirtuslikkudeks
kultuurmaadeks; maapdue varanduste otsi-
misel tekivad kaevandused jne. Koik see
muudab maastiku vilist ilmet. S&ja olu-
korras véib maastiku vilise ilme muutus
igasuguste purustuste ja ehituste téttu muu-
tuda iile66. Et neid muutusi véimalik
oleks arvestada, selleks tuleb aegajalt ole-
masolevaid kaarte tiiendada ja parandada.

Oletame, et meil on iiks vananenud
plaan 1:5000 m&ddus. Et seda parandada
ja tiiendada, selleks tehakse kisi- v&i iihe-
kordse automaatkaameraga umbes sama-
mé&ddulised iilesvotted, transformeeritakse
nad tipselt samasse modtu kui parandatav
plaan ja asetatakse siis kohastikku Ilibi-
paistvale lauale. Ko&ik mis puudub plaanil
v3i mis pole loomutruu, vdime nii otsekohe
peale kanda v&i vastavalt muuta. Transfor-

*) Vt. ,S0dur“ mnr. 49 1935. a. lhk. 1158.
**) Vt. ,,S6dur” nr. 43 1935. a. lhk. 996.
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meerimiseks tarvilikud toetuspunktid, wa-

hemalt 4 iga iilesvétte kohta, saab vétta
plaanilt.
Viikesemddduliste ‘kaartide rekognost-

seerimisel aerofotogrammeetrilisel teel, tu-
leb kasutada pantograafi. Pantograafi tar-
vitamisega kaob tarvidus iilesvétteid trans-
formeerida. Toon siinkohal iithe neist vii-
sidest, missugune praegu tarvitusel Nou-
kogude Venmes.

Koigepealt pildistatakse vastav maaala
méddus 1:17000 kuni 1:19000. Rekognos-
seeritavast kaardist tehakse pruun dratém-
me ja antakse see koos transformeerimata
aerofotode koopiatega topograafile. Topo-
graaf kannab viikese pantograafi abil pil-
tidelt kdik muudatused pruunile aratéombele
ja teeb siis maastikul veel tarvilikud tiien-
dused (nimed). Et to6 produktiivsust tds-
ta, selleks antakse topograafile maastikule
kaasa iiks joonestaja, kes pantografeeri-
mise- ja teised joonestust6od dra teeb.

Kiesoleva aasta suvel kasutati aerofoto-
grammeetriat ka meil vananenud kaardi
(1:42000) rekognostseerimisel. Ulesvatted
tehti Kodak aparaadiga 4200 ja 4500 m
korguselt. Topograaf kandis piltidelt koik
muudatused ldigete abil kaardile ja kont-
rollis siis maastikul nende vastavust. Taga-
jiarjed olid viga head, vigu ette ei tulnud.
Aerofotogrammeetrilisel teel oli rekognost-
seerimisel edu umbes 4 korda suurem, kui
mensula viisi juures,

B. Tasastest pinnaosadest uute kaartide
valmistamine.

Noukogude Vene.

Ulesvotmisele miiratud manalale tehak-
se koigepealt geodeetiline alus — triangu-



Zeiss-aerotopograph’is  automaatkaamera  C|10.

Tootab propelleri abil; pildi suurus 18X18 cm;

vahetatavad objektivid tulipunkit kaugusega
13,5, 21,25, 30 ja 50 cm.

latsioonivérk. Koéik triangulatsioonipunk-
tid tehakse lubja abil dhust nahtavateks.
Pirast triangulatsiooni tegemist pildista-
takse koik soovitav maaala ja tehakse igast
ilesvottest iiks koopia. Saadud koopiad
antakse topograafile maastikule kaasa,
transformeerimiseks tarvilikkude toetus~
punktide (geomeetriline vérk) mdiddrami-
seks. Geomeetrilise vorgu punktide asu-
kohad miiratakse kindlaks triangulatsioo-
nivérgu jargi kipreegliga v3i teodoliidiga.
Vorgupunktid valitakse nii, et igale iiles-
vottele tuleks neid 4.

Kui tarvilik arv toetuspunkte olemas,
siis kantakse need kindlaksmairatud mas-
dus paberilehekestele, iga negatiivi kohta
craldi ja asutakse iilesvatete transformeeri-
misele. Transformeerimiseks kinnistatakse
negatiivile vastav lehekene transformaatori
ekraanile ja sellele projekteeritakse trans-
formaatorisse asetatud negatiiv, millel toe-
tuspunktide asukohad méargitud valgete
ringikestega. Tramnsformaatori abil aseta-
takse koik vastavad punktid kohastikku,
asetatakse ekraanile fotopaber ja tehakse
negatiivist koopia. Saadud koopia on juba
fotoplaan maastikust, kindlaksmiiratud
mdddus.

Et igale pildile nelja toetuspunkti kind-
laksmaaramine on seotud ajakuluga, selle-
parast kasutatakse ka teist viisi, mis ette-
valmistustdid miarksa vdhendab. Pildid jao-
tatakse alus- ja vahepiltideks, nii et kahe
aluspildi vahel on alati iiks vahepilt. Alus-
piltidele toetuspunktide midramine ja trans-
formeerimine siinnivad eelpool kirjeldatud
viisil. Vahepiltide transformeerimiseks

valitakse esimese transformeeritud aluspildi
alumisel serval 3 iihel joonel asuvat kon-
tuuripunkti ja kantakse need paberiribale.
Jargmisel aluspildil valitakse jalle iilemi-
sel serval 8 iithel joonel asuvat kontuuri-
punkti ning kantakse need paberiribale.
Saadud paberiribad asetatakse transfor-
maatori ekraanile ja nende jargi transfor-
meeritakse vastav vahepilt.

Peale transformeerimist monteeritakse
iiksikud pildid kokku fotoplaaniks. Selle
libiviimiseks kleebitakse paber riidele,
klaasile v8i alumiiniumile ja kantakse te-
male plan$eti raamid ning triangulatsiooni-
ja toetuspunktid. Niiiid laotakse transfor-
meeritud koopiad toetuspunktide ja kon-
tuuride jargi planSetile, lsigatakse piltidel
iileliigsed #dired #ra ja kleebitakse kuiva
lilmiga plansetile. Riidele v&i klaasile klee~
bitud planSetile piltide kohalepanemine
siinnib ldbivalgustamise teel. Alumiiniu-
mile kleebitud plansetile piltide toetuspunk-
tide jargi kohalepanemiseks litiakse pilti-
dele toetuspunktide kohta 1—1,56 mm labi-
mddduga auk.

Kokkukleebitud fotoplaanist tehakse
koopia ja see antakse topograafile, maas-
tikul tarvilikkude tdienduste tegemiseks ja
reljeefi pealekandmiseks. Kui k&ik tarvili-
kud andmed kogutud, siis joonestatakse

Zeiss-aerotopograph’ wviike transformawtor.
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plaan tuSiga vidlja ja pestakse fotograafili-
ne osa kemikaalidega maha. Loplik kaar-
di viljajoonestamine paljundamiseks siin-
nib sinisele dratombele.

Soome.

Et vihema toetuspunktide arvuga iiles-
votteid transformeerida, selleks kasutavad
soomlased erilist fotoaparaati., Uhelajal
maastiku pildistamisega pildistatakse ka ho-
risont sama plaadi kahele airele ja loodi-
mull, millede jirgi véimalik kindlaks miii-
rata iiksikute piltide kallakut. Ulesvétted
tehakse normaalselt msddus 1:20000 (H=
==3300 m). Et piltidel omavaheline katmi-
ne 60% ja kiilgkatmine 80—40%, siis iiks
iilesvote sisaldab umbes 2 rkm kasuliku ala.
Fotoplaani kokkuseadmiseks on tarvilik,
et toetuspunktide vork oleks 4—5 km kiilg-
pikkustega, s. 0. umbes 80 punkti 1000 rkm

kohta. Kui maapinna kdérguste vahed on
viga suured, siis on soovitav, et toetus-
punktide vahe oleks 8—4 km.
Transformeerimine viiakse liabi iildiste
tarvitatavate meetodite jargi.
Et fotopaberi deformatsiooni vigadest

hoiduda, selleks talitatakse jargmiselt: En-
ne transformaatorisse asetamist leotatakse
fotopaber puhtas vees tiielikult iiles. Sar-
naselt veninud olekus asetatakse fotopaber
transformaatorisse ja tehakse temale nega-
tiivist koopia. Kuivatatud koopia aseta-
takse niiiid gliitseriini ja vee segusse ja leo-
tatakse niikaua, kuni paber on uuesti tidie-
likult iiles ligunenud. Sel viisil leotatud
koopiad on miiiid samas seisukorras, kui nad
valgustamise ajal olid. Gliitseriini majul
hoiavad koopiad sellise seisukorra alal mi-

tu nadalat. Sel viisil on veel teine hea
omadus: gliitseriini méjul kleepub mirg
pilt ilma liimita aluse kiilge ja teda on

iihtlasi alati voimalik paigalt nihutada véi
ara votta.

Ka meil on oppetsédena méningad
vihemad to66d tehtud. Effektsem neist on
T'allinna linnast piltplaani kokkuseadimine
1:10000 mdsdus. Nii iilesvotete tegemi-
seks kui ka piltide transformeerimiseks ka-
sutati HKestis valmistatud aparaate. Terve
linn kaeti 78 negatiiviga, kusjuares lennu-
lzérgus oli umbes 8000 m. Transformeeri-
misel véeti aluseks Tallinna linna plaani
valgustriiki koopia, mdddus 1:10000. Punk-
tide kokkuajamine siindis kontuuride jargi.
Ft negatiividest tarbekorral ilma aegaviit-
va transformeerimiséta’ véimalik oleks uusi
koopiaid teha, selleks ei tehtud koopiaid
otsekohe fotopaberile, vaid enne tehti nen-
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dest koopiad filmile. Fotoplaani kokkupa-
nemiseks kleebiti linnaplaan tsinkplaadile
ja sellele kleebiti kontuuride jirgi pildid.

D. Stereoskoobiline m66tmine,
Ungari.

To6okiik aero-stereofotogrammeetrilisel

teel kaardi valmistamisel on jargmine:

a) kaardistamisele midratud ala geo-
deetiline ettevalmistamine ja trian-
gulatsioonipunktide mirkimine, et
nad 6hust nihtavad oleksid;

b) pildistamine Ghust;

d) triangulatsioonivdrgu tihendamine
graafiliselt iilesvotete jargi;

e) iilesvotete iimbertootamine
planigraafiga ja

g) kardi tdiendamine maastikul.

stereo-

Teadaolevad triangulatsioonipunktid ot-
sitakse iiles ja tehakse lubja abil &hust
nihtavateks. Peale kindlate punktide on
maastikul veel {ksikuid hésti ndhtavaid
punkte. Nende punktide asukohad triangu-
latsioonipunktide suhtes maaratakse kind-
laks graafiliselt ja kasutatakse vorgu tihen-
damiseks.

Piltpaaride tmberté66tamiseks kasuta-
takse Bauersfeld-Zeissi stereopla-
nigraafi. Umberté6tamine siinnib m&ddus
1:10000, missugune on aluseks topograa-
filisele kaardile, moddus 1:25000. Hori-
sontaalid veetakse iga 10 meetri tagant,
abihorisontaalid — 5 ja 2,5 meetri tagant.
Ulesvatted tehakse 2100 m korguselt. Tar-
vitusel olev fotokaamera (f=210 mm) an-
nzb  selle korguse  juures pildim3ddu
1:10000. Fotoaparaadi kaamerate konver-
gentsi nurk kdigub 30—40° vahel.
mdotmisel

olid

Stereofotogrammeetrilisel
ettetulevad vead 1930. a. andmetel
jirgmised:¥)

*) A. Kruttschnitt, ,Int. Archiv f. Photo-
grammetrie 1930, lhk. 91.

Norras aerofotogrammeetrilisteks iilesviteteks
kasutatav lemnuk ,Qarrtsiluni“.



keskmine sidumatus horisontaalselt -+
2,6 m,

keskmine vertikaalviga:

a) punktide kohalepanemisel + 0,30 m,

b) horisontaalide vedamise! - 0,60 m.

E. Nadiirtriangulatsioon.

Aerofotogrammeetria pdhiiilesanne —
vastastikune orienteerimine,
st. kahe pildi tagasiasetamine niisugusesse
seisu, nagu nad olid iilesvétmise ajal tikstei-
se suhtes ja iga iilesvotte ehk iga piltpaari

orienteerimine loodi suhtes — ei ole tidnini
veel rahuldavalt lahendatud. Ulesvétete
vastastikuseks orienteerimiseks on tarvis

libi viia maa trianguleerimine ja signalisee-
rimine, sest igal iilesvéttel
igal plaadipaaril on néuetav vihemalt
3 punkti, missugusesd oma asupaiga ja kor-
guse jiargi tuntud ja mirgitud oleksid.

Uks piisetee, mis véimaldab osalise va-
banemise kallist maapeal tehtavast triangu-
latsioonist, on nadiirtriangulat-
sioon. '

Kujutame, et tegime aeroiilesvétte, kus-
Jjuures objektiivi optiline telg oli vertikaal-
asendis.
kokku pildi peapunktiga.*) Kui sel juh-
tumisel pildi peapunktist témbame tsent-
raalkiired mingisugustele kohalikkndele
esemetele, siis need suunad vastavad ka te-
gelikkudele sundadele maastikul.

Lennukilt iilesvotete tegemisel on aga
harva optiline telg tiiesti vertikaal asendis.
Harilikult moodustab ta vertikaaliga kuni
4% nurga. Sellest tingitult, ei lange nadiiri
punkt kokku pildi peapunktiga, kuid ase-
tub tema ldhedal, igal iiksikul juhul ise
kohas, olenevalt optilise telje ja vertikaali
poolt moodustatud nurgast.*¥)

On selgunud, et ka sel juhul on punkt,
kust tdmmatud suunad on vigadeta. See
punkt asub pildi pea- ja nadiiri punktist
libimineva joone keskel. Nadiiri punkti
leidmine pildil oleks lihtne, kui teaksime
villise orienteerimise elemendid. Tegeli-
kult meie neid aga ei tea ja sellepirast on
nadiiri punkti leidmine raske.

*) Nadiiri punkt pildil on objektiivi pea-
punktist lastud wvertikaali 16ikepunkt pildi tasa-
pinnaga. Pildi peapunkt on pildimérke iien-
davate joonte 16ikepumkt.

**) Nadiiri punktide asukohta mnimetatakse
nadiiri kohaks.

ehk vihemalt ’

Sel juhul nadiiri punkt langeb’

Kdasikaameraga tehtud perspektiiviilesvate.
H = 2500 m. Pildil on niha 4 pildimdrki.

Praktiliste eesmirkide jaoks seda tar-
vis teada ei olegi. On kiillalt, kui igal pil-
dil nadiiri kohal valida mingisugused punk-
tid ja oletada, et need ongi diged.

Prof. Grub e r’i arvestuse jargi nur k-
v ig a pildile témmatud tsentraalkiirte suun-
dades, mis tekkinud optilise telje 3,5° kor-
valekaldumise labi vertikaalist, ei ole suu-
rem kui -+ 8. See saavutis véimaldas selle
meetodi edasiarendamise.

Triangulatsioonipunktide midramine ja
nurkade md&dtmine siinnib siin analiititilisel
teel erilise aparadiga (radiaaltriangulaator).
Kui plansetil on enne teada 4—35 triangu-
latsioonipunkti ja radiaaltriangulaatoriga
saadud punktid siduda nendega, siis on v&i-
malik saadud vérgu tasandamine ja iilevii-
mine kindlasse mé&stu.

Suurem puudus selle meetodi juures on
see, et meie ei saa teada vorgu punktide
korgusi. Kinnisel maastikul (mets, vdsa),
raskesti libikiidavatel (sood jne.) ja ligi-
padsmatutes kohtades (vaenlase rinne) on
sel meetodil siiski suur tiahtsus.

Allikad: ,,Bildmessung und Luftbild-
wesen” Liebenwerda 1927—1933. 2. ,,Geo-
dezist® Moskva 1926—1933. 3. , Maan-
mittaus® Helsinki 1932. 4. ,Internationales
Archiv f. Photogrammetrie“ VII Band,
1924—1930. —ik.
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Markmeid mootor-torpeedopaatide
taktika alalt.

Mootor-torpeedopaadid kui kdige uud-
semate sdjalaevade liiki kuuluvad iiksused,
pole veel suutnud osutada oma tegevuse
mitmekiilgsust, s. o. pole veel pdhjalikult
suudetud vdlja kujundada nende taktikat.
Kui vétta arutlusele nende tegevuse prak-
tilisi tulemusi Maailma- ja Vabadusséja
jooksul, ndeme, et eskaadrilistest lahinguist
nad osa pole vétnud. Need iildtuntud edu-
rikkad operatsioonid Flandria rannikul Zee-
briigges ja Ostendes, kus Inglise MTP ehk
CMB (Coastal motor boat) tegutsesid —
valgustavad nende tegevust ainult iihekiilg-
selt. Sama vo6ib litelda ka Kroonlinna ope-
ratsiooni kohta meie Vabadussdjas ja ka
Itaalia MTP ehk MAS (motorbarche anti
sommergibili) tegutsemisest Aadria meres.
Uldse uurimused viimase aja merelahingute
ajaloo alal lubavad tulla j&rgmisele otsu-
sele, et: allveelaevad ega mootor-torpeedo-
paadid ei véta osa merelahinguist lahingu-
laevade, lahinguristlejate ja destroyerite
(havitajate) kdrval; allveelaev on nii kaitse
kui pedaletungi relv, kuna aga mootor-tor-
peedopaat on igal juhul puht pealetungi-

relv. Teiste sojalaevade liikide tegevus,
millistel taktikaliselt erililesanded, nagu
miinideveeskjad ja muud abilaevad — la-

hingulises madttes ei tulegi kdne alla. Ulal-
nimetatust vé&lja minnes vdiks votta arutlu-
sele meie oludes vdéimalikke juhtumeid me-
resdjalisel alal. Eestis ei tule vist kunagi
pidada korrapdrast merelahingut lahingu-
laevade ja lahinguristlejatega sel lihtsal
pohjusel, et meie neid vist kunagi ei oma.
Allveelaevad, mootor-torpeedopaadid ja
destroyerid on ainukesed meie kandejdu ko-
hased lahinguiiksused, millised oleksid
suutelised tegutsema meie arvatava vaen-
lase vastu. Seejuures tuleb pidada silmas,
et koik loeteldud liigid oleksid kasutatud
aktiivse relvana pealetungiks vaenlase
peajéududele, kuid kahe viimase iilesan-
ne oleks peamiselt vaenlase a-laevade vas-
tu voitlemine allveepommidega (siigavus-
pommid), suitsukatte kiire tegemine vajadu-
se korral, miinide veeskmine, vahi- ja luu-
retegevus ning meie merekindluste kahuri-
tule korrekteerimine vaenlase lahingulae-
vade pihta. Ei pea sugugi alaghindama
MTP-ide lahinguvdimeid niipalju kui see on
voimalik vorreldes destroyerite omadega. Ei
pea unustama, et normaalses olukorras, kus
mootor-torpeedopaadil on t&iskdik peal, te-
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da ei taba peagu iikski vaenlase kahuri-
kuul, vdlja arvatud juhuslik tabe; ka vaen-
lase tdkketule korral on tal vdimalus oma
50-sdlmelise kiiruse juures tdkkest alati
mdédéduda. Siinkohal ilitleme, et vdimalus
tabada kahurist MTP-i on samane kui see
on aeroplaani tabamine &hukaitse suurtii-
kist. Omapé&rane juhtum leidis aset 1916. a.
Pdhjameres. Kui Inglise CMB-d riindasid
uduse ilmaga Saksa hévitajaid, — iiks neist
sbites liiga ldhedale Saksa havitajale, sai
kogulasu enda suunas, olles vaevalt kiim-
mekond meetrit h&vitaja pardast. Tulemu-
sena paisati kéigil CMB-s olijail miitsid iile
parda ainult dhusurve mdjul. Meeskond ja
paat pddsesid vigastusteta ja kaotusteta.
On ju vdga oluline, et saaks reast vdlja viia
vaenlase suurimaid tiksusi, — seepdrast
MTP-ide eskaadrilise pealetungi taktika
peab olema suunatud vdimalikult vaenlase
kdéige suurema ja tugevama iliksuse hévita-
misele; nii p&eval kui 66sel on selliseid
voéimalusi kiillalt. MTP-ide taktika eskaad-
rilises lahingus oleks sama, mis destroyeri-
telgi, s. o. teatud kursi nurga all vaenlasele
soovitud laskeulatusele l&heneda ja siis oma
torpeedod korraga vdlja lasta. Ei pea unus-
tama, et see vahemaa oleks olnud vdimali-
kult vdiksem, mdarksa vaiksem kui destroye-
ritel, — seda MTP-ide piiratud sihtimise voi-
maluse t6ttu. Votame nilitid vaatlusele voi-
malikke tulemusi niisugusel riinnakul 4-ja
modernse, umbes 800—1000 tn. destroyeri
poolt iihel juhul ja 12-e MTP-de poolt — tei-
sel. Seejuures peame silmas ka seda, et
s@&rase destroyeri hind on sama, mis 10—12
55-jal. MTP-ide oma. — Véljalastud torpee-
dode arv ideaalsel riinnaku tdideviimisel
(ikski pealetungiv tiiksus ei saaks reast
vd&lja viidud), oleks olnud v&rdne, nimelt
24 tk. Neilsamadel eeldustel, — s. o. ideaal-
ne riinnaku l&biviimine — vo6ib vaenlase
lahingulaeva pdhja lasta mélemal juhul
Et aga MTP-del umbes 15-miililine tunnikii-
ruse ililekaal (modern destroyeri kiirus — 35
s6lme; MTP — 50 slm, Itaalia omadel isegi
— 60 slm.) ja selletéttu, et puht ideaalset
olukorda lahingus ei voi olla, siis rinnakul
4-ja destroyeriga viimased ei saavuta seda
ldhenemist vaenlasele, mida saavutavad
MTP-id ja mis oleks kindlaks tagatiseks
selle h&vitamisele ehk, vdhemalt, reast vél-
javiimisele, kuigi 50% paatidest hukkuks.
Jalle, kuigi nditeks vaenlase iiksus liigub



MTP tiiskiigul.

rinnaku &drahoidmiseks tdie kdiguga eema-
le (nd&itab riindajaile p&ra) ja hoiab riinda-
jaid destroyereid kogu aeg tule all, vdib
neist 25% saada hévitatud ja oma iilesan-
net, vaenlase liksuse pdhjalaskmist, nad ik-
kagi ei saavuta. MTP-el on aga hulga ker-
gem vaenlasele jdrele jéduda oma kiiruse
ulekaalu tottu destroyerite ees ja havitada
vdi vigastada vaenlase lahingulaeva ka
50% paatide reast véljaviimise korral, — on
ju nad vaenlase tagaajamisel lithemat aega
selle havitava tule all, kui seda on destroye-
rid. Viimaks, sel juhul kui vaenlane saa-
dab oma destroyereid vasturiinnakule, on
esimesel juhul (riinnak 4-ja destroyeriga)
peaiilesanne, s. o. vaenlase lahingiiksuse
pdhjalaskmine peagu té&iesti nurjunud, ku-
na teisel juhul (riinnak 12-ne MTP-ga) v3dib
see siht siiski saavutatud olla, sest MTP-id
oma véleduse ja vdikese mérgi tdttu vaen-
lase kuulidele, murravad vasturiindajate ri-
vist kergesti 14bi ilma suuremate kaotuste-
ta. Nd&eme, et MTP-id vdivad teatud
olukorris edukalt tdita destroyerite iiles-
andeid vaenlase lahingulaeva riindami-
sel, vahest neid koguni iiletada, seda
enam, et nende tegevust saab hd&sti kok-
kukdélastada hiidroplaanide
seda on kujukalt nd&idanud Kroonlinna
operatsioon 1919. aastal. Endastméois-
tetavalt MTP-id ei saa riinnata vaenlast
suurel merel, kaugel baasidest (nd&iteks
Skaggerraki lahing), sest nad ei saa endile
peale votta suurt hulka kiitteainet. Kuigi

omaga, nagu

Maailmasdja kogemused on. ndidanud, et
ristleja saab neid oma paatide tddvetitel
kanda, — on ju lahingulises olukorras ras-
ke neid alla lasta: — see pole ju hiidro-
plaan, mida katapult 6hku paiskab. Slep-
pi votta on neid samuti mdttetu, kdva ilma
tdustes ei pea nende vordlemisi hapra
konstruktsiooniga kered vastu lainete 166-
kidele. Kinnistes meredes aga (Soome laht,
Riia laht) arvesse vottes nende tegevusraa-
diust (6konoomse ké&iguga kuni 800 miili),
on nende tegevus tdiesti véimalik ja init-
siatiivirikas. Teame ka, et meie ldhema-
test naabritest Soome ja Néukogude Vene
omandavad MTP-e. Kuid nagu eelpool
mainitud, on nende peamine ililesanne teot-
seda vaenlase a-laevade vastu, miinide
veeskumine jne. Vdikese mereriigi olude
kohaselt peaks neid olema v&hemalt 4 tk.,
et suuta nende tegevust oma iilesannetele
rakendada. Mis puutub a- laevadesse, siis
nagu teada on nende taktikalised iilesan-
ded suunatud vaenlasele hoopi anda var-
jatud asendist. Nagu selgub eelolevast,
destroyerite aset tdidaksid mones suhtes vé-
ga hdasti MTP-id, kuid esimestel on ka
omad tdhusad paremused, nditeks: suure-
ma hulga miinide veeskmine, traalimine,
vaenlase miinipaatide riinnaku tagasiléé-
mine ning vahi- ja luuretegevus kéva ilma-
ga. Lopuks olgu veel t&dhendatud, et sdja-
laevailiksuse tilip méngib tdhtsat osa riigi
merekaitse tugevuse kiisimuses. G. B
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Uhise vaimu vajadus juhtkonnas.

Res.-lipn. H. Haljaste.

Tohusa hoone rajamiseks ei piisa vaid
ta osade — telliskivide ja palkide — olemas-
olust, kuigi need ehitise algrakukesed on mi-
huselt kérgeviirtuslikud. On tarvis, et neid
ehitise algosi koondataks, on tarvis, et nen-
de vahele satuks sideainet — kittollust, mis
tithendaks ja kdéidaks need algrakukesed
iheks tervikuks. Siis alles saame tdhusa
hoone, mis suudab mahutada endasse ini-
mesi, pakkuda neile kaitset ja tuge.

Samase tahtsuse omab ,kittaine” —
ithendav vaim kaitseorganisatsioonis. Ter-
ve kaitsevie pohiomaduseks on liitumistun-
ne, mille mdjul iga mees, olgu juht voéi al-
luv, kiskija voi kdsualune, tunneb end ter-
viku osana; voimsa organismi  alg-
rakukesena, kes tarbekorral sureb orga-
nismi huvides, kes kiaib pdhimotte jargi —
las hiavinevad isendid, kui siiluks aga sugu-
kond, héimkond, rahvas. See armutu bio-
loogiline seadus peab maksma igas rahvas,
kui rahvas tahab jaidda iseseisvaks ja sam-
muda mikke, kust avardub lai vaade ja kus
koikjal valgus ja piikesesira. Eriti peab
aga sellest 1ibi imbunud olema see osa rah-
vast, kes moodustab rahva saatust otsus-
tavail hetkil aktiivseisundis olevaid v&it-
lejaid.  Voitlejad peavad kaotama sdjas
suure osa oma ,mina’st", nad peavad ela-
ma ja toimima oma kollektiivi-organismi
hiivanguks — oma rithma, kompani, patal-
joni ja riigi ning rahva hiivanguks. Siis
ainult kollektiivaistingust aetuna toimuvad
sangarlikud teod ja véidud, millised raiuvad
heledaid lehekiilgi rahva ja ajaloo raama-
tuisse,

Suure osa aktiivseisundis olevaid wvdoit-
lejaid sdja korral moodustavad reservju-
hid. Reservjuhtkond tulevikus méjutab sé-
jakiike, itlen rohkem — méjutab
ja otsustab kogu so ja! Seepirast
reservjuhtide vaim on dilitihtis ja sellele
peab Udsiselt tihelepanu poédrama. Uhis-
vaim — korge vaim, kuigi 166b lokkele hi-
daohu hetkil, peab siiski evima kiillaltki sii-
gavaid juuri juba rahuaegses keskkonnas.
Ajalugu, oma rahva vabadusheitlused pea-
vad kasvatama ja arendama seda iihistun-
net ja korget vaimu. Seepirast uurige ja
oppige tundma oma rahva pingutusi Vaba-
dusvaitlusis ja nende tulemusi.

Praegusel olukorral on aga paljud, isegi
viaga paljud reservjuhid niivéord sukeldunud
oma isiklikesse elumuredesse, et neil vae-
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valt piisab aega ja tahet otsida sidet aktiiv
juhtidega ja arendada end sdjaliselt, Neis
on teinekord raske tunda juhti. Neil enes-
tel pole seda juhi tunnet, milleta ei saa aga
iikski juht olla! Need juhid on nagu udus.
Reservjuhid on vadrtusliku riigikaitse hoo-
ne ehituskividena paisatud iile maa. Paljud
neist ei evi vajalikku sidet. Olgu, et on
juhte, kelle eluvajadused sunnivad neid
elama metsade ja soode taga, ometi  ei to-
hiks olla iiletamatud need looduslikud ta-
kistused vaimse sideme loomises. Siin peaks
ka raadio oma osa etendama. Vaimne side
ei tohi iialgi katkeda.

Ei tohi unustada, et palju tahtsam, 6 kui
sojatehniliste oskuste omandamine, on iihis-
tunde ja iihise vaimu propageerimine. Kui
me ei suuda tiita oma paleust — tdsta re-
servjuhi séjaasjanduslikku padevust tegev-
teenistuses seisva ohvitseri piadevuse tase-
mele, siis iithist vaimu, mis koputab iga re-
servjuhi siidamele ja iitleb — oled juht, siis
see kohustab ... — suudame kasvatada ja
arendada. Kui inimeses on iratatud juht,
siis see kohustab teda otsima sidet teiste sa-
masugustega, otsida teid ja véimalusi enda
oskuste ja teadmiste arendamiseks. Nii
siis, enda aratundmisest ja iihisvaimust sol-
tub ka sdjaliste teadmiste bagaaz.

Seega — koigepealt piiiidkem sisendada
endile, et oleme juhid, oleme mehed, kelle
kitte usaldatakse rahva paremaid poegi ja
kelle elu on tihtigi sdltuv meist. Meie ole-
me need, kellest ripub &dra rahva ja riigi
saatus hidaohu momendil!. ..

Teiseks — piiiidkem leida sidet, piiid-
kem leida iithist vaimu iile maa elavate juh-
tide vahel.

Selleks, et koike seda saavutada, on vaja
midagi teha, on vaja kutsuda kokku iihiseid
reservohvitseride pievi, iihiseid suuremaid
matku jne, Allakirjutanul oli juhus hiljuti
viibida reservohvitseride pieval ja keskuste-
leda pievale saabunud kaasvditlejatega. Iga-
iiks neist kinnitas, et nad on suure ré6ému-
ja tidnutundega vastu votnud teate saabu-
vast reservohvitseride pievast. See piev
aratas paljuis juhte; see pidev sisendas pal- -
juile juhitunnet ja meenutas neile nende
kohustusi. See piev sulatas neid ihiseks
pereks, kelle mdte ning iilesanne — riigi-
kaitse. See piev aitas ehitada hoonet, ai-
tas siduda ehituskivi ehituskividega. See
piaev oli tihtsam kui iiksikute meeste séja-



lised .teadmised — sest see piev andis
meestele joudu, hoogu ja innustas niiid
neid kdaiki haarama selle jirele, mida vajab
tohus riigikaitse.

Vallutagu meid koiki tihine vaim, iihine
eestluse vaim! Argu olgu see vaim vaid hii-
daohu momentidel, vaid alati. Oleme selle

saavutanud, siis evime ka vdimsa hoone —
kindluse, mille iiksikud kivid on kindlalt
teine-teisega seoses ja sellega kindluse
miilirid purunematud. Oleme saavutanud
thistunde, siis oleme ka saavutanud hinge
— julge ja mehise — mis tagab meie vaba-
duse ja iseseisvuse siiluvust!

Bibliograafia.

Itaalia sojadoktriinist.
(Direttive per l'impiego delle Grandi Unita 1935.)

T&napdeva rahvusvaheliste suursiind-
muste hulgas Itaalia-Abessiinia omavahe-
line tiili plisib kahtlemata esikohal. Sellest
kirjutatakse lithemalt vdi pikemalt kéikides
ajalehtedes ja ka ajakirjades, kuigi sel vii-
sil toodud s&jasdnumid enamasti on kaunis
ebamd&drased ning ei anna tépsemat pilti
selle kohta, mis praegu tegelikult silinnib
Ida-Aafrikas. Abessiinlaste teated tavali-
selt pajatavad neeguse végede suurtest
vditudest, kuna aga sellevastu itaallaste
omad sisult ja toonilt on tublisti tagasihoid-
likumad ja harilikult sisaldavad kuivi and-
meid operatsioonide iildisest kdigust ja
vastasega kokkupdrkel haavata- ning sur-
masaanute kohta. Kuidas aga on olukord
sbjateatril tegelikult, selle kohta ei ole meil,
siindmustest kaugelseisjatel, mingit &iget
ettekujutust,

Sojaliste operatsioonide kd&iku ajakir-
janduse kaudu jé&lgides tekib siiski kiisi-
mus, kuidas v3ib see olla, et modernselt
vdljadpetatud ja sdjatehnika viimaste ndud-
miste jérgi relvastatud ning varustatud
Itaalia v&ed senini on suutnud saavutada
veel vdérdlemisi nii kasinat edu? Kirjuta-
takse mustade vaprusest, kes ainult odade
abil vallutavat vaenlase tanke ja teisi soo-
musmasinaid, ja erakordsetest maastiku olu-
dest, mis veeretavat itaallastele ette otse
tlepddsmatuid raskusi. Kuid iihtlasi ko-
neldakse ka, et itaalia v&ejuhatus sdjateat-
ril on teinud kardinaalseid vigu operatsioo-
nide plaanitsemisel ja nende t&ideviimisel,
mis on avaldanud pidurdavat mdju -nende
sGjategevusele Ida-Aafrikas.

Viimast oletades poleks ehk iileliigne
siinkohal ldhemalt tutvuda itaallaste séja-
doktriiniga, kuigi see — loomulikult — on
kujundatud rohkem s&dimiseks samavddr-
se vastasega, Euroopa kultuurmaastikuga
sarnanevates oludes ja seega ei ole hdsti
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kohandatud Ida-Aafrika maastiku erakord-
selt rasketes tingimustes.

Selle doktriini ideeliseks vé&ljendajaks
on ,Juhendid suurte liksuste kasutamiseks”
(.Direttive per l'impiego delle Grandi Uni-
ta”), millised pandi maksma méddunud
1935. a. esimesel poolel ja praktiliselt kat-
setati sama aasta siigisel Brenneri rajoo-
nis (Pohja-Itaalias) korraldatud suurtel s&-
javdemanddvritel, kus nad olevat osutunud
sobivateks tdnapdeva sdjapidamise tingi-
mustele. Need juhendid, olles uuemad ning
seega ka moodsamad omal alal, kdsitlevad
koiki kilsimusi, mis on (ithenduses suurte
tiksuste juhtimisega sojas, kuid kd&esoleval
juhul vétaksime vaatluse alla eeské&tt need
kohad juhenditest, millised véivad pakkuda
lugejaile teistest rohkem huvi.

«Juhendid” sisaldavad kdigest 38 lehe-
kiilge, missuguses vordlemisi kitsas ruumis
on toodud ainult juhtivad p&himé&tted suur-
te tksuste kasutamiseks sdjas, jattes nende
motete rakendamise ning kohandamise te-
gelikule olukorrale tditjate eneste hooleks.
Seega siis ei anta valmisretsepte voi
Sabloone, nagu seda tihtigi kalduvad tege-
ma teised samasisulised vdljaanded. Nii-
sugust ,Juhendite” konstruktsiooni pd&hjen-
datakse sellega, et ,sdda on kunst”... mis
«toetub monele iiksikule kindlakujulisele
pohiprintsiibile, kuna seevastu aga vait-
lusvahendid alatasa mitmekesistuvad ning
arenevad” ... mispdrast ka ,kdikide lahen-
duste otsimine iga vdimaliku juhuse tarvis”
ei ole praktiliselt, tegelikus elus, ldbiviidav.
Nii siis ,Juhendid” ,ei ole definitiivsed ega
ka muutmatud”, vaid nad jé&tavad juhtidele
voimaluse oma initsiatiivi avaldamiseks ja
vabaks teotsemiseks ajas ja ruumis. ’

Loomulikult peavad niisugusel korral ju-
hid tdiel mé&dral oma iilesannete kdrgusel
olema. ,Juhendid” nduavad suurte iiksuste
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juhtidelt oskust kd&sutada neile alluvaid
véekoondisi igas suhtes nii puht operatiiv-
selt kui ka tagala korraldamise mébttes,
milline ala on praegu ja kahtlemata ka tu-
levikus saab olema senisest tunduvalt
suurema tdhtsusega, kuna ta on seotud ko-
gu rahva eluavaldustega, seega ulatudes
kaugele iile vagede juhtimise piiride selle
sona kitsamas mébttes.

Seepdrast juht peab olema korge intel-
ligentsiga, omades laia silmaringi ja pd&h-
jalikke teadmisi kd&igis neis kiisimusis, mis
on Uhel voi teisel viisil seotud végede juh-
timisega. Kuid ainuiliksi teadmiste ja os-
kustega ei saavutata veel midagi, kui puu-
dub kindel iseloom, moraalne julgus, vaim-
ne tasakaal (serenita) ja ka kehaline ter-
vis. Neid esmajdrgu tdhtsusega voorusi ja
omadusi peab jdrjekindlalt ja kéikide mdel-
davate abindudega kasvatama juhtides ju-
ba rahuajal, arendades neis tihtlasi aktiiv-
sust, visadust, kiilma verd ja meelekindlust
seevdrra, et nad ka kéige raskemates olu-
kordades ei kaotaks pead (si conservi se-
reno), vaid sdilitaks usu 18plikusse v&i-
dusse.

Juht peab suutma hoida pidevat ja tihe-
dat kontakti oma kd&sualustega, jalgida ja
dieti hinnata nende meeleolu, osata seda
tarbekorral tésta, elustades voitlusiha, kuid
iihtlasi ndutakse temalt ka humaansust ja
arusaamist, et mitte kdik ei ole loodud san-
gariteks ning ko&ik ei ole iihevdérra suute-
lised korgeteks vaimu- ja kehapingu-
tusteks.

K&ik tilaltoodud omadused on tarvilikud
juhile eriti just tulevikus6jas, missugune —
kdikide tundemérkide j&rele oletades —
saab kandma diinaamilist iseloomu. Mood-
sad relvad on offensiivsed ja seepdrast ka
kéik relvastatud kokkupdrked tulevikus
saavad arenema liikuvsSja pohimdttel. So6-
da algab hoogsa pealetungiga, mille tiles-
andeks on iga hinna eest takistada vasta-
sele organiseeruda kaitseks, et seega vdl-
tida kallaletungi kriisi ja p&&seda moééda
hé&vitavatest voitlustest stabiliseerunud rin-
netel, millised on joukohased ainult majan-
duslikult ja ka inimmaterjalilt rikkamatele
rahvastele ning ei sobi Itaaliale. See lii-
kuvséja vaim l&bistab ,Juhendeid” algusest
16puni n. 6. punase niidina.

»Juhendid” pliiavad mdadrata kindlaks
tulevikuséja lahingute eesmdargi. Selle vii-
mase kohaselt pealetungi ei vdeta ette ai-

nuiiksi vastase positsiooni vallutamiseks,
tema elava- ja materjalse jou hdvitami-
seks. See oleks r&nk eksisamm. Kaasaja

lahingud on seotud niisuure verevalamise-
ga ja materjalide kuluga, et neid vdib ette
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. slabiliseerunud rinde,

votta ainult madrava tdhtsusega strateegi-
liste eesmdérkide saavutamiseks, kas sdja
16petamiseks tihel hoobil v&6i vé&hemalt
soodsa olukorra loomiseks sellel teel. Koik
n.n. abiléégid voi lahingud vastase kurna-
mise poole ei vadri seega tdhelepanu ja
neist tuleb hoiduda.

Kaitsele lubatakse asuda ainult vastas-
poole r1dhuvalt tilekaalus olevate jéudude
survel ja siis, kui on tarvis vdita aega.
Moodsa sdjatehnika juures on vdimalik vas-
tupanuks organiseeritud positsiooni l&bi
murda ainult suures ilekaalus olevate jdu-
dudega ja kohal, kus vastane seda ei
oota. Kuid selline 166k vajab alatasa ké-
vendamist vdérskete joududega, milliseid
peab olema kiillaldasel m&dral kdepdrast
— varudena ja vastavate materjalidena, &i-
gel ajal ja kohal. Ulemjuhatus peab allu-
vatele vanematele juhtidele j&tma wvaba-
dust 166gi suuna ja aja valimise méttes,
sest muidu voiks 168k teostuda ettevalmis-
tamatult voi jalle hilineda.

~Varud on tlitriks, ilma milleta pole
modeldav lahingu juhtimine”. Varude —
kelledena on eeskdtt mdeldud kiiresti liiku-
vad v&ekoondised (Grandi Unita Celeri) —
moodustamiseks ja nende kasutamiseks an-
takse ,Juhendites” iiksikasjalikumaid né&pu-
nditeid.

Samuti pilihendatakse silmapaistvat té-
helepanu aja elemendile. Haarata oma két-
te ja sdilitada 16puni algatus, teotseda
ootamatult ja kasvava energiaga, mitte lu-
bada vastasele koguda oma jéude, kasu-
tada osavasti ettetulevaid soodsaid juhu-
seid vastasele l66giandmiseks eriti kiiresti
liikuvate osadega, — seda koéike soovita-
vad ,Juhendid”, et vastane ei saaks seisma
jaada, kiuitunistuda maasse ja moodustada
mille ldbimurdmine,
nagu oli juba tdhendatud eespool, on seo-
tud suurte kaotuste ja joukuluga. Kuid
thtlasi ei peeta o&igeks ka iilepeakaela
edasitormamist (alla leggera”), sest et see
voiks loppeda raske kaotusega, eriti veel
kui tagala ei ole kiireks edasiliikumiseks
korraldatud; tdhtis on vaid edasi liikuda
seevorra, et ei saaks tekkida kindlustatud
positsioone.

Moodsad voitlusvahendid nagu: moto-
mehhaniseeritud osad, keemilised v&itlus-
vahendid jne. ei suuda muuta sdjapidamise-
pohiprintsiipe, kiill aga vdéliseid vorme ja
teotsemisviise, andes sdjale offensiivse ise-
loomu ja vdimaldades senisest suuremal
mddral ootamatuse kui ka tule ja 166gijou
kasutamist. Lennuvée tegevuse alal bel-
dakse juhendis, et see peab arenema lahu-
tamatus ithenduses teiste relvastatud jou-



dudega ja ei tohi kujuneda iseseisvaks,
omaette dhusdjaks.

Lopuks ,Juhendid” kdsitlevad ka suurte
liksuste staapide iilesandeid ja tegevust,
beldes selle kohta muuseas j&rgmist: ,Juhi
abistajaks on staap. Staabid on anoniiiim-
sed; esineb ainultiksisikjasee
onjuht”.... ,Staabi koosseisu kuuluvad
ohvitserid esinevad ja teotsevad ainult juhi
nimel” ... ,kuid neil ei ole kunagi lubatud

asendada juhti”.

Seega siis kokkuvétlikult deldes:
hendid” ei tunne 3abloone ehk valmis ret-
septe, vaid ainult annavad pd&himéotteid,
vdaljudes seisukohast, et suurte iiksuste juh-
timine on kunst. Domineerivaks on juht,
kellelt — peale kérge intelligentsi ja eri-
alaliste teadmiste ning oskuste — ndutakse
iseloomu ja moraalset julgust. Séjaliste
operatsioonide labiviimisel loetakse oma
tahte maksmapanemist vastase iile ja selle
sdilitamist kuni 16pliku véidu saavutamiseni.

Kk.

oJu-

Noukogude-Vene sojavielisi

Selle pealkirja all ilmus ,La tribune des Na-
tions“ 17. 10. 35. a. numbris kirjutis prantsuse
kindrali Loiseau tdhelepanekuist Kievi sgjavie-
ringkonnas 13.—17. sept. k. a. peetud RKKA
manddvreist.

Kirjutis sisaldab kokkuvéttes jargmisi matteid:

1. N. Vene sdjajoudude evolut-
sioon. Trotski poolt loodud punaarmee revo-
lutsiooni péevil seadis oma eesmirgiks ithendada
lagunevat Venemaad ja teda kaitsta nii sisemiste
kui vilimiste kontrrevolutsiooniliste iirituste vastu.
See oli puhtpolitiline armee tdoliste ja sddurite
iihiseks massiks liitmise eesmirgil, milles kommu-
nistlikud tendentsid arendatud &irmuseni. Sel-
les armees puudus hierarhiline redel, valitses téie-
line sarnasuse pdhimdte ja hoiduti koigiti kaitse-
videst kui tervikust selleks, et tema iiksikutest osa-
dest ei kujuneks kastilist — priviligeeritud klassi.

1930. a. ilmus rida uusi seadusi, mille alusel
punaarmee struktuur muutus. Jaddi kiilll endiste
pohimotete juurde, kuid seati sisse kindel allu-
vusredel, tosteti juhtide prestiizi, alustati tugeva
selektsiooniga juhtkonnas. Viimaste aastate koge-

musel peavad koik koondiste juhid ja nende
kaastoolised staapidest libi tegema sdjaakadee-
miate rea.

2. RKKA vanema juhtkonna ette-

valmistus. Nagu eespool mainitud, vanemad
juhid ja nende kaastoolised staapides peavad léibi
tegema terve rea s6jaakadeemiaid. Frunze
s0jaakadeemia on pohikooliks korgema sdjalise
hariduse omandamisel. Kursuse Ilopetades 3-aas-
tase t06 jargi on ldpetajad vastavalt oma kaldu-
vustele kohustatud spetsialiseeruma. Selleks on
olemas:
— Jukovsky lennuvie akadeemia;

— Derjinsky sdjatehniline instituut (m-m vi-
gede alal);
— Ulikoolide  juures sdjalised instituudid:

a) intendantuuri, b) geodeesia, d) teede- ja
e) liiklemisala ohvitseride ettevalmistami-
seks. .
Kes on 0Oppejoud kodigis neis kdrgemais oppe-
asutustes ja milline on Gpetuse viadrtus? Profes-
suur on iildiselt laialdaste kogemustega. Osa on
end. Nikolai akadeemia &ppejoude, teine osa ja
enamik — kogemusterikkad juhid véitlustest De-
nikini, KoltSaki, Vrangeli ja Pilsudski vastu. Pal-
jud omavad kogemusi Kauge Ida vaitlustest. Ko-
gemused koos teooriaga miiravad nende oppe-
joudude viirtuse. Isegi koik komissarid korgetelt
kohtadelt on 1ldbi kidinud TolmutSovi akadeemia,

‘perspektiive ja voimalusi.

joupingutusi.

tutvudes strateegia ja vigede juhtimise pohimote-
tega. Seega tinapieva RKKA ja N. Vene juht-
kond ei kanna enam juhuslikku ilmet, vaid on
histi ette valmistatud ja kvalifitseeritud.

3. RKKA véaljadpe ja moraal Kindral
Loiseau sonade jargi on see jargmine:

»Ma nagin iiht jourikast armeed tehnika ja
moraali seisukohalt vaadatuna. Seejuures niib
see armee olevat visimatu. Enam kui viie pideva
kestel suured massid teostasid vahetpidamata ran-
nakuid ja 16id lahinguid, sooritades keerukaid
operatsioone nii pieval kui 66l. Ja sellele jarg-
nevalt olles puhanud vaid moned tunnid, samad
koondised esinesid virskelt ning tidhelepanelikult
17. septembri iilevaatusel. Seejuures iilevaatus
teostus kahes osas: 1) appeviljal (lahinguline) ja
2) vahetult jirgnev paraad Ukraina pealinna ko-
danike ees. Ainult fiiiisiliselt tugev, histi toide-
tud, histi viljaopetatud ja suureparase moraaliga
armee on suuteline saavutama selliseid hiilgavaid
tagajargi. Niisugune on punaarmee. Tema mo-
raal ja fliisiline seisukord on auvidarsed ja palvi-
vad imestust.”

4. Punaarmee tehnika ja vaateid
tehnikale N. Venes. Teostatud oppusil pais-
tis silma punaarmee rikkalik varustus tehniliste
voitlusvahenditega ja oskus nende kasutamiseks.
Teisalt voitlusvahendite mitmekesidus ja eriti tan-
kide arvuline iilekaal teistest Euroopa riikidest
loob eeldusi uute motete ja votete tekkimiseks
esimeses jarjekorras N. Venes vigede koost6o alal.

Punaarmee tehnika otstarbeka kasutamise os-
kusest annab kiillalt m6juva pildi asjaolu, et iiks
pooltest saatis dhudessandi 600 m suuruses*) teisc
poole tagalasse. Dessant teostati langevarjudega
allahiippamise teel lennukeilt. See on nihe, mis
avab tuleviku pealetungide suhtes hoopis uusi
Kahtlemata viairib ka
tihelepanu see, et manoovri kestel Aaralennatud
5000 tunni kestel polnud iihtki viperust.

Tehnika kasutamise suunda viljendab viga il-
mekalt Stalini kone 5. mail k. a. tehnilise akadee-
mia Opilastele, milles rohutatakse, et senine loo-
sung ,tehnika otsustab koik“ pole kiillaldane. On
vaja esimeses jirjekorras luua inimesi, kes oska-
vad tehnikat kasutada &ieti. On vaja kaadreid ja
sellepdrast uus loosung peab kdolama esialgu:
,Kaadrid otsustavad koik.“

Kuidas luuakse ‘N. Venes tehnika kasutamiseks
kaadreid, selleks vaid iilevaade iihest organisat-

*) Uhes kuulipildﬁjatega.
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sioonist Osoaviahimist. Selle korval on rida mit-
mesuguseid klubisid, kes aitavad kaadrite loomi-
sele kaasa. Uldkokkuvottes on Osoaviahimil
113 lennuklubi, 1500 mootorlennukite kooli, 200
purilennu kooli, 9 naislendurite kooli (100.000
naisliikmega) iildsummas 3 miljoni liikmega 1927.
a. ja 13 miljoni liikkmega tanapéeval. See vaid
materjalina selleks, kuidas N. Venes teostatakse
noorsoo ettevalmistamist ja milline materjal sel
on kaitsevikke astudes.

Milline on Stalini programmi kohaselt selle
,metsiku, pimeda ja orjastatud rahva“ tuleviku
perspektiiv, selleks vaid jargmine viljavote: ,Mo-
nikord meie juures mdnelpool taevas niib kaetud
olevat paksu linikuga: need on julged N. Vene
kodanikud, kes hiippavad, lendavad, liuglevad...”

5 Punaviae ja rahva vahekord.
Eriti on kindral Loiseau imestunud RKKA juh-
tide populaarsusest sddurite keskel ja rahva vai-
mustusest kaitsevie osade ilmudes. Tundub, et N.
Venes on rahvas ja kaitsevigi iiks .orgaaniline
tervik ja sellest tingituna ka selle armee suur mo-
raalne potents. Torkas silma kogu manoovri kes-
tel elanikkonnalt kaitsevie vaimustatud vastuvott
ja eriti imposantne oli see Kiievis.

Lopetades iilevaate kindral Loiseau seisukoh-
tadest ja vaadetest N.-Vene sdjajoudude tinapieva
vidrtusele, peame seda kirjutist vétma kui Prant-
suse-N.-Vene sojalise lihenemise produkti. Et kir-
jutis on pateetiline, see ei tihenda veel tosiasjade
vassimist. Loppeks tuleks lisada juurde mond

avalikult kirjanduses ilmunud vaadet &hudessan-
tide kohta. Kokkuvote Vorosilovi konest niitab,
et venelased 13.—17. 09. mano6ovreil on teostanud
langevarjudega 2700 ja 5700 mehe suuruse des-
sandi. Kui korvutada kindr. Loiseau toodud and-
meid viimastega, siis tekib kiisimus, kus on ek-
situs? Niib, et VoroS$ilovi kdne on esimeses jir-
jekorras propagandakone langevarjudega hiippe-
spordi levitamiseks ja sellest ka tingitud monin-
gad liialdused. -

Ei ole huvituseta vaadelda veel ,Militir-Wo-
chenblatt“ nr. 15 — 18. 10. 35. a. lhk. 626 aval-
datud vaadet ohudessandile. ,14. 09. kella 0900
paiku saatis sinine pool dhudessantosa (Luft-
Landungsabteilung) punase poole seljatagusesse.
Signaali peale teostus massiline hiipe langevarju-
dega. Maandunud osad asusid kohe lahingu korda
ja liikusid edasi. Louna paiku arenes lahing vas-
tu saadetud punaste osadega. Pirast iihe maan-
dumispaiga vallutamist laskusid sinna sinise poole
ohudessantosa peajoud. Punase poole jala-, ratsa-
ja mehhaniseeritud-osade tegevuse tottu ei suut-
nud sinised osad oma iilesannet taita.“

Ka sellest viljavattest selgub, et langevarjudega
allahiipanud osad pidid olema vidhemad (vdis olla
u. pataljon automaatrelvadega — nagu viaidab Loi-
seau) ja nende iilesanne aerodroomi vallutamine.
Peajoud aga maanduvad koos transportlennuki-
tega. Teisalt naitab ,M. Wochbl.“ viljavote, et ka
vastutegevussuundades kerged osad koos tankide
voi soomusautodega voivad suureulatusliku des-
sandi ajada nurja ja likvideerida.

Ohujoudude uusi rakendamisvoimalusi.

Méédunud aastal andis ,S3dur” lihi-
kese iilevaate lennuvde uutest rakendami-
sevoimalustest, késitledes tiilipiliste néhe-
tena lennuki kasutamist séjavagede trans-
portabinduna Inglise Kesk-Idas ja lennu-
keilt langevarjude abil teostatud dessante
N&ukogude Venemaal (,S6dur” nr. 7/8,
1935.). Vahepeal on Ndukogud plaanikind-
lalt jatkanud oma lennuvde uute funktsioo-
nide arendamist. Vdlismaailmale andsid
teatud ettekujutuse selle t66 tulemustest
manédvrid Kiievi juures septembris 1935.

Noukogude Vene valitsejad hindavad
vdga korgelt lennuvde osatdhtsust mingi
kaasaegse konflikti puhul; tiihtlasi on ka
punavée juhid teadlikud Shurelva laialdas-
tes kasutamisvéimalustes. Sellepdrast on
lennuasjandus asetatud vd&drikale kohale
riigi sb6jalises organisatsioonis; lennuvde
tegevus ei ole allutatud teistele vdaeliiki-
dele, vaid lennuvégi on muudetud vdége-

vaks autonoomseks kallaletungivahendiks. |

Muidugi on raske ette kujutada, et hujoud
iiksi saaks anda otsustavat 166ki, kuid ei
tohi ka alahinnata nende t&htsat osa vae-
nuliku tegevuse esimestel tundidel. Seda
eriti ténu lennuvdele leitud uutele raken-

damisevdimalustele.
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Eeské&tt tuleks siin muidugi nimetada
ohudessante. On kerge ette kujutada se-
gadust vaenlase kaitsesiisteemis, mida
voib tekitada vabatahtlikkudest koosnevate
dhudessantosade ootamatu ilmumine. Sa-
muti vdib ette kujutada neid purustamise-
t6id, milliseid nad vdivad sooritada sdjalise
kokkupdrke esimesil pd&evil ja millised voi-
vad roopast vdlja lilia vaenlase mobilisat-
siooni.

Uusi véimalusi on avastatud ka puksiir-
lennu alal vene purilendurite poolt. Olevat
pukseeritud kuni kolme tonni raskusi pu-
rilennukeid poolteise tonnise koormaga.
Teatakse radkida isegi seitsme purilennuki
pukseerimisest iihe mootorlennuki taga.
Kolmest purilennukist koosnevad ,&huron-
gid” on igapdevaseks asjaks.

L&dne-Euroopas ollakse arvamisel, et
dhudessantide korraldamise ja purilennu-
asjanduse alal on Ndukogude Vene mitme
aasta vorra ees teistest riikidest.

Nodukogude ©&husdja doktriin dikteerib
ette materjalosa arendamise suuna ning
vajaliku inimjéu ettevalmistamise isedral-
dused. Peatumata pikemalt lennukite ja
purilennukite tiilipide ja arvu juures, mis-
sugused andmed pealegi véaga puuduli-



kud ja umbkaudsed, mainime ainult, et Bhu-
vedudeks sobivate raskete pommituslennu-
kite arengut ja hulgalist ehitamist tuleb
lugeda sdltuvaks iilaltoodud asjaoludest.
(Teise viisaastaku jooksul olevat ette ndh-
tud ehitada 8000 lennukit, neist 3000 rasket
pommitajat).
*

Masside ettevalmistamine Jhujoudude
uute ulesannete vastu algab Venemaal ju-
ba maast-madalast. Tegevusse on raken-
datud kaks suurt organisatsiooni, Osoavia-
him ja Komsomol, kes tdnu intensiivsele
propagandale on palju &ra teinud lennuas-
janduse populariseerimiseks. Kuidas Shus
tegutsevate masside ettevalmistamine toi-
mub, sellest lithike iilevaade.

Lennuasjandusele valmistavad ette len-
nuklubid. Need on autonoomsed ihingud,
kus tehakse t66d tihtlase tsentraliseeritud
kava jargi. Kava kohaselt vadljadpe toimub
kolmes jdrgus.

Esimene j&rk on mudelijdrk. Lennukite
mudelite valmistamine Venemaal on mas-
side sport, organiseeritud koolides Komso-
moli ja Rahvahariduse komissariaadi vas-
taval kokkuleppel. Kopeeritakse varem-
n&htud, kuid konstrueeritakse ka iseseisvalt
uusi mudeleid. Algelised mudelid tehakse
lihtsalt paberist; hiljem ehitatakse nad juba
vdimsamad, suuremdddulisemad, aerodii-
naamika algreeglite kohaselt. Mudeliehita-
jad koonduvad ringidesse instruktorite ju-

hatusel. Huvi d&ratamiseks korraldatakse
voistlusi. Eelistatumaks auhinnaks on ta-
suta lend!

‘manddverdamist, viraaZe jne.

Parasiitistide asu-
mine transportlen-
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Hiippetorn  oppe- .
keskuses parasiitis-
tide metoodiliseks
ettevalmsitamiseks R s

Teiseks vdljadppe faasiks on purilennu-
kool. Mootorita lend on Venemaal vaga
levinenud. Purilennu Sppimine toimub ka-
hes osas. Algajate purilennuringe moodus-
tatakse kolhoosides, tehastes, asutistes jne.
Sellel astmel tutvutakse purilennu pdhimd-
tete ja teooriaga ning sooritatakse esime-
sed harjutused. Instruktoriteks on harili-
kult lihttédlised, kes on 16petanud vastavad
kursused koolides ja lennujaamades.

Purilennu kérgema jdrgu vdljadpe teos-
tfub lennujaamades. Siin sooritab vdljava-
litud noori inimesi keerulisemaid harjutusi,
Jaamad kor-
raldavad vdistlusi ning kursuste lopetajaist
on kerge valida lenduri kutsele sobivamaid
kandidaate.

Ka siin on 6ppekava tihtlane iile kogu rii-
gi. Osoaviahim kirjastab médérustikke ja ka-
siraamatuid, valmistab ette instruktoreid; ta
omab tehase, milline on vdimeline valmis-
tama aastas 2000 purilennukit. 1934. a. ka-
vas oli ette n&htud 40000 purilenduri ette-
valmistamine, 6 purilennukooli, 200 lennu-
jaama ja 1000 lennuringi asutamine.

Ré6biti purilennuga arendatakse lange-
varjuasjandust — parasiitismi: vilumust pa-
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rasiitismis ndutakse igalt purilendurilt; kom-
somoltsi sdjatehnilise miinimumi program-
mis on ette ndhtud hiippe sooritamine ,lan-
gevarjutornist”. Ka see ala on organisee-
ritud massilise spordina.

Nagu purilennus nii ka siin on vé&ljadp-
pel kaks astet, kusjuures alamastme kava
on vdimalik labi voétta igalpool harilikku-
des koondistes, nagu tehased ja kolhoosid.
Siin tutvuvad vabatahtlikud materjalosaga,
opivad langevarjuga timber kdima ja teda
hooldama. Uhtlasi omandavad nad esimeses
astmes teoreetilisi teadmisi ~parasiitismi
alal. Edasi tulevad hiipped lahtise lange-
varjuga 25—35 m kdrgustelt hiippetornidelt.
1934. a. kava kohaselt pidi tornihiippeid
sooritama vdhemalt 1000000 komsomoltsi
ja kolhoosi noort. Harjutuste lé&biviimiseks
pidi ehitatama kuni 400 torni ning ette val-
mistatama vastavad Sppekaadrid erikooli-
des ja -kursustel.

Parasiitismi vdljadppe teises astmes soo-
ritatakse hiippeid juba lennukeilt vastava-
tes dppekeskustes.

Langevarjuasjanduse pohimétetega tut-
vustamiseks on kirjastatud seeria véarvitrii-
kis tabeleid. Tabelid kdsitlevad lithidalt
langevarju ajaloolist arengut, sissejuhata-
vaid harjutusi (hiipped tornilt), hiipete soo-
ritamist mitmet tlilipi lennukeilt ja ma-
terjalosa hooldamist. Uks tabel on piihen-
datud Noukogude Vene rekordsaavutistele
parasiitismi alal; tabelil on toodud k&rge-
mate Vene aumdrkidega dekoreeritud pa-
rasitistide ndopilte; nende hulgas on ka
naisil

Esimene treenimisdppus langevarjuhii-
pete alal sooritati 26. juulil 1930. a.; sel p&e-
val pandi alus parasSiitismi arengule N. Ve-

nes. Praegu loendatakse parasiitiste, kel-
lest umbes 15 prots. on naised, juba sadade
tuhandetega — seda eeské&tt tdnu osavale
ja intensiivsele propagandale.

Viimaseks vé&ljadppe faasiks on pilo-
taaz. Ettevalmistuse eelmised jargud voi-
maldavad l&bi viia pdhjalikku selektsiooni,
nii et lenduriks pddsevad selleks kdige roh-
kem eeldusi omavad noored. PilotaaZi Spe-
tatakse kerge mootoriga lennukeil. Praegu
arvatakse Venemaal olevat 6—7000 noort
lendur-6pilast.

ofe
£

Eelkirjeldatu kd&sitleb masside etteval-
mistust dhuasjanduses vdljaspool sdjavége.
Sojavédes areneb vastav véljadpe oma eri-
rada. Varem saadud oskused rakendatak-
se siin juba puht s&jalisteks iilesanneteks,
millest teatud ettekujutuse annavad Kiievi
mandévrid septembris 1935.

Aasta varem, augustis 1934, n&idati ava-
likkusele grupihiippeid suurtelt pommitus-
lennukeilt dhudemonstratsiooni puhul pu-
nase Ohulaevastiku p&eval Moskvas. Sel
korral oli tegevusse rakendatud kolm len-
nukit; igaiihelt hiippas alla 25 meest —
kokku seega 75 meest.

1935. a. siigisel demonstreeriti juba aqu-
tonoomse lennuvdée tegevust vaenlase sel-
jatagusesse korraldatud Shudessandi ndol.
Dessant toimus raskeilt pommitajailt kolmes
jargus. Esimeses faasis maandati para-
gitiste, kelle iilesandeks oli ettevalmistuste

tegemine peajéudude kohalejdudmiseks;
langevarjude abil maandati ka raskeid
kuulipildujaid ja mégisuurtiikke. Nouko-

gude Vene sdjakomissari VoroSilovi kdne
jargi stahanovlaste kongressil 17.11.35.
paisati siin lennukitelt Shust korraga alla

ANT 6 (voi TB 3).

Seda tiiipi pommituslennukeid kasutati Kiievi mandéovritel parasiitistide

maandamiseks. Neid kasutati
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ka tankettide, suurtiikkide ja

veoks ja dessantide

veoautode *kohaletoimetamiseks.



1200 relvastatud ja tdie va-
rustusega meest. Teises
faasis teostati maandunud
lennukeilt 40 -minutiga 2500-
meheline dessant. Lopuks
maandati raskeilt pommi-
tajailt isegi veoautosid, va-
lisuurtiikkke jatankette. Um-
bes samal ajal olevat Vo-
rosilovi sdnade j&rgi iihes
naaberrajoonis  lennukeilt
korraga alla hiipanud 1800
parasiitisti ning maandatud
5700-meheline dessant.
%

Ndukogude Vene on esi-
mesi pionere langevarju-
asjanduse aktiivse raken-
damise alal. Varem on pa-
rasitismi puht spordina
harrastatud P.-A. Uhendri:-
kides, kuid mitte kunagi
sellises massilises ulatuses nagu praegu
Venemaal.

Viimasel ajal on parasitismi vastu ha-
kanud tundma huvi ka Prantsusmaa. Itaa-

lia ajakirjanduse andmeil avatakse Lduna- .

Prantsusmaal Avignonis langevarjuasjan-
duse keskus. Keskuse iilemaks on ohvit-
ser, kes selle alaga on tutvunud Venemaal.
Harjutamiseks ehitatakse hiippetorne. I[stre’is
on detsembris avatud parasiitismi eelkur-
sus 10-ne vabatahtliku osavdtjaga.

st
£

Parasiitistid maandumas Kiievi manoovritel 13.--17. 09. 35.

On selge, et suuri dessantoperatsioone
ohust vaenlase tagalasse vdivad endile lu-
bada ainult rikkad suurriigid, kel osutub
voimalikuks vastava autonoomse lennuvde
soetamine. Kuid ka vé&ikeste Shujoududega
voib olukorda kasutades parasiitistide abil
vaenlase tagalas tekitada kiillalt segadust.
Igatahes on o6hudessandid ja nende vastu
voitlemine ning langevarjuasjandus J&hu-
dessantide ettevalmistava astmena seda
vadrt, et neile pédraksime suuremat téhe-
lepanu. LEX.

Tank tangi vastu.
(»Militir-Wochenblatt* nr. 25 — 4, jaan. 1936.)

Mida enam riikide kailsevigedes soomus-
masinad kasulamist leiavad, seda tiheda-
mini tdenioliselt juhtub sgjas soomusmasi-
nate vahelisi lahinguid. Parem tehnika, pa-
rem taktika ja paremad meeskonnad otsus-
tavad selle véitluse. Sellepoolest on siin sar-
nadust meriséjaga. Kuna merisgjas kaotaja
taielikult havib, véib ta siin end tugeva-
mast kergemini lahti kiskuda ja leiab ka
kergemini kaitset oma maavéigede taga. -

Tangikoondiste vaitlus véib harva ku-
juneda ainult puhtakujuliseks tankide voit-
luseks. Kaitsjal vihemalt mdjutavad tei-
sed relvad tugevasti lahingukiiku. Vaata-
mata sellele peab tankide kaksikvaitluse
lehnikale ja taktikale kohaseid masinaid
eelistama.

Mastikul ei ole leoreelilisell saavulataval
maksimaalsel kiirusel erilist tahtsust, sest
tundmata maastikul, kus kraavid, kailse-
ehitised, granaadilehtrid jne., ei saa sdila
ikkagi iile 12 km tunnis. Pgiki sihtjoonele
soitva tangi kiirus ei ole niisiis iile 4 m se-
kundis. Enamuse tankide pikkus on aga
ligi voi rohkem kui 4 m. Sellepiirast ei te-
kita lastava tangi liikumine mingit erilist
raskust, eeldades, et tanki laskev suurtiikk
paigal seisab.

Loomulikult on see tank paremas seisu-
korras, mis vihema maérgina samajoulise
relva omab, kui tema -vastane. Vorreldes
kaasaja viiikesi poorlevate lornidega tanke
maailmaséjaaegsele suurle masinalega, on
esimeste paremus silmnihtav.
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Tankidevahelise kaksikvaitluse tulemu-
sed vdivad oleneda nende poéodravusest. Jarsk
séidusuuna muutmine on enamasti seotud
suure kiiruse kaotusega. Tangid hiésli
paenduvate liilikutega on eelistatavamad.
Samuti suurendab poédéravust suur PS arv
ja vihendab tonnide arv.

Soomuse ja relvastuse alal on siin samad
pohimdtted maksvad, mis sdjalaevade ehi-
tamiselgi. Ideaaliks on relv, mis vastase
soomuse labistab ja soomus, mis vastase
laskudele vastu peab. Esimene ndue on
siingi kergemini tiidetav kui teine. Senini
larvitatud soomusmasinate vastu aitas 2 sm
kaliibriga suurtiikist; uuematel tankidel on
soomus 25 mm ja ile selle, et neid kindlasti
igal kaugusel labistada, on 3,7 sm kaliiber
vajalik. Raskeid tanke, millede soomus
3,7 sm suurtiiki ja ka valisuurtiiki eest kail-
seb, peab oma raskete tankide 8,8 sm vdi
10 sm suurtitkkidega héavitama.

Mirgi tabamisel kindla tagajarje saavu-
tamiseks on 3,7 sm kaliiber 2 sm kaliibrist
celistatavam, teisest killjest lubab viiksem
kaliiber suurtiitki korraldamist automaat-
suurtitkkiks; 3,7 sm suurtitkk vsib keskmisil
ja kergeil tankidel ainult iiksikult laetav ol-
la. Suurem kaliiber on siiski eelistatavam,
sest tangis  kaasaveetav padrunite hulk on
piiratud; hésti sihitud méjuvdimas ttksiklask
on eelistatavam automaattulele; see vaade
esineb uuesti ka lennukite relvastamisel.
Peale selle omab 3,7 sm suurtitkk tugevama
méju ka elavmarkidele, kaitseehitistele ja
majaseintele, s. t. kdigile markidele, millede
vastu 2 sm suurtiikk peaaegu mgjuta on.

Samad pdhjused mis tangilt 3,7 sm suur-
titkki ndéuavad, nduavad ka jalavielt sama
kaliibrilist tiksikult laetavat tangitrje rel-
va, mitte aga 2 sm automaatrelva. 2 sm
kaliibriline relv on ainult- seal diguslatud,
kus ruumi vihesus, niiteks tlekergeis tan-
kides, ei vdimalda suuremat relva peale
asetada (siis aga juba uksikull laetav), vai
soomusautodel, mis taiesti teisis olukorris
legevad on kui tangid.

Soomusautod kohtavad harilikult vaslas-
tikku enam-vihem sirgjoonelisel teel. Kas
itkks vastastest seisma jaab véi edasi sdidab,
on teisele tabamise saavutamiseks peaacgu
tikskdik, kuna sealjuures miirgi kiilgliiku-
mist ei esine. Isegi tagasisit ja udustamine
ei ole sirgel teel erilise tihtsusega. Suure
kiiruse juures, mida soomusaulod arendada
voivad, on seismajadmiseks vajalik pidur-
damisaeg ja pidurdamispikkus vastavalt
suurem. Soomusauto véib liikumisel auto-
maatsuurtitkiga tulistada; tabamiskindel
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lask tksikull laelavast relvast nduab aga
esmalt peatumist. Kui kohtavad kaks soo-
musautot, milledest tiks kohe avab auto-
maatsuurtiikist tule, teine aga esiteks peab
pidurdama ja peatuma, enne kui ta vdib
anda sihitud dksiklasu, siis on kindlasti au-
tomaatsuurtiitkiga auto paremas seisukor-
ras. IEdasi peab silmas pidama, et seni iih-
legi soomusautot teada ei ole, millede soo-
mus kaitseks 2 sm kaliibri eest. Ka auto-
maatsuurtitkiga on tabamine seismisel ker-
gem; valjudes sellest peaksid soomusautod
pohimdltelisell vaslase masinatega kohta-
misel peatuma, voiks ainult liikuda, kui
taktikaliselt soodsad teeosad kattesaadavas
kauguses asuvad. Siia kuuluvad siivendid,
1dusud, suurle kaartega sillad jne., mis oma
aulot osall vastase eest varjavad; eelistala-
vam on see, kui liheb korda oma soomus-
aulol nii aselada, et ainult toru vastasele
nihtavaks jiib. Soomusmasina juht peaks
siaraseid soodsaid asukohti iiles otsima, nad
voivad isegi tagapool asuda. Véimalik vaib
ka olla siinjuures vastast silla véi teekda-
nude taha asetalud miinidele meelitada,
milledele pealesdidust ta enam kiirel sdidul
hoiduda ei suuda. Pealetormamise taktika
ei kdlba soomusmasinaile.

On silmnihlav, et paremate vaatlusula-
tuste ja vaatlusvéimalustega soomusautod
on vastasega kohtamisel palju paremas sei-
sukorras, Sama  maksab  loomulikull
ka tankide kohta. Oleks vale kallihinnalis-
te soomusautode juures piiiida optiliste abi-
noudega natuke kokku hoida. Periskoop,
stroboskoop, ringvaatepikksilm ja kauguse-
modlja tostavad lahingumasina voitlusvair-
sust vorreldes palju rohkem kui hinda. Nen-
de abindudega on vdimalik  juba esimest
lasku marki juhtida.

Uldiselt voivad langid voidelda kdikidel
kaugustel, kus nad iiksteist dra tunda voi-
vad. Vordlemisi aeglased liikumised la-
hinguvaljadel ei sega palju seisvat vaslast
sihtimisel, segavad aga kiill suurtiikisihtu-
rit sditval lahingumasinal. Praegu on see
veel vaidluskiisimus, kas Mikuvalt tangilt
voib mérki dldse kindlasti tabada. Igal ju-
hul on tankide kaksikvditlusel see tank pa-
remas seisukorras, mis varem seisab ja si-
hitud lasu laseb. Soodsate seisukohtade ot-
simisel on siin sama tahtsus kui soomusau-
todel, maastikul on see isegi palju kergem
kui teel. Kui kohtavad vastaste tangid
keskmistel ja lihedalel kaugustel, siis oleks
vale, kas voi ainult thl meetrit edasi sdita,
et soodsale asukohale jouda. Nii suur mérk,
nagu on seda tank, voib vaslase poolt esi-



mese voi leise lasuga (abalud saada. On
olemas ainult iiks taktika lahedatel kau-
gustel: otsekohe peatuda ja lasta! Parem
optiline abindu v&ib otsustavaks teguriks
olla. Tankide kaksikvoitluse alusel peab
iles seadma noudmise soomusmasinale eri-
alaliste juhtide kohta. Juht ei peaks iihtki
relva kasitama, vaid end enam tangi takti-
kalisele juhtimisele pithendama; sealjuures
oleks tal vaadelda ja kisitada sideabinoud
ja kaugusemdotja.

Ainult lootuseta seisukorras taanduvad
langid. Vastase tuld raskendatakse va~valt

litkumisega, enda sihitud tuld aga viaga. Ka
udustamine ei sega vastase suurtitkisihtu-
ril, kes udustatud maéarki tulistab, oma sih-
tur ei nie aga udustatud tangis mitle
midagi.

Loplikult on tehnilised ndudmised veel
kord kokkuvdttes jargmised: koigile soo-
musmasinaile erialalised masinate juhid,
rikkalikud ja head optilised abindud, seal

hulgas ka kaugusmddtja. Soomusautodel
2 sm automaalsuurtukkk. Tankidele 3,7 sm
suurtikk. —an.

MHMaifsevie elun.

Petserimaa tagavaravie-ohvitseride paev.

26, jaanuaril s. a. teostus Pelserimaa la-
gavaravie-ohvitseride piev. Kokku oli tul-
nud Petseri linnast ja -maalt kokku 47
r.-ohvitseri, r.-ametnikku ja arsti; killalt
suur protsent Petserimaal arvel olevatest
r.-ohvitseridest.

Oma selgitavas kones ja paeva kavas el-
tenihtud loengute kokkuvdttena 2. diviisi
iillem kolonel A. Traksmaa Kkriipsulas
alla jargimist:

Koikides riikides poéoratakse kaasajal
suurt tihelepanu kaitsevie juhtkonna etie-

Petserimaa tagavaravde-ohvitserid.

Pieva peamiseks eesméirgiks oli selgitada
tagavaravie juhtkonna enesetiiendamise
voimalusi vabalahtlikul alusel, hariliku t66
korval, peamiselt pithapievadel. Vaeli vas-
lu sellekohane tookava, mis kuni maini
néeb ette 2 loengut ja 3 juhtimisharjutust
plaanil ja maastikul; kokkutulek 1—2 korda
kuus.

Pieva kavas oli muude hulgas ka tut-
vunemine garnisoni vieosade kasarmutega
ning sisekorraga, samuti sdduritoidu proo-
vimine. ‘

valmistusele, milles suurim tahtsus on oh-
vitserkonna ettevalmistusel. Ka meie pea-
me podrama sellele kiisimusele tdsist tihe-
lepanu, eriti aga reserohvitseride ettevalmis-
tusele, sest mobiliseeritud kaitsevies reserv-
juhtkond touseb tahtsale kohale; kaadri-
ohvitserid, iiksikutel kdrgematel ametkohta-
del, nagu kaovad nende hulka.

Meie senine olustik, tingitud peamisell
malerjalsetest voimalustest, pole olnud kiil-
lalt soodus reserohvitseride ettevalmista-
miseks. Lithiaegsetel kordamisdppustel on
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voimalik kiill péris rahuldavalt virskenda-
da reasoduri, ka veel allohvitseri teadmisi
ja oskusi. Kuid reservohvitserkonna rahul-
davaks etlevalmistuseks, mis nduab jirje-
kindlal ja sustemaatilist t66d, sellest ajast
ei jatku.

Seeparast reservohvitseril tuleb parata-
matult ka vabatahtlikult té6tada enesetiien-
damise alal, eriti on see tarvilik reservohvil-
seride nooremale generatsioonile, kellel puu-
duvad sdjakogemused.

Sellel vabatahtlikul 1661 on 2 suurt ees-
mirki. Esileks, liila legevieenistuse ja ta-
gavaravae ohvitsere liheks tervikuks, millel
uks siida ja iiks vaim. Selles mdttes peame
volma eeskuju Vabadussdjast, kus omasime
tiisna ihesuguse ettevalmistuse saanud ja
kokkuliitunud ohvitserkonna, kes oma kok-
kuliituvuse tdtlu oli suuteline formeerima
ja kasvatama meie vaeosi lahinguviljadel.

Teine eesmark jargneb esimesest: reserv-
ohvitser peab omama pdhjalikke teadmisi
moodsa sdjatehnika alalt, tundma moodsate
voitlusvahendite positiivseid ja negatiivseid
kiilgi, osakama meisterlikult kasutada rel-
vi. Kboik see on tarvilik selleks, et reserv-
juht suudaks sdjapuhkemisel &ra hoida
massides tekkida vgivat paanikat oma au-
toriteetse selgitustooga,

Piev 13ppes ithise koosviibimisega ohvit-
seride kasiinos, kus omavahelistes motte-
avaldusis véiljendati soove, et sellised opet-
likud té66paevad jatkuksid pidevalt tule-
vikuski,

9. iiks. jal. pat. 17. aastapdev.

Vabadussdjaaegse 9. jalavidepolgu jireltulija
— 9. iiksik jalavacpataljon — piihitses 18. ja
19. jaanuaril s. a. XVII aastapdeva. Téhtpédeva
plihitsemine algas laupdeva dShtul kell 1830, mis
ajaks veteraanide kompani ja 9. iiksik jalavie-
pataljon iihes lipuga veteraan kapten O. Taal-
der’i juhatusel ja Piarnu Maleva onkestri helide
saatel sammusid Eliisabeti kirikusse pataljonile
traditsiooniks saanud pidulikule jumalateenistu-
sele. Kirikust sammuti térvikute wvalgustusel
pidulikule loendusele Vabadusviljale, kus ri-

vistuti ,9. Jalavde Polgu tammiku* {im-
ber. Pidrnu garnisoni- ja 9. iiksiku jalavie-
pataljoni iilema  Xkolonelleitnant Anton Ldh-

muse tervituse jirele algas pidulik loendus,
milles tuletati meelde Vabadussdjas kangelash-
ku 9. jalavdepoligu ridades langenud kan-
gelasi., Ohtul oli ohvitseride® kasiinos tra-
ditsiooniline  koosviibimine, kuna iileajateeni-
jate kasiinos peeti koosviibimine juba 15. jaa-
nuari ohtul. Piihapédeval algas tidhtpieva piihit-
semine kell 1100, mil seltsi ,,9. Jalavie Polk“ ja
vdeosa esindajate poolt asetati pdrg kaitsevie-
kalmistule, Kalmistule oli iiles rivistatud au-

kompani ja mélestussamba juures seisid autun-
nimehed. Vaikselt méilestati kangelasi, Xkelle
elu lunastas kalli kodumaa ja tdi meile kaua-
igatsetud vabaduse. Keskpievaks kogunes pa-
taljoni pere koos veteraamide ja kutsutud kiia-
listega 1. kompani ja staabi ruumidesse, Xus
kuulati raadio kaudu iileantavaid hidrra Riigi-
vanema ja Kaitsevigeds Ulemjuhataja kdonesia.

Jirgnenud traditsioonilise iihisléuna ajal
lugupeetud ja armastatud pataljoniiilem kolonel-
leitnant A. Lihmus andis kujuka ja selge pildi
viaeosa s0ja- kui ka rahuaegsest toost ja tege-
vusest. Meie lugupeetud ja austatud hirra Ru-
givanemale, Kaitsevigede Ulemjuhatajale ja Va-
bariigi Valitsusele hiiiiti mehine ja miirisev
kuuekordne ja veteraanidele kolmekordne ,ela-
gu”’. Tervitusi {itlesid: weteraanidelt — res.
kapten J. Maisma (end. Miihlbach) ja res. rea-
mees A. Mikalai; 6. iiksikult jalavidepataljoniit
— (kolonelleitnant A. Kivi; Pdrnu rahvalt — un-
nandunik F. Zube; 6. Rahvaviepolgu kaitsevie-
laste ihingult ja ajakirjanduselt — toimetaja
A. Jurvetson ja teisi.. Traaditeel soovisid juu-
bilarile onne: Kaitsevigede Ulemjuhataja kind-
ralleitnant J. Laidoner, kaitseminister kindrai-
major P. Lill, kaitsevidgede staabiiilem kindral-
major N. Reek, III diviisi iilem kindral-major
H. Brede, Kv. iih. Oppeasutiste lilem kclonel A.
Jaakson, Viljandi-Pdrnu Kkaitseringkonna ilem
kolonel A. Pulk, Voéru-Petseri kaitseringkonna
iilem kolonel V. Trossi, Autotangi riigemendi
iilem %kolonel M. Tuisk, III diviisi intendant ko-
lonelleitnant N. Ermaste, Pdrnu-Viljandi kaiise-
ringkonna staabililem major A. Viru, palju vée-
osi, veteraane, asutusi jne. Kokku tervitusi li-
gi 50. Koosviibimisel deldud tervituste eest ta-
nas kolonel A. Lohmus ja tootas pataljoni tobd
ja tegevust juhtida 9. jalavidepolgu Vabadusso-
jaaegses kangelaslikus vaimus. Peale koosvii-
bimist algas seltsi ,,9. Jalavie Polk” korraline
iildkoosolek, millest vottis osa rohkearvuline ve-
teraanide ja nende jirglaste pere. Koosolek,
mida juhatas kolonelleitnant A. L&hmus, oli as-
jalik ja temal valitses tdielik iiksmeel. Oldi ra-
hul ja kiideti heaks juhatuse senine tegevus Ja
anti tulusaid ndpumiiteid edagpidiseks tooks ju
tegevuseks. Liikmemaksuks maéérati 1 kroon.
Otsustati 9. jalaviepolgu Vabadussbjaaegse juhi
kolouelleitnant Johan Schmidti porm iimber
matta Viljandi kaitsevide kalmistule. Kustutati
seltsi liikkmete nimestikust P, Tel, L. Karjel ja H.
Kubbc (kaks viimast kuni kohtuotsuseni), kes
olid iihenduses 8, dets. m. a. aktsiooniga. Peale
valimisi kujunesid juhatus ja revisjonikomisjon
jirgmisteks: a) juhatus — esimees kolonel V.
Trossi, abiesimehed koloneMleitnant A. Lohmus,
kolonel M. Tuisk ja kolonel K. Laurits, liikmec
— res. kolonelleitnant P. Kolts, kapten O. Taal-
der, kapten M. Tédhiste (end. Meibaum) ja kap-
ten M. Eellend (end. Elendt) ja juhatuse liik-
mete kandidaadid — major P. Lillcleht (end.
Lilienblatt), res. major K. Maasik, res. kapten
J. Maisma (end. Miihlbach, kapten H. Tomson
ja veltveebel J. Laur; b) revisjonikomisjon -—
esimees major V. Mihelson, lilkmed — res kv.
ametnik C. Liidig ja res. van. kirjutaja Aug.
Annus, tagavaraliikmed — vres. veltveebel J.
Kagk, res. veltveebel H. Rehe ja res. kapral V.
Andresson. Koosoleku poolt saadeti tdnu- ja ter-
vitustelegrammid hr. Riigivanemale ja Kaitse-
vigede Ulemjuhatajale. Koosolek I1oppes kell
1737 riigihiimni laulmisega.

E—dt.

Vastutav toimetaja kolonelleitnant J. Remmel. Tegev toimetaja kapten J. Madisson,

A/s . Uhiselu' trilkk, Tallinn



9. iiks. jal. pataljoni ohvitseride
laskespordi tihing.

17. jaanuaril s. a. peeli 9. iiksiku jalavie-
pataljoni OLU korralist peakoosolekut, mil-~
list juhatas kapten H. Kits. Koosolekul voe-
li ithel haalel vastu méédunud legevusaas-
ta legevuse- ja majandusearuanded ning
1936. a. eelarve. Valimiste jarele kujunes
juhatus jargmiseks: esimees — kapten O.
Taalder, abiesimees — leitnant O. Ojasalu
(end. Okelmann) ja sekretir — leitnant N.
Mdisadr, juhatuse litkmete kandidaadid —
leitnant A. Kibuvits ja leitnant P. Ekbaum.
Arvepidamise revidentideks wvaliti kapien
M. Eellend (end. Elendt) ja kapten H. Tom-
son, arvepidamise revidentide kandidaati-
deks — leitnant H. Kapsta ja kapten M. A.
Lipmann, E-dt.

Valimisi P&rnu garnisoni
tleajateenijate kogus.
Juhatus:

esimees — veltveebel K.

Fross (9. pal.), abiesimees — vanemalloh-

vitser J. Pillmann (6. pat.), lilkkmed — velt-
veebel J. Laur (9. pat) ja veltveebel E.
Prosmann (9. pal.), juhatuse liikmete kan-
didaadid — vanemallohvitser J. Koger (9.
pat.) ja vanemallohvitser P. Erm (9. pat.).

Revisjonikomisjon: vanemalloh-
vitser O. Kaevart (9. pat.), vanemallohvitser
K. Mudama 6. pat.) ja vanemallohvitser R.
Parmaste (end. Parmen) 9. pat., revisjoni-
komisjoni liikmele kandidaadid — vanem-
allohvitser J. Kolle (end. Jurak), 6. pat., ohv.
aset. A. Ldokene (6. pat.).

Laenu- jahoiukassaasjaajaja:
vanemallohvitser A. Villems (6. pat.).

Haridustoimkond: vanemallohvit-
ser R. Parmaste (9. pat.), nooremallohvitser
E. Kuusik (9. pat.), vanemallohvitser P.

Erm (9. pat.), vanemallohvitser H. Talva
(end. Treumann), 6. pat., nooremallohvitser
H. Alla (6. pat.). E-dt.

Toimetaja A. Burmeister.
Kirjade aadress: Nomme, Nurme t. 29.

Ulesanne.
Kokku seadnud I. Francey.
Mustad

%

Vajged

Valged: Ka6, Lh7, Vd6, ja h4, Oa7 ja e2,
Rf5 ja g4, Ebs, g2, g3, gb ja hb,

Mustad: Ked, Vg6, Reb ja 3, Ee6.

Valged algavad ja annavad matt kahe Kkii-
guga.

M. Segersi iilesande (vt. ,Sodur“ nr, 27/28)

lahendus.
1, Lh5—h1, Vf6—f1, 2. Rd5—e7 annab matt.
1. (Lh5—hl), Lf8 :b4, 2. Rd5—c3 annad
maitt.

IlMmus trukist

Hind

JUHI KASIRAAMAT

»Soduri’ tellijatele

Mulgil ,,Séduri“ toimetuses, Toomkooli 7

Kr., 3.—
2.50




Katsekava

kérgemasse -séjakooli sisseastumiseks.
Hind 15 senti.

Taiendav

katsekava

kérgemasse sdjakooli sisseastumiseks.
Hind 10 senti.

Katsekava

sdjakooli ohvitserideklassi sisseastumiseks.
Hind 50 senti.

Katsekavad

kaitseliidu ja tagavaravde ohvitseride
kérgendamiseks auastmes —

jalavée alol . . . — hind 50 senti
ratsavdge alal- . . . - , 50 ,
suurtiikivée glal . . - , 50 ,

M Uu g il

,Soduri" toimetuses,

Tallinn, Toomkooli tn. nr. 7.
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