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XVII AASTAKA I K

VOIDUPUHA MOTE.

Mitte ainult sdjad, vaid ka iiksikud la-
hingud véivad anda rahvaste elule polilili-
se suuna kauaks ajaks ja avaldada siigaval
moju rahva riiklikule kui ka kultuurilisele
arengule.

Nii langesid venelased Kalka lahingu libi
1223. aastal tugevasti idamaailma méju-
tusse. Selle mdjutuse tagajirjel vaibusid
enam kui kolmekssajaks aastaks nende laiu-
tusplitided ladnde. Nemad ei saanud ka
enam abistada Ballimere rannikul sakslasle
sissetungi vastu wvbdillevaid eestlasi, mida
nad seni vahel olid teinud.

Kuigi tatarid jitsid vene rahva seesmise
elu puutumala ja piirdusid vaid maksude
kogumisega voi vastuvdluga ning vene uk-
sikute viirstide ametisse nimetamisega, ma-
julas tlalari ike vene rahva tthiskondlikku
ja riiklikku arengul — iihes osalt ka rassi-
lise kujundamisega — &ige lunduvalt. Ve-
nemaa, mis seisis juba muidugi lugevasti
soltuvuses lahedasest idast,; Bilizantsist,
omandas niiiid veel enam idamaise ilme.
Hére skandinaavia viikingite — varjii-
gide — kiht sulas natukehaaval tiiesti tihle
ida maailma ja selle vaimuga.

Mis venelastele Kalka, seda oli meile
Paala. Meiegi sattusime selle lahingu libi
.pikaks ajaks vodra rahva ikkesse. Kiill kest-

sid eestlaste voitlused vabaduse eest pérast
Paala lahingut veel méni aeg edasi. Kuid
peavastupanujoud oli juba murtud ja leos-
tati vaid maa loplikku allaheitmist, mis loo-
acgsete olude kohaselt ei vdinud siindida
kiiresti,

Nagu venelaste allajidmine tatarfastele
ei tulnud nii palju nende iseloomu omadus-
test ja kehvemast relvastusest kui nende
riiklikust arenematusest, mnii oli lugu ka
eestlastega. Kiill piiiavad sakslased vahel
vaita — alles hiljuti tegi seda Berliini leht
»Die Hausware* — Baltimaad olnud saks-

lasle sisselungi ajal asustatud ,politiliselt
andetute” litlaste ja eestlaste pooll. Kuid
sellised viited on ilma vihemagi alusela,
mida téendab koéige paremini Eesli ja Lati
riikide uuestiloomine, kui selleks Luli paras
aeg.

Véime kutsuda eestlasle riigiloomise voi-
mete tunnistajaks ka tuntud filosoofi, meie

kodumaalase krahv H. Keyserlingi.
Oma raamatus ,Das Spekirum Europas®

utleb ta eestlasist: ,Nigin isiklikull, kuidas
lekkis iiks rahvas. Kui ma olin laps, siis ei
olnud eestlasi kui rahvast veel olemas, vaid
olid 1alupojad ja teenijad. Kui tuli revolut-
sioon, siis ilmus akki valilsusvéimne uus
rahvas; nii akki, et ma andsin endale sdna
mille kunagi enam olsuslada tselikkuse ule
niivuse jirgi. Minu nooruses oli Ballimaa,
politilises mdttes, saksaline, sest arvesse
voeli vaid hore saksa pealkiht. Siis sai la
veneliseks. Sgja ajal, kus maal viibisid
miljonid vene sodurid, joudis vene ilme oma
haripunktile. Aga vaevalt tulid 1918. aastal
sakslased, siis niis jille, nagu oleks Eesti-
maa pidevalt olnud sakslik. Ja kui saksa
vied olid tolle aasta stigisel sunnitud maalt
dra minema, siis oli Eeslimaa akki tiiesli
ithemdtteliselt eestliline ja mitte midagi
muud. Kust tulid vastavad juhid? - Nad
olid muidugi juba varemall olemas, otse
meie keskel; neid ei pandud ainult tihele.
Nii viaga oleneb koik thihendusest.”

Kuid mitte iiksi juhid ei olnud olemas,
vaid ka iseteadev, vabadust iile kéige hin-
dav rahvas, kes ei olnud ka raskemais olu-
des kaotanud vabaduse-iha, isegi vabaduse
lootust, kuigi vahest enam loomusunniliselt
kui teadlikult. Tarvis oli vaid parast ju-
hust, et heita endast vooras ike, mille toi
kaela saatuslik Paala lahing ja mille tule-
mus oli tookordsetes oludes loomulik.
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Eestlased ei jaanud 700 aasta eest oma
vabaduse eesl voideldes sissetungijatele alla
oma kehva relvastuse (ollu, mis muide ei
olnudki nii viga kehv — vaid oma puudu-
liku riikliku arenemise t6ttu. Ei olnud veel
olemas iihist ja terviklikku Eesti rahvus-
likku riiki, vaid ainult iiksikud ,,maad®, mis
vahel isegi omavahel seisid sojariistus voit-
luses. Kiill astuli vilisvaenlasele vastu va-
hel ka koos, kuigi mitte kunagi terve rah-
vas. Aga see koostdootamine oli iildisell
ndrk, pikaldane ja ilma iildise juhila. Alles
selleks ajaks, kui eestlasil tuli aastasadade
jargi hea voimalus haarata séjariistad vdo-
ra ikke mahaheitmiseks, oli eesti rahvas
kujunenud rahvuslikuks tervikuks.

Meie Vabadussoda oli hoopis midagi
muud kui vaitlus valgete ja punaste va-
hel — mnagu ta tuli ilmsiks Venemaal, kus
voitlesid &ieti kaks politilist ja ilmavaale-
list voolu. Meie sdda oli rahvuslik
soda, eesti rahva voitlus oma vabaduse ja
iseseisvuse eesl. Sotsiaalne legur etendas
ainult tihtsuselul osa siin, kus eesti rahvas
tahtis murda véora, vene ja ka saksa véimu.

V6 nnu lahing oleks véinud saada oma
tahenduselt ja tagajiargedelt viga kergesti
Paala lahingu sarnaseks. Niiid aga on la
oma mdjult eesli rahvale sedasama, nagu
oli lddnerahvastele Kalalauni lahing, kus
pandi seisma idamaiste valilsejale edasi-
tung, millele jirgnes peagi Euroopa vabane-
mine neist vallutajaist. Vénnu lahingu
kaotamise juhul oleks meil muutunud voit-
lus oma vabaduse eest viaga raskeks, Kkui
mitte tiiesti lootusetuks.

Saksamaa vastased, eeskiil prantslased
ja inglased, olid neli aastat kestnud sojast
kdvasti visinud ja tidinud. Peale selle seisid
vaikesed eesti ja lati rahvad nende otseste hu-
vide piirkonnast selleks liiga kaugel, el see-
suguses suures sojaliidimuses hakata uuesli
voitlema. Isegi kui valitsused oleksid taht-
nud aidata eestlasi ja lillasi sissetungivale
sakslaste vastu, ei oleks rahvad noustunud
minna sddima sihtide parast, mis nendele
kaunis tundmatud ja tkskoiksed. Isegi see
asjaolu tekitas inglise ja prantsuse rahvasle
keskel palju nurinat, et nende vied aitasid
luua korda endise liitlase Venemaa kodutii-
lide puhul. Palju halvem oleks olnud mui-
dugi asi, kui inglise ja prantsuse valitsused
oleksid lahtnud saata oma vied vditlema
lundmaltute eestlaste ja liatlaste eest, kel-
lest laialdased rahvahulgad ja sageli politi-
kameéhed Liane-FEuroopas ei olnud kuul-
nudki. Rohkem abi kui meie liitlasilt, ees-
katt inglasilt, saime relvade, varustuse ja
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laevastiku toetuse niol, oli tol ajal tiiesti
véimatu ndéuda ja loota.

Nii siis olime Voénnu péevil jaetud pea-
aegu ainult ja iiksi oma enda hoolde, sest
meie nuiidne liitlane, Lati, ei olnud saanud
end tolleks ajaks veel kaugeltki kiillaldaselt
kaitseks organiseerida.

Vana ajalooline vaenlane oli meile kar-
detav eriti kahes suhtes. Ta oli hasti va-
rustatud ja relvastatud, Maailmasdjas roh-
kesti kogenud ja oma palkajate poolt oht-
rale lubadustega hasti saagihimuliseks teh-
tud.

Ses mottes tuletas see vaenlane meelde
viga elavalt neid, kes tulid meie maale va-
nal ajal — ka ainult saagihimus.

Teine hidaoht seisis selles, et see vaen-
lane tuli ootamatult ja oieti seljatagant.
Kiill oli seisukord meie vaerindel tol ajal
tldiselt soodus, sest venelased olid maalt
laiesti vilja aetud ja meie vied seisid Vene
pinnal. Kuid on loomulik, et pirast kibe-
daid voitlusi arvuliselt iilekaaluka vaenla-
sega andis end vasimus omajagu tunda.
Nuiid aga ilmus uus vaenlane, enne kui
senine oli tiiesti véidetud.

Saksamaal koostali uusi ,ristirtiitlite”
salku. Liitlaste keelust, saata Baltimaale
oma vigesid, leidsid sakslased kuallalt mo66-
dapafsuteid. Peale muu oli La4ne-Euroo-
pal suur hirm kommunismi ees. Tookord
oli killalt pdhjust karta, et kui sgjast visi-
nud ja osalt kolbeliselt ndérgenenud rahva-
hulgad paisevad otseithendusse kommunis-
mi opetusega maapealse paradiisi loomisest,
v3ib see dpetus neid rahvahulkasidki Laine-
Euroopas haarala. Seeparast on kaunis tde-
ndoline, et kui meie vierinne oleks landes-
vaari survel kokku langenud, ei oleks Eu-
roopas sakslastele palju vastu vaieldud, kui
nad oleksid end nitiid tembeldanud kaitse-
miitriks punase laine vastu. Ja kui saksla-
sed oleksid kord juba meie maal istunud,
siis on viga kisilav, kas oleks noil oludel,
kus igaithel oli viga palju tegemist oma
seesmiste asjadega, kedagi leidunud, kes
oleks nad siit vilja ajanud, eriti kuna nad
ithtlasi oleksid olnud tokkeks idast tuleva
ladnemaailma iihiskondlikku korda purus-
lada taotleva jou vastu. Seejuures ei saa
unustada, et eestlasist ja latlasist teati siis
kultuurimaailmas veel 6ige vihe ja leidus
kiillalt isegi polilikamehi, kes niagid ka nen-
des oieli kommuniste v6i vihemalt pool-
kommuniste. Eriti hoolega laotasid seda
molet Lifine-Euroopas laiali meie mitmeke-
sised vaenlased ja kuna meid ei tuntud, siis
leidis see ka kiillalt uskujaid.



On kerge moista, mis oleks siindinud,
kui sakslased oleksid jadnud piusivall meie
maale. See oleks tihendanud lihtsalt saltu-
mist uuesti voora ikke alla. Ja Eeslis oleks,
muu seas, olnud kiill palju rohkem talusid
kui enne Maailmasdda, aga nende uute la-
lude omanikud oleksid olnud sakslased.
Sakslaste kavatsuste kohaselt, mida nad
kuulutasid varjamatult oma ajalehtedes ja
ajakirjades, oleks toodud Ballimaale 3 mil-
jonit saksa talupoega. Sellega oleksid nad
oma seisukohall parandanud 700 aasla eesl
tehtud vea, kus rititlile ja kaupmehele ei
jargnenud meie maale saksa talupoeg. Oieti
ei olenenud see asi kiill sakslaste tahtesl,
sest tol ajal vajas talupoeg kaugemale liiku-
miseks maanteed, see aga oli sakslastele ko-
vasti suletud, nagu néitas peale muu Tan-
nebergi lahing 1410. aastal, kus saksa ritiit-
lid said kovasti laiia. Nuiid aga olid olud
muutunud ja Ballimaa pidi vétma vastu nii
palju saksa po6llumehi, nagu siin oli juba
enne elanikke. Kuigi aastate kestes oli pi-
danud rindama Venemaale peamisell maa-
nialja sunnil umbes 200.000 eestlast, arvatli
siin niitd leiduvat saksa asunike larvis kiil-
lalt maad. i

Mis Voénnu lahingu kaotus oleks vdinud
oma tagajarjega tuua meile rahvuslikull,
seda voidi osalt ndha juba okupatsiooni ajal,
kuigi sce oli vaid viike algus. Kavas seisis
cesli rahva jiarjekindel saksastamine vdima-
likult lthikese aja jooksul. See vaillus,
milles meie rahvas ei oleks nii kergesli alla
andnud, oleks ndudnud temall véga palju
joupingutust ja toonud lalle rohkesti kan-
natusi.

Kuid meie meeste endaohverdus ja suur
vahvus tithistas kdik need meie lookordsete
vaenlasle kavatsused, heita meid uuesti oma
ikke alla ja leha seda niiiid juba palju poh-
Jalikumalt kui omal ajal.

See cesli rahvale omane vahvus ja sdja-
fine julgus on tuntud koikjal, kus leatakse
veidi enam eestlasist.

Nii koneleb Lati Hindrek, kes oli
cestlaste kui paganale vaslu dige vaenulik,
sagedasti ecstlasle suuresl vahvusest.
teks lausub la eesllaste sdjakiaigu puhul To-
reidasse: ,Mehisell sddisid paganad.* Voi
jalle voéitlusest Lidinemaa kantsi Scontaga
Juures: ,Et aga eesllased sddides viiga.jul-
gesti ette tulid, nagu tahaksid nad ammu-
kiittidele oieti elte joosta, siis said neisl
mitmed haavalud ja mitmed surmatud.*

Ja Paala lahingu kohta tutleb Lati Hind-
rek: ,Nende, see tihendab, litlaste vastu
olid sakalased Lembilu ja teiste vanematega
iles seatud, kes palju litlasi haavasid ja

Nai--

moned dra tapsid ja vapra vditlusega kaua
vastu panid.”

Ivo Schenkenbergi talupojasalkade kan-
gelasteod Moskva tsaari Ivan Julma sdja-
kiigu ajal Eestisse on oma hulljulguse poo-
lest kiillalt tuntud.

Parima tunnistuse meie rahva séjalisest
vahvusest andis ka kindral Riidiger von der
Goltz, kes oma malestistes lausa tunnistas,
et tema Ballimaa vallutusretke nurjumise
ja Vonnu lahingu kaotamise peapdhjuseks
olnud eestlaste alahindamine tema poolt ja
cesli sojameeste voitlusind ning 166gijoud.
Saksa palgasodurid ja landesvair, kuigi teh-
niliselt kovasti iilekaalus, ei suutnud vastu
seisla meie sdjameeste visale ja raugemaltule
pealetungile.

Vottes arvesse Vonnu lahingu viaga suurt,
otse saatuslikku tdhendust eesti rahva elus,
on loomulik oodata, et see piev kujuneks
meile suurimaks pithaks. Kuid mitte ainult
méalestamiste, vaid veel enam kohus-
tuste suhtes,

»Vabadus on hinnalisimaid Kkingitusi,
mis taevas annetanud inimesele. Koéik aar-
ded, mis peidetud maapdue vo6i meresiuga-
vusisse, ei voi vorrelda end temaga. Vaba-
duse, nagu au eestki, tohib ja peab panema
kaalule elu; orjus seevastu on hirmsaim
dnnetus, mis vaib tabada inimest.*

Nii kinnitab ka iiks vahvamaid mehi, kes
iitles, et ,sodurile sobib enam surm lahin-
gus, kui vabadus pdgenemises®,

Meie esiisad voitlusis oma iseseisvuse
cest olid taidetud samast vaimust, sest lan-
gesid lahinguis rahva juhid Lembit, Meeme,
Vootele ja teised ning paljud sdjamehed.
Samas vaimus sodisid meie mehed ka Von-
nu all, kui oli jialle kaalul vabadus ja dih-
vardas ,hirmsaim &nnetus“ — rahva vaba-
duse kaotus.

Vaba saab olla ja oma iseseisvust kaitsla
ainull vahva rahvas. Vahvust, kuigi see on
rahvale sisse siindinud, tuleb siiski noor-
soos siistemaalilise kasvatuse teel kovenda-
da ja siivendada, sest valekasvatuse juures

voib ta kdnguneda.

Mitle ilma aluseta ei juhtinud peami-
nistri asetiitja hirra Eenpalu Tartu op-
purmalevlaste kevadpeol 26. mail tihele-
panu sellele, mis siin puudub ja kuidas tu-
leb siin toimida.

»Emadele tuleb iitelda — koneles pea-
ministri kt. hirra Eenpalu — et suuremaks
elukooliks lastele on need paevad; mis vee-
detakse riigikaitse dppusil. Minul isiklikult
olid kdige produkliivsemad pievad need,
mis tulid veeta sgjakoolis. Ei alg-, kesk-

375



ega llikool annud nii palju. Meie pedagoo-
gide keskel on kahtlus militarismi pérast
kohklema sundinud, kas 6pilasi riigikaitse-

liselt Gpetada. Suureks eksituseks. tuleb
pidada noorte kallutamist korvale riigi-
kaitse kiisimusist. Kuidas viia neid siis

elu- voi sojavaillusse, kui kogu aeg on
opetatud, et puss on kuradist ja tappa la-
hinguviljal inimest on patt! Selle viir-
opetusega on meil patustatud enam kui
oleks tohtinud. Armastamala sojatéod ei
saa minna voaillusse oma kodumaa eest.
Tuleb votta 1oeks: pea lugu ja armasta oma
vanemaid, kuid kdige enam oma ko-
dumaad. Neis meeleoludes paneme vii-
maseil aastail tihele suurt tousu. Iesti
rahvas ei otsi séda. Ometi tuleb hinnata
korgelt endakaitse vaimu tugevust., Kui see
norkeb, on riik ja rahvas langemas.”

Just selle endakaitse vaimu tugevdami-
sele kohustab meid kglbliselt Vonnu vdil,
sest sellest vaimust peamiselt oleneb meie
vabadus, see vaartus, millele ei ole vordsel
maailmas. Kuid veel enamale ko-
hustab meid Vénnu.

Eesti rahvas kaolas oma vabaduse kau-
aks ajaks siis, kui ta ei olnud veel koon-
dunud rahwvuslikuks tervikuks, vaid killus-
tatult voitles oma iseseisvuse eesl. Ta sai
uuesti vabaks pinevas voitluses, millele olid
koondatud kogu rahva joud. Kuid ses suh-
les ei ole meie vihemall seesmisell saa-
vutanud suurimal saavulalaval.

Kogu Eesti rahvas peab kindlasti ja
tihedasti koonduma kdige selle 166 tumber,
mille sihiks on riigi seesmine ja viline tu-
gevus. Meie oleme tugevad, hoolimata oma
viikesest arvust, kui hoiame rahvuslikult

kindlasti kokku, kui inimesed ei sea oma
isiklikke vajadusi ja huvisid kéorgemale iild-
huvidest ja riiklikest vajadusist.

Muidugi leidub meilgi inimesi, kes usu-

vad, et ithiskond on teinud mneile liiga ja
kellele mitte harva on tehtudki liiga. Kuid
see isiklikult kannatatud tilekohus ei igus-
ta veel inimest keelduma taitmast oma ko-
hust tildsuse, rahva vastu, pannes oma
kohuse taitmiseks tarviduse korral vilja
koik, terve oma isiku. Ei tohitaks unus-
tada, et inimesed, kes teevad meile fiileko-
hut, ka amellikull, on vaid a jutised, nad
kaovad, rahvas aga on igavene, la plu-
sib. Ja just rahva vastu, mille hulka kuu-
lume, peame tiitma oma kohust. Kuid veel
rohkemale kohustab meid Vonnu,

Meie peaksime veidi enam motlema nen-
dele, kes seal langesid maa ja rahva eest
ja ka nendele, kes seall voidukalt koju tulid.
Kall tiitsid nad vaid oma kohust; aga nad
voitlesid kogu meie rahva eest ja seeparast
on kogu rahvas nendele tinu vélgu.

Kui hoiame ka edaspidi alali nii kind-
lasti iihtle, unustades oma isiklikud pahan-
dused ja mured, mis voivad tekkida seoses
riigielu avaldustega, kui andume kogu oma
jouga nii kovasti rahvuslikele ildhuvi-
dele, kui tiidame nii vankumatult iga-
itk s oma kohust, nagu tegime seda Vdnnu
all, siis oleme nii tugevad ja voéimsad, et
meid ei usalda tulevikus enam keegi nii
kergesti puutuda.

Just rahva seesmine joud on pea-
legur, mis lagab lalle vilise julgeoleku.
Rahvuslik iseleadvus ja uhkus avaldub ra-
hulikus, hoolsas ja visimatus 160s oma aine-
lise jou tostmiseks, kuid thtlasi ka tema
sojakas vaimus ja alatises valmisolekus
endakaitseks. See jou arendamine ja kas-
valamine on rahva elus viga suure tihen-
dusega ja teda ei tohiks jilla unarule.*

Rahulik t66 ja ka endakaitse valmis-
oleku vaim vajavad, et olla tdhusad, ra h-
vuslikku tksmeelt. Seda tuletagu
meile alati meelde Vénnu vait.

Ho.
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Kuidas piihitseme Voidupiiha?

Et pithitseda vairilisell eelolevat Vaidu-
pitha, eestlaste kdigi vdilluste ja voitude ning
eriti Vonnu lahingu milestuspiiha, on Tal-
linnas moodustatud iileriiklikkude organi-
satsioonide ja asuliste esindajaist koosnev
Vaidupiitha piihitsemist korraldav komitee.

Komitee poolt on tédtatud vilja Vaidupi-
ha pithitsemise tildkava, mida vaib muula
ja tiaiendada vastavalt kohalikele oludele
ja voimalustele.

Uldjoontes on see kava jirgnev:

23. juuni hommikul algab Véidupitha pu-
hitsemine orkestrite dratusmingudega rah-
vamajade rodudelt ja kirikute tornidest ning
koigi asutiste ja elumajade riigilippudega
ehlimisega. Meie sini-must-valge riigi- ja
rahvuslipp peab Véidupithal uhkelt lehvima
peale linnade ja alevite ka koigis kiilades ja
asundustes.

Hommikupoolel peetakse Vaidupiitha ko-
hased jumalateenistused kirikutes v6i vaba-
ohujumalateenistused.

Korraldatakse VabadussGja kangelaste
austamise aklused Vabadussgjas langenule
méilestussammasle juures voi mones teises
ajaloolises kohas vabas looduses.

Vihmase ilma puhul aktused korralda-
takse rahvamajades. Aktused korraldatakse
koigi kohalikkude organisalsioonide iihis-
ettevattel ja sisustatakse pievakohasle kone-
dega, langenud kangelaste
koorilauludega jne.

millestamisega,

Aktusele kogunemine toimub rongikii-
kudes. Kiilades korraldatakse rongikiike
hobustel, jalgrattail, véi lihemaist kohta-
dest jalgsi. Igal rongikiiguriithmal (kiila-
konnal) on kaasas riigilipp, mis
rongikiigu ette. Opilased kogunevad kooli-
majadesse ja lahevad sealt rongikiigus rii-
gilipuga aktusele.

Rongikiigu korraldamise kavas on elte
nahtud: tiksikud kogumiskohad ja aeg, lii-

asetatud -

kumiskord, akluse kohal hobuste ja sdiduva-
hendite asetamine ja lippude tsermoonia
(toomine, paigutamine, tarvitamine ning ta-
gasiviimine).

Aktused korraldatakse parast jumalatee-
nistusi, ajal, mis kohalikes oludes vastu-
voetav.

Vaiduptiiha rongikiikudele, aktusltele, peo-
ohtutele ja voidutuledele soovitatakse ilmuda
rahvardivais. :

Ohtul korraldalakse pievakohane pidu-
o6hlu vabadhuetendusega ja vdidululega.
Seal kus péeval ei peeta aktusi, tuleb vaba-
ohuetenduse volla péevakohane
pidukéne, mis oleks kava algul.

Vabadhuelenduseks on soovitatud lavas-
tada moni péevakohane niidend voi katkend
monest niidendist. Vaidupiihal ettekanta-
vad niidendid vabastatakse autoritasust.

kavasse

Peale selle vgib peodhtul esitada lihe-
maid etltekandeid, nagu sobivad elavpildid,
deklamatsioonid, laulu- ja muusikaettekan-

ded jne. Peodhtule jirgneb voidutule siiii-
tamine. Tule siiiitamisel peetakse lihem
kone vdidutulede méttest ja tahendusest.

Voidutule juures sportlased korraldavad
spordinumbrite ettekandeid, rahvatantse
vaslavale rithmade joolt jne. Vaidutule ka-
vasse on soovitalud volla ka vddraparaste
perekonnanimede péletamisi, heites piduli-
kult tulle kohalikest védraparastest nime-
dest koostatud nimestiku.

Kui ghtune etendus ja vdidutuli korral-
dalakse eraldi kohtlades, siis korraldatakse

tdrvikutega  rongikiik  vabashuetenduselt
voidutulele.
Kohalikkude voidutulede ithendamist

voib korraldada sel teel, et suurematest kes-
kustest, kus voidutuli pidulikult siitidatud,
viiakse ratsa v&i raltasgidul tuli térvikuga
teise voidutulele sitiitamiseks.
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Riigivanem saabus Poolast.

Hiljuli saabus kodumaale tagasi Riigiva-
nem K. Pits, kes tervisparanduse otstarbel
viibas Poolas Karpaatide maégestiku jalal
asetsevas vaikses Truskavieci ravipaigas.

Riigivanema &4rasdit Tallinnast toimus 5.
mail s. a. Seks puhuks oli jaama sealud
tiles aukompani Kalevi iiksikust jalavie-
pataljonist iithes orkestriga ja vieosalipuga.
Teda saatmas olid Kaitsevigede Ulemjuha-
taja kindral Laidoner, valitsus tiies koossei-
sus, kdrgemad kaitseviielased ja diplomaat-
lik korpus. Riiigvanemaga kaasa sdilis ka
tema vanem kisundusohvitser kol. Grabbi.

Riigivanema kiilaskdigu puhul on rds-
mustav mirkida dra seda austust, lugupida-
mist ja sitdamlikku sdprust, mis Eesti riigi-
peale avaldati kdikjal tema Poolas viibimise
ajal. Poola ajakirjandus t5i pikki artikleid
Riigivanemast iihes piltidega. Samuti suurt
tihelepanu ilmutasid Truskavieci elanikud,
kus Riigivanem saatis mooéda terve kuu.
Truskavieci rahvakoolide dpilased avaldasid
oma poolehoidu seega, et ithes oma 6petaja-
tega kogunesid Riigivanema asukoha, villa
»Goplana“ etle. Riigivanema vialjudes maja
rddule, kostis 2000 gpilase suust vaimustatud
elaguhiiided ja lehvitali kaasavdetud Eesti
ja Poola rahvuslippe. Keegi viike tiilarlaps
annetas laste nimel Riigivanemale lillekim-
bu; lastekoor laulis laule ja esitati poola rah-
vuslikke tantse. Riigivanem oli vaga liigu-
tatud, tinas lapsi ja koolidpetajaid ning ja-
gas lastele maiustusi.

Kirjeldatud avaldus oli mdeldud meie rii-
gipea tervitusena, kuid ithtlasi ka tanuks
kaasabi eest mida hr. K. Pits isiklikult osu-
las marssal Pilsudski ema pdrmu iiletoomisel
Leedust Poolasse.

Teel kodumaale Riigivanem peatus Vars-
savis, kus ta" viibis Poola presidendi kiilali-
sena.

Varssavi jaama olid tulnud paljud poola

silmapaistvamad isikud, eesolsas peaminis-
lter hr. Valery Slawekiga, eesti saadik Poolas
hr. H. Markuse ja konsul hr. Schmidtiga,

Perronil oli rivistatud poola kaitsevielas-
test aukompani. Ilmunud olid kindralstaabi
illem kindral J. Gonsiorovski, korpuse tilem
kindral Jarnuszkiewicz ja leisi kdrgemaid
kaitsevielasi. Varsti joudis kohale ka Poo-
la riigipresident prof. W. Moscicki.  Male-
mad riigijuhid tervitasid ja aukompani lan-
getas lipu, Jaamast sdideti koos Poola pre-
sidendiga kuninga lossi.

Varssavis olles Riigivanem kiilaslas kol.
Grabbi ja kol. Freibergi saatel Poola tund-
mata sdduri hauda ja asetas sellele suure
rahvusviarvi lindiga ilustatud parja.

Tallinna saabus Riigivanem oma puhku-
selt reedel 7. juunil kell 0830 Balti ekspres-
siga. Vastuvdtt jaamas toimus pidulikult;
jaamaesisele oli rivistatud aukompani, kohal
oli vabariigi valitsus tiies koosseisus, kdrge-
mad kaitsevaelased ning kaitseliidu ja kodu-
kaitse juhte. Vagunisse Riigivanemat ter-
vitama ldksid Kaitsevigede Ulemjuhataja
kindral J. Laidoner ja peaministri asetliilja
K. Eenpalu. Vagunist viljudes Riigivanem
tervitas valitsuse liikmeid, diplomaaltlikku
korpust ja teisi kohaletulijaid. Jéirgnes au-
kompani paraad ning kodutiitred annetasid
riigivanemale punaseid lilli, soovides talle
onne kodumaale tagasijoudmise puhul.

Jaamast soideti Kadrioru lossi etle, kuhu
seks puhuks olid rivistatud riigikaitselisop-
pustel olevad keskkooli dpilased ja Tallinna
tittarlaste koolide esindajad. Vdttes vastu
paraadi Riigivanem sditis oma tallu Kosele.

Nii kui t6endab hr. Riigivanem ise, on
puhkus ja ravi ta tervisele mdjunud véaga
histi ja meie riigipea tunneb end taiesti
viarskena ning voib-tiie jouga asuda oma
vastutusrikkale riigijuhtimise tGéle.
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Vasakult paremale: — Osa Truskaviect ravipaigast. — Riuigiwanem ,naftusia“t joomas.
— Riigivanem iihes Pocla presidendiga moodub aukompanist Varssavi jaamas. — Grupp rah-
varoivis kooliopilasi villa ,,Goplana® trepil. — Riigivanem koos teda tervitama tulnud kohaliku
reserohvitseride iihingu juhatusega. — Riigivanem moodub aukompanist emne pirja asetamist
Poola tundmata soduri hauale. —Osa ,,Pomiarki“ supelbasseinist. — Auwvahtkond Poola mdgikiiti
riigemendist Riigivanema villa ees. — Osa Riigivanemat tervitama tulnud keoliopilasi willa

»Goplana® ees.
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Kol.-Itn. M. Kattai.

Voitlused Roopa ja Stolbeni rajoonis
1919. a. juunis.

1. Sissejuhatuseks.

Inimkonna ajalugu on suurel midral s5-
dade ajalugu. Ka eesti rahva ajalugu on
tdis voitlusi oma eludiguse eest. Suured olid
vanaeestlaste voidud vikingite ajastul, mil
aastasadade kestel peeti edukaid voitlusi
kolmest kiiljest pealetungivate vastastega.
Palju suuremaks saavutatud tagajirgede
poolest tuleb aga pidada Vabadussdja voi-
te, mil noor Eesti maleva eesotsas oma
suure juhiga vabastas kodumaa vaenulikku-
dest vigedest ja kdis kuulsusrikkaid voidu-
teid Pihkvas Ostrovi all ja Ingerimaal, Ja-
kobstadtis, Vonnus ja Riia viravatel. Selle
meie rahva suurvdidu — Vabadussdja —-
tulemuseks oli eesti rahva vabadus ja riik-
lik iseseisvus. Eesti rahva suurvoitu tema
ajalooliste vastaste iile piihitseme 23. juu-
nil rahvusliku Vdidupiihana. 23. juuni eriti
aga tdhistab meie vdGitu saksluse iile, mille
saavutasime landesvadri 166misega. See
piev iihtlasi on Vannu lahingu voidu tdht-
pievaks.

Voénnu lahing kujunes tervest reast voii-
lustest iiksikute tulipunktide kaitsmiseks
tihtsamates vaenlase pealetungi suunades
ja vaenlase poolt vallutatud punktide riin-
damises. Koik need voitlused paistavad
silma oma &gedusega ja meie meeskonna
sangarlikkusega. Uheks seesuguseks tuli-
punktiks olid Roopa alev ja Stolbeni mdis,
18 km loodepool Vénnut. Nende punktide
kdeshoidmiseks 6. jal. polgu osad kolmel
pdeval — 20., 21. ja 22. juunil 15id dge-
daid lahinguid ja jdid 16puks voitjaks.

Voidupiitha puhul ei ole iileliigne pisut
iiksikasjalisemalt peatuda nende &dgedatc
voitluste juures, seda enam, et nende la-
hingute kohta on VabadussGja Arhiivis rik-
kalik vastaspoole materjal, mis vodimaldab
saada lahingu kohta tdetruu pildi kahe-
poolse materjali valgustusel.

2. Uldine olukord ja poolte tegevuse kavad
Vonnu lahinguks.

5. juunil, mil leidis aset kokkupdrge
landesvadri*) joududega, oli Eesti sdjaline
olukord hiilgav: 1 diviisi vdeosad koos
Pohja Korpusega meie laevastiku toetusel
olid murdnud vaenlase vastupanu Viru vie-
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rinnal; jatkus edasitung Petrogradi suunas.
II diviis oli vallutanud Pihkva ja pidas edu-
kaid vditlusi sellest linnast idapool. I di-
viisi parema tiiva vdegrupi osad, pdgene-
vat vaenlast taga ajades, olid joudnud ]a-
kobstadti ja iihtlasi olid sulgenud 200 km
laia vdrava Diiiina jdoe ja Pihkva jdrve va-
hel enamlaste pealetungi vastu.

Niiiid aga ilmusid meie II diviisi vdgede
scljataha meie iseseisvusele vaenulikud lan-
desvdiri vded.

5. juunil aset leidnud kokkupdrkele lan-
desvididriga jargnesid lahingud 6.—10. juu-
nini, mille tulemusena Vonnu linn langes
landesvadri kitte. Liitlaste sojalise mis-
siooni algatusel sdlmiti vaherahu, mis 10.
juunil maksma hakkas. Kokkuleppele siiski
ei joutud, kuna vastane vajas vaherahu ai-
nult selleks, et koondada oma vigesid eel-
seisvaks vditluseks, mida ta soovis ja ih-
kas. 20. juunil poolte volinikud pidid ldbi-
rddkimisteks kokku tulema Valgas, kuid
juba 19. juunil vastane algas sojategeviist
meie vastu,

Roopa, Stolbeni vaitluste tdhtsuse mai-
ramiseks Vonnu lahingu tervikus, on vaja
tutvuda vastaste tegevuse kavadega.

Kdigepealt meie kava. Juba
kokkupdrke algul Ulemjuhataja kindral J.
Laidoner oli teinud iilesandeks 3. diviisile
ja soomusrongide divisjonile visata vaenla-
ne Segevoldi, Nitau, Neu-Schwaneburgi
joone taha. See jdi meie vigede ligemaks
iilesandeks ka eelseisvas vbitluses. Kuid
liitlaste sdjalise missiooni juhi noéudel ei
tohtinud meie pealetungi alata esimesena,
vaid pidime jddma kaitsele, kuid esimesel
voimaluse] pidime iile minema pealetungile
iilesandega waenlase joude purustada. Eel-
olevaks vbitluseks meie vded olid grupee-
ritud niiviisi, et tihtsas Vonnu-Volmari
suunas asetsesid kolm jalavdepolku (6.,
2. Vonnu ja 3. polk, kokku 10 pataljoni),
6 patareid (12 kerget ja 4 rasket toru) ja

*) ,Landesviddri” nime all tnneme koiki
neid vaenulikke vigesid, kellega sodisime 1919. a.
juunis Vonnu all. , Landesvddri” moodustasid:
a) balti-saksa maakaitsevigi, saksakeelse nime-
tusega ,,LLandeswehr”. ja Saksa , rauddiviis”. Vas-
tavalt nendele modistetele on neid nimetusi tarvi-
tatud k#esolevas artiklis.



kaks soomusrongi. (Skeem nr. 1.) Vihem
tihtsas Hinzenbergi, Lemsalu suunas teot-
ses iiks jalavdepolk (2 pataljoni) kahe
kerge toru toetusel.

Koik need joud allusid operatiivselt
3. diviisi iilemale kindral Pdderile, kelle li-
eemaks abiliseks operatiivalal ja staabi
ilemaks oli al.-polkovnik (praegu kindral-
major) N. Reek. Diviisi staap asectses Val-
gas, kus viibis ka diviisi iilem kindral E.
Poder. Diviisi staabiiilem al.-polkovnik
N. Reek kahe diviisi staabi ohvitseriga vii-
bis Volmaris, mis iihtlasi oli diviisi peajou-
dude side keskkohaks. Diviisi peajoud
(kolm jalavdepolku iihes neid toetavate pa-
tareidega) moodustasid ndndanimetatud
Vonnu viegrupi ja allusid vahendita al.-
polkovnik N. Reek’ile. Volmaris asetses
ka 6. jal. polgu staap, mille ruume kasutas
ka Vonnu videgrupi juht.

Vastase videjuhatus kavatses
meie vigesid Vonnu all otsustavalt liiiia.
Selleks koondas ta 19. juuniks rauddiviisi
Hinzenbergi alla ja balti-saksa landesvadri
Vonnu rajooni. Pealetungi kavatseti ldbi
viia jdrgmiselt:

a) 19. 06. algab pealetungi rauddiviisi

1 pataljon, 1 eskadron, 1 patarei

Hinzenbergist Lemsalu suunas;
b) rauddiviisi

1 eskadron,

pealetungi

peajoud — 3 pataijoni.
3 patareid — algavad
Hinzenbergist Roopale,

kui kiiljekaitse pataljon ei kohta tu-
gevat vastupanu Lemsaiu suunas;

c) iiks rauddiviisi pataljon pidi Ogre
juures valmis olema pealelaadimi-
seks erikdsu kohaselt; samas rajoo-
nis viibisid ka jargijadnud 4 raud-
diviisi pataljoni;

d) ,,Landeswehr — kolm riigementi —
pidi algama pealetungi Vonnu juuies
siis, kui rauddiviisi peajoududel on
edu.

Meie vastu voditlevate vidgede juhiks ni-
meliselt oli Lati Needra wvalitsuse sdjami-
nister Vankin, tema ligemaks abiliseks
»Landeswehri* juht major Fletcher, kes la-
hingute ajal asusid VOonnus. Meie vastase
sOjakdigu tegelikuks vastaspoole juhiks oli
aga kindral von der Goltz, kes ké&sus
temale alluvale VI reservkorpusele 15. 06.
avaldas ka eeltoodud pealetungi kava ja
samas kdsus madidras kindlaks pealetungi
aja 19. juuni peale.

Nagu nidhtub vastase tegevuse kavast,
on ta Roopa, Stolbeni peale suunanud
rauddiviisi peajoud. Seega Roopa, Stolbeni
rajoon kujunes tdhtsaks tulipunktiks meie
Vonnu vdegrupi paremal tiival ja seda eriti
veel seetdttu, et Stolbeni kaudu viis hea
tee VOonnu all voitlevate meie vdgede selja-
taha ja Vonnu vdegrupi juhatuse ja side
keskusse, Volmari. Seega Stolbeni teede
sOlmpunkti kdeshoidmisest oli suurel mai-
ral tingitud ka kogu Vonnu lahmgu edu.
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3. Poolte joud ja asetus 19. juuni dhtu!
Hinzenbergi, Roopa suunas.

a) Meie joud.

Stolbeni teedesdlm asetses 6. jal. polgu
kaitseldigus, mis ulatas Viirzembergi mdsi-
sast Stolbeni kaudu Vénnu, Volmari rauvd-
teeni (32 km). Polgu iilesandeks oli kaits-
ta meie Vonnu véegrupi paremat tiiba, eriti
aga tdhtsat Stolbeni teede sdlme ja Koiva
joe iilekdike. Polgu koosseisu kuulusid
staap, komandod, neli pataljoni, kokku 52
chvitseri, 2045 tadki, 10 rk, 24 kk, 46 mdd-
ka. Polgu toetuseks oli 6. kerge patarei —
4 inglise 18 nl. suurtiikki ja 1 patarei —-
kaks 48“‘ haubitsat. Riigemendiga koos
teotses ka soomusauto ,,Vanapagan®, ke:
19, 06. viibis Ruhjas. .

6. polgu joudude jaotus on toodud ligi-
oleval skeemil nr. 2. Sellest selgub, et
polgu iilem laia rinde kaitseks on asetanud
koik tema kdsutada olevad kolm pataljoni
voitlusjarku, kuid pataljonidel on varud.
I1/6. polk. 19, 06. oli Vonnu viegrupi juhi
kisutuses vdegrupi varuna ja asetses Loode
jaama rajoonis. - Diviisi varus Volmaris oli
ainult kitsaroopalise soomusrongi nr. 4 des-
santmeeskond, umbes 80 meest, ja 6. polgu
sap0ori komando.

Stolbeni teedesdlm kuulus IV/6. riig.
kaitseldiku, mis ulatas Viirzembergist Bren-
zeni — 12 km. Pataljoni moodustasid 13.,
14., 15. ja Viljandi-Parnu koolidpiiaste
rood, kokku umbes 400 tidki, 3 rasket ja

6 kerget kuulip. kapten V. Bergmanni juha-
tusel. Vastupanu-positsioonile oli paiguta-
tud 14. rood Viirzembergist Eikenini. Stol-
beni moisas asetses koolidpilaste rood, kes
asetas iihe rithma valveosana Stolbeni Roo-
pa maanteele Sile talu juurde. Pataljoni
kaks roodu olid varus: 13. rood Rosen-
bekis ja 15. V.-Starastis. Pataljoni parem
tiib oli lahtine, kui arvesse votta, et tema
parempoolse naabri — 9, jal. polgu --—
osad olid 12 km lddne pool. Sellega ndhta-
vasti tuleb seletada ka IV/6. polgu roodu-
de asetust Roopa Stolbeni peasuunast ldane
poole.

Julgestusosadena viibisid Roopa alevis
6. polgu ratsakomando, umbes 30 meest
iihe kerge kuulipildujaga, ja Liti eskadron,
umbes 75 modka.

Meie rahvavidelase vorm landesviéri
sdja pdevil ei olnud veel kaugeitki iihtlane.
Sutur protsent mehi kandis neid riideid, mil-
lega nad ldinud sotta ja mida kodu arvel
ka uuendatud. Suur puudus tundus jala-
noudest, kuid suvine aeg aitas sellest iile.
Puudust tunti ka rakmetest, mille tottu suur
osa kantavat varustust tuli vedada vooris.
Padrunitaskuid oli vdhe ja seepdrast pad-
runeid kanti seljakotis ja kui see puudus,
siis taskutes. Piissid olid mitmesiisteemili-
sed, kuid enamik oli siiski vene piisse. Ka
automaatrelvad olid dige mitmet siisteemi:
Vene ja Saksa Maksimid, Koltid, Levisid ja
Madsenid. Mitmekesised relvade siistee-
mid raskendasid meeskonna varustamist
laskemoonaga.
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Rasked kaitselahingud 1919. a. talvel ja
kevadel olid meeskonda tublisti kurnanud
fiilisiliselt. Edukas pealetung pogeneva pu-
navde kannul mai I6pul ja sellele jargnenud
lithike puhkeaeg enne lahinguia landesvai-
riga olid tostnud  meeskonna  meele-
olu, Esimestes lahingutes landesviari vastu
oli meeleolu muutunud séjakaks, ja see so-
jakus piisis kogu operatsiooni kestel. Mees-
kond oli leidnud toitu sGjakusele Eesti aja-
loost. Eesti sodur teadis, kuidas oli kditu-
nud moisnik tema esivanematega teoorjuse
pdevil, ja veel enne Maailmasoda. Temal
oli vdrskelt meeles okupatsiooniaja surve.
Nii Vabariigi Valitsus kui ka Asutav Kogu
asusid pohimottelisel seisukohal, <t suur-
nmaapidamine tuleb likvideerida ja maa anda
rahva kétte. Ja niiiid, mil tidide minemas
see lootus, ootamatult dhvardati rahva pe-

remehedigusi omal maal. Seega siis iga
mees oli teadlik oma lilesandes, sest ta
tundis oma vastast nii minevikus kui ka
olevikus ja seepdrast iga mees oli valmis

voitlema &didrmise visaduse ja ohvrimeelsu-
sega.

Niisugune oli meeleolu meic 3. diviisi ja
soomusrongide divisjoni videosades. Niisu-
gune oli ta ka 6. jalavdepolgus. Uhe roodu
iilem 6. polgust kirjutab oma pievikus
Vonnu lahingute eel:

s Voimaris peeti poiguie ira paraad. See oii
esimene sarnane juhtumine 6. polgule, kus vii-
mane Kkui polgu osa oma iilemat nigi... Meele-
olu poiste ja meie seas oli kaunis ponev, puudus
ju eriti kindlus, kus suur landesviiar on ja mis
sO0durid tema ridades. Koigil viibis ju vaimusil-
ma ees saksa ,raudkaske” Maailmasdjast ja see
oli vaenlane, kellega tuli valusalt arveid Jien-
dada. Niis, et kindral Pdder, kui ta meile 16pu-
sona iitles kaasa teele, ise just mitte Kkindel ei
olnud, mis asjast saab. Péder pidas dige siiti-
tava kone, nii et poisid kaunis roomsa meelega
liksid sellele teele... Kuidas meie paremad poi-
sid selle vaherahu kohta arvasid, on iseloomulik.
Harilikult on suurte viigede iiksikute meeste va-
hel enam-vihem sobralik vahekord olnud, hea-
tahtlik vahest Kiill seepirast, et viike mees tei-
ses hallis Kujus nigi teiselpool sama tapaohvrit
— kahuriliha —, kui endas. Siin aga jii meele-
olu vaenulikuks, isegi sigarid ja akvaviit ei suut-
nud asja muuta. Ilm oli palav. Poisid suplesid
joes, sakslased samuti. Aga iikski niisugune.
piev ei ldinud mooda ilma kakelusteta, ilma ve-
riste peadeta. Kivid, pudelid — kéik oli kidimas,
mis kiill ka sakslaste peale iseiralikult mdjus. ..
Ponevusega ootasime mis saab. Ei véinud us-
" kuda, et enne vaenlase purustamist pakutakse
talle kitt, kui ausale vastasele. Seda ei vdinud
olla, sest see oli draandlik seljataha kukkumine,
mille iile isegi punased oma ,JIzvestijas” kahju-
réomsalt irvitasid: valged olevat ,,kollastega” rii-
du ldinud. Meie meeleolu oli kindel. Ei voinud
ju me Kkahevahel olla. Emb-kumb: kas vabad
voi orjastatud. Koguni liti piarisrahvas avaldas
meile oma tundmusi, mida kiill sealt mitte oo-

data poleks olnud. Paar ilusat ja I6busat silma-
pilku sai nende arvel. Kord olid poisid mulle 5
meest vangi tassinud... Kui neid iile kuulasin,
ajasid litlased #drevat juttu akna all. Igavene
gal-gal! Ajasin nad sealt minema. Kui iillekuu-
lamine moodas, saatsin vangid edasi polgu staabi
poole. Teel aga litlased vangide kallale, noad
pisti kiies, ja vigisi poistelt maamehe moodi mi-
dagi maha 16ikama, milles Kkiill rahva viha kus-
tutamine avaldus. Ainult maaluurajate suiididuse
tottu sai voimalikuks, et vangid iildse staapi
joudsid.”

Nagu toodud tsitaadist ndhtub, oli
meeste hinges voitluste algul teatud kartu-
sekiibe, nagu ikka mingi suure ja tundmata
siindmuse ootel. Kuid selle kartusekiibeme
lammatas viha. Mehed olid aru saanud
silmapilgu tdhtsusest ja tosidusest.

Stolbeni vaitlustest osa votnud kooliGpi-

laste roodu koosseisu kuulunud Opilane
kirjutab:
»Ei ole Kkunagi nidinud sidrast vaimustust

surmale vastu minekul, kui seekord roodus va-
litses... Lihtsalt, siidamesse asus mingisugune
rahu ja kindel teadmine, et tuleb minna ja vdita,
voi langeda vodideldes.”

Nii hindas meie meeskond oma vastast
ja sdaraste meeleolude juures algasid vdit-
lused Roopa, Stolbeni rajoonis.

Ei ole tihtsuseta kiisimus, mis andmed
olid vastase videjuhatusel meie joudude
kohta ja kuidas vastane meid hindas. Raud-
diviisife 18. 06. antud Kdsus p. 5 joemc:

»Vvastane, 2—3 jalavie riigementi ja 3 soo-
musrongi on Kirdepool Véonnut. Osa jéoude on Ron-

neburgi rajoonis. Péhjapool Hinzenbergi — Lem-
salu teel — on iiks pataljon, 1 eskadron, 1 pa-
tarei.”

Nagu sellest kdsust ndhtub, on vastasel
meie peajoudude suuruse kohta tdiesti diged
andmed. Meie meeskonna lahingvaartust
hindas aga vastase videjuhatus tidiesti va-
lesti, nagu see selgub kindral Goltzi mé-
lestustest. Madalalt hindasid meie mees-
konda ka vastase alluvad juhid. Nii kirju-
tab iiks vastase balti aadlisse kuuluvaid
landesvadri nooremaid juhte oma heale tut-
tavale lahingute eel:

y»e+. Uks vaenlane rohkem voéi vihem, see
ei riku meie rahu... Meie peatame siin ja oo-
tame oma peakolonnisid, seni aga opereerime
oma rusika abil. Kui jouavad peajoud kohale,
kiill siis juba nendega (s. o. eestlastega) arveid
oiendame. Eesti sdjaviagi jatab ddrmiselt koo-
milise ja mittesdojameheliku mulje. See on Kkari
pool-komodiante. . .”

See hinnang tugines tiielikult meic
meeskonna puudulikule riietusele, mida ei
saanud kaugeltki voOrrelda landesvddri so-
durite rijietusega. See vilets riietus varjas
aga vankumata tahet voidelda ja voita.
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b) Vastase

Arhiivis sdilunud dokumentide andmeil
olid 6. polgu staabis teated vastase joudu-
dest ja kavatsustest vdga puudulikud.

13. juunil piiiidis ligineda Roopale vas-
tase ratsasalk, kuid liikus varsti tagasi.
Kohalikkude elanikkude jutu jargi pidi lii-
kuma lounapoolt Roopa peale pikk vée-
kolonn, See teade osutus ebadigeks. 18. juu-
nil saadud ,erateadete jdrgi olevat saks-
lased koguni Voénnust lahkunud. Nende
asemele tulnud venelased. 19. juunil saadi
teateid, et vastase voor, umbes 1 km pikk,
litkunud kell 1600 Vonnust Riia poole. Sa-
mal ajal aga jalavde luureandmed mairgi-
vad, et sakslased Koiva kaldal peavad end
viaga viljakutsuvalt iileval ja provotseeri-
vad meie rahvavdelasi vaherahu rikkuma.
Vastase joudude suuruse kohta 6. polgu
dokumentides andmeid ei leidu.

Nagu sellest nidhtub, on andmed vas-
tase kohta 6. polgus dige puudulikud ja
vasturddkivad: iihed teated rddgivad saks-
laste draminekust, kuna teised lubavad ji-
reldada, et vaenlane ihkab v&itlust.

HI diviisi staabi dokumentidest selgub,
et diviisi staabis oli teateid nii vastase jou-
dude, kui ka kavatsuste kohta. Vaherahu
kestel kdis Pohja-Lati brigaadi staabi ohvit-
ser sidet looimas Louna-Léti brigaadi osa-
dega. Selle ohvitseri andmeil olevat lan-
desvddri juhi kdsutada kuni 15000 landes-
vddri ja saksa sodurit. Vonnu grupi juht
arvas, et see arv on suurendatud.

19. juunil olid diviisi staabis teated, et
rauddiviis olevat toodud Riiast Hinzen-
bergi juurde, kus ehitatavat silda iile Koi-
va joe. Landesvédiri védeosast iile tulnud
sOdurilt saadi teateid ka vastase meeleolu
kohta. Saadud andmeil vastase meeskond
ei soovi heameelega sodida eestlaste vastu,
vdlja arvatud parunid, keda olevat umbes
1/5 meeskonna koosseisust. Ulemjuhataja
staabist saadud direktiivide pohjal olid di-
viisi juhatusel kindlad teated, et vaenla-
selt voib pealetungi oodata.

Kokku vottes ndeme, et diviisi juhatu-
sel on teateid rauddiviisi {iletuleku kohta
Koiva joest Hinzenbergi juures, kuid mis
koosseisus ja kui suurearvulised on meie
vastu teotsevad vastase joud, selle kohta
teated puuduvad. Vaenlase meeleolu ei
olnud mitte iihtlaselt sdjakas.

Mis ioli vastasel tegelikult 6. polgu Stol-
beni grupi vidgede vastu? Vastase viejuha-
tus oli koondanud Hinzenbergi rajooni poh-
japoole Koiva joge rauddiviisist 4 patal-

joud.
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joni, 4 patareid ja 2 eskadroni. Uks raud-
diviisi pataljon Ukskiila jaama juures (Riia
Diinaburgi teel, 30 km Riiast) pidi valmis
olema 3 tundi pérast kdsu saamist peale
laadima.

19. juunil kell 1215 antud kdsu kohaselt
asusid Hinzenbergist Stolbeni suunas peale-
tungile 3 pataljoni, 3 patareid, 1 eskadron,
kokku timmarguselt 46 ohvitseri, 1200 meest.
Kuulipildujate arvu kohta puuduvad tédpsed
andmed, kuid organisatsioonile vastavalt
vois vastasel olla 24 rasket ja 54 kerget
kuulip. Tulejoudu toetasid 4—6 miinipil-
dujat ja 12 kerget suurtiikki, peale selle 3
saatesuurtiikki. Nagu toodud arvulised and-
med niitavad, on vastasel 19. juunil 1V/6.
polguga vorreldes nii elavjous kui ka tule-
jous kolmekordne iilekaal.

Milline oli vaenlase vditlustahe ja kui-
das piiiiti seda tosta?

Rauddiviisi meeskonna moodustasid
Maailmasdja 14bi teinud palgasddurid. Kuid
need ei olnud mitte lihtsad palgasodurid,
kes teevad to0 ja saavad palga. Rauddiviisi
vabatahtlikud olid tulnud Litimaale endale
uut kodu looma. Need olid Baltimaade tu-
levased kolonistid, kes relvadega kides taht-
sid voOita endale maad asumiseks. Vasta-
valt sellele piiiiti neid ka mojutada. Nii loe-
rire 16, 06, antud rauddiviisi eefkdsus:

, Eestlased ja enamlased on kokku leppinud
(haben sich verbiindet). Neile abiks on tulnud
ka Ulmanise lLitlased, keda inglased toetavad.
Molemad viimased on endale iilesandeks seadnud
sakslust, balti sakslasi ja riigisakslasi maalt vil-
ja ajada.”’

Koiki neid joude olevat niilid vaja pu-
rustada, et asundamistood jatkata.

18. 06. antud kdsus rauddiviisile o6el-
dakse:

,,Ulmanise litlased ja eestlased on enamlaste
joude juurde toonud, et enamlaste vastu véitle-
vale landesviiirile seljatagant kallale tungida.”

Enamlased olevatki Jakobstadti ja Lu-
bani jirve vahelisel rindel pealetungile asu-
nud. Et takistada enamlaste uut pealetungi
Ldtimaale, olevat vaja Eesti-Lidti vigedele
kallale tungida.

»¢Ainult selle kallaletungiga on véimalik asun-
damisetood mojuvalt kaitsta ja Korras hoida.”

Nii siis tembeldati eestlasi enamlasteks,

keda vaja korvaldada, et asundamistdod
vabalt jatkata.

Selles olukorras ja selliste meeleolude
juures algasid vbitlused Roopa, Stolbeni
rajoonis.



4. Voitlused Roopa vallutamiseks
20. juunil.

a) Vastase pealetung ja Roopa
vallutamine.

19. juunil antud kdsu kohaselt rauddi-
viisi kiiljekaitse algas liikumist Hinzenber-
gist Lemsalu suunas ja surus tagasi 9. pol-
gu eelosi. Rauddiviisi peajoud sama kisu
kohaselt algasid - liikumist rdnnakkorras
Roopa suunas 20. juunil kell 0500. Pdie-
vase tegevuse iilesandena oli ette nahtud
jouda Lenzenhofi (Hinzenbergist 48 km).
Kédsu kohaselt rannakliikumise eelkaitseks
ja luure toimetamiseks mdérati eskadron.
Temale jargnes eelviagi — 1 pataljon,
7. patarei rithm ja miinipildujate kompani.

Niiviisi liikudes vastase ratsapiilkond
Idunapool Roopa alevit porkas kokku 6. pol-
gu ratsakomando 7-mehelise piilkonnaga.
Vastastikku tulevahetuse jiargi mdlemad
piilkonnad taandusid oma véeosade juurde.

Sakslased aga votsid kinni kiilidimehe —

latlase. Selle kadest nad said kdtte 6. polgu
15. roodu nurgastambiga tunnistuse, mis
avastas vastasele meie vidgede koosseisu.
Kiilidimehelt vastane sai veel teateid, et
Roopas on meie joude vdhe, Stolbenis aga
100—200 meest.

Saanud teateid sakslaste liginemisest
6. polgu ratsakomando asus positsioonile.
Lati eskadron aga lahkus Roopast I patal-
joni iilema loal, kellele allusid julgestus-
osad Roopas. Ratsakomando {ilem lipnik
Vassil ruttas koolidpilaste roodu telefoni
sidepunkti ja teatas tekkinud olukorrast ja
oma kavatsustest pataljoni iilemale. Ar-
vesse vOttes meie ndorku joude Stolbeni ra-
joonis ja kaitseks vordlemisi soodsat maas-
tikku Roopast 16una pool, lipnik Vassil esi-
nes ettepanekuga Roopa alevit lahinguta
mitte dra anda. Pataljoni iilem andiski kisu
Roopa kaitseks ja lubas ka ldti eskadroni
tagasi saata.

Umbes kella 0900 ajal sakslased alga-
sid pealetungi Roopale 1 kompamga kuulip.
tule toetusel. Véikesearvuline ratsakoman-
do ei suutnud kuigi kaua vastu panna ja
taandus Roopa, Stolbeni teel olevale kor-
gendikule 38,7, Baukalni juures (Vt. skeem
nr. 3). Sealt oli kuulda, kuidas sakslased
lauluga Roopasse sisse tulid. 6. polgu rat-
saluurajate andmeil tulid Roopasse 50 vas-
tase jalameest, 50 ratsameest 2 suurtiikiga
ja 1 soomusautoga. Soomusautot vastasel
Roopa juures siiski ei olnud,

Baukalni korgendikule ilmus ka l4ti es-
kadron. Asuti uuesti kaitsele: ratsakomando

lidnepoole ja Tlitlased idapoole Roopa,
Stolbeni teed. Vastane meie taanduvaid
osi ei jdlitanud ja seepdrast uuele posit-
sioonile asumine vois siindida takistamata.

Rauddiviisi kolonn oli sooritanud 30
km rdnnaku ja kavatses niiiid puhata kuni
kella 1600: eelvdgi Roopas ja peajoud
Tautseni juures. Késk puhkuseks on antud
kell 1230. Selle kdsu kohaselt eelvde pa-
taljon pidi vallutama silla Roopa-Stolbeni
vahelisel maanteel ja valvama Lemsalust
tulevaid teid. Eskadroni iilesandeks oli
jouda Stolbeni ja organiseerida luure Len-
zenhofi, Rosenbecki, Lemsalu suunades ja
selgitada iilepddsu vdimalusi Nabbe joest,
ladnepool Rebeni jiarve. Nihtavasti vastane
kartis oma vasaku tiiva julgeoleku eest,
kuna temal olid teated, et osa meie vidge-
sid asetseb Rosenbekis.

Puhkuse ajal kell 1430 rauddiviisi Roopa
juht andis kdsu peajoudude juhile luurata
tee Lejas-Kukeni kaudu Stolbeni peale.
Selles korralduses ilmnes kavatsus juhtida
rauddiviisi peajoudude kolonni selles suunas
Stolbeni vallutamiseks. Kell 1510 Roopa
grupi juht andiski kdsu pealetungiks iiles-
andega vallutada Stolbenit, kus olevat 100
meie jalameest. Ulesande tditmiseks on
joud suunatud jargmiselt:

a) Jaagripataljon 2 suurtiiki toetusel
pidi  tungima Stolbeni peale Kla-
mani  kaudu, haarates Stolbenit
idast;

b) Niipea kui Tautseni juures puhku-
sel olev jadgripataljon on ldbinud
Roopa alevist, pidi eelvdes liikunud
III pataljon koos eskadroniga 7. ja
9. patarei ja miinip. kompani tule
toetusel Stolbenile Roopa maantee
suunas peale tungima.

¢) Peajoudude kolonnis liikunud II pa-
paljonile tehti {ilesandeks saata iiks
kompani Roopa alevisse, kuna pa-
taljoni kaks komp. ja 6. (haubitsa)
patarei pidid jddma varusse Taut-
seni juurde. '

Niisugune oli siis vaenlase kava Stol-
beni vallutamiseks. Kavast selgub, et Il
pataljon pidi meie vded Stolbeni all rindelt
siduma, kuna Jddgripataljon pidi nad &ra

1oikama 6. polgu teistest osadest. Maastik
selleks pakkus soodsaid vdimalusi.
Vaatame, millised siindmused leidsid

aset meie pool ajal, mil vastane asus puh-
kusele ja kavatses alata pealetungi selle
kdsu kohaselt.

Saanud teate Roopa langemisest vaen-
lase kdtte, 6. polgu iilem andis IV pataljoni
iilemale kdsu toetada ratsakomandot ja lati
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eskadroni pataljoni osadega ja vallutada
Roopa. Patiil selle iilesande tditmiseks
madédras 15. roodu, iihe rithma koolidpilasi
rk riihma toetusel. Umbes kell 1300 liiku-
sid abiks miaidratud osad Stolbenist Bau-
kalni poole. Korgendikule joudes asuti pea-
letungile 15. roodu iilema juhatusel jargmi-
selt: ratsakomando, ldti eskadron ja kooli-
opilaste rithm pidid peale tungima Roopasse
viiva maantee suunas ja sellest vasakul,
kuna 15. rood maanteest paremal piki
Brasla oja kallast. See pealetung arvata-
vasti leidis sakslased veel puhkuselt ja tal
oli algul edu: 15. rood joudis vilja juba
Roopa pohjapoolsele servale, kietkumdisani,
kuid seal sattus dgeda suurtiiki- ja miini-
pildujate tule alla. Rooduiilem sai haavata
ja jai lahinguvéljale, kuna rood tagasi jook-
sis. Roodu taandumine otsustas Roopa saa-
tuse vaenlase kasuks. Vaenlase pealetungi
aga ilmsiks ei tulnud. Alles o&htu eel oli
margata sakslaste vdhemate salkade liiku-
mist Roopast pdhjapoole arvatava eesmér-
giga haarata ratsakomando paremat tiiba
Baukalni kdrgendikul. Otsustati korgendik
maha jitta ja taanduda. Nii taandusidki
ratsakomando Stolbeni mdisa, lati eskadron
Rosenbecki, kust viimane siirdus varsti
Volmari.

Ajal, mil voeti ette vastulodk Roopale,
leidis aset veel iiks siindmus, millel véis
offa monesugune moju siindmuste kdigule
sakslaste poolel. IV pataljoni iilem kapte:
Bergmann andis iilesandeks 13. roodu iile-
male lipnik Jostmannile luurega selgeks
teha, kas metsatukkades idapool Roopa
alevit ei ole sakslasi. Lipnik Jostmann 20
mehega ja {ihe raske kuulipildujaga liikus
Baukalnist idas ja ldunas olevaid metsa-
servi moodda Iounapoole kuni Roopa alevi
ldunaservast 15 km kagus olevate todliste
majani. Sealt lddnepool olevast metsaser-
valt luurajad ndgid saksa patareid Roopa
alevist I0unapool maantee ddres kiinka ser-
val. Raskekuulipilduja suunati patareile ja
avati tuli. Ootamatult tule alla sattunud
patarei meeskond jooksis laiali. Varsti néd-
gid luurajad kihutamas autot maanteed
mooda Roopast 16unasse. Kuulipilduja tuli
kanti iile autole. Seda markas patarei mees-
kond, kes roomates tottas suurtiikkide juur-
de ja varsti Iohkesid miirsud kuulipilduja
asukoha ligiduses. Luuremeeskond leidis
niitid paraja aja dratulekuks ja saabuski
onnelikult oma endisse asukohta, Rosen-
beki.

Nagu eespool mairgitud, pidi vaenlane
kell 1600 kahe pataljoniga kahe patarei tule
toetusel asuma pealetungile, kavatsedes
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haarata Stolbenit idast. Kuid kogu 20. juuni
kestel pealetungi ilmsiks ei tulnud. Arhii-
vis olevatest vastaspoole dokumentidest ei
selgu, mispdrast see pealetung &dra jaeti,
kiill aga voib selle kohta teha moningaid
oletusi. On tdendoline, et iiheks tdhtsaks
pohjuseks oli meie vastul66k Roopale. Tu-
leb arvata, et vastane pdérast meie vastu-
166ki Roopale kartis meie vastupealetungi
Roopale pdhja poolt suuremate joududega.
Arvesse vodttes IV pataljoni osade asetust
Wiirzembergi ja Eike vahel ja Rosenbe-
kis, Roopast otsekohe pdhjas, paistab see
oletus vdga tdendoline olevat. Seda oletust
kinnitab veel asjaolu, et vastase Jaagripa-
taljon, mis pidi haarama Stolbenit idapoolt,
asetseb 21. juuni enneldunat Roopast pdh-
japool, Jurgiti rajoonis, ja alles sama pdeva
dhtupoolikul vétab ette 20. juunil kavatse-
tud haarava mandéovri.

Keegi ei tea iitelda, kuidas oleks kuju-
rnenud lahing Stolbeni juures, kui Jddgri-
pataljon 20. juuni pdrastlounal oleks asu-
nud haaravale pealetungile. Igatahes ta ei
oleks leidnud I1/6. polgust mitte positsioo-
nil Stolbeni ees, nagu 21. 06., vaid koondatult
Stolbeni mdisas. 11/06. p. asudes 19. 06 Loo-
de jaama raj. Vonnu vdegrupi juhi varus, oli
kidsu saanud grupi juhilt marssida 20. juuni
varahommikul Stolbenisse. Vonnu vaegrupi
juht al.-polkovnik N. Reek, teada saades
rauddiviisi {dudude koondamisest Hinzen-
bergi juurde, nende jdudude pealetungist
Hinzenbergist Lemsalu peale, ja &ieti hin-
nates Stolbeni teede sdlmpunkti tdhtsust
eelseisvas lahingus, otsustas selle pataljoni
suunata Stolbeni juurde, andes ta tagasi
6. polgu iilema kdsutusse. II pataljon oli
kell 0300 alustanud rdnnakut Loode juurest
ja kella 1400 j6udnud Stolbeni médisa. Juu-
nikuu palava pdikese all oli pataljon &ra
kdinud 25 km. Seega siis rdnnaku soorita-
nud ja Idunat mitte saanud pataljonil oleks
tulnud vastu votta sakslaste pealetung koh-
tamislahingu tingimustes. Kuivérd head
viljavaated eduks olid II patalyonil kohta-
mislahingu tingimustes — oletuste tegemi-
seks selle kohta puudub minul ldihtepunkt,
kiill aga voiksid seda teha tolleaegne pa-
taljoni iilem al.-kapten A. Jaakson (praegu
kolonel) ja teised pataljoni ohvitserid.

Nii 16ppes 6. polgu osade esimene koh-
tamine rauddiviisi osadega ebaeduga pol-
gule. Roopa langemine vastase kitte ti-
histas iihtlasi vastase esialgset edu ja sec
kutsus vilja Vonnu vaegrupi juhilt al.-pol-
kovnik Reek’ilt 6ige kuria kirja 6. polgu
aadressil. Ta kirjutab Volmarist 21. 06.
kell 0620:



,,Kindral Pédder, Valgas, soomusrongide di-
viil ja 3., 6. ja 9 polkude iilematele,

Eilsetes ja tanastes lahingutes on ette tul-
nud, et roodud ja rithmad 6. polgust on oma sei-
sukohtasid maha jatnud voi Iaiali jooksnud. See
on Eestimaa draandmine. Eestimaa pinnal ei ole
kohta nendele eestlastele, kes parunite eest po-
genevad ja parunite kitt tahavad suudelda. Pa-
lun eestkostmist Ulemjuhataja ees, et need roo-
dud ja rithmad, kes oma positsiooni maha jatnud,
saaks voetud kui jooksikud ja ilma palgata jie-
tud, ja maajagamise juures ei saaks neid mitte
arvesse voetud. Omalt poolt kuulutan ma kogu
Eestimaa ajalehtedes nende jooksikute ja ira-
andjate nimed. Nr. 753. Reek.”

Sellele lisab juurde 6. polgu iilem kap-
ten K. Tallo:

»Niiiid saab kogu Eestimaa teada, kuidas mo-
ned roodud polgus veel noogivad ja jianestena
parunite eest plehku panevad. Kisin pataljoni-
iillematel koiki, kes ilma rooduiilema loata roo-
dust lahkunud ja seljataga tolgendavad, otsekohe
maha lasta, sest niisuguseid jooksikuid ja &ra-
andjaid ei kanna Eesti pind. See on ju hiabiasi,
et 6. polk ei saa parunitest jagu. Kuidas meie
naaber Taevaliit (moeldud 9. polk. M. K.) neid
1abi peksis haledal kombel ja neilt 5 kuulipildu-
jat ja 100 piissi kartmata dra vottis. Seda koi-
kides roodudes ette lugeda. Kapten Tallo.”

Roopa alev jdi kiill vastase kitte. Vae-

valt oleks maksnudki tema kdeshoidmiseks -

suuremaid joupingutusi teha. 6. polgu osad
aga kahel jargneval pédeval voitlesid suure
visaduse ja ohvrimeelsusega ja 16id tagasi
koik vastase kallaletungid.

5. Vastase pealetungid Stolbeni valluta-
miseks 21. juunil.

a) Vastase kava pealetumngi
jatkamiseks.

21. juuniks on vastasel dige tdpsed and-
med 6. polgu koosseisu kohta ja nimelt:
Polgu iilema nimi on Talo, abi Jirman.
Polgus on 15 roodu, & 100 meest, mdnes
kuni 150, ja 5 kuulip. rithma, igas 2—3
kuulip. Ka automaatpiisse on, arv tead-
mata. Meeskond enamikult on varustatud
vene piissidega, kuid on ka vdhe inglise ja
jaapani piisse. Kisigranaate on Kkiilluses,
kuid padruneid vdhe. Tagalas igas suure-
mas linnas olemas varuvdeosad, nende joud
teadmata. Laiardopalisel teel on 5 soomus-
rongi. ‘

Need andmed on vastane vilja pressi-
nud raskelt haavatuna vangi langenud 15.
roodu iilemalt leitnant K. Podradshikult.

Nagu sellest ndhtub, on vastasel vord-
lemisi tdpsed andmed meie arvulise koos-
seisu kohta, kuid temal ndhtavasti puudu-
vad andmed meie asetuse ja tiibade kohta.

Arvatavasti sel pohjusel vastase Roopa-vie-
grupi juht major Kleist annab alluvatele
vieosadele kaitse iilesande: ,,Gruppe Kleist
halt ihre Stellung*. Pataljonidele antakse
kdsk toimetada luuret, milleks iga pataljon
saab luure-sektori vastavalt oma asukohale.
Seejuures Jddgripataljon osutub vastase
asetuse vasakul tiival.

Muret teeb vastase Roopa grupi juhile
selle grupi kiiljekaitse pataljoni olukord.
See pataljon 20. juuni Shtupoolikul sai La-
denhofi juures I1/9. polgult raskesti liiiia
ja pogenes Vidrischi mdisani tagasi. Side
loomiseks selle pataljoniga Vidrischis saa-
detakse ohvitseripatrull. Veel suuremat mu-
ret tekitab vastase Roopa grupi juhile raud-
diviisi dilemalt major Bischofilt 21. 06. kell
0750 saadud teade, et tugev vaenlase ko-
lonn olevat litkkumas Ubbenurmest (loodest,

Lemsalu poolt) Stolbeni peale. See teade
arvatavasti tekitas veel suuremat kartust
vastasele vasakult tiivalt ja seega ar-

vatavasti pohjustas Jddgripataljoni jatmist
Roopast pdhja poole kaitseseisukorda ter-
veks 21. juuni enneldunaks. See teade oli
tegelikult ebadige.

Kell 0920-ks on Roopa vaegrupi juhil
ndhtavasti kdes luureandmed. Neist selgub,
et eestlaste rindel on valitsemas tdielik vai-
kus, ,,vollkommen ruhig“. Arvatakse ko-
guni, et meje vied vdivad olla koguni Zra
taandunud, ,,vielleicht abgezogen*. Jargneb
kdsk pealetungiks, milles kdigepealt mirgi-
takse, et ,,Landeswehril’‘ olevat vasakul tii-
val edu: tema kolonnid kell 0730 liginenud
Loode jaamale.

Selle kadsu kohaselt suunatakse vastase
osad pealetungile jargnevalt:

a) Il pataljon saab ligemaks iilesan-
deks vallutada maantee silda Baukalni ja
Stolbeni vahel ja jitkata edasitungi Stol-
beni vallutamiseks. Selle pataljoni parema
tiiva kaitseks antakse Il pataljoni 2. kom-
pani ja viimase toetuseks iiks saatesuui-
tiikk (Sturmgeschiitz). Pataljoni pealetungi
toetavad veel kaks saatesuurtiikki, rithm
miinipildujaid, 7. ja 9. patarei.

b) Jaagripataljon toetab III pataljoni
vasaku tiiva pealetungi tulega, kuid jaab
ise rindega pdhja poole vasaku tiiva kait-
seks.

¢) Varus on vastasel kaks kompanit II
pataljonist, 4. eskadroni osad ja 6. (hau-
bitsa) patarei.

Seega siis 21. juuni hommikupoolel tun-
gisid peale viis kompanit, iimmarguselt 520
meest, 8 suurtiiki, 2 miinipilduja ja 3 saa-
tesuurtiikitule toetusel.
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b) Meie asetus 21. juuni
hommikul
Meie asctus 21. juuni hommikul kell

0300 on toodud skeemil nr. 3. Sellest ndh-
tub, et IV pataljon endiselt asetseb Stol-
benist loode pool, kuna mbdisa otseseks
kaitseks on Il pataljon alamkapten A. Jaak-
soni juhatusel, koosseisus 6., 7. ja 8. rood.
Il patalj. iilema k&dsutusse anti ka Stolbe-
nis asetsenud koolidpilaste rood ja 6. polgu
ratsakomando. Stolbeni mdisa ligidusse on
moodunud 66 jooksul tommatud ka 3 suur-
tiikki 6. patareist, kes valmis tulega toeta-
ma II pataljoni osi. Kokku oli II pataljon:
iilema kdsutuses umbes 400—450 meest,
3—4 rasket ja 9—10 kerget klp. Pataljoni
tilema kasutusse kuuluvatest osadest on
varus Stolbeni modisas pool roodu 6. ja
pool roodu koolidpilaste roodust. Koik tei-
sed roodud ja ratsakomando on 66 jooksul
asunud positsioonile, nagu mairgitud skee-
mil nr. 3. Meeskond 66 jooksul oli sisse
kaevunud ja valmistanud laskekohad auto-
maatrelvadele.
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c) Vastase pealetung kesk-

paeval 2l. juunil.

21. juuni varahommikul vastase jalavie-
osad toimetasid luuret meie 6. ja 7. roodu
vahe suunas. Nad sunniti tulega taanduma.

Umbes keskpdeval, tugevasti korvetava
pdikese all ilmusid uuesti vaenlase luura-
jad 6. ja 7. roodu rindele. Samal ajal vas-
tane hakkas pommitama 6. ja 7. roodu kae-
vikuid ja Stolbeni mdisat. Suurtiikitule kat-
tel vastase jalavagi ligines meie positsioo-
nile, kuulipild. ja pommipildujad kaasas.
Ageda tule toetusel, mis suunatud peamiselt
7. roodu pihta, vaenlase jalavdgi asus kalla-
letungile umbes kella 1400 ajal. Vaenlase
suurtiiki ja miinipildujate tuli oli oige &dge.
7. roodu sddur kirjutas sellest oma pédevi-
kus:

,»JKell 10 hakkas Jalle tuleandmme, mis Kkestis
Kkella 11-ni ohtu. Kiill anti koledasti tuld, koige
rohkem Stolbeni méisa. Pommitas rasketest pa-
tareidest. MJois on nii niru mis hirmus! Ja an-
dis ka meie kaevikute peale tuld, suurtiikkidest

ja kuulipildujatest. Pead liigutada ei tohtinud.
Hea et olid kaasas viikesed labidad: igaiiks tegi



omale kaeviku vaenlase tule eest varjamiseks.
Meie kaevikud olid allpool méerinnakut, Kkus
vaenlasel oli kole histi niha. Kuulipildujad olid
vastas ja suurtiikid esimeses liinis. Kes aga
liigutas voéi kus paugu kuulis, sinna andis tuld.
Kiull oli kole pilt, mis oma silmadega pidin ni-
gema.”

Tule tagajirjel oli ka tunduvaid kao-
tusi. Haavata ja poOrutada said: patiil alam-
kapten A. Jaakson, 7. roodu iilem lipnik
Riismann, sama roodu vanem ohvitser leitn.
Leth, kuulipilduja rithma ohvitser al.-leitn.
Omblus. Surma sai lipnik Koks. Ka mees-
konnas oli kaotusi, peamiselt suurtiikitulest.

Vaatamata rasketele kaotustele 7. rood
hoidis kindlasti kdes oma positsioonid.
Rood, kes vditluses enamlastega mitte iga-
kord ei ndidanud iiles koige kdrgemat la-
hingvéirtust, kes sdduri pdeviku andmeil
koguni tiihja koéhuga pidi 166ma lahingut
— sama rood hoidis kdes oma positsiooni,
hoolimata vastase tugevast tule-iilekaalust.

Mgajuvalt toetas jalavige tulega 6. ker-
gepatarei. '

d) Vastase joudude iimbergru-
peerimine japealetung 21.juuni
Ohtupoolikuljameievastulook.

Meie olukord Stolbeni juures oli kiillalt
raske, kuid ka vaenlasel ei olnud kerge.

Kell 1410 vastase vdegrupi julit safi rat-
sapatrullilt teate, et kiiljekaitse pataljoni
osad meie 9. polgu survel on taandunud
Koltzeni. See dhvardas tdsiselt Roopa vie-
grupi iithendusteed Hinzenbergiga. Kuna
aga vastasel Vonnu all edu oli, pealegi
oodati abi kiiljekaitse pataljonile, siis Roo-
pa vdegrupi juht otsustas pealetungi pdrast
1dunat jatkata. Ta asus teostama eelmise
pdeva kava: suunas Stolbeni all vditleva-
tele vdgedele abiks Jaigripataljoni, ilma
3. kompanita. Viimane jdi Roopa viegrupi
vasaku tiiva kaitseks iihes juurdeantud 2 rk
ja iihe saatesuurtiikiga. Jddgripataljoni
pealetung 6. polgu II ja I pataljoni liite-
kohta Orelleni jarve juures oli meile eriti
kardetav, kuna vastane rinde ldbimurde kor-
ral otsese edasiliikumisega

— dhvardas dra ldigata Stolbeni rajoo-
nis voitlevad vded 6. poigu 1 ja III
pataljoni osadest, ja

— tunginud vélja Stolbeni, Volmari
teele Stolbenist ida pool, dhvardas
ka I ja IIl pataljoni seljatagust.

Selle pealetungi toetuseks oli vastane
juurde tdmmanud 6. (haubitsa) patarei, kes
asus positsioonile 400 m Roopa kirikust
pohja pool. Jaagripataljon asetses Roopast

lisemaid olukordi Stolbeni lahingus.

lddne pool. Niiiid oli ta vaja ilimber paigu-
tada haaravale pealetungile ida poole. Um-
berpaigutamine aga vottis aega. Vahepeal
oli kdimas dge tulevditlus patarcide vahel.
Meie 6. pat. leidis iiles vaenlase 9. pat. po-
sitsiooni Baukalni kérgendiku serval ja andis
temale Oige tabavalt pihta oma uutest ing-
lise suurtiikkidest. Kell 1640 oli vastase
patarei sunnitud vaikima ja pidi muutma
oma positsiooni. Ta asus uuele positsioo-
nile Roopa alevi pdhjapoolsele servale kiri-
kumdisa juures. \
Kell 1700 vastane jidtkas pealetungi
Stolbeni. Tema kallaletung oli niiiid suu-
natud mdisast ida poole, ratsakomando ja
koolidpilaste rithma vastu. Vastase Ill pa-
taljonile juurdeantud kompanil ldks korda
1abi murda meie horedast ahelikust moisa
ja Mutzeneki talu vahel ja asuda mdisale
kallaletungile ida poolt. Lahingusse Kkisti
juba moisas olevad 6. roodu rithmad, kel-
lele kdsk anti tarbekorral tddgivoitlusse as-
tuda, kuid moisast mitte taanduda. Moisat
idast haarav vaenlase ahelik oli liginenud
mdisale 150—200 sammuni ja oli mone mi-
nuti pdrast sisse tormamas. See oli kriiti-
Kuid
sel raskel silmapilgul joudsid mdisa patal-
joni iilema k. t. Itn. Viru kédsutusse soomus-
autod ,,Estoonia*“ ja , Toonela", nendega
ithcs  kr. soomusrong rr. 4 dessantaiees-
kond. Hinnates tdhtsaks Stolbeni kdeshoid-
mist, Vonnu vdegrupi juht al.-polkovnik
Reek oli soomusautod saatnud Stolbenissc,
niipea kui need Valgast Volmarisse joudsid.
Soomusauto ilmumine Stolbeni Vénnu maan-
teele otsustas voitluse meie kasuks: vaen-
lase kallaletung varises kokku. Meie jala-
vide ja soomusauto tule all vaenlane taandus,
jattes maha surnuid ja 2 kuulipitldujat.

Ajal, mil Stolbeni pirast dgedaid lahin-
guid 160di, jdtkas vastase Jd&dgripataljon
oma tiivamarssi. Kell 1925 oli pataljon
Klamani juurde joudnud ja jatkas siit pea-
letungi pohja poole — Osoli ja Mutzeneki
talude suunas. Mutzeneki juures kiinkal oli
positsioonil kooliopilaste rithm, eelpost
Osoli talu juures.

Koolidpilaste rithm Mutzeneki talu juu-
res voitles visalt, kuid ei suutnud siiski vas-
tu panna vastase arvulisele ja tehnilisele
iilekaalule. Taanduti Stolbeni, Vénnu maan-

_tee joonele, kus rithma toetasid 6. polgu

ratsakomando meeskond, kr. soomusrongi
dessantrood ja soomusauto.  Siit vastane
enam edasi ei pddsenud.’

Kell 2140 Jadgripataljoni juht kandis
ette oma iilemale, et ta on kuni 1 km kau-
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gusel Stolbenist ja peab tulevditlust. Edasi
madrkis ta, et eestlased piisivad visalt oma
positsioonidel, hoolimata tihedast tulest.
Haaramist paremalt Brenze poolt ei loe
patiil vdimalikuks, kuna eestlased seda vi-
salt kaitsvat. Jargnevaks pdevaks patiil
soovib oma kidsutusse oma 3. kompani ja
2 haubitsa tule toetust lisaks tema kdsutu-
ses olevale 2 suurtiikile. Nii lamavad vas-
tase osad kuni Shtuni. '
~ Ajal, mil vallutati Mutzeneki talu, vas-
tane dgeda suurtiikitule toetusel vottis ette
uue pealetungi Stolbenile, kuid tagajirjeta.
Kell 2300 vaikis lahing.

Kokku vbttes — vaenlane oli pdeva
jooksul end tublisti veristanud, kui ei saa-
vutanud mingit edu.

6. Vastase pealetungid Stolbeni valluta-
miseks 22, juunil.

a) Vastase kava pealetungiks.

06 vastu 21/22. juunit moddus dige rahu-
tult, sest vastane oli ldhedal. O06si piiiidsid
saksa patrullid siin ja seal ligineda meie
positsioonile, kuid aeti tulega tagasi. Kogu
00 vastane pidas harva suurtiikitule all meie
positsioone ja Stolbeni mdisa.

06 jooksul vastase Roopa viegrupi juht
oli jéudnud otsusele, et ta ei suuda toma
kdsutuses olevate joududega murda meie

vastupanu. ,,Stolbeni juures on tugev vaen- -

lane," — nii hindas olukorda Roopa vie-
grupi juht major Kleist.

22. juunil lubas rauddiviisi juhatus anda
Roopa videgrupi juhi kasutusse veel iiht
pataljoni 1. rauddiviisi riigemendist. Selle
pataljoni saabumist oodati kella 0500-ks ja
siis pidi ette vOetama otsustav pealetung
Stolbenile. Selle kinnituseks kell 0230 sai
Roopa videgrupi juht Voénnust landesvadri
,,Oberstaabist’ teate, et rauddiviisi I patal-
jon kell 1130 ldheb Silke juures (sild iile
Koiva ibe, Stolbeni, Vonnu maanteel) iile
Koiva ja jatkab pealetungi Voénnust Stol-
beni maantee suunas. Samal ajal aga pidi
Roopa viegrupp jatkama pealetungi rindelt.

Tuleb arvata, et see rauddiviisi 1. riig.
pataljon on sama, mida kavatseti tegevusse
panna Loode jaama suunas — ,Landes-
wehri ldbimurde laiendamiseks ja siiven-
damiseks. Sellest kavast tombas aga kriipsu
labi 6. polgu 2. roodu osade retk iile Koiva
~ Vinduli parve juures: vastane nigi selles
retkes otsest hddaohtu Vonnule ja jattis
selle pataljoni Vonnu. Niiiid kavatseti selle
pataljoniga anda 160ki Vonnust Stolbeni
suunas. -
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b) Meie vastuldok ja vaenlase
pealetung 22, juuni hommikul

Vastase peajoud Stolbeni all 22. juuni
hommiku] jdid ootama rauddiviisi pataljoni
pealetungi Vonnust Stolbeni. 6. polgu II
pataljonile oli aga 66 jooksul abivédgesid
juurde tulnud: kell 0300 joudis pataljoni
iilema kédsutusse Stolbeni mdisa 1. rood al.-
leitnant J. Maide (praegu kolonel) juhatu-
sel. Esialgse kava kohaselt pidi 1. rood
dra vahetama 7. roodu, kes eelmisel pdeval
oli saanud tublisti kannatada. Kuid 16pli-
kult otsustati 1. roodu &ra kasutada aktiiv-
selt: temale tehti iilesandeks koos kr. soo-
musrongi nr. 4 dessantrooduga vallutada
Mutzeneki ja Osoli talud. Nende pealetungi
pidi tulega toetama soomusauto.

Pealetungile asudes selgus, et saksla-
sed olid 66si Mutzenekist lahkunud. Osoli
talus oli nende valvepost, kes meie peale-
tungi margates talust lahkus. Nii saadi
kidtte ka Osoli talu.

Ei kestnud aga kaua, kui vastane asus
vastupealetungile, toetades seda tugeva -
suurtiiki- ja miinipildujate tulega. 1. ja
dessantrood olid sunnitud talud maha jat-
ma ja taanduma Stolbeni, Vonnu maantec

~joonele. I pataljoni olukord kujunes dige
raskeks, kuna vastase pealetungi survel

taandus ka 3. komp.-rithm Orelleni jdrve
ddrest. Seega oli vastase[ tee vaba Ungru
moisa kaudu Stolbenit kaitsvate vigede
seljataha.

Hadaohu likvideerimiseks patiili k. t.
leitnant Viru saatis Stolbenist Ungru moisa
kaudu soomusauto ,Estoonia“, kes pidi
soitma Orelleni jarveni ja hoidma tee oma
tule all.

Vastase jddgripataljoni iilema ettekan-
dest kell 1100 nahtub, et pataljoni parem
tiib on toetunud Orelleni jirve, vasak tiib
Mutzeneki talu juures. Pataljon edasitungi
ei jdtka, jddab ootama seda pataljoni, kes
pidi tulema Vonnust.

Kuid varupataljon ei ilmu. Vastase Roo-
pa véegrupi olukord muutub aga tund-
tunnilt raskemaks: 9. polk on vallutanud
Vidrischi. Ohuluure andmeil on iiks eest-
laste kolonn liikumas Lodigeri peale. See
dhvardab Roopa all vbitlevate saksa jou-
dude iihendust ja ainsat taandumise teed
Stolbenist Hinzenbergi.

Kuid rauddiviisi juhatus on jubanud kiil-
jekaitse pataljonile abi anda. Selles heas
lootuses rauddiviisi Roopa védegrupi juht
jatkab pealetungi. Vonnust tuleva patal-
joni abil kavatsetakse vallutada Stolben ja
siis osa joude saata abiks kiiljekaitse patal-
jonile.



Ootamata Vonnust tuleva pataljoni ko-
hale joudmist, vastase Roopa viegrupi juht
keskpdeval suunis kohalolevad joud peale-
tungile. Vastane oli moddunud 66 jooksul
saatnud lahingusse veel Il pataljoni osi, kes
seni olid varus. Pealetungi raskuspunkt oli
suunatud Mutzeneki ja mdisa vahele. Kuid
Il pataljoni osad meie kerge patarei ja soo-
musauto ,, Toonela‘ toetusel 156id ka selie
pealetungi tagasi.

c) Vastasepealetungid22. juuni
dhtupoolikul,

Oodatud rauddiviisi pataljon siiski ci
ilmunud. Kell 1740 saadi Vonnust aga
teateid, et pealetung Vonnust Stolbeni jddb
dra. Nii lamas jdagripataljon tegevuseta
kuni Ohtuni. Ta ei sdandanud iiksinda pea-
letungi jdtkata. Vastase passiivsust siin dra
~ kasutades, asus meie 6. patarei vaenlast

Mutzeneki ja Osoli juures Oige tabava tu-
lega pommitama. See sundis vaenlast meie
vasakul tiival kohati tagasi tdmbuma. Seda
nihes 1. komp. asus vastulddgile ja vallu-
tas ohtuks Mutzeneki ja Osoli talud 16pli-
kult. Tekkinud olukord sundis vastase ta-
gasi tombuma ka Brenzest. i

II pataljoni paremal tiival vastane kella
1900--2000 vahel asus veel kord kallale-
tungile 6. ja 8. roodule, pommitades nende
positsioone suurtiiki- ja miinipildujate tu-
lega. Roodud votsid vastase pealetungivad
ahelikud risttule alla. Jalavdge toetas pa-
tarei. Umbes pooletunnilise lahingu jargi
vaenlase pealetung pandi seisma. Vastane
jatkas vaid meie positsioonide pommitamist.

O06si 22/23. 06. kell 0100 vaenlase luu-

repatrull kuulipildujaga ligines 7. roodu
vasakule tiivale. Roodust saadeti vélja
kklp. jagu, kes piiiidis vastast haarata.

Vaenlase luurepatrull pdgenes, jidttes maha
surnuid ja iihe k.klp.

Kell 0200 saatis vaenlane veel mdned
rasked pommid meie positsioonidele ja siis
valitses varsti vaikus. Hommikul roodudest
viljasaadetud luurajad leidsid Roopa tiih-
jana: vastane oli 66 jooksul taandunud.

Stolbeni lahingus kandsid kdige suure-
maid kaotusi:

7. rood — 4 langenut ja 20 haavatut ja
porutut, koolidpilaste rood — 3 langenut,
19 haavatut ning kr. smsr. dessantrood 3
langenut, 16 haavatut. Kokku 166di Stol-
beni lahingus rivist vilja 8 ohvitseri ja 82
sodurit. :

Vaenlase kaotuste kohta andmeid ei ole.

7. Loppsona.

Voénnu ja Roopa vallutamisega 23. juuni
varahommikul 16ppes ajalooline Vénnu la-
hing, mis oli iihtlasi landesvdiri sdja poor-
depunktiks. Téahtsat osa selles lahingus
etendas Stolbeni teede sdlmpunkti kies-
hoidmine. Kolmepaevases lahingus 6. jal.
polk 10i veriselt tagasi kdik vaenlase pea-
letungid ja jdi vditjaks. Pearaskus selles
lahingus langes aga Il pataljonile ja teis-
tele tema késutuses olnud véeiihikutele:
koolidpilaste roodule, ratsakomandole, Kkit-
saroopalise soomusrongi nr. 4 dessant-
meeskonnale.

Otsustava tdhtsusega aga kogu lahingu
edule oli soomusautode ,,Estoonia‘“ ja ,, Too-
nela® oigel ajal kohalejdudmine ja nende abi
lahingus. Mojuvalt toetas II pataljoni tu-
lebga 6. kerge patarei, tdhtis oli ka 1. roodu
abi.

Voit Stolbeni all jdi 6. polgule. See vdit
tostis veelgi polgu meeskonna meeleolu,
voitlustahet ja sojakust. Riia poole sam-
mudes laulsid sédurid:

,O Landeswehr, o Landeswehr,

du kommst nach Estland nimmermehr!*

KAITSELIIDUPAEV.

Kaitseliidu 10-aastase tegevuse miéarkimi-
seks peetakse Kaitseliidupédeva voistlused ja
pidustused 1935. a. 20.—23. juunini Tallinnas.

Voistluste ja pidustuste korraldajaks on
kaitseliidu peastaap, kellele on abiks Tallin-
na, Harju ja Jirva malevad, koigi malevate
pealikud, instruktorid, naiskodukaitse, noorte
organisatsioonid ja kaitseliitlased vajaduse
jiargi peastaabi mifdramisel.

Voistluste ja pidustuste kavas on

— voistlused: laske-, kergejoustiku, -soja-
lise iseloomuga, soude-, signaliseerimis-, vibu-
laske- ja telefonivoistlused,

— demonstratsioonid — voimlemisdemonst-
ratsioon noortele kotkastele ja kodutlitardele,
kaitselaevastiku demonstratsioon miinide
veeskmise, miini traalimise ja dessantoppu-

sega;
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Kindral J. Orasmaa (Roska),

Kaitseliidu ilem.

— ettekanded: naiskodukaitse ja kaitselii-
du orkestrite poolt;

— lahingudemonstratsioon ja voidutuli;

— kaitseliidu paraad.

Voistlused ja pidustused algavad mnelja-
pdeval, 20. juunil kell 1400 kiittide meister-
voistlusega Mustamie laskerajal ja viikeka-
liibrilise eriplissi meistervoistlusega Tondi
laskerajal. Reedel 21. ja laupédeval 22. juunil
jatkuvad vaistlused staadionil, spordiviljadel,
laskeviljadel ja mujal vastavalt voistluste ja
ettekannete iseloomule.

Laupideval 22. juunil korraldab Tallinna
malev Kadriorus Lauluviéljal lahingdemonst-
ratsiooni. See kujutab iiht episoodi kompani
pealetungist kaitsele asunud vaenlasele tan-
kettide, soomusautode, leegiheitjate, suurtiik-
kide ja teiste moodsate voditlusvahendite toe-
tusel, andes seega toetruu pildi praeguse aja
lahingtegevusest, mis nouab voditlejailt ddr-
mist enesevalitsemist, tahtejoudu, sangarlik-
kust ja pohjalikku ettevalmistust.

Otsustades suurte ettevalmistustoode ja
proovide jirele tootab see kujuneda koigiti
huvikiillaseks ja suursiindmuseks pealinnas.

592

Peale lahingdemonstratsiooni annavad seal
kaitseliidu orkestrid iihise kontserdi, millest
votab osa lule 400 méingija.

Orkestrite kontserdile jargnevad voidutu-
led ilutulestiku, rakettide ja mitmesuguste
ettekannetega lokketulede juures. Péaevako-
haste konedega esinevad kaitsevigede tilemju-
hataja kindral J. Laidoner ja kaitseliidu tilem
kindral J. Orasmaa.

Piihapédeval, 23. juuni hommikul toimub
Tallinna maleva voimlas auhindade jagamine
ja kell 10,00 -algab Vabadusplatsil kaitseliidu
suurparaad. Paraadist votavad osa koik ma-
levad malevate ja malevkondade lippudega,
naiskodukaitse ringkonnad, noored kotkad ja
kodutiitred; kaitseviie liksusena votab paraa-
dist osa Sdjakool oma patareiga. Paraadi al-
guseks, s. 0. kell 10,00, ilmub kohale kaitse-
liidu iilem kindral J. Orasmaa, kell 10.20
vaatab paraadi iile Kaitsevigede Ulemju-
hataja kindral J. Laidoner ja kell 10.40 vO0-
tab paraadi vastu hr. Riigivanem. Uldise kok-
kuvotte jirele saabub eelolevatele pidustus-
tele, voistlustele ja paraadile ligikaudu 17.000
osavotjat sellest umbes 14.000 véiljaspoolt
Tallinnat.

Kiilalistena on oodata Soomest — Soome
kaitseliidu iilem kindral Malmberg iihes Kait-
seliidu laevastikuililemaga.

Liatist — Léti kaitseliidu dlem kolonel
Prauls;
Poolast — Poola kiittideliidu {ilem kolonel

Frydrych Marjan iihes kiittideliiddu staabi-
iilemaga.
ES

Vabadussoja loppedes rahvas, olles tiidi- .
nenud mitu aastat kestnud sodadest, asus
riiklikule tlesehitustodle ja unustas valise
hddaohu; kaitseliidu organisatsioon, kes ise-
seisvuse esimestel pidevadel ja Vabadussoja
alguses oli liheks tédhtsaks reaalseks jouks
korra ja julgeoleku alal, jdi unustusse. 1. det-
sembri 1924. a. siindmuste mdjul kerkis esile
vajadus luua riigile suuremat julgeolekut;
rahva seas elustus jille kaitseliidu vaim.
Kiesoleval aastal moodus kiimme aastat kait-
selildu uuestisiinnist. Kéesoleval hetkel kait-
seliit voib vaadata tagasi modddunud kiimne
aasta jooksul tehtud t6éle, et jouda selgusele,
milline edu on saavutatud ja kuivord oiged
on need eesmiirgid, mis seati {iles pirast 1.
detsembrit.

Vajab mirkimist, et edu on saavutatud
igal alal ja llesseatud pOhimoétted on jadnud
piisima tdnapidevani. Kiimne aasta jooksul
on kaitseliidu juurde kutsutud ellu ,Naisko-
dukaitse“. | Noorte kotkaste“ ja ,Kodutiitar-
de“ organisatsioonid; kaitseliidu organisat-



siooni kuulujate iildarv on tousnud selle aja-
ga kolmekordseks; kaitseliidus on kodanikud
molemast soost ja mitmesugustes eluaastates.
Sddrane laialdane organisatsioon tagab kait-
seliidule tema iilesannete hea tditmise, milleks
on riigikaitselise Oppuse, sojalise kasvatuse ja
riigikaitse motte arendamine ning kandmine
meie laiematesse rahvamassidesse ja kauge-
matesse maakohtadesse.

Iga organisatsioon, kui ta tahab areneda,
vajab seltskonna toetust ja poolehoidu. See-
pdrast kaitseliit tuleb rahva ette, et niidata

oma saavutusi ja ohutada kodanikke votma
osa tema to6st. 20.—23. juunil s. a. jidrjekor-
ralt viiendale kaitseliidupéevale tulevad Tal-
linnas kokku iile maa kaitseliidu esindajad,
et luua sidemeid rahvaga, aidata kaasa Voidu-
piha véirikale pilihitsemisele, ammutada jar-
jekordset vaimustust ja indu edaspidiseks
t60ks, siivendada iiksmeelt ning kinnitada
oma alatist valmisolekut kodukaitseks.

,So0duri toimetus soovib omalt poolt kait-
seliidule eeloleva suursiindmuse puhul koigis
ettevotetes edu ja kordaminekut.

Pimelennust ja pimelennu-nditeabindudest.
A. Kriisk, kv. lendur-leitn,

Tanapieva ©ohujdoudude areng nduab
kahtlemata igalt kaitsevielendurilt oskust
lennata igasugustes meteoroloogilistes tingi-
mustes, sealjuures tidites temale madratud
iilesanded.

Seda on wvodimeline teostama vaid korge
lennutehnilise tasemega lennuvigi, kus pime:
lend omab viirika koha lennutreeningus.

Pimelennu arendamise kiisimus andis
omalajal viga palju t58d eriteadlastele, sest
tuli leiutada aparaate, mis oleksid ndidanud
lendurile lennuki voimalikke asendeid hori-
sondi suhtes, juhul, kui satuti uttu voi sil:
mal polnud enam véimalik orienteeruda
maapealsete mairkide abil, vdi tuli lennata
taiesti pimedas.

Tianapdev on juba leiutatud hulk mitme:
suguseid aparaate nimetatud alal ja on
taiesti kindel, et tinapieva lenduri kvaliteet
on seda kérgem, mida suurem on ta pime:
lennu oskus. Loomulikult on sellest tingi-
tud ka lennuvie lahinguline viirtus — ta
voib teotseda igasuguse ilmastikuga, igal
kella- ja aastaajal.

Peab mirkima, et pimelend on arenenud
lennuasjanduse voidukiigus bige pikkamoo:
da ja visalt. Maailmasdja jarelaastail oli
vaibunud kéikides riikides lahingulennuvie
tegevus, alles 1925. a. algas elustumine. Ha-
rukordade] lennati 66sel ja pieval halbades
ilmastiku tingimustes, sest lendamine udus
voi pimeduses oli seotud suure riisikoga.
Osa lenduritest kinnitas kiill, et lendamine
pimeduses on tidiesti vdimalik, usaldades
oma lennutundeid, kuid dnnetused, mis poh-
justatud udust ja halbadest ilmadest, miita-
sid, et see pole tegelikult nii. Lendurid,
piviides libistada madalat pilvitust ehk udu,

nditeabindude varal.

kaotasid juhtimisvéime oma lendmasinate
iile ja piistsid endid langevarjudel. Vii:
mane nahe tegigi akuutseks kiisimuse:

»Mis oleks tarvilik lendurile, et ta ei kao-
taks juhtimisvéimet lendmasina dile ka ho-
risondi puudumisel ?“

- Pimelendu ei tohi segada lennuga pil:
vedes. Sel puhul on lenduril véimalus oma
asendit kontrollida silmapiiri voi vahete-
vahel pilve lshede vahelt paistva maa abil,
lennukit juhtides ‘harilikkude navigatsiooni
Ka veel siis pole ala:
halb  orienteerumis-

kui

nud pimelend,

punktide nihtavus pingutab silmi ja raskem

on leida nduetavaid andmeid. Seni kui
lenduri silm veel suudab wvahete wvahel jille
orienteeruda udus, kas heledamate voi tu:
medamate laikude abil, pole wveel juttu pi-
melennust. Jéudnud aga silmapilguni, kus
iimberringi ei ole vdimalik enam eraldada
ainustki punkti, kus lendur viibib tiies
teadmatuses oma lennuki asendi suhtes —
muutub lend pimelennuks; siin tavaliste
lennuniiteabindudega ei saa enam parandada
lennuki viirasendit. Lendur on niiiid nii=
Oelda silmadeta, sest vaistud, mis seovad
lendurit katsetega saavutada uuesti vdimu .
juhiste iile, on tdiesti petlikud.

Uks Ameerika pimelennu instruktor oli
oma kutset66s kohanud nelja liiki lendu-
reid:

1. Lendurid, kes omaenese iiteluse jirgi
lendasid pimedas ainult vaistude
jargi;

2. kes arvasid, et lennul pimedas voib
usaldada ainult pimelennu niiteabi-
ndusid; .

3. kes iildse eitasid pimelendu;
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et pimedas mad ei
tunnete ega ndite=

4. kes tunnistasid,
oska Jennata ei
abindude jargi.

.Esimene liik lendureid suhtus vaenuli=

kult pimelennu niiteabindudesse, kinnita-
des, et viimased suretavad nende lennu-
tunde ja kiilgesiindinud Ilennuomadused.

Eelnimetatud instruktor kirjeldab udust

pohjustatud lennudnnetusi:

Kahele tema kolmandat liiki lendurile

U.S. Azs anti kisk iilelennuks kaksikrivis.

Lend toimus udu tdttu viga madalal.
Lenduril, kes lendas tagapool, tuli votta
jarsku  korgust kokkuporke valtimiseks

juhtiva lennukiga. Sattudes uttu, kavatses
lendur tdusta pilvedele, sest kaotanud kaas:
lase, ta kartis maale lihenedes pdrgata kok-
ku tema lennukiga. Udu oli aga nii korge,
et lendur loobus sellest kavatsusest ja piiii-
dis lennata edasi paralleelselt maale. Varsti
ta mairkas, et kompassi tuuleroos pédorleb.
Soovides parandada viga, lendur piuiidis
teha lauglevaid p&oranguid; nihes, et tuu-
leroos jatkab poorlemist ja kiirusenditaja
osut miitab suurt kiiruse kasvu, otsustas
lendur langevarjuga lennukist wvilja hii-
pata ja soovitas sedasama teha ka kaas-
lendajal. Viimane oli kangestunud hir:
must ega avaldanud mingisugust soowvi
viljahiippamiseks. Lenduril ei jiinud muud
tile, kui eemalduda [ennukist langevarjul,
sest iga hetk voidi oodata katastroofi.

Eeltoodud niide téendab, et lendur ei
suutnud isegi lithemat aega orienteeruda
udus tavaliste lennunditeabindudega ja
teda varitses hukk.

Analoogilist juhust kirjeldab veel see=
sama Ameerika pimelennu instruktor:

Esimest liiki lendur, tdusnud &isteks
lendudeks aerodroomilt 500 m korgusele,

sattus pilvesse, milles olid tugevad &hu-
voolud ja keerised. Koérguse vdtmisega
vabanes ta nimetatud keerisest. Olles 1100

m korgusel, ei mdistnud lendur enam juh:-
tida lennumasinat, — ta tundis, et ohu-
juga puhub vasakult. Jilgides miiteabindu-
sid, nigi ta, et lennuk pddras paremale.
* Lendur oli sellega viidud eksitusse. Kuna
kiirus dhvardavalt kasvas, tdmbas ta gaasi
kinni — ka see ei aidanud. Lendur hiip-
pas langevarjuga alla ja maandus &nne-
likult. Hirmunud kaaslendaja, kes alla ei
hitpanud, hukkus koos lennukiga.

Viirib mairkimist veel o6mmetus inglise
lenduri W. Scott’iga, kes liinud aastal tuli
esimeseks  Mildenhall-Melbourne’i  lennu-
voistlustel.  Reisilendurina harjutas Scott
juba pikemaid matku Austraalia sisemaal.
Startides kord pikemale iilelennule, alustas
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ta korguse vOtmist, et iiletada 3500 jalga
korget mieahelikku. Kabiinis  bensiini=
ndude keskel istus tema motorist Nutson.
Madala pilvituse tdttu oli Scott juba 500
jala korgusel pilvedes. Joudnud 3000 jala
korgusele, silmas Scott, et kompassi tuule:
roos poorleb vasakule. Ta piiiidis seda
parandada po6ordetiiiiri abil, kuid hetk hil:

jem markas ta suurt (kiiruse kasvamist.
Tommates juhist enda poole piiiidis ta
korvaldada viga. Lennuk, olles raskesti

koormatud pdletisz ja miirdeainetega, sat:
tus parempoolsesse poOrisesse. Scott piitis
dis poorise hidaohust paiseda, andes va:
sakut jalga ja juhist, kuid sealsamas liks
lennuk wvasakpoolsesse podorisesse.

Korgusenditaja osut piisis veel 1000 jalal.

Scott idrkas teadvusesse alles valust,
mida tekitasid tuleleegid ta ndol. Tema
noor motorist suri 24 t. hiljem.

Missugused on siis organid, mis voimalz
davad lendurit juhtida lennukit? Need on
tema stimuulid, missugused akumuleeruvad
ajude tsentrumis, kust kisud antakse edasi
kitele ja jalgadele. Uldse on 5 ergutus:
moodust, mis mdjuvad lendurile: Visuaalne,

kuuldeline, kompav, kinoesteetiline ja

vestibulaarne. ' ' ,
Nigemismeele abil lendur orienteerub

horisondi suhtes, andes tagajirjed ajude

kaudu jésemetele.
Kuulmisega eraldab lenduri korv tros:
side vingumist ja mootori td6d.
Kompamismeelega tunneb lendur, kas
tuul puhub vasakult v6i paremalt nikku,
kas surve juhisele viheneb voi suureneb.
Kinnises kabiinis kaob aga tuule tunne.
Kinoesteetiline tunne tekib kiirenduste ja

aeglustuste juures: see tunmne on tahtis
abiline nigemistundele. Kestva pimelennu
treeningu juures see tunne areneb kdige
rohkem.

Sisekérva vestibulaarne labiirint mairgib
koiki inimpea korvalekaldumisi vertikaalilt,
missuguses inimene normaalselt liigub maa-
pinnal. Kui aga inimene lendab pimedas,
siis labiirint inertsi mdojude tottu ei regist=
reeri oOieti korvalekaldumisi algtasapinnast.
Niiteks: seome jnimese silmad ja asetame
ta autole. Sodidame muutuva kiirusega —
varsti inimene ei suuda hoida tasakaalu ja
kukub, sest labiirint ei suuda anda talle
diget teadet inertsi suuruse kohta. Sama
lugu on ka lenduriga, kes sattunud pilvesse,
voi kes lendab pimedas. Lennuk piisib
tasakaalus seni, kui lennuki kiirus on piisiv
ja lendur ei tee katset seda muuta poOran:
guga vOi mootori reZiimiga. Niipea kui
lendur alustab mingisugust manddvrit, tekib



analoogiline nihe eelnimetatud seotud sil:
madega inimesega autos. Vahe on ainult
selles, et lendur, olles seotud oma lendma-
sina kiilge, kaotab tasakaalu koos lennu=
kiga.

Tihtsam eelnimetatud tunmnetest on kino-
esteetiline tunne ja selle suur arenemisaste
on algndudeks pimelennus algajaile.

Kestvate katsete abil on tehtud kind-
laks, et mainitud tunded lendurile, kui vii=
mane ei-nde maad, ei anna tagasi tasakaalu.

Lendur lendab seni oieti, kuni tema sise=
korv ei saa mingisuguseid hidirivaid mdju-
tusi. Niipea kui lennuki mnina hakkab vi-
ristama, kaovad koik reguleerivad tunded.
Tunnete varal sooritatud lennu kestus on
inirike, mida ndiitavad katsed lennul udus,
kus prooviti mitmesuguse staaziga lendurite
aistingulisi v&imeid. Koige kauem pidas
vastu mitte lendur, kellel suurim lennustaaz,
vaid lendurdpilane, kes juhtus lendama
vaikse ilmaga, hoides juhiseid wvidga rahu:
likult otselennus. Niipea aga, kui sama
lendurdpilane piiiidis teha pédrangut, kadus
tasakaal ja piided seda saavutada uuesti,
jaid tagajarjetuks. Mainitud katsed soo-
ritati lenduritega, kellede lennustaaz koikus
100—3800 tunni wvahel.

Tavaline on nihe, et metsas eksinud ini-

mene ringleb iihel ja samal kohal. Seo-
tud silmadega inimene ei saa minna sa-
muti edasi sirgjooneliselt, vaid ringieb spi-
raalides, millede raadiused on 6—30 m.
Ringid on lamedad, kui inimene liigub ette-
vaatlikult, ja jarsud, kui liikumine on hoo-
letu. Sama nihe kordub . autojuhiga, kellel
silmad seotud kinmni. Auto tiirleb ringides,
millede raadiused koiguvad 12—100 m-ni.

Lendur, kes enam ei suuda orienteeruda,
voib aga liikuda kolmes tasapinnas: iiles:
alla, kahelepoole ja horizontaalselt:

Katsetati pimedas toas lenduriga, keda
poodrati ithes ja samas suunas podrdtoolil
mitmesuguse kiirusega. Katsetatu tihendas,
et teda poorati kord vasakule, koxd pare:-
male. Hiljem, kui toolile kinnitati p66-
rangunditaja, oli katsealuse imestus suur, kui
ta nigi podranguniitajat osutamas alalisele
p66rangule paremal.

Nimetatud katsetest jirgneb, et inimene
tunnete abil ei suuda juhtida lennukit kest:
valt siis, kui ta ei saa orienteeruda silma-
piiri abil ja kui tal puuduvad pimelennu
nditeabindud  ja vastav treening.

Seepirast lennukil ei tohi lennata:

1. ilma erivarustusteta, usaldades ainult
vestibulaartundeid;

2. lendur, kel vihe kogemusi pimelen-
nus, sest ta voib viia lennuki, hal:

bades meteoroloogilistes tingimustes,
hukatusse, usaldades oma aistingulisi
voimeid.

Pimelennu nditeabindudest on meil tar:
vitusel: podrangu-, libisemise: ja mninakor:
gusenditajad. Nende kolme abinéu varal
vdime tipselt lennata ka siis, kui iimbruses
valitseb pilkane pimedus. Endastmdistetav,
et igal lennukil on veel kompass, mille abil
kontrollitakse, kas kurss on dige. Lendurile
pole vajalik peensusteni tunda niiteabindude
konstruktsiooni  isedrasusi. Peaasi, kui
lenduril on arusaamine naiiteabindude t56-
tamise pohimotetest.

Meil kasutamisel oleva Reid Sigristi
podrangunditaja alumine osut reageerib
ainult lennuki suunamuutustele horizontaal=
ses tasapinnas. Kallakule see wvsut ei rea-
geeri. Isegi dige aeglase keerise puhul jiib
osut piisima nullile. Alumine osut todtab
ka seljalilennus. Sama osut poorab sinna-
poole, kuhu pé6érdub lennuki nina. Nurk,
missuguse moodustab pédranguniitaja osut
nulljaotuse suhtes, naitab pooérangu suhte:
list suurust.

Ei tohi segada pdéorangu suhtelist suu:
rust selle nurkvidirtusega kraadides, mille
saame lendmasina nina endise ja uue suuna
vahel. Viimane omn asimutaalne vaiirtus,
esimene oleneb aga tidiel maiairal kiirusest ja
kallakust.

Pooranguniitaja  koosneb  Shukindlast
karbist, millesse on paigutatud vurr. Vurr
saab tiirelda iumber oma telje ja voib kal=
duda kahele poole, tiisnurga all podrlemis:
teljele, nagu niha joon. nr. 1.

Joon. 1,

Viimane liikumine ongi moéddetav. Vwurr
tiirleb iimber oma telje 6hujoa mdjul, mis
imetakse libi vurrikarbi. Karbist libitungiv

dhk on juhitud riivaja suunas, iile vurri la-

bidate, —
kombel

viljuvasse Shutorusse. Sellisel
puhastab vurr end automaatselt.
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Ventuuri toru

Imemist wvurri torustikus tekitatakse ven:
tuuritoru abil, mis asetatud propelleri dhu-
jukka, voimalikult lennuki kere lihedale,
kus propelleri 6hujoal maksimaalne kiirus:
vaata joonis nr. 2.

Pjbrangunditaja

Imev torustik

Joon. 2.

Ventuurtorus tekitatud hoéredus on nii-
vord suur, et vurri tiirlemise kiirus nor:
maallennus on 10.000 kuni 12.000 tuuri mi-
nutis. Peale lendu vurr tiirleb inertsi tdttu
veel 10—20 min. Sellest voib jireldada, et
vurr ei. lakka tiirlemast ka minimaalsete
lennukiiruste juures.

Vurr asetatakse lenmukile nii, et tiirle-
mise suund on paralleelne lendmasina piki-
teljele; vurri ratas aga paralleelne lennuki
vertikaalteljele.  Seni kui lennuk lendab
horisontaalselt ja sirgjooneliselt, ei muuda
vurr oma asendit ja seinaraamistikule kinni-
tatud osut piisib paigal, nagu niha joon.
nr. 3.
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Liigub lennuki nina vasakule oma endi-
sest suunast, kaldub vurr paremale, sest
viimane piiiiab hoida alal oma endist asen:
dit.

Vurri osut niitab sel puhul podérangut
vasakule. Joon. 4.

Péo6rleb lennuki nina paremale, kaldub
vurr vasakule ja osut nditab pddramist pa-
remale, vaata joon. 5.

Kui lennuk poorleb iimber oma pikitel-
je, siis jiallegi vurr oma asendit ei muuda,
vaid piisib algasendis. Vurr piiiiab oma
senist asendit hoida alal ning selle tottu
kaldub alati vastupidi pédrangu suunale.
Kallakutele vurr ei reageeri, sest vurri raa-
mi  otslaagrid on kinnitatud karbi kiilge
permanentselt, ega lase vurril kalduda ette
voi taha. Joon. nr. 6.

Vurri karbi esikiilje]l on alumine osut
podranguniitaja ja iilemine libisemise:
nditaja. Vurri iilesanne on niidata, kas
lennuk liigub sirgjooneliselt. Iga lendma:
sina suunamuutust registreerib vurr koérvale:-
kaldumisega. Kallakutele, nagu juba eel:
pool mainitud, vurr ei reageeri. Vurr
nditab pdorangu kiirust. Mida siigavama
kallakuga p6orang, seda kiiremini pdorleb
lennuk korvale algsuunast; loomulikult kal-
dub ka vurr rohkem koérvale oma algverti-
kaalist. Seepdrast v6ib pddrangus olles Selda,
kui siigavas pdorangus on Iennuk. Poo-
rangu siigavus skaalal on umbkaudu jirg:
mine:

0—1 lame pdo6rang,
1—2,5 keskmine poorang,
2,5—4 siigav pOdrang.
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Joon. 6.

Ulemine osut niitab libisemist. Ta
margib ira, kas lennuki asend on oma suuna
suhtes dige voi on lennuk kallakus pare:-
male voi vasakule, libisedes kas iiles, alla
voi kahele poole. (Joon. 7.)

Libisemiseniitaja on ehitatud jargmiselt:
harilik metallist raskus on dihendatud dla
abil osutiga. Liigub raskus vasakule, kal-
dub ka osut vasakule ja vastupidi. Niisu-
gune nditamine on seni dige, kui libisemis-
nditaja piisib paigal. Kui ta on asetatud
aga lendmasinale, mille kiirus ohus 100
700 km tunnis, siis muutub olukord soo:
tuks teiseks.

Niiiid on vihe oelda, et osut nditab iiksi
kallakut, sest lennus iga kallak ilma pd66-
ranguta kujutab enesest lipisemist alla: vdi
iilespoole, vdi kahelepoole, samuti siis kui

lennuk lendab horizontaalselt, kuid on libi-
sevas poOdrangus ilma kallakuta. Lendur,
viibides tidiesti pimeduses, ei tea, kas ta
on kallakus vdi pédrangus ilma kallakuta,
sest libisemisniitaja osut liigub mdlemal
juhul. Siit v6ib jireldada, et ainult libise:
misniitaja abil on v&imatu parandada oma
lennuki valeasendit.

Kuis saab siis teha kindlaks, on lennuk
kallakus voi libiseb ainult?

Kallaku parandamiseks on vajalik jil=

.gida molemaid osuteid iiheaegselt. Oletame

nditeks, et lennuk on vasakule kallakus, kuid
lendab otse. Sel puhul libisemisniitaja kal-
dub vasakule, sest lendmasina kaldumisel
vasakule libiseb lennuk ka vasakule.

P66ranguniitaja osut niitab nérka poo:
rangut vasakule, sest kui lendmasin on
kallakus, siis lennuki nina wvajub oma ras:
kuse tottu ka kallaku poole. Méalemad
osutid kalduvad nulljoonest kallaku poole,
nagu niha joon. nr. 8.

Keskmine kallak vasakule. Viike kallak paremale.

Joon. mr. 8.

Parandades miisugust kallakut, ei tohi
lendur kunagi méotelda, missuguses asendis
on lennuk, vaid peab instinktiivselt reageeri-
ma osutite niitamisele jala ning juhise iihe:
aegse mojumisega, kuni osutid nihkuvad
keskele.

Niiiid jaab iile, vaadelda veel kolmandat
niiteabindu — ninakorguse nditajat (joon.
nr. 9.)
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Ninakorgusenditaja  kokkupandult on

niidatud joonisel nr. 10.

Joon. mr. 10.

Ninakdrgusenditaja on iimmarguse pro-
fiiliga klaastorust moodustatud kolmnurk,
mis asetatud nii, et itks kateetidest on pa=
ralleelselt, teine — vertikaalselt lennuki pikiz

teljele — viimasel kateedil on margitud
mootithikud.  Selle klaastoru tagumises osas
on reservuaar, milles asub suurem osa klaas:
torusse paigutatud vedelikust (piiritus, va:
seliinidli). Reservuaari iilesanne on vihen:
dada vedeliku inertsi. Kui lennuk lendab
otse  horisontaalselt, siis vedeliku tasapind
klaastorus on nullil (skaala jiargi). Tousul
ja langemisel on vedeliku tase idileval voi
all 10—15 vahel. Pikeerimisel ja jarskude!
tousudel kaob vedelik skaalal asuvast klaas:
torust. Alates sellest momendist kuni ve:
deliku ilmumiseni tuleb ninakérgust otsus:
tada kiirusenditaja jirgi. Ninakdrgusendi-
taja jaotustel 0—5=ni idilesse voi alla on ve:
deliku liikumistundelikkus vidga suur, mille
tdttu horisontaallennus vdib lubada vedes
liku k&ikumist 1—3 jaotuse piirides. Vil
jaspool 5 jaotust viheneb vedeliku tunde-
likkus mairksa, sellepirast peab jirsumatel
korguse muutmistel vedeliku taset tapsemalt
hoidma soovitaval jaotusel, et viltida len-
nuki nina suureamplituudilist kdikumist.

Arvestades vedeliku suurt liitkumisetun:
delikkust, peab iileminekute] tdusult langu:
sele jne. kasutama gaasikasitit ja korgus:
tivliri  voimalikult sujuvalt, vastasel korral
on vedeliku samba koikumiste amplituud
skaalal liiga suur, mis raskendab leida sobi-
vat momenti otse horisontaallennus.

Liiklemisvahendi diiselmootor.
Kapten K. Viidma.

Enne kui asuda diiselmootori kéasitlemi- .

sele, tahaks pakkuda iilevaate mootorite lii-
gitusest iildse, millest holpsamini selgub
meile diiselmootori erinevus.

Mootoriks ehk sisemise pdlemisega jou-
masinaks nimetame sddrast soojusenergia-
ga tddtavat joumasinat, millel, vastandina
aurumasinale, kiitteaine pdletamine toimub
jbumasina silindrites, s. o. joumasinas
endas.

Mootori to6 pohimdte seisab selles, et
mootori silindrisse paigutatud kiitteaine ja
ohu segu — kiittegaas, pdlemisel pai-
sub, avaldades survet silindris asetsevale
kolvile ja paneb selle liikuma. See kolvi
sirgjooneline liikumine muudetakse kepsu
kaudu mootori volli tiirlevaks litkumiseks.
Siin on tdhtis mirkida, et mida suurema
surve all on kiittegaas paigutatud silind-
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risse enne podlemasiittimist, seda suurema
surve kolvile saame kiittegaasi pdlemisel,
s. 0. suurema mootori vdimsuse. Siin on
aga iga .liiki mootorile oma piir, millest
juttu on allpool. Sellest jdreldub, et silind-
ris peab esinema neli tegevust:

1) kiitteaine ja ohu segu voi ainult 6hu
juhtimine silindrisse;

2) kiitteaine ja 6hu segu voi ainult ohu
kokkusurumine silindris; ainult dhu kokku-
surumise korral veel eraldi kiitteaine juhti-
mine silindrisse (arusaamatuste drahoidmi-
seks tdhendan, et silindrit tuleb ftihise tey-
vikuna mdista ka siis, kui ta omab erilise
seguruumi — eelpdlemisekambri);

3) kiitteaine ja 6hu segu pdlemine ning
sellest tingitud paisumine ja

4) podlenud gaaside viljaheitmine si-
lindrist.



Need neli tegevust moodustavad moo-
tori to6ringi ja on kindlas seoses kolvi
liitkumisega. Kolvi liikumist iihest
asendist teise nimetatakse taktiks (teo-
reetiline mdaiste). Selle jdrele, kas mootori
tooring teostub kahe vaéi nelja taktiga, s. o.

kahe voi nelja kolvikdiguga, jagunevad
mootorid kahe- vdi neljataktilis-
teks. Esineb veel kuuetaktilisi mooto-

reid, milles kirjeldatud neljale tegevusele
lisandub veel kaks takti silindrite ldbipuhu-
miseks virske ohuga, kuid need mootorid
ei leia kasutamist liiklemisvahendite jou-
allikatena.

Kolvide arvu jdrele igas silindris jagu-
nevad mootorid iihe- voi kahekolviga
tootavateks mootoriteks. Kahe
kolvi korral iihes silindris liiguvad kolvid
iiksteisele vastusihiliselt ja kiittegaas poleb
kahe kolvi vahel, surudes need laiali.

Kui poordume tagasi mootori silindris
esinevate tegevuste juurde, sits midrkame,
¢t punkt 1 ja 2 all mdrgitud tegevusi, s. o.
kiittegaasi moodustamist ja" kokkusurumist,
v3ib teostada kahel viisil: {thel juhul juhi-
takse kiitteaine ja Ohu valmis segu silind-

risse ja surutakse kokku, teisel juhul val--

mistatakse kiitteaine ja kokkusurutud ohu
segu silindris eneses. Sellest olenevalt ja-
gunevad mootorid kahte pealiiki, nimelt,
vidlise ja seesmise kiittegaasi
valmistamisega mootoriteks.

A. Mootorid vilise kiittegaasi valmista-
misega.

Siin siinnib kiitteaine ja Shu segu —
kiittegaasi moodustamine vélispool moo-
tori silindrit ja olenevalt kiitteaine kujust,
kas gaasistajas (karburaatoris) vo&i gaasi-
generaatoris. Seega imetakse valmis kiitte-
gaas silindrisse ja surutakse kokku. V&t-
~ tes arvesse, et gaasi kokkusurumisel tou-
seb selle temperatuur, voib kiittegaasi kok-
kusurumist toimida ainult teatud piirini,
s. o. seni, kui kokkusurutud kiittegaasi tem-
peratuur ei ole tdusnud kiitteaine isesiitti-
mise temperatuurini. Kiittegaasi isesiitti-
mine ei ole seda liiki mootorite juures lu-
batav, sest isesiittimise hetk oleks siin ju-
huslik. Selle kokkusurumise astme tdstmi-
seks valmistatakse uuemal ajal silindripead
hdsti soojust juhtivatest metallidest. Moo-
torites vdlise kiittegaasi valmistamisega
surutakse kiittegaas enne polemasiiiitamist
kokku ainult kuni 8 atmosfdarini. Kokku-
surutud kiittegaas siilidatakse p6lema elekt-
rilise sddemega, mis tekib silindris asetse-

16pp-

vas siititekiiiinlas kindlaksmdaratud
hetkel.

Mootoris tarvitatava kiitteaine kuju ja-
rele jagunevad vilise kiittegaasi valmista-
misega mootorid kahte liiki:

1) mootorid vedelate kiitteainete jaoks
ehk gaasistajamootorid.

2) mootorid gaasitaoliste
jaoks ehk generaatormootorid.

kiitteainete

-Gaasistajamootorid.

Neil mootoritel valmistab kiittegaasi
gaasistaja, mis iithendatakse mootori silind-
ritega nii, et silindritesse imetav 6hk peab
labistama gaasistaja. Gaasistaja moodus-
tab, lithidalt, 6hu sissevoolu teckonnale
paigutatud peenikese avaga torukese, n. n.
pihusti, mis on iihenduses gaasistaja
kiitteaine kambriga ja mille kaudu kiitte-
aine tolmustatult imetakse kaasa pihusti
suudme juurest ldbivoolava Shuga. Kiitte-
aine piiskade segunemine ©&huga toimub
osalt gaasistaja, osalt aga silindri imemis-
toru ja silindri enda sisemuses.

Mootori véimsust kui ka tiirude kiirust
muudetakse kiittegaasi hulgaga, mis juhi-
takse silindrisse ja milleks gaasistajal on
kagiklapp.

Uks tdhtsam ndue, mis gaasistajale esi-
tatakse, on, et see peab valmistama igasu-
guste mootori tiirude juures pdlemisvoime-
list kiittegaasi, s. o. et Shu ja kiitteaine
vahekord segus oleks piisiv igasuguste
mootori tiirude korral. Seda nduet ei suu-
da aga tdnapdeva gaasistaja tdieliselt ra-
huldada. Kiill on uuemad gaasistajad va-
rustatud eriliste mootori tiirude arvu pain-
duvust (aktselratsiooni) tdstvate seadel-
distega ja iiksteist tdiendavate pihustitega,
kuid need on kaugel tdiuslikkusest. Ka tar-
vitatakse Ohukompressoreid silindrite tdite-
astme suurendamiseks mootori Kkiireil tiiru-
del, kuid ka sellel on oma piir. Silindri
tditeastme all moistame kiittegaasi (mitte
kiitteaine) kaalulist suhet silindri mahtiik-
susele. See asiolu ei véimalda otstarbe-
kohaselt kiitteaines peituvat energiat kasu-
tada dra, ja mootor té6tab kord liigse, kord
aga puuduliku kiitteaine hulgaga. See ongi
pohjustanud katsed gaasistaja asendami-
seks kiitteaine pumbaga, mis on juba leid-
nud teostamist modnedes mootorites, nagu
Hesselmanni patendi jdrele ehitatud ja veel
teistes seda liiki mootorites, millest juttu
on allpool. ,

Gaasistaja mootorid jagunevad veel:

1) kergeoli (bensiin, bensool, piiri-
tus jne.),
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2) raskedli (petrool, gaaséli, pruunsoe-
torvadli, kivisoetdorvadli jne.) gaasistaja-
mootoriteks.

Kergedli gaasistajamootorid
ongi peamiselt tarvitusel liiklemisvahendite
jouallikatena ja neist meile kdige tuntum
on bensiinimootor, mida tuleb ka
pidada silmapilgul kdige tdiuslikumaks, sest
temale piihendati seni kdige rohkem tdhe-
lepanu. Kerge kiitteaine kallidus ja tule-
oht on aga pohjustanud raskedlide -tarvi-
tusele votmise.

Raskeoli gaasistajamooto-
rid tootavad samal pohimdttel kui bensii-
nimootorgi, kuid asiolu, et rasked 6lid au-
ravad vidhem kui kerged 0Olid ja seega on
nende pihustamine seotud raskustega, tin-
gib gaasistaja erineva ehituse. Koigepealt
kuumendatakse karburaatori seinu kui ka
torustikku, mille kaudu kiittegaas juhitakse
silindrisse. Kuna ei ole mdeldav kiilma
mootori kdivitamine raske oliga, siis tarvi-
tatakse kdivitamiseks kerget oOli seni, kui
on saavutatud tarviline gaasistaja ja torus-
tiku soojenemine. Selleks on gaasistaja
varustatud kahe kiitteainekambriga — iiks
kerge ja teine raske 0Oli jaoks.

Generaatormootorid.

Gaasitaolise kiitteainega tdGtavad moo-
torid vajavad podlemiskdlvulise gaasi val-
mistamiseks generaatorit, milles kdva kiitte-
aine, nagu puu, puusiisi, turvas, koks jne.,
hapnikuvaese pdletamise teel muudetakse
gaasiks, mis kiillaldasel maiidral sisaldab
polemisvéimelisi osi. Sellele jdrgneb gaasi
hoolikas puhastamine t6rva ja tuha sisal-
dusest erilises puhastajas, mis uuematel
mootoritel koosneb sadestajast ja filtersea-
disest. Sadestaja kujutab enesest suure
ruumi, kus aeglustatakse generaatorist sis-
se voolava gaasi liikumist, mille tagajarjel
raskemad osad sadestuvad ruumi pdhja
Selle jdrele voolab gaas ldbi filterseadise,
kus ta loplikult puhastub. Puhastajast as-
tub gaas seguventiili, kus ta seguneb vaja-
lise vidrske Shuga ja sealt juhitakse silind-
risse. Nagu teame, on generaatormootori-
test kdige enam tarvitusel puusdegaasi ge-
neraatormootorid. Teisest kiiljest on tea-
da, et puusdegaasi soojusvidirtus on vihem
kui bensiinil ja selleks et seda puudust teha
tasa, peab kiittegaasi enne pdlemist silind-
ris suruma rohkem kokku. Selleks, et kiit-
tegaasi kokkusurumise astet oleks vdimalik
soovi kohaselt muuta, valmistavad méned
firmad silindripead mitmes suuruses, mida
on voOimalik vahetada. Samuti lisatakse
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kiittegaasi soojusvdidrtuse tostmiseks sisse-
voolavale o&hule veeaurusid juurde ja an-
takse tarviline eelsoojendus. Mootori vdim-
suse ja tiirude arvu muutmine siinnib kagi-
klapi abil nagu gaasistajalgi. Peale gaa-
siga tootamise omavad generaatormootorid
veel gaasistaja bensiiniga todtamiseks, mis
on iithenduses seguwentiiliga ja mis voi-
maldab tarbekorral kas ainult bensiiniga
tootamise voi selle juurdelisamise generaa-
torgaasile.

Puustegaasi generaatormootorite pea-
mine paremus seisab kiitteaine odavuses,
mis heal juhul vdib anda kokkuhoidu kuni
80%,. Teisest kiiljest on nende pahedeks
raske ja palju ruumi ndudev gaasigeneraa-
tor ning puhastusseadis, mis pealegi ndua-
vad viaga hoolikat kditlemist. Nad on too-
valmis gaasiga tootamiseks alles peale ge-
neraatori kiitmist, mis on aegaviitev. Lo-
puks vdhendab kiittegaasi soojusvddrtuse
madal aste sddrase mootoriga liiklemisva-
hendi tegevuse raadiust.

Peatusin sihilikult generaatormootorite
juures pikemalt, sest need on samuti kui
diiselmootoridki tdnapdeval koneaineks.

B. Mootorid seesmise kiittegaasi valmis-
tamisega.

Kohe alul tahaks veel kord rohutada,
et moéne allpool kirjeldatava inootori ise-
loomustamist seesmise kiittegaasi valmis-
tamisega mootorina vdib ainult siis pidada
Oigustatuks, kui mootori silindrit moista
iihise tervikuna ka siis, kui ta omab erilise
seguruumi — eelpdlemisekambri. Miks see
tarvilik on, selgub hiljem.

Nii siis seesmise kiittegaasi valmista-
misega mootorite isedralduseks, nagu na-
gime, on see, et silindrisse juhitakse ja
seal surutakse kokku mitte valmis kiitte-
gaas, vaid esialgu ainult dhk, kuna kiitte-
aine eraldi ja alles 6hu kokkusurumise takti
viltusel juhitakse silindrisse. Seega toimub
O0hu ja kiitteaine segunemine silindris ning
ddrmiselt lithikese aja jooksul.

Kuna seesmise kiittegaasi valmistami-
sega mootorites, kus ohk eraldi kiitteai-
nest surutakse kokku, ei vdi esineda oma-
volilist Kkiitteaine siittimist, mispdrast siin
on vdimalik, hoolimata 6hu temperatuuri
tousust, seda rohkem suruda kokku kui véa-
lise kiittegaasi valmistamisega mootorites
valmis kiittegaasi. See asjaolu eriti soo-
dustab raskesti auravate olide polemist,
s. 0. seesuguste odavate ja raskelt siittivate,
seega vdhem tuleohtlike kiitteainete tarvi-



tamist, mis ei ole teistes mootorites kdlvii-
lised.

Selle jdrele, kuivord 6hk enne kiitteaine
sissepritsimist mootori silindris surutakse
kokku, jagunevad seesmise kiittegaasi val-
mistamisega mootorid:

1) korge survega mootoriteks — diise-
liteks,

2) keskmise survega — kuumendus-
pirn-mootoriteks,

3) madala survega ja elektrisiiiitega

mootoriteks.

Korgesurvega mootorites —
diiselmootorites — toimub o6hu
kokkusurumine 25—40 atmosfaarini, mis-
tottu 6hu temperatuur touseb 500—600° C,
seega korgemale kiitteaine isesiilituse tem-
peratuurist ja kui niilid sissepritsitud kiitte-
aine puutub kokku kuuma oOhuga, siitib ta
iseendast pdlema. Nii siis toimub diiselmoo-
toris kiittegaasi siilitamine ilma iihegi siiii-

teseadiseta, mis teeb teda ainulaadseks
koigi teiste mootorite keskel. ’
Esimese isesiiiite pdohimdtrel todtava

mootori arendas ja patenteeris saksa pro-
iessor Diesel, millest ongi tuletatud kor-
gesurvega mootori nimetus ,diisel-
mootor“ ehk lihtsalt ,,diisel®.

Nagu nédgime, juhitakse kiitteaine silind-
risse Ohu kokkusurumise véltel. Nii on sei-
ge, et kiitteaine surve peab iiletama sifind-
ris valitseva oOhusurve, Selleks juhitakse
kiitteaine silindrisse kas pumba vO0i suru-
ohu abil. Viimasel juhul on mootor varusta-
tud Shusurvet tekitava seadisega, s. o. kiitte-
kompressoriga. Kiittekompressoriga mooto-
reid ei kasutata uuemal ajal liiklemisvahen-
di jouallikana, sest kompressor teeb mootori
keerukaks ja kalliks, pealegi kulub komp-
ressori kdimapanemiseks tunduv osa moo-
tori joust, eriti vdiksevdimelise mootori kor-
ral, nagu seda on liiklemisvahendi oma.
Siin tuleb muidugi teha vahet kiitte-
kompressori ja eelpool nimetatud bensiini-
mootori kui ka kahetaktilise mootori
kompressorite vahel.

Nii siis tulevad koéne alla ainult kiit-

teainepumbaga ehk kiittekom-
pressorita diiselid.
Kiitteainepumba surve on arvestatud

nii korgelt, s. o. 80—500 atmosfddrini, ct
sellest jatkuks mitte ainult kiitteaine juhti-
miseks silindrisse, vaid ka pihusti kau-
du silindrisse tuleva kiitteaine tolmustami-
seks, et kiitteaine piisad kokkusurutud ohus
leviksid vodimalikult kiiresti. Igal silindril
on vidhemalt iiks kiitteainepihusti
ja kiitteainepump. Mitme silindri
korral koondatakse kiitteainepumbad {ihi-

sesse agregaati. Kiitteainepump iihenda-
takse nagu viélise kiittegaasi valmistamise-
ga mootoritel siiiiteseadis ajami (iilekande)
kaudu mootorivélliga. Mootori vdimsuse ja
tiirude arvu suurendamine voi vdhendamine
toimub sissepritsitava kiitteaine hulgaga.
s. 0. pumba kolvikdigu, kolvi surve viltuse
vOi erilise ventiili abil, olenevalt pumba
ehitusest. Heaks kiitteaine tolmutamiseks
peab pihusti véimaldama kiitteaine voolu
silindrisse korge surve all, milleks pihusti
on varustatud peenikeste avadega.

Eelpool nimetasin méddaminnes, et si-
semise kiittegaasi valmistamisega mootoris
peab kiittegaasi valmistamine toimuma
ddrmiselt lithikese aja véltel. See ongi iiks
tosisemaid kiisimusi, mis diiselmootori juu-
res on lahendada, sellepdrast lubatagu mul
siin peatuda pikemalt.

Kiitteaine ja 6hu segu muurumises po-
lemise teel selleks jouks, mis mootori pa-
neb toéole, vdib vaadelda kolme ajavahe-
mikku: 1) kiitteaine sissepritsimise hetkest
kuni kiittegaasi polemise alguseni, 2) kiit-
tegaasi podlemise algusest kuni gaaside
tippsurveni ja 3) kiittegaasi pdlemine gaa-
side paisumise kestes, see tihendab, kui
kolb juba gaaside survel liigub kiirenevalt,
andes ruumi gaasidele paisumiseks, ehk
n. n. jdrelpodlemine. Tegelikult ei saa neid
ajavahemikke selgesti iiksteisest eraldada.
sest mootori t00 kestel nad ldbivad ja
tdiendavad fiksteist; nii kestab kiittegaasi
valmistamine ka podlemise vdltel. Siin on
tahtis vaid méarkida seda, et kdik need kolm
tegevust peavad siindima voimalikult liihi-
kese aja jooksul, sest sellest oleneb moo-
tori tiirude kiirus. Liiklemisvahendi diisel-
mootoris siinnib see 0,05 sekundi jooksul.
Sellega on seletatav, miks diiselmootor ei
suuda veel arendada seesugust kiirust kui
vdlise kiittegaasi valmistamisega mootorid.

Vaatleme, millest oleneb kiittegaasi pdo-
lemise kiirus ja iihtlasi ka tdiuslikkus:

— Kiittegaasi isesiiiite ja kokkusuru-
mise temperatuuride vahest. Kéesoleval

-juhul, mida kd&regm on ©hu temperatuur

vorreldes kiitteaine isesiiiite temperatuuri-
ga, seda kiirem on pdlemine.

— Kiitteaine ja 6hu kokkupuutumise
pindala suurusest. Mida suurem on see
pindala, seda rutemini teostub polemine.
Kédesoleval juhul peab silindrisse juhitud
kiitteaine tolmustatama niivord peeneks
udutaoliseks, et ta oOhuga puutuks kokku
voimalikult suuremal pindalal.

— Kiittegaasi iihetaolisusest, s. 0. et
kiitteaine osakesed jaguneksid iihtlaselt ko-
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gu polemisruumi modda., Mida iihtlasem
on kiittegaas, seda kiirem on pdlemine.

— Ohus leiduva hapniku osakeste ldbi-
tungimise voimest kiitteaine osakesi iimb-
ritsevast gaasi kihist, n. n. hapniku diffu-
sioonist.
on pdlemiseks tarviline hapniku osakeste
juurdepdis kiitteaine osakestele, seda Kii-
remini siinnib polemine. Selleks tolmuta-
takse kiitteaine voimalikult peeneks ja Kkiit-
teaine piiskadele ning ©hule antakse vas-
tastikune liikumine, mille mojul kiitteaine-
piisku iimbritsev gaasi kirme rebeneb ja
ohus leiduv hapnik pddseb Kkergemini
juurde. _

Kokkuvottes ndeme, et kiittegaasi kii-
reks ja tdiuslikuks polemiseks on vaja:

a) voita rohkem aega kiittegaasi val-
mistamiseks;

b) tekitada tarviline temperatuuride
vahe kiitieaine isesiiiite ja Shu kokkusuru-
mise astme vahel;

d) kiitteaine pihustada tarviliselt pee-
neks ja

c) silindris tekitada
Ohuliikumine.

Vaatame niiiid, kuidas neid ndudeid te-
gelikult lahendatakse nii diisel- kui ka iild-
se sisemise kiittegaasi valmistamisega moo-
torites.

Koigepealt juhitakse silindrisse suurem
ohuhulk, kui see tegelikult kiitteaine jaa-
nusteta drapdlemiseks vajalik oleks, mida
nimetatakse silindri lilelaadimiseks ohuga.
Sellepédrast on koik sisemise kiittegaasi val-
mistamisega mootorid suurema silindrite
mahuga kui sama vOimsusega vélise Kkiitte-
gaasi valmistamisega mootorid. See vahe
on keskmiselt 259%. Mahu suurendamisega
muutub mootor omakorda raskemaks.

Punktis a tdhendatud aega voidetakse
sellega, et Kkiittegaas ei valmistata tdieli-
kult silindri pdlemisruumis, vaid osa sellest
valmistatakse juba aegsasti silindri eelpo-
lemiskambris. Sellepoolest ldheneb seesugu-
ne kiittegaasi valmistusviis teatud maéral
vélise kiittegaasi valmistusviisile ja see on-
gi pohjuseks, miks igakord sellist mooto-
rit ei peeta puhtal kujul sisemise Kkiitte-
gaasi valmistamisega mootoriks.

Punktis b toodud temperatuuride vahe
oleneb kahest asiolust: 1) mootori surve
astmest ja 2) Shu eelsoojendusest ehk tei-
siti 6eldud, 6hu temperatuurist enne silind-
risse juhtimist. Kiiresti kdivates diiselmoo-
torites koigub 6hu kokkusurumine 25—35
atmosfdérini, kusjuures 0Ohk, nagu 0&eldud,
kuumeneb kuni 500° C. Ule scllest kokku-
surumise piirist ei vO0i minna, sest sel juhul

kiiresti pOorlev
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Kiesoleval juhul, mida Kergem |

peaks mootori osade vastupidavust samuti
tostma, mis paratamatult muudab mootori
veelgi raskemaks. Seepidrast suurendatak-
se temperatuuride vahet 6hu eelsoojenda-
misega. Niiteks Ohu soojendamisel enne
silindrisse juhtimist 30° C vdrra saame
ohu kokkusurumise 186pul silindris seesuguse
temperatuuri, nagu oleksime &hu kokku-
surumist tdstnud 30 atmosfddrilt 40 atmos-
fadrini.

Punktis d toodud kiitteaine pihustamise
peensuse médr oleneb, nagu warem kdonel-
dud, pihusti ehitusest ja réhumise suuru-
sest, mille all kiitteaine pihusti kaudu prit-
sitakse silindrisse. Ka siin on oma piir,
sest juhul, kui kiitteaine piisad on liig vii-
kesed, ei joua nad oma elavjou vihesusc
tottu kokkusurutud Shust tungida l14dbi kogu
polemisruumi moddda ja iihtlaselt levida,
mis pdhjustab puuduliku pdélemise. Seepi-
rast on suurem réhk pandud pihustist tule-
va Kkiitteainejoa kujule ja suunale, millest
peamiselt oleneb pihusti ehitus. Nimelt
peab kiitteaine joa kuju vastama pélemis-
ruumi kujule, s. o. kiitteainejuga ei tohi
porgata vastu pdlemisruumi seinu ja kiitte-
aine joa suund peab aitama kaasa Shu poo-
rise tekkimisele.

Punktis e toodud o6hu podrlev litkumi-
ne silindris tekitatakse, nagu nigime, osalt
kiitteainejoa suunaga, peamiselt aga silind-
ri ja kolvi peade erilise kujuga ning silind-
risse juhitava vérske Shu keerdliikumisega,
milleks ohu sissevoolu avadele on antud
vastav suund vo6i nad on varustatud pdorke-
plaatidega.

Siin toodud p&himdtted ei haara kau-
geltki kd&iki neid raskusi, millega diisel-
mootoril tuleb vdidelda ja mille kirjeldami-
ne viiks liig pikale, kuid nad on kindlateks
eeltingimusteks, kui tahetakse vdhegi olla
teadlik diiselmootori edaspidises arengus.

Olenevalt sellest, kuidas on piiiitud la-
hendada eespool toodud kiisimusi, on tek-
kinud kiittekompressorita ehk kiitteaine-
pumbaga diiselmootori kaks isesugust kuju:

1) eelpdlemiskambriga diiselid ja

2) eelpdlemiskambrita ehk joapihustus-
diiselid. ‘

Eelpolemiskambriga diisel-
~mootorid.

Neis mootoreis kiitteaine ei pritsita va-
hetult silindri pdlemisruumi, vaid silindriga
kitsa ava kaudu iihenduses seisvasse vdik-
sesse eelpdlemiskambrisse.  Selles kamb-
ris eelmisest polemisest valitsev korge tem-
peratuur ja kambrisse tunginud kokkusuru-



tud Ohk siiiitavad iihe osa sissepritsitud
kiitteainest polema. Sellest osaiisest kiitte-
gaasi polemisest ecelpdlemiskambris tekki-
nud surve iiletab silindris valitseva kokku-
surutud 6hu surve ja kuum kiittegaas tun-
gib eelpdlemiskambrist silindrisse, Kisku-
des endaga kaasa suurema osa poOlemata
kiitteainest ning kutsudes esile seal tdielise
kiittegaasi moodustamise ja pdlemise. Eel-
polemiskambrit ja silindrit {ihendava ava
kaudu tekib ohu kokkusurumisel silindris
tugev oOhuvool silindrist eelpdlemiskamb-
risse, mis seal tekitab dhu pddrise ja seega
soodustab sissepritsitava kiitteaine segune-
mist 6huga. Koike seda vottes arvesse, on
celpdlemiskambriga mootoritel kiitteaine-
pumba surve madalam kui joapihusti omal,
s. 0. 80 kuni 120 atmossddri, mis vOimal-
dab lihtsama ehitusega ja seega odavama
kiitteainepumba tarvitamist. Selle tottu, et
neis mootorites kiittegaasi pdlemine siin-
nib jark-jargult, tootavad nad pehmelt ega
tekita nii suurt miira. Samuti ei ole nad
nii  tundelised tarvitatava kiitteaine vdar-
tuse vastu. Nende mootorite puuduseks
voiks nimetada seda, et kiitteaine tarvitus
on keskmiselt 109, suurem kui joapihusti
diiselitel. Kuna nende mootorite polemis-
ruum on suur, s. o. silindri pOlemisruum
ja eelpolemiskamber kokku, sis ei Kkiiiini
ohu  kokkusurumise temperatuur Kkiilma
mootori korral nii korgele,. et kindlustaks
kiittegaasi siilitamise, mispdrast mootori
kidivitamisel tarvitatakse lisasoojusallikat,
enamikus  elektrilist kuumendussiiiitajat,
mis liilitatakse sisse ainult mootori kdivi-
tamise ajaks. Veel voiks tdhendada, et eel-
polemiskambriga mootoris kiittegaasi siiii-
tamise hetke ei saa vdga tdpselt regulee-
rida, sest, nagu nigime, oleneb see mitte
iiksi kiitteaine sissepritsimise hetkest, vaid
ka kokkusurutud &hu ja eelpdlemiskambri
temperatuuridest.

Eelpdlemiskambrid on mitmekujulised.
Peamiselt jagunevad nad kinnisteks ja lah-
tisteks. Kinniste eelpdlemiskambrite hulka
kuuluvad need, mis iithe v6i mitme peeni-
kese ava kaudu on dihenduses silindriga.
Asjaolu, et nende seinad kattuvad siisis-
tiskorraga, mis tekitab jdrelpOlemisi ja
iihendusavade ummistusi, on mdjutanud
lahtiste eelpdlemiskambrite tarvitusele vot-
mise, s. 0. seesuguste kambrite, mille silind-
riga iithenduse avad on suured. Kuid lah-
tise eelpdlemiskambri korral peab kiitteai-
net pihustama peeneks, sest sel korral ei
teki silindris ja eelpdlemiskambris Kkuigi
suurt survete vahet, mis, nagu nagime, ai-
tab suurel mdidral pihustada ja levitada

kiitteainet. See omakorda on pohjustanud
ohukambri tarvitusele votmist, mis koos
lahtise eelpdlemiskambriga kindlustab kiil-
laldase kiitteaine ja ohu segunemise.

Joapihustusdiiselid.

Neis mootorites pritsitakse kiitteaine
vahetult silindri pdlemisruumi, mispérast
siin mitte véike eelkamber, vaid kogu si-
lindri pblemisruum peab tdidetama kiitte-
aine osakestega. Seega peab Kkiitteaine
pihustamiseks ja levitamiseks tarvitama
korgemat kiitteaine sissepritsimise survet
kui eelpdletamiskambriga diiselmootori kor-
ral, s. o. keskmiselt 250, mdnel juhul isegi
kuni 600 atmosfdarilist survet.* See esitab
suuremad ndudmised kiitteaine pumbale ia
tingib tema tipsema ehituse. Paremaks
kiitteaine ja 6hu segunemiseks ning levine-
miseks silindri pdlemisruumis pannakse
sissevoolav Ohk silindri telje iimber poor-
levalt liikuma. Nagu teame, tekitavad Shu-
poorlemist osalt kiitteaine juga, peamiselt
aga kas erilised porkeplaadid voi 6hu sis-
sevoolu ventiili eriline ehitus. Seetdttu, et

_kiitteaine korge surve all vahetult pritsi-

takse silindrisse ja seelibi kogu kiitteaine
hulk korraga siitib pdlema, ei ole joapihus-
tusmootorite kdik nii pehme kui eelpdlemis-
kambriga mootorite oma, kuid seevastu on
ta 6konoomsem ega vaja mingit soojendus-
seadist mootori kdivitamiseks. Pealegi on
need mootorid painduvamad, s, o. vdimal-
davad suurtes piirides koormatuse regulee-
rimist, mida ei saa Oelda eelpdlemiskamb-
riga diiselite kohta. Joapihustusdiiselites
leiab tarvitamist eelpoolkirjeldatud dhu eel-
soojendus.

Diiselmootoreid kiivitatakse elektrilise
kédivitajaga, sest kasitsi ei joua neid ringi
ajada.

Diiselmootoreid valmistatakse nii kahe-
kui ka neljataktilisi. Neist eriti tuleks ro-
hutada kahetaktilist diiselmootorit, kuna ta
voimaldab silindri tuulutamist ja téiteast-
me tostmist, millega tduseb mootori voim-
sus ja kiitteaine kokkuhoid. Samuti on te-
ma kuluvus vidiksem. _

Keskmise survega mootori-
tes toimub 6hu kokkusurumine 8—15 at-
mosfdarini. Selle mdiédrani kokkusurutud
ohk ei oma veel nii korget temperatuuri,
et sissepritsitavat kiitteainet siiiidata pole-
ma. Seepédrast on kiitteaine siiiitamiseks
silindripeas iiks koht, n. n. kuumendus-
pirn, mida hoitakse kuumendatult Kkirsi-
punaseks. Kiitteaine pritsitakse kuumen-
duspirni, kus ta pirnis valitseva korge tem-
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peratuuri tdttu aurab ja, segunedes Kkuu-
menduspirni tungiva kokkusurutud ohuga,
© siittib pdlema. Kuigi kuumenduspirni ase-
mel tarvitatakse kuumendusspiraale ja kuu-
mendustorusid, kutsutakse neid mootoreia
ikkagi kuumenduspirnmootori-
te ks. Nende mootorite heaks omaduseks
on odav hind, lihtne ehitus ja seega lihtne
kditlus, kuid sellevastu omavad nad rea
puudusi. Kdoigepealt on nad vdga paindu-
matud, sest kuumenduspirni temperatuur,
mis ‘hoitakse alal mootori todtamise ajal
kiitteaine pdlemisest tekkiva soojuse varal,
oleneb mootori koormatusest. Seetdttu ei
olene kiittegaasi siliitamine kiitteaine sisse-
pritsimise hetkest, vaid kuumenduspirni ja
kokkusurutud Shu temperatuurist, eriti
aga koikuva koormatuse korral. Kuumen-
duspirni temperatuuri reguleerimine on aga
vidga piiratud. Need mootorid ei ole 0ko-
noomsed, sest kuumenduspirni temperatuu-
ri alalhoidmiseks ldheb palju soojust kaotsi
ja kiitteainepump oma lihtsa, kuid puudu-
liku ehituse tottu ei vdimalda tdpsemat
kiitteaine hulga reguleerimist. Enne moo-
tori kdivitamist peab kuumenduspirn aeta-
ma kuumaks.

Nende puuduste t6ttu ei ole kuumendus-
pirnmootorid endale vditnud nimetamis-

vi3irt poolehoidu liiklemisvahendi joualli-
kana.
Madala survega ja elektri

siifitega mootorid erinevad gaasis-
tajaga mootorist ainult seepoolest, et gaa-
sistajat asendab kiitteainepump ja seega
sarnaneb kiittegaasi valmistamisviis diisel-
mootori omale. Neist kdige tuntum on Hes-
selmanni patendi jarele ehitatud mootor.*)
Ohk surutakse neis kokku 6—7 atmosfaa-
rini ja kiittegaas siiiidatakse elektrilise sé-
demega. Kiitteainena tarvitatakse raskeid
olisid. Kiilma mootori kéivitamine siinnib
bensiiniga, mida &hu sissevoolu torusse
pritsitakse eripumba abil. Mootor viikes-
tel tiirudel toodtab poole silindrite arvuga
ja liilitatakse {imber tdiele silindrite arvule
kas késitsi voi automaatselt.

Tiirude vihenemisel lakkab jille pool
silindreid to6tamast. Silindrite osaline vil-
jaliillimine t66st on mdeldud kiitteaine kok-
kuhoiuks.

Nagu eespool nigime, on need mooto-
rid kujunenud vélja osalt piiiidest, asendada
gaasistajat kiittainepumbaga, peale selle
aga veel kartusest diiselmootoris valitseva

*) Eestis on seni liikvel 3 Hesselmanni moo-
toriga liiklemisvahendit.
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korge Ohusurve ja sellega seoses olevate
pahede vastu.

Viidetakse, et mootori kulumisel si-
lindrid kaotavad ohutiheduse ja Ohukokku-
surumisel ei touse Ohu temperatuur enam
nii korgele, et kiittegaas siittiks, mis poh-
justab mootori korratu tootamise. Kogemu-
sed aga nditavad, et see kartus on pisut
lilaldatud, pealegi on diiselmootori valmis-
tajad seda halvemaks juhuks nainud ette ja
silindrid valmistanud putketaolised, mis on
hdlpsasti vahetatavad.

Kuna diiselmootori kiivitamine kd&rge
surve tottu siinnib elektrilise kéivitajaga,
vdib madala survega ja elektrisiiiitega moo-
torit ka kdsitsi kdivitada.

Ideeliselt tahab madala survega ja
elektrisiilitega mootor olla nii6elda kuld-
seks keskteeks kahe .vdistleva mootoritiiiibi,
s. 0. bensiinimootori ja diiseli, vahel. Va-
rajane on ennustada, kuivord see heataht-
lik soov véidrib tunnustamist, kuid on selge,
et, jattes alles bensiinimootori siiiiteseadise
ja asendades gaasistaja kiitteainepumbaga,
on mootor muutunud kallimaks ja nduab
niigi keerukast bensiinimootorist veel asja-
tundlikumat kéaitlemist. Tarvitades kiitte-
ainena kiill raskeid 0lisid, ei ole ta siiski
saavutanud seda kiitteaine kokkuhoidu,
mida pakub diiselmootor. :

Lopetanud mootorite vaatlemise, olenie
kiillalt tuttavad nende ehitusega ja vdime-
tega, et otsustada, milline neist tahab olla
tdiuslikum.

Ei ole kahtlust, et kdige tdiuslikum vi-
lise kiittegaasi valmistamisega mootoritest
on bensiinimootor ja seesmise kiittegaasi
valmistamisega mootoritest — kahetaktili-
ne diiselmootor.

Bensiinimootor on teinud ldbi pika are-
nemiskdigu ja siiski, suutmata tiletada eel-
poolkirjeldatud puudusi, joudnud oma vdoi-
mete 10ppastmeni, kust ta vaevalt veel are-
neb edasi. Seevastu on diiselmootor alles
oma arenemise algul, kuid juba pdhjapane-
vates kiisimustes miadranud selged sihid,
mille poole piiiida mootori arendamisel ja
tema pdralt on kahtlemata tulevik. Uks on
kindel, et tuleviku otsingutel ei- podrduta
enam tagasi gaasistajaga mootorite juurde.

Piitian tuua pO6hjendusi neile véidetele:

— diiselmootor vGimaldab  kiitteaine
kokkuhoidu 25—309;

— kiitteaine hulga kokkuhoiuga suure-
neb liiklemisvahendi tegevuseraadius;

— gaasidli on vidhem tuleohtlik kui
bensiin, mis on eriti tidhtis lennumootorite
juures;



— kiittegaasi pikaldase pdlemise tottu
ei olene diiselmootori voimsus nii tundu-
valt tiirude arvust ja on seega iihtlasem,
mis vdimaldab diiselmootoriga liiklemisva-
hendil kergemini vdita maastiku raskusi;

— gaasistaja asendamise tottu Kkiitte-
ainepumbaga ei moéju mootori kallakud ja
Ohu sissevoolu torustikus valitsev Shuvocl
kiittegaasile, vaid kiitteaine ja ohk segune-

vad alati nduetavas vahekorras. Esimene
on eriti tdhtis maastiku liiklemisvahendi-
tele;

— suurema oOhuhulga tarwitamise ja
kiitteaines peituva energia parema 4draka-
sutamise tagajirjel on diiselmootorist dra-
juhitava soojuse hulk vdiksem. See vdimal-
dab hdlpsamini mootori varustamist 0&hk-
jahutusega, mis on lihtsam kui veejahutus.

Kui niiiid heidame .pilgu neiie sihtidele,
mida taotleb diiselmootori ldhem tulevik,
siis ndeme, et diiselmootor voib mitte diks-
nes bensiinimootori tasemele tdusta, vaid
teda koguni varju jdtta. Samuti vdib dii-
selmootor uue arenemissuuna votta ja ku-
juneda 10puks siiski elektrisiilitega mooto-
riks.

Vaatleme neid tuleviku sihte.

Kdigepealt peab silindripea vastava ehi-
tusega saavutatama suurem keskmine sur-
ve, kuna tippsurve kiittegaasi polemisel
siiski ei tohi tousta.

Siis peab o&huiilejddk, mida pdlemiseks
ei vajata, kuid siiski imetakse silindrisse,
voimalikult vihendatama, sest sellega tou-
seb mairksa mootori seesmine t86. Seda
saavutatakse kiitteaine voimalikult peeneks
tolmutamisega ja tugeva Ohupdorisega si-
lindri sisemuses. Nagu ndgime, on seda
osalt juba saavutatud eelpdlemiskambriga,
peale selle on vdetud tarvitusele eriline
ohukamber, mis soodustab kittteaine tol-
mustamist. Sellest ndeme, et see siht on
juba osalt teostamisel.

Nende nduete tditmine vdimaldab veel
mootori pehmema kédigu ja kola, mis dii-
selmootoril on eriti ebameeldiv, sumbuta-
mise.

Seni on diiselmootori iiheks puuduseks
loetud tema rasket kaalu, vorreldes bensii-
nimootoriga. Mootori kaalu iseloomusta-
takse hobusejdu kaaluga. Kui vaadelda
kahekolviga tootavat diiselmootorit, mis
pealegi on varustatud o6hkjahutusega, siis
ei ole kahtlust, et selles osas diiselmootor
ldhemas tulevikus iiletab bensiinimootori.
Pealegi on kergest metallist ehitatud dii-
selmootor juba nii kerge, et reda edukalt
kasutatakse lennumootoriteks.

Muidugi on diiselmootoril (ka muid vaik-
semaid pahesid kui siin mainitud. Eriti
voiks viibata sellele halvale lohnale, mida
omavad dratdodtanud gaasid.

Kui diiselmootor ei suutnud veel endale
poolehoidu vdita sdiduvahendite jouallika-
na eespool toodud puuduste tdttu, siis on
ta kindlasti osutunud vdga otstarbekoha-
seks jouallikaks veovahenditel.

Mo6dunud aastal juulikuu 16pul korral-
dati Noukogude Venemaal suurem vdidu-
sbit  diiselmootoriga liiklemisvahenditele
Moskvast Tiflisi ja tagasi. So&iduteekonna
pikkus oli 5150 km. Sodidust votsid osa 8
riigi firmade liiklemisvahendid, arvult 40,
nende hulgas ka kaks Hesselmann-mooto-
riga liiklemisvahendit. Soit 16ppes ettendh-
tud 42 pdeva asemel 32 pidevaga. Puhast
soitu oli 170 tundi ja keskmine kiirus 28—
31 km tunnis. Nagu nZha kokkuvdtetest,
andis sodit iile ootuste hdid tulemusi ja pal-
ju huvitavaid Opiseid.

Praegu on paljudes riikides hoos diisel-
mootorite valmistamine ja mones riigis ise-
gi makstakse diiselmootoriga liiklemisva-
hendi ostjaile preemiaid. Valmistatakse

“peamiselt diiselmootoriga veoautosid, ku-

na bensiinimootor jaidb esialgu kiirliikuvate

. jouvankrite jouallikaks. Ei oleks seepirast

ka meil iileliigne p66rda suuremat tihele-
panu diiselmootorile.

Puht kaitsevde seisukohalt vaadatuna on
diiselmootor vastuvéetavam bensiinimooto-
rist, sest diiselmootoriga varustatud liikle-
misvahendi tegevusraadius on suurem, tu-
leoht véiksem ja maastikul liikumine sood-
sam. Need omadused on eriti tdhtsad la-
hingmasinate juures,

Koneldakse ,kiirtest, mille abil on vdi-
malik halvata elektrilise siiiitega mootorite
t6otamist, s. o. mojutada elektromagnetilist
induktsiooni, millele pdhjeneb siiiiteseadise
t00. Teoreetiliselt ei ole see voimatu, kuid
kuna on kiisitav, kas see on praktiliselt
iildse teostatav voi juba teostatud, siis on
varajane selle kohta sdna vOtta nagu.iga
leiutise kohta, kuni ta on leiutaja saladu-
seks voi kuni ei tunta ta viliseid avaldusi.
Samuti ei oleks siin siinnis toetuda monele
komulisele kirjutisele vdi koguni kuuldu-
sele. Tdosiasjana tuleb aga arvestada seda,
et mones riigis on mindud iile hulgalisele
diiselmootorite valmistamisele, kusjuures
diiselmootorite cstu siseriigis igapidi soo-
dustatakse, kuna nende miiiigist védlismaale
ollakse vdhe huvitatud ja nende hind vilis-
maal on vordlemisi kallis. Muidugi vdivad
selle hulgalise diiselmootorite valmistamise
pohjuseks olla mitte {iksnes nimetatud ,,kii-
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red, vaid ka kergete kiitteainete puudus
kohapeal v6i lihtsalt diiselmootori vooru-
sed. Sealjuures aga niib, et nimetatud rii-
gid on muutnud oma tdekspidamisi ka elekt-
rofitseerimise kiisimustes. Siin tuleme vana
toe juurde tagasi, et kes ei soovi saada hal-
_ va iillatuse osaliseks sdjapuhkemise korral,
peab pidevalt jdlgima teiste riikide etteval-
mistusi sOjaks ja tegema sellest oma jarel-
dused.

Kui niiiid vaadelda diiselmootorite val-
mistamist voi soetamist meil siis peab ni-
metama, et Eestis seni on liikvel ainult iiks
diiselmootoriga veoauto ja seepirast koge-
mustega diiselmootorite alal meie ei saa kii-
delda. Siiski ma julgen arvata, et nende
valmistamine kohapeal ei osutu eriti ras-
keks, kui valutehnika arendamisele rohkem
tihelepanu podrdakse. Meie tehastel on
kiillalt kogemusi mootorite ehitamise alal
ja nende kohastamine diiselmootorite ehi-
- tamiseks ei peaks siinnitama suuri raskusi.
Eriti tasuks see ennast niiiid, kus vilismaalt
sissetoodavate diiselmootorite hind on veel
korge.

Bersiinimootori asendamine diiselmoo-
toriga liikvelolevate jouvankrite juures on
seotud raskustega. Neist suuremaks takis-
tuseks on diiselmootori madalam tiirude
arv, mis ndouab {imberehitusi jéuvankri iile-
kandeosades, kui soovitakse jddda endise
kiiruse juurde. Muidugi muutub asenda-
mise korral ka mootori maht suuremaks.

Diiselmootori kiitteainena voiks Kkiisi-
muse alla tulla kodumaa pdlevkividlid. Viai-
detakse, et need ei ko&lba diiselmootori
kiitteaineks, sest nad sisaldavad palju vdiv-
lit, mis, nagu teada, mojub halvasti metal-
lidele. Ei hakka siin selle tde vastu vaid-
lema, tdhendan vaid niipalju, et kui alus-
tati katseid kodumaa bensiiniga, siis kuul-
sin vdga asjatundjatelt isikutelt samu véi-
teid. Niilid aga on osutunud, et kodumaa
bensiin rahuldab mitte iiksi meid, vaid ka
meie ldhemaid naabreid. Nii siis selgub,
et kiitteaine tootmist dikteerib turg ja toot-
ja mure on, kuidas rahuldada turu noudeid,
ning kodumaa kiitteaine ei ole takistuseks
diiselmootori levimisele.

Meeleolupilte tagavaravielaste kordamisdppustest
Kurtna laagris.

Kogu Narva ja Narva tiimbrus elas 14. juu-
nil 14bi erutavaid ja moneski suhtes Oieti po-
nevaid siindmusi. Linn oli kui sattunud #kki
sOjakeerisesse. Juba kella § paiku hommikul
hakkasid pampudega mehed iliksikult ja sal-
gakaupa liikuma. Siin-seal tdnavanurkadel
ja hoovividravail vdis nidha liigutavaid lahku-
misstseene. Naised ja lapsed saatsid isasid —
pruudid peigmehi. Rippusid kui takjad pam-
bumeeste kiiljes ega lasknud end enne tr66s-
tida, kui minejad lubasid kirjutada kohe esi-
mese postiga ja saata virsked soOduri-iiles-
votted.

Mis oli siis oOieti lahti? Oli s6javanker
veerenud Maarjamaa pinnale voi isamaa kui-
dagi muidu sattunud hddaohtu? Midagi sel-
list polnud juhtunud, vaid mugava eluga
harjunud kodanikele taheti pakkuda viikest
voimalust oma loiuks jddnud lihaseid jille
veidi kovendada. dJa kiillap vist oli kutsel
seegi hea mote, anda linnameestele viike su-
vepuhkus kaunis Kurtnas, oli ju suvitushoo-
aeg koigis suvituskohtades just dsja alganud.
Kurtnagi suvituskoht oli ammu teinud ette-
valmistusi kiilaliste vastuvotuks.

Kogumispunktides ldks wvastuvotmine pé-
ris libedasti. Meestel olid paberid juba enne
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klaaritud ja ,valge“-passi meestelgi arstidelt
kovad tunnistused kaasas. Uksteise jirgi
muudkui marssisid uued ja uued komandod
Hermani kindlusesse vieosadesse midrami-
seks. Siiski tuli ka ette, et mdned mehed,
tundes end jille virskete nekrutitena, ilmu-
sid vastuviotmisele pisut vésinult“. Neile
hirradele tuli lahkelt voimalust pakkuda end
ilusasti vilja puhata. Sest hiésti viljapuha-
nud tuli olla, kuna ees ootas pikk teekond.
Lounaks (hariliku kodaniku mdttes, soduri
louna on veidi varajane) olid asjad juba
enamvihem korras, meestel uued mundrid
seljas, varustus ja relvad kies. SOjamehed
mis sOjamehed! Ainult seda sOjamehelikku
olekut kuidagi pole. Selgesti niha, et tege-
mist pole ajateenijate, vaid mundris ,,tsiyiil-
hiirradega“. ' Sodurliku koneviisi ,just nii%,
,Teie kisul® jne. asemel kuuled ebaharilikke
viiljendusi nagu ,olgé lahked, hdrrad“, ,pa-
lun viga“ j. t. Ohvitseregi konetatakse kui
igat teist tsiviilhdrrat. Nii monigi asi virs-
ke soduri kiitumises veel tuletab meelde vah-
va soduri Sveiki seiklusi tSehhi tuntud kirja-
niku Haseki t66s. Kuid kdik eeldused on ole-
mas, et meestest peagi saavad périssodurid.



Pilte tagavaravdelaste oppustelt.

Peale keha kinnitamist sddurilounaga, mis
maitseb {ile pika aja jélle piris hea, min-
nakse end linnas niitama. Selleks on poh-
just kiillaltki. Pruudid tahavad kangesti
niha, kuidas nende riiiitlid“ ka mundris
vilja ndevad. Naisemeestel pole tarvis kau-
gele minnagi. Enam kirsitumad abikaasa-
dest ootavad lastega juba kindluse ees. Kaasa
on toodud rohkesti ka koiksugu hommikul
suure kiiruga mahaunustatud ,padajanni“.

Ohtul on virskelt ,mobiliseeritud“ soduri-
te drasaatmine. Nii pikki ronge pole harju-
tud Narwvas tile pika &ja enam nidgema. Va-
gun vaguni korval, nii kaugele kui silm ula-
tub ndgema, mehi tdiskiilutult tdis. Kaasas
on kogu staap, ohvitserid, moonavoorid ja
mis meeste silmis koige tidhtsam — viljakoo-
gid ja orkester. Ja neid saatjaid! Koigil lil-
led ja pakid kaasas ning ornad pilgud silmis.
Nii populaarseid reisijaid pole Narva jaamast
vist monel ajal enam teele saadetud. Mis
puutub virsketesse soduritesse, siis on niiiid
meeleolugi juba muutunud paris sojakaks.
Kohati rokkab vidgev sodurilaul, mis #dhvar-
dab limmatada orkestrigi. Lopuks kolab ve-
duri vile ja eSelon hakkab liikuma. Maha
jadvad lugematud lehvitavad kied ja pruuti-
de ornad pilgud. Elage histi roomsa jille-
nigemiseni!

Toila jaamas rong peatub. Kompani kom-
pani jirgi, komando komando jirgi astuvad
mehed vagunitest wélja, rivistuvad ja niiiid

lidheb jalamatk Kurtna poole lahti. Alguses
ldheb asi piris lobusasti siingi. Lédbi 66hi-

maruse ja soode udu venib marssikolonn na-
gu Iopmatu madu loogeldes m66da maanteed.
Johvist tuleva maantee ddres oodatakse teist
teed tulevat moonavoori. Meeste ndod lihe-
vad juba tusaseks, sest viimane eji taha kui-
dagi tulla. Viimaks ometi ilmuvad metsa
nuka tagant esimesed vankrid. Voor venib

 sila-sinna murule.

aegamooda pikemaks ja hakkab juba kolon-
nist mooduma. Seal — idkki 166vad meeste
tusased ndod naerule. Ongi pohjust kiillalt
selleks, sest metsa vahelt kerkib viljakoogi
orn suitsulint niihtavale. [ Kohvikatel tuleb,
poisid!“ kostab siin-seal.

Voor iihendatakse marssikolonniga ja matk
liheb jille reipalt edasi. Ainult linnameeste

~7harjumata turi ja olad hakkavad pika peale
saboteerima.

Kurtna ei taha ega taha tulla.
Kuid meeleolu on sellegi peale vaatamata 16-
bus. Egas kohvikatel asjata ei suitse.

Akki valdab valivaid sijamehi kole hirm.
,Gaas, gaas!“ kolavad hiitided. Noh, mis pa-
gan niilid teha, pogenemine ei aita! Onneks
on aga kogu kartus asjata, sest meestel on
igal gaasimaskid kaasas. Vilkkiirelt aseta-
takse need n#o ette ja hiddaoht néib olevat
lokaliseeritud. Kuid paanikas mdned mehed
on maski tagurpidi ette ;monteerinud“, nina-
néipitsad suhu asetades ja suulise vastu nina
surudes. Monel paisub mask kui pois tiis.
Ara votta maski ka ei julge. Gaasitatud piir-
konnast 1dbi joudnud viimaks selgub, et hi-
daoht polnudki nii suur. Olevat lastud ainult
Oige norka pisargaasi. Polevat vettki silmist
vilja votnud.

Lopuks ometi jouab Kurtna. Moéodub moi-
sahoone ja asundus ning juba ollaksegi laag-
ri piirkonnas. Igatsetud kohvi jagatakse vil-
ja ja magus uni vajub meestel laugele. So-
duriuni see on kui tina raske, vajutab mehed
Ja hommikune péike see
paistab nii ornalt, paitavalt. Kogu péev on
méidratudki puhkuseks ja meestele oma suve-
korteri mugavalt sisseseadmiseks. Enamikku
meestest ootavad ees ruumikad 1. riigemendi
n,suvelossid®“. Vihem osa peab leppima tava-
lise talusuvitamisega. Lakas ongi lahedam
magada ja siiised pealegi pole nii kurjad.
Lisaks ka parem voimalus peretiitardega
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mone lobusa sonakese vahetamiseks. Linn
ju kaugel, ega pruudid tea.

Ohtul, on just parajasti laupdeva oOhtu, tut-
vunetakse Oige selle laagri alaga. Sinna vea-
vad mehi 10busad orkestripalad. Ja see tut-
vunemine on neile meestele, kes teeninud
kaitseviies varemail aastail, suureks iillatu-
seks.
tes, vaid ennem tiieline suvituskoht. Pargid,
jirved, joekesed, minnimets, miekiinkad ja
orud — koik leiduvad siin. Lisaks — poed,
kasiinod, habemeajamise &ri jne. Kuna or-
kestergi pole laisk kontsertidega, siis — kok-
kuvottes péris kena ja peen olemine. Ja
neist vastsaabunud kiilalistest ollakse tdhele-
pandaval viisil Oige huvitatudki. Koik iile-
mused 1. diviisi lilema k. t. kolonel Vende’ga
ja Kaitseringkonna iilema kolonel Triik’iga
algades kuni iileajateenijate allohvitserideni

See pole karm sojalaager toelises mot-

plitiavad saabunud hirradega tuttavaks saa-
da ja nende soove paériselt silmist lugeda.

See on, nii siis, paik, kus Narva linna ja
iimbruse lugupeetud meeskodanikud veeda-
vad kiesoleva aasta juunis oma lithikese su-
vepuhkuse. Linnameestele on ta tere-tulnud-
ki, sest ega linn muidu oma ohvreid nii ker-
gesti vélja ei anna. Kantseleiametnik ei pidi-
se kirjutuslaua tagant ega to0line masina
juurest. Kuid pédike juba nii meelitab lin-
nast vilja ja kohavad ménnid mii graatsiliselt
kummardudes ja kutsudes painutavad latvu.
Kurtnal on kdike, nii méindide lohnalist suve-
ohku, péikesepaistet kui ka vett supeluseks.
Lisaks sellele siin peetavad Oppused, mis
algul tunduvad kiill veidi rasketena, teevad
ilusa olemise hapuks, hiljem siiski mojuvad
tervendavalt.

,Varske sodur.“

Tagavaravielaste kordamisdoppused 3. iiksikus
jalaviepataljonis.

Kiesoleva kuu esimestel pidevadel algasid
suurema ulatusega tagavaravielaste korda-
misoppused Valga kaitseringkonnas, 8. iiksi-
kus jalavidepataljonis.

Adrmiselt kiireiseloomulised ettevalmistus-
to6d oppusteks loppesid kaitseringkonna staa-
bis ja pataljonis dppuste algpievadeks.

5. juuni hommikul ilmusid Oppustele taga-
varavie-ohvitserid. Peale iihiskorterisse pai-
gutamist ja muid korraldustoid toimus taga-
varavie-ohvitseride iilevaatus 3. tiksiku jala-
viepataljoni lilemalt major A. Hielme’lt, kes
mehistes sonades tervitas Oppustele ilmunuid
ja soovis edukust eelseisvas raskes to0s.

Samas pataljonililem esitas tagavaravie-
ohvitserid Valga kaitseringkonna iilemale ko-
lonel F. Pinka’le, kes oma staabiiilema major
G. Saar’e saatel tutvunes tagavaravie-ohvit-
seridega ja iitles neile viiga hoogsa ning siiti-
tava tervituse.

Peale esitamist oli tthine lounasdok patal-
joni s60gisaalis.

Ohvitseride oppuste 1 periood jagunes
omakord kaheks osaks, sest vahepealsete pii-

hade puhul tagavaravie-ohvitserid lubati
puhkusele.
Esimestel pidevadel tutvuneti praktiliselt

koond- ja lahkrivi ning laskeasjanduse alaga,
millele jidrgnes katse eeskirjade tundmises.
Katsete tulemused olid tédiesti rahuldavad.
Ulevaatlikus ja sissejuhatavas loengus la-
hingutegevusest andis meie ja vilisriikide
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oludest tervikpildi taktikaliste Oppuste tld-
juhi abi major G. Saar. Jirgnesid loengud
taktikalisis kiisimusis taktikaliste gruppide
Juntidelt, kelleks olid diviisi vieosadeiilemad
ja kaitseringkondade staabiililemad. Vahelda-
misi lahendati néitlikke taktikalisi iilesandei<d
kaardil ja maastikul.

Aja sddstmise mottes maastikule minek ja
sealt tagasitulek toimus autodel.

Taktikalise {ilesande lahendamine loppe- |
nud Paju as. rajoonis, andis kohapeal taga-
varavide-ohvitseridele Paju lahingust selgitava
illevaate Kuperjanovi part. pataljoni ilem
kol.-1tn. Liibus.

Tagavaravie-ohvitseride osavodtt Oppetddst
oli viga innukas ja puudlik.

Avaldati korduvalt headmeelt, et korral-
dati kéiesolevad Oppused, mis voimaldasid 3.
riigemendi juhtidel pohjalikult teineteisega
tutvuneda ja omandada uusining viidrtuslikke
kogemusi juhtimise alal. Ohvitseride keskel
valitses soe ja soObralik vahekord. Vabadus-
s0ja péaevil kangelasliku 3. riigemendi ridades
voidelnud ohvitserid suhtusid omast mnoore-
maile, alles moned aastad tagasi aspirantide
kursused l0petanud lipnikkudele, viiga vastu-
tulelikult ja sobralikult. Omavahelises kes-
kustelus anti edasi palju madilestusi ja mul-
jeid nooremaile, pdevist, mil 8. riigement sam-
mus oma voiduteed Kirstnast kuni Riiani ja
Ostrovi viljadel. Ohvitseride oppuste 1opul



Ekskursioon Paju lahinguviljale.

diviisiiilem kol. Traksmaa selgitas pikemas
kones tagavaravie-ohvitseridele tdnapédeva
juhi iilesandeid ja kohuseid.

Pirast suvistepiihi ilmusid kordamisoppus-
tele tagavaravie-allohvitserid, kes olid rohu-
vas enamuses lopetanud Oppekompani voi all-
ohvitserikooli. Koik distsiplineeritud, tiisedad
ja eluroomsad mehed iile Valgamaa, kelle pie-
vitunud nédgudelt paistis tahtejoudu ja meele-
kindlust.

Varustamine ja iimberriietumine teostati
sellise kiiruse ja korralikkusega, et vastuvot-
mispunkti viimaste komancode jirele ilmusid
juba tagavaravie-allohvitserid, kes alles tun-
ni paari eest ise olid vastuvotmispunktist ldbi
fdinud, See tekitus vastuvoetavas IGbusat
meeleolu, et nii kiiresti ,oma mees“ juba s0-
jamehelikult ja tdpselt oskas kdituda.

Sama pédeva oOhtupoolel rivistas organisee-
ritud allohvitseride pataljoni {ilevaatuseks
iiles allohvitseride oppuste iildjuht major H.
Raudsepp.

3. U. jalavidepataljoni tilem major A. Héiel-
me tutvunud tagavaravie-allohvitseridega ja
selgitanud neile eelseisva t60 tdhtsust, esitas
iilesrivistatud pataljoni kaitseringkonna iile-
male kolonel F. Pinka’le.

Viimane pani allohvitseridele sidamele
hoida seda iiksmeelt ja head libisaamist oma-
vahel, mis tarvilik kaitseviie noorematele juh-
tidele, kelle olgadel lasub vastutusrikas juhti-
mist66 otseses kokkupuutumises soduritega.
Kaitseringkonna iilem tuletas meelde 3. riige-
mendi teeneterikast Vabadussojaaegset tege-
vust ja avaldas lootust, et rahuaegnegi 3. rii-
gement on sama au vaart.

Jirgmisel piieval algas tagavaravie-all-
ohvitseride teadmiste ja oskuste virskenda-
mine koond- ja lahingrivis, relvade ja g. tor-
bikute késitamises ning taktikalises etteval-

mistamises. Oppused edenesid viga joudsasti

ja andsid soovitud tulemusi. Oppusi jalgis

Ohtune loendus.

diviisiilem kolonel Traksmaa, jiddes Oppuste
tulemustega téiesti rahule.

Ohtused loendused tagavaravie-allohvitse-
ride pataljonis peeti lihiselt garnisoni spordi-
platsil, mis kujunesid meeleolurikkaks pée-
vase pingutava t66 10puks.

14. juunil algas tagavaravie-kapralite ja
reameeste vastuvotmine linnapargis organi-
seeritud vastuvotupunktis. Veo- ja liitkumis-
vahendite ning hobuste votmiseks oli organi-
seeritud eri-vastuvotupunkt.

Formeerimistoid jilgis Kaitsevigede Ulem-
juhataja kindral Laidoner ja palju meie teisi
kaitsevie vanemaid juhte.

Soomest joudsid sel puhul Valka Soome
kaitseministeeriumist kolonel Olenius, kolonel
Mikinen, kol.-1tn. Olson ja kapten Kuusela.

Kiilalisi tutyustati formeerimist66 kidiguga
ja anti neile vajalikke selgitusi. Kiidi vaata-
mas ka Paju lahinguvilja, mille mélestus-
miérgi pilistitamine kaitseringkonna iilema ko-
lonel F. Pinka energilisel juhtimisel on teos-
tumas.

Tagavaravielaste kokkukutsumise puhul
ilmus Valga kaitseringkonna iilema kisukiri,
milles péoratakse tagavaravielaste poole jarg-
miselt:

»,Tdnapéeva riigikaitse nouab kogu rahva
valmisolekut ja ettevalmistamist voimalikku-
de sojaohtude véiltimiseks. Liihikese sundus-
liku kaitsevieteenistuse kestes omatud keeru-
kad ja komplitseeritud sojatehnilised ja takti-
kalised teadmised ning oskused ununevad
kiiresti.

Vaatamata suurtele raskustele ei jaa iile
teist voimalust, kui kordamiséppuste teel aeg-
ajalt virskendada oma teadmisi ning oppida
juurde uusi votteid, mida vahepeal stinnitanud
kiiresti arenev sojateadus.

Kordamisoppused toovad riigile suuri vil-
jaminekuid, need toovad ka igale Oppustele
kutsutule tiili ja raskusi — kisuvad eemale
igapidevasest t00st ning tegevusest.
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Kuid meie peame saama tule koigist
neist raskustest ja takistustest, seda nduab
isamaa hea kiekiik, selleks kohustab kal-
lite ohvritega vodidetud vabadus.

Loodan, et koik Oppustest osavdtjad ta-
gavaravielased hea meelega ja tahtmisega
kasutavad voimalust innukalt siiveneda Op-
pustesse ning pilitavad omada uusi vadrtus-
likke kogemusi vastutusrikkal riigikaitse alal.

Soovin joudu ja to6rodomu oppuste heaks
kordaminekuks. Valitsegu juhtkonnas ja ju-

hitavais see iiksmeel, mis Vabadussdja pievil
viis voidule meie kuulsusrikka rahvavie ja
mille tulemusena kangelaslik 3. jalavie riige-
ment Vabadussoja kestel korgel hoidis oma
lahingu lippu.“

Vastuvoetud tagavaravielased jaotati rii-
gemendi jaotuspunktis alliiksuste vahel, kus
neid varustati riiete ja relvadega. Seega oli
alganud oppuste II periood, millest iliksikas-
jalikuma ja tdpsema Kkirjelduse kiesolevas
ajakirjas avaldame edaspidi.

U. P.

Valgustusmiirsk,
selle ehitus, tegevus ja kasutamine.

Kapten A. Nomm.

Suurtiikivide erimirskude liiki kuuluvat
valgustusmiirsku kasutatakse 006si hea eduga
vastase positsioonide valgustamiseks ja eel-
laskmise teostamisel. Peale selle valgustus-
miirsku kasutatakse ka signaliseerimiseks.

Tulevikusojas Oine tegevus omab suure
tahtsuse. Seepirast kaasajal pooratakse pal-
ju tdhelepanu 0ise tegevuse koigekiilgsele
uurimisele ja ldbit6o6tamisele. Koikjal arva-
takse, et Oisel tegevusel valgustusmiirsk
omab tidhtsa koha. Seetottu sojakirjanduses
sageli kisitletakse valgustusmsirske ja nende
kasutamist.

Meie eeskirjad ei kisitle valgustusmiirske
ega nendega laskmist. Ka ,Sodur® pole seni
seda probleemi puudutanud. Seeparast on
huvitav tutvuda valgustusmiirskude ehituse-
ga, tegevusega ja kasutamisega kaasaja la-
hingus, p6orates erilist tdhelepanu meie ida-
naabri vaadetele sel alal.

Valgustusmiirsu idee on sama vana kui
oised tegevused. Vanasti visati vastase rida-
desse polevaid torvalonte, mis valgustasid li-
hiajaliselt ja héivitasid ka vastast. Eriline
valgustusmiirsk voeti esmakordselt tarvitu-
sele 1450. a. Kuid see ja hilisemad valgustus-
miirsud omasid suuri puudusi ning ei leidnud
kiillaldast kasutamist. Valgustusmiirskude
arengule andis suure touke Vene-Jaapani so-
da, kus selgus Oiste tegevuste tdhtsus. Jaa-
panlaste raskesuurtiikivigi kasutas valgus-
tusmiirsku, mis kaalus 22,7 kg ja valgustas
12 sek. Venelased kasutasid ainult helgiheit-
jaid. Seejuures selgus, et vastase lithiajali-
seks valgustamiseks valgustusmiirsk omab
vorreldes helgiheitjaga palju paremusi. Koik
riigid pilitdsid &dra kasutada Vene-Jaapani
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soja kogemusi ja Maailmasoja alguseks oli
konstrueeritud mitmesuguse ehitusega val-
gustusmiirske. Maailmasojas valgustusmurske
kasutati hea eduga. Praegusajal peagu koi-
gis sojaviagedes suurtiikivdel on valgustus-
miirske. .

Kaasajal on viga mitmesuguse ehitusega
valgustusmiirske. Enamik valgustusmiirsku-
des kasutatakse iihe voi kahe langevarjuga
varustatud tihti ehk valgustuskehasid. Kuid
leidub ka valgustusmiirske, kus tdhed on
langevarjuta. Tédhtede arvult valgustusmiir-
sud jagunevad iihe-, kahe- ja mitmetiihelis-
teks. Sagedamini esineb iihe- v0i kahetihe-
lisi valgustusmiirske, sest nad on lihtsama
ehitusega ning odavamad kui langevarjudega
varustatud mitmetidhelised valgustusmiirsud.

Inglastel on iihetdheline valgustus-
miirsk, mille ehitust ndeme jooniselt. Miirsu-
kannu on asetatud valgustusainega tididetud
metallsilinder iihes kokkupakitud langevar-
juga, mille imber on metallist poolsilindrid.
Lendsiiilitajast antakse sidde vaheseina peal
asuvasse lohkeainesse. Vaheseina ja metall-
silindri aukude kaudu sidde satub ka valgus-
tusaine kergestisiittiva osa juurde ja siiiitab
selle. Lohkeainelaengust tekkivad gaasid ro-
huvad vaheseinale ja see omakord metallsi-
lindrile ja poolsilindritele, liikkates dra miirsu-
pohja ja tougates tagant vilja mirsu sise-
muse. Langevari avaneb, tiht liugleb aegla-
selt allapoole ja valgustab timbrust. Ehituse
lihtsuse tottu selliseid valgustusmiirske kasu-
tatakse paljudes sojavigedes.

84 mm (18 mnaelasest) kahurist eeltoodud

. valgustusmiirsuga laskmisel inglased mééra-

vad lendsiilitaja seade nii, et miirsk 16hkeks




610—915 m (2000—3000 jala) korgusel. See-
juures valgustusaine pdlemisaeg on 10—20 sek.
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5~ mirsukann
6- longevari
7- poolsilinder
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Kahetihelise valgustusmiirsuna vaatleine
punavide valgustusmiirsku, N. Vene
viljasuurtiikivdes on valgustusmiirske 122 mm
(48“ ja 152 mm (6“) haubitsatel. Joonisel nie-
me kergehaubitsa valgustusmiirsku, mille
konstrueerfs Pogrebnjakov.,  49-sekundifise
lendsiititajaga varustatud valgustusmiirsk
koosneb peaosast ja Srapnellikannust, mil-
lesse on asetatud 2 segmenti (tihte ehk pool-
silindrit) tthes kokkupandud langevarjudega.
Vaheseina all on oige viike (3 gr. suurune)
mustarohu laeng. Ulalt lahtised, metallist val-
mistatud, segmendid on tiidetud valgustus-
ainega. Kummagi segmendi kiilge on kinni-
tatud kahekordne langevari. Segmendid hoi-
takse iilal 2 tammepuust toega, millede otsas
on kummiribad, et hoida segmente lasu mo-
mendil tekkiva touke eest. Siddeme edasiand-
miseks lendsiiiitajast valgustusainele ja mus-
tarohu laengule kasutatakse stopiininiiti.
122 mm valgustusmiirsk kaalub 13,1 kg.

152 mm haubitsa valgustusmiirsk sarnaneb
iildiselt kergehaubitsa omale. Erinevusi on
ainult mootudes. Néiteks ta viskelaengus on
8 gr mustarohtu, kuna miirsu iildkaal on
26,6 kg. RKKA valgustusmiirsud on virvitud
valgeks. Selle vilise eritunnusega nad eral-
datakse teistest miirskudest.

Vene valgustusmiirsu tegevus on jadrgmine.
Lendsiiiitajas tekkiv séde laheb stopiini kau-
du valgustusainesse ja siilitab selle pdlema.
Uhtlasi side liheb kesktorus oleva stopiini

kaudu viskelaengu juures olevasse kokku-
pressitud rohust viivitajasse. Kokkupressitud
rohi aeglustab siddeme sattumist 1ohkeainesse.
Stopiini, valgustusaine ja viivitajarohu pole-
misest tekkinud gaasid rohuvad miirsupea
vidlja ja peata miirsk jidtkab lendu poOlevate
segmentidega kuni viivitaja poleb 1dbi ja side
antakse viskelaengusse. Mustarohu plahvatu-
sest tekkivad gaasid rohuvad vaheseinale
ning segmendid iihes langevarjudega touga-
takse miirsukannust vilja. Miirsu keerlemise
mojul segmendid lihevad teineteisest eemale.
Segmendi (tdhe) langemisel avanevad lange-
varjud, alul iiks ja pérast teine ning aeglus-
tavad segmendi langemist (vt. joonis.).

RHHA volgustusmiirsk.
1 i hepic B sbmeit A0 W
2-pecoso 7 - kokkupressitud robr Segmeﬂd/' //l/gk/m'ne
3-segment 8 - vahesein % 7
e o il longevarjude abil.
S -langevarjud

Saksa suurtikivigi kasutas Maailmasojas
Ja arvatavasti kasutab ka praegu Kruppi
valgustusmiirske. Krupp konstrueeris
mitmesuguse ehitusega valgustusmiirske, kuid
nende ja paljude teiste valgustusmiirskude
iiksikasjalik kirjeldamine ei mahu kéiesole-
vasse. Nende ehituse ja tegevuse pohimotted
on kaunis hiisti kirjeldatud M. J. Globuse
raamatus ,Suurtikimiirsud“*), mille abil as-
jast huvitatu voib nendega tutvuda.

Valgustusmiirsu tdhtede langevarjud
on viga mitmesuguse ehitusega. Harilikult
kasutatakse tihe- voi kahekordseid langevarje,
mis enamikus valmistatakse siidist ja harve-
mini puuvillasest riidest. Langevarju suurus
cleneb valgustuskeha raskusest, kusjuures
keskmiselt 1 gr kohta on vaja 40—50 sm® ma-
terjali. Langevari kinnitatakse valgustuskeha
kiilge terasnoori ja erilise seadise abil nii, et
langevari saaks vabalt keerelda.

*) M. J., Globus. Artilleriiskie snarjadd. Osvetitelnde

snarjadd, snarjadd svjazi i snarjadd s vidimoi traektoriei.
Lhk. 11-21.
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Valgustuskehad ehk tdhed koosnevad
harilikult 0,3—1 mm paksusest terasest timb-
rikust ehk karbist, millesse valgustusaine on
pressitud 4000—5000 kg sm? rohumisega. Lei-
dub ka tédhti, millede iimbrik on pdlevast ai-
nest vdi millel pole iildse i{imbrikku.

Valgustusaine peab pdlemisel andma
voimalikult tugeva valge valguse. Praegus-
ajal kasutatakse mitmesuguse koostisega val-
gustusaineid. Enamikus wvalgustusainetes on
60—75% baariumi iihendusi [n#it. Ba (Nos):],
15—25% alumiiniumi v6i magneesiumi ja vi-
hemal miidral siisinikku, Selakki jne. Sellise
koostisega valgustusaine harilikult ei siitti
hésti. Seepédrast ta siilitamiseks tmbrikku
asetatakse ainet, mis holpsasti siittib lendsiiii-
taja siddemest.

1934. a. ilmunud laske-eeskirja jiargi N. Vene
vialjasuurtiikividgi tulistab valgustus-
mirskudega alljirgnevate pohimdtete
kohaselt. Valgustusmiirsuga laskmisel vali-
takse vdimalikult vidiksem laeng, millega on
voimalik mérki tulistada. Valgustusmiirsuga
laeng nr. 1 laskmisel maksimaalne laskekau-
gus on 122 mm haubitsal 5334 m ja 152 mm
haubitsal 5335 m. Suurima laenguga laskmi-
sel maksimaalsed laskekaugused on vastavalt
7,7 ja 8,7 km, kuna moderniseeritud haubitsa-
tel umbes 9,5 ja 10,5 km,

Tiielik valgustus algab 5 sek. pirast miir-
su lohkemijst ja kestab 50—70 sek, Valgusta-
tava rajooni 1ldbimo6t on umbes 1 km. Pide-
va valgustuse saamisoks lastakse iga 20 40
sek. jirgi 1 lask.

Léahtelaskeandmete méddramisel kasutatakse
kaarti voi planSetti, kusjuures voetakse ar-
vesse ka ilmastiku ja ballistilisi parandusi.
Ohingukorguse eellaskmist teostatakse loega,
kusjuures ldhteseade valitakse nii, et 6hingud
tuleksid 300 m. korgusel. Soodus Shingukar-
gus on siis, kui tdhed ehk valgustuskehad on
maapinnale kukkumise momendiks tiielikult
dra pdlenud. Seda pdohjusel, et maapinnal
polevad tidhed halvavad vaatlust. Kui tidhed
langevad maapinnale enne téielikku #drapdle-
mist, loe seadet suurendatakse 10 jaotise vorra.
Kui aga tidhtede pdlemine 1opeb liiga korgel,
iile 60 m, loeseadet vihendatakse 10 tuhandi-
ku vorra. Juhul, kui korrektuur osutub liiga
suureks, tehakse 5 jaotise suurune parandus.
Valgustusmiirsuga laskmisel tehtav vidikseim
korrektuur on % tuhandikku. Ohingukdrgus

parandatakse mitte vdhem kui 3 vaatluse
pohjal,
Kui valgustusmiirskudega laskmise ees-

mirgiks on teisele patareile eellaskmise voi-
maldamine, siis méirgi rajooni valgustami-
seks lastakse 2 valgustusmiirsku 80 sek. las-
kudevahega. Eellaskmist teostaja patarei laseb
oma lasu voi jarjekorra 10—15 sek. pérast
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esimest valgustusmiirsku. Valgustusmiirsud
lastakse eellaskmist teostaja patarei iilema
kisul, milleks valgustaja ja eellaskja pata-
reide vahel peab olema otseithendus.

Kui valgustusmiirskudega laskmine peab
voimaldama grupile teostada eellaskmist, siis
mirgi rajooni valgustatakse patarei jiarjekor-
dadega laskmisega, kusjuures laskude vahe
on 30 sek. Valgustusmiirsud lastakse vilja
eellaskmist teostaja grupi ililema kisul.

Viimasel ajal vilismaal konstrueeritakse
ja propageeritakse valgustusmiirske, milles
on 6—24 ilma langevarjudeta tidhte. Ehituselt
selline miirsk on palju lihtsam. Miirsukann
on tihtlaselt tdidetud tdhtedega, nii et ballis-
tiliselt sddrane valgustusmiirsk sarnaneb
tdiesti lahingumiirsule, mis voimaldab kasu-
tada harilikke lasketabeleid. Langevarjuga
tihtedega valgustusmiirsuga laskmisel kasu-
tatakse aga erilisi lasketabeleid.

Langevarjudeta tidhtedega valgustusmiirs-
kude valgustusjoud olevat 5—8 korda suurem
kui langevarjudega valgustusmiirsul, kuid
valgustusaeg on umbes 2—3 korda liihem.
Niiteks Boforsi langevarjudeta valgustus-
miirske iseloomustavad jirgmised andmed:

Kaliiber — mm

75 | 105 1120150

Valgustusaeg sek. . : 21 24 3ll 40

Miirsu lIohkemiskdrgus m| 350 400 | 475 600

Miir-u algkiiras mlsok 500 1 50O 1500 500
Valgustusjoud suurima ‘ ;
polemise ajal —kiitinalt | 700 000 1800 000, |

Langevarjuta tidht langeb Kkiiresti, mille
tottu voib tekkida vilkuv ja ebatithtlane val-
gustus eriti siis, kui tdhtede arv on viike.
Langevarjuga tdht annab aga iihtlast valgusz.
Langevarjudeta tihed, valgustades vidhem ae-
ga, voimaldavad kiiremini (veneclaste andme-
tel 3—4 korda) leida soodsaimat Ohingukor-
gust ja -kohta. See asjaolu omal. erilise tidht-
suse kiiresti liikuvate miirkide valgustamisel.

Praegu pole veel loplikult selgitatud, kumb
valgustusmiirsu tiilip on parem — kas lange-
varjuta voi langevarjuga tihtedega valgustus-
mirsk. Selleks on vaja teostada suureulatus-
likke vordluskatseid. Arvatakse, et oma oda-
vuse, lihtsama valmistusviisi ja soodsama
taktikalise kasutamisvoimaluse tottu lange-
varjuta tihtedega varustatud valgustusmiirsk
omab suurema tuleviku.

Lopuks vaatleme valgustusmiirskude t a k-
tikalist kasutamist, mis suurel mééi-
ral oleneb lahingu iseloomust ja olukorrast.
Valgustusmiirsk on heaks abindouks vastase
ootamatuks ja kiireks valgustamiseks O&isel
lahingutegevusel.



Kaitselahingus valgustusmiirske kasuta-
takse suuremal méédral kui pealetungil. Kait-
sel valgustusmiirskudega:

— valgustatakse meie vastupanupositsiooni
lihiseid vastase kallaletungi avastamiseks voi
selle tagasiléomiseks;

— suurtiikivide vaatluse soodustamiseks ja
holbustamiseks valgustatakse vastase asetuse
siigavust eesmirgil, avastada vastase vie-
osade voi iiksuste kogunemisi, osade tumber-
paigunemisi voi vahetusi, kindlustustéode te-
gemist, staapide asukohti jne.;

— valgustatakse tulistatavaid mérkisid jne.

Ootamatult teostuval Oisel pealetungil val-
gustusmiirske voib kasutada ainult pirast
seda, kui vastane on avastanud meie riinnaku
voi kui on puhkenud tuletegevus. Valgustus-
miirske vaja kasutada nii, et ei valgustataks
ka oma vigesid ning ei holbustataks vastase
kaitsetegevust. Valgustusmiirskudega pimes-
tatakse vastase vaatluspunkte, valgustatakse
tulistatavaid mérkisid jne. FErilise tdhtsuse
valgustusmiirsud omavad eduarendamisel 66si.

Valgustusmiirske kasutatakse ka signali-
seerimiseks nii 66si kui péieval. Sakslased
itlevad, et valgustusmiirske voib kasutada ka
tokketule viljakutseks. Inglased viidavad,
et signaliseerimiseks kasutatakse mitmevérvi-
liste tdhtedega valgustusmiirske.

RKKA 48”’ haubitsa materjalosa kirjeldu-
ses 6eldakse, et valgustusmiirske kasutatakse
00si ka vastase lennukite avastamiseks ja val-
gustamiseks, mis aga ndib olevat 0Oige prob-
lemaatiline.

Eeltoodud liihikesest iilevaatest selgub, et
valgustusmiirsk pole veel omandanud sellist
standart konstruktsiooni, nagu seda omab
niiteks granaat voi Srapnell. Praegusajal
jatkatakse katseid valgustusmiirsu tliiibi
kindlaksméiidramiseks. Miirsu ehitusest oleneb
aga ta tegevus ja kasutamine. SeetdOttu pea-
me jidlgima vilisriikides teostuvaid katseid ja -
uurimusi sel alal. :

Kirjandust:

1. V. Ignatenko i Pavlov. Teorija proekti-
rovamnija artilleriiskih snarjadov i aviobomb.
Vopusk I. Lhk. 80—S81.

2. Handbook for the Q F. 18pr. mark IV
gun. Lhk. 31.

3. Nastavlenie artilleri RKKA. Materialna-
ja tSast 122-mm gaubited obr. 1910 g. Lhk.
98—100.

M. Borei$a. Boevie pripasd voiskovoi ar-
tilleri. Lhk. 18 —-19.

Moto-mehhaniseeritud (MM) véigede omadusi.')

Leitnant F. Tarm.

MM viigede mehhaniseeritud osade omadusi.
I. Operatiivne liikuvus. Meh-
haniseeritud osade (y. a. soomusauloiiksus-
le) operatiivne litkuvus normaalsell on viik-
sem kui motoriseeritud osade operaliivne
liilkuvus. See on peamiselt lingilud kahesl
asjaolust: lilikmasinale (lankide, tanketti-
de) viiksemast liikumiskiirusest vérreldes
ratlasmasinale omaga ja liilikeste suhtelisell
ikkagi veel viikesest vastupidavusest.

Vahe liikumiskiiruses lialik- ja ratasma-
sinate vahel olenevall lee iseloomusl vdib
olla suurem voi viiksem. Liikumisel hea-
del teedel see vahe suureneb lillikmasinate
kahjuks, kuna aga halbadel teedel lillikma-
sinale liikumisk#irus vorreldes ratasmasi-
nale omaga langeb sooluks vihem véi ei
lange sugugi. Neis tingimustes, kus on tege-
mist halva teega, MM kolonni mehhanisee-
ritud osad sugugi ei jii rinnakul maha sa-

1) Vaata ,Sédur* nr. 17 — 1935. a.

ma kolonni moloriseeritud osadest. Mida
parem on aga lee ja mida-viiksem on ko-
lonn, seda rohkem mehhaniseerilud osad
kipuvad maha jadma.

Et lalikmasinale liikkumiskiirus on vii-
ke, eriti aga seepiirast, et nende lilikud ildi-
selt on veel vordlemisi norgad, siis pikemate
operatiivsete iimberpaigutuste sooritamiseks
maanteedel liillikmasinad asetatakse veo-
autodele. Sellega saavutatakse teatav kok-
kuhoid lilikute teenistusea suhtes, kuna
samal .ajal mehhaniseeritud osade operatiiv-
ne liikuvus tostetakse vordsele tasemele mo-
toriseeritud osade omaga.?)

2) Teine moodus, millega piiiitakse lahenda-
da lillikmasinate operatiivse liikuvuse problee-
mi, on eriliste ratas-liilikmasinate tarvitusele-
votmine. Ratas-lillikmasinate operatiivne liiku-
vus on vordne ratasmasinate omaga. Niisugus-
te ratas-liilikmasinate hulka kuulub niiteks ker-
getank , Christie 1940“ (on relvastusel ka puna-
vides ,BT”-tangi nime all), missuguse kesk- .
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Eesmainitust ei tule aga jareldada, et
mehhaniseeritud osad ei suuda soorilada
pikemaid rannakuid lilikutel. Tuleb alali
silmas pidada, et tinapieva liilikveoga tank
suudab tarbekorral katla vérdlemisi suuri
kaugusi, ilma el teda oleks alati vaja lrans-
porleerida veoaulodel voi raudteel, See viii-
de osutub digeks eeskatt tankettide ja kerge-
tankide suhtes.

Juhul, kui mehhaniseeritud osa teostab
operaliivset ilimberpaigutust liilikutel, siis
tema rinnak normaalselt voib teostuda 2—3
rannakupieva jirgimooda. 2—3 rinnaku-
piaevale peab jargnema pikem peatus (1-—2
paeva), mis on vajaline masinate hoolda-
miseks.?)

Peatiiki algul tihendasime juba, el meh-
haniseeritud osade operatiivne liikuvus on
vitiksem moloriseerilud osade omast. Sel-
gub aga, el ei saa siiski kalegooriliselt viila,
et mehhaniseeritud osade operatiivne liiku-
vus on alali viiksem motoriseeritud osade
omast. Kaik oleneb olukorrast ja voib kal-
lalt ette tulla niisuguseid juhtumeid, kus
mehhaniseeritud osa operatiivne liikuvus
on vordne moloriseerilud osa operaliivse
liikuvusega voi osutub viimasest isegi suu-
remaks.

2. Taktikalineliikuvus jaloo-
givoime. Kui moloriseeritud osade ole-
masolu gigustab nende suur operatiivne

litkuvus, siis mehhaniseerilud osade olemas-.

olu diguslab eeskill nende suur laklikaline
litkuvus.

Mehhaniseeritud osade taktikaline liiku-
vus on funktsioon, missuguse viiirtus oleneb
leguritest, millisteks osuluvad scomusmasi-
nate jirgmised omadused: soomuskailse,
liikumiskiirus, tulejoud ja vdime liikuda
milmesugusel niaastikul nming iiletada mit-
mesuguseid takistusi.

mine Kkiirus liikumisel teedel on 75 km tunnis
(maks. 120 km tunnis). Selle tangi olulisemaid
puudusi on aga see asjaolu, et iilleminek ratas-
veolt liilikveole ndéuab vordlemisi palju aega ja
nimelt 30 minutit. Sellejuures liiliku asetami-
seks ratastele meeskond peab tankist vilja tule-
ma, mis ei véimalda kogu selle toimingu soori-
tamist vastase tule all.

3) Hiljuti P.-A. Uhendriikides katsetati sa-
matiiiibilise tangiga, missugune, liikudes ratas-
tel, vdib arendada kiirust kuni 180 km tunnis.
Olulisem uuendus selle tangi juures on aga see,
et ilileminek ratastelt lilikutele toimub tidiesti
mehaaniliselt (meeskond ei pruugi tangist vilja
tulla) ja koigest kahe minuti jooksul. 3) Need
arvud (samuti ka motoriseeritud osade kohta
toodud analoogilised arvud — vt. ,,Sodur* nr. 17,
1935. 1k. 386) on muidugi suhtelised ja soéltuvad
materjalosa seisukorrast, teedest, ilmastikust
jne.
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Soomus kaitseb masinate meeskonda vas-
lase lule eest ja vdimaldab kaotustela ligi-
nemist vaslase lulepesadele, et viimaseid
havitada oma tulega voi lihisalt pealesdit-
misega. Mida tugevam on tangi soomus,
seda ohutum on tema pihta suunatud vas-
tase tuli ja timberpodrdult.

Kuid see peab olema liiga paks ja tu-
gev soomus, mis voiks pakkuda tangimees-
konnale absoluutset kaitset vastase tule eest,
eriti jarjest arenevate tankitorjerelvade tule
eest. Liiga tugev soomus aga teeb tangi
raskeks ja vihendab tema kiirust. Kiiruse
vihenemine suurendab vastase tangitorje-
relvade tule mdju (paremad sihtimisvéima-
lused jne.). Seepirast piiiitakse saavutada
kompromiss soomuse ja kiiruse vahel, kus-
juures mida vaiksem on tank, seda rohkem
piiitakse meeskonnale pakkuda kaitset vas-
lase tule eest mitle eeskitt soomuse tuge-
vusega, vaid tanki liikumiskiirusega. Kuid
igal juhul scomus on niivord tugev (isegi
tankettide juures), et hariliku piissi- voi
kuulipildujatule eest tangimeeskond on
kaitstud alati.

Nii voi teisiti, tinu soomusele voi liiku-
miskiirusele (antud tiibi ja liigi juures)
voi 1opuks soomusele ja liikumiskiirusele
korraga, tangimeeskond on vastase tule eest
varjalud ja vdib seepirast liikuda selle tule
all vorratult kergemini, kui seda suudab
teha kallaletingiks vai ritnnakuks kaevikust
lahkunud jalavielane.

Edasi tulejoud. Kui maailmasdjaaegne
lank vois anda enam-vithem tapset tuld vaid
peatudes ja kui selle pohjuseks oli tolleaeg-
sete siisteemide raputavus, siis moodsa tan-
ki juures see puudus on osaliselt korvalda-
tud ja tananiieva siisteemide suhteline elast-
sus voimaldab tulistamist ka kéiigult vordle-
misi heade tagajirgedega. Eriti viaiksematel
kaugustel.

Kui niitid oletame, et iithes tangipataljo-
nis on 45 tanki (niit. 6-tn ,Vickers“-tanki)
ja kui igal tangil on kas kaks r-kuulipildu-
jat voi tks r-kuulipilduja ja tiks 37 mm (45
mm) suurtitkk, siis me saame kokku langi-
pataljoni 90 relva. Kui edasi niiiid tuletame
meelde, et selle pataljoni rinne (kui patal-
jon teotseb koos) ehk teiste sonadega rinne,
missugusel korraga voéivad tulistada nime-
tatud 90 r-kuulipildujat ja suurlikki, on
umbes iiks kilomeeter, siis me peame ndus-
luma sellega, et mehhaniseeritud osade tuli
on tegur, mis méangib viaga tdhtsal osa vas-
tase tulepesade (ka tangilorjerelvade tule-
pesade) mahasurumisel ja sellega soodustab
mehhaniseeritud osa taktikalist liikuvust.




Viimane tegur, s. o. voime liikuda mit-
mesugusel maastikul, ei ndua erilist selgi-
tust. Siin ilmneb aga, et soomusaulodest
(eriti ainult teedel liikuvatest soomusaulo-
dest) koosneva mehhaniseeritud tiksuse lak-
likaline liikkuvus ei voi tulla vonrdlusegi alla
tankidest koosneva mehhaniseeritud iiksuse
taktikalise liikuvusega. Soomusaulod vdi-
vad liikuda ja teotseda ainult teedel*) ja see-
parast, omades tankidega vordse soomus-
kaitse, tulejou ja 1dpuks suurema opera-
tiivse litkuvuse, nemad ei oma seda taktika-
list litkuvust, mis omavad tangid.

Mis puutub tanketiiitksustesse, siis ka
nende taktikalise liikuvuse suhtes peame
sisse votma teatava korrekliivi.

Lihema vaatluse juures nimelt selgub,
el. tanketi soomus on viga ndrk, lema tule
tipsus kannatab suuresti praegu teada ole-
vale stisteemide raputavuse all ja 16puks
tema vdime liikuda kiillaldase kiirusega
viljaspool teid paidseb taiel méiral maks-
vusele vaid maastikul, mis on enam-vihem
tasane ja kus ei leidu isegi harilikke pdllu-
kraave. Kogemused niilavad, et isegi mille
viga lai (umbes iiks meeter) ja mitte viga
siigav pdllukraav osutub tankelile tilepiis-
maltuks takistuseks voi voib pdhjustada tan-
keli lithemat voi pikemat peatust, mille
kestusel tankett véib kergesti langeda tlan-
gitorjerelvade saagiks. Ule hariliku laiu-
sega kaevikust tankell iildse ei paise.

Eesmainitust selgub, el (ankelitiksusle
taktikaline liikuvus paaseb maksvusele vaid
erili soodsatel tingimustel ja tankitksustega
nemad selles suhtes voislelda ei suuda.

Mehhaniseeritud osade taktikalisesl liiku-
vusest jareldub nende 166givoime, mis on
vaga suur. ,Lo60givoime vordub kiirusega
korrutatud massiga.* Kui see mehaanika-
seadus on lildse rakeéndalav sdjakunslis, siis
eeskilt la on rakendatav just mehhaniseeri-
tud osade suhtes. Sellejuures ,kiiruse”* all
moistaksime mehhaniseerilud osa taklikalist

litkkuvust, kuna ,massi“ alla — tankimassi
ehk — teiste sdnadega — iga iiksiku tangi

kaalu korrutatud tankide arvuga mehhani-
seeritud osas. . -
Kui see nii on, siis vordse taktikalise
liikkuvuse ja tankide arvu juures 166givéini-
samaks osutub see mehhaniseeritud osa.
mille koosseisu kuuluvad raskekaalulisemad
masinad. Jirelikult igasugune mehhani-

4) Mis puutub n. n. ,vidljaspool teid* liiku-
vatesse soomusautodesse, siis nende voime lii-
kuda viljaspool teid on vordlemisi problemaati-
line. Nemad omavad suurema ,ldbipdasetavuse*
halbadel teedel, ei ole teede suhtes nii noudlikud,
nagu harilikud soomusautod, ja see on ka koéik.

seeritud osa peaks oieti koosnema vdimali-
kult raskemalest ehk ‘suuremalest (resp.
voimsamalest) tankidest.

See aga siiski nii ei ole. Tuleb silmas
pidada, et raskemate tankide tarvitusele
volmine vihendaks tunduvalt mehhanisee-
ritud osa operatiivse liikkuvuse. Viimane
asjaolu absoluulselt ei ole oluline seal, kus
meil on tegemist mehhaniseeritud osadega,
mis antakse harilikule viekoondisele juur-
de n-n. ,kdovendustankidena® (niit. vastase
kindlustatud positsiooni libimurde teosla-
misel), ja kus on tihtis eeskatt tankide tak-
tikaline liikuvus, mitle aga operaliivne.
Kuid kui meil on tegemist MM vigede koos-
seisu kuuluva mehhaniseeritud osaga, siis
viimase operaliivse ja laklikalise liikuvuse
kokkukolastamine osutub viltimatuks.

Lihema vaatluse juures selgub, et juba
n-n. ,keskmised tangid“, mis iseenesest osu-
tuvad viga voimsateks masinateks, ei kolba
kasutamiseks MM vigedes ja seda just tinu
keskmiste lankide raskele kaalule,

Siindigu keskmiste tankide transporiee-
rimine operaliivselel iimberpaigutustel veo-
autodel (on vithe denéoline) voi litkugu nad
lilikutel, mnende liikumiskiirus teedel on
alati palju viiksem kui kergete tankide oma,
ridikimata juba antud MM osa moloriseeri-
tud elementidest. Jarelikult kaigil neil juh-
tudel, kus tegemist ei ole lihtsa matkarin-
nakuga siigavamas seljalaguses (liikkumine
korraldalakse silmas pidades iga erivaeosa
voi -liigi kiirust) keskmiste tankide olemas-
olu MM kolonnis vithendab viimase iildist
liikumiskiirust (resp. operaliivset liikuvust)
tunduvalt:

Edasi sclgub, el keskmiste tankide raske
kaal nduab criti tugevaid sildu leedel, mis-
sugustel sitnnib MM kolonni liikumine. Sce-
ga keskmised tangid, kui nad kuuluvad an-
tud MM osa koosseisu, lubavad selle MM osa
operaliivsel kasulamisl vaid niisugusle lee-
de suunas, kus koik sillad eranditult on vas-
tava kandejouga.

Kui suures ulatuses on voimalik niisu-

guse MM osa operaliivne kasulamine néi-
teks kas voi meie oludes, selle tle lugupee-
tud lugeja vaib-olla malleb ise jirele.
"~ Eesmainitust voime jareldada, el opera-
tiivse ja taktikalise liikuvuse kokkukdlasla-
mise vajadus lubab MM osades kasutada
eeskiitt vaid kergeid lanke (kui lahinguma-
sinaid) ja tanketle (kui luuremasinaid).
Keskmiste tankide kasutamine MM osades
voib tulla kiisimuse alla ainull erijuhtudel
ja normaalselt nad ei vdi kuuluda MM 'osa‘de_
koosseisu orgaaniliselt. Rasked tangid el
tule siin kiisimuse alla tildse.
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3. Ei suuda alal hoida vaoide-
tud maa-ala. Suure 166givoime korval
mehhaniseeritud osadel puudub véime hoi-
da alal voidetud maa-ala.

Mehhaniseeritud osad ei suuda kiilinis-
luda vdidelud maastikusse ja leda kailsla
pusivalt. Selles suhtes mehhaniseeritud
osad so6ltuvad neile jargnevast jalaviest,
olgu see jalavagi siis motloriseeritud véoi
mitte.

Kui see 0ige on, siis sellest jareldub,
et soodsamaks momendiks sissemurdunud
mehhaniseeritud osa atakeerimiseks osulub
see moment, mil vastase jalavagi ei ole veel
tankidele jarele joudnud. Seejuures on aga
taiesti iileliigne mirkida, et sissemurdunud
lankide atakeerimisek$ kailsjal peavad ole-
ma tangid, missugused peale muu on rel-
vastatud ka tangitdrjesuurtitkkidega. Ilma
tankideta ei saa atakeerida sissemurdunud

-mehhaniseerilud osa 186giga otse rindelt.

Vastmainituga sugugi ei ole iiteldud veel,
el vastase mehhaniseeritud osa sissemurd-
mise puhul tanke mitteomava kaitsja seisu-
kord muutub igal juhul lootusetuks.

Ka koige halvemal juhul kaitsja
ei tohi kaotada usku enesesse ja
jaada passiivseks. Teolsedes
energiliselt ja julgeltning kom-
bineerides oma tegevust tangi-
torjerelvade tegevusega ja to~-
tudes Jooduslikkndele ming kunsl-
likkudele tangivastastele tdéketele,
kaitsja peab otsima vdimalusi
tankide jargi liikuva vastase
jalavierindamiseks 166giga te-
ma tiivale véitiibadele.

Mida suurema liikumiskiirusega on vas-
tase tangid, mida kiiremini nemad seetdtiu
kisuvad ennast lahti neid saatvaist jalavie-
osadest, mida raskemaks muutub viimaste
liikkumine tankide sissemurde rajoonis siin-
seal pilisima jadnud kaitsja relvade tule all,
seda rohkem on eeldusi seesuguse 166gi kor-
daminekuks. On see 166k onnestunud, siis
sellega vastase tankide (resp. mehhaniseeri-
tud osa) edu on likvideeritud, sest — nagu
oeldud — tankid ei suuda véidetud
maa-ala kaitsta ega temal pu-
sida.

4. Ei suuda teotseda igasugu-
sel maastikul jakdikides ilmas-
tikutingimustes. Mehhaniseeritud
osad (resp. tangid) ei suuda teotseda igasu-
gusel maastikul.

Veekogud siigavusega iile 1,5 m ja
laiusega iile 5 m, sutvised siigavusega ule
2 m, laiusega iile 5 m ja vastaskalda jarsku-
sega iile 45°, jarsakud iile 45° ja korgu-
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sega ille 2m, metsad puude kaugusega
tiksleisest alla 2 m ja puude libiméoduga
iile 35 sm ja 1dpuks pehmed sood, mis
vaevall kannavad inimest, koik see osutub
tankidele iilepaasmatuks takistuseks.?)

Rajoonid, kus seesugused tankide liiku-
mist lakistavad maastikuelemendid esine-
vad domineerivalt, ei kélba mehhaniseeri-
lud osade kasulamiseks ja seal vastase meh-
haniseeritud osade ilmumist pole vaja ooda-
ta. Kui nemad aga siiski ilmuvad, siis ne-
mad on sunnitud teotsema kitsastes defilee-
des, kus vailluse organiseerimine mendega
ei lekita suuri raskusi, kui vihegi on ole-
mas vastavad langitdrjevahendid ja kui ja-
lavigi ei kaota pead vastase tankide ilmu-
misel, teiste sdnadega — kui jalavagi tun-
neb tankide voimeid, ei liialda nende vdi-
mete hindamisel ja oskab tankide vastu
voidelda.

Mis puutub ilmastikutingimustesse, siis
mehhaniseeritud osade tegevusse mdjuvad
takistavalt eeskatt kiilm ja lumikate.

Madal temperatuur alandab masinate la-
hinguvalmsust: mootorite kiivitamine muu-
tub raskemaks ja vgtab palju aega. Masi-
nale eltevalmistamine viljaastumiseks vaib
teatud olukordades nduda kuni kaks tundi
aega. Kiilm iithes lumega mdjub halvasti
masinate liillikmehhanismidesse. Mehhanis-
mid lakkavad kergesti téotamast, nduavad
sagedal puhastamist jne.

Mehhaniseeritud osade kasutamine kipub
pievakorralt tiiesti 4ra langema maastikul,
kus lumikatte siigavus on iile 40—50 sm
(pehme lumi).

Tanketi suhtes lume paksuse ,norm* vi-
heneb tunduvalt. Kui votame arvesse, et
lankett kaitseb end tangitérjerelvade tule
vastu ainult oma liikumiskiirnsesa ja eo*
jiuba umbes 20-sm lumepaksuse juures tan-
keti liitkumiskiirus pole just viga suur, siis
teeme dieti, kui suhtume skeptiliselt lankeli
kasutamise vdimalusse talvel ildse (mui-
dugi mitte siis, kui lund ildse pole).

5) Vt. , Juhendid véitluseks lahingmasinatega’”.
Projekt. Toodud normid on vdéetud silmas pida-
des mitte ainult tankettide ja kergete tankide,
vaid ka keskmiste ja raskete tankide vdimeid
takistuste iiletamise alal.

Et meil MM vigede koosseisu kuuluvates
mehhaniseeritud osades on tegemist eeskitt tan-
kettidega (venelaste ,T-27“) ja kergete tanki-
dega (venelaste ,T-26“ ja ,BT*), siis mehhani-
seeritud osade kohta need normid mdnes suhtes
on veidi viiksemad ja nimelt: veekogud sii-
gavusega iile 1,5 m ja lajusega iile 2 m, siivi-
sed sligavusega iile 1,5 m, laiusega iile 2 m
ja vastaskalda jarskusega iile 45° (,,BT* ja tan-
keti ,,T-27“) suhtes ainult 40°), jarskused
iile 45° (40°) ja korgusega iile 1 m.




5. Ei suuda pidada kestvat la-
hingut. Mehhaniseeritud osad ei suuda
pidada kestvat lahingut, nagu seda véib ja
suudab jalavéigi, ratsavigi jne.

Osalt see on tingilud kaitsevéime puudu-
sest, millest kdnelesime iilalpool. Selle pea-
misi pohjusi aga tuleb otsida eeskitl kahes
asjaolus: 1. pdletis- ja maardeainetega va-
rustamise raskusles ja 2. malerjalosa vastu-
pidamaltuses kestvatele joupingutustele la-
hingus.

Lahingumasin vdib teotseda ainult nii-
kaua, kuj temal jatkub pdéletisainet. Ldpeb
keset lahingut viimase tagavara ja ei ole
véimalik uut tagavara hankida, siis masin
muulub vidrtusetuks terasehunnikuks ja
oma meeskonnale — soomustatud kirstuks.

Tangil jatkub pdletis- ja méairdeainet
keskmise kiirusega vahetpidamata liikumi-
seks vaid méneks tunniks. Naiteks:

— ,,Garden- Lloyd“—lankelll (vene ,T-

27“) — 8 tunniks,

— 6-tn ,,Vickers“-tangil (vene ,/T-26%) —

umbes 8 tunniks,

— »Christie 1940“-tangil (vene ,BT* —

umbes 5 tunniks.

Enne pdletis- ja miardeainete tagavara
Idppemist tuleb see lijendada. Siin ei saa
jaida ootama, kuni tangil olev tagavara 15-
peb taiesti. Kui niiiid tagavara tiiendamise
vajaduse moment tabab tanki lahingus, siis
ta peab katkestama oma ilesande tiilmisl
ja lahingust lahkuma, selleks et minna oma
tiksuse baasi juurde.

Uksuse baas voib asuda véi liikuda olu-
korra kohasell lahemal vgi kaugemal. Sa-
gedasti voib elte tulla, et varustamistangid
(baasid) kdikide lootusle kiuste ei suuda
jirgneda oma lahingumasinatele. Samuli
v6ib juhtuda, et nad lahingus hévinevad.
Nii voibki kergesti saabuda olukord, kus
bensiini on vaja, aga saada ei ole teda kus-
kilt.

Seepirast thelegi tangiitksusele ei saa
normaalselt anda niisugust taktikalist
iilesannet, mille tiitmine (minek, tegevus
ja larbekorral ka tagasitulek) noéuab rohkem
aega, kui seda on umbes 75% sellest ajast,
mille jooksul tank v3ib libi saada tthekord-
se poletis- ja méaidrdeainele tagavaraga. Kui
antud tlesande taitmine tingib pikemaajali-
semat tegevust, siis digeaegne varustamine
poletis- ja méAirdeainetega peab olema Koi-
giti ja absoluutselt garanteeritud.

Kui taktikalises maastaabis normaalsell
tuleb arvestada tangil olevat tagavara, siis
operatiivses maaslaabis tuleb arvestada seda
tagavara, mis suudavad peale vgtta antud
mehhaniseeritud tuksuse voorid.  Eriti see

on maksev nende juhtude kohta, kus meh-
haniseeritud tksus peab leolsema isoleeri-
tud tingimustes,

Kaasajal ollakse kaugel neist esimesltesl
tankidest, mis 1916. a. 15. septembri vara-
hommikul esmakordselt ilmusid lahingu-
viljale ja missugustest 63% laksid rikki
enne, kui nad tegelikult lahingusse joud-
sidki.

Ent vaatamata kéikidele tehnika edu-
sammudele tangiehituse alal 19 aasta jook-
sul, ka lanapieva tank ei v6i kiidelda oma
materjalosa absoluutse vastupidavusega eriti
lahingus, kus vigastuste tekkimine on otse
mooddapidsematu viga mitmesugustel psh-
justel.

Parast lihemat voi pikemat tegevust la-
hingus tank nduab iilevaatust, puhastamist
ja pahatihti ka viiksemat vdi suuremat re-
monti. Kui pikk see aeg on, mille valtel
olenevalt oma materjalosa kuluvusest meh-
haniseeritud iiksus véib pidevalt liiiia lahin-
gut, on raske kindlaks miarata. On aga
taiesti selge, et see aeg kuigi pikk ei vdi olla
ja mehhaniseeritud osade vdimed selles suh-
tes on viga piiratud, eriti vorreldes histi-
treenilud jalaviega, kelle psiiiihiline ja fuii-
siline vastupidavus lahingus on -vorratull

“suurem, kui mehhaniseeritud tiksuste ma-

terjalosa vastupidavus.

6. S6ltuvus teedevdrgust ja
teede seisukorrast Uldiseit on levi-
nud vaade, et mehhaniseeritud osad ei sol-
lu ei teedevorgusl ega teede seisukorrast.

Liahema vaatluse juures selgub, et see
vaade on ekslik. Taktikalises maastaabis la
vdib ju dige olla, operatiivses aga mitte.

Esiteks operaliivses maastaabis mehhani-
seerilud osad ei suuda teotseda iseseisvalt ja
vajavad koostéod motoriseeritud osadega
(jalavagi, suurtiikivigi, piosad jne. jne.).
Motoriseeritud osad s6ltuvad aga Lleedest.
Edasi mehhaniseeritud osade operatiivsed
iimberpaigutused normaalselt ei toimu lili-
kutel, vaid veoautodel. Viimased on sdltu-
vad teedest. Ldpuks mehhaniseeritud osade
voorid on ikkagi autovoorid ja s&ltuvad
jallegi teedest,

Jarelikult peame konstateerima, et meh-
haniseeritud osad séltuvad teedevorgust ja
teede seisukorrast rajoonis, kus siinnib nen-
de tegevus.

7. Tundelisus maapealsete ja
dhukallaletungide vastu. Juhul
kui mehhaniseeritud osa rannak teostub veo-
autodel, tema on sama tundeline ootamatute
maapealsele ja dhu kallaletungide vastu kui
moloriseeritud osadki.
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Kui aga rinnak teostub lulikulel, siis
mehhaniseeritud osa tundelisus selles suhtes
viheneb tunduvall. Viimane viide on dige
aga vaid siis, kui maastik kahel pool teed,
missugusel mehhaniseeritud osa liigub, on
niisugune, et lahingumasinad (tangid) vai-
vad kiiresti ja takistamatull teelt lahkuda.

Lahinguks hargnenud mehhaniseeritud
osa tundelisus Shukallalelungi vastu on mi-
nimaalne. Tingitud on see sellest, et iga uk-
sik tank kujutab endast viikest, maastikule
kergesti kohaneval ja kiirestiliikuvat marki,
mille labamine lennukilt on raske. Siin
voib kone alla tulla (annab lulemusi) tangi
tabamine lennukilt pommiga. Lennuki kuu-
lipildujatuli vaib tangile (erili tankelile)
teatud méaaral ohllik olla vaid siis, kui lu-
listamine lennukilt siinnib soomustldbistava
laskemoonaga, madalalt korguselt ja tiis-
nurga all tangi tlemiste pindadega.

8. Juhtimise raskus. Juhtimise
raskuse kohla mehhanisceritud osades on
maksev sama, mis oleme juba maininud
juhtimise raskuse kohta motoriseeritud osa-
des. %)

Kui lahingus moloriseeritud osade juhti-
mine ei erine harilikkude, moloriseerimata
iiksuste juhtimisest (moloriseeritud osade
tegevus lahingus ei erine harilikkude osade
legevusest), siis mehhaniseeritud osade juh-
timine lahingus on probleem, mis ei ole
veel leidnud rahuldavat lahendust.

Juhtimise raskused mehhaniseeritud osa-
des ei seisa miltle otstarbekohaste sideva-
hendite 7), vaid digete ja olslarbekohaste
juhtimismeetodite leidmises. Eriti suure
tihtsusega on mehhaniseeritud juhi koha
kiisimus lahingus.

On ju teada, et tangimeeskonna vaatevili
on piiritud. Jarelikult on piiratud ka tangi
sees viibiva mehhaniseeritud osa juhi vaa-
tevili. Kas tangi sees viibiv mehhaniseeri-
tud osa juht suudab &ieti ja ndulava kiiru-
sega orienteeruda olukorras ja kas ta suu-
dab oma iiksustele seada olukorrale vasta-
vaid eesmirke, need on kiisimused, missu-
guslele tuleb vaslala eitavall,

Ka siis kui juht ei asu tangis, vaid liigub
oma tliksuse jirel hiipetena iihest soodsast
vaalepunktist teise, ka siis mehhaniseeri-
tud osa juht ei suuda alati kullaldaselt ori-
enleeruda olukorras, mis vaheldub ja muu-
tub suure kiirusega.

¢) Vt. ,,86dur“ nr. 17 — 1935. a., 1k. 388.

7) Sidevahendite suhtes kiisimust voib tédna-
pédeval lugeda lahendatuks. Parimaks ning ots-
tarbekohaseimaks sidevahendiks mehhaniseeri-
tud osades tuleb lugeda raadiot.
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Seepéarast kaldutakse arvamusele (seesu-
guseid ellepanekuid vilismaa séjakirjandu-
ses voib leida viga palju), et mehhanisee-
ritud osa juhi v6i vihemalt tema staabi-
tilema o6ige koht on tleval dhus. Vastavaid
katseid praegu tehakse kgikjal ja pole min-
git pdhjust arvala, et see moodus kui parim
ja otstarbekohaseiim ei leiagi kord ildist
tunnustamist ja tarvituselevgtmist.

9. Liilikutel liikuva mehhani-
seeritud kolonni hargnemine
lahinguks on lihtne. Kui mehhani-
seeritud kolonni riannak kas terves ulatuses
voi oma viimases osas (kui kokkupuutumi-
ne vastasega on juba tdenéoline) siinnib liili-
kutel, siis kolonni hargnemine lahingukor-
da on hdlbus ja kujutab endast lihtsat dle-
minekult rénnakurivistusest lahingurivis-
lusse.

Kui aga rinnak kuni hargnemismomen-
dini teostub veoautodel, siis mehhaniseeri-
lud osa hargnemine sarnaneb motoriseeri-
lud osa hargnemisega selle koikide raskus-
lega. Erili siis, kui vajadus hargneda la-
hingukorda kerkib iiles ootamatult ja harg-
nemine ise siinnib vastase tule majupiirkon-
nas. Viimasel juhul mehhaniseeritud osa
voib pakkuda esialgu (kuni masinate maha-
laadimiseni) dige saamatut pilti.

10. Lahingukshargnenudmeh-
haniseeritud osa tagala on ker-
ge, ja temast sdltub vaid mehhaniseeritud
osa varuslamine, aga mitle liikkumine, nagu
motoriseeritud osades.

Et motoriseeritud osa liikumine lahingus
ei sdltu masinate transportooridest, siis vii-
mased ei pruugi jargneda lahinguks harg-
nenud mehhaniseeritud osale, véivad jaada
maha véi koguni séita tagasi niisugusesse
kohta, kus nad oleksid garanteeritud vasta-
se maapealsete kallaletungide vastu.

Transportooride kaotamine ei mdjuta
mehhaniseeritud osa tegevust lahingus su-
gugi ja ei muuda mehhaniseeritud osa kui
seesuguse pohiomadusi ega vihenda tema
voimeid.

Vooriosa kaotamine vdi ithenduse kaota-
mine sellega pdhjustab aga vajaliku varus-
tuse juurdevoolu katkemist, mis, niipalju
kui see puutub eeskiitt varustamisse péletis-
ja mairdeainetega, véib osutuda mehhani-
seeritud osale saatuslikuks.

Seepirast vaitluses mehhaniseeritud tk-
sustega (erili operatiivses ulatuses) tuleb
mdolelda jillegi nende tagalaosale ja piitida
see hivilada eelkdige.
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Eelpool toodud mehhaniseeritud osade
omadusle Kkirjeldusest voib jareldada, el
mehhaniseeritud osade positiivseid omadusi
on nende 1) operaliivne liikuvus, mis on
viiksem kui motoriseeritud osade operatiiv-
ne liikkuvus, kuid igal juhul palju suurem
kui harilikkude osade (jalavie, ralsaviie)
oma, 2) suur taklikaline liikuvus ja = 3)
suur lé6givoime.

Negaliivseid omadusi aga on 1) suuima-
lus alal hoida voéidelud maa-ala, 2) suulma-
lus leolseda koikides maastiku- ja ilmasti-
kulingimustes ja 1opuks 3) suutmatus pi-
dada kestvat lahingul. Peale selle veel mo-
ned teised, missuguste tihtsus on aga viik-
sem.

Mehhaniseerilud osade negaliivsed oma-
dused aga ei kaalu iilles nende posiliivseid
omadusi ja ei ole seepirast mingit pohjusl
neid erili rohutama hakata, niikaua kui
meie ei taha hakala analiiiisima kiisimusl,
kas mehhaniseeritud osad on suulelised
asendama teisi vieliike vai ei ole suulelised.

Viimast kiisimust on parast maailmasd-
da sdjakirjanduses korduvalt esile nihuta-
tud.

See kiisimus aga ei mahu kiesoleva ar-
tikli raamidesse ja seepirast meie teda siin
puudulama ei hakka. Pealegi sellel kiisi-
musel meie arvates puudub igasugune
akuulsus.

Bibliograafia.

Mototsiiklistide iiksused Saksamaal.

(Bulletin Belge des

Enne teema juurde asumist autor oma sis-
sejuhatuses heidab lihikese pilgu motorisee-
rimise kilisimusse, viljendades seejuures oma
ettevaatlikku suhtumist probleemisse. Hooli-
mata sellest, et veoauto on torjunud viilja ho-
buse nii paljudelt aladelt ja palju vieliike,
eriti suurtiikivigi, on motoriseeritud, ei saa
sojavigede tidielikku motoriseerimist siiski
teostada lihemas tulevikus. Siin porkame
kokku paljudes kiisimustes, nagu teedevork,
poletisainetega varustamine ja pikkade ko-
lonnide raske moondamine Ohuvaatluse eest.
Voimatu on hobuse asendamiseks leida sama-
suguse liikuvusega mootorit.

Sakslased viidavad, et ratsavigi ilma
mootorita on noérgaviirtuslik, kuna aga tak-
tikalisest kiiljest ei saa loobuda hobusest.
Seega on ka Saksamaal tosise tidhelepanu
osaliseks saanud lahendus hobune+ moo-
tor, mis on voetud aluseks mootor-rattur-
uksuste loomisel.

1
Mootorratturite iiksused Reichswehris.

- Ametliku organisatsiooni jirele on saksa
jalaviiediviisi koosseisus kolmekompaniline
auto-transport-korpus, mille koosseisu on aga
juba ammu muudetud.

Autotiitipide kiire vananemise tottu saks-
lased ei soeta suuri autode tagavaru.

_korviga.

Seiences Militaires, avril, 1935. ,Les formations de motocyclistes
en Allemagne¥, lieutenant B. E, M. Dinjeart).

Mobilisatsiooni korral kavatsetakse vasta-
vad iiksused luua rekvisitsiooni teel. See-
tottu on ka autotransport-iiksused koondatud
miinimumini.

1. Mootorrattur - kuulipilduri-
kompani.

Mootorrattur-kuulipildurikompani moodus-
tab lahinguiiksuse, mille koosseisus kolm ker-
gekuulipilduririthma a kolm jagu ja iiks ras-
kekuulipilduririthm neli kuulipildujat.

Rithma koosseis: riihmaiilem — leitnant,
kolm jagu a 12 meest, 18 mootorratast.

Jao koosseisus: allohvitser jaoiilem, 5 las-
kur-vaatlejat, liks laskur, 2 padrunikandjat,
kolm mootorratta juhti. Jaos on kaks soolo-
masinat ja kolm masinat kiiljekorviga.

Raskekuulipilduririthma koosseisus on iiks
ohvitser ja iimmarguselt 25 meest. Riithmas
on neli Maxim kuulipildujat, mis veetakse ji-
relvankril, ja 10 mootorratast, neist 8 kiilje-
Meeskond transporteeritakse kiilje-
korvides, kuulipildujad ja laskemoon jirel-
vankril.

Mootorrattur-kuulipildurikompani lahingu-
koosseis on seega 5 ohvitseri ja 150 meest,
kelle vedamiseks on {immarguselt 60 mootor-
ratast.

Peale selle on-kompanis autotransport-osa,
mille koosseisus: 4 kergesdiduautot, seal hul-
gas kompaniiilema auto, mis voib liikuda iga-
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sugusel maastikul; 6 veoautot elutarvete, ma-
terjali ja poletisainete vedamiseks; kaks sdi-
dukit sidepidamiseks; iiks auto raadiojaama
tarvis.

Relvastis. Tddgiga karabiiner:
mudel 98 b, kal. 7,9 mm. Peale sihturite on
kogu meeskond varustatud karabiineriga ja
60 padruniga.

Kergekuulipilduja, mudel 1930, n.n.
M. G. 13 ,Dreyse“ on uus kergekuulipilduja,
mis tarvitusele voetud jala- ja ratsavies.
Igas jaos on neid iiks.

Andmed: raskus 8,5 kg, ohujahutusega,
Vo = 750 m/sek., laskesagedus 600 lasku mi-
nutis, pide mahutab 25 padrunit, lasketakt
3—8 lasku, laskekaugus 2000 m. Kiilgvank-
risse asetatud voib kuulipildujaga tulistada
otsesuunas nii peatusel kui liikumisel. KEri-
line sihik voimaldab tulistada ka lennukeid.

Jalalahingus on vdimalik kuulipildujat
kiilgvankrist kiiresti votta ja kasutada har-
gilt maapealsete mirkide, kuna kolmjalalt
aga lennukite tulistamiseks.

Raskekuulipilduja Maksim, mis laskmi-
seks voetakse maha jiarelvankrilt.

Peale selle on jaos veel kidsigranaadid.

Varustus. Mootorratta juhid kannavad
oma riiete peal hallivirvilist erilist kombi-
need; peakatteks on kas teraskiiver vdi moo-
torratturi miits. Mootorratturid on vabasta-
tud igasugusest lahingupidamiseks otsocselt
mittevajanevast materjalist. Karabiiner kan-
takse seljas ja padrunid vool. Mootorrattur-
tksuste eraldusvirv on roosa.

Materjalosa. Mootorrattad on kas
,so00lo“ kiiljekorviga voi kiiljekorvi ja jérel-
vankriga.

Soolo-masina tiitip on B. M. B. (Bayeri-
sche Motorwerke), silindri mahutus 500 sm?®
kaal mitte dile 300 kg. Mootor on kahe- voi
neljataktiline. Monedel mudelitel on liikuvuse
suurendamiseks raamistik ja véiljalaske-toru
tostetud korgemale.

Kiiljekorv on harilik, mis mahutab iihe
mehe kas iihes k.-kuulipildujaga voi laske-
moonaga.

Kiiljekorvi ja jiarelvankriga mootorrattal
on jidrelvanker kahel kummirattal, mis ihen-
datud mootorrattaga telje abil. Jédrelvanker
tostab tiles kuni 220 kg ja sellele asetatakse
r.-klp., selle alus ja laskemoon; kaks numb-
rit asuvad kiiljekorvis.

Mootorratta varustamine héidlesumbuta-
jaga vajab 7 minutit aega; hiidlesumbutaja
kaotab mootori miira peagu tiielikult, ilma
et mootori v0imsus seejuures langeks. See on
eriti tdhtis luurel vaenlase ldhedal.
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2. Mootorrattur - siderii hm.

Sideteenistuseks maédratud rihma koos-
seis:

leitnant riihmaiilem, riihmavanem, kolm
allohvitseri ja 20 mootorratturit, sdiduauto,
veoauto ja 19 mootorratast.

Rithm koosneb kolmest jaost, a liks alloh-
vitser ja & mootorratturit.

Rithmaiilema kidsutuses on sodiduauto, ku-
na veoauto on materjali ja poletisainete ve-
damiseks.

3. Mootorrattur - iksuste hulk
Reichswehris.

Reichswiidri mootorratturite iiksuste arvu
on tidpselt raske kindlaks maiidrata. 1933. a.
juulikuu andmeil oli Reichswehri ja posti-
valitsuse teenistuses 2.070 mootorratturit, mil-
line arv on kahtlemata suurenenud ja millest
suur enamus on Reichswehri teenistuses.

Auto- ja mootorratta-juhtide laiaulatusli-
kust ettevalmistusest annavad tunnistust
jirgmised hiljuti loodud Oppeiiksused:

— Hannoveri ratsavie kooli juurde on moo-
dustatud IV osakond, n.n. Kraftfahraus-
bildungskommando, et anda ohvitse-
ridele, allohvitseridele ja autojuhtidele auto
ja mootorratta juhtimise praktikat; .

— Dresdeni jalaviekoolis Opetatakse oh-
vitser-Opilasile praktiliselt mootorit; koolis on
mootorratturite dppekompani;

— on loodud autode Spetamiseks vastavaid
tsentrumeid, Kraftfahrlehrkommando nimetu-
se all.

4, Mootorrattur - tiksuste iseloo-
’ mustusi.

Mootorrattur - kuulipilduriiiksuste peamine
tihtsus seisab selles, et viia lithikese aja jook-
sul tugev tulejoud suurtele kaugustele.

Sakslased viidavad, et sellised véljadpeta-
tud liksused voivad 30 kilomeetrilise tunnikii-
ruse juures katta pidevas 200—350 km.

Peab tdhendama, et mootoril on ka palju
vaenlasi, nagu ‘halb ilm, raske maastik; moo-
torrattur-iiksuste kasutamise edukus oleneb
materjali kvaliteedist ja meeskonna véljaop-
pest. Ehkki ei saa nimetatud iiksuste liiku-
vust vorrelda ratsavide omaga, on saksa moo-
torrattur-iiksused saavutanud ka liikuvuses
hiilgavaid resultaate.

Mootorrattur-iiksused liiguvad peamiselt
teedel ja nende vaenlane on tankitorje-suur-
titkk. Seda hiddaohtu voimaldab viltida lii-
kumine viiljaspool teid. Suure kiiruse tottu
on lennuviel raske tabada mootorrattur-ik-
susi.

Mootorrattur-iiksuste lahingukorda asu-
mine toimub Kiiresti.




5 Mootorrattur - iksuste kasuta-
mine,

a. Mootorattur - kuulipilduriik-
sused.

Uldine iilesanne, Sakslaste andmeil
on nimetatud tksustel kaugeluure- ja lahingu-
tlesanded. Kaugeluure ilesande tditmiseks
need iiksused moodustavad tihe osa kauge-
luure rithmitusest, mis teotseb lihedas side-
mes lennuviega.

Need riithmitused moodustavad maapealse
katte esimese eSeloni ja teotsevad kas armee
ratsaviie voi otsekohe jalavie diviiside ja kor-
puste huvides; pievane tegevuseraadius on
200—250 km, teotsedes peajoudude ees 100 km
kaugusel. Léahiluure kuulub ratsavie iiles-
andesse.

Mootorrattur-kuulipilduriiiksuste suur lii-
kumise kiirus ja suur liikuvus voimaldab
neid lahingus edukalt kasutada vaenlase tii-
bade ja tagala pihta.

Motoriseeritud tksuste kiire pealetungi
puhul mootorrattur-tiksused moodustavad esi-
mese katteosa, iilesandega kiiresti tungida
vaenlase maa-alasse, et oma alla votta peajou
autokolonnide edasiliikumiseks vajalised
punktid.

Eritilesanded vdivad mootorrattur-
kuulipilduriiiksustele olla viga mitmesugu-
sed. Nimetame néitena alljirgnevaid:

Jilitus- ja viivituslahingute teostamine ja
kate (Verschleierung);

autokolonnide kaitsmine, millist delikaat-
set lilesannet nimetatud iiksused ainukesed
on voimelised teostama;

rinnakukolonnide kaitsmine ja julgestami-
sest osavotmine eelviie, jiarelvie ja killgkaitse
koosseisus;

vaenlase kattejoonest libimurdmine luure-
andmete saamiseks;

defileede ja looduslikkude tdokete oma alla
votmine, et aeglustada vaenlase pealetungi
voi katta taandumist;

koostootamine soomusauto osadega;

takistusvoode (Sperren) loomine kaitseks
vaenlase soomusmasinate vastu jne.

b. Mootorrattur - luuretiksused.

Sakslased arvavad tidie Oigusega, et hooli-
mata sidevahendite tdienemisest modernses
sOjaviies, on kriisi momentidel mootorrattur
koige kindlam vahend teadete ja kiskude
edasiandmiseks.

Mootorrattur-sideriihmade kasutamine on
laialt ette ndhtud suurte iiksuste staapide,

rigementide, luureosade jne. poolt. Need rih-
mad on ainukesed vahendid kiiresti liitkuvate
autokolonnide iilemate késutuses sidepida-
miseks.

Muude hulgas tuleb mootorrattur-sideriih-
ma lilesannetest mainida veel lendposti punk-
tide moodustamist teadete ilileandmiseks kau-
gete distantside peale. Postid on iiksteisest
keskmiselt 30 km kaugusel, koosseisus posti-
ilem ja kolm mootorratturit.

6. Mootorrattur - kuulipilduri-
iksuste taktika pohimotteid.

Mootorrattur - kuulipilduriiiksused ildiselt
l66vad lahingut jala nagu jalavigi. Luure-
iilesannete tditmisel ja taandumislahinguis
jddvad kiiljekorviga mootorrataste juhid oma
masinate juurde, mis annab iiksusele suure lii-
kuvuse. Vaenlase maa-alal kasutatakse moo-
torratturi-iiksusi eranditult luuretilesanneteks.

Eeljagu liigub teel; luureks saadetakse
ette kaks mootorratast, mis liiguvad vahel-
damisi hiipetena ja on voimaluse korral toe-
tatud iihe vOi kahe soomusauto poolt. Kiilje-
korviga mootorratas kergekuulipildujaga ja
jao llejddnud osa liigub teatud distantsil var-
jatult, olles valmis iga moment tegevusse as-

“tuma. Kaetud alade ldbivaatamiseks jaoiilem

saadab véilja kiilgpatrulle. Vaenlase ldhedu-
ses kiirus viheneb, kaetud alad vaadatakse
Idbi jala liikuvate laskurite poolt.

Kohtamisel vaenlase soomaus-
masinatega mootorrattur-luurajad anna-
vad sellest teada jao siidamikule, vabastavad
kuulipildujale laskeala ja ise jidtkavad var-
jatult vaatlemist. Jao tilejadnud osa hoiab
korvale vaenlase vaatluse eest ja suitsukatte
varjul mineerib tee; miinid, mis tavaliselt
veetakse veoautos, antakse vajaduse korral
eelviie kiisutusse. Jao teine osa manddverdab
vaenlase tiiva ja kui voimalik tema tagala
pihta, et fdra loigata taganemistee.

Eelviderihm on normaalselt kovendatud
iithe tangitorje-suurtiiki voi -rihmaga.

Tangitorjesuurtiki tuli on kdige
suurem vaenlane mootorrattur-liksustele. Sel-
lest korvalehoidmiseks vastav tiksus lahkub
otsekohe teelt, moodustades oma ette suitsu-
katte.

Et eduga pidada taandumislahinguid ja
peatusil kaitsta end wvaenlase motoriseeritud
osade kallaletungide vastu, mootorrattur-ik-
sused kui ka teised vieosad moodustavad iga-
suguseid ummistusi, purustusi ja pilitiniseid
miinide kasutamisega. Voimaluse korral var-
jatakse need takistused vaenlase vaatluse eest
suitsukattega.
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11
Sojavielise iseloomuga mootorratturite
koondised.

Uue riigikorra maksmahakkamisega on
Saksamaal mootorsoidukite arvu tunduvalt
suurendatud, milleks on loodud iilemaaline
autospordi iithing., Sellele tihingule alluvad
jargmised organisatsioonid:

— Saksa autoklubi (D. D. A. C)

— Rahvussotsialistide auto-korpus (N. S.
K. K.

— S. A. ja S. 8. motoriseeritud tiksused
(Motor/S. A., Motor/S. S.).

Saksa autoklubil on 24 allosa iile
kogu riigi territooriumi. 1934. a. 1. juulil oli
klubil 105.000 liiget, neist kolmandik mootor-
rattureid.

Klubi peamisi sihte on treneerida oma liik-
meid sdjavielise autospordi mottes. Selleks
harjutatakse kaardi lugemist, orienteerumist,
side- ja luureteenistust jne. Klubil on oma
ajakiri: D. D. A. C. Wochenschrift,

Rahvussotsialistide auto - kor-
puse (N. S. K. K.) liikmed on tugeva keha-
ehitusega kuni 85 a. vanused mehed, auto voi
mootorratta omanikud. Auto-korpus omab
sodjavielise organisatsiooni; tema liikkmed kan-
navad pruuni vormi ja teostavad sojalisi Op-
pusi. Moéddunud aasta augustikuul teostati
transport-harjutusi kooskolas Reichswehriga
sojavie juhtide juuresolekul. Rahvussotsia-
listide autokorpus on miératud esimeses jar-
jekorras auto-transportkolonnide ja teises
jirjekorras mootorrattur-iiksuste moodusta-
miseks,

S. A. ja S. S. motoriseeritud iiksused (Mo-
tor S. A. - S. S.) on kas transport iliksused
voi eeskujulikud mootorratturikompanid, mis
kuuluvad S. A. ja S. S. suurte iliksuste koos-
seisu, Uldse on olemas Motor S, A. ja S. S.
tiksustes kokku timmarguselt 200.000 auto- ja
mootorrattajuhti. Need teevad kaasa koik
S. A. ja S. S. osade sojalised oppused ja har-
jutused, kusjuures neil on kasutada tasuta
poletisained.

111
Sojavieline autosport.

Koik eelnimetatud koondised teostavad so-
javielise iseloomuga Oppusi. Seda toestab
auto ja mootorratturite koondistele viljaja-
gatud juhtnoorid Oppuste teostamiseks. Nii
nieb ette Kraftfahr - Fibel jirgmist:
jalavielase viljadpe, piissist laskmine, vili-
lahingu oOppused, kaartide lugemine, auto-
ning mootorratta-asjandus jne.

Erilist allakriipsutamist vididrib auto ja
mootorrataste juhtimise arendamine igasu-
gusel maastikul

Reichswehris ja paljudes sojaviielise ise-
loomuga motoriseeritud iiksustes teostatakse
selliseid sobite siigisekuudel regulaarselt kord
nidalas. Samuti teostatakse Giseid rinnakuid
kustutatud tuledega.

Et niiteks mootorratturi tunnistust saada,
peab 85 min. jooksul ldbi séitma 50 km, mil-
lest 3 km maanteel, 15 km metsas, 3 km pal-
lul, kolm jédrskust halval teel, kallakuga 25%,
kaks kraavi ldbida, mis 1 m siigav ja 4m lai,
joe koole libida ja iilejdiinud osa Kkiviteel.

Kokkuvéte.

Keltoodud mootorrattur-kuulipilduriiksuste
alaline suurendamine rifgib selget keelt sak-
sa sojajoudude reorganiseerimise kavatsusest
tulevikus. Saksa auto-klubi on parimaks or-
ganisatsiooniks enne-sojavieteenistusliku op-
puse teostamiseks.

Kindral Seeckt tdihendab: ,Moodsa stra-
teegia iilesanne on saavutada otsustavust lii-
kuvate joududega enne, kui vaenlase massid
ei ole veel litkumist alanud“. Sellest tuleb
jareldada, et eelnimetatud mootorratturiiiksu-
sed peavad moodustama esimesed katte ja
kaugeluure iiksused, mis on voimelised peale-
tungiks kui ka kaitse- ja taandumislahingute
ldbiviimiseks.

Saksamaa motoriseerimine.

»PRZEGLAD WOJSKOWO TECHNICZNY.”
Aprill 1935. a.

1934./35. a. autonditus Berliinis (14. 11. 34. —
03. 03. 35.) peale tehniliste uuenduste niitas
maailmale Saksamaal siiani ndgemata autotoos-
tuse arengut.

See pingutus leiab tunnustust.
Saksamaa autototstust Prantsuse ja

Vorreldes
Inglise
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omadega, selgub, et 1932. a. valmistati Saksa-
maal ilmmarguselt 40 000 autot; Prantsusmaal
-— 138 000, Inglismaal — 171 000. Niisugune
suhe on juba taandunud. Saksamaa autotoostuse
arengut iseloomustab alljirgnev skeem.
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Konkreetsetes arvudes Saksamaa toodang
vialjendub niisama selgelt:

Valmistatud. 1932. a. 1934. a.
Soéiduautosid q 42193 147 330
Veoautosid ja omnibusi . . 8 224 27 325
Mootorrattaid . . 35 464 89 755
Valmistamise viidrtus miljon

R.M.. « « . 295 543 718 790
Toole rakendatuid 33 000 90 000

1935. a. peab autode iildtoodang vorduma iim-
marguselt 200 000.

Koéik see on teostunud autoasjanduse sead-
luse otstarbeka reguleerimisega, fiskaalse auto-
liklemise korvaldamisega, Saksamaa riigiraud-
teede juurdetdmbamisega motoriseerimistoostusse
ja iile riigi autoteede vorgu ehitustoode alusta-
misega.

Riigi motoriseerimise lahendamine niisugusel
teel oli véimalik ainult seega, et terve motori-
seerimise politika koondati riigi teedeministri
kidtte, kes on vastutav liiklemispolitika korra-
likkuse eest. Abiks teedeministrile moodustati
litklemisnéukogu, mis esitatud autotoostuses. On
moodustatud autotdoostuse iihine esindus; orga-
niseeritakse autoasjanduse ja liiklemise Kkoole.
Autoliiklemise seaduste alal suureks edusam-
muks tuleb lugeda korraldust, mis terves riigis
reguleerib iihetaoliselt {ildist ténavliiklemist,
Selle korraldusega kaotasid maksvuse umbes
1000 politseilist korraldust, mis olid maksvad
Saksa riigi mitmesugustes osades. Peale selle
maksab korraldus, mis ihtlustab soitjate iihe-
taolist liiklemist, olgu see siis era- voi uhiskond-
lik ettevste, s. o. nondanimetatud ,,Saksa liikle-
missilisteem”.

Uks julgemaid ja iihtlasi ka suuremaid taga-
jiargi oli maksude soodustamise sisseseadmine
1933. a., mida 1934. a. teatud ulatusel muudeti.

Need soodustused, peale engros maksude
kaotamise, lubavad tuluavaldustest jatta vilja
summasid, mis m#dratud korvalmaterjalide mu-
retsemiseks, eriti autode muretsemiseks, kui
viimased on ette ndhtud ametotstarbeks. Kuni
oktoobrikuuni 1934. a. maksumaksja oli kohus-
tatud havitama kulunud vara. Uues seaduses
on see noue vilja jaetud; soodustused on maks-
vad ainult niisuguste maksumaksjate suhtes,
kes figureerivad kaubandusregistris.

Soodustuste tulemusi nditab asjaolu, et &d&ar-
mistel juhtudel vdib nende abil teha kokkuhoidu
kuni 709 massina vadrtusest.

Saksamaa riigijuhtide mureks on piiiie vi-
hendada ka kindlustusmaksusid autodelt. Prae-
gu juba maksab kord, mille péhjal on kaotatud
autodel reisijate kindlustus o6nnetute juhtumite
vastu, kaotatud on lisamaksud vélismaile soitu-
del jne. Maksustamise vidhendamine kestab
edasi, sest distsiplineeritud tédnavliikumine vi-
hendab suuresti donnetuid juhtumeid.

Erilist osa motoriseerimise edustamiseks eten-
davad saksa raudteed. Alles hiljuti olid raud-
teed ja autod kaks isemaailma ning nende vahe-
list vOistlust peeti normaalndhteks. Motorisee-
rimise politika koondamine absoluutse v&imu
kédtte pani piiri sellele mittevajalikule vdistlu-
sele.

Praegu Saksamaa raudteed osutuvad mitte
ainult autoasjanduse arendamise toetajaiks, vaid
ka tehnilise kiilje toetajaiks ja arendajaiks.
‘Raudteede osa riigi motoriseerimisel seisab sel-
les, et motoriseeritakse raudteede veerevat koos-
seisu, organiseeritakse ja ekspluateeritakse veo-
ja liiklemisvahendite liine.

1934. a. voeti tarvitusele 60 uut mootorvagu-
nit, mis varustatud diiselmootoritega. Ule 100
uue vaguni on praegu ehitamisel. Enamus uutest
mootorvagunitest omavad 400 KM joulised moo-
torid, kuna varem ehitatuil oli koéige tugevam
mootor 200 KM. Ka 1935. a. Saksamaa raud-
teed jatkavad tellimisi uutele mootorvagunitele.

Raudteede kogemustele podhjendatult, ehita-
vad mootorite tehased nuemate konstruktsioonide
jirele edasi vOoimsaid mootoreid. Praegu toota-
vate mootorite joud kiitinivad 135 KM kuni
600 KM. :

,Lendav Hamburg’'lasele”, mis kuulus ,Len-
dava Skot’i” rekordi purustamisega, on tulnud
juurde 13 uut rongi, mida tarvitatakse sidepida-
miseks suuremate toostuslinnadega.

Mootorvagunite -ehitamine areneb ikka suu-
remate ja suuremate vagunite ehitamise suunas
kiirusega kuni 160 km/t. See kiirus nouab suure
voimsusega mootoreid. Nii niditeks 600 KM jou-
lised mootorid on vialja kujunenud 400 KM-jou-
listest mootoritest sel teel, et viimastele on
juurde konstrueeritud véljuvate gaaside turbiin.

Kaks niisugust jouallikat panevad liiklema
kolmejaotusega vaguni, mis jaguneb: 132 reisija,
— pakkide ja posti — ja koogi osadeks.

Raudteede tehniline areng ei piirdu mitte ai-
nult dihetiilibiliste suuremate mootorvagunite
ehitamises, vaid otsitakse ka uuemaid. Viimasel
ajal on valmistatud mudel 180 KM diiselmoo-
toriga, millel silindrid asetatud horisontaalselt.
Mudel on Snnestunud ja niiiid ehitatakse juba
samasugust suurematiiiibilist.
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Tahtis on &dra maéirkida, et diiselmootor on
Saksamaa raudteilt tdielikult vilja torjunud ben-
siinimootori.

Saksamaa raudteede veoautode arv suureneb
vahetpidamata. 1933. a. telliti 1140 veoautot;
1934. a. — 945. 1935. a. esimese poole 10puks
touseb see arv juba 2500-le. Peale raudteedele
kuuluvate veoautode palgatakse juurde ka era-
omanikelt veoautosid. 1934. a. 16pul todtas nii-
suguseid veoautosid raudteede kasutuses 514.

Motoriseeritud koosseisu juhte on Saksamaa
raudteedel praegu immarguselt 2000 isikut. Kt
nii suurt juhtide personaali vilja opetada ja iim-
ber opetada, on Saksamaa raudteed asutanud
19 juhtimise kooli, mis varustatud igasuguste
sisseseadetega ratsionaalselt hoolitsemiseks raud-
teede autoasjanduse eest.

Peale koolide on ehitatud palju igasuguseid
tookoole, mis omakorda varustatud esmajargu-
liste toostus- ja katsetamismasinatega.

Kaupade ja saaduste vedamiseks autodel, on
Saksamaa raudteed lasknud valmistada vastava
konstruktsiooniga 3 m3 kaste 1000 tk., suurema-
moddulisi 250 tk. Nendes kastides veetakse kau-
bad ja saadused omaniku juurest raudteeni, edasi
raudteel ja raudteelt jdllegi edasi kuni vastu-

votjani (saajani). Samade vedude otstarbeks
tarvitatakse ka jarelvankreid, millel veetakse
terved vagunid naftat, kivisiisi jne.

Autoteede vOrgu ehitamiseks on asutatud

n. n. ,,Reichsautobahnen”, mis téotavad koos ai-
nult raudteedega. Uued ehitatavad teed saavad
kuuluma koik riigile. Kavatsused sellel alal on

hiiglasuured. N. n. kahe poolega autoteid voi
autostarte kavatsetakse ehitada 7000 km 6—7
aasta jooksul. Plaani juba realiseeritakse.
1934. a. 15pul alustati ehitustood 2800 km ula-
tusel.

Niisugune intensiivne motoriseerimine on sun-
dinud motlema ka pdlev- ja méidrdeainetele.

Saksamaal pole kuigi nimetamisvidrseid po-
lev- ja méi#drdeainete allikaid. S6ja puhul kut-
suks niisugune nidhe esile enamuse motoriseeri-
tud vahendite seismajétmise. Selle ndhte kor-
valdamiseks toimetatakse praegu paljudes tund-
matutes kohtades puurtdid naftaallikate otsi-
miseks. Kuid hiigla réhku pannakse ka vedola
podlevaine ja Olide valmistamiseks Kkivisoest.
Autoteedevorgu lopetamise ajaks peab see too-
dang tousma ainult bensiini saamise alal kuni
1500000 tonnini aastas, kuna 1932. a. oli see
toodang vaevalt 10 000 tonni.

Motoriseerimise plaani reaalse teostamisega
on Saksamaal selle toostuse alal todle rakenda-
tud 700 000 ténini olnud t66tut. Nendest tootab
autokiitistes 57 000 inimest oppinud toolisi, kuid
koos korvalharudega 110 000—130 000; kui veel
juurde arvata selle kaubandusharu- ja remont-
toolised, siis saame Ummarguselt 500 000. Teede
ehitamisel to6tab 213 000 inimest.

Kuidas motoriseerimine on mdjutanud teisi
tooharusid, seda kindlaks méiérata ei saa, kuid
kui votame Saksamaa todliste arvu 1932. a.
16pul, siis ndeme, et see arv oli 12,3 miljonit, ku-
na 1934. a. 1opul juba 15,2 miljonit, millises tou-
sus domineerivat osa etendas motoriseerimine.

Jalavae otsetoetuse tangigrupp.

(Tankovaja gruppa neposredsvennoi podterski pechotdo — A. Slutski,

RKKA” nr. 4 — 1935.)

Ulesanded ja eSeloneerimine.

Jalavie otsetoetuse tankide peaiilesandeks on:
suruda maha koik piisima jadnud tulepesad eel-
serval ja neid sellise arvestusega, et vdimaldada
pealetungivale jalavidele maksimaalset toetust
kaitsja tule vastu. Péarast eelserva vallutamist
jalavide poolt, NPP tangid suruvad maha tule-
pesi kaitsesligavuses ja tagavad pealetungivale
jalavidele takistamata edasitungi. NPP tankide
lUlesanne 16peb koos selle jalavideosa voi alliik-
suse lilesande taditmisega, kellele nad olid antud
Jjuurde v6i keda nad toetasid.

Seega. NPP tangid vdivad lugeda oma liles-
ande tdidetuks alles péarast kaitsesiigavusest
labimurdmist, s. t. pédrast toetatava jalavide osa
poolt suurtitkivie positsiooni vallutamist,

NPP tangid voivad lugeda oma jalavide vahe-
tu saatmise tdidetuks ainult siis, kui viekoon-
dise iilem, vallutanud terve kaitsesiigavuse, ldheb
iile vastase jalitamisele.

NPP tankide ililesande tervikuline tditmine
peab teostuma peatusteta tervel kaitse sligavu-
sel, sest et toetatava jalavdeosa edasiliikumine
lahingutega siinnib samuti suuremate peatusteta.

Kui tangid katkestaksid edasiliikumise kas
voi lithemaks ajaks enese kordaseadmise v8i mo-
nel muul otstarbei, siis sellega nad tublisti aeg-
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lustavad jalavie edasiliikumise kiirust. Jalavigi

sel juhul on sunnitud peatuma, olles ise mitte-
voimeline suruma maha kaitsja tulesiisteemi.
Juhul, kui jalavigi liigukski edasi, kuid tankide
toetuse puudumisel see edasiliikumine teostuks
viga aeglaselt.

Perioodil, kui videkoondise juht ldheb ile jili-
tamisele, siis tol ajal suurim osa tanke peavad
endid korraldama ja osa tanke tarviduse korral
ldheb iile jdlitamisele. See ei osutu siis enam
jalavide vahetuks saatmiseks. Tol periocdil tan-
kide lilesanne ja iilesande tditmise iseloom on
teine ja suuresti ldiheb lahku NPP tankide iiles-
andest.

Edukalt arenenud pealetungil pealetungiva
jalavie edasiliikumine peab siindima peatusteta.
Kuid jalavideriigemendi ja pataljoni pealetungi-
lahingu protsessis slinnib siiski terve rida pea-
tusi — etappe. Viimased on iseloomustatavad
tule organiseeerimise suhtes kaitse siigavusest ja
nouavad pealetungijalt suuri pingutusi selle kor-
valdamiseks.

Esimene etapp — riinnak ja eelserva vallu-
tamine,

Teine — voditlus esijirgu pataljonide teise eSe-
loni rajooni vallutamiseks.

Kolmas — riigemendi teise eSeloni
positsiooni vallutamine.

(varude)



Neljas etapp — voditlus suurtiikivde positsioo-

nide vallutamiseks. Kolmandas ja neljandas
etapis kahtlematult teostuvad vastase vastu-
riinnakud ja vastulodgid, mida pealetungijal

loomulikult tuleb liilia tagasi.

Igas etapis kaitsja piiliab visata lahingusse
uusi ja varskeid joude ning rakendada toodle uusi,
seni avastamatuid tulepunkte. Selle vastukaa-
luks ka pealetungija peab tooma jirjest juurde
uusi joude, mitte ainult jalavdeosadest vaid ka
tangiosi.

Esimene etapp — riinnak ja eelserva vallu-
tamine kujutab kahtlematult suurima raskuse.
Kaitsja koondab oma tulest suurima osa eelser-
va ette. Sinna on asetatud ka suurim osa tanki-
vastaseid tokkeid. Seega eelserva rinnakul on
jalaviele tarvis suurimat toetust, et viltida te-
male suuri kaotusi, mis suuresti mojutaks edas-
pidist edukat lahingutegevust.

Olevat kujunenud nagu reegliks, et NPP tan-
gid peavad joudma eelservale siis, kui riindav
jalavagi asub eelservast ca 400—500 m kaugu-
sel. Autori arvates selline tegevusviis ei véaldi
jalavdele suuri kaotusi. Kergete kuulipildujate
mojuvtuli eelservalt algab umbes 800 m kaugu-
selt. Nad voéivad anda 2—3 Kkuuli minutis iihe
rinde meetri peale. Tadhendab, pealetungival
jalavéel tuleb 300 m minna edasi kk mdjuva tule
all, mille mahasurumiseks ei ole tal vastavaid
relvi. Suurtiikituld avada ei saa, see vdiks ta-
bada oma tanke. Suurtiikitule ettevalmistusest
ja teistest tangigruppidest puutumatult pisima
jadnud tulepesad avavad alles siis dgedaima tule
pealetungivale jalaviele.

Tuleb mainida, et histi ettevalmistatud
kaitsja jalavigi tankide liikumisel peidab end
kaevikutesse ja varjenditesse lihes oma kuulipil-
dujatega ja alles siis, kui algab pealetungiva
jalavde liikumine, elustub uuesti kaitsja eelserv.
Siin tuleb mirkida. veel seda, et kaasaja kaitse
eelserv evib ise juba teatava suigavuse. Voib ka
juhtuda, et tangid, mitte surunud maha kéiki
tulepesi (sest kaitsja ei avasta koiki tulepesi
korraga) liiguvad kiirelt edasi kaitse sligavusse
ja rinnakule valmistuv jalavigi satub 200—300
m peal kk (ning rk) tdpse tule alla.

Autor arvab, et jalavide otsetoetuse tangid,
kas vO0i pealodgi suunas (kuhu koondatud tanke
suuremal arvul) peaksid oma tegevusega tagama
jalavédele riinnakul ohutut edasiliikkumist ja su-
ruma maha ko&ik tulepesad kaitse eelservalt.

Jalavide otsetoetuse tangigrupi lahingukorda
soovitatakse jargmiselt.

Tankide esimene eSelon viskab end lahingusse
sellise arvestusega, et siis, kui pealetungiv jala-
vagi asub eelservast ca 800 m kaugusel (s. t. kk
mojuva tule ulatusel), esimene NPP tangi eSelon
oleks juba kaitsja eelserval, suruks maha seal
avastatud tulepesad, tagades sellega pealetungi-
vale jalavdele kiiret edasiliikumist viikeste kao-
tustega.

NPP tankide teine eSelon kolastab kokku oma
tegevuse riindava jalavidega sellise arvestusega,
et hetkeks, kui jalavidgi riinnaku teostamiseks
jouab eelservast 200—300 m kaugusele ja kui
kaitsja kk avavad oma tule, siis tankide teine
eSelon atakeerib eelserva, viies enese (Kkannul
edasi jalaviage, kes siis tankide jarel riindab pii-
sima jddnud tulepesi ja elavjoudu, hdvitab need
ja vallutab eelserva, piiides sealjuures tungida
edasi peatumata iihinevate esimese ja teise tan-
gigrupi kannul. Jalavide edasiliilkumise tempo

eelservalt edasi ja teotsemine positsiooni siiga-
vuses on niiiid juba tadielikult tagatud eelteotse-
vate NPP tankide esimese eSeloni poolt ja otse-
kohese vajaduse korral saab toetust nii esimeselt
kui teiselt eSelonilt.

Pataljonide tagaserva vallutamiseks peale-
tungiv jalavigi viskab lahingusse oma teise eSe-
leni (siin on moeldud jalavderiigement, kes vis-
kab tegevusse oma varupataljoni). See virske
jalavideeSelon saab lilesandeks riinnata oma ise-
seisvat rajooni.

Olgu nii edukas kui tahes eelmiste tankieSe-
lonide ja teiste véeliikide tegevus, jalavide teisel
eSelonil kahtlematult tuleb pidada voitlust histi
sdilinud kaitseslisteemiga. Seepdrast see virske
jalavideeSelon oma iilesande edukaks ja kiireks
taitmiseks vajab siiski tamkide toetust. Viimast
peab vbéimaldama NPP grupp. Sellise tangitoe-
tuse teostamisel vdib esineda kolme viisi lahen-
dusi:

— jalavie teist eSeloni v6ib toetada esimese

eSeloni tankidega;

— seda viarsket jalavideosa

tangieSeloniga;

-— jalavie teine eSelon saab toetuseks virske

NPP tangieSeloni ja csaliselt tanke NPP
esimesest eSelonist.

Kuidas seda kiisimust lahendada, séltub suu-
rimal ma#éral tankide arvust. Kui tankide arv
on suur ja neid jatkub igasse jalavdeSeloni, siis
jalavae teist eSeloni tuleb toetada virske tangi-
eSeloniga. Siin v6ib esineda vastuviiteid, et
selline tankide eSeloneerimine faktiliselt osutub
nende reserveerimiseks: esimese eSeloni tangid

toetatakse uue

vboivad alati toetada jalavde teist eSeloni, seal-

juures langeb dra teise tangieSeloni tcetus jala-
vie esimesele eSelonile. See on osalt dige, kuid
sealjuures tuleb meenutada, et jalavide esimese
eSeloni tankide iimberallutamine (kédsutusse and-
mine) jalavde teisele eSelonile ei ole nii lihtne
iilesanne, nagu see paistab esimesel pilgul. See
teostuks vastase kaitsepositsiooni siigavuses
ning &agedaimas lahinguolukorras.

Jalaviae teise eSeloni iilesanne vo6ib muutuda
lahingu kestel. Tangiliksuse {imberallutamine
jalavide teise eSeloni riinnaku toetamiseks voib
hilineda ja jalavigi, kes peab riindama vastase
teise eSeloni siigavuses, voib jddda tangitoetu-
seta.

Viljudes neist kaalutlusist, tuleb pealdogi
suunas, kus tamnke suuremaarvuliselt, NPP tan-
gid eSeloonida tingimata juba ennem ja seda
gellise arvestusega, et jalavderiigemendi igal
eSelonil oleks toetuseks viarske NPP tangieSelon.

Riigemendi kolmas eSelon (seda juhul, kui
riigemendil on kolm jarku) hargneb kaitsja teise
eSeloni positsiooni vallutamiseks. See on ras-
keim lahinguetapp. Siin pealetungival jalavéiel
tuleb korvaldada tdokketulede sisemine voo. Pea-
letungija vastu saadab kaitsja siin juba kiillalt
arvuka osa oma varudest. Pidades silmas seda
asjaolu, et see lahinguetapp teostub veel kauge-
mal Kkaitse sligavuses, osutub veel raskemaks
teostada koostood tankide esimese [eSeloni ja
jalavde kolmanda eSeloni vahel. Tankidel enes-
tel selleks ajaks on suuremaid kaotusi ja vars-
kel jalavieosal ei tuleks arvestada tankide esi-
mese eSeloni toetust. Peale selle, kaitsja véhe-
mate osade vasturiinnakute tagasiloomiseks peak
olema valmis moéni tangiosa, kes sel hetkel voiks
siis teotseda siigavusest.
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Tédhtis on &dra mérkida, et diiselmootor on
Saksamaa raudteilt tédielikult vilja torjunud ben-
siinimootori.

Saksamaa raudteede veoautode arv suureneb
vahetpidamata. 1933. a. telliti 1140 veoautot;
1934. a. — 945. 1935. a. esimese poole 10puks
touseb see arv juba 2500-le. Peale raudteedele
kuuluvate veoautode palgatakse juurde ka era-
omanikelt veoautosid. 1934, a. 16pul tootas nii-
suguseid veoautosid raudteede kidsutuses 514.

Motoriseeritud koosseisu juhte on Saksamaa
raudteedel praegu iimmarguselt 2000 isikut. Kt
nii suurt juhtide personaali vidlja Opetada ja Um-
ber Opetada, on Saksamaa raudteed asutanud
19 juhtimise kooli, mis varustatud igasuguste
sisseseadetega ratsionaalselt hoolitsemiseks raud-
teede autoasjanduse eest.

Peale koolide on ehitatud palju igasuguseid
tookoole, mis omakorda varustatud esmajirgu-
liste toostus- ja katsetamismasinatega.

Kaupade ja saaduste vedamiseks autodel, on
Saksamaa raudteed lasknud valmistada vastava
konstruktsiooniga 3 m3 kaste 1000 tk., suurema-
moddulisi 250 tk. Nendes kastides veetakse kau-
bad ja saadused omaniku juurest raudteeni, edasi
raudteel ja raudteelt jillegi edasi kuni vastu-
votjani (saajani). Samade vedude otstarbeks
tarvitatakse ka jidrelvankreid, millel veetakse
terved vagunid naftat, kivisiisi jne.

Autoteede vorgu ehitamiseks on asutatud
n. n. , Reichsautobahnen”, mis to6tavad koos ai-
nult raudteedega. Uued ehitatavad teed saavad
kuuluma ko6ik riigile. Kavatsused sellel alal on

hiiglasuured. N. n. kahe poolega autoteid voi
autostarte kavatsetakse ehitada 7000 km 6—T7
aasta  jooksul. Plaani juba realiseeritakse.
1934. a. 19pul alustati ehitustéod 2800 km ula-
tusel.

Niisugune intensiivne motoriseerimine on sun-
dinud modtlema ka podlev- ja midrdeainetele.

Saksamaal pole kuigi nimetamisvidrseid po-
lev- ja midrdeainete allikaid. Sdja puhul kut-
suks niisugune nihe esile enamuse motoriseeri-
tud vahendite seismajatmise. Selle ndhte kor-
valdamiseks toimetatakse praegu paljudes tund-
matutes kohtades puurtdoid naftaallikate otsi-
miseks. Kuid hiigla rohku pannakse ka veddia
polevaine ja Olide valmistamiseks Kkivisoest.
Autoteedevdérgu lopetamise ajaks peab see too-
dang tousma ainult bensiini saamise alal kuni
1500 000 tonnini aastas, kuna 1932. a. oli see
toodang vaevalt 10 000 tonni.

Motoriseerimise plaani reaalse teostamisega
on Saksamaal selle to0stuse alal todle rakenda-
tud 700 000 ténini olnud tootut. Nendest tootab
autokiitistes 57 000 inimest dppinud toolisi, kuid
koos korvalharudega 110 000—130 000; kui veel
juurde arvata selle kaubandusharu- ja remont-
toolised, siis saame iimmarguselt 500 000. Teede
ehitamisel tootab 213 000 inimest.

Kuidas motoriseerimine on mdjutanud teisi
tooharusid, seda kindlaks méadrata ei saa, kuid
kui votame Saksamaa tooliste arvu 1932. a.
16pul, siis ndeme, et see arv oli 12,3 miljonit, ku-
na 1934. a. 1opul juba 15,2 miljonit, millises tou-
sus domineerivat osa etendas motoriseerimine.

K. U.

Jalavie otsetoetuse tangigrapp.

(Tankovaja gruppa neposredsvennoi podterski pechoté — A. Slutski, ,,Mehhanis. i Motoris.
RKKA” nr. 4 — 1935.)

Ulesanded ja eSeloneerimine.

Jalavie otsetoetuse tankide peaiilesandeks on:
serval ja neid sellise arvestusega, et véimaldada
pealetungivale jalavidele maksimaalset toetust
kaitsja tule vastu. Pérast eelserva vallutamist
jalavde poolt, NPP tangid suruvad maha tule-
pesi Kkaitsesligavuses ja tagavad pealetungivale
jalaviele takistamata edasitungi. NPP tankide
illesanne 16peb koos selle jalavdeosa vo6i alluk-
suse lilesande téditmisega, kellele nad olid antud
juurde vo6i keda nad toetasid.

Seega NPP tangid voivad lugeda oma iiles-
ande tédidetuks alles pédrast kaitsesligavusest
labimurdmist, s. t. parast toetatava jalavie osa
poolt suurtiikivde positsiooni vallutamist.

NPP tangid voivad lugeda oma jalavie vahe-
tu saatmise tdidetuks ainult siis, kui viekoon-
dise iilem, vallutanud terve kaitsesiigavuse, liheb
iile vastase jdlitamisele.

NPP tankide iilesande tervikuline tditmine
peab teostuma peatusteta tervel kaitse siigavu-
sel, sest et toetatava jalavideosa edasiliikumine
lahingutega siinnib samuti suuremate peatusteta.

Kui tangid katkestaksid edasilitkumise Kkas
voi lithemaks ajaks enese kordaseadmise v6i mo-
nel muul otstarbei, siis sellega nad tublisti aeg-
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lustavad jalavide edasiliitkumise kiirust. Jalavagi
sel juhul on sunnitud peatuma, olles ise mitte-
voimeline suruma maha Kkaitsja tulesiisteemi.
Juhul, kui jalaviagi liigukski edasi, kuid tankide
toetuse puudumisel see -edasilitkumine teostuks
viga aeglaselt.

Perioodil, kui vdekoondise juht ldheb ile jili-
tamisele, siis tol ajal suurim osa tanke peavad
endid korraldama ja osa tanke tarviduse korral
ldheb tile jidlitamisele. See ei osutu siis enam
jalavie vahetuks saatmiseks. Tol periocdil tan-
kide iilesanne ja iilesande tditmise iseloom on
teine ja suuresti ldheb lahku NPP tankide iiles-
andest.

Edukalt arenenud pealetungil pealetungiva
jalavde edasiliikumine peab siindima peatusteta.
Kuid jalavderiigemendi ja pataljoni pealetungi-
lahingu protsessis silinnib siiski terve rida pea-
tusi — etappe. Viimased on iseloomustatavad
tule organiseeerimise suhtes kaitse siigavusest ja
noéuavad pealetungijalt suuri pingutusi selle kor-
valdamiseks.

Esimene etapp — riinnak ja eelserva vallu-
tamine,

Teine — voitlus esijirgu pataljonide teise eSe-
loni rajooni vallutamiseks.

Kolmas — riigemendi teise eSeloni (varude)
positsiooni vallutamine.




Neljas etapp — voitlus suurtiikivide positsioco-
nide vallutamiseks. Kolmandas ja neljandas
etapis kahtlematult teostuvad vastase vastu-
riinnakud ja vastulodgid, mida pealetungijal
loomulikult tuleb liiiia tagasi.

Igas etapis kaitsja piiliab visata lahingusse
uusi ja varskeid joude ning rakendada todle uusi,
seni avastamatuid tulepunkte. Selle vastukaa-
luks ka pealetungija peab tooma jirjest juurde
uusi joude, mitte ainult jalavdeosadest vaid ka
tangiosi.

Esimene etapp — riinnak ja eelserva vallu-
tamine kujutab kahtlematult suurima raskuse.
Kaitsja koondab oma tulest suurima osa eelser-
va ette. Sinna on asetatud ka suurim osa tanki-
vastaseid tékkeid. Seega eelserva riinnakul on
jalavdele tarvis suurimat toetust, et viltida te-
male suuri kaotusi, mis suuresti mojutaks edas-
pidist edukat lahingutegevust.

Olevat kujunenud nagu reegliks, et NPP tan-
gid peavad joudma eelservale siis, kui riindav
jalavdgi asub eelservast ca 400—500 m kaugu-
sel. Autori arvates selline tegevusviis ei véaldi
jalavidele suuri kaotusi. Kergete kuulipildujate
mojuvtuli eelservalt algab umbes 800 m kaugu-
selt. Nad vodivad anda 2—3 kuuli minutis ihe
rinde meetri peale. Tdhendab, pealetungival
jalaviel tuleb 300 m minna edasi kk mdjuva tule
all, mille mahasurumiseks ei ole tal vastavaid
relvi. Suurtiikituld avada ei saa, see vdiks ta-
bada oma tanke. Suurtiikitule ettevalmistusest
ja teistest tangigruppidest puutumatult piisima
jaanud tulepesad avavad alles siis dgedaima tule
pealetungivale jalaviele.

Tuleb mainida, et histi ettevalmistatud
kaitsja jalavdgi tankide liikumisel peidab end
kaevikutesse ja varjenditesse iihes oma kuulipil-
dujatega ja alles siis, kui algab pealetungiva
jalavide liilkumine, elustub uuesti kaitsja eelserv.
Siin tuleb imdrkida veel seda, et kaasaja kaitse
eelserv evib ise juba teatava siligavuse. V&ib ka
juhtuda, et tangid, mitte surunud maha koiki
tulepesi (sest kaitsja ei avasta koiki tulepesi
korraga) liiguvad kiirelt edasi kaitse sligavusse
ja riinnakule valmistuv jalavagi satub 200—300
m peal kk (ning rk) tdpse tule alla.

Autor arvab, et jalavde otsetoetuse tangid,
kas v0i pealoodgi suunas (kuhu koondatud tanke
suuremal arvul) peaksid oma tegevusega tagama
jalavédele riinnakul ohutut edasiliikkumist ja su-
ruma maha ko6ik tulepesad kaitse eelservailt,

Jalavie otsetoetuse tangigrupi lahingukorda
soovitatakse jargmiselt.

Tankide esimene eSelcn viskab end lahingusse
sellise arvestusega, et siis, kui pealetungiv jala-
vigi asub eelservast ca 800 m kaugusel (s. t. kk
mojuva tule ulatusel), esimene NPP tangi eSelon
oleks juba kaitsja eelserval, suruks maha seal
avagstatud tulepesad, tagades sellega pealetungi-
vale jalavdele kiiret edasililkumist vidikeste kao-
tustega.

NPP tankide teine eSelon kdélastab kokku oma
tegevuse riindava jalavidega sellise arvestusega,
et hetkeks, kui jalavigi riinnaku teostamiseks
jouab eelservast 200—300 m kaugusele ja kui
kaijtsja kk avavad oma tule, siis tankide iteine
eSelon atakeerib eelserva, viies enese kannul
edasi jalavige, kes siis tankide jirel riindab pii-
sima jadnud tulepesi ja elavjoudu, hidvitab need
ja vallutab eelserva, piliiides sealjuures tungida
edasi peatumata iihinevate esimese ja teise tan-
gigrupi kannul. Jalavide edasiliikumise tempo

eelscervalt edasi ja teotsemine positsiooni siiga-
vuses on niiid juba taielikult tagatud eelteotse-
vate NPP tankide esimese eSeloni poolt ja otse-
kohese vajaduse korral saab toetust nii esimeselt
kui teiselt eSelonilt.

Pataljonide tagaserva vallutamiseks peale-
tungiv jalavagi viskab lahingusse oma teise ese-
loni (siin on mdeldud jalavieriigement, kes vis-
kab tegevusse oma varupataljoni). See virske
jalavideeSelon saab lilesandeks riinnata oma ise-
seisvat rajooni.

Olgu nii edukas kui tahes eelmiste tankieSe-
lonide ja teiste vieliikide tegevus, jalavide teisel
eSelonil kahtlematult tuleb pidada voitlust hasti
sdilinud kaitsesiisteemiga. Seepirast see virske
jalavideesSelon oma {iilesande edukaks ja kiireks
tditmiseks vajab siiski tankide toetust. Viimast
peab vdéimaldama NPP grupp. Sellise tangitoe-
tuse teostamisel vOib esineda kolme viisi lahen-
dusi:

— Jjalavie teist eSeloni v4ib toetada esimese

eSeloni tankidega;

— seda virsket jalavdeosa

tangieSeloniga;

— jalavide teine eSelon saab toetuseks virske

NPP tangieSeloni ja osaliselt tanke NPP
esimesest eSelonist.

toetatakse uue

Kuidas seda kiisimust lahendada, soltub suu-
rimal m#dral tankide arvust. Kui tankide arv
on suur ja neid jatkub igasse jalavieSeloni, siis
jalavide teist eSeloni tuleb toetada virske tangi-
eSeloniga. Siin vdib esineda vastuviiteid, et
selline tankide eSeloneerimine faktiliselt osutub
nende reserveerimiseks: esimese eSeloni tangid
voivad alati toetada jalavie teist eSeloni, seal-
juures langeb dra teise tangieSeloni tcetus jala-
vie esimesele eSelonile. See on osalt dige, kuid
sealjuures tuleb meenutada, et jalavide esimese
efeloni tankide tmberallutamine (kasutusse and-
mine) jalavde teisele eSelonile ei ole nii lihtne
iilesanne, nagu see paigtab esimesel pilgul. See
teostuks vastase kaitsepositsiooni siigavuses
ning &gedaimas lahinguolukorras.

Jalavide teise eSeloni iilesanne vOoib muutuda
lahingu kestel. Tangiiiksuse {iimberallutamine
jalavie teise eSeloni runnaku toetamiseks voib
hilineda ja jalavidgi, kes peab riindama vastase
teise e$eloni siigavuses, voib jai
seta.

Viljudes neist kaalutlusist, tuleb pealdogi
suunas, kus tanke suuremaarvuliselt, NPP tan-
gid eSeloonida tingimata juba ennem ja seda
sellise arvestusega, et jalavideriigemendi igal
eSelonil oleks toetuseks virske NPP tangieSelon.

Riigemendi kolmas eSelon (seda juhul, kui
rigemendil on kolm jiarku) hargneb kaitsja teise
eSeloni positsiooni vallutamiseks. See on ras-
keim lahinguetapp. Siin pealetungival jalaviael
tuleb korvaldada tokketulede sisemine v66. Pea-
letungija vastu saadab kaitsja siin juba kiillait
arvuka osa oma varudest. Pidades silmas seda
asjaolu, et see lahinguetapp teostub veel kauge-
mal kaitse siligavuses, osutub veel raskemaks
teostada koostood tankide esimese (eSeloni ja
‘jalavie kolmanda eSeloni vahel. Tankidel enes-
tel selleks ajaks on suuremaid kaotusi ja virs-
kel jalavdeosal ei tuleks arvestada tankide esi-
mese eSeloni toetust. Peale selle, kaitsja véhe-
mate osade vasturiinnakute tagasiloomiseks peakb
olema valmis moéni tangiosa, kes sel hetkel voiks
siis teotseda siigavusest.
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Arvestatakse, kui riigement evib 3 jarku
(eSeloni) (igas jargus 1 pataljon), siis piiratud
arvu NPP tankide olemasolul vdib neid mitte
anda jalavie teisele eSelonile juurde, kuid kol-
mas eSelon peab tingimata leidma toetust vérs-
kelt NPP tangieSelonilt,

Kui pealodgi suunas pealetungiv jalavieriige-
ment evib kaks eSeloni (esijirgus 2 pataljoni ja
varus — 1 pat.), siis pealetungiva riigemendi
teine eSelon, kes antud juhul hargneb Kkaitsja
riigemendi teise eSeloni riindamiseks, peab evi-
ma tangitoetuse virskelt tangieSelonilt. Seal-
juures, kui pealetungija laskuripataljonide teised
eSelonid, kes hargnevad kaitsja pataljonide teise
eSeloni ees, leiavad toetust ainult pealetungija
esimese eSeloni tankidelt.

Jalavde teise ja kolmanda eSeloni toetuseks
on vajalik madrata mitte vihem kui a iiks rithm
varskeid NPP tanke.

Jargnevate jalavideeSelonide hargnemisel on
vajalik neile peale juurdeantud tankide allutada
veel osa tanke jalavie esimese eSeloni arvelt.

Allutada iimber tuleb tanke sellise arvestu-
sega, et kokku k&éik kolm jalavieeSeloni eviks
vordselt tanke, sealjuures voiks jalavide esimescl
eSelonil olla neid enam.

Kui riigemendil on NPP grupis pataljon tan-
ke ja neist 2 kompanit jalavie esimese eSeloni
juures, 2 rithma — teise ja 1 rithm Kkolmanda
eSeloni juures, siis riigiilile tuleks teha korraldus
NPP tankide iimberallutamiseks selliselt, et kdik
riigemendi eSelonid hargnemisel eviksid esijdrgus
4 rithma, teises — 3 ja kolmandas -— 2 rithma
(imberallutamisel allutatakse ainult téiielikke
komplekte riithmi). Skeem nr. 1 ja 2.

Kui jalavieriigement evib NPP grupis ainult
kaks kompanit tanke, siis jalavide esimese eSeloni
toetuseks on tarvis méirata 4—5 rithma, kuna
Jalavie teine eSelon jdtta ilma véarske tankiriih-
mituseta, kuid allutada temale hiljem 2 riihma
jalavde esimese eSeloni arvelt; kolmandale jala-
véde eSelonile tuleb anda juba juurde 1 rithm
varskeid tanke.

NPP tankide lahinguline rithmitamine.

Laskuririigement jagab oma NPP tangid ta-
valiselt pataljonide vahel. Viimased omakorda
voivad anda neid laskurikompanite kdsutusse.

Tangikompani annab effektsemaid tulemusi
teotsedes koos kui jagatuna rithmadena. Siit
jdrgneb, et kasulikum on NPP grupi jagamisel
piirduda pataljoniga. Tuleb oletada, et laskuri-
pataljoni pealetungiribas alati leidub objekte,
milliste vallutamine nduab terve tankikompani
koostodd (vt. skeem nr. 1). -

On ka juhtumeid, kus pealetungiva laskuri-
pataljoni ees ei ole mitte tervikuline vastase
kaitseslisteem, mille vastu vo6ib teotseda terve
tankikompaniga, vaid vastupidi. Selle pataljoni
pealetungi ribas maastikul markantselt erine-
vad kaks eriobjekti, millised kindlustatud vasta-
valt maastiku reljeefile (vt. skeem nr. 2.).
Sel juhul terve tangikompani koosteotsemine ei
ole otstarbekohane. Pealetungiriba lahutavad ju
tiksteisest kas iiletamatu takistus voi ldbipdise-
matu org. Siin osutub kasulikumaks méairata
tangirihmi jalaviekompanite kisutusse.

Voib - juhtuda, et pealdooki andva diviisi las-
kuripataljon on toetatud 1—2 tangirithmaga.
Kui votta laskuridiviis véimsa tangikoondisega,
kus NPP grupp sisaldab 2 tangipataljoni ja jao-
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tada tanke laskuririigementide vahel nii, et riige-
mendis, kes annab pealddgi, oleks teine tangi-
pataljon (vdi ilma 1—2 rihmata), teisel — pea-
100gist osavotval riigemendil — ca 2 tangikom-
panit, siis abiléoki andvale riigemendile jiidks
koigest 3—4 tangirithma. Tavaliselt abilooki
andev riigement tungib peab rindel, mille laius
mubes 1,5 km. Jidrelikult, tal peab esijdrgus ole-
ma vihemalt 2 laskuripataljoni. Molemad need
esijairgu pataljonid voivad saata toetust ainult
nendelt 3—4 tangirithmalt. Nii ithel neist patal-
jonidest jddb ainult 1 rithm.

Skeem nr. 1.

Sageli segatavat dra kaks erimoistet. Kui ei
soovita jagada tangikompanit rithmadena, ollakse
arvamisel, et sellisel juhul laskurikompanile
WNFPF tanke juurde ci tulc amnda&. Sclline olukord
on ebadige. Ei tuleks segada adra tangikompanit
jagada mittesoovimist kiisimusega, kus laskuri-

Skeem nr. 2.

kompanile tankide juurde andmisest iildse on
juttu. Kui NPP tangigrupp esineb rohkearvuli-
sena, siis on tédiesti véimalik, et osa pealetungija
laskurikompaneid eviks oma Kkoosseisus terve
tangikompani NPP grupina. Tegelikult laskuri-
riigemendi pealetungil 1 km laiuses ribas, peale-
tung teostuks kolmes jidrgus, sealjuures esijar-



gus 1 pataljon.
juurde tamgipataljon NPP grupina, siis tuleb ole-
tada, et maastiku ja kaitsja normaaltingimuste
juures riigemendi esimest eSeloni, s. t. laskuri-
pataljoni, toetatakse mitte vihem kui 5—6 tangi-
rithmaga. Sellisel juhul on véimalik mé&édrata
esijairgu kompani toetuseks terve tangikompani.

Esinevat veel kiisimus, kas tangirithma ka
jaotada. Olevat poolt vastuseid, mida motiveeri-
tavat sellega, et sddrane olevat juba tankide na-
tuur (sellest pikemalt — Krasnaja Zvezda nr.
139 — 1934), mille all moeldavat tangiriihma
juhtimise raskusi.

Kiesoleva, artikli autor arvab, et NPP grupi
tangirithma, mis tavaliselt koosneb kergetest
tankidest, jagada ei vo6i. Uksik tank saab ker-
gesti toime vastase kuulipildujaga. Ta vdib su-
ruda maha vdhemaid jalavideosi; kuid podrgates
kokku takistusega, tank vajab otsekohe kiirelt
teise, isegi mitme, tangi abi. Voditlus vastase
tangitérje suurtiitkiga on joukohane ainult tervele
tangiriihmale.

On selge, et tuleviku kaitse on rikas tangi-
vastastest toketest ning tangitdrje relvadest —
siis see ainult iiheltpoolt. Teiselt poolt, kuidas
jalavéigi suunab vélja ja juhib iksi teotsevaid
tanke? On iseasi, kui suunatakse mone objekti
peale terve riilhm ja selle objekti vallutamise ees-
méirgil liksikud tangid laskuvad kas pisut ette-
poole VvOi tiivale, et suruda maha oma liikumise
suunas vO0i oma vaateviljas uht vdi teist ohtlik-
ku tulepesa. Siin terve tangiriihm teotseb iihel
lahingukursil. Uksikutele tankidele rithmiil n&i-
tab kétte ainult intervallide mé&&drad. Tangi-
rithma jaotamisel tuleb anda eraldi ka lahingu-
kurss. See voib viia selleni, et antud jalavie
allitksuse NPP tangigrupp, olles tiikeldatud ja
seetéttu manodverdamiseks voimetu, voib jiatta
kaitsevdds vahele palju tulepesi, mitte Ilugedes
neid oma lahingukursi teele v6i lihtsalt neid
mitte méirgates.

On arvamisi, et NPP iiksiktankide tegevused
on véimalikud ainult voéitluses kovasti kindlus-
tatud rajoonis. Selleks on siis vajalik rasketank,
s. t. voimas masin, mis ise oleks voimeline eemal-
dama tangivastaseid tdokkeid ja milline oma: tu-
geva soomuse ning vdéimsa relvastuse tottu oleks
suuteline voitlema tangitdrje relvadega.

Veel enam, voitluses tugevasti Kkindlustatud
rajoonis, kus vajalik pidev tankide ja jalavie
koost00, tuleb teotseda wselliste tangi-jalavie
gruppidega, kellel on olemas juba pidev koostdo.
Mida ndérgem tank, seda vidhem eeldusi tal teot-
semiseks iiksikult. Ta ise vajab lahinguviljal
alatasa toetust ja mida ta voib vajalikul hetkel
saada ainult oma riihma tankidelt.

Mida tugevamini kindlustatud kaitsesiisteem,
seda raskem on teotseda tankidel, seda enam
tangid vajavad vastastikust toetust ja seda vi-
hem on eeldusi tangirithma jagamiseks iiksi teot-
sevateks tankideks. Peale selle, mida tugevam
kaitse, seda enam nduab ta tihedamat koostood
tankide ja jalavide vahel. Sellest lihtudes tuleks
liita -uksikuid tanke jalavdeiiksustega. Siin tea-
tud vastuolu. Seda tuleb lahendada nii, et 16pp-
tulemusena terve pealetungikorra tegevus oleks
edukas. Edu olevat ainult sel juhul, kui tankide
tegevus edukas. Tamkide tegevus olevat edukas
jalle siis, kui nad teotsevad koos. Siit jareldus
— tankirithma ei ole otstarbekohane jagada.

Kui sellele pataljonile on antud.

NPP tankide koostoo jalaviega.

Tangid ei asenda jalavidge, nad ainult abista-
vad teda. Seepdrast kaugus nende kahe vahel
vdib olla mitmesugune. Tank vodib eemalduda
jalavidest, viimasele erilist ohtu valmistamata,
kuni 800 m, s. t. kuni kk méjuvtule ulatuseni.
NPP tankide suur kaugus jalavdest on ohtlik
viimasele. Jalavdgi voib evida suuri kaotusi
vastase tule ldbi: Vastane voib lasta tanke ldbi
ja hiljem koondada kogu oma tule jirele tuleva
jalavide pihta. Ka silmside, mis vajalik tankide
ja jalavie vahel, kaugustel iile 800—1000 m osu-
tub véimatuks. Vahe nende kahe koostoGtava
vieliigi vahel vb&ib -vdheneda nullini. Vo&ib esi-
neda ka juhtumeid, kus jalavigi jouab isegi ette
teda toetavatest tankidest. Selline juhtum voib
esineda, kui tangid satuvad &ddrmiselt raskesse
seisukorda maastiku tingimusis voi tangivastas-
tes tdoketes (kui viimaseid kaitstakse veel tangi-
térje relvadega).

NPP tankide ja jalavide kokkukolastatud lii-
kumine teostub mitte i{ihtlaselt: hiipetena, ldhe-
nedes ja eemaldudes iiksteisest.

Tegevuste siduvus ehk tankide ja ja-
lavadevahelise koosto0 organiseerimine on vaja-
lik tankide ja jalavide erisuguste litkumiskiiruste
tottu.

Koostoo iseloom séltub NPP tankide arvust
jalavde juures, tankide tehnilistest ja taktikalis-
test omadustest, maastiku tingimusist ja vastase
kaitsepositsiooni seisukorrast.

Tegevuse siduvus on voéimalik teostada 16i-
kude ja punktide kaupa vo&i jdllegi 1dikudel ja
punktidel koos.

Pidev koostod (tegevuse siduvus) 1l6ikude
kaupa tdhendaks, kui NPP tangid tormavad alul
kallale iihele 1digule (rubes), suruvad siin maha
kaitsja tulesiisteemi, ootavad jidrele oma jala-
vieo, Pérast seda, kui viimane vn jdudnud sinng
vélja, tungivad tangid edasi jidrgmise 16igu kal-

lale (vt. joon. 3).

Skeem nr. 3.

Koostéé punktide kaupa seisaks selles, et
1oikude asemel tankidele antakse jalavide peale-
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tungiribas rida punkte, mida tangid jarjekorras
peavad neutraliseerima. Péirast seda kui jala-
vidgi vallutanud eelmised punktid, tangid jatka-
vad edasiliikumist (vt. joon. nr. 4).

Skeem nr. 4.

Kckkukolastatud seotud tegevus 10ikude ja
punktide kaupa korraga soOltub suurel médral
eeltoodud koostod  viiside kombinatsioonidest
(selle kiisimuse lile pikemalt ning {liksikasjalise-
malt ,,Pehota i bronesild” nr. 1 — 1929. a.).

Vihearvulisel tankide olemasolul kdlastatakse
kokku jalavide ja tankide tegevus iiksikute punk-

tide vallutamisega. Niiteks, jalavidepataljonile
on antud NPP grupist juurde iiks tankirithm.
See riihm jirjekorras surub maha tdhtsamaid

ning ohtlikumaid punkte nii {ihe kui teise las-
kurikompani pealetungi suunas. On laskuripa-
taljonile antud juurde NPP grupist 2—3 tanki-
riithma, siis sel juhul koostdd organiseeritakse
soltuvalt rinde laiusele, kus kavatsetakse kasu-
tada tanke. Siin voib juhtuda, et tamkide tege-
vus on seoses jalavide tegevusega teatud l16ikude
vallutamisel (kitsa rinde juures) ja teatud punk-
tide vallutamisega, kui teotsetakse laial rindel
ja tervele rindele ei jatku tanke,

Uldiselt, mida vdhem on NPP grupis tanke,
seda kavakindlamalt tuleb organiseerida koos-
too jalavidega. Sageli tangirihm sddrastel juh-
tudel algul toetab lihte ja pidrast teist kompanit.

Séddrane jark-jirguline punktide mahasuru-
mine tamkide poolt véib leida aset terves kaitse-
siigavuses ja neil tankidel tuleb anda toetust nii
esimesele kui teisele jalavideeSelonile., Tankide
vidhesuse tottu ei ole neid véimalik eSeloneerida
siigavusse.

On jalavide juures rohkesti NPP tanke, siis
igale jalavie alljaotusele antakse toetuseks tan-
ke. NPP grupp eSeloneeritakse sligavussze. Sel-
lisel juhul tankidele tegevusesuuna ja jirk-jar-
gulised mahasurutavad mérgid annab jalavigi.

N.-VENE.

H»ARTILLERIISKI ZURNAL”, mai 1935.

Juhtartiklis ,Ohukaitse suurtiki-
vie laskealaline vidljaope korgema-
le astmele antakse juhiseid 1935. a. laagri-
perioodiks. Laagriperiood oma rohkearvulis-
te laskmistega osutub loikuseajaks, mil lahin-
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~gumiirsu abil praktiliselt kinnitatakse talvise

oppeperioodi teadmised ja saavutised. Ohk.-
suurtiikivde lahingulist viljaopet, mis koos-
neb juhtide ettevalmistamisest ja liksuste vil-
jaoppest ning kokkuliitumisest, voib lugeda
viimistletuks ehk lopetatuks ainult siis, kui
on saavutatud parteide ja gruppide kiidu-
vddrt ja ladus koostdd. Laagriperioodi esi-
mese osa peamiseks iilesandeks on kontrol-
lida alliiksuste ja patareide viljaopet- ja kok-
kuliituvust. Alliiksused loetakse kokkuliide-
tuks ainult siis, kui nad laitmatult tépselt
tootavad vajaliku tempoga. Seega treenigul
vaja esmajarjekorras panna rohku té6o kvali-
teedile ja alles pidrast seda kiirusele. l.aagris
iksusi treneeritakse ohus oleva lennuki ja ka
imitatsioonabindoude abil. Imitatsioonabinou-
dest vaja kasutada liikuva lennuki mudelit,
tule- ja juhtimise (abinoude) jao viljadppeks
pargis. Seda liikuvat mudelit tulistatakse ka
suurtiiki kiilge monteeritud viiksekaliibrili-
sest pilissist. Seadise kirjeldus olevat ilmu-
nud ,Krasnaja Zvezdas“. Ohk.-suurtiikivie
koolis olevat suurtiikimeeskonna treenimi-
sel sellise seadisega saavutatud viga héaid ta-
gajiargi. Kui thik néditas imitatsioonabinou-
del teostatud kontrollharjutustel rahuldavaid
tagajirgi, ta lubatakse lahingulaskmistele,
mida hinnatakse 1935. a. juhiste jirgi. Lahin-
gulaskmistel teostatakse ka suurtiiki- ja tule-
juhtimisabindude-meeskonna asendamisi ehk
iimberpaigutusi, sest patarei peab ka kaotus-
te puhnl tioctama tipselt ja kiirelt,
Laskealalist ja taktikalist védljaopet ei saa
iiksteisest craldada. Patarei viljasoit, posit-
sioonile asumine jne. peab teostuma vastava
taktikalise tulesande jargi. Tulelilesanne téi-
detakse taktikalise olukorra foonil. Tule juht
ja patarei ei tohi teada, kust ja kui korgel
ilmub maéark. KErilist tdhelepanu vaja podorata
ka markide kittejuhatamise oppimisele, mida
saab edukalt teostada ainult siis, kui lask-
mine teostub vodimalikult lahinguolukorrale
sarnanevas olukorras. PoOhi- ja abilaskeviisid
vaja omandada Ghesuguse pdohjalikkusega.

Péirast laskmist teostatakse harutus, mis
jaguneb 2 ossa:

— tulepositsioonil otsekohe pirast lask-
mise 1oppu teostuval harutusel mirgitakse
dra patarei vidljadppe vead ja hinnatakse il-
diselt tulejuhi ja meeskondade t66d;

— piérast seda, kui saadi poliigoonilt ldbi-
tootatud andmed laskmise kohta ja téideti
laskeleht, teostatakse uksikasjalik harutus,
kus laskejuhataja konkreetselt harutah lébi
koik tulejuhi ja ithiku vead tervikuna.

Suurte vigade esinemisel tuletatakse polii-
gooni andmete ja registreerimsilehtede abil
koik uuesti meelde ja tehakse laskmise kiik



uuesti ldbi. Seejuures midratakse iga kogu-
paugu reeglipirasus ja téipsus, selgitatakse
koik vead ja siitidlased ning voetakse tarvi-
tusele abinoud nende kordumise véaltimiseks.

JDAvangardi suurtikivie tege-
vus kohtamislahingus.“ V. Strand-
strem, Kirjutises antakse metoodilisi juhiseid
oppuste organiseerimiseks ja teostamiseks.
Teema: ,Avangardi suurtiikivie lilema ja ta
staabi t66 avangardi suurtikivie juhtimisel
kohtamislahingus* tootatakse kaardil ja lii-
vakastil ldbi 4 harjutusega, kusjuures kisit-
letakse: olukorra hindamist ja rinnaku ja
luure organiseerimise otsuse viiljakujunemist,
maavastase (motomeh. ja ratsavie osade) ja
oOhuvastase ootamatute kallaletungide paree-
rimist, avangardi eelosade kokkuporget vas-
tasega, avangardi peajoudude suurtiikivie
hargnemist ja kohtamislahingu diinaamikat.

o2Uksiku ohukaitse suurtiikivie-
divisjoni lahingudokumentidest.“
Nikitin ja Keppen. Artiklis kirjeldatakse
ohk.-suurtiikiviedivisjoni lahingukisku ja te-
gevuskava, sest ohk.-suurtiikiviie eriliste lles-
annete ja tootingimuste tottu need erinevad
oige palju véljasuurtiikivie vastavatest lahin-
gudokumentidest.

L,PDirecktsioon - nurga kasutamine
prantsuse suurtiikivides.“ J. M. Ki-
rillov-Gubetski. Pikemas joonistega varusta-
tud artiklis autor kirjeldab prantsuse eeskir-
jade ja Prantsusmaal likitusel viibimisel saa-
dud isikiikkude kogemuste pohjal | direkt-
sioon-nurga“ (asimuut-nurga) moistet ja selle
kasutamist laskeandmete valmistamisel ja
laskmisel lennuki abil, mooteiiksuste abil,
kokkukolastatud vaatlustega, korgete ohingu-
tega jne. Autor jouab otsusele, et direktsioon-
nurga kasutamisel saadakse viga haid tule-
musi ja selle libit66tamine ning RKKA olu-
des kasutamisele votmine tasuvad end kuh-
jaga.

JKiddrpikksilmaga to6tamisest.”
N. Vasilkov. Selgitatakse kidrpikksilma ka-
sutamist lahinguvilja vaatlemise ja mirkide
sidlkimise (nurgamootmise) abinduna,

sMeteoroloogiliste elementide
plisivusest (kestmisest). G. Odin-
cov. Ohutemperatuur, dhurohk ja tuul maju-
tavad suuresti laskmist ning neid on vaja
laskeandmete valmistamisel arvesse votta.
Selleks patareid saavad ilmateateid ehk me-
teoroloogilisi biilletadne. Téaieliku . ilmateate
(sisaldab ka andmeid ballistilise temperatuuri
ja tuule kohta) saamiseks on vaja: 1) aega
ilmateate valmistamiseks, s.o. sondeerimiseks
ja timbert6otamiseks, 2) aega ilmateate eda-
siandmiseks laskjatele patareidele. Ballisti-
lise tuule sondeerimiseks kuni 8200 m korgu-
seni ja saadud andmete ldbitootamiseks ku-

lub umbes 30 min., kuna ballistilise tempera-
tuuri (bal. temperatuuri moiste, arvestamise
vajadus ja sondeerimine — vt, ,Sodur® 1935. a.
nr. 1—2 lhk. 29) andmete saamiseks — umbes
1t. 15 min. Ilmateate ileandmiseks patareisse
kulub 10—15 min. Seega ilmastiku sondeeri-
mise algusest kuni ilmateate kasutamiseni
kulub tidieliku ilmateate puhul — umbes 2
tundi, kuna ilma ballistilise temperatuurita
umbes 45 min.

Tekib kisimus, kui kiiresti muutuvad me-
teoroloogilised elemendid, s. o. kui tihti on
vaja anda ilmateateid ja kui kaua voib kasu-
tada ilmateate andmeid.

Moodunud aastal N. Venes teostati katseid
cesmargil kindlaks méidrata meteorol. elemen-
tide keskmine plisivus teatud ohukihis ja aja-

vahemikul. Piisivuse moodupuuks voeti tem-
peratuuril 1° C, tuulesuunal — 10° ja -kiiru-
sel — 1 m sek. Niiteks, kui temperatuur 3

tunni véltel muutub 1° vorra, siis tempera-
tuuri piisivus on 3 tundi.

Temperatuur on tédhtsaimaks ilmastiku
elemendiks, sest muutudes piikese tegevuse
tottu lihes sellega muutuvad ka teised met.
clemendid. Temperatuuri piisivuse katseid
teostati Slutski aeroloogilises observatooriu-
mis (asub end. Tsarskoe Selo liheduses, see-
ga saadud andmed iseloomustavad ka meie
olusid — ref.). Krilisel JShupallil lasti iles
kuni 3000 m. korguseni meteograafe, mis nii
tousul kui ka langemisel registreerisid kefla-
aja, temperatuuri, churohu ja -niiskuse. Su-
vel iles lastud 109 ja talvel teostatud 63 me-
teogr. registreerimise andmete ldbitéGtamisel
selgus jirgmist. Maapinna ldhedal (30 m.
korgusel) temperatuur muutub suvel Kkiire-
mini kui talvel. Ule 500 m. korgustel tempe-
ratuur muutub nii suvel kui ka talvel peagu
tihesuguselt. Uhtlasi selgus, et 500 m. korgu-
sel ja madalamal temperatuuri pilisivus on
umbes 3 tundi, kuna 500 m. korgemal — um-
bes 5 tundi. Jirelikult viikestele kaugustele
laskmisel on vaja sagedamini anda ilmatea-
teid, kuna suurtele kaugustele laskmisel, kus
miirsk ldbistab korgemaid ohukihte, — harve-
mini.

Jaapani Tarento observatooriumi 1923—
1927. a. andmete, prantsuse laske-eeskirja ja
Anappa linna (asub Pohja-Kaukasuses Mus-
tamere kaldal) juures teostatud katsete (166
tuule sondeerimist kuni 6000 m korguseni)
pohjal autor teeb tuule piisivuse kohta jirg-

» mised jireldused. Kuni 1000 m korguseni tuul

on oige muutlik maapinna ldheduse tottu,
selle soojenemise ja jahtumise ning Ohumas-
side hoorumise tottu maapinna ebatasasuste
vastu. 1500 m. korgusel ja korgemal tuul omab
suure pilisivuse, ta on peagu alati ihtlane.
Tuule piisivas on seda suurem, mida suure-
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ma Kkiiruse ta omab. Suurima tugevuse tuul
omab talvel. Tuulesuuna ja -kiiruse piisivus
on umbes 8 tundi.

Ohurohk muutub oige vidhe. Viga harva
juhtub, et 1 tunni véltel ©huréhumine muu-
tub 2 mm vorra. Seepirast Ohurohu andmete
pilisivus on 4 tundi. Vottes arvesse, et iiksi-
kud met. elemendid voivad tunduvalt erineda
keskmistest andmetest, ilmastiku sondeeri-
mine peaks teostuma normaalselt iga 2 tunni,
hiljemalt aga iga 4 t. jargi.

Ko6ik eeltoodu maksab teatud ilmastiku
tiitibi kohta, teatud 6humassi kohta, mis asub
antud rajooni kohal. Ilmastiku muutusel koik
met. elemendid muutuvad oige tunduvalt ja
kiiresti. Aikese, maru, hoovihma, lumetuisu
ja ilmastiku tunduva muutuse puhul vaja
uuendada ilmateadet, vaatamata eeltoodud
piisivuse ajanormidele. Kui lahinguolukord
nouab sellise ilmastiku olemasolul laskmist,
met. elemente vaja sondeerida pidevalt.

Tekib kiisimus, kui suur on met. elemen-
tide piisivuse raadius, s. o. kui kaugel asu-
vatele patareidele kolbavad ilmajaama and-
med. Katsete pohjal autor viidab, et tempe-
ratuuri piisivus ulatub kuni 50 km, kuna iihe-
sugune tuul on umbes 30 km ulatuses. Seega
iiks ilmajaam voib teenida korpuse suurtiiki-
vie koiki iitksusi.

UNGARI.

»MAGYAR KATONAI SZEMLE”,
Nr. 5 — 1935.

Kolonel vitéz Amntal Elekes: Kiiresti
moodustatud videosade suurtiikivi-
gi. Viikesed ja vaesed riigid tavalisti ei véi
arvestada puhtmotoriseeritud jéude, vaid peavad
leppima kiirete segaiiksustega. Need koosta-
takse vajadust modda jalgratturite, ratsa, soo-
musauto, jalavige ja suurntilkke vedavate moo-
torite jne. vieosadest. Alljirgnevate ridadega
kirjeldatud seesuguste védeosade 166kjoud on pii-
ratud, aga need vdivad siiski véimalust modda
vaenlast iillatada ja otsustavate videosade peale-
tungile valmistada teed. Kiiresti moodustatud
videosade lahingutegevus toimub peamiselt teede
piirkonnas, kus nad oma Kkiire seisukohavaheta-
vusega avastavad vaenlase norku kohti ning ka-
sutavad need &dra. Selle tottu liigub Kkiirvdeosa
rithmitatult ja on tegevuses dige laial maa-alal.
Nende riihmituste iihtlast juhatamist saab kind-
lustada jarkjiarguliste mérkide andmisega. Nii-
sugune vieosa aga ei tohi iseenesest olla suur,
kuna iiks juhataja sellest muidu ei saaks iile-
vaadet, kui see on liiga suurele maa-alale laiali
pillatud. Raskete tulirelvade arv- aga peab ole-
ma vdeosas vdimalikult suur. Vajaline on, €t
jalgratturite pataljoni juurde saaks loodud au-
topataljon. See on vajaline seetdttu, et jalg-
ratturid moodustavad ainult tulistava jou, mitte
aga 100gijou, kuna jalgrattaid oleks tiilikas kau-
gema maa taga maha jitta, sest neid ei saa nii
kergesti jdrele saata. Awupataljon aga vdib
julgesti kaugele edasi tungida, mende masinad
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sbidavad neile alati jdrele. NoOonda oleks siis
sédrase Kkiire videosa juhataja korralduses ka
kiillaldane 160gijoud, kohalike teotsemiste edu
saavutamiseks. Suurtiikivie grupp koosneb kol-
mest kergesuurtiiki patareist, nii et igal patal-
jonil oleks wvahenditult kdsutada iliks patarei.
Sagedasti pataljonid tungivad edasi tavaliselt
eraldi ning teotsevad lahingus iiksteisest eemal,
kujundades omaette lahinguriihmitusi. Uhtlaselt
juhitud ja keskendatud suurtiikituli ei suuda
tihti olla mdjuv, mniihdsti vdhese tabavuse kui
ka puuduliku vaatluse tottu nii suurel maa-alal.
See aga ei tihenda, et see osa suurtiikivige on
ihtlase juhatamise alt kaduma ldinud. On mo-
mente ja olukordi, kus see lahingus teostub
jalle iseenesest. Téaiesti iseseisvalt pataljonide
juurde seatud patareisid ei tule pidada soovita-
vaks, kuna neid ei saa siis koondada iihtlase
juhatamise alla ja need véivad teatavail momen-
tidel saada pataljonile koormavaks. Suurtiiki-
vie teine grupp on 1iihtlaselt juhatatava suur-
tiikkivide tuum. See osa suurtiikivige on kogu
vdeosa juhi kdes n.n. ,varu”’, mida ta iga hetk
voib paisata siia-sinna, kus aga olukord seda
nouab. See osa suurtiikivige on tihti joud, mil-
lega lahingut koige rohkem vdib mdjustada.
Suurtiukivde kolmas grupp on viimasel ajal moo-
dustatud ootamatult ilmuvate tankide torjeks.
See eriliste tulirelvade rithm on kindlasti vaja-
line, kuna Kkiiresti liikuvate soomusjéuvankrite
vastu ei suuda kiillaldaselt tagajidrjekalt voidel-
da ei jala- ega suurtiikivdgi, seepédrast, et esi-
mene ei vdi end koormata liigsete torjerelva-
dega, viimane aga ei oma nii palju laskemoona,
peale oma peamisi eesmirke taotleva tule. Kiill
aga vOib siin suurtiikivéeiilem olla ka selle rel-
varithma iihtlaselt kisutaja, sest et suurtiikivie
vaatlejad annavad kdige paremini oma juhata-
jale teateid edasi tankide ilmumisest. Niisu-
guse siisteemi juures peab ka dShukaitsesuurtiiki-
vie joud olema vastavalt kiillalt tugev. Ei tohi
puududa ka ratsavie osakond, sest et pataljo-
nid on seotud teedega ja teede ldheduses voOit-
levate vierilhmade vahelisel maa-alal ei saa
tihti teotseda ilma ratsavide kaasabita, kuna
igale poole ei piise juurde jalgratas ega moo-
torvanker. Oige suure tdhtsusega on ldhiluure
lennukompani. Selle organi iilesanne on vaen-
lase kiirete vieosade avastamine ja samuti oma
lajaulatusliku tegevusvilja silmlemine. Lennuk
on sagedasti ainus vahend, viejuhi kdskude eda-
siandmiseks. Tankide pataljon kujuneb vieosa
juhataja kies kdige voimsamaks lahinguvahen-
diks, kuna selles on iihendatud suurim 166gi-
joud mning peaaegu vigastamatu tulejoud. Ei
tohi viltida ka soomusautode kompanit, mis
viejuhatajale pakub véimalust kaugemaleulata-
va maaluure teostamiseks. Selles iildises kok-
kuseades on vdimalikud ka muudatused, nditeks
jalgratturite asemel v6ib kasutada ratsavége,
kes ei ole teedest rippuv ja oma aeglasema lii-
kumise tottu on iihtlustatav suurtiikivde liiku-
misega Alljirgnevas olgu toodud iseloomusta-
vamaid momente. Kolonnid liiguvad edasi —
on enamasti kaunis suurel maa-alal, nii et koik
kolonnid ei saa astuda lahingusse uhe kozjrag‘a.
Seepirast on vajaline suurtiikirligemendi esimese
grupi patareid anda kolonniiilemate kasu{cada.
Uldiselt patareisid ei jaotata, sest nende juha-
tamise orgamid ei ole jaotatavad. Kiirete vie-
osade juures aga on sageli vaja &kilist toeta-
mist suurtiikivielt. Ei saa seepdrast viltida
viikeste suurtiikiiiksuste eraldamist, kus vaen-



Hilda Gentalen.

In memoriam.

24, mail s.a. suri liihikese haiguse ji-
rele Kv. Uhendatud Oppeasutiste staabi
Il j. masinakirjutaja Hilda Gentalen (siind.
Kamberg).

Lahkunu siindis 24. mdirtsil 1904. a.
Tallinnas; 1opetas 1921.a. kevadel Tallin-
na Tiitarlaste Kaubanduskooli; teenis ma-
sinakirjutajana alates 16. sept. 1921. a.
end. Allohvitserikooli staabis ja 1. oktoob-
rist 1923. a. Kv. Uhendatud Oppeasutiste

staabis. Abiellus 18. jaan. 1930.a. K.U.0.
iileajat. Ij. kirjutaja n.a.o. Julius Genta-
len’iga.

Palju nooruse aastaid, tdis tuld ja en-
nastsalgavat tootahet piithendas ta isamaa
teenimisele. Kui korgevairtuslik iihiskonna
liige, taditis ta kohusetruult ja ro0msa mee-
lega raskeid kohuseid, mida eriti teenistus
kaitsevideasutistes temalt ndudis. Kutsetdd
korge tase ja inimlikkus selle - s6na parimas
mottes dratasid tema vastu austust ja siiga-
vat lugupidamist.

Tema ootamatu surm oli nagu pikse-
166k, mis purustas noore puu, mis oli oma
fimbruskonnale kasuks ja iluks.

Raske ja valus on harjuda teadmisega,
et tema puudub meie hulgast. Ehkki kodu-
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maa muld katab teda — milestused o6ilsad
ja kaunid elavad meie hinges edasi.

Puhka rahus! Kaasteenijad.

lase tiilitavad takistus-pealetungid seda ndéua-
vad. Tangitorjeks on vajadus ainult siis, kui
vaenlase tangiriinnak on kindlasti aimatav ning
selle asupaik ja suun avastatud. Tangitorje
grupp omab side-vaatlejaid enese ja kolonni va-
hel, et nende poolt antud teadete jadrele minna
kohe .oma seisukohta. — Ulemleitnant Gyo6z0
Mosonyi: Gaasi- ja dhukaitsest. Isiku-
te vdi esemete, vdi molemate koos Kaitsmist
vaenlase ohuriinnakute vastu voib teostada kol-
mel viisil: 1) itorje-tulirelvade kaudu, millega
vaenlane hivitatakse, 2) ennast ndhtamatuks te-
gevate ainete véi vaenlast ekisteele viivate vahen-
dite varal, 3) kaitset pakkuvate paikade asutami-
sega, Kkaitsetava iimberpaigutamisega, isikliku
kaitsmisega ja kaitsetava otstarbekohaselt vilja-
opetamise ning juhatamisega. KEesmirk on osa-
liselt juba saavutatud, siis kui vaenlane on vii-
dud eksiteele. Vaenlase, (eriti tugeva) héivita-
mine aga on raskem. Isimese vOimaluse saa-
vutamiseks on vajaline Jluua otstarbekohane

hidjrevork iile kogu maa, et teataks olla valmis ,

vaenlase vastuvotuks, kuna see voib ilmuda ju-
ba mone tunni jooksul parast sdja kuulutamist.
Seepidrast peab hiirekorraldus ja sellele kohe
jirgnev vaenlase pette teostamine olema ldbi-
viidav piirilihedais paikades juba mdne minuti
kestel. Katsed on n#idanud, et tédhtsaim diles-
anne siin on piiridéirsel vaatlusel, mis silmas
peab iga peensust vaenlase kavatsuste ja tema

lennutehnika suhtes. Seepédrast nduab ohukait-
se-vaatlus suurimat ja tédpseimat véljadppust.
Niisamuti on esmajidrgulise tidhtsusega, et juba
aimatava sdja eel loodaks vaatlejate vork iile
kogu riigi. See on muidugi ddrmiselt keerukas
ning kulukas d{ilesanne. Lihtsam vahend on
vaenlase hivitamise taotlus juba kohe iile piiri
ilmumisel. Vaatluse ning teadaande ja hévita-
jate oOhku tdusmise vahel kulub aega umbes
2—3 min., korratuste ja arusaamatuste puhul
voib vaheaeg kesta kuni 20 minutini. Lennuki
vajalisse korgusse tédusmise (5—6000 m) aega —
7—9 min., ja vaenlasele lihenemise aega -—
5—10 min. juurde arvates voib lennuk keskmiselt
16—18 minutiga olla lahinguvalmis. Moodsa
lennuki suhtes tdhendab see aeg 90—100 km.
Vihemalt nii kaugel peab #dirmine vaatleja
olema kaitsetavast paigast, et vaenlase poolt ei
tekiks iillatust. Vaenlasele lidhenemiseks ava-
neb kaks voimalust: 1) koondrivis, mil aga
vaenlase leidmine on raskem, see vdib 2—3 km
korvalt mooduda, kuid lahinguvalmisolu on kin-
del; 2) laiali valguvas kujus, iga lennuki vahel
1%4—1 km, mis suuresti holbustab vaenlase leid-
mist, ka lahingurivisse kogumiseks piisab kiil-
lalt aega, kuid OGhutdrjesuurtiikiviega koostdo-
tamine on kiisitav. Suurtiikivde ja Ilennukite
koostdd on dildiselt viga raske, mis ka seni veel
teoreetiliseltki nduab selgitamist. Kogu koda-
nikkonna ja lennuvide koost66 on oOhusdjas tin-
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gimata vajalik, muidugi niipalju, kui siin saab
kindlast koostoost juttu olla. Riigikodanikule
tuleb aga sellest seisukohast asja tingimata sel-
gitada;. eraorganisatsioonide 6lul lasub siin suur
t66. Igas majas peab olema peidukelder, sa-
muti igas majas viljadpetatud elanikkonna ju-
hataja, kes hiire puhul ei lase tekkida paanikat.
Téanavail litkujate jaoks olgu hetkeliselt valmis
peidupaigad teatavais uulitsavahemikes (need
ei tarvitse alati olla eriliselt ehitatud keldrid).
Ohukaitset tuleks Opetada juba koolides ja tea-
tavate ajavahemikkude jirele oleks vaja korral-
dada linna elanikkonnas tegelikke harjutusi ja
iildisi proovihdireid, Ohu- ja gaasisdda, olles
inimkonnale alles peaaegu tdiesti uus ala oma
kiiruse ja rchkete ullatustega, annab end koda-
nikkonnale kahtlemata valusasti tunda, aga hea
korralduse juures vdib rimnatavas riigis vot lin-
nas Kkahjud alla suruda &dirmise miinimumini.
— Kolonelleitnant Gyorgy Giczey: Eraodohu-
kaitsest. Tdiuslikumgi o6hukaitse ei suuda
absoluutselt takistada moodsate pommilennukite
tegevust. Seepidrast on vajalik eradhukaitse
teostamine, mis visalt vditleks Shupommide mg-
ju vastu, teiste sonadega: kodanikkonna rahu-
liku elu, t66 ja tootmise vdimalik kindlustamine.
See peab siindima kéigis tootmise ja liiklemise
punktides, kogu riigi piirides. Vaenlase ohujoud
tekitavad kahju, — ainelist ja moraalset. ‘Aine-
line kahju ilmub Shupommide hivitustods, mo-
raalne kahju on selle jareldus. Esmajoones tu-
leb siis hoiduda ainelise kahju eest. Ajakohane
6hurilinnak pillub t&htsaile punktidele riiiista-
vaid, suditavaid ja gaasi pomme; elavate olen-
dite vastu vdtab tarvitusele killunevaid lohke-
pomme ja kuulipildujatuld. Igal riilistepommil
on Killunemise téttu hiavitav moju ka elusolen-
deile. Rilistepommid, mis visatud 3—4000 m
korguselt, raskuselt 50-—2000 kg-ni, vbdivad
5—85 m Iaugusela langedes purustada tugeva
maja. Siilitepcmmmide méju on jargmine: fosfor
— Ohuga kokku puutudes sittib leegina, haju-
tab miirk-gaase; termiit — hoédgub sddetsedes,
temperatuur 2500—3000°, Jliga segatult siittib
leegina. Juba need kakski pommiliiki tekitavad
tulekahjusid, mida raske kustutada. Kustutus-
vahend liiv ja muld, wveega kustutada ohtlik.
Peale nende leekainete ja riilistepommide tar-
vitatakse maa-aladele paiskamiseks (keemiliste
lahinguainetega tédidetud pomme, mille iilesanne
mirgistada koike orgaanilist ja anorgaanilist.
Viimase hévitusvahendi kohta on seltskonnas
kiilvatud alusetuid hirmujutte; seni ei ole leiu-
tatud siiraseid miirkgaase, mis hetkeliselt ja
kerge vaevaga hdidvitaksid linnu, Kardetavaim
relv Ohuriinnaku poolt on siiski riilistepomm.
Ajakohase pommilennuki tegevusraadius ulatab
1000km-ni. Kiirus 260—350 km/t., kandejoud
500—5000 kg pommikoorma jaoks. Ka luure-
lennukeid saab uuemal ajal varustada vidhemate
pommidega. Sllitepommidega vdib samuti teki-
tada suurt kahju: 10 lennukit vbéivad 100 ha
maa-alal, kus rohkesti ehitisi (linn, tdondus-
punkt) tekitada 1500—2000 raskesti kustutata-
vat tulepesa. Gaasipommidel ei ole kaugeltki
seda hivitavat moju ja gaasi pikaldase iseloo-
mu t&ttu on véimalik tarvitusele votta tdhusaid
vastuabinousid. Teatav eluline punkt voi kes-
kus, mida riinnatakse, on siiski kahtlemata iga-
suguse hdvitusvahendiga rumnatult, suurimas
ohus ja seda tuleb kaitsta. Kt lillatused &hust
oleksid viiksemad, on vaja keskuse (linna, sdlm-
punkti jne.) kaitse laiendada imbrusele( maa-
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kond, kogukond, vald). Uksiku isiku kaitse
(endakaitse) on tihedalt seotud maa-ala kaitse-
ga; lksikult see ei olegi méeldav. Isik peab
siiski kasutama isiklikke ettevaatuse abindusid
(gaasitorbik, gaasi vastu immutatud riided),
mida ohuséja puhul tuleb kanda alaliselt, ka ‘60
juures. Riilistepommi vastu ei ole kaitsevahen-
deid, on voimatu ehitada &hukindlat hoonet voi
muud ehitist, peale maa-aluste keldrite. Elanike
jaoks aga peaks olema igas keskuses vdi selle
lahedal peitepaik, vdimalikult maa-alune. Kuna
ohukaitse stiitepommiriinnaku vastu saab olla
ainult osaline, siis on esmajocnes tdhtis parast
rinnakut kohe tarvitusele votta péadsteabi va-
hendid tulekahjude ja haavatute suhtes. Seks
peavad linna, maakonna jne. tdrjeorganisatsioo-
nid olema héisti korraldatud. Liiklemine ja too
peab vbima alata jidlle kohe ja koikjal.
Seepédrast ei saa tuleviku ohukaitset kujutella
ilma véaljadpetatud ja hasti distsiplineeritud era-
meeskonnata -— kodanikkude seast: tuletdrje,
politsei, dhu- ja gaasivaatlejad, desinfitseerijad,
ehitajad, koristajad, pé#dstjad, sanitaarmeeskond
jne. Neid organeid ei suuda iilal pidada ei riik

!pega omavalitsus, vaid see peab olema vabataht-

lik korraldus. Nonda siis tuleb iga linna voi
muu keskuse juurde moodustada energilistest
kodanikest 6hukaitse-teotsejad orga-
nid, mis sagedate Oppuste kaudu omandaksid
suure oskuse ja pidevuse. Selle organisatsiooni
eesotsas seisab hédire- ja pimetamistee-
nistus, mille juhtivad joud peavad keskuste
clanikke alaliselt informeerima ja opetama val-
misoluks, kuna keskuse pimedaks tegemisest
oleneb tihti selle saatus. Vaenlase lennukite
iile piiri ilmumise kohta annab keskuste iilemai-
le kiireid teateid riiklik 6hukaitse vaat-
lusteenistus, mida alaliselt tdiendab Kk o-
danlik vaatlejate organisatsioon.
joones héireteenistus. Feéiret voib amda neljal
viisil: 1) ,,Ohuriinnaku oht’, mis vaenlase lennu-
kite oletatava suunavdtmise puhul teatab asjast
neile asutusile, kus elanike peituminek votab pi-
kemat aega (see vdib olla hédletu haire).
2) ,,Ohuhiire signaal”’, mis teatab, et vaenlase
ohurtinnak sellele keskusele on kindel. See sig-
naal antakse kogu keskusele ja koik Ohukaitse
organid asuvad valmisolekuks. 3) , Vaenlase
ohujoud on moodunud” antakse siis, kui riinnak
on mooddas, vOoi oht podrdus teisale. See Kkiib
kogu keskusele. 4) ,Ohuoht on mdoddas” an-
takse pirast seda, kui riinnaku jirel koéik on
jille korda seatud: tulekahjud kustutatud, gaas
hajunud, paik desinfitseeritud jne. Téahtis te-
gur on keskuse pimedakstegemine. Aga on
punkte, kus vdimalik tulesid ainult osaliselt kus-
tutada, voéi on see seotud raskustega. Selleks
on siis ametis erilised majavalvurid, kes hetke-
liselt katavad akna vo6i lambi. Hea vahend on
ehitise vo6i asutise ldhedale seadelda ,,vOltsehi-
tis”, mis 66sel oma valgustusega tombab vaen-
lase tidhelepanu ja viib ta eksiteele. Seda abi-
noéu voib monikord laiendada ka suuremate kes-
kuste modttes, kui see ei ole liiga kulukas. Uue-
mad vabrikud ja tdhtsad solmed aga tuleksid
chitada enam-vihem maa alla, see kaitseb nii
rilistepommide kui ka gaaside vastu. Asutiste
lihedal peavad alati kédepérast olema joogi- ja
kustutusvee tagavarad, suurte basseinide ja sii-
gavate kaevude n#dol. Joogivee kaevud olgu
hermeetiliselt suletud, vdi olgu ligipdisetavad
maa-aluseist peidupaikadest. Samuti peab ole-



ma muretsetud toidutagavarade ja ravimite suh-
tes, kuna oShuriinnak voib liiklemise panna seis-
ma pikemaks ajaks. Tidhtsate aarete jaoks
(kunstiteosed, arhiivid) peab tingimata olema
kindel maa-alune panipaik, seda enam, et meed
asjad ei néua palju ruumi ega alalist hoolitse-
mist. See cn maksev ka muude varade kohta.
Erilist hoclt ndéuab elanikkude {iimberpaiguta-
mine enne ja pdrast ohuriinnakut. Xnne riinna-
kut tuleb vdéimalust moédda mittevajatavad (nai-
sed, lapsed) isikud keskusest dra saata, paika-
desse, mida ei &dhvarda riinnakuoht. Pirast
rinnakut cllakse samuti sunnitud peavarjutud
ja haavatud saatma kindlasse paika. Seks on
vajaline, et oleksid ette m#dhtud ja valmistatud
vidljakolimispaigad, vdimalikult laiali
asetsevalt suuremal maa-alal. Iga keskus peab
alati arvestama koiki kaitseabindusid, muidu
on kogu Ohukaitse ainult poolik. Riigi ja ko-
danlike organisatsioonide vahel peab olema tu-
gev ja kestev kontakt, kumbki pool peab teine-
teist tdiendama ja moraalselt toetama. Eradhu-
kaitse teostamine olgu riikliku t66 ja kodukaitse
suurim lilesanne. Sest 0Jhusdja hidvitava moju
vastu peab ja ka voib riik end Kkaitsta.
Prantsuse-Saksa ja Venemaa eradhukaitse on
juba tegevusvdimeline. Teistes suuremais riiki-
des on see ainult ldhima aja kiisimus. Ei tohi
viaikesedki riigid jadda selles teistest maha, sest
ajakohase Ohukaitse kiisimuses peitub niilid ja
tulevikus kogu riigi ja rahva elukiisimus. -—
Kolonelleitnant vitéz Joézsef Heszlényi: Mot o-
riseeritud iksuste suurtikiviagi, —
Viimase suure sdja ajal silindis oige tdhtis uus
relvaliik: soomusauto ja selle peamine esindaja:
tank. Selle relva videosa Kkujunes nimelt teata-
val médral suurtiikivie tdienduseks. Kuna tank
sOjas sai teotseda ainult lithikest aega, siis on
selle relvaliigi probleeme uuritud peamiselt pé-

rast sdda. Sellega iihenduses on iildiselt esi-
rinda nihkunud videosade motoriseerimise ja
mehhaniseerimise kiisimuste tdhtsus. Seni on

juba kujunenud kaht liiki ajakohaseid mooto-
ristatud véeosi: 1) soomustatud iiksused, milles
mingivad osa just soomusautod ja tankid, kuna
niditeks suurtiikivdgi selles tectseb ainult kor-
valise vahendina; need mehhaniseeritud iiksused
taotlevad esmajoones taktikalisi sihte; 2) jou-
vankrite iiksused, milles mootorvanker on ainult
muude relvaliikide kiireks edasitoimetamiseks;
nende seas leidub ka soomusautode vieosa.
Need motoriseeritud iiksused taotlevad peamiseit
strateegilisi sihte. Kumbki, ei motoriseeritud
ega mehhaniseeritud iiksus ei v6i clla ilma suur-
tiikkivdeta. Kiisimus on: missugune suurtiikivigi
sobib nende juurde. Liiklemise seisukohast €i
saa olla vaidlust: iiksnes moctori abil liikuv
suurtiikividgi. Seda on aga mitmet liiki: veo-
autodel edasi toimetatav; veoauto jdrel veetav;
isedralise vedaja 1dbi teedel veetav; igas maas-
tikus veetav; maastikus veetav, mootoriga alu-
sele asetatud suurtiikkk. Viimasel juhul on ise-
soitja iihtlasi ka tulistaja. Praktilisuse mottes
vdib valida ainult kahest: kas maastikuline

veok vOi isesditja-tulistaja. Viimane on prae-
gusele tehnikale vastavam, terasrihma abil (ré6-
vikutaoliselt) edasiliikuv vahend, kuna maasti-
kuline veok vo&ib olla samasugune, aga ka ra-
tastel liikuv. Isesditja-tulistaja aga on kaalult
raskem, kuigi seda ei ole vaja tulistamise ajal
vedaja kiiljest lahti haakida, nagu teist, mis vii-
daks aega. Samuti liigub terasrihm-ratastega
vedaja aeglasemalt. Isesditja suurtiikk, kui alus
saab viga, on liikkumisvdimetu (seega ka tulis-
tamisvéimetu), kui aga vedaja saab viga, voib
suurtiitki haakida teise vedaja kiilge ning on
seega. jdlle lahinguvdimeline, NOnda oleks moo-
toriga veetav suurtiikk oma korralduselt eelis-
tatavam isesditjast. Nende modlema relva liik-
lemisvéimalusi silmas pidades, voiks rtulla
Jirgmisele otsusele: mocitori abil veetav ja haa-
gitav suurtiikividgi tuleks paigutada motorisee-
ritud véeosade (Ungaris automobiil-brigaadi)
juurde, kuna see lahendaks koige paremini stra-
teegilisi kiisimusi. Mehhaniseeritud videosade
(soomusautode brigaadi) juurde aga peaks pai-
gutatama isesbitval platvormil liikuv suurtiiki-
vagi, sest siin on pigemini tdhtis taktikaline lii-
kumus ning Kkiirus. Kerkib kiisimus: missugu-
seid suurtiiki liike tuleks scodsaimini kasutada
ajakohaste kiirete véeosade juures? Motorisee-
ritud videosa iilesanne on peamiselt iseseisev,
kaugemale mojuv strateegiline teotsemine, im-
berhaaramine, tagaajamine, vaenlase kinnipida-
mine, vahest ka vaatlemine jne. Selleks on va-
jaline ka vastav suurtiikivigi. Kuna motoris.
videosadele ta vastanegi juhtub enamasti sama
liiki, siis olgu siia paigutatud esmajoones ker-
gesuurtiiki patareid, mis on kohased vaenlase
soomustatud vieosade torjeks. Pealetungiva ja-
lavde toetamiseks aga on moddapddsmatud jir-
sulennujocnelised suurtiikid, seda enam, et nii-
suguse videosa jalavdel tavalisti puuduvad mii-
niheitjad. Vaga tdhtis relv on siin keskmine
suurtilkk. Esiteks, et meot. videosade tulemdju
piir oleks lildiselt nihutatud v6imalikult kau-
gele, teiseks, et kui vdeosa maastiku tdttu ei
pidse edasi, siis tuvlemdju ikkagi oleks kauge
ulatusega. Sama on maksev ka jalavide toeta-
mise puhul. Mehhaniseeritud v#deosa, kui tak-
tikaliseks teotsemiseks vajatav, voib kiill olla
tegevuses ka iseseisvalt, kuid enamasti teotseb
siiski koos muude vieosadega. Ulesanded: tak-
tikaline haarang, ldbimurd, juhuti ka tagaaja-
mine. See on Kkiire riinnakuvideosa, kaitsmiseks
tildiselt ebasobiv. Selle videosa suurtiikividgi on
tankide vahenditu toetaja, osalt pakub ka kait-
set kaugemale ulatava tulega. Kuna siin riin-
nakut teostavad tankid, mis ise on varustatud
suurtiikiga, siis ei tarvitse siia paigutatud suur-
tiikivdgi olla arvult tugev: tuum vo6ib koosneda
peamiselt kergeist miilisreist, aga muude iiles-
annete jaoks olgu igal juhul k#epirast ka kesk-
mised suurtiikid. ‘Kui palju suurtitkke tuleks
paigutada niisuguse soomustatud Kkiirvideosa
juurde, selle kohta ei ole meil veel kiillalt koge-
musi.
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Haifseviie elu.

Johvi kihelkonna Vabadussojas langenud sodurite
mélestussammas.

10. juunil k. a. avati Johvis Vabadusplatsile
plistitatud Vabadussdjas langenud Johvi ki-
helkonnast pirit olevate sodurite mélestus-
mark,

Samba avamisele olid palutud ja soitsid
kohale hirra Riigivanem K. Pits, Kaitseviige-
de Ulemjuhataja kindral J. Laidoner, minis-
ter O. Sternbek, kindral Jonson ja korgete
kiilaliste saatjaskond.

titamise kulude katteks ja samba korras-
hoiuks olid annetanud peale hirra Riigivane-
ma, Viru aj. maavalitsuse, 1. diviisi, 4. pat.,
umbes ligi 20 asutist.

30. apr. k. a. mattis milestussamba alla 4.
iiks. jalavidepataljon oma Vabadussojas Jirve
moisa lahingus langenud sdjakaaslase koigi
sojavéeliste auavalduste saatel.

1. mail oli samba nurgakivi panek vaimu-

Riigivanem K. Pdts avab midilestussamba.

Samba piistitamise komitee nimel tervitas
komitee a. esimees r.-kapten N. Vildenau kor-
geid kiilalisi ja teatas, et Johvi kihelkond on
saanud juurde kahele varem pilstitatud la-
hingusammastele Kohtla-Jirvel ja Korvel ava-
misele kuuluva samba, mis on piistitatud lei-
namiirgina 44 langenud sddurile ning palus
hiirra Riigivanemat sammast avada.

Hirra Riigivanem vabastas samba katte alt
ja asudes konetoolile pidas hoogsa kone, tule-
tades meelde Vabadussoja lahingupievi ja
langenuid, kes toid Kesti riigile vabaduse ja
iseseisvuse ning kutsus akstusel olijaid tarbe-
korral ohverdama riigile oma tervise ja ka
elu, kui seda peaks riik vajama. Riigivane-
ma kone loppedes 1 diviisi orkester mingis
hiimmni.

Jirgnes vaimulik talitus, mida pidas op. J.
Varik, kuna asutuste ja organisatsioonide
poolt tervitas r.-lipn. V. Sderd, kes luges ette
annetajate nimekirja. Umbrikke samba piis-
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liku talitusega, mil ka samba nurgakivi alla
paigutati metallkastis langenute nimed iihes
koostatud aktiga tundmata sOoduri matmise
kohta.

Johvi kihelkonna milestussammas valmis-
tati kujur Alfr. Kask’i kavandi jargi kivitoos-
tur M. Murmanni poolt kodumaa punasest
graniitkivist, mis leitud Johvi juurest Ahtme
kiilast A. Roosvaldi maa-alalt, Sammas on
teedeministeeriumi poolt koostatud preiekti
kohaselt 4,85 meetrit korge ja koosneh 5 osast:
alussambast, esimesest ja teisest soklist, tomp
obeliskist ja 16peb Vabadusristiga. Samba
esikiiljel on reljeefkirjana raiutud pealkiri:
slundmata sodur, langenud Jirve lahingus
12. 8. 1918, maetud siia.“

Samba teise sokli esikiiljel on samasugune
pealkiri tekstiga: ,Johvi kihelkonna lange-
nuile Vabadussdjas 1918—1920.“, kuna kahel
kiiljel on 44 langenud sdduri nimed. Sama
sokli tagakiiljel on paigutatud kujur A.Kask’i



valmistatud pronks reljeef, mis kujutab Vaba-
dussoja aegist kaitseliitlast, sodurit ja noort
Oppurit selleaegses rodivastuses.

Milestussamba jala {imbrus on kaunista-
tud lilledega ja viljaku muru libistavad laiad
komniteed pinkidega. Sammas ise asetseb
Vabadusplatsil Johvi kiriku juures, Tallinna-
Narva maantee didres ja moodustab kolmnurk-
se pindala. Platsi kiilgedel on kaunistuseks
istutatud 1 mtr. korgune hekk, mille #déres
3 m. laiune konnitee. i

Samba kivi viiljaraiumise t66d ldksid
maksma Kr. 2.500.—, kuna palju kulu noudis
madala platsi maa-ala tditmine, nii et varem
ettenihtud eelarvet Kr. 8.410.— suuruses tuli
veidi suurendada. Platsi loodis maamaodtja T.
Kabanov, mis komiteele kingina anti Johvi
alevilt ja koguduselt.

Johvi kihelkonna langenute milestussam-
ba kiisimus, mis oli algatatud juba 10 aastat
tagasi, on niitid lahendatud ja langenuile on
kihelkonna rahva leina-, aukohuse- ja ténu-
miirgina seismas monument-obelisk Johvi
alevi Vabadusplatsil, mis on saanud eelistatud
kohaks Johvi ja imbruskonna rahvale.

Malestusmirk Valdekis

langenud kiimnele aspirandile.

Kolmapiieval, 12. juunil s. a. avas Kaitse-
vigede Wemjuhataja kindral J. Laidoner
Valdekis miilestusmirgi, mis piistitatud just
sellele kohale, kus aasta tagasi laskeviljalt
leitud miirsu 1ohkemise tagajirjel sai surma
10 aspiranti.

Kv. Ulemjuhataja kindr. J. Laidoner avab Val-
dekis langenud aspirantide mdlestusmdérgsi.,

Milestusmirgi avamisest votsid osa 3. di-
viisi iilem kindral Brede, Oppeasutuste iilem
kolonel Jaakson, teisi korgemaid kaitsevie-
lasi ja sojakool terves koosseisus.

Milestusmiirgi avamisel Kaitseviigede Ulem-
juhataja pidas kone, milles tuletas meelde
siin aasta tagasi aset leidnud kurba ©onnetust
ning manitses kaitsevielasil olla tdpsed kis-
kude tditmisel. Ta iitles, et olgu see miles-
tusmiéirk hoiatuseks igale, kes sammub sellest
mooda, ja tuletagu ta meelde koikidele taga-
jiargi, mis toob kaitsevieliste korralduste ja
eeskirjade mittetditmine. Mailestusmirk on
valmistatud kohapealsest graniitkivist, mille
iihele tahutud kiiljele on raiutud tekst: Siin
langesid 14. juunil 1934. a. Oppeviljal leitud
miirsku ettevaatamatult kiideldes sojakooli
aspirandid n.a.o. Johannes Kattai, Aleksei
Pirl, kapralid: Eduard Kikerpill, Kurt-Georg
Gadd, Alfred Viira, Karl-Gustav Truuman,
Endel-Albert Uulist, Hugo Juhkami, Heino
Eerits, Ferdinand Hausenberg.

Pirast miélestusméirgi avamist sdjakool lei-
nalooris lipuga moéédus paraadimarsil Kaitse-
vigede Ulemjuhatajast ja teistest aukiilalis-
test.

Lipnik M. Tennebergi

kalmule avati miilestussammas.

Nelipithi piihadel avati Rakvere all Tor-
mas 1. r. soomusrongil nr. 2 dessantkompani
iilemana 8. miirtsil 1919 S.-Necajeva kiila all
langenud lipn. Martin Tennebergi hauale mé-
lestussammas, mille: olid piistitanud kohali-
kud organisatsioonid.

Lipn. Tenneberg enne Vabadussdda oli Vi-
rumaal kaitseliidu organiseerijaid, sai haava-
ta 1. r. srong mr. 2 esimeses dessantriinnakus
Miokiila all.

8. mirtsil 1919 varahommikul rongi arvu-
kas dessant saadeti S.-Necéajeva kiila valluta-
ma. Peale mindi polgu-meestega, soomus-
ronglased paremat, viimased pahemat kitt,
sinna viiva tee ddri mooda.

Joudnud riinnatava kiila lihedal vosasse,
punased votavad vastu soomusrongi dessandi
dgeda kuulipildujatulega. Uks koolidpilane
saab rinnust, teine sdirest surmavalt haavata.
Kuul tabab lipn. Tennebergi kiiljel nagaani,
selle raua koveraks liiiies. T. haarab kiega
kiiljele, tombab vilja koverdunud nagaani ja

. touseb maast polvili, oma ldhematele kaaslas-

tele niidates, mis vaenlase kuul ta relvaga
teinud. Sel hetkes vaenlase kuul tabab teda
pidhe. Jidrgneb peatselt surm.

Milestussammast kiis avamas vabadusso-
jaaegne soomusrongi 2. iilem major J. Lepp.
Kohal laulis laulukoor ja mingis Rakvere
maleva orkester. Jirelhiitideid lausuti palju-
de organisatsioonide poolt.
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Noarootsis avati

Vabadus- ja Maailmasdjas langenuile
avati teisel nelipiihal Noarootsi kiriku juu-
res milestussammas. Samba avamisele oli
tulnud kokku peagu kogu iimbruskonna rah-
vas. Ausamba avas vabariigi valitsuse, Rii-
givanema fja Kaitsevdgede Ulemjuhataja
esindajana kol. Jaakson.

Pidupédeva avasdna iitles mailestussamba
piistitamise komitee esimees hr. Ostermann.
Eestikeelse jutluse pidas Vormsi Opetaja
Pohl ja rootsikeelse Noarootsi opetaja Da-
nell. Lauldi riigihiimni ja eesti- ja rootsi-

milestussammas.

keelseid koraale. Pdargi asctati ja tervitati
paljude kohalikkude organisatsioonide poolt.

Tervitustelegramme olid saatnud L&ddne-
Saare kaitseringkonna iilem kol. Kursk, isa

maaliidu L&ainemaa sekretdr ja Noarootsi
endine oOpetaja Tannebaum.

Samba kavandi valmistas arhitekt Sa-
karias, kuna ehitajaks oli kohapealne ehi-

tusmeister Math. Pelmas. Samba ehitami-
sega seotud kulud — Kr. 937.— —- on
kaetud seltskonnalt saadud summadega.

Allohvitseride meeskoor esines 25. mail s. a.

Allohvitseride meeskoor, mis Keskkogu ju-
hatuse poolt kutsuti ellu kidesoleva aasta algul
viimase allorganina, esines esmakordselt
Keskkogu iildkoosoleku puhul 25. mail s. a.

valmistusele, on suutnud oOppida kitte hulga
laule, milledest ettekantud isamaalised laulud
eriti rahuldavalt korda liksid. Koori suvises
tegevuskavas on muuhulgas ette nihtud osa-
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Allohvitseride meeskoor.

Tallinna kokkutulnud vieosade kogude esin-
dajatele. Enamiku Allohvitseride meeskoori
koosseisust moodustavad elukutselistest all-
ohvitseridest konservatooriumi opilased, Tal-
linna Meestelauluseltsi — ja teiste Tallinna
laulukooride endised liikkmed. Seetottu ka
koor vaatamata vordlemisi liihiajalisele ette-

vott 3. tleriiklikust meestelaulupdevast Haap-
salus ja voimaluse korral moéned ringreisid
kodumaal.

Koori juhatajaks on tuntud muusikamehe
ja helilooja prof. Topmani poeg Udu Top-
man, kes lopetanud Konservatooriumi ja end
tdiendanud vilismaal.

V. R.
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Riigikiilas
avati milestussammas.

Riigikiila mélestussammas, mille ehita-
mine siindis Narva tagavaraohvitseride sekt-
siooni algatusel, on niilid valmis saanud.
2. juunil asetati valmissaanud miélestussam-
bale krooniks suur malmist valatud Vabadus-
risti kuju itthes vastava elektrivalgustusseadi-
sega.

Rirgikiila mdlestussammas.

Milestussammas on ehitatud Riigikiilas ja
umbruskonnas 1919. a. talvel peetud veriste
lahingute viidrikaks dramdéirkimiseks; ta asub
looduslikult véga ilusas kohas, Narva-dJoe-
suu maanteest vasemal, Riigikiila ojakese
kaldal, viikese korgendiku ja metsatuka
juures; milestusmark on histi ndhtav maan-
teele ja Narve joele. Nonda seisab uhke mé-
lestussammas alati reisijate silmade all. M-
lestussamba tUmbrus planeeritakse nigusaks
pargiks. Uus milestussammas ise on iihes
ristiga tle 10 meetri korge ja ehitatud tuge-
vatest pollukividest.

Selle uue milestussamba avamine toimus
10. juunil Riigivanema ja Kaitsevigede Ulem-
juhataja kindral J. Laidoneri osavotul.

Milestussamba avamispievaks jouti 16-
pule ka mailestussamba pargi planeerimis- ja
kordaseadmistoodega ja elektri transformaa-

torihoone ehitamisega. Elektri ilutulestik po-
leb milestussamba juures eritihtpievadel,
nagu vabariigi aastapiev, Riigikiila lahingu-
piev, Voidupitha jne.

Amerllilc osa.

KAITSEVAGEDE ULEMJUHATAJA
KASUKIRI

Nr. 150.
Tallinnas, 18. juunil 1935. a.
(Kaitsevigede staap.)

§ 1.

Alltdhendatud ohvitseridele on perekonnasei-
suametnikkude otsustega méiidratud uuteks pere-
konnanimedeks:

— kaitseliidu iilemale kindral-major Johan-

nes Roska’le VR I/2, II/3 — ,Oras-
maa’,

— major Karla-Ewald Krik ma nn’ile kait-
sevigede staabist — ,Liivola”,

— veterinddr major Nikolai JegoroVile
1. suurtiikivdegrupist — ,Jdeste",

— kapten Vladimir Hir t’ile (Hirth’ile) pio-
neerpataljonist — ,,Hirve”.

Oiendus: Lj nr 4.

§ 2.

Major Karl Martinson’ile piiriwalwewa-
litsusest on Siseministri otsusega méadratud
uueks perekonnanimeks — ,Martlinn”.

Oiendus: Lj. nr. 4.

§ 3.

Alltdhendatud ohvitseridele on perekonnasei-
suametnikkude otsustega midratud uuteks ees-
ja perekonnanimedeks:

— leitnant Wilhelm Britmann’ile (Brik-
mann’ile) kaitsevigede staabist — ,,Villem
Vainsalu”,

— leitnant ' Rudolf A dor w'ile 7. jalavie-
riigemendist — ,,Ruut A arelo”,

— noorem-leitnant Ernst-Friedrich R & im-
taalile Ohukaitse suurtiikiviegrupist
— ,Enn Soodre”,

— noorem-leitnant Arnold Krusemen t’ile
(Krusemend’ile) pioneerpataljonist —
»Ants Kivilo”.

Oiendus: Lj. nr. 4.

§ 4.

Alltdhendatud ohvitseridele ja kv. ametnik-
kudele on perekonnaseisuametnikkude otsustega
médratud uuteks eesnimedeks:

— kapten Gregor-Ernst-Emil Muldau’le
VR II/3 diviisi suurtiikivie juhatusest —
,Juri”,

— kv. ametniku asetiitja
A aren’ile (Aren’ile) 1.
pist — ,,Eido”.

Oiendus: Lj. nr. 4.

Joosep-Eduard
suurtiikivdegru-
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§ 5.
Lugeda alltdhendatud ohvitseride ja kv. amet-
nikkude Oigeteks perekonnanimedeks:
— leitnant August V&su, ka Vdsso'l Aeg-

nasaare komandantuurist — ,,V&ésu”,
— kv. ametniku asetditja Eduard L ama’l
Suuropi komandantuurist — ,Laama”.
Oiendus: Lj. ar. 4.
§ 6.

Lugeda alltdhendatud ohvitseride &igeteks
eesnimedeks:

§ 7.

Kustutada ohvitseride nimekirjast surma pu-
hul sanitaar-leitnant Edgar S 6 06t lennubaasist,
arvates 23. maist s. a.

Oiendus: Lj. nr. 18-a.

§ 8.

Kustutada kaitsevieteenistus-kohustuslikku-
de ohvitseride nimekirjast tervislikkudel p&hjus-
tel lipnik Aleksei Umarik tagavaraviest, ar-
vates 4. juunist s. a.

A lus: Juhatuskiri tagavaravide-ohvitseride

— leitnant Mihail Holland’il Ohukaitse arvestamiseks § 1 p. 2 ja § 4 p. 2.
suurtiikiviegrupist — , Mihkel”, Oiendus: Lj. nr. 617,

— leitnant Joann Kalmet'il {iksikust Ien- J. Laidoner,
nuviedivisjonist nr, 1 — | Juhan”. kindral-leitnant,
Oiendus: Lj. nr. 4. Kaitsevigede Ulemjuhataja.

J. Pert.

Voldemar Kontus — Vabadusséja kangelane.

Veste.

,S06duri“ toimetusele. L. r. soomus-
rongil nr. 2 teeninud ja landesvidiri séjas lange-
nud aseohvitser Voldemar Kontus oli oma
rongi meeskonnale kangelaslikkuse eeskujuks.
Tema koht on meie teenelisemate sdjakangelaste
aujidrjel. Kéiesolev I. Pert’i kirjutus Kontuse
iile vastab tdsioludele ja osaliselt avab katte pa-
lavas voitluses langenud ilusalt sodurikujult.

J. Lepp,
Major.

L. R. Soomusrong nr, £ ilem
Vabadussdjas.

Sojakangelase moistet pole meil veel piirit-
letud. Tihtigi v0ib lugeda ning kuulda, kuis
seda ja teist austatakse kangelase nimetu-
sega, monikord isegi kergel kiel eriti siis,
kui juttu on lahingus voi sbjas langenust.

Vahest peaks iiles tostetama selle moiste
kas voi tunnuste fikseerimine, et Vabadussdja
voidu tegurite selgitamisel ja oma rahva
vidrtomaduste reastamisel siis seda selge-
mini touseksid aupaistusse ajaloo taustal tdoe-
lised kangelased.

Uks suursugusemaid sdjakangelasi-lahin-
gumehi oli Voldemar Kontus.

Ta tuli allohvitserina, juba vilunud sddu-
rina maailmasodjast, teenis 1. r. soomusrongil
nr. 2, iilendati veltveebliks ja 1opuks vahvuse
eest aseohvitseriks, ilihtlasi mifrati dessant-
roodu riithmaiilemaks. Ja seal tabas teda aga
liig vara landesviirlase kuul Vonnu all, kus
ta langes 6. juuni hommikul.

V. Kontusel puudus koneviddrne iildhari-
dus, kuid ta omas loomupérase suure intelli-
gentsi ja haruldased lahingumehe voimed,
mistottu ta tousis oma rongi meeskonna ainu-
laadseks lahingusangariks nii sodurina kui

638

ka dessandi tegeliku juhina. Vihe sellest, ta
oli ka soomusrongide diviisi neid tksikuid
kangelasi, kellest kaunis miilestus voiks pais-
ta oma rahvale julgustava kiirena raskeimaist
heitlusist — lihtsa eesti mehe tubliduse, kind-
luse, kohusetruuduse, julguse, vahvuse ja vdi-
dukuse siimbolina.

Et Voldemar Kontuse nime vihe tuntakse,
voi siis seda vaid tema kaaslaste ringes, siis
seffes oleme mieie ise cttcheitvalt siiiidi.

Seda voidu-t66d, mis Kontus Vabadusso-
jas korda saatis, on viga palju, voib-olla roh-
kem paljude meie teiste iildtuntud sojakange-
laste omast.

Vaiksena, viikese jutuga, ilmselt hea ja
ornaloomulise kaaslasena — palju polnud tal
millestki konelda, ei oma senisest elust, oma
tulevikukavatsusist ega vodidetud lahinguist.
Selles oli tal iihisjooni langenud kpt. A. Ir-
vega, ainult et viimane samal ajal ndis ka
tosisena, Kontus aga maeratas tavalisesti oma
kaaslasile vastu.

Liihedakasvulisena, saledakujulisena, im-
marguse niopildi, siimpaatsete miojoontega
sodurina puudusid tas ndhtavasti siinged, ne-
gatiivsed kired: ei metsikust, toorust ega
johkrust kunagi keegi miileta tema ilalpida-~
misest, mis ometi nii omane sdjaelule. Kon-
tus oli tidieline fatalist. Kui talle monikord
rongijuhatuse poolt tehti mérkusi, et asjata
oma eluga riskeerida ei tarvitseks seal, kus
see olukorra kohaselt vajalik ei ole, siis oli
tema vastus: ' ’

,Noh, enamlaste kuulid mulle midagi ei
tee.“

Ja teda hoidis kaua hea saatus.

Soomusrongi algupéevist saadik Voldemar




Kontus votab osa peaaegu eranditult koigist
lahinguist, teenides algul 1. dessantroodus,
hiljem luurajate-komandos. Oli endastmdaiste-
tav, et raskemais operatsioones, piilkonnis
jne. Kontus asus ikka vastutusrikkamale ko-
hale.

Toome alljirgnevas vaid iiksikuid episoo-
de Kontuse lahingulugudest.

Punaste esimese paanilise taandumise ajal
. r. srongi nr. 2 dessant liheb 25.01. 19 Helle-
nurme moisa peale. Osutub aga, et see on
punastest tiihi. Dessant asub moisa — hér-
rastemajasse. Seal #dkki ilmub moéisa paha
aimamata vene ratsasalk. Oues viljas on
vaid iiksikud soomusronglased. Venelaste oo-
tamata sissesdit iillatab meid, koik jddvad
nagu kangeks.

Seal hiippab vilja nurga tagant varjust
Kontus ja annab esimesena paugu ratsasalga
juhile, kes langeb. Niiiid kolab ka teiste piis-
sidest paukude-lagin. Vaid iiksikud venela-
sed pédidsevad ajama. kuid liigse kohkunuks
jadmise korral mdodisa Ouel soomusronglaste
kisi kergesti oleks voinud kidia nagu niid
vene ratsanikel.

See oli vist aprillis 1919 ithel hommikul,
mil venelased riindasid suurte joududega meie
kies hoitavat VasSino-Gorat, Petseri taga. Pa-
rajasti on rongilt miel valvetokkes ainult iiks
rihm 1. dessantroodust allohv. Kivistiku ju-
hatusel. Venelased l66vad vilja soomusrong-
laste korval kaitsekraavest Kuperjanovi par-
tisaane, ja siis helistab Kivistik rongile, et
mida teha, kas ka dra tulla, kuna venelased
visalt ronivad mée kiilge moéoda iiles.

Kpt. J. Lepp saadab otsekohe abi, kuid ai-
nult vabatahtlike vist 18-mehelise salga velt-
veeblite Kontuse ja Sarapuuga. Lé#henedes
miéele abisalk jouab metsast lagedale, kus
punased umbes 500 sammu pealt nad votavad
dgeda tule alla. Sellest abisalk pééseb iile
joostes, joudes varju noore ménnimetsa alla,
Siin abisalk mérkab, et on sattunud venelaste
iihe aheliku selja taha, kes tulistab meie val-
vetoket. Abisalk paiskub ahelikku ja hurraa-
hiilidega tormab tagant vene ahelikule peale,
selle liities segi ja vottes vangi lile 10 soduri.
Taganevd venelased jooksid Obtjeki joe puu-
»illa sihis, piliiides péddseda.

Niitid algas Kontus ,Levis’i“ seljas voidu-
jooksu venelastega, et viimastest enne sillale
jouda ja nende taganemistee eest sulgeda.
Meie sodurid jouavadki ette ning venelased,
kes kartsid alati sissepiiramist, kas langevad,
sattunud paanikasse, voi siis pidsevad joos-
tes otse lidbi joe, kus meid palju ldbi jéi kuk-
kus ning uppus.

Samal ajal Kup. partisaanel kestab kibe
lahing punastega. Meie abisalgale paistab,
kuis partisaanid valmistuvad taanduma.

~salk on teel tagasi.

Soomusronglastest koosnev abisalk ldheneb
niiiid varjatult partisaane pressivale vene
ahelikule nende paremalt tiivalt seljataha.

Kontus paneb ette riinnata Vene ahelikku
seljatagant. Kuid Sarapuu avaldab kahtlust,
et vahest see on hidaohtlik, kuna venelaste ahe-
lik on tihe, vahe joe ning vene aheliku vahel
viike, et nad voiksid kiiputiie meie mehi ker-
ge vaevaga ldbi raiuda.

Siis — tormatakse peale kiiljelt, kisigra-
naate pildudes ja hurraa karjudes. Ka see
ahelik pdgeneb jille libi joe. Siin samuti
voetakse vange.

Selle hulljulge 166giga votsime enamlas-
telt tiikiks ajaks tahte meie positsiooni iimb-
rust valitseva korgendiku ,Vasina-Gora“
vallutamiseks. Varem venelased riindasid
korduvalt ,Vasina-Goral® asuvaid Kuper-
janovi partisaane. Kuna nad peale tulid
alati suuremate joududega, 16id ka tihti meie
kaitse sealt vilja. Kuna iimbrust valitsevat
korgendikku ei tohtinud vaenlase kiitte jitta,
siis jirgnes meie poolt vastul6dk, millega ve-
nelased paisati tagasi. Nii kestsid gseal la-
hingud pikemat aega ja peagu iga piev kiis
heitlus Vas8ina-Gora pérast. Ka oli péevi, mil
see migi kiis mitu korda kiest kitte.

On see ahelik puruks pekstud, meie abi-
Seal paistab — tulevad
kolm venelast. Otsekohe peidetakse end puu-
de varju. Kui tulijad joudnud lihedale, Kon-
tus hippab puude tagant teele ette ja késu-
tab: ,Kied iiles!“

Venelased voetakse vangi. Osutus, et iiks
neist oli punaste pataljoniiilem, tsaariaegne
lipnik, kes siia oma pataljoniga &dsja oli saa-
bunud. Punane pataljoniiilem toodi soomus-
rongile. Uku serveeris talle oma juures teed,
ja kiisib:

,Palju te arvate meil oli mehi, kes teie pa-
taljoni segi 16id?¢

,Vahest kaks roodu. . .“

Uku naerab, et ainult 18 meest. .

»Ii voi olla,“ raputab pead venelane piin-
likkust tundes.

See oli Petseri jaamast pdhja pool, peale
Orava mdisa votmist.

Rongi luurajate komando asub luurele.
Sellest eralduvad 2—3 meest, eesotsas Kontu-
sega, ning ldihevad metsas asetsevaid 2—8 talu
1dbi vaatama — ja teevad need ilma pikemata
venelastest puhtaks. On need p66érdunud luu-
rajatesalga juurde tagasi, liheb teed modda
piilurina ette sddur Nugis. Seal idkki soidab
viimasele vastu hobune, reel kolm vene sodu-
rit. Kuna Nugis eest soitjaid ei saa lasta —
hobune on ees —, p6orab ta ringi ja jookseb
tagasi, venelased voiduroOmsaina reel aga ta
kannul.
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Joudnud puude vahele, hiippab niiiid teele
ette Nugisele appi Kontus ja haarab vene-
laste hobuse péitseist. Venelased ise vdeti
vangi. . .

1919. a. veebruarikuu iihel varahommikul
rongi dessant liheb Sabelina kiila peale. On
pilkane pimedus. Kiila ees vastase vieosad
lihevad segi ja pimedas ei tunta enam, kes
omad, kes vO0rad, kuna vastas olid pealegi
punaeestlased ming korduvalt vastamisi kiisi-
takse: kas omad voi voorad.

Uhe maja korval tegutses ka venelastel
»Maksim“. Esimeste seas, kes selle peale tor-
masid, oli Kontus ja heitis kuulipilduja peale
kisigranaadi. See vdeti seepeale ja selle ots
poOorati niilid punaste poole. . .

6. juuni saatuslikul varahommikul V. Kon-
tus on jalul, nagu ikka, pealegi rong tungib
Vonnu peale.

Ta jdatab luurajate komandost kolm meest
maha teele, kes pidid kaitsma seljatagant
teed. Hommiku pidi viimastele abiks tulema
6. polgu ratsanikke. Neid saabuski iiheksa
meest. Neist kaks jaddvad raudteeputka juurde
vahti koos soomusronglastega, teised ldksid
puhkama samas liivamigede vahel asuvasse
vana kortsiruumi.

On soe, piikesepaisteline, vaikne juuni
hommik. Vaid Vonnu poolt kostab lahingu-
kira. . .

Valvemeeste
poeg:

,Teie ratsamehed voetakse vangi! Saksla-
sed tulevad. . .“

Vahid tousevad maast ja tulevad samas
méinnimetsa alla. On n#&ha: polluddres kop-
lis kaks sddurit koietavad hobuseid; ja need
on ju 6. polgu mehed. . .

Vahisodurid tulevad raudteeputka kohale
tagasi.

Seal komavad umbes */» km tagant kaks
suurt miirtsu. Tunnimehed jooksevad tagasi

juurde jookseb putkavahi

ja leiavad: raudtee on kahest kohast lastud
ohku.

Rongile saadetakse sonum, et tee seljata-
cant on katki. Dessant tuleb maha, et ringi-
hulkuvaid sakslasi karistada. Kuid ndha pole
kuskil kedagi. .. Rong soidab edasi Vonnu
poole. Seal selgub, et ka eest on tee katki.
Rong peatub selle ees. Niiiid lastakse Ohku
ka samas taga olev ililekidigu-sild: kaks saksa
sodurit wvoeti silla alt vangi. Ja ringi ava-
takse rongile tuli. See saab mandéoverdada
edasi ning tagasi vaid umbes 20 meetrit.

Et voimaldada <dessantmeestele raudteed
parandada, tuli sakslased rongi Ildhedusest
eemale peletada. Loomulikult ei saanud seda
teha rongi patarei, kuna vastane oli meie
srongi pluudnud loksu ja tahtis selle niitid
hivitada — koik suurtiikid olid vbditluses vas-
tase patareidega. Lhandesviiri jalavde eemale
torjumiseks tuli rakendada to0sse rongi jala-
vierelvad, milleks dessant srongi korvale
raudteekaldale vilja viiakse.

,Kas neist siis toesti ei saa enam jagu,
juba nii julgeks ldinud. . .“, lausub Kontus,
hiippab rongilt maha ja ronib raudteekdrvale
korgele liivakiinkale, et sealt oma ,Levisist®
avada tuld ringi sakslasile. Kuid niipea kui
ta on tousnud sinna, tabab teda siidamesse
kuul.

Tal oli digus — enamlaste kuulid teda ei
votnud. Nende vastu kaitses teda ka kindel
usk. Kuid ta oli unustanud meie ajaloolise
vaenlase — sakslased, ja langes nende ohvrina.

Kontus on langenud! Keegi ei taha, ei
suuda esiti seda uskuda. Rongiiilem kpt. J.
Lepp, joudnud dessantosaga rongi 160giosale
jdrele, enne koike tuleb Kontuse surnukeha
ette ja lausub:

,Oleksin palju voinud kaotada. . . Kahju
on nii suur, nagu oleks kiimneid langenud...”

Voldemar Kontuse kirst, saadetud kaas-
laste tosisest leinavalust, tuuakse kodukohta
Viljandi, kus séngitati mulda.

Kindlustage

suurimas

oma elu ja varandus

kodumaa kindlustusseltsis.

- KA'S,
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doomusauto ,“Vanapagan® “Vénnu lahinguis.

Veste.

Juunikuu 21. hommikul soomusauto ,Vana-
pagan®, mis asus ootaval seisukorral Ruhjas,
saab kisu soita Volmari — landesviéirile vastu.

Auto seab end otsekohe soiduvalmis: mees-
konna kraam kuhjatakse sisse, ja soit ldheb
lahti.

Ilm on korvetavalt palav. Tee tolmab. Ule
mée all ees on niivord liivane, et soomusauto
jddb sisse, ja pédidseb edasi alles vihekese aja
péirast.

Joudnud Volmarisse, on soomusauto mehed
iileni tolmust mustad. Esimene kiik on —
silmi pesema. Modne aja pérast on ka kohal
kédsk: landesviirile vastu.

Kui vastu, siis vastu! Ja soomusauto ,Va-
napagan“ sdidab Volmarist eesliinile. Sild, mil-
lest vaja tlile sdita, on maha poletatud; korva-
le on ehitatud nahksild, kuid raske soomus-
auto all sild vajub ja vesi ujutab selle iile —
ent soitjaid see ei heiduta ja sdjasdiduk péai-
seb onnelikult {ile. i

Umbes kiimme kilomeetrit Volmarist edasi
soitnud, soomusauto peatub, et jouda selgu-
sele, kus sakslased. Kiilastatakse liti talusid.

Vahepeal on joudnud kiitte videvik. Oleks
liigne risk iiksi soomusautoga jddda tiibadelt
kaitsmatuna voorasse iimbrosse, ringi saksla-
sed, kes vaiksid hiilida selja taha ja sillad
tagant lohkuda. Soomusauto tombub paar
kilomeetrit tagapool asuvasse maisa, kus voe-
takse telefoniiihendus Volmari, noudes abi-
viige, kuna eest on rinne lahtine. . .

,Uks pataljon tuleb. . . Kuid see jouab ko-
hale hommikuks. . .“ ,

Kah hea! Tulgu siis hommikuks.

Visinud soomusauto meeskond asub 66kor-
terisse. Uni tikub juba igaiihele silmele.

Et oiste ilillatuste eest hoiduda, saadetakse
mehed modisa {imber postidele. Uks ,Levis“
asetatakse natuke maad ettepoole — teele.

O0sel — #kki kisa ja kidra! Soomusauto
meeskond on otsekohe jalul ja kuulipildujate
taga. Auto mootor miiriseb. .

Seal selgub: oma sap66rid ja moonavoor,
kes kiires korras Volmarist toetuseks saade-
tud, on kohal.

Abiks saadetud sapoorid ning moonavoori-
mehed saadetakse kiilla, kes sest tunnevad
head meelt, et vaenlase eest kaugemale péi-
sevad. Soomusauto mehed uinuvad uuesti,
vaja ju vilja puhata: ees on kibe lahingu-
péev.

22. juuni varahommikul ,Vanapagan“ alus-
tab sboitu edasi, sakslasile vastu.

Joudnud liinile, kus arvati asuvat sakslasi
— ei leidu kedagi. Padrunikestade virnu on
nidha tee dédrtes. Kuhu on sakslased siit
po6ordunud?

Seal ldheneb saksa lennuk ja heidab maha
soomusauto ette metsa miski valge asjakese.

,2Kiillap see on samas metsas sakslastele
pealetungi kisk. . .¢

Kapten tuleb autolt maha ja ,Levis“ olal li-
heb ees, et juhul kui midagi juhtub ja néeb,
siis annab méirku: auto jouab siis veel Gm-
ber poorata ja riinnaku julgelt vastu votta.

Nii ldbistatakse mets — kuid nidha polnud
kedagi. Alles metsa veerul paistab: ees saks-
lasi taganeb kiilasse. Auto sdidab oma kap-
tenile jdrele, see asub masinasse ja — Kkii-
resti jérele.

Joudes kiilla, olid aga sakslased ka sellest
joudnud kaduda. Kiilaelanike jutu jirele ol-
nud sakslasi umbes seitsesada meest, eskad-
ron ja patarei.

Soomusauto kihutab neile jirele. Ees noor
mets. Sellest 1dbi. Siin luuakse telefonil side

- jarelruttava polguga.

Koneluse ajal — kuulid algavad visinat,
saksa patarei asub pommitama. Meie dnneks,
granaadid lohkevad sakslaste endi ridades.

»,Vanapagan® tombub puude varju, et hoi-
duda saksa patarei tulest. Kapten haarab
yLevisi“ ja tulistab vastu. Puude all niiiid
soomusauto seab lahinguvalmis ja sbdidab
edasi, sakslastele peale. . .

Ta jouab kiilla, kust vastu lasti: juba on
see sakslastest tiithi. Auto kiirustab edasi.
Jille tuleb vastu metsasalu, mille all n&htub
saksa ratsanikke. Soomusauto koik kuulipil-
dujad avavad tule.

Joudnud ratsanike kohale, on maas hobu-
seid. . . Soomusauto peatub. Mehi hiippab
maha, et saada sadulaid ,soomuseks“. Siia
aga ka paistab, kuis iile pollu saksa jalavigi
taganeb.

,Vanapagan“ on voidutujus
edasi neile jirele.

Joudnud metsa varjust vilja, voetakse ta
kahuritule alla: omade, lédti patarei poolt.
Sellele saadetakse teade. Kahurituli on aga
veel niivord tugev ja tabav, et soomusauto on
sunnitud tagasi tombuma. Seda n#dhes saks-
lased julgustuvad, podrduvad ringi ja tule-
vad soomusautole peale. Viimane sdidab neile
vastu. Satub aga uuesti otse marulise tule
alla. Auto seinad otse virisevad vastul6vate
Iohkevate granaatide all. On tunne, et see
enam tervena ei péise.

ja kihutab
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Aeglaselt, tagurpidi tuleb ,Vanapagan“
ometi tagasi metsa varju.

Kuid juba oli kiirmarsil jirele joudnud ka
meie jalavigi. Tagasisditu enam ei voi olla.
Voit on ju ees!

Kapten kiseb:
Muud ndu ei ole. . .

Auto mootor poriseb. Ta liigub kohalt,
ikka kiiremini, otse hullununa tormab saks-
laste sekka, on nende ahelikkudest libi, ja
peatub siis alles ithe kortsihoone juures. Ku-
na lahinguks siin maakoht pole sobiv, soide-
takse veel edasi, kus peatutakse: ja algab tu-
levahetus. Sakslased riindavad soomusautot.
Nende patarei avab viimase peale Srapnelli-
tule — mis tabab aga sakslasi endid.

,Vanapagan® ragistab ja pillub ringi nik-
kelt. Selle sisemus on suitsu ja auru tiis:
kuulipildujais vesi keeb. . .

»,Edasi, 1idbi saksa aheliku!

«

Sakslaste joud raugeb. Nende read on
liialt horedaks jadnud.

Niitid tormab vilja metsast ka meie jala-
vigi hurraaga. Sakslased pogenevad! Algab
voidusaagi lugemine: kakskiimmend neli van-
gi, viis kuulipildujat, hobune vankriga, piis-
se, ja poOlde mdéoda kiimneid vaenlase surnu-
kehi. . .

Meie jalavidgi marsib edasi. Soomusauo
soidab aga tagasi, et end varustada. Peatu-
takse kiilas; siin iihes 1ldti talus on matused.
Ka ,Vanapagana“ mehed palutakse sinna.
Siin ldtlased kostitavad eesti sdodureid olle,
viina ja rikkalike sookidega. Neiud kaunis-
tasid lilliga lahingu vditjaid, oma kiila vabas-
tajaid. Ja kogu selle 66 vaatamata vasimu-
sele meie sOodureist likski ei maga. Nii mo6-
dus siin 60 enne Voidupiiha esimest piikese-
tousu.

Festlane juba vanasti oli tubli sdjamees.

Vanadest eestlastest kui tublidest sojamees-
test on sdilinud rikkalikult mitmesuguseid
toendusi. Me teame, nad voitlesid kangelasli-
kult oma esimesel iseseisvusajal vooraste sis-
setungijate vastu, aga nad on ka voidelnud
teiste maade armeedega liitlastena, millest ko-
net on jargnevaiski loigetes.

Kiillalt histi eestlastest kui sodureist on
sunnitud konelema isegi sakslaste vanad kroo-
nikud, olgugi et nad muide eestlasi kohtlesid
oma orjadena ja neil Kuigi suuri teisi isiku-
viadartusi tavalisesti ei leidnud.

Uks si#idraseid on Vilh. Hupel, kelle teosest
,Topografische Nachrichten aus Ehst- und
Lifland“, mis ilmunud 1774. a., loeme (II koide,
k. 124): , Unter der schwedischen Regierung,
da das Land die Adelsfahne unterhalten muss-

te, waren sie brauchhare Soldaten; im Anfang
des jetzigen Jahrhunderts errichtete, wie die
Sage geht, ein Bauer im Dorptschen ein Regi-
ment, unt tat sich mit demselben so hervor,
dass er ein Patent und einen Haaken Land
zur Belohnung erhielt. Mehrere haben 1im
Kriegsdienst den Ofiziersrang und Adel er-
worben, oder sich mit vielen Glick auf Wis-
senschaften gelegt, und allerlei Amter beklei-
det: noch jetzt leben angesehene Personen,
deren Viter oder Grossviter Erbbauern wa-
ren.“ (Rootsi valitsuse all, mil maa aadlilipu-
le allus, olid nad kasutatavad sodureiks. Kies-
oleva aastasaja algul kogus, nagu kuuldus
koneleb, iiks talupoez Tartumaal riigemendi
ja seekaudu tousis niivord esile, et sai tasuks
patendi ja maad. Paljud on s0javideteenistu-

Populaarsem

paberossi sort O RI

_____ idamaa tubdkatest
véluva aroomiga ja

meeldiva maitsega.
S ———
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ses tousnud ohvitseriks ja aadli seisusse, vOi
palju onnega andunud teadusele, ja igasugu-
seid ameteid omale votnud: veel praegu elab
auvidarseid isikuid, kelle isad vdi isaisad olid
polised talupojad.“)

Lehekiiljelt 167, 11 koéide loeme edasi:

,Damals haben Ehsten nach des Hiérne
Bericht unter den schwedischen Armee, ver-
mutlich als Bundesverwante und als gute Sol-
daten, gegen die Danen gefochten.“ (,,Siis
cestlased Hidrne teate jiargi on voidelnud root-
si armees, loomulikult liitlastena, ja kui head
sodurid taanlaste vastu.“) KoOnet on siin ni-
melt eestlaste vanast, vabadusajast.

Need read teevad au vanadele eestlastele
kui sojameestele. Mis eriti huvitav, liks talu-
poeg Tartumaal organiseeris rootslaste valit-
susajal isegi riigemendi — see tunnistab, et

Sportd lsailsevies.

juba siis eestlane omas suuri organisaatorlik-
ke voimeid. Uhtlasi tunnistab see ka, et isegi
cesti talupoegade ridades leidus suurevoime-
lisi s6jamehi, kes eriti edukalt kasutatavad
partisaansdjas.

Seda veel kord kinnitas Vabadussdoda, mil
iga sodur niitas eeskujulikku orienteerumis-
voimet ja teotsemisjulgust.

Me teame, et eesti ohvitsere maailmasdjas
teenis korgetel juhi kohtadel, korpuste ja ar-
meedegi lilematena. Kuid ajaloost ja sdilinud
vanadest mirkmetest leiame, et sddrastel kor-
getel kohtadel kogu aeg mitmetegi rahvaste
sojavigedes on olnud eestlasi.

Voib-olla voime jidreldadagi, et eestlane
iildse on paremaid sodureid nii juhina kui ka
alluvana.

I P,

Kolmed karikavoistlused Narvas.

2. juunil peeti Narva laskerajal kolmed
karikavdistlused, millest votsid osa 1. jala-
vderiigemendi tegevvde- ja tagavaravde-
ohvitserid, Laskmine siindis piistolitest.

tadele tulid: 1) leitn. N. Viru 133 silma;
2) n.-leitn. A. Kuuse 123 silma; 3) reserv-
lipnik J. Malm 122 silma; 4) leitn. Mikola
120 silma; 5) erukolonel F. Lebedev 119

Narva tegev- ja reservohvitserid 3. karikavoistlusel Narva laskerajal 2. juunil 1935. aastal.

Huvi ohvitseridel voistluste vastu oli
ja tagajarjed vOrdlemisi head.

Uhed vaistlused peeti 1. jalavideriige-
mendi ohvitseride ja tagavaraohvitseride
vahel individuaal-laskmises, kusjuures koh-

suur

silma ja 6) kapten Kase 117 silma. Seega
lina- ja kalevivabriku poolt vdljapandud ka-
rikas ldks leitn. N. Virule.

Teised voistlused laskmises peeti tegev-
ja reservvdeohvitseride meeskondade vahel
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4 12 meest, kusjuures arvestati 10 mehe
paremad tagajarjed. Vditjaks tuli 1. jala-
vieriigemendi tegevvde ohvitseride mees-
kond 1056 silmaga 887 silma vastu. Voit-
jaks  tulnud ohvitseride laskemeeskond
omandas jddvalt Kreenholmi vabriku poolt
viljapandud suure hd&bekarika.

Kolmandad vdistlused peeti tagavara-
videohvitseride vahel individuaal-laskmises,
kusjuures kohtadele tulid: 1) n.-leitn. M.
Piadrson 121 silma; 2) lipn. ]J. Kolle (Vei-
dendam) 116 silma; 3) lipn. B. Kaasik
113 silma; 4) n.-leitn. V. Raudsepp 108
silma; 5) lipn. ]J. Parts 106 silma ja 6) lipn.
A. Peil 103 silma. Narva pankurite ja t66s-
turite poolt viljapandud hdobekarika oman-
das teiskordselt res. n.-leitn. M. Pd&irson,
kes tuli esimesele kohale.

Eeloleval juulikuul peetakse karika pea-
le korrespondent-vgistlused Narva tagava-
ravdeohvitseride sektsiooni lilkmete ja Sa-
kala partisanide pataljoni tagavaravdeohvit-
seride sektsiooni lilkmete vahel Narva sekt-
siooni poolt viljapandud karika peale.

Male.

Toimetaja A. Burmeister.
Kirjade aadress: Nomme, Nurme t. 29.

ULESANNE.
Kokku seadnud O. Nemo.
Mustad.
A B C D F G H

B C G H
Valged. .
Valged: Kal, Lf6, Ef5, g2 ja h2.
Mustad: Kh5, Va7, Ea2.
Valged algavad ja annavad matt kolme

kiiguga.
E. Brunneri iilesande (vt. ,,Sédur” nr. 5/6)
lahendus.

1. Le6 — d6, Val — a2,

1. (Le6 — d6), LbT7 : b8,

2. Ld6 — g6 jne.
2. Ld6 : d5+ jne.

PEREKONDLIKKE TEATEID.

Abiellumisi:

Kv. Uhendatud Oppeasutiste veltveebel
Eduard Kaasik, 34 a. vana, abiellus neiu Lud-
milla Ein’iga, 26 a. vana, parit Tallinnast.
Siinde:

Kv. Uhendatud Oppeasutiste n.a.o. Aleksan-
des L enk’i abikaasal Hildal poeg — Heldur.

Sunnipaev kasarmus.

»Valvell“

Vastutav toimetaja kolonelleitnant J. Remmel.

Tegev toimetaja major J. Korge.



g[ead paberossid

e vadrtuslikest tubakaist!

paberossid

Ahto

Runnak
Sevilla-Ekstra
Royal-Ekstra

Grand
on valmistatud suitsetajate omas
: &3 moodsas tubakatehases.

& Need paberossid meeldi-
G vad koigile suitsetajaile, kes

eelistavad head suitsu.

MICHELIN E. K. V.

Auto- ja jalgratta kummid
Autotarbed ja materjalid

Autoosad koigile Eestis
jooksvatele autodele

Bensiin ja &lid

O-0. ,TARMO*

Tallinn, Narva mnt. 6.
Telefon 308-54 ja 306-50.

Osakond: Rakvere, Pikk tén. 5. tel. 2-29.




Noudke tuntud headuses

Vabrik asub Tallinnas,
Jahu t. 5. Telef. 441-15.

R. KLAUSSON'’

monpasjee ja shokolaad

Kompvekke, shokolaa'di,_ biskviiti.

Miiiigil iile maa kéikides koloniaalkauplustes.

Kaerahelbed

on ainuke saadus, mis si-
saldab kuusteistkiimmend
keha tiielikuks arenemi-
seks vajalikku ollust,
toendavad teadusemehed.
Varustavad verd ja musk-
leid, toidavad peaaju ja
kondiiidi.

Kaerahelbed

on kaks korda toitvamad
kui f[iha, seedivad ker-
gesti, kosutavad, ei koor-
ma kohtu. Keeta 5 kuni
10 minutit. FEriti lastele
on soovitav hommikuei-
neks anda

Kaerahelbeid.
J. PUHK & POJAD

Teie kodu vastab ainult
siis ajanouetele, kui oma
majapidamises tarvitate

GAASL

soojusallikana on mood-
sas majapidamises ja prae-
guses elutempos asenda-
matu, sest gaasil on kdik

tanapieval nouetavad
omadused :
ODAVUS
KIIRUS - PUHTUS
KASITUSLIHTSUS
Gaasiga maksab:
1 1. vee keetmine 5 min.
jooksnl 0,7 senti.
L.ouna 5 inimesele 4—5
rooga 5—7 senti.
Soe vann 15 minutiga
23 senti.
Kiipsetund praeahjus
8 —10 senti.

installatsioonis,gaasiseadeldiste
pliitide ja soojavee-valmistajate,
nende valiku kui ka kasituse
kohta annab asjatundlikku noéu

alaline

Gaasivabriku Néuande-biiroo

Rackoja pl. 9, vanas vaekojas,
Konetr. 460-77.

Litograafia

O-U. SPORLEDER

Tallinnas, endine (B. Whishaw)

J. MANNIK . 0.0

valmistab kéiksuguseid

varvilisi tri k itoid Speditsioon, Siite- ja 'koksi-imbort,

Telegr. aadress: ,Sporleder-Tallinn*
Telef. 457-16, 457-17,

Laeva agentuur,

Tﬂl]inn, SOO tan. 23. Telei. 436—86. Havarii komissariqqt-




- Cesti Pabeci
Abtsia Selts

esindab jargmisi paberivabrikuid:

Pohja Paberi- ja Puupapi Vabrikute Akt. Uh.,
Tallinnas.
A.-s. Tallinna Paberivabrik E. J. Johanson,
Tallinnas.
Tiri Paberi- ja Puupapi Vabriku A.-s.,
Tiril.
A.-s. Paberivabrik ,Koil”, Kohilas. -




JGA NAINE ON ILUS...

KUl TA ON HASTI RIIETATUD.
*

EESTI NAISELE TAHAB SIN JOUDU
MOODA ABIKS OLLA SUURIM KODU-
MAA TEKSTIILVABRIK

A-S.O.KILGAS

SOOVITADES OMA VALMISTATUD MOOD-
SAID KLEIDI- JA MANTLIRIIDEID, COTTON-
SUKKI JA SOKKE, TRIKOOPESU, SPORDI-
JA UJUMISE TRIKOOSID J.N.E. J.N. E
VABRIK: TALLINNAS.

Kilmad
toidud

SOJAVAE
MAJANDUSUHISUS

PEAKAUPLUS Tallinn, Pikk tén. 1, telefonid 452-06 ja 452-07
OSAKONNAD Tallinnas, Vene 5, Kopli 21, S. Juhkentali 10-a

Tartus, Vorus, Rakveres, P&rnus ja Narvas.

RIKKALIKUS VALIKUS:

Daamide ja hédrrade pesu, pudu- ja kos-
meelika tarbeid.

Koloniaalkaupu, delikatesse ja konserve,
maiustusi ja tubakakaupu.

Likddre, napse, veine j.n.e.
Ftaitseviielastele evifiimmad

KAITSEVAE JA KAITSELIIDU 1 ARBEID

OMA RATSEPA A KINGSEPA TOOKOJAD

A/8 ,Uhiselu“ trikk, Tallinn. 1985,



A-

TEKLA"

Tallinn, Suur Karja 15
Telefon 448-18

Riidedivid :
TALLINN, Suur Karja15 Tel. 445-23
TALLINN, Valli 10 . . ,» 468-02
HAAPSALU, Ehte 2 . . - 1-57
KURESSAARE, Kauba 2 ,, 72
MUSTVEE, Tartu 15. . 55 62
NARVA, Peetri pl. 2. . ” 2 38
PETSERI, Riia 1. . . 5 1-17
PARNU, Tallinna 5-a . ' 1-10
RAKVERE, Turuplats . 5 2-85
VALGA, Kesk 11 .. ' 26
VILJANDI, Tartu 6-a . - 2-40
VORU, Jirci 5-a . . . . 1-26

Miiiigil kindlate hindadega jdargmiste
kodumaa vabrikute kaubad :

® Balti Puuvilla Ketramise ja Kudu-

mise Vabriku A/S-i

® Kreenholmi Puuvillasaaduste Ma-
nufaktuuri O.-U-se

® Sindi Tekstiilvabrikute Uhisuse
® Eesti Niidivabriku Uhisuse

Vilismaa kauba tarvitamisel voolab
meie raha iile piiri, suureneb jirjest

téotute arv, jaab vaeseks maa ja rahvas!

OUstes Fodmaa Raupa
wiifiendame tédépundust!

Kui tahate praegusel rahakehval
ajal saavutada kokkuhoidu, siis

tarvitage ainult inglise

SHELL — Bensiini, mis on 8konoom-
sem ja seega odavam j6u-
aine Eesti turul.

SHELL — Lennubensiini, mis kindlus-
tab hd&daohutu lennu ja
hoiab mootori rikete eest.

SHELL — Lennukite m&dardedli Aero-
Shell, omab suurima mé&a-
rimisvéime ja véimaldab
suurima kokkuhoiu kéige
tugevamajéuliste mootorite
juures.

SHELL — Autodlid hoiavad Teie ma-
sinad rikete eest.

SHELL — Petrooleum kulub véhe
ja annab parima valguse.

SHELL — Gaaséli on ideaalsem
kiitteaine.

PEAKONTOR:

THE SHELL COMPANY OF
ESTHONIA, LTD. LONDON

Tallinn, Merepuiest. 17
Telef.: 305-94, 310-54




Aktsiaselts

A. Le Coqg

Tartus

Pilsen
Dombrau
Gladiaator

m&du ning karastavaid
jooke tuntud headuses.
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