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LENNUVAE TAHTSUSEST RIIGIKAITSEL.

Kindralmajor N. Reek.

Lennuviigi, olgugi noorim relvliik, on toonud suure muudatuse tinapieva sdja-
pidamisse. Kui seni tunti vaid maa- ja meresdda, maa- ja meresdja taktikat ja
strateegiat, siis lennuyie lahinguviljadele ilmudes kujunes kolmas sdjapidamise
mdiste — Ohusdda. Sojapidamine Shus t6i ka suuri muudatusi nii maavie kui
mereviie taktikasse ja strateegiasse. Tinapiieva juht ei saa ettevalmistada ega teos-
tada ihtki operatsiooni lennuvie tegeivuse mdéju operatsiooni kiigule arvestamata.
Kuid mitte iiksiku operatsiooni lidbiviimise seisukohast ei oma lennuvigi tihtsust,
vaid veel suurem tihtsus on lennuviiel riigikailse seisukohast iildse. Kui seni sai kdne-
leda véitlusrindest, siis juba tinapiev — homme aga kindlasti, isegi suurte riikide ter-
ritooriumid on lennuviie kallaletungide ohus. Suuremal osal Euroopa riikidest pole
paika, milliste vastu lennuviigi ei vdiks ettevotta riinnakuid. Maaviie vahvus rindel
ega merevie vdidud merel iiksi ei suuda tagada riigi julgeolekut, vaid on vaja tokes-
tada vastaspoole tegevust dhus — olgu maapealsete hukaitse relvadega, olgu lennu-
vie vdiduka tegevusega. Maapealsete dhukaitse relvade puuduseks on aga nende piira-
tud tegevuse raadius. Niipea kui vaenlase lennukid on lahkunud relva tuleulatusest,
ei suuda nad enam takistada lennukite tegevust. Seevastu lennuviie tegevuse raadius
kaitsel on sama suur kui pealetungil. Mitte ainult kaitsetava eseme kohal ei vaitle len-
nuvigi vaenlase vastu, vaid ettevdttes riinnakuid vaenlase lennubaaside ja toostuse
vastu v&ib lennuviie eduka tegevusega takistada vastasel iildse ette vdtta kallaletungi
aktsioone. Seepiirast lennuviigi, olles esmajirgu pealetungi vahend, vdib viga edukalt
teotseda ka Shukaitse alal, andes ise vaenlasele lo6ke, kuna aga maapealsed Shukaitse
vahendid on vaid suutelised tagasi torjuma vaenlase kallaletunge vaid piiratud rajoonis.

Lennutehniliselt arenedes omab lennuvigi jirjest suurema osatihtsuse riigikaitse
alal ja seepiirast, et ajaga kaasa sammuda, peame ka meie ohvreid kandma moodsa
lennuviie iilesehitamiseks. Tinapieva riigikaitse ei ole mdeldav histi korraldatud

lennuvieta.
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Lennuk ranna- ja merekaitse relvana. )

Major V. Post, diplom. insener.

Ranna- ja merekaitse kiisimuse lahenda-

mine on meil olnud pievakorras juba aas-
taid. Sojalaevade miiiigist alates igapie-
vased ajalehed on kasxtlenud seda kiisimust
vdga mitmesuguselt — enamikult oma pie-
vahuvide kohaselt. Ajakirjades merevieli-
sed-asjatundjad on valgustanud meie olu-
korda ranniku kaitse ja mereteede lahti-
hoidmise tarviduse ning véimaluste mdattes.
Sama kiisimuse kohta on olnud selgitavaid
ettekandeid Vabadussdja pievadest tuntud
merevdelistelt-autoriteetidelt aktiiv- ja re-
servis viibivatele ohvitseridele ning teistele
kodanikkudele.

Ko6iki olnud elavaid mottevahetusi pu-
nase joonena on ldbistanud veendumus, et
merekaitse iilesanded meie kaitsejoudude
tegevuses omavad tdhtsa koha, ja et nende
lilesannete lahendamiseks kaitsevdele on
vaja muretseda lilesannetele ja meie riigi
majanduslikule kandejéule vastavaid relvi.

Ranna- ja merekaitse kiisimust senistes
avaldustes on vaadeldud ainuiiksi merele
baseeruvate relvade seisukohast. Tulemu-
seks on jareldus, et meie olukorras koige
sobivamateks refvadeks merekaitse Ufes-
annete lahendamisel on loetud allveelaevad
ja kiirmootorpaadid (C. M. B.).

Tehnika kiire arenemine kdesoleva sa-
jandi esimese kolmandiku kestel Shuvallu-
tamisega endistele merevidelistele relvadele
on aga toonud lisaks uue — vdimeteit
tihelepanuviddriva ja kasutamise iseloomult
viga mitmekesise ning painduva — s. o.
lennuki.

Lennukite kasutamise vdimalust meie
ranna- ja merekaitse iilesannetes olnud
mottevahetustes ei ole kédsitatud. Selle kii~
simuse vaatlemisel piiliame seligtada:

— kas lennukid on iildse suutelised
tditma edukalt ranna- ja merekaitse
iilesandeid eriti meie olukorras ja

— milline umbes on suhe tehtud kulude
ja saavutatud kaitsevéime vahel all-
veelaevade ja kiirmootorpaatide ning
torpeedo-pommituslennukite muret-
semise korral — s. 0. kas meie ran-
na- ja merekaitsele on otstarbekam
baseeruda allvselaevadele ja kiir-
mootorpaatidele vdi torpeedo-pom-
mituslennukitele.

SRS

*) Avaldatakse mottevahetuse korras kui ar-
tikkel, mis k&sitleb meie rannakaitse kiisimust
semsest erlnevalt vaatekohalt Toim.

Laevastik on iiks kulukamaid relvliike,
nithdsti muretsemise kui ka iilalpidamise
kuludelt. Sel pdhjusel ndemegi, et mitte

ainult vdikesed, vaid ka suured mereriigid
on sunnitud otsima vdimalusi ranna- ja me-
rekaitse probleemide lahendamiseks senis-
test vdiksemate kuludega.

Uheks tdhelepanuviirivaks niiteks nii-
suguste voimaluste otsimisel ja leidmisel
on moddunud aasta septembrikuu 16pul
Sotimaa idarannikul peetud esimene suure-
jooneline mere- ja lennuvdevaheline mano6o-
ver (vt. mandovri maa- ja veeala skeem).
Moningatele julgeoleku ja tegevuse lihtsus-
tamise nouete tagamisest tingitud ebasdja-
likkudele kitsendustele vaatamata mandovri
tegevustik tervikuna toob esmakordselt
avalikult vélja rea uusi ideid ja métteid,
mis viimaste aastate kestel on o'nud paeva-
korras inglise riigikaitse juhtkonnas ranna-
ja merekaitse kiisimuste alal. Voitluses
laevastiku vastu manddver niitas lennukit
voimsa tegurina ja tdendas inglise ranna-
kaitses aastaid tagasi katsena alustatud
otsimiste Oiget suunda.

Manoovriks [oodud olukord oli [iihidalt
jadrgmine:

Punase poole laevade koondis 3 lahingu-
laeva, 3 ristlejat, 21 destroyerit ja kaks
lennukite emalaeva 54 luure-pommitus-
torpeedo ja héavituslennukiga oli saanud

iilesandeks pommitada sinise poole kaitstud
baasi

Sotimaa idarannikul (vt. skeem).
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Selle baasi kaitseks rannikule olid koonda-
tud sinise poole OShujoudude jdrgmised 9
eskadrilli:

nr. 101, koosseisuga 10 kahemootorilist
pommitajat ,,Sidestrand“ L euch ar’is;

nr. 40, koosseisuga 9 iithemootorilist
pommitajat ,,Gordon“ Montros¢es;

nr. 811, koosseisuga 12 tornpeedo-pom-
mituslennukit ,,Ripon* Donibristle’is;

nr. 201 ja nr. 210, koosseisuga a 5 kahe-
mootorilist lennupaati Southhampton Firth
of Forth joesuus;

nr. 602 ja nr. 603, reservlennuvie pom-
mitus eskadrillid (Auxiliary Airforce Bom-
bing squadron’s) iiks 8- ja teine 9-lennu-
kilises koosseisus Turnhous’is;

nr. 12 ja nr. 33, & 12 luure-pommitus-
lennukiga ,,Hawker-Hart“ Gullan’is;
kokku 82 luure-pommitus- ja torpeedolen-
nukit. Sinisel poolel laevastik puudus tdie-
likult. Samuti puudusid havituslennukid.

Man6ovri esimese osa sisuks oli kauge-

luure merel vaenlase laevade leidmise ja
tiilipide dratundmise eesmirgiga. Ilmastik
manododvri  esimesel pdeval oli soodus ja

ndhtavus hea. Lennupaadid leidsid iiles
kerge vaevaga koik vaenlase laevad, teata-
des raadioteel nende tiiiibi, asukoha, liiku-
mise kursi ning kiiruse rannakaitse peastaa-
pi. Viljudes baasist luurele lehvikutaoli-
selt lennupaadid sel pdeval seitsme tunni
kestel otsisid 14bi umbes 600 ruutmiili
suuruse mere pindala, liikudes vélja merele
kuni 130 meremiili (230 km) ulatuseni.

06 kestel punase poole laevastik muu-
tis oma formatsioone ning asukohti. Uht-
lasi laevastiku tegevuse piirkonda suuren-

dati. Sel pdeval lisaks luurelennukite tege-
vusele ranniku kaitset teostav lennuvigi
vois alata laevastiku riindamist. Mandovri

teise faasi kaheksa tunni kestel sinise poole
ohujoud punase poole laevastiku vastu vot-
sid ette pommidega ja torpeedodega kokku
19 riinnakut. Neist kaks olid suunatud len-
nukite emalaevade vastu ja 17 pealaevastiku
vastu, viimaste hulgast kaks torpeedolen-
nukite riinnakut olid koondatud kolme Ila-
hingulaeva vastu.

Laevastiku pommitamist toimetati 3500
kuni 2000 m ko&rguselt hariliku meetodi
jargi, s.o. nelinurkses rivis salkade kaupa
ja pommide kukutamisega pikeerimisel.
Viimane pommide kukutamise viis on laial-
daselt kasutatav P.-A. Uhendriikides ja
niiiid ka juba Inglismaal ning on iildiselt

tunnustatud iiheks parimaks laevade riin-.

damise meetodiks.
Manoovris  pommidega riindamine, pi-
keerides toimus jargmiselt: ,,Hawker-Hart*

tillipilistest lennukitest koosnev eskadrill
lahenes laevadele pealpool pilvi varjatult
3500 m korgusel. Joudes margi kohale,
eskadrill (4 salka a 3 lennukit) = salkade
kaupa viikeste vaheaegadega ldks jdrsult
iile vertikaalsesse pikeesse. Laskudes ki-
vina allapoole lennuk ise suunatakse otse
mérgi peale (joon. nr. 1). Kukkumise kii-
rus kasvab jarjest kuni on saavutatud piiri-
kiirus, s.o. kiirus, millise juures lennuki
osade ohutakistus vordub lennuki kaalule.
Manoovris  kasutatud lennukite piirikiirus
on umbes 500 km/t (140 m/sek.).

&

Toon. Nel.

= F .
LAEVA RONDAMINE POMMIDEGA PIKEERIDES .

Kukkudes tidpsalt mirgi suunas, umbes
800—700 m korgusel lennuki meeskond
vabastab pommid. Pommid liiguvad edasi
lennuki teekonna suunas ja langevad para-
tamatult marki. Lennuk ise kasutades pi-
keerimisel saavutatud energia suurt taga-
vara, tduseb noolena fiiles endisele korgu-
sele.

Kirjeldatud tegevustikust n&htub, et
sellisel riinnakul pommide kukutamine on
tdppis, .suur kiirus raskendab G&hukaitse
relvade tegevuse mdju ning vdéimaldab saa-
vutada ootamatust. Mandovris 12-st len-
nukist koosneva eskadrilli riinnak (tegeli-
kus sdjaolukorras eskadrill oleks kukuta-
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nud 24 pommi a 112 kg) algusest [6puni
toimus 40 sek. jooksul.

Vaatame lihemalt, milline on tdéendoline
mirgi tabamise vdimalus pommide kukuta-
misel kirjeldatud meetodi jargi.

Lennuk alustab pikeerimist 4000—3500
m korguselt. Umbes 2000 m kdrgusel on
saavutatud piirikiirus, s.o. 500 km/t vboi
140 m/sek. Lennuk pikeerib edasi nurga
all 80° ja vabastab pommid 700 m kdrgu-
sel. 700 m pomm l4dbistab umbes 4 sek-iga.
Selle aja jooksul pomm oma esjalgsest
liikumise suunast maakera kiilgetdmbe mo-
jul kaldub kérvale. Kukutades pommi 700
m korguselt pikeerimisel 80° all pomm
langeb sihtpunktist 12,5 m tahapoole. See-
ga margi tabamiseks lennuk tuleb suunata

12,5 m mdrgist ettepoole (joon. nr. 2).
Teiseks pommi korvalekaldumise pdh-
juseks on tuule moju. Ukskdik, millises

suunas voetult, pohjustab tuul pommi siht-
mille suurus

punktist korvalekaldumise,
vordub tuule kiirus > pommi langemise
aeg.
—— B
Joon. Mo 2. ﬂ

e

2o0m.

POMMI PIKUTI KORYALEKALDUMINE SINTPUNKTIST

POMMITAMISEL PIKEER/IDES.

Téiendades vaadeldud juhtu lennuki ja
margi suhtes kiilgpidiselt puhuva tuulega
5 m/sek., ndeme, et lisaks pommi korvale-
kaldumisele sihtpunktist pikkisuunas (12,5

POMMI KORVALEKALDUMINE SIHTOUNKT/ST | Pommy KORVALEKALDUMINE SIHTPUMKTIST
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m), saame kiilgpidise korvalekaldumise

20 m (joon. nr. 3 ja 4).
Molemad korvalekaldumised on viike-

sed, suhteliselt suuremate sdjalaevade mdo-

tude ja kiirustega.
Naiteks inglise andmete jargi:

1. Vene lahingulaev ,,Marat‘“— pikkus 188
m — Jaius 26 m, maksim. kiirus 23.5
s0lme ehk 42,5 km/t, s. 0. 11,8 m/sek.,
liiguks edasi pommilangemise aja (4
sek.) kestel 47,2 m ehk !4 laeva pikku-
sest. Pommi korvalekaldumine pikki-
suunas (12,5 m), seega ei peaks aval-
dama moju tabamisele. Korvalekaldu-
mine kiilgpidiselt (20 m) keskmise tuu-
lega (5 m/sek.) on vidiksem, kui laeva
laius ja sellepdrast ei paku lendurile
raskusi vastava paranduse tegemiseks
sihtpunkti nihutamisega laeva 4&irele,
poole, vdi laeva terve laiuse vorra kiil-
jepeale. Pealegi on praktilised kogemu-
sed ndidanud, et viitsiiiitega pomm lan-
gedes vette mone meetri kaugusel laeva
kiiljest on tagajidrgedelt h&adaohtlikum,
kui otsene tabamine.

2. Ristleja ,,Profintern — pikkus 154 in
— laius 15,3 m, maksim. kiirus 29,5
s6lme ehk 54,6 km/t, s.o. 15,2 m/sek.,
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liigub edasi 4 sekundi keste] 60,8 m,
s. 0. vahem, kui 1, laeva pikkusest. Ka

selle laeva tabamiseks pummitamisel
pikeerides ei ndi olevat raskusi.
3. Allveelaev ,Krasnogvardeez'* — pikkus

68 m — laius — 4,47 m, maksim. kiirus
vee all 18 km/t, vee peal 33 km/t, s. o.
9,3 m/sek., 4 sekundi kestel liigub edasi
37,2 m — umbes 15 laeva pikkusest.
Pikkisuunas tabamiseks raskusi ei ole.
Kiilgpidised korvalekaldumise vdimalu-
sed on suuremad, kui eelmiste laevade
juures. Siin peab aga arvestama seda,
et vorreldes eelmistega, allveelaev on
orn ja 112 kg pommi 16hkemine vee all
isegi 10—15 m kaugusel voib allveelae-
vale kujuneda hidaohtlikuks.

Andmete jdrgi lahingulaeva , Marat"
soomuse paksus tekil on 37, ristlejal ,,Prof-
intern’il on tekil 1-ne soomuskate. Tekib
kiisimus, kas pikeerimisel lennukilt kuku-
tatud 112 kg pomm suudab ldbistada sel-
list soomust. Soomuse Idbistamine ja tun-
gimine laeva sisemusse on aga tarviline,
sest tekil I0hkemise modju oleks véikene.

Suurtiikkide kohta on maksev iildine
reegel, et 1”7 kaliibrist ldbistab 17 soomust
keskmistel kaugustel. Seda arvestades kat-
sume saada umbkaudse ettekujutuse pommi
soomustldbistamise v&ime kohta, vorrel-
des 112 kg pommi ja 6” rannakaitse suur-
tiiki miirsu momentume.

6 rannakaitse suurtiilkk varemalt too-
dud reegli jargi keskmisel kaugusel peaks
labistama 67-ise soomuse. Selle suurtiiki
miirsk kaalub 41,4 kg ja kauguse]l 9000 m
omab kiiruse 268 m/sek. — miirsu momen-

41,4

tum on seega X 268 = 1130 kg m/sek.
9,31

Lennukilt 700 m korguselt pikeerimisel
kukutatud 112 kg pomm omab loppkii-
ruse 210 m/sek. Momentum on seega
112
——— X 210 == 2400 kg m/sek.
9.81

Saadud arvud néaitavad, et lennuki -porﬁ~'

mi momentum on kaks korda suurem, kui
6” miirsu oma. Pomm peaks seega vabalt
~ ldbistama varemalt nimetatud laevade te-
kisoomuse eeldades, et pommi keha omab
tarvilise tugevuse ja on ehitatud soomuse
ldbistamiseks vajaliste nouete kohaselt.
Laeva sisemuses toimuva purustuse
madrab eeskdtt pommis oleva 16hkeaine
hulk. Lennuki pommis I6hkeainet teata-
vasti voib olla kuni 50%, — 112 kg-s seega
umbes 50 kg. Selline 16hkeaine hulk 6igus-
tab vordlemisi suurte purustusie oletamist

laeva sisemuses, millised olenevalt laeva
tiiiibist ja pommi 10hkemise asupaigast,
voivad pohjustada laeva rivist viljalange-
mise vOi laeva hukkumise.

Inglastelt manoovris kasutatud lennu-
kite kandejou kohaselt arvestasime 112 kg
pommi. Samasse klassi kuuluvad uue-
matiiiipilised lennukid pommitamiseks pi-
keerides vodtavad kaasa 400—450 kg pom-
me. Sellise pommi 166gijoule inglaste arva-
mise jdrgi ei suuda vastu panna ka nende
moodsate lahingulaevade ,,Nelson® ja
,,Rhodney* 614" paksune tekisoomus.

Pommide kukutamise kohta pikeerides
on veel vaja selgitada:

— kas praegused lennukid konstrukt-
sioonilt on kiillalt tugevad pikeeri-
misel ja pikeerimisest viljatulekul
esinevate koormatuste kandmiseks ja

— kas lenduri organism suudab kanda
pikeerimisest valjatulekul tsentro-
fugaalse kiirenduse t&ttu esinevaid
ndhteid minestusse langemata.

Prantsusmaal toimitud katsed on nii-
danud, et kui alustada lennuki viljavotmist
pikeest 700 m korgusel, siis joutakse hori-
sontaalsesse seisandisse umbes 200 m kor-
guse] ja ldbistatud kaare raadius on ligi-
kaudselt 500 m. Pikeerimisest horisontaal-

seisandisse tulekul esinev tsentrotugaalne
kiirendus on sel juhul

vz o 1402 39,2

—_ = = 39,2 m/sek.? ehk — = 4 g.

r 500 9,81

Kui sellele lisame juurde rahutust o6hust

tingitud voimalikud kiirendused, millised
ddrmisel juhul voiksid wulatuda kuni 3g,
siis saame maksimaalse voimaliku Kiiren-
duse 74  Sellest jdreldame, et Ilennukil
peab olema vidhemalt 7-kordne tugevuse-
tagavara. Inglastelt pikeerimiseks kasuta-
tud lennukite koormatuse tegur on 9, —-
seega nende lennukite konstruktiivne tuge-
vus on kiillaldane pikeerimiste toimetami-
seks. '

Mis puutub lennuki meeskonnasse, siis
tehtud katsete jdrgi terve ja tugev inimene
voib taluda minestusse langemata kiiren-
dusi kuni 8g. Norgemate organismide juu-
res ebamugavuse tunded esinevad aga juba
alates 4g.

Lendureiks valitakse terveid ja tugeva
organismiga inimesi, seepdrast ka lennuki
meeskonna vastupidavust voib lugeda kiil-
laldaseks pommitamiste toimetamiseks pi-
keerides.

Eespooltoodut kokku vottes ndeme, et
lennukilt pommide kukutamine pikeerides
viikeste mairkide suhtes nii kui laevad,
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sillad jne. lubavad oletada tabamustelt maad on juba aastaid tagasi vOtnud kasu-
senistest mdrksa paremaid tagajargi. tamisele laevade vastase relvana torpeedo-

Vertikaalne suund ja margile ldhene- lennukeid ¢ ning suurendavad nende arvu

mise suur kiirus (500—550 km/t ehk 140
kuni 150 m/sek.) lubavad saavutada oota-
matust, raskendavad tunduvalt vastase ohu-
kaitse selvade tegevust ja vdimaldavad
riindajale kiiret eemaldumist Shukaitse rel-

vade modju piirkonnast. Iseloomult niisu-
gused vastase laevastiku (voi sildade)
pommitamise iilesanded oleksid esimese-

jargu iilesanneteks meie uuematele pommi-
tus-luurelennukitele (erijuhtudel ka héavita-
jatele). Head tagajdrjed nduavad aga
oskust ja kogemusi. Seepdrast nende vée-
osade viljadpe, millised meil on varustatud
pikeerimiseks sobivate lennukitega, tuleks
suunata vastavalt.

TORPEEDOLENNUKITE SALGA RUNNAK
UKSIKUTE LENNUKITEGA.

kavakindlalt.

Meresdja kogemused on ndidanud, et
torpeedo omadustelt on véimsaim ja kasu-
tamise iseloomult painduvaim sdja- ja
kaubanduslaevade vastane relv

Inglaste aastaid kestnud katsetest ilm-
neb, et praeguse kandejouga torpeedolen-
nukid liikudes suure kiirusega kolmes di-
mensioonis, omavad laevade suhtes tdhe-
lepanuvddriva mojukuse ning. teotsemise

vabaduse ja pealetungiks (voi aktiivseks
kaitseks) iihendavad enestes seega suurel
maddral destroyerite voimsuse ja allveelae-
vade ootamatuse ithes mitme teise laevas-
tiku wvastaseks tegevuseks vidga kasuliku

= OWE SALGA LENNUKITE SUUNADE NURGAD
mﬂ[ » » » ”»
KOLME

120°
wb
500

» ”» ” )

S -

Tulles tagasi manodvri tegevustiku
juurde, ndeme, et punase poole laevastiku
peajoudude vastu sinine pool kasutas 12-st
»,Blackburn-Rippon* lennukist koosnevat
torpeedolennukite eskadrilli. Need lennukid
riindasid kaks korda lahingulaeva ,,War-
spite, ,,Malaya“ ja ,,Renown‘. Riinnakute
tulemuseks oli ,,Warspite’i“ tabamine 6
torpeedoga ja ,,Malaya‘ tabamine 1 tor-
peedoga, kuna ,,Renown’i’ tabada ei onnes-
tunud.

Vaatame lihemalt meetode, kuidas tor-
peedolennuk riindab laevu ja katsume leida
teotsemise viisidest ning olukordadest pdh-
jendusi ndhtele, miks Inglismaa ja teised
randade- ja merekaitsest suuresti huvitatud

omadusega, millised puuduvad niihdsti
destroyeril kui ka allveelaeval.

Torpeedolennuk on eeskdtt pealetung:
— seega ka aktiivse kaitse relv kdikide
peal- ja allveelaevade vastu.

S6ja- voi kaubalaevu torpeedolennukic
riindavad jargmiselt: Luurelennukitelt
saadud andmete jdrgi laevade tiiibi, arvu,
asukoha ning liikumise suuna kohta tor-
peedolennukid stardivad ranniku ldheduses
olevalt aerodroomilt (suurriikide olukorras

ka laevastikuga kaasasolevatelt lennukite
emalaevadelt). Ilmastikust olenevalt tor-
peedolennukid vdivad tdusta kdrgustele

kuni 3000 m. Kui mirk on leitud, siis koon-
disse kuuluvad lennukid asuvad sobiva-
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ETTESIHTIMISE ULATUS LAEVA RUNDA-
MISEL LENNUKILT KUKUTATUD TORPEE-

DOGA (Lagva KuRUS I5mfs , TORPEEDO KIIRUS »
22 mfs, KavGUs 1000 m) N !

tesse ldhtekohtadesse (ringi itimber laeva)
ja alustavad riinnakut lameda pikeerimi-
sega, kiirustega 250—350 km/t (joon.
nr. 5 ja 7). Miira vdahenda-
miseks mootorid on sule-
tud. Eneste varjamiseks ja
laeva 0/k relvade moju- _

kuse vihendamiseks len- | *= j
nukid kasutavad pilvi, sik-
sak kurssi, lokaalseid udu-

JOON. 6

oli dige ja laev kursimuutmisega ei joua
hoiduda torpeedo eest— siis umbes 30—60
sek. moodudes laeva kiiljel, allpool soo-
muskaitset 16hkeb 100—150 kg suurune
Idhkeaine laeng. Allpool soomust sellise
laengu moju voib lugeda kiillaldaseks t6-
siste vigastuste siinnitamiseks lahingulae-
vadele ja vdiksemate sGjalaevade ning kau-
balaevade uputamiseks.

Vorreldes torpeedoriinnaku teostamiseks
mddratud laevu (destroyerid, allveelaevad,
C. M. B-d), torpeedosid kandvate lennuki-
tega, leiame viimaste kasuks teotsemise
olukordadest rea viga olulisi paremusi.

Torpeedolennukid on umbes 3—3,5
korda kiiremad kui kiirmootorpaadid, 4—6
korda kiiremad kui destroyerid, ristlejad
ja lahingulaevad, 8—10 korda kiiremad kui

sid ja mdningatel juhtudel ~
kunstlikult tekitatud suitsu- s
pilvi. o A < - B
Riinnaku kestel lendur | \ el |
lahendab vastava sihiku _ o |
abil  kiiruste kolmnurga, Bnadl
s.0. miirab ettesihtimise zoon § TORDEEDO KUKUTAMINE LENNUKILT JA LIKUMMNE VEEALL ‘;
suuruse (joon. nr. 6) ja | {dooaronarido) i
joudes umbes 100—50 m
korgusel 1500—500 m kaugusele laevast, allveelaevad ning koigist neist tunduvalt

vabastab torpeedo — keerab dra oma seni-
sest suunast ning piiiiab viljuda laeva tule-
piirkonnast minimaalse ajaga. Torpeedo
langeb vette ja oma liikumise mehhanismi
abil ldheneb laevale kiirusega 80 km/t ehk
22,2 m/sek. (joon. nr. 8). Kui sihtimine

manddvrivoimelisemad.

Kiiruse suure iilekaalu tottu lennuk voib
lithikese ajaga vaadata ldbi laialdase mere
pindala ja saada kidtte iga ndhtud laeva
ning teha kindlaks selle iseloomu.

Votame ndaiteks olukorra, kus torpeedo-

© lennukite koondis asetse-

des 1000 m korgusel négi
ristlejat 25 km kaugusel.
Ristleja liigub otsesuunas
eest dra kiirusega 50 km/t
ehk 0,834 km/min. Tor-
peedolennukid liiguvad lae-
vale jargi kiirusega 250
km/t ehk 4,17 km/min.
Antud olukorras torpee-
dolennukid saavad laeva
kédtte 7,5 min. pdrast —
6,25 km kaugusel laeva
esialgsest asukohast.
Sellest niitest on selge,
et iikskilaev, mida on nii-
nud t/lennukid, ei suuda
hoiduda viimaste riinnakust.
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Samal juhul olukord viga hea kiirmoo-
torpaadiga, mille kiirus on 75 km/t, kuju-
neks selliseks, et ristleja kattesaamiseks
paat vajaks 1 tund aega ja voiks saada
selle kdtte 50 km kaugusel endisest asu-
kohast, liikudes selle juures ise suure osa
ajast laeva suurtiikitule piirkonnas.

On viga tdenioline, et sellise iilesande
tagajirjed kujuneksid kiirmootorpaadi kah-
juks ja seepdrast niisuguse {ilesande tait-
miseks neid otstarbekaks lugeda ei saa.
Ulesande olukord ise on aga meie lahtise
ranniku juures vdga tdendoline, sest laevu
on ju vaja riinnata ennem, kui nad jOuavad
pealinna tulistamist vdimaldavale kaugu-
sele.

Allveelaev torpeedoriinnaku teostajana
sOjalaevade vastu kiiruse mdttes ei tule
iildse kiisimuse alla.

Négemise piirkonna ulatus lennukilt on
mitu korda suurem kui laevalt. Uhtlasi
lennuki ja laeva omavaheline nédhtavuse
suhe on umbes 6/1. See tihendab, et lae-
va, kui suurt suitsevat eset, merepinnal
lennuk vo6ib ndha selge ilmaga umbes 100
km kaugusel. Lennuk ise on aga laevast
palju vidiksem, liigub ilma ndhtava jdljeta,
kiirelt, korgel ja nadgemiseks ebasobival
taevalaotuse foonil. Seepirast laev voib
niha lennukit umbes 15 km kaugusel, s. o.
ainult 3,5 min. enne t/lennuki joudmist
rilnnaku kaugusele. Eespooltoodust jire!-
dame, et laialdane ndgemisepiirkond ja
védikesed mdddud annavad torpeedolennuki-
tele voimaluse niha vastast, jdides ise ni-
gematuks. Siit jidrgneb voéimalus valida
riinnakuks hdid ldhtekohti ja soodsat aega.

Suurema kiiruse ja mandovrivoime tottu
torpeedolennukid omavad laevadest laial-
dasema vodimaluse kasutada looduslikke
varjendeid, nii kui pilved, lokaalne udu ja
pdike. Nditeks pidikese suunast lihenevat
lennukit laevalt suudetakse tihelepanna ai-
nult 10—20 sek. enne torpeedo kukutamist.
Nii lithike aeg ei vbimalda laeva relvade
edukat kasutamist — pealegi esinevad siin
raskused sihtimisel paikese sisse. Seega
kiirus, suur nidgemisepiirkond ja looduslik-
kude varjendite kasutamine annavad tor-
peedolennukite riinnakule sama ja sagedasti
suurema ootamatuse, kui see, mis on saa-
vutatav allveelaevadega. Mis puutub kiir-
mootorpaatidesse, siis meie lahtise ranniku
juures nende viikese kiiruse iilekaaluga
merel liikuvate sbdjalaevade riindamisel
ootamatuse saavutamine pole voéimalik ei
péeval ega 66si. Edukas riinnak oleks vast
moeldav ankrulseisva laeva vastu. Ankrul
laevad harilikult seisavad aga baasis ja

baasid teatavasti on tugevasti Kkaitstud.
Baasi kaitsest kiirmootorpaat vdiks pédse-
da lidbi ainult niisugustel erakorralistel olu-
kordadel, mis valitsesid Kronstadti operat-
siooni ajal. Selliste voimaluste kxordumisele
rajada kiirmootorpaadi kasutamist on kaht-
lane.

Vaadeldes edasi teotsemise olukordi,
leiame, et torpeedolennukid véivad riinnata
vastase laevu kohtades, kuhu ei pdédse
iikski all- ega pealveelaev. Torpeedolen-
nuk voib kanda torpeedosid iile maa, miini-
viljade ja muude alade, milliste ldbistamine
on laevadele kas hoopis vdimatu voOi ddr-
miselt hidaohtlik. Siit jidreldame, et tor-
peedolennukid vdivad teostada vastase lae-
vade riindamist merebaasides, sadamates,
jarvedel, jogedel ja kanalites edukamalt,
kui iikski teine vahend.

Allveelaevad ja kiirmootorpaadid vaja-
vad suuremal mddral kui torpeedolennukid
kestvat sidet histikorraldatud merebaasiga.
Pealegi side baasiga on vdimalik ainult
merdmodda, kus voib valitseda (vdhemalt
csimestel sdjapdevadel) vastase laevastik.

Torpeedolennukid vdivad aga teotseda
igalt ranniku aerodroomilt voi aerodroomiks
sobivalt viljalt. Alalise baasiga on vdima-
lik pidada sidet maadmédda, mis on meie
valdamisel, vOi fennuteel, iillist sideviist
ei suuda sulgeda ka vaenlase suur iilekaal
ohus.

Torpeedolennukid muretsemise kuludelt
on mirksa odavamad kui allveelaevad vdi
kiirmootorpaadid niihdsti materjalilt kui ka
personalilt. Uks allveelaev iihes varustu-
sega maksab umbes Ekr. 3.500.000. Selle
summa eest vGiks saada 16-st torpeedo-
pommituslennukist + 4 luurelennukit koos-
neva “torpeedolennukite divisjoni ja umbes
40 Trahingutorpeedot, s.o. igale lennukile
vihemalt 2 lahingutorpeedot 4 8 tagava-
raks. Uhtlasi on kindel, et lahinguvdime mot-
tes iiks allveelaev, eriti meie olukorras, ei
ole vorreldav 16-ne moodsa torpeedolen-
nukiga.

Allveelaev ja kiirmootorpaat viivad la-
hingusse suure koosseisu viirtuslikku ja
kalli ettevalmistusega tehnilist personaali
(allveelaev 20—30 ja kiirmootorpaat 3—56
meest). Torpeedolennuki viib riinnakule
ainult iiks, maksimaalselt kaks meest —-
kuna suurem osa kallihinnalisest tehnilisest
personaalist jddb alaliselt aerodroomile voi
baasi, viljaspoole lahingu otsestest ohtu-
dest.

Allveelaev ja kiirmootorpaat, olgugi va-
rustatud rohkem kui iihe -torpeedoga, voi-
vad lanseerida teatud momendil piiratud
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arvu torpeedosid, mis toimuks enam-vdhem
iihelt ja samalt kohalt. Torpeedolennukite
koondis voib aga lanseerida 3, 6, 12, véi
rohkem torpeedot iiheaegselt 3-st, 6-st,
12-st v6i rohkem kohast, olenevalt koondi-
ses olevate lennukite arvust.

LLaeva vdimalused hoiduda mandodvriga
3-st, 6-st vdi rohkem isesugusest suunast
pealetormavate torpeedode eest on mini-
maalsed ja seepidrast selliselt riinnakult
vbime loota paremaid tagajirgi kui allvee-
laeva voi kiirmootorpaadi torpeedoriinna-
kult.

Olen mirkinud dra moéningad torpeedo-
lennukite paremused, vorreldes allveelaeva-
dega ja kiirmootorpaatidega. Need pare-
mused, nii kui ndeme eespooltoodust, basee-
ruvad lennuki ja laeva tehnilistest omadus-
test tingitud teotsemise olukordadele.

Torpeedolennukite tegevuse mojukuse
kohta nimetamisvddrseid sojakogemustele
baseeruvaid andmeid ei ole, sest Maailma-
sdja teatritel torpeedolennukid puudusid.
Peamiseks pohjuseks oli lennukt ehitamise
tehnika tolleaegne ndrk seisukord.

Pérasts6jaaegne lennuasjanduse vodimas
areng on torpeedolennuki kiiresti tdstnud
riigikaitse huvide piirkonda, kui odava ja
otstarbeka relva, kas teotsemiseks koos
laevastikuga suurtel meredel vbi iseseisvalt
teotsemiseks rannikult, nditeks niisugustel
piiratud ulatusega aladel kui Soomelaht ja
Baltimeri.

Peale puhttehnilisi katseid suured mere-
riigid on jarjekindlalt korraldanud manoov-
reid ja Oppusi torpeedolennukite omaduste
kontrollimiseks ja teotsemise taktika aren-
damiseks.

Juba 1922. a. septembris P.-A. Uhend-
riikide meremanddvril 18 torpeedolennukit
said iilesandeks riinnata 45 sm torpeedo-
dega lahingulaevu ,,Wyoming*, , Arkansas*
ja ,,North Dakota*. Lennukid riindasid
kiilgedelt kahes grupis. Laevad Kkaitsesid
end manddvriga, kuid sellele vaatamata
neid tabasid 7 torpeedot.

Juunis 1923. a. inglased korraldasid
Oise torpeedolennukite riinnaku , Wey-
month’i“ lahes ankrul seisvatele sdjalaeva-
dele ,»Queen* Elisabeth*, , Revenge®,
,», Warspite, , Malaya“, , Ramilles* ja ,,Va-
liant“. Riinnaku teostamise kohta maérgi-
takse, et 60 on olnud selge ja tulemused
head, kuid tdpsat pihtamiste arvu ei anta.

1930. a. inglise meremanddvril kaks tor-
peedolennukite koondist riindasid 7-st lae-
vast koosnevat laevastikku, millise koos-
seisu kuulusid ka moodsaimad lahingulae-
vad ,Nelson“ ja ,Rhodney*. Riinnak oli

* lennukite

suunatud eeskdtt nende lahingulaevade vas-

tu ja 17-ne torpeedo kukutamisega saavu-

tati 8 pihtamist. 1931. a. kohta leiame, et
inglise meremandovril toimetati torpeedo-
riinnakuid lennukite emalaeva

,»Courageous‘ vastu, kuid tulemusi avalda-

tud ei ole.

1933. a. manodvri kohta markisin juba
eespool, et torpeedolennukite riinnakul la-
hingulaevade ,,Warspite“ ja ,,Malaya* vastu
saavutati 6 pihtamist.

Koiki eespooltoodut arvestades niib, et
inglaste praegusi arvestusi torpeedolennu-
kite mojukuse kohta laevade riindamise!
vOib lugeda tdendolisteks. Need arvestused
18” torpeedode kasutamisel on jirgmised:
1. Lahingulaeva voi suure lennukite soomus-
tatud emalaeva uputamiseks arvesta-
takse 6 torpeedot.

Soomusristleja hivitamiseks 4 torpeedot.

Kergeristleja jaoks 3 torpeedot.

2 torpeedot iga destroyeri voi allvec-

laeva jaoks. ’

Transportlaevade kohta inglaste arves-

tused on jargmised:

. Laevade jaoks iile 15.000 t. vajatakse

a 4 torpeedot.

2. 15.000 t. — 11.000 t. laevade jaoks a 3
torpeedot.

3. a 2 ftorpeedot transportlaevade jaoks
vee vdljasurvega vdhem kui 11.000 t.
Kui olukord lubab oletada laevade riin-

damist ootamatult, siis toodud arvud vihe-

nevad 109, vorra. 21” tonpeedode kasuta-
misel antud arvud vdhenevad 35%, vorra.

Inglased vididavad, et need arvud sisal-
davad eneses keskmise mittetabamise °/
iikskdik millisel pdhjusel ja vdimaldavad
seega laeva uputamiseks vajalise tabamuste
hulga igal juhul.

Vaadeldes toodud arvusid, jireldame, et
niihdsti materjalse kui ka personaalse kulu
mottes t/lennukit tuleb lugeda 6konoomsei-
maks laevadevastaseks relvaks. On ju sel-
ge, et isegi siis, kui lahingulaeva, ristleja
voi suurema transpordi hadvitamisel hukkuk-
sid ko6ik 6 vdi 4 riinnakule saadetud t/len-
nukit — ainult tihe sellise laeva kaotamise
materjalne ja personaalne kahju iiletaks
kiimneid kordi lennukite koondise hukku-
misest tekkinud kahjud.

Uhe allveelaeva vo6i paari kiirmootor-
paadi hukkumine mone sdjalaeva riindami-
sel on aga tdendolisem, kui terve riinnakule
saadetud ‘lennukite koondise hédvinemine.
Uhe allveelaeva kaotamisega seotud mater-
jalne ja personaalne kahju eriti meile oleks
aga suur, raskesti asendatav ja seepdrast
marksa valusam 166k, kui mdne lennuki ja

Ll
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lenduri kaotamine. Vdhemal mdidral sama
vdide on maksev ka kiirmootorpaatide koh-
ta. Kokkuvdtliku vordleva iilevaate de-
stroyeri, allveelaeva, kiirmootorpaadi ja

torpeedolennuki kui torpeedoriinnaku teos--

tamise vahendite kohta annab alljargnev
tabel:

tiikkkide tegevus on piiratud kaitsetava ala
ulatuselt ja kasutamise ajalt suurtiikkide
kiire kuluvuse tottu. Sel pdhjusel ranna-
patareid ja miinitokked iiksi suudavad tdita
ainult iihe osa punkt 1. all margitud iiles-
annetest ja ei rahulda meie vajadusi.
Ranniku kaitseks terve merepiiri ulatu-

Vorreldav omadus Destroyer | Allveelaev plé:tr Té‘ﬁf’g) ngggﬁio
Operatsiooni baas . . . . . . Meri Meri Meri Maa, vesi (meri,
jdrv) voi emalaev
Niigemise ulatus ja vaadeldav ala Keskmine Viikene Viikene Suur
Miiniviljade ja teiste tdkete mdju Suur Suur Viikene Mdjuta
Jidolude mdju talvel ja varakevadel sada-
mates ja merel . . . . . . . . .. Mdjutavad Mojutavad | Mdjutavad Ei mdjuta
Kinniste baaside, dokklde ;ga sadama'e
rindamine . . . . . . . . s w s . | Voimatu Vaimatu Kiisitav Voimalik
Kiirus riinnakal . . . . . . . . 70 km't. 26 km:t. 80 km/t. 250—300 km/t.
Mangovrivdime (pssrangud) Keskmine Aeglane Kiire Viga kiire
Riinnaku kaugus harilik 2500 m 1500 m 1000 m 1000 m
» suitsukatte all . . . . . 500 m 500 m 200 m 200 m
Tule all viibimise aeg . . . ... ... 5 min. 8 min. 4 min, 40 sek.—1 min.
Kaasaskantavate torpeedode arv 12—14 6 1—2 1
Lahingusse viidav personaal . . . . . . . 40—60 meest | 20—30 3—6 1—2
Kulude suhe iga kaasaskantava torpeedo
kobtd o ¢ : w o ¢ wis 5 w5y w5 oF & 60 20 4 1

Tabelist selgub, et iga kaasaskantava
torpeedo kohta destroyer on vidhemalt 60,
allveelaev 20 ja kiirmootorpaat 4 korda
kallimad kui torpeedo-pommituslennuk. Ma-
janduslikele paremustele tuleb lisaks rida
lennuki omadustest olenevaid ja eespool
pohjendatud taktikalisi paremusi.

Vaadeldes meie olukorda ranna- ja me-
rekaitse seisukohalt vaenlase merejoudude
suhtes ndeme, et peame kaitsma eeskitt
Tallinnat ja moningaid vaenlase ¢essandi
maaletulemiseks soodsaid kohti rannikul.

Vastase laevastiku suurele iilekaalule
vaatamata peame leidma voimalusi mere-
teede kasutamiseks meile tarvilise sdjamoo-
na ja muu varustuse kohaletoomiseks vilis-
mailt.

Iseloomult meie joudude tdendoline te-
gevus merel on seega Kkaitsetegevus ja
koosneb:

1. ranniku Kkaitsest
vastu, ning -

2. blokaadi murdmise iilesannetest kauba-
laevade kaitse niol.

Miinitokked passiivse kaitsevahendina
meie pealinna kaitseks merelt omavad kaht-
lematult tdhtsa koha. Sellest jareldame, et
meil peab olema véimalusi panna vilja
miinitokkeid Gigeaegselt ja kiirelt. Uhtlasi
peame olema suutelised kaitsma sellise
tokke loomist ja piisimist. Viimane diles-
anne lasub praegu merekindlustel. Suure-
kaliibriliste kohtkindlate rannakaitse suur-

vastase sdOjalaevade

ses ja kaubalaevade kaitseks mereteedel
vastase soOjalaevade vastu vajame niisugust
offensiivse jseloomuga, kiirelt liikuvat ja
voimsat relva, millise tegevuse ulatus oleks
kiillaldane Soomelahe ja teiste meid huvi-
tavate Baltimere alade jaoks. Muretsemis:
ja iilalpidamise kuludelt valitav relv peaks
vastama meie riigi majanduslikule kande-
joule niisugusel mééral, et selle muretse-
mine ja iilalpidamine ei mdjuks halvavalt
riigikaitseks  vajaliste teiste relvliikide
tdiendamisele ning arendamisele.

Meil ei ole riigikaitse iilesandeid suur-
tel> meredel vb6i merede taga olevatel ala-
del, kuhu péiseks ainult laevaga, vaid pii-
ratud ulatusega Soomelahel ja Baltimerel.
Lennuki seisukohast vaadelduna ‘esimene
neist on sdna tdsises mdttes ja teine suu-
rel médidral ainult merekitsus.

Neil viikestel veealadel vajame kaitset
voimaliku vastase rohkearvulise sdjalaevas-
tiku vastu pealinna tulistamise takistami-
seks, maaletulekute viltimiseks meie ranni-
kul ja meid huvitavate kaubalaevade suhtes
vordlemisi lithikese ulatusega mereteedel.

Ranna- ja merekaitse iilesannetelt meie
huvid on analoogilised Soome ja Liti oma-
dega ning ldhedased teiste Baltimere ranni-
kule suubuvate riikidega. Kui eeldada Eesti
ja Soome rannikul torpeedo~pommituslen-
nukite tugevate iiksuste olemasolu, siis ei
puudu tdsised véljavaated mdlema ranniku
edukaks kaitseks, tarviliste mereteede lah-
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tihoidmiseks ja isegi Soomelahe suu osali-
seks sulgemiseks meie vdimaliku vastase
arvurikkale  sbjalaevastikule  vaatamata.
Koostto Lati torpeedolennukitega = tagaks
Riialahe sulgemise ja meie saarte ranniku
puutumatuse.

Meije ja -meie lihemate naabrite majan-
duslikud ressursid lubavad muretseda liihi-
kese ajaga ranna- ja merekaitseliste iiles-
annete tditmiseks vajaliku arvu torpeedo-
pommituslennukeid koos nendele vajalik-
kude torpeedode ja pommidega. Samade
lilesannete sooritamiseks tarvilist suurt
arvu veepealseid ja veealuseid sdjalaevu ei
suuda aga muretseda ja iilalpidada ei meie
ega meie ldhemad naabrid. Koigist eespool-
toodust jdreldame, et meie olukorras lisaks
miinitdketele ja rannapatareidele voimetelt
kdige otstarbekamaks ning kuludelt 6ko-
noomseimaks ranna- ja merekaitse relvaks
on kahtlematult torpeedo-pommituslennu-
kid.

Eeldades, et meil torpeedo-pommitus-

lennukite otstarbekuses ranna- ja mere-
kaitse iilesanneteks on joutud jaatavale
otsusele, peaksime jdrgmiseks selgitama:

— kui palju vajaksime torpeedo-pom-
mituslennukeid, .

— millist tiilipi lennukeid ja torpeedo-

sid peaksime valima ja

— kuidas ning millise aja kestel suu-

daksime viia vastava iiksuse voi fiik-
sused lahingkoosseisu.

Arvestades meie olukorda, vdimaliku
vastase laevastiku arvu ning iseloomu, va-
jaksime maksimaalselt kahte torpeedo-
pommituslennukite divisjoni, koosseisuga
12 aktiiv ja 4 tagavara torpeedo-pommitus-
lennukit -+ 4 abistavat lennukit luure iiles-
anneteks.

Torpeedosid igal divisjonil peaks olema
— a 3 lahingutorpeedot iga ak-

tiivlennuki jaoks . 36 tk.
— a 1 lahingutorpeedo iga ta-

gavara lennuki jaoks . . . 4,

kokku lahingutorpeedosid . 40 tk.

Meie minimaalseks kavaks vdiks olla
it he torpeedo-pommituslennukite divisjoni
loomine. .

Tiilibilt vajaksime maalennujaa-
ma.dele baseeruvaid ratastellikuga tor-
peedo-pommituslennukeid.

Luure-iilesanneteks (ja sideks) divisjon
vajaks ratastellikuga luure-pommituslennu-
keid asetamine vdimalusega ujuktellikutele,

millised divisjonil peaksid olema taga-
varaks.
Torpeedodest vdiksime kasutada 187

vOi 21”7 merevide torpeedosid vdikeste lisan-
dustega kukutamiseks lennukilt. Merevie
torpeedo ei ole aga kaugeltki ideaalne tor-
peedolennuki jaoks.

Laeva torpeedo, olenevalt lanseerimise
iseloomust (toru), on silindriline ja liigselt
pikk — seega kiirelt liikumiseks hiidrodii-
naamiliselt ebasoodsa kujuga ja lennukilt
vette kukutamiseks ehituselt ndrk. Lennuk
torpeedo kukutamiseks toru ei kasuta. Tor-
peedo vdib seepdrast olla tilgakujuline,
merevde omast marksa lithem ja jamedam
— seega ehituselt tugevam ja parema hiid-
rodiinaamilise kujuga. Lennuki torpeedo-
riinnaku keskmine kaugus on 1000 m lae-
val 2500--3000 m — seega lennuki tor-
peedo vajab edasiliikumiseks vidiksemat
energia tagavara. Viimane asjaolu vdimal-
dab suurendada laengut. Kompaktne kuju
voimaldab laengu kompaktsemat paiguta-
mist kui laeva tonpeedos.

Kokkuvdetult — laeva torpeedosid voib
kasutada kukutamiseks lennukilt. Kui aga
olukord lubab, siis kukutamiseks lennukilt
on soovitavam muretseda -eritiilipi torpee-
dosid.

Torpeedolennukite ehitamine vdiks toi-
muda kodumaal vélismaalt ostetud litsentsi
alusel. Eeldades sobiva konstruktsiooni va-
limist, torpeedo-pommituslennukite ehita-
miseks kodumaal tehnilisi takistusi ei ole.
Kodumaal ehitamise korral saaksime sama
kvaliteediga lennukid, kui vilismaalt, kuid
hinnalt umbes 20—25%, odavamalt.

Uks torpeedo-pommituslennukite divis-
jon varemalt margitud koosseisus lennukite
ja torpeedode muretsemiseks nduaks um-
bes jdrgmisi summasid:

16 torpeedo-pommituslennu-
kit (ehitatud kodumaal,

kuid  varustatud  vilis-

maalt ostetud mootori-

ga) a Ekr. 120.000 . Ekr. 1.920.000
4 luure-pommituslennukit

(ehit. kodumaal — varust.

“vdlismaalt ostetud moo-

toriga) a Ekr. 80.000 . ,, 320.009
Ehitamise litsentsid . . . ,, 200.000
40 lahingutorpeedot

a Ekr. 30.000 . . . . ,, 1.200.000

Kokku: Ekr. 3.640.000

Torpeedo-pommituslennukite  divisjoni
vormeerimiseks voiks kasutada jargmist
teed:

Eeskidtt vajaksime lendur-instruktorit,

eriteadlast torpeedo-pommituslennukitel len-
damise ja torpeedode kukutamise alal.
Niisuguse instruktori ettevalmistamine oleks
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vbéimalik ainult Inglismaal ja nouaks véhe-
malt 6—8 kuud.

Oletame, et divisjon peaks olema la-
hingkoosseisus 4 aasta 10puks ja et inst-
ruktor on joudnud kohale.

Samaks ajaks peaksid valmima ka 4
torpeedo-pommituslennukit -+ 1 luure-
pommituslennuk.

Need lennukid koos instruktoriga ja
vajalise tehnilise personaaliga moodustaksid
oppesalga, mis valmistaks ette jargmiste
salkade personaali.

Esimese aasta 16pul dppesalk annaks 1l
salga jaoks 4 spetsiaalettevalmistusega
lendurit ja muu tehnilise personaali. Sei-
leks ajaks peaksid valmima II salgale tar-
vilised ‘lennukid.

Teise aasta kestel Oppesalk tootaks
edasi koolina, Il salk jdiks aga teotsema
lahinguvalmis {iksusena. Teise aasta lopus
vormeeritakse III salk analoogilisel teel.

Kolmanda aasta kestel lahinguvalmis
iiksustena tootaksid juba II ja III salk.

Kolmanda aasta [0pus vormeeritakse
IV salk.

Neljandal aastal lahinguvalmis iiksus-
tena tootaksid kolm salka. Neljanda aasta

16pus Oppesalk annaks viimased 4 lendurit
ja kujuneks iimber lahingsalgaks. Uhtlasi
tuleksid asendada uutega nelja aasta kestel
koolit6ds kulunud lennukid. Neljanda aasta
18puks terve divisjon oleks seega lahing-
koosseisus, eeldades, et ka lennukite ja muu
varustuse saamine on toimunud kavakind-
lalt.

Eespooltoodu on iiks véimalikke divis-
joni vormeerimise viise — vordlemisi aeg-
lane ja ©digustatud ainult majanduslikel
kaalutlustel. Lithema ajaga divisjon vdiks
jouda lahingkoosseisu sel teel, et esimese
aasta 16pul Oppesalk laseb vélja 3 instruk-
torit, kes moodustaksid kolm uut dppe-
salka. Teise aasta 16puks oleksid nii ette-
valmistatud 12 lendurit ja divisjon v&iks
olla lahingkoosseisus, kui samaks ajaks on
saabunud ka k6ik muu varustus.

Lennukite kasutamine ranna- ja mere-
kaitse iilesanneteks on vodrdlemisi uus jia
seni vdhekdsitatud ala. Sel pdhjusel loodan,
et toodud iilevaade ja vordlused osutuvad
kasulikeks tdiendusteks olnud avaldistele
ranna- ja merekaitse kiisimuse kohta ning
suudavad aidata kaasa selle kiisimuse
O0igeks lahendamiseks meie olukorras.

Maastik lennuvie tegevuse seisukohast.
Kapten A. Kalve.

1.
Lennuvée sgjaline tegevus on kahe-
sugune:
— ghus ja
— ohust,

kuid tihel ega teisel juhul ei saa lennuvie
legevust lahutada maastikust. Maastik esi-
neb uhe olukorra elemendina, niihisti maa-
kui dhuolukorra hinnangul. Maastik mdaju-
tab lennutegevust soodustavalt voi takista-
valt, olenevalt tegureist, mis antud olukor-
ras llekaalus.

Hinnales maastikku lennuvie tegevuse
seisukohast, peame silmaspidama  eeskatl
kahte momenti: kuivérd maastik soodustab
1. visuaal-orienteerimist ja 2. baaside, resp.
maandumisvéljade vdrgu rajamist. Nendest
kahest tegurist on sgltuv igasugune lennu-
viae tegevus teatud rajoonis. Neile liitub
kolmas, ulatuselt kitsam moment — kui-
vord maastik soodustab lahingiilesannete
taitmist: luuret, koostdod, sidepidamist.

Viimane moment on omakord sdltuv tles-
andest (maastiku 18igu suurus, kaugus) ja
olukorrast. :

Asudes analiliisima esimest tegurit —
kuivord maastik kergendab orienteerimist —
peame anilud maa-ala uurima geograa-
filiselt, kasutades kaarle, kartogramme,
séja- ja TUldmaadeteaduslikku Kkirjandust.
Maakoha looduse ja kultuuri jargi vdime
otsustada, kuivord leidub lennult histi nih-
tavaid orientiire.

2.

Kéesolevas 160s on voelud vaalluse alla
Kagu-Eesti maastik. Peab aga méarkima,
et naaberalad ei moodusta suuri erandeid,
kogu meie maa oma pinnavormilt, taimkat-
telt ja kultuurilt on enam-vihem iihtlane.
Nonda voime viiteid, mis maksvad vaadel-
dava ala kohta, laiendada ka naaberala-
dele.

Léuna-Eesti maastik on oma ildilmelt
vahelduv murdmaastik. Ligikaudu pool
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osa kogu pindalast on pgllu all, ja poéllu-
majanduslikult kasutatav pindala on um-
marguselt 60%.

(Pollumaad — 40—45%; niidud ja kar-
jamaa — 32%; melsa ja vosa — 12%; kolb-
malta maad — 16%.)

P5llud asenevad vahelduvalt aasade,
metsade ja kolbmata maadega; suuremaid,
itheilmelisi alasid esineb vihemal mééral.
Metsadest suurem osa jaguneb vihemate
tikkidena, hajutult ile kogu maa-ala; suu-
remad metsakompleksid asetsevad jargmi-
selt (joonis 1):

Joon, 1.

— Peipsi - Pihkva  jarveddrne metsa-
kompleks, Emajdest kuni Véirska-
Oravani, katkestatud Répina-V&opsu
umbruses;

— Ldunapiiriddrne, Laura umbruses;
— Koikiila-Karula;

— Voru-Somerpalu;

— Antsla-Urvaste;

— Aakre-Réngu rajoones.

Metsakompleksid ei oma tdpsalt joonisel
miargitud piirijoone, nende suurus ja kuju
on muutlikud. Kohati on metsa-alad pol-
dudest, niitudest ja raiesmikest katkesta-
tud. Kasvavate puude liikides on tugevasli
iilekaalus okaspuu, lehtpuu-metsi puhtal
kujul esineb harvalt ja vihemates tiikkides,
seega metsa omadused aastaajaga muulu-
vad vihe.

Metsandikud ja metsakompleksid
dustavad orienleerimist, kuna oma tuldilme,
ddrjoonte ja virvinguga nad esinevad hasti-
nihtavate, iimbrusest eralduvate orientiiri-
dena. Madalama lennu ja halva nihta-
vuse juures suuremad metsaalad orienteeri-
mist ei soodusta, kui vorrelda lahtise, va-
helduva maastikuga.

S00-

Jargmise suurema looduslike orientii-
ride koguna esinevad veekogud — jarved ja
joed. Siin asetsevad eeskidtt meie maa suure-
mad jarved: idapiiriddrne vesikond —
Peipsi-Pihkva jirved ja meie suurem sise-
veekogu — Vorltsjary.

Vorlsjarv sarnaneb oma #airjoonelt Peip-
siga: pohjast lai ja timar, ahendub lGuna
poole ja 16peb kitsama kaelasopiga V.-Ema-
joe orus. Molemad jiarved — piiridérne
Peipsi ja sisemaa Vaortsjirv torkavad oma
iseloomulike kontuuridega lennus kaugell
silma, kust poolt ka ei liheneks, esinedes
seega hastinahtavate, ulatuslikumate orien-
tiiridena.

Peipsi-Pihkva jarve vesikonda kuulub
ka suurem osa Kagu-Eesti jogedest (joon. 2).

Viahematest sisejarvedest selles rajoonis
voiks nimetada: Otepiaid, Vagula, Tammula,
Aheru, Ahi ja Pugula jarvi. Peale nende
on vihemaid jarvi veel rohkesti, kuid orien-
teerimise mdottes ei ole neil suuremat tiht-
sust.

Suuremad joed, iseloomulike silmuste,
kiddrude ja koolmetega esinevad soodsate
orientiiridena. Vihemad harud ja ojad, sa-
multi vihemad jarved orgude pdhjas — kus
neid tihedamini, orienteerimist ei soodusta:
killustavad maastiku tervikpildi, noudes
eritlemiseks enam aega ja tdhelepanu.

Jargmistena maastikul asetsevatest objek-
tidest, mis hélbustaksid orienteerimist, tu-

B, zbgu-bests

veesrrk.

leksid elamud ja asulad. Ka sellest kiiljest
vaadeldav ala on vdrdlemisi rikas ja mii-
mekesine. Elamute alla kuuluksid eeskitt
talundid; tihedamini koosasetsevate talun-
dite rihmad moodustavad kiilad, nendele,
vastavalt majade rohkusele, jirgnevad ale-
vid ja linnad. Siin tuleb vahet teha pdhja-
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ja lounapoolsele alade vahel. P&hjapool
esinevad tlekaalukalt tiksiklalundid, kuni
Vorumaa piirini, sealt edasi iiksiktalundid
jadvad harvemaks; Lguna-Vérumaal ja
Pelserimaal esinevad talud kiiladekaupa.
Petserimaal on kohati mitu kiila kobaras
koos, moodustades killakonna.

Uksiktalundid, nagu nad esinevad
Louna-Eestis, orienteerimist kuigipalju ei
soodusta: talundite 1ildilme, ehitusviis
ja -rithmitus on $ablooniline. Soodustavad
aga peamiselt asulad (kirikule, end. mdi-
sade iimber, sdlmpunktides) kiilad, alevid
ja linnad. Eriti silmatorkavateks orientii-
rideks on Kkirikud; neid on iile maa vordle-
misi korrapéaraselt. Kirikud oma ehituselt,
peale asukoha, niitavad kétle thtlasi kaa-
red (N.S.).

Asulaid ja elamuid, kui orientiire, ei saa
lahutada teedest. Mdlemad rodébiti esine-
vad soodsate, suunavate orientiiridena.

Teedevork Kagu-Eestis on tihe ja hisli
arenenud. Peale raudteede (Tartu—Valga
—Voru, Tartu—Petseri) labivad seda ala
“tihedalt I kl. ehk magistraalteed (joonis 3).

Magistraalteed on omavahel whenduses
II, III k1. ja kiilateede tiheda vérguga. Vii-
maseid, eriti kiilaleid, iseloomustab suureni
hargnevus, sdlmilisus ja siisteemitus; I kL
tee lamm on marksa laiem ja teed enam-
vihem sirgemad. Kus teedevork erili tihe,
seal orienteerimine ei ole soodne: maastiku-
pilt on killustatud, ithe suunava haru jilgi-
mine nduab rohkem tihelepanu.

- Kokkuvottes orienleerimine Kagu-Eesti
maastikul ei stinnita raskusi, looduslike-
kultuuriliste tahiste valik on miltmekesine.

3.

Edasi vaatleme teist, maastiku iseloo-
must veelgi tihedamini séltuvat tegurit —
kuivord Kagu-Eesti maastik véimaldab baa-
side rajamist. Niiidisaegset taklikal ja
lennukile omadusi arvestades lennuvieiik-

suse legevuseks ei jatku iihest aerodroo-
mist. Voiks delda — mida rohkem neid,
seda parem, ndulav on viahemalt 2 — 166-

ja varuaerodroom. Koostdol teiste véaeliiki-
dega on tarvilik veel kolmas — aj. maan-
dumisvéili, voimalikult lahemal vaeosa ehk
viaekoondise KP, kelle kasuks lennuiiksus
tootab. Jadb aerodroomide vork kauge-
male rindest ja KP — liheb aega kaolsi
sihtkohla lennates, on raskendatud side
loomine ja pidamine. Peale selle Ohk. sei- -
sukohast ei ole mdeldav lennuiiksuste kuh-
jumine Uuhte kohla, olukord véib tingida
paigunemist véimalikult hajutult, sagedaid
ja kiireid tmberpaigutusi ja manéoverda-

mist. Baaside vorgust on seega sdlluvad
pohilisemad taktikalised nduded: valmis-
olek, tegevusvabadus ja kiirus; aerodroo-

mide rajamine on seega esmajirgulisi kiisi-
musi.

Senistest kogemustest teame aga, et koi-
gili nouetele vastavaid valju on vihe. See
on lingitud peaasjalikult maastiku pinna-
ehitusest, osalt aga ka péllukultuurist.
Peale Iooduse ja ehituste peame maastikul
uurima seega veel kolmandat tegurit —
pinnavorme ehk reljeefi.

Kagu-Eesti pinnareljeef on ebaithtlane.
Siin rajoonis asetsevad nimelt meie suure-
mad mied ja korgendikud — Olepaid ja
Haanja.

Uldine Eesli pinnareljeef on vdrdlemisi
madal, lame lausmaa, moodustades osa Ida-
Euroopa madalmaast. Ldunas ja idas —
Lili ja Vene piiril pinnavormid naaber-
niaist ei erine, sealpool piire jalkub sama
pinnaehilus.

Meid huvitavad need rajoonid, kus baa-

side rajamine pinna ebatasasuse t5ttu on
raskendatud.

Alates Emajde orust maapind Iduna-
poole pikkamooda lduseb kuni Olepaini,

moodustades selles iimbruses omaette nn.
suurkuplite ja kithmude (rahvasuus ,mé-
gede”) valdkonna. Siin on pinnavormide
milmekesisus koige suurem. (Kuplid —
s6orja pdhijoonega korgendikud, jarsud
nolvad, kiithmad — lamedamad ndélvad,
alla 10°).

Airtel (Rongu, Kambja ,NGo) aselsevad
lamedamad kihmad ja kithmadegrupid, kes-
kel tdusevad kérvuliseisvad kuplid, nende
vahel mitmekesised orud ja lohud, sageli
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jarvedega pdhjas. Kdrgema kohana esineb
selles grupis V. Munaméagi — 244 m mere-
pinnast. Edasi 1dunapoole pind vihehaa-
val alaneb, moodustades vihema korgen-
dike grupi — Kanepi-Urvaste rajoonis. See
Otepaa korgendiku ldunandlvak on veelgi
tihedasti rithmitunud kuplite ja orgude ala
kuni Vaabina-Pdlvani. Seal maastiku ra-
hutu ilme vihehaaval kaob: koérgendikud
lamenevad, lohud laienevad tasasteks vahe-
aladeks, loppedes Voru-Hargla tirgorundis.
Siitsamast algab teine korgendike grupp,
tdustes wuuesti kuni Haanja-Munaméeni,
mis korgeim (325 m) tipp kogu Eestis, toe-
naoliselt kogu Ladnemeremail. Haanja kor-
gendike (Vallamée, Tsialbamie grupid) iild-
ilme on iildiselt sarnane Olepiile, kuplid
on siin suuremad, orud ja lohud siigava-
mad, milledes hulgaliselt sopilisi jarvekesi.
Antslast l1dunapoole siirdub veel kolmas
grupp — Karula kdérgendikud, mis ulatuselt
ja korguselt eelmistest mérksa vihemad.

Seega saame kolm eraldi rajooni, Ote-
pad, Haanja ja vihemal médral Karula
umbrus, kus maapinna muutliku kuju tgtiu
baaside rajamine on kiisitav.

Vihema tegurina baaside rajamisel tu-
leks arvestada veel péllukultuuri ja -sis-
leemi. Aerodroome on vdimalik luua peaacgu
eranditult péllumaadel; korgeid, kova poh-
jaga (nn. aru-) ‘heinamaid [eidub harva ja
vihemates tiitkkides. Pgldudest on ena-
masti paremad pdlluheina (ristiku, timuti)
viiljad, mida saab kasutada kevadeli-stgi-
seti koige kauem. Teisena tuleksid kors-
viljapollud ja erakordselt ehk ka kinni-
maad (korgematel kohtadel).

Louna-Eesli talu keskmine pdllumaa
suurus on 20—25 ha. P&sllud on enamikus
jaotatud 6—38 viljaks (kiilvikord, erand Pei-
serimaa, 3—4 véalja), seega iithe vilja suu-
rus ca 3 ha = 300X100 (olenevalt kujust)
meetrit. Sellest on aerodroomiks vihe. Val-
jade ithendamine ei lee Taskusi (peenar
maha, vaod kinni), peab aga arvestama, el
vihmasel ajal (erili kevadeli-siigiseti, kokku
umb. 4 kuud) korsviljad muutuvad peh-
meks. Seda erili savipéhjaga maadel, mis
Louna-Eestis domineerivad. Suurtalundeid
(50—100 ha) esineb aga vordlemisi harva.
Nagu niigime, on L.-Eestis pdllumaad kesk-
miselt 40—50% iildpinnast. Sellest
maha arvata umbkaudu pool osa migimaid
ja hajutult seisvaid vihemaid tikke. Jirel-
jaav, baaside rajamiseks koélvuliku pinna %
(20—25) ei ole suur. Jarelikult, baaside ra-
jamise mdttes Kagu-Eesti maastik ei ole
kuigi soodne.

Ko6iki neid asjaolusid arvestades baaside

sele lennuviele ei tee,

luleks-

rajamisel resp. aerodroomide luurel maas-
tikul, kui see siinnib teatud kava jargi, lu-
leks leida vastused kiisimustele:

— kus asetsevad suurlalundid, missugu-
sed nende pdllud suuruselt, pinna- ja
aluspdhja ehituselt?

— missuguste kesk- ja véaiketalundite
pollud on hdlpsasti  ithendatavad,
asetsedes korgematel aladel, Kkulti-
veeritud maadel?

Kui pollud on kultiveeritud (kividest
puhastatud ja torutatud), siis on ithte-kahie
valja voimalik kasutada igal aastaajal ilma
suuremate eeltoodeta.

Peale eeltoodu tuleks arvestada ko&iki
teisi aerodroomile  esitatavaid noudeid
(iimbrus, teed jne.).

4.

Tutvudes Kagu-Eeslis esinevate tihtsa-
mate looduslike ja kultuuriliste elementi-
dega, kiisime jargnevalt — kuivord see
maaslik peale eespool kisitatud iildisemate
legurite —orienteerimise ja baasiderajamise,
soodustab vdi takistab lennuvie sdjaliste
dlesannete tditmist. Lennuvie lahingiles-
annete sgltuvus maastikust on arusaadavall
suhteline, antud ajal, kohal ja olukorras.
Absoluulseid takislusi maastik niiiidisaeg-
isegi Alpides ja po-
laarmail " mitte.

Vaatleme maastiku maju vastavalt len-
nuvie tegevusaladele. LE § 44 kohaselt
lennuvie peamiseks iilesandeks on abislada
viekoondisi ja vieliike nende iilesannele
tiitmisel. Neid iilesandeid lennuvégi tiaidab:

— voideldes vastase Shujdudude vaslu,

— murelsedes tarvilikke luureandmeid,

— tleotsedes maapealsete méarkide vastu.

Vaitlus vastase hujoududega, s. 0. hivi-
tuslennuviie tegevus maastikust otseselt ei
s6ltu.

Ohuluure ja vaatluse seisu-
kohast vaadatuna metsad, esinedes loo-
duslike maskeerimisvahendeina, takistavad
shuluuret ja vaatlust. Protsentuaalselt met-
sapindala ei ole suur, kuid metsandikud ja
salud kasvavad hajutult iile terve maa, see-
16ttu igas suunas ja 16igus véimaldavad ko-
hati varjatud liikumist ja tegevust. Erilise
tihtsuse omab selles mdttes Peipsi-Pihkva
rannikudirne metsamassiiv, mis katkesta-
tud vaid Répina-V&opsu iimbruses. Kui
maaviagede legevus areneks ldunast pdhja
poole, ehk talvel idast — ladnde (jarved ei
lokesta), siis lennuvie luurelegevus on lun-
duvall takistatud:
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— metsi libivate teede ja metsade luu-
ret tuleb loimida madalamalt, dhuk.
klp. ja suurtiiki tule piirkonnas;

— talundite ja asulate kohatine tihedus
voimaldab seisvate ja liikuvate vi-
gede varjamist;

— teede, eriti haruteede rohkus véimal-
dab hajutut, seega vihem tihelepan-
davat liikumist;

— vahelduvad, varvide ja varjundite-
rikkad  pinnavormid  vihendavad
nahtavust. \

Kokkuvattes maastik soodustab mitme-
kiilgselt maskeerimist, varjamist silma ja
fotoladitsa eest ja vihendab suhteliselt ghu-
luure tulemusi. Teisest killjest melsasa-
lude rohkus pakub oma lennuviele igas
paigas soodsal ja kittesaadavat materjali
baaside maskeerimiseks. Teede rohkus ja
headus soodustab transporli ja sidepida-
mist lagalaga, asulate rohkus vdimaldab
soodsalt paiguneda korleritesse.

Maamiéirkide vastu vaitlemi-
sel Kagu-Eesti murdmaastik pakub rea
soodustusi. Kagupiirilt alates (Voru-Valga
ja Petseri-Tartu suundades) on rohkesti ile-
kidigu kohti ja orgudevahelisi Kkilsusi, mille
labistamisel liikuvad vied on tghusateks
mérkideks lennukile. Metsandikud ja kor-
gendikud esinevad siin soodustavalt — vdi-
maldavad ootamatuid riinnakuid ja kiiret
kadumist niitval lennul.

Side ja koostoo alal vdivad ko-
hati esineda takistused: maastik ei vdimal-
da maandumisviljade rajamist igas vdimali-
kus suunas. Koostéd-lennuk on sunnitud
lendama pikema matka, kulutades aega
sihtkohta lennul, isiklik sidepidamine, mis
vajalikuks eeltingimuseks, vdtab rohkem
aega, side loomine KP, kelle kasuks len-
nuk t66tab, on samuli aegaviitvam, side
korrashoid ja ustavus vaiksem.

Kaasaegne ohukaitse-suurtiikivagi.

Sissejuhatus.
Kuaasajas6ja pealetungivahendeist omab
suurt tihtsust lennuvégi. Lennuvie suur

voimsus sgjaliste iilesannete taitmisel on
sidunud koigi riikide tihelepanu selle relv-
liigi arendamiseks eesmirgiga, saavutada
tuleviku kokkupérkeil maksimaalseid tule-
musi. Sellest tingiluna leiab ka kaigi riikide
sojaliteratuuris allakriipsutamist dhukallale-
lungide maAratu suur ja isegi viltimatu
hadaoht riigi elulisile keskusile.

Peab tihendama, el ©dhukallaletungide
oht ei ole kaugeltki nii kohutav, kui on ette
valmistatud riigi Shukaitse organisatsioon,
mis sisaldab ngutaval miiral vastavaid
chukaitsevahendeid ja relvi. Viimaseist on
oma vdimsuselt ja mjuvuselt esikohal Shu-
kaitse-suurtiikivigi.

Ohukaitsesuurtiikivigi on seega eriliik
suurtiikiviage, -mille iilesanne on vdidelda
ohuvaenlasega — lennukitega. Erijuhtudel
votab Shukaitsesuurtiikiviagi osa ka maa-
pealsete mérkide tulistamisest.

1. Vajadus ok-suurtiikiviie jirele kaasaja-
sdjas. '
Maailmasdjast osa vétnud riikidest oma-

sid s8ja alul ainult méned tksikuid Ghuk.-
suurtitkke, nii Saksamaa 18 ja Prantsus-

maa 1 Shuk.-suurtiiki, kuna teistel riikidel
need iilldse puudusid.

Maailmaséda 16ppenud oli dhuk.-suur-
tikivigi omandanud kaigis spdivais riikides
vordse koha suurtiikivie teiste liikide kor-
val. Veel enamgi — dhuk.-suurtiikivagi
oli kujunenud omaetle relvliigiks Ttihes
omaelle organisatsiooniga. S§ja 1gpul oli:

Saksamaal 2576 ohuk.-suurtikki,
Prantsusmaal 900 "
Itaalias 1124 -

Toodud andmed on téenduseks 6k-suur-
tikivie tahtsusest kaasaja-sGjas ja tldises
riigi ohukaitses.

Riigi Shukaitse modiste haarab endasse
riigi kogu territooriumi selle osa, mis on
lema olelatava vastase lennuvie tegevuse
ulatuses. Ohukaitse peatunnuseks on selle
juba rahuaegne alaline valmisolek tegevu-
seks, mis on maksev ka o6k-suurtiikivie kui
ithe peamise Shuk.-vahendi kohta.

Ok-suurtiikivigi on relvliik, milleta ei
ole mdeldav kaasajal Shukaitse. Ok-suur-
tikivie kohta iitleb prantsuse kindral Herr
jargmist: ,Kaitse vaénlase lennuvie vastu
on meie lahingulennuvée iilesanne. Kuid
viimane ei suuda plisida Shus alaliselt: te-
ma teatud momendel viga mgjuv tegevus
voib osutuda nulliks juba jirgmisel hetkel;
on hidalarvilik putda koérvaldada lennu-
vie mdjuvuse mittepermanentsusest tingi-
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tud puudusi. See on dk-suurtitkivie iiles-
anne, mille mdjuvus on vahetpidamatult
kasvanud viimase séja valtel.“ Seega tuleb
ka Ok-suurtitkivie iilesandeid vaadelda
kooskdlas teiste Sk-vahenditega ja peami-
selt just hévituslennuvie tegevusega, sest
nende kahe tihtsaima &k-vahendi kokku-
kolastatud tegevus on kindlaimaks tagati-
seks dhuhiddaohu vastu.

Ok-suurtiikividel on vaid ks mark, s. o.
vaenlase lennukid. - Viimaste héavitamine
oma lulega, nende n.n. ,mahalaskmine®,
tihendaks o6k-suurtiikiviae igakordsel teot-
semisel oma iilesande tiitmist 100% ulatu-
ses. Et aga vaenlase kui ka tema materjali
tiielik hivitamine ei ole kunagi véimalik,
siis voime kokkuvdttes gk-suurtiikivie tiles-
andeid piiritleda nende tahtsuse kahanevas
jarjekorras alljargnevalt:

— hiavilada oma tulega vaenlase lennu-

keid;

— abistada oma hév.-lennuvige nii tu-
lega kui ka niitavale ja hoiatus-
laskudega vaenlase lennukitest méarku
andes;

— sundida oma tulega vaenlase lennu-
kitel teotsema suurel kdrgusel;

— teha voéimatuks vaenlase lennukitel
sihitud pommitamine;

— hajutada oma tulega vaenlase lennu-
kite rivisid, vdimaldades seega meie
hivitajail neid riinnata iiksikult.

2. Ok-suurtiikivie relvastus.

Lennukid kujutavad oma teotsemisega
mitmesuguseil korgusil ka mitmesuguse ise-
loomuga 6humirke. See omakorda nduab
nende mirkide vastu vditlemiseks mitme-
suguste tehniliste omadustega ja voéimetega
relvi. Praegu maksev gh-suurliikivie jagu-
nemine kaliibrite jargi kujunes vilja juba

Joon. nr. 1.
25-mm. Bofors &k-sunrtiikle.

Vaikesekaliibriline dk-suur-
tiikivagi teotseb peamiselt 1000—3000 m
kdrgusel esinevale markidega, kuna alla
1000 m on kuulipildujate méargid. Need suur-
titkid on iildiselt tumbakujulise alusega, nii
et suurtiikiraud iithes sihtriistadega po6orleb
vertikaalsel alusel. Eranditult on nad au-
tomaatse laadimisega, praktiline laskekiirus
100—200 I-minutis.

Keskmisekaliibriline &k-suurti-

Maailmas6jas ja on toodud alljargnevas kivigi on miaratud vditluseks peamiselt
tabelis. 3000—6000 m korgusel ilmuvate mirkidega.
Ok-suurtiikiviie mitmesugused liigid.

. Laske- Laske- .
Kalii- Ii)aiil(a Laskemoon Vo vili © wistos W Ra::l};lus Konstruktsioon
ber C = ; R
kus ~. | Miirsu korras
. Siiii- m/sek|yer-| hor-| kor- | kau-
mm
kal. || Liik taja kla:;l tik. | ris. | gus | gus kg alus | lukk
|
Viikeseka-|| 20-25| 60 | granaat| hetk |0,]12-0,25, 800 |0-85| 360| 4000 5000l 150-200| ratastel, | auto-
liibriline (-‘{?I"Sgl'{) ‘ vilialus | maatne
Sk-srtv. | 37-47( 40,60 " | hetk | 0,9 900 [0-90| 360| 5000| 8000 400 tumbal |,
} kindlana;
vilialus
Keskm. kal. 75| 50 | granaat| me- 6,5 750 ||0-90| 360| " 9500| 15.000 2500-300q Ristalus |poolauto-
Ok-srtv. haa- ’ tumbal | maatne
niline
Suureka- 106 50 » » 156 |700-900/0-90| 360 | 11.000| 16.00! 3000 » »
liibriline
Ok-srtv.
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Peamine kaliiber selles liigis on 75-mm
ok-suurtitkk, mis iihtlasi on tunnustatud ka
peamiseks ok-suurtiikiks. Nii vdeti esime-
sena tarvitusele ja on arendatud Maailma-
soja viltel kui ka péarast sdda peamiselt just
sellekaliibrilisi 8k-suurtiitkke. Joonisel nr.2

Joon. nr. 2.

on toodud 76,2-mm Bofors-siisteemiline
(rootsi) ok-suurtitkk. Selle peaosad: neli 1ii-
kuvat alust ehk tuge, mis lahingukorras toe-
tuvad ristikujuliselt maa peale; nende aluste
keskkohaga on Sarniiriliselt iihendatud
pustalus ehk tumba, mille kiilge kinnitatud
suurtiikiraud ithes kompressori ja sihtriis-
tadega voib pooérelda 360°. Rinnakukorda
tileminekuks maa peale toetuvad alused
koondatakse ithe juure, tumbale iihes raua-
ga antakse kallak ja kogu siisteem kinnita-
takse ratastega rannakuteljele, mis, nagu
joonisest selgub, lahingukorras on suur-
titkkist eraldatud (joon.nr. 3). See toiming ei

Joon. nr. 3.

vota iile 5 minuti aega. Toodud konstrukt-
sioon on omane kdigile uutele nn. vilja 8k-
suurtiikkidele, vialjaarvatud vdhemad erine-
vused, nagu nelja liikuva aluse asemel kolm
alust jne.

Suurekaliibriline 6k-suurtiiki-
vigi oma konstrukisioonilt ei erine palju
keskmisekaliibrilisest. Peamine kaliiber
selles liigis on 105 mm &k-suurtitkk, millest
suuremat kaliibrit enam ei kasutata, ehkki
neid on katsetatud.

Ok-suurtitkkide iildisest erinevusest ha-
rilikest viljasuurtiikest tuleb mainida jarg-
mist. Suurema algkiiruse saamiseks peab
olema &k-suurtiitkiraud vdrdlemisi pikk:
Viikesekaliibrilisil on raua pikkus 40, kesk-
mise- ja suurekaliibrilisil 50—60 kaliibrit.

Lukud gk-suurtitkkidel on.poolautomaat-
sed, mis raua tagasijooksul avanedes heida-
vad vilja tithja kesta; viikesekaliibrilised
ok-suurtiikid on automaatse lukuga. Pika
raua ja suurest algkiirusest lingitud pika
tagasijooksu t8ttu tuleksid ok-suurtitkid
konstrueerida kiillalt kdrgele vastavale alu-
sele. [El see ei ole aga soovitav sellise siis-
leemi raskesti kisitsemise ja moondamise
tottu, on ok-suurtitkid varustatud raua
suupiduriga ja tasakaalustava mehhanis-
miga. Suupidur, mis to6tab rauasuudmest
viljavoolavate gaaside majul, lithendab
raua tagasijooksu, kuna tasakaalustav meh-
hanism véimaldab raua tappide asetamist
tahapoole raua raskuse keskpunkti ja see-
juures laskmist igasuguste tostenurkade all,
ka horisontaalsuunas.

Uldiselt peab tihendama, et uued &k-
suurtiikid on konstrueeritud kdik nn. uni-
versaalsuurtiikkidena, s. t. suur-
tiikk voib iithest ja samast lahingasendist
tulistada nii hus ilmuvaid kui ka maapeal-
seid kiirestiliikuvaid mérke, millistega tu-
leb suurtitkiviel tulevikusdjas vadidelda.

Mis puutub veosse, siis on &k-suur-
tiikivies uldiselt tunnustatud mootorvedu.

~ Ok-suurtitkiviae iiksuste organisat-
siooni méairajaks on see tule vdimsuse
ja mdjuvuse miinimum, mis on ndulav
Shumiérkide tulistamisel soovitud resultaa-
tide saavutamiseks. Nii on tunnustatud &k-
patarei selleks viikseimaks tiksuseks, mis
suudab iseseisvalt tidita vaid tule tehnilisi
tilesandeid, mitte aga taktikalisi, nagu seda
voimeline teostama on viljasuurtitkivie
patarei.  Suurtitkkide arv patareis nor-
maalselt 4. Taktikaliseks tiksuseks on hari-
likult kolmest patareist koosnev G&k-suur-
tiikivie grupp ehk divisjon, millele véib
méarata iseseisev iilesanne. Minimaalne
grupi koosseis on 3 patareid; paremini di-
dab oma Tllesannet neljapatareiline grupp,
millise organisatsiooni pooldamist leiame
saksa sdjakirjanduses.
(Jargneb.)
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Lennukite ehitamisest kodumaal.

Major V. Post, dipl. insener.

Mé6dunud aasta varasiigisel kolm eesti
inseneri votsid iiles motte teha katset dppe-
treneerlennukite ehitamiseks kodumaal.

Vastavate libiriikimiste pdhjal selgus, et
Ohu- ja Gaasikaitse Liit Teedeministeeriumi
rahalisel toetusel on ndus laskma ehitada
kodumaa projektide jargi dppe-treneerlennu-
keid kaitsevie reservisolevate lendurite len:
nutreeningus hoidmiseks ja uute viljadpeta-
miseks.

Sama aasta novembri:

muud metallosad on valmistatud inglismaalt
ostetud spetsiaalterasest.

Lennuk on varustatud 85 HJ inglise
mootoriga tiiiip ,,Pobjoy“.

Eelkatsetel selgus otsekohe, et dsjavalmi-
nud esimese kodumaa lennuki lennuomadus-
sed on koigiti head. Arvestatud reguleeri-
mine osutus digeks ja lennuk peale esimesi
katselende ei vajanud iithtegi muudatust.

Ohu: ja Gaasikaitse Liidu tehnilise ko-

kuuks projektid olid joud-
nud kiillalt kaugele selleks,
et alustada nende jirgi len-
nukite ehitamist.

Eesti Panga vastutulekul
leiti todkojaks sobiv ruum
endise Peetritehase hoone:
tes Soo tinaval. Sellesse
ruumi muretseti kdige ha-
davajalisemad kisiz ja ma:
sintddriistad ja materjalid
ning lennukite ehitamise
tood  algasid moddunud
aasta detsembrikuus. To66d
toimusid toddekorraldami=
se erifondi summadega. Sel
pohjusel madalate palkade
tottu oskustooliste saamine
oli raske. Uldiselt valitseva
toopuuduse tdttu leidus siis-
ki tarvilisel mairal 6ppinud
t66joude, eeskitt meie tO6Ss:
tuskoolide Idpetajaid.

Nende t66joudude hulgast ajajooksul on
kujunenud vilja viikene, kuid vérdlemisi
heade oskuste ja kogemustega kaader lennu-
kite ehitamiseks.

Talve ja kevade kuudel t66 jitkus tiie
hooga ning kiesoleva aasta maikuu 16puks
valmis esimene kodumaa lennuk tiiiip
O.G.L.2 (Ohu- ja Gaasikaitse Liit nr. 2).
(Pilt nr. 1.)

See lennuk on vabaltkandvate pindadega
monoplaan. Kandepindade ja kere soresti-
kud on ehitatud kodumaa minnast, haavast
ja kasevineerist. Kandepindade eesmised
osad on kaetud kasevineeriga, tagapoolsed
dired ja juhtpinnad on kaetud linase riidega.
Kere on kaetud kasevineeriga. Puustosad ja
riie on virvitud kodumaal valmistatud ilmas-
tikukindlate lakkidega. K&ik sidetus: ja

Kodumaal ehitatud spordi-treneerlennuk, tiiip
0. G. L. 2.

misjoni poolt toimetatud katsetel lennuk nii-
tas tidiskoormaga jirgmisi lennuomadusi:

— maks. kiirus maa liheduses — 170 km/t.
— reisukiirus . — 140 km/t.
— maandumiskiirus . . . . — 65 km/t.
— tous 1000 m korgusele . . — 5 min.

Kahe inimesega lendamiseks lennuki

maksimaalne kaasavdetav bensiini tagavara
on 280 ltr., mis voimaldab libistada vahe-
maandumiseta iile 2000 km. Viimase oma-
duse kontrollimine toimus 10. 6. 34. a. ette-
voetud kestvuslennuga Eesti ja Liti territoos
riumide kohal, mille kestel nende ridade kir:
jutaja lendas sellel lennukil vahemaandumi-
seta 14 t. 40 min., libistades selle aja jooksul
umbes 2000 km.

Suure bensiini tagavara tdttu see lennuk
on kaugemaa sidelennukiks mirksa sobivam
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kui harilikud vilismaalt ostetud kaitsevie
lennukid, millistest itkski ei suuda lennata
vahemaandumiseta iile 800 km.

Teine lennuk, tiiip O. G. L. 1 (Ohu- ja
Gaasikaitse Liit nr. 1), valmis k. a. juulikuus.
See lennuk on konstrueeritud eeskitt 6ppe:
ja treneeriilesanneteks niihisti tegevas teenis=
tuses olevate kui ka reservis viibivate lendu-
rite lennuoskuse tiiendamiseks, lennutree:-
ningu alalhoidmiseks ja ka lendamise algdp-
puseks lendurdpilastega.

Lennuki kere on ehitatud autogeeniliselt
kokkukeedetud terastorudest. Selle kere
konstruktsioon on tunnustatud parimaks &p-
pelennukite jaoks. Puu &nnetutel juhtudel
puruneb ja killuneb meeskonnale hidaoht-
likkudeks teravate otstega titkkideks — te=
rastorud aga ainult painduvad, pakkudes
lennukis viibijaile maksimum kaitset. Kan-
depinnad on ehitatud kodumaa mainnist,
haavast ja kasevineerist. Katteks kerel ja

timisel k&ik harilikud ja kunstlennu katsed
niidates jirgmisi lennuomadusi:

— maks. kiirus maa liheduses — 160 km/t.
— kiirus maandumisel . . . — 55 km/t
— tous 1000 m korgusele . . . — 5 min.

Kiitte ja maiireainete tagavara 4 t.

Sellel lennukil on korduvalt lennanud
meie parimad kv. lendurid tunnustades seda
eriti sobivaks dppe- ja treneeriilesannete tiit-
miseks ning kunstlennuks.

Sellel lennukil kv. lendur major Reis:
sar 29834. a. piistitas Eesti selililennu re-
kordi, lennates selili olekus 9 min. 30 sek.
Samal lennukil 16.9.34. a. Ohu- ja Gaasikaitse
Liidu lennupieval korraldataval kunstlennu
voistlusel kv. lendur Itn. Kriisk, kui Tal-
linna Ohuasjanduse Uhingu liige, saab kaits:
ma Uhingu virve Litist, Soomest, Poolast ja
Leedust saabuvate konkurentide wvastu.

Toodud lithike iilevaade lubab jireldada,

et esimesed kodumaal konstrueeritud ja ehi-

Lennuki O. G. L. 1 osade kokkumonteerimine
Ohu- ja Gaasikaitse Liidu tookojas.

kandepindadel on lihtne riie. Puustosad ja
riidest kate en kaitstud ilmastikukindlate ko-
dumaal valmistatud lakkidega. (Pilt nr. 2).

Sidestusz ja muud metallosad on valmis-
tatud inglismaalt ostetud spetsiaalterasest.

Lennukile on monteeritud 100 H] inglise
mootor ,Genet Major“ millisega on varus-
tatud ka kaitsevies tarvitusel olevad inglis-
maalt ostetud treneerlennukid Avro:zAvian.

Ka teine kodumaa-lennuk sooritas edu-
kalt Ohu- ja Gaasikaitse Liidu tehnilise ko=
misjoni ees kv. katselenduri Iltn. P. Olt’i juh-

tatud lennukid lennuomas-
dustelt ja konstruktsiooni
iseloomult ning tugevuselt

on histj dnnestunud.

Vaatamata sellele, et kir-
jeldatud lennukid on proto-
titiibid, see tihendab uue
projekti jirgi ehitatud csi-
mesed lennukid, nende hind
on Ekr. 1500—2000 vorra
madalam, kui hind mis
maksti samasse klassi kuu-
luvate seerias ehitatud len-
nukite eest ostes inglis:
maalt.

Ka&ik eespooltoodu lu-
bab iilesseada ja &igustab
pohimotet, et kiesolevast
aastast alates meie ei tarvit-
se hankida vilismaalt 6p-
pe-treneerlennukeid ei kait-
sevdele ega iihelegi teisele
riiklikule organisatsioonile
vOi asutisele.

Ka eraettevotted voi iik-
sikud isikud, kellel on kavatsus omale len-
nukeid muretseda, ei peaks hankima &ppe:
treneerz ja spordizlennukeid vilismaalt.

Oppe: ja treneerlennukite &nnestunud
chitamise loogilise jireldusena kerkib pieva-
korda kiisimus, kas suudaksime ehitada ko:
dumaal kaitseviele vajalikke modernseid la-
hingulennukeid.

Lahingulennukite ehitamiseks
on lahti kaks teed.

Vo6ime osta vilismaalt litsentsi ja ehitada
selle jargi vilismaa tiiiipi lahingulennukeid

kodumaal
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kodumaal. Ehitustehniliselt see on lihtne ja
iilesanne vordlemisi kergesti lahendatav. On
selge, et olemasolevate jooniste ja muude
andmete jirgi meile sobiva konstruktsiooni
chitamine ei paku raskusi meie juhtivatele
tehnilistele jdududele ega oskustdolistele.
Majanduseliselt  sellise

Selle tiitmine on puhtal kujul inseneride
t60 ja ei ndua sdjalise ja taktikalise iseloo:
muga kogemusi, vaid ainult pdhjalikke tead:
misi selle kohta, milliseid vdimalusi pakuvad
praeguse aja aerodiinaamika, materjalidetea-
dus ja konstruktsioonide tiiiibid ehitatavale

ehitamisviisi puuduseks on
lahingulennuki litsentsi
vordlemisi  korge hind.
Niib, et enam-vihem aja-
kohase lahingulennuki lit-
sentsi ei ole vdimalik saada
odavamalt kui 1—2 valmis-
lennuki hinna eest, olene-
valt ehitamisele tulevate
lennukite arvust.

Tehnilis = taktikaliseks
puuduseks sellise tee vali-
kul oleks see, et vilismaalt
saaksime osta ainult niisu=
guse lennuki litsentsi, milli-
se konstruktsioon on vihe: .
malt 2—3 aastat vana. See:
ga, selleks ajaks kui kodu-
maal ehitaksime valmis esi=
mesed seda tiiiipi lennukid,
nende lennuomadused olek-
sid juba tublisti aegunud ja
jadksid tunduvalt maha vi-
lismaa uuematest.

Sama asjaolu esineb paratamatult suure-
mal v6i vihemal miiral (ja ongi esinenud),
vilismaalt valmislennukeid ostes.

Teiseks voimaluseks oleks valmistada ko
dumaal meie nduetele vastava lahingulennuki
projekt, vottes eeskujuks kdiki parimat, mis
sellel alal leidub vilismaades. Selle juures
moningaid kdige uuemaid tdiendusi on alati
voimalik viia sisse veel projekti teostamisel,
see tihendab ehitustoode ajal, nii kui see te:
gelikult toimubki vilismaa tehastes.

Sojalisest ja tehnilisest seisukohast vaa:
datuna iga lahingumasina, ka lahingulennuki
kujunemine koosneb kahest tegurist.

Esimeseks on tiiitbi miiramine.

See nduab olemasolevate lennukite tehni=
liste ja taktikaliste omaduste, samuti iildise
relv= ja konstruktiivtehnilise arenemise ten-
dentsi ja tehnilisest arengust olenevate uute
taktikaliste ~motlemissuundade pdhjalikku
tundmist selleks, et Oieti etteniha lihema
tuleviku ndudeid ja vdimalusi nende reali-
seerimiseks teatud olukorras.

Teiseks teguriks on miiratud tiiiibi ehi-
tustehniline realiseerimine.

Kodumaal ehitatud oppe- ja treneerlennuk, tiiiip
0. G. L. 1.

lennukile soovitud lennutehniliste omaduste
andmiseks.

Viimane tee lennukite ehitamiseks kodu=
maal nidib olevat esimesest raskem, kuid ei
ole vdimatu.

Sel viisil saaksime omadustelt meie olu-
korrale sobivamaid ja modernsemaid lahin-
gulennukeid. Rahaliselt iga lennuki iiksik-
hind tuleks umbes 15% —20% odavam ja
projekti valmistamisega seotud kulud oleksid
3—4 korda viiksemad vilismaa litsentsi eest
maksetavast .summast.

Lisaks eespooltoodule tuleks oma tehni-
liste joudude oskuste ja kogemuste kasva-
mine, nende arvu suurenemine ja kodumaa
prestiiZi tdus naaberriikide ees.

Lihem tulevik mniitab, milline tee wali-
takse kaitsevie varustamiseks lahingulennu-
kitega. Niib, et teiste vdimalikkude wvarus-
tamisviiside hulgas lahingulennukite ehita-
mine kodumaa projekti jirgi viirib t&sist
tihelepanu, sest juhtivate tehniliste jdudude
ja oskust6oliste puudus selle tee valikuks ei
esita iilesaamatuid raskusi.
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K. S. Ohvitseride Uhingu

sdjaajalooline ekskursioon 1.—3. sept. 1934.

K. S. ohvitseride ithingul on saanud
ilusaks kombeks korraldada sdjaajaloolisi
ekskursioone Vabadussdja lahinguvéljadele.
K. S. ohvitseride iihing pole sel alal Kkiill
esimene vagude ajaja. Enne teda algas nii-
suguseid ekskursioone Vabaduseristi Ven-
dade Uhendus, kes 1929. aastast peale on
neid korraldanud Vabaduss6ja lahinguvaél-
jadele. Need kahe organisatsiooni poolt

lahingulist uurimust, kus sdjaliste siind-
muste pohjalik ja mitmekesine valgustamine
siinnib nii isikuliste mélestuste kui ka kait-
sevde arhiivis leiduvate dokumentide uuri-
miste pohjal. Nendes ettekannetes otsitakse
ajaloolist tott. Referendid on katsunud neis
maalida toetruid pilte Vabadussdja lahin-
guist, vdeosade korraldamisest ja juhtimi-
sest, meeleolust, moraalist jne.

Vasakult: iilal — Kindral Reeki sissejuhatav ettekanne Jogeva seltsimajas. — Aidu lahinguvdéljal

— Kol. Traksmanni ettekanne Jogeva seltsimajas.

All — Kol.-ltn. Matsoni ettekanne Aidu lahin-

gu kohta. — Viljandi varemetes. — Kol.-lin. Liibuse ettekanne Aidu lahingu kohta.

korraldatavad sdjaajaloolised ekskursiooni
oma sisult pole aga tiiesti identsed. Vaba-
duseristi Vendade Uhenduse poolt korral-
datud ekskursioonid on arendanud popu-
laarseid ettekandeid Vabadussdja lahingu-
. veteraanide jutustiste ndol, esitamata neiie
teaduslikkude ettekannete ndudmisi.

K. S. ohvitseride iithingu poolt korral-
datud sdjaajalooliste ekskursioonide ette-
kanded on asunud aga teaduslikule pinnale.
Siin iga ettekanne tahab endast kujutada

Viimase ekskursiooni sdjaajaloolised
teemad kasitlesid kriisi ajajarku Vabadus-
sbja alul meie IGunarindel. Selle periood:i
alul ettevoetud joupingutused.tundusid nagu
liiga tiihistena, selleks, et pidista meie kok-
kuvarisemist selles raskes olukorras. Kadus
nagu usk iseenda jousse. Aga siis tuli
jarsku poore. Kuidas poore tekkis ja kui-
vorra suurt osa etendas selles kaitsevide kor-
gem juhatus, sellest kuulsime huvitava epi-
soodi iihe referendi ettekandest. Siis kui
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Vasakult: wlal — Fkol. Leetsi ettelanne Karstna lakingen dlo. —

parast Tartu langemist Ulemjuhataja soitis
Viljandisse, kus koik kaebasid ja hddaldasid
meie seisukorra raskusest, tegi Ulemjuha-
taja neist hddaldamistest jargmise kokku-
votte: ,,noh, siis polegi asi veel nonda halb,
niiiidsest peale asume siis pealetungile®.
Sddrane korgema videjuhi otsus mojus raba-
valt juuresolijaile. Sellist otsust ei ooda-
tud. See otsus sai ka esimeseks tdukeks ja
uue energia viljakutseks, millest niiiid oli
nii suur puudus. Jargnevad lahingud Aidu
ja Kérstna all jutustasid meile sellest tahte-
jou kasvust ja sellest moraali téusust, mis
andis meile esimesi lootusi raskest seisu-
korrast pddsmiseks.

Et ekskursiooni juht iga ettekande 15pul
tegi kokkuvotte, tommates toodud siind-
mustest jareldusi ja dpiseid tulevikuks, siis
seeldbi muutusid referaadid veel sisuka-
maks. Meie &ppisime tundma ajaloolisi
siindmusi mitte ainult huvist ajaloo vastu,
vaid selleks, et me siit ammutame Gpiseid
tulevikuks. Teatud osa sdjapidamise ele-
mente tulevikusdjas jddvad samadeks, nagu
nad olid VabadussGjas. Teine osa neist
kindlasti muutub ja seda kdike tuleb arves-

Kindr., Reok
Kdarstna lahingu opistest. — Kol. Jaaksoni ettekanne Kdrstna lahingu iile. — All: ekskursioonist
osavdtjad Kirstna Kabelimdel.

tood kollkwwotod

tada kaitsevde juhil. Kui kdesoleval eks-
kursioonil refereeritud lahingud nditasid, et
Vabadussdja alul vditlusvahendite puudus
161 abituse tunde rusutud meeleolu rahva-
véelaste hulgas, siis ei v0i keegi seda iitel-
da, et samasugused ndhted ei kordu tule-
vikusdjas. Kui meie teatud pohjustel ei
suuda end tehniliselt varustada moodsate
relvadega, nagu seda vOib meie tulevane
vastane, siis niisugune tehniline allajidmine
voib luua samasuguse meeleolu, nagu né-
gime seda Vabadussdja alul. Kuid see ei
tohi mitte tdhendada meie allajddmist, vaid
iimberp66rdult, peab meid virgutama ener-
gilisele ja aktiivsele tegevusele, kui tahame
vbitu saavutada. ,,Energia on moraali alli-
kas ja aktiivsus on energia viljendus, nagu
seda kujukalt tdhendas ekskursiooni juht.
Seega hea meeleolu alalhoidmine oma allu-
vates on moeldav energilise teotsemise
kaudu ja vastupidiselt, passiivsus ning tege-
vuseta olek laostab moraali. Need pohi-
motted olid maksvad Vabadussdja alul ja
16pul, on maksvad praegu ja jdavad maks-

ma ka tulevikus.
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Vasakult — K. S. ohvitserid kuulavad kol.-ltn. Soodla ettekannet Paju lahingu dile.
Paremal — Kindral J. Soots {Ielme lossi varemetel kannab ette
ajalugu.

Kol.-ltn. Soodla.

K. S. ohvitseride iihingu ekskursioon ei
piirdunud iiksi Vabadussbdja lahingusiind-
muste uurimisega,” vaid ta haaras oma ka-
vasse siindmustikke ka vanemast ajaloost.
Et meie maale vaenlase sissetungimise aja-
loolised suunad iihtuvad Vabadussdja ajal
vaenlase sissetungimise suundadega, siis
Vabadussdja lahinguvilju uurides sattusime
ajaloolistele” lahinguviljadele, mille tunnis-
tajaks praeguseni alalhoidunud ordu los-
side varemed. Ekskursiooni kavasse vdetud
Aidu, Kdrstna ja Paju [ahingutega paralleel-
selt tulid vaatlemisele ka Pdltsamaa, Vil-
jandi ja Helme losside ajalood. Suur osa
ekskursantidest ndgid neid lossivaremeid
esimest korda. Paljudel ei olnud aimugi,

Paju mbisa hoone, seinas on niha vabadusséjo-
aegsed miirsu- jo kuuliaugud.

Keskel —
Helme lossi

et Poltsamaa lossi sisemus peidab endas
nii suuri kunsti esemeid, nagu seda on saa-
lide rokokoostiilis seina- ja laeilustused.

Vbib Gigusega oelda, et méddunud K. S.
ohvitseride iithingu poolt korraldatud sdja-
ajalooline ekskursioon muutus toeliseks
ajalooliseks vilisdiduks. See oli sisult
»voyage d’histoire”, kus rida teaduslikke
ettekandeid pakkusid huvitava ja toetruu
pildi neist lahingutest, mis kava kohaselt
uurimise objektidena olid nidhtud ette. Neist
ettekannetest tommatud rida konsekventse
pakkus huvitavaid opiseid. Meie K. S.
ohvitseride perest vottis sellest ekskursioo-
nist osa umbes pooled. Uks osa, kes oli
kaasasdiduks soovi avaldanud, ei saanud
seda teha teenistuse kohuste tditmise tottu.
Teine osa K. S. ohvitsere, ja neid oli um-
bes 25%,, ei soitnud kaasa monel muul
pohjusel. Jadb soovida, et tulevikus K. S.
ohvitseride {ihingu poolt korraldatud -eks-
kursioonidest voéimalikult ko&ik dihingu liik-
med osa votaksid, kellele teenistuse kohuste
tditmine selleks takistusi ei tee.

Need ekskursioonid aitavad suurel mia-
ral kaasa huvi tdstmiseks Vabadussdja
siindmuste vastu, vdimaldavad meie K. S.
ohvitseride noorema generatsioonile tulla
neile siindmustele lihemale ja mdista Gieti
meie Vabadussdja siindmustiku realiteeti.
Need ekskursioonid on kohaks, kus meie
K. S. ohvitseridel avaneb vdimalus kokku
tulla, et arendada iihiseid wvaateid ja aru-
saamisi ja kdvendada omavahelisi sidemeid.

— mp.

Ekskursioonil tehtud iilesvitteid (6x6 ja 6x9 em kokku umbes 50 votet)
on vdéimalik tellida ,,S6duri“ toimetusest hinnaga a 10 senti.
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Ohukaitse 1934. a. mandover.

Lennuvée iiksuste laagriperioodi 13ppe-
des algas jarjekordne ohukaitse mandover,
mida oma iseloomult voiks nimetada ring-
lennuks imber kodumaa. Selle mano6dvri
erinevuseks, vorreldes varem teostatud ma-
noovritega, on eeskatt kestus, vildales
27. juulist kuni 12. augustini k. a. 17-pae-
vane tegevus viljaspool alalisi aerodroome
voimaldas anda kogemusi isikulikule koos-
seisule pideval leolsemisel ning omandada
opiseid nii lennutehnilisel alal kui ka baasi,
transpordi ja varuslamise korraldamises
korduvail imberpaigutusil. Roobiti lennu-
vie tegevusega seali eesmirgiks teostada
ohuvaatluse ja odhukaitse kuulipilduja-

meeskondade viljadpet, tutvustades dppus-

lest osavoljaid lennukilega, nende iseara-
sustega ja andes praktilisi kogemusi Shu-
kaitse klp-test sihtimiseks, lennukile ara-
tundmiseks Ghust siluettide jarele, kdrguse,
kauguse ja suuna maéadramiseks.

Nende otseste eesmirkide karval taotleti
veel lennuvie ja G&hukaitse malle propa-
geerimist laiemales rahvakihtides. Selleks
oli véimaldatud kodanikele lennukitega tut-
vunemine kohapeal ja kaasa teha lulvune-
mislende ergutuseks Ohu- ja Gaasikaitse
Liidu loleriipiletite levitamise eest. Vasla-
valt kohalikele véimalusile teostali ka de-
monstratsioonlende N.-Jéesuus, Viljandis ja
Parnus.

Manoovrikestel asetsesid lennukid 15 maan-
dumisviljal, vilja arvatud alalised aero-
droomid. Maandumisviljade leidmine meie
praeguse pollumajanduse siisteemi juures
on kujunenud viga raskeks probleemiks.
Ohukaitse iilema poolt isiklikult teoslatud
maandumisvéljade luure tulemusena selgus,
el ilma suurema ettevalmistuseta pdldude
leidmine maandumiseks on viga piiratud.
Naiteks 26 labiluuratud riigi- ja eramdisa
kohta dnnestus leida lahingulennukeile taies-
ti kolvulikku maandumisvilja vaid iithes ko-
has. Siin on médduandvaks mitte niivérd
poldude suurus ja maapinna reljeef, kui-
vorra just poldude kuju, kiilvikord ja osa-
liselt ka pdllupinna harimine. Nende ots-
tarbekal timberkorraldamisel oleks maan-
dumisviljade leidmine mérksa kergem.

Tegevuse iseloomustamiseks olgu nime-
tatud, et manoovri kestel lennati kogusum-
mas 172 tundi 25 min. ja tehti 369 maan-
dumist.- Vaatamata juhuslikkude maandu-
misvéljade kasutamisele oli kogu tegevuse
valtel vaid iiks viperus maandumisel Joge-
val, kus vigastus telliku kahvel vastu pdllu-

- kist.

peenart. Uue kahvli kohaletoomine Tal-
linnast ja lennuki parandamine kohapeal

kestis 5 tundi. Onnetust startimisel Parnu
mererannal  pdhjustas tugev' kiiljetuul
merelt.

Erialalist viljadpet anli manéovri jook-
sul kogusummas 400 kaitseliitlasele, kes
nihtud elte tegevuseks Shuvaatluse ja Shu-
kaitse - klp-le aladel. Peale kaitseliitlaste
said erialalist véljagpel ligikaudu 200 kait-
sevielast. Oppustest osavétnutele korral-
dali tutvunemislende mandoovri kestel 48 isi-
kule. Kes lennu saajaks osutus, selle otsus-
tas tavalisesti loos, mis harilikult langes va-
nema polve esindajaile.

Oppusi jalgiti kdigiti huviga. Paislis
aga siiski silma, et nooremad suulsid am-
mutada ppustelt rohkem kogemusi kui va-
nemad kaitseliitlased. Peale praktilise p-
puse anli ghuvaatluse meeskondadele kitte
»Ajutine juhend Ohuvaatlusteenistuseks®,
mis parajasti manoovri alguseks ilmus trii-
Selle juhendi puudumine, eriti lennu-
kite siluettide osas, raskendas seni oppuste
korraldamist. Tuli anda iga kord eri juht-
noore oOppuste teostamiseks. Selleparas:
o6hukailse staap asus koostama lennukile
siluettide tabeleid ja vastavat juhendit, mis
nitiid Kaitsevigede slaabi iilemalt mééra-
tud komisjoni poolt ldbi vaadatud ja amet-
likult kisitamisele véetud.

Vottes kokku mandédvri tulemusi, voib
alla kriipsutada rida kogemusi, mida oman-
das lendav isiklik koosseis juhtidega ees-
olsas lennuilksuste iimberpaigutustel, eriti
vialiaerodroomide korraldamise, transpordi
tegevuse ja lennulehnilisel alal teotsemiseks
vgoral maandumisviljal. Saadud kogemusi
kasulatakse isikuliku koosseisu véljadppel
jargneval o&ppeperioodil. Ro66biti lendava
koosseisu fpetamisega saadi teostada Ghu-
vaatluse ja oShukaitse klp-te meeskondade
praktilisi harjutusi. Kuigi osavott uldiselt
oli arvult taiesti rahuldav, voib siiski tihele
panna liksikuid kohti, kus osavdtjaid oleks
pidanud kogunema 3&ppustele suuremal ar-
vul. Vaatamata sellele, et itheks p&hjuseks
oli siin vahest ebasoodus aeg maal kibeda
166 tottu (oli parajasti rukki koristamine ja
kohati ka veel heinat6d), ei saa siiski mar-
kimata jatta Sppuste organiseerimist ning
korraldamist kohapeal. Seal kus K. L. ko-
halikud juhid isiklikult dppuste juures vii-
bisid ja koigiti kaasa aitasid Sppuste kor-
raldamisele, eriti osavdtjate kogunemisele,
oli osavdtt ka elavam. A L
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Lennuvae tegevus kohtamislahingus.

(1. Zuravlev — ,,Voina i revoluutsia®, mai- juuni 1934.)

Kiesolevas t66s autor trakteerib N.-Ve-
nes maksva lahingueeskirja §§ (PU — 29
§ 136), millised kisitlevad lennuvie kasuta-
mist kohtamislahingus. Kuigi seda kiisi-
must valgustatakse peamiselt juhtimise sei-
sukohalt ja suuremate koondiste jaoks, pa-
kub kiesolev rohkesti huvi ka meie lugejas-
konnale, seda rohkem, et just seda kiisimust
on dige viahe selgitatud seni ,,Séduri“ veer-
gudel. Piiiame anda edasi kokkuvastlikult
autori viiteid lennuvie kasutamises rin-
nakul, peajoudude hargnemisel ja lahingus.

Rannakul. Lennuviie iilesanded: 1) rin-
naku julgeoleku tagamine vastase len-
nuvie kallaletungide vastu; 2) eelviie abis-
tamine niisuguste esemete (rubez) valluta-
misel ning valdamisel, millised soodustavad
peajoudude hargnemist ja 8) viiekoondiste
lennuvie tegevuse tagamine.

Rinnaku tagamine onteostatav
kahel viisil: vahetu kaitsega hivitajatega
ja kergpommi- ja riinnaklennukite kallale-
tungiga vaenlase aerodroomidele. Viimane
annab otsustavaid tulemusi vaid siis, kui
vastase lennuvie hiavitamine siinnib rinde
nijsugusel laiusel ja siigavusel ja sel miiral,
et tema kergete lahingulennukite suured iik-
sused osutuvad lahingvdéimetuiks, ja uute
lennuvie-joudude iimberpaigutamine vétab
aega vihemalt 66pidev. Selleks iillesandeks
ei jatku ithe armee lennuviiest. XKa aero-
droomide leidmine ei ole kerge.
Ieb hoolitseda veel ridnnaku vahetu kaitse
cest,

Vahetu tagamine. See seisab sel-
les, et havitajatega tokestatakse vaenlase
ohuluuret (mis omakorda ei vdimalda la-
hingulennukite kallaletungi); kui vaenlasel
peaks minema siiski korda teostada luuret,
siis tuleb kaitsta oma jéude vastase lahin-
gulennuvie kallaletungi wvastu.

Hivitajad teostavad seda iilesannet kol-
mel viisil: 1) korrapidamisega Shus; 2) te-
gevusega maapealsetest varitsemispaikadest
ja 3) korrapidamisega aerodroomil — tege-
vusega viljakutse jiarele.

Esimene moodus, kus hivitajad
ripuvad kolonnide kohal, nduab suurt lennu-
vige — korpuse peale (20 km rindel 10 tun-
ni kestvusel) 100 lennukit. Ka see ei taga
veel tiielikult rdnnakut. Vaenlane koon-

Ikkagi tu-=~

dades oma 6hujsude, véib murda libi. Uhe-
sonaga — see moodus ei lahenda iilesannet
tdiel midral.

Teine moodus seisab selles, et hi-
vitajad liillidena asetsevad oma vigede lii-
kumisteede korval leiduvail viljadel. Vaen-
lase lennuki ilmumisel téuseb liili &hku
ning jilitab teda. Edu oleneb siin vastase
lennukite lennukérgusest, hivitaja (meie)
ja luurelennuki (vaenlase) lennukiiruste
vahest, hivitaja tdusukiirusest ja luurelen-
nuki avastamise kaugusest. Kuna tidnapie-
val hidvitajate ja luurelennukite kiirus palju
ei eraldu teisteisest, ei ole hivitaja hiline-
misoht voéimatu. Seda voib viltida erilise
side organiseerimisega, milline on méiiratud
vaid hivitajate lilide teenistuseks. See
moodus iildiselt ei leia laialdast kasutamist
praktikas.

Kolmas moodus seisab selles, et
koik lennukid olles koondunud aerodroomi-
dele rusikatena, tdusevad &hku massina
vaid siis, kui varitseb oht; ainuke puudus
esineb selles, et v6ib hilineda hivitajate
téus ja saabumine vajalikul ajal vajalikku
kohta. Seda niditab lihtis arvestus: teate
edasiandmiseks raadio teel héavitajaile ja
nende viljalennuks kulub 2—8 min., hivi-
tajate lahingkorgusele (vastase luurelennu-
ki-) tousmiseks ja nende joudmiscks vige-
de liikumisrajooni liheb veel 8—10 min.;
paremal juhusel hivitajad on kohal 10—15
min. jooksul, kui aerodroom ei asetse kor-
puse kolonnidest kaugemal kui 20—25 km.
Et kohata o&huvastast meie vigede kohale
joudmisel, on vajalik teda avastada, selgi-
tada ja teatada hivitajaile juba siis, kui ta
asetseb vigedest eemal 40—50 km. Rin-
nakvalve tegelikult ei ulatu nii kaugele, ku-
na aga luureosad ei vota korpuse rinde tiies
ulatuses vaatluse alla. Seepirast see moo-
dus on vastuvdetav vaid siis, kui vaenlane
piitiab teotseda seljatagant . ning on tiien-
duseks ridnnaku tagamise teistele moodus-
tele. Uldiselt iikski selgitatud moodus iik-
sikult véetuna ei lahenda veel iilesannet,
vaid neid tuleb kéiki kasutada kokkukslas-
tatult. Taielikuma kasu annab esimese ja
kolmanda mooduse kombinatsioon: esime-
ne on kiillalt hea iiksikute luurajate vastu,
kuna kolmas — luurajate grupi véi hivita-
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jailt saadetud luurajate grupi vastu, samuti
ka kergpommitajate vastu.

Et see kombinatsioon annaks prak-
tilist kasu, tuleb lahendada kaks kiisimust:
1) tuleb kiirelt, lakkamatult ja kindlalt or-
ganiseerida side patrullide ja aerodroomide
vahel ja 2) luua koosté6 patrullide ja havi-
tajate peajoudude vahel.

Esimest kiisimust eisaalahenda-
da maapealse vaatlusega (rinnakvalve pos-
tid eemal kolonnidest 7—8 km; maapealne
post avastab vastase lennuki 5—6 km kau-
gusel, seega peajoududeni jaib lennatav.
lennukil 12—14 km; viagede kohal on seega
4—>5 min, pirast). Jarelikult tuleb luua
vaatlus dhu jarele shus. Selleks iilesandeks
tuleb saata vilja 80—40 km peale kahe-kol-
meistmelised lennukid. Neid lennukeid on
vaja korpuse peale 8—10 tunni jooksul 10
tk. Paar sona nende t66 tehnikast. Lend
madalam. Seega saavutatakse: 1) vaatluse
vilja laiendamine — valgel = taeva foonil
projekteeruvad vastase lennukid ja 2) v.
hivitajail on raskendatud véitlus mendega
nii histi sel pdhjusel, et on raske avastada
ja otsida madalaltlendavaid lennukeid kui
ka sel pohjusel, et puudub véimalus tulista-
da neid alt iiles laske surnud nurkade piiri-
des. — Need lennukid peavad olema varus-
tatud 100 km tegevusraadiusega raadioga
(rinnaku 66paeva pikkus 80—40 km + len-
nukite kaugus peajoududest 30—40 km -+
aerodroomide kaugus 20—25 km). Dublee-
ritud side peab olema maapealsete luure
organite kaudu — ka nemad on varustatud
sama joulise raadioga. Niisugune sidevaat-
lus tagab tidiel miadral hivitajate digeaegset
hairimist aerodroomidel ning tagab rinnaku
Shukaitse. Vaibolla lahing- ja oppekoge-
mused toovad sellesse moned muudatused,
kuid teoreetilisi aluseid, millised radgiksid
selle kahjuks, peaaegu ei olegi.

" kahurid ei tulista.

Teine kisimus — koost66 loomine
patrullide ja hiavitajate peajoudude vahel
— lahendatakse nii: Vastase iilejoul pat-
rull hoidub lahingust, kuid teotseb nii, et
vastase joud satuksid kokku aerodroomilt
hiiritud havitajate peajduga. Seks peetak-
se lakkamatult raadiosidet patrullide ja ha-
vitajate peajoudude vahel, kusjuures esi-
mesed oleksid viimastele nagu teejuhtidena.

Koost66 maapealsete ohu-
kaitsevahenditega. Kaasaegne sd-
javagi omab kiillaldasel arvul seniitklp. ja
-suurtiikke, erinedes iseeneses juba méju-
voimsate relvadena dhuvastase vastu. Kui
nende tegevust ei seota hévitajatega, siis
nad kas segavad vastastikku {iiksteist voi
nende lahus tegevus ei anna igal juhul
maksimaalset efektsust. Nende koostéo
korraldatakse- kas o&hukaitse iilemalt voi
viekoondise juhatuselt. Koosté6é organi-
seerimisel tuleb eraldada kaks momenti:

voitlus Shuluurajatega ja véitlus lahingu-
lennukite grupiga. V. luurajatega astu-
vad vditlusse vaid  hivitajad.  Seniit-

Tuld annab vaid vasta-
valt selleks kohandatud vilisuurtiikivigi
nii kaua, kuni hivitajad jouavad ndutavale
kargusele ja kuni nad ei ole veel astunud
lahingusse v. luurajatega. V. lahingulennu-
kite grupiga astuvad véitlusse koik riannaku

dhukaitse relvad — nii hiavitajad kui seniit-
kahurvagi. Tegevus siinnib siin varem
koostatud kava jiarele (signaalid, kaugu-

sed jne.). Tinapieval koostéd seniitka-
hurvie ja hivitajate vahel omab erilise
tahtsuse. Kahurvigi on peamiseks relvaks,
mis on véimeline ajama laiali pommitajaid,
kuna hivitajad siin on &ige kahtlase voi-
mega. On kasulikum, kui koost66ks koos-
tatakse kirjalik kava. Korraldab seda tood

viaekoondise 6hukaitse iilem.

(Jargneb.)
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Keemilise relva kasutamine ohukallaletungidel
linnadele ja t6éostuskeskustele.

(Die Anwendung chemischer Kampfstoffe bei Luftangriffen auf Stddte und Industriebezirke
Auf Grund fremdstaatlicher Nachrichten.)

Selle pealkirja all annab lihikese tee-
makohase iilevaate ,,Wissen und Wehr"
1934. a. juulikuu numbris Berliini tehnika-
ilikooli professor Dr. Fritz Wirth. Autor
eeldab, et keemiline relv omab suurt tiht-
sust tulevikusdjas ohukallaletungidel lin-
nadele ja toostuskeskustele, kuna koik rii-
gid veel pole iihinenud keemiliste sddimis-
vahendite mittekasutamise konventsiooniga.

1. Ohuhadaohu iseloom.

Ohujoudude arenemine Maailmasdjas ja
parast sdda niitab, et koik riigid 6hujou-
dudele omistavad suurt tihelepanu. Pa&hi-
mottelikult valitseb kaks voolu. Uks vool
leiab 6hujoududes séda otsustava ja séja-
kdiku suurel maidral méjustava teguri, mis
sunnib looma suurt ja teistest vigedest
soltumatut Shujsudu. Selle voolu vasta-
sed (nait. Ameerika admiraliteet) viida-
vad: kui sdjakorral vacnmlasc clavjoudu ta-
hetakse hivitada S6hujoududega méne pie-
va jooksul, siis peab rahuajal soetama &hu-
jou, mille suurus ja iilalpidamise kulud
(soetamine, harjutamine ja tidiendamine)
on otse fantastilised. Vananenud materjal-
osaga S6hujoud on vididrtuseta. Ta ei suuda
voistelda  Shukaitsevahenditega, millede
vananemine suhteliselt &Shujéududega on
mirksa aeglasem.

Kirjandusest niahtub, et maapealne ghu-
kaitse viimastel aastatel on teinud suuTi
edusamme. Maailmasdja lopupidevil kulus
umbes 5000—6000 shukaitsesuurtiiki miirs-
ku iithe lennuki mahalaskmiseks. Mirksa
suuremad olid Shujéudude kaotused vaen-
lase hivituslennuvie tegevuse téttu. Ing-
lastel oli Maailmasdja viimastel kuudel
lennukite kulu kuus kuni 80% koosseisust;
samal ajal saatis Inglismaa rindele iga kuu
kuni 2700 lennukit. Téinapieval eeldatak-
se, et sdjakorral peavad sédijad iga kuu
asendama 25—380% d&hujoudude materjal-
osast. ;

Inglaste katsete kohaselt on shukaitse-

suurtiikkidest viljalastud miirskudest 15h-
kenud lennukile hidaohtlikus kauguses:

1924. a. . . . . 3%
1925. ,, 7,5%
1926. ,, 11,5%

1927. ,, . . 14,5%

Vastupidi, saavutasid ameeriklased &hu-
kaitseta mirkide pommitamisel soodsa -il-
mastikuga 500—1000 m korguselt allvee-
laevade pihta 8%, ristlejate pihta 15% ja
lahingulaevade pihta 80% tabamusi.

" Vaade, et lennukite kasulikku koormat
v3ib suurendada piiramata, niib olevat
ekslik; on teada, et peab loobuma kas suu-
rest kandejoust v3i teotsemisulatusest,
maksimaalsest lennukdrgusest, horisontaal-
sest ja vertikaalsest kiirusest ja soomusest,
s. t. véib konstrueerida kas transpordivahen-
di vo6i shutanki. Puhtal kujul transpordi-
vahend on loomulikult kergesti riinnatav ja
kaunis raskepirane, nii et sdjakorral pa-
ratamatult osa kandejdust tuleb loovutada
lennuki enesekaitsele ja kiirusele,

Teiste vaadete kohaselt on o&hujoud
jala- ja suurtiikivie kdorval puht-taktikaline
relv. Ta on abindu, millega v&ib toime-
tada luuret ja mis edasiliikuvale maaviele
tasandab teed. Uhtlasi véib Shujéud hal-
vata vaenlase elanikkonna majandust ja
meeleolu, raskendada rindelvditlevate vi-
gede varustamist, mistéttu nende vastu-
panujdud ja voitlustahe raugevad.

Kaasajal kaldutakse pooldama viimast
vaadet, liiategi, kui kdoikides riikides pan-
nakse suurt rdhku &hukaitserelvade aren-
damisele.

Nii niiteks kirjutab riigisekretir Hierl:
,»Vaade, et tulevikusdda voiks otsustada
ainult vaenlase eluliste keskuste, elanik-
konna ja té6stuskeskuste pommitamistega
méne piaeva jooksul ja et selletdttu ainult
6hujoud on tuleviku armee, niib olevat
titiipiline niide sellest, kui kergesti uue
relva hindamisel véidakse sattuda iihekiilg-
susesse ja ilehindamisele, mis on suur
viga.*

Ainult sellise vaenlase vastu, kellel pole
dhujoude, on lennuvie mdju suur. Omab
aga vaenlane ajakohast lennuvige, mida
ta oShukaitseks ja aktiivseteks iilesanneteks
voib kasutada, siis on ka vaenlase &hujdu-

dude hivitamine &hujoudude peamiseks
iilesandeks.
Pdhimdétteliselt on k&ik sdjaasanduse

autoriteedid iithel arvamisel,
joud on parim pant selleks, et vastane
loobuks meie sisemaa pommitamisest. Al-
les teises jiarjekorras tuleb passiivne &hu-

et tugev Shu-



Nr. 35/36.

SODUR

927

kaitse. On vale arvata, et dhujoudude ja
6hukaitse vaheline voitlus voiks otsustada
vbitja ja voidetu, s. o. mdjustada sdja
lopptulemusi. Soéjas pole oluline vditlus
relva ja soomuse, vaid relva ja relva vahel.
Sojas otsustab parem relv, mitte aga pak-
sem soomus !

Ohukaitserelvade ja kallaletungivate

6hujoudude tugevuste korval omavad suurt

tihtsust geograafilised tegurid, nagu: ase-
tus teiste riikide suhtes, kaugused jne.
Autori arvates on Saksamaa méarksa tun-
delikum ohukallaletungide vastu kui niit.
N.-Venemaa vo6i Hispaania. Tundelikkus
dhukallaletungide vastu on soéltuv rahva
tihedusest, asetusest, moondamise vdima-
lustest, detsentralisatsioonist, horisontaal-
sest ja vertikaalsest kaitsest, tuleohtlikku-
sest — liihidalt kéikidest teguritest, mis
voivad viahendada o6hukallaletungide maju.

Ohukallaletungi mirgiks on peamiselt
‘vaenlase tagala, s. o. need allikad, kust
rinne ammutab elujéudu. Ohukallaletungi
mirkideks on seega sdjalise tihtsusega kes-
kused ja tdé6stused, nagu kasarmud, laske-
moona- ja relvatehased, gaasikaitsevahen-
dite tehased ja lennutoostused, samal ajal
aga ka teed, teede sd6lmed ja séjalise taht-
susega tagavarade laod, Ka itaallane kind-
ral Savelli on sellel arvamusel, ,,et vaenlasc
lendurid Shukallaletungidel parema meele-
ga valivad mirkideks sellised esemed, mis
omavad tahtsust séjaliselt, politiliselt, t66s-
tuslikult v6i majanduslikult®.

Peaaegu reeglina on kéik moodsad t66s-
tused brisanttegevuse vastu viga tundeli-
kud. Maeldagu vaid gasomeetritele, korge-
surve aparatuuridele, auru- ja gaasitorus-
tikkudele, samuti ka aurukateldele, siis on
otsekohe selge, kuivord kergesti voib kesk-
mise kaliibriga brisantpommidega neile
siinnitada kahjusid, milliste kérvaldamine
nouab aega niadalaid, kui mitte kuid.

Maailmasdja pievilt on teada, et rindel
voitlev sdjaviagi ja tagalas olev rahvas
moodustavad terviku ja et ka tagalas voit-
lema peab kuni séja ldpuni. Vé&ib kind-
lasti 6elda, et Shukallaletung elumajadele
on vaevalt méeldav, kuna kiillaldaselt on
sojaliselt tdhtsamaid marke. Kuid margist
moéddaminevad pommid vdivad kergesti
sattuda elumajadesse.

Koikide riikide asjatundjad on selles
ihisel arvamusel, et tulevikusdjas keemilise
relva kasutamine on tehniliselt véimalik ja
mdjuv. Eriti vilismaade ajakirjanduses
on sellele juhitud tdhelepanu, et gaasisdda
pole barbaarne. Ameeriklaste andmetel
olevat surnud 1,7—2% gaasitatutest ja

. pidamise mitte sellepirast,

8,12% haavatutest. Inglastel oli gaasita-
tutest surnute protsent — 3,55, prantslas-
tel — 4,2 ja sakslastel — 3. Sellised sood-
sad andmed saavutati alles parast enam-
vihem korralikku gaasikaitsevarustuse soe-
tamist. Ypres'i juures kaotasid prantsla-
sed kloorilainest 85% vigedest.

Igal tingimusel pole fosgeenimiirgitus
halvem, kui peaaju vdi silmi libistav kuuli-
pilduja kuul ja yperiidi tekitatud vill on
kindlasti inimlikum kui granaadikillu teki-
tatud haav. Desarmeerimise konverents
ei keelanud 1982. a. maikuus keemilisesdja
et ta tekitab
vigastusi, vaid peamiselt sellepirast, et ta
suurel miiral riivab rahulikku elanikkonda.
Seda pohjendati asjaoluga, et gaasipilv
takistamatult laiali valgub olenevalt tuule
suunast,

Ajakirjanduses hinnati iile keemilise-
relva moju kaua aega. Arvati hidaoht ole-
vat niivérd suur, et rahulik elanikkond
tema tottu hivineb. Modne aasta eest on
see vale vaade karvaldatud; niiiid ollakse
enam kaldutud arvama, et dhukallaletungi-
del keemilisrelvaga pole peaaegu mingisu-
gust méju. Kas see vaade sige on, seda sel-
gitab alles tulevikuséda.

Juhitakse kiill tihelepanu
olevat vdardlemisi
individuaal-
kaitsta,

sellele, et
kerge linnade elanikke
voi kollektiiv-gaasikaitsega
aga see eeldab, et iga kodanik
omaks individuaalseid gaasikaitse vahen-
deid ja et valitseks kindel gaasikaitse
distsipliin.

2. Ohukallaletungide teostamine.

Ohukallaletung v3&ib teostuda pommi-
dega voi seadeldisega, mis vdimaldab s&ja-
gaase lennukilt alla valada. Iseendast on
lennupommides sdjagaasi ja pommi iild-
kaalu vahekord &ige soodus. Kesta 100 kg
taarakaalu kohta tuleb séjagaasi: -

75 mm suurtiikki miirsus . 8,24 liitrit

105 mm haubitsa miirsus . 8,24 -
21 cm morseri miirsus 6,9 s
Stokes miinis . 20,0 53
Livens miinis . 69,0 s
Lennupommis . 50—100 55
Gaasipomm koosneb eranditult tilga-
kujulisest gaasianumast, mis varustatud
oige vaikese lohkelaenguga. Lohkelaengn

plahvatusel muutub osa’ s6jagaasi auruks,
osa paiskub lajali vedeliku ja udu niol.
Pommi brisanteffekt on dige viike. Ype-
riidiga tdidetud pommid omavad suurema
lshkeaine laengu, nii et plahvatuse momen-
dil tekib tuulest kantav yperiidi pilv, mis
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vigastab miirgitatud rajoonis liikuvate elus-
olevuste jalgu.

Gaasipommi konstrueerimise eesmirgiks
on leida véimalust — kanda suuri sdjagaasi
kvantumeid mitmeid sadu kilomeetreid len-
nusadamaist eemale ja seal riinnata sdjalise
tahtsusega mirke.

Tostetava gaasi kvantumi ja suure tege-
vuse ulatuse méttes on Shujéud suurtiiki-
viest parem. Liihikestel distantsidel aga
on kasulikum suurtiikivigi oma- suure las-
kekiiruse ja tabamise tipsuse tottu, mis
vdimaldab lihikese ajaga tekitada vérdle-
misi suuri ja tihedaid gaasipilvi. Suurtiiki-
vie teiseks paremuseks on asjaolu, et ta
lihikeste vaheaegadega tulistades véib tea-
tavaid maakohti pidevalt hoida sdjagaasi
all, nagu seda tegelikult niitavad Maa-
ilmasdja kogemused Verdun’i all, Somme’l
ja Flandrias.

Teine séjagaasi kasutamise moodus on
s0jagaasi mahavalamine lennukeilt. Selle
siisteemi paremuseks on pommi kestade
puudumine, mis harilikult moodustavad
25% pommide iildkaalust.

Autoriteetide arvates on aga s&jagaa-
side mahavalamine mdeldav ainult viikes-
telt korgustelt, kuna muidu suur osa sdéja-
gaasist dra aurab ja korgematesse ohukih-
tidesse hajub.

Lennukilt sdjagaaside mahavalamine on
mdjuv 98si, eriti siis, kui kasutatakse
vedelaid sdjagaase. Selle mooduse suure-
maks hiiveks on asjaolu, et ta riinnatavasse
kohta ei jita mingisuguseid jilgi, v.-a.
sb6jagaasi enda, mis raskendab sdjagaasiga
riinnatud maa-ala piiride kindlaksmaara-
mist.

Séjagaaside lennukist valamise tehnika
on peamiselt kahesugune: sdjagaas viljub
anumast enda raskuse v&i surve mdjul.
Mélemad need viisid vdéivad leida ithevord-
set kasutamist.

Séjagaasidena vdivad autori arvates
leida kasutamist 6ige mitmesugused keemi-
lised ained. Tingimuseks on, et nad olek-
sid varvitud ja lohnatud. Pommides voi-
vad kasutamist leida koéik sojagaaside tiiii-
bid, kuna mahavalamisel v&ib kasutada
ainult raskeid ja vedelaid sdjagaase, nagu
yperiit ja levisiit.

3. Ohukallaletungide mdju sdjagaaside
kasutamisel.

Suurt kahju véivad o&hukallaletungid
sgjagaasiga tekitada ainult siis, kui elanik-
konnal puuduvad gaasikaitse vahendid ja
lonkab gaasikaitse distsipliin.

Arvuliselt vaib s6jagaasi méjuvust ainult

. korgus.

siis valja arvestada, kui teha kindlaid eel-
dusi. Need eeldused oleksid: sdjagaasi hulk
ja omadused, mdjuvuse tegur, vedelate
s6jagaaside auramise kiirus, s6jagaasi tihe-
dus (kontsentratsioon) grammides kant-
meetris, tuule kiirus, temperatuur, maa-
pinna iseloom, maapinna niiskus, tuule
suund, piike, vihm, udu ja gaasipilve

_Oletame, et riindaja jagab arvestuste
tegemiseks riinnatava maapinna allosadeks,
milliste suurus on iiks ruutkilomeeter.

Feldame, et riinnatava eseme suurus
on 10 X 10 km = 100 allosa, 2 1 km?, sgja-
gaasi mdjuvuse kestvus peab olema 30 min.,
tihedus — 50 mg/m?®, gaasipilve kdrgus —
10 m, tuule kiirus 2 m/sek., mdjuvuse te-
gur — 2. Vajaliku sdjagaasi hulga arves-
tus: tuule tee igas allosas = 1000 m. Gaa-

silaine kestvus iihekordsel gaasitamisel —

1000

g ~ = 500 sek. = umbes 8 min. Kuna_

ndutakse gaasitamist 80 min. kestel, siis
peab gaasitama vahemalt 4 korda.
Gaasitamisele kuuluva allosa ruumi
maht on 1000.1000.10 — 10™m®; kuna
ndutakse kontsentratsiooni 50 mg/m?, peab

107.50 4
iga allosa peale kulutama 6 = 2000
kg sdjagaasi. 100 allosa ja mdjuvuse

tegur 2 juures kulub jarelikult 2.2 .100 =
400 tonni sdjagaasi selleks, et 30 min. kes-
tel 50 mg/m® kontsentratsiooniga gaasitada
maaala, mille suurus 100 km?.

Selline arvestus véib anda umbkaudse
pildi sdjagaasi kulu kohta, kui tahetakse
mdjuvalt gaasitada suuremaid maa-alasid.
Arvestuses toodud kontsentratsioonid on
keskviairtused; tuleb ette kohti, kus kon-
tsentratsioon on tegelikult suurem, kuid on
ka kohti, kus ta on vaiksem.

Suuremat tdhtsust omavad riinnakud,
kus kasutatakse suure piisivusega sdja-
gaase. On loomulik, et monesaja kg ype-
riidiga vdib tekitada mdjuvaid kahjusid.
Voib oletada, et selletottu katkeb liiku-
mine ja tegevus. Kui gaasitamine teostub
66si, on elanikud hiiritud, mis halvab
meeleolu.

Eeltoodud elanikkonna gaasitamise kor-
val omavad veel tdhtsust joogivee ja toidu-
ainete miirgitamine, mis -véib tekkida suure
kontsentratsiooniga gaasipilvedes.

4. Keemilise relva edaspidine areng.

Autor oletab, et kaasaja tehnika aren-
gu juures on vaevalt oodata jalustrabavaid
uudiseid sdjagaaside alal.

Piarast Maailmasdda leiutatud gaasidest
on mdjuvamad brombensiiiiltsyan, kloor-
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atsetofenon jne., kuid nad ei muuda gaasi-
ohtu suuremaks, kuna gaasikaitsevahendid
on arenenud samal madral.

Igal tingimusel ei tohi o&hukaitse kor-
raldamisel unustada gaasikaitset, kuna Shu-
kallaletungid keemilise relvaga on tehnili-
selt véimalikud. E.

SOOME.

»AERO*

Ohujoudude ohvitseridekogu ja Soome Ohukaitse
Liidu viljaanne. XIV aastakiik. Nr. 1 — 1934.

Pommituslennukite kasutamine
tulevikusdjas, kapt. J. W. R. Harju-
Jeanty. Ehkki 6hujoude Maailmasdjas pea-
miselt kasutati maajéudude abirelvana, on vii-
mase aastakiimne tehnika kiire arengu tottu
esile kerkinud iildine arvamus, et ohujoud voi-
vad teotseda iseseisvalt.

Ohurelv jagatakse iildiselt Shujoududeks ja
Shukaitsejoududeks. Ohujoud omakord jaga-
takse 6hulahingu- ja ohuluurekoondisteks. Ohu-
lahingukoondised jalle pommitus- ja havitus-
iilksusteks; ohu-luurekoondised luure-, jalavie-,
valve- ja suurtiikivide-lennuiiksustes.

Ohulahingu-osadesse kuuluvad peamiselt pom-
mituslennukid, mis eeldavad offensiivse peale-
tungi arendamist, kuna havitajate tegevus omab
siiski defensiivse ilme.

Selles artiklis autor piirdub vaid aktiivse
ohukaitse ja ,,operatiivse ohuséja‘“ kasitlemisega
neis piirides, kus peastaap kasutab pommitus-
lennukeid massina.

Autor ei jaga itaalia kindrali Douhet’i
arvamust, kes annab esimesejargu tahtsuse vaid
6hujoududele pommitusiiksuste nzol, lugedes neid
ainsaks t6husaks abinduks s6ja Onnelikuks 16-
petamiseks, enne veel, kui vastase vidljavided ja
laevastik on suutnud astuda tegevusse. Selline
tegevuseviis voiks tulla kiisimusse vaid soédades
asumaade voOi vordlemisi vahemal arvul &hu-
joude omava riigi (n#it.: Prantsusmaa, Belgia)
vastu.

Ehkki dhujoud saavad soja algades esimes-
tena operatiivseid iilesandeid, oleks veel vaar
radkida mingisugusest ,iseseisvast“ ohusdjast,
kuna ohujoudude tegevus moodustab siiski ainulc
osa iildisest operatiivtegevuse tervikust. ,,Ope-
ratiivse o&husdja“ peamiseks iilesandeks s6ja
esimestel pdevadel ja n#adalatel, kui mobilisat-
sioon ja vigede koondamine kaimas, on soori-
tada voimsaid ja havitavaid pommitusriinnakuid
vastase korgemate juhatuste ja valitsuste asu-
paikade, tiahtsamate toostuse- ja vagede koon-
damiste keskuste vastu ja teedesolmedesse.

Mojuvate tagajargede saavutamiseks on eel-
koige vajalik, esmaklassilise inimmaterjali ja
tehnilise varustuse korval, tarbeks suur iile-
voim' vastasest ning voitlusvalmsus sbéja alga-
mishetkel. See siiski ei eelda, et koéik pommi-
tusiiksused peavad olema alaliselt mobilisat-
siooniks valmis, vaid et oleks tehtud kéik need
kaugelekiitinivad ettevalmistustood, millised
valtimatu kiire, hiirimata tegevuse algamiseks.
Tuleks tdsist tahelepanu poorata juba niitid
olemasolevate, suuri tegevusvoimeid omavate
pommitusmasinate soetamisele, kuna need on
voimelised tditma iilesandeid, milliste tditmine
teistelt vieliikidelt néuaks palju suuremaid ku-
lusid. e

Lennukikahurid, leitn.Otto T. Holm.
Ohuristlejate tekkimine ja lennukite ehitus-
materjali vastupanuvéime suurendamine tingib
omakord nende vastu vditlemise abindude tule
tohususe tostmist. Kuulipildujate voéimet vdib
suurendada eeskidtt kaliibri suurendamise ja
kuuli l6hkevaks muutmisega. Kuid seda ainult
teatava piirini, millest iille see omab juba kahuri
nime. Kindlat piiri klp ja suurtiiki kaliibri va-
hel ametlikult m&Ziratud ei ole, kuid kaliibri
iilemmadr klp-le ei voiks tousta iile 20 mm,
leiab autor.

Ehkki suurekaliibrilisel kahuril on palju hii-
vesid, on siin ka oma varjupooled. Suurimaks
valtimatuks paheks on lasu ajal tekkivad péoru-
tused, mis voivad lennukile saatuslikuks saada,
vaatamata sellele, et kahurid sooritavad lask-
mist 1dbi lennuki pikkustelje suunda ja on
varustatud tugevate suudmepiduritega. Nee:l
porutusjoud voivad mone tiilibi kahuri juures
tousta kuni 18 tonnini.

Lennukikahuril peaksid olema jargmised
omadused: kerge, kogult viike, liihike tagasi-
jooks, tegevuskindel, automaatne, iihele meheie
kasitsemiseks, vajalik suur kaliiber (min. 25
mm), kerge miirsk, suur alg- ja tulekiirus.

Neist ndudeist peaks leidma kompromissi:

Kal. 20—387 mm.

Tulekiirus 60—250 lasku minutis.

Algkiirus 500—900 m/sek.

Kaal (ilma laskemoonata) 40—180 kg.

Praegustest lennukikahuritest loetakse pari-
maks ,,Vickers-Armstrong* 87 mm lennukikahur,
mille kaal 90 kg 700 gr, pikkus 2 m 3 sm,
tagasilook 39 sm (maks.), tulekiirus 100 1/min.,
algkiirus 594 m/sek., magasinis 5 padr., miirsn
kaal 0,666 kg, maks. laskekaugus 4.500 m.

Lopuks autor vétab vordluse alla suurtiiki
ja klp., kui iiks v6i teine neist valida.

1. Relva ja laskemoona kaal riaigib klp. ka-
suks: klp + 500 padr. lindis (204 15 kg) =
35 kg; 2—20 mm kahurit ja vastav arv laske-
moona (80 + 150 kg) = 230 kg ehk 200 kg
enam. See néuab aga kas uut kandevéimelise-
mat h#vitajat v6i suurel mi#iral praeguse hivi-
taja lennuomaduste vihendamist.

2. Tulekiirus. Klp-1 1000 1/min.; 20 mm ka-
huril 300—350 1/min. vai 1/3 klp. tulekiirusest.
Kahuri miirsukillud sedavérra tabamisvéimalusi
ei suurenda.

3. Kolmas seik, mis eesdigustab klp-t, on
laskemoona hind, mis erilise tdahtsuse omab
viikestes, majanduslikult kehvades riikides.

Teisest kiiljest, iithe tabamusega kahurist
suure pommituslennuki pihta saavutame taga-
jarje, mida 10-d, isegi 100-d tabamised kuuli-
pildujatest ei anna. See ongi kaaluvam tegur,
mis lennukikahurile annab eludiguse.

Vast tulevikus6da niitab, millise relva poole
kaalukeel kaldub, lépetab autor.

Nr. 2 — 1934.

Lennukikahuri kasutamisvéima-
lustest, T. Kaikkonen, Kisitletakse peamiselt
tabamisvoimalusi mitmesuguste mairkide pihta,
tuues tdestamiseks rea matemaatilisi valemeid.

Havitajad, S. Forsblom. Maailmaséja
ajal ilmus eriline lennukitiiiip, mis ehitatud
teiste lennukite hiavitamiseks.

Havitaja on iiheistmeline, ettepoole pikkus-
telje suunas, osalt 13abi propelleri laskvate 2—&6
klp-ga varustatud suurekiirusega lennuk; on
voimeline 6hku tdusma jarsu nurga all. Pari-
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mate propellerite méjutusaste on OShkutousmisel
umbes 85%. Uuemad havitajatiiiibid on varus-
tatud 6—700 HP jouliste mootoritega. Ohuta-
kistus kiiruse suurendamiseks on igati vilditud,
varustades selleks mootoreid eriliste lisamehha-
nismidega, ning tavalise 6-e kinnitustoe asemel
on neil ainult kaks vabalt-kandvat tuge. Samal
pohjusel ehitatakse hivitajad viimasel ajal
ainult iihepinnalised, millega loodetakse paran-
dada 166vdoimet vahemalt 20% vorra. H'a'wita:
jate konstruktorite juhtlauseks on: ,Meelsamini
kilo kaalu juurde, kui gramm takistust.“ Len-
nuki keret, maandumismehhanismi ja isegi kan-
depinda peetakse vaid abiosadeks, mi_lliste kogu
ja kaalu peab vihendama wmiinimumini. Kaheksa
aastat tagasi 1200 kg kaaluva hivitaja kandepin-
dade-ala oli umbes 30 m2 ja Vickers 123 tiiiibil
85 m2. Niiiid Vickers tiiiibil 151, mis kaalub
peaaegu samapalju kui eelming_gi, on kande-
pindade-ala ainult 18,6 m?  Tiiip 123-ga on
saavutatud 225 ja tiuiip 151-ga 390 km tunnis.
Samuti on tdusukiirus viimasel palju suurem.

Arendades seda lennukitiiiipi, on juba niiid
saavutatud tdhelepanuvidirivaid tulemusi: niit.
inglise Fairey Firfly hivitaja voib arendada
madalal 360 km/t, 8500 m kdargusel 315 kr}f}/t;_
tousuaeg 6500 m korgusele vaid 8 min. Siiski
veel uuemad tiiibid, nagu n#it. Vieckers 151,
Boening XP — 9386, Cartis XP — 934, Devoi-
tine D—500 ja moned teised on palju ees Fi-
reflyst. 3

Niitidisajal hivitaja loetakse viga tohusaks
relvaks; nii suurriikides hivitajad moodustqvaq
25-—389% kogu ohujoududest. Soomes ehitati
esimene hivitaja 24—25 a., ,Pikkuhdvittaja“
nime all; tiiip C—25. Paar aastat hiljem ehi-
tati 450 HP Jupiter mootoriga varustatud
,Haukka“; sellest arendati vilja ,Haukka 2,
mis juba igas suhtes tdiuslik. Samal ajal han-
giti Inglismaalt luba valmistada Closter ,,Kuk-
ko’d*“ (Camecock).

Nr. 8 ja 4 — 1934.

Moningaid motteid raskuspunk-
ti mairamiseks meie 6hujdudude
korrastamisel, kapt. J. Vatanen. Autor
sbelub iiksikasjaliselt mitmesuguste lennukitiiii-
pide omadusi ja jouab otsusele, et oleks aeg
kord kindlaks jiida Soome oludele sobivamatele
kindlate lennukite tiilipide juurde, kuna muidu
koosseis voib muutuda kirjuks. Lopuks jouab
otsusele, et: .

— Soome oShujdudude materjalne ja vilja-
dppe raskuspunkt tuleb kindlasti iile viia
merelt maale;

— s6ja puhkemisel esimese kuu kestel Shu-
joududele langevad iilesanded sunnivad
iithe- ja kaheistmeliste lennukite arvu kau-
getegevuse lennukite arvel suurendama.

Nr. 5 — 1934.

Korguslennu mdjutistest elun-
ditele, san. kolltn. T. Randen. Teaduslikuks
otstarbeks on eriliste aparaatitega stratosfadris
iiletatud juba 20 km korgusepiir. Kaitsevie-
lenduril tuleb teatavatel juhtumitel téusta kuni
6—8000 meetrini. Korgetes 6hukihtides viibi-
mine tekitab aga inimese ergukavas mitmesugu-
seid haiguslikke nihteid, mida kutsutakse iildise
nimega Ohu- voi migihaiguseks. Esimesed hii-
red ilmnevad juba 4—4500 m korgusel, mone
isiku juures juba 2500 m korgusel. Suurim
kérgus Soomes on saavutatud majorite Sten-

bick’i ja Chanson'i poolt 1920. a., kes ilma hap-
nikuaparaatideta tousid 6100 m kérgusele, kuid
erilisi haigusnzhteid nad ei ole tundnud; ainult
5% km alates valdanud neid eriline rahutus-
tunne ja maandudes sattunud ebameeldivasse
rohutud olekusse. On tihelepandav, et Shuhai-
gus ei ilmne kohe peale mdone miiratud korguse
saavutamist, vaid ilmneb vast mone aja viltei;
monede isikute juures vast tundide kestel. Esi-
teks tunneb inimene vasimust, mis véib muu-
tuda nii véimsaks, et uinutab. Koos visimusega -
algab peavalu, pooritus ja teravad tuska siin-
nitavad valupisted. Ajude tegevus tumeneb,
samuti lihaksed ei taha tidita kisku. Kehaline
too aitab kaasa, et haigusnihted ilmnevad ru-
tem ja raskemal kujul. Katsed on niidanud,
et monikord inimene madalardhuga Shus muutub
enesele miarkamata iikskoikseks ja langeb tead-
matusse, mille tagajirjel ei taipa hapnikuapa-
raati kasutada, ehkki viimane k#epirast.
Ohuhaiguse péhjuseks on hapniku vaesusest
tingitud muudatused keskergukavas. Varem
arvati selleks pohjuseks hapniku vihenemist
vere koosseisus. Kuid on kindlaks tehtud, et
4650 m korguses 100 sm3 sisaldab veel 11,3 sm?®
hapnikku, kuna aga maa peal olles vastav kogu
verd peale visitavat sportimist sisaldab -vaid 5
sm® hapnikku. Sellest hoolimata ei ole viimasel
juhul Ghuhaiguse tunnuseid ilmnenud kunagi.

Tahtsamaks kaasmgjutiseks dShuhaiguse tek-
kimisel on n.n. gravitatsioonhiire vere ring-
voolus. Selle all méistetakse tavalisest suurema
midra vere kogumist elunditesse, laiendunud
soontesse, mis juhtub alati peale visitavat keha-
list t66d. Xui veri neist iihel ehk teisel wviisil
villja pressitakse, miuutub vere ringvool jille
normaalseks. Samad hiired korduvad ka ma-
dalrdhuga 6hus, kuna madal Shusurve ei suuda
takistada soonte laienemist. XKui siia lisandub
veel kehalise t66 tagajirjel joukulutus, siis on
hidired vere ringvoolus seda suuremad.

Korges lennates tekivad muudatused ka teis-
tes elundites. Nii kaob aistmistunne ja 5000 m
korgusel viaheneb nigemisvéoime mirgatavalt,
mille pdhjustab hapnikuvaesus vorknahas.

Hingates hapnikku, saab inimene tagasi nor-
maalse nigemisvoime. Sageli juhtub, et len-
duril, tehes esimesed hapniku sissehingamised
liig stigavalt, 166b silmi ees mustaks. See juh-
tub sellest, et rinnalihaksed omaks tooks tarvi-
tavad tavalisest rohkem selletagi veres vihe
leiduvat hapnikku, mida ei jatku koéigile elun-
ditele, sel juhul muidugi ka vdérknahale. Selle-
parast sissehingamised ei tohi olla alul liiga
pingutavad.

Ere piaike, silmale nigematud ultrasinised
ja pikalainelised punased kiired véivad rikkuda
silmi, mille tottu peab tarvitama erilisi kaitse-
prille. Mootori miirin visitab kuuldeerkusid.
Selle jareldusena voib olla lilhema- voi pikema-
ajaline halvasti kuulmine.

Veel voivad korratused tekkida
Kuna need organid ei ole otseses ihenduses
timbritseva Shuga, vo6ib mneis vilisohu suhtes
tekkida positiivne v6i negatiivne rdhumine; esi-
mene iilespoole, jargmine allapoole lennates.

5 km korguses, kus Shusurve on pool maa-
pealsest survest, on gaaside voliiim soolestikus
kaks korda suurem normaalsest, kui need ei
leia viljap#issu loomulikul teel. Gaasid réhu-
vad iilespoole ja takistavad sellega hingamist
ja ohuvahetust kopsudest. °

soolestikus.
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Nagu selgub, algavad O6huhaiguse tunnused
umbes 4 km korgusel. See piir on siiski viga
muutlik mitte iksnes isikule, vaid samale isi-
kule iihel v&i teisel ajal. See loomulikult on
tingitud isiku kehalisest ja hingelisest seisun-
dist. Naiteks nimetatagu kedagi poola ohvitseri,
kes tegi ettevalmistusi stratosfiairilennuks, tou-
sis Uhel katsel ilma hapniku aparaadita 5500 m
korgusele, kuid jargmisel pdeval langes tead-
matusse olekusse juba pool km madalamal.

Materjali kiisimus niitidisaegses

lennukiehituses, dipl. Ilennukiehit. ins.
E. Wegelius. (Jarg 1933. a. joulukuu n-st).
Artiklis késitletakse lennuki ehituse materjali

kiisimust, tuues nende omaduste iile diagramme
ja tabeleid, Ad. K.

POOLA.

»Bellona“, mai-juuni 1934. a.

L.B. Artikli puhul: . Kaadri et
tevalmistamise viimistlemise
kiisimus.“ Kriitika ajakirja eelmises
numbris ilmunud kellegi A. O. samanimeli-
sele kirjutisele, millises selle kirjutise autor
muuseas tuleb esile jirgmiste wviidetega:
»Kaadri ettevalmistamise viimistlemine peab
teostuma koigeenne vdimalikult paremate
instruktorite kujundamise suunas...“ ,hdlp-
sam on leida hiid juhte kui hiid instrukto-
reid...“ instruktori omadused on teataval
mairal loodusepoolt antud...“ _heaks inst-
ruktoriks v&ib olla ainult tasakaalukas, kind-
la iseloomuga, selge motlemisviisiga, erksa
siidamega ja psiithholoogia kiisimustega tut-
tav inimene." .“

Niisuguseid vaateid loeb kriitik L. B.
selle ,vundamendi alla kaevumiseks, milli-
sele ehitatakse s&javigi“. (Poola ref. mirk.)
Instruktorite kitsas spetsialiseerumine ja vil-
jadppe-sala eraldamine juhtimise elemendist
olevat viinud hukatusele endised vene ja
austria sdjavied, kuna aga sealjuures saksa
sdjaviagi, kus see eraldamine polnud libi
viidud nii suure jirjekindlusega, piisis vi-
hemate vigadega ja pirast sdja l5ppu siin
rindelt tulid tagasi oma organisatsiooni alal-
hoidnud vieiiksused, mitte aga desertdori=
de korraldamatud salgad, nagu seda vbois
tihele panna vene ja austria rinnetel. Edasi,
kiisib L. B., kas need iilalpool tihendatud
omadused, mis peavad olema instruktoritel,
voivad puududa juhtidel, ning kas tasakaalu
ja kindlat iseloomu on lahingu otsustavamatel
silmapilkudel vihem tarvis kui &ppeplatsil?
Juht peab olema iihel ajal heaks taktika
tundjaks, instruktoriks, kasvatajaks ja ka
tubliks majandusemehekszorganisaatoriks, ja
tema tegevuse piiramine rahuajal ainult 6p-
peplatsiga pole oige kiisimuse lahendus.

L. B. viidab kategooriliselt, , et kaadri ette:
valmistuse viimistlemisel ei vdi eraldada
juhti instruktorist“. See siisteem olevat
kahjulik sdjavide lahingulisel ettevalmistami-
sel, kus:

— juhti v&ib ettevalmistada ainult juht,
mitte aga moni juhtimisalale vooras
instruktor, ,insener“ voi jille ,sdja-
teaduse doktor“ (doktdér nauk woiss-
kowych“);

— viimistleda esimeses jirgus instrukto-
reid, nagu seda tahab autor, vdiksime
kiill luua kahtlase viirtusega rahu-
aegse viljadppe aparaadi, kuid jiaik-
sime ilma oma iilesandeid tundvatest
sdjavde juhtidest:

Lopuks L. B. leiab, et ei ole podratud
kiillalt tosist tihelepanu sdduri ja kodaniku
kasvatuse kiisimusele, kuna A. O. olevat sel-
lest oma kirjutises libisenud moééda mdne
viheiitleva lausega. Selle kasvatustoo alu-
seks tulevat votta jirgmised elemendid:

a) Isamaazarmastus, mis pdhje:
neks: oma maa, tema riigikorra, loo-
dusvarade ja kaunite kohtade tundmi-
sele; oma rahva ajaloo tundmisele, eriti
mis puutub heroilistesse ajajirkudes:
se; oma riigi rippumatusele, rahva aja-
loolisest iilesandest arusaamisele ja
kangelaste austamisele, kes vditlesid
tema vabaduse eest.

b) Juhi kultus, mis pdhjeneb arusaa-
misele, et juht on sdjavie vaimuks, et
juht valmistab ette sdjavde ja viib ta
lahingusse ja et ainult see sdjavigi, kes
on tiis usku, lootust ning armastust
oma juhi vastu, on vdimeline saatma
korda wvigitegusid.

¢) Juhi autoriteet, mis pdhjeneb
tema kitte usaldatud vdimul ja mille
koigutamine on vdrdne iseenda au-
toriteedi alandamisele; tuleb alati seal-
juures meeles pidada, et ka halb kuid
parima arusaamise jiargi ning loiaalselt
tiidetud juhi kidsk omab paremaid
tagajargi kui kisk, mis on eeskujulik
kuid tiidetakse halvasti.

d) Autunde arendamine so&du-
reis, mida saavutatakse nende diglase
ning inimest mitte alandava kaitumi-
sega,- alalise tihelepanu juhtimisega
eelkiijate kangelastegudele, eriti mis
puutub oma wieosadesse ja lihedate
sidemete loomisse ning nende hoidmi-
sesse mitmesuguste astmete juhtide
vahel ja sdduritega.
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e) Solidaarsus ja ohvrimeel:
sus — individuaalne ja kollektiivne,
milliseid tuleb hakata arendama sddu-
reis juba esimesest silmapilgust, pida-
des meeles, et sdjavigi on organism,
mis koosneb paljudest viikestest osa:
kestest diksikute sddurite niol, kellede
seas vastutuslikkusest ja iseenda hu-
vide mahasalgamisest teiste pirast ole-
neb edu lahingus.

f) Soduri individuaalsed
vaimsed omadused, nagu: tah:-
tejoud, vastupidavus, iseseisvus, ava:
meelsus ja tipsus, mida tuleb aren-
dada koikides sddurites, sest ei ole
suure viirtusega mees, kes kiill terve
ning kehaliselt tugev, kuid kel puudu-
vad vbitlejale vajalikud vaimsed voo:
rused.

g) Kehalised omadused, sest ters
ves ja tugevas kehas on harilikult ka
terved nirvid ja vaimne tasakaal, kuna
jalle fiifisiline ndrkus ei luba enamasti
edukalt kanda tavalisi sodurielu ras:
kusi nagu: nilga, visimust, janu jne.
Peale selle kehaline kasvatus ja sport
arendavad orienteerumisvdimet, jul:
gust, otsustamisvoimet jne., millised
omadused samuti on tihtsad lahingus.

2. Kindr. A. Chirstov. Tutrakani
kindlustatud positsioconi wval:
lutamine bulgaarlastelt 1916. a.

Sdjaajalooline kirjutis bulgaarlaste tegevuse
kohta Mackenzen’i armee koosseisus 1916, a.

3. Polk. dypl. A. Praglovski. Isesei=
sev ratsaviagi modern sdjavies.
Autor ei poolda tidiel mdiiral ratsavie mo-
derniseerimist, kuna sellel alal, tema afvates,
olevat mindud liiga kaugele, nii et ratsavigi
on lakanud olemast ratsavigi, kaotades oma
liikuvuse, mis seni oli tema peamiseks
lahingomaduseks. Kuid iihtlasi autor ei leia
ka wvoimalikuks jiida maailmasdjaaegse or:
ganisatsiooni juurde, sest et see praktiliselt
kujuneks sdja tehnika saavutiste hiilgami-
seks. Ratsavige tulevat varustada modern
voitlusvahenditega, kuid alati niisugusel
madral, et ta hoiaks alal oma kui vieliigi ise-
loomu, eriti aga liikumisvoime. Sellest vaa-
tepunktist autor loeb tarvilikuks anda suu-
rematele ratsavieiiksustele juurde suurtiiki-
vige, soomusautosid, rattureid ja lennukeid;
sellevastu ta ei poolda jalavdeosade juurde-
andmist suurematele ratsavieiiksustele, sest
niisugusel juhul ratsavigi kaotaks = suurel
mairal oma kiirusest, kui ta ei taha ennast
lahti kiskuda jalavidest ja teotseda iiksinda.

Niisuguste jalavie iiksuste olemasolusse,
millised voiksid igalepoole ratsaviele jirele
jouda, autor ei usu. Jalavieiiksuste trans-
porteerimine autodel koostéotamiseks rat-
savdega olevat samuti problemaatiline, kuna
pikad veokite kolonnid, millised pealegi vdi-
vad liikuda ainult teatavaid teid modda, kus
pohi kiillalt kova ja sillad tugevad, ainult
piiravad ratsavie tegevusvabadust ja v&ivad
kdne alla tulla ainult erakordselt soodsatel
juhtudel. Jalavige ratsavde organisatsioo-
nilises koosseisus vdivat edukalt asendada
ratturid, kellede voimeid — ratsavie iiksuste
asendamise mdttes — ei tohtivat siis ka iile-
hinnata. Ka soomusautod olevat ratsaviele
vaga kasulikuks abirelvaks, eriti just uue:-
mat titiipi masinad, millised olles kaalult
kerged, painduvad ning liikuvad, véivad
arendada suurt kiirust. Ratsavie soomus:
autolt on ndutav, et ta vdiks vabalt liikuda
keskmisel maastikul iile kraavide, peenarde
ja kiingaste, selleks tal peab olema kiillal-
dane pikkus, head vaatlemisvoimalused ja
tarvilise paksusega soomus kaitseks vastase
kuulide eest; teisest kiiljest jille peaks soo-
musauto kujutama endast voimalikult viikse
mdargi ja omama suure liikumiskiiruse. Neid
ko6iki ndudmisi on muidugi raske korraga
tdita, kuid masinate tiiiipide konstrueerimi=
sel tulevat koigepealt silmas pidada puht
lahingulisi ndudmisi, ja need on: sobiv rel-
vastus ja liikumiskiirus murdmaastikul.

Mis puutub ratsavie ja tema abirelvliiki-
de arvulisse suhtesse, siis peaks see — autori
arvates— viljenduma jirgmiselt: iga ratsavie:
riigemendi peale 1 ratsasuurtiikivde patarei,
1 rithm soomusautosid, 1 ratturirithm ja 1
lennuk. Sellise proportsiooni alusel koos:
tatud suuremad ratsavie iiksused olevat
suutelised tiditma iilesandeid, mis neile esi=
tab kaasaja lahing. Laépuks lausub autor, et
ta ei olevat Selnud midagi uut, sest temalt
esitatud pShimdtted on juba véetud aluseks
praeguse ratsavde organisatsiooni kujunda-
misel (Poolas). Vaibolla — lisab ta 16puks
— tuleb kord aeg kus hobune t&epoolest
asendatakse mootoriga, kuid eksperimentide
tegemine sellel alal jadgu teiste hooleks; uut
ei soovita ta igatahes enne vastu votta, kui
see tdepoolest on niidanud; et ta on senisest
parem.

4. Kapten 1. Kirchmayer. Liikuv:
kaitse sisuliselt véetuna. Arut:
lus, milles piiiitakse selgitada liikuvkaitse
sisulist vaidrtust ja selle vorme aluseks vot-
tes vastavate lahingueeskirjade (Poola)
madranguid. Autori arvates liikuvkaitset
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voib teostada ainult diviisi ja neist suuremate
viekoondiste raamides ja neil juhtudel, kui
juht peab korraldama kaitset pikal rindel,
mis ei vasta tema kisutuses olevatele jdudu-
dele- Kuidas seda tiita, polevat praegugi veel
selge.

5. Dr. A. Browiecki. Prantsusmaa
ja Saksamaa voitluses maailma
arvamuse pirast. Ajakirja jaanuari:
veebruari kuu numbris alganud samasisulise
artikli jirg. Selgitatakse prantsuse ja saksa
vilispropaganda korraldust ja téémeetodeid.

6. Sakslaste viimane sona des:
armeerimise alal. Artiklis voetakse
analiiiisimisele saksa 1934./1935. a. eelarve,
vorreldakse omavahel 1913. a. sGjavie koos:
seise praegustega ja tolleaegseid rahalisi vil-
jaminekuid relvastatud joudude peale prae:-
gustega, piiiides selgitada kuhu suundub prae-
gune saksa sdjavde korraldus, kas relvasta-
tud joudude reorganiseerimisele vdi nende
suurendamisele. Kk.

»Przeglad lotniczy” (Lennuvie iilevaade)
nr, 8 — 1934. a.

Dipl. maj. Romeyko. Challenge’i ldvel.

Ajalooline ja statistiline iilevaade seni kor-
raldatud rahvusvahelistest lennuvdistlustest —
ringlendudest ja k&esoleva aasta 28. augustil
alganud Challenge’i iiksikasjaline koosseis.

Dipl. kapt. Kurovski. Universaalsus
vOoi spetsialiseerimine lennuvéies.
) Analiiseerib probleemi, kas on kasulikum

lennuvie materjalosas ja viljadppes minna uni-
versaalsuse suunas, s.o. Uks lennuvide liik téi-
dab mitut lilesannet, vdi arendada iiksikuid len-
nuvde liikke. Teatud modttes universaalseks len-
nuvie liigiks loeb autor Poola lennuvide organi-
satsioonis véelennuvige ehk nn. liinilennuvige.
Selle lennuvie pohi-iilesanded Poola lennuvie
madrustiku jédrele on luure, koostd6é peamiste
vieliikidega ja erililesannetena v6itlus maapeal-
sete mirkide vastu ja side. Seega mitmesugu-
sed iilesanded.

Oma viidete ldhtepunktiks tsiteerib autor
tuntud N.-Vene lennuvie autoriteedi LaptSinski
vaateid: Norga lennutddstusega riik ei voi
omale lubada luksust omada koiki lennuvie
liike kiillaldasel arvul. Teisest kiiljest, iga len-
nuvde tegevus omab vaid siis tdhtsuse, kui sel-
leks leiab kasutamist vajalik arv lennukeid.
Vaidlused vielennuvde kohta ndevat koosnevat
peamiselt kahest elemendist: tehnilisest ja tak-
tikalisest. Vielennuvde pooldajad nihutavad
esiplaanile taktikalisi kaalutlusi, kuid selle vas-
tased annavad esikoha tehnikale. Nii ndhakse
vielennuvide kasuks vdimalust koondada joude,
vaatamata suhteliselt vidiksele arvule. Selle vas-
tased aga viidavad, et tulevikus lennuvie ka-
sutamist ei saa vOrrelda mineviku tegevusega
ning sellepdrast ainult iilekaalus omadustega
lennukid vdivad anda edukat tegevust. Teiseks
argumendiks on, et tehnika ei suuda anda sel-

list lennukit, missugune oleks kohane mitmesu-
guste iilesannete tiditmiseks {iihesugusel méiral.

Autor tugineb peamiselt joudude dkonoomsu-
sele, mille peamiseks teguriks on lennuvie koon-
damine tdhtsamates tegevuse suundades ja ka
iiksikute iilesannete tditmiseks. Sellest seisu-
kohast pooldab vielennuvidge kui osaliselt uni-
versaalsuse kehastajat.

Dipl. kapt. Wojciechovski. Mdrkmed tak-
tikalisest tdiendamisest ja lennu-
viae ohvitseride vadljadppest.

Autor eeskidtt peatub lendurvaatlejate vilja-
oppel. Selleks ta analiiseerib ‘lendurvaatlejate
tood ja tahtsust, tuues vastuviiteid modnele au-
torile ja nididates, et Poola lennuvde médrustik
nieb ette lendurvaatleja to6d juhi ja liksuste
kasuks, milleks aga ndutakse ,,arusaamist ja
olukorra iiksikasjade ning juhi kavatsuste téie-
likku ldbiseedimist”. Sellepdrast lendurvaatle-
jale ei ole ainult kiillalt, et ta oskaks vaadelda
ja kéasitada vahendeid, vaid ta peab hésti aru
saama, milles asi seisab, et edukalt tdita temale
antud iilesannet ohus.

Tuginedes Poola lennuvide Kkasutamise pohi-
mbttele ehk doktriinile, milles lennuvde peami-
sed iilesanded on tootamine korgemate juhtide
kasuks ja koostoo viaeliikidega, rajab autor sel-
lele ka isikliku koosseisu viljadppe. Siin ker-
“kib eriti vajadus histi vidljadpetatud lendur-
vaatlejate jérele.

Pidades silmas, et lendurvaatleja peab tund-
ma hésti ithendatud véeliikide taktikat ja oska-
ma moételda kOrgema uUKsuse jJuhi seisukohalt,
ei poolda autor seda, et lendurvaatleja peaks
olema korgema sdjakooli haridusega. Rahuaeg-
ses viljadppes néeb ta parimaks viisiks lenau-
vielaste osavottu taktikalistest harjutustest
kaartidel, sO6jaméngudest, mandovritest jne.
Edasi soovitab arutada ldbi lennuvide tegevust
teatud operatsioonidel s6jaajaloost.

Taktika viljadppe teostamist soovitab autor
alata eeskétt divisjonide iilematega, korralda-
des meile kursusi, niit. kérgema s&jakooli juu-
res. KEdasi organiseerida kursusi eskadrillide
tilemaile ja taktika ohvitseridele. Need kursu-
sed peavad olema puhtmetoodilised.

Major Wojtyga. Rittm. lendur Man-
fred freiherr von Richthofen.

Autor toob sissejuhatuseks iilevaate lennu-
vie ,tuusadest” Maailmasdjas, mille jdrele asub
vaatlema Richthofeni- elulugu ja surma. Need
andmed on ta votnud Richthofeni end. kaas-
voitleja dr. Kaysenbrecht’i brosiiiirist ,,Deutsch-
lands Zukunft liegt in der Luft, — zum Ge-
dachtnis des Heldentodes Rittmeisters Manfred
Freiherr von Richthofen.” Need mailestised on
osaliselt tdiendatud Richthofeni venna poolt, kes
oli tema kaaslaseks lennuvides. Seda brosiiiri
on Saksamaal l1&bi miilidud juba 700.000 eks.

Dipl. leitn. dr. Czarkovski-Golejevski. M oni
tdiendav sdna autozZirodest.

Artikkel on tédienduseks juunikuu numbris
ilmunud pikemale teoreetilisele iilevaatele kol.
Abzoltovski sulest ,,autoZirodest ja teistest sar-
nastest aparaatidest”, kus pooratakse ka téhe-
lepanu selle kasutamise vdimalustele lennuvées.
Autor toob oma isiklikke kogemusi viimaselt
Inglismaal korraldatud lennunédituselt, kus ta
tegelikult ka lendas autoZirol, kriipsutades alla
inglaste suurt huvi autoZirode vastu.
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Kapt. Zarski., Hédvituslennuvide di-
visjoni taktika ohvitser.

Autor vididab, et vielennuvde eskadrillides

on taktika ohvitser kujunenud eskadrilli staabi
iilemaks, eskadrilli iilema abiks ning omab tdie-
liku austuse. Havituslennuvie divisjonides om
aga asi teisiti. Sinna mé&#dratakse sageli noori
ohvitsere, kes Lkujunevad divisjoni adjutanti-
deks. Nad ei ole divisjoni dilema asetditjad, sest
eskadrillide iilemad on neist vanemad. Autor
nduab taktika ohvitserile hévituslennuvide di-
visjonis soliildsema positsiooni ning vididab, et
maksev pdohimdte, mille kohaselt iga eskadrilli
iilem vielennuvides peab olema varem taktika
ohvitser, tuleks kasutada ka siin jirgmises re-
daktsioonis: , Hivituslennuvide divisjoni illemaks
vdib saada ainult see, kes ennem omn teeninud
divisjoni taktika ohvitseri ametikohal.”

Leitn. Michovski. Méadlestiste joud —
kasvatamise teguriks.

Artikli motoks tsiteerib autor Poola Lennu-
viae méadrustiku § 25: ,Rasked moraalsed ja
fiiisilised tootingimused o6hus, meeskonna iiksil-
dus iilesannete tditmisel ning relvliigi {ildine
iseloom kohustavad kéiki juhte aru saama neile
alluvate iiksuste juhtimise isedraldustest. Isik-
liku koosseisu kasvatamine ja viljadpe peab ole-
ma koikide juhtide alaliseks mureks.”

Nooremate juuretulevate lendurite moraalse
kasvatuse allikaks soovitab autor traditsioonide
elustamist. Selleks vaja koguda maélestisi anek~
tootide, jutukeste jne. n#ol, asetada langenud
lendurite pildid eskadrilli ruumi ja pidada eskad-
rilli péevaraamatut. Edasi soovitab autor ni-
metada eskadrille Poola lennuvaele teeneid liles-
ndidanud isikute nimedega ja 16puks kanda k-
suste miniatiiiirset marki.

Kapten Kulza. Lennuvide abi veeuju-
tuse paddstetoddel.

Autor annab iilevaate 15.—18. juulil Kagu-
Poolas tugevate vihmasadude tagajérjel aset-
leidnud veeuputusest ja selle pddstetéodest len-
nuvde osavotul. Lopuks toob jireldusi tege-
vusest.

N.-Vene lennuvide killaskidik.

Artiklis kriipsutatakse alla lennuvide tdhtsust
rahvusvaheliste vahekordade siivendamiseks, eriti
vaadeldes seda N.-Vene ja Poola seisukohtadest.

N.-Vene lennuvide esindus oli vidga arvukas.
Kolmel hiigellennukil A. N. T. 9 saabus 29 len-
durit, eesotsas Punaarmee staabi iilema abiga
MezZeninovi ja oShujoudude staabiiilemaga Hribi-
niga. Peale nende oli delegatsiooni koosseisus
kdrgemaid juhte Ghujoududest ja eralennuvéest,
nagu lennuvide brigaadi iillem Zalevgki, insenerid
Sauerman, Razin, Petrov j. t.

LLangenute midlestised.
biograafiaga langenud lendureist:
veltv. (chor.) Jadczak, kprl.
Walentiej.

Pildid iihes
1tn. Langner,
Zasada ja kprl.

Vialisriikide lennuviade ililevaade.

Antakse edasi ,,Revue de ’Armee de l'Air’is”

nr. 55 — 1934. a. ilmunud artikkel ,,Suurtiikivie

ja kuulipilduja kasutamise vordlus Shulahingus”.
‘ A, T

UNGARI.

»MAGYAR KATONAI SZEMLE“.
Nr. 9 — 1934,

Kapten Gyula Ziegler:  ,,Ohujoudude kaitse-
viisidest mdjusa Ohu-kaitsetule vastu.“ — Mood-
sat ohukaitset kasitav artikkel, milles autoyr
tutvustab peamiselt neid vahendeid, mis mood-
sas 6husojas koige enam soodustavad nii aktiivse
kui ka passiivse oOhukaitse mojusust. Autor
plitiab oma kirjutise esimeses osas esildada neid
raskusi, mis takistavad 0&hukaitset maa ‘poolv
ja mille osav kasutamine pakub riindavaile Ghu-
joudude iiksusile tugevat abirelva. Et peale-
tungivaid ©6hujoude aeglaselt avastada, on tdh-
tis, et liginevat Ilennukit vo6i eskadrilli voiks
mirgata juba vdéimalikult suure kauguse tagant.
Silma ja korva teovoime takistuseks ja iihes
sellega ka ligineva lennuki ja kaitsja vahel
oleva kauguse tdpsa modtmise raskendajaiks on
tavaliselt jargmised asjaolud:

a) lennu liiga suur koérgus (3000—4000 m);

b) mérgi ebasoodus liikumine (lennutee

kunstlik vadnlevus);

c¢) halb valgustus (méotmine vastu paikest,

udune, vihmane ilm);

d) margi kiire ja vahelduv kadumine ja

ilmumine;

e) kova kiilm.

Peale selle, mida tuleb veel arvestada, on:

f) kuuldeaparaatide ebatdiuslikkus;

g) raskused helgiheitjatega;

h) ohukaitse suurtiikitule vihene tabavus.

Nende takistuste korvaldamiseks autor loen-
dab abindusid, mida Maailmaséjast peale kuni
siiamaani on jarjekindlalt arendatud ja ka meid,
mis teoreetiliselt seni on kaalutlusel ning o6hu-
kaitses enam-vahem nende takistustega vasta-
valt tarvitatavad.

Artikli teine osa’ kisitleb o6hujoudude enda-
kaitset lennukitulistamise relvade vastu. Siin
on leidnud k3sitamist kaks kaitsevoimalust:
aktiivne ja passiivne kaitseviis. Esimesse kait-
seviisi kuulub laskerelvadega riindamine &hust
lennukitulistamise suurtiikkide vastu, riinnates
nii madalalt kui ka kérgelt, peamiselt vaikse-
mate lennukitega, — samuti ka vastase tulis-
{tusmasinate havitamine pommilennukitega, ni-
melt .4—5000 meetri korguselt. Teine, passiivne
kaitseviis mahutab autori viiteid mo6oda endasse
kiimme erisugust endakaitse voimalust. Need
ohukaitsealal tarvitatavad soédimismeetodid on
osalt ldbi proovitud juba Maailmasojas, osalt
hiljemini tdiendatud suuremail oShukaitse &ppu-
sil. Aga tdiuslikuks voib teatud lahingumeetod
ja -viis muutuda ikka ainult pikema <G6ja kest-
vusel ja need otsustab siis ikkagi kdige pare-
mini tulevikusdda ise.

Major Istvan Bencze: ,Madalriind. — Kir-
jutis kisitab oGhurlinnaku kahest viisist: taga-
maade korgelt pommitamisest ja elavmirkide
lahedalt rundamisest viimast. Madalalt vaen-
lase ‘seisukohtade pommitamine, mis enamasti
toimub, arvestades 5-kilomeetrilist - vahemaad
lahinguliinist kuni lahiluure piirini, on autori
viidete jargi koige mdjusam vahend voitlemi-
seks iseseisvate Ghukaitsejdududega, samuti ka
maajoududega koostootamiseks. Maailmasdjast
saadud kogemuste ja uuemal ajal avaldatud
teoreetiliste andmete pdéhjal pakub autor iile-
vaadet iithes selgitavate skeemiliste joonistega,
kuidas ja milliste iiksikasjade nojal on voima-
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lik koige soodsamini kasutada voimalusi vaen-
lase ldhedate seisukohtade hivitamiseks, iihtlasi
ka valmisolles vajaliseks endakaitseks. KEsimese
joonise varal autor naitab, kuidas 100 m kor-
gusest 7 kergema pommiga, kui ihe pomini
tegevusraadius on 250 m, tuleb eeskujulikumalt
katta miirskudega 1400 m lennutee all asetsevad
vastase vieosad, voi tankide kolonnid, Loppeks
autor votab sona nende etteheidete kohta, mis
madalriindamist ei pea enam ajakohaseks pea-
letungiviisiks, kuna riindaja lennuk ise on kait-
setu taiuslike toestusvahendite vastu maa
poolt. Siin vididab autor, et ka tulistaja luure-
lennuk ise tdieneb ajajooksul vastavalt ja pi-
rast koige madalamatki pealetungi voib ta jalle
lihima ajaga kaduda kaitset pakkuvasse kor-
gusse, sooritades igasuguseid kaitsetrikke. Tei-
sest kiiljest voéimaldab viikese riindava luure-
lennuki kiirus ning vilkus peletada vaenlase
kaitselennukid, v6i kergendab rutulist pogene-
mist vastase eest. Madalriinnak jaa

autori arvates ka tulevikus ikka iiheks tohusa-

maks abinouks vastase ldhedate seisukohtade
ullatamise.

Insener Istvadn Gyulai: ,Lennutehnika ning
uurimuste uusimaid tagajirgi.“ — Pikema ar-

tikli V jargnenud osa, milles kasitatakse iiksi-
kute lahingulennuki tiiiipide konstruktsiooni ja
nende positiivseid ning negatiivseid omadusi
o6husdjas. Antakse iilevaade paevaseis lahinguis
tarvitatavate pommilennukite kohta, mille ehi-
tussiisteem hakkab iildiselt kalduma kolmeist-
melise lahingulennuki tiilibi poole, kuna seda

tiipi on voimalik kasutada viga mitmekesi-
seiks otstarbeiks, nagu pommiheitmine, inten-
siivsed lahingud kuulipildujate varal, luure,

suurtiikitule vaatlemine, p#evapildistamine luu-
reil, torpeedoheitmine jne. Sadrast lennukit
tarvitatakse peamiselt nimetatud voitlusviiside
tilesandeiks kuival maal. Aga ratastega maan-
dumisvargi kerge ja kiire iimbermuutmise voi-
malus pontoonideks laseb seda tiilipi lennukit
otstarbekohaselt kasutada ka merel. Seal on
selle iilesanne peamiselt torpeedoheitmine ja
suuremate pommide langetamine laevadele ja
merekindluste osadele. Kone all olevaist len-
nukeist tostetakse esile seni veel ehitusel olevat
prantsuse ,,Bernard‘ tiiiipi pommilennukit, mille
tegevusraadius kiiinib kuni 38000 km-ni. See
kahepinnaline lennuk varustatakse 900 H. J.
Hispano-Suiza mootoriga. Luurelennukeist mai-
nitakse pikemalt prantsuse Loire ,,30%, — kolme-
istmelist oiset pommilennukit. See tiilip on
Saksa mudelite (Do) sarnaselt valmistatud koi-
memootoriline masin, iga mootor voib arendada
750 hobujoudu. Uuemoeline on mootorite ase-
tus, mis vbéimaldab teiselt, tagumiselt laskeist-
melt neile kerget ligipddsu ning juhi teovoime-
tuks muutumise puhul vétab vaatleja juhtimise
ile. Kolmele masinal olevale isikule (juht, kaks
vaatlejat) on isedralise seadeldise varal voimal-
datud {liksteisega rdikimine. Oisete pommilen-
nukite seast tombab tdhelepanu veel inglise
Handley-Page ,,Heyford“ masin, mille ehitusviis
omab hiivesid, nagu masina kiire kokkupanu ja
rutulise paranduse vdéimalused. Loppeks toob
autor {iilevaate eralennuasjandusest, loendades
eeskujulikumaid masinatiilipe mitmest riigist.
Ka rahuaegseks liiklemiseks tarvitatavad len-
nukid. piiitakse nii moneski riigis ehitada peale
oma tugeva kandejou ja kiiruse ka viledad,
painduvad ning kohased korgelendudeks. Viaikse-
mad tiitibid isegi kooskodlastatakse nii mitmeti
sO0javieliste luure- ja pommilennukitega.

Major vitéz Ferenc Szentnémedy: ,,Ohusdda
aastal 1936“. — Autor tutvustab kirjutises lu-
gejaid Helders’i romaani sisuga kujuteldavast
lahimast s6jast, peamiselt Ghus6jast Prantsuse
ja Inglismaa vahel. Berliinis 1932. a. ilmunud
ja Saksamaa huvide seisukohast ndhtud véima-
liku Euroopa sdja siindmusi k#sitav  romaan
piiiab anda tGetruud pilti politiliste vaadete
iimberhinnangust ja sellest jargnevast konflik-
tist kahe riikideliidu, Prantsusmaa ja Jugoslaa-
via ning Inglismaa ja Itaalia vahel. Romaanis
muidugi hellitatakse unistusi Euroopa keskrii-
kide endisist véimu- ja suuruseaegadest.

SAKSAMAA.

,»Militir-Wochenblatt” nr. 8.
Kaitsejoudude truudusvamnne ju-

hile. Rahvussotsialismi ja A. Hitleri ulistus-
artikkel.

Tannenbergi lahinguvidljadel.
Ekskursiooni kirjeldus Tannenbergi lahingu-
viljadele ithes lahingu tdhtsamate episoodide

meeldetuletamisega ja lahinguviljadele piistita-
tud mailestusméirkide kirjeldamisega.

73. jalavide brigaadi vastulddk
Lahna-Orlau juures 23. augustil 1914.
Artikli on kirjutanud maailmasdjaaegne 73. bri-
gaadi iilem kindral Wilhelmi lahingu 20. aasta-
pédevaks, eesmérgiga umber liikata koéik vadr-
seletused, mis aastate jooksul selle lahingu im-
ber kerkinud. Lahna-Orlau lahingu eesmirgiks
sakslaste poolt oli teatavasti aja vOitmine, et
tuua kohale virskeid korpuseid Tannenbergi
lahingu tarvis.

Tagala motoriseerimine N.-Vene
vaadete jdrele. Venelaste arvates oleks
kdige otstarbekohasem kdik tagalaasutised allu-
tada iihele juhile. Diviisi piirides kujuneks ta-
gala motoriseerimine umbes jargmiseks: 1. Las-
kemoona jédrelveoks vajaks diviis 260 kahe-
hobuse vankrit. Nendest tuleks pool, s. o. 130
vankrit, asendada 18 kolmetonnilise veoautoga,
kuna iilejadnud 130 jadks igaks juhtumiks (hal-
vad teed jne.) hobuveole. 2. Elutarvete voori
suurus diviisis on praegu 344 kahehobuse vank-
rit, tostes liles kahe pdeva tagavara (152 tonni).
Kui sellest pool asendada veoautodega, siis saa-
me 172 hobusdiduki asemel 25 kolmetonnilist
veoautot. Kuna kogu diviisi transport allub
ithele juhile, siis v6ib widga holpsasti elutarvete
veoks mdiidratud veoautosid kasutada ka laske-
moona veoks. Samal viisil on ette mihtud ka
koige muu varustuse jdrelveo kui ka evakuat-
siooni vahendite motoriseerimine. Kogusummas
vajab diviisi tagala sellise osalise motoriseeri-
mise puhul 110 kolmetonnilist veoautot ja
80 sanitaarautot. Need asendavad 900 hobu-
soidukit, sama palju inimesi ja umbes 1700 ho-
bust; sealjuures diviisi tagala muutub palju lii-
kuvamaks. Mis puutub riigemendi voori motori-
seerimisse, siis selleks on vaja veoautosid, milli-
sed kolbaks liiklemiseks ka viljaspool teid, sest

riigemendi tagala rajoonis tihti puuduvad veo-

autode liikumiseks kolvulised teed.

N.-Vene ja Jaapan. N.-Vene ja Jaapani
vahekordade kujunemine on praegu maailma
huvide keskpunktiks.

Vaatamata Voro8ilovi sd6jakatele Lkdnedele,
hoidub N.-Vene siiski s8jast Jaapaniga, kuna ta
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— olles praegu seotud riigi majandusliku iiles-
ehitamisega — ei ole veel sojaks kiillaldaselt ette-
valmistatud. Igaks juhuks seisab siiski juba
viiendat aastat Kauges-Idas 150.000-line armee
Bliicheri juhatusel. Mis puutub séja algamisse
Jaapani poolt, siis valitsevad sellel alal Jaapanis
kolmesugused vaated: a) Liberaalne partei pool-
dab sdbralikkude suhete alalhoiu tarvidust
N.-Venega, pohjendades seda Jaapani raske
majandusliku seisukorraga, mis ei lubavat alus-
tada soda; b) sdjapartei, esindades rahva laie-
mate hulkade ja eriti noorsoo vaateid, pooldab
viivitamatut aktsiooni alustamist Aasia mandril.

Sel grupil on kdige suurem poolehoid; c¢) nn.
»Suur-Aasia grupp”’ ndeb oma eesméirgina
Aasia riikide liitu Jaapani hegemoonia all,

pidades praegust Noukogude korda ettevalmis-
tavaks etapiks Jaapani ajaloolisele missioonile
Aasias.

Jaapani plaanide suurimaks vastaseks N.-
Vene ko&rval on Ameerika Uhendriigid, kuna
Jaapani sissetung Hiina turgudele on teravalt
puudutanud Uhendriikide huve. Seepdrast on
tidiesti arusaadavad N.-Vene ja Ameerika Uhend-
riikide ldhenemispiilided  iliksteisele. Jouga
midagi Jaapani vastu ette votta Uhendriigid aga
ei julge, sest asuvad Jaapanist liiga kaugel.

Eralennuasjandus ja passiivne
dhukaitse Prantsusmaal Prantsuse
eralennuliinid on alates 1933. a. juulist koonda-
tud iihte ettevdttesse — , Air-France’, milline
omab praegu 21 lennuliini 38.000 km pikkuses
ja 219 lennukit. Riiklik toetus ettevottele on
150 miljonit franki (umbes 37 miljonit EKr.)
aastas. Jargmiseks suuremaks sammulis on
12.000 km pikkuse Ida-Aasia lennuliini ja Oiste
lennuithenduste loomine.

Mis puutub passiivse Shukaitse korraldusse
Prantsusmaal, siis sel alal on oodata siigisel uue
ohukaitse seaduse valstuvotmist parlamendilt.

Mbdningaid Prantsuse ametlikke vaateid pas-
siivse Shukaitse alalt:

— Kaitsta tuleb ainult suuri linnu ja toos-
tuskeskusi. Ka viga tugeva Ohuvastase poolt
ei ole oodata kallaletungi koigile elukeskustele.

— P&hjalikke iimberehitusi linnades gaasi-
varjendite soetamise modttes ei luba ette votta
raha puuydus.

— Suurtes linnades ei suudeta koiki koda-
nikke kaitsta 6hukallaletungide eest. Seepirast
umbes 2/; elanikest peavad hajunema maale.
Selleks on vaja juba rahuajal ettevalmistada
tipsad kavad.

Kiesoleval aastal kulutati Pariisis linna eel-
arvest 20 miljonit franki passiivse chukaitse kor-
raldamiseks. Seni on- Pariisis ehitatud 21.000
gaasivarjendit.

Teenistusaja pikendamine Sveit-
sis. Sveitsi valitsusel olevat kavatsus pikendada
sundteenistuse aega mnekrutite koolides jargmi-
selt: jalavdes 65 pdeva asemel 88 pieva, ratsa-
vdes — 88 asemel 102, suurtiikivies 75 asemel
88, insenerivies 65 asemel 74 pieva.

So6javiadelisi teateid valisriiki-
dest, sb6jakirjanduse iilevaade jne.

A. K.

LEEDU.

»MUSU ZINYNAS*
nr. 114 — september 1934,

Kol.-1tn. Ramanauskas. — , Kérgema juha-
tuse organiseerimise probleem rahuajal.*
Leedu riigi pdhiseaduse § 77 lausub, et relvas-
tatud joudude organisatsioon méidratakse kind-
laks eriseadusega; see on aga seni andmata.
Korgema juhatuse kohta on pdhiseaduse § 55.
oeldud: ,,Vabariigi president on kdigi vabariigi
relvastatud joudude korgemaks juhiks.“

Seega on vaja seadusi, millega oleks mii-
ratud s6javide juhtimise vahepealsed organid.

Jéttes puudutamata kogu sdjavde organisat-
siooni, autor késitleb keskvalitsusi rahuajal.
Autorit huvitab eriti s0jaministri ja peastaabi
ilema suhe. Leiab, et siin valitsevat dualismi
ei ole vbimalik kaotada, kuna on voimatu koon-
dada kogu sdjalist juhtimist iihe isiku Kkétte.

Konkreetseid ettepanekuid korgema juhatuse
organiseerimiseks autor ei tee.
Kindralstaabi kol.-leitn. Karvelis. — ,,Uldi-

sed mirkused jalavidgede organisatsioonist.”
Kisitletakse pohjalikult belgia, itaalia, poola,
prantsuse ja N.-Vene jalavide riigementide orga-
nisatsiooni ning nende alliiksusi; osaliselt on
puudutatud ka tSehhoslovakkia, eesti, 1dunaslaa-
via, l4ti, soome ja saksa riigementide organisat-
siooni.

Mis puutub leedu jalavidge, siis arvab autor,
et temal tulevikusdjas, arvestades leedulastele
tuntud kohalikke olusid, tuleb tegutseda raske-
mates tingimustes, kui teiste riikide jalaviel.

Seepidrast peale jalavde varustamise relva-
dega ja tehnilise varustusega, tuleb podorata eri-
list tdhelepanu jalavide kaadri ettevalmistami-
sele (ohvitserid ja allohvitserid).

Tegevteenistuse lithike kestus, sise- ja kar-
nisoni-teenistuse toimkonnad tunduvalt rasken-
davad noorséduri viljadpet. Et kergendada seda
t6od, tuleb séjavidkke astuvalt noorsoolt nduda
sOjaasjanduse algteadmisi, distsipliini, kehalist
vastupidavust ja tervist. See on teostatav siis,
kui rahva sdjavdeline ja kehaline kasvatus
viiakse oOigele legaalsele teele ja viimane
tehakse sunduslikuks koigele kutse-eelsele noor-
soole.

,Viivituslahingud.” Kindralstaabi
major Dulksnisi tolge kindral Moyorandi raa-
matust ,, Uldtaktika nididetes“.

Viivituslahing tingib mitme vastupanuposit-
siooni valikut, millistel piilitakse vaenlane aju-
tiselt kinni pidada. Vastupanupositsioon peab
vdimaldama luua kaugetule. Peamisteks relva-
deks siinjuures on suurtiitkk ja kuulipilduja.

Suurtiikivdgi votab vastase oma tule alla
selleks, et juba vdimalikult kaugelt luua rohkem
takistusi tema liikumisteile. Kuulipildujad ka-
tavad suurtiikivige ja takistavad vastasel asu-
da tdokestusjouga tihedasse kontakti.

Jalavigi juba algusest peale asetseb kahel joo-
nel, kuna kogemused n#itavad, kui raske on ja-
lavéelasi kasutada iihel ja samal pédeval lahin-
guks mitmel korral.

Suurimaks héddaohuks viivituslahingus kaits-
vale poolele on tema osade kiskumine lahingusse.

Prantsuse maéadrustikes seisab: ,lahingut
mitte votta vastu“, — ,hoiduda igasugustest
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tegevustest ldhedatel distantsidel“. — Seepiarast
illem peab midrama tédpsalt taandumise aja ja
tingimused. Eriti selgesti see antakse teada
suunavatele osadele. Uldse viivituslahingud tin-
givad korda, kiirust ja tédpsust.

Ajakirja lennuvdeosas kindralstaabi major
Rap8ys kisitleb teemat: ,Ldhema tuleviku luu-
relennuk.“

Autor leiab, et viikeriikide lennuvides see
oleks kolmeistmeline lennuk. Véiikese arvu len-
nukite juures luurelennukeil tihti tuleb teotseda
iiksikult ilma kaitseta, seega on vodimalikud sa-
gedad vastase lennuvide riinnakud. Autor soo-
vitab paigutada luurelennukisse peale lenduri ja
vaatleja veel iiht inimest — laskurit.

Vaatleja iilesanne on luure. Selle iilesande
tditjaks monikord (kauge strateegiline luure)
tuleb méarata K.S. ohvitsere.

Spokevidius, ,Ohufoto kasutamisest tak-
tikalistes iilesannetes.” — (Artikli 16pp.) Koh-
tamislahingus on valdavam segaluure viis pea-
letungil kindlustatud positsioonele aga — foto-
luure, kaitsel — harilik luure (vaatlus) ja foto-
luure. Mida rohkem on fotograafil aega, $eda
paremad saavad tagajédrjed. Positsiooniséjas
tekitab raskusi vastase vdéitlusvahendite aktiiv-
sus. Nii mandover- kui positsiooniséjas Ohu-
foto v6ib anda pealetungil suuremat kasu kui
kaitsel.

Lennuvide dessandid. Kaasaja lennu-
kite tostevdime teeb lennuvde dessandi voima-
likuks. On vaja tuletada meelde N.-Vene len-

nukit ,,Maksim Gorki“, mille tostevéime on 100
inimest, ameerika ,,Ford A—14“ — 38 inim,,
saksa ,, Junkers G—38‘“ — 38 sddurit iihes tiie-
liku varustusega jne. Lennuvide dessandi vald-
konnas on inglise, prantsuse ja P.-Ameerika len-
nuvides saavutatud juba kiillaldaselt rikkalikke
kogemusi. Viidrib tdhelepanu soomlase Borma-
ni moéte luua lennuvide divisjon, milles on 50 la-
hingu- ja 200 transportlennukit (& 6—7 inimest
lennukis).

Selline divisjon vdiks viia vastase tagalasse
kuni 1500 vditlejat, varustatud kiillaldase auto-
maat-relvastusega ja suure hulga laskemoonaga.
Viimase tegevus tuleb kokkukélastada kahe ha-
riliku divisjoni tegevusega.

Ka katsed langevarjudega niitavad viimaste
kolvulisust dessandi tegemisel, kuigi nad vaja-
vad veel modningaid tdiendusi.

Prantsuse kolonel Votier hoiatab dessantide,
kui tulevase Shuhddaohu eest.

V1. AdamaviCius. — ,Lennuki relvastamisest
suurtiikiga.“ — Tuuakse &ra kirjeldused Hispa-
no-Oerlicon kolme tiiiibi kohta — (kaal 30 kg,
kaal 43 kg) ja S (kaal 62 kg). Koigil neil tiiii-
pidel on iihesugune kaliiber — 20 mm, erinev
algkiirus 550 kuni 870 m/s. ja raua pikkus 140
kuni 210 sm.

— Teadetes vilisriikidest leidub andmeid
raudkuulist Shumérkide tulistamisest piissidest
inglaste harjutustel j.m.s.

Bibliograafilises osas on refereeritud
l14ti, eesti, poola ja vene ajakirju.

leedu,

Haifsevdae elu.

LENNUKOOL

Peale Lennuvie Salga koosseisude maks-
mapanemist Ulemjuhataja poolt, mis siindis
1919. a. alul, mairati Lennuvie Oppejaos-
konna iilemaks, arvates sama aasta 1. sep-
tembrist al.-ltn, Tillo. Selle tdhtpdeva
on Lennukool v6tnud oma tekkimise halli-
pdevaks. Kuigi hiljem Lennuvéde koossei-
sud sagedat muutmist leidsid ja Lennuvide
Salga ning Lennuvde asemel moodustati
1920. aastal Lennurood, 1921, aastal uuesti
Lennuvégi ja 1924. aastal Lennuvide riige-
ment, jdi iga koosseisu Oppejaoskond sama
nimetuse all jarjekindlalt piisima.

1. aprillil 1927. aastal muutus Oppejaos-
kond Lennuvie riigemendi Lennukooliks ja
kui 1. juulil 1930. a. riigement likvideeriti,
jdi Lennukool piisima juba iseseisva vie-
osana ja on seda olnud kuni tdnaseni.

Lennukool on 15 aasta jooksul vilja
lasknud . mitu lendu kv. lendureid, lendur-
vaatlejaid ja aviomotoriste. Esimene Kkait-
sevde lendurite lennukursus  korraldati
1919.—21. aastatel ja andis 13 lendurit.
Lennuviljadpet teostasid inglise instrukto-

15-AASTANE.

rid, kelledest major Emery pikemaks
ajaks Eesti lennuvidkke edasi teenima jai.

Uldse on Lennukool korraldanud lendu-
rite véljakoolitamiseks 5 kursust, nendest
viimane — tagavaravde lendur-allohvitseride
kursus — 10ppes 31. jaanuaril 1934. a.
Kuues kursus tagavaravie lendur-allohvitse-
ridele on praegu kdimas ja alates 1. april-
list 1935, a. on ettendihtud nendele 7-es
kursus. Kv. lendurvaatlejate kursusi on
peetud iildse kolm. Samuti on peetud peri-
oodilisi kv. aviomotoristide kursusi, mille-
dest viimane (itheksas) on kdimas praegu.

Peale eelnimetatud kursuste Lennukoo-
lis (resp. Oppejaoskonnas) on peetud eri-
oppusi Lennuvde kaadrile laskmise, pommi-
tuse, taktika jne. aladel, on antud teadmisi
Kérgema Sdjakooli igale lennule, on peetud
informatsiooniéppusi Kv. iihendatud &ppe-
asutustes organiseeritud patiilide, komp-
iilide kursustele, on tehtud palju t66d koos-
too alal teiste vdeliikidega, eriti suurtiiki-
videga (Jdgala poliigoonil).

Lennukooli esialgne asukoht oli Mere-
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lennu salgas ja Lasnamde aerodroomil,
hiljem eramajas Pirita tee didres. Lennuvie
riigemendi ajal kolis Lennukool riigemendi
staabi juures asetsevasse majja. Kuna kau-
gus aerodroomilt andis viljadppe alal ta-
kistavalt tunda, 1930. a. kolis Lennukool
Lasnamde aerodroomil asetsevasse hoone~
tesse.

Lennukool 15 aasta kestusel on annud
meie kaitsevidele soliidse arvu hidid lendu-
reid, tdnu oma véljadppe otstarbekohasele
meetodile ja headele lennukitele. Samuti on
koolist tulnud vélja rida lendurvaatlejaid,
kes teenivad praegu Ohukaitse véeosades
mitmesugustel kohtadel. Oma praktilise
toomeetodi juures on Lennukool annud
suurema osa meie lennuvde aviomotoriste,
kes oma asjatundlikkuse ja korralikkuse
poolest tuntud isegi vilismaa lennuvde
ringkondades. Oma véljadppe vordlemisi
laialdaste kavade t6ttu Lennukool suudab
kasvatada niivort suurte kogemustega eri~
teadlasi lennuasjanduse alal, et neid tiie
usaldusega voib rakendada praktilisele te-
gevusele meije lennuvde iiksustes, rddkimata
eralennu organisatsioonidest. Suurte koge-
mustega instruktorite ja Opetajate koosseis
hoolitseb kohusetruult, et anda oma kas-
vandikele kdige moodsamaid teadmisi ja
tarvilikke oskusi [ennuasjanduse aial.

3

Laupéeval, 1. sept. s.a. olid Kv. Lennu-
kool ja Lennubaas oma 15 aastapdeva pu-
hul véljarivislalud Lasnaméae aerodroomil
Lennukooli lennukile rivi ees. Lennukooli
meeskond oli esmakordselt tiies koosseisus
riielalud uude nigusasse sinisesse mund-
risse. Kell 11.00 ilmus Ohukaitse tilem, ko-
lonel Tomberg, lervitades meeskondi nende

Leinajumalateenistus kaitsevie kalmistul 31. augusti ohtul.

Kaitsevigede Ulemjuhataja kénet pidamas.

juubeli aaslapéeva puhul; ihtlasi ta mir-
kis dra Lennukooli viimase kursuse dpilaste
oppelo6o  lopelamist Lennukoolis. Samal
paeval lendurdpilased iilendali Lennukooli
tlema poolt nooremallohvilserideks.

Kell 11.30 ilmus paraadile Kv. Ulemju-
hataja, kindralleitn. J. Laidoner. Peale
meeskondade tervitamist pidas Ulemjuha-
laja rivi ees kone, milles mérkis dra lennu-
asjanduse kui noore vieliigi edusamm