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BRITI IMPEERIUMTI JA POEJA -

AMEERIKA UEENDRIIGE OHU -

P TILELUSESYT JTA ORUPOL I TIT® Tim

KAST.

The greatest benefit of all
to travellers is the modern
rapidity and ease with
which distant parts of the
world are now reached.

F. Galton.

L Eht ek s.

Kdsitledes varemalt iildist ma jandusgeograa-
fiat jagasime selle neljaks pea-osaks: 1) toodan-
gu- ning 2) tarvingugeograaflalks ja nende vahel
asetsevaks 3) kaubandus- ning 4) liiklusgeograa-
fiaks.

Esitades k#desoleval korral ilihe semestri=
tunni jooksul valitud peatiikke maallma suurvdimu-
de majandus- ning poliitilisest geograafiast, ole-
me votnud oma kdsitlusobjektiks ithe ala-osa 1iik-
lusgeograafiast, nimelt Shuliikluse-geograafis.
Sedag! teemat oleme pilranud, puudutades peamil-
selt vald kahe anglo-saksi suurvdimu - Britl im-
peeriumi ja P8hja-Ameerile Uhendriige - CShuliilz-
lust ja Shupollitikat.
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LIIKLUSEST JA OHULIIKLUSEST.

Liiklus el ole oluliselt muud kul ruuml fja
3%; iiletaja, teisitl iiteldes - nende takistuste
Uletamine, mis vastustavad edasiliikumisele. Liilk-
luse arengu mirgilisemaid ning td@htsamald tulemu-
sl on alistatud ruum  ja ajavdit, s.o. ruumili-
selt Ukstelsest eemalseisvate punktide ajaline 1lH-
hendamine. Lilkluse arendamlse peamiseks iilesan-
deks on olnud kauguste lithendamine kliruse suuren-
damise 18bl, s.o. liikluseaja lithendamine, mis on
tarvilik teatava teeplkkuse lletamiseks.

Maakera ruumifaktid on pikkade asegade kestes
pisinud enam-védhem endistena. Kaugused kahe punktil
vahel on jddnud samasteks, Tartu on Tallinnast
ruumiliselt ténapdeval sama kaugel nagu sajandeld
tagasl ja Atlandi ookean oma vetevidl jade ulatuse
Ja saartevaesusega on oluliselt samasugune nagu
aastatuhandeld tagasli. Ometl on ajallised kaugused
11ikluse kiirenemise ldébi tugevastl, voiks u%eida
tundmatusenrl kahanenud.

Kimnenda sajandi araabla maadeteadlane Masudil
arvas, et reis iimber maskera kestab vlilssada aas-
tat. See 0l1 tolleaegse ja pealegl ldamalse - aega
on klilll - mdttelaadl vili. Kestls ju kdesoleva sa-
jandi algul veel karavanirels Bagdadlst Silirls ran-
nikule tavapdraselt nelikilmmend p#deva, sellal kul
praegune postilennuk sooritab selle vahemlku vaild
mdne tunniga. Aeg on muutunud aina rohkem hinnata-
vaks, on muutunud rahaks: "time 1s money". Ehk na-
gu jenkid niiiid juba iitlevad: "time 1s more as
moneyl"

Viis ja pool sajandit peale Masudlt teostas
Magalhaes imbermaallma teekonna ilmmarguselt kolme
aastaga (20.sept. 1519 - 6.sept. 1522). Sama kuue-
teistkiimnenda sajandl telsel poolel vajas holland-
lane Candischius selleks vald veldl #le kahe aasta
(2.VITI 1586 - 10.VIII 1588) ja Jargmise sajandi al-

e



guveerand1ll Candischius'e kaasmaalane Splegelberg
juba alla kahe aasta (6.VIII 1614 - 1.VI 1616).
Aastat kuuskimmend tagasi (1876.a.) kestis
- kapten Seymour i Umbermasallmareis wvaid 1/3 aastat
(117 pﬁeva§,‘I§§O°ag Francis Train'i oma 67 pdeva
12 tundi ning 3 minutit Ja kaesoleva sajandl algul
(1901.a.) kapten Fitzmgurice'il 60 pdeva 13 tundi
ning 29 minutit. Malnitagu siinjuures, et samal
aastal avatil 11iklus Siberi rsudteel.

Kahekimnenda sajandi algusest peale saavuta-
takse Umbermaailma teekondadel sina suuremaid aja-
v3ite. New York'!i ajalehe "Sun'i" kaastdtline
Mears, kdies Jules Vernes'l Phileas Fogg'li eeskuju
"Jjargl, teostad 1813.aasta¥ kihlveo pdhjal umbermaa-
ilmarelsu, mis kestadb vaid 35 pdeva 21 tundi ning
35 minutit. Hilinedes 5 minutil ja 4/5 sekundi vdrra

- kaotab ta kiill selle ameerikallku kihlveo, kuld se-
dagil ainult asjaolu tdttu, et teda tagasisasbumisel
New Yorki 6.augustil 1913 peetl Snnitlevate sdpra-
de poolt -11ig kaua kinni. ;
1928.aastal sooritab Tokio "Jiji Shimpo" poolt
samalaadilise Umbermasilmateckonna jaapanlane Ara-
i, ~kattes selle 33 pHeva’ 16 tunni ning 26 minuti-
Ta. 1929.2,. vajab Bhulaev ™Graf Zeppelin" selleks
vald 21 pdeva 7 tundi ning 23 minutit” Ja 1933,
aastal (16.VII - 23.VII) saavutab ameerika lendur
rost lennukil uusima maailmarekordi teostades tm-
vermaailma teekonna 7 pdHeva 18 tunni ja 49 minuti-
ga.

Vaadeldes kuldas a jalised kaugused on kahane-
nud Pohja-Atlantika tiletamisel ndeme samutl eri-
kordselt silmapaistvat edu liiklusas janduses. Kul"
250 sastat .tagasl s8it Euroopast POhja-Amesrlikasse
ndudis 2% kuud aega, siis vdltab see nuiidsel ajal

~ moodsall aurikuil vaid 4-5 pd@eva Ja kiirel Shulae-
vadel kOigest 1-2 pdeva., Toome ses suhtes huvitava
vOrdlustabell, mis mdningate tiulipiliste ja ajaloo-
liselt tihtsate sbitude n#dol lubab tunnetada, kul-
das reisuaeg "ile lombi" teekonnal on vizhenenud.



Aasta:  Teekond: obl 4881du kestvga:LJ

—
1

1683 | Emigrantide sdit Krefeld! . :

ist Phlladelphiasse 74 pdeva
1776 | Franklin® sdit Philadel-
phiast Nantes'i 42 pdeva

1819 | Esimene aurik "Savannah"
(7 pdeva purjetades, 19
pdeva auru all) 26 pdeva

1833 | "Royal William!'i" s8it
iile Atlandi (esimene sdit

ainult aurujoul) 26 pdeva
1838 | Inglise aurlku reederidri

"S¥%ius'i esimene 1iini-

80 ork'ist New-Yorkil 19 ‘pdeva
1838 | "Great Western'i" sdit

Bristolist New Yorki ~; 1 pHeva

1880 | normaalne aurikusdit
Eurcopest PShja-Ameerikasse- -8 péeva -

171909 | "Mauretanis" s6it .. 1" 4 pHeva
Queenstown'ist Sandy 14 tundi
Hook'1i 30 min.
1927 | Kolonel Lindbergh'i lend 3. pdeva
iile Atlandi (W — E) 11 tund1
1936 | Chulaev "Hindenburg'i"
lend Frankfurt'ist M/d 2 pdeva
Lakehursti (Nw York) 2 turdi

(30.VI - 2.VII). ‘
i

1936 | Ohulaev "Hindenburg!i® :
lend Assoridelt Lake- i
hursti (New Yorki) 22 tundi !
12 min. }

Nagu ilaltoodud vdrdlustest selgesti ndghtub,
on ruumiliste kauguste lUletamise ajalugu ajaluhe;
damise ajalugu ja séllega tihtlasl leiutiste aja-
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lugu, mis on v3imaldanud aina suuremald kiirusi
jJa milleta moodne maailmaliiklus el ole Uldse kuju-
teldav,

Kiiruste tdusust masinate perfektsioneerimise
Ja uute leiutiste 1lHbi a.idltu mOninga plldl alljérg-
nevas toodud andmed laevade, autode ja lennukite
tunnikiiruste arenzu kohta.

Sellal kul vanaaegsete kaubslaevade keskmine
tuani jdudlus o011 3, #limalt 6 meremiili (6-11 km),
a2lgas peale auriku kasutamisele v&Stmist (1819.a.)
laevallikluse kiliruse tdus jédrjest juurde votma.
Tmeteldavalt nobe on laevade kilruseareng alates
1620.2astast. Laevade mahu hippeline suurenemine,
wnsinateidu kasv, turbiinauriku tarvitusele vdtml-
o Jja arvukad telsed moodsad leilutised on vdimalda-
avd iimmasrguselt poole sajandl jookswul kiliruse ligil
kahekordset todusu;

Laevade iilima kiiruse tdus masinate perfekt-

sioneerimise 18b1 1881l.2, - 1006.8.
‘Aasta Laeva nimetus ja kiirus +J~
: kuuluvus - | . 88lmedes

1881 Inglise laev "Servia" 17
1884} Inglise laev "Umbria" 20
1893} Inglise laev "Lucania" 22

© 1897{8aksa laev "Kaiser Wilhelm der

| Grosse" 22,7

| 1900| Saksa laev "Deutschland" - . 23,5

| 1907| Inglise laev "Mauretania" 25,5

: 1929} Saksa laev "Bremen'" ; 28,5 |
1932| Ttaalia laev "Rex" 28,92
1934| Prantsuse laev "Normandie" 29,64
1936 Inglise laev "Queen Mary" 30,01 - |

¥7 1 S81m = 1852 m.
- A



Kuidas automobiilide klirused on tdusnud
viimasel poolsajandil,: seda.nditavad alljirgnevad
arvad. Seejuures tuleb lgatahes rdhutada, et olu-.
l1iselt iile 100 km'i kiliindivad tunnikiirused on
enanduvalt saavutatud vdldusdiduautode poolt, mis
on eriliselt ehitatud rekorditepurustamiseks ja
mille juures kuludeklisimus osa el mingl, sellal
kul kuludekiisimus normaslses llikluses igapdeva-
ses elus esindab mddtusndvat thendust.

B

n*qa\ o iy
Autode )a mootorrataste tunnikiﬁruse >
rexordid . 1885.4a. - 19350.8. *

Autod: ! Mootorrattad:
1886.a. 15 km/t 1885.a., .:12 km/t
189803-. 42 L s v 2Vl 1887 'ac 20 ;:
1901 'ac 85 " 3 i 1 3 3 1899 ag 30 "
3908vas® IS4ualss 1897.1a., 7" 5
1509.a, 209 ' roy 45 29, 2.a. 51'40,' "
1911:a.; 228 " Hed® 0.a. i g
1928 s8oe : 352 f \ ; gy 19&8 vao 200 u
1951 Qe - 596 4 - b SBE 1950 é.- 242' e HF
1934.a. 444 " ‘oolt Bore 1954.a.. i P

‘1935 el 485 Y. 3 . 1935.a, . 256 "

Uheski telses liiklemisliigis pole aga sel-
list peadpddritavat lilkluskiiruse. tousu SaaV&ta-
tud kul lennukiliikluse alal.. Alates 1905.a. 15-
pust (17.dets.), millal vennad Wright'ld tedstasi
esimese masinalennu, kunil praeguseni S 2O ummar—
guselt 1/3 sajandl 'jooksul . on dennulzlte iilimad
kiirused tdusnud 700 km:le tunnls. Seda arengut
peegeldavad kujukaimalt spordllennuklte poolu saa-

vutatud suurimad tunnikiirused.


http://igatah.es

Spordilennukitel saavutatud suurimad tunni-
kiirused km: e.:.:.___:;- 2O = 1985.8.3

1903 .a. 5Y I/t ; 1921.a. 361 km/t
1808 . 8. 61" 1923.a. 429 "
1908,2a. y o 1924.a. 448 "
1909.a. 86 1927 .84 - 506 "
1910.8. ° 115 1928.8. 5 5 A »
1911.a. 126 1929.8. ‘575 %
1912.a, 170 1931-3. 668 "
1913-&0 205 19338 « 700 . “_
1919.2. 307 .1934.a. 709 "
1920.a. 309 1O37 oo - FO0 %

22338 = =

Kulgil endiste aegade lennukaimate luuletajate-
gl fantaasla el- Julgenud selliseld kiiruseid ku-
jutleda, el ole ténapHdeval minglit kahtlust, et ka
need iile 700 km:lilsed tunnikiirused edespldl veel-
21 iletatakse. Senlne lkogemus tdendab, et iilimad
r1lrused, mis saavutatud vaid ilksikute sportlike
saavutistensa, muutuvad juba mdéne aasta parast tava-
lislks normaal jdudlusiks praktillises lilklemises.
Sellal kul poolteise aastakimne eest (1920/21) oll
720 km:line tunnikiirus veel spordilendurite maa-
ilmarekordiks, -on see praegust - ndit. Helnkel -
rasinate - reeglipHraseks liiklusjdudluseks. N1l
v81b arvata, et tulevase pooltelse aastakiimne 13-
pul, S.o0. kidesoleva sajandl keskpaigu, 700 km:llne
tunnikiirus leladb kasutamist normaalses lennutee-
nistuses.

Vihe sellest, kiillap kunagl saabuvad ajad,
millal ka 700 km:1line tunnikliirus iiletatakse oma-
korda. Juba ennustataksegil lennulililzluse stratos-
fddrl siirdumist niipea kui on saavutatud vastavad
tdiiendused lennuki tehniliste seadelduste alal Ja
kui propelleri vastupanuvdime kiisimus laheénduse
leilab. Lihevad need ennustused tilde, siis vdidak-
se saavutads alna uusl peadpsdritavaid kiirusi;
1000 v3ib olla 1500 km tunnis. Tuhandekilomeetrili-
ne tunnikiirus mele geograafilisil lalusil tghen-
dab age juba seda, et lennuk liigub kiireminl kul

- 30 -



maakera pddrleb. Ja see tdhendaks omakorda, et
kul ookeanilendur lendaks sellise klirusega idast
l1H38nde iile Atlandil, siis saabults ta Ameerilkasse
"nooremana" ul l@htudes Euroopast!

Olgu kuidas kujunedb tulevikus, juba praegugil
cn Shuliilluses saavutatud palju-palju suwuremad
kiirused kul thegl teise lilklusvahendlga. Kuigi
ka raudteedel on eduga tdstetud kiirusjoudlusi
juba 120 ¥mi;le tunnis jJa jouvankrid ning ookeani-
laevad iiritavad aina uusi rekordeld, ei ole siiskl
maisa ja veega seotud 1liliklusvahendeil neid 'vdima-
lusi, mls Shusdidukell. ' ek T

Seda rohkem tdhelepanu peavad paeluma Chu=-
11ikluse kilsimused ka lliklusgeograafis raamides.
Seetdttu oleme oma vaatlused ki#esoleva semestri
valitud peatilkes plihendanudkl Shuliiklusele, si-
dudes need maallma suurvdimude majandus- Ja poliil-
ti1lisgeograafiliste probleemidega. , -
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Ghuliikluse elukiisimuseks on reisizegade lithen-
damine veel suuremal m#Eral kul seni saavutatud.
Ainult mitmekordse ajavdidu 14bi®on Shulliklusel
v3imalik sasvutada pHrisoma liiklusvisdrtust.

. T8si, rahvusvahellistel raudteeiihendustel on
pikemall vahemaadel vdrreldes Shusdidu kilirusega
sdavutatud vdrdlemisl tagasihoidlikke tulemusi. N1i
on Buroopas alla 100 km:11si)l vehemaadel raudteede
tunnikiirus vérdlemisl viheseil Uhondusteedel ile
60 ¥m:1; iile 1000km:11si]l vahemaadel on tunnikiirus
50 km ja 1segi alla selle. Ohuliikluses on ajavdit
tunnikiiruses seega keskmiselt 160 km {a isegi roh-
kem kul raudteedel, Ometl on see mirgiline ajavsit
paljudel juhtudel siiskl peamiselt teoreetiline, ku-
na’'8huliikluses sagell piirdutakse vald pdevalennu-
ga. Raudteil kestab aga sdlt ka 8osetl jJa see asja-
olu annab neile paremuse, nagu aurikullegi. Tuleb
tunnistada, et lsegl 50 km:line tunnikiirus raudtee
pikkadel vehemaadel on voimeline voistlema ainult
ndevaajal lilkuva lennukil hoopis suurema tunnikii-
rusega.

Lennukiliikluse paremus tuleb alles sils esi-
le, kui lennuk 1iigub keskmiselt suurema kul 225
milise tunniklirusega, nagu see esineb U.S.A-s
Douglas~- (265-285 km/h) ning Sikorsky-masinate
(260 k¥m/h), Saksamaal Heinkel-maslinate (300 km/h)
ja Itaallas Savoia-Marchetti S76 - masinate (270
m/h) juures. Edasi, lennukiliikluse paremused
esilduvad seda kindlamalt, mida arvukamail liinidel
suudetekse korraldada 6iseid lendusld. Plkkadel va-
hemaadel kehtlb see nii postilennuliikluse kul ka
reisijate lennuliikluse kohta.

Kuigi Buroopas &lse lennuliikluse vork ilihendab
juba rohkeid linnasid Uksteisega, siiski moodustab
see veel alles vordlemisi vilkese osa lennulilnilde
vdrgu kogupllkkusest. P8hja-Ameerika Uhendriige len-
nullikluse kiire areng viimaseill aastall pdhjeneb-
ki tdhtsal mddral sellele, et seal suudetakse juba
ligikaudu pooltel lennuliinidest Shulliklust arenda-
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da ka 86sitil. N11 on pideva ning plaanika kiir-
Shuliikluse siisteeml kujunemise eelduslks ning -
kindlustuseks uheélt poolt kiirete masinate tarvi-
tuselevotmine, teiselt poolt aga untiane ning u.a-
tuslik pinnase-~ ja aerodroomide korrastamine koos
eeskujulise lennumebeoroloogilise teenistusega.

Mis puutub ilmastikutegureisse, sils on neil
suur mdju Shuliiklusele, eritil Shulidkluse korra-
pédrasusele, ja seda vaatamatagi asjaoclule, et teh-
niline ja organisatooriline areng taotleb sihikind-
lalt lennuki olenevuse vihendamist ‘i1lmastikuoliudest,
Udus saab ju nilteks, lennata ja vastavalt seadel-
datud v#ljskull ka maanduda, kuid maandumised val-
jaspool mainitud kohti on sagell seotud suurte hi-
daohtudega, Suure tuuletugevuse vastu on lennuk
kiill vdhem tundlik kuil laev, kuld raskusl tekita-
vad veritkaalsed bBed ehk gugitunled; neis on téna-
pEeval lendamine ehkki kiill juba vdimalilk) reisi-
jaile aga igatahes raskesti talutav. 82,

Kaugvahemaade valikul pillitekse vidltida. alasid,
kus ebasoodsad ilmastikuolud sagedamini vdivad esi-
neda, nagu see omane on just mégestikulistele mai-
aladele, ranniku- ja polaarplirkondadelé. Iseloo-
mulik on sellepoolest, et mdnedkil suvised ja tall-
sed Shuliiklusliinid iikstelsest erinevad. Liinlde
valikul vdivad mddtuandvaks. kujuneda ka aastaajall-
selt erinevad keskmised tuultesuunad. Nii ndeme
Euroopa ja PShja-Ameerika vahellses Shuliikluses
eritl suvekuudel, et iithise edas-tagasi lennujoone
asemel esineb pigeminl sd0ritaoline joon, mllle pdh-
japoolne haru vilb lddnest~itta ja 1ldunapoolne
idast-lddnde .

K8ige iilaltoodu kdSrval el saa aga rdhutamata
jdtta lennuliikluse eeldusi, mis olenevad poliitli-
listest pliridest ja riikidevahelistest suhetest.
Naiteks on Pohja-Ameerika Uhendriigel poliitilis-
ja ma jandusgeograafiliselt suured paremused vdirrel-
des poliitiliselt ja ma janduslikult tikeldatud
Euroopaga. U.S.A. Shulilklusel on kasustads avara-
ruumiline ja tithikuline tegevusvidli sellal kui po-
1iitiliselt tiikeldunud Euroopa geograafilise ruumi
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lennutehnilist kasustamist raskendabd ning keerus-
tab rohke arv natsionaslseid ettevdtteld Shuliik-
luse alal., Mitmed riigid on teinud v3i teevad ras-
kusil nii libimisliinide asutamisel kui ka v#lis-
mailt saabuvate lendude korral. Mitmed riigid on
ilepiiri tulekuks ettekirjutanud kindlad kohad ja
nduavad vahemasandumist ldhimes lennutollljaamas.
Teistel juhtudel on jdllegl vdllismaiseil OShusdi-
dukell keelatud riigi maa-ala kahe paiga vahel rei-
sijaid vd1l kaupasid peale vdtta. Voi on jdllegl
ldhtudes vdlstluse tagamdtteist tilelendamine tehtud
olenevaks vahemaandumisest jne. Seega on Churuum
Yujunenud poliitika teguriks veel enne kul ta jou-
dls muutuda tdeliseks liiklusruumiks.

Riigl pliramata suverdniteedi pdhimdte leidis
oma esimese rahvusvahells-3igusliku avaldlse Parli-
si Bhusdldukonventsioonis 1919.a. Selle pdhimdtte
tunnustamine tdhendas, et iga riigl territooriumi
filelendamiseks on.tarvis se}le,riigi_néusolek. Sa-
thal aastal loodi aga ka Rshvusvahellne cShulllikluse-
thing (IATA = In ternatlonal Alr
?Praffilc Assoeciatddon ), eramajandus-
1ik tthendus, kuhu t#@napieval kuuluvad peaaegu kJlk
Euroopa dhulilkluse ettevdtted. See iihinemine olil
tdnu vdlgu tunnetusele, et Eurcopa . joudlusvdiimeline
dhuliikluse-silgteem on vOSimalik vaild Shuliikluspo-
11itiliselt suverddnsete riikide koostscl. Meldimis-
asjanduse, liiklusreeglite ja kéditismiidruste thtlus-
tamist, ~dhulliikluse praktilist koostddd - arvuri-
kaste riikide vahel korraldab valitsuste riikideva-
heline Shuliiklusekonverents ja IATA, Shudigust nn.
CITEBJA (=Cemité International
Technlgque d@des Experts Jur 1-

digques Aeriens) javdlismalseks kdita-

miseks tdhtsat tehniliste osade normimist tolmetab

ISA:- (=T nte r»neatilonel. St andards
s s ocY¥at2on),

Edas] vaatleme mele iildises sisse juhatuses
veel Shuliikluse pdhijoonte arengut viimase kahe
aastakiimne jooksul.
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Ohuruuml avamine reisijate ja postiliikluse
otstarbeiks pHrineb maailmasdja ajast, Sieti selle
18pujdrgust. Nil avati Saksamasal 19218.a. véebruari-
kuu keskpalgu Ohupostiteenistus Berliin - Hannover-
K5Ini vahel. Sellels jédrgnes idarindel ithendus
Riia - Bukarest - Rostovi vehel ja Austries Wiin -
Lwowl (Lembergl) vahel. Liltlaste poolel voiks
malilnida kdige pealt Shupostlliini, mis vils Inglis-
maa rannikult Folkstone'ist inglise peskorterisse
Prantsusmaal. Samal aastal avatl ka Pdhja-Ameerika
Uhendriiges katseliin Washington - Philadelphia -
New York'li vahel,

Kogemustele, mis saavutatud eestkiatt s jalii-
nidel, baseeriti ka 1919,a. eslimesed aval ikud len-
nuliikluse 1iinid. Nelst mainitagu esijoones Ber-
1iin - Weimaeri 11inl (1919.a. algul) ja London -
Periisl ning London -~ Briisseli 1iine. (1919.a. tel-
sel poolel). 1920.a. avatl Shulilklus Saksamaa,
Rootsi, Taanl Ja Hollandl koostidl jJjuba Warneminde-
Malm8 - Kobenhavn -~ Hamburg - Amsterdami vahel.
S1it peale areneb jarjest rohkem riilkidevahelisi
Shuliikluse thendusi, millest annab tdendust 1922.a.
Derfufti pool loodud uhendus Kénigsbergl ja Moskva
vahel, 1926.a. Seksa- " Prantsuse leppel loodud Ber-
1iin - K6In - Pariisi 1iin ja Saksamaa ning Inglis-
mag vahel ine Berliin - Londoni '1iin.

P3hja-Ameerika Uhendriiges kaubanduslik &hu-
l1iiklus kunl 1926.a. pllirdus oluliselt joudlusvdli-
melise 1iiniga. New York - San Francilsco vahel. Ohu-
1iikluse l1liinide kontsessioneerimisega erasttevdt-
teile algas aga 1926.a. peale tormiline areng, mil-
lega kaasus kilrestl tdienev liinide pdhlivork.

Uldjoonis vdiks iitelda, et kuni 1930:aastani
kaubanduslik Shuliiklus srenes peamliselt siseriik-
like ja riilkidevahelise 11inivdrgu véljacehlitamise
tdhe 2l1l. Tdeline ilemaallmlik Shulilklus, mis
maailnajagusid ithendab. algas aga alles 1930saasta-

a. Nii voorastav kul see algul ka ei paistaks, tu-
%‘5 just rShutada, et eslimeste suurte transkonti-
nentaalsete ja transokeaaniliste Shullinlide kujun-
damine langeb just mdddunud majandusliku maailma-
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kriisl aastatesse. See tuleb virdlemlsl selgejoo-
neliselt 1lmsiks ka jirgmises arvustikullises tabe-
1is, milles on kdrvutatud maallmajagude kaupa Shu-
liikluse liinide pikkus kilomeetrites 1929.a. jJa
1933.aastal.

Shuliikluse liinide areng 1929-1933,a.
Liinide pikkus km:eis.

g'Maailmajaod 192%.a, 1933.a.

Euroopa 62 990 73 020
P.-Ameerika 58 400 74 010
Las~Ameerika 25 910 44 870

Aasala 21 800 68 950
Aafrikae ‘9 700 26 200
Austraslia 8 840 11 430

Nagu #sjatoodud arvudest néha, tolmus mainitud
ajavehemikus dhuliikluse liinide pilkenenine kdige
mirgilisemalt Aaslas, Aafrikas ja LOuna-Ameerlkas;
vdrreldes 1929.aastaga (= 100) tdusils Aasias 1lilini-
de pikkus 314-le, Aafrikas 270-le ja L.-Ameeriksas
173-1le. BEuroopas ja Pdhja-Ameerikas, kus liinide
pikkuse suurenemine on hoopis seglasem (esimeses
116, teises 125), o0l1 tollal tegemlst rohkem vdrku-
de konsolideerumisega, lilnkade tditmisega Ja haru-
ning sideliinlde loomisega.

Kokkuvdttes vdlks veel lisandada, et mazllma
suurvoimude sihiks ei ole mitte gainult transkontl-
netaalsete 1iinide loomine, vaid ka transokeaanlll-
sed 1iinid. Alles ookeanide avamisega dhulllklusele
haaratase lailemad alad ja nende kaudu lOpreks kogu
maakera. £
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2.

CHULIIKLUS JA OHUTEED BRITI MAATLMARIIGIS.

Maailma suurvdimude dhuliikluse vaatluseks
oleme kdesolevas ilhenduses valinud kaks nende.
seast - Briti masailmariigl ja Pdhja-Ameerika Uhend-
riigid. See on olnud teadlik. valik, kuna' néed md-
lemaa suurvdimud on suuresti erinevad just oma ter-
ritcriaalsete loomujoonte poolest, Sellal, kui Bri-
ti maailmariik esindab iile maallma hajutatud osa-
dest koosnevat suurvdimu, iseloomusteb PShja-Amee~
rika Uhendriige maa-ala vastupidi- just suur kompalkt -
sus. Need erinevad geograafilised eeldused pane-
vad end mitmetl mdjuma ka mainitud suurvdimude &b~
1iikluse pdhijoontes ja pakuvad seetdttu meile eri-
kordset vdimalust huvitavaiks vdrdlusiks.

Alustades Briti maailmariigiga jagame selle
Shuliikluse kdsitelu kahte ossa vaadeldes lahus -
Briti emamaad ja impeeriumit.. =

a) Briti omamaa ja selle ning EurOOpa mandrj
vaheline ohulliklus.

Guisnes' metsas lelate malestustahvli mille-
le on 'kirjutatud:

Regnante ‘Ludovico XVI. /Anno MDCCL XXXV./

Joannes Petrus Blanchard, Gallus,/

Comite Joanne Jefferies Britanno,/ el

Die VII. 'mensis Januarii- (Hora II post="

meridiana/ Ex arce Dubrensi /- Machina-

aerostatica/ In sublime evectus

Fretum Britanniam inter et Galliam/

Primus superavit / Et post horas

duas aeril cursus / Hoc in loco con=

sedit./ Auvdaciam mirati novam /

Clves Gulsnenses hocce monumentum /

Posuerunt.

See on mélestuseks 7. jasnuarist 1785, millal prants-
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lane Blanchard koos ome inglasest seltsilise
Jefferiesiga sooritasid kuulsa Chusdldu Inglis-
maalt Prantsucmaale. Tollelt Dover'i krildlirin-
kalt, mille peadpddritavast kdrgusest Shakespeare
kdneleb "Kuningas Lear'is", alustasid nad oma sdi-
tu iile viina mandrile, luhu nad saabusid vaevu ka-
hetunni jérgi. See Shusdit ldks rohkem Prantsusmaa
kul Inglismaa kuulsuse arvele. "La Francais", tun=-
nistas Uks vaimukaid inglasi Tissandiegr'le, "est
essentiellement aeronaute; son caractere aventu-
reux, un peu vQlage, est blen falt pour cet art
merveilleux, ou ltimprevu joue un si grand role'.
Alles hoopis hil jemal a jajdrgul astus Inglismaza
edukalt ka Shusdidu radadele. Igatahes olid esime-
sed, kes Inglismaal Shusdiduga tegelesid, vills-
maalased: fllisik Tiberius Cavallo ja riigimees
Vincent Lunardi olid mdlemad 1taallased. Lunardil

t3usls Londonls 1784.a. Ja 1785.a. Liber-
pOOl“o

Tollest ajast peale on aga katsetused JShusdi-
du alal Inglismaal gaia, vOiks itelda rahvuslikku
poolehoidu leidnud. Pealegi on Inglismaa esimene
maa, kus tuldi mdttele hakata viél jaandma erillst
Shusdidu kilsimustele pithendatud a jakirja. Kuigil
lilhikese elueaga hakkes see aerostaatiline magasin
41lmuma 1845.a. Londonis Hegii Well’i toimetusel.
Selle ajakirja esimene ] rl slsaldas mitmeld
31etihindavald ja -ennustavald mdtteld:

"Ohus&idu vastased tavatsevad oma kahtlusis
ja riinpakuls tugineda mdddunud ebadnnestumistele.
'Vaadake ometi! ~ hililavad need vastased, ~ 'vaada-
ze Leviathanil, prantslaste suurt kotkast, inglase
lennumasinat - ja iitelge melle, kams on liksalnuski
neist katsetusist annud ka viéhimatki praktilist
tulemust?' Nende vdidutsevale kilsimusele vOib vas-
tata vigagl rahulilu ei'ga, kuna seeldbl el ole
midagl tSestatud ega saagl midagl tSestada. Sest
need masinad, milledest juttu, on teatavasti lzonst-
rueeritud inimeste poolt, kellel pole muude tarvi-
like omuste kdrval kdige tihtsamat, nimelt Jhu-
s8idu fuusikeliste pShieelduste tundmist. Oleks
mdni talendikas ning kogemusrilzas mees vdtnud enda-
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le lilesande, mida ta lahendada el suula, siis _
oleks selline ebadnnestumine pal ju tdsisems ‘tHHen-
duseca kuil paljate kibele jate ja uneleja’e Hpar-
dus. Siiski el tohl salata, et spekulantide ja
farlataanide tdttu on Shupallide rakendemine ‘sattu-
nud mitmeti pdlguse alla.- - Xuld t8elised aero-
naudid peavad evima plusivust ja edasi tootama oma
asja kallal hoolimata otsustusvdimetu hulga nae-
rust. See t66 on vaatamatagl tuhandeile arvusta jai-
le tdhtis ja &8ilis."

Nende prohvetlike sOnade kohaselt on Shusdidu
areng ka toimunud ja seda mitte ainult Inglismaal
vaid ka kOikjal mujal. Xokkuvdttes oma kolmekimne
Shus8idu teaduslikud tulemused, mls sisaldasid and-
me id Shusoojuse kashanemise kohta kdrgustes, niislru-
se le erinevail kdrgusil;-vdrdlusi aneroiid- ning
elavhdbeda -baromeetri vahel, flisloloogilisi tdhel-
panekuid ja teatmeid tuulekiirtde kohta,  restmee-
ris James Glalsher juba mSddunud sajandil Inglis-
maa suhtes:

Igatahes peab tuanistama, et Inglismea on
1iip vidike ulatusliicumate aerostasatiliste retke-
te korraldamiseks, liig vdike isegi siis, kul léh-
teliohalzs valida mdni tdlestl sisemaine linn nagu
Wolverhampton,—-=-- Suurl aeronautllisi kaetsetus-
reisec saab edukalt teostada vaild mandril.---"

Need Glaisher'li vidited on mitmetl palkapida-
vad Ingllismaa suhtes ka té@napdeval, millal on Jhu-
liiklus Jjuba kujunenud tédiesti tavallseks ja &Hra-
proovitud 1iikluslaadiks.

KSigepealt tuleb rdhutada, et impeeriuml raa-
mides on Briti ememaa dhullilklus suhteliselt tagasi-
hoidliku tdhendusega. Ka el ole perspektiiv Shuliik-
luse arendamiselts Brlti emamaal kuigl avar. Takista-
vailzs tegureiks on nii Saarterilgl vidlksus kul ka
ebasoodsad 1lmastullised olud (sagedased udud). Ing-
lismaa tihe raudteevdrk (1930.a. langes 1000 ruut-
miili lzohta Suur-Britannias 23 miili raudteid ja
iga 10 000 elanil-u kohta tuli 4,6 miili raudteid),
kiirrongid ja autobuside Iiirlilklus vdélmaldavad
sisemaal kiiret thendust. Samutl on vaevu teisl
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mald, kus jduvankrite 1lilkluseolud on nil soodsad
kul Inglismaal. Seetdttu on Londonist, néditeks,
pooletosina tunniga lzdttesaadav pcaaegu logu Inglis-
maa ja London - Edinbourghl ekspresski vajab selle
vahemaa Uletamiselrs vaid liéhilkaudu kahelrsa tuadi.
Mdistetavastl el paku sellised malsaliikluse olud
Shullilxlusele erilisi soodustusi.

Siiski on ndha, et seoses briti postivalitsuse
(Post Office) otsuseza 1934.aastast peale sisemaine
lennulliklus hoopls tugevamalt on arenema hakanud
kul varemini. Post Office tahab nimelt ka kéik tava-
lised kir jed ning postkaardid Shuteel adressaatidc-
le kdtte tolmetada i1gal pool, kus see aga téhendab
ajavéitu ja ltus lennuseltsid on talutatavate hinda-
dega leppinud posti korrapidraselt ning tdpsalt va-
hendama. Lennujaamade arv el ole silski veel kes
tead kul suur ja plirdub mdne toslinaga. Ka el ole
reeglipédrase tlse dhuliikluse eeldused veel téies
ulatuses loodud, kuld selgl alal tolimub areng jadrje-
kindlalt ja viimaseil aastall eriti nobeda tempoga.

Saarteriigi llinidest on suurima tzZhtsusega
need, mis seovad saarl mandriga ja Inglismaad Pdhja-
Iirimaaga, kuna lennuliliklus vdldib slin aegaviit-
veld Umberlistunisi ning -laadimisl raudteelt - lae-
vele ja laevalt - raudteele., Sedasama v3ib litelda
lennuliinide kohta, mis Londonit ithendavad Kanali-
saarteﬁa, millevahelised "Shuparved" edukalt vdlst-

levad "aurikuparvedega'. Viimatimainitud liinideks
cn kbigepealt

1) Portsmouth - Isle of Wight

2) Liverpool - Isle of Men j.t.

Londonist Sotimaale ja Iirimaale ldhtuvaist
liinidest rdhutatagu aga jdrgmiseid:

1) Londen - Liverpool - Belfast - Glasgow

(asut. 1934.a.),
2) London - Leeds ~ Newcastle - Edinbourgh
(asut. 1935.2.) Ja

3) London -~ Dubllin (asut. 1935.a.).

United Kingdomi sisemaise lennutecenistuse alal
tegutseb paarkimmenddhuliikluse ettevdtet. Neist
hines 1935.a. 18pul viils, nende hulgas tihtsamalst
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Hillman Alrways ja United Alrways, moodustades
kolkku Allled British Alrways.- OChulliklus Londo-
ni ja Euroopa mandrl vahel on riiklikult toetatud
Imperlal Airways Lt d. ja eraette-
vitete H1 llman Airways Ltde ning
Britilish Continental AlTrvways
L t 4. kdtes. .

Britl saarterligi ja mandril vahelitest 1iini-

dest on ilekaaluka tZhendusega 375 lm:1 pikkune -

London - Pariisi 1iin, ‘ .
millisel l1ilklevad mitu korda pHevas nii Imperial
Alrways Ltd' kul ka Hilmann Alrways Alrways Ltd
lennukid. London - Pariisi 11in on mérgilisim mitte
ainult Inglismaa ja meandrl vahel, vaid iihtlasi k&i-
ge liilklustihedam 11in kogu Buroopas. Oma immargu-
selt 2 000 000 tonnkilomeetrliga iletab selle 1liini
S6huliiklus Belgla, Taani,. Rootsi, Soome, Poola,
TSehhoslovakkia, Austria, Sveitsi, Ungarl, Jugoslaa-
via ja Rumeenla Shuliiklusseltside summeeritud 1iik-
lus joudlused. Kulgl London - Pariisi 1iinil Imperi-
al Airways'lga eriti l1iikluskliruse poolest tugevas-
ti voistleb prantsuse kaubandus-dhuliikluse selts
Alr France, millesse 1933.a. ithendati prantsuse kau-
bandusliku Shullikluse tugevdamiseks mitmed Shuliik-
lusseltsid, vahendab Imperisl Airways malnitud vahe-
maal senl siis%i kaks kunl kolm korda rohkem reisi-
jaid. '

Peale selle tdhtsa mandrliliini peab Imperial
Alrways Ltd. iilal veel korrapdrast lennuliiklust
Sveitsi (-Basel - Zirich) ja Belglasse ning Salisa-
maale (Brilssel - K&lin), viimast koos Belgla dhuliilz-
lusseltsI SABENA'ga (=S oc 1 6té€ Anonymne
Eolga dBEX Pl ol bant-lonide Xa Ja-
Vigation Aerienne). Mulde Sabena
plirdub Belgia sisemalse Bhuliiklusega Ostends,
Knocke/Le Zoute, Antwerpeni ja Briissell vahel. Ala-
tes 1935.aastast pilkendati Imperilal Airways'i London-
Briisselil 1iinl edasi.

- Halle / Lepizlg - Praha - Wien'i kaudu lkuni
Budapestinl. Samal aastal alustas H 1 1l 1 man
Al rways reeglipdrast elnnuilihendust Londoni,
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Brilssell ja Antwerpeni vahel.

: Viimati asutatud Brit l sh Contlil -
nental Ailrways Ltad korraldab len-
-nuliiklust -

London - Lille -~ Brilss€l - Amsterdami
1iinll, mis on niiiid plkendatud Amsterdam - Kopen-
hageni kaudu ka Skandinaavia maadenl. Moodunus
1936.aastal algas Inglise Bhuliiklusettevdte
Cr1lly Airway.s uhendusepidamist ka
Edela-Euroopaga 1iinil London - Pariis - Bordeaux-
Madrid -~ Lisaasbon, mis on nitiild Hispaanlas kestva
kodusdja 1abi ajutiselt katkestatud.

Sellega oleksime me lithidalt edasl andnud
Britl emamaa ja selle ning Euroopa mandrl vahelise
dhuliikluse peajooned. Kokkuvdttes vdlks vahest
rShutada, et Euroopas Briti kaubanduslik Shuliik-
lus on eestkdtt vdljakujunemas oma seostes Pdhja-
loode- ja L##@needela - meretsooniga.

BEdasi asume Briti lennulllkluse pdhiljoonte
vaatlemisele juba British Empire! ulatusel.

b) Ohuliiklus Briti Impeeriumis.

Im-pezp i nwm -britannlil.é¢un . , nagn
me seda telses tthenduses varemalt oleme ldhemalt
selgitanud, on lailaulatuslik ja geograafiliselt
ning poliitiliselt, samuti rahvastikuliselt ja ma-
Janduslikult viga heterogeenne moodustis. Ta eri-
osade geograafilis-rahvastikuline erinevus on seda-
vord suur ja silmatorkav, et tuleb aina imestada,
kuidas selline hiid on v&inud siindida ja mil moel
ta jOuab plislda. Mainitagu vaid India kelsririiki,
Kanadat, Egliptust, Austraaliat, Stralts Settlements!'e
Louna-Aafrika Uniooni, Sudaani, Britl Guyanat,Kuld-
rannikut ja Hongkongi, et selguks, milliselst hete-
rogeenselst elemendest koosneb see plantaarse ise-
loomuga impeerium. Territoriaalselt immarguselt
800 ja rahvastikult 1ligi 400 korda suurem kui Ees-
tl, m68dab British Empire'i pindala ligikaudu
36 miljonit ruutkilomeetrit ja ta elanile iildarv
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tSuseb lile neljasaja miljoni. Suuruselt, kujult

Ja 1seloomult kdige mitmekesisemate maa-alade ning
saarte hliglakogumik, levib ta 1gal mandril ja
peaaegu kdigll meredel: ithes kohas steriilne vald
vile ruutkilomeetriline kaljumass - Gibraltar,
teisal koralli- v31 vulkaaniline k#d&bussaar - Fan-
ning ja Ascension, siin - 18d8skava troopilkapidilese
all laotuv Gold-Coast ja midgiline mennersaar Tsei-
lon, seal - Indila, Kanada ja Austraalla mdddetama~
tult avarad hllglamaad... Ning kd1gist neist eemal,
Uksikult jJa eraldatult asub parasvdclise ookeani
ddrel Briti emamaa - mereudune ja kriidilkal june
Albione. ;

Millised vastuolud! Siin: Londoni St.-James'i
hdstihooldatud park ja jérv, muruvidl jakud, lille-
klumbld, taustal Westminster - Abbey ja parlamendi-
hoone. Seal aga: Himaalaja metsikute puhandusorgu-
de, pimedate kuristike ja taevani kiiindivate lumi-
latvade foonll pHrismaalasi ohjeldava kindluse
vallid, kasarmud Ja kahuritorud vd1i jdlle lahingu-
laevastikud Lundy, Malta ja Gibraltari kal jurahnu-
de ldhedall

Kaheldamata on laevastik seni olnud peamiseks
kitiks, mls neld impeeriumi hajutatud eriosi on
tthendanud. Mltte ainult kauba- vald ka s8jalaevas=-
tik. Egas sils Britl kaubanduse loosundiks pole as=-
jata olnud: "Bat tleships are the
best negatilator s" - lahingulaevad
on parlimad vahénda jad ja kauple jad! Sest vaatama -
tagl maastikulisile ja rahvastikulisile isedrasusi-
le on Britl valdusll enamasti ikka Uhine geograafi-
line iseloomujoon omane: k&ik nad on kas mere- vdi
mereddrse asendiga, merelt kergesti kittesaadavad.
Saartekuningriigi peoograafiline asend on ta elanil:-
ke merega kodustanud ja meremehe elukutse mitmeke--
siseile ning raskelle iilesandeile kohandanud. On
ju Briti saarte ldhikond ohtlikemaid mereosi. Kes
neld oskas vdlta, vOis sSandada ka laia maailma
minna &nne otsima.

Senikaua kuni Euroopa plisis enam-vidhem omaette
maailmaena, el tulnud Briti saarestiku soodne asend
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eritl nehtavale, sest ta el asunud tollal maailma
keskuses, vald pigemini selle Hirel. Aga tollest
ajast peale, millal terve malse kerancl kumerus
cal ettevdttlikuse hipodroomiks, haldias Saarteriik
evima jadrjest soodsamat asendit ja ta vdis oma kodu-
se "splendid isoclation'i"™ kaasabil naabreist sega=-
mata end lalas aina avarduvas maailma Jjduliselt
18bi lulla. Iscleeritud saarelises emamaas ja mere-
ddrse asendiga v#llsvaldusis peitubki iks olullise-
maid momente, mis on v0imaldanud merestuhutud Alblo-
nil oma hiigla impeeriumit luua ja koos hoilda.
. Meri sail laevaliinide ja kaablitega ihenda-
vaks.liliks Impeeriuml heterogeensete vilisosade
j= metropoll vahel, Lalalipaisatud dominioone, ko-
looniaid ja mandaatplirkondi iile kogu maakera on
Briti swbtnud ohjeldada, tihendada, koosholda ja
kaitsta vald merede valitsejana. Seejuures on'Bri-
ti impoeriumipoliitika tihtsaimalks juhendeiks ol-
nud mereteede kindlustamine laevastiku Ja toetus-
punktide siisteemi abil. Raadio ja lennuasjandus on
need sidevahendid, mis t#napideval endisile on selt-
sinud ning vdimaldavad tulevikusBritl maailmeriikil
koos holda. YB.a ttlealrshlps and
a2 bl -"DalLroons o t'A" e "e-at
negotiators" on vahest Britl tuleviku
loosung. :

0huliikluse arendamine annab té@napdeval Briti
poliitTikale mojusa vahendi Imperiasalsete seoste ti-
hendamiseks ja tugevdamliseks. Ohuliliklus on tthtlasi
vahendiks, et Britl emamaa gravitatsioonijoudu suu-
rendada erinevate impeeriumiosade suhtes. Ulevdi-
must meredel ei plisa enam., Vahemeres, mis 1#bi-
mismerena ja juurdepdisuna Indiamere - impeeriumis-
se evib erilist tihendust Britile, on lennunduse
arengu téttu toimunud poliitiliste jdudude konstel-
latsioonis tunduv nihkumus. Briti meretee Jja laevas-
tiku tugipunktid Vahemeres asuvad telste vdimude,
eriti Itaalia, Bhulasevastiku haardeplirkonnas. Vaa-
tamatagl Gibraltarile ja Maltale vdlvad need teata-
vail eeldusil Briti laevadele sulgeda Vahemere. Sa-
muti nagu enamaa saarteasend ja endine "splendid




i1solation" ei taga ta@napieval enam kaltset Shu-
kallaletungide vastu, on ka Briti hegemoonia merel
mitmel m#dral ohustatud vddraste lennuvidgede poolt.
Koik see on muidugl viinud Briti vdimalike h#ddaoh-
tude ettendgelikule tunnetamisele. Vdhe sellest,
Shuliikluse arengu perspektliivid on Uhtlasi teinud
selgeks ka need uued oivalised Sanssid, mis Bhu
kaudu avanevad impeeriumi klndlustamlseks. Seetdt-
tu toctatakse juba aastaid, et Shuliikluse vidlja-
arendamise 18bl senisele mereteede siisteemile 1i-
sandada emamaa ja Impeeriumi osade vaheline Shu-
teede silisteem.

Briti Imperiaalse ohupoliitika kaugemaks,
vdiks litelda visionHédrseks sihiks on laialdane im-
peerium tulevikus ajaliste kauguste méttes kokkusu-
ruda, niivdérd kokkusuruda, et ta ajaliste kaugus-
te poolest el oleks suurem kuil té@napdevane emamaa.
Ecldusel, et dhuliikluse tehniline- areng jatlub sa-
ma nobedas tempos nagu viimasel aastakimnel, el :
tohiks olla suuri kahtlusi sellec sihi saavutamises
tulevikus.

Ohuliiklus nii reisijate-, prahi- kui ka pos-
tiveo alal Briti emamaa ja impeeriumi osade vahel
on eranditult koondunud.

Imperial Airways Ltd.
kdtesse, mis asutati 1924.aastal riigi aktiivsel
osavdtul ja mille nimes juba peegeldub Britl Jhu-
1iikluse suuanitlus. Imperial Airways'i kapital on
“Ummarguselt 650 000£, talle antakse valitsuse
poolt toetust alaneva skaala jédrgi. 1935/3c¢.aastal,
millal kogu eradhusdidu subventsioonilsumma ulatas
ligi 600 000 £-ni, sai sellest valdava osa Imperial
Airways. Uldiselt v&ttes on Imperial Airways osuta-
nud hdid ma janduslikke tulemusi, kuna liiklustulude
protsendiline osa kogutuludest kuundib tal ligi
65%=-1e. Sellepoolest seisab ta Euroopa dhuliiklus-
seltside hulgas teisel kohal jédrgnedes otsekohe Hol-
landl KIiM'1le =( = Konink1lije Luch &t~
vaart Maatschappij), mille 11iiklus-
" tulud moodustavad kogutuludest juba rohkem kui 3/4-
kku. Lisatagu siinkohal, et suures enamikus riilki-
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des Shuliiklus seisab veel dige kaugel finantsill-
sest iseselsvusest, kuna subventsioonid neis tub-
listi Hletavad liiklustulud.

BEnne kui asuda impeeriumi Shuteede vaatlusele,
lubatagu lihidalt peatuda impeeriumil endal. Kulgil
hajutatud peasegu planetaarses ulatuses, vdarib sel-
les omaette tervlikuna tdhelepanu see maaderithm, mis
asub India ookeani ddremail ja mida on kokkuvSetud
Briti Indiameremaade ehk Imperium indicum'i nime
all. Olulistes joontes koosneb see Indiamere-impee-
rium kolmest "riigist" - peaosast, mida on Curzon'il
programmaatilise teose "The Place of India Iin the
Enpire" (1909) ilmumisest peale piltlikult nimeta-
tud 1) Transaafrika riigiks (Capetown - Kairo),

2) LOuna-Aasia ehk Transaasia riligiks (Kairo-Kalkut-
ta~-SiIngapur) ja Australomalaia ehk Transmalaia riil-
giks (Singapur -~ Sydney).

Heiltes pilgu pealemaailmasdjaaegsele kaardile
. ndeme, et Transaafrika rilk on Curzon'i Kap-Kairo
valeml alusel teostunud - el ole kaugel aeg, millal
Briti raudteil saab. Kairost otsekohe Kaplinna sdlta.
0Olulisis joontes on teostatud ka Transaasia riik:
BeludZistan, Afgaanistan, Pdrsia laht, Bahrein saa-
red, Kuweit, Mesopotaamia, Transjordaania ja Pales-
tiina on ithel vdi telsel kujul Britl mdjuvdimus ja
loovad silla Egiptuse ning Ees-Indla vahel. Samutil
on #dsjavalminud Singapuri hiidsSjasadam ja loiaalse
Hollandil Indioneesia valdused kindlustusiks Indla-
merée-impeeriumi idarindel Molai poolsaare, Stralts
Settlements'l ja Commonwealth of Australia vahel.
Nii on iimber India ookeani, alates - Union of South
Africast kuni Commonwealth of Australiani kujunenud
laias kaares suur .indiameremaade-impeerium, mis nii
ulatuselt kuli ka majanduslike olude poolest on mitte
ainult British Empire'!i vald ka terve maakera tdhe-
lepandavamald toodangualasid, mis endas itihendab pa-
raja, subtroopilise, troopilise ja ekvatoriaalse
vo8tme kdigi nende areaalproduktsioonilise mitmeke-
siduse ja maarete, eriti vHirismetallide rikkusega.

Vaadeldes Briti imperiaalset Shupoliitikat
ndeme, et see on oma peardhu asetanud Shuteede ja
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ja Shuliikluse vidljaarendamisele Indiameremaade-
impeeriumis ja selle ning emamaa vahel. Kuigi k&i-
kil neld vdimalusi, mida impeerium pakub Shuliiklu-
sele, el ole seni veel tdies ulatuses kasustatud,
tuleb ometi tunnistada, et mGlema suure impeeriumi
liiniga Lduna-Aafrikasse ja Indiasse-Austraaliasse
on pdhialus pandud Shusliiklusteenistusele, mis
peab Imperium indicum'i ka kdige kaugemad osad
viima kiiresse lhendusse emamaaga.

Emamaa ja Indiamere-impeeriumi vaheline lennu-
1iin on kuni Aleksandriani identne. See kulgeb
Londonist {ile Pariisi - Brindisi - Ateena - Mira-
bella (kreeta saarel) - Aleksandriasse. Aleksand-
riast peale hargneb see empire-line kaheks, iiks
haru viib piki lile Ida-Aafrika Kaplinna ja teine
ile Ees-Aasla, Ees- ja Tega-India 1&8bi Indoneesia
Austraaliasge. :

Edasis "jagame oma kdsitluse kolme ossa, vaa-
deldes esijoones Briti dhuteid ning Sdhuliiklust
1) Aafrikas, 2) LOuna-Aasias ja 3) Austraalias.

A.) Transaafrika dhuliiklus.

Sellal kui Aafrika transkontinentaalne raudtee
Capetown - Kairo vahel osutab veel lunki ega ole
hakanud veel koguulatuses funktsioneerima, on len-
nuliiklus joudnud juba realiseerida Cecil Rhodes'i
liiklusidee. Imperial Alrways'il Shutee kulgeb Egip-
tusest 1dbl Sudaani Viktooriajdrveni ja sealt eda-
si ile Kenla, Tanganjika ja Rhodeesia Ldouna-Aafri-
ka Uniooni, Aleksandriast toimetatakse Shureisi-
jad vesilennukeil Kalrosse, kus hiidroplaanid las=-
kuvad keset linna Niilusjoele. Edasi seirab Shutee
Briti poolt kontrollitavaid vdi valitsetavaid maa-
alasid ja ldbistab jadrgmised jaamad:

Kairo - Luxor - Wadi Halfi - Khartum -

- Kosti - Malakal - Juba - Entebbe -

- Kisumu - Nairobi - Moshi -

- Dodoma ~ Mbeya -~ Mpika -

- Broken Hill -« Salisbury - Bulu-
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wayo - Pietef%urg - Johannesburg -
- Kimberley - Victoria West - Capetown.

o ——— e

Sellele meridigansele pdhildiinile seltsib
veel rida
lisa~- ja r&dbikliine:
ECGIPTUSES tostab Imp er 1 a
ways*" kkkrval M i sr AiIrwo
ridades iilal Shuillhendust

Kalro -~ Aleksandria,
Kairo - Port Said- Haifa - Kilpruse
ja Kairo - Luxor - Assuani vahel.

Mirgilisim osa Misr Airwork Ltd'i joudlusist langeb
lithikesele 1liinile Kalro-Aleksandria vahemikus.

- Asjaolu, et Kairos ja Aleksandrias kesenduvad
Briti impeeriumil pdhimised lennuliinid, teeb Egip-
tuse nn. dhuimpeeriumi - A i r Empilre'i -
votmekand jaks. Sellest soltuvalt ongi Egiptusse
kontsentreeritud eriti tugevad Britl dhusdjajoud.
Need on muidugi samal ajal ka Indiamere veeteede
peavarava - Suessi kanali - kaitsevalvureiks.

BRITI IDA-AAFRIKAS on Keniamaal Nairobl ldhte-
zohaks Imperlal Airways'i tltarseltsile W1ils on
Alrways L td'ile. Wilsoni Ohuteede pealiin
viib Nairobist iile Mombasa - Tanga ja Sansibaril
saare Daressalami, milline viimane asub juba Tangan-
jika (end. Saksa asumaa ja praeguse Briti mandaat-
maa) territooriumil. Peale selle on Wilson Alrways
avanud veel lennulihenduse Nairobi - Mwanza (Muansa)
vahel, vahemaandumistega Watende Mine', Lathburys
Miné&, Musoma j.t. juures. K&igis neis viimatimaini-
tud kohtades Viktooria ehk Ukereve jdrve ldhikonnas
on tegemist kullakaevandustega. Wilson Airways Ltd
alustas tegevust juba 1929.aastal. 1935.a: seltsis
temale Ida-Aafrikas veel uue ning noor Shuliiklus-
ettevdte Ea st African Al rways,
mis peab lennulihendust
: Nairobi - Eldoret - Kisumu

vahel,
S



POHJA-RHODEESIA on Belgia-Kongo kagujooksiku
‘lghedal tdhtseks Shuliiklusjaamaks ja lha arenevaks
keskuseks Broken H1ll. Siin ristuvad Imperial Air-
ways'l merlidionaalne transgafrika Shuliikluspeatee
ja Prantsuse ning Belgla ld#nest itta kulgevad
transkontinentaalsed lemnuliinid.

Juba 1934.a. 1l0pust saadlk eksisteerlb Shu-
postiithendus prantsuse 11inil Madagaskari (Antana-
narivo) ja Broken Hill'i vahel (2200 km). Selle
Shutee jaamadeks on

Broken H1ll - Tete - Quellmane -

- Mozambligue - Majunga - Antananarivo.

Vahepeal on Mozambique'ls loodud ka lisaliin,
mis viib Mozambique'ist ille Quellimane ~ Beira. Dela-
goa lahe #d@rsesse Lorenzo Marques'il.

Belgia S o ¢.1 et ¢ de:s Transn=n. .,
ports. Aerlena de K:atangra kidi-
tab lennuliiklust Broken H111l'l ja Elisabethville'l
vahel. See 1iln vilb Katanga kuulsa Ja suure vase-
kaevanduse plirkonna seosessc Kairo-Capctown JShutco-
ga. Teiselt poolt on R é g1 e Ai r Afr iq ue
ja belgia S a be n a (= Société Anonyme Belge
d'Exploitation de la Navigation Aériennc) 1935.a.
10pust peale asutanud Ohupostiteenistust Elisabeth-
ville - Lusambo-Leopoldville/Brazzaville'i vahel,
kust edasl viib prantsuse liin via Ft. Archambault -
Ft. Lamy - Zindar - Nlamey ~ Gao - Bldon - Alger -
Pariis ja sellele enam-vahem tdlestl paralleelne
belgia 1iin Leopoldville - Ft. Lamy - Zindar -
Niamey ~ &idon - Reggan -~ Oran - Pariis - Brissel.
Seega on Prantsuse-ﬁe§gia lennuithendus Li#ine-Euroo-
pa - Kongo (Brazzaville/Leopoldville-Elisabethville)
ja PS8hja-Rhodeesias asuva Broken Hilll kaudu kuni
Madagaskarinl loonud Briti Kap-Xalro Shutee lzdrval
veel teise transkentinentaalse lennuillhenduse. Kuna
need kaks l&bimandri-liini 18ikuvad Broken HIll'is,
siis jdrgneb sellest mdistetavastl viimase erikord-
ne tdhendus Aafrika Shuliikluse keskusena.

Peale Imperial Airwaxs'l poolt kditatud then-
duse Salisbury kaudu on Pdhja- ‘ja Lduna-Rhodeesila
Shutthenduses veel Rhodesla and
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Nyassaleaend Alrwayas'l poolt ilalpee-
tava 1iini Livingstone'i kaudu. See Shulillkklusselts
t66tab peale Salisbury-Buluwayo-Livingstpne-Broken

#3111 - 11ini ka veel Sallsbury-Tete-Blantyre -1il-

nII - v

LOUNA-AAFRIKAS on meridionsalsel transkonti-
nentaalsel Shulilklusepeateel tdhtsailks lennujaama-
deks Ja ka lennukeskusteks Johannesburg ja Kimber-
ley.

19%l.aastal avas S outh Wesest Afri-
¢can Al r ways lennuteenistuse Kimberley -

-~ Windhoek'l wvahel, milline viimane asub end. %aksa
Edcla-AafrIke  keskkohas. Kuna London- -Capetown 8hu-
ihenduse korrastamine Imperial Alrways'i poolt pi-
kale pingile venls, sils avardas South West Afri-
can Alrways ajutiselt oma lennuteenistuse vdrdlemi-
81l laladele aladele LOuna-Aafrikas. Peale Windhoek-
dmberley vahemiku kiditas see selts Shuliiklust veel
Windhoek - Omaruru - Ot iwarongo - Grootfontein'i,
"Tindhoek - Mariental eetmanshoop'i ja;Windhoek -
Swakopmund = Walfish Ba vahel, s.0. kKunl Louna-
Asfrika lasnerannikuni. Imperial Alrways'l trans-
aufrika-lennuteenlistuse teostamlsest saadik on aga
ta plirdunud peamiselt Jhuiithenduse pidamisega Wind-
hoekl ja transkontinentaalse 1iini vahel. MOnl aas-
ta hiljem (1935) ithines South West African Alrways
ri1ikliku liiklusorganisatsiooni Rallways
e nd Har bour s' tiitarseltsi S o uth

A frican Alrways'lga, mis 1934.a, iile-
vottls Un 1 on Al rwaysti,

Peale transkontinentaalse pealiinil olgu Lduna-
Aafrika Shuteedest mainitud Johannesburg - Durban'i
(510 ¥m) ja Durban - East London - Port Elizabeth-
~ Capetown {1350 km) 1iinid. Viimane uhendab Natali
Ja Kaplmas sadamalinnu ning seirab Ldunakagu-Aafrika
rannikujoont.

Chuliiklus Lduna-Aafrika Unioonis on perspek-
tilivikas oma arenguvdimaluste poolest. Maa-ala, mis
pindalalt itletab Liédne-Euroopa, on veel viga hdredalt
raudteestatud ja seetottu eeldusrikas kiirete 1liiklus-
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tihenduste loomiseks. Esikohal selsab tinapHeval
lennuotsetthenduse teostamine Capetown - Windhoekil
vahel, kus puudub otsene raudteelhendus. Rover ja
aegarsoviv raudteesdit (ca 2000 km) nende keskuste
vahel kestabd Ule kolme 8pHeva. Lennujoon mainitud
kzahe linna vaghel m33d&ab aga vaevu 1400 km:t, mis
vastaks ldhikaudu kuuele lennutunnile Ja tahenuaLs
v3rreldamatut ajavdlitu., Sedasama v3dib litelda mitme
teise LOuna-Aafrika keskuse ajaliste kauguste suh-
tes, mis lennuliikluse ja -vdrgu arenedes ning ti-
hendes satuvad hoopis paremasse ajalisse ldhedusse.

p) Transaasia Shuliiklus.

Aleksandria el ole mitte ainult léhtekohaks
transaafrika Shuteele, vaid siit saab alguse ka tei-
ne suurliin, mis kulgeb l1ldbil Lduna-Aasia Malakkasse
ja sealt edasl Indoneesia kaudu Austraaliasse.

Alates Eglptusest v1ib see Imperial Alrways'i
lennutee esi joones

Aleksandriast Gaza (Ghazza) ja Rutbah'i kaudu
Iraki pealinna Ba§dadi ¥kus juures lennukid osalt sei-
ravad Kerkuk - Halfa Olijuhtmeid, mille kaudu Mos-
sul'i 311 britil osa juhitakse Vahemere dére.

Siin Ida-Vahemere rannikupiirkonnas on tekki-
mas suurejooneline britl kaitsekolmnurk, mille nur-
gasammastena pHlvivad tdhelepanu Aleksandria - Hai-
fa ja Klprus. Selles kolmnurgas kohtub Briti maa-
ilmariigi kolm tdhtsat teed, nimelt Kapetown - Kai-
ro, Suess - Punane meri - India meretee ja maisatee
Indiasse. Kulgl Suur-Britl ja Egiptuse uue séprus~
lepingu kohaselt briti vided peavad lahkuma Aleltsand
rlast, Jjddb tagamaa ja kanalipilrkond kaheldamaia
tulevikuski britli laevastiku ning Shujdudude kasuta-
da. Aleksandria ja Haifa vahemikus luuakse vdimsaid
allmaa-lennuvdl jakuild britl strateegilistes huvides.
Need on téhtsal m#dral ka impeeriumi strateegiiised
huvid, mis sunnivad briti vdimusid Palestiinas plisi-
ma. Olijuhtmete (pipe-line) ehitamine Mossuli ja
Halfa vahel on Palestiina strateegilist vddrtust




vidga oluliselt tdstnud, millele lisandub veel Haifa-
Bagdadi raudtee jarljédrguline rajamine. Haifa ja
Karmell mide vidl jaehlitamine vdimsalks merekindluseks
algas juba 1933.aastal. Kipruse - kuil toetuspunktl -
- tdhtsus suureneb omakorda lennubaasil ndol, mille-
ga Britl on andnud vastuse Itasalla Ohurelvastusele
ja Itaalia lennutugipunizctile Dodekanesil.

Kliprus - Aleksandria - Haifa kolmnurga kérval
Ldnhi~JIdas on telselt poolt Kesk-Idas Bagdadl ndol
ujunemas keslkne tugipunkt nii maisa- kul Ghuliik-
luse alal Bagdadls kohtab briti Shullin prantsuse
orientaalset lennuteed ja hollendi kolonlaalliini
(Amsterdam - Batavia), millised viimased mdlemad
vBlstlevad Imperial Alrways'iga.

Sellal kul prantsuse (A 1 r France
11iin) ja hollandl (Konink1l 11 je Luch t-
vaart Maatschapp 1] 1iin) dShuteed
kulgevad Bagdadist edasi Irani l1ldunarannikut pidi
(Beara - Buschir - Djask - Karachi) kdib I mp e -
ri1 al Alrway s!'l dhutee plki Pédrsia lahe
araabia ranntkut, nimelt Bagdadlst Koweltl ja sealt
>dasi Bahreinsaarte ja Schardja (Sjarja) kaudu Ka-
rachi'ni Ees-1Indias. NiiI on Parsia (Iraani) lahel
erilTine tdhendus suurte dhuteede kulgus Euroopast
Tda~Aasiasse, mille tottu seda lahte vOib tdnapde-
‘sl teatava Sigusega nimetada "Shuliikluse Suessi-
Xanaliks",

Karachi'st viib Imperilal Airways'i lennutee :
edasi 1d8bl Ees-1ndia iile Delhi Kalkuttasse ja sealt
¢dasi Taga-Indlasse Rangoon - Bangkoki kaudu Singa-~
purini (Singapore).

See Transindia Shutee (I nd 1ian Tran s-
continent gl Al rwidy. s)

Karachi - Delhil - Kalkutta
vanel moodustab 0ieti Indla lennuliiklusesiisteemil
selgroo, mille killge kinnituvad nagu roilded pShja
Ja 16una suunas hargnevad kdrvalliinid.

POhiapoole hargnevald lisamisi lennuliine
kditab ja itorrastab Ind l an National
Al r»rways L td. Nii algas 1934.a, lennuliik-
lus IXarachist pdhjapoole Labore'ni, millise 1iini




pikendus on projektitud KaSimiri pealinnani -
Sringarini. Samuti on ki#dsil Kalkuttsa - Dacca len-
auliiny pIkendamine Ulem-Assami, millist plaani
eriti toetavad seal asuvate tee-istanduste omani-
kud. Paaril aasta eest (1935) avati lza lennuteenis-
tus Kalkuttast Jamshedpur'ini, mls on T a t a
Sons L T d'l rauva- ja terasetddstuse keslwu-
seks. \ :

Asjamainitud firma - Tat a S ons Ld4dt
kditab ja arendab thtlasi India transkontinentaal-
sest OShuteest ldunapoole kulgevaid lisaliine. Lend

Karachl - Ahmadabad - Bombay
vahel Jja slit edasi pdlki Ule Dekkanl poolsaare
Koromandelirannikule

Bombay - Hyderabad - Madras
valtab kaks pdeva. Soodsad liiklusetulemused sel
11inil on julgustanud samat firmat uute dhuposti-
liinide avamiseks, milledest iks kulgeb Bombayst
ldunapoole plkl Malabari rannikut Trivandrumisse
Jja sealt Trichinopolysse, kuna teine l&htudes Mad-
rasist Jdlgib Koromandeil rannikut ja lopeb Colom—
bos Tseiloni saarel.

Viimati pdlvib huvi ka see asjaolu, et Ees-
Indlas on vilmastel aastatel hakatud lennuliiklust
ralzendama ka palverdnduriteliikluses. Nii avas
1934.0astal Himalaya AIlr Trans -
port and Survey L tad lennullikluse
relisijate jaoks Hardwar - Gauchari vahemikus polve-
randurite teel Badrinath'l, mille templeid kilasteb
igal aastal tuhendeld hindusid. Badringth asub 11-
gl 3200 m merekdrgusel ja sinna p#dHds miestikwn toid
mdsda on vaevarikas ning aegartsviv, ndudes Hsrm~
war - Badrinathl vahemikus 3-4 nd@dalat. Moodn=s &l
1iilklus vOimaldab selle vahemaa uletamist aga kﬂl»
gest 3-4 tunniga.

Ees-Indiast Taga-Indiasse ki#ib Imperial Air-
ways'i lennutee jargmiselt:

Kalkuttast jatkub 1iin Rangooni (Rangun, Birmas)
sealt SIiam pealinna Bangkokl ja edasi iile Penangi
B a pur i (Singapore) . Nii on Kalkutta
Rangoon ja Bangkok tdhtsateks peatuspunktideks suur-

b



;e jOogede suudmeis.

Pealegl.on - -I. v r.aw.a d:d.y-'F e t-1kz1 &
loonud vesilennukite abil lennuliiklusteenistuse
niki Iravadi joge Rangoonist pdhjapoole kuni Ulem-
3irma plirdel asuva Mandalay'ni.

Léhikaudusama lugu ndemé Siiamis, kus Shuliik-
lusteenistus avati juba pooleteise aastakiimne eest
Bangkok - Chandadburi - Korat'i vahel. Hil jem, kui-
31 loobuti sellest vahemikust, arendati ldhtudes
Koratist uusi liine, mis viilvad sisemaa tdhtsaima-
tesse kaubanduskeskustesse:

1) Korat - Roi Etch - Mshasaragam -
- Khonkaen - Udorn - Nong Khai
2) Korat - Roi Etch - Khonkaen - Udorn -
- Sakol Nakon - Nakon Panom.
Koratl Jja Udornl maandumisgvil jakud on varustatud
raadio jaamadega ja meteoroloogiliste observatooriu-
mitega.

K&desolevas seoses on mell siiski pohjust lidhe-
malt peatuda Singapuri juures, mis el ole mitte ai-
nult 1litdhtsaks lennujaamaks Briti Indiamere-im-
peeriumis, vald samal ajal evib ka erikordset stra-
teegllist tdhendust kul India ja Vaikse ookeanl va-
helise liiklusvirava votmehoidja.

Singapur on, nagu see kdigile juba ajalehte-
destkl teatavaks saanud, juba enam-vdhem védl jaehita-
tud esma jdrguliseks merekindluseks ja sdjalaevasti-
lu-baasiks. Selleks on seni kulutatud ca kuus mil-
jonit inglise naela. LOplik vdl jaehitus peab teos-
tuma 1939-ndaks aastaks ja selle iildkulusid hinna-
takse rohkem kui 11 miljonile naelale.

Singapurl Ulesandeks on vastu seista igasugus-
tele hidaohtudele, mis vdiksid Briti huvisid shvar-
dada Kaug-Idas. Ja neld Briti huvisid on rohkesti
ning kaaluvald. Mainitagu siinkohal kas v3i inglis-
tina kaevandusi Perakis, Selangoris, Pahangis ning
mujal, Malakka kautSukiistandusi, Borneot selle
védrtuslikkude dliallikatega, Uus-Guineat ta kulla-
kaevandustega, Austraaliat, Uus-Meremaad ja 1dppeks
mitte viimasel kohal Briti suuri investeeringuid
Hiinas, Hongkongi ja Briti silmapiastvat kaubandust
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Hiinaga. 4

Asudes Malakka poolsaare 13unatipus mdddgb
veerandsada kilomeetrit 1lai ja kolm korda pikem
Singapuri saar kdigest 530 ruutkilomesetrit.-Selle
eest kontrollib ja valitseb ta lUhendusteed Indiizo
ja Patsiifiko vete vahel. Kolme kilomeetrl laiwne
Johore'i vidin, mis saart eraldab Malakks poolsad+’
rest on kanaliseeritud ja seda vdilvad té&napdeval
ldbistada ka suwurimad ookeaniaurikud. Siin, saare
pdhjarannikul asub vdimas sdjasadam, milles on-
ruumi maailma suurimale laevastilkule. Valminud kuiv-
dokk on kolossaalsete mddtmetega Jja selles on ruumi
isegi maailma suurimale hiidaurikule "Queen Mary'le .
Samas asub ka mddratu ujukdokk. Léhikonnas on ter-
ved kasarmulinnaosad, mis suudavad mujutada nii
Singapuri garnisoni kul lka rohkete sdjalaevade mees
konnad. Kindlustused pailknevad tmberringl mégesti-
kus ning saarterdgas Jja on ehltatud moodsa tehnika
viimase karje kohaselt.

Vahenditult sdjasadama kOrval asub 81ngapuri
sbjalennusadam (R oy al Air Forcej, mil-
le avamist hiljuti pildulikult pithitseti. Samuti
valmis #sja Singapuril linna juures Imp e r 1 al
Airways'i lennusadam, mis on kasustatav nii
maa- kul vesilennukite jaoks. See - Kaug-Ida suu-
rim - lennusadam asub vaevu 3 kilomeetrit Singapurl
linna keskpunktist eemal ja on nii ehitatud, et ras-
keimadki masinad vS8ivad teda kasutada ka troopilis-
te vihmavalangute ajal.

Singapur el ole mitte ainult peatdhtsalks
lennuvahe jaamaks Shuteedel Briti-Indiast Austraa-
liasse, vaild iihtlasl lennufookusels ka nelile lennu-
kiirtele, mis sihivad Hiina. Algne kavatsus juhti-
da lennuharuliini Ule Briti-Sarawaki (Borneol) ning
Britl Pdhja-Borneo Filippiinidele, n#eb tahaplaani-
le jddvat, kuigi sellel 1iinil oleks t&htsust Juba
seetdttu, et ta vdimaldab Manilas TImperial Alrways'il
transaasia lennuliini kohtamist Pan Amer i-
can Al rways'li kdsil oleva transpatsiifili-
se lennuliiniga ("China Clipper"), mis tooks koklmu
kaks pikka anglosaksi suurliini.- Viimasel = jal
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ndib Imperial Airways siiskl Innukamalt taotlevat
ilhendust Malakka ja Hongkongi vahel, mis vdib pdh-
justatud olla ka Briti ohustatud positsioonist
Hiinas. Rida katselendusid Penang - Saigon - Tou-
rane - Fort Bayard - Hongkongl wvahel sooritati ju-
ba 1935.aasta 1ldpupoolel. Siiski on Imperial Air-
ways'il esialgu vdimalik Malakka ja Honkongl vahe-
1ist Shuliiklust teostada. vaid Indohiina kaudu
TPenang - Bangkok - Hanol - Kanton - Hongkong),
3.0« koos prantslastega.

2°) Transmalaia ja Austraalia Shuliiklus.

"Malakkast (Singapore) Austraaliasse (Port
Darwin) kulgeb Imperial Airways'i Shutee iile Hol-
landile kuuluvate Ida-India saarestikkude (Suured
- Ja Vdlkeed Sunda saared), kus tdhtsateks vahe jaama-

deks resp. lennuvédl jadeks on Palembang Sumatra
(=Soematra) saarel ja Bataavia (BaEav%a) ning Sura-
baja (Soerabaja) Jaava saarel.’

Seega selrab Imperial Alrways'l Shutee Indias-
se ja edasi Malaia kaudu Austraaliasse olulistes
joontes KIM ( Koninkl11je Lucht -
vaart Maatschappilj)lennujoont,
millise ruudi hollandlased rajasid juba kolm aas-
tat enne iInglasi Amsterdamist oma rikkasse kolo-
niaalsaarestikku. Nii on see esijoones hollandlas-
te teene, et avastatl lennunduse m#dratu tdhendus
moodsas kolonlaalpoliltikas. Igatahes tunnetasid
nad esimestena, et Shuliiklus on eriti kohane sis-
sejuhatama uut ajastut asumaadepoliitikas ja asu-
maade majanduslikus avamises. Selle vdikse rahvuse
suureks teeneks on maailmadhuliiklusevdrgus piks
Amsterdam - Batavia lennullini v#l jaehitamine
(rphkem kui 14000 -km). Tdnapideval iiletab seda vaid
Imperial Airways'i London - Brisbane Shutee, mil-
le pikkus on ca 20 000 km:t.

KLM-1 lennuteenistuse 1ldppjaam Batavia on
teisalt jdllegil lahtekohaks reale lennuliikluselii-
nidele, mida Hollandi-Indias k#ditab KNJLM
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(=K oninklljje Nederlamnid.s'eHaus
IndiT seoh'e LT uechtwaarit Naeabis
schappil j), mis on KLM-1 tlitarseltsiits.
ENILM'i Shuliiklusevdrlz rchkem kui 4500 km:t pl-
kal -saartevanikul kilindib juba iile 3000 lkm:le. Chu-
l1iiklustehniliselt on Hollandi-India juba varusta-
tud kuni Kupangini (Koepang) Timori saarel..Seoses
1936.aastal algul alustatud Shuliiklusecga Singapu-
ri ja Austrealia vahel Imperial Alirways'i poolt pa-
randati Soerabaja - Koepangi vahemikus lennusecdi-
seid ja loodil terve rida uusl hddamasndumisvil ja-
kuid. Briti Shuliikluse vidljakujundamine Austraa-
liasse suurendab. itha rohkem Hollandi-Indla saarte-
rilhma tihendust Shuliiklussillana Aasia ja Austraa-
lia mandri vahel. .

Austraalias moodustab Briti Indlamere~impee-
riuml suure lennutee peamise sillasamba

Port Darwin - Brilsbane Y

1iin, mida k&aita®d Imperial Alrways'i titarselts
Q@ u-a.natas Emlp iz2r'e (Al ruwiartyid=ehlt ds

Austraalia perifeerne asustus Umber selle Co-
1in Ross'i poolt "ebatdiuslikuks" nimetatud mandri
siidamikus laialduva suure kdrve ning kuliva rohtla
viitab juba 1seendast ebasoodsaile lilklus-eeldus-
tele. Need ebasoodsad looduslikud eeldused on tel-
selt poolt aga juba varakult viinud moodsate 1ii-
lusvahendite rakendamisele. Puudulik rannikuareng
ei lase mereliiklust kuigi sligavale tungida. Peale-
gl puuduvad sisemaal 1liikluskdlbulikud veeteed,sest
isegl Austraalia suurim joesiisteem Murray -~ Darliag
‘on viga piliratult laevatatav. Suurte kauguste ja
ekstensiivse ma jandamisviisi juures olid seega
vaild raudteed vOimelised tagama loomasazduste ja
metalliasarete eksporti. Seejuures 101 mandri sise-
miku kdrvelogodus, veepuudus ja hdre asustus rasleld
takistusl rsudteedegl ehitamisele, mis alguse sail
1850.aastal New South Wales'is. '

M&ddunud kolmveerandsajandl jooksul Austraa-
lias ehitatud raudteede itthendavat vddrtust vehenda-
s1d ning halvasid peale puuduste, mis sdltusid raud-
teedevdrgu suurest liinklikkusest, suurel m#dral
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veel rohked erinevad rddpmelaiused (5 erisugust
lajust). Eri koloonlate raudteed on Austraalias
arenenud nimelt naabrist olenematult ning hoolima-
tult .ja on alleg hiljem Ukstelsega Uhendatud. Ome-
t1 tuleb té@napideagi suhtes rdhutada, et suurel
osal raudteedel Austraallias puudub veel seos. Ida-
Austraalila koklzuruuluvas raudteevdrgus on, nditeks,
Oodnadatta Lduna-Austraalias ja Longreach Queens -
landis linnulennult uksteisest wvaid 1000 km:i kau-
gusel, raudteld mtcda aga mitu korda rohkem. Téht-
saimaks raudteeliiniks, mls saadab rohkeid - ena-
masti umbseid - lisateld "(jooksikraudteid") ran-
niku~ ja sisemaale, ja mis pikkuselt vastab ldhi-
kaudselt Pariis - Moskva liinile, on pealinnu -
- Adelalde'l, Melbourne'il, Sydney'd ja Brisbane'i-
ihendav raudtee. Malnitud pealinnade wvahemikus on
aga tegemist kolmesuguse rédpmelaiusega, mis loo-
mulikult mdjub l&bimisliiklemisele raskendavalt ja
851du~- ning veohindasid toéstvalt.

Erinevate rddpmelaluste tarvitusele vdtmisega
-on 1lmselt tehtud ri#nk viga, mis t#@napdeval, - kus
viis mandrikolooniat on kokkusulanud itheks riik-
11kuks je majanduslikuks ithikuks (C om m on -
wealth of Australiad), annab end
-ebameeldiva h¥irena tunda.
: Edasi tuleb esile tdsta, et rannikuraudteedest
idas ja edelas l#htuvad " jooksikraudteed" tungivad
vdrdlemisl slisteemitult sisemaale. Alles Shuliiklu-
se aren ja Bhuteede v#ljaehitamine on voimalda-
nud tuua umbsete jooksikraudteede korratusse tea-
tava ihtluse ning tihendava siisteemi. Ida-A\}gh{gfg
lias oli lennuteede trasseerimisel Shuliini“%11s
piki jooksikraudteede 1l0ppjaamasid. LOuna-Austraa-
lias 1lilitab Shulliklus endasse Ceduna juures umb-
se raudtee 1ldppjaama ja seirab Forrest!ist peale
kuni Perth'ini transaustraalia raudteed. Perth'ist
lghtuv dhuliin kulgeb piki lH@nerannikut ja viibdb
maa-aladesse, kus raudteed peaaegu tiiesti puudu-
vad. LOppeks sulgub see Umber Austraalia dhutee
(Round Australia Airway) Daly
Waterstis, mis asub juba Port Darwin - Bris-
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bane'i 1iinil.

Austraalia dhuliiklusvdrgu pikkus mdddab
Umnarguselt 14 000 km:t. Sellest langeb 1igikaudu
6000 km:t'We s.t Australian AlTr-
W ays Lt d'i vdrgu arvele (Adelaide = Perth
ja Perth - Daly Wators).

Austraalia lmguosas t&stab terve rida véikse~
maid Shuliiklusseltse. Kolm dhuliiklusseltsi peab
Uhendust Kagu-Asutraalia mandri ja Tasmgaanla saa-
re vahel (Melbourne - Hobart). Kagu-Austraalias
puudub aga senl veel lennuliin, mis tthendaks iiks-
telsega sellised tdhtsad keskused nagu Sydney,
Melbourne ja Adelailde. Selle pdhjus peitub 1lmselt
asjaolus, et kilsimuses olevas pilirkonnas ‘on tege- :
mist Austraalla tihedaimalt raudteestatud osaga,
mis el ole Jhullhenduse vajadusi teinud veel eriti
pakiliseks.

Ammugl olelenud kavatsused &Shuithenduse Toomt-
seks Austraalia ja Uus-Meremaa (New Zealand) vahel
on teoksil. Sel veldl rohkem kul kahetuhande kilo-
meetrl pikkusel vahemikul liiklevad edukalt juba
ametlikud postilennukid.

Uus-Meremaal endal avatl m88dunud aasta al-
gul (1936.a.) suur, 700 km:i plkkune dhuliin, mis
ihendab PShja saarel asuvat Palmerston'i Léunasaa-
rel asuva Dunedin'’iga. OhulifkIus mainitud kahe
Leskuse vahel toimub Blenham'i ja Christchurch'i
kaudu.

Seoses Transmalaia Ja Austraalila Shutesedega
lubatagu mdne sdnaga puudutada ka Uus-Guinea shu-
11ikxlust, kuna Papua'st pdhjapool asuv endine Sa'z-
sa asumaa Kalser~Wilhelm-Land kuulub Austraalia
mandaatmaade hulka. Siln, Uus Guineal, Huon'i l:zhc
rannikumaadel laialduvad ldhistamatud troopills~
niisked dZunglid, mida kuni 1925.aastani asustasid
vaid pidriselanikud - metsrahvad. Siis aga avastaii
siin Wau tmbruskonnas suured kullavdljad, mille uha-
sustatav pindala kiuindid tanapdeval ummarguselt
miljonile hektaarile. Nende kullavaljade eksploa--
teerimine o0ll algul vHga raske, luna kdik tddvehen-
did ja tolduained tulid kohale toimetada kandjate
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abil 1#bi troopillise tihniku rannlkul asuvast Sala-
maua sadamast. {ulgl Wau-Salamaua vahemik linnu-
Tennult m&ddab k3izest 60 km:it, ndudis selle
virdlemisi lihikese vahemaa liletamine kandjatelt
Ximme pHeva vaevarikast teekonda. Sellistes olu-
des, kus iga iliksiku kandja koorem olil piiratud 50
naelallse kandamiga, millest ta 10 pdeva jooksul
pealeg? 11gl poole endatarvinguks kulutas, el ol-
nud kasumlllt kullakaevamine mdéeldav. Telsalt el
saadud siinsetesse oludesse tuua‘lahendust ka tee-
‘deehltamise 1dbi, millise kavatsuse realiseerimist
talzlstasid rasked pinnase-~ ja kliimaolud ja mis
olelzs ndudnud plkka aega ning suurt kapitalimahuta-
mist. Lahenduse tdi aga lennuiihenduse kasutamlsele
votmines: lZimme aastat tagasl (1927.a.) asutati Shu-
lJ1ikluseselts G uinesag Afrways Lt d.,
mis teotseb peamiselt Salamaua - Wau ja Bulolo ja
Wau - Lae vahemikes. Endlne Wau-Salamaua vahemaa,
mls noudis jalgsi liikuvatelt kandjatelt 10 pdeva
keetalkse niilid lennukite abil vaevu poole tunniga.
K61k tarbe- ning toitained, baggermasinate osad
‘ja telsed masinad, isegil elusloomad tolmetatakse
ltohale lennutranspertide abil kdnelemata reisija-
te 1liiklusest.

Buloloifaqilg Dred ging
Lt d'l keskus Wau on tdnapdeval kujunenud linnaks
rohkete elamute, mitme hotelll ja pangama jaga, kus
el puudu isegl moodne haigla, kino ja telsed asu-
tised. Untlasi v31b iitelda, et Wau oma lennuliik-
luse kesksadama ja paarikiimne maandwmisvidl jakuga
esindab lennuprahil k#ive poolest maailma suurimat
lennusadamat. See tdendab vigagl ilmekalt, et len-
nuliiklus on hdredasti asustatud ja raskestil libis-
tatavatel maa-aladel moodsate l1iiklusliikide hul-
gas erlitl soodsaks ja kohati v3idb olla alnuvdima-
likuks iihendusvahendiks.
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POHJA-AMEERIKA UHENDRIIGE OHULIIKLUS
JA OHUPOLIITIKA.

Briti impeeriumi maad, eriti Indiameremaad,
nagu me eespool nigime, moodustavad Shuliiklus-
poliitiliselt omaette riihma, kus peaaegu erandi-
tult taotletakse sellele hajutatud koloniaalhiiu-
le kohaldatud Shupollitikat eestké@tt Vana Maailma
rasmides. : 3

Uues Maalilmas - Ameerikas - on jdllegl kuju-
nenud omalaadiline maailmadhuliikluse kesendus,
mille stidamiku moodustavad Pdhja-Ameerika Uhend-
~riigid, taotledes lalemas mdddus vaadatuna kogu
'selle kahelimandri Ohupoliitilist haaramist.

P&hja-AMeerika lihendriige Shuliikluse pdhi-
jooni .ja OShupoliitilkat on huvitav vaadelda eriti
niilid, kus meil peale Briti impeeriumi sellekohast
késitlemist on kergestl vOimalik korvutada neid
kahte nii mdneski olullses suhtes viga erinevate
ruumniliste eeldustega moodustist.

Sellal kuil peaaegu k3ikjal merede 1ahedane
Briti maailmariik oma geograafillselt ruumilt on
tikeldatud ning hajutatud tile kogu mailse kerandi,
iseloomustab Pohja-Ameerika Uhendriike eestkitt
kompaktne ja Uhtekuuluv kontinentaalselt hdsti
avar ruum.

Negu me Briti maallmarligi Shulliklusgeograa-
filise ning dhupoliitilise vaatluse juures lahuta-
sime saarte kuningriigl (emamasa) ja impeeriumi ki-
sitelu, nii vaatleme ka Pdhja-Ameerika Uhendriige
Shuliiklust ning -poliitikat kahes osas. Esimene
osa k#sitlegu Shuliiklust Uhendriige endi kompakt-
sel territooriumil ja teine - na, panameerika Shu~
liiklust, s.t. Uhendrliigest ta vdllsvaldustesse
ning mujale Ameerika kahelimandrile ldhtuvat lennu-
l1iiklust ja Shupoliitikat.
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a) Ohullliklus U.S.A. raamides.

Suure ja thtelkuuluva geograafilise ruumi toéttu
on U.S.A kaubanduslilk Shuliiklus olnud oma aren-
gus eriti soodustatud. Need eeldused on esmajoo-
nes kergendanud itithtlase pinnasekorrastuse teos-
tamist 3a takistamata leenuithenduse loomist pike:

kadel liinidel. Teiselt poolt on need pikad va=-
hemaad ja suured kaugused tdhtsate majanduslike
keszuste vahel olnud omalt poolt dShulthendusi
esilekutsuvails tegureils.

UeSeA Ghuliikluse tileolek teiste maade, nende
“hulgas ka Buroopa omast pdhineb eestkitt asjaolul,
et ta Shuteedest (45 000 km:t) Ummarguselt kalks
olmandilku (30 000 lkm:t) on varustatud Sise lennu-
liikluse kohaselt. Iza paarikimne kilomeetrl jérgil

letduvad sellisell 1ennuteedel pdtrlevad tulikud,
mis asuvad kdrgeill raudsoil alustel ja millede va-
hemilzes kasutatalzse ndrzemaid lisatulesid. Viie-
Zimne kuni sajaviiekumne kilomeetriliste vahemaa-
de takka on loodud &isée maandumise v3imalused, mil-
listes Oisetes lennusadamates on suurest kaugusest
nihtavad valgustusseadlsed ja kus maandusmisvilja-
ruid valgustavad joulised hclgiheit jad.

1935.aasta andmell olil PShja-Ameérika hend-
riige 2300-st lennusadamast ja maandusmisvil jakust
lihikaudu 700 varustatud Sise 1liikluse kohaselt.

Rdhutada tuleb ka U.S.A oivalliselt Korrasta-
tud raadio-meteoroloogzilist teenistust, mis evld
suurt tzhendust nii tise kul ka paevase lennuliik-
luse jaolks. Tuulesuuna nditamiseks on maandumisvil-
ja%uil ja tdusuvil jadel hakatud lennuangaaride liE-
hedal kasutama erilisi neoontorudega varustatud
hiiglasuuri tuulelippusid.

Lennuliikluse hdlbustamiseks on hakatud vidl ja-
andma ka spetsiaalseid "Shukaarte", mis esile tds-
tavad eriti neid pinnavorme ja maastikuesemeld,mis
on Shust kergestl #ratuntavad. Muide olgu aga 11-
sandatud, et kogenud 1liinilénduria tavaliselt tunne-
vad sedavdrd hdsti oma lennuteed, et nad kza vOoimall-
ke korvalkallete korral ei vaja kaardi abi.



Mirgitacu ka seda, et vaatamatagl Biscte len-
dude osatthtsuse silmapaistvale tdusule el ole
Pdhja-Ameerika Uhendriige Shuliikluse korrapirasus
ega kindlus selle-all kannatanud. Shuliikluse kor-
rapdrasusest annavad tumnistust 1930-1935.a. vahe=-
mikku kuuluved andmed, mis nditavad, et aastalzeskmi-
selt teostati 93,6 kuni 95,6% soiduplaanis ette~
ngnhtud Ghureisudest Mis puutub Sdhuliikluse lzind=-
lusse, sils on see samas ajavshemikus pigzemini tub-
1isti suurenenud kui vidhenenud. N11 esines Ulis Shu-
reisija surmajuht 1930.aastal 1ga 4 323 C00 lennu-
miili kohta, 1931l.a. 4 771 000, 1932.a. 5 862 0CO,
1933.a. 24 850 000 ja 1934.a. iga 10 727 000 lennu-
miill kohta. ;

Teatava pildi PShja-Ameerika uUhondrlige lzau-
bandusliku Shuliikluse arengust siseliinidel 1929-
1934.a. incl.,. s.t. aastal, millal algas maailma-
meaiandusl il kriis, kriisi aJal Ja aastal parast
seda, pakub alljaranev tabel:

Aastal: 1929 1930 ] 1932 1934
Iselised arvud
Siseliinide
pikkus (miili-
des) 24860 29890 28550 28080
Lennumiille 22380000 | 31992600 { 45606400 [40995400
Ohureisijaid 159750 | 374930| 474280 461740
Ohupost (&) 7099580 | 7985010 7393260 ?
Praht (&) 249650 o595°o 1033970 | 2133190
TATERIA T G T
S™u'h e rvoud

Siseliinide
pikkus 100 120 115 113
Lennumiile 100 143 204 ° 183
Shureisijaid 100 | 235 297 289
Chupost 0 s e M. &b 104 ?
Praht I00 S A kel gt BBS Y




Nagu lUlaltoodud isellste Ja suhte 1iste arvude
v3rdlusest ndhtub, el ole U.S.4 siscmine Ierauliik-
lus maailmakriisi aastail tazasl ldinud, vaid pxso-
mini mBrglliselt edu+¢nud Siseliinide pilkuse vi-
“.ene tdus mirgib #ra k3lgepsalt lennuliinide vdrgu
ruabiliseerumist sooritatui lennumiilide kahe! or-

"istumine ja dhur01513ate arvu ligllkaudu kolmekor-
iistunine viltab aga Shuliikluse 1novnsiivsuse

,51lmapaistvale touaule. Erilordseclt kziire ont*olnud
aﬂa Sdhuprahtilde tdus. Chuliilrlusc ~-ozrcss 1929-

034 .a. vahemikus on seda tﬁhelep“m wratavam, et
‘9;, a peale malsa- ja veeliiklus J.8:i:-s tugevas-
=i T-xiZatOmbus, moodustades 1932.aactal kdimest

-Jﬁ selkrlislaegse tasemega vOrreldés. 1934.aas-
uast p~ale on Shuliilklusé progress P.-A. vhendrii-

ges, nagu.mujal~haailmaski, jatlzunud aina kiirene-
va tempoga nil lennumlilide. ja reisijate arvu kul
za Ohuprahliveo tdusu ndol.

* TeS.A. Shuliikluse kiire ja cdulra grenecw vol-
~=1da jalks pole olnud mitte ainult Uhendriige-avar
ruum ja homogeenne ning ulatuslil Dinnasckorrastug

~hts Bisete lennuteede Varustisona. Pldeva ning
rlaanika Shulliklussiisteoml kindlustamine vO8lronedb
‘»htsal mi¥ral jHnkide digeaegsele taibule .vdtta

asustamisele aina kiliremad lennukid. Nii on uute
wiirlennutite - Douglasmasinatc - tarvituselevdtu
:qbi lennukzestwvus ;ikkadel sisemaisetel liinidel
dga oluliscelt vEhenenud..

Ka on Uhendriicid vitmasell aastail Bhuliik-

st kaudselt viga suurejooneliselt toetanud. Kokku=-
votte° on seni Uhcndrilce valitsus lrulutanud ca
120C miljonit dollarit laub ndusliku Shuliikluse
subventsioncerimlselzs, millest 1ldviosc langeb era-

Thuseltsldcle malksetud summale JShupostl . vedamise ..
arvel.

i Loppeks el saa jitta malﬂLmqta veel uht Pohja-
,Ameerika Unendrii fde Shulilikluse eclist. mis vdr-
reldcs viga paljude telstc maadega eviy lzaalukat
tdhcndust. Scc on nimelt Lﬁitanlsainustc, eriti
L .b% cinese odavus. Niil on 811 hind, mls neelad
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rika Uhendriizes 1lEbistilku kolm korda madalam
kui see, mida maltsab Britl Imper ial
Alrways,. _ :
Silmapaistevy on ka U.S.A Shuliiklusettovdtete
kesendus. Xui~rl seal tegutsedb ilUmmarguselt zolm-
kiimmend Shuliilzlusseltsi, mille dldine leanujdud-
lus siseliikluses (1934.a. andmneil) on 41 mlljonit
lennumiili, langeb sellest ldhikaudu kolmneljandik-
ku vald nelja Bnuliiklusseltsi arvele. i1l oli
is jamainitud aastal nence nelja Shuliikluseseltsi
lennujdudlus Ummarguselt 31,5 miljonit lennumiili
mis ositus jarumiselt'
leUnited. Adr. Lines

& Transport Cor- '
p Oration S s s e s s v e 14956 000 lennu-
\ : miili

2¢ A mco. il g mnr Ay 1:3 =

ne s, ToB-Pe adonandssicsnsns 7 959 000 -
De D P ROCE T 0 R Lt N O Nl Ak

& Western Alr, Inc. 347.000 "=
4. North Amorican 2

A v 1 a t 1 O I’l, I n Ce s s e 3 179 OOO -"‘

Koltleu 31 421 000 -"-

Kolme esimesc *sjamalnitud Shuliillzlusscltsi
kics on ka tdhtsamad transkontinetaalsed lirnid,mis
kulrevad Atlantil:olt Patsiifilio rannllkutenl ja sco-
vad ida ldincga.

Pnlepd 121 neas Ex s an go-
port Corporation k#ltab nlmelt Uht
keslmistcst transkontinentaalsetest liinldest, mis
kulgeb Jjédromiselt:

New-YorkXk-Chicago-0maha-
~CheyoenneeSalt Lake CIty-
eSaniFran.cl s e oo.

Selle 1liini pilzizus on 2650 miili ja ta lébls-
tab,nazu nizime, tdhtsaid keslktusi. Alguse saab ta,

nagu toisedi tHiewlatuslikud Ulemandrilised lennu-
11inid Wew-York'ist, mis tile Slguscga pdlvib oma
lisanimetuse Emp i r e C 1 t y ja mis on mitte

- 45 -



ainult U.S.A, vald ka rozu Uue Maaldma juhtlivalis
keslzuseks. Mainitavu vaid, et New-York'i iaulu kiib
11zi 2/5-Itu Jhendriige viliskaubandusest, et ta

on enamiku suurte raudtecsiisteemide fookusels ja

et New-Yorlzi jooksebd koklmu ca 70 Ulemere au-ilullii-
ni. 1930.a. vahvaloendusel registritl New-Y-2ki m-=t
ropolitan districtis 10 901 424 elanikku nendest
langes New=-York Division'ile 7 986 368 ja New Jer-
sey Divisionile 2 915 056 clanikku.

Teine keskus = C h icag o - on Jdllegi
P8hje--Amcerika Suure-Jérvistu valitsevaks matropcH-
liks {1930.a. loendati Chicago metropolltsan dist-
-ric'.s < %64 755 °el.), mis-oma asendil l&bl selle
"lczedavee-Vahemere" sisimas nurgas on m#dratule
ta"amaale saabumis- ja ldhtumigviravaks. Siin 1ela—
vad Michiganl jHrvest ld#nes ja edelas asuvad pSdllu-
majendusliku nlng miendusliku toodangu poolest rik-
kad maastikud oma loomulilu laevatamispaiga. Chicago
River'i suue on baggerdamise, lrunstliku avardemis
ja munlide ehitamise 1l&bl kujundatud ees kuJuligu“ﬂ
~adamaxs, millel 120 Xxm:1 pikkune veefront Jja kuhu
nifgevad ka suurimad Jarveaurl“ud Teisalt on Uhend-
riige kirdeosast tulevad ja liénde suunduvad raud-
teed jérve tOttu sunnitud siin konvergeeruma, mille
18b1 Chicazost on kujunenud 35 raudteellini sdlme-

punkt.

Vahemised keskussd - Omaha (1930.a. 273 851 el.),
Cheyenne ja Salt Lalte City (184,451 el.) - on kiill
piiratuma t#hendusegza, ent siiskl mirgilised tsent-
raalid oma tagamaadele. Nii on O maha (HNebras-
kas) preeriatelave. tZhtsamalks tapama jattostuse kes-
kuseks, C h e y e nn e, Wyomingl pealinn, raudtee-
de s8lmepunkt ning nimekas sarvloomade turg, ja
Salt Lake C1i1ty, mitte alnult mormoonide
(latter day saints) templilinnaks, vaid majandus-
geograafllliselt vOttes moodsaks ning elavalls suur-
linnalis, uUntlasl Suure Soolajdrve h&stiniisutatud
alandusmaastiliu peamiseks turupaigaks.

United Ailrlines & Transport Corporation'ile
kunluva transiontinentaalse lennullini lddnepoolsei~
meks keskusels, Uhtlasi 10ppjaamaicts Patsiifilzo d&dres
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on San Francisco (1930.a. loendatil San Francisco-:
Oaklandl metropeclitan districtis 1 290 094 el.).
San Francisco (lilhendatult tavaliselt nimetatud
Frisco'lzs) on Kalifornia laubanduse ja t&dstuse
peamine kesltus, mis oma oivalise asendi tdttu Kuld-
ses Viravas (golden Gate) on parimaks looduslikulks
sadamaks muilde 8ige sadamavaesel rannilzul. Olles
kolme transkontinentaalse raudtee 1dppjaamalks vahen-
dab Frisco suurime osa Kalifornia-v#liskaubandusest.
Siiski tuleb mainida, et Los Angeles ja Pagetsund-
sadamad on talle kasvanud jirjest teravamaiks voist-
lejalks. Los Angeles ongl, nagu me edesises nideme,
kujunenud kogunl kahe transkontinetaalse lennuliini
18ppjaamaks .Valkse ookeanl #Hires.
Lennujdudluse-poolest United Airlines & Trans-
port Corporation'ile jirgnev Am e r 1 can
Alrlines, Inc.Xkditab 13unapocolseimat
transkontinentaalset lennullini, mis ktulgeb Jjirgmls-
te keskuste vahel: ,
NewYork- Washin ton - Nashville -
- Memphis - Dallas - Fort worth - Bl Paso - L 0 s
Angele s. : :
Selle 11Inl pikkus on 2420 miilil ja temasse
suubuvad td@htsad lisaliinid - Cleveland - Nashville
Ja Chicago - St.Louls - Oklahoma City - Ft.Worth.
Algades U.S.A majandusIIEusE ja halduslllzust
keskusest - New York'ist resp. Washingtonist - 1i-
bistab see 1dunaliin edasi Tennessoe: pealinnq
Nashville'l ja sama osarligi edeclanurgas asuva °
Memphis'e. Urgliselt olles t#htis kul kesenduspunlt
Cumberlandjoeliiklusele Uhtlasi sillaasulaks, on
Nashville (209 422 21) nagu Indianopoliski (41768,5
) mirziliseks raudteesdlmeks - ja tosstuslinnaks .
emphis (276 126 el.) samuti sillalinn, Mississippi
ares on jdllegl puuvillaprahtimise ja puuvilla-,
puldu~ ning masinatoostuse silmapaistvald keskusi.
Samuti on uksteise lithedal asuvad Dallas (309 658
el.) ja Fort Worth (174 575 el.) mitte ainult nime-
kad kaubandus- ja t88stuslinnad vaid ka tihtsad
raudteesdlmed, viimatimainitu Texase preeriatelava
peamisl raudteeristmeid. Texgse lzal jumidestikus ovib
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Bl Paso (118 46l-el.) sillaasendit ja moodustab
peamise virava iMexlkosse. El Paso on Uhtlasl tiht-
soks maagilkkaubanduse keslkuseks ja evid suuri sula-
temistehaseid.

Lounapoolse transkontinetaalse lennuliini
1dppjaamaks Valkse ookeani rannikul on Los Angeles
(1930.2+ loendatl Los Angeles'i metropolltan
districtis 2 318 526 elanikku). Los Angeles, Louna-
Halifornia fruktl- ja petrooleumimaa peamine tuli-
punkt, on tore aidlinn, mille elamud upuvad sub-
troopilisse lillederohkusse ja palmistiklrudesse.
Uhestkiil jest tuntud filmit&ostuse lzeskusena.annab
selle linna plistipildlle telselt poolt ilmet petroo-
leumi puurtornide mets (1100 puurtorni), mis naab-
ruses asuvate Pasadena, Pomona j.t. Ulevaadatamatu-
te agruumisaludega moodustab vigagi terava ‘a ise-
loomuka kontrasti. Mainitagum kiesolevas ilhenduses
tingimata lza seda, et Los Angeles on tidhtis raud-
teede s3lmekoht, et siin 1&peb ldunapoolne Patsii-
filzoraudtee  ja et ta lrunstsadam .San Pedro on nime-
‘zalzs mereliiklusekesliuseks,

Los Angeles?'is I0peb véel teine Ulemandri-
iiin, mis lruulub nn. keslmiste translzontinentaal-
sete -lennuliinide hulka. See;, T ransconti -
nentwa T A& e x e rn 4 1 xy2 1 n-c
poolt kiditatud Shullin on ks k0ige tihedamini
liigeldavaid lennuteid Atlandi :ja Vailise .ookeani
rannilrute vahel. Xulgedes New York'ist via -

- St. Louls resp. Chicawo - QOkklahoma - Amarillo -~
- KTEh%uergue - Los Angeles'l mdodab see liin ot.
Louls raudu Ummarsuselt 2060 miili.

Asgamalnitu lennuliinil asuvaist linnadest
on St. Louils Ikaheldamatult lilssissippl ndo silma-
paistvaimaid lraubanduslildre eslusi (ta metropolitan
distrlct majutas 1930.a. 1 293 516 elanikku, neist
1 032 823 Missouri's ja 253 693 Illinoisis). Ses
suhtes vdlgned too miljonlinn mitmel mddral tinu
oma asendile Mississippindo ldunapoolse peamise vil-
japHisu dé@res ja Mlssouri, Illinoisi, Ohlo, Tennes-
see ja Cumberland River'i kollzruvoolu ldhedusele.
Asutatud XVIII sajandi keskpaigu prantslaste karus-
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nahkade~jaamana, luges St.Louls mdddunud sajandl
algul vaevu tuhat elanikku. Jdeaurikute liikluse
areng viis ta aga kilrestl Sitsengule. Kuigl raud-
teed on kahandanud Mississippl jJa ta lisajOgede ;
osatdhtsust 1liikluse alal, evib St.Louis senil ik-
ka veel mirgilist tthendust suurte Mississippi .
~augpikute 1l3ppjaamana ja vanendab vilgast joelilk-
lust., T&napdeval on kaugelt mdStuandvamaks- kujune-
nud ille jSe toimuv 1iiklus, mis juba St.Louis'i
linnapildlis esile tuleb kahe tohutu sgilla,, vale .
., suure auruparve ja 28 tollesse linna kocnduva -.
raudteeliini niol. Oma rikks iimbruskonna pdlluma-
janduse 18bi on St.Louils iiks tdhtsamald teravil ja-
ja sarvloomade turgusid, samal ajal ka lks -esimesi
kivisde ja puuvilla alal. T88stuslinnana reastub
ta vahenditult New- York'i, Chicago ja Philadelphia
jirele ja on eriti tuntud oma jalandude; rdivaste-,
tubaka~-, valuraua- ja masinatd®stuse poolest.
“KZsitataval Shuliinil JjHrgnhevalist keskusist
QOklahoma Cit¥ (1930.a. 202 163 elanikku metropoli-
tan-district'is) on preerlamaastiku lks tihtsamald
raudtee sdlmpunkte ja Albuguerque Rio Grande del
Norte #Hires tihtis sarvioomade ja villa turg.
Neljas - nn. Pdhja-transkontinetaal - Ule-
mandri lennullin, mis kuulub N or t h we s &
Alrlines, Inec.'le Ja evib 1885 miili
pikkust, pdrdub Chicagost loodesse ja kulgeb
~ . St, Paul - Fargo - Billings - Buttle -
- Spokane - Seattile ; :
kaudu Valkse ookeani ranmnikule. Chicagole jirgne-
vaist keskusist sel 1iinil on suurimaks Mlnnesota's
asuv kaksiklinn St. Paul - iiinneapolis, mis on
peagu kokkukasvanud ja mis 1930.aastal oma metro-
politan-districtis lugesid kckku 831 952 elaniklzu.
Asudes Mississippil Anthony-jugade iires, kasutab
viimane neist eestkitt jugade veejdudu sellal kul
esimene on pideva jdelaevanduse peapunktllzs. Erine-
vate asemeeelduste tOttu iseloomustab kumbagit
neist kaksiklinnast ka vOrdlemisi terav to6jaotus.
St. Paul seoses paremate liiklusgeograafilistc eel-
dustega on sadamalinn ja raudtees&lm, ihtlasi tih-
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tis pankade asukohana ja administratiivse keskkohana.
Minneapolis sellevastu on eestkiitt méiratu tcdstus-
keskus, kuulus oma jahuvesklte, saettUstuste, tera-
viljaladude ja pulduparvede poolest, Uhtlasl iks
esimesi nisuturge maailmas.

Péhg a-Dakotas asuv Fargo on silmapalistev raud-
teesdlm {iile 12 raudtee) ja preeriakeskus keset os-
tujdulist tagamaad, koondades endasse rohkesti vilja-
elevaatoreld, veskeld, karjahoove (s t o c k
yard s) jatapamaju (pack ingc houses).
Fargo kuil lennujaama t&dhendust t3stab lisamine
lennuliin, mis siit kulgeb Winnipeg'i Kanadasse.

Viiksematele keskustele (Bill%ngs ja Buttle
City) samal Shuliinil jérgnev Spokane (Wash.) on
‘kasvanud vilimasel poolsajandil suureks linnaks (1890.
aastal 20 000 el., 1930.aastal aga juba 1ligl 130 000
el.). Asudes samanimelise Columbia lisajde jugade
ddres moodustab Spokane Oregonimaastiku siselinnana
tithtsa kaubaendusliku,  toostusliku ja raudteeliikliu-
se keskuse. ,

Veel joulisemalt on kasvanud aga POhja-transkon-

tinentaali 18pupunkte Seattle (1930.a. 420 663 ela-
m”ku). THnapdeval on ta igatahes Pagetsoundl dires

voamiseks sadama- ja kaubanduslinnaks. Rajatud 1852.
aastal Elliot-Bay ja Lake Washington'i vahele ehtsa
veelinnana soodustavdd ténapdeval ta asendivddrtust
iihelt poolt sirge ning Iilhike “juurdepidéis merelt ja
telseltpoolt raudteeliinid, mis saabuvad iile Kaskaa-
dlde-mdestiku, ja rannikuraudtee mis viidb Briti-
Kolumbiasse Kanada patsiifikoliinile védlja. Seattle
evib pealegi tugevat todstust (jahu, soolaliha, dlu,
masinad, laevad% mille joubaasiks on 72 km-1 kaugu-
sel asuvad kivisoekaevandused ja Snoqualmie~-jugadest
juhitud elektrienergla.

Vaadelnud piki P.-A. Unendriige territooriumi
kulgevaid transkontinentaalseid liine juhime edesi-
ses tdhelpanu ka pdhja-lduna suunalistele pdiklliini-
dele, mis lhendavad omavahel lilemandriliine. Neid
on terve rida.

POh ja- ja louna-transkontlnentaali Vaikse ookea-
ni ddrseid 1loppjaamu - Seattle'it ja Los Angeles't -
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- thendab omavahel nn. LEdneranniku Shuliin,
millel 1iiklevad- UTn. i £ ed A ir lines
Transport lennukid. PShjas algab see 1liin
juba. Kanadast, Briti-Kolumbia poamisest -sadama-
linnast Vancouver'ist ja halduslikust keskusest
Victoriatst. XKulgedes 1ldbl Seattle'i =~ San Fran-
cisco - LoOs Angeles - San Diego'ni, pikendab seda
7iInT Pan Amer ican Alrways'l
titarseltsf Aerovias Centrales
Shuliiklusteenistus kuni Mexico City'ni.

PShja-18una suunas on uksteisega lennuithendu-
ses ka Buttle ning Los Angeles Salt Lake City kaudu
ja Billings ning El Paso Cheyenne'i ja. Albuguer-
queTi  kaudu. DT

Chicagost ldhtub kogunil kaks meridionaalset
6hulii?i, glmélt: -

1) Ch cago - Nashville ~ Atlanta - Jackson-
ville (9353 mliili) ja

2) Chicago - St.Louls - Memphis - New Orleans
(892 miill).
Esimene neist Chicagost l#htuvaist Shullinlidest
1dbistab peale mele poolt  juba eespool vaadeldud
keskuste ka Georgia osariigi pealinna Atlanta
(1930.a. 370 920 elanikku metropolitan districtii
piirides). See-Sinise aheliku tdhelepandavaimaid
méestikulinnu on oma arengus tihedalt seostatud
tosina raudteega, mis Kdrg-Appalachiat (=Alleghany
Mounts «ms) viltides Atlantasse kokku jooksevad ja
selle teevad tihtsaks teravilja-, puuvilla-, tuba-
ka- ning puilduturuks ja l8unariikide lheks elavai-
maks toostuslinnaks.

Liiklusgeograafiliselt veel palju tahtsam on
Chicagost ldhtuva teise Shuliiklusliini 1dpppunkt
New Orleans. (1930.a. 497 877 el.). Golfiranniku
esimese sadamalinnana ja Alam=Mississippi piirkon-
na majandusliku keskusena on New Orleans kdige -ti-
helepandavam kaubarduskeslkus Suurcl Tasandikul;
laialt hargnenud Mississippi-siistcoeml loppJaamana
n#ib ta nagu loodud olevat maailmaliikluse esma jér-
gulliseks koondiskohaks, Uletades ka todstuslikult
k3ik teised madalikulinnad. New Orleans'i liiklus-
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geograafilist tihendust kinnitab omakorda veel tel-
ne 8huliiklusliin, mis ki#ib jirgmist teed: "

New York - Washington - Richmond -
—~§§:an§a - Now Orleans (1218 miili).
. .-A. Uhendriige mcridionaszlseist lennullini-
dest mainitagu 1Sppeks veel nn. Idarcnaiku 1iini
New York - Miami_vahe},wxulgedes pikl Atlandi ran-
nikumaad liblstab see lennulllin jHrgmised keskused:
New York - Washington - Richmond - _
- Charie ston - Jacksonville - Daytona Beach - -
- ami. '
~ Peale Potomac'i Hirse Washinston'i (621 059 el.)
ruulub 48 jaloetletud keskustest F&edmont'i linnade
hulka ka.sadamalinn Richmond (220 513 el.), mis
asub James'l jugadel” ja on kujunenud veejdu ning
liheduscs asuvate kivistelademete tdttu mérgili-
geks tovstuslinnaks tubakavalmistamlse ja masina-
t&stuse alal, sellal kul ta ecslinna Manchesterit
“Tseloomustab eritl kudumlstistus. - Kunstlikult
siivendatud juurdepdisu l#bi on ka Charleston'i
(108 160 el.) sadam tehtud kidttesaadavaks suurtele
laevadele, kuigl see 1linn pHlvib tihelepanu esijoo-
nes rammikulaevanduse alal. Vilgas rannikulaevandus
13unafruktide, puildu- ja fosfaadiveo alal iseloomus-
tab ka Jacksonville'i (148 713 el.) St. Johns Ri-
ver'i Hires., Jacksonville on eestkidtt siiskl Flo-
riida reisijatelilkluse: keskuseks nagu Miaml:
(132 189 el.) on USA tuntuimaid l1dunakuurorte ja
suplalinnu, :
Idaranniku 1iini (New York - Miamil) jatkab
Noxrxth - Ane rican. ANdalk ion, T n o
(Eastexrn ¥4 i Lidmnme~s DI1Vv..is 1on)
Pe-ice Uhendriige territooriumist vidljapoole - Kesk-
ja LOuna-Ameerilzasse. Selle jilgimisega astume aga
Juba nn. panameerlka OShullikluse vaatlemlsele. .




b) Panameerika Shuliiklus.

Nagu varemalt ette tdime, taipasid jiankid
aegsastl, et homogeense Jja ulatusliku pinnaseorga-
nisatsiooni kdrval on pideva ning plaanikindla Ohu-
liikluse kindlustamise eelduseks veel kiirlennukite
tarvitusele vOtmine. Seda mida nad ses mdttes saavu~
tasid sisellinidel uute Douglas-masinate tarvituse~
le vOtuga, sedasama on Pan Amer ican
Airways saavutanud Sikorsky kiirlennukite ‘
(nn. "C 1 ipper S hips" abil vilisliinidel.

Kaubandusliku Shuliikluse arengu kohta P.-A.
Uhendriige vidlisliinidel anname all jirgnevas sama-.
laadilise arvuliste andmete tabeli, nagu me seda
varemalt tegime USA siseliinide dhuliikluse suhtes.
Nende kahe tabell arvude vordlusest selgub peagi,
et - erandatud dhupostivedu - on Chuliiklus vidlis-
liinidel suliteliselt veelgl kliremalt arenenud
kul siseliinidel, kuigi slseliinid oma igseliselt
tdhenduselt kaugelt llletavad vilisliinid.

Po=Ae Uﬁendrii e kaubandusliku Shuliikluse -
areng valisliinidel 1929.-1934.a. Incl.

Aastal: 4 192?:1_ 1930 | 1932 | 1934 .
I sedldised arvud
Vilisliinide
pikkus (miilides) 11450| 19660{ ' 19380 | 22720
Lennumiile 27615C0 |4952600| 5326600-{7831200
Ohureisijaid 15650 | 42570 ©6400| 99630
hupost () 672430 | 528670| 515470 ?
Praht (d% ) 7810 | _109050| 566850 1316480}
.S h tarivoao.d

Valisliinide :
piklktus 100 172 174 198
Lennumlile 100 179 193 284
Ohureilsijeid 100 272 424 637
Ohupost 100 79 77 ?
Praht 100 | 1398 7258 {16856
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Vilisliinide piklius on mainitud viisaastazu
kestel lihilaudu kahelzordistunud, ssavutadcs 1934.
2. peagu sama ulatuse, mis siseclliinidel ol1
1929.aastal. Lennumillide arv vidlisliinidel on 1H-
hikeaudu kolmekordistunud, Churelsijate arv aga
rohkem kul ruuekordistunud, mis viitab Shuliiklu-
se- Intensiteedl kdrgckraadilisele tdusule. Fenome-
naalselt kiliret tdusu nditavad Shuprahid, kzaalu
Jirgl otsustades on nad viie aasta jooksul tdusnud
170-kordscks!i!! Silma palstab ka harukordselt
kiire Shuprahtide tdus just maailma ma janduskriisi
raskeimail "agstail (1930-1932), mis niitab Shu-
transpordl arengu erilist joont vdrrcldes teiste
transpordiliikidega. TOmbus ju, alates 1930.aastast
niiteks laevandus Jja ka maisatransport tugevasti
kokicu, - M

Ohulilklus P.~A. Uhendriige vdlisliinidel on
peaaegu eranditult Pan Amer 1can
Alrways, Inc.kites. Miarkimisviirne on ka
as jaolu, et. Pan American Alrways on alnsaks &hu-
liiklusseltsiks, mida otseselt toetab U.S.A valit-
zus. See niitab, et P.-A.Uhendriige poliitika on
vahendltult huvitatud dhullikluse kiirest arengust
vdlisliinidel, eriti teatavaill vilisliinidel. See
Zinnitab omakorda ka seda, et maailma dhuliikluses
valltsevad tlhedad seosed kaubandusliku Shuliiklu-
se jJa riilzide poliitika vashel. V3ib isegil iitelda,et
Shuliiklus on palju suuremal m#iral kujunenud riiki-
devahellse poliitika todriistaks kul iikski teine
1i1klusliik. Chuliinid on ithtlasi poliitilise ener-
gla ja poliitilise tahte kanalid. Nende kaudu tule-
vad tolme uued seosed, kujunevad 18ikumised ning
ristlemised ja tekivad pinged maailmapoliitiliste
jdu- ning tungjoonte siisteemis. 3

i Pan AR e BLcan AdLvRNa ek
on asutatud P.-A.Uhendriige k&ikide vilisliinide
Izesendamiselzs, ldthtugu need 1liinid siis Ameerika
kahellmandrile, Vaiksele ookeanile, Kaug-Itta voi
Buroopasse. Millisel m#Hral vdlisliinide lzontsent-
ratsioon on dnnestunud, seda kinnitab niiteks asja-
olu, et 1934.aastal langes kdikidel vilisliinidel
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sooritatud 7831900 lennumiilist 753900C miili,
S.0. rohltem lrul 96% ainulikzsl Pan American Air-
ways Inc'li arvele.

Panameerilkka Shuliiltlussiisteemis seisad loommu-
1ikult esllzohal Shullthendus: pidemiuie Ladina-
Ameerilkags, milles peegeld i vilisliinide tahondus
F.-A. Uhendriige voimupoliitilisele penetratsioc-
nile Kesk~ ja Louna-idmeerizasss.

Ladina-Ameerika "“eesh.ovilzs" on :3igepealt
Meksiko laht ja Xariibi meri loos LiFne-Indla
saarestikkudega (Antillid, bahama' .2.). Selle =
nn. Vahe-Ameerika - Shupoliitiline penetratsioon
on:olnud panamerikanismi esimesi Ulesandeld, mil-
le lahendamisele asus Pan /merican Airways', seda
rohkiem, et kilsimuses oleve reg.ooni valitsemine
zaubanduslikult on Uhendriig¢ele suure tthendusega.
On ju suurte kapitaliinvesteeringute je jHnlzide
poolt levitalud ulatusliklrude monorultuuride 1HDbi
Vahe=Ameerika amrmugi juhitud U.S.:. rippe ja ma-
janduslikult Iujunenud viimase s8dltlals (=depen-
dentstks ). Selle tulemusel on USA !a Vahe-Ameerl-
ka vaheline lilklus arenenud vigagi tinedaks jJa
sellega koos loonud soodsad eelcdused ka Shuliiklu-
se arenguks mainitud alade vahel. Teiselt poolt
on aga Vahe-Ameerilra territoriaalne liizestus jJe
poliitiline tikeldumine ning “Zirevus rasluste al-
likaks, mis el ole USA Shupoliitllise intesratsioo-
ni siin lubanud kuigi hdlpsalt teosteda.

- Pan American Alrways Shuliiklusslisteemi tce-
seks Vahe-Ameerikas on jirgmised lennullinid, mls
enamilrus lihtuvad Idarannlku 1liini 10prpunktist
Miamist: .

1) Ant1l1li-liin (kogupilkus 3100 km):

Miami - Nuevitas -« Port au Prince -~

- San Pedro - san Juan - St.rthomas -
--Bt. Jonns .~ rort Cestries - Fort of
Spain (Trinidad).

2) Kesk~Kariibl 1iin (pikkus 3000 km):
Miami - Havbana (Havannga) - Cienfuesos ~

- Kingston - ﬁarranquillaﬁ-“CrIstobaT.
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3) Jukatani liin (plllrus 220C Im):
Miaml -~ Habana = gggpmel - Merida -
~ Belivo = Torto =arrios - San
Sa” 7ador.

—— s s e e

S8ee 11in on iile Tuuba saare ja Jukatani (Yucatan)
poelsaare kulgevals "Shusillaks" USA ildariikide ja
Mexico vahel.

Peale selle on aga veel teisi Chuliine, mis
vahendavad lennulilrlust P.-A. ‘hendriige ja Melksi-
ko vahel. Kdize pealt teel seda Pan- American Alr-
ways*i tUtarseltsi Ao yiovi asife.neipya >

"l e s S.A. 11in, siis Varney.Speed Line'l (Kall-
fornia) iiitars=2itsi L ineas Aereas 0c-
cidente.~es 1liin, mis lihtuvad Los Ange-
les?ist ja kulcevad piki Vailzse ookeanl rannilzut

) Mcxicall - Hermosillo - Mazatlan =-
- Juranﬂo - Leon'i laudu
Wf&ico City'nl. USA jJe licksilzo vahel kulgevad veel
tals 111’11, mida k¥itab A or ovias Cent -
e g s nAmerty
Bl Paso - Chlhushua - Parral - Torreon -
= Duranco, Jja Logales - Hermosillg -

- Cludad"™ que»oq - Nevajo - Los Mochis -

- Culisc-n = "azatlan.

Pealc noinde lqgemate 1iinlde vahendab USA ja
slesiko veb et Crullillust ka nel Jas Vahe~-Ameeri-
iax suurliln rilda v3ib nimetada Keslk=Ameeriks
k%gkgg;g~l;xn1“o. See 1llin el l¥htu enam Mlamist,
nacu eespool mainitud kolm suurliini (1.-3.), vaid
' Brownsville'ist USA ja Meksizo pilirl lithedalt
Brovmsville ox muide Bhullhenduses Corpus Christl
zaudu Ft. Tortli'isa ju Dallas'e~a, seeza 1duna-
poolseima ohuu;anskontinentaalica). Mas'-acla ehlr
fanama 1iini vahejaamasid tahistavad -jirgmised
keskusedi :

- 4) Browmsville - Tamnico - Mexico City -

X - Veracruz - San Jeronimo - mTapachula -

- Guatemala - oan salvador =.Te-ucicalpa -

3 - Tlanagus - San Jose - David - Tanama
= Cltr - Cr.stobal.

e i
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Nagu nieme, - jooksevad ifeslz-ilarlibi ja anama
1iin kolxu Cristobal'is. Viimane on alzuspunl tilis
siit edasi T8unasse jatlruvale - Jjuba Lduna-Anicerie
lza - lddnerannilzu 1llinile, mls ulatud Izunl (in-
TIagoni, ;

Cristobal on Zmeerika xahelimandrl éhulilk-

lusés tantssks koondis- ja liingesslohaks. Seetdttu
on teda teatava Jdizuseza nlmctatua "shuliikluse
Panamakanaliks". §ii nagu Panama z2nati auvdu-At-—
landi ookeani Iaa"n zed on seostat4a4Vaikse ookea~-
ni omadega, sa@u- L ZAaab Cistobalis P8hja-Amecri-
ka Atlandirannilu P’JLLJ;LU* Hle Lﬂ‘ﬁa-Ameeri:
patsiifilisele rennlkule.
- Ohuilihenduse- z6rval  USA Ja Vahe- Ameeri*a vahel
onnPan-American AlLrways, Tnc.
kites lta Liuna-fmecrilis Irontinendiliinid, mis na-
gu tan-id haaravad enda vehele solle lounamandri.
Need 11inid on Jiramised:

1) LOiuna-Ameeriiza patsiifiline ehk lHfneranni-

Puliin. (Miami - Xingston - BarranquIIIa-i
f LCristobal - Gv- vaquil - Lima - Antofa- .
gosta Santiaso -~ (- Buenos Kires -

- Montevideo)., mille,"onupikkus 10 200 Imm
* Ja millel lend kestab 7 piHeva.

2) L3una-Ameerilra atlantiline <chl: idarannil:u-
‘ 1iin: *(Miamf - Port au Prince
Tort of Svain -~ Belem (Para) - Portaleza -
- San gsalvador --Rio de Janeiro - Porto _
- Alecre .- HMontevida o.
Selle 11TnT ¥ogupikkus or 12 000 km ja lennureiau

- _kestvus 8 pHeva.

3) Pohlgrannlhuliin.
ﬁ?istooal - bBarranquilla - maracaibo -
- Fort of Spain (.rinidad).”
-See 1iin kulgeb piki Columupbia ja Venezuela rannlkut
ning thendab molemald geliisi liine omavahel.

Peale rounnilzuliinide ﬁf;tab T an A ﬁ.é P.1 -
can Alrways ka sisemaisote lennullinide
asutamist. Nii avati 1933.a. Shuilhendus Belem (Para)
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ja Hanaos'i vahel (1500 km), milline 1iin kulged
piki Amatsoni jdzc ja lthendab rohkeld selletilrseid
istanduste alasid. Suurima Uritusena tuleb aga mail-
nida P.-A. Uhendriige Direction of
Civil Aeronautilcs poolt alustatud
uurinmistsid lennuliini asutamiselts, mis 1l&bistals
L3una-Anesrilka stidamiku peazu otsejoones Miami -
Buenos Aires'i vahemikus. See 1liin kulgeks kavatsus-
te kohaselt wvia Habana - Curacao --Caracas -
- Manaos - Corumba - Asuncion - Buenos Aires ja
v8imaldals Viimase ning New York'i vahelise lennu-
tee ajalise lilhendamise mitme pieva virra.
Jvleltoodust nieme, et P.-A. Uhendriige OShu-
poliitilisel penetratsioonil ¥esk~- ja Lduna-Ameeri-
kas on PPan American Al rways ksu-
du suurel méiral Snnestunud ulatusliku Shulilklus-
vBrgu vil jakujundamine. PShivdrk on loodud, tilen-
duste tegemine ja liksikasjade viimistlemine on
kiimas..Esijoones on see penetratsioon Onnestunud
Kesk-Ameerikas, kus loodud liinlstik on juba vord-
.emisi:-tihe ja kus _Pan Amer lican Alr-
ways onnii jouliselt ning kindlalt sisse tun-
~inud, et muudel dhuliikluse-suurvdimudel on viga
raskze vOistlejatena esineda. Tdhelepandav on asja-
olu, et iseszi Suur~Britannial, kel .on Vahe-Ameeri-
Ikas mirgilised huvid (Bahama saared, Jamalka, Briti-
.ondurag Jjet.), ei ole seni Onnestunud oma Liine-
india ja Kesk-Ameerika valdusl Shuliinide abil in-
tegreerida, veel vihem neld emamaaga tthendusse
viia. Alnukese Euroopa riigina on 1935.a. saadll
Hollandl avanud Shulihenduse Aruba ja Curacao saare -
oma Li#ne-India valduste - vauel. Hollandi Shuliik-
lusseltsll Koninklije Luchtvaart
M aatschappi j on kavatsusel ka Shaliini
loomine Venezuela ja Follandl - Guyana vahel.
Hoopils suuremat vastupanu U.S.A dhupoliitili-
sele ' penetratsioonile osutab Lduna-Ameerilka, ees-
otsas ABC-riigega (Argentiina, Brasiilia, Chile).
Viimased pilitiavad P.-A. Uhendriige poliitilist jJa
ma jandusliklu mdju tasakaalustada Euroopa suurvdi-
mude mdjuza. Ka on nad 1se palju rohlzem. tfhelepanu
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. p6Oraaud omamasa lennuas janduse ja =-liil"luse arens-
damlsele kuil Kedvimeorilka villierli-id,-
-N11i eltsisteerid lduaapool. P aa Ame rd-

can Airways'i Seatdauo = _uencs Aires'i
lennuliiai arfent1¢na lenauliin fahia nlanca =

- Chupat - Rio Gallezos, mille 'pilZ:us on 18CC lm.
jamida x41tap A e r opo € &8 AP € at i-

n a. Peale selle Comodaro Rivedavia Olividl jade
m6ttes=f£htsa lennuliini on Ar-entiinal XNieil a

Suenos Aires - Cordoba = Tucumsn'l ja ‘ueaos ‘sires-
T Asuncion - Corumbe lennullinid. Eslmene neist
-sihib ruenos Airesiist Argentiina suhkrunairi vil-
~~jeluse-ja suhlzrutddstuse piirlzonna kesl‘usse. Due-
nos-Alres - Corumba lennuliini vastu tunned P & n
American Airvays mdlstetavastl piag-
saimat huvi, kZuna see 1iin moodustawu osa PAA poolt
plaanltsetud dhuteest Miami - Curacso - lManaos =
—w--Corumba - Buenos - Alres'i vahel. - 4T g
~~- --EFrpasiilias; Rio.Grande dQ,Fortes aguVa«“ 2

Jatal'is satub- Pan Axn.er il .cs nf . 3 T
v a v.8'1 -idarannilzullin kolkku Sa“sa L o ol
hans a"‘) ja Frantsuse A4 1 r 'ranc e'i"“"z

Euroopa = Léuna-Ameerl;a 01Lteede~a.

s e s e e ———t o W e - v—————— .

;jD eut s che L af thangsa =avas
.1934.a. esimese plaanlla Shupostitecsnistuse
iile itlandi ooleanl Lduna-iacerilasse. Bnne
seda oli Mdill Frantsusmaa 'rorraldaiud dau os-
tiliilrluse LOuna-Ameeriliasse, .uid ‘see 1:008=
" nes vald mandrite osas lennuteenistusest,
lzuna ooltean illetatl ! x1irauriituil, gerlixn -
‘= Buenos Aires'l vahemi“ ‘m38dad Ummar-uselt
14 00C Tm ja Saupost l-estad sel vahemiizul
S pidevae -
++)p 1ir Franecel Shuteenlstis Prantsus-
‘maalt Louna-Ameerikasse kdib iiarcko ja Sene-
gali kaudu, kus Dakar on.traansatlantilise
ohu*ostiliikluse lehtelzonal:s. Alctes 19385va.
aprillist vanendad A-i r..Fr'a’'ance -ore
rapirast Shuliiklust Dakarist = tlatdl'i
(Crasiiliasse)e.



Luft hansa lennukite ruuti Natalist edasi
piki Lduna-Ameerika idarannikut kunl Buenos Alres'-
ini ja Santiagoni jatkavad C on dor - Syn -
d1ca t!'T masinad. Lufthansale ldhedalselsev
Condor-Syndicat kasutab 25 lennusadamat ja ta 11i-
nide pikkus kiilindib 5000 kilomeetrini. .
Ida~Brasiilias rannikul on t&htsamaid lennu-
Jaamu Santos.. Santosest ldhtub sisemaale Syndi-
cato Condor'i haruliin Santos - Corumba - Cuyaba
. kuni Matto Grosso'ni. Santosest lantuvad ka puht-
brasiilia Shulilklusseltside liinid sisemaale,
"Aero Lloydéd I gas su l1lIin viib Santo-
sest Curiggba - Blumenau kaudu St. Catherina'sse
Ta V i a g oA eTr.ga 3 a0 Praudldq Iiin
sihib Santosest Rio Preto'sse. V 1 a g & o
Aerea RI1Io Grandes e (lih. Varig)
kditab veel vordlemisi tdhtsaid liine Porto
Ale§r€ - Santa Maria - Palmeira ja Forto Alegre-
- o Urande - Pelotas - Bagdé = Sta Anng do 1,iv-
ramento vanel.

T51i11i on peale Pan American
Alrways?'l rahvusvahelise lennuteenistuse
Zse oma Shuliikluse arendamisele asunud. Kdigce
vealt on teostatud Santilago - Arica - La Paz'il
leanulihendus, mis pohjapool viib Boliivia pealinna.
Praegust on k#sil selle 1iinl pikendamlne ka 1l0una
suunas Puerto Mont'i kaudu Punta Arenas'eni.

Sedasama, mis ABC-riikide kohta suuremal m&&d-

ral, vdib iitelda ka telste Louna-Ameerika riikide
kohta vidhemal m##ral: kdilk nad taotlevad iseoma
sisemaise lennuliikluse arengut. Eriti kehtib see
Kolumbia suhtes. Seejuures piilavad Lduna-Ameerika
riigid teatava eduga pidurdada Monreodoktriini
evardamist Ameerika kahelimandri Shuruumile ja
védltida P.-A.Uhendriige Chupoliitllist hegemooniat.
Nende endi jdududest esialgu selleks el pilisa. See-
tdttu on mdistetav vastutulek Euroopa Shuliiklus-
. geltsidele ja kapitalile, et selle kaudu luua vas-
. tukaalu U.S.A resp. Pan American Alrways'li mdjule.
- . USA Shupoliitiline ja majanduslik ekspansioon
el suundu mitte ainult ldunasse, vaid ka pdhja.
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Siin seisab esiplaanil lahus seisva Alaska ithen-
damine Bhuteede abil Uhendriige territooriumiga.
Senl el ole veel teostunud otsese Shuithenduse
loomine, kiill on aga aastate jooksul arendatud
Sise-Alaska lennuliiklust. s :

Pan Amerlcan Airways'i
tiitarseltsl Pacific Alaska Ailr -
ways}! Inc. baasiks on siin PFairbanks,kust
léhtub kaks 1iini ld#nde. Uks neist kulgeb Fair-
banks'ist Nome'ni (pikkus 870 km) ja teine
Bethel'ini (pikkus 920 km). Moodsate masinatega
kestab reis neil liinidel vaid kolme tunni uUmber.
Kdsil on kolmas veel pikem 1liin (1000 km) Fair-
banks - Whitehorse - Juneau vahel ja kavastatud
Fairbanks -~ seattle'l vaheline Shuilthendus, mis
Alaska viiks seosesse POhjapoolse dShutranskontinen-
taali§§ ja ld@neranniku lilniga (vt. eespool).

Ohus hd&ljub" ka USA ja N&ukogude Vene vahe-
line oOhuithendus, mls k#iks Aleuutide saarestiku
ja Deeringl viina kaudu Siberisse. Selle projekti
teostamine annaks Alaskale kaheldamatult suure
Sohuliiklusgeograafilise ja - kaudselt ka - stra-
teegilise tdhenduse, eritl Jaapanl suhtes. Tana-
pdeval on Alaskas juba ligi 100 lennukimaandumise
vidl jakut, millede hulgas Fairbanks'i ja Anchorage'l
v8ib lugeda h#sti varustatud tdelisteks lennusada-
mateks. :

Kanada OShuliiklus, mille vaatlemine ei kuulu
kdesolevatesse raamidesse, on valdavalt C a n a -
dian AlrwaysL¢tad'l kites, mille taht-
samaks lilesandecks on seatud transkontinentaalse
ohulihenduse korraldamine Kanada Atlandi ja Vailkse
ookeani ranniku vahel.

Pan American Alrways'i poolt teostatud ja
kavatsusel olevad lennullinid el plirdu kaugeltkil
mitte Ameerika kahelimandriga, PShja- ning LOuna-
Ameerikaga ja nende vahel asuva Vahe-Ameerika maa-
kaelaga ning saarestikumerega. El, nad kiilindivad
kaugele Ule Panameerika raemide ja sihivad trans-
patsiifilistele ning transatlantillistele lennutee-
dele.’




P.~A. Uhendriige valdused Vaikse ookeanl ruu-
mis ja huvid Kaug-Idas koos poliltlliste kaalutlus- |
tega on Uritanud Jénkisld transolkeaanllise lennu- |
ihenduse peardhw asetama Patsiifikole. Peale pikki
kaalutlusi ja'aastate kestel tehtud uvurimusi ning
"proovilendusid otsustati transpatsiifiliseks pea-
ienmuteeks vallda mitte Aleuutide teed, vald ruutil
ile Louna-Patsilifiko. Viimane lennutee evib pare-
mald meteoroloogilisi eeldusi, kunld nduvab suuremald
distantsilendusid. Milliste kaugusvahemikkudega on
tegemist sel 14 000 kilomeetrl pikkusel okeaanilil-
sel lennuteel, selle kohta toodagu 1seloomustuseks
mdningad arvud. Suurlmaks vahekanguseks ldunapat-
siifilisel 1iinil on Kalifornia - Hawaili (San Fran-
cisco - Honolulu) vahemik, nimelt 3800 km. Jdrgne-
vad vahekaugused, ehkkl vidlksemad, on ometil kiillalt-
ki aukartustiratavad plaanikindla lllnllennunduse
mOttes. Need vahemikud on jédrgmised: Honolulu -
Midway Island 2100 km, Midway - Wake Tsland 2000 km,
Wake-Guami 2400 km, Guami - Manlla 2600 km ja
Manila-Kanton 1000 lkm. S¢llised vahekaugused esita-
vad masinate suhtes erilisi ndudeid. 1935.,a. alusta-
t1 sellekohaste lennusadamate ehitamisega Vaikse
ookeani saartel, sama aasta 1l3pupoole onnestus
"China C1l1ppe ril" kaaluka postikoorma-
ga Ulletada San Franclsco - Manila vahemikku. Kali-
fornla ja Filippiinide vaheline "OShusild" oll seega
lood =

San Francisco - Honolulu - Midway - Wake -

- Guaml - Manlla 1iinil.on teatavald strateegilisi
ndrkusl, kuna Guaml saar asub keset Jaapanl mandaat-
piirkonda ja teeb s&jaliste konfliktide korral 1iik-
lemise sel 11inil kui mitte just vdimatuks, siis
ométl vEgs h#daohtlikuks. Sel taustal on eritl mdis-
tetav 1935.a. s6lmitud leping Pan Amer 1 -
camn Alrways'i ja Uus-Meremaa valitsuse
vahel transpatsiifilise lennuliini avamiseks ala-
tes k#esolevast (1937) aastast. See Kalifornia -

~ Uus-Meremaa lennuliin kulgeb San Franciscost -

- Auckland'l ja k#lb Havall (Honolulu), Kingman
Reef’'1 ja Pagopago kaudu (viimane kuulub U.S.A




valduses olevasse Tutulla saarterilhma Samoa l8he-
dal) .Nii ulatab just sellel lennuliinil Ukstelse-
le kied kaks anglosaksi suurvdimu: British Empire
ja U.S.A. -
e Omaette huvitav on jédlgida lra PShja-Ameerika
Uhendriige ja Briti kapitall osavdttu ning agee-
rimist lennulilnide rajamisel Kaug-Idas, eestkdtt
Eitnes, PaniAmericaen- Al rways'i
alztiviteedil Hiinas on esikohal majandusllilzud
pdhjused, samuti nagu briti lennuteede tungil Ta-
ga-India kaudu Louna-Hiinasse, Ometl el saa elta-
da aga ka nende lennuliinide polliitilist tdhendust
ega strateegilisi eeldusi Uheltpoolt Filippiinide
ja telselt poolt Briti-Malaia kindlustamisel Jaa-
pani v3imalliku ekspansiooni puhul. Nende kiisimuste
kdsitlemine ei kuulu aga enam kdsolevasse seosse.
Loodetavastl on meil vGimalus aga nende huvitavate
probleemide jJuurde Uksikasjalikumalt tagesi tulla
kunagi edespidi "Valitud peatiikkide" sarjas.
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