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Gsindaja &estis :

W. GREKER,

TALLINN, LAI T. 21. TELEF. 437-94 ja 437-96
TELEGRAMMI AADR.: ,,FIRTH*

ERIALA:

KIIRLOIKETERASED —

koige korgema t66voimega suurte kiiruste juures
ja kovemate materjalide jaoks.

TOORIISTATERASED —

iga seltsi ja igaks otstarbeks.

KONSTRUKTSIOONI TERASED —
kroom-, nikkel- ja vanadiumterased, autode,
mootorpaatide, lennumasinate ja teiste konstruk-
tsioonosade valmistamiseks.

ROOSTE- ja HAPPEKINDEL TERAS
»Firth’s Staybrite“ lattides, tahvlites, traadi ja
ribade kujul, ja valatud osades (terasvalu).

MUST VOLLITERAS

PEALE SELLE:

VIILID, AUGUSUURENDA JAD, KAATERSAED,
SPIRAALPUURID, METALLSAELEHED, MASINANOAD.
FREESERID, KREISSAED,

Taotud tiikid ja igasugused terasvalud eriseguterastest ja puhtast siisinikuterasest, nagu
vintvollid, 66tsvardad, assid, jue., valmis voi ette taotud. Assorteeritud laudu koikidest minevatest
modtudest tooriistade ja konstruktsiooni terastest, niisama ka viilid, saed ja spiraalpuurid

Laos juhuslikult mitte olevaid kaupu néutud mddtudes muretsetakse kiirelt
vabrikust.
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Siddeley Lynx 215 H. P.
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(B sil)
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Tallinna Ohuasjanduse Uhing
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koiki lennusopru, vdlis- ja kodumaa
kiilalisi, sosarorganisatsioonide esin-
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Ikka edasi!

Osk. Koster,

Ohu- ja Gaasikaitse Liidu esimees.

Moned aastad tagasi, meie eralennu- ja gaasiasjanduse arencmise algaas-
tail, oli asja algatajail lennuasjanduse ja gaasikaitse korraldamise kava lopuslh-
tide iilessecadmine raske, Ei olnud teada, ]\lll vastuvotliku pinna algatus iildula-
tuses leiab ja kuidas temale reageeritakse.

Selge oli, et nimetatud aladel oli tarvis kiied kiilge panna, seltskonda vir-
gutada, kaasa idmmata ja riiklikule vastava ala aparaadile rahva oma-abi jdud
kiilge tuua,

See saadi kiitte, ehkkiill esiotsa monedki kdrvalseisjad iirituse koukreet-
seles tulemustes kahtlesid,

Ohuasjanduse iihingute vorgu loomine liks vordlemisi kiivelt — selle vii-
sid libi kohapealsed asjaosalised energilised tegelased. Nii sai asi juba rahva as-
jaks ja algatused idanesid.

Lennuvie propaganda ringlennud ja lumup‘u,\.ld 1oid _Ppohjapancya elevase.
Acrodroomide kiisimuse @imbert hakkas jaa buldllld ja mitmed linna oma-
valitsused tegid sclle oma asjaks, ‘

Ilmus esimene eralennuk vilismaalt ostetuna, siis villismaalennukid Eestis
chitatuna ja Iopuks meie oma inseneride poolt konstrueeritud, oma (60stuses,
oma inseneride ja tooliste poolt chitatud lennukid.

Uks etlopp tiitus valitsusasutuste ja seltskonna hinnatava vastutulelikicu-
se kzmsabil

Tallinna Ohuasjanduse Uhingu 2. lennupideval saame juba (é6tulemusiega
tutvuneda.

See on esimene puhteralennuasjanduse piev.

Suure, hinnatava ja lugupidamistiiratava hooga on eriti noorsugu purilen-
nu arcndamisest, mis rohkem joukohane ja kiittesandav, hanranud kinni. Selle
ala rahvalikuks ja rahvuslikuks muutmises ci ole vaja enam kahelda, Haridusmi-
nisteerium peaks koolide ppekavasse vétma kisitootundidel ka lennukmudelite
chitamise, nagu see on vitlismaal,

Méddunud nititusmessil nigime, et meie, kohanedes olukorrale, oskuslikud
oleme vajalikku ise valmistama — siis peame ka hoolitsema, et juba
rajatud ja t66 tulemusi ndidanud eralennutédstus viilja ei
sure. Ka siin ei tohi meie dra rippuda villismaast. Kui lennukite tellimised tii-
daksime kohapeal, jiilks selle ala peale kulutatud summadest suur osa kodumaa-
le, ergutaksime konstruktoreid ja saaksime teatud arvu ettevalmistatud oskus-

toolisi, ,

Tuleks kiisile votta ka iiks rahvuslik pikamaalend. See oleks riigile
hea propaganda ja hea tahtmise juures Libiviidav ka kulude mdttes.

Kui meic hiid rahvusvahelise kuulsusega sportlasi oleme annud, siis leiame
ka lenduri, kes lendaks kohklemata Austraaliasse, iile oolkeani, Indiasse voi Jaa-
pani.

Veel tihtsam kui lennuasjanduse arendamine, on gaasikaitse korral-
damine. See ala on scisnud kaua aega séodis — val;.l arvatud kaitsevie oma.

Sdja hidaohu korral peavad eestkiitt viljas olema arstid, tuletdrje, pollb
sei jne., jne. Kui kiisiksime, palju nad (]a téhtsamate ametalade ametkonnad va
jalikuga varustatud) ette va]‘nnshtud ja teadlikud on, — siis saaksime vastuse
— vihe, voi dieti mitte sugugi. Mis me veel rddigime rahvamassidest!
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Ulikoolis tuleks kindlasti kiisitada gaasiasjandust vilja minnes riigikaitse
seisukohalt. Veel rohkem — see tuleks sisse viia kdikidesse koolidesse kuni alg-
kooli vanemate klassideni. '

Tuleb kidttesaadavaks teha gaasivarustus, Kui leiame summe
téogtuse, pdllumajanduse jue. aitamiseks, siis tuleb meid leida ka inimelude
hoidmiseks. Rahvas on selles kiisimuses veel passiivae, kuid saatuslikul tun-
nil ta ei andestaks!

Lennupievad on 166nud libi. Jirgnegu neile gaasipiievad ja saagu need sa-
ma rahvalikuks nagu praegu lennupievad.

Noorel dhuasjanduse ithingute organisatsioonil seisab ees suur iilesanne,
ja viimasel ajal on siin saadud ja suudetud méndagi édra teha, Samuti on asja
lahendamise juurde asunud riigi- ja omavalitsusasutused.

Nii siis — kd#ed kiilge, ja kuieestlane omad sitked kied pikema
arupidamise jdrele kiilge 166b, siis saab asjast asja. Ja tast
saab asja!

Eestis projekteeritud ja ehitatud lennuk OGL—].

Kirjastus «Kultuur»

.. PARNUS,
Riidekauplus Riiitli tan. 35, telefon 397.
. Suurem ja tdielikum raamatu- ja
A- AN N | I S kirjutusmaterjali dri Pdrnus.
. OSAKONNAD:
Parnus PABERIKAUBAD
Riliitli tinav 25 MUUSIKARIISTAD
Telefon 4-03 SPORDITARBED

PARJAD ine.

Brackmanni tan. 1, tel. 112.

Oma friiki- ja koifekoda




’ J. Tiitso,
Ohu- ja Gaasikaitse Liidu sekretdr

Téadnapidevast — homseni.

Ohu- ja gaasiasjanduse arengu teid ja sihtjooni.

Eesti  eralennuasjanduse  propogeerimise ja ko-
danike gaasikaitse korralduse algust tuleb lugeda dieti
1950. aastat, mil teedeministriks oli praegune Ohu- ja
Gaasikaitse Liidu esimees, Seda ala tuli iiles ehitama

hakata mitte kantseleilisel teel riigi ecelarve kaudun,
vaid rahva omaalgatuse kavakindlalt {66sse raken-

Joudude killunemise #rahoidmiseks koon-
dati lennuasjanduse ja gaasikaitse alad iihte organi-
satsiooni, Nagu hilisemad kogemused on niiidanud, oli
selles kiisimuses asja algalajatel tiielik &igus. Soo-
mes niit,, kus on alguses kiidud eraldusteed, te-
hakse joupingutusi, et neid alasid, mis sisuliselt iihte
kuunluvad, ithendada,

damisega,

On moédunud ligi neli aastat Tallinna Ohuasjan-
duse Uhingu asutamisest ja ainult iiks aasta Ohu- ja
Gaasikaitse Liidu tdelise tegevuse algusest, Olgugi
et Liit asutati 1932. a. suvel, on Jigem tema (oelist
siindi  lugeda 11. septembrist 1933, a., mil peale
esialgsete organiseerimisega seotud raskuste iiletamist
jouti Liidu tegevuskava kinnitamiseni,

Mida siis neil omal ajal ettekavatsetud ja alatud
radadel on joutud ifira teha ja mida viiks kanda itiksi-
kute iihingute (mida seni arvult 10), kui ka Liidu
aktivasse? Vastusest sellele kiisimusele oleneb, kas
voetud siht oli dige, kas on vaja korrigeerida omi
samme, tema iimberkorraldusi organisatsioonis ning
millisena peaks tulevikus piisima riigi ja seltskonna
omaalgatuse vahekord,

Uksikute ithingute tegevuse hinnang vdib ja peabki
olema mitmesugune, olenedes kohalikkudest oludest
ja kohapeal iilesniidatud energiast. Uldiselt voetult
koige oigemaks kriteeriumiks objektiivsel hinnangul
jiib Liidu kui koikide iihingute tegevust koondava
keskorgani tegevus,

Esimese organiseerimiscaasta, 19353,
tasakaalus ca Kr. 8000.—, 19354. a. on eelarve
koostatud juba ca Kr. 150.000.— peale.

Liibikiiivate summade arvuliselt midratu tousuga
on ka sisuliselt Liidu tegevuses saavutatud sumr edi.
" Senistel andmetel igatahes tohib oletada, et niihiisti
ecelarveliselt kui ka sisuliselt

aruanne oli
aga

aasta moodumisel saa-
vutatakse iilesseatud eesmiirgid.

Koige paremini ja veenvamini koigist iildsdna-
dest aitavad illustreerida Liidu tegevast tehtud 56
tagajiirjed. Seni on valminud kolm, nendest kaks
oma inseneride poolt konstrueeritud mootorlennukit ja
iiks korgeviirtuslik purilennuk, ehitatud kdik ko-
dumaal. |

On Lorraldatud kelm gaasikaitse instruktorite kur-
sust, ‘mille kaudu vastavaid teadmisi pakutud iile
200-Ie isikule. Peale selle korraldatud purilennuki juh-
tide kursused jne,

Eeloleval poolaastal tuleb veel lisaks kolme moo-
torlennuki ehitus, mootorlennukite juhtide kursus Lii-
du valdaval toctusel ca 25 inimescle jne,

Kui silmas pidada, et igaiiks gaasikaitse instruk-
tori kandidaatidest niiiteks on kohustatud gaasiinsi-
ruktori diplomi saamiseks formeerima oma  kodu-
‘kohas  gaasikaitse mees- voi naiskonna, siis on ka
kujunemas iile riigi gaasikaitse mees-
kondade erganisatsioon mitmete tuhan-
dete viiljadpetatud Tiikmeteg a. Liidul on
ka katsed kilimas uue, tagala otstarbeks kalbuliky
gaasimaski valmistamiscks, Liit hakkab iildse valmista-
ma koiki esemeid, mida vaja instruktoritel organisat-
siooni villjadpetamisel, Liit organiseerib veel niiitlik-
ke gaasikaitse pievi, mil pulul on kavatsus raken-
dada koiki korraldusi, mis vajalised Shukallaletungide
korral. ! '

Liidu pealekiiimisel on teostunud ka ehitussea-
duse iiicndus. Sclle scaduse alusel on  tule-
vikus linnadel teatud rajoones kindlustatud rahvale
gaasikaitse varjendite chitamine,

Viiks litg pikale iiksikasjalikult hakata loetlema
iiksikute iihingute teeneid, mis scisavad lennupiicvade
kaudu rahva aktiviseerimises, acrodroomide korralda-
misel, lennukite soctamisel, lennuviiljadppe teostamises
ine. Tuleks vaid miirkida, et iihingutie algatus-
mitte ai-

te kaudu on siindinud poore
nult seltskonna, vaid ka riigi juhti-
vate isikute arusaamises, koneall olevate

alade viljeldamise ja arendamise vajaduse kohta, Kaige
selle tagajirjel oleme iile saanud surnud punktilt,
mis valitses dhu- ja gaasikaitse korraldamise alal,

Kui mones kohas iihingud e¢i ole suutnud ka tarvi-
list tegevust arendada, on see peamisell tingitud sel-
lest, et riik ja omavalitsused ei ole suutnud luma ema
kaastooga tarvilisi ecltingimusi niit. aerodroomide ra-
jamisel, mille korrastamine aga iihingutel kiib iile
jou. !

Edasi, mis puutub eralennuasjanduse ja gaasikaitse
alade omavahelisse vahekorda, nagu see on viilja ku-
junenud ithingute ja liidu raamides, siis peab koige-
pealt tihendama jirgmist, Seni on iihingutel kui ka
'Liidul puudunud jirjekindel riiklik toetus, On korda

o I e
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Tugevaid, kergemetallide sulatisi

moodsate lennukite ehitamiseks

Oichens’ |
DUORALUME
D2 Alloy.

Valmistatud torudes, lattides, taotud
tilkkkides, traatides, ribades, tahvlites,
profiilides ja stantsitud osades.

'JAMES BOOTH ¢ Company:sisLimited

ARGYLE ST.WORKS, NECHELLS, BIRMINGHAM, 7. ENGLAND .

TELEPHONE: CODES: A.B.C.5TH.E6TH.ED., LIEBER'S TELEGRAMS:
EAST 12217. SLETTER,BENTLEY'S SECOND PHRASE. “BOOTH,BIRMINGHAM”,




Maailma kuulsaim lendur Charles Lindbergh abikaasaga. Pilt on tehtud Lindbergh'i kiilaskiigu ajal Tallinna

lennusadamas liinud aastal. Lindbergh

Iiinud vaid hankida hiidaabitéode krediite lennukite
chitamiseks, See asjaolu ainuiiksi on tinginud, et era-
Iennuasjanduse populariseerimine vorreldes gaasikait-
sega on teinud mirksa suuremaid edusamme. Ka on
iiksikud isikud palju ira teinud oma lennukite soeta-
misega. Esimesed pioneerid siin on olnud * kadunud
E. DAMM ja IIL. UNGERN-STERNBERG. Koige sclle
tagajiirjel —-, peab avameelselt tunnistama, jii
gaasikaitse organiscerimine esimestel aastatel rohkem
tahaplaanile, Vaiks lugeda meil ka selle ala korralda-
tust vorreldes naaberriikidega, kiillaldaselt effekiseks,
kuna vastavad organiseerimisetédd loodab Liit {935.
aasta viiltel viilja kujundada,

Teine akuuine kiisimus on eralennuasjanduse ning

dhu- ja gaasikaitse korraldamisele kaasaaitamiseks
riigitoctuse ja scltskonna omaabi va-
hekord.

Meil on seni karskuse e¢dendamine, kehakultuuri
kui ka palju muid intellektuaalse ja vaimlise tegevuse
alasid tunnustaiud enam-viihem piisiva ja kavakindla
riikliku toetuse viidiriliseks.

Selle kiisimuse iile selgusele joudmiscks peaks
koigepealt miirkima dira kaht asjaolu, Esiteks, teos-
tub praegusel ajal suuremas osas riikides krediitide
jaotus kaitseviie- ja tsiviilametkondade vahel sel teel,
et’ riigikaitse¢ huvides on mirgata piiiidu jaotada iildi-
seks riigikaitseks vajalikke summasid voimalikult roh-

puhastab parajasti lennuki propellerit.

kem teiste ametkondade vahel, Kuid ka sisuliselt
ei ole praegusel ajal vdimalik enam
kaitseviie lennuasjanduse ja tsiviil-
lennuasjanduse vahel selgete piirjoon-

te tdmbamine, Koik sarnased katsedki rahvas-
vahelistel konverentsidel on ipardunud,
Koik kokku tingib kdoige tihedama koos-

t66 ja sihtide ihtluse kaitsevie ja
cralennuasjanduse vahel,
Pole vist tarvet enam kordama hakata, millise

tibtsuse riigikaitse seisukohalt omab ajakdrgusel sci-
sev eralennuviigi ning milles see koostod peaks seis-
ma, Réomustaval kombel on ka vastavates ametkonda-
des miirgata piiiidu senisest enam seda koostoéd aren-
dada,

Kui spordi seisukohalt vdrrelda niit. ainult iiht
lennuspordi ala, purilendu, tavalise spordiga, mida seni
oleme viljelnud, siis on purilend cnam kasulikum
ja viirtuslikum sport. Ta annab noortele ergutust ja
touget lennukursustele ja lennukooli astumiseks, sa-
muti on sisuliselt vidirtuslik ettevalmistus lendurikut-
sele. Purilenduritest voérsuvad kéige intelligentsemad
ja tundelikumad lendurid. Ka on purilend lopuks nau-
ditavaimaid ja meelierutavaimaid sporte. Riik toetab
kehakultuuri sihtkapitali kaudu suurte summadega spor-
di arendamist, Summad, mis on voidud kulutada vi-
hese riigi toetuse nitol ceralennuasjandusele Eestis, on
purilennu alal olnud arusaadavalt viga viihesed,
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Reg. 513457

Daamideleja hirradele pa-
remakuvaliteedilisest nappa
nahast, wvillase voodriga,
tdiesti tuulekindlad.

Meie ladudes leidub wveel
mitmesuguseid teisetiiiibi-
lisi lennuriideid. Véime eri-
tellimiste peale valmistada
koiksugu lennuvarustust.

NOUDKE

D. LEWIS .o

124 GREAT PORTLAND ST, LONDON, W. 1

Suurim lennumiitside, prillide, lennuiilikondade ja
lennumantlite toostus maailmas

~KESTRAL"

LENNURIIDED

ILLUSTREERITUD

Esindaja: Rudolf Wienberg

Tallinn — Eesti,
Falkpargi 5-6

PRILLID Ne 10

Triplex klaasidega, tellitava ninahoidjaga ja wentilat-

LUXOR LENNU

siooniga, pehmest kummist patjadega, parimakvalitee-
diliste kummipaeltega.

Samuti ladus rida te'setiiiibilisi prille.

KATALOOGE

Neist arutlustest peaks selguma, et riigi ja selts-
konna omategevuse ning omasummade vahel ei ole ko-
neall olevatel aladel vdimalik piirjoont tdmmata ning
ei ole vdimalik riigi toetust siin korvale jitta, jittes
kdik seltskonna ja iiksikute kodanikkude eraasjaks,
vaatamata et asjasthuvitatute enesectundele oleks see
vast meeldivam,

Viimati peab veel tiihendama: seni oli dieti mit-
teametlikuks kodanikkude gaasikaitse ainumaks kesku-
seks Ohu- ja Gaasikaitse Liit, Selle ala jubtimine
sisult ka kaitseministeeriumi tavalistesse iilesannetesse
¢i kuulunud ega ka kunlugi, Niiiid on astutud dige
samm ja teblud gaasikaitse siseministeeriumi iilesan-
deks. Tekib kiisimus, kas muutub sellega Ohu-
ja Gaasikaitse Liidu tegevus iilearuseks,
voi peab Liit jifima edaspidi puhtseltskondlikuks or-
ganisatsiooniks, millele riik ei pruugiks omistada enam
nonda svurt tihelepanu, ‘

Viimase kiisimusega jouaksime iihtlasi selle ar-
tikli alguses iilesseatud ja Liitu ning Eesti eralennu-
asjandust ning gaasikaitset puutuva iildisema probleemi
juurde ja nimelt: Kas on vaja iihingutes ja Liidus
votta ette organisaatorlisi muudatusi ning millisena

peaks Idplikult vidlja kujunema Liidu
ja riiklikkude asutuste vahekord? Siin

tuleks viljuda kdigepealt jirgmistest seisukohtadest,

Seltskonna omaabi ei ole vajalik ega vdimalik
vilja suruda riigi iilesannete teostamise iildisest kor-
rastusest. Eriti aga eralennuasjanduse arendamise va-

jaduste seisukohalt, Meil puudub seui lennutransport-
ettevdte (esimeno katse sel alal teatavasti fpardus),
siis peab siin Jennuprepaganda ja populariseerimise
meetoditega appi tulema, Paremateks vahenditeks, len-
nuasjandust rahvale arusaadavaks, omascks ja vajali-
kuks teha, jiivad ithingud oma mitmekesisie alga-
tustega. Eralennuasjanduse paratamatul koostool kait-
seviiega kerkivad iiles mitmed vajadused, millised ai-
nult ldbiviidavad seltskondlikkude koondiste kaudu
(niiit. kaitseviie aerodroomide kasutamisel, lkaitseviie
instruktorite, ruumide ja abindude andmisel lennukir-
suste korraldamiscks, obvitseride komandeerimisel era-
lennuasjanduse elustamiseks jne.) Teisest kiiljest ka
passiivse  ohukaitse edukaks korraldamiscks  on
vajalily, kui tahetakse, et see organisatsioon oleks kiil-
lalt tugev Ghukallaletungi korral, siiiite- ja gaasi-hi,
daohu vastu voitlemiseks:

1) et Lkoikides linnades
oleks laiaulatuslik organisatsioon aktiivseks siiiite- ja
gaasihiidaohu vastu voitlemiseks {tiiiesti viilja dpetatud
ja vastavalt varustatud iiksikmeeskondadega iihes vase
tava juhtimisorganisatsiooniga;

2) et kogu elanikkond linnades Ja teistes tihtsa-
tes tsentrumites oleks tuttay ja
ohu suurusega oShukallaletyngi korral ja nende hiida-
ohtude vastu vditlemise meeloditega;

3) et igas linnas ja {eises tiihtsas keskuses oleks
vilja to6tatud tarviliku passiivse dhukaitse kava, vas-
tavalt kohalikkudele oludele ja voimalustele, mida siis

ja  teistes tsentrumites

siitite- gaasihida-
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jirkjirgult teostatakse. Sarnane kava peaks peale muu
sisaldama: tarvilikkude gaasivarjendite ja gaasikind-
late ruumide ehituskava, tule- ja gaasihiidachu vastn
voitlemiseks tarvilikkude meeskondade viiljadpetamise-
kava iilhes nende meeskondade varustuskavaga, elanik-
konna varustuskava indiv. gaasikaitse vahenditega;

4) et kéoikide passiivse Ohukaitse kavade {eos-
tamine siinniks kooskdlastatult iileriiklikus ulatuses
kindla siisteemi jirele.

On muidugi tiiesti iseenesest voimalik celpoolloen-
datud laiaulatuslik organisatsioon luua ning vastavalt
vitlja Opetada ja varustada meeskondi ka mdnel muul
teel, viiljaspool eraorganisatsioone, silmas pidades ka
kodanikkude eneste huvi asja vastu. On voimalik niit.
sunduslikult luua riigi- ja omavalitsmuste asutaste ja
cttevotete ametnikkude vastavaid meeskondi, Veel
laiemas ulatuses aga sarnaste kavade teostamine amet-
asutuste kaudu muutuks biirokraatliknks ja
ei viiks sihile, Secllecks on meil moneltki alall
kogemusi olemas,

Kiill peaks meil aga peatuma jiima sarnase siis-
teemi juurde, kus niihiisti sundusliknd kuni ka ecra-
organisatsioonid to0taksid tiiesti pariteetlisel alusel
ning sunduslikku organisatsiooni loomise kohustus ker-
kiks iiles ainult seal, kus eraorganisatsiooni ci ole ole-
mas voi tema tegevus ei ole kiillaldane. Sel juhul
jilgiksime teatud miiral tuletorjeithingute ellukutsn-
mist ja korraldust,

Tiiesti digustatuks tuleb aga lugeda juhml, kui
iihingutele kindlustatakse vajalik riiklik toetus, nende
teatud iimberkorraldus, pohikirjade iilesannctele vas-
tavuse noude iilesseadmisega ja nende tegevuse iile
suurema kontrolli voimaldamisega.

Eelioodud ridade otstarve oli niidata, et Eesti
Obhuasjanduse organisatsioonid tervi-
kuna véetult on dra teinud palju ka-
sulikku t36d Kuid iihtlasi tuli mirkida iira
seda, et scisame teatud iimberkorralduste cel, Mi-
neval aastal kirjutasin ,Eesti Lenduris” vajadusest
luua iseseisev jubtimine lennuasjanduse alal teedemi-

nigteeriumi ametkonnas. Niilid on see ka {eostatud,

Uhtlasi on leidnud teostamist ka gaasikaitse juhtiva
tsentrumi ellukutsumine siseministeeriumi juure. Vii-
mane asjaolu digustab meid lootma, et sellega kaasas
kiib ka kehapealsetele olemasolevatele ja veel ellu-
kutsutavatele gaasikaitse organitele kindla scadusliku
aluse loomine,

Jiaiime lootma, et siin arvesse voetakse seniseid
kogemusi ja tehtud t66 tulemusi, kohaldades neid ai-
nult muutavale olukorrale,

Lennuasjandus sammub kaikjal edu ja
uute teede otsimise rada, olles oma iseloomult
diinaamiline ala. Eesti noor eralennu-
asjandus vdib teatud uhkusega ta-
gasi vaadata tehtud t66 tagajirge-

dele. Uheks sarnaseks momendiks, kus meie
koos oma naaberriikidest saabuvate kiilalis-
tega voime ise veenduda omis saavutustes ja
tihiselt oma naabritega voime motteid viahe-
tada edaspidiste sammude kohta — on Tal-
linna Ohuasjanduse Uhingu tina-
vuaastane Iennupiicv. Meie kallitel kii-
Ialistel, nagu veenduda voime kiesoleva ,es-
ti Lenduri” vastavate maade lennuasjanduse
iilevaadetest, — on palju iihiseid roomusid
ja muresid meiega. ,Jagatud room on kahe-
kordne room, jagatud mure ainult pool mu-
ret,”

Heites pilku minevikku, leiame meie ka
oige lahenduse homse piieva iilesannetele.
Meil on kiillalt enescusaldust mitte peatuma
jadda Kittevoidetu juurde, vaid julgesti
astuda vastu meid ootavale miiiira-
tule iilesandele — olla oma parema
tahtmise ja arusaamise jirgi kaasa-
aitajad Eesti dhuasjanduse (ousu
teel

RERERERBRBRGRBRGRO
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Kol. R, Tomberg,
Ohukaitse iilem.

Eralennuasjandus ja riigikaitse,

Kaikides riikides, kus piiiitakse riigikait-
set korraldada tihel vai teisel kujul, arenda-
takse ja toetatakse riiklikult eralennuasjan-
dust. Ka Eestis on viimastel aastatel laiema-
tes hulkades huvi tousnud eralennuasjanduse
arendamise vastu ja toetatud riiklikkude sum-
madega seda arengut. Samuti on lennuviigi
tihedas kontaktis tédlanud Ghuasjanduse iihin-
gulega ja nende tegevusele joudu moovda aida-
nud kaasa. Tahtmatult tekib asjast korval-
seisval kodanikul kiisimus, mis kasu on era-
lennuasjanduse arendamisel riigikaitse seisu-
kohast, ja seda kiisimust on korduvalt esitatud
lennupéevadel, propaganda-koosolekutel ja
crakdnelustes.

Kiesolevas kirjutises piitian liihidalt sel-
gitada, missugust kasu riigikaitse seisukohalt
voib anda eralennuasjandus — jittes korvale
cralennuasjanduse tihtsuse rahvamajandusele,
liiklemise ja transpordi seisukohast.

Eesti kui viikeriik (see on ka maksev
tikskoik kui suure riigi kohta), ei suuda iilal
pidada rahu ajal nii suurt lennuvige, et see
soja korral suudaks koiki lennuviie peale pan-
dud iilesandeid tiita. Paratamata on sgja puhul
vaja lennuvige suurendada, tiiendada, on vaja
ira kasutada koiki neid ressursse ja reserve,
mida rahvas suudab tidiendavalt anda. Vasta-
valt sellele, kui suurel miiral on eralennuas-
jandus riigis arenenud, v5ib ka lennuviigi loota
tiiendustele sdja korral.

Peamise voitluselemendi lennuviies, nii
nagu igas teiseski vieliigis, moodustab ini-
mene — s, o. villjadppinud lendur ja motorist.

Olgugi et lennukool vilja laseb reservi
iga aasta teatud arvu reservlendureid ja re-
serv-aviomotoriste, on need voimalused ikkagi
piiratud ja eralendurite ning aviomotoristide
ettevalmistamine Shuasjanduse tihingute juu-
res aitab suurendada ja tiiendada  meie re-
scrvlendurite ja reserv-aviomotoristide arvu.
Sest tihest viiljadppinud eralendurist saab pal-
ju kiiremini valmistada lahinglendurit - kui
isikust, keda tuleb enne veel lendama dpetada.

. Ka kaitseviie reservlenduritel ja reserv-
aviomotoristidel avaneb praktikavdimalus ohu-
asjanduse iihingu lennukitel ja seevorra ker-
gendab see lennuvie (66d reservlendurite vil-
jadppel. v , ,

Sellel alal on ka meil juba saavutatud
{eatud (ulemusi. Nii on Tallinna Ohuasjandusc
Uhing viilja lasknud iihe lennu cralendureid ja
Rakvere Uhing {ihe lennu craaviomotoriste.
Viljandi {ihing on aga viilja opetanud koguka
arvu purilendurcid, kellel on teatud eeldused

.I"'"i |I lluiuInIuHﬂIquI:lI lIu'uI-)I‘II

U. K.
Eesti Rahvapank

Tallinnas, Suur Karja 19
Telefon 425-55.

*

Toimetab koéiksuguseid
pangaoperatsioone

¥

lendurikutse omandamiscks. Samuti on ost
kaitseviie reservlendureid saanud treeningut
l'allinna Ohuasjanduse Uhingu lennukitel.

Ka v6ib sgja korral igasugu eralennukit
tihel voi teisel kujul kasutada riigikaitse ots-
tarbeks, olgu oppe-, side-, transport- voi ke
puhtlahingulisteks {ilesannetcks, vastavalt len-
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Leedu Aero-Klubi esimees prof.

Z. ZEMAITIS.

nuki tiiiibile. Scega olemasolevad eralennu-
kid aitavad suurendada riigikaitscks vajalikku
lennukite hulka.

Lennukite ja lendurite olemasolu veel ei
taga riigi julgeolekut, kui ei ole loodud sood-
sad tingimused tegevuscks. Lennuviigi vajab
tegevusceks  soodsaid baase -——  acrodroome.
Rahuacgsetest acrodroomidest ci jatku kau-
geltki sdja korral iileskerkivate vajaduste ra-
huldamiscks. Meie ohuasjanduse ithingutel on
pracgu leoksil iile riigi 11 eraacrodroomi lor-
raldamine ja suurem osa meist sdja korral
leiab tihel voi teisel kujul kasutamist lennuvie
poolt. Samuti iga téokoda, milles valmista~
takse ecralennukeid, on kasutatav remontt$s-
dcks ja lennukite chitamiscks sdja puhul ning
Iopuks iga tooline, kes rahu ajal eralennukite
chituse-" ja remonttoddel on tarvilise vilumuse
omandanud, on viidrtuslik tiiendus lennuviie
tooliste kaadrile.

Scega niicme, et cralennuasjanduse areny
on mitmeti {idhtis riigikaitsele ja scepiirast
toctades ecralennuasjandust, kodanik kaudselt
toetab ka riigikaitset.

Tdpsem kell maailmas

on

ZENITH*

AINUESINDA]JA

Fe H MARKOVITSCH

TALLINN, VIRU 15 TELEF. 447-52

EEEREENSEEEEEEESE
S¥cEsEsEceEEDEEESEE

Poola Ohu~ja Gaasikaitse Liidu
(L. O. P. P.) esimees kindral-lin.
ins. Leon BERBECKI.



Vaade linnulennult.

TRIKOO- JA RIIDETOOSTUS

OTTO BESTER®C?

PARNUS, JANNSENI 33 TEL, 4-59
soovifab rikkalikus valikus pooajaks

villast naisferabrva kleidi-
Jja kostuumi riief, milanaise,
crep-de-chine, siidi ja puu-
villast 1rikood. » Dalmisiab
Irikoopesu, siidi kaelardite,
sbHalle, néeluléonga, jne. jne.

Meile saadused muugil Ule maa.
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Dipl. ins. O. Org,

lennuasjanduse inspektor.

Eesti lennuasjanduse arendamise
voimalusi.

Festi asend, tema piiratud territoorium ja
viike rahva arv miiravad tema lennuasjan-
duse arenemise suuna ja esitavad lennuasjan-
dusele suuri ndudeid: 1) sdjalisest Shukaitse
scisukohas(, 2) rahvusvahelisest secisukohast,
sesl Iesti asub ju Lidne- ja Ida-Furoopa
liiklemisteede sdlmpunktis ja 3) siselennulii-
nide arendamise seisukohast.

Meie KEestis peame arendama vilis- ja
sisclennuliine. Samuti peame kogu rahva iihel
voi  teisel wviisil rakendama lennuasjanduse
arendamisele, et scllega iihelt poolt ette val-
mistuda ohukaitsele ja teiselt poolt saada hii-
vede ja tulude osaliseks, mida voib meile anda
lennuasjandus nii majanduslikul kui ka kul-
tuurilisel alal.

Ulaltoodu diktecrib kdige tihedama koos-
too vajaduse kaitsevite ja eralennuasjanduse
vahel.

Peame silmas pidama ka lennuasjandust
kui sporti. Sportlise lennuasjandusega arenda-
me kogu rahva ja eriti noorsoo huvi lennuas-
janduse vastu ning vdimaldame noorsoole val-
mistuda lendurikutsele. Samuti arendab len-
nuasjandus kui sport julgust ja huvi selle
moodsa kiire liiklemisabindu vastu. Lennuas-
jandus kui sport lihendab rahvaid nii kultuu-
riliselt kui ka majanduslikult, véimaldab meile
kiirel ithendust vilismaaga.

Kuigi lennuasjandus -— lennuliinid on
praegu vihese tasuvusega voi todtavad isegi
kahjuga, siis ei tohi meie unustada eelpoolni-
metatud suurt kultuurilist ja rahvamajandus-
likku kasu, mida véimaldab meile lennuas-
jandus. Et lennuliine majanduslikult tasuvaks
teha, selleks peame dratama rahva huvi lennu-
asjanduse vastu, et lennuliinide kasutamine
muutuks intensiivsemaks.

Erilise tihtsuse omab lennuasjandus veel
tingituna meie klimaalilisist oludest, ja ni-
melt talvel, mil sageli lennuk ainukese
liiklemisvahendina vdimaldab meil iihenduse-
pidamist meie saartega ja vajaduse korral
abistada saarte cldmkke kas taudide puhul voi
muis nende rasketes olukordades. Olgu siin-~
kohal meelde tuletatud varem aset leidnud
saarte kalurite abistamised lennukitega. Nii
mdnelgi talvel lennuliinid on olnud ainukesed
uhendustpldaJad meie ja Soome ning Skandi-
naavia riikide vahel.

Mis puutub siselennuliinidesse, siis on
nende arendamine vajalik jargmistel pdhjus-
tel: 1) meie lendurite kaadri ettevalmistami-
scks sGja jaoks. Siselennuliinidel lennukite
juhlimi%el omavad lendurid korraliku lenda-
misc staazi ning tutvuvad poh]ahkult meie
kodumaaga, mis viga tihtis s6ja korral. 2) on
siselennuliinid vaJahkud kiire thendusabingu-
na, nagu posti kiire toimetamine maakondades-
se, milmesugused kiireiscloomulised teenistus-
tilesannete tiditmised, kiireloomuliste kauban-
duslikkude iilesannete lahendamised provintsis
jne. Samuti ka vajaduse korral arstiabi and-
mine, salakaubaveo takistamine, tuletornide va-
rustamine jne. Kuigi siselennuliinid alguses
end vaevalt Ianﬂlldlqullcult tasuvad, siiski on
loetletud asjaolud kiillalt tihtsad, et siselennu-
liinide arendamiscle asuda. Vihemalt alguses
on siin vajalik riiklik toetus, kuid sellest peaks
iile saama. Siselennuliinide ellukutsumiseks on
vajalik asutada riikliku toetusega ecralennu-
asjanduse transport-ettevote kui keskus, kes
juhiks ja arendaks sisemaalist lennuquanclubt

Enne tihendatud ettevotte asutamist ja
scega sisemaaliste lennuliinide loomist, tuleb
viilja arendada iilemaaline lennuviljade vork.
Lennuviljade asutamisega on juba algust teh-
tud. Mdned lennuviljad on praegu ehitamisel,
nagu:

FParnus viibides

drge unustage

kUlastamast
~ I ]
. Poltsami
veini-
ja
koloniaalkauplust!




Uhispank Parnu Eesti

Laenu-Hoiu Uhisus.
Asut. 1904.

Riiitli tan. 40.
Telefon 3-44.

UHISPANK
bt

votab raha hoiule ja mak-
sab ajakohast protsenti.

Annab laene mitmesugus-
tel kindlustustel.

Diskonteerib veksleid.
Toimetab koiki panga-
—operatsioone. —

Pank on avatud igal to6paeval kl. 9—2,

1) Tallinna lennujaam, millest ku-
junemisel Balti maade suurim sdlmpunkt, ning
millel tehtud mullaté6d, ehitatud angaar ja osa
teenistushoonest, peilimisejaam ehitamisel ja
kdik muud viieaasta kavas ettenihtud seadel-
dused soetamisel, niit.: valgustus, keskkiite,
lennuviélja betoneerimine jne.

2) Viljandilennuvéli mis asub sii-
dalinnast 1,65 km linna maaalal ning mille suu-
‘rus 400 » 387 m (laiendatud kujul aga 525 ¢
625 m) on planeeritud, tasandatud, laiendamise
mullatsod siigisel teostamisel. Omab angaari
pindadega 20 - 16 m. Lennuvili valmib 35./36.
aastaks,

Viljandi lennuvilja on kavatsus lihemas
tulevikus rahvusvahelisse lennuliinide vorku
votta ning sinna tollipunkt ja meteoroloogia
jaam asutada.

Jirjekindel propaganda, mida Sakalamaa
Shuasjanduse iithing arendanud, samuti lennuki
ning purilennukite ehitamine on dratanud laial-
‘daselt huvi lennuasjanduse vastu Viljandis.

3) Pdrnu lennuvili, mis asutamisel
samuti Pérnu linna maaalal Kambi karjamdisa
juures 4,5 km Pé#rnust, suurus 800 m, on loodi-
tud ja lennuvilja korgustiku plaan tehtud, pro-
fiilid vGetud ning mullatssd vilja arvestatud;
ringkraav ja vee #rajuhtimise kraavid kaeva-

tud. Trenaazi tiiendamine ja tasandamise (66-
de 1opetamine 36./37. aastal. Maandumist
voimalik (costada juba 35. aasta kevadel.

nagu dlal  tihendatud,
Tallinn— Riia ja Skan-
vahemaandumis-

lennuviili
saada
lennuliinide

Pirnu
taotleb sihti
dinaavia riikide
punktiks.

4)  Narva, Kuressaare, Tapa, Voru ja Tiiri
lennuviiljade celtédd on kaik sclleks tehtud, ot
{uleval suvel maandumist spordi-turismilennu-
kitel voimaldada.

5)  Haapsalus chitatava lennuviilja  juure
on kavatsus asutada ka lennusadam (sild). Fel-
to6d lennuvilja viilljachitamiscks on juba tch-
tud.

6)  Samuti on ka suurema osa koigi teiste
iilejdiinud lennuviiljude cttevalmistustood osalt
teostunud, osalt kiisil.

Uldse on ette nithtud 14 lennuvillja, peale
selle kaitseviie lennuviiljad. Lennuviiljad chi-
tatakse linnade juure, millcks pea koik 14 lin-
na on annud scllcks tasuta maa-alad. lLennu-
villjade maa-alad seatakse korda ja juurcepiii-
suteed ehitatakse hiidaabitoodega riigi toctu-
sel. Angaaride ja (eiste vajalikkude ruumide
ja sissescadete ehitamine jiib kohalikkude
omavalitsuste teostada, samuti ka lennuviil-
jade korrashoid.

Esimeses jirjekorras acrodroomide vorguo
véljaarendamisel hakatakse riiklikul toetusel
ehitama lennuvilju meie kuurort-linnadele. Nii
on kavatsus Pirnu lennuviiljast kujundada len-
nuliinide s8lmpunlt tihendusepidamiscks LLii-
ne-Euroopa ja Skandinaavia (Stockholmi) va-
hel. Seega tahetakse arendada Pirnut ka iihen-
duse mattes moodsaks kuurordiks.

Alles peale lennuvilljade ja sinna juure
kuuluvate chitiste ja sissescadete loomist voi-
me asuda ilalkirjeldud siselennuliinide ellu-
kutsumisele.

Tekib kiisimus, kuidas peab lennuvili vil-
ja niigema, missugused ndéuded on lennuviil-
jade suhtes maksvad ja missugused chitised ja
sisseseaded on vajalikud lennuviiljal, et voi-
maldada korralikku lennuiihendust.

“Suure tihtsuse omab esmalt nii maandu-
miseks kui ka {8usuks lennuviilja pind, sest
ta ei tohi muutuda vihmaga pechmeks cga ka
ebatasascks, samuti ci tohi ta kuiva ilmaga
tolmata. Nende puuduste korvaldamiscks ka-
sutatakse ja kasvatatakse kunstlikku muru.

Kuna muru peab omama vastava clastsuse
ja olema vastupidav, tuleb esiteks hoolitseda
pinna kuivatamise cest kohtadel, kus pinna
vesi kdrgemal kui 60 ¢m. - Pinna kuivatamist
teostatakse vastava (renaaziga (torustikuga).
Trenaaz asetatakse madalamal maapinnal kiil-
mamispiirkonda. On lennuviljaks valitud maa-
ala heinamaa v0i karjamaa, siis tuleb see
maaala {orustada ja peale seda kultiveerida.
Kultiveerimine siinnib kas taldrik- chk liht
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dkega voi kultivaatoritega iimber iestades.
Erijuhustel tuleb maapind iiles kiinda ja siis
destada. Peale selle kiilvatakse tihele hektaa-
rile 180 kg suvevikki, 50 kg kaecra ja 40 kg
herneid, mis juuni [opul maha niidetakse. Au-
gustikuu  kiilvamisel  tuleb  idihele hektaarile
kiilvata 170 kg talivikki ja 60 kg talirukist.
Niitmine stinnib aprillis. Sellele jirgneb jille
destamine ja rohuscemne kiilvamine ja rulli-
mine.

Rohuscemne  valikul ei ole modduandev
kliima, talv, niiskus jne., vaid ka pinna koos-
seis, samuti ka vastay madal- ja siigavjuu-
reliste taimede vahekord. Murustamiseks tar-
vitatakse: Phleum pratense, Goa serotina, Cy-
nosutuk cristatus, Festuca pratensis, Trifolam
repens ja palju teisi, mida kiilvatakse umbes
100 kg hektaarile.

Lennuviiljade kohta on maksev rida teh-
nilisi tingimusi, millest oleks nimetada tiht-
samaid; nimelt lennuvillja pinna kallak on lu.
batav ainult teatud piirides ja tingimuscl, et
kallak koikuv ei oleks. Pind peab nii kdva ole-
ma, el 3-tonniline veoauto voib takistamatult
lennuviiljal liikuda.

Lennuvilja ja lennuliinide vdrgu arenda-
mise ja viiljachitamise korval on ka praegu
rida teisi probleeme lahendamisel, millest
oleks nimetada meteoroloogia vaatluspunktide
vorgu (iiendamine ja organiseerimine, side ja
raadiogoniomeetrilise vorgu loomine ja ehi-
tamine, hidamaandumiskohtade voérgu loomi-
ne, kaitsetulede {iilesseadmine, angaaride soe-
tamine, lennusadamate loomine jne.

Raadio side-goniomeetrilised jaamad on
tarvilikud metro- ja lennuteadete vahetamiseks
Helsingi - Riia ja Leningradi liinidel olevate
lennukitega. Ulalnimetud seaded on kasutami-
sel pea koikides Euroopa jaamades ja voi-
maldavad lendamist udus ning halva ilmaga.

Raadio teel on vdimalik teateid edasi anda
lennuki juhile kursi, positsiooni, pilvede kor-
guse, baromeetrilise rdhu jne. kohta, mis koik
hiidavajalikud hidaohutu lennu teostamiseks.

Ulaltoodust nithtub, et lennuasjanduse
arendamise alal on veel palju teha, mille teos-
tumine voib siindida pikema aja jooksul, ole-
nedes majanduslikest véimalusist.

}
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Dr. J. Kuusk,

Liidu gaasikaitse inspektor.

Ohukallaletungi

voimalus ja ohtlikkus linnadele.

Passiivse ohukaitse tarvidus ja organisatsioon.

Lennuasjandus on pracgu sel miiiiral arenenud, el
uue soja alul voi veel enne selle kindlakujulist algust
voib kindlasti arvestada vaenlase dhukallaletungi meic
tagala linnadele ja tihtsamatele keskustele, et hiivi-
tada meie vastupanu-organisalsiooni, ruineerida linna-
sid ja

demoraliscerida ja hivitada elanik-
konda. Sest kui tagala on norgestatud, kui elanikkond

on hivitatud voi

toostusi,

demoraliseerilud, Lkui téostused ja
linnad on ruineeritud, raugeh kahtlematult igasugune
vastupanu ka rindel.

Sarnascks oOhukallaletungiks vaenlane voib kasu-
tada peamiselt pomme ja jirgmist kolme liiki: 1. [oh-
ke-, 2. silite- ja 3.
ettekujutust

gaasipomme. It saada piltlikku

sarnase kallaletungi mojust ja hivitus-
teistele keskustele, sel-
leks vdtame tegelikule olukorrale viiga lihedase niite,
oletades, et koosseisu
kuulugu 30 pommilennukit kandejouga a 1,5 tonni,
riitndab iihte meie tihtsamat linna, pindalaga 10 ruut-
kilomeetrit 1.

3. gaasipommidega.

voimest tagala linnadele ja

vaenlase  ohulaevastik, mille

Iohkepommidega, 2. siititepommidega,

1. Keskmiseks Iohkepommi kaaluks, mis veel pu-
rustaks 3—A4-kordse maja, peaks votma ca 150 klg.
Kuna kogu pommilennukite kandevdime 45 tn., siis
jargneb, et sarnane hulk pommilennukeid voiks kaasa
tuua 300 IShkepommi. Lennukilt otse sihtkoha, s. t.
maja, tabamine pole aga harilikult vo6imalik, mis-
tottu tabavus majade pihta on seda viiksem, mida vii-
hem maapinda majade alused katavad. Viljaspool
maju kukkuvad pommid aga harilikult ei ole enam
suutelised purustama maju. Kuna linnas ainult viike
osa maapinnast majade alusena arvesse tuleb, siis
Iohkepommide korral mdjub ka vaid see viike osa
purustavalt.

Olgu niiiteks 1/.') maapinnast majade aluspinnaks.
Siis tabaks, vastavalt {Jeniiosuse teooriale, keskmiselt
ainult iga H-es pomm mdnda maja. Seega saaks lin-
nas purustatud vaid 60 maja. Oletame, et selles lin-
nas on 10.000 maja ja 100.000 elanikku. Seega saaks
havitatud 0,60 majadest ja inimestest ehk 60 maja
ja 600 inimest:

2, Stiitepommi (termiitpomm, mille Iohkemisel
temp. keskmiselt 2000°-ni touseb) keskmiseks kaa-
luks vdiks arvestada 2 kg, vdi pommilennukid vGiks
neid kaasa votta lahedalt 22.500 titkki. Kuna siin

tabavus samuti oleks [/3, slis saaksime 4500 tabavust.

Nuid linnas on ainult 10.000 maja. Kuigi oletada, et

iga pomm ci siiiita, siis on ometi selge, et kallale-

tungi  korral siititepommidega  sadadel kohtadel tuli
voib  lahti  puhkeda, mistottu harilik tuletorje sar-
nasel massilisel majade siittumisel tiiesti voimetuks

osutub tulekustutusega ja mispirast elanikkonnas peaks
olema laiaulatuslik organisatsioon meeskondadega, kes
viilja  opetatud

stititepommide  kustutamiseks, nii et

tulekahjud juba idus saaksid hivitatud.

A-S,

Parnu Krediit Pank

PARNUS: Riiiitli tin. nr. 30
Asutatud 1913. a.

Telefonid: iildine 23, juhatus 45

Toimetab koiki
pangaoperatsioone

3. Toimugu gaasikallaletung yperiidiga. 45 tonni
yperiidi pomme voiks sisaldada keskmiselt 30 tonni
yperiiti. 1 ruutkilomeetri pindala tédielikuks mirgita-
miseks yperiidiga on tarvis keskmiselt 10 tonni ype-
riiti. Kuna gaasikallaletungi korral tihtis pole, et
gaasipomm mirki tabaks, sest gaas aurub ja kantakse
Shuvoolust igal juhul timbruskonda laiali, siis sel-
lest erilisi kadusid arvestada pole, et pomm sihtkohast
korvale satub.

Seega saaks kogu linna pinnast 3/10t£’1iest—i miirgi-
tatud yperiidist ja vdiks arvestada ka, et vihemalt
3/10 elanikkonnast ehk 30.000 inimest kergemalt v3i
raskemalt miirgitatud saaksid, kui pole aegsasti hoo-
litsetud g-kaitse organiseerimise eest. Mis aga veel

—— gl



Pilt Ohu- ja Gaasi-
kaitse Liidu kursus-
telt Pddskiilas.

hullem, linn voiks jddda mirgitatuks ja seega clu-
hidaohtlikuks peale kallaletungi veel mitmeks piie-
vaks, kuna yperiit aeglaselt aurates lkogu acg cdasi
miirgitaks, kui linnas pole organiseeritud
mismeeskondi, kes yperiidi hivitaksid.

degaseeri-

Kokkuvotlikult voiks neist ohukallaletuogi relva-
dest oelda seepirast jargmist: I5hlkepommid tekitavad
nii ainelist kui ka inimelulist kahju, kuid see kahju
on vordlemisi piiratud. Lohkepommide peatiht-
sus seisab seepiirast vast paanikas, mida nad vdik-
sid elanikkonnas tekitada.

Siititepommid on suutelised tekitama ldpma-
tut ainelist kahju ja paanikat elanikkonnas. Linnad
voiksid ilma laiaulatusliku kaitseorganisalsioonita lii-
hikese aja viltel muutuda tuhahunnikuiks.

Gaasipommid #hvardaksid inimelusid, halva-
tes igasuguse tegevuse kallaletungi piirkonnas, tap-
pes vdi haigestades suurema hulga eclanikkonnast,
kui pole aegsasti moeldud gaasikaitsele.

Tegelik kallaletung meie tagala lin-
nadele ja keskustele toimub aga arvatavasti
koikide nimetatud pommidega korraga, kuna mdju sar-
nase kombineeritud kallaletungi korral koige suurem.
Nimelt hiirivad ja tekitavad elanikkonnas kdige roh-
kem paanikat 16hkepommid oma plahvatustega, olgugi
et tegelik kahju vidga suur pole. Paanikasse sattunud
rahva suurelt osalt hivitaks laialivalguv sojagaas;
iihtlasi takistaks viimane tulekustutuse organiseeri-
mist, mistéttu linn I6ppude 1opuks veel maha pdleks.

Seega oleks efekt sarnmasel korral enamvihem
taielik: 1ohkepommid tekitaks paanikat, gaasipommid
havitaks suure osa inimesi ja takistaks lahtipuhkeva
tule kustutust ja korra organiseerimist, kuna tuli hi-
vitaks majad, varad. Kuid seda ainult juhul, kui pole
aegsasti organiseeritud linnas laiaulatuslikku gaasi-
ja tulekaitse organisatsiooni hidaohu suurusele vasta-
valt killalt suure viljadpetatud liikmeskonnaga.

Seepiirast peaks igas linnas ja {eises tiihtsas kesk-

kohas olema ohu- ja gaasikaitse organisatsioon  jirg-
alarm-, 2. g-

b.

miste viiljadpetatud meeskondadega: 1.

luure-, 3. degascerimise-, 4. tulekustutuse-, korra-
pidamise- ja 6. sanitaar- ning transportmeeskond, kel-
lel igalithel Shukallaletungi korral Gihisad iilesanded
tiita.

Peale selle peaks koiki linlasi dopetama iildjoon-

tes tundma

gaasi- ja sidilehiidaohu ulatust ja teha
neid tuttavaks selle paraliiscerimise voimalustega  ja
nimelt:

1. propageerima isiklikkude g-kaitse vahendite s.
0. g-torbikute ja g-kindlate iilikondade soetamist ja
opetama nendega timberkiiimist, et igaliks tunncks end
kaitstuna ja kallaletungi korral kindlana;

2. propageerima eramajadesse g-varjendite ja g-

kindlate ruumide ehitamist (millised harilikult lihtsate
ja odavate timberchituste teel tehtavad), nii et need, kel
puuduvad isiklikud g-kaitse vahendid, voiksid g-kaitset
leida varjendites;
/3. ptiida luua igasse majja viiikest tuletorjeko-
mandot, kes olcks varustatud isiklikkude g-kaitse va-
henditega ja viilja dpetatud siititepommide kustutami-
scks, et likvideerida tulehiidaohu sitiitepommidest;

4. viilja Spetama koiki linlasi g-distsipliini pidami-
scks, milleks tarvis korraldada, eriti suuremales lin-
nades, g-hiireid, enne maksma pannes
tavaks tehes, kuidas
pidada.

ja rahvale tea-
korral iilal

neil endid  g-hiiire

Peab tihendama, et nimetatud g-kaitse meeskon-
dade vormeerimine ja linlaste scas selgitustéo tegemine
Eestis veel algastmel asub, olgugi ¢t kodanikud, minu
isiklikkude kogemuste jirele otsustades, gaasikaitse
organiseerimisest viiga on huvitatud.

Kui siinjuures silmas pidada, et Ohu- ja Gaasikait-
se Liit gaasikaitse organiseerimise viimasel ajal oma
ilesandeks on teinud ja tiie innuga toéle asunud,
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Veetke oma suvepuhkus
PARNUS

Eesti kaunimas suvituskohas!

Paikesepaisteline supelrand
Muda-, raba-, ja teised tervisvannid
Odavad ,,Pausaal®“ — ja iiksikhinnad

Léhemalt aadvressil : Pdrnu, sdp_diﬁéﬁékiorile.

siis (uleh kill loota, ¢t siin olukord juba lihemas tu-
levikus tiielikult muutub, ja et sarnance organisatsioon
juba lihemas tulevikus tarvilisel midral viilja kujuneb.

Seda arvamist Sigustab eriti asiolu, el kiiesoleval
aastal Ohu- ja Liidu poolt korraldatud
g-kaitse instruktorite kursused Kv. Uhendatud Oppe-

asutusies laialdast osavottu leidsid, nii et lkahel kur-

Gaasikaitse

susel kokku 145 instruktorit ette voidi valmistada.

Kuna need g-kaitse instruktorite kursused iildse
poordepunkti Eesti g-kaitse organisecrimisel tihenda-
vad. siis olgu nende juures paari reaga peatatud.

Kursused lkorraldati organisaatorite-, g-kaitsedpeta-
jate-, meeskondade juhtide cttevalmistamiseks, kuna
vastavate voimete ja teadmistega inimesed Eestis pea
tdiesti puudusid. Sellele vastavalt seati kokku ka &p-

kutsudes lektoreiks-opetajaiks — vilunud
eriteadlasi, h-rasid ltn. Schifer'i, Thomson'i, Sihver’i
ja cand. chem. Buxhoevden'i. Kursuste juhatajaks ja
iihtlasi ka iitheks lektoriks oli nende ridade kirjutaja.
Kursused kestsid kaks nidalat ja haarasid kogusum-
mas 60 tundi loenguid ja praktilisi harjutusi, kusjuu-
res jirgmisi aineid kisitati: sdjagaasid, gaaside kee-

peprogramm,

mia ja [lilisika, lennuasjandus, sdjagaasid Irondil ja ta-
galas ithes pommi-, miini- ja gaasipildujate ning leegi-
heitjatega, lennukite 13hke- ja siiiitepommid, sdjagaa-
side kindlakstegemine 16hna ja indikaatorite abil, in-
dividuaalne g-kaitse, meteoroloogia, sanitaarasjandus,

kollekliivne g-kaitse, suitsugaasid, g-lorbikute kisita-
mine ja parandus, degasecrimine ja g-kailse organisaf-
sioon tagalas. ’

Nagu sellest. niithtub, oli dppekava dieti viiga laial-
dane ja Kkiillaltki raskepiirane. Kuid sellele vaata-
mata peab mirkima kursuslaste viga hidd edasijoud-
mist, mis voimaldas kogusummas 158-st kursuslasest
145-1 need t#iesti rahuldavalt lopetada.

Need 145 kursustest osavotjat voivad tingimuste
kohaselt Liidult g-kaitse instruktori diplomi saada pi-
rast ithe g-kaitse meeskonna rahuldavat organiseeri-
mist ja viiljadpetamist kursustel antud programmi ko-
haselt 1 aasta jooksul. Tahaks loota, et suur protsent
neist 145 kursuslasest ka selle , diplomitss” rahulda-
valt Iopetalh ja g-kaitse instruktoritena-organisaatorite-
na tegevusse astub.

Kui seec nii on, siis vdime juba koige ldahemas
tulevikus loota laialdast g-kaitse organisatsioonide vor-
ku viljadpetatud g-kaitse meeskondadega koikides meie
linnades, kellele tdie Gigusega uhked vdiksime olla.
Uhtlasi suudaksime ka kogu kodanikkonna tarviliselt
viilja opetada ja distsiplineerida.

Lopuks avaldan nimetatud g-kaitse instruktorite kur-
sused edukalt lpetanute nimed nende kodulinnade
jérele rithmitatuna:
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Tallinn.

1

N&o

38.
39.

40.
41.

42,

43.
44.

. Griinberg,

. Andresson, Leonhard.
2. Almberg,
3. Balzar,
4. Bosko,
5:
6
7
8

Johannes.
Eduard.
Aleksei.
Elme, Eduard.

. Grosse, August.

Valter.

. Ivanov, Eugen.
9,
10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22.
25%
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32,
33.
34.
35.
36.
37.

Kasak, Vladimir.
Konasto, Artur.
Kull, Juhan.
Kukk, Aleksander.

Kullamaa, Aleksander.-

Leppik, Eduard.
Latt, Georg.
Millistfer, Eduard.
Michelstein, Marie.
Mirka,
Miller, Artur.
Nautras, Samuel.
Oltspert, LEdgar.
Pappe, Johannes.
Paalberg, Evald.
Pebostov, Artur.
Pelpason, Anton.
Renter, Sergei.
Ring, Arved.
Rinne, Eduard.
Saar, Siegfried.
Sepp, Liina.
Seck, Georg.
Strauss, Arnold.
Steinbach, Paul.
Trees, Herbert.
Telga, Evald.
Vanderer, Artur.
Volmer, Adalbert.

I'romhold.

mm e,

Brachman, Robert.
Holts, Svetlana.
Paisuots, Voldemar.
Sults, Erich.
Semjonov, Nikolai.

riu.
Altman, Albrecht.

46
47

Pa

62.

63.

64.
65.
66.
67
68.

Pa

69.
70.
1.
72.
73.
74.
75.
76.

Vo

77
78.
79.
80.
81.

Va

Viljandi lendurid Pirnu rannal

5. Beck, Valter.

. Hurt, Semuel.
Oskar.

. Koern, Villem.

. Kroll, " Endel.

. Laur, Ants.

. Neumanskralt, Egon.
. Péder, Voldemar.

. Jansen,

Simonson, Johannes.
. Teiman, B uno.

. Trubok, Aleksander.
Steinberg, August.

artumaa.

57. Liiv, Johannes.
58.
59.
60.
61.

Otsman, Herman.
Pedaja, Nikolai.
Pervik, Johannes.
Sobin, Aleksander.

rnu.

Pill, Johannes.
Piilberg, Bernhard.
Peedi, Johan.
Pslder, Viadimir.
Riiitel, August.
Servinski, Peeter.

ronumaa.

Anso, Jaan.
Koman, Hubert.
Kornfeldt, Felix.
Kukk, Johan.
Martson, Gustav.
Treu, Ants.
Tonisson, Eduard.
Viiderman, Evald.
ru, .
Sirk, Johan.
Jeedas, Osvald.
Retsnik, Karl.
Tiits, Julius.
Villman, Alarich.

rumaa.

Brauverk, Aleksander. 82. Palu, Eduard.

Lossman, Aleksander.

Valga.

83. Levald, Ileinrich.
84. Mahlapuu, Albrecht.
85.
86. Pilden, Friedrich.
87. Ratnik, Karl.
88. Veri, Karl.

Prenzel, Herbert.

Valgamaa.
89, Kreekel, Jakob.
90. Kogel, Konstantin,

Viljandi

91. Kiila, Johannes.
92, Mihkelson, Jaan.
93. Pikas, Jaan.

94, Soosaar, Juhan.
95, Pung, Allred.
96. Volter, Arnold.

Viljandimaa.
97. Braun, Ernst. \

98, Ollino, Mihkel.

Narva.

99, Kasilkov, Aleksander.

100.
101.
102.
103.
104.
105.
106.

Kott, Eduard.

Lilbok, Georg.
Moikov, Morando.
Piirson, Mart.
Rode, Eduard.
Valter, Arnold.

Virumaa.

107. Randriiiit, Johannes.
108. Vehik, August.

109. Vunder, Voldemar.

Rakvere.

110. Gutman, Georg.
111. Kaasik, Bernhard.
112, Kuuse, Leonhard.
113. Paju, Edgar.

114. Sepp, Jaan.

115. Viltrop, Alfred.

Tapa.

Luuman, Aleksander.

117. Kaal, Gustav.
118.
119,
120.
1240,

122

Klemeier, Karl.
Meder, August.
Ong, Gustav.

Tamm, Nikolai.
. Timoleon, Karl.

123. Veishbach, Johannes.

Paide.
124. Luht, Mihkel.
125. Vaher, Oskar.

Haapsalu
126. Nuus, Viadimir.
127. Poots, Oskar.

128. Ritson, Johannes.

ILidinemaa.

129. Feht, August.
150. Helman, Jiiri.
131. Teiste, Voldemar.

ITarjumaa.
132. Brehm, Konrad.
153

Petseri.

135. Rosentok, Viktor.
136. Rosental, August.
137. Saarist, Mihkel.
138. Lukats, EFduard.
139. Reiman, Indel.
Tiiri.

140. Talk, August.
141. Sutt, Mart.

Torva.
142, Kand, Martin.

Kuressaare.
143. Espenberg, Artur.
144. Miind, Alcksander.

Saarema a.

116. Kilmberg, Aleksander. 145. Russ, Pceter.
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R. C elms,

lendur, lennuasjanduse
noukogu liige.

Liati eralennuasjanduse al-
guscks tuleh oicti lugeda 1924,
aastat, kus Nikolai Pulins oma
poolt valmistatud jooniste ji-
rele  endale  kokkupandavate
kandepindadega lennuki chitas. Sellel ajal oli
see 30 11 J. Anzari mootoriga varustatud len-
nuk tihelepanuviiirt saavutis,

Sclle Iennukiga (chti rida onnestunud len-
de. Lennuspordihuvilist noormeest .¢i rahulda-
nud iihe lennuki chitamine ja varsti nieme
teda juba teise lennuki chitamisel.

Samal ajal algab oma lennukite chitamist
hiljem Gambia lennuga kuulsaks saanud len-
dur Cukurs.

Kui Pulins oma viimased lennukid (lka-
rus, Sinilind) konstruktori K. Irbit'i kaasabil
chitas, siis peab iira miirkima, ct Cukurs ka-
he tema poolt chitatud lennuki joonised isc
valmistas.

Kogu Liti cralennuasjanduse arengut
siiamaale voib vaadata kui nende kahe lenduri
omavahelist voistlust, mis siiski réomustaval
viisil avaliku arvamise huvi lennuasjandusega
seotud kiisimuste vastu suuresti on tostnud.

Pulins oma ,lkarus'’el” teostas 1932. aasta
suvel lennu Riia—Stockholm—Riia ning kii-
lastas Kaunast ja Tallinna.

1934. aastal Pulin$ oma uuel lennukil ,,Si-
nine lind” sooritas jillegi mitmed Gnnestunud
lennud viiljaspool Liti piire, viibides ka Tal-
linnas,

Lendur Cukursi lend Lidne-Aafrikasse ja
tagasi on ajakirjanduse kaudu juba iildiselt
teada.

oma

Lendur Pulins ja konstruktor K. Irbit
konstrueerilud lennukitega.

Lendurid Pulins ja Cukurs omavad Léti
lennuasjanduses silmapaistva koha ja on
loota, et nende tegevusviili uues muutunud
olukorras iiha laicneb ja Liiti eralennuasjan-
dus hoogsalt arenema hakkab.

16. sceptembril pectavast Tallinna Ohuas-
janduse Uhingu lennupievast votavad arvata-
vasti osa ka meie lendurid.

Nendel iihistel lennupievadel pandakse
alus meie eralendurite soprusele ja edaspidi-
sele koostoole.

Liti spordilendurite nimel soovin sellele
pdevale hiad kordaminekut!



H. Janson

K/V. lendur-major, lennukooli iilem.

Autogiro ja selle kasutamise
valjavaadetest.

Téanapieva lennuki kui fransportvahendi
silmapaistvaks omaduseks on tema suur kii-
rus. Sama omadus esineb lennuki juures tca-
tud olukorras iihtlasi aga ka puudusena. Ni-
melt on teada, et Shku tdusmiseks ja lendami-
seks on tarvis lennukile anda suur Kkiirus,
milleta lennuk dhku tdusta ega Shus piisida ei
suuda. Selletdttu peab tdusu ja maandumise
otstarbeks kiéepirast olema kiillalt suur, sile
ja #édrtest vaba koht, kuna tavaline lennuk
ei ole vbimeline piistloodis koha pealt {Gusma
ega maanduma ega vertikaalselt iithe punkti
kohal Bhus piisima. Viimase probleemi lahen-
damise kallal murravad konstruktorid ja lei-
durid pead juba lennukite ehituse algpieva-
dest peale, ja kuni tdnini pole kiisimus veel
taielist praktilist lahendust saanud, kuigi on
leiutatud ja Kkonstrueeritud dige palju vidr-
tuslikke lisandusi, mis vdimaldavad lennukitel
tousta ja maanduda voimalikult viiikese hoo-
ga ja lithemalt maapinnalt ning piisida Ghus
labilangemiseta voimalikult viikese kiirusega.

Erilist teed vertikaalse tGusu ja maandu-
mise ning Shus Kkoha peal piisimise probleemi
lahendamise alal sammub hispaania leidur de
la Cierva oma ,autlogiro'ga”.

Autogiro on konstruktsioonilt sama Tlen-
nuk selle erinevusega, et temal puuduvad nor-
maalsed kandepinnad. Viimaste aset tiidab

Nr. 1.

3 voi 4 viiga kilsast harust koosnev risttiivik
(vaata pilt 1), mis saab vertikaalselt telje imber
vabalt tiirelda, kui temale hakkab mojuma Ten-
nuki propelleri (uulejuga ja cedasilitkumisest,
tekkiv takistustuul. Katsed néditavad, et sar-
nase tiivikuga varustatud kandepindadeta len-
nuk suudab piisida ohus niivort viikese kii-
ruse juures, mis flavaliste lennukite juures
iildse pole macldav.

De la Cierva algas oma katsctega 1922,
aastal ja juba 1923. a. algul suutis toendada,
et tema leidusel on suur praktiline vidrtus.
Sellest ajast peale on konstruktor oma apa-
raadi tiitibilt aastast aastasse parandanud ja
tdiendanud ja asutanud Inglismaal  soliidse
firma (, The Cierva Autogiro Co. 1.4d.”), mis on
chitanud suurc arvu autogire, samuli miitinud
chitamise litsentse paljudesse riikidesse.

Vidrib ligemat tihelepanu 1932, aastal
firma poolt konstruceritud uusim tiiip ,,C 30

- P, millel, nagu pildil nitha, puuduvad tiics-
ti kandepinnad, samuti kiilg-, siigavusc- ja
kaldtiitirid. Saba juures kinnitatud viiikesed
vertikaal- ja horisontaalpinnad tiidavad vaid
stabilisecerimise noudeid. Tiivik (rootor) on
montecritud gardaan pohimottel ja annab pi-
ki- ja poiktelje timber kallutada. Selle kallu-
tamise abil iithele vai teisele poole saabki tcos-
tada koiki neid juhtimisliigutusi mis tavaliste
lennukite juures voimaldavad igasugused tiiii-
rid. Autogiro juhtimine siinnib nagu (avaliscgi
lennuki juures ithcainsa juhisce abil, millejuu-
res ousu ja laskumise otstarbeks lenduril tu-
leb teha neidsamu ligutusi mis  harilikugi
lennuki juures. Iscgi posrangud ja kilgkallu-
tamine stinnib sama juhise kallutamiscga iihe-
le voi teisele kiiljele. Jalgadega reguleceril len-
dur ainult saba all asuva crilise ratta asendit
Ja seda ainult raleerimise ajal, s. . maapinnal,

Autogiro startimiscks liilitatakse tiiviku
voly ajutiselt peamootori volvi kiilge seni, kui
tiivik saavutab tiirlemise 180 tiiru minutis;
sellejirele lilitatakse thendus vilja ja tiiviku
edaspidine tiirlemine siinnib propelleri ja lii-
kumise tuulest.

Katsed selle autogiroga Villacoublay's
(Inglismaal) niitasid, et fennuk suudab &ige

Jirsu nurga all 6hku (dusta tiiclise tuulevai-

kuse juures, joostes maapinda mosda vaid 11

meetrit, dige ndrga tuule juures aga juba isegi
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Autogiro lennuki tiip C 30 — P.

ainult 67 meetrit! Maandumiskatsetel suutis
autogiro laskuda aerodroomile mirgitud ruudu
sisse, mille kiiljed olid ainult 6 meetrit. ‘Auto-
giro on varustatud 140 HP ,Genet-Major”
mootoriga, annab maksimaalkiirust 193 km/
funnis ja minimaalkiirust 16 km/tunnis; mak-
simaalkorgus 4850 m.

Ilsialgu oldi arvamisel, et autogirod ei
suuda arendada tavalistele lennukitele vord-

set litkumiskiirust. Esimesed autogirod olidki
toepoolest viiga acglased, mida pdhjustas aga
vaid liig suur rindtakistus. Eriteadlaste kal-
kulatsioonid ja katsed aecrodiinaamilises tun-
nelis niitavad aga, et dicti konstrueeritud au-
togiro peaks andma isegi suurema horison-
taalkiiruse kui samasuguse mootoriga varus-
tatud tavaline lennuk.

Adrmiselt lithike start ja peaacgu verti-
kaalne maandumine dirmiselt viikeste kiirus-

tega omab suure tihenduse kdigepealt selle-
poolest, et teeb autogirode kasutamise rippu-
mafuks erilistest maandumiskohtadest.  Vii-
maste organiscerimine ja korrashoid nouab
aga {calavasti suuri pingutusi ja kulusid, eriti
seal, kus maastiku iscloom ei vdimalda sile-
date kohtade soctamist. Autogiro suudaks
t6usta igalt hoovilt voi lamedalt katuselt, kui
necd vihegi vabad on ringi asuvatest korge-
test esemetest; samuti suudab ta peaaegu iga-
le poole maanduda, mis peaks suurt mdnu
pakkuma eriti amatéoridele.

Ei ole kahtlust, el autogirodel avanevad
laiad viljavaated tulevikus mitte ainult lennu-
spordi alal, vaid ka lennutranspordi alal, kuna
avariide juhused hidamaandumise korral vii-
henevad miinimumini.

Uued voimalused ithenduses autogirodega
avanevad riigikaitse ja kaitsevide vajaduste
rahuldamisel. Mé6dunud aasta inglise mand6v-
ritest vottis osa 2 autogirod korgema staabi
ohvitseride kiisutuses sidepidamiseks staabi ja
voistlevate viicosade vahel, kuna viieosadest
kuhjatud teedel oli sagedasti vdimata autoga
libi péadseda. Arvatakse, et autogirod vdéivad
eduga tegutseda vaatlusiilesannete tiditmisel ja
asendada niiteks vaatluspallonge suurtiikitule
Korrekteerimisel.

Kuna autogirod tchniliselt alatasa arene-
vad ja tiiencvad, siis voib loota juba ligemas
tulevikus nendelt veel iillatavamaid omadusi.
Koik sce pohjustab sclle uue lennumasina tiiii-
bi pidamist kéige suurema tihelepanu ali.

NOUDKE AINULT MAAILMAKUULSAID

DUNLOP

LENNUKI KUMME
LENNUKI PIDUREID
LENNUKI RATTAID

AUTO- JA JALGRATTAKUMME

PEAESINDAJA EESTIS

J. PUHK & POJAD
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_A__S_KANIA lennukite

naiteabindude kilbid

thendavad iilevaatlikult koik lendurile ja
vaatlejale vajalised nditeabinoud.

Voimaldavad igasuguste kombinatsioonide
koostamist vastavalt lennuki iilesandele.

Koik nditeabinoud on varustatud iihtlaselt
vormitud kestaga, mis véimaldab nditeriis-

tade iimberpaigutust, olenedes vajadusest ja
otstarbest.

Tutvuge Askania niiteabindudega, ndudke prospekte
ja hinnakirju.

Esindaja Eestis:

‘R. VIENBERG

Tallinn, Falkpargi 5-6
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H. Tombach,
dipl. ins.

Eralennuasjandus Poolas.

Poola eralennuasjanduse ajalugu ei ole
oieti kuigi pikk, Seclle pohjuseks on  pikk
stda, mis, nagu meilgi, kestis Poolal kaks aas-
tat rohkem kui Liinc-Iuroopa riikidel, kuni
1920. aastani, ja tileschitav 166, mis ndudis riigi
tihelepanu jubhtimist aladele, millised tol mo-
mendil olid suurema tihtsusega kuif eralennuas-
jandus, Oicti leiab  eralennuasjandus Poolas
stistemaatilist korraldamist ja areneb scetdttu
joudsasti alles 1928. aastast saadik. Poola kir-
jutas kill juba 1919, aastal alla Pariisi rah-
vusvahelisele  lennuasjanduse  konventsioonile
(C.I.N.A) ja Poolas tegutseb mitu ettevotet
lennutranspordi alal 1922, aastast saadik, kuid
tildiselt oli tol ajal Poola eralennuasjanduse
seisukord halb. Ohutranspordi ettevdtted
tootasid vilismaa kapitaliga ja kasutasid vi-
lismaal “ehitatud lennukeid ning osaliselt ka
viilismaa personaali, chkkiill nad said riigilt
suurt rahalist toctust. 1928. aasta {81 podrde
sellele olukorrale. Endised Ghutranspordi alal
tegutsevad ettevotted likvideeriti, nende ase-
mele loodi iiksainus rahvuslik ettevote — Poo-
la lennuliinid ,lLot", mille aktsionirideks said
riitk ja omavalitsused. Sce ettevote vottis oma
kiitte juba olemasolevad lennuliinid ja asus
energiliselt oma tegevuse laiendamisele. Viie-

aastase {66 tulemusena on Poola lennuliinid
»Lot"” pracgu tdusnud Euroopa tihtsamate dhu-
transpordi cttevotete hulka ja ekspluateeri-
vad muuseas Furoopa pikimat lennuliini, mis
ithendab Soome lahte Vahemerega (Tallinn

Varssav—Bukarest—Saloniki, 3000 km.). Hiist

organisatsioonist ja aja korgusel olevatest
tehnilistest vahenditest annavad tunnustust

tihenduste korrapirasuse kdrge protsent (97,2
7% 1933, a)) ja absoluutine kindlus (10095).

Riik ja seltskond Poolas on teinud suuri
pingutusi soodsa aluse loomiseks eralennuas-
janduse arengule. Infrakstruktuuri poolest on
Poola praegu hiisti ette valmistatud odhuliikle-
mise korrapiraseks ja hiddaohutuks labiviimi-
seks. Teedeministeeriumi poolt on asutatud
tihtsamates keskustes moodsalt varustatud len
nujaamad. Ohu- ja Gaasikaitse Liidu (L.O.P.P)
poolt on organiseeritud viithema tiihtsusega len-
nuviiljade ehitust. Teedeministeeriumi chitatud
on ka viis raadiojaama Ghuliiklemise tarvis ja
scitse peilimisjaama, peale selle ettevalmistu-

- sena  projekteeritud 6osistele lendudele neli

suurt tuletorni ja takistus- ning piirituled len-
nuviiljadel.

Lennusport hakkas Poolas hoogsali are-
nema ka alles pérast 1927. aastat, mil loodi

yLoti“ lennujaam Varssavis.
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Poola lennuk
RWD —5, mis tegi
Atlandi

ookeani.

lennu iile

esimesed aeroklubid. Allolevad arvud illust-
reerivad paremini edu, mis saavutati Poolas
lennuspordi alal sellest ajast saadik.

Mootorlennuasjandus.
1928. a. 1933. a.

Aeroklubide arv 3 10
Aeroklubide liikmete arv 440 1.453
Lennukite arv 22 116
Lennutundide arv 529 5.371
Lendude arv 4.100 17.000
Lendurite (era) arv 25 328

Purilennuasjandus.
1928. a. 1933. a.

Purilennuringide arv 2 49
Purilennukite arv 3 99
Purilendurite arv 9 769
Lennutundide arv 0,4 850

Viimastel aastatel on poola lendurid ja
poola lennukid v&tnud osa paljudest lennu-
voistlustest ja on toime saanud suurte sport-
like saavutustega lennu alal. Nimetame ainult
moningaid neist. 1932. aastal véitsid nad rah-
vusvahelise turismilennukite Challenge'i (Eu-
rooparinglend) poola konstruktsiooniga RWD-
6 lennukil. Challenge on suurimaid ja raske-
maid lennuvdistlusi, millist korraldatakse iga
kahe aasta tagant ja leiab aset ka selle aasta
28. augustist kuni 16. septembrini Varssavis.
Nagu eelminegi kord, vdtab sel aastal Chal-
lenge'ist osa rida rahvusi: poolakad, saksla-
sed, itaallased ja ¢ehhid. Prantslased olid ka
end iiles annud, kuid viimasel momendil tdm-
busid tagasi, ehkkiill neil oli Challenge'i tar-
vis eriliselt valmis ehitatud rida lennukeid.
Pohjuseks — ilmnenud puudused lennukite

‘tihenevad,

juures, mis tegid kiisitavaks prantslaste edu-
kat esinemist Challenge'tl.  Sce  Takt ainult
kriipsutab alla Challenge'i raskeid voistlus-
tingimusi, mis isegi suurriike sunnib hoolika
ettevalmistuse peale vaatamata tagasi tom-
buma vaistlusist 1933. aastal voitis poola
meeskond Ameerika Uhendriiges Gordon-Ben-
net'i karika, milline on esimescks auhinnaks
samanimelistel  rahvusvahelistel  Shupallide
voistlustel. Samal aastal lendas kpt. Skar-
zynski lennukil RWD-5, viiikesel turismilen-
nukil, iile ldunapoolse Atlandi ookeani. Ning
16puks kiiesoleval aastal poolakad vennad Ada-
moviczid lendasid vahemaandumiseta  New
Yorgist Poolasse iile pohjapoolse Atlandi ooke-
ani. Nagu sclgub juba loetletust, voivad poo-
lakad olla digusega uhked oma saavutusile
lennuasjanduse alal, eriti kui silmas pidada
seda lithikest ajavahemikku, mille  jooksul
Poola lendurid ja lennukid on suutnud tungida
esikohtadeni Euroopa lennuasjanduses.

Ka meie eralennuasjandusel on olnud hiiid
kokkupuuteid — Poola  eralennuasjandusega.
»Lot" oli esimene Ghusdiduettevdte, kes pani
Tallinna k#dima suuri kolmemootorilisi reisi-
lennukeid, tostes seega esile Tallinna tiihtsust
ohuliiklemise sdlmpunktina. Poola jooniste
jargi on Tallinnas echitatud kaks purilennu-
kit: iiks ,Wrona" tiitipi Oppeplaancr, millel
opib lendama juba grupp purilendureid, ja
»Komar'i” tiilipi rekordpurilennuk. Samuti on
0.G. L. toskojas Tallinnas ehitatud poolakate
kolllstrueeritud RWD-8 tiiiipi mootordppelen-
nuk.

Arvestades sdbralikke vahekordi Eestija
Poola vahel, mis tdotavad veelgi siiveneda,
voib arvata, et ka lennuasjanduse alal kok-
kupuuted Eesti ja Poola vahel tulevikus aina
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Soome Ohukaitse Liidu sekr.

SOOME

- — -~y

ERALENNUASJANDUS

Vabatahtlik Shukaitse  ja  dhuasjanduse
harrastus hakkas Soomes voitma pinda juba
iisna  esimestel aastatel pirast vabadussoda.
Tegpeliku organiscerimistos alguscks voidukse
pidada aastat 1919, mil asutati Soome Ohu-
asjandusklubi, Oli mdte, et teist selletaolist
organisalsiooni Soome cnam ei asutagi, kuna
kogu dchuasjandus oleks koondatud sellesse
organisalsiooni,

Moningate aastate jooksul ilmnes siiski,
et rahvusvahelise dhuasjandusorganisatsiooni
(FAD) Soome osakond Soome Ohuasjandus-

klubi ¢l vasta rahva tahetele cga pilietele.
Piris dildiscks muutus Soomes nimelt arva-

mine, et selletaoline organisatsioon peab es-
majoones ajama  ja  (oelama kaitsckiisimusi
ja selle korval voimalikult suurt tihelepanu
osutama ka eradhuasjanduse edendamisele.
Soome Ohuasjandusklubi aga c¢i voinud oma
tookavva votta mingisuguseid kaitsekiisimusi,
kuna tema peaorganisatsioon tahtis tingimata
piisida ainult eradhuasjanduse alal.  Sellel
pohjusel tekkiski Soomes cerimaakohtades

iscloomustay, et esimesed  dhukaitseithingud
asutlati just maal Ohukaitsciithinguid, mil-

lel aga paraku polnud mingit  keskorganit.

Selline olukord c¢i voinud loomulikult kesta
kaua. 1925, aasta oktoobris kogunesid scl-

leajani asutatud Shukaitseithingute esindajad
Helsingisse ja scalpeetud koosolekul otsustati
asutada  keskorganisatsioon, millele hiljem
anti nimecks Soome Ohukaitseliit. Jirg-
fise aasta siigisel voib Soome Ohukaitseliit
Harelikult piihitseda oma 10-dat aastapieva,
Mitmed thingud on juba alustanud oma teisel
aaslakiimnel olevat tdéévahemikku.

Pohikirja jirele Soome Ohukaitseliidu ees-
miirgiks on Soome dhuasjanduse ja eriti selle
ohukaitse edendamine.

Selle cesmirgi {aotlemiscks Liit peab oma
tegevuses lihedat  kontakti  kaitscasutisega.
harrastab propagandategevust, korraldab dhu-
asjanduspiievi, arendab lennuasjandust  ja
kodumaist lennukitéostust, toimetab teadus-
likke ja praktilisi uurimisi, mis puudutavad
Shuasjandust, kaitseb Soome huve rahvusvahe-
lises Ghuasjanduse liikumises, esindab Soome
ghuasjandust vilismail, teeb ettepanekuid, ko-
gub varandusi ja astub muid vajalisi samme.

Minu iilevaade muutuks viiga pikaks, kui
hakkaksin iiksikasjalikult selgitama, kuidas

SyA, Ho_/wnt/ml
Soome QOhukait-
se Liidu esimees.

Soome Ohukaitseliit on tiitnud oma eelpool-
nimetatud iilesandeid, secepirast piirdun ai-
nult teatud tegevusalade puudutamisega.

Iisiteks olgu mainitud, et Soome Ohukait-
scliidu litkmeteks on ainult selle alaosad —
Ohukaitseiihingud, kes maksavad Liidule 3300
kogu oma liilkmemaksu sissetulekust. Uhingu
lilkmed rahvuselt soomlased — maksavad
liikmemaksu 20 Smk. aastas voi siis 200—500
Smk. korraga kogu eluaja eest. Oma teistest
tuludest ei tarvitse ohukaitsetihingul Liidule
maksta.

Majanduslikult on Soome Ohukaitseliit
tilesti iseseisev organisatsioon. Ta pole kor-
dagi riigilt palunud abi ega ole seda jire-
likult ka saanud. Kogu oma tegevuseks vaja-
tav raha kogutakse liikmemaksudest ja kin-
gitustest. Soome Ohukaitseliit tahab riigivoi-
must olla tiiesti rippumatu, see aga poleks
voimalik, kui ta riigilt votaks toetusi vastu.

Pracgu kuulub Soome Ohukaitseliitu 42
liitkmesiithingut, millest pdhjapoolseim asub
Jidimere rannal, nimelt Petsamo Ohukaitse-
tihing.

Kogu tegevusajal on esikohal seisnud Shu-
kaitsekiisimus. Sellel pdhjusel on kontakt ol-
nud eriti tihe, isegi selle méirani, et riigi Shu-
joudude iilem on aastaid kuulunud Liidu ju-
hatusse. Eriti peecti just ohujoudude seisu-
kohalt ohukaitseorganisatsiooni loomist otse
paratamatuks, kuna ainult sel teel sojavielen-
durid lootsid rahvalt endalt leida tuge. Eriti
nimetamisviirseks on Soome Ohukaitseliidu
tegevus  sojavielennuasjanduse seisukohalt
osutunud seelibi, et ta on pitiidnud mojutada
nii valitsust kui ka eduskunda tostma Ghu-
joudude kulude-eelarvet. Samuti on eduskun-
nas ohukaitseliidu mdjutusel tehtud tihele-
pandavaid algatusi Shujoudude arendamiseks.

Koige tihtsamaks ja tagajirjerikkamaks
on Soome Ohukaitseliidu tegevus &hukaitse
hizks siiski kujunenud seeliibi, et péris rahva
keskel on levitatud teadmist Ghujoudude suu-
rest {ihtsusest sarnasele viikesele maale kui
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Soomele, Selles 168s on ka Soome hujoud
olnud tihedalt abiks. Méddunud aastate jook-
sul korraldatud lennuniitustest on Shujoud
peaaegu eranditult vdtnud osa. On selge, et
kui rahvas omil silmil on jsudnud tutvuneda
selle relvaliigiga, on ta seisukoht sellele as-
jale muutunud veelgi pooldavamaks, mille ji-
relduseks on omakorda eduskunna ja ka rii-
givdimu arusaavam suhtumine asjasse.

Oli loomulik, et Soome Ohukaitseliit kohe
pirast tegevuse algust pidi tihelepanu pdo-
rama lennuliiklemise loomiscle. On ju Soome

pindalalt vordlemisi suur — Helsingist Pet-
samosse on ohuteel iile 1000 km. — ja har-

valt asustatud, nii et just siin, kui iildse kuski,
on lennuliiklemisest tekkiv kasu suur. Lennu-~
liiklemise kiisimuse korval on suudetud kii-
rustada ka maa-lennuviiljade (acrodroomide)
chitamist. On ju Soome tuhandejirve maa,
mispirast varemini kaheldi kiillaldaste uute
maalennuviiljade saamise vdimaluses. [ilise-
'mal ajal on siiski kogetud, et Soomes leidub
kiillaldaselt esmaklassilisi paiku maalennuvil-
jadeks. Selles asjas pdordus Soome Ohukaitse-
liit paari aasta eest riigivalitsuse poole laial-
dase ja iiksikasjaliku maalennuviljade ehi-
tamiskavaga, ja selle tulemusega, et riigiva-
litsuse, linnade ja maakondade poolt on selles
asjas asulud tihelepandavaile sammudele.
Loomulikult nduab uute lennuviljade ehitami-
ne mirgatavalt palju raha, kuid arvatavasti
voime kinnitada, et juba monede aastate pi-
rast Soomes on maalennuliin Helsingist Jai-
mereni, Petsamosse. Siis tohib Soome uh-
kustada sellega, et ainult temal terves maa-
ilmas on Jiimereni ulatuv lennuliin. Siis
saame chk Eestistki rohkesti Jidmere-lendu-
reid!

Seejirele, kui maalennuviilja kava suure-
malt osalt on t#didetud, saame ehk senisest
rohkem kodumaisi lennuliine, '

Juhtide (lendurite) viljadppekiisimus on
eriti viimastel aastatel olnud esiplaanil. Soo-
me Ohukaitseliit on juhtide Gpetamisega taht-
nud kévendada maakaitset lenduri-reservi suu-
rendamisega. Muidugi pole rahvusvahelise A-
katse sooritanud lennukijuht veel sdjavielen-
dur. Kuid temast voidakse selline saada ker-
gemini kui mehest, kellel lendamisest pole
mingil aimu. Peale selle tuleb pidada meeles,
et voimaliku sbja siittimise puhul saadakse
lennukeid raha eest peaaegu kohe, kuid nende
jaoks lendurite Gpetamine vdotab aega. Soo-
mes on viimastel aastatel lendurite dpetamist
toimetatud ndnda, et Soome Ohukaitseliidu ka.-
va kohaselt dpetavad lennuringid uusi lennu-
kite juhte, kusjuures valitsus sclleks méira-
tud fondist tasub poole dppemaksu, mis on
olnud 8000 Smk. &pilase kohta. Kursus on
nonda siis oOpilasele ldinud maksma ainult
4000 Smk, Viga mitmed sarnase kursuse 13-
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petanud juhtidest on Shujdududesse piidisenud
jitkama oma lennudpinguid. Sarnast viilja-
oppekava tahab Soome Ohukaitscliit ka edas-
pidi jitkata.

Eriti suurt méju avaldavad lennuoskuse
arengule erilised lennuvdistlused. Seda arves-
tades on Soome Ohukaitscliit korraldanud dige
mitmeid lennuvdistlusi, millest kdige tihtsam
oli mé6dunud aastal toimunud Petsamo lend.
Petsamo lendu arendatakse ja laiendatakse
kestvalt. Loodetavasti jirgmiscl korral meie
vennasmaa lendurid votavad sellest osa ning tut-
vunevad selle tihelepanuiiratava lennuvdist-
lusega, mis kogu maailmas on ainulaadne just
seetotlu, et selle teine 16ppsiht on Jidmere
kaldal.

Eelpool on selgitatud lennutegevust, ilma
el midagi oleks mainitud Soome Ohukaitseliidu
lennukitest. Oma esimese lennuki sai Soome

Ohukaitseliit aastal 1927, mil Soome rahva
poolt annetatud rahaga osteti Inglismaalt
Moth-tiiiibiline spordi- ja &ppelennuk. Kohe

pérast seda hakkasid mitmed iihingud endale
muretsema lennukeid, mis olid kas nimet.
Moth-tiiiipi vdi siis puht-kodumaa ,Siiski’-
tiipi. Lisaks sellele olid paljud &hukaitse-
tihingud endile kogunud mirga avalt suuri ra-
hasumme lennumasinate hankimiseks, kuid jirg-
nenud kriisiaja tGttu nad siiski ei julenud oma
rahasid paigutada uutesse lennukitesse, Nad

.



Juhatus ja miiiigiosakond :

Tallinn Vene tan. 7.

Konetraadid : 463-05, 464-50 ja
465-56.

Saadused:

EESTI KIVIOLI #

Suurim podlevkivitoostus Eestis.

Kauba mirk.

Korgevdartusline kiittedli.

5 wnFenolaat“ ja ,,Carbestoleum* — puuosade kaitsmiseks
midanemise eest pealekandmise teel.

Viljapuu-karbolineum — ,,Estoleum‘, Bituumen.
Korges headuses katusetorv. Katuselakk. ,,Kivitorv-

Ekstra‘‘. Paurimisdli — rauatédde jaoks, Mootornafta.
Tolmuaoli.
Auto- ja aviobensiin ,,Estolin‘* — korge kvaliteediga

segamata kodumaa bensiin lennukitele ja mootorsdidukitele
Tarvifage ja noudke koikjall ,,EESTI KIDIOLI® A-U. saadusi.

Tehased ja kaevandus:
Kivioli jaam.

Konetraat: Sonda 15.

Immutusoli.

jiid paremaid majanduslikke aegu ootama,
seda enam, kui niihti, millisesse raskesse
seisukorda moned lennukeid omavad iihingud
olid sattunud. Secjirele, kui Soome Ohukait-
seliit on valmistanud ette uusi juhte, on len-
nukite puudus kujunenud eriti tunduvaks. See-
pirast vastab oma kavalt ja chitusviisilt kdi-
ge paremini selline kodumaine lennumasin, mis
oleks esmajoones odav ja kohane, sarnastele
lenduritele, kes sooritanud ainult rahvusvahe-
lise A-eksami. Viiga vdimalik on, et juba eel-
neval talvel lennatakse Soomes sellise lennu-
kiga. Lennuk tuleb maksma ainult 50.000 Smk.,
ja see on iiheistmeline puust konstruktsioo-
niga lennuk. Sellel on 45 1. J. mootor, saavu-
tades 165 km/(. maksimaalkiiruse. Peale selle
kavatsetakse iihtlasi ka teiste uute lennukite
muretsemist.

Soome Ohukaitseliit plaanitseb pa-
rajasti tuleval talvel Soomes purilennukite ehi-
tamis- ja juhtimiskursuste korraldamist. Neile
kursustele kavatsetakse opetajaid kutsuda vii-
lismailt ja teiste asjatundjatena kasustada ta-
navu suvel Poolas kursustel olnud soomlasi.
Loodetavasti nieme nendel kursustel kiilalisi

Eelolevas olen lithidalt puudutanud ainult
mdningaid praktilisi Shuasjanduse kiisimusi
Soomes. Soome Ohukaitseliidu tegevuskavas
on suur hulk teisigi Shuasjandusse puutuvaid
kiisimusi, ja méédunud aastate jooksul on teh-

tud rohkemgi kui on selgunud mu iilevaatest,
kuid kiesolevas kirjutises pole voimalik meie
Liidu tegevust kirjeldada iiksikasjalikumalt.
Olgu seejuures veel ainult tihendatud, et Soo-

- mes parajasti on kiimas noupidamised gaasi-

kaitse ning &Shuasjanduse ithendamiseks. On
ju Eestis need kaks tegevusala ithendatud. On
arvata, et ka Soomes need iihinevad, kuid
niikaugele joudmiseks tuleb véita enne nii
mitmeidki raskusi. ‘

Nii Eestil kui ka Soomel on palju iihist
selles 166s, mida toimetavad kummagi maa
chukaitseorganisatsioonid. Sel pohjusel olcks
soovitay, et iihist6é nende organisatsioonide
vahel muutuks voimalikult tihedaks. Hiiks
alguseks selles asjas tuleb lugeda Soome Ohu-
kaitseliidu esindajate kiilaskiiku Tallinnas
korraldatavale lennupievale. Meie iihistood
tuleb edaspidigi hoogsalt arendada. Mé&lemad
maad, Eesti ja Soome, on seevord viike-
sed, et just Shukaitse ja Ghuasjanduse taga-
jirjekas arendamine eeldab pidevat iihistod,
et voiksime kasutada naabri hangitud koge-
musi nii suurel mé#dral kui vihegi voimalik.
Asjatuiks katseiks pole meil vara.

Soome vabatahtlikud Ghuasjanduslased
soovivad vennasmaa Ghuasjandusharrastajaile
koige paremat kordaminekut nende ettevot-
teis. Saavutatud tulemused tiivustagu uuteks
pingutusteks oma maa ja rahva tuleviku hidks.
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Ins.-kol. Gustaiiis,
Leedu Aero-Klubi abiesimees.

Eralennuasjandus [eedus.

Fralennuasjanduse asutamisel Leedus ei
saanud algatajad arvestada sellega, ct luua
eralennuiithendusi, sest, arvestades selle viihese
tarvidusega siseriigis, oleks see kujunenud liig
kulukaks. Secpiirast poorasid algatajad oma
tahelepanu eriti lennuasjanduse popularisee-
rimisele. Sojalennuasjandus, pidades silmas
tema erilist sihti, ci voinud rahuldada k&iki
lennuentusiastide poolt tilesseatud ndudeid, ja
nii kujunes loomulikult eralennu  Spetamine
asulajaile teiseks peaiilesandeks,

Need kaks pohimdtel voeti aluseks 1927.
aastal Leedu Aero-Klubi asutamisel, mille pea-
tilesunne on L lennukoolide populariseerimine
ja toctamine Leedus-ju laiemate rahvakihtide
tutvustamine Ohuasjandusega.” Sellega vottis
Klubi tegelikult terve Leedu eralennuasjan-
duse oma kaitse alla. Juhitud tunnustatud Shu-
asjanduse autoriteetide ja seltskonnategelaste
poolt, tegutseb Leedu Aero-Klubi aastast aas-
tasse paremale tagajirgedega ja kasvava te-
gevusviiljaga, Kuni 1933. aastani oli Klubi la-
bikiiguks 100.000 litti aastas; 1934. aasta
jaoks on Klubil viljavaated suuremaks tege-
vuseks, s, o. korgeltkvalilitseeritud eralendu-
rite arvu suurendamine, uute lennukite ost-
mine, lennuliini avamine Kaunas- -Klaipeda
vahel, toetused eralennukite omanikele, ja seo-
ses sellega ulatuvad Klubi operatsioonisum-
mad 1934, aastal 250.000 litile.

Paralleelselt lennukoolile omab Klubi veel
purilennukooli Nidas, Kuramaa rannikul, voi-
mega vastu volta 50 opilast aastas. Nida on
oma soodsalt asetatud 5 km pikkuse diiiinide-
grupiga viiga sobiv maa planeer- ja purilen-
nuks. Juba csimestel pievadel piirast asuta-
mist sooritati selles koolis 8-—T7-tunnilisi puri-
lende. Nidas koolitatud purilendurid dpeta-
takse edasi nende sobivusele vastavalt kas
Klubi mootorlennukeil voi nad jisivad tegut-
sema Nidas lennubpetajatena. Viimasel ajal
tuntakse ka elavat huvi puksiirlennu vastu.

Seiteks, et (uua lennuasjandust lihemale
ka laicmatele elanikkude ringkondadele, koreal-
dab Klubi lennupiievi, mida aastias kiilastab
umbes 20.000 inimest, korraldab oma valmis-
tatud filmide ettekandeid ja annab vilja po-
pulaarbrosiitire.

Klubi peab elavat ihendust Baltimaade

samasuguste organisatsioonidega, mis muuseas

viilljendub vastastikku kiilaskiiikudes ja lennu-
pievadest osavotmises,

Leedu Aero-Klubi vatab elavalt osa ka
ohuasjanduse arenemisest rahvusvahelisesula- |
tuses. Siin vdiks mainida lLeedu lendureid
kapt. Dariust ja leitn. Girénast, kelle dnnestu-
nud peatuseta lend New Yorgist iile Atlandi
ookeani (ca 7000 km) 17. juulil 1933. a. saksa
linna Soldini kohal nii traagiliselt 16ppes, kus
molemad lendurid tormilisel 66l alla kukku- -
sid ja surma said. Dariuse ja Girénase san-
garlik lend kutsus esile Leedus miidiratu vai- |
mustuse. Samasuguse ulatusega lend on ka-
vatsusel Ameerika Uhendriikides elava leedu-
lase Feliksas Vaitkuse poolt, kes veel 1934,
aastal stardib  New Yorgi  [Floyd-Bennet-
aerodroomilt peatuseta lennuks Kaunasse, Lee-
du pealinna, omal ,,Lockheed” - iihepinnalisel
lennukil (Willey Posti ,,Wihnie Mae” mustri
jarele ehitatud). Seda lendu toetab suurel mii-
ral Leedu Aero-Klubi.

METALLITOOSTUSE
A/S.

M. SEILER

PARNUS |

RAAMA TAN. TELEF. 2-68.

Dalmistab:

DPaadi- ja fo3sfusmoororeid petr-
rooleumi kuftega 2-60 HJ.

Diiselmooftoreid, nafta ja pslevkivi
Oli kurtega 25-120 HJ.

Tuuletfurbiinid kuni 20 HJ.
Aufo-
Masinare

ja kdsipritse tuletbrjele.
ja aufode parandus.
Elektri speisimine.
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J. Ivand

insener.

LEND ILMARUUMI

Mdaelday, jirelikult véimalik, et ini-
mene kord lendab ilmaruumis helki-
vate tiihtedeni, Albert Einstein,

Juba hallist eelajast arvates on inimese
{ilimaks unistuseks olnud luua liiklemisvahend
tihtedele lennuks. Kuni kiesoleva sajandini
on see probleem leidnud kiisitlemist peami-
selt kirjanikkude fantaasias, kes lasknud oma
romaanikangelastel teostada kosmilisi lende
viga mitmekesiste utoopiliste aparaatide ja
seadeldiste varal jne.

Mboni aeg tagasi olid teadlased iildiselt
arvamisel, et lendamine dhkkonnas kui ka lend
ilmaruumi kaugustesse on ainult fantastiline
unistus, mida inimene iialgi ei suuda teostada,
kuid ometi on inimene vallutanud Ghkkonna
ja vdib ennustada, et saabub piev, millal maa-
keralt stardib lennuk ilmaruumi avarusse, viies
inimest teistele planeetidele teise senini
tundmata maailma.

Lend dhkkonnas ja lend keskkonnata ruu-
mis, s. o. tiihjuses, on kaks teineteisest tdiesti
erinevat probleemi.

Mehaanika seisukohast vaadatuna  on
praegusaja lennuki liiklemine Ghus analoogi-
line laevade liikumisega merel ja jouvank-
rite lilkumisega modda maapinda, sest koik
need liiklemisvahendid vajavad oma liikumi-
seks toetuspunkti, millele saaks toetada neid
likuma panev joud. Nimelt annab laevadele
toetuspunkti vesi, jouvankritele maapind ja
lennukile &hk. Ilmaruumis aga, kus puudub
ohkkond ja iildse igasugune keskkond, mil-
lele oleks vdimalik toetuda, ei -saa lennuapa-
raadi liilkumapanemiseks kasutada sama pohi-
mdtet, nagu see aset leiab oOhkkonnas liiku-
vate lennukite juures. Jirelikult peab ilma-
ruumis liikumiseks olema eriprintsiibil t66-
tav aparaat, mis v3dib soovitud suunas edasi
liikuda ka tithjuses, s. o. ruumis, kus puudub
keskkond. Siiraseks lennuaparaadiks, nagu

allpool nieme, osutub rakett-printsiibil téétav

aparaat. ‘

Esimesena andis selle idee, kasutada ra-'

ketti kosmilise lennu aparaadina, vene tead-
lane Ziolkovsky 1903. a.*) Hiljem vGeti sama

*) Tahendame siin, et mdtted, kasutada raketti
liiklemisabinduna, olid tuntud juba varem, isegi New-
ton vihjas sellele, kuid kosmilise lennu alal tuleks esi-
meseks lugeda Ziolkovsky'd, kuna tema andis -selle
idee pohjalikult labitéstatud, mehaanika seadustele tu-
geneva traktaadina.

idee kosmilise lennu teostamise aluscks ka
koigi teiste asjasthuvitatud teadlaste poolt.
Nii siis, nagu sellest jireldame, vorsub kos-
miline lennuaparaat igapievasest, koigile tun-
tud ménguasjast — raketist, samuti nagu
praegune moodne lennuk on arenenud laste
igapdevasest ménguasjast — tuulelohest.

Uldiselt leiab raketi suhtes aset arvamus,
et raketi liikumine on tingitud raketi tiiiisist
viilljavoolavate gaaside rohumisest vastu Shku.
Kuid see arvamine on tiiesti ekslik. Ohk iildse
ei soodusta raketi litkumist, vaid timberpdor-
dult, takistab viimast. Katsetega on kindlaks
tehtud, et harilikku raketti litkumapanev joud
suurte kiiruste puhul on tithjuses keskmiselt
2090 suurem kui see on Shkkonnas.

Printsiibilt on raketi liikumise pdhjus
analoogiline fiitisikas tuntud Segneri ratta lii-
kumise pdohjusega. Samuti kui Segneri ratas
saab litkumise ratta avadest viiljavoolava vee
reaktsioonijoult, nii saab rakett lilkumise oma
tiitisist viljavoolavate gaaside reaktsioonijoult.
mille mdjusuund on vastupidine gaaside lii-
kumissuunale ja seega paneb ka raketi gaaside
liikumissuunale vastusuunaliselt liikuma.

Raketti, kui liikumisvahendi jdumasinat,
katsetas esimesena autotehas ,Opel” (1927. a.).

Joon. ‘1.
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Selleks chitati erikonstruktsiooniga auto, mille
taha oli asetatud 25 piissirohuga lactud ra-
ketti (v. joon. nr. 1), millised siitidati jirjes-
tikku kahckaupa séllekohase elektrilise siiii-
tescadisega. Katsel arendas auto kiirust kuni
220 kiolmeetrit tunnis, saavutades 100-kilo-
meelrilise tunnikiiruse 8 sékundiga. 1929. a.
tehti katseid rakettsaaniga ja saavutati 400-
kilomeetriline tunnikiirus. Need katsed niiita-
sid, et raketti on voimalik kasutada joumasi-
nana ja tema abil v5ib maapinnal saavutada isegi
kaunis suuri kiirusi. Tihendame siin, et maapin-
nal liikumiseks pole rakelt joumasinana ko-
hane, kuna puhttehnilistel pShjustel on suu-
red kiirused liikumiseks médda maapinda pii-
ratud ja viikeste kiiruste puhul on raketi
kasulikkusetegur kaunis viiike. Niiiteks 200-
kilomeetrilisel tunnikiirusel on see koigest
0,05, scega 4 korda viiiksem kui praegusaja
automootori kasulikkusetegur (0,2). Et aga ra-
keti kasulikkusetegurit tdsta sama piirini kui
see on automootoril, peab rakettauto liikumise
kiirus olema vihemalt 800 kilomeetrit tunnis.
Siirast kiirust esiteks ei kanna wvilja auto-
rattad ja teiseks on nii suurt kiirust maapin-
nal véimatu arendada. Suurte kiiruste puhul,
niiteks 21600-kilomeetrilisel tunnikiirusel (6
km/sck) on aga raketi kasulikkusetegur 0,65
ja scega on ta kohane joumasinana ainult
stratosfiiiri- ja kosmiliste lendude jaoks, kus
kiiruste arendamine ei ole millegagi takista-
tud. ) s

Nagu varemalt tihendatud, paneb raketi
lilkuma tiitisist viiljavoolavate gaaside reakt-
sioonijoud, mis kogu pdlemise ajal mdjub ra-
ketile tema liikumise suunas pideva jouna ja
sclle tagajirjel, nagu teada mehaanikast, peab
raketi liikumine olema kiirenev, s. o. raketi
liikumise kiirus kasvab iga sekundiga, samuti,
nagu see esineb vabalt langeva keha puhul.
Langeva keha kiirendus, maakera kiilgetombe-
joust tingituna, on 9,81 m/sek? s. o. iga se-
kundiga kasvab langeva keha kiirus 9,81 meet-
ri vorra, kuna aga raketi kiirendus, nagu n#i-
tavad katsed, voib iiletada vabalangemise kii-
renduse 30-kordselt (300 m/sek?) ja seega ra-
ket saavutab juba mdne sekundi viltel suuri
kiirusi. Raketi kiirendust, kui raketti tahe-
takse kasutada tuleviku stratosfiiri ja kos-
milise lennuaparaadina, ei ole puhtfiisioloogi-
listel pShjustel voimalik tousta iile 49 m/sek?,
kuna suurem kiirendus arvatavasti muutub
ohtlikuks reisijate organismile*) ja teiseks, ei
ole selle kiirenduse puhul veel karta rakettlen-
nuki liigset kuumenemist Ghkkonnast libi-
lennul. . |

*) Juhul, kui kiirenduse mgju viltus kestab ainult
murdosa sekundist; siis nagu katsed on niidanud (hiip-
ped tornist elastsele vorgule), kannab inimene kiiren-
dust kuni 200 m/sek? s. o. umbes 20 kordset vabalan-
gemise kiirendust. )

Vaatame niiiid, kas praecgusajal tarvitada
olevate kiitte ja I6hkeainetega on voimalik
anda raketile celtoodud kosmilisi kiirusi. Ma-
temaatiline analiitis niitab, et raketi 16ppkii-
rus oleneb:

1) raketi tiiiisist viiljavoolavate gaaside kii-
rusest, millega ta on pirivordeline,

2) raketi algmassi suhtest raketi massiga, mis
raket omab pirast kiittcaine drapdlemist:
mida suurem on sce suhe, seda suurem on

ka raketi 16ppkiirus, ja

3) vabalangemisce kiirenduse suhtest raketi
kiirendusega: selle suhte viihenemisega
nimelt suureneb raketi Ioppkiirus.
Selgitame niiiid, missugused maksimaalsed

piirid méirab kahele esimesele (egurile prae-
gusaja tehnika ja kasutada olev energia. Ra-
keti titisist viiljavoolavate gaaside kiirus ole-
neb soojushulgast, mis vabaneb iihe kilogram-
mi kiilteaine pdlemisel. Mida suurem on see
soojushulk, seda suurem on ka raketi tiiiisist
villjavoolavate gaaside kiirus, sest tihendatud
soojus muutub tiiiisist viiljavoolavate gaasi-
osakeste edasilitkumise energiaks, s. o. elav-
jouks, voi mn. kineetiliseks energiaks. Nii-
teks iihe kilogrammi vesiniku pdlemisel hap-
nikus vabaneb keskmiselt soojust 28000 kilo-
kalorit, kusjuures tekib 9 kg veeauru, seega
iiks kilogramm veeauru saab soojust 28000:9
= 3000 kilokalorit ja kui kogu see soojushulk
muutuks kineetiliseks energiaks, siis iga kilo-
gramm veeauru, nagu niitavad arvutlused,
omaks kiiruse 5100 m/sek. Tegelikult esinevad
igasugused kaotused ja seega praktiliselt saadud
kiirus on keskmiselt 4000 m/sck. Alljirgnevas
tabelis on antud mitmesuguste kiitte- ja 15h-
keainete pdlemisel tekkivate gaaside teoreceti-
lised kiirused: |

gaaside
Aine nimetus ki,i,:"s
sek.

Nafta ja bénsiin hapnikus
polemisel . . . . . . . 4300
Vesiniku ja hapniku segu 5100
Nitrogliitseriin 3600
Piroksiiliin . . . . . . 2900
Must piissirohi . . . . . . . 2700

Tegelikult saavutatud kiirused on:

Mitmesuguste piissirohtude puhul 2000—
2400 m/sek.

Piirituse ja hapniku segu puhul 2200 m/sek.

Vesiniku ja hapniku segu puhul 4000 m/sek.

Hiljuti on prof. Langmuir (Amee-
rika) valmistanud iitheaatomilist vesinik-
ku, tarvitades viimast metallide keevita~
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miseks. See gaas voib anda tiilisist viljavoolu
kiirused 10. ()(N) —12.000 m/sek. Kuid tiheaato-
miline vesinik ei ole kiillaldaselt uuritud ja
sellepiirast on veel vara iitelda, kas ta on kolb-
lik raketi kiitteaineks.

Eeltoodust jiareldame, et plahvatusamed ei
ole raketi jaoks kdlblikud, kuna omavad vii-
kest soojushulka ja seega ci anna gaasidele
kuigi suuri kiirusi ning teiscks on nad ise kar.
detavad tildise plahvatuse mottes. Kalbliklku-
deks kiitteaineteks aga osutuvad hapniku ja
naftasaadustest moodustatud kiittesegud, hap-
niku ja vesiniku segu (paukgaas) ja criti soo-
dus oleks uhcaatomlllm vesinik. Téahendame

siin, et raketti asctatakse hapnik ja vesinik
vedeldatud scisukorras,

K. E. Ziolkovski kosmilise rakettlennuki miidelldike
skemaatiline kujund,
Tihtelega on mirgitud: a — tiiiis, b ja ¢ vesiniku ja

hapniku pumbad, millised saadavad kiittesegu moodus-
tamiseks, vesinikku ja hapnikku vastavas “vahekorras
p(')lcmis‘l\'umbrisse, d — rakettlennuki viliskesta ja-
hutussiirk, kuhu juhitakse toru f Kaudu madala tempe-
ratuuriga ‘hapnikku, et viiltida rakettlennuki liigset
kuumenemist ohklkonnast libilennul; g — hapniku vil-
jajubtimise avad jahutussiirgist.

Teades ithe voi teise kiitteaine puhul ra-
keti tiilisist viljavoolavate gaaside kiirust,
voime leida vastavate matemaatiliste arvut-
lustega antud kiilteaine jaoks raketi tarviliku
algmassi suhte rakeli massiga, mis ta voib
omada pirast kiitteaine #drapdlemist, et saa-
vutada ndoutav 16ppkiirus.

Korval tabelis on see arvutlus teh-
tud mitmesuguste lendude jaoks nelja kiitte-
segu puhul, I(Uleluer raketi kiirendus verti-
kaalsuunas on vdetud 49 m/sek® Ja Scega
resulteeriv kiirendus vordub 49—9,81-—:39,19
m/sek 2.

Tabelis toodud arvude *) abil, kui on tea-
da raketi kiittcaine, voime leida raketi algras-
kuse s. o. lactud seisukorra raskuse, kui teame
tithja raketi kaalu iihes recisijaga ja koigi va-
jalikkude aparaatidega. Niiteks olgu raketi

*) Tihendame siin, et arvutlustes ei ole arvesse
vietud Maakera kulgetombelou kahanemist korgusega
ja samuti ei ole arvestatud ohu takistusega Maakeralt
tousult, sest need molemad teguud rddlaalse tousu
puhul, l\omp(,nseerlvad iiksteist ja seega tabelis toodud
arvud erinevad oige vithe tGelistest suurustest.

Raketi algmassi suhe rakeli massiga parast
kiitteaine arapolemist.

2y |22 |E5 ¢
= £:5 £.2 -3
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2o e’lo8 g |S8 8"|Ez &
sSRIFOE (208 |88 <
£z |22 |2 |89
59 129 122 I5%
Lend iimber
maakera.*(Nou-
tav algkiirus
7940 ‘é;{) 91,04/18,52 | 11,95 | 2,70
Lend Kuu peale.
(Noutav algkiirus
11070 ——) 539,0 | 58,55 | 31,80 | 4,00
LendVeenusele.
(Noutav algkiirus
11400 ————) 650,2 | 66,07 | 35,25 | 4,16
Lend Marsile.
(Noutav algkiirus
11600 )  |728,42|71,19 |37,52 | 4,26
sek.
Lend viljapoole
Paikese siistee-
mi. (Noutav alg-
kiirus
17000 ) |15663| 518 | 203 | 8,37
sek.

tithikaal 10 tonni, siis, ¢t lennata Veenuscle,
tarvitades kiitteks piirituse ja hapniku segu,
peab raketti mahutama nii palju kiitteainet, et
tema kaal oleks 6512 tonni, nafta voi bensiiniga
kiittes 660,7 tonni, vesiniku ja hapniku seguga
kiittes 352,5 tonni, iiheaatomilise hapniku pu-
hul 41,6 tonni jne.

Kui viljume raketi chltusc tehnilistest
tingimustest, siis on praktiliselt pca véimatu
chitada ja laadida raketti, mille masside suhe
peab olema iile 15-ne, secga tabeli andmete
jirgi ilmaruumi oleks voimalik saata ainult
itheaatomilise vesinikuga lactud raketi, kuna
aga stratosfidrilendudeks kdlbaks ka nafta-
saadustega ja vedelhapnikuga laetud rakett.
Tcgehkult, nagu nditab raketi teooria, on
voimalik ilmaruumi saata raketti ka hapnik-
ja vesinikkiittega. Selleks tuleb valmistada
kaks raketti. Uks suur abirakett lennuks stra-
tosfadri ja teine viiiksem rakett kosmiliseks
lennuks, mis asetatakse suurde abiraketti (vt.
joon. 2). Maapinnalt stardib abirakett ja kui
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rakelt
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Stratosfidr rakett | Sbsmilie

Joon. 2.

ta on saavutanud oma l6ppkiiruse, lendab te-
mast vilja viike kosmiline rakett, mis
saavutab kosmilise kiiruse.

Niiteks kui oletame, et laetud seisukor-
ras rakettide komplekti masside suhe strato-
sfaidrilennuks on 4 ja kosmilise raketi masside
suhe 10, siis hapnik~ ja vesinikkiittel saavutab
rakettide komplekt abiraketis vdi nn. strato-
sfadri-raketis kiittesegu #drapdlemise 1opuks
I6ppkiiruse 4437 m/sek., toustes 113 sekundi
véltel 251 kilomeetri korgusele. Samal mo-
mendil lendab stratosfiiriraketist vilja kos-
miline rakett ja saavutab kogu kiitteaine &ra-
polemise momendiks, stratosfddriraketi suh-
tes loppkiiruse 7368 m/sek. Seega kosmilise
raketi kiirus maakera suhtes on 4436 - 7368
= 11805 m/sek. ja on sel momendil maakerast
eemal 1777 kilomeetrit, tarvitades selle tee-

konna ldbistamiseks umbes 301 sekundit.

R. M. Goddard'i kujuteldav rakett-torpeedo.

- Vaatame niiiid rakettlennuki liikumist il-
maruumis astronavigatsiooni seisukohalt. Na-
gu teada, toimub planeetide liikumine iimber
Péikese mésda elliptilisi orbiite ja kui saada-
me Maakeralt piikesesiisteemi rakettlennuki,
siis seegi, alludes taevamehaanika seadustele,
muutub nagu iseseisvaks planeediks ja hak-
kab liikuma timber Piikese, olenedes oma kii-
rusest Piikese suhtes, médda teatavat ellip-
tilist orbiiti, mis voib ristelda iithe v6i mitme

planeedi orbiidiga. Jirelikult, kui soovime len-
nata monele planeedile, mille orbiit asetseb
villjaspool Maakera orbiiti, iitleme Marsile,
siis peame Maakeralt vilja lendama Piikese
suhtes sdidrase kiirusega, et rakettlennuki or-
biit asetseks villjaspool Maakera orbiiti ja rii-
vaks seestpoolt Marsi orbiiti, (vt. joon. 8)
kusjuures Maakeralt viljalennuajaks tuleb va-
lida niisugune moment, et Marss ja rakettlen-
nuk kohtaksid teineteist orbiitide riivamis-

punktis. Selleks, et rakettlennuk joonistaks
eeltdhendatud orbiidi, peab ta Maakeralt vilja
lendama Maakera liikumise suunas orbiidil
algkiirusega umbes 11600 m/sek. Rakettlen-
nuki ceeltdhendatud lennutrojektoori on méirgi-
tud joonisel 3 {ihtedega abed, mis koosneb
lennu iseloomu suhtes kolmest osast: ab-lend
maakeralt kuni nduetava orbiidi saavutamise-
ni, Selle lennu algul tunpevad reisijad endid
umbes 300 sekundi véltel viis korda raskema-
tena kui maapinnal; be-lend méoda elliptilist
orbiiti, millise lennu kestus Maakera ja Marsi
kdige soodsama asendi puhul on umbes 91
6opieva. Lennutrojektoori sellel osal raketi
edasiliikumine toimub raketi oma inertsi ja

Piikese  kiilgetdmbejou  mdjul.  Selle aja
véaltel ei oma reisijad mingisugust ras-
kust; cd maandumine Marsile.  Len-

nuk pdoratakse ringi ja rakettmootor pan-
nakse tegevusse vastusuunas lennuki liikumise
suunale. Selle teekonna kestus oleneb pidur-
damise kiirendusest ja lennu iseloomust.

Juhul, kui lendu Marsile tahetakse teos-
tada minimaalse kiittekuluga, siis, nagu arvut-
lused néitavad, on lennu kestus 265 66pieva.
Kui aga oletame, et inimese kasutada on dige
suure kontsentratsiooniga energia (aatomiener-
gia), mida inimene oma soovi kohaselt saab
vallandada, siis on vdimalik kosmilisi lende
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teostada pideva kiirendusega ja sel puhul v&ib
lennu niiteks Marsile kui ka Veenusele teos-
tada 30 --40 tunniga.

Kisitledes plancetidele lendude teostamise
voimalusi praegusaja tehnika' scisukohalt peab
konstateerima, et nende lendude teostamiseks
ei ole veel mingisuguseid voimalusi ja pea-
miselt jirgmistel pdhjustel: )

rakettmootor on alles arenemise algastmel
ja selle t6ttu ei saa kiitteaines peituvat ener-
“giat kiillaldasel méiral {imber muuta raketi
tiitisist viljavoolavate gaaside kinectiliscks
energiaks, millest, nagu teame, sdltub viiga
“suurel méidral rakettlennuki loppkiirus.

Praktilisclt lahendamatu on kiisimus, kui-
das saab pikaajalise lennu jaoks muuta ra-
kettlennuki reisijateruumi elamiskdlbulikulks,
niditeks temperatuuri, ohu filtrcerimise, toit-
luse jne. suhtes.

Pracgusajal inimese kiisutada olevate Ikiit-
{eainete ecnergia pole oma kontsentratsioonis
selleks kiillaldane, et seda saaks mahutada
rakettlennukisse sel miidral, mis kindlustaks
aparaadi tdieliku juhtimise ilmaruumis, voi-
maldaks ohutu maandumise planectidele ning
jatkuks tagasilennuks Maakerale jne.

Peale celloetletud pdhjuste on veel terve
rida  puhtastronavigatsioonilise iseloomuga
kiisimusi, mis nouavad lahendamist nii teorce-
tiliselt kui ka praktiliselt seisukohalt.

projektieeritud stratosfiiri rakettlennuki

kujund.

Volier'i

ML

Nagu nihtub joonisest, on kavatsetud lennuk varustada

nelja rakettmootoriga ja ithe hariliku lennumootoriga,

mis paneb to6le lennuki ette asetatud propelleri. Pro-

peller on miidratud lennuki ohku viimiseks kuni vas-

tava kérguse saavutamiseni, kus pannakse {egevussc

. rakettmootorid. Ka ndhtub jooniselt, et lennuki tiibade
kandepindala on reguleeritav.

Koike eeltoodut arvesse vittes voime teha
jirelduse, ct lennud teistele plancetidele voi-
vad teoks saada ainult (ulevikus, millal ini-
mese kasutada on aatomicncrgia voi viihemalt
moni teine erikujuline energia, mille kontsent-
ratsioon tunduvalt tiletalh pracgusajal kasutada
oleva energia. Kiill voib  ennustada, ol
lihemas tulevikus nieme raketi printsiibil Ten-
davaid stratosfadrilennukeid, millised niiteks
rahemaa FEuroopa ja Amcerika vahel katavad
méne tunniga. Isimesed sammud rakettlen-
nuki suhtes ongi juba tchtud. Nimelt (ousis
11. juunil 1928 Saksamaal dhku iihes lenduriga
esimene rakettlennuk, mis lendas 80 sckundit
ja kattis vahemaa 1300 m. Arvatavasti saab
sce piev rakettlennu ajaloos sama tihisusc
nagu acrotehnikas 17. detsember 1903, mil
toimus vennad Wright'ide lennuaparaadis oh-
kutdus, mille kestus oli 60 sckundit. Vottes
need asjaolud arvesse ja silmas pidades prace-
guse lennuki arenemiskiiiku arvates aastast
1903 ning saavutisi raketitchnika alal kuni
seniajani, ei ole kiill liialdus celdada, ¢t meie
seisame (chnikas iillatuste ajajirgu livel ka
atmostiiritaguste lendude subtes.

L'III"'OIIn!ullulni-llul uuuiuuﬂEI ,,!"'"I,.'.

lennad JEERIK

Parnus,
Jdnesselja tdn. 17. Telefon 494

aga

1]

Jalgrattad . osa
Raadiokaubad
Omblusmasinad
Reformuvoodid
Elektritarbed.
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Eesti lennukid

Ohu- ja Gaasikaitse Liidu
algatus lennukite ehitamiseks

kodumaal.

Méédunud aasta stigisel Ohu- ja Gaasikaitse Liidu
juhatuse algatusel voeti tiles dppe-, treneer- ja spordi-
lennukite projekteerimise ja ehitamise kiisimus kodu-
maal.

Esimesed kodumaa lennukite projektid valmistasid
insenerid Post, Org ja Neudorf. Projektid kiideti heaks
ja teedeministeeriumi lkohalisel toetusel alustasid len-
nukite projekteerijad ehitamist Ohu- ja Gaasikaitse
Liidu to6kojas méddunud aasta detsembris.

Praeguseks ajaks on valminud iiks &ppe-treneer-
lennuk, tiitip 0.G. L. 1 ja iiks spordi-treneerlennuk
0.G. L. 2. Molemad lennukid on lennus pdhjalikult
katsetatud.

Uleval: OGL —1
konstruktorid. Vasa-
kult paremale: ins.
O. Org, ins. major
V. Post ja ins. R. Neu-
dorf.

_Keskel: OGL — 1,
Ohu- ja Gaasikaitse
Liidu lennuk; ehita-
tud oma téékojas. Sel-
le lennukiga piistitas
lendur-major Reissar
29. aug. Eesti selili-
lennu rekordi, mille
kestvus 9 min. 30 se-

kundit.

All: selililennu re-
kordi omanik lendur-
major Reissar.

Kaitsevéie autoriteetsemad lendurid on malemate
lennukite lennuomadused tunnistanud headeks ja on
tosisclt soovitanud nende ehitamist kaitseviele Gppe-
ja treneerlennukiteks.
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Lennuki OGL-1 vastuvotukatsed.

Seisavad paremalt vasakule Ohu- ja Gaasikaitse Liidu tehni-

lise komisjoni liikmed: kv. lendur-maj. Under, ins. Ivand

(esimees) ja ins. Tombach. Lennukite projekteerijad ja ehi-
tajad ins. Post, ins. Org, ins. Neudorf.

dlart Jallvvirs (OVI34a kell 03 30
Carandeuring Jalluwurs 107 34 a kel 1585
Lorvukastous maardierwselee g E45 m ¢

L!
Y rransemevac
\

X

2
/
5

i
L

10 1 3haa kit Borrece cipl e e 1p0r U Ghat koos sporde fanclccr: K ocxokloirn gp ko

Suarn vl ai b eabesct onmukoges &e Joonmtay skeriul il poandinasedes
st Lorirnas, (o inaxtas Sente jou Lte” lern tooraundte kohal. Of metsolevrds crrctomste jar
Ge NOAULAlak Canich et (b ol 65 mienatild or Pailimaacts rekord

Kodumaal ehitatud lennuk ES-ENN, millega kaitsevde lendur-
major dipl. ins. V. Post saavutas kestvuslennu rekordi, olles

o6hus 14 tundi 45 min.

Ohu- ja Gaasikaitse Liidu tchniline komisjon on
toimetanud molemate lennukite tehnilist vastuvotmist.

Eespooltoodut arvestades jareldame, et &ppe-tre-
neer- ja spordilennukite ehitamine kodumaal on &n-

Niijhdsti t66 puhtuse ja korralikkuse kui ka lennuoma-
duste mottes mdlemad lennukid on teeninud ira komis-
joni taielilku rahulolemise ja lennukid on tunnistatud

vastuvoetavaiks ilma iihegi mirkuseta vastuvotu pro-
tokollides.

.nestunud  tiiel midral. Ohu- ja Gaasikaitse Liit len-
nukite ehitamise alal kodumaal on tditnud oma pio-
neeri iilesande, vabastades meie kodumaa edaspidisest
vajadusest importeerida vilismailt kodumaa omadest
mirksa kallimaid ppe-treneer- ja spordilennukeid.
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H. Tombach

dipl. insener.

Lennuliinide tegevusest Eestis ja mujal.

Millegipiirast on laialt levinud arvamine,
el reisimine lennuteel on viiga kallis. Voima-
lik, et sce vildak arvamine on selle dondsa aja

piwandus, mil ,iiks ots" Tallinnast IHelsingi
maksis  10.000 marga timber. Kuid sce aeg
kuulub juba lmugonmssc minevikku prac-

gu, nii meil kui ka mujal Euroopas vordub

lennuteel kalliduselt keskmiselt rei-

reisimine
simiscle raudteel teises klassis, Manikord on
lennupilet isegi odavam tihendatud miirast.

Niidet sclleks leiame ka Eestit vilismaadega
iihendavail lennuliinidel lend  Tallinnast
Riiga ja tagasi maksab 39 krooni voi sama
|)1l|u kui s0it kolmanda klassi magamisva-
gunis. Ja lennupiletite hindu alandatakse ala-
tasa jirjckindlalt terves maailmas.,

Arvestades neid madalaid hindu ja lennu-

liinide ckspluateerimise suuri kulusid -~ mil-
line {6siolu on ka vohikule selgesti arusaa-

dav, kui ta silmas peab lennuliinidel tarvitu-
sclolevate tchniliste abindude kallidust ja rei-
sijate hulgaga vorreldes cbaharilikult suurt
personaali arvu, siis tuleb tahtmatult imestada
selle iile,  kuidas  lennutransport-ettevotted
jouavad oma suuri viiljaminekuid tasakaalus-
tada oma viiikeste sissetulekutega. Tegelilult
ongi olukord sarnane, ¢t nad ei saa ots-otsaga
kokku - vithemalt mitte omal joul. lgaaas-
tased puudujiigid kaetakse riigi juurdemak-
sudest. Riikide toetused oma rahvuslisile len-
nutransport-ettevotteile on tavaliselt suured,
harilikult iile 5009, tihti ldihemale 10090 ette-
votte kuludest.

Vaatamata juurdemaksudele, piitiavad koilk
riigid, kuidas kellegi majanduslik seisukord
seda lubab, vGimalikult suuresti arendada. oma
lennuiithendusi ning haarata oma kitte voima-

likult palju lennuliine, criti vilismail, solmi-
des selleks  lepinguid  viilisriikidega  Ja han-
kides endale kontsessioone. Kuna raha nende
liinide ckspluateerimiscks saadakse oma suu-
remas osas riigi cclarvest, sce on 1dppude
I6puks  maksumaksja kodaniku taskust, siis
tekib  sidrance paradoksaalne  scisukord, ot
vaene mees peab andma raha sclleks, et rikas
mees saaks odavalt lennata, ,Odavalt” sclles
mottes, et Shureisija maksab oma lennu cest

viihem kui sce lend tegelikult maksab teda
transporteerivale cttevottele.
Millega siis seletada seda piiiet juurde-

maksude poole? Selleks on olemas terve rida
phjusi. Esi‘cks, lennuliinid nagu lacvaliinid-
ki on iihe riigi voimsuse viljenduseks. Nen-
del on suur poliitiline tdhtsus. Nad
hilbustavad poliitilist ja majanduslikku libi-
kidimist maadega, milliseid nad libistavad, nad
on heaks viilispropaganda vehandiks, {utvus-
tades voorastele riiki, kellele nad kuuluvad
ja sisendades viimase vastu lugupidamist. Vii-
mast muidugi saavutatakse ainult siis, kui
kasutamist leiavad lennukid ja personaal, kes
on oma {ilesande korgusel. Vanu maginaid
Ja halbu lendureid vilismaale saates voib riigi
prestiizi ainult alandada.

Teiscks — reisilennukid moodustavad hea
ohulacvastiku reservi sdja korral. Ei
ole saladus, et reisilennukeid voib paari tun-
niga chitada timber pommilennukeiks v&i ma-
ncks teiscks sojaliseks otstarbeks. Juba rei-
silennukite konstrueerimisel peetakse silmas
nende voimalikult hdlbust kasutamisvéimalust
soja korral. Ning paljudes riikides on jubd

rahu ajal paljud tuubld kasutamisel nu s0ja-~
vdes kui ka ecralennuasjanduses.
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SOJAVAE
MAJANDUSLKISUS

JUHATUS JA PEAKAUPLUS
TALLINN,

PIKK T. 11. TELEF. 452-06,07
KONTOR VENE 5. TEL. 429-42

OSAKONNAD:

Tallinn, Vene t. 5, Rakvere, Lai t. 17
tel. 429-42, Kopli 2t. | ielefen 79, Pérnu,
ja S. Juhkentali 23. ;:::: 2;/']5::1]{ .Zt‘)17'
Tartu, Kiiiini 3, tel. tel. 1-43. Kingsepa
11-16. Voru, Jiiri 24 tookoda Tallinn,
telef, 1-29. Vene t. 5.

Riétsepatodkoda Tallinn, Lai 10, tel. 469-96

Arvestades sellega, et lennuasjandus teeb
alatasa cdusamme, criti lennukite kiiruse suu-
rendamise alal. sits diksikud tiibid vananevad

viga ruttu. Uhe tidibi maksimaalscks  caks
voib lugeda 5 kuni 6 aastat pirast scda
acga on ({lip juba tiitsa vanancenud ja ei vasta
cnam ajanduetele. Selletottu tuleh ohulacvas-
tikku alatasa uuendada. Kuna sdjalennukid
rahu ajal leiavad vithe intensiivsel kasutamist,
sits néuaks (iiiibi vananemine veel lennukdl-
buliste masinate heitmist kolikambri ja uue-
tiiibiliste lennukite murctsemist. Sellest sal
tuvad muidugi suured kulud. Reisilennukid
seevastu leiavad intensiivset kasutamist fen-
nuliinidel ja seega amortiseeruvad ruttu. Kui
tiitip on vanancnud, on i

Iennuk ise ka jubu
amortiseeritud  ja teda voib kahjuta arvats
vanarauaks.

Lennuliinide  sdjaline  tihtsus scisab ka
veel selles, et neil tegutsevad lendurid moo-
dustavad oppinud ja viiga vilunud rescrve
lendurite kaadri. Kui noustuda secllega,
et nii lennukite kui ka lendurite olemasolu on
tarvilik riigikaitse mottes, siis juba sce mo-
ment iiksinda &igustab rahvuslikkude lennu-
transport-eltevdtete toetamist riigi poolt. Riik
teeb secjuures head iri kindlasti, sest midagi,

olgugi see ka nii vihe kui tahes, teenivad
Shutransport-cttevotted siiski ka ise riigi poolt
antavale toctuscle lisaks. Ja riigile on mui-

dugi kasulikum kulutada, iditleme 25 teatud
summast kui /3.
Oma lennuliinide  olemasolul  on laiema

ulatusega tithtsus ka oma lennutdostuse
toctamisel, ja nagu igal ctlevotiel, kus
leiavad (66d omamaalused, ka tédpuuduse vii-

hendamisel.

Ilelpool (6ime rida digustusi selleks, ef
riigid katavad oma rahvuslikkude lennutrans-
port-ctlevatete puudujiiigid. Kuni koige vii-
masc  ajani oli olukord t&esti niisugune, et
koik lennuliinid téétasid kahjudega ja voisid
tecotseda ainult riiklikkude toetuste abil. Kuid
pracgu on juba olemas iiksikuid cracttevotteid
lennutranspordi alal, kes c¢i saa mingeid sub-
ventsioone ja siiski on clujoulised, isegi edu-
kalt voisteldes  toctustsaavale  clievotetega.
Nii asusid mincval aastal JHilmans Aieways”
korralisele

cracttevétiena lennuithenduse  pi-
damiscle Londoni ja Pariisi vahel. THillmans'i
cttevote on  Inglismaal tuntud oma rohkete

autobuscliinide poolest. Uldiselt laieneb viima-
sel ajal nihe, ot lennuliine avavad teistel litk-
[emisaladel tegutsevad ettevatted. Nii on Ing-
lismaal mitmed raudteeseltsid avanud lennu-
tthendusi  paralleclselt nende poolt cksplua-
feeritavaile raudiceeliinidele.

Inglismaa on ka maa, kus on hakatud
eriliselt pitidma konstrucerida transportlennu-

Poola inseneride ja Vilno aeroklubi kiilaskdigult
Tallinna {dnavu suwvel. Ulal kinnise kabiiniga
poola turismilennuk.
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Tallinna lennusadamas ehitusel olev angaar, kuhu véib paigu-

tada kolm suurt ja kaks vdhemat reisilennukit.

Eelplaanil

Tallinn — Leningradi liini reisilennuk ., Junkers F-13.

keid, milliste ekspluatatsioonikulud oleksid
minimaalsed. Selle piiiide tagajirjena on neil
juba konstruceritud moned histi 6konoomsed
transportlennuki tiitibid. Uks neist on De Ha-
villand ,Dragon”, varustatud kahe 130 H.J.-
lise Gipsy-Major mootoriga, mis leiab kasu-
tamist mainitud ,Hillmans Airways'i” poolt
London-—Pariisi liinil. See lihtsa ja odava chi-
tusega lennuk v6ib peale piloodi peale votta
veel viis reisijat, arendades seejuures 180 ki-
lomeetrit reisikiirust — mis vastab iildiselt
pracgu Luroopa liinidel lendavate reisijate
lennukite keskmisele kiirusele. Teine siiiirane
6konoomne tiilip on Avro 642, mis on varusta-
tud kahe Siddeley ,Jaguar” VI-D mootoriga
a 460 H.J. igaiiks. See lennuk votab peale 2
isikut lennupersonaali ja 16 reisijat, arenda-
des head reisikiirust — 217 km./tunnis. Seclle
lennuki ekspluatatsioonikulud olevat nii viii-
kesed, et arvestades amortisatsiooni, paran-
duste kulusid, kinnitusmaksu, lendurite ja me-
haanikute palku, kiitteaine kulusid ja angaari
makse, iithe reisija transport Pariisist Londoni
tuleb maksma ainult 75 prantsuse franki vdi
umbes 0,05 krooni iihe kilomeetri kohta. Ni-
metatud lennuk on tarvitusel ,Middland and
Scottish Air Ferries” juures London—Liver-
pooli liinil.

Ilma iihegi toetuseta teotsevad ,Hillmans
Airways” peavad iihendust Londoni ja Pa-
riisi vahel juba teist aastat edukalt, konku-
reerides toetustsaavate ecttevotetega, kes too-
tavad samal vahemaal. Seejuures tuleb siiski
silmas pidada, et liiklemine Londoni ja Pariisi

vahel on harukordselt clav — keskmiselt iga
tunni tagant stardib Pariisist iiks lennuk Lon-
doni — ja lennupiletite hinnad meic oludega
vorreldes. on suhteliselt korged. Nii maksab
,reisija km.”, see on maksab iiks reisija kilo-
meelri lennu cest Pariisi—Londoni lennuliini-
del umbes 0,25 Ekr., mis vastab meil Tallinn
— Helsingi lennu kallidusele (90 km., Ekr.
22.50), kuna Tallinn—Stokholmi lennukallidus
on 0.21 kr. reisija km. kohta, Tallinn—Berliini
Liinil 0,13 kr. ja Tallinn—Riia—Varssavi lii-
nil ainult 0,07 kr. iihe reisija km. kohta.

Oma geograafilise asendi 1oitu on Lesti
transiitmaa, Seda eriti Shuliiklemise alal, nagu
niditab seda Tallinna viéljakujunemine s6ln-
punktiks, mida libistavad ja kuhu jooksevad
kokku paljud lennuliinid. Pracgu peab iihen-
dust Tallinnaga neli vélismaa lennutransport-
ettevotet: Rootsi aktsiasclts ,,Aerotransport”
ja Soome osaiihisus , Aero” Tallinn—Ilelsingi
—Stokholmi liinidel, Poola lennuliinid ,Lot”
Tallinn—Riia—Varssavi vahel ja Saksa-Vene
Shusdiduselts ,Deruluft” Leningrad—Tallinn
—Berliini  liinil. Nagu sellest nihtub, on
Tallinn transiitkeskuseks Ghuliiklemisel nii
pohjast 16una kui ka lidfinest itta. Ulalnime-
tatud liinidel praegu kurssecerivad lennukid
voivad Tallinnast ja Tallinna transportecrida
igapidev iile 80 reisija. Kui pakutud kohtade
kasutamise protsendiks votta 509, mis taga-
sihoidlikult arvestatult umbes vastab tegelik-
kusele Tallinna lennujaama kohta, siis libis-
tab Tallinna lennujaama igapiev iile 40 rei-
sija. See arv kindlasti tublisti suureneb ldhe-
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mate aastate jooksul, sest statistika andmed
niitavad ohuliiklemise jirjekindlat suurene-
mist iga aastaga terves maailmas. Nii on
Ameerika Uhendriiges 1929. aastaga vorreldes
1933. aastal lennuteel transporteeritud réisi-
jate arv suurencnud 3049% vorra, kuna sa-
mal ajal reisijate vedu autobustel on jiinud
enamvithem endiseks ja raudtee kasutajate arv
on vithenenud 48% vorra. — Ka lennukite
lilkklemise tiheduselt on Tallinnal juba praegu
hea koht Euroopas: igapiiev on Tallinna ava-~
likul aerodroomil 9 reisilennukite starti ja
maabumist. Vordluscks olgu oeldud, et Vars-
savi kohta on vastav arv — 12. Need arvud,
silmas pidades ka wveel, et lennuteel reisijad
kuuluvad tavaliselt koikide rahvaste mojuka-
matesse ringkondadesse, osutavad kiillalt sel-
gelt tarvidusele Tallinna lennujaama korrali-
kuks ja kiireks viljaehituseks, et tiheltpoolt,
lennuliinid saaksid edukalt tegutseda ja, tei-
seltpoolt, reisijad ei viiks kaasa nigelaid mul-
jeid Tallinnast.

Uldised andmed niiitavad, et dhuliiklemine
Tallinna lennujaama kaudu on suhteliselt vii-
ga elav. Selle pohjuseks on Tallinna asend
transiitkeskusena ja haruldaselt suur ajavoit,

mida vdimaldab lennuki kasutamine, vérreldes
teiste liiklemisvahenditega, mis {ihendavad
Tallinna vilismaaga: Tallinn-—Riia raudtcega
13 tundi, lennukiga 13/ tundi, Tallinn-—Hel-
cingi laevaga 5 tundi, lennukiga 30 minutit.

Secllest tingitud on Eesti ideaalne maa len-
nuliinidele teotsemiseks. Ja ainult asja tiht-
susest mitle arusaamisega ning meie piiratud
majanduslikkude vdimalustega voib séletada’
pracgust olukorda, kus meil Eestis ei ole oma
rahvuslikke lennuliine. Kuid loodame, et scl-
lesse kahetsusviiirsesse olukorda tuleb kord
muutus, Pearaskused oma lennutransport-ctte-
votte loomiseks on just majandusliklku laadi,
sest selge on, et vihemalt alguses tuleb arves-
tada juuremaksudega, kuigi need oleksid suh-
teliselt vithemad kui suuremal osal viilismaa
siiéirastel ettevatetel, arvestades soodsa olu-
korraga Ilestis. Lahendust selles kiisimuses
voiks vast tuua meile koost6d sobralike rii-
kidega. Ja lopuks, juurdemaks lennuliinidele
ei peaks meid ka mitte tidiesti fira kohutama,
sest meie maksame juurde nagu teisedki rii-
gid nii mitmel alal — mitte ainult peckonile
ja munadele, vaid ka suurele osale meie raud-
teedest.

K. GRAUDIN

Malmi- ja vasevalamise vabrik.

Kontor; Tallinnas, Riiiitli 4—3.
Konetraat: 430-34.

Vabrik; Tallinnas, Endla 75.
Kénetraat: 435-35.




Tuleviku lennuk-Ghulaev,

Rakelil iile ookeani.

Alljirgnev arstiteaduse doktori U.Slehri ar-  hapoole, samuti ka mdned raketigrupid avaustega ette-
tikkel ilmus juba 1928. a. saksa teaduslikus poole, mis miiiratud kiiigu regulcerimiseks ja piduriks
ajakirjas ,Die Umschau”, milles autor kujutab  maandumise puhul. Masinal asetseb ka paar propelle-
esimes{ rakettlendu KEuroopast Ameerikasse, rit, mille abil saavutatakse startimise juures tea-
ja teostumise aastaks dateerib aastat 1938, nii  tud korgus, enne kui vdidakse tiole rakendada piiri-
siis praegu nelja aasta pirast. tuse ja hapniku seguga tidtavad raketid,

Meile anti stratoplaani ehituse kohta ainult tiiht-
Stratosfiidirilennu tutvumisretk ajakirjanduse esin-  samaid niipuniiteid, Niidati kunstliku Shuvalmista-
dajaile oli miiiratud tina kella 15-neks. Tempelhofi  mise- ja kiitteseadiseid, millised ehitatud samal p#hi-

lennuviiljal ootasid meid juba ,tihelennu iihingn” ju-  mdttel nagu allveelaevadegi juures. Hermeetiliselt sul-
hatuse liikmed, kes tutvastasid meid rakettlennu ise-  gev vilisuks kruvitakse enne lendu tiiesti kinni, samuti
iraldustega,  Sratosfiiiirilennuks midiratud  aparaal  Labiinide aknad lennuki seinas, Tumepruunid seati-
sarnleb viiliselt koigiti hariliku kodanliku liikumisabi-  nast klaasid lasevad raumi ainult hiimarat valgust,’
njuga, erinedes neist peamiselt mastudelt ja kandepin-  nii et isegi piiikesepaistelisel ilmal pidime kasutama

dade paksuselt, milles asetsesid reisijate kabiinid,  elektrivalgust. Kabiinide seinad ja laed on nahaga peh-
Kabiinide keskkchal asetseb rakettaapraat, tiiliriga ta- melt poleierdatud ja pdrandaid katab korgimassist
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Lébiléige tuleviku lennuk-6hulaevast.
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AUTOARI KARL WIKS

PARNUS RUOTLI 51 TELEF. 549 PARNUS

SUURES VALIKUS AUTO- JA JALGRATTAKUMME MAAILMAKUULSATEST
VABRIKUTEST MICHELIN, DUNLOP, FIRESTONE, CONTINENTAL JA TEISED
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OLID

AUTODE PUHASTAMINE SPETSIAALABINOUDEL,

BENSIIN

SISSESOITJATEL PUHASTUS IGAL AJAL

vaip, Kaigil seintel, lagedel ja istmeil ripuvad nahast
gilmused, mille abil vdime lilkuda raskusvabasse
piirkonda joudmisel, Iseiiranis havitavad on istmed,
mis kujutavad endist sdidu sihis reastatud ja vorgugs
pealt kaetad kumeraid pehmeid nahkdiivaneid, Apa-
raadi tunduva kiirenduse voi iikilise pidurduse puhnks
on tihtis, et koik esemed oleksid tugevasti kinni-
tatud lennuki kiilge, Samuti oli kogu pagas tihedasti
paigutatud pehmetesse leidlikult suletavatesse kasti-
desse,

Rakettaparaadi enese juurde meid ei lastud, selle
eest aga vdisime nitha piloodi kabiini, mis muide iisna
vithe erines hariliku lennuki omast, kui maha arvata
laskumise ja raketigruppide liilitamise kange, Miirki-
mist viirivad veel diitnamomeeter raketi kiirenduse ja
aktinomeeter liihilainete viljakiirgamise mootmiseks.
Peale selle erilised kraadiklaasid lennuki viiliskiilge-
del, mis voimelised niitama stratosfiiri
temperatuuri,

tilimadalat

Nende seletuste ja vaatlustega joudis ajaniitaja
juba 40 minutit iile 12-ne, kui hakkasime paigutama
oma pagasit ja otsima enestele miiiratud istmeid, kuhu
sisse pugedes virgud peale pandi, mida konksude abil
vois avada ja kinnitada. Tipselt 350 sekundit enne
kella 13-et helises mirgukell ja 10 sekundit hiljem veel
teist korda, Siidame tugevasti poksudes ootasin starii,
Tiipselt kell 15 kolas valjuhiiiildajas kisklus: — Hii-
vame! :

Korraga kuuldus propellerite pdrin, mis kiskusid
aparaadi maast lahti: nii lendasime minutit kolm, kunj
Kestis kolmas mirgukell, Kajas uskumatult sisin. Olin
surutud ikki miiratu jouga oma istme kiilge; siidamel
hakkas paha ja veri kohises kdrvus. Tundus, nagu
oleks mind vibutanud mingi iililoomulik hiiglane met-
siku jouga., Isegi kerge kattevdrgu surve mu rinnale
oli nii tugev, et takistas hingamist: laubale tekkis hi-
gi ja vdtmekimbuke taskus otsekui Idikas ibhu. Uli-
kond oli korraga muutunud liiga kitsaks ja siirk pigis-
tas keha, Mulle tundus, et olin juba kaua olnud selli-

ses seisukorras ja tahtsin vdtta taskukella, kuid kiis
tundus raskena, nagu oleks ta kaalunud terve tsent-
neri. Abkides ja higistades sain viimaks suure vae-
vaga uuri taskust, kuid harjumatult siiirase raskusega
toimima, libises ta mu sdrmede vahelt, purustas vor-
gu silmad, mille taha kett oli kinni jiinud ja lendas

hiiglahooga vasta seina paruks. Algatusvéime kao-
tanult loobusin katsetest oma jiizemeid liigutada ja

andsin end saatuse hoolde,

Viihe aja pirast hakkasin sisikonnas teravaid pis-
teid tundma ja pidin kogu jou kokku viotma, et mitte
valutundel enese iile voimust anda, Siis korraga lak-
kas raketi sisin, Kuna praegu veel olin surutud vastu
diivani vorku, lendasin #dkki kui tennispall vastupi-
dises suunas oma istmesse, Oli tundmus, nagu sajak-
sin ma méiiratu korgelt mielt alla orga, ja kui ma
jiillle oma tunnete iile valitseda voisin, leidsin end k-
vasti vorgust kinni hoidvat, Aparaat niis ikka veel
langevat ja iga sekund ootasin hirmuga, millal meie
rakett viskub Atlandi ookeani lainetesse.

»20 minutit tiielist raskusetust, Reisijad vdivad
heita vorgud ja liikuda vabalt, Hoidke kogu aeg kinni
rihmadest, et ei pdrkaks millegi vastu ega komistaks
iiksteisele” kolas komandori hiddl valjubdildajas.
Mind haaras imelik ennekogematu elamus: ujusin na-
gu allvee, kaotanud tasakaalumeele ja taipamata, kus
on pind, kus pdhi. Pea 'kiis ringi, kogu kabiin niiis
aeglaselt keerlevat mu iimber, tundsin vajadust tdusta
jalule, Kirsitult korvaldasin vorgu, et astuda po-
randale, kui korraga mirkasin, et hdljun vabalt Ghus,
Ootamatult, ujuja osavusel libises mu juurde strato-
plaani teenija, haarates kergelt kinni iithest rihma
silmusest mu lihiduses, Tema ilmumine elustas mu
miilus fiilisikaseadusi raskusetuse kohta, Uhes sel-
lega kadus ka ebamugav abituse tunne ja tirkas eclav
huvi iileelatavate niihtuste vastu, Kuni teenija ametis
oli mu purunenud uuri osade kokkmkorjamisega, mis
holjusid kergelt pdranda ja lae vahel, nihutasin ma
end akna juurde, Kuna maa peal viibides libi selle
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tinaklaasi oli vaevalt tuhmi valgust paistnud, niigin
siin helendavat piikest valge kerana rippuvat mustal
taeval. Just piikese enese kohal sirasid arvutud ti-
hed ja iisna lihedal paistis moorkuu terav sirp.
Pubtas tolmutus stratosfiiiri ohus oli selgesti niha ka
kuuketta piikesest valgustamata osa oma kahvatus
valguses, mille sai maakera vastuhelgist. Piike oli
nii hele, et ei pimestanud mitte ainult mu silmi, vaid
ka elekirilampide valguse, nii et nende sisemusest
véis ldbi niiha, nagu oleksid nad kustunud,

Viibisime maakerast 50 kilomeetri korgusel, Kell
niitas 13 ja 12 min. Viiline temperatuur oli 45° alla
nulli. Ohusurve elavhdbeda sambale ainult | m/m,
Hoolimata elekirilise keskkiitte viiljaliilitamisest oli
soojus stratoplaanis kiillaldane, kuna piikesekiirie
energia tungis soojusena ldbi tuhmilt musta vilisseina
ruumidesse, )

Uksikasju 'maakeral ei suutnud me seletada, Meie
all paistis ainult piiikesest valgustatud udune liik.

Saabus einetund, kuid seda kahjuks ei saa strato-
plaanil korraldada, Kuigi teatavaid toite vdiks viiga
histi teha kiepiraselt edasikantavateks ka raskuse-
tus ruumis, teeks toidu neelamine raskusi, kuna ta
siin ei satuks mitte toidu-, vaid hingekurku ja selle
kaudu kopsudesse, mis kutsuks esile pdletikn ja sur-
ma, Piérast iiht seesugust dnnetusjuhtumit ithe strato-
plaani masinistiga keelati igasugune toidu tarvitamine
stratoplaanil sdidu ajal. Keelul on ka veel teine pdh-
jus: leivaraasukesed, veetilgad ja igasugussd tolmu-

kiibemekesed ei lange raskusetuses nagu harilikult ma-
ha, vaid holjuvad koikjal ja teevad hingamise seal
voimatuks, nii et peaks tarvitama erilisi priigimaske
voi kiiresti uuoendama ohku, Kell 13.24 min. kostis
valjuhiildajas uus kiisklus: , Asetuda istmeile ja sul-
geda kiitsivorgud!” Algas pidurrakettide sisin. See-
kord Onnestus mul iisna kergesti viilja kannatada ka-
heminutilist ebameeldivat iilirshumist, Kuid Onnetujuh-
tum, mille pealtniigijaks niiiid pidin saama, katkestas
mul teadvuse selle vahemiku kestvusest. Keegi spor-
di-ajakirjanduse esindajaid tahtis niihtavasti oma spor-
dimehe tugevust usaldades proovida uut olukorda, seis.
tes piistijalu, Kuid vaevalt oli alanud rakettide v3i-
mas sisin, kui sportsman abitult haaras rihmast sil-
muse jirele, Tahtsin teda hoiatada, kuid oli juba hilja,
Tohutu surve, mida void vaid lamades taluda, rebis
mehe siseelundeid, Tekkis verejooks alumisse keha-
ossa, iga sekundiga ta niigu kahvatus ikka enam ja
enam. Tal polnud enam joudu pidada rihmast ja ka-
tapuldilt heidetud kivina lendas ta vastu seina, jiides
sinna liikumatult lamama,

Pidurraketid katkestasid tegevuse, Aparaat hak-
kas laskuma, vihendades iilejisinud kiirust eriliste
tiliiripindade abil, Aknast paistev hele yalgus hakkas
jille kustuma ja tumenema ning pérast liihikest pla-
neerimist liuglesime sujuvalt maapinnale, Kell oli 1,8
hommikul Ameerika aja jidrele, Viskan selle aruande
kiirelt paberile ja postirakett viib ta Saksamaale veel
tina kell 147 (Kesk-Euroopa aeg).

Lennukite maandumine lennukite emalaeval.
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Kantud tuulest

pilvede poole!

‘Dr. A, Massakas

Ulal: Purilennu ins-
truktor V.Vunn lennul.

All: Tall. Ohuas-

Siigistuuled ajavad pilveriinkaid méooda
tumesinist taevavdlvi. Seal on kajakate ja teis-
te Ohuriiiitlite parved liuglemas mo6tmatus
avaruses. See kajakate lend tdmbab endale
hulk silmi, kes kadestavad korgel Shus hal-
juvaid linde. Noored poisid piiiiavad oma iiles-
poole kiindunud pilku rahuldada sellega, et la-
sevad noori otsas omatehtud ,lendavaid ma-
dusid” tousta iile puulatvade. Kui uhke on
nende viikeste kangelaste enesetunne, nihes
omavalmistatud lindu korgel Ghus oma tahtel!

janduse Uhingu esi-
mesest purilennukur-
susest osavétjad.

Haastmeelest virisevad sdrmed hoiavad pik-
ka no6ri, mille otsas témbleb paberist lind,
mis kipub aina iilespoole.

Suuremad poisid aga ei rahuldu sarnase
minguga — mnad tahavad ka ise t3usta
o0hku. Ja seegi éi ole enam kittesaamatuks
unistuseks. Inimlend ilma mootorita len-
nukis on tegelikult tdestatud, ja vaevalt m&o-
dub niddalat, ilma et meie ei kuuleks monest
purilennu suursaavutisest. Need on suuremalt
osalt kaugelennud iile migise ja kiinklise
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Purilend ranniku kohal.

maastiku v6i soise lausikmaa. Nii monigi lu-
geja votab neid teateid suure umbusaldusega,
sest milline salapirane jdud on see, millel
need Shukangelased véidavad kaugusi kolman-
das ruumimoddus? Propellerita ja miiriseva
masinata lennukil kaetakse 100, 200 ja veel
rohkemgi kilomeetrit, joudes vilja sihtkohta,
mis lennu eel ette ira midratud. Sce ei ole ka
mitte enese viia laskmine kerge Shuga tiide-
tud pallis sinna kuhu puhub tuul — ei, see on
lend koigi lennuscaduste kohaselt. Viimase
kahe aasta jooksul on purilennusport teinud
eriti suuri edusamme. Seni sooritati kaugus-
lende peamiselt méendlvakuil, kuid niiiid len-
natakse uutel lennutehnika kogemustel koguni
laudsiledatel maaaladel, kusjuures kaugus-
lennud ei olene ainult onnelikust juhusest ja
hadst tuulest, vaid ka lenduri osavusest
ja tahtest. Oige purilendur ei piitia kor-
vale hiilida tormidest, ta ei kohku kduepilvegi
ees, sest neis peituvad koéige paremad kauge-
lennuvdimalused. Just sinna tombabki teda,
vastu nigematutele tuulehoogudele kartmatult
ja kindlalt. )

Meie riigime liuglemis- ja purilen-
nust. Esimesest on meil lihtsam aru saada,
sest oleme kiillalt tihele pannud mootorlen-
nukeid, mis libisevad seismajietud mootoriga
dhus allapoole. Purilennukil on vdimalik hoo-

pis kergema chituse tdttu kauem sarnaselt
ohus liuelda, sest selle lend vaikses Ghus siin-
nib hoopis lamedama kandenurgaga. Liheb aga
purilenduril korda mootorita lennukis osavalt
iira kasutada iilesjuhitud 6huvoole, siis
voib ta piisida 8hus kauemat acga samal kor-
gusel ja isegi vodita korgust juurde. Koige
lihtsam on leida sarnaseid Ghuvoole micndl-
vakuil, kui sce edasitagasi lend, mis on kiili
viiga hiidks harjutamiseks algajatele, muutub
igavaks vanematele Shusangaritele ja need ot-
sivad teisi vaheldusrikkamaid v&imalusi len-
damiseks. Selleks osutub termiline lend.

Teatavasti on piiikese mdju maapinnale
mitmesugune. Mérjad kohad kuumenevad in-
tensiivsemalt kui kuivad ja nii tekivad soode
ja rabade kohal iilespoole juhitud tuulesam-
bad chk hukaminad, mida purilendur miir-
kab juba kaugeleilmuvate riinkpilvekeste ku-
just. Iga riinkpilv ei sobi lennuks. Kuumal su-
vipdeval on terve 6hk tiidetud iiles- ja alla-
juhitud Shusammastest. Siin peabki h#idl pu-
rilenduril, kes tahab sooritada pikemat kau-
guslendu, olema viljaarendatud terav silm ja
instinkt sarnaste temale kasulikkude &hu-
sammaste iilesleidmiseks, mille piirkonnas ta
piitiab (dusta senikaua, kuni samba véi pilve
mdju on mosdas, et rutata teist sarnast otsima.
lga meeter voidetud korgusest on kallis ja
seda ptlitiab ta hoida tidie jouga. Kdrval aga
liiguvad samad Ghusambad vastupidises suu-
nas, allapoole. Neis ei tohi aega viita.

Koige ahvatlevamad ja miistilisemad on
ohuvallutamise véimalused purilennukil k & u e-
pilve kaasabil.

Tasi kiill, et teaduse uuriv silm on leidnud
seletuse ka kouepilve tekkimisele ja selles ej
tohiks olla midagi harukordist. Kuid kui meic
aiiteks oleme iiksi merel ja jilgime kdue moo-

Esimene Eesti purilennuki ehitaja, Tehnikumi
iliopilane hr. Ruubel ithes oma purilennukiga.



Maailma esimese reisilennuki juht-naine Ainy Johnson
iihes oma abikaasa kuulsa lenduri Mollison'iga.

dumist, siis on see meile siiski iileelamuseks.

Kouepilv néib enesesse peitnud olevat midagi
salapérast, mis iiletab igasuguse jou, mida ini-
mene on suutnud oma teenistusse rakendada.

Ja sclle loodusniihte #raseletamiseks ei jatku
sel korral inimese kiilmast mdistusest ja tead-
mistest, vaid see jdib salapidraseks, miistili-
seks.

Kouepilve moju ulatub iile 3000 meetri
korguse ja selle eel kiib tugev iilesjuhitud
tuclerull, mida purilendur tottabki #ra kasu-
tama. Tegelikult on see purilenduri raskemaid
iilesandeid ja vihestel on onnestunud sel vii-
sil teha pikemaid-lende. Tuleb hoiduda sat-
tumast otse kouepilve sisse, siis on sellest
tuulekeeriste pajast raske terve nahaga pii-
seda. Lennuk tuleb kogu aeg hoida pilve ees.
Kellel see korda liheb, elab iile midagi haru-
kordist.

Ei oska enesele ette kujutada iihtegi suu-
remat ja ilusamat naudingut, kui istuda hiis
purilennukis, mis sirutab sihvakaid tiibu kor-
gel maapinnast, ja voita korgust ‘ilma mooto-
ri miirinata, mootori kaasabita. Héa#letult liuel-
da Shus iile jogede, jirvede, metsade ja kiilade.
Kuulata veduri huikeid ja karjaloka helinat,
mis kostab kaugelt alt miniatiilirsena tundu-
vast rongist ja elandeist maapinnal.

Uhe ilusa lennu iileelamused piisivad kaua
meeles. Need el unune vist iialgi! :

Ja kui siigistuuled keerutavad linna ti-
navail tolmu ja uluvad majade vahel, tGuseb
tahtmatult pilk iiles pilvede poole, mille tera-
vate kontuuride all loob silm ettekujutusi va-~
bastliuglemisestkoos pilvedega.

Noorte Punase Risti

Nalialiokoda

Niguliste 12
Tel- 432-73-

Soovitame
kunstimaitselisi
nahktoid:

albumeid,
kirjamappe,
karpe,
kidekotte jne.

eriti soodsad kingituseks
ja méilestusesemeiks.

Tellimised tdidetakse kiirelt,

Eesti Punase Risfti

[ = b bt )
felef. 431-60

Niguliste 12,

Polikliinik:

Vastuvott hom. kella
10—14 ja 5—1'/28 ©oht.
koigil erialadel.
Tasu esimese visiidi eest
60 senti. Korduvate visii-
— tide eest 30 senti —

Masseerimise asutis:
Tel. 429-67. Avat. kl. 8-19.

Kisi- ja elektrimassaashi
diathermia, neljaraku-
vann,Haapsalu tervismuda,
kombineeritud elektrira-
viga tervisvOimlemine.
Korgustikpidike.




D. Andreesen,
K/v. lendur-vaatleja.

Mudelismi arengusi Eesi1is.

Kaks aastat tagasi pandi alus mudelismile
Eestis. Hiljaks olime kiill jaénud, sest tcistes
riikides, isegi Noukogude Venemaal, oli 1932. a.
saavutatud juba nimetamisviidrseid tagajirgi.
Kuid vanasdna iitleb. ,Parem hilja, kui mitte
kunagi.” Need, kes mudelismi pShimdtteist es-
makordselt konelesid meie noortele, olid tead-
likud, et vilismail saavutatud tagajérgi voime
meie kitte saada vaid visimata t66 tulemu-
sena. Loodeti aga, et noorsugu oma loomuliku
entusiasmiga suudab teha palju. Alul paistis,
et see lootus on tditunud. Loengud ja selgitus-
tunnid vdeti vastu suure huviga, osteti dsja-
valminud raamat mudelite chitamisest, muret-
seti materjale ning chitati usinusega mude-
leid. Kuna ehitajad olid enamasti viiga noored
ja puudus kogemus ning vilumus -— olid 16pp-
tulemused 'muidugi halvad. See vist oligi
peap&hjuseks, miks vaibus kiiresti ja 16plikult
esialgne vaimustus mudelismi vastu.

Juba 1932. a. siigisel korraldatud mudelite
kaugus- ja kestvuslennu voistlusele ilmus
vordlemisi vidhe voistlejaid, kuid palju hal-
vem oli see, et esitatud mudelid olid suuremalt
jaolt lennukdlbmatud. Sellest tingitult olid mu-
delitelt piistitatud ,,rekordid” — esimesed
Eesti mudelite saavatused — dige tagasihoidli-
kud. Nii vaitsid Soome mudelite chitajad kest-
vuslennu voistluse tagajiirjega 27 sek., mis
iildiselt ei ole rahuldav vdistluse ja voidu ta-
gajiarg. Vastavate kogemuste puudumisel oli
voistlus Korraldatud puudulikult — voistlu-
séks valitud ruum tiis poste ja muid takistusi
ei voimaldanud mudeleid korralikult startida
ja lennutada, vGistluse méédrus oli vilja 166~
tamata. Kuid peaasi oli see, ¢t voistlus peeti,
mudelismile pandi alus, ning Tallinna Ohuas-
janduse Uhingule, kes esimesena miidras vas-
tavaid auhindu, kes korraldas voistluse ja mu-
delismi propagandat, volgneb tinu meic Eesti
mudelismi siind.

Oige tihti on kuulda haili, et mudeliga ei
maksa jannata, sce olevat miinguasi — asjata
aja raiskamine. Sarnanc viide €i pea paika,
eriti aga siis, kui meic analiiseerime neid po-
himtteid, milliseid peaks omaks votma nii-
hésti Ohu-~ ja Gaasikaitse Liit kui ka 6huasjan-
duse ithingud. Mis on nende tihtsamaid iiles-
andeid? Minu arvates rahvast kasvatada ohu-
meelsuses (air mindness). Ohumeelsus aga t&-
hendab, et igal Kodanikul peaks olema selge
ettékujutus sellest, kuivord tdhtis on lennuas-
janduse arenemine riigile, majandusele ning

Ippude lopuk's mis peaasi — rahva iildkul-
tuurse tasapinna tostmiscle. Elame ajajirgus,
kus lennuk, lennuliin ja lennuasjandus omavad
samasuguse tihtsuse inimsoo elus kui vedur,
raudtee ning raudteeasjanduse korraldamine
umbes 100 a. tagasi. Ka tol ajal enamus ei us-
kunud raudtee tihtsust, oldi tagasihoidlik ja
isegi vahest vaenulik ,susla” vastu. Tépselt
sama suhtumine kui lennukisse praegu. Ohu-
meelsuse kasvatamisel parimad tagajirjed saa-
vutatakse kindlasti vaid sellega, et juba noo-
rest east alates kodanikke kasvatatakse vas-
tavas vaimus. Teame viga histi, et vanemaid
viljakujunenud vaadetega inimesi on raske
uudsusse uskuma panna. Seclletdttu oleks tar-
vilik olnud suurim rohk panna t86le noortega,
kusjuures odavamaks ja huvitavamaks vahen-
diks on lennukmudel. Mudeli najal noored &pi-
vad tundma lennuki omadusi, tiitipide nimetusi
ja isedraldusi. Mudeleid chitades saavad noo-

Pirnumaa
Pollumeeste Uhispank

Parnus, Riiiitli 47, telefon 220.

Votab raha hoiule, makstes hoiusum-
made pealt ajakohast kdrgemat prots.

Annab laenusid, obligatsioonide, vaart-
paberite, kulla ja muul kindlustusel
ning kiemeeste vastutusel.

Miiiib riigikassa pantkirju — millega
voib soodsalt tasuda asunikkude talude
volgu.

Toimetab sissendudmist vekslite ja
dokumentide jarele.

Saadab raha teistesse linnadesse ja rah-
varikkamatesse kohtadesse.

Toimetab koiki panga-talitisi.

Juhatus.
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red aru, milliseid raskusi tuleb iiletada lennu-
keid cehitades, mudeleid lennutades kasvab nen-
de igatsus vabalennu jirgi, kasvab sce, mida
taheti kiitte saada -— BShumeelsus. Kuid ka
noored isecenesest asja kiillge ei hakka. Ka
neile on vaja teha selgeks, miks ja milleks on
vajaline mudel, -— on vaja ergutada. Ergutamine,
voibolla, maksab raha, meil vastavate vaadete
jirgi aga koik olemasolev raha pannakse len-
nukitesse. See on ka dige ja tervitatav, kuid
teatud piirides. Lennuk on siiski vaid nendele,
kes lendavad - tidhendab lenduritele. Meil aga
saab neid alati olema vordlemisi vithe, sest
lenduriks Gppimine ja pérast lendamine moo-
torlennukitel on kallis 16bu. Paratamata jii-
vad kdrvale noored, kelle taskuraha ja nende
vanemate Sissetulekud ei voimalda lenduriks
hakkamist. Sonadega aga noori pidada ei saa.
Noorus igatseb tegusid ja parim tegulsemise
vOimalus lennuasjanduse alal vithese rahaku-
luga on just mudelite ehitamine. Seda peaks
selgeks tegema — 16plikult selgeks tegema —
meie noortele Ohu- ja Gaasikaitse Liit, ohver-

dades teatud summe mudelismi arendamise
otstarbeks.

Kuidas oleks siis voimalik arendada mu-
delismi? Selleks on palju teid, kuid enne kui
nende vaatlemisele asume, nimetame paari
sonaga neid tagajiirgi, mis mudelismi alal vi-
lismail saavutatud. Uhendriiges, kus muuseas
antakse vilja mudelismist spetsiaalajakirja
»Universal Model Airplane News”, mudelite
chitamist nimetatakse teaduseks — mitte min-
guks, vaid science'’ks — teaduscks! Mude-
lism on teaduseks sellepiirast, et techakse tea-
duslikke uurimusi Ameerikas niihiisti mude-
lite konstruktsioonide kui ka nende materja-
lide alal. Nii néiteks aastal 1933 leiutati n. n,
mikrofilm, see tithendab mudelite pindade kat-
teaine, mis vidga kerge ja vastupidav. Katsetc
ja uurimustega tehti kindlaks parim ja ker-
gem puu mudelitele balsa, jne. Tulemusena
saavutatakse tagajirgi, mis kindlasti panevad
motlema meie mudelite chitajaid. Kinnises ruu-
mis lendavate mudelite vdistlusel, mis oli kor-
raldatud 1933. a. New Yorgis, saavutati rckor-
diline lennukestvus — '9 min. 84 seck. Kuid
selle aasta jaanuaris Keegi John Bartol Mas-
satSuseti linnas ehitas mudeli, mis piisis Ghus
17 min. 47 sck. Ko6ik mudelid olid muidugi va-
rustatud kummimootoriga. Nagu niha meil
olevaist andmeist, harrastavad ameeriklased
rohkem sarnaste mudelite konstruimist, mis
lendavad ruumis. Peale selle aga on Uhendrii-
ges vidga moes mudelite ehitamine, mis sar-
nanevad tipselt mingisugusele lennukitiiiibile.
Mudelid téstatak'se peensusteni vilja, on miiii-
gile lastud isegi pisikesed mudelpommid, kuu-
lipildujad, raadiogeneraatorid jne. mudella-
hinglennukite jaoks. Huvitavam asiolu on aga
see, et sarnased lennukite kiddbuskoopiad len-

davad. Mootoriks on siinjuures kas kéidbus-
mootorid voi pirismootorid, mis téotavad ben-
siiniga ja kaaluvad 3 klg, vdi kummipaelad.
On arusaadav, et mooloriga saadakse Kkitte
parimad tagajirjed. Nii on lirma Loutrel saa-
vutanud 46 km/t. kiiruse lennukmudeliga, mil-
le kandepindade laius oli 2 m ja mis oli varus-
tatud Loutrel mudelmootoriga.

Peale sclle chitatakse Uhendriiges lennuk-
mudeleid, millele monteeritakse  fotokaame-
raid ja millest tehakse Shuiilesvatteid.

Saksamaal asclame Saksamaa teisele
kohale, sest Saksamaa on pracgusel ajal riike,
kus humeeclsuse propagandale antakse suur
tiihtsus. Hiljutipecetud lendurite pievadel Ber-
liinis pandi maksma jirgmine hiitidsona: ,Ein
freies Volk musz cin Volk der I'licger sein,”
sce tihendab: ,Vaba rahvas peab olema len-
durite rahvas.” Nii siis Saksamaal on noorus
kindlalt organisceritud mudelite chitamise alal.
Tuhanded noored vdotavad osa mudelite ehita-
misest ja peaacgu iga kuu pecetakse mudeli-
voistlusi. Moned aastad tagasi oli Saksamaal
viiga levinud purimudelite chitamine. See oli
vist tingitud sellest, et ka purilennusport oli
viga moes. Niiiid aga ka saksa noored chita-
vad peamiselt mootormudeleid.

Poolas, kus suurejooneliselt korraldatud
LOPP'i (6hu- ja gaasikaitse liit) organisatsioon
hoolitseb mudelismi arendamise eest, on ame-
tis palgalised mudelite chitamise instruktorid.
Iga aasta korraldatakse suured iileriiklikud
voistlused, millest osavdtjate arv piiratud, ku-
na kdikidele soovijatele voistlusi korraldada
ci ole vdimalik. Ehitatakse peamiselt vabas
dhus lendavaid mootormudeleid, ja tagajérjed
on nihtavasti viga head, mida voib jireldada
voistlusele piisemise nduetest. Mudel peab
otscjoones lendama vithemalt 170 m., enne kui
ta iildse voib voistlusele pédseda. 3. juulil s.
a. korraldati Varssavis vesimudellennukite len-
nuvoistlused. Sellel voistlusel esimese auhinna
saanud mudel lendas 300 m 46 sck. jooksul.
Olgu tihendatud, et kdik mudelid startisid
veest.

Viga agaralt chitatakse lennukmudeleid
Soomes, kus asjast huvitatud mdned lennuvie-
ohvitserid. Soomlased chitavad h#id ruumis-
lendavaid mudeleid ning on toimetanud mitme-
suguscid katseid mudelismi alal.

Sel aastal on kavatsetud toimetada teised
Eesti lennukmudelite vaistlused Tallinnas. Ku-
na viimaste aastate jooksul mudelismi alal
on tehtud dige vithe, voib vaevalt loota suurt
osavollu ja hiid tulemusi. Oleks parem ja
oleks soovitav alustada jille propagandalainet
tile maa, piiiides #ratada huvi mudelismi vastu
niihésti noorte kui ka nende kasvatajate, eriti
aga Kkoolidpetajate seas. On vaja ohverdada
teatud summad kirjanduse soetamiseks, eriti
mudelite joonestuste tritkkimiseks, et anda

O~



Moodne

voimalust mudelite konstrukvoritele valida

tiitipe ja jilgida maailmas saadud tagajirgi.

Oleks soovitay, kui moni meie suurimaid aja-
lehti avaks inglise ja ameerika ajalehtede ces-
kujul mudelismi nlll‘gdl\LbC, kus lugejad voik-
sid leida virskemaid uudiseid sel alal. Sece
oleks pcaaegu parim ja koikidele kiittesaadav
viis mudelismi propagecerimiscks. Midagi iga-
tahes on vaja elte votta ning koik, kes meie
rahva Kasvatamise cest hoolt peavad kandma,
motleksin esijoones hasomini ja meie ajakir-

lennujaam.

jandust, peaksid ses mdttes Ohu- ja Gaasi-
kaitse Liiduga ning Shuasjanduse iihingutega
kiisikdes to66tama. Natuke head tahet, pisut
ohvrimeelsust ja veidi raha -— ning meie Eesti
mudelismile on voimalik panna kindel alus-
pohi. Miks meic peame alati teiste sabas sor-
kima — katsuksime mudelismi alal, alal, kus’
meie kuulus rahapuudus ei tohiks takistuseks
olla, sest lennukmudel ei maksa peaaecgu mida-
gi, saavulada sama palju v5i pisut rohkem kui
teisal. i

Omandades AUSTIN'i,
omandale piusiva v

nl
nl

irfuse!

"AUSTIN

SPORTAUTOD
on voidukad/

A-S. KAPSI & Ko
Tallinn, Harju 46.
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Fiektronmet

CANNSTATT

Kerge kaal Viikene
Suur tugevus Ohutakistus
Kiillaldane pidurdamisevdime Kerge montaas |
Hea manddverdamise ViEikene kuluvus
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KUIDAS MA LENDASIN...

V. Kaljumae,
,Eesti Lendur’'i“ toimetaja.

ikka midagi

kiisidagi:

Lendamine on tavalisele kodanikule
iillatuslikku, Ei taha healt sobralt mitte
Noh, kas lendad varsti?”... Siis ta saab pahaseks,
peab sind teab-milliseks mehkeldajaks nieg véib-olla
eluaeg ei unusta seda viiikest pahandust.

Aga lennuasjandus mulle siiski meeldib. Ses on
palju kahekiimnenda sajandi crutusi, magusat kadi
nirvidele, mida saab tunda ainult lennates,

Uks kunstnik iitles kord: ,,Meiec maastik  op
virvivaene, 'mis ma tast maalingi...”

Selle mehe peaks kord viima pilvede alla, siis
ta alles taipaks, et oma virvipotsiku juures on ta
eluaeg olnud viirvipime, IHei, koik kunsinikud, ko-
lige kord ,,Corsost” Lasnamiiele, toppige pintslid kotti,
votke iihes kahekiloline viievipott ning laske endale
siis siduda langevari selga, Aga kinni peab siduma
need mehed, muidu nad iilevalt himmastusega hiippa-
vad veel alla jumala viirvisalve, Ja sealt dile-
valt voib nitha ka, et too mitmemiljoniline kunstimaja
Harjumiie ndlvaku kaisus on iiks piiris tithine (ipike,
Ta on nii tithine, et voib iihe pintslitdmbega teha ole-

matuks, Sealt atmosfidrist voib tidie ,iileolekutun-
dega” ka oOelda: kunst ei vaja losse ja kodasid,
kunst vajab inspiratsiooni, vajab elavat

elu eclavat kunstnikku...
*

Nende ridade kirjutajal voimaldus ohukaitse iile-
ma kol, Tombergi lahkel kutsel kaasa elada su-
vigeid lennuvie manddvreid.

Alamal read on jutustatudk"i neilt lennuretkeilt.

Sajab. Vagunirattad laulavad. On aga kuidagi eba-
mugayv, Hetkeks pilk libiseb vaguniaknast viilja. Kuld-
kollased rukkipGllud, rohelised niidud, pruun, rooste-
karva rabakamar. ..

Ei, aga raba 0oitseb, raba oitseb alati, kevadest
siigiseni, Seda ei nie ainult siis, kui ei vaata teraselt,
kui motted huupi luusivad kuski pilvemiigerike kaisus,

Ja varsti olen ma seal, kus mind juba oodatakse,
Olen Tapa jaamas. Siin on ees Ohukaitse staabiiilem
kolonel Ve rnik, Rahulik ja siimpaaine ohvitser, ko-
nelahke.

Linnast pisut viiljas, Moe mdisa ristikheinapallul on

~on pandud kaks kuulipildujat,
Mehi, noori ja vanu, askeldab iimberringi. Lendurid
ei tec 'manddvreid ainult oma lobuks. Kdigel on prak-
tiline otstarve, kui kord peaks algama sida.. .

piiris sojalaager. Ules:

Kapten Andreesen seletab kaitseliitlasile §hu-
vaatluse viise, Gpetab mehi kisitama kuulipildujaid,
Kaugelt liheneb hiigla kiirusega moodne lahinglennuk,
Teeb povriseid ja tormab siis metsiku kiirusega vaat-
luspunkti poole. On hirm juba, et loob all segi koik
instrumendid. Aga ei maksa karta, Varsti on metall-
lind jille pilvede all, hobedane kere sitendab vaid het-

keks pilvede vahelt viljapugenud piikesckiiris.

Major Reissari niiol mingleb muhelev nae-

ratus, ., Las’ rahvas vaatab nende imeclukaid ...”
Pisilesed poisid kargavad nagu kirbud iimber ma-
sinate, silmad imet tiis, Keegi vanamammi on tulnud
oma lapselapsega... Vaatab ja sosistab, piihib vahel
kKiega silmi ning jillegi vaatab, Ei ta tea, mis see
koik tihendab, aga kiilllap ta wusub, et maailm varsti
Liiheb bukka... Peaks temale ainult tulema see dige
ots, ta pole ju ilmale teinud midagi kurja,..
Keskpiieval liheb lend Tapalt Vaekiilla. Kujuneb
nonda, et mu lennutajaks saab Itn, Reili. Mu metal-
lind kannab numbrit 121. See arv ei anna kuidagi
frokku koimeteistkiimmet ja siida on nagu kergem.,..
Kas ma vajan langevarju? kiisitakse,
see tihendab, ma matlen, kuidas saab

»Parem on,”

muidu alla...

Pole veel harjunud Shuteedega. .. Langevarju lah-
titombamine opetati kohe selgeks, kui olin annud oma
allkirja, et lendan tidicsti vabatahtlikult, ja et mul niiiid
ega tulevikus pole kaitseministeeriumi vastu mingeid
noudmisi . ..

Mosdub veel moni hetk ja meie all seisab Tapa
linn nagu peopesal,

Siit iilevalt on %koik kummaliselt Maa-
pealsed mdddud ei ole enam kuidagi paikapidavad.
Tapa on iiles chitatud nagu tikutoosidest ja kilukar-
karpidest.

imelik,

Leitnant Reili iitleb, et all on Valgejogi. Jah, mi-
dagi valget on seal t(dcpoolest. See on nagu mingi
valge pael, mis tommatud solmiliselt ja keerus libi

Lindbergh oma lennukiga Norra fjordides.
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0. G. L. tookojas Tallinnas.
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Lend iile Atlandi ookeani.

Esimene koht rahvusvahelisel turismi-
lennukite Challenge’il (Euroopa ring-
lend) 1932. a.
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Warszawa-Okecie, lotnisko,
tel. 9-71-22

.



maastiku, Keegi suur kunstnik on maalinud pacla
hobedaselt siiravaks. Viorratu uhke oleks sirutada
kisi iile lennukidiire ning kerida tasku too liikiv
paelake...

Teed on kuidagi asjalikumad linnulennult vaa-
delduna, Jooksevad libi maastiku nagu nooled, ris-

tuvad kuski tikutooside keskel ja kaovad kaugussc
kui ndelaotsakesed.

»Siidl  vasakul all on Tapa soomusrongid” ti-
hendab Itn. Reili telefonist,
Tapa soomusrongid... Need pisukesed iiksteise

otsa liikitud karbikesed?... Ja nendega 15ime kord
voidukalt Iahinguid ... Oi,
valt vaadates on piris

need soomusrongid iile-
lastetoa vigurid. Vaiks vdtta

nipu otsa ja riputada kaela kui pirlikee,
Tapa kohal teeme moned tiirud, Suunda Rak-
verele vottes lendur hakkab votma korgust, Tduse-

me, touseme... All aina kuivavad enam ja enam

kokku koik esemed. Silm ei seleta enam kiindjat
pollul, isegi kari muutub ainult tdppideks, vaevalt-
vaevalt on 'miirgata nende litkumist, Aga vdimalik,

et seegi on ainult ettekujutuses.

Mingi avaruste tunne tdidab kopsud,
peopesal, nagu pisuke prahikast all, kus ei piiise
kuhugi. Ohk ei takista inimest niipalju, kui need
mustad mullakiinkad, kirevad majad ja isegi siledad
teed.

Niiiid 'ma vist ka mdistan lennukirge,
piris {irginimese siidametuksatuse laadi,
du 'kotkaga, kas seda pole mdelnud juba esimene
inimene?. Aga ta ei teadnud veel, kuidas ta pii-
seb iildse Shku. Ta vaid unistas sellest, tegi voib-
olla omale bambuseroost tiibasid, need ei pidanud
aga O0hku ja too kauge esivanem vdis vaid unistada
pilvede all liuglemisest. ;

Meie oleme niitid siil, aga kotkad ei oska me
veel olla. Niete, kuidas ta seal pikeerib. Tehke ji-
rele! Ei saa, metall-lind ei kuula niivord veel ini-
mest, teras ja alumiinium on elanud liig kaua ja
siigaval maapdues, et omada korguste hinge. Ja ini-
mene ise pole kiillalt harjunud virske Ghuga, Ent
lag’ ta elab, uuel sajandil vdib-olla aetakse maaka-

Maailm nagu

See on
Lennata voi-

marale vagusid juba Ghust, kes seda teab. Ning
lapschillid on  riputatud kuhugi valgete pilvede
kiilge. ..

Tostan kée iiles. Lehvitan alla. Vasakul on niiha
Kadrina kirik. Piikeses helgib kuldne rist, usu ja
jumalaarmastuse igavene siimbol.

wNoh,kasteeme kahiiks vidike so1m?2.."
kiisib ltn. Reili. '

Korraga on nagu pisut imelik — Sglm... Olen
aga ,,0huga” juba ndonda kodunenud, et iiks sdlm sel-
les voib olla ainult viiike vaheldus.. .

»Olgu peale,” iitlen lendurile.

Ta ei lausu enam midagi. Seevastu 166b mooto-
risse hoopis teised tuurid, Korgus hakkab uuesti
kasvama... Ei, ega see pole veel solm, see on mi-
dagi sinna poole,

Mgdne silmapilgu pirast lennuk votab suuna alla,
otse Kadrina kiriku poole, Siidame alt tdmbab
imelikult tiihjaks.,. Kadrina kiriku laikiv rist

kagvab aina suuremaks... liheneb... Kiirus aina
kasvab, Surun kiied rihmade kiilge, silm otsib iiles
langevarju piistiku ... Korraga ei niie enam risti...
Metall-linnu pea kerkib, kerkib... Kogu iimbrus on
muutnud virvi. Koik on piirita hallikastume.. .
Teisel hetkel silmade ees sinetab, mustendab,
helgib ja virvendab... Keha rihmade vahelt ei kipugi
alla, imelik...
Mone hetk ja

s0lm on tehtud!

Siidamealune tithjus on tiditunud magusa viiri-
naga. Hoopiski monus on korraga...

wKuidas ldheb?.,."” kiisib Reili.

»Piris monus!” kostan, o

»Noh, siis teeme

Ja teeb. Ta on niisugune lendur, kel muidu on
vist igav lcnnata, Seda ma usun, sest Shus ei ole
telefoniposte, et lugeda neid ajaviiteks, pole kurvesid,
et neid gisse vdita aeglaselt... Ohus locb vaid pu-
has selge tempo. Tempo, tempo ... Sce, mis 156b
vere rutuliselt kiima, paneb sageli aga siidamegi
seisma,

Ohus ei maksa need ajamddted mis all.
tund ohus tihendab juba sadu kilomeetreid, tihen-
dab kiimme korda rohkem elamusi... Miks inimene
kipub Ghku? Ta tahab rohkem elada, tunda, Kui ta
kord Ohus on kiinud, siis ta maapeal ei oskagi reh-
kendada. Uhe pievaga voib lennata mitu korda iile
Eesti, jalgsi saab vaevalt iihest alevist teise,

Tuleviku sdda on ka tuhatkorda teistsugusem kui
mineviku sdda. Enne sddisid kiilad, sest keegi ei
joudnud raske nuiaga kondida kaugele, Niiiid sddivad
kontinendid, aga tulevikus vdib-olla liheb sdda pla-
neetidevaheliseks,

teise veel,..”

Uks

See on koik inimese uudishimu pirast, proo-
vida jille midagi uut, kangemat, Aga voib olla saab
see kord talle enesele saatuslikuks, kui masin kord
ise hakkab end juhtima, kui inimene oma pimedas
tchnikakires unustab enesele kaitsepositsioone kind-
lustada. .. Siis inimese enese poolt loodud jumal
limmatab ta suitsu ja auruga, imeb tast vilja iidi
ja 'mahla ning heidab masinliku kiirusega eemale
tithja kesia. ,,Sinimandria” jumal Andres Kuslapuu
kaotas sellepiirast, el ta ei arvestanud oma loomingust
endale tekkivat konkurentsi. Aga see oli loomulik, sest
iiks poeg pe ab ikka kauge male joudma
kui isa... Ja jumala oma poeg niitas, et tema
kolbab troonile istuma paremini...

Lennul Rakvere lendasime kohati moéda raudtee-

nii 'madalalt, et vdis lugeda all isegi lilledisi.
Kui joudsime Tapalt Rakverre, oli aega ldinud
ainult monikiimmend minutit,

Rakverest liks lend Vaekiilla, kus asus lennu-
divisjoni staap. Siin veetsime 08, et jirgmisel pieval
suund votta Tartule, Tartusse ma lendasin major
Reissariga, meie tinapieva julgeima lenduriga. Major
Reissari nimel on praegu ka Eesti selililennu rekord,
mille ta sooritas ldinud kuul Tall. Ohukaitse Uhingu
eralennukil. |

"Lend Vackiilast Tartu, iile kolme maakonna, kes-
tis tund ja kiimme minutit. :

Piike paistab, Ilm on lennuks keskpiirane, Meele-

liini
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ofu seevastu aga koige parem, olen ju niilid juba n. 8.
vana lendaja...

Ajan selga kapten Ilvese lennuiilikonna ning surun
pihe talimiitsi, See olevat parem,

Esimesed tuurid major Reissar teeb Vaekiila kohal.
Viib masina kord iiles, toob jille alla, ligi maad.
Naised jooksevad all nagu lambad, nad ei tea, et
lendurt eeb neile vaid nalja... Kolonel Vernik on
oma masinaga olse meie kannul, Séidame Tartu peale
ithiselt.

Ma arvasin seni, et Virumaa on metsarikas
maa, Ei ole, Ohust vaadates nagu laanesid meil ei
olegi, On vaid aina pdllulapikesed, niidud, v@serikud
ning nende sekka iiksikuid tumedaid metsalappe.

Nisupdllud all on nagu puhta kulla vili, Suvevili
oli veel roheline, liikis sametina. Kuskil ces ldigib
iiks jirvesilm keset kaunist maastikku, Lenduri eest
ei saa midagi peita, ta ndeb koik, Aga Peipsit ma
otgisin, e¢i niinud siiski. Vist ta oli nii kaugel, et
silm ei seletanud muud, kui taeva ja maa vahele tom-
matud udupaela, See mets kiill ei varjanud Peipsit,
millest koneles kord Juhan Liiv.. .

Lendame, Aga kus asume. Hoikan telefoni, kii-
sin major Reissarilt,

»Viru ja Jirvamaa piiril,” iitleb, ,,Vasakut Kkitt
on Vetla jirv,”

Jirv paistab, Eks s#didl [66di kord vabadussgja
pievil dgedaid lahinguid, Jidrve lidhedalt touseb prae-
gugi suitsu, Aga see pole enam sdjasuits.

Jirvamaa maastik ei paku silmale erilist, Vi-
letsavoitu maastik, palju soid ja heinamaid. T ar tu-

m a a d maksab iilevalt vaadata. Tartumaa maistik on
hele ja roomus. Uks mieseljake sirutab oma kiiiiru
vastu teisele, nagu kaks sopra. Kolmandat kiingast
ainult aimad, ei niegi; ta on nagu neitsi peitnud
omad vormid rohelisse sametisse — kaasikute ja
segametsade riippe,

Kogu maastik jitab mulje, nagu oleks selle kal-
lal ‘meisterdanud moni suur hiiglane, Kord on ta maa-
kamara kui ilmatu riidekanga venitanud sirgeks kui
laud, teisal on 'kortsinud selle ira nagu vanapiiga
alusseeliku... Ning ikka jille on ta teinud omblusi,
lappinud 'kokku tiikke siit ja sealt, moeldes vist om-
melda tantsutiidruku ‘peariitti,

Jogeva kohal laskume alla, vaatleme maastikku,
Siia tahab lennudivisjon teha viljastidu,

Tartu paistab juba mdnekiimne kilomeetri kau-
guselt., ILendame kord piki Emajoge, kord kaudu
raudteeliini. Emajogi all on rahulik ja mdttes. Pole
niisugune, nagu need teised iileannetud ojakesed, mis
lippavad tast vasakul ja paremal. Emajogi ei tee oma
kiiku solmi, ta tee on tdsine magu vanal emal kunagi,

Mirkamatult oleme Tartu kohal, Taaralinn on
iilevalt vaadates kui morsja roosibukett. Umberringi
rohelised, lokkavad viljaviljad. Linn oma valgete ma-
jakestega moodustab keset seda iimbrust nagu oieko-
bara. Ainult Toomemae rohelisus loob dissonantsi, ent
gee paistab Giesiidamena...

Siit 'ma enam edasi ei lenda, ruttan rongiga ta-
gadi koju, oma pealinna, |

Tervitusi siit koigile lendureile ja lendajaile!

Nénda kujutab tulevikus lendamist karikaturist, -
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JEesti Lenduri sisukord.

1. Osk. Késter: Ikka edasi! ‘ 8. H. Tombach: Eralennuasjandus Poo-
2. J. Tiitso: Ténapidevast — homseni! L

9. Gustaitis: Eralennuasjandus Leedus.

3. R. Tomberg: Eralennuasjandus ja 4
riigikaitse. 10. J. Ivand: Lend ilmaruumi.

4. 0. Org: Eesti lennuasjanduse aren- 11. Pildid, kirjeldus Eesti lennukeist.

damise vbimalusi. : 12. H. Tombach: Lennuliinide tegevusest

5. J. Kuusk: Ohukallaletungi vdimalus Eestis ja mujal.

ja ohtlikkus linnadele. 13.  J. L: Raketil iile ookeani.
6. R. Celms: Liti lennuasjanduse pionee- 14. A. Massakas: Kantud tuulest pil-
rid. ‘ vede poole.
7. H. Janson: Autogiro ja selle kasu- 15. V. Andreesen: Mudelismi arengust
tamise viljavaated. Eestis.

16. V. Kaljumie: Kuidas ma lendasin...
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The

British Aluminum Company Ltd.

Adelaide House,
King William Street,
London, E. C. 4.

Igasugused korgevairtuslikud lennuki ehituse ja
muud aluminiumi torud. Briti Ohuministeeriumi
tunnistustega varustatud.




Lennukite ehitamiseks
kiulmalt tommatud
terastorusid:

B. S. I. spetsifikatsioon 2. T, 26
B. S.I. spetsifikatsioon 2. T. 1
B. S. L. spetsifikatsioon T. 35
B. S. 1. spetsifikatsioon T. 45
B. S. L. spetsifikatsioon T, 5
B. S. I. spetsifikatsioon T. 50

B. S. I. spetsifikatsioon 2. T. 2

D. T. D. spetsifikatsioon 41

_ ja
‘tdmmatud terastorusid D.T.D. spetsifikatsioon
97, 102, 105 j.n. e.

soovitab

‘ Reynblds Tube Company

Ltd.

HAY HALL WORKS # TYSELEY
BIRMINGHAM
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Parnus, Radma tan. 38. Telefon 125.

Suurem ja taielikum linaketramise ja
kudumise vabrik, riide- ja ldngade
varvimise-, pleegitamise-, villakraasi-
mise- ja ketramise, kalavérgu-kudu-
mise ja nodorivabrikud

Lad ud: [lusate lilleliste mustritega

laudlina-, kiterati- ja pdeva-
Janesseljat. 11 jaVee t. 9 teki riiet.

| Parnu Linatoostus

Ladus miitigivalmis: mitmesu- ~
gust linast pesuriiet, kisit66-, K a l avor g u d
presendi-, koti- ja vahariiet. puuvilla ja kanepilongadest.

Poorake jarelpdrimisiega.

CRN Ry SR A TT AR RS AN A A AR AA B S AR AR
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Kui oleks maailmas parem 6li kui seda on Wakefield CASTROL,

siis ma tarvitaksin seda.

Ainuesindaja Eestis :

FIRMA

JOACH" CHRIST* KOCH

VENE 12. TEL. 434-67.

Teie teate Kkiill, et Wakefield CASTROL on
parim 0li, aga kas Teie teadsite ka

et Wakefield CASTROL’i kdes on maailma-
rekord autodele, kiirusega 436 km tunnis. Viiendat
korda, kui Sir Malcolm Campbell purustas selle
rekordi, iga kord tarvitades Wakefield CASTROL 5li,

et seni iikski teine 0li ei ole saavutanud 300-km
tunnikiirust,

et inglise lennukid tarvitasid Wakefield CAS-
TROL 0li Everesti, maailma korgeima mie iile
lendamiseks. Lennukid saavutasid korguse iile 9000 m

et itaalased tarvitasid Wakefield CASTROL
oli lennukite kiirusrekordi piistitamiseks — nad saa-
vutasid 676-km tunnikiiruse,

et prantslased valisid Wakefieldi CASTROL
oli pikemaks non-stop lennuks iile 9000 km,

et Wakefield CASTROL on inglise saavutus,

et maailma raskeim mootorratta-voidusdit ing-
lise Senjor T.T., 18 korda jirgimodda voideti Wake-
field CASTROL 0li tarvitades

et Wakefield CASTROL on kiireim 6li Brook-
landis — maailma tuntuimal vGidusGidurajal,

et Wakefield CASTROL 06lid on soovitatud
Roll-Royce’ilt maailma parimate autode -ehitajatelt,

et 38 inglise autovabrikust 35 soovitavad tar-
vitada Wakefield CASTROL oli,

et seda teevad 43-mest inglise mootorratta-
vabrikust 38.

ON SAADA IGALPOOL. .

Triikikoda ,,Estotriikk”, Tallinn 8. Karja 8. 1934. 4.




IMPREGNOL, punane
ALUMINIUM-KATTELAKK
PLAANERI-IMPREGNOL
PLAANERI-ALUMINIUM-KATTELAKK

METALLOSADELE
ROOSTEKAITSE

PARIM KVALITEET!
VOISTLEMATA HINNAD!

%

H. GRAF « E. JURGENS

- TALLINN



l 91% (ﬁéﬁ?
sU

Koige rohkem levinenud

ohujahutusega
lennuki mootor

Maailma korgusrekord 47.360 jalga
mootoriga ,,Pegasus* lennukil

»,Caproni“

Maailma kérgusrekord 21.000 jalga
mootoriga ,,Pegasus” lennukil
»Savoja-Marchetti*, koor-
maga 5000 kilogr.

Maailma korgusrekord 27.460 jalga
mootoriga Diesel ,Phoenix* len-

nukil ,\Westland*
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Designed and Manufactured by
The Bristol Aeroplane Co Ltd.

Filton Bristol

Estoirlikk Talllnp



