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Maanteeamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kellel on juhtimis-
funktsioon, kes teeb riiklikku jarelevalvet ja kohaldab riiklikku
sundi ning osutab avalikke teenuseid seaduses ette ndhtud
alustel ja ulatuses.

Maanteeameti pohiiilesanded:

u teehoiu korraldamine ja tingimuste loomine ohutuks
liiklemiseks riigimaanteedel;

] liiklusohutuse suurendamine ja liiklusvahendite
keskkonnakahjulikkuse vdahendamine;

u teeliikluse ja Uhistranspordi korraldamine;

] riikliku jarelevalve korraldamine ameti
tegevusvaldkonda reguleerivatest digusaktidest
tulenevate nduete taitmise le ja riikliku sunni
kohaldamine;

[ ] riikliku teeregistri, liiklusregistri ja
Uhistranspordiregistri, statsionaarse
automaatse kiirusmootesiisteemi pidamine;

u osalemine oma tegevusvaldkondi reguleerivate
oigusaktide valjatootamisel ning nende digusaktide
muutmiseks ettepanekute tegemine, samuti
osalemine ameti tegevusvaldkonna eestikeelse
terminoloogia korrastamises;

u osalemine oma tegevusvaldkonnaga seotud
poliitikate, strateegiate ja arengukavade
vdljatdotamisel ning rahvusvaheliste projektide
ettevalmistamisel ja labiviimisel;

u riigi poliitika ja arengukavade elluviimine ameti
tegevusvaldkonnas.

Maanteeameti pdhitegevus jaotub ehitus-, hoolde-, liiklus- ja
teeregistri valdkonnaks, mida juhivad peadirektori asetditjad ja
valdkonnajuhid, péhivaldkondade tegevust toetavad
tugiteenused.



Ay,

JULGED EESMARGID
JAVALDKONDLIK
JUHTIMINE

Aivo Adamson
Maanteeameti peadirektor

Aasta 2014 oli Maanteeametile tegus. Isegi pa-
rem, kui esialgu loota vois.

Tanan koiki tootajaid slidamest panuse eest
Maanteeameti strateegiliste suundade elluviimi-
sel ning hea nime hoidmise eest! Me ei pea oma
tulemusi habenema isegi siis, kui jadme mone
asjaga n-0 punasesse. Olen alati seda meelt, et
eesmargid tuleb pustitada ambitsioonikad. Kui
me eesmarke ei tdida, siis peame oskama tehtut
avatult analtusida.

Me astusime valdkondlikule juhtimisele tlemi-
nekusammu, sest amet peab Ule Eesti kaituma
uhtemoodi. Kutsume seda omakeskis ,iihe ndoga
olemiseks”. See 1,5 aastat on mulle naidanud,
kuivord erinevalt me oleme oma regioone ja
keskust juhtinud.

Radkides protsessidest voi juhendite jargi kai-
tumisest tuleb tunnistada, et oleme klientidele
ja partneritele edastanud erinevaid sénumeid.
Organisatsiooni siseselt oleme to6tajaid sarnaste
toode eest erinevalt tasustanud. Inseneride
vaidlused investeerimiskomitees tdestavad, et
lahendused on pindamistel voi katete ehitamisel
olnud erinevad. Lisaks toimub muude investee-
ringute realiseerimine vastavalt ressurssidele,
mitte struktuurilisele kuuluvusele. Viimane peab-
ki kdima ressursipohiselt, kuid juhtida tuleb seda
Uhtemoodi. Ka hooldelepingud on endiselt eri-
nevad. Samas on praegu spetsialiseerumine
ainult kitsale valdkonnale ehk liigne luksus.
Meil on maakondades kogenud insenerid, kes
valdavad teemat seinast seina.

Meie eesmark pole kindlasti toimivat stisteemi
I6hkuda ega inimesi ,poolitada®” Samuti on

meil erisusi, kuidas oleme esindatud erinevates
regioonides. Naiteks kriisi- ja liikluskomisjonides,

maavalitsuse infotundides, omavalitsusliitude

koosolekutel jne.

Ka hangete kvalifitseerimist kasitletakse erine-
valt. Loomulikult on peaasi ikka 16plik eesmark —
see, et saavutaksime dige tulemuse, kus liiklejad
ja partnerid rahule jaaksid.

Partnerite puhul on oluline koikide lepingute
taitmise Uhtlustamine, mis tagab lepingupart-
nerite vordse kohtlemise.

Eelarve oleme koostanud juba valdkonnapo-
hiselt, investeerimiskomiteed on sisendiks tee-
hoiukavasse.

Kuulates neid signaale oligi lihtne otsustada,



et peaksime kiiremini kui kolme aastaga vald-
kondlikule juhtimisele tile minema.

Meie juhtimine peab saama selgemaks ja admi-
nistreerimine peab lihtsustuma. Kiisimus ei ole
tugevas keskuses ja nérgemas regioonis voi vas-
tupidi, vaid terves ja tugevas Maanteeametis
tervikuna.

Uks hea pohjus, miks valdkondlik juhtimine
loob lisavaartust on see, et regiooni parimad
tootajad saavad panustada kogu Maanteeameti
arengusse eeldusel, et meie regioonide parimad
kaasatakse ka juhtimisse. Ei saa alahinnata
juhtide ja tootajate omavahelist suhtlemist.
Eesti pole 6nneks nii suur. Méni otsus votab
alguses kauem aega, aga kui puhenduda hea-
le infovahetamisele, ei ole seegi tulevikus prob-
leem. Ja t6si on, et kohapealsed ehk regioonide
tootajad peavad endiselt langetama otsuseid
KOV-idega suhtlemisel jne. Ka objektid valitakse
vdlja regioonide tasemel. Sisendi koiksugu ju-
henditesse ja seadustesse peavad samuti re-
gioonid jatkuvalt andma. Peaasi, et sellesse t606s-
se kaasatakse 6iged inimesed.

2013. a l6ime baasi meie tulemuskaardile. Tu-
li luua oma mooddikute sisteem, mis tagaks
pideva jalgimisvoimaluse ning me koik saaksime
iseenesestmdistetavalt aru, kui head voi kehvad
me tegelikult oleme.

Investeeringute eelarve taitmine ei tulnud paris
nii valja, kui oleksime tahtnud. Pea 20 miljonit
eurot tuli Gle kanda aastasse 2015. Samas oleks
Ulekohtune jatta mainimata, et tanu hangete
odavamatele tingimustele tehti mahtusid plaa-
nitust oluliselt rohkem.

Pea 8 miljoni euro eest tegime taiendavaid ob-
jekte. Arvestada tuleks ka meie voimekusega
hallata inimressursse. Tdiendavaid mahtusid te-
hes tuleks osata ka ressurssi planeerida.

Uhtekuuluvusfondiga seotud rahastamist hakka-
sime vaatama vastavalt Uhtekuuluvusfondi ra-
hastamise perioodile, mitte aasta baasil. Taitsime
oma eesmargi 63% ulatuses ehk siis 57 miljonist
22 miljonit liigub aastasse 2015. Loomulikult
pole see hea tulemus, kuna plaanisime eelarvet
taita siiski 100%. Samas Uhtekuuluvusfondi vana
ja uus periood veel osaliselt kattuvad. Kindlasti
tuleb vana perioodi rahad 2015. a realiseerida.

Jargmiseks aastaks valja kuulutatud hangetest
(rahalisest mahust) 50% jai ka tditmata.
Regiooniti tulemused erinevad, kuid paljuski
oleme siin veel hdadas oma protsessidega,
naiteks investeeringute komitee peaks paremini
toimima. Samas peavad koik regioonid oma
objektid ikka ise ette valmistama ja need on
olnud ka teada.

Tegevuskulusid oskasime juhtida vastavalt ootus-
tele ning parandamisruumi on siin ikka ja jalle
eelarve planeerimise poolel. 2% ,kokkuhoidu”
saavutati, kuid kisimus on pigem selles, kas
koiki tegevusi oli vaja Uldse planeerida, kui neid
realiseerida ei suudeta.

Tootajate  rahulolu-uuringu  tulemused on
meile sisuliselt vaga olulised. Meil olid suured
muutused: ametiautode reform, palkade imber-
vaatamine ja Uhtlustamine ning I6puks laksime
Ule valdkondlikule juhtimisele! Ja ikkagi tulemus
nende valguses paranes - numbiriliselt 3,5-It
3,63-le (skaalal 0-5). Me teame oma vajakajaamisi.
Teame ka, et jargmise aasta prioriteediks on meie
spetsialistide rahulolu téstmine.

Kui veel lisada koik meid suuresti mojutavad
sindmused nagu teeseaduse muutmine (muu-
dab Maanteeameti finantseerimise susteemi),
teehoiukava vastuvotmine hilisstigisel valitsu-
ses koos eriprojektiga (saame ehk tulevikus
eraldi finantseerida Tallinn-Tartu maanteed),
klienditeeninduse kuu (marts) — 3. koht, , Liiklus-
ohutuse strateegia 2016-2025" valjatdotamine,
kasutatud autode turu korrastamine ja kallite au-
tode maksureformis osalemine (tdnu meie osa-
lusele on laekunud kasutatud autode miuigilt
taiendavalt 3 miljonit eurot, kogu sektoris aga
6,2 miljonit eurot), teede ,garantiiobjektide” de-
fektsete kohtade kontroll (andsimeehitajatele sel-
ge sonumi, et panustame kvaliteedile ega kavat-
se jarele anda kvaliteeditingimustes), sdidukite
registrikande peatamine ja organisatsiooniga
seonduvad teemad - aasta 2014 oli vaga tegus
ja tihe aastal

Suured asjad algavad alati vaikestest, aga
need vaiksemad ehk ei mahu suurtesse kokku-
votetesse. See-eest teame neid oma stidames ja
hinges kdige paremini.
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Lauri Lugna
peadirektori asetaitja
liiklusohutuse ja
Uhistranspordi alal

Aastal 2014' toimus Eestis 1435 (2011-2013 keskmine
1420) inimkannatanuga liiklusdnnetust, milles sai vigas-
tada 1748 (1772) ja hukkus 782 (90) inimest. Kuigi liiklu-
ses hukkunute arv on eelneva kolme aasta keskmisest
monevorra vaiksem, tuleb arvestada, et vordluses 2013.
aasta hukkunute arvuga (81) oli muutus vaga vaike ning
markimisvaarsest olukorra paranemisest siiski raakida ei
saa. Erandlikumad olid suvekuud, mil inimkannatanutega
onnetuste arv kasvas, kuid surmajuhtumeid oli vahem kui
kolmel varasemal aastal. Miljoni elaniku kohta hukkus Ees-
tis 2014. aastal 59 inimest, aasta varem 613,

Eesti on seadnud liiklusohutustoé eesmargiks jouda
2015. aasta I6puks tasemele, kus kolme aasta keskmi-
sena ei oleks liikluses hukkunuid rohkem kui 75. Aastate

RAHVUSLIK LIKLUSOHUTUSPROGRAMM,
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"Liiklusonnetuste andmed on seisuga 06.04.2015.

2012-2014 keskmine oli 82. Nagu ndha allolevalt jooni-
selt, oleme vahe-eesmargile lisna ldhedal. Loppeesmargi
taitmine on aga keeruline — 2015. aastal hukkunute arv ei
tohiks seega olla suurem kui 66. Uhe aasta jooksul on nii
suur hukkunute arvu vahenemine toimunud vaid ajal, mil
surmajuhtumite arv oli tdnasest oluliselt suurem, vdhemalt
100.

Jalakaijate osalusel registreeriti 2014. aastal kokku 373
liiklusénnetust, neis hukkus 26 (2011-2013 keskmine 26)
ja sai vigastada 352 jalakaijat. Jalakaija surmaga I6ppenud
liiklusbnnetusi on enam aasta l6pukuudel. Fataalsetest
jalakaijadnnetustest ligikaudu pool juhtub maanteedel,
reeglina pimeda ajal ja kannatanuteks on eakamad ini-
mesed. 26-st mullu surma saanud jalakaijast 2 olid lapsed
ja 10 pensioniealised. 16 (16) jalakdijat sai surma pimeda
ajal, neist 12 (13) liikus ilma helkurita. Vahemalt pooltel
neist juhtudest oleks helkuri kasutamine liiklusdnnetuse
toimumise tdendosust oluliselt vdhendanud. Mitmed
hukkunuga l6ppenud jalakdijabnnetused olid seotud
jalakaijate ebatavalise riskikditumisega voi halbade asja-
olude harvaesineva kokkulangemise tagajarjel. Kahe
noore mehe surmas voib kahtlustada ka suitsiidi, mehed
istusid valgustamata maanteel keset teed. Uks jalakiija
hukkus trammi haakekonksul istudes, tiks jalakaija kukkus
majatrepil ja libises bussi alla, ks laps jdi koduhoovis
tagurdava soiduauto alla, teine hukkus pégenemisel po-
litseipatrulli eest.

Koigist jalakdijatele otsaséitudest ligi 90% juhtus
asulasisestel teedel ja tdnavatel ja ca 75% suuremates
linnades nagu Tallinn, Tartu, Parnu ja Narva. Erinevalt
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2Muutustest parema Ulevaate saamiseks vordleme 2014. aastat kolme varasema aasta keskmiste néitajatega.
3Eri véljaannetes voivad need nditajad monevorra erineda, séltuvalt sellest, millisest allika ja ajahetke rahvaarvust lahtutud on.
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2013. aastast sagenesid 2014. aasta suve hakul maist
augustini jalakaijadnnetused eeskatt suurlinnades. Valda-
valt 16ppesid need siiski vigastustega. 30% suurlinnades
registreeritud jalakdijadnnetustest toimus reguleerimata
Ulekdiguradadel voi nende laheduses, 15% 6uealadel, kdn-
niteedel, parklates, bensiinijaamades, 20% kohtades, kus
liikluskorraldus jalakdijatele sdidutee (letamist otseselt
ette ei nde.

Maapiirkondades kantakse kill varasest agaramalt hel-
kurit, kuid probleeme valmistab asulavalistel maanteedel
sodidutee Uletamine. Linnaoludes (letatakse teed sageli
selleks mitte ette ndahtud kohas véi ajal, naiteks lletatakse
teed kaitsepiirdega kohtades voi punase fooritule ajal. On
ka naiteid, kus jalgratast kaekorval likates liigutakse keset
soidurada.

Peaaegu iga 10-s Onnetusse sattunud sdidukijuht oli
jalgrattur. 191 (2011-2013 keskmine 168) dnnetuses, kus
osales jalgrattur, hukkus 2 (10) ja sai vigastada 183 (152)
jalgratturit. Veidi enam kui pooled jalgrattadnnetused
registreeritakse asulasisestel teedel. Ca 10% jalgratturi
osalusega oOnnetustest toimuvad sodiduteest eraldatud
kergliiklusteedel. Maapiirkonnas on oht 6nnetusse sattuda
suurem tugi- ja kérvalmaanteedel, kus puuduvad eraldi
kergliiklusteed. Linnakeskkonnas eelkdige ristmikel, aga
ka ouealadel, konniteedel, parklates, neist valjasoidu
kohtades.

Tldpiline dnnetusse sattunud jalgrattur on alaealine.

Suurim oht jalgratturina dnnetusse sattuda on 14-17-aas-
tastel suurlinna noortel, vaid veidi turvalisemalt liiklevad
10-13-aastased suurlinna lapsed. Kuigi liiklusseadus alla
10-aastaseid lapsi omapead tanavale sditma ei luba, on
ka 6-9-aastaste jalgratturite risk dnnetusse sattuda ligi
4 korda kérgem kui tdisealistel. Kesk- ja vanemaealiste
jalgratturite turvalisus on aastatega veidi paranenud.

Omaette probleem on dénnetuse jargselt sindmuspai-
galt enne politsei saabumist pégenenud juhid. Mullu
kogunes neid vigastatutega liiklusdnnetuste puhul 93,
kellest 61 on jadnud tuvastamata. Séidukijuhtide kogu-
arvust moodustavad pdgenenud juhid ligikaudu 5%,
jalakdijabnnetustesse sattunud juhtidest koguni 14%.

Mootorratturid ja mopeedijuhid moodustavad 6nne-
tusse sattunud séidukijuhtidest ligikaudu 7%. Tegemist on
hooajaprobleemiga. Suvel - juunis, juulis, augustis — ulatub
mootoriga kaherattaliste dnnetuste osatdhtsus kuni 20%-
ni koigist inimkannatanutega Onnetustest. Keskmisest
marksa sagedamini toimuvad taolised énnetused asula-
vélistel vaiksematel maanteedel.

Kui vaadata onnetuste iseloomu, siis ka siin ei ole
aasta jooksul markimisvaarseid muudatusi toimunud.
Ligikaudu 40% kdigist inimkannatanutega Onnetus-
test on kokkuporked liikkuvate séidukite vahel; 25% on
Uhesodidukidnnetused; sama palju registreeriti ka otsa-
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soite jalakiijatele; 10% on muud tiiipi énnetused nagu  INIMKANNATANUGA LIIKLUSONNETUSTES

otsasdidud loomadele Ja parkivatele Séldukltele, on- OSALENUD, VIGASTATUD JA HUKKUNUD LIIKLEJAD
netused, kus séitja bussis kukub jmt. '

2013-2014
Hukkunud jaotusid Usna vérdselt jalakdijadnnetuste, 2014 - 2013 |
kokkupodrgete ja Uhesdidukionnetuste vahel. Ligikau- — —
du sarnane oli seis ka kahel varasemal aastal, kokku- a =) a o
porgetes hukkunute arvu moéjutas enim fataalsete jalg- % 5 E % g E
rattabnnetuste arvu vahenemine. ﬁ § o § 2 7
= 2| || E|| Z|| &
Riigi pohimaanteedel registreeriti aasta jooksul kokku °© * = °© * =
180 (2011-2013 keskmine 220) inimkannatanuga liiklus- T
onnetust, milles hukkus 21 (31) inimest. Juulis, septembris Jalaksija 378 2% 352 e e
ja oktoobris ei registreeritud pohimaanteedel ainsatki = -
R . . . Soiduautojuht 1498 24 500 1420 31 488
surmajuhtumit. Olukord péhimaanteedel tervikuna on
ménevérra paranenud. Jalgrattur 200 2 183 172 9 154
Mopeedijuht 45 2 39 55 0 53
Tugi- ja kérvalmaanteedel toimunud 370(351) 6nnetuses  Mootorrattur 110 5 94 89 3 82
hukkus 37 (35) inimest. Markimisvaarseid muutusi pikemat  Veokijuht 88 4 19 9 2 26
perioodi arvesse vottes toimunud ei ole. Bussijuht 76 0 4 7 0 2
Ulejaanud liiklusonnetused toimusid kohaliku omavalit- . e 53 4 16 45 0 19
suse voi erateedel. Tuvastamata juht 94 0 0 95 0 0
Kaassoitja* 11 541 13 556

ouwr [ asia| | ol zmn] ] o

“Kaassoitjatest registreeritakse vaid hukkunud ja vigastatud kaassoitjad

VIGASTATUD NING HUKKUNUD
EESTIS MAAKONDADE LOIKES

2014. AASTAL
HARJUMAA
hukkunuid 18
vigastatuid 712
HIIUMAA ”
hukkunuid 1

vigastatuid 6

: ,’,a

6
e 7-71
Bl 72-123
Bl 124-232
Bl 233-712
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Liiklusalane ennetustegevus

Maanteeamet (MA) ning Politsei- ja Piirivalveamet (PPA)
joudsid 2014. aastal liiklusohutuse alases ennetustdos labi
teavitust6o, ndustamise, avalike Urituste jms hinnangu-
liselt ca 180 000 inimeseni ehk 14%-ni elanikkonnast (MA
ja PPA kumbki 7%). Koolitustel ja loengutel osales neist
60 874 inimest (MA — 21 825, PPA - 39 049), kellest 48 369
(MA =17 190, PPA — 31 179) olid alaealised.

2014. aastal kasitleti giimnaasiumi voéi kutsekooli
opilastega peamiselt riskikditumise teemat liikluses,
sealhulgas alkoholi kahjulikku méju eelkdige séidukijuhile.

Kokku viis MA labi 162 riskikoolitust, mida toetas PPA
(Selge pilt - 62, Mart Treieri koolitused — 100), kus osales
6441 opilast ja 242 dpetajat. Mdlemaid koolitusi hindasid
opilased tagasiside kisitluses vdga heaks (vastavalt 80% ja
86,7%).

Koostods MA ja PPA ametnikega viidi esimese klassi

lastele ja lapsevanematele MA liiklusaabitsad ja
PPA ohutusraamatud. Lastele anti liiklusaabitsad ning
voimaluse korral viis politsei ldbi ka liiklusohutustunni.
Koik esimese klassi lapsevanemad said ohutusraamatu,
mille Giheks peatiikiks on ka liiklusohutus.

Oppematerjale tellisid MA-It laoarvestuse alusel 2014.
aastal 548-st koolist 245 ja 530-st lasteaiast 162. MA poolt
on aasta algusest uute materjalidena lisandunud turvavoo-
I6ikurid, ohutusteemalised rinnamargid, liikluskasvatus.ee
infokleebised 6petajatele, ohutusele kutsuvad kleebised,
reflekteeruvad kotikatted kaherattalistele liiklejatele ning
helkurid, eriti stigisperioodiks.

2014. aastal toetati oluliselt koole jalgrattaga liiklemise
opetamisel ning jalgrattaga liiklemise koolituste labi-
viimisel. PPA ja MA on jalgrattaga liiklemise koolitusi
korraldanud enam kui 20 000-le lapsele (MA viis labi
eelkooliealistele lastele ja pohikooli dpilastele koolitusi,
liiklusteemalisi info- ja Oppepédevi 311 korral, millest
vottis osa 10 653 opilast ja 143 Opetajat). MA-sse lae-
kunud eksamiprotokollide alusel valjastati eelmisel
aastal Opilastele 3860 juhiluba. Lisaks korraldas MA
rahvusvahelise jalgrattakonverentsi, mille (heks ees-
margiks oli juhtida tdhelepanu asjaolule, et mitte igas
koolis ei ole jalgratturikoolitused kattesaadavad ning
nende tase on erinev.

Kokku viis MA 13bi 112 opetajatele moeldud koolitust,
kus osales kokku 1829 épetajat. MA poolt korraldatava-
test Opetajakoolitustest peaks esile tdstma lasteriihma
saatja koolitusi (82), milles osales 572 alushariduse- voi
| kooliastme O6petajat. Kooliteedel olevate ohtlike asu-
kohtade kaardistamise kaardirakenduse koolitusi toimus
neljal korral ja koolitustel osales kokku 62 6petajat. KEAT
Opetajakoolitusi viis MA [dbi 15 koolituspdeva raames,
milles osales 228 dpetajat 205 koolist. MA liikluskoolitajate
infopaevi jalgratturite koolitajatele toimus 3 korral, kokku
37 dpetajale. Lisaks viis MA 13bi 34 dpetajate sisekoolitust
lasteaedades ja koolides, kus koolitati kokku 610 dpetajat.

Eakatele suunatud tegevused

Kokku viidi eakate koolitusi ja ohutuspaevi labi 149 korral
(MA - 88, PPA — 61), milles osales kokku 5831 eakat (MA -
3934, PPA -1897).

Koolitus- ja ohutuspdevad toimusid nii Ida- kui ka Ladne-
Virumaal, samuti Parnus, Tartus ja Tallinnas. Eraldi voib
vdlja tuua koostdods PPA ja MA-ga labi viidud pilootpro-
jekti Parnus, Tartus, Tallinnas ja Narvas, kus koolitati
eakaid mootorséidukijuhte. Eakate mootorsdidukijuhtide
taiendkoolituse koolituskava ,Vaarikas mootorsdiduki-
juht” sisaldas 2-pdevast koolitust, millest esimesel pée-
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val anti teoreetiline Ulevaade liiklusolukorrast Eestis,
anallusiti liiklusdnnetuste pohjusi, selgitati suuremaid
liklusseaduse muudatusi ja anallUsiti nende véimalik-
ku moju liikklusohutusele. Samuti toimus loeng séidukite
turvalisusest ja igapdevaste riskide vahendamise voima-
lustest, jagati perearsti soovitusi ohutuks liiklemiseks -
eesmargiga teavitada juhte eaga kaasnevatest muutustest
ja sellega seotud riskidest liikluses. Teisel pdeval jagati
praktilist séidudpet koos anallilisiga: jalgiti ja anallusiti
sdiduasendit, juhtimisvotteid erinevatel kiirustel, liiklus-
reeglitest kinnipidamise vajalikkust, teiste liiklejatega
arvestamist, 6konoomse sdidu votteid, parkimist.

Liikluskultuuri parandamine

Liiklusohutusalaste kodanikualgatuste suurendamiseks
viis MA labi projektikonkursi raha taotlemise vdimaluse
kohta. Kokku laekus kolme vooru 53 projektitaotlust,
millest rahastati 29 projekti, kogumaksumusega 19 676
eurot.

MA viis ldbi neli suuremat iileriigilist kampaaniat
Uldelanikkonnale: kevadel piirkiirusest kinnipidamiseks,

suvel joobes juhtimise ennetamiseks, sligisel enda nah-
tavaks tegemiseks (sh helkur) ning tulede ja rehvide
korrashoiu tagamiseks.

»Piirkiirusel on pohjus!” Piirkiirusest kinnipidamise
teemal viidi 2014. aasta kevadel labi korduskampaania
LPiirkiirusel on poéhjus! Kiiruseliletaja tegelik ajavéit on
naeruvaarselt vaike. Enamik ajast kulub moddasoidule”.
Kampaaniajargsest kisitlusuuringust selgus, et 69% vas-
tanuid oli kampaaniat marganud. 2013. aastal oli vastav
naitaja 70%. Seega voib Gelda, et teadlikkus kampaaniast
on jaanud 2013. aastaga sarnaseks. Liiklusohutuse enne-
tustéona viidi 1abi sdnumiedastuskampaania ,SOBER ei
lase purjus SOPRA rooli“ mis oli suunatud sihtriihmale
18-24 eluaastat, kellest kusitlusuuringu tulemusel markas
kampaaniat ca 90%.

Joobes juhtimise korduvuse ennetamiseks on PPA
ellu kutsunud projekti, mille kaudu suunatakse alkoholi
moju all tabatud liiklusrikkujaid (peamiselt LS §224 Ig 2)
néustamisprogrammi, mis viiakse 1abi Maanteeameti poolt
tunnustatud liikluspsiihholoogide néustamisprogrammi
KOJU” alusel. Kogu projekti valtel (23.12.2013 kuni
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31.12.2014) on labi viidud 14 tdiendkoolitust, kus osales
131 isikut. Tdienddppe on edukalt labinud 116 isikut ja
taiendkoolituse katkestas 15 isikut. Kdikidest koolitustele
suunatutest esines 20%-l alkoholi tarvitamist koguses, mille
puhul on oht tdsiseks terviserikkeks ja mille tarvitamisel on
tegemist tdendoliselt raske sdltuvushairega.

,0660606d on meil pikad!” oli enda nihtavaks tegemise
teemaline korduskampaania, mis laks slgisel eetrisse.
Kampaania oli hajutatud meediaplaani péhiméttel eetris
veebruari [6puni. Kampaaniale seekord kisitlusuuringut ei
jargne (viiakse labi (ile aasta).

Kampaania ,Tuled ja rehvid korda” viidi labi koost6os
tehnollevaatuspunktidega. Eestis asuvates tehnolilevaa-
tuspunktides oli véimalik kontrollida tasuta oma sdiduki
tulede ja rehvide korrasolekut ning vastavust normidele.
Vajadusel ja véimalusel sai sdiduki tuled ka kohapeal
ara reguleerida. Kokku kontrolliti 2400 séidukit, millest
40%-| olid tuled korras ja 83%-I olid rehvid korras. Tulede
puudustest 77% juhtudest oli tuled valesti reguleeritud.
Rehvidel oli peamiseks vea pdéhjuseks liigne kulumine
(60% puudustega juhtumitest). Jagati 8350 eestikeelset ja
2605 venekeelset ,Tulede ja rehvide” voldikut ning 5200
turvavooloikurit.

Koostdds Maksu- ja Tolliametiga alustati 2013. aasta
[6pus 2009. aastal ja hiljem esmaregistreeritud soidu-
kite pohjalikku kontrollimist. Aasta jooksul kontrolliti
7858 sodidukit. Probleeme esines 3162 soéiduki doku-
mentatsioonis voOi taustas, mis moodustas 40% kont-
rollitud séidukitest. Peamiselt esinesid pisipuudused, mis
korvaldati kiiresti. Aasta jooksul vdhenes puudustega
soidukite osakaal. 2014. aasta novembri osakaal oli 33%.

Liiklusregistri puhastamise raames peatati oktoobrist
liiklusregistris registrikanne 161 325 sdidukil. Nii korrastati
liiklusregistris arvel olevate sdidukite olemit selliselt, et
registrist arvati valja séidukid, millel ei olnud vdahemalt
kaks aastat tehnoiilevaatust ja liikluskindlustust. Uheselt
vois jareldada, et need séidukid ei osale enam liikluses.
31.12.2014 seisuga oli registris 802 268 sdidukit.

Liiklusohutuse valdkonnas alustati uue liiklusohutus-
programmi ja rakendusplaani koostamisega aastateks
2016-2025. Uue strateegia aluseks on ohutusfilosoofia,
mille kohaselt kdige tdhtsam on inimese elu ja tervis - need
on tahtsamad kui mobiilsus jt liiklusstisteemi toimimise
eesmadrgid.

Taiustati korge liiklusdnnetuse riskiga 16ikude ja ristmike
valjaselgitamise metoodikat. Viidi labi uuring suurima lu-
batud séidukiiruse diferentseerimiseks maanteedel. Leiti,
et piirkiiruste maaramise reeglistik vajab Ulevaatamist.
Naiteks kruuskattega korvalteedel kiirusepiiranguid pea-
aegu ei rakendata, aga liiklusdnnetuste arv labiséidu kohta
on seal 5 korda suurem kui naiteks 2+2 teedel.

Uhistranspordi valdkonnas toé6tati vilja ja tehti klien-
tidele kattesaadavaks Uhistranspordi sdiduaegasid kuvav

mobiilivaade m.peatus.ee. Tartu, Pdlva, Valga ja Rapla
maakondades viidi labi riigihanked uute bussivedajate
leidmiseks. Uhistranspordi paremaks korraldamiseks
viidi labi elanikkonna paiknemise ja Uhistranspordi
kattesaadavuse analiiis.

Eestisoidukijuhtide koolitussiisteemi muutmist analti-
sides korraldasime rahvusvahelise seminari, kus esinesid
kaheksa riigi eksperdid (Holland, Soome, Rootsi, Norra,
Saksamaa, Suurbritannia, Prantsusmaa, Leedu). Valmimas
on ettepanekud Eesti koolitussiisteemi muutmiseks, sh
naiteks autokooli vabatahtlikuks muutmine, sdidueksami
proovieksam, juhendaja kaasamine suurema séidupraktika
saamiseks jne.

Viidi 1abi uuring jarelkoolituse mojust esmase juhiloa
omanikele, kelle juhtimisdigus olidra voetud. Uuringu tulemus
andis touke véimaliku jarelkoolituse stisteemi rakendamiseks
ka teistele juhtidele, keda on karistatud mootorsdiduki
joobes juhtimise eest. Uuringu tulemusena selgus, et parast
kohustuslikku jarelkoolitust esmaste juhtide seas, kellelt on
juhtimisdigus ara voetud, langes korduvalt juhtimisdiguse
dravotmisega karistatud esmaste juhtide karistatus 15,1-It
protsendilt 6,4-le protsendile. M6ju on ilmselge.

Liiklusohutuse ennetustéona viidi labi sonumiedastus-
kampaania ,SOBER ei lase purjus SOPRA rooli*, mida lisaks
meediakampaaniale toetasid alategevustena autode kile-
tamine suurlinnades, riskivaltimise koolitused ning avalikel
Uritustel ,S6idan kaine peaga” jaotusmaterjalide jagamine
ning politsei suurendatud liiklusjarelevalve kampaania
jooksul.

Esmakordselt vois taheldada, et sonum hakkas,elama oma
elu”. Kampaaniat peeti 3 elanikkonna seas positiivseks.
Kampaania positiivsesse mojusse uskusid sagedamini
15-34-aastased (84%), tallinlased (80%) ja pigem kor-
gemasse sissetulekugruppi kuulujad (lile 501 euro kuus
pereliikme kohta, s.0 83-86%).

Seda, et kampaanial mingit mdju pole, arvavad sagedamini
mehed (13%). Turu-Uuringute AS poolt labi viidud kisitluse
andmetel oli kampaaniat marganud 74% elanikkonnast
(spontaanne markamine), séiduki juhtimisdigusega elani-
kest arvas kampaaniat ndinud olevat 81%. Keskmisest
enam arvasid seda nainud olevat 15-34-aastased (85-
90%), eestlased (83%), korgeimasse sissetulekugruppi
kuulujad (91%), piirkonniti Ladne- ja Louna-Eesti (vastavalt
91% ja 83%) elanikud; samuti inimesed, kes on tarbinud
viimase poole aasta jooksul alkoholi (78%). Keskmisest
vahem on kampaania ndgijaid (le 65-aastaste (53-59%),
mitte-eestlaste (58%), piirkonniti Ida-Virumaa elanike
(56%) seas. Kampaania link: https://www.youtube.com/
watch?v=TNOHDmkTeA4

Soidukite tehnoiilevaatuse valdkonnas vdeti kasu-
tusele teisaldatav jarelevalvekaamera. Selle abil kontrolliti
Ulevaatuspunkte. Lisaks on uUks Ulevaatuspunkt andnud
vabatahtlikult ligipdasu nende enda poolt paigaldatud
kaamerapildile.



@® LIIKLUSVALDKOND

SOIDUKIGA
SEOTUD TEGEVUSED
E-TEENINDUSES

24K

22K

20K

18K
16K
14K
12K

10K

1269
6K
mai

prd

=

2|

=

70
Bk

aprill

——

jaanuar

veebruar marts juuni

Soiduki ajutine kustutamine registrist
Soiduki kasutajate muutmine

1244
1029

[ ssiduki omanikuvahetus

1442
2607

1065
1041

.

718

juuli august  september  oktoober november  detsember

Aasta jooksul on liitunud 83 843 kasutajat

Kasutatud séidukite mitgiplatside kontrolli raames kont-
rolliti 11 korral kokku 205 sdidukit. Avastati, et miligis
olevatel séidukitel oli 32% juhtudest hodomeeter keritud,
31% juhtudest avastati avariilisus ning 19% juhtudest nahti
raskeid tehnilisi vigu.

E-teenindus ka Maanteeametis

Teeninduse valdkonnas oli aasta siindmuseks uue
e-teeninduse avamine. Aasta jooksul néustus selle kasu-
tustingimustega 83 843 inimest. E-teeninduse soovitus-
indeks 2014. aastal oli 81%. E-teeninduses on riigildivud
umbes 20% soodsamad kui teenindusbiiroodes ning uued
dokumendid saadetakse posti kaudu kliendi soovitud
aadressile.

E-teeninduses enim kasutatud teenus oli soiduki
taustakontroll, mille kaudu kiisiti 1,5 miljonit korda and-
meid registris oleva sdiduki kohta. Vastusena ndidati
soiduki liiklusdnnetustes osalemist, labiséidu ajalugu,
labitud tehnotlevaatuste tulemusi, séidukiga tehtud
tehinguid ja séidukiga seotud tehnilisi andmeid. Teenuse
eesmark oli vdimaldada klientidel saada tasuta ja lihtsalt
ligi séidukiga seotud andmetele, et seeldbi teha targem
ostuotsus.

E-teeninduses sooritati séidukite omanikuvahetus 9019
korral, mis oli 7,2% koigist omanikuvahetustest.
Septembrist avati e-teeninduses vdéimalus vahetada ju-
hiluba ja tellida uus posti teel. Selleks arendati vélja tee-
nus, mis véimaldab kasutada fotot, mis on kasutusel ID-
kaardil. Uhtlasi hakkasime tervisetdendeid vastu vétma
elektroonselt tervise infostisteemist.

Detsembrikuus vahetas juhiluba e-teeninduses juba 32%
juhiloa vahetuse taotlejatest ning posti teel tellis juhiloa
koju 42% juhiloa taotlejatest.

Teenindusbiiroodes voeti kasutusele Uhtne jarjekorra ja
teeninduse korralduse siisteem, mis vdimaldab jalgida,
modta ja planeerida teenindusbiiroode klienditeenindust
varasemast paremini.

Teeninduskvaliteedi tdstmiseks sidusime teenindusbiiroo
tootajatele tulemustasu maksmise klientide tagasisidega,
mis anti soovitusindeksi metoodika alusel. 2014. aastal oli
Maanteeameti soovitusindeks 69%.

Maanteeinfokeskuses voeti kasutusele GIS-pohine t66-
tarkvara MIKIS, mis voimaldab varasemast lihtsamalt re-
gistreerida liiklejatelt saadud tagasisidet tee seisundi kohta
ning edastada seda teehooldusettevitetele.
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AASTATEGU 2014

Juhiloa vahetamine e-teeninduses

Kui méni aeg tagasi tundus selline teenus peaaegu voéimatuna, siis niiiid kasutavad Maanteeameti e-teenindust 32%
juhiloa vahetajatest ning posti teel tellivad juhiloa koju 42% kéikidest taotlejatest ning viimased numbrid suurenevad
pidevalt. On tdiesti reaalne, et juhiloa saab e-teeninduses vahetatud 3 minutiga kodust lahkumata ning uue juhiloa saab
juba kolme pdeva mé6dudes postkastist kétte. Oluline on kiirus ja mugavus, samuti on teenus igati turvaline

(sh ka kliendile) ning kliendile ka odavam. Tagasiside teenuse kohta on véga positiivne.

AASTATEGLJA 2014 L

Meelis Telliskivi
Soidukite registriosakonna juhataja

Meelis on ndidanud ennast tugeva juhina. Tema motoks on, et ei ole lahen-
damatuid probleeme. Probleeme lahendab ta ddrmiselt suure pbéhjalikkusega
kuni lahenduse leidmiseni. Meeskonna juhina on ta suutnud luua avatud ja
pingevaba 6hkkonna, kus kéigil liikmetel on vordne 6igus kaasa rddikida ja
oma ettepanekuid teha. Vaatamata suurele té6koormusele on ta alati posi-

tiivne ja leiab aega suhelda biiroode ja teiste kolleegidega ning aitab neid
probleemide lahendamisel. Registrikande peatamise projekti eestvedajana
on see edukalt ja vdga liihikese aja jooksul kdivitatud. Suurimaks projektiks
on kallihinnaliste séidukite kontroll, mille edukas kdivitamine on korrastanud
kasutatud séidukite turgu ja vihendanud maksupettuste osakaalu.

KLIENDID KIIDAVAD

PARIM KLIENDITEENINDAJA 2014

Kaja Arula
PARIM TEENINDUSBUROO 2014 Kaja on tasakaalukas, épihimuline, edasipiilidlik, kohusetruu ja kom-
petentne, aktiivne ettepanekuid tegema, olgu siis selleks koolituse

Saue teenindusbiiroo pdevakava koostamine voi uue korra viljatéétamine.

Saue biirood teatakse kui tihtehoidvat,
liksteist toetavat professionaalset meeskonda, PARIM EKSAMINEERIJA 2014
kes suhtub klienti alati meeldivalt ja lugupida- Marek Kuldk

it Marek on avatud suhtleja, edasipliiidlik, muutustega hdsti kohanev

ja positiivse ellusuhtumisega. Oma ca 1,5 aastase tegevusega on ta
téestanud 100%-list sobivust praegusele ametikohale.
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Ehitusobjektide garantiiperioodi siivendatud
uuringu labiviimine

Janek Hendrikson

teede arengu osakonna juhataja

Uuriti defektide p6hjuseid konkreetsetel objektidel, kontrolliti kasutatud
materjalide vastavust lepingutes esitatud tellijapoolsete néuetega ja
katendikonstruktsioonide vastavust projektides ettendhtuga. Uuring
muutis koikide teedeehitusturul osalejate hoiakuid.

AASTATEGIJA 2014

Silja Jaska
Laane regiooni
ehitusosakonna peaspetsialist

Silja véitleb kogu hingest Idbimétlemata keskkonnaalaste seaduste
muudatuste vastu.
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Kaupo Sirk

peadirektori

asetaitja ehituse
i jaarengu alal

Kvaliteedi tostmise tagamine rangemate
lepingutingimuste kaudu

Kvaliteedi tostmise tagamiseks tdiendasime lepingu-
tingimusi, tagades tellija esindajale kvaliteetse teenuse
tellimiseks parema todriista. Meie koige tahtsamaks
partneriks kvaliteetse tulemuse tagamisel on omaniku-
jarelevalvet teostavad firmad.

Oleme kohtunud mitu korda firmade juhtkondadega, et
selgitada lepingutes oma ootusi ja néudeid. Kahjuks ei
ole me soovitud tulemusi veel saanud. Loodame teenuse
pakkujatelt 2015. aastal kvalitatiivset hiipet. Kvaliteedi ta-
gamiseks on vajalik tellija poolne piisav ja Ghtlane ressurss.
Oleme 2014. aastal moodustanud Ghtse meeskonna. 2015.
aastal loodame tagada Uhtlase tellija kaekirja ning seelabi
toovotjate vordse kohtlemise, mis peaks tagama o6iglased
teenuste hinnatasemed - tellija néuab kvaliteetset toodet
ehk arvestada tuleb koikide nduetest tulenevate kuludega.

Uute juhendite ja uue vastuvotueeskirja valmimine ja
kasutamine 2015. aastal tagab selguse ja labipaistvuse
nii todde teostamisel kui ka vastuvotmisel. Koik testid on
tellitud otse Tellija poolt, seetéttu loodame saada toode
vastuvotmiseks digeid tulemusi.

Tellija esindajate kompetentsi ja motivatsiooni tostmine

Tellija esindajate kompetentsi ja motivatsiooni tOst-
mine ei onnestunud planeeritud moel. Koolitusi viidi
labi Uldiste kompetentside tostmiseks. Tehniliste kom-
petentside tdstmine toimus jooksvalt t00 kdigus esile
kerkinud probleemide lahendamisel. 2015. aastal planee-
rime alustada tehniliste kompetentside arendamist sis-
teemsemalt, sest ,ehitusturult” meil kogemustega pro-
jektijuhte {ile osta ei 6nnestu. Riigis peab tulevikus olema
vodimalus arvestada palgatasemetes ka rahalise vastutuse
moddet ning viia projektijuhtide aasta kogupalgad vas-
tavusse eraettevotete palgatasemetega. Vaatamata riigi
Uldisele poliitikale riigiametnike vdahendamiseks tuleb
hasti labi moelda, kuidas Tellija suudaks paremini kvaliteeti
kontrollida — olukorras, kus teenusepakkujad teevad ala-

pakkumisi ja tellitud teenused ei ole kvaliteetsed. Naeme
siin selgelt vastupidist protsessi riigi Uldise poliitikaga,
sest maksumaksjal ei ole moétet maksta kinni madala
kvaliteediga teenust ning ilma kontrollita teenuse kvaliteet
ei tduse (investeeritud rahaga ei tagata soovitud eluiga).

Liiklejatele paremate tingimuste tagamine
ehitustoode ajal

Liiklejatele paremate tingimuste tagamiseks ehitustoode
ajal viidi igasse lepingusse tdiendavad nduded ajutiste
kiiruspiirangute kestvuse kohta. Toovotja pidi arvestama
ka kogupiirangute mojuga Uhistranspordile. Toovotjatele
anti ka pikem lepinguperiood ja lihem t60de teostamise
periood. See vodimaldas toovotjatel efektiivsemalt oma
tootmist korraldada ning liiklejatele paremini labi moeldud
tookorraldust pakkuda.

Lisaks eelnevale puilidsime suurendada digeaegselt teos-
tatavat taastusremondi mahtu (millest ligikaudu pool teos-
tati Soomest toodud nn kuumtaastamise tehnoloogiaga).
See tagas markimisvaarse voidu liikleja ehitusaegsetes
kuludes, vorreldes teede rekonstrueerimise tehnoloogiaga
(kogu teekonstruktsiooni suuremahulisem vahetus).
Vaatamata inseneride panusele ei suutnud me oma liik-
lejatele piisavalt selgitada alternatiivsete marsruutide va-
likuid. Siit lahtuvalt tuleb 2015. aastal koost6os ASO-ga
meediat tulemuslikumalt kaasata.

Riigieelarve vahendite digeaegseks ja kvaliteetseks rea-
liseerumiseks peab planeerimisprotsess olema pika-
ajaliselt stabiilsem. See vodimaldab maksumaksjate va-
hendeid vdimalikult efektiivselt planeerida. Kui edaspidi
suudetakse tagada stabiilsus teedevéorgu sailitamise ra-
hastamisel (suureneb katendikonstruktsiooni eluiga), siis
peaks tulevikus jaama rohkem vahendeid ka ehitusliku
iseloomuga objektide realiseerimiseks. Ehitusobjektide
realiseerimiseks on vaja 3-6 aastast ettevalmistustood
soltuvalt planeeringute seisust. Siit lahtuvalt on vajalik
pikaajalise rahastamise stabiilsus.

Parem planeerimine, kiirem realiseerimine

Vaatamata uue teehoiukava (2013-2020) méistlikule
Ulesehitusele pidi Maanteeamet muutma projektide
realiseerimise plaane nii 2013. aasta kevadel (2014. aasta
plaane) kui ka 2014. aasta kevadel (2015. aasta plaa-
ne). Seetottu kasutati eraldatud rahalisi vahendeid mit-
tetdielikult. Kéik muudatused tulenesid teehoiukava ja
riigi eelarvestrateegia voimaluste erinevustest. Lisaks po-
liitilistele valikutele tuleb Maanteeametil arvestada ka lGhi-
kese ehitushooaja, struktuurfondivahendite kasutamise
suuremahulise birokraatia ning ehitusturu muudatustega
(hinnad kujunevad avatud turul vastavalt turuolukorrale).

Maanteeamet saavutas 2014. aastal maksumaksjatele vdaga
soodsa tulemuse, panustades rohkem aega projekteeri-
miseelsele kodutdodle, tagades eelarvevéimalustele vas-
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tava projektlahenduse ja tekitades ehitajatele méistlikud
konkurentsitingimused. Maanteeamet véttis enda kanda
kituseturu kéikumisega seonduvad riskid ning véimaldas

2014. AASTAL LOPETATUD OBJEKTIDE MAHUD

TOODETUUP

THK 2014-2020 | |TOODE TEGELIK

toovotjatel paremini oma tootmist planeerida. ilala D) MAHT
Koik eelnev véimaldas investeeringuteks eraldatud vahen-
deid hoida kokku 15%, millest omakorda 50% ulatuses jou- Ké“:ga.teede séilitusremont 12001500 k 1308
dis Maanteeamet l3bi viia ka kordushanked. Kindlasti on ~ (Pindamine) m m
vaja tdiustada otsustusprotsessi, et kdik eraldatud vahendid ~ Kruusateede siilitusremont 400 km 225 km
plgeaggselt ara kasutada.'!'oode tegehlf maksumus kujuneb T —— 150-200 km 296 km
ikkagi ,pakkujate turul” ja nende véimalusi arvestades,
mistottu peaks kogu riigis investeeringute vahendeid ~ Ehitusjarekonstrueerimine 120 km 102 km
aastaeelarves kasutama paindlikumalt. Maanteeameti Nnd-  Katete ehitus kruusateedele 50 km 143 km
gemuses tuleks projekte E,I|e pIaneelflda ja kui |§0Ik pro;ekt'l'd T 35 24
onnestub 100% aasta Idpuks realiseerida, siis peaks riik

Liiklusohtlikud kohad 45 60

vajadusel eraldama raha sildfinantseerimiseks.

TEEHOIUKAVA FINANTSPLAANI TAITMINE Investeeringute eelarvevahendite kasutamata jat-
mise podhjusteks olid margatavalt odavamad pak-
kumishinnad, mille pdéhjused on eelpool kirjelda-
tud. Kokkuhoitud vahendite arvelt on alustatud
teehoiukava alusel kinnitatud 2015. aasta objektide

realiseerimist. Lisatud fllsiliste mahtude tabelist on

TKH GRUPP EELARVE | [ TAITMINE | [ERFARVE o, | |EELARVE JAAK

Projekteerimine (PR) 3220301 2180991 68% 1039310 niha juba teostatud tiiendavad téomahud ja kdik
Sildade remont (SR) 8671389 7769095 90% 902 294 kasutamata vahendid on kaetud.
Taastusremont (KT) 28789657 24108393 84% 4681264
Rekonstrueerimine (RE) 26896808 26 643 042 99% 253766 Uhtekuuluvusfondi rahalisi vahendeid kasutati halve-
P . I~ | sveEs mini kui planeeritud. P6hjuseks projektdokumentide
Liiklusohtlikud kohad (LO) 7630000 6611249 87% 1018751 h'|I|nem|ne pro;ek.teeruate poolt, pakkgm|ste faa-
sis avastatud projektdokumentatsiooni vastuolud
Teed tolmuvabaks (TT) 7805172 5953530 76% 1851642 ja Iiiga pikk biirokraatlik protsess vilisvahendite
Ehitus (EE) 8 254115 7419390 90% 834725 hankedokumentide muutmisel. Tellija véimaldas
(kokkw | valida to6vétjal ka endale sobivat todde teostamise
perioodi (lihem periood liiklejate takistamiseks),
Maade ost 3387859 1651624 49% 1736235 mis muutis pakkumised odavamaks, aga t6dde
Riiklik kaasfinantseering 12786153 5307447 42% teostamiseks valisid t06votjad jargmise aasta algu-
N I 0% se. Objektide odavnemisest kokkuhoitud vahen-

dite arvelt algatasime kahe tdiendava teeldigu
rekonstrueerimise. See véimaldab riigi poolt eral-
datud vahenditega ulejaanud riigimaanteede re-
konstrueerimistdid kiiremini teostada.

Lowku | s7essennlssreoaso] eme] |
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KATTEGA TEEDE
SAILITUSREMONT

Objektide kogumaksumus 2 881 296,00 EUR
Pindamiste kilometraaz 215 km

Objektide kogumaksumus 5 377 736,00 EUR
Pindamiste kilometraaz 378 km

Objektide kogumaksumus 5 596 457,61 EUR
Pindamiste kilometraaz 401 km

Objektide kogumaksumus 5 910 656,44 EUR
Regioonid Pindamiste kilometraaZ 403 km
Ida regioon
Louna regioon
Laane regioon
Pohja regioon

TAASTUSREMONT
Harju maakond Ida-Viru maakond
Kogumaksumus 4 035 789,07 EUR Kogumaksumus 1 808 847 EUR
Kogupikkus 48 km . Kogupikkus 20,9 km
Keskmine planeeritud eluiga 9 aastat Laéne-Viru maakond Keskmine planeeritud eluiga 7 aastat
Kogumaksumus 2 544 144 EUR
Kogupikkus 22,3 km
Keskmine planeeritud eluiga 8 aastat
Rapla maakond .
Kogumaksumus 2 050 067,98 EUR Jérva maakond
Kogupikkus 33,2 km Kogumaksumus 1 048 281 EUR
Keskmine planeeritud eluiga 8 aastat Kogupikkus 11,2 km
Keskmine planeeritud eluiga 10 aastat
Jogeva maakond
Kogumaksumus 612 490 EUR
. Kogupikkus 5,8 km
Parnu maakond Keskmine planeeritud eluiga 12 aastat
Saare maakond Kogumaksumus 2 463 961,4 EUR
Kogumaksumus 167 189,40 EUR Kogupikkus 31,3 km Tartu maakond
Kogupikkus 1,5 km Keskmine planeeritud eluiga 9 aastat Viljandi maakond Kogumaksumus 1444 573 EUR

Keskmine planeeritud eluiga 12 aastat Kogumaksumus 1 061 070 EUR Kogupikkus 8,9 km

Kogupikkus 6,0 km Keskmine planeeritud eluiga 11 aastat
Keskmine planeeritud eluiga 12 aastat
Pélva maakond
Kogumaksumus 742 452 EUR

Valga maakond Kogupikkus 9,6 km
Kogumaksumus 2 073 719 EUR = Keskmine planeeritud eluiga 12 aastat
Kogupikkus 20,4 km

Keskmine planeeritud eluiga 10 aastat £
i Y Véru maakond

Kogumaksumus 1 170 693 EUR
Kogupikkus 8,7 km
Keskmine planeeritud eluiga 12 aastat
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Suuremad projektid:

B Maantee nr 11 Tallinna ringtee km 16,2-17,8:
Projekteerija: Tinter Projekt OU

Toovotja: Lemminkdinen Eesti AS

Jarelevalve: Taalri Varahaldus AS

Maksumus: 5,63 miljonit eurot

B Topi solme ja Topi-Laagri iihendustee ehitus:
Projekteerija: AS K-Projekt

Toovotja: AS Teede REV-2/Nordecon AS
Jarelevalve: Vealeidja OU

Maksumus: 8,0 miljonit eurot e
Sealhulgas Topi ristmiku raudteeviadukti ) . .
48-tunnine aken - Baltimaades esmakordselt kasutatud § = "—_—’_'4
innovatiivse tehnoloogia abil eelnevalt betoneeritud
325-tonnine sildehitis likati paika liugtalade peal, »
kasutades nihutamiseks spetsiaalseid tungraudasid. .

B Maantee nr 13 Jdgala-Karavete km 19,8-31,0
rekonstrueerimine:

Projekteerija: SKA Inseneribiiroo OU

Toovotja: AS Teede REV-2

Jarelevalve: AS Teede Tehnokeskus

Maksumus: 2,41 miljonit eurot

B Maantee nr 12 Kose-Jagala km 4,0-10,2
rekonstrueerimine:

Projekteerija: Teedeprojekt OU

Toovotja: Lemminkdinen Eesti AS
Jarelevalve: Hobiseil OU

Maksumus: 1,58 miljonit eurot

B Maantee nr 12 Kose-Jagala km 10,2-16,5
rekonstrueerimine:

Projekteerija: Teedeprojekt OU

Toovotja: Lemminkdinen Eesti AS

Jarelevalve: AS Telora - E

Maksumus: 1,52 miljonit eurot

B Maantee nr 8 Tallinn-Paldiski km 18-24,9
rekonstrueerimine:

Projekteerija: Tinter Projekt OU

Toovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: P.P. Ehitusjirelevalve OU
Maksumus: 2,7 miljonit eurot
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B Maantee nr 8 Tallinn-Paldiski km 29,4-37,4
rekonstrueerimine:

Projekteerija: Teedeprojekt OU

Toovotja: AS Teede REV-2

Jarelevalve: AS Telora - E

Maksumus: 2,99 miljonit eurot

B Tartu ladnepoolse iimbersoidu

1 ehitusala ehitus (llmatsalu ringristmik — Raja tn)
Projekteerija: Tinter-Projekt

Toovotja: GRK Infra AS

Jarelevalve: Vealeidja AS

Maksumus: 4,9 miljonit eurot

B Tartu ldanepoolse iimbersoidu

5 ehitusala ehitus (Toérvandi - Lennuvalja ristmik)
Projekteerija: Kelprojektas/Nordecon AS
Toovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: Taalri Varahalduse AS

Maksumus: 10,5 miljonit eurot

B Tee 44 Aovere-Luunja km 0,2-11,3
rekonstrueerimine:

Projekteerija: Toner-Projekt OU

Toovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: Eesti Kommunikatsiooni OU
Maksumus: 4,0 miljonit eurot

B Tee 45 Tartu-Rapina-Varska km 43,2-54,6
Mooste-Leevaku loik:

Projekteerija: Toner-Projekt OU

Toovotja: Kagu Teed AS/ Teede REV-2 AS
Jarelevalve: Eesti-Taani Kommunikatsiooni OU
Maksumus: 5,25 miljonit eurot

B T-9 Aismie-Haapsalu-Rohukiila
(38,9-49,4) UF:

Toovotja: Nordecon AS

OJV: Infragate Eesti AS

Toode maksumus: 3,131 miljonit eurot

H T-19123 Nurme-Papsaare (0,0-7,8):
Toovotja: Tref Nord AS

0JV: Vealeidja OU

Toode maksumus: 2,136 miljonit eurot
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REKONSTRUEERIMISOBJEKTID

=
E i OBJEKTI )
_ TEE NIMETUS o | [LOPPMAKSUMUS| | EVAJALIK| | ETEGELIK| | IRIENNE | |IRIVAJALIK| |IRITEGELIK| | TEEKLASS| | AKOL20
=
= @ EUR MM/M MM/M| | MM/M AUTOT/06P
3 Johvi-Tartu-Valga (61,2 67,1) 59 1548 531 180 345 2,77 13 0,97 11} 3300
9 Aasmae-Haapsalu-Rohukiila (38,9 49,4) 10,5 2884144 232 355 29 13 0,62 /v 4278
12 Kose-Jagala (4,039 10,171) 6,132 1624385 194 350 3,47 15 0,72 v 1431
13 Jagala-Karavete (19,8 31) 1,2 2053105 208 360 4,28 13 0,7 v 1586
14 Kose-Purila (0 2,4) 24 540379 194 310 3,02 13 0,77 I\ 2000
15 Tallinn-Rapla-Tiiri (93,978 97,154) 3,176 1026958 233 259 4 1,5 0,82 |V/tdnav 5326
21 Rakvere-Luige (44,6 53,6) 89 3043 649 202 292 3 15 0,83 v 1243
44 Aovere-Luunja (0,177 11,352) 11,175 4102113 224 302 3,48 1,5 0,75 IV 1300
45 Tartu-Rapina-Varska (43,3 54,5) 11,2 2396587 205 211 4,08 19 1,13 1] 1400
81 Kardla-Kaina (0 4,9) 49 2126719 195 X 3,85 19 1,32 V/tdnav 1200
11166 Turba-Lehetu (0 1,8) 18 749 475 194 205 6,9 19 0,92 v 1200
11196 Klooga jaama tee (0 2,5) 2,5 628784 180 210 6,44 1,5 1,02 V 1202
13178 Piissi jaama tee (0,7 1,7) 1 76403 235 244 5,6 15 1,13 v 578
19123 Nurme-Papsaare (0 7,795) 7,795 2474438 210 250 4,57 15 0,83 I\ 2000
19201 Parnu-Jaagupi-Kalli* (7,4 14,75) 7,35 1390047 X X X X Vv 500
19201 Péarnu-Jaagupi- Kalli* (14,8 22,7) 1291286
o —
Markused

1. AKOL20 - aasta keskmine 66péevane liiklussagedus 20 aasta pérast

2. IRI - teekatte tasasust iseloomustava nditajana kasutatakse IRI/IRI4-arvu (International Roughness Index), mis on rahvusvaheliselt heaks kiidetud
s6idumugavust iseloomustav vaartus ning mis arvutatakse standardse séiduki kere vertikaalsuunaliste vongete summana etteantud teeldigule
(20 m pikkuste teeldikude keskmistena), mootiihikuks on mm/m

3. IRIvajalik - Katte pealiskihi tasasusnoue vastavalt,,Asfaldist katendikihtide esitamise juhis” kinnitatud MA peadirektori 25.11.2014.a kaskkirjaga
nr315

4. E - teekonstruktsiooni kandevéime. Mé6tmisel tuleb kasutada langeva koormusega seadet (Falling Weight Deflectometer - FWD), mille
pohiosadeks on langev raskus, koormusplaat ning jou- ja vajumisandurid koos elektroonilise mdoteplokiga. Katendi tildise elastsusmooduli arvutus
tuleb teostada vastavalt A. Aaviku doktorit6os ,Teekatendite tugevuse hindamise metoodilised alused Eesti teekatendite hoiu stisteemis (EPMS)”
2003. a vilja todtatud metoodikale

5. x —andmed puuduvad

6. Tee mulde ja aluse véljaehitamine, katte ehitus 2015. a

Detailse objektide llevaate leiate Maanteeameti kodulehelt sektsioonist: www.mnt.ee/ehitus/ehitusobjektid2014




SILDADE REMONT

SILLA NIMI (NR)

Narva Sopruse (465)
Sami (155)
Tammispaa (414)
Kalma (416)

Veski (166)

Jatu (167)

Triigi (168)
Parniku (417)

Linsi (611)

Kalju (1096)

Siberi (1097)
Rannu-Jéesuu
Koluvere maisa (38)
Harakoja (739)
Tehvre (746)

Posti (787)

Truubi avariiremont
Lahmuse (635)
Teose (668)

Peeli (896)
Vastse-Roosa (6)
Sarapuu (981)
Lembitu (497)
Tamme | (824)
Porste (840)
Sillaotsa (1021)
Jiiri Il viadukt (47)
Tookmani (23)
0Ojasoo (70)
Vanaveski (100)
Paunkiila (104)
Pudisoo (122)
Lassi (304)

Veski (320)

LOPPMAKSUMUS

OBJEKTI

EUR

18782

660115

35406

52590

77759

35101

57318

338331

258036

65116

122708

22937

200 289

92181

97 585

218807

27 545

74734

187118

210438

269 802

115555

405 672

112161

175 587

136170

8760

302694

287 583

376798

316070

288022

207133

376054
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TULEMUS

Katte remonttdad silla seisukorra sdilitamiseks

Umberehitus kandevdime 3600 kN + gabariit 11 m + eluiga 100 a
Umberehitus kandevime 3600 kN + gabariit 10 m + eluiga 75 a
Remont kandevdime 3600 kN + gabariit 10 m + eluiga 50 a
Remont kandevaime 2400 kN + gabariit 9 m + eluiga 50 a
Umberehitus kandevaime 2400 kN + gabariit 9 m + eluiga 75 a
Remont kandevaime 2400 kN + gabariit 9 m + eluiga 50 a
Umberehitus kandevaime 2400 kN + gabariit 9 m

Umberehitus kandevime 2400 kN + gabariit 9 m+ eluiga 75 a
Umberehitus kandevdime 2400 kN + gabariit 9 m + eluiga 75 a
Umberehitus kandevdime 2400 kN + gabariit 9 m + eluiga 75 a
Toimus teraskonstruktsiooni varvimine, parameetrid ei muutunud
Vana muinsuskaitselise silla remont, parameetrid ei muutunud
Umberehitus kandevgime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 75 a
Umberehitus kandevgime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 75 a
Remont kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 50 a
Truubi avariiremont

Remont kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 50 a

Uue silla ehitus kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 100 a
Remonttdad silla seisukorra silitamiseks

Remontt6dd silla seisukorra sdilitamiseks

Kandevdime 2400 kN + gabariit 13 m + eluiga 50 a
Kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Kandevdime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Kandevaime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Vuugi avariiremont

Kandevdime 2400 kN + gabariit 13 m + eluiga 50 a
Kandevoime 2400 kN -+ gabariit 10 m + eluiga 100 a
Kandevoime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Kandevoime 1200 kN + gabariit 8 m + eluiga 70 a

Kandevdime 1200 kN + gabariit 9 m + eluiga 70 a

Kandevdime 1200 kN + gabariit 9 m + eluiga 70 a

Kandevoime 1200 kN -+ gabariit 8 m + eluiga 70 a
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Tarmo Mottus
peadirektori asetaitja
hoolde alal

Maanteeameti hooldevaldkond korraldas mé6dunud aastal
lisaks riigimaanteede hooldusele jargmisi tegevusi: teede
valgustuse hooldus; tee seisukorra andmete kogumine ja
tootlemine; liiklusloendusseadmete, teekaamerate ja ilma-
jaamade hooldus; maanteeinfo edastamine; liikluskorral-
dusvahendite, sh fooride, kiiruskaamerate ja muutuva tea-
bega markide paigaldus ja hooldus; teekatte markeerimine;
karjaarimajanduse korraldamine; jarelevalve riigimaanteede
ja kohalike teede seisundinduete tditmise ning tee ehitus- ja
remonditd0de vastavuse (le.

2014. viidi edukalt labi Jégeva maakonna riigi-
maanteede hooldehange, mille tulemusena soImiti
toovotuleping jargnevaks 5 aastaks. Eesmargiks oli hoolde-
hanke sujuv labiviimine — hangete alustamine 1 aasta enne

TALVISED SEISUNDITASEMED

[l Seisunditase
puistatav ohtlik koht

459,224

hoolde algust, labipaistvate ja selgete ning konkurentsi
soosivate kvalifitseerimistingimuste loomine, kvaliteedi
tagamise kava loomine. Hange on edukalt labi viidud ja
joutud toovotulepinguni.

Uldjoontes eesmérk tiideti, kuid hanke alustamise aega
ei suudetud jargida seoses ettevalmistatava dokumentat-
siooni koostamise ajamahukusega.

Teehoolde lepingutest oli kavas eraldada sildade hooldus
ja korraldada eraldi hange. Protsessiga alustati, kuid uute
pohimdtete rakendamise tottu osutus hanke ettevalmistus
to0mahukamaks. Seetdttu 2014. aastal hankeni ei joutud.

2014. aastal viidi labi 7 staabi- ja valippust riigimaantee-
dehoiu kui elutdhtsa teenuse toimepidevuse plaani ra-
kendamiseks liiklushdiringute korral. Lisaks toimus ka
2 toimepidevuse plaani sindmust — Sami silla ja Kurna
ehitatava liiklussélme avariid.

Jarelevalvetdotajad viisid labi kohalike teede seisundi-
néuete kontrolli 55 korral 50 omavalitsuses. Tee-ehitus-
objektide riiklikku jarelevalvet teostati 18 korral. Lisaks
osaleti tee kasutamise ja kaitsmise 131 intsidendis ja
menetluses.

Teeilmajaamade infosiisteemi areng jatkus 2014. aas-
tal, mil paigaldati 10 uut teekaamerat. Teeilmajaamade
infoslisteemis on 2014. aasta lopu seisuga kokku 63
teeilmajaama, 91 teekaamerat (neist 19 on reaalajas
teekaamerad) ning 4 muudetava kirjega elektroonilist
liiklusmarki.

Seisunditase 1 Seisunditase 2 . Seisunditase 3

66,334] [ 4276

80,006 30,184
34,865 [
64,073 [ ] - 11,534 83,525 |
— 92843 | 90435 | o .
692,64 0751 92,265 —_— 816,051 934,946
803,16 776,061
EE [ e
710,431
787,711 —
591,648
60996 ||729%61
25,515 | | 536,615
D283 My 307
B 269,29
332,778 330,737
22249 | 156,411 151,299 136,098 180,133 366, 696 165,369 271,587 205,765 243,825 211,874
114,588 112,696 112,025 i165,396 sa,074] B24230  [os130] [73338] BB [os.o7| 37,055 65,022
F
Harju Hiiu Ida-Viru Joégeva  Jarva Ladne L-Viru Pélva Parnu Rapla Saare Tartu Valga  Viljandi  Véru

KOKKU TALIHOOLDEL: seisunditase 3 — 2130,824 km; seisunditase 2 — 3724,588 km; seisunditase 1 - 10106,478 km;

seisunditase 1, ohtlikud kohad — 622,098 km
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KRUUSA- JA PINNASTEEDE SUVISED
SEISUNDITASEMED

0,951

65,69
48,515

115,897
132,54
4

100,083 6,856
¥ ¥

L4 | ¥

606,499
5213 (B84283) [y a3 T

Kruusatee seisunditase 2

23,167 83,628

Kruusatee seisunditase 1

] (g B G o) e

¥ ¥ L4 ¥ ¥ ¥ ¥

Harju Hiiu Ida-Viru Jégeva  Jdrva Laane L-Viru

Polva

Parnu Rapla Saare Tartu Valga  Viljandi ~ Voru

KOKKU SUVIHOOLDEL: seisunditase 2 — 5056,917 km; seisunditase 1 - 223,136 km

KATTEGA TEEDE SUVISED SEISUNDITASEMED

764,435

824,21

=

378,57 412,821

280,966

390,038 387,623

Kattega tee Kattega tee . Kattega tee
seisunditase 1 seisunditase 2 seisunditase 3
576,214

539,82

406,033

425,68

407,231 351,357

274,958 -
269,83
177075 263,367 148,642
182,815 253,78 173,267, 186,12 187,466 158,953 204,085 151,777
147,208 [ 168,457 2161 g | BR242301] s 13| | 73338|B203,072| [ 06353 | gl 123,056 | 84734
F { L
Harju Hiiu Ida-Viru Jégeva  Jarva Laane L-Viru Pélva Parnu Rapla Saare Tartu Valga  Viljandi ~ Véru

KOKKU SUVIHOOLDEL: seisunditase 3 — 2047,242 km; seisunditase 2 — 2670,790 km; seisunditase 1 - 6585,903 km

2014. aastal paigaldati tdiendavalt kiiruskaamerate mo6-
tekabiine ja soetati uusi kaameraid, sh kahesuunalisi
kaameraid.

Muutused Eesti majanduses kajastuvad otseselt ka liik-
lusloenduse tulemustes. Kui aastatel 1998-2007 liiklus-
sagedus pidevalt kasvas ja ulatus pdhi- ja tugimaanteedel
keskeltlabi 6-10%-ni aastas, siis aastatel 2008-2010 liik-
lussagedus vdhenes ning aastatel 2011-2013 poordus
taas kergele tdusule (0,1-2% aastas). 2014. aastal vorrel-
des 2013. aastaga oli kasv 4%.

Suurima liiklusega teeldik asub jatkuvalt Tallinna linna piiril
Tallinn-Parnu-lkla maanteel, mille Idigul 13,0-13,7 km
mooddeti aasta keskmiseks liiklussageduseks 31 831 autot
Oopaevas.

2014. aastal ehitati 10 uut perioodilist loenduspunkti,
kus liiklusloendust tehakse kaks korda aastas, Gihe loenduse
pikkus on 1 kuu.

Liiklusloenduse infostisteemis on 2014. aasta |16pu seisuga

kokku 91 pusiloenduspunkti ning 34 perioodilist loendus-
punkti.

Tee kasutajatelt tagasiside saamiseks tellib Maanteeamet
korraparaselt kliendiuuringuid séidukijuhtide rahulolu
kohta nii talvise kui ka suvise riigimaanteede teehool-
duse kvaliteediga. Uuringu iildkogum, mille aluseks on
Maanteeameti andmebaas juhilubade omanike kohta,
moodustub koéikidest Eesti séidukijuhtidest, kes juhivad
regulaarselt ménd séidukit. Séidukijuhid annavad hin-
nangu 10-pallises rahulolu skaalas, milles on 4 positiivset
(rahulolev), 2 neutraalset ja 4 negatiivset (rahulolematu)
hinnangut.

Tervikuna on hinnangud 2014. aasta teehooldusele vor-
reldes eelmise aastaga paranenud. Suvise teehooldusega
olid rahul 65% (2013. aastal 64%) vastanutest. Rahulole-
matuid oli 4% (10%) vastanutest. Peamiseks puuduseks
suvises teehoolduses peeti liigset ajakulu talvekahjus-
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tuste likvideerimisel. Leitakse ka, et kruusateid ei hoovel-
data piisavalt regulaarselt. 9% (7%) vastanutest suvises
teehoolduses puudujddke ei nde. Talvise teehooldusega
olid rahul 54% (46%) vastanutest. Rahulolematuid oli 8%
(16%). Talvise hoolduse puhul kuulsime sageli - 28% (36%)
vastanutest — ka neutraalset hinnangut, kus vastajad ei ole
otseselt rahul ega ka rahulolematud. Peamiseks puuduseks
talihooldel peetakse, et lume- ja libedustdrjega ei tegelda
piisavalt kiiresti ja et libedustérjevahendeid kasutatakse
liiga palju. 6% (6%) vastanutest leiab, et talvises riigimaan-
teede hoolduses probleeme pole.

2014. aastal viis Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-
teerium labi auditi, mille kdigus hinnati teehoolde jarele-
valvet riigimaanteedel. Audiitorite Gldhinnang Maantee-
ameti teehoolde jarelevalve kohta riigimaanteedel on,mo-
ningast parandamist vajav”. Ara toodi méni konkreetne
kontrollinérkus, kuid Uldjoontes on hinnatud kontrollid
piisavad, asjakohased ja méjusad ning véimaldavad mdist-
likku kindlust, et riske juhitakse ja eesmargid saavutatakse.

Teede hooldamine ja teeseisundinéuete tagamine on
korraldatud hooldelepingutega. Hooldelepingute alusel
on vastutus teeseisundinduete tagamise eest jagatud
ettevotetele. Maanteeametile on oluline tugevate part-
nerite olemasolu.

Riigihanke tulemusel vahetus Jégeva maakonnas hool-
deettevotja. Alates 01.10.2014 teeb Jogeva maakonnas
hoolet AS Teede REV-2.

Jagunemine hooldeettevotjate vahel on jargmine:

AS TREV-2 Grupp, 3393,5 km - 20,61 %, toid teostab
tutarettevote AS Teede REV-2 Pélva, Valga ja Jogeva
maakonnas;

Lemminkainen AS, 935,4 km - 5,68 %, toid

teostab Virumaa osakond Ida-Viru maakonnas;

OU Sakala Teed, 1241,8 km - 7,54%, teostab toid
Viljandi maakonnas;

Nordecon AS, 2073 km -12,59 %, t6id teostavad
osakond Harju maakonna Keila piirkonnas ning
titarettevétted OU Hiiu Teed Hiiu maakonnas ja

AS Jarva Teed Jarva maakonnas;

AS Ule, 1591,4 km - 9,66 %, toid teostavad ise

Harju maakonna Kose ja Kuusalu piirkonnas ning
tutarettevéte OU Ladne Teed Lidne maakonnas;

AS Eesti Teed, 6217,9 km - 37,76%, teostab toid
Laane-Viru, Parnu, Saare, Tartu ja Voru maakondades;
Uhispakkujad AS Leonhard Weiss Viater Ehitus ja
OU Warren Safety, 1014,6 km - 6,16 %. Teevad t6id
Rapla piirkonnas 533 km (iihispakkujate esindaja
AS Leonhard Weiss Viater Ehitus) ja Marjamaa
piirkonnas 481,6 km (iihispakkujate esindaja

0OU Warren Safety).

TEEHOOLDAJAD SEISUGA
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AS Eesti Teed
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Hooldustdode jagunemine maakonniti teostajate jare

Riigimaanteede hooldust6dde teostaja
ja hooldatav kilometraaz
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Teehoiukava kohaselt kuulus 2014. aastal hooldevald-
konna vastutusalasse teede hooldamine, kruusateede sai-
litusremont ja osaliselt ka kattega teede sailitusremont.

Teede hooldeks kasutati 44 miljonit eurot. Sellest tali-
hooldeks kulus 16 min eurot ja suvihooldeks 28 mIn eurot.
Hooldekulutused 1 kilomeetri riigimaantee kohta olid 2672
eurot (2013. aastal 2567 eurot, 2012. aastal 2693 eurot).

Kruusateede remonti teostati 225 km ja selleks kasutati 7,9
miljonit eurot. Toid kavandati teha ca 400 km-I. Teehoiukava

AASTATEGIJA 2014

Kristjan-Raul Pettinen
Pohja regiooni hooldevaldkonna juht

Kristjanit hindavad kaaslased kui to6kat, tugeva sisemise

distsipliini ja ettevétmistes jdrjepidevat kolleegi regiooni
hooldevaldkonna juhtimisel. Kristjan-Raul osaleb
hooldevaldkonna arendamises ja méistab oma rolli
Maanteeameti visiooni ja missiooni tditmisel.

AASTATEGU 2014

Uut tiilipi teetoode infotahvlid

Andres Piibeleht
Ida regiooni hooldeosakonna juhataja

kohaselt kasutatakse rahalisi vahendeid vaid kruusakihi
uuendamiseks teedel, kuid tdnane kruusateede seisukord
nouab lisaks veel tdiendavate to0de teostamist — kraavide
kaevamist, truupide ehitust, mulde remonti jm. Seetéttu
on tana raske jouda planeeritud kilomeetri maksumuseni.
Kattega teede sailitusremonti (pindamist) korraldas hoolde
valdkond hooldelepingutes sisalduva mahu ulatuses.
Ulejadnud osas tegeles tdd6dega ehitusvaldkond. Toid
teostati Uhiselt kavandatud mahus - 1398 km ning selleks
kasutati 19,8 mIn eurot.
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LIKLUSSAGEDUS JA ULDINE
LABISOIT RIIGIMAANTEEDEL
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2004 2005 2006 2007 2008

Muutused Eesti majanduses kajastuvad otseselt ka liik-
lusloendustulemustes. Kui aastatel 1998-2007 liiklussa-
gedus pidevalt kasvas, ulatudes pohi- ja tugimaanteedel
keskeltldbi 6-10%ni aastas, siis aastatel 2008-2010
liiklussagedus véhenes ning 2011. a poordus taas kergele
toéusuteele (kasv 0,5%).2012. aastal vorreldes 201 1. aastaga
kasvas liiklussagedus riigimaanteedel 0,1%, 2013. aastal
vorreldes 2012. aastaga oli kasv suurem ehk 2,0%, 2014.
aastal vorreldes 2013. aastaga oli kasv 4,1%.

Muudatused 2014. aastal plsiloenduspunktide vorqus:

maikuus taastati mnt nr 4 km 123,7 ,Parnu” pisi-
loenduspunkt;
avarii tottu detsembris sai tosiselt kahjustada

mnt nr 5 km 22,9 Tori” piisiloenduspunkt, mis jai
2014. aastal taastamata.

2014. aastal olid suuremate probleemide péhjuseks dike-
setormid ning nendega kaasnevad pingekoikumised
elektritarnijate vorkudes. Teet6ode tottu oli pikemat aega
rivist valjas mnt nr 1 km 109,4 ,Sami” loenduspunkt ning
tehniliste probleemide téttu mnt nr 1 km 13,2 ,Loo2"
loenduspunkt.

2014. aastal tdienes perioodiliste loenduspunktide
vorgustik 10 uue loenduspunktiga. Seisuga 01.01.2015 on
Eesti riigimaanteedel kokku 34 perioodilist loenduspunkti,
millest 20 asuvad péhimaanteedel, 5 tugimaanteedel ja 9
koérvalmaanteedel.

Maanteeametil on kavas perioodiliste loenduspunktide
vorku tdiendada ka 2015. aastal. 2014. aastal oli 4
perioodilist loenduspunkti (Valkse, Valingu, Keila ja Harku)
erinevatel tehnilistel pdhjustel pikemat aega kas osaliselt
voi tdielikult rivist valjas. Kolm loenduspunkti (Peoleo,
Juuliku ja Péhjaranna) tootasid aastaringselt.

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Teistes loenduspunktides tehti liiklusloendust aasta jooksul
kokku 240 néadalal ja need jagunesid jargmiselt:

pohimaanteedel 118 nadalat;

tugimaanteedel 44 nadalat;
korvalmaanteedel 78 nadalat.

LIIKLUSSAGEDUS MAANTEEDE TUUPIDE KAUPA
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2004 3534 1238 277 BRZUR 4372
2005 3808 1279 291 WEALE 4663
2006 4190 1440 303 m 5113
2007 4741 1589 334 m 5676
2008 4552 1418 334 m 5422
2009 4255 1325 301 m 5013
2010 4058 1277 283 BEZEN 4788
2011 4153 1285 269 MWLM 4776
2012 4208 1297 259 BWETH 4785
2013 4388 1328 251 m 4884
2014 4553 1388 262 BEYVM 5082
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Kuno Méannik
\ teedevorgu
valdkonna juht

Kaesoleva aasta algusest tegutseb Maanteeametis ehi-
tus-, hoolde- ja liiklusvaldkonna korval uue valdkonnana
teedevorgu valdkond Kuno Manniku juhtimisel. Tegemist
on keskselt juhitava struktuuriga, regioonides omaette osa-
kondi pole. Varem mitmes eri osakonnas ja maakondlikes
esindustes to0tanud asjatundjate koondamine otse ame-
ti juhtkonna liilkme poolt juhitavasse struktuuri otsustati
koos valdkondlikule juhtimismudelile Gleminekuga. P6hju-
seid on mitu ja voimenduseks erinev  kaekiri” regiooniti:

teerajatis peab asjadiguslikult olema selle

aluse maa oluline osa, aga seni polnud seda
téhtsustatud;

tee laiendamiseks juurde vajatava maa digeaegne
omandamine polnud piisavalt téhtsustatud ja
ressursiga kaetud;

teemaa kasutusse andmisel ei jargitud alati riigi
varaseadust ja Uletati volitusi;

vooraste ehitiste teemaal seadustamise protsess,
sh kohaliku omavalitsuse kergliiklusteed, oli liialt
birokraatlik ja aeglane ning puudus Ghtne
regulatsioon;

teeregistri andmestiku usaldusvaarsus, eriti kohalike
teede osas jattis soovida.

Ootused uuele valdkonnale saab jagada ildiselt kolmeks.

Nahtavam kompetentne panus organisatsiooni
eesmarkide saavutamisel

Oigeaegne ja optimaalses mahus teemaa ost
tee-ehituseks.

Metoodikatele tuginevate ettepanekute
koostamine remondiobjektideks, sh sillad.
Teeregistri usaldusvaarsuse ja kasutaja
sObralikkuse parandamiseks uue teeregistri
programmi véljatdotamine koostdds

IT osakonnaga.

Teemaa kasutusse andmise Uihtsete lepingute
juurutamine koost66s MKM-ga.

Ehitatavate riigiteede jt teede omandisuhted
teeprojektides, sellesisuliste eelkokkulepete
vormistamiseks pohimdtete kujundamine
vastavalt riigivara valitseja juhistele enne
ehitusprojektide realiseerimist.

Valdkonna professionaalsete to6tajate
tdhtsustamine.

Tegemata todde jarjele aitamine

Olemasolevatest riigiteedest kinnisasjade
moodustamine (maareformi,sabad”,
kergliiklusteed).

Kattuvate rajatiste omandisuhete seadustamise
korraldamine (paisud, veetrassid, raudteerajatised,
bussiootekojad, maaparandussiisteemid jne).
Tervikliku teedevorgu kujundamine,

sh juurdepdasuteed Uhistranspordi terminaalidele
soltumata tee omandivormist koostoos
planeeringute osakonnaga.

Liiva-kruusa karjaaride korrastamine.

Kohalike teede inventeerimine 2015-2016.

Aktiivne osalemine uute digusaktide
vdljatootamisel ja rakendamisel

Uue teeregistri pdhimaaruse valjatddtamine.
Riigipiiril teerajatiste diguslik staatuse maaratlemine
ja kokkulepped arendusteks, piiritileste
koostooprojektide algatamine.

Tee maaliksuste kinnistamine riigivara seaduse
muutmise jargselt.

Riigi ja kohalike omavalitsuste kui avalikult
kasutatavate teede omanike vastutuse ulatuse
Ulevaatamine vastavalt ,Transpordi arengukavale”
koostoos MKM-ga.

Teedevérgu valdkonnas on kaks osakonda - teemaa osa-
kond 17 ametikohaga ja teedevdrgu osakond 25 ameti-
kohaga, mille koosseisus on teeregistri talitus.

Teedevérgu valdkonna to6tajaid on kdigis 15 maakondli-
kus esinduses.

Iseloomulikuks suunaks on spetsialiseerumine kitsamale
teemale, millega kaasneb vastutusel oleva territooriumi
suurenemine. Nii on teeregistri talituses to6tajad jagune-
nud teeregistri halduriteks ja kohalike teede halduriteks.
Teemaa osakonnas on maade projektijuhid, maakorralda-
jad, karjaaride insenerid, tehnorajatiste insener. Teedevor-
gu osakonna juhataja otsealluvuses tootavad teede juh-
tivanalttik, sildade anallitik, arenduste projektijuht,
juhtivhaldurid teeregistri, kohalike teede ja GIS-rakendus-
te alal.

Uued juhid - teemaa osakonna juhataja Sulvi Seppel-
Hivonen ja teeregistri talituse juhataja Mehis Leigri
valiti ametisse sisekonkursiga. Nii teemaa osakond kui
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teedevérgu osakond on tdienenud ka paris uute toota-
jatega, kes tdestasid oma sobivust rohke osalusega avalikel
konkurssidel.

Teedevorgu valdkonnal on formuleeritud strateegiad lahi-
aastateks, mis ndevad ette tegevused eespool loetletud
eesmarkide saavutamiseks ja selgelt piiritletud koostdoks
teiste valdkondadega.

Teedevorgu valdkonna juht

Teemaa
osakond

Teedevorgu

osakond
Teeregistri talitus

Tahtsateks teedevorgu osakonna (lesanneteks on riik-
liku teeregistri pidamine ja selle toimimise tagamine
ehk teeregistri vastutava tootleja Ulesannete tditmine
koos riigimaanteede andmete kogumise ja teeregistrisse
kandmisega. Kohalike teede puhul on meil seaduse jargi
(vaid teeregistripéhimaaruse jargi) vastutava tootleja roll,
kuid selle juures on palju omavalitsuste ndustamise ja abis-
tamise t66d. Nende llesannetega on seotud nii teedevor-
gu osakonna tootajad kui ka teeregistri talituse tootajad,
kes asuvad laiali eri maakondades.

Teiseks suureks t66ldiguks on teekatete ja sildade remon-
tide analiiiisid (PMS ja BMS), mille pdhjal koostatakse tee-
hoiukava remondiplaane.

Tegeleme teeregistrit ja teedevorku puudutava seadus-
andlusega, teede seisukorra mdodtmistega teedevérgu
tasandil ning teedevérguga Uldisemalt. Samuti hindame
kruusateede ja sildade seisukorda.

Suurima arendusena on Teedevérgu osakonnal koosto0s
IT osakonnaga eesmargiks uue teeregistri veebirakenduse
loomine, mis peaks valmima 2016. aastal. See voimaldaks
lihtsaimat andmete haldamist, kasutajasdbralikumaid and-
mepéringuid ja paremat seotust kaardiga. Arianaliilis on
siin valmis ja 2015. aastal tuleb meil suures mahus osaleda
rakenduse detailanalliisi koostamisel, mis saab aluseks
rakenduse programmeerimisel.

Teise suure arendusena on t00s erinevate teekatte remon-
tide planeerimine (PMS), uue veebipdhise tarkvara aren-

damine ja t60sse rakendamine. Sellega saame loodetavalt
tanapdevasema tookeskkonna, mida saaksid kasutada
teatud ulatuses ka teiste valdkondade too6tajad. Selle ra-
kenduse teise etapi eesmargiks on siduda erinevad remon-
tide analuitsid Uhte nii, et saaksime korraga vaadelda eri-
nevaid remondivajadusi teel, leida parim remondimeede
konkreetsele teeldigule ja tdpsemalt hallata remontide
nimekirjade koostamist.

Teemaa osakonna esmaseks prioriteediks on teede ehi-
tus- ja remondiprojektide realiseerimiseks vajalike maade
omandamine ning véimalikult tépselt 2015. aastal maade
omandamiseks planeeritud eelarve tditmine. Samuti on sel
aastal vaja labi viia osakonna to6tajate spetsialiseerumine:
n-6 maade omandajad, maakorraldajad, tehnorajatiste- ja
karjadriinsenerid. Spetsialiseerumine on vajalik efektiivse-
ma, kiirema ja kompetentsema teenuse tagamiseks. Het-
kel on osakonnas valjatootamisel ja muutmisel erinevad
korrad ja juhendid (nditeks maade omandamise juhend
ja koostoos MKM-ga kergliiklusteede aluse maa KOV-dele
kasutada andmiseks), mis parandavad ja muudavad efek-
tilvsemaks edaspidise tookorralduse nii majasiseselt, suht-
luses MKM-ga kui ka muude partneritega.

Teiste valdkondadega koost6ds on valjatootamisel t66-
protsesside kirjeldused (tehnorajatiste paigaldamine riigi-
maale, riigihuvi viljaselgitamine ja riigimaa kasutusse
andmine). Nii maaratakse tapsed kooskélastusringid ja
tahtajad, et menetlused oleksid kiired ja tulemuslikud. Iga-
aastaselt on vaja tellida Maanteeameti valduses olevate
karjadride korrastamise projekte ja neid realiseerida. Sa-
muti on kavas uurida varudega karjaarikinnistute etapilist
Gleandmist Riigi Kinnisvara Aktsiaseltsile ja Riigimetsa Ma-
jandamise Keskusele.

Nii tanavu kui ka jargmistel aastatel on plaanis paisude jt
ehitiste omanike valjaselgitamine ja asjadiguste seadmine.
Koost6os MKM-ga on alanud neilt Maanteeametile otsus-
tamise delegeerimine rutiinsetes protsessides. Nditeks on
MKM andnud Maanteeametile volituse riigihuvi valjasel-
gitamise kirjadele vastamiseks, mis kiirendab partneritele
vastamiste aega.

Pikemas perspektiivis on Uldnimetajaks riigimaade kor-
rastamine. Hetkel on vaga palju riigimaanteede rajatisi
siiani eraomandis olevatel kinnistutel. Igal aastal on kavas
selliste maade moodistamine ja eraomanikelt maatksuste
omandamine. Samuti selgitatakse valja veel riigiomandis
olevad maaiksused, mida Maanteeametil enam vaja ei
ole, ning algatatakse mittevajalike maatksuste voimalik
voorandamise/lileandmise menetlus. Kavas on riigivara-
seaduse muudatus, mille joustumisel tuleb kéik teemaa
katastriliksused kinnistada. Selleks on vaja moodustada
sobilikud katastriliksused.
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Riigimaanteede pikkus seisuga 01.01.2015 on 16 584 kilo-
meetrit ehk 28% Eesti teedevorgu kogupikkusest, mis on
58 984 kilomeetrit.

E-teede* pikkus Eestis on 995 km.

Riigimaanteede Uldpikkus suurenes vorreldes eelmise
aastaga kokku 95 kilomeetrit. Sellest pdhimaanteede ja
tugimaanteede pikkus ei muutunud ja kérvalmaanteede
ning muude riigimaanteede pikkus suurenes 1,7 kilomeet-
rit. Pohiline pohi- ja tugimaanteede pikkuse suurenemine
tulenes rampide ja ihendusteede uuesti riigimaanteede
nimekirja arvamisest.

Riigimaanteedest 1607 km (9,7%) on pdhimaanteed,
2405 km (14,5%) tugimaanteed, 12 478 km (75,2%) korval-
maanteed ning muud riigimaanteed ja 93 km (0,6%) ram-
bid ja Gihendusteed.

Kattega teede pikkus suurenes eelmise aastaga vorreldes
226 km ja on 11 304 km ehk 68,2% riigimaanteede Uldpik-
kusest. Pohiline suurenemine on tulnud kruusateedele ka-
tete ehitusest ja 93 km ulatuses rampide ja Gihendusteede
arvelt.

Riigimaanteede tihedus on 364 km territooriumi 1000 km
kohta ja kogu registreeritud maanteevdrgu tihedus on
1300 km territooriumi 1000 km? kohta.

2

TEEDE OLEM

Poéhimaanteed 2,7%

ITugimaanteed 4,1% m

Riigimaanteedel on 985 silda kogupikkusega 23 937 m,
nendest puitsildu 2 kogupikkusega 30 m.

Teeseadusest lahtuvalt on kéigi avalikult kasutatavate tee-
de andmete kogumiseks, tootlemiseks, sailitamiseks ja
avalikustamiseks kasutuses Riiklik teeregister. Riiklik tee-
register on veebipdhine andmebaas, mis sisaldab andmeid
nii rilgimaanteede kui ka kohalike teede kohta ja see on
koigile avalikult kattesaadav aadressilt: teeregister.riik.ee.
Teeregistri vastutav ja volitatud to6tleja on Maanteeamet.
Teeregistrisse andmete esitajad on riigimaanteede osas
Maanteeamet ning kohalike teede osas kohalikud oma-
valitsused.

Andmete tdiendamine ja uute andmete lisamine teeregist-
risse toimub pidevalt teetddde vastuvotudokumentide ja
taiendavate inventeerimiste alusel. Koost6ds Maa-ametiga
on kasutusel Eesti pohikaardil pohinev riigimaanteede
kiht. Samalaadse kohalike teede kaardikihi tegemine on
aga lépusirgel.

Teeregistri andmete visualiseerimiseks kaardil on Maa-
ameti geoportaalis X-GIS maanteeameti kaardirakendus,
kus saab vaadelda nii riigimaanteede kui ka kohalike teede
andmeid.

KATTELIIGID RIIGIMAANTEEDEL

Asfalt- ja tsementbetoon 27,1%

Era- ja metsateed 31,3%

|Ja|g— ja jalgrattateed 0,6%

Linnatanavad 8,4% EXPE]

o

&)rvalmaanteed 21,2% QP4

Kohalikud maanteed 31,7%Mk: L%

Kruusa- ja pinnastee 34,19@=¥x:11)

Pinnatud kruus 13,2% PXE:

|Tuhkbetoon ja stabiliseerimine 5,7%@

KOKKU 58 984 km

Mérkus: Riigimaanteede olem on seisuga 01.01.2015. a

KOKKU 16 584 km

*markusena UNECE (United Nations Economic Commission for Europe) poolt aktsepteeritud ja
sustematiseeritud rahvusvahelisse teedevorku kuuluvad Euroopa (maan)teed)
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Harju 1611,55 0232 754,828 351,669 90,515 298409 0 115897 0 1481,01 924 1495653 928
Hiiu 472,881 0 39839 203766 2965 77713 0 148598 0 317305 671 324283 686
Ida-Viru 928,072 0 441,953 76849 47,746 163294 0 197,617 0613 709,604 764 729842 786
Jégeva 1121,033 0 151,913 323736 9351 98709 0 453,165 0 66536 594 667,868 59,6
Jirva 921,202 0 318064 77,785 58875 182,195 0 284,283 0 627463 681 636919 69,1
Lidne 751,771 0 18497 137,481 9,809 236,635 0,445 182,431 0 555689 739 569,340 757
L-Viru 1223,885 0 609653 191,177 358804 5621 0O 8,041 0 121521 993 1215844 993
Pélva 1166,266 0 156637 361,769 5287 36074 0 606499 0 551,578 473 559767 480
Pirnu 1 440,021 0 393884 257,994 27,58 251305 O 508573 0685 924958 642 930763 646
Rapla 1010,93 0 251,855 190,019 90,639 143,014 0,11 335293 0 675151 668 675637 668
Saare 1091,72 0 87521 430,726 0 317425 0 256,048 0 810096 742 835672 765
Tartu 1251,839 0 359115 338251 17433 81,772 0 449572 5696 784005 626 796571 636
Valga 1114,887 0 178719 273,075 43500 29,844 0 572,107 17,642 521,179 46,7 525138 47,
Viljandi 1223,275 0 220666 266,703 13,778 177351 O 544777 0 666,24 545 678498 555
Voru 1254,798 0 335549 210,947 81,002 34693 0 592,607 0 659066 525 662191 528
m 16 584,13 w 4 485,166 |3 691,947 941,4432 184,643 W W W m 67,7 | 11 303,986 ﬂ
rambid ja
iihendusteed 93,327 0 85309 5532 0333 1519 0 0,634 0 85,558 99,3 92,693 99,3

RIIGIMAANTEEDE PIKKUSED TEEDELIIKIDE LOIKES

Pohimaanteed 10% BRLFAG))

2405 km

Tugimaanteed 14%

Kérvalmaanteed 76 % MPX¥£:3 ()

KOKKU 16 490 km



@ TEEDEVORGU VALDKOND

RIIGIMAANTEE SILLAD MAAKONDADES

. ; RAMP VOI SEALHULGAS
KOKKU POHIMAANTEED TUGIMAANTEED | |KORVALMAANTEED UHENDUSTEE _ PUITSILLAD
(58 (kdrvalmaanteedel)
MAAKOND K M TK M K M
v v v
Harju 165 5602 72 2977 15 549 78 2076
Hiiu 16 121 11 94 5 28
Ida-Viru 68 2136 23 1049 14 435 30 596 1 55
Jégeva 53 1514 10 357 9 493 34 664
Jérva 48 1010 20 518 5 63 23 429
Ladne 41 1103 9 392 9 93 23 618 1 13
L-Viru 53 1339 13 509 14 355 25 459 1 16
Polva 59 1066 21 451 38 615
Parnu 124 2743 22 621 15 535 87 1586
Rapla 68 1668 5 177 11 288 52 1203
Saare 38 305 4 31 7 72 27 202
Tartu 51 1449 14 911 13 183 24 355
Valga 55 1009 7 108 16 299 32 602 1 17
Viljandi 72 1244 14 261 13 290 45 693
Véru 1629 199 14 443,92 53 987,05
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FINANTS @

Maanteeameti eelarve sisaldab maanteehoiu- MAANTEEAMETI 2014
raha, endise Autoregistrikeskuse ja Maan- EELARVE TAITMINE EELARVE ||2014a EELARVE| | ULEMINEVAD
teeameti asutuse t60ks vajalikke vahendeid 2014 | EELARVE | | TAITMISE| VAHENDID
ja struktuurtoetusi riigimaanteedele. TAITMINE %

v
Teedele ettendhtud raha jaotus riigimaan- Tosjoukulud 132978 | 123957 — p—

teede ja kohalike teede hoiuks maaratakse

teeseadusega. 2014. aasta I6pus see enam Majanduskulud 515195 511676  993% 351,9
seadusega maaratud ei ole. Sellele lisan- mm
duvad struktuurtoetused kohalikele oma-
valitsustele ja Maanteeameti omatulu osa,
mis saadakse veolubade valjastamisest, kar-
jaaridest, materjalide mutgist jm.

Liikkmemaksud 94,2 76,0 80,7% 18,2

Investeeringud

Riigimaanteede Umberehitamiseks on saa-

.. . Tehnoloogilised arengud 1161,4 676,6 58,3% 484,8
dud toetust Euroopa Liidu Uhtekuuluvus- 2 2 ’
fondist (UF) ja INTERREG programmist. Valis- Sildade renoveerimine 24,4 244 100,0% 0,0
toetuste kasutamise al‘use:ks on Vabarl!gl Hooned 2472 279 92,2% 19,3
Valitsuse korraldusega kinnitatud strateegili-
sed kavad EL rahastatavatele projektidele. Maade ost 33879 17554 51,8% 16325
Soidukid 17 0,0 0,0% 0,0
UF vahendeid on véimalik kasutada tleeuroo- e pye—— v p— S

palisse transpordivorku (TEN-T) kuuluvate
maanteede arendamiseks. Eestis kuuluvad Inventar 117,6 81,8 69,6% 35,8
TEN-T vorku 6 maanteed, mis kokku moodus-

d 6% riici de k ek Riigimaanteede koondprojekt 121107,1 107 317,6 88,6% 13789,5
tava 6 riigimaanteede kogupikkusest:

Liiklusloenduse automaatsuist 0, 0,0 0,0% 0,0

5
I E67 (tee nr 4) Tallinn-Parnu-lkla, Kokku investeeringud m

M E20 (tee nr 1) Tallinn-Narva,

Vilisabi kaasfinantseerimine 11091,2 5480,5 49,4% 5610,7
1 E263 (tee nr 2) Tallinn-Tartu-Voru- Katselik 300,0 3000  100,0% 0,0
LUhamaa’ Vilisabi kaasfinantseerimine 49 620,6 29626,0 59,7% 0,0

I E264 (tee nr 3) Johvi-Tartu-Valga,

1 E265 (tee nr 11) Tallinna ringtee koos
(tee nr 8) Tallinn—Paldiski maanteega.

Aastal 2014 oli teede hoiuks ette ndhtud
182 118 000 eurot koos valisvahenditega.
Hangete ldbiviimiste ja vaidlustuste ning kor-
gendatud kvaliteedinéuete tottu likkus osa
projekte edasi. Samuti mdjutas finantsplaani
taitmist projektide umbes 20% odavnemine
vorreldes prognoosidega.

Tehnoloogiliste arenduste hulka kuuluvad
kiirus- ja teekaamerad, liiklusloendurid,
teeilmajaamad. Planeeritud kiiruskaame-
rate paigaldus likkus hankevaidluste téttu
2015. aasta | kvartalisse. Muude seadmete
puhul tulid hangetega planeeritust sood-
samad Uhikhinnad, ménel juhtumil viibis
elektriliitumiste valmimine ning stigisel tulid
turule uued tehnilised lahendused. Ulejaa-
vate vahendite kasutamine on planeeritud
2015. aastasse.




@ FINANTS

TULUD RIIGIEELARVESSE AASTAL 2014

Riigiloivud Riigil6ivud Liiklusregistri toimingute riigiloiv 25278 503,0 EUR
Tulu majandustegevusest Muu kaupade ja teenuste muitk Leppetrahvid 159326,0 EUR
Tulud IT teenuste muugist 27 827,0 EUR

Tulud karjaaridest 303 235,0 EUR

Veoload 729 654,0 EUR

Tulu majandustegevusest Muuseumide ja ndituste tasulised teenused 111394,0 EUR

Tuluriigieelarvesse Huvitatud trahvid ja menetlemise kulud Muud trahvid ja varalised karistused 1852,0 EUR
Vaarteomenetluse seaduse alusel maaratud trahvid 1695,0 EUR

Kindlustushivitised ja muud tulud Kindlustushuvitised 49 898,0 EUR

Menetluskulude hivitised 150,0 EUR

Muud (ebatavalised) tulud 5,0 EUR

Sunniraha ja tulud asendustaditmisest 4.000,0 EUR

Muu kaupade ja teenuste muik Muud tulud 6 003,0 EUR

Muud tulud Hoonestusdiguse tasu 2595,0 EUR

Servituut 41710 EUR

Péhivara muik Kasutatud varude muik 7 929,0 EUR

Muidud masinate ja seadmete mulgitulu 6 8570 EUR

Mutidud transpordivahendite muugitulu 64 893,0 EUR

Tooraine ja materjalide muugitulu 292,0 EUR

Renditeenused Muu vara uir ja rent 4656,0 EUR

Udir ja rent eluruumidelt 70,0 EUR

Utir ja rent mitteeluruumidelt 114 534,0 EUR
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TEENISTUJATE JAGUNEMINE GRUPITI

Toolepingulised to6tajad 50%

Annika Kitsing
Personaliosakonna
juhataja

Ametnikud 50% PA:pA

2014. a oli té0suhtes teenistujaid Maanteeametis kokku
525. Ameti kui avaliku sektori asutuse teenistusalased
toosuhted on kas avalik-6iguslikud véi eradiguslikud,
sellest tulenevalt jaguneb teenistujaskond 262 ametnikuks
ja 263 toolepinguliseks tootajaks.

TEENISTUJATE JAGUNEMINE
KOOSSEISU ALUSEL

PERSONALI SOOLINE JAOTUS

Tugivaldkond 19%

. @ituseja arengu valdkond 17%m

Mehi 54,09% P2k

Hooldevaldkond 19% KE:Z3 247

Liiklusvaldkond 45% p#X)

2014. a oli ettevalmistav aasta tUleminekuks regionaalselt W

juhtimiselt valdkondlikule juhtimisele. Peamiselt kesken-
duti hoolde ning ehituse ja arengu funktsioonide tapse-
male maaratlemisele. Uhtlasi pandi alus uuele, teedevérgu
valdkonnale. K6ik kolm valdkonda alustasid uutel alustel ja
uute koosseisudega t66d alates 2015. aastast.

2013. aastal alanud suur t66jéu koguvoolavus on niita-
mas rahunemise marke ja on jaanud pidama 8,7% juurde. {

Kokku varvati Maanteeametisse 2014. aastal 45 uut tee-

nistujat.

Teenistujad jagunevad omakorda vastutusalalt ja Ules-
annete profiililt juhtideks (juhtkonnaliikmeteks, osakon-
dade, talituste ning biroode juhtideks), keda on kokku
74; tippspetsialistideks (ehk korge turukonkurentsiga
kogenud ekspertideks, kes omavad olulist méju ameti
strateegiliste eesmarkide saavutamisel), keda on 179 ning
keskastmespetsialistideks ja to6listeks, keda on kokku vas-
tavalt 267 ja 5.



PERSONAL

Rahvusvaheline koosoo 2014

Rahvusvahelise koosto6 eesmark on jagada ja arendada
erialakompetentsi.

Maanteeamet esindab Eesti Vabariiki:

B {lemaailmses teedeassotsiatsioonis

(World Road Association PIARC);

B rahvusvahelisel sdidukite ja séidukijuhtide
registreerimise assotsiatsioonis (Association of European
Vehicles and Driver Registration Authorities EReg);

B Euroopa teededirektorite nbukogus

(Conference of European Directors for Roads CEDR);

B Balti Maanteeliidu (Baltic Road Association BRA),
rahvusvahelise séidukite registreerimise infosiisteemis
(EUCARIS);

B rahvusvahelise mootorsoidukite tehnilise jarelevalve
komitees (International Motor Vehicle Inspection Committee
CITA);

B  Maanteeamet on rahvusvaheline teeliikluse seadus-
andlusega tegelevate organisatsioonide tihenduses
(Confederations of Organizations in Road Transport
Enforcement CORTE).

Maanteeamet on mootorsdidukijuhtide juhtimiséiguse

AASTATEGIJA 2014

Annika Kitsing
Personaliosakonna juhataja

Annika juhtimisel valmis 2014. aastal Maanteeameti personalipoliitika, luues
raamistiku Maanteeameti personalialastele tegevustele ja uuenenud

organisatsioonikultuurile.

Tdnaseks on Annika eestvedamisel Maanteeametis pandud alus
kompetentsipohisele personalijuhtimisele ja palgastisteemile, mida
pidevalt edasi arendatakse. Tema eestvedamisel liituti Tervise Arengu
Instituudi tervist edendavate t66kohtade vérgustikuga, mille tulemusena
on sportimine Maanteeametis hoogustunud ja tervislikud eluviisid pidevalt

fookuses.

AASTATEGU 2014

Uu e-teeninduse
arendamine
jajuurutamine

IT-osakond
ja osakonna juhataja

Imbi Kivi-Sild

andmise ja eksamineerimise arendamise rahvusvahelise
organisatsiooni (Commission Internationale des

Examens de Conduite Automobile CIECA) liige.

Koostddd tehakse P6hjamaade Teedeliiduga (NRA)

ja rahvusvahelise teede meteoroloogia komisjoniga
(SIRWEC).

Aasta jooksul vottis Maanteeamet vastu erinevate riikide
teede- ja transpordiala eksperte ja oli rahvusvaheliste or-
ganisatsioonide paari regulaarse tooriihma kaaskorralda-
ja Eestis. Balti Teedeliidu juhtmaana oli Maanteeamet 2014.
aastal Balti Teedeliit MTU loomise eestvedaja.

Balti riikide koost60s antakse regulaarselt vélja teedeala
teadusajakirja ,The Baltic Journal of Road and Bridge Engi-
neering”.

Aasta jooksul osales Maanteeamet paljude piirilileste
(EstLaRus Safe Road jt) ja Euroopa Liidu Transpordikomis-
joni ekspertgruppide to0s.

Soome Transpordiameti kutsel on Maanteeameti peadi-
rektor Aivo Adamson Soome transpordiuuringute ja aren-
gundukogu liige.




MAANTEEMUUSEUM

Kadri Valner
Maanteemuuseumi
juhataja

Eesti Maanteemuuseumi kiilastajate arv oli 2014. aastal
34 000. Neist ligi 5000 kilastas maanteemuuseumi ajutisi
nditusi, mida koos virtuaalnaitustega koostati aasta jooksul
kokku 15. Liikluskasvatusprogrammides osales nii lapsi kui
ka taiskasvanuid kokku 2372.

Kilastajaile kujunesid aasta tippsiindmusteks muuseumi
hooajanditus, maanteekunstifestival ning suveetendus.
Hooajanditus ,Mis nad meist arvavad?!” andis Ulevaate,
mida labi sajandite Eestimaad labinud reisijad on eestlaste
ja nende kultuuri kohta arvanud. Naituse kuraator oli
Merily Vars ning kunstnik Moonika Maidre.

Esmakordne maanteekunstifestival ,Tukk teed” vaatles
teed kui uurimisobjekti ja inspiratsiooniallikat. Festivalil
kavandasid kunstnikud muuseumisse jamuuseumitimbrit-
sevatele teedele eripalgelisi projekte, kujutades teed kui
Ghenduslili kahe punkti vahel, esitledes maastikufotot
maastikul endal, radkides teest kui helimaastikust jne. Kéik
t66d jaid muuseumit ilmestama kuni hooaja 16puni, andes
valiskeskkonda lisavarve ja -efekte. Festivali kuraatoriks oli
muuseumi programmijuht Tuuli Tubin.

Valmis ka randnaditus ,Maantee ja kunst? Kunsti voimalik-
kusest teepervel’, mis on avatud Pélva Kultuurikeskuses ja
randab sealt edasi Valga linna ja mujalegi.

Koostéés MTU-ga RA.AAM jitkas muuseum suve-

etenduste traditsiooni. Mihkel Seederi ndidendi ,Vaga
vend Vahindra” lavastas Taago Tubin, peaosas Tarvo
Fridolin. Lugu paljasjalgse Ténissoni hiitidnime all tuntud
seiklejast, veidrikust ja samas ainsast eesti pdritolu bu-
distlikust plhakust etendus suvel Maanteemuuseumi
siseshoovis ning vastvalminud uues parklas 10 korda.
Mitu teatrikriitikut mainis etendust kui 2014. aasta Uht
omapdrasemat suvelavastust.

Muuseumi kogud tdienesid 7200 Uhiku vérra nii uute
soetuste kui ka varasema materjali slstematiseerimise
kaudu, aga ka andmebaasis Mul$S arvelevétmise teel.
Kokku kuulus muuseumi kogudesse aasta 16pu seisuga
40 109 erinevat eset, fotot voi arhivaali, neist 33 034 po-
hikogus. Olulise osa vastuvdtust moodustas Maanteeameti
ajakirja toimetaja Enno Vahteri kogutud digifotode kogu
stistematiseerimine ja vastuvott MulS-i, kokku 5551 fotot.

Kogusid tdiendati nii teistelt muuseumitelt Gle antud
asjadega (sdiduauto Trabant), ostudega (auto- ja liiklus-
teemaliste postmarkide kogu, Tartu Autoremonditehase
sdidukite kollektsioonimudelid) kui ka annetustega (VAZ-
21011, GAZ-69, voorimehesaan, tehnikaalased raamatud,
dokumendid, teede- ja sillaehituste fotod).

Kogude valdkonna t66 oli ka konserveerimine ja res-
taureerimine. Muuseumi restaureerimiskojas ennistati
pikkvanker ja lastekelk. 2015. aastal jatkub rolleri ja saani
restaureerimine. Korrastati tootavate museaalide abikogu
ning ehitati imber kauplusbuss, mis sisustati 1980-ndate
aastate kaupluseks ja nditusepinnaks.Valjaspool muuseumi
ennistati tellimust6dna ekskavaator E-304.

Muuseumi teadus- ja arendustegevuse alal oli 2014. aastal
pohirdhk suunatud 10 aastat vana plsiekspositsiooni
valjavahetamise ettevalmistamisele 2015. aastal. Valmis
uue hobuajastu pusiekspositsiooni kontseptsioon. Uus
plsinditus koos lastemuuseumi ning ajutiste naituste keld-
riga avatakse Varbuse postijaama peahoones 2015. aastal.
Tere tulemast!




MAANTEEMUUSEUM

AASTATEGU 2014

Festival ,Tiikk teed”

Rahvusvahelisel festivalil vaadeldi teed kui uurimisobjekti ja inspiratsiooniallikat. Festivalil kavandasid kunstnikud
muuseumisse ja muuseumit limbritsevatele teedele eripalgelisi projekte, kujutades teed kui (ihendusliili kahe punkti
vahel, esitledes maastikufotot maastikul endal, réiéikides teest kui helimaastikust jne. Lisaks kunstnike

tegutsemise jdlgimisele said festivalikiilalised ka ise maanteekunstiga tegeleda. Festivali ajal toimusid erinevad
téotoad nii lastele kui téiskasvanutele. Kéik toéd jéid ilmestama muuseumit kuni hooaja I6puni.
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Tel +372611 9300
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