
/<я?

МИНИСТЕРСТВО

ТОРГОВЛИ и ПРОМЫШЛЕННОСТИ.

отдълъ
ТОРГОВЫХЪ ПОРТОВЪ.

Строительная часть.
I Делопроизводство.

16 Октября 1908 г. 

№ 5827.

Предположены относительно пере­
устройства въ Ревельскомъ порт'Ь За- 
паднаго мола и о далънМшемъ рас­
ти рети сего порта.

Въ Совтгъ по дгъламъ Тор­
говало Мореплаватя.

Л

Изложеше д^ла.

Ревельсшй портъ, расположенный въ южной части 
Ревельской бухты, благодаря своему географическому 
положенш и весьма благопрытнымъ условшмъ Ревель­
ской бухты, занимаетъ видное м^сто среди портовъ 
Балтшскаго моря. Южная часть бухты, защищенная 
островами Карлосомъ, Паргеномъ и Вульфомъ, пред- 
ставляетъ собою хороший и удобный для якорной 
стоянки рейдъ, шириною около 12-ти верстъ и дли­
ною около 7 верстъ. Фарватеръ на ширине около 3 
верстъ имеетъ глубину отъ 10 до 12,5 саж. До ирюб- 
ретсгпя пароходовъ-ледоколовъ навйгащя въ Ревель­
скомъ порте прекращалась въ среднемъ на 50 дней 
въ годъ; въ последнее же время, благодаря ледоколамъ, 
Ревельсшй портъ можно считать почти вовсе незамер- 
зающимъ. Такы условы придаютъ Ревельскому порту 
особенно важное значеше въ зимше месяцы, когда 
торговая деятельность С.-Петербургскаго порта, обре- 
ченнаго на бездействш въ течете 5—5/2 месяцевъ, 
переносится въ Ревель. Благодаря гЪмъ же условшмъ, 
ни открыты въ 1885 году С.-Петербургскаго Морского 
канала, ни углубление и расширены такихъ портовъ 
какъ Рига, Виндава и Либава не оказали влыны на 
Ревельсшй портъ въ смысле уменьшены его торго- 
выхъ оборотовъ.

Существовавшш уже въ весьма отдаленный времена 
Ревельсшй портъ создавался и расширялся постепенно, 
въ зависимости отъ увеличивающейся торговой дея­
тельности. Перестроенный въ последнее время, такъ 
называвшийся, «Купечесшй мостъ» былъ сооруженъ 
еще при шведскомъ владычестве въ ХУП-мъ веке. 
Въ начале ХУШ-го века былъ построенъ Западный боль- 
веркъ (молъ), впоследствш несколько перестроенный и 
уширенный. Въ начале XIX века Военно-Инженернымъ 
ведомствомъ были произведены довольно крупныя ра­
боты по устройству оградительныхъ сооружений Се- 
вернаго и Восточнаго больверковъ и деревяннаго моста 
«Викторы». Такимъ возникновешемъ сооружены Ре- 
вельскаго порта, строившихся въ разныя отдаленный
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времена и для разныхъ пйлей, объясняется планъ со­
хранившихся устройствъ, образовавшихъ Ревельскы 
портъ. Расположен! е и конструкцы этихъ старыхъ со­
оружены служили большими тормазомъ для быстро 
развивающейся въ последнее время торговой деятель­
ности порта, Съ открытыми Балтшской железной до­
роги въ 1870 г. неустройства Ревельскаго порта стали 
особенно ощутительны, результатами чего явилось 
назначены въ 1879 году особой междуведомственной 
комиссы для выяснены вопроса объ улучшены и 
развиты сего порта. Одобренный названной комиссюй 
ироектъ предусматривали устройство трехъ новыхъ 
бассейновъ сгь разборкой некоторыхъ старыхъ соору­
жены и устройствомъ новыхъ. Однако, за недостаткомъ 
средствъ, ироектъ не моги быть осуществленными 
полностью, и работы по улучшенш Ревельскаго порта 
были ограничены устройствомъ только одного, такъ 
называемаго «Новаго», бассейна, съ устройствомъ во- 
кругъ него разгрузочныхъ площадей. Засимъ въ 1887— 
1890 г. г. были исправлены остававшееся долгое время 
безъ ремонта и пришеднпе въ полную ветхость боль- 
верки, за исключенный Западнаго больверка (мола) и 
выстроено вновь 100 пог. саж. набережной Викторы. 
Въ 1899—1901 г.г. для нуждъ Морского ведомства 
были выстроенъ Адмиралтейскы бассейнъ, принесипй 
некоторую пользу и для торговаго порта, такъ какъ съ 
постройкой названнаго бассейна военный суда освобо­
дили часть торговаго порта. Послй этого по 1904 г. 
никакихъ работъ, имйвшихъ цйлыо улучшение соб­
ственно торговаго порта не производилось и отпуска­
лись лишь средства на текущш ремонты старыхъ соо­
ружены и то въ весьма незначительномъ размйрй.

Такими образомъ въ началй нынйшняго вйка Рс- 
вельскы портъ представлялся въ слйдующемъ видй. 
Они состояли изъ трехъ главныхъ частей: аванпорта, 
Каботажной гавани и Новой гавани. Аваняортъ, ограж­
денный Северными, Восточными и Южными боль- 
верками, предоставленъ для стоянки военными судами. 
Каботажная гавань, занимавшая водное пространство, 
огражденная Западными и Южными больверками, въ 
свою очередь была разделена криволинейными совер­
шенно ветхими Купеческими мостомъ на два бассейна, 
изъ которыхъ северный бассейнъ (Купечески!) слу­
жили для стоянки судовъ дальняго плаван!я, а южный 
бассейнъ (Каботажная гавань) посещался исключи­
тельно парусными судами. Новою гаванью и набереж­
ною Викторы пользовались преимущественно суда 
большого каботажа и частью пароходы заграничнаго



плаваны, перевозящы зерновой хлйбъ. Что касается 
СОСТОЯН1Я этихъ сооружешй, то, изъ числа ВН'ЬШНИХЪ 
оградительпыхъ сооружены, болъверки Северный, Вос­
точный и Южный, не служанце непосредственно для 
надобностей торговаго судоходства, находились въ до­
статочно исправномъ состоянш. Сооружены Новой га­
вани, 'выстроенный послй 1880 г., болйе или мепйе 
удовлетворяли своей конструкций современнымъ по- 
требностямъ торговли; сооружены же Каботажной га­
вани, построенный въ весьма отдаленное время не 
только не отвечали по своей конструкцш нынйшнимъ 
условшмъ производства грузовыхъ операцШ, но пришли 
въ совершенно ветхое состоите и грозили въ нйко- 
торыхъ своихъ частяхъ окончательнымъ разрушенымъ; 
въ нисколько лучшемъ положены изъ числа сооруже­
ны Каботажной гавани былъ поддерживаемый ремон- 
томъ Западный больверкъ (молъ), но и онъ предста- 
вляетъ собою старое деревянное сооружены незначи­
тельной ширины, съ сильно изломанною лишен) въ 
планй, и не можетъ удовлетворять еамымъ умйреннымъ 
требованымъ современыаго судоходства.

При такомъ состоянш сооружений вышеуказанной, 
самой большой, изъ числа предоставленныхъ для тор- 
говыхъ надобностей, части порта, Ревельскш порть 
при всйхъ прекрасныхъ естественныхъ качествахъ сво­
его расположены, не былъ съ состоянш предоставить 
торговле и судоходству тйхъ удобствъ, который необ­
ходимы въ благоустроенномъ портй, какъ въ отношены 
размера водныхъ площадей порта и портовыхъ терри- 
торш, такъ и въ отношены лигпй причала.

Изложенный выше обстоятельства въ связи съ зна- 
чительнымъ грузооборотомъ Ревельскаго порта вызывали 
настоятельную необходимость въ коренномъ его улуч­
шены. Въ виду сего въ 1902 году былъ выработанъ 
проектъ работъ по переустройству названной части 
порта. По проекту предполагалось: разобрать старый 
Купечесшй мостъ и взамйнъ его устроить гаирокы 
одйтый набережными молъ, перестроить старый кабо- 
тажныя набережный на новыя, и образованную между 
этими сооруженный гавань углубить до 24^ фут.; въ 
Купеческой гавани предполагалось перестроить и 
уширить Западный больверкъ, придавши необходимое » 
прямолинейное начертаны его набережнымъ. Назван- 
ныя работы по коренному переустройству Ревельскаго 
порта были включены въ перечень тйхъ работъ, ко­
торый б. Главное У правлены Торговаго Мореплаванш 
и Портовъ признавало необходимымъ произвести въ 
ближайшее время, согласно особому представление въ
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Государственный Сов®тъ, отъ 28 октября 1903 г. 
№ 8061 по вопросу объ обезпеченш потребностей по 
вооруженно и улучшенш торговыхъ портовъ назначе- 
шем'ъ на этотъ предметъ кредита въ разм®р®, заран®е 
установленномъ наближайшы 12 л®тъ, по 7.500,000 руб. 
въ годъ. Въ слГдующемъ 1904 году б. Главное Упра- 
влеше Торговаго Мореплавашя и Портовъ вошло въ 
Государственный Сов®тъ со спещальнымъ представле- 
темъ объ отпуск® средствъ на работы по переустрой­
ству сооружешй Ревельскаго порта, При этомъ, однако, 
обстоятельства времени побудили б. Главное Упра­
вление Торговаго Мореплавашя и Портовъ разделить 
предполагавшыся въ Ревельскомъ порт® работы на 
дв® очереди. Начавшаяся война съ Япошей, требовав­
шая колоссальныхъ затратъ казны, заставляла изыс­
кивать всевозможные способы не обременять Государ­
ственное Казначейство предопредйлешемъ крупныхъ 
суммъ на новыя портовыя работы. Въ отношены Ре- 
вельскаго порта пришлось поэтому остановиться на 
такомъ исполнены обгдаго переустройства порта, при 
которомъ работы могли бы быть распределены на дв® 
очереди, съ выд®лешемъ въ первую очередь работъ по 
переустройству ГОжнаго бассейна (Каботаяшаго), а во 
вторую—по переустройству С®вернаго бассейна (Ку­
печеской гавани) съ ограждаюгдимъ его Западнымъ 
больверкомъ. Къ подобному распред®ленш работъ по­
буждало, между прочимъ,' и соображеше объ относи­
тельной ветхости существ у ющихъ сооружешй, а также 
о необходимости во время исполнены работъ по пере­
устройству старыхъ сооружены не лишать судоходство 
на значительномъ протяжены нужныхъ ему линш при­
чала. Высочайше утвержденнымъ 31 мая 1904 г. мн®- 
шемъ Государственнаго Сов®та былъ разр®шенъ кре- 
дитъ въ 1.300,000 рублей на работы по переустройству 
въ Ревельскомъ порт® Купеческаго моста и Каботаж­
ной набережной. Работы эти были исполнены въ пе- 
ршдъ времени 1904—1906 г.г. и заключались въ 
устройств®, взам®нъ стараго деревяннаго Купеческаго 
моста, новаго каменнаго мола, шириною 27 саж., дли­
ною 150 саж., въ переустройств® старой деревянной 
Каботажной набережной на каменную, протяжешемъ 
195 пог. саж., глубиной 24/2, ф., и въ соотв®тствую- 
щемъ углублены водной площади бассейна.

Въ зас®даны Сов®та по д®ламъ Торговаго Море­
плавашя 25 апр®ля 1906 г., при разсмотр®нш вопроса 
объ улучшены русскихъ торговыхъ портовъ, какъ видно 
изъ журнала Сов®та, было обращено внимаше и на 
желательность улучшены Ревельскаго порта, предела-



вляющаго собою естественный аваппортъ С.-Петербурга 
и имЪющаго крупное экономическое значеше въ виду 
того, что съ проведешемъ предположенной железно­
дорожной лиши, соединяющей Ревель съ Москвою, 
Ревельскш портъ окажется въ непосредственной связи 
съ Сибирскими рынками. СовРгъ по дРламъ Торговаго 
Морепдаванш, признавъ въ заседания 25 апреля 1906 г. 
необходимость улучшены некоторыхъ портовъ Балтш- 
скаго моря, въ первую очередь, указалъ на С.-Петер- 
бургсшй портъ, причемъ было признано существенно 
необходимымъ иметь въ Балтшскомъ море одинъ глу­
боки! незамерзающий портъ—въ Либаве или Виндаве.

Во исполните означеннаго постановлены Началь- 
никамтг работъ соответствующихъ портовъ предложено 
было составить полные проекты развиты и оборудо­
ваны порта для доведены его до степени совершен­
ства, отвечающего вполне благоустроеннымъ портамъ; 
означенные проекты должны были быть внесены на 
обсуждение местнаго портоваго Присутствия и затемъ 
представлены въ Отделъ Торговыхъ Портовъ для даль- 
нейшаго направлены сего дела.

Бъ виду поступившаго въ феврале месяце 1907 г. 
ходатайства Ревельскаго Биржевого Комитета о томъ, 
чтобы при решетин вопроса объ улучшены Балтш- 
скихъ портовъ были приняты во внимаше также инте­
ресы Ревельскаго порта, какъ естественнаго аванпорта 
С.-Петербурга, Отделомъ Торговыхъ Портовъ также 
было предложено и Начальнику работъ Ревельскаго 
порта разработать проекты улучшены Ревельскаго 
порта.

Во исполнены сего Начальникомъ работъ Ревель­
скаго порта былъ составленъ и выесенъ на обсуждеше 
местнаго портоваго Присутствы проектъ расширены 
Ревельскаго порта, заключающей въ себе переустрой­
ство Западнаго мола, съ углублешемъ Купеческаго бас­
сейна, и устройство особаго каботажнаго бассейна, при­
чемъ въ первую очередь поставлено переустройство 
Западнаго мола, какъ одного изъ важнейшихъ соору­
жены порта. Эта часть проекта — переустройство За­
паднаго мола—разработана детально, а вторая часть (въ 
трехъ варяантахъ) предетавляетъ собою лишь эскизныя 
предположены.

Проектъ переустройства Западнаго мола состоитъ 
въ следующемъ:

1) Взаменъ стараго Западнаго больверка построить 
новый молъ, шириною 27 саж., съ набережными въ 
бассейне № В (Купеческомъ), основанными на глубине 
30 фут.
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2) Образовать новую разгрузочную площадь для 
свободнаго развитая путей при въйздй на молъ.

3) Построить противъ таможни 70 йог. саж. глу- 
бокихъ ыабережныхъ.

4) Бассейну № В придать ширину 70 саж.
5) Разобрать западную половину ГОжнаго больверка.
6) Углубить бассейнъ № 8 и подхода» къ нему до 

ВО фут.
Ширина новаго Западнаго мола проектирована 27 саж. 

съ гЬмъ, чтобы разместить на немъ:
1) Железнодорожный путь и путь для крана у ли­

ши набережной.
2) Проезжую дорогу шириною 4,25 саж.
В) Навесъ или амбаръ шириною 10 саж.
4) Два железнодорожныхъ пути, одинъ погрузоч­

ный, другой вытяжной.
Д>) Проезжую дорогу, шириною В,75 саж.
По представленному проекту Западный молъ обра­

зуется изъ севернаго наружнаго укреплены, головы и 
внутреннихъ ыабережныхъ. Общее протяжеше север­
наго укреплены составляетъ 368 ног. саж., протяжеше 
головы 10,60 ног. саж., протяжеше внутреннихъ набе- 
режныхъ 293 пог. саж., а всего ыабережныхъ 303,60 
пог. саж.

При осуществлены описаннаго проекта получится 
293 пог. саж., глубокой причальной лиши, у которой 
могутъ иметь одновременно стоянку 4 самыхъ боль- 
шихъ парохода и 2 средней величины и 9.750 кв. саж. 
новой портовой территоры. Общш срокъ производства 
работъ составить 5 летъ, причемъ существующий За­
падный больверкъ будетъ изъять для торговли въ те­
чете Р/2 года.

Стоимость работъ по переустройству Западнаго мола 
и углубленно бассейна № 3 (Купеческаго) до 30 ф. 
выражается въ сумме около 2.400.000 руб.

Дальнейнпя предположены объ улучшены Ревель- 
скаго порта заключаются въ трехъ вартнтахъ.

1) Устроить къ востоку отъ существующего порта 
бассейнъ для каботажныхъ судовъ. Въ виду того, что 
противъ этого предположены категорически высказы­
вается Морское ведомство, вархантъ этотъ дальнейшей 
разработки не получилъ.

2) Получить въ веденю торговаго порта принадле­
жащей Морскому ведомству Адмиралтейскы бассейнъ 
съ прилегающими площадями и устроить, взаменъ сего, 
для надобностей военнаго порта новый бассейнъ къ 
востоку отъ существующего порта; площадью около 
24.000 кв. саж., съ территорию въ 38.000 кв. саж.



Стоимость устройства такого бассейна, при заложены 
набережной на глубине ВО фут. составить, по при­
ближенному исчислешю, около 2.300.000 руб.

В) Устроить новый бассейнъ, глубиною въ 16 фут., 
къ северо-западу отъ существующаго порта для мел- 
кихъ каботажныхъ судовъ и судовъ Эстляндскаго 
Яхтъ-Клуба, занимающемъ теперь место на ГОжномъ 
больверкй, подлежащемъ разборке. Проектируя соору­
жены этого бассейна легкаго типа, стоимость устрой­
ства бассейна выражается, но приближенному нечи­
сленно, въ сумме около 540.000 рублей, причемъ по­
лучится В18 пог. саль новой причальной лиши, 162 
йог. саж. откоснаго укреплены и 8.000 кв. саль раз­
грузочной площади.

Проектъ переустройства Западнаго мола (больверка) 
и углублены бассейна № В (Купеческаго) до ВО фут., 
равно какъ и предположены о дальнейшемъ развитой 
Ревельскаго порта, путемъ устройства новаго бассейна 
для каботажныхъ судовъ, былъ раземотренъ въ засе­
дали Ревельскаго по портовьтмъ деламъ Присутствы 
26 ноября 1907 г. При эт.омъ при обсуждены вопроса объ 
устройстве особого каботажнаго бассейна къ востоку 
отъ существующаго порта, въ связи съ вопросомъ о 
перенесены изъ Ревеля военнаго порта, Командиръ 
Ревельскаго военнаго порта пояснилъ, что вопросъ о 
переводе изъ Ревеля военнаго порта не можетъ быть 
решенъ въ положительномъ смысле и высказалъ пред­
положены о томъ, что Морское ведомство можетъ 
пойти на компромиссъ съ Министерствомъ Торговли 
и Промышленности, уступивъ торговому порту Адми- 
ралтейсюй бассейнъ, съ прилегающими площадями, 
причемъ взамйнъ этого долженъ быть устроенъ въ 
восточной части порта новый бассейнъ для воен­
наго порта, глубиною 30—32 фут. и площади для 
устройства, дока, эллинга, мастерскихъ и т. и.

По обсуждены означеннаго вопроса, Ревельское 
Присутствы по портовымъ деламъ постановило:

1) Ходатайствовать о скорейшемъ осуществлены 
проекта устройства новаго Западнаго мола, согласно 
предположенымъ Начальника работъ порта, при ши­
рине новаго бассейна въ 70 саж.

2) ] По вопросу о дальнейшемъ развиты Ревель­
скаго торговаго порта Присутствы находить, что та­
ковое развиты можетъ произойти къ востоку отъ суще­
ствующаго порта устройствомъ особаго бассейна. Если 
же для надобностей Военно-Морского ведомства по­
требуется устройство на томъ же месте бассейна для 
военнаго порта, то Присутствы считаетъ въ такомъ
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случай необходимымъ прюбр'Ьтеше въ в'ЬдЪше торго- 
ваго порта Адмиралтейскаго бассейна, съ прилегаю­
щими площадями.

Изъ числа работа, входящихъ въ разработанный 
нынй проекта улучшены Ревельскаго порта, наиболее 
неотложными являются, какъ выше пояснено, работы 
по переустройству Западнаго болъверка. Названный 
больверкъ, построенный еше при Петрй Великомъ, 
пришелъ въ настоящее время въ совершенно ветхое 
состояше, а такъ какъ онъ представляетъ не только 
м'Ьсто причала для пароходовъ, но служитъ вм'йстй 
съ т'Ьмъ и главнымъ защитнымъ сооружешемъ порта, 
то разрушены его бурями можетъ имйть весьма серь­
езный послйдствш для всего порта. Производство по­
стоянна™ ремонта, вызывая значительные расходы, 
не достигаетъ цйли и является нецйлесообразнымъ, 
такъ какъ по самой конструкции своей больверкъ не 
удовлетворяетъ современнымъ требованшмъ торговли 
и судоходства и не можетъ быть соответствующим!) 
образомъ приспособлена Зигзагообразная форма и 
недостаточная ширина больверка не только не допу- 
скаетъ прокладки рельсовыхъ путей, но и вообще 
исключаетъ возможность оборудованы его приспосо- 
блеными для грузовыхъ операщй. Во время еЬверо- 
западныхъ зимнихъ бурь волна бьетъ настолько сильно, 
что брызги волнъ поднимаются на высоту более 5 саль, 
причемъ поверхность больверка покрывается слоемъ 
льда, суда же, швартующыся у бульверка, обмерзаютъ 
отъ брызгъ и подвергаются серьезной опасности.

Все эти обстоятельства служили причиною того, 
что при составлены! проектовъ улучшены Ревельскаго 
порта, начиная съ 1839 г., всегда указывалось на 
необходимость перестройки Западнаго больверка. При 
составлены въ 1902 году проектныхъ предположены 
ио переустройству старыхъ сооружешй Ревельскаго 
порта, местный Биржевой Комитета ходатайствовалъ 
даже, чтобы переустройство Западнаго мола было вклю­
чено въ первую очередь, а друпя сооружены пере­
страивались бы впосл'Ьдствы. Ревельское Присутствю 
по портовымъ деламъ въ заседании 26 ноября 1907 г. 
также единогласно постановило ходатайствовать о ско- 
рейшемъ осуществлены проекта устройства новаго 
Западнаго мола взаменъ пришедшаго въ ветхость За­
паднаго больверка. Въ настоящее время Ревельскш 
Биржевой Комитета вновь обращался съ ходатай- 
ствомъ въ Министерство Торговли и Промышленности 
о скорМшемъ переустройств^ Западнаго больверка 
(справка 1).



Обращаясь къ обзору торговой деятельности Ре- 
вельскаго порта (справка II), слйдуетъ отметить, что 
грузооборотъ порта послйдше годы достигалъ цифры 
40—46 милл. пудовъ, вместо 25—28 миллшновъ де- 
вятидесятыхъ годовъ минувшаго века, причемъ на 
внешнюю торговлю падаютъ въ среднемъ ВО—85 мил­
лшновъ *). Занимая по количеству грузовъ 4-ое место 
на Балтшскомъ море (С.-Петербургъ, Рига, Либава), Ре- 
вельекш портъ по ценности привозимыхъ и вывози- 
мыхъ товаровъ съ среднемъ около 80 милл. рублей 
уступаетъ только С.-Петербургу и Риге. Такое развиты 
торговой деятельности порта объясняется тйшъ, что 
несмотря на то, что Ревельскш портъ не имеетъ 
значительнаго, непосредственно тяготеющаго къ нему, 
рашна и несмотря на то, что онъ более отдаленъ 
отъ центра Имперш, большое количество грузовъ въ 
виду продолжительная першда замерзаны С.-Петер­
бургская порта направляется черезъ Ревель, который 
такимъ образомъ обслуживаетъ въ это время петербург­
ски! раынътяготйны. Въ виду сего открыты Петербургъ- 
Вятской железной дороги, которая увеличиваетъ коли­
чество направляющихся на С.-Петербургъ грузовъ, не­
сомненно отзовется и на Ревельскомъ порте въ смысле 
дальнейшая увеличены его торговыхъ оборотовъ.

Къ изложенному надлежитъ добавить, что произ­
водство работъ по улучшенш Ревельскаго порта должно 
быть признано необходимымъ не только въ интере- 
сахъ торговли и промышленности гор. Ревеля, но и 
потому, что отъ улучшены и благоустройства порта и 
находящагося въ связи съ этимъ увеличены движены 
грузовъ на Ревель зависятъ также увеличены тамо- 
женныхъ доходовъ казны и поступленш отъ корабель­
ная и попуднаго сборовъ. Неустройство же порта легко 
можетъ побудить товарохозяевъ направлять свои грузы 
черезъ финляндскы порты или черезъ сухопутную гра­
ницу. Подобнымъ образомъ состояны порта отражается 
уже и теперь, въ ущербъ доходности ведущихъ въ 
Ревель казенныхъ желйзныхъ дорогъ; значительное 
количество грузовъ, для которыхъ по естественнымъ 
условымъ Ревель является вывознымъ портомъ, отвле­
кается отъ Ревеля въ финляндсюй портъ Ганге.

Совокупность всйхъ вышейзлояынныхъ данныхъ 
подтверждаем необходимость приступа къ работамъ 
по улучшенпо порта, а, главнымъ образомъ, по пере-

*) Въ 1906 году грузооборотъ выразился въ меныпемъ раз- 
м'Ьр'Ь, но причины сего носятъ временный характеръ.

1690 з
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устройству Западнаго больверка и по приведенш въ 
должное состоите Купеческой гавани.

Справки.
I.

Въ записке отъ 23 поля 1908 г. за № 239 Ревел века го 
Биржевого Комитета на имя Его Превосходительства 
Г. Министра Торговли и Промышленности изложено:

Въ Совете по дйламъ Торговаго Мореплаванш въ 
1906 г. въ принципе было решено, при портострое- 
нш дать преимущество крупнййшимъ портамъ, при- 
чемъ на Балтшскомъ море предположено было прежде 
всего приступить къ улучшенш С-Петербургскаго 
порта съ тймъ, чтобы, въ виду замерзанш его, иметь 
на Прибалтшскомъ побережьи еще другой портъ.

Такимъ мйстомъ, которое по своему географическому 
положенно, какъ ближайший крупный портъ, призвано 
служить аванпортомъ С.-Петербурга, является Ревель. 
Ревельскш портъ иногда зимою вовсе не замерзаетъ, 
а когда замерзаетъ, то на сравнительно короткое время, 
въ течете коего сообщена всетаки поддерживается 
при помощи ледоколовъ. Въ этихъ видахъ со стороны 
правительства за последнее время были произведены 
некоторый довольно крупный работы по переустрой­
ству этого порта, но работы еще не окончены вполне 
и настоятельно необходимымъ является довести ихъ 
до конца. Въ числе тйхъ работъ, которыя прежде 
всего требуются,—первое место занимаетъ современ­
ное переустройство пришедшаго въ ветхость Запад­
наго мола, давно уже намеченное. Оно необходимо 
какъ въ виду того, что молъ не соответствуем тре- 
бованшмъ современнаго устройства портовъ вообще, 
такъ и потому, что онъ ветхш, можетъ обрушиться и 
такимъ образомъ сделать невозможною эксплоатацго 
Ревельской гавани. Необходимые ежегодно на содер­
жант и ремонтъ Западнаго мола расходы сравнительно 
велики, такъ что наверное со временемъ оправдалась 
бы единовременная затрата капитала на сооружена 
новаго мола по тймъ проектамъ, которые уже выра­
ботаны местной портовой администрацией. Такъ какъ 
потребность въ осуществлены сего проекта подлежа­
щими сферами признавалась давно назревшей, Ревель­
скш Биржевой Комитетъ, въ интересахъ судоходства 
и всей торговли, тяготеющей къ С.-Петербургскому и 
Ревельскому портамъ, позволяетъ себе покорнейше 
ходатайствовать передъ Вашимъ Бысокопревосходи- 
тельствомъ о внесены потребныхъ на означенный 
работы суммъ въ смету будущаго года.
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Таблица И
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Предположи

Заключена.
Докладывая объ изложенному Отдели Торговыхъ 

Портовъ им-Ьетъ честь просить заключеше Совета по 
делами Торговаго Мореплаванш относительно необхо­
димости, въ соответствии съ потребностями торговли и 
судоходства, работъ по переустройству Западнаго мола 
въ Ревельскомъ порте, а также насколько соответ- 
ствуютъ означенными потребностямъ друия указан- 
ныя въ докладе работы по развитпо и улучшенпо сего 
порта. ^

Начальники Отдела (подписали) С. Веселаго.

За Управляющего Строительною
Частью (скрепили) В. Вандиба.

Делопроизводитель (скрепили) К. Щука.


