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Automobiili tihtsus rahvaste elus ja
nende majanduses.

Kui tahtsaks peetakse kultuurmais liitkumis-
vahendite edenemist, iseloomustavad “drapeetud
koned {ileilmlisel mootortransport kongressil Lon-
donis 14.—16. novembrini. Kongressist votsid
osa ile kogu maailma iile 50 riiklise iiksuse 250
esindaja kaudu.

Ameerika esindaja tdhendas muuseas, ot
Ameerika majandusline joukus, rikkus ning hea-
kiaekdik just automobiilile tanu volgneb; auto-
mobiili ajajarguga algab Ameerika majandus-
line tous ja Oitseaeg, milleks mitte ainult auto-
mobiili t0ostus oma ' toorohkusega, vaid automo-
biil, kui liikumisvahend, kaasa on aidanud.

Inglise siseminister Sir William Joynson
Hicks tahendas: ,,automobiil on tsivilisatsiooni
suurimvara, automobiilide rohkust voib tsivi-
lisatsiooni korguse moddupuuks pidada. Automo-
biil annab laiaulatuslisi liikumisvéimalusi, mille
tottu rahvad rohkem iiksteisega ldbikdia voivad,
iiksteisest tundma saavad, iiksteiselt vaatamis-
vadrilist ndevad ning méndagi opivad; automo-
biil ldhendab rahvaid ja méjub maailma rahule
tuntavalt kaasa.

Saksa teedeministeeriumi esindaja, minis-
teeriumi noéunik Pflug kriipsutas alla automo-
biili, kui liikumisvahendi tdahtsust, toonitades, et
automobiil on saanud raudteile suureks voistle-
jaks: raudteed, millede pikkus alla 100 klm., ei
suuda kuidagi enam automobiiliga vdistelda,
mille téttu paljud raudtee seltsid autobuss- ja.
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veoauto-lilnid on kdima pannud, selle asemel, et
haru-, juurdeveo- voi iithendus-teid ehitada.

Sarnaselt kolavad suurte, rikaste ja vanade
kultuurrahvaste esindajate arvamised. Need ar-
vamised on iiksmeelsed, nad toonitavad koik, et
automobiil on rahvamajanduses tegur, milleta
rahva ja ta majanduse edenemine ei ole moeldav.
On loomulik, et see, kes maha ei taha jaidda,
kaasa peab minema. Tahab Eesti majandusli-
selt edeneda, kultuuriliselt teiste tsiviliseeritud
rahvastele jareljouda, peab automobiili asjandus
edenema ja kultuurmaade korguseni tousma.
Aeg, kus auto, kui luksuse peale vaadati, on am-
mu moodunud.

Autoasjandus mujal ja Eestis ning tema
arenemise suund.

Kui vaadelda autoasjandust meil Eestis ja
vorrelda seda vilismaadega, siis peame tahtma-
tult tunnistama, et meie selles asjas alles lapse-
kingades oleme. Laheb enne veel vaga palju aas-
taid, kui meie teistele jarele jouame.

Radkimata autode arvust, on meil terve rida
majandusalasid, kus automobiil edukalt ja kasu-
toovalt tootada voiks, kuid seni veel tarvitami-
sele ei ole voetud. Vaadeldes rahvamajanduse
seisukohast, ei ole olemasolev automobiilide arv
kiillalt otstarvekohaselt jagunenud. Suuremad
linnad on osalt pea kiillaldaselt varustatud taksi-
autodega ja nimelt selle tottu, et taksiauto otse-
kohest, alguses isegi viaga head teenistust voi-
maldas; alades, kus auto kasu ehk suuremgi,
kuid kaudne, ei ole seni automobiili kasulikku-
sest arusaada suudetud, sellest oleneb, et kerge-
veo-autode arv vorreldes soiduautode omaga veel
vaga viaikene on.

Skandinaavias ja Laine-Euroopas on arene-
mine enam Giges vahekorras siindinud. Vaevalt
leidub mneis mais iihtegi piima-, leiva- ehk liha-
ari, vorsti tehast, toiduainete kauplust, mineraal-
vete tehast, Glleladu voi maiusasjade ehk tuba-
kavabrikut, kes omi saadusi tarvitajale mitte au-
toga koju kitte ei toimetaks. Ka kala, juur-
ning aiavili toimetakse viikeste veoautodega tu-
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rule. Pollupidaja, sagedasti isegi perenaine, soi-
dab hommikul turule ja on varsti, kui kaubast
lahti saanud, jallegi kodus oma t66 juures ta-
gasi. Kopenhaagenis niditeks on niisugune nzh-
tus igapidine, et kaugeranna kalamees hommikul
varsked kalad autoga turule viib. On loodud ter-

* ved organisatsioonid, kelle autod maal ringi soi-

davad, kanu, parte, linde, mune ja teisi saa-
dusi koguvad ning siis neid virskelt miitigile toi-
metavad. Et toiduaineid, liha v6i piimasaadusi
rapastel vankritel veetakse, seda Teie Liine-Eu-
roopas €i nie, isegi autod on enamalt jaolt kin-
nised toldautod. Samuti ei tunta Lazine-Euroo-
pas seda, et piima kovadel vankritel kilomeet-
rite viisi loksutakse. Vaevalt leiate méne hol-
landlase v6i prantslase, kes ise omas kodus leiba
kiipsetaks, tema miiiib oma vilja otse moldrile
voi pagarile, viimane toob talle igapiev varske
leiva koju.

Tallinnas ja Tartus paistab eriliselt silma,
et on siginenud suurel arvul sbéiduautosid
taksiautode nzol, selle vastu puuduvad tdiesti
ttritavad kergeveo-autod jaamades ja sadamas.
Ometi oleks kaupade vedu autol marksa tulutoo-
vam, kui inimeste soidutamine, pealegi on autoga
kaupade transporteerimine Kkiirem ja odavam,
kui hobustega. - Ka autobuss-liine on veel liiga
viahe ja liikuvad autobussid ebasoodsad.

Autoasjandus on arenenud seni iseenesest il-
ma juhtiva, korraldava v6i néuandja kideta, ma-
haarvatud moned iiksikud madrused ja kitsendu-
sed, mis suuremalt jaolt ebadnnestunud. Eriti
ebakohaseks voiks lugeda autobusside kohta kii-
vat madrust, mis mittenormaalse mootori suu-
ruse ja tingimata kinnise t6ldkere ette kirjutab.
Tarvitusel olevad autod siinnitavad iseenesest
kaunis kirju kogu. On vihe rohku pandud ots-
tarvekohasuse ja olude nduete peale; tarvitusel
on terve rida automarke, mis ei kolba meie olu-
dele, sest et nad on ehitatud vilismaade asfalt-
teede kohaselt. Eksitused ja vead on sellega se-
letatavad, et meil puudusid esialgul asjatundjad.

Autoasjanduse arenemisega on kasvanud ka
tegelased, on inimesi, kes endale autoasjanduse
elukutseks ning erialaks on valinud ja pidev-pideva
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korval ainult selles tegevad, kes auto-tehnikat ja
auto-turgu pdhjalikult tunnevad, on selle alusel
— oludekohased pohimotted iilesseadnud. Niib, et
asi edeneb loomulikus suunas, kui mitte juhuslis-
" tele, asjast ainult niipalju huvitatuile, kui palju
iiksiku tundmatu auto miiiigi pealt teenida véib,
liiga suure usaldusega vastu ei tulda. Peab ti-
hendama, et just automobiili kaubanduse alal
terve rida muulasi tegutseb, kellel Eesti majan-
dus vooras, keda autoasjandus ainult niikaua hu-
vitab, kui temal raha taskus. Niisugustest &ri-
dest peaks aga ostja eemal hoidma ning poorama
ainult soliid ja kogenenud Eesti dride poole.

Olemasoleva avaliku statistikaga arvestades,
jareldub, et rahvusvahelises automobiili kauban-
duses on miiiik. hiiglasammudega kasvanud ni-
melt keskmises hinnaklassis, eriti mitmekordseks
on kasvanud keskmise tugeva mootoriga, 10-—
18 h. j. autode miiiik, kuna aga kéige odavamate
autode miiiik, eriti Ford (enam kui /4 oma en-
disest labimiiigist kaotanud) on tunduvalt ta-
gasi ldainud, sama vo6ib iitelda vidikese mootoriga,
3—6 h. j. autode miiiligi kohta.

Lovi osa, tervelt 80%, kogu automobiili tu-
rust rahuldab Ameerika, iilejadddava osa aga —
Euroopa. Euroopa riikidest on automobiili kva-
liteedi ja hinnavddrsuse mottes Itaalia esikohal,
temale jargnevad Prantsus- ja Saksamaa, teised
on vahema tahtsusega.

Ameerika autotoostus on koondud suurte,
iileilmlise méjuga kontsernide katte, millistest
suurim General Motors Corporation suure hulga
vabrikutega. Tema toodang on umbes 1.500.000
autot aastas. Selle kontserni taga seisavad tun-
tuimad dollar-kuningad ja viirstid. Tema suu-
dab oma saadustega koige rikkamat ja koige
vaesemat ostjat rahuldada, pakkudes vaga suure
valjavaliku mitmekesiseid marke: Cadillac, La
Salle, Buik, Oakland, Oldsmobile, Pontiac, Chev-
rolet ja G. M. C.

Kui viimase aja autode sissevedu ldahemalt
vaadelda, siis voib roomustavalt konstateerida, et
meil autokaubandus enam-viahem tervenema hak-
kab, kuigi praegu maksvad tollinormid vastupi-
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dist ette kirjutavad. Sissevedu koosneb suure-
malt jaolt keskklasside autodest, alates Chevro-
letist. Odavaid, norku ning meie oludele mitte-
vastavaid autosid on vdhe importeeritud; see on
tunnistuseks, et meie autoostja publikum arusaa-.
misele on tulnud, et mis odav, see mida. J#ib
veel soovida, et ostjaskond rohkem rohku paneks
konstruktsiooni soliidsuse peale ja tehniliselt vi-
hearenenud soidukeid ei ostaks. Samuti peaks
ostjaskond ostes autot, enne tema hinda vastava
konkurentmargiga vordlema, siis kaoks nahtu-
sed, et siin auto eest, mis Ameerikas 200 dollari
vahem maksab, sama hinda maksetakse, kui selle
auto eest, mis Ameerikas 200 dollari kallim, seda
ainult meelitavate maksutingimiste ja valjana-

gemise parast, kaoks nzhtused, et ebasoliid au-

tojuhte asjatundjaiks ja ndéuandjaiks voetakse,
kelle arvamisest sagedasti ost dra ripub.

Rohkema arvu autode tarvitamisel olek voi-
maldab autosid rohkem tundma Gppida ja oGigem
nende vairtust hindama. Oma silm on kunin-
gas, kutsutud nouandjaid huvitab suuremalt
jaolt ainult voimalus komisjoni saada ja kui see
kindlustatud, on temal iga auto hea, odav ja ots-
tarvekohane, selleparast tuleb nende arvamist
alati teatava tagasihoidlikkusega votta.

Milles liheb autokaubandus teisest
kaubandusest lahku?

Tanapdeva kaupmees ei ole enam lihtsalt va-
helkaupleja, noorija, liiakasuvotja voi moni mat-
sipiiidja, nagu teda tituleerida armastatakse,
kelle iilim mure selles seisab, kuidas enam tee-
nida ehk missuguse vottega ostjat piigada. Niiii-
disaja kauplemine on aus, kuid raske ning kee-
ruline t66, mis palju mitmesugust teadust, hoolt,
leidlikust ning piisivust nouab. Teised elukut-
sed panevad oma t00jou, oma energia, oma mois-
tuse neist teenitavate hulkade teenistusse, kuid
kaupmees paneb peale oma t60jou, energia ja
moistuse ka oma kapitali ja oma krediidi veel
teenitavate hulkade teenistusse, pithendades en-
nast iithes oma kapitali ja krediidi usaldusega
oma elukutsele.
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Hariliku kaupmehe toopold on vahemeheks
olla toosturi ja tarvitaja vahel, tema iilesanne
on toostuse, pollumajanduse ehk moéne muu saa-

“ dusele soodsamat turgu leida (eksport-arid) ehk
iimberpoordult, muretseda tarvitajale koige oda-
vamalt, koige soodsamalt seda, mida viimane va-
jab ja mis koige enam viimase nouetele ning tar-
vetele vastab (import-arid), selleks oma joudu
ja kapitali kasutades.

Harilikult 16peb kaupmehe tegevus sellega,
kui tarvitajale vastav kaup katte on muretsetud
ja selle eest vastutasu saadud, kuid auto-kaup-
mehel ei 16ppe see veel kaugeltki. Just siin sei-
sabki see lahkuminek harilisest kaubandusest.
Korralik soliid auto-kaupmees peab selle eest hoo-
litsema, et tema klient alati vara-osi saada voiks,
peab selleks vastavad tagavarad laos pidama,
peab hoolitsema selle eest, et tema kisutuses
oleks eeskujulik remont-tookoda, vastava sisse-
seade ning asjatundliku toolis- ja eriteadlaskon-
naga. Ameeriklased nimetavad seda ,jareltee-
nimiseks®“. Enamalt jaolt on just see jarelteeni-
mine ostjaile mitu korda tdhtsam, kui eel- voi
alg-teenimine. On ostjale jarelteenimine kind-
lustatud, ei ole tal iialgi karta, et ta oma soidu-
kiga hatta jaab. Korraliku jirelteenimise juures
on soiduki iga mitu korda pikem, kui ilma sel-
leta, sellepdarast olgu autoostja esimene ja vii-
mane mure, et jarelteenimine temal kindlustatud
oleks. Ainult vihesed arid véivad seda pakkuda.

Kas liheb auto-ost lahku teistest ostudest?
Mis peab autoostja eriti silmaspidama?

Paljud vaatavad koigi ostude peale, mida ne-
mad teevad, iihesuguse pilguga, ostab ta saapa,
ulikonna, maja, auto v6i moéne muu asja. Igas
ostus, kus raha viljaantakse ehk maksukohus-
tusi oma peale voetakse, peab ettevaatlik olema,
peab vaatama, mis, kui palju ja missuguses hea-
duses iihte ehk teist kaupa teatava rahasumma
eest saadakse.

Teised hindavad ostetavat autot ainult vali-
muse jargi, ilma et jirel uurida katsuks, kas ja
kuivord ostetava auto mehanism ja teised osad
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meie oludele ehk tema peale pandavatele iilesan-
netele vastavad.

Kolmandad panevad rohku ainult ostetava
auto hinna peale, ilma et vaevaks votaks tema
vaartust ligikaudugi vorrelda. :

Neljandad noéuavad suurt kiirust ja otsusta-
vad juhusliste voidustitude tagajargede alusel,
ilma et selle iille motlema: hakkaks, et meie olu-
des ildse ilisuurt kiirust kasutada ei saagi.

Koige tahtsam kiisimus jaetakse harilikult
korvale s. o. unustatakse kindlaks tegemata, kas
ostetava auto varaosad ka kiillaldaselt ja alati
saadaval on, et autot alati voimalik oleks tegu-
voimsana korrashoida, — see kiisimus on aga
pohipaneva tahtsusega. Kui Teil saabas katki,
siis parandab Teile seda kingsepp, iilikonna juu-
res aitab Teid ratsepp, kuid autot el saa iga me-
haanik, isegi mitte iga remonttookoda alati pa-
randada. Vaatamata, et auto remont ilma vab-
riku varaosadeta kalliks ldheb, on autol palju
osi, mida ilma erilise sisseseadeta voimata teha,
selleparast tuleb erilist rohku panna jargmistele
asjaoludele:

1. Auto peab vastama koigiti Teie tarvetele:
liig suur mootor nouab liig suurt kulu, liig viike
on aga jouetu ja iganeb ruttu; auto peab tugev,
okonoomne, ilus ja vastupidav olema.

2. ostetava auto hind olgu oiglane, vastaku
valmistusmaal vastavatele avalikkudele hinda-
dele.

3. Ari, kellelt Teie auto ostate, peab olema
soliid, aus ja varustatud koigega, et Teid alati,
kui Teil autoga midagi juhtub, teenida suudaks;
temal peab olema varaosi kiillaldaselt laos; tema
kasutuses peab olema remonttookoda, mis histi
sisseseatud ning varustatud asjatundja perso-
naaliga. :

4. On tahtis kindlaks teha, missuguste taga-
jargedega samatiiiibilised autod varemalt meie
oludes on tootanud.

Ostes autot, valige ainult tuntud mark, ostke
ainult tuntud soliid 4rilt, kellel kiillaldased va-
raosade laod ning eeskujulikud tookojad. On
need eeltingimused tdidetud, ei ole Teil iialgi
karta, et Teie hatta jaate. Soliid ari miiiib 6ig-
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lase hinnaga ja hoolitseb ise selle eest, et miiii-
dava margi nimi hea saaks hoitud, tehes, mis
voimalik auto korrashoiuks.

Ostes juhusliste miutjate kdest juhuslisi,
marke, otsustades juhusliste tagajirgedega,
voite kergesti seisukorda sattuda, et Teil auto
on, suuri summe remondi peale kulutate, kuid
siiski jala k3ima peate.

Autode ost jirelmaksuga.

Et ostu laiemale ringkonnale véimaldada, on
autodrid maksutingimustes ostjaile Gige kaugele-
ulatavalt vastutulnud, voimaldades ostusumma
tasumist teatavatel tingimustel aasta ehk isegi
1% aasta jooksul. Sarnane vastutulelikkus v&i-
maldab paljuile neile autot muretseda, kellel tar-
vilisel maaral puhast raha ei ole ja muidu au-
tot osta ei saa. X

Ostmine jarelmaksu peale paneb aga ostjale
kindlakujulised kohustused peale, millede mitte-
taitmine kahju ning sekeldusi kaasa toob. Volg
on voora oma ja tahab kokkulepitud aja jooksul
tasuda, selleparast peab eelarvetes, ostes autot.
jarelmaksu peale, tagasihoidlik olema ja mitte
roosiliselt arvestama. Liig optimistlik eelarve
voiks avateleda ostule, mida parast kahjatseda
tuleb; selle vastu ei pea ka mitte liig pessimist-
lik olema, sest iileliigne pessimism voib Teid ka-
sutoovast ettevottest tagasi hoida.

Pidage meeles, et kergelt saadud krediit mo-
nikord viga raske tasuda on. Ei tule mitte alati
seda kasulikuks pidada, kui Teile volga nailikult
vaga kergeil tingimusil lubatakse. Soliid auto-
arides on kindel piir ja kindlad tingimused, mil-
listel krediit voimaldatakse. L#heb aga moni
ari neist piirest valja, siis on temal kahtle-
mata monesugune tagamote, kas halva kauba,
korgendatud hinna voi mone teise salajase motte
nzol. Tarvitage krediiti ainult siis, kui Teie
kindel olete, et selle tarvitamine Teile kasulikuks
osutub, vola tasumist voimaldab ning krediidi
tingimused olgu seejuures normaalsed. Laenu-
tegemine siis, kui ette teada on, et Teie laenu
kokkulepitud ajal tasuda ei suuda, on kuritegu,
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nii enese kui ka laenuandja vastu, laenuandjale
teeb ta sekeldusi, Teile aga voib ta saatushkuks
saada ning Teie majapidamist hi#vitada.

Auto-iga ja tasuvus on drarippuvad auto-
juhi asjatundlikkusest ning korralikku-
sest.

Kahjuks on see nahtus lilg sagedane, 2t
head autod autojuhi asjatundmatuse, hooletuse
voi lohakuse tottu dralchutakse, kuna norgemad
autod korraliku juhi kides kaua vastupeawad
Selleparast voib ]ulgestl kinnitada, et iga auto
on autojuhist drarippuv.

Sama voib iitelda auto tasuvuse ehk mitte-
tasuvuse kohta. Korralik juht hoolitseb selle
eest, et auto alati korras, Oieti madritud ja ja-
relannud kruvid kinnitommatud oleks, sellepé-
rast vajab auto vdhe remonti. Samuti hoolit-
seb ta auto teenistus-voimaluste eest.

Nii siis on autoomaniku peamure, selle eest
hoolitseda, et ta oma autole korraliku,
kaine ja asjatundliku juhi palkab. Joo-
diku, hooletu ning asjatundmatu juhi kites on
auto-iga lihike ja tasuvus kiisitav.
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Kidesolev broshiiiirike tahab ildjoontes seda
iitelda, mida praeguse aja autokaubanduse kohta
lihidalt iitelda voiks, ilma iiksikasju puutumata.
Huvitavad aga kedagi iiksikasjad ehk vajab
keegi nduannet, siis on minu ari alati valmis
neid andma niipalju kui kasutusel olev materjal
ning andmed seda voimaldavad.

Seletus, nouanne ehk kiisimuse selgitamine
ei kohusta minu aris veel kedagi ostule, samuti
on kataloogid hinnata.

Minu ari ilesanne on autoringkondade tee-
nistuses olla ja ta teeb seda heameelega, sellepé-
rast poorake julgesti ‘tema poole ja andke te-
male voimalus Teid teenida.

Suurima lugupidamisega

Hans Winnal.
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Miiiigil alaliselt jirgmised tantud Ameerika
GENERAL MOTORS CORPORATIONI
Soiduautomobiilid:
CGhevrolet
mootor 11/30 h. j.

Poniiac
mootor 6 tsilindr. 12/40 h. j.

Oldsmobile

mootor 6 tsilindr. 12/42 h. .

Cacland

mootor 6 tsilindr. 13f55 L. j.
Buic
moot. 6 tsil. 13/60 ja 18/80 h. j. |

La Salle

mootor 8 tsilindr. 19/30 h. j.

Cadillac

mootor 8 tsilindr. 25/110 h. j.
Veoautomobiilid ja omnibussid:
Chevrolel

11/, tonni kandejduga

G. M. C.

11/y, 2 ja 21/, tonni kandejlluga

ja Euroopa automobiilidest:
kuulsad Itaalia Fiaf & Spa vabriku
séidu-, veo- ja omnibus-automobiilid
koigis suurustes.
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