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SISSEJUHATUS

LIIKLUSKAITUMISE MONITOORINGU (LIMO) LABIVIIMINE 2008.A. EESTIS.

Liikluskaitumise monitooringu (LIMO) projekti algatas Maanteeamet 2001.aastal ja
see oli tollal esimeseks katseks saada usalduslik Ulevaade liikluskaitumise aspektidest
Eestis. 2001.a. projekti kdigus tootati valja monitooringu labiviimise metoodika, viidi
labi pilootuuring ning esitati esimene aruanne. 2008.a. viidi labi tdiemahuline, vaga
paljus eelnevaga sarnanenud uuring, kusjuures selle peamiseks eesmargiks oli

vorrelda kéaesoleva aasta tulemusi eelmistel aastatel saaduga.

2008.a. wuuring jargib vdoimalikult tapselt varasemate uuringute metoodikat ja
teostamise pdhimotteid. Siiski on tellija — Maanteeameti - ettepanekul kdesolevasse
uuringusse sisse viidud erinevusi vorreldes enne 2007.a tehtud uuringutega: oluliselt
suurendati turvavarustuse vaatluste arvu, kdik vaatlused salvestati videoformaadis
(v.a. turvavarustuse vaatlus ja raudteellesbitude vaatlus), ning lisati

raudteelletuskohtade uuring. Kisitlusuuringut 2008.a aastal ei tehtud.

2008. aasta uuring hélmab jargmiseid liiklusk&itumise valdkondi:

Raudteelletuskohad

Fooritulede nduetest kinnipidamine sdidukijuhtide ja jalakaijate poolt
Suunatulede kasutamine sdidukijuhtide poolt

Jalakéijatele tee andmine reguleerimata ulekaigurajal

Turvavoode ja laste turvavarustuse kasutamine

Joobes sdidukijuhtimine

N o gk~ w0DdPR

SoOidukiirus ja pikivahed maanteedel

2008.a. vaatlused on teostatud liiklusvaatluste kogemustega kaastdttajate poolt.

Vaatlustel ei kasutatud Opilasi.



1. JUHTIDE KAITUMINE RAUDTEEULESOIDUKOHTADEL

SISSEJUHATUS

Raudteellesbitudel toimuvad liiklusbnnetused on reeglina raskete tagajargedaga ja
seetdttu on jarjepideval informatsioonil, kuidas juhid tegelikult kaituvad raudteed
uletades, suur tahtsus ohutuskampaaniate planeerimisel ja Ulevaate saamisel.

Uks ohtlikumaid rikkumisi, mis vdib p&hjustada raskete tagajargedega liiklusénnetusi,
on raudteellesdidukoha Uuletamisreeglite eiramine, hooletu voi keelava signaali
(punane foorituli, tdkkepuu) korral raudtee Uletamine.

Uurimistd6o eesmargiks on sdidukijuhtide kaitumise uurimine raudteelletuskohtadel ja

selle iseloomustamine kaitumist kuvavate arvnaitajate alusel.

1.1 UURINGU METOODIKA

Uuringu ulesandeks on vaadelda juhtide kaitumist raudteeulesdidukohtadel, eelkbige
Liikluseeskirjas (LE) satestatud raudteelletusreeglitest kinnipidamist.
UlesGidukohtadel on peamised LE rikkumised jargmised:

1. So6iduki s6it raudteeulesdidukohale punaste fooritulede pdledes voi tokkepuust

mooda sdites: LE 8171 rikkumine;

2. Liiklusmaéargi 222 Peatu ja anna teed ees mittepeatumine: LE 8174 rikkumine.
Need kaks rikkumistutpi on voetud k&esolevas t60s rikkumisteks, millele leitakse
vastavad arvnditajad. Langeva tokkepuu alt 1&bis6itmine ja tdkkepuust moddasditmine

loetakse samuti punase fooritule eiramisena ja eraldi arvesse ei lahe.

1.2 RAUDTEE ULESOITUDE VALIK

Uurimistdos kasutatud raudteeulesdidukohtade valikukriteeriumid olid jargmised:

1. Valitud ules6idukohad peavad haarama nii foori, tdkkepuu kui ka méargiga 222
Peatu ja anna teed varustatud Ulesdidukohti.

2. Piisavalt suur ja Uhtlane autode liiklusvoog raudteellesdidukohal, et valtida
olukorda, kus punase tule suttimise hetkel pole ldhenevaid soOidukeid ja
puuduks seega vbBimalus adekvaatselt hinnata juhtide kaitumist;

3. Soovitavalt samad raudteetlesdidukohad, mis eelmistes uurimistdéodes, et
tekiks (Uhine alus uurimistulemuste vordlemisel aastate Idikes. Selle
rakendamine probleemne kuna kaks margiga 222 varustatud

raudteellessdidukohta on 2008.a 16puks rekonstrueeritud.



Nagu teada, on intensiivsem liiklus raudteel ja maanteel koondunud Tallinnasse ja
selle Umbrusesse. Selle t6ttu valiti uuritavateks raudteetllesdidukohtadeks
ulesdidukohad Tallinnas ja selle iUmbruses:
Raudteellesdidukohal punase fooritule eiramise vaatlusteks:

e NOmme, Tallinn,

e Hiiu, Tallinn,

e Veerenni, Tallinn,

e Paaskilla, Tallinn.
Liiklusmargi 222 Peatu ja anna teed ees mittepeatumise vaatlusteks:

e Suure-Jaani (T-57), Viljandi maakond

e Manniku (karjaar), Harju maakond

e Tuulevalja, Harju maakond

e Viljandi linn Paala tn, Viljandi maakond
Vorreldes eelneva uuringuga (2006.a) on liiklusmargi 222 “Peatu ja anna teed”
vaatlusteks valitud raudteeulesdidukohad (va Suure-Jaani ja Tuulevalja) uued, kuna

siis vaadeldud ules6idud on rekonstrueeritud ning liikluskorraldus on seal muutunud.

1.3 RAUDTEEULESOITUDE TEHNILISED NAITAJAD

Raudteellletuskohtade tehniliste naitajateks on antud t66s liiklussagedus Ule
raudteeuletuskoha, reguleerimise viis (liiklusmark 222 Peatu ja anna teed, punane
foorituli, tdkkepuu), aeg punase fooritule sittimisest kuni rongi saabumiseni, aeg
tokkepuu laskumisest kuni rongi saabumiseni.

Vaadeldavate raudteelletuskohtade tehnilised andmed on saadud loenduste ja
mo&dtmiste teel. Liiklusintensiivsused on esitatud vahemikuna loenduste ajal méddetud
vaartustest. Fooriga raudtee uUlesdidukohti loendati toopédevadel 09.00 ja 17.00 vahel.
Ajad on esitatud vaatluste keskmisena. Foorita ulesdidukohti loendati voolikloenduriga
Metrocount MC5600.

Aeg punaste tulede siuttimisest kuni rongi saabumiseni raudteetlesdidukohale séltub
rongi tuleku suunast ja rongi taubist (elektrirong, diiselreisirong, kaubarong,
elektrikiirrong, raudteeteenindusrong). Pikem aeg on tavaliselt rongi saabumisel
Ulesdidule lahedasest raudteejaamast, kuna ulesdidukoht suletakse juba rongi jaama
saabumisel. Raudteeulesdidukohtade tehnilised andmed on esitatud tabelites 1.2 ja

1.3.



Tabel 1.2 Vaadeldavate raudteetllletuskohtade tehnilised néitajad punase tule korral.

Punane tuli enne rongi, s Punane tuli enne rongi, s Tdkkepuu
. . Autot
Asukoht | Ulesoidukont tunnis Linnast valja Li_nna Linnast vélja Li_nna plilenaa:zt
sisse sisse tuld, s
Tavaline elektrirong Kiirrong
Tallinn NSmme 700-1200 103 | 127 55 I 15
Tavaline elektrirong Kiirrong
Tallinn Hiiu 500-800 116 | 109 102 | 54 17
Tavaline elektrirong Kiirrong
Tallinn | Paaskila | 700-1300 73 | 133 49 | 84 13
Tavaline elektrirong Diiselrong
Tallinn Veerenni 900-1300 116 | 39 76 | =0 9

Tabel 1.3 Vaadeldavate raudteelletuskohtade tehnilised néitajad Peatu ja anna teed margi
korral.

Asukoht Ulesdidukoht Autot 66paevas
Viljandi maakond Suure-Jaani 500-1000
Harju maakond Manniku 400-600
Harju maakond Tuulevalja 700-1000
Viljandi maakond Viljandi, Paala 900-1400

1.4 VAATLUSTE ARV

Vajalik vaatluste arv raudteellesdidukohtadel soltub rikkumist iseloomustavast
arvsuurustest ja etteantud téapsusest, millisega tulemust tahetakse saavutada (nn
usaldusnivoo). Juhtide kaitumise iseloomustamiseks raudteellesdidukohtadel kolme
arvsuurust:

1. Keelava signaali (punane tuli) eirajate osakaal (protsentides) kdikidest vahetult
punase tuleni jdudnud soOidukitest. Igas tsuklis on alati olemas kaks juhti (Uks
kummalgi pool raudteed), kes esimesena punase tule ees peatub. Enne neid
raudteed punase fooritulega tletanud on eirajad;

2. Keskmine aeg, millal parast punase fooritule suttimist raudteeulesdidukohale
valja soideti (edaspidi: punase tule eiramise aeg).

3. Liiklusméargi 222 Peatu ja anna teed ees mittepeatunud sdidukite osakaal
kdikidest raudteeulesdidukoha labinud sdidukitest.

Iga arvsuuruse etteantud tdpsusega maaramiseks tuleb teha teatav arv vaatlusi.
Antud to6s on vdetud eesmargiks vaadelda minimaalselt 2500 juhi kaitumist

raudteellesdidukohtadel.



2. VAATLUSANDMED
2.1 PUNASE FOORITULE VAATLUSED

Punase fooritule eirajaid vaadeldi neljal raudteelles6idukohal ning tulemused on

tabelis 2.1.

Tabel 2.1 Vaatluste tulemused: punase tule eirajad

Punase tule Keskmine
Tundi tsiiklite arv Eirajaid eiramise Eirajat tsukli
Ulesidukoht aeg, s kohta
Nomme Tallinn 12 44 33 3,6 0,75
Hiiu Tallinn 12 47 40 7,3 0,85
P&askula Tallinn 12 40 24 4,7 0,6
Veerenni Tallinn 12 28 25 2,6 0,89
Kokku 48 159 122 4,6 0,77

2.2 LIIKLUSMARGI 222 PEATU JA ANNA TEED VAATLUSED

Margi nduetest kinnipidamist vaadeldi neljal raudteeulesdidukohal. Peatu ja anna teed
margi juurde paigaldati mdlemale sdidusuunale voolikloendur Metrocount MC5600,
mis modtis sbBidukite arvu, liike ja kiirusi. Koik sbidukid jaotati gruppidesse selle jargi,
milline oli nende Kkiirus margi 222 Peatu ja anna teed juures. Kiiruste vahemikud,

kuidas on jaotatud s6idukid, on tuletatud jargmistest kaalutlustest:

e Kiirus 0...5 km/h tahendab reaalset peatumist, kuigi igakord ei tdideta LE

ndudeid punktuaalselt.

e Kiiruste vahemik 5...20 km/h tahistab sellist kaitumist, kus kiirust kull

vaéhendatakse, kuid ulesdit pole ohutu.

e Ule 20 km/h tahendab seda, et raudteeilesdidukoht Uletatakse sisuliselt Kiirust

oluliselt vahendamata, mis on vaga ohtlik.



Joonis 2.2. Loendatud s6idukite arv margiga Peatu ja anna teed raudtee Ules6idukohtadel.
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Tabel 2.2. Margi 222 Peatu ja anna teed nduetest kinnipidamine uUlesdidukohtadel.

5-20 tle 20

Asukoht Ulesdidukoht | 0-5 km/h | km/h km/h Kokku

Harjumaa Tuulevélja 9 2198 3562 5769
Harjumaa Manniku 8 2791 661 3460
Viljandimaa | Suure-Jaani 10 3863 894 4774
Viljandimaa | Viljandi 550 12408 639 13597
Kokku 577 21260 5763 27600
Osakaal, % 2,1 77,0 20,9| 100,00

3. VAATLUSTULEMUSTE ANALUUS
3.1 PUNASE FOORITULE VAATLUSED

Joonisel 3.1 on esitatud eiramise keskmine aeg (4,6 s) ja keskmine eirajate arv tsuklis

(0,77) vaadeldud ulesdidukohtade kaupa.



Joonis 3.1. Punase fooritule keskmine eiramisaeg ja eirajate arv tsuklis.
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3.2 LIIKLUSMARGI PEATU JA ANNA TEED VAATLUSED

Juhtide kaitumisgrupid liiklusmargi Peatu ja anna teed juures raudteellesdidukohtadel

on esitatud joonisel 3.2.
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Joonis 3.2.1 Soéidukite kiiruste jaotus raudteeulesdidukohtade ees oleva margi 222 Peatu ja

anna teed juures.
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Joonis 3.2.2. S&idukite Kiiruste jaotus keskmiselt raudteelilesbidukoha ees oleva méargi 222

Peatu ja anna teed juures.

Jooniselt selgub, et vaid 2% sbidukeid Uletasid margi Peatu ja anna teed olemasolul
raudtee ohutult, s.o peatusid voi véhendasid kiiruse minimaalseks, et veenduda

Ulesdidu ohutuses.

Sbidukitel raudteetilesitudel STOP mérgi juures mdddetud kiirusvahemike % jaotus
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Joonis 3.2.3. S&idukite kiiruste jaotus raudteellesdidukoha ees oleva margi 222 Peatu ja anna

teed juures.
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3.3 TULEMUSTE VORDLUS EELNEVATE UURIMUSTEGA

K&esolevaga analoogne uurimus viidi 1&bi ka 2001, 2002, 2003 ja 2006. a. T60s arv-

naitajate vordlus eelmiste aastatega on toodud joonisel 3.3.
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Joonis 3.3 Punase tule eirajate keskmine arv erinevatel Ulesdidukohtadel tsikli kohta vdrreldes
2006. aastaga
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Joonis 3.4. Punase tule eirajate keskmine eiramisaeg (s) ja keskmine arv tsukli kohta aastate
I6ikes
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Joonis 3.5. Liiklusmargi Peatu ja anna teed oluliselt eirajate suhtarvud aastate I16ikes

Nagu joonistelt 3.3 ja 3.4 naha on sodidukijuhtide k&itumine fooriga raudtee-

ulesdidukohtadel vorreldes 2006. aastaga osades kohtades paranenud.

3.4 JARELDUSED

Raudteelllesbdidukohtadel 2008.a tehtud vaatlused naitavad, et sd&idukijuhtide
kaitumine ei ole seal ohutu. Enamasti ei kujuta punase tule eiramine otsest ohtu
kokkupodrkeks rongiga, kuna ja&b siiski piisavalt aega rongi saabumiseni. Hoopis
ohtlikum on selline tegevus juhtide kaitumise nditajana. LE nduete rikkumisel on
omadus esile kutsuda ka teiste liiklejate rikkumisi. 2008.a vaatlused naitasid samuti,
et kui Uks sOiduk eiras punast tuld vdi méargi Peatu ja anna teed, tegid seda palju
tihemini ka jargnevad soéidukid.

Vorreldes eelmise 2006 a vaatlustulemustega, on juhtide Liikluseeskirja nduetest
kinnipidamine fooriga raudtee Ulesdidukohtadel veidi paranenud, kui vdrreldes 2001,
2002 ja 2003. a vaatlustulemustega endiselt halvem. Liiklusméargi ,Peatu ja anna
teed”“ vaatluse suur erinevus varasemate vaatlustega, tuleb tdené&oliselt vaatluste

valimi olulisest suurenemisest (10 korda) ja vaatlusmetoodika erinevusest.
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KOKKUVOTE

TOOs vaadeldi juhtide kaitumist raudteellesdidukohtadel, konkreetsemalt — juhtide
reageerimist punasele fooritulele ja margile 222 Peatu ja anna teed. Vaatlusi tehti
neljal erineval raudteeulesfdidukohal Tallinnas ja neljal raudteellesdidukohal
véljaspool Tallinnat. Kokku vaadeldi dle 2500 sdidukijuhi kaitumist fooriga
raudteellesbidukohtadel ja Ule 27 000 soidukijuhi kaitumist margile 222 Peatu ja
anna teed margiga varustatud raudteellesOidukohtadel. Arvnaitajaks valiti punase
tule eirajate suhtarv raudteellesdidukohtadel, eiramise keskmine aeg ning margi 222

Peatu ja anna teed nduetest mittekinnipidanud sdidukijuhtide suhtarv.

Nelja raudteellletuskoha vaatlusel saadi keskmiseks punast foorituld eiranud sdidukite
arvuks 0,77 ja keskmiseks eiramisajaks 4,6 s.

Margi 222 Peatu ja anna teed nduetest kinnipidanud sdidukijuhte oli 2%, ja margi
ndudeid rikkus 98% juhtidest.

Vorreldes 2006 a. on juhtide liiklusdistsipliin fooriga varustatud raudtee-
ulesdidukohtadel veidi paranenud, kuid margiga 222 Peatu ja anna teed varustatud
ules6idukohtadel on olukord suhteliselt halb, kuna méargi nbude taitjaid on vdga vahe

(2%).
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2.1. PUNASE FOORITULE EIRAMINE JUHTIDE POOLT

Antud vaatlusuuringu eesmargiks on valja selgitada soéidukijuhtide reageerimine
punasele fooritulele reguleeritud ristmikel ning valja selgitada punase tule eirajate
arvulised naitajad. Arvuliste suuruste leidmiseks tehti vaatlusi paljudel ristmikel,
mille andmete analtidsi ja tootlemise tulemusena saadi Uldistatud arvulised
naitajad.

Punase tule eiramine on UUks ohtlikumaid liikluseeskirja rikkumisi, mis vdib

pbhjustada raskete tagajargedega liiklusénnetusi.

Kéesolev vaatlusuuring on teostatud samadel pdhimdtetel nagu varasemad 2001.-

2007 .a labi viidud sarnased uuringud.

2.1.1. UURINGU METOODIKA

Punase tule eirajate suhtelise arvu maaramiseks kasutati otseste vaatluste
meetodit, kus kindla suurusega juhtide valimi vaatlemisel saadi tulemuseks eiramist
iseloomustav arvvaartus voi arvvaartused. Uuringus kasutati samu ristmikke, mida
eelnevatel aastatelgi, et oleks vdimalik vdrrelda tulemusi eelmiste uurimuste

tulemustega.

2.1.2. RISTMIKE VALIK

Ristmike valiku kriteeriumid olid jargmised:

1. Optimaalne liiklusintensiivsus vaadeldavates suundades. Nii liiga vaike kui ka

liiga suur intensiivsus (nt ummikud) vdivad mdjutada juhtide kditumismudelit.

2. Ristmiku piisav kaugus teistest ristmikest, eriti kui vaadeldavatel suundadel on
tegemist nn rohelise lainega. Rohelise laine olemasolu moodustab liiklejatest
paketid, mis tegelikult dikteerivad juhtidele oma liikumisreziimi ega vO@imalda

avalduda juhtide kaitumismudelil.

3. Vbéimalus vaadelda ristmikel nii otseliikumist kui ka erinevaid po6rdeid. See

vBimaldab anda juhtide kaitumisele integreeritud ja tldistatud hinnangu.
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4. Eelistati ristmikke, mida ei ole lahiminevikus Umber ehitatud ja mida ei plaanita
lahitulevikus Umber ehitada, et tagada erinevate aastate vaatlustulemuste

vOimalikult suurt vOrreldavus.

5. Vastavalt toodud kriteeriumitele ning lahtudes 2007. a vaadeldud ristmikest,

valiti vaatlusteks tabelis 2.1 toodud ristmikud.
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Tabel 2.1 Vaatluspunktide iseloomustus

Fooritsikli kestvus, s

\ri:k Linn Vaatluspunkt Tanav Suunad Roheline | Vilkuv Kollane Punane Punane+kollane | Kokku
1 Tallinn Tartu mnt. - Odra t QOdra t.—Tirnpu t 2, otse 14 2 3 70 1 90
2 Tallinn Tartu mnt. - Odra t Qdra t — Tartu mnt 2, parem 33 2 3 51 1 90
3 Tallinn Vabaduse — Valdeku t. Valdeku, iile Vabaduse 1, vasak, otse, parem 16 2 3 50 1 72
4 Tallinn Vabaduse — Valdeku t. Vabaduse, kesklinnast 2, otse 26 2 3 40 1 72
5 Tallinn Vabaduse — Valdeku t. Vabaduse —kesklinna 2, otse 21 2 3 45 1 72
6 Tallinn Juhkentali-Keldriméae t. Juhkentali, kesklinnast 2, otse 42 2 3 24 1 72
7 Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. — Liivalaiale 1, otse, vasak 17 2 3 67 1 90
8 | Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. — Liivalaiale 1, parem 17 2 3 67 1 90
9 Tallinn Paldiski mnt.-Toompuiestee Paldiski mnt — Toompuiestee 3, vasak, parem 51 3 3 32 1 90
10 | Tallinn Pamu mnt.-Manniku tee Manniku tee, kesklinnast 2, otse 52 2 3 32 1 90
11 | Tallinn Sopruse pst. — Sitiste tee Sopruse pst. — kesklinna 2, otse, paremale 22 1 3 45 1 72
12 | Tallinn Sopruse pst. — Siitiste tee Siitiste — Sopruse pst. 2, otse, parem, vasak 17 2 3 49 1 72
13 | Tallinn Sopruse pst. - Tammsaare Sopruse pst. — kesklinna 2, otse 15 2 2 52 1 72
14 | Tallinn Sopruse pst. - Tammsaare Tammsaare — Sopruse pst. 2, vasakule 12 2 3 54 1 72
15 | Tallinn Oismae tee 55 juures Oismae tee — kesklinna 2, otse 27 2 3 27 1 60
16 | Tallinn Mustamae tee- Marja t. Mustamae tee , kesklinnast 2, otse 41 2 3 43 1 90
17 | Parnu Pikk t. - Ringi t. Pikk tn. — linna 1, otse 19 2 3 50 1 75
18 | Parnu Pikk t. - Ringi t. Pikk t. — sillale. 1. otse 19 2 3 50 1 75
19 |[Tartu Narva mnt.-Raatuse Narva mnt, kesklinnast 2, otse 24 2 3 30 1 60
20 |Tartu Voru-Aardla ristmik Véru t., kesklinnast 1, otse 11 2 3 55 1 72
21 | Rakvere Laada-Réagavere tee-Tuleviku Laada t— Réagavere, Laada 2, otse, vasak 14 2 3 40 1 60
22 | Haapsalu | Tallinna mnt.- Jaama Tallinna mnt. »Jaama t 1. otse 15 2 3 27 1 48
23 | Johvi Rakvere mnt.-Jaama Rakvere mnt 2, otse 34 2 3 40 1 80
24 | Viljandi Tallinna mnt.-Jakobsoni Jakobsoni 1, otse 34 2 3 32 1 72
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2.1.3. ARVUTATAVAD SUURUSED

Vajalik summaarne vaatluste arv soltub arvsuurustest, mis valitakse juhtide punase

tule eiramise iseloomustamiseks.

Antud to0s, arvestades ka eelnevatel aastatel tehtud samalaadseid toid, on peetud

otstarbekaks iseloomustada juhtide kaitumist kahe arvsuurusega:

1. suhteline (protsentuaalne) punase tule eirajate arv, taandatud Uhele
fooritstklile ja Uhele sbOidureale. See arvsuurus vdimaldab hinnata juhtide
suhtelist arvu, kes olukorras, kui on vdimalus valida, kas pidurdada véi lisada
kiirust ning l&bida punase tulega ristmik, valivad viimase. See arvvaartus ei

sbltu liikluse intensiivsusest ega fooritsuklite pikkusest;

2. suhteline juhtide arv kogu juhtide arvust vaadeldavast liiklusvoost, kes sdidavad
ristmikule punase tulega. See arvvaartus naitab suhtelist juhtide arvu
(protsentuaalselt), kes eiravad punast tuld antud ajaperioodil. Vérreldes eelmise
arvvaartusega, ei arvestata siin juhte, kes on valmis tegelikult punast tuld
eirama, aga kes uletavad ristmiku nt rohelise tule ajal. Antud arvvaartus
vBimaldab aga maarata punase tule eirajatest liikluses tekitatud ohu suhtelist

suurust.

2.1.4 VAATLUSANDMED

Valdav enamus vaatlusi on tehtud ajavahemikul 01.-31. oktoober 2008. a. Uhtlaste ja
korratavate tingimuste tagamiseks tehti vaatlusi ainult valgel ajal, hea nahtavuse ja
suurmas osas kuiva ilma koral. Reeglina teostati vaatlused toopéaeval kella 9.30 ja
18.00 vahel. Kdikides kohtades teostati varjatud vaatlused autost, et mitte méjutada
juhtide kéaitumist. Kokku vaadeldi juhtide kaitumist 24 vaatluststkli jooksul, igauks

pikkusega 1 tund. Vaatlusi tehti 17 ristmikul ja 46 sdidurajal.

Kdikidel ristmikel oli valdavalt iGmardatult kas 60-, 72- v0i 90- sekundiline fooritsukkel.
Seega vaadeldi ristmikel juhtide kaitumist igal vaatluskohal vastavalt ligikaudu 40, 50
vdi 60 fooritsukli jooksul. Seega vaadeldi kokku 1176 fooritsuklit. Kokku vaadeldi
14798 juhi kaitumist.
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Vaatlustulemused ja arvutatud arvvaartused on esitatud tabelis 2.2. Arvutati nii
suhteline punast tuld eiranud juhtide arv the fooritsukli ja Uhe sbiduraja kohta kui ka

punast tuld eiranud juhtide arv liiklusvoos.

Joonisel 2.1 on esitatud rikkujate suhteline arv fooritstkli ja sdiduraja kohta aastatel

2001-2008. Joonisel 2.2 on esitatud rikkujate suhteline koguarv aastatel 2003-2008.
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Tabel 2.2. Punase fooritule nGuete jargimine juhtide poolt 2008.a

Nr | Linn Vaatluskoht Péev | Kellaaeg Radu | Tsukleid | Sdidukeid
1 | Tallinn Tartu mnt.-Odra t T 09.06-10.06 2 40 294 3 3.75 1.02
2 | Tallinn Tartu mnt.-Odra t T 10.34-11.34 2 40 641 9 11.25 1.40
3 | Tallinn Vabaduse-Valdeku E 15.27-16.27 1 50 264 4 8.00 1.52
4 | Tallinn Vabaduse-Valdeku E 12.42-13.42 2 50 1693 6 6.00 0.35
5 | Tallinn Vabaduse-Valdeku E 16.41-17.41 2 50 1745 2 2.00 0.11
6 | Tallinn Juhkentali-Keldrimae N 09.15-10.15 2 50 817 5 5.00 0.61
7 | Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. K 09.56-10.56 1 40 214 4 10.00 1.87
8 | Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. R 16.16-17.16 1 40 423 16 40.00 3.78
9 | Tallinn Paldiski mnt.-Toompuiestee T 10.50-11.50 3 40 1119 23 19.17 2.06
10 | Tallinn Parnu mnt.-Manniku tee E 15.36-16.36 2 40 1446 0 0.00 0.00
11 | Tallinn Sdpruse pst. - Siitiste N 14.48-15.48 2 50 802 12 12.00 1.50
12 | Tallinn Sdpruse pst. - Siitiste T 09.32-10.32 3 50 312 1 0.67 0.32
13 | Tallinn Sopruse pst. - Tammsaare N 13.28-14.28 2 50 636 15 15.00 2.36
14 | Tallinn Sopruse pst. - Tammsaare N 14.39-15.39 2 50 377 13 13.00 3.45
15 | Tallinn Oismae tee 55 juures E 12.57-13.57 4 60 572 11 4.58 1.92
16 | Tallinn Mustamae tee- Marja t. T 15.18-16.18 2 40 1141 2 2.50 0.18
17 | Parnu Pikk t. - Ringi t. K 12.24-13.24 2 48 287 0 0.00 0.00
18 | Parnu Pikk t. - Ringi t. K 13.30-14.30 2 48 151 0 0.00 0.00
19 | Tartu Narva mnt.-Raatuse T 09.45-10.45 2 60 568 0 0.00 0.00
20 | Tartu Voru-Aardla ristmik N 10.50-11.50 1 50 182 2 4.00 1.10
21 | Rakvere Laada-Ragavere tee-Tuleviku K 12.55-13.55 2 60 220 1 0.83 0.45
22 | Haapsalu | Tallinna mnt.-Jaama K 12.00-13.00 1 75 112 0 0.00 0.00
23 | Johvi Rakvere mnt.-Jaama R 10.32-11.32 2 45 436 1 1.11 0.23
24 | Viljandi Tallinna mnt.-Jakobsoni E 11.58-12.58 1 50 346 0 0.00 0.00
Kokku 46 1176 14798 130 5.77 0.88
sh Tallinnas 33 740 12496 126 8.26 1.01
sh teistes linnades 13 436 2302 4 0.56 0.17
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Joonis 2.3. Punase tule nBuete rikkujate suhteline osakaal liiklusvoos
aastatel 2003-2008.a Tallinnas ja teistes linnades kokku.

3.1.5. KOKKUVOTE

Nagu tabelist 2.2. selgub, on eirajate suhteline arv fooritstkli ja sdiduraja kohta
5,77% (2007.a naitaja oli 7,53%) juhtidest, eirajate suhteline koguarv on 0,88%
(2007. a naitaja oli 1,08%). Tallinnas on eirajate suhteline koguarv 1,01% ( 2007.a
naitaja oli 1,25%) ning véljaspool Tallinna 0,17% (2007.a néitaja oli 0,41%0).

Tallinna olukord vorreldes teiste linnadega on eriliselt halb, eirajate hulk fooritsukli ja
sBiduraja kohta on Tallinnas ligi kuus korda suurem kui mujal linnades. Rikkujate
osakaal liiklusvoos on Tallinnas kolm korda suurem. Oma osa mangib siin kindlasti

Tallinna suur liiklussagedus.

Joonistelt selgub, et punase tule eiramise kasvu trend on peatunud, ja veidi langenud.
2008. aastal on ristmikel punast tuld eiravate juhtide suhteline arv langenud 2006.a
tasemele.

Joonisel 2.3 on toodud eirajate suhteline koguarv aastatel 2005-2008 vdrdlusena
Tallinnas ja muudes linnades. Nagu selgub, on eirajate arv veidi vahenenud Tallinnas,
ning suhteliselt palju muudes linnades ning see on ka eirajate suhtelise koguarvu

vahenemise pdhjus.
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2.2. FOORITULEDE NOUETEST KINNIPIDAMINE JALAKAIJATE
POOLT.

Fooritulede nduetest kinnipidamist jalgiti selleks valitud ristmikel ja reguleeritud
ulekaikudel linnades. Vaatlused viidi labi samadel kohtadel, mis eelmistel aastatel.

Eelnevate uuringute autorid on kohtade valikul l1&htunud jargmistest printsiipidest:

o Vaatluskohad on suhteliselt tuupilise lahendusega ja keskmiste liiklusohutuslike
naitajatega.

e Vaatluskohad on sellised, et antud ulekaigul voi ristmikul oleks tdenaoliselt
vdimalik teostada uuringut ka tulevastel aastatel (ei ole planeeritud voi ette

naha ristmiku imberehitust vai olulist liikluskorralduse muudatust).

Vaatluse kaigus fikseeriti sOiduteed Uuletanud jalakaijate uldarv ning eraldi

fikseeriti punase fooritulega sdiduteed uUletanud jalakaijate arv.

Jalakaijate kaitumise uurimiseks teostati vaatlused kasitsi, hariliku valivaatlusena.

Kdik vaatlused on ka salvestatud videoformaadis. Kokku vaadeldi 3096 jalakaijat.

2008.a vaatluste tulemused on esitatud jargnevas tabelis 2.2.1.

Vaatluste tulemus soltub paljuski vaatluskoha teeehituslikust paigutuset, ristuva
sdidukitevoo intensiivsusest ja ka pikindhtavusest. Objektiivsema pildi saamiseks
Tallinna ja teiste piirkondade vahel peaks hindama erinevate naitajatega

vaatluskohti eraldi.

Vaatlusandmed néitavad, et jalakdijad eiravad punast foorituld oluliselt rohkem
kui mootorsdidukijuhid. Nii ilmnes, et 12,6% (2007. aastal=13,7%) jalakaijatest
ei jargi punase fooritule reeglit ja Uletab tee punase fooritulega. Seega on olukord
vorreldes eelmise aastaga veidi paranenud. Samuti nahtub, et erinevused Tallinna
ja teiste linnade vahel on jatkuvalt suured ning Tallinnas on olukord voérreldes
eelmise aastaga pusinud samal tasemel. Tallinnas ei jargi punase fooritule ndudeid
15,7% (2007.a. 15,8%) jalakaijatest, teistes vaadeldud linnades oli see naitaja
keskmiselt 5,0% (2007.a. 9,5%), mis néitab teiste piirkondade jalakaijate

distsipliini paranemist 2008.a.
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Kokkuvo6tvalt saab 6elda, et Tallinnas pusis olukord peaaegu samavaarsel tasemel
eelmise aastaga, kuid méargatav muutus paranemise suunas toimus teistes

vaadeldud linnades. Seega on tervikliku olukorra paranemine peamiselt teiste

linnade arvel.

23



Tabel 2.2.1. Punase fooritule nduete jargimine jalakaijate poolt 2008.a

24

Kokku
Ndl 1h kestev vaadeldud

Jrk | Kuupéev |péaev Linn Vaatluspunkt Tee, tanav vaatlus Liikumissuund jalakaijaid %
1 | 22.0kt.08 K Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. 13.40-14.40 Ule Lembitu t 259 14 5.4
2 | 14.0kt.08 T Tallinn Tartu mnt.-Odra ristmik Tartu mnt. 10.15-11.15 | parall. Tartu mnt.-ga 283 36 12.7
3 15.0kt.08 K Tallinn Juhkentali-Keldrimée Juhkentali 10.31-11.31 Ule Juhkentali t 232 9 3.9
4 | 12.dets.08 | T Tallinn Sdpruse pst. 219 Sdpruse pst. | 11.20-12.20 Ule Sépruse pst 464 165 35.6
5 | 13.0kt.08 E Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Vabaduse pst. | 15.27-16.27 | Ule Vabaduse pst 58 23 39.7
6 | 20.0kt.08 E Tallinn Parnu mnt.-Manniku tee Ménniku tee | 14.23-15.23 Ule Ménniku tee 201 26 12.9
7 | 24.0kt.08 R Tallinn Sbpruse pst. 250 nurk Sitiste 09.32-10.32 Ule Sitiste tee 63 7 111
8 | 29.0kt.08 K Tallinn Oismée tee (Kullerkupu kpl.) Oismée tee | 14.31-15.31 iile Oismée tee 519 37 7.1
9 | 25.0kt.08 T Tallinn Mustamae tee- Marja t. Mustaméae tee | 15.18-16.18 | ile Mustamée tee 60 18 30.0
10 | 21.0kt.08 T Tallinn Paldiski mnt.-Toompuiestee Toompuiestee | 10.50-11.50 | (le Toompuiestee 71 11 155
11 | 6.0kt.08 E Viljandi Tallinna mnt.-Jakobsoni Tallinna mnt. | 09:06-10:06 dle Tallinna mnt. 101 3 3.0
12 | 24.sept.08 | K Rakvere | Laada t-Ragavere tee -Tuleviku Tuleviku 12.55-13.55 Ule Tuleviku tn. 20 6 30.0
13 | 3.0kt.08 R Parnu Pikk-Ringi Pikk t. 09:48-10:48 Ule Pika tnava 400 20 5.0
14 7.0kt.08 T Tartu Narva mnt.-Raatuse Narva mnt. 12.07-13.07 tle Narva mnt 286 12 4.2
15| 7.0kt.08 T Tartu Vo&ru-Aardla ristmik Aardla t. 13.47-14.47 Ule Voru t 57 1 1.8
16 | 26.sept.08 | R J6hvi Rakvere-Jaama Rakvere 10.32-11.32 Ule Rakvere t 22 2 9.1
KOKKU 3096 390 12.6
Tallinn 2210 346 15.7

Teised linnad 886 44 5.0




Joonis 2.2.2. Punase fooritule eiramine jalakéijate poolt 2001.-2008.a.
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3. SUUNATULEDE KASUTAMINE

Suunatulede kasutamist jalgiti selleks valitud ristmikel linnades ja maanteedel.
Ristmike valikul 1&htuti jargmistest pohimodtetest:

e ristmik on suhteliselt tulUpilise lahendusega ja keskmiste liiklusohutuslike
naitajatega, ei vaadelda muudetud peatee suunaga ristmikke;

e ristmik on valitud selliselt, et antud ristmikul saaks teostada uuringut ka
tulevastel aastatel (ei ole planeeritud v0i ette naha ristmiku Umberehitust voi
olulist liikluskorralduse muudatust).

Ristmikul teostatava vaatluse kaigus fikseeriti kogu antud (vaadeldavat)
liiklussuunda labivate sdidukite arv ning eraldi nende soéidukitijuhtide arv, kes ei
kasutanud suunatuld.

Suunatulede kasutamise vaatlused teostati valdavalt Kké&sitsi, tavalise
valivaatlusena. Kdigist vaatlustest tehti ka videosalvestused. Uksikutel ristmikel
tehti vaid videosalvestus, mille alusel hiljem leiti vajalikud arvvaartused. Kokku
vaadeldi 10 277 sdidukit, mis teeb ligilahedaselt 2% kogu Eesti mootrosdidukite
arvust.

Vaatluse tulemused linnades on esitatud tabelis 3.1.
Linnade tulemuste iseloomustamiseks v0ib vaita, et keskmiselt 29,5% (2007 .aastal
27,7%) sodidukijuhtidest ei lulita poodrdel suunatuld sisse, kuigi liikluseeskirja
kohaselt on nad kohustatud seda tegema. Selle tulemuse kohaselt on tervikolukord
Eestis veidi halvenenud ja oleme tagasi peaaegu 2005.a. aasta tasemel, mis on
olnud Gsna sarnane aastatel 2001- 2005. Samas on suunatulede kasutamise osas
olemas olulised erinevused erinevate linnade, ristmikuttUpide ja manodvrite puhul.
Nii on keskmine reegli eirajate osa jargmine:

¢ Tallinnas 37,5% (2007.aastal 35,8%)

e Teistes linnades 5,8% (2007.a. 7,3%)
Seega on vaatlustulemustele tuginedes vdimalik vaita, et Tallinnas on olukord
suunatulede kasutamisega poorde sooritamisel halvenenud. Samas peab markima,
et Tallinna ja teiste linnade tulemuste vahe on peaaegu viiekordne. Veidi on
vahenud ka teiste linnade suunatule mittenaitajate osakaal.
Margatavad erinevused suunanaitamise osas on ka ristmiku tuubist soltuvalt:

o Foorristmikud: 38,3% (2007.a.=38,6%0)

e Peatee/kdrvaltee ristmikud: 15,7% (2007.a. =15,6%)
Selle pbhjuseks on osalt ka see, et suunatule mittenaitamist peavad juhid mingis

mottes “lubatuks” kanaliseeritud, foorjuhtimisega ristmikel, kus sageli antud
sdidureast saab teha vaid ilhe manodvri.
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Manoovrite kaupa on rikkumiste osa kdigist liiklejaist jargmine:
e Parempoore: 17,3% (2007.a.= 27,9%)
e Vasakpoore: 28,1% (2007.a.= 28,6%).

Peaaegu kd&ikide néitajate osas on olukord vdérreldes eelmise aasta tulemustega
paranenud.

Lisaks eelnavatel aastatel vaadeldud linnade vaatlustele on 2008.a. nimistusse
lisatud ka vaatluspunktid po6hi- ja tugiteedel: pdhiteedel 4 vaatluspunkti ja
tugiteedel 6 vaatluspunkti.
Maanteede vaatlustulemused on esitatud tabelis 3.2.
Nii on maanteedel keskmine reegli eirajate osa jargmine:

e Pohiteedel 17,4 % (2007.a 34,2 %)

e Tugiteedel 9,5% (2007.a 8,3 %)

e Kokku eirajaid maanteedel 13,8 (2007.a 21,3%)
Oluliselt mgjutab vaatlustulemusi T-4 Tallinn-Parnu maantee vaatluspunkt Kanama
liiklussdlmes (Sauele mahap6dre) kus on suunatule mittenéitajte osakaal 23,7%.
Kui jatte see punkt vaatluse alt valja, siis on maanteede keskmine reegli eirajate
osa jargmine:

e Pohiteed 14,9%

e Tugiteed 9,5%

o Kokku eirajaid maanteedel 11,9%
2007.a ja 2008.a vaatlustulemustele tuginedes saab vaita, et pdhiteedel eiratakse
suunatule naitamise kohustust sagedamini kui tugiteedel. VOrreldes Tallinna
naitajatega on olukord maanteedel aga margatavalt parem.
Maanteede ja linnade tulemust kokku vottes on suunatule naitamise ndude eirajate
osakaaluks 2008.a 29,1% (2007.a 26,4%). Seega saab 0Oelda, et uUle neljandiku

Eestis sditvaid juhte ei tdida suunanaitamise kohustust.

2001.- 2008.a kokkuvdtvad vaatlustulemused on esitatud joonisel 3.3.
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Tabel 3.1. Suunatulede kasutamine linnades 2008.a

Ei ndidanud suunatuld

Jrk Linn Ristmik Tee Tuup Suund man. | M6ddetud arv % Kuupéev |Ndl.p | Kell
11:00-
1 Péarnu Pikk t. - Ringi t. Ringi t.Pikk f 3 pooret p 315 4 1.3 03-Oct-08 5 12:00
13:44-
2 Tallinn Sopruse 250 - Sitiste Sopruse f Sitiste teele p 172 12 7.0 23-Oct-08 4 14:44
13:44-
3 Tallinn Sopruse 250 - Sitiste Sopruse f Siitiste teele \ 45 4 8.9 23-Oct-08 4 14:44
Pussirohu- 15:34-
4 Tallinn Juhkentali-Keldrimée-Pussirohu Juhkentali f >Juhkentali v 51 25 49.0 13-o0kt-08 1 16:35
Pissirohu- 16:37-
5 Tallinn Juhkentali-Keldrimée-Pussirohu Juhkentali f >Juhkentali p 12 6 50.0 13-0kt-08 1 17:37
10:45-
6 Tallinn Vana-Narva mnt. Kose Vana-Narva mnt. p-t | Narva mnt.>Kose tee p 52 7 13.5 24-0kt-08 5 11:45
10:45-
7 Tallinn Vana-Narva mnt. Kose Vana-Narva mnt. p-t | Narva mnt.>Kose tee v 152 6 3.9 24-0kt-08 5 11:45
09:19-
8 Tallinn Tartu mnt-Odra Odra f Tartu mnt.-le p 629 102 16.2 13-0kt-08 1 10:19
15:13-
9 Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. f Lembitu->Liivalaia p 357 73 20.4 21-Oct-08 1 16:13
08:52-
10 | Tallinn Liivalaia t. - Lembitu t. Lembitu t. f Lembitu->Liivalaia \Y 66 8 12.1 16-Oct-08 4 09:52
15:18-
11 | Tallinn Tallinn Mustamae tee- Marja t. f Mustamée tee Y 133 8 6.0 28-Oct-08 2 16:18
15:06-
12 | Tallinn Ehitajate- Akadeemia tee Ehitajate tee r N&mme méele kokku p 606 107 17.7 22-0kt-08 3 16:06
10:29-
13 | Tallinn Paldiski mnt.-Toompuiestee Paldiski mnt. f Toompuiesteele v 917 289 315 22-0kt-08 3 11:29
10:50-
14 | Tallinn Paldiski mnt.-Toompuiestee Paldiski mnt. f Toompuiesteele p 219 63 28.8 21-okt-08 1 11.50
13.11-
15 | Tallinn Vabaduse-Parnu mnt. P&rnu mnt. f linna poole \ 1320 1304 98.8 14-Oct-08 2 14.11
13.54-
16 | Tallinn Ehitajate tee-Keskuse Keskuse f Ehitajate teele p 59 3 5.1 22-0kt-08 3 14.54
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13.54-

17 | Tallinn Ehitajate tee-Keskuse Keskuse f Ehitajate teele 162 8 4.9 22-0kt-08 14.54
15.33-

18 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Vabaduse pst. p-t linnast Valdekule 16 0 0.0 14-0kt-08 16.33
15.33-

19 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Valdeku p-t Vabaduse pst.le 17 2 11.8 14-0kt-08 16.33
15.33-

20 | Tallinn Vabaduse pst.-Valdeku Valdeku p-t Vabaduse pst.le 8 0 0.0 14-okt-08 16.33
C-suunas Paldiski 11:05-

21 | Tallinn Paldiski-Ehitajate-Rannamadisa Paldiski mnt. r m.- le 1120 325 29.0 23-Oct-08 12:05
B _ 14.45-

22 | Tallinn | Paldiski mnt.-Oismée tee(Harku j.) Paldiski mnt. p-t Oismae teele 157 15 9.6 21-Oct-08 15.45
~ = 14.45-

23 | Tallinn Paldiski mnt.-Oismé&e tee(Harku j.) Oismée tee p-t Paldiski mnt.-le 78 14 17.9 21-Oct-08 15.45
10:49-

24 Pdlva Kesk tn-Kaisi Kesk t. p-t Kaisi, Kesk 160 7 4.4 08-Oct-08 11:49
15:26-

25 Voru Jiri t.-Tartu t. Jiri t./Tartu t. p-t Juri 81 0 0.0 08-Oct-08 16.26
15:26-

26 Voéru Jiri t.-Tartu t. Juri t./Tartu t. p-t Jiri 96 6 6.3 08-Oct-08 16.26
12:50-

27 Tartu Riia-Raja Riia p-t Riia 26 2 7.7 29-Oct-08 13:50
12:50-

28 Tartu Riia-Raja Riia p-t Riia 22 1 4.5 29-Oct-08 13:50
12:45-

29 Tartu Kalevi-Soola Kalevi p-t Kalevi 188 4 2.1 29-Oct-08 13:45
12:45-

30 Tartu Kalevi-Soola Soola p-t Soola 22 1 4.5 29-Oct-08 13:46
14:53-

31 Tartu Sdpruse pst -Jaama Sdpruse pst f Sdpruse>Jaama 148 15 10.1 29-Oct-08 15:53
14:53-

32 Tartu Sopruse pst -Jaama Sdpruse pst f Sdpruse>Jaama 184 28 15.2 29-Oct-08 15:53
10:50-

33 Tartu Voru-Aardla ristmik Voru p-t Voru 196 16 8.2 30-Oct-08 11:50
12:12-

34 Tartu Riia-Filosoofi Riia p-t Riia 192 3 1.6 30-Oct-08 13:12
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vasakule Posti tn.le 13:15-
35 | Haapsalu Tallinna mnt-Lihula mnt. Tallinna mnt. f, p-t (Lihula) 46 2 4.3 01-okt-08 14:15
13:15-
36 | Haapsalu Tallinna mnt-Lihula mnt. Tallinna mnt. f, p-t Posti TIn. Tn-le 112 2 1.8 01-okt-08 14:15
15:14-
37 | Rakvere Laada-Ragavere-Tuleviku Laada-Réagavere-Tuleviku f Tuleviku>Ragavere 48 3 6.3 23.sept.08 16.14
12:55-
38 | Rakvere Laada-Ragavere-Tuleviku Laada-Réagavere-Tuleviku vp Tuleviku>Laada 32 4 12.5 24.sept.08 13.55
13:14-
39 | Viljandi Tallinna mnt.-Vaksali-Kauba Tallinna mnt. p-t TIin mnt >Kauba tn 84 1 1.2 06.0kt.08 14:14
13:14-
40 | Viljandi Tallinna mnt.-Vaksali-Kauba Tallinna mnt. p-t Kauba tn>TIn mnt 7 0 0.0 06.0kt.08 14:14
TIn mnt >Jakobsoni 10:22-
41 | Viljandi Tallinna mnt.-Jakobsoni Tallinna mnt. f tn 152 25 16.4 06.0kt.08 11:22
TIn mnt >Jakobsoni 10:22-
42 | Viljandi Tallinna mnt.-Jakobsoni Tallinna mnt. f tn 38 1 2.6 06.0kt.08 11:22
Téhistused: KOKKU 8497 2506 29.5
p-t - peatee/kdrvaltee; p-parempddre; vp- vaba parempdore sh Tallinn 6348 2381 37.5
f - foorjuhitud; k-kdik po6rded; r- ringliiklus, v- vasakptotre sh teised linnad 2149 125 5.8
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Tabel 3.2. Suunatulede kasutamine maanteedel 2008 a

Ei ndidanud suunatuld
Tee
Jrk | nr Tee nimi jaristmiku asukoht km Ristuv tee Tuup Asukoht man. | Mdddetud arv % Kuupéev | Ndl.p Kell

14:30-
1 1 T-1 Tallinn-Narva mnt 118.464 km T- 20 Pédruse-Kunda Pada p-t Essu [ 134 27 20.1 22-Sep-08 1 15:30
T-2 TIn-Tartu-Voru-Luhamaa mnt 87.459 T-5 Parnu-Rakvere-S6meru 12:30-
2 2 km mnt p-t Méao I k 386 64 16.6 07-Nov-08 5 13:30
Saue 13:35-
3 4 T-4 TIn-Parnu-lkla mnt 18.318 km T-11 Tin ringtee p-t mahapoore p 279 66 23.7 29-Sep-08 1 14:35
14:20-
4 8 T-8 Tallinn-Paldiski mnt 18.462 km T-11410 Kiia-Vaana-Viti p-t Kiia k 160 10 6.3 30-Sep-08 2 15:20
11:10-
5 15 T-15 Tallinn-Rapla-Turi mnt 5.273 km T-11115 Kurna-Tuhala p-t Kurna k 250 32 12.8 29-Sep-08 1 13:10
15:46-
6 85 T-85 Liiapeksi-Loksa 10.999 km T-17210 V8su-Kotka p-t Kotka k 73 12 16.4 22-Sep-08 1 16:46
T-2 Tallinn-Tartu-Voru- 15:22-
7 46 T-46 Tatra-Otepaé-Sangaste 0.000 km Luhamaa p-t Tatra k 142 16 11.3 07-Oct-08 2 16:22
T-49 Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia 53.736 16:00-
8 49 km T-53 Laidu tee p-t Orika k 150 8 5.3 06-Oct-08 1 17:00
09:11-
9 21 T-21 Rakvere-Luige 6.942 km T-17210 Vilgu-Vinni-Pajusti p-t Vilgu Kk 48 4 8.3 23-Sep-08 2 10:11
15:03-
10 59 T-59 Parnu-Tori 3.595 km T-19277 Paikuse-Tammaru p-t Paikuse Kk 158 6 3.8 03-okt-08 5 16.03

Téhistused: KOKKU 1780 245 13.8

p-t - peatee/kdrvaltee; p-parempddre; vp- vaba parempoore sh péhiteed 959 167 17.4

f - foorjuhitud; k-kdik podrded; r- ringliiklus, v- vasakpdore sh tugiteed 821 78 9.5
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Joonis 3.1. Suunatulede kasutamise muutumine 2001-2008a
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4. JALAKAIJALE TEE ANDMINE ULEKAIGURAJAL

Juhtide kaitumist tlekaiguradadel jalgiti linnades. Ulekaigurajad on valitud samad,

mis eelnevate aastate uuringutus.

2008.a. viidi uuring labi vaid videosalvestust kasutades. K&ik arvvaartused maarati
hiljem videode pb6hjal. Vaatluse kaigus fikseeriti iga teed Uuletav jalakaija,
Uheaegselt teed Uletavate jalakaijate arv (grupi suurus) ning sdidukijuhtide arv, kes
Uletasid ulekaiguraja, kuigi jalakaija(d) oli(d) selgelt valjendanud soovi sfidutee
uletamiseks. Fikseeriti ka uldised liiklusnaitajad, nagu jalakaijate ja s6idukite
liiklussagedus. Hilisema to6tluse kéigus eraldati kogumist need olukorrad, kus
jalakaijal voi jalakaijatel tekkis enne sbidutee Uletamist kontaktsituatsioon laheneva
sOidukijuhiga- ehk juhtum, kus ldheneva soiduki juht pidi otsustama, kas peatuda
vOi jatkata liikumist. Viimatinimetatud situatsioonide (kontaktide) arvust lahtuvalt

maarati liikluskditumise karakteristikud, mis on antud kaesoleva uuringu aruandes.

Kuna tegelikult maarati vaatluse kaigus kindlaks iga konkreetse teelletuse jaoks,
mitmes sbidukijuht peatus jalakaijale teeandmiseks, siis on just viimase vaartuse
pbhjal arvutatud ka nende séidukijuhtide protsentuaalne osakaal, kes jalakaijale
teeandmise reeglit eiravad. Kirjeldatud protsentuaalse vaartuse méaaramiseks saab
kasutada jargmist seost: R = (A-1)/A*100%,

kus R kajastab nende sdidukijuhtide osakaalu kogu liiklusvoos, kes Uuletasid
vootraja sOidutee aares teed Uletavale jalakaijale voi jalakaijatele teed andmata ja

A on vaartus, mis valjendab seda, mitmes sdiduk peatus teeandmiseks.

Uuringu tulemused on esitatud tabelis 4.1 ja joonisel 4.1.

33



Tabel 4.1. Vaatluse tulemused, juhtide kaitumine Ulekaiuguradadel 2008.a

34

Peatunud
jrk.nr
JK
Nr Linn Koht Kuupdaev | Kuu | Paev | algus 16pp keskm |liiklus Autoliiklus | Kontakte

1 |TALLINN Akadeemia tee (TTU ees) 19 9 R 10:55 11:55 1.69 130 1438 71
2 | TALLINN Juhkentali, Kalevi spordihalli ees 10 9 K 11:15 12:15 2.75 95 1800 56
3 | TALLINN Laagna tee, Umera 17 9 K 10:40 11:40 1.90 200 433 59
4 |TALLINN Parnu mnt. "Vaitlev Séna" 30 9 T 12:45 13:45 1.47 275 1391 135
5 | TALLINN Parnu mnt. 378, Hiiu 19 9 R 12:25 13:25 2.35 32 1080 20
6 | TALLINN Parnu mnt. Draamateatri ees 17 9 R 14:10 15:10 1.72 464 1687 190
7 | TALLINN Parnu mnt. "Kosmos" ees 22 9 E 14:30 15:30 2.32 438 1394 149
8 | TALLINN Tdnismagi 16 ees 17 9 K 15:35 16:35 1.34 409 991 116
9 |TALLINN Vana-Narva mnt (Kose tee) 16 9 T 15:25 16:25 1.25 108 609 28
10 | HAAPSALU | Tallinna mnt. 1 10 K 12:00 13:00 1.32 178 597 75
11 [JOHVI Narva mnt. 9/11 26 9 T 09:13 10:13 1.15 163 559 106
12 | POLVA Kesk t.- Kaisi 8 10 R 12:10 13:10 1.14 304 497 110
13 | RAKVERE |Tallinna t. (Laada-To0stuse t.) 23 9 T 12:30 13:30 1.56 108 1771 52
14 | TARTU Tuglase tn 7 30 10 N 12:25 13:25 1.12 78 614 33
15 | TARTU Riia mnt-Raja 30 10 N 13:40 14:40 2.78 91 1490 54
16 | VILJANDI | Tallinna mnt. (enne Vaksali tn.t) 6 10 E 14:30 15:30 1.06 89 672 71
17 | VORU Vabaduse tn (kool) 8 10 K 14:05 15:05 1.05 83 249 20

KOKKU keskm 1.65

sh.  Tallinn 1.87

sh. teised linnad 1.40




Tulemuste taustal voib 6elda:

Keskmiselt annab 2008 a. jalakdijale reguleerimata vo6otrajal teed iga 1,65.
(2007.aastal iga 1,89.) sbidukijuht. See tahendab, et keskmiselt Uletab vootraja, mille
aares ootab jalakéija teeuletust, peaaegu poolteist sdidukit ja alles teine peatub
teeandmiseks. Olukord on eelmise aastaga vdrreldes margatavalt paranenud kogu

Eestis.

Seega on Tallinna ja teiste linnade vahel erinevused vahenenud. Naiteks Tallinnas on
olukord vootradadel teistest linnadest veidi halvem, keskmiselt annab teed iga 1,87.
(2007.a. iga 2,01.) juht. Teistes linnades annab keskmiselt teed iga 1,4 (2007.a.iga
1,77.) juht.

Kui nimetatud vaartused teisendada paremini madistetavaks teeandmise reegli
rikkujate protsentuaalseks vaartuseks, siis on need arvud vastavalt 39% ( 2007.a.
47% ) kogu Eestis ja 47% (2007.a. 50%) Tallinnas. 2008. aastal eirab alla poole

juhtidest Eestis vootrajal teelletust ootavale jalakaijale teeandmise kohustust.

Joonis 4.1 Jalakéaijaile teeandmise kohustuse jargimise muutumine 2001.-2008.a.
4 N
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Joonis 4.2 Jalakéaijaile teeandmise kohustuse jargimise 2008.a.

-

Vabaduse tn (kool)

Tallinna mnt. (enne Vaksali tn.t)
Riia mnt-Raja

Tuglase tn 7

Tallinna t. (Laada- Togstuse t.)
Kesk t.- Kéisi

Narva mnt. 9/11

Tallinna mnt.

Vana-Narva mnt (Kose tee)
Tonismégi 16 ees

Pérnu mnt. "Kosmos" ees
Pérnu mnt. Draamateatri ees
Parnu mnt. 378, Hiiu

Pérnu mnt. "Vditiev Sona"
Laagna tee, Umera

Juhkentali, Kalevi spordihalli ees

Akadeemia tee (TTU ees)

Jalakdijatele tee andmine sebral 2008.a

1.05
1.06
2.78
112
1.56
114
115
1.32
1.25
1.34
2.32
1.72
2.3%
1.47
1.90
2.75
1.69
0.5 1 15 2 2.5

Peatunud jrk.nr keskm
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5. TURVAVOO JA LASTE TURVAVARUSTUSE KASUTAMINE

5.1 SISSEJUHATUS

Kéesoleva to6 eesmaérgiks on kindlaks teha turvavddde ja laste turvavarustuse
kasutustase Eesti liikluses osalevates autodes. Antud uurimus sisaldab lisaks 2008.a.
saadud turvavarustuse kasutustaseme tulemustele ka vdrdlust eelmiste aastate
(1999- 2007) vastavate naitajatega. Uurimustd6 pdhineb liikluses osalevate sdidukite
vaatlusel. Vaatlused on teostatud kolmes erinevas piirkonnas: Tallinnas, Viljandis ja

asulavalistel teedel.

Et selgitada linna liiklustingimuste ning sOitude iseloomu mdju turvavahendite
kasutusele, on antud t60s analtlsitud turvavoode ja laste turvavarustuse kasutamist

ka Tallinna kesklinna ja kesklinna vélises piirkonnas eraldi.

5.2 UURINGUTE METOODIKA
5.2.1 Uuringute objekt

Soitjate turvavahendite kasutustaseme uuringud k&esolevas t66s hdlmavad ainult M;
ja N; kategooria sdidukeid. M, ja Mj; kategooria busside ja N, ja Nz veoautode
uuringud on raskendatud nende vaikese osakaalu tottu liikluses, eriti, mis puudutab
turvavoodega varustatud sdidukeid. Taksosid, alarmsdidukeid ning dppesodiduautosid

uuring ei kajasta.

Etteantud tdpsusega vaatlustulemuse saamiseks peab vaadeldud sdidukite ja reisijate

arv olema piisav (vt p 5.3.3).

Enamusel M1 kategooria sdiduautodel on 2 istmerida. Ka 3 ja 4 istmereaga M;
sbiduautodel on reeglina turvavoddega varustatud ainult Uks vOi kaks esimest
istmerida. N; kategooria veoautodel on lubatud kuni 2 istmerida. Seega on uuritavatel
sOidukitel kaks istmerida, millel on otstarbekas uurimise alla votta kokku 4
soitjakohta: juhi iste, ko&rvaliste, ko&rvalistme taga ja juhiistme taga. Antud

uurimustoos on reisijad tagaistmetel arvestatud kokku.

5.2.2 Turvaseadmete kasutamistaseme uurimismeetodid

Turvavarustuse kasutamistaseme uuringud on otstarbekas teostada kahes erineva
liiklusreziimiga piirkonnas, kus, tuginedes Eestis 1999- 2007 a. labi viidud uurimistele,

on turvavahendite kasutustase erinev:
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a) asulates, kus keskmine liikumiskiirus on madal ning on tegemist suhteliselt
luhikeste keskmiste sdiduvahemaadega ja b) véljaspool asulaid maanteel, kus

keskmised kiirused on suuremad ja s6iduvahemaad pikemad.

Antud t66s on uuringumeetodiks valitud liikluses osalevate autode valivaatlus. See
annab potentsiaalselt kdige tapsemaid tulemusi, kuid on vaga t6dmahukas. Uuringute
tapsus soOltub olulisel maaral valitavast vaatlusmeetodist. Uhest kiiljest peab meetod
vdimaldama piisava tapsusega maarata turvavahendite kasutamist liikuvates autodes
ja teisest kiljest ei tohi vaatluskoht ega vaatlusprotseduur pdhjustada turvavdode

kasutamistaseme muutust.

Antud to60s sooritati vaatlused kohtades, kus sOidukite liikumiskiirus oli madal, nagu
ristmikud, Ulekaigurajad voi piiratud kiirusega teeldigud. Vaatlused tehti peamiselt
paiksepaistelise ilmaga, kui autodesse langes vastupéikese valgusvoog, mis véimaldas
eraldada turvavod kasutust. Koiki vaatlusi sooritasid kaheliikmelised rihmad. Vihmase

ilmaga vaatlusi ei tehtud, kuna siis ei ole turvavarustus jalgitav.

5.2.3 Uuringute ndutava tapsuse tagamine

Eeldades, et visuaalsel vaatlusel tuvastatakse tapselt turvavod kasutamine vOoi
mittekasutamine ja lapse turvavarustuse kasutamine, on oluline teada, kui suur peab

olema vaadeldavate autode arv ja sditjate arv, et tagada tulemuste etteantud tapsus.

Erinevalt eelmiste aastate analoogilistest uurimistéddest (valim ca 4000 vaadeldud
sOidukit) saadi 2008.a. valimi suuruseks 13 200 (2007.a 14 152 sodidukit) sdidukit,
mis on enne 2007.a labiviidud uuringutest ligi kolm korda suurem vaatlusmabht.
Vaatlusmahu suurendamine parandab oluliselt tulemuste usaldusvaarsust. Selline

vaatluste arv katab ca 2,4% kogu Eestis registreeritud mootorsoidukite arvust.

5.2.4 Vaatluste metoodika

Asulavaatluseks oli kaks erinevat linna: Tallinn kui pealinn ja suurem linn ning Viljandi
kui Eesti vaikelinn. Eesmark oli vorrelda turvavahendite kasutamistaset erinevates

regioonides.

Selgitamaks linna liiklustingimuste ning so6itude iseloomu modju turvavahendite
kasutusele, on lisaks Tallinna uldolukorrale analUdsitud turvavodde ja Ilaste
turvavarustuse kasutamist ka kesklinna ja kesklinna valises piirkonnas eraldi.

Kesklinna vaatluspiirkond hdlmas antud t60s vaatluskohti, mis asusid Tallinna
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kesklinna kordonringis. Kordonringist valjapoole jdavad vaatluskohad loeti
kesklinnavélisesse vaatluspiirkonda kuuluvateks. Asulavélised vaatlused teostati
pbéhimaanteedel: Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa, Tallinn-Parnu-lkla ja

Tallinn-Paldiski mnt-I. Vaatluskohad ja vaadeldud autode arv on toodud lisas.

Vaatlused toimusid peamiselt 2008.a oktoobris ja neid viisid l&bi kahest inimesest
koosnevad vaatlusrihmad, Uks vaatles esiistmeil ja teine tagaistmeil soOitjaid ning
jaadvustas resultaadid. Tulemuste jaadvustamiseks kasutati registreerimislehti, millel
oli 25 auto istmete paigutusskeem (vt. Uhe auto joonist 5.0). Iga auto korral kanti
koodidega tahistatud istmetele seal viibinud isikud, turvavahendite kasutamine ja
sOiduki kategooria. Turvavarustuse puudumise korral, nt. vanemate autode
tagaistmetel, loeti vastav liikleja turvavarustusega mitte varustatuks st. loeti lahtise

turvavooga liikleja hulka.
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Joonis 5.0. Auto istmete tahistusskeem registreerimislehel

Ik [mclIve] L
nik I NL vk [ NL
Lk | Ll T

MK - turvavarustusega kinnitatud mees
ML - turvavarustusega kinnitamata mees
NK - turvavarustusega kinnitatud naine
NL - turvavarustusega kinnitamata naine
LK - turvavarustusega kinnitamata laps
LL - turvavarustusega kinnitatud laps

S - M; kategooria sdiduk

K - N; kategooria sdiduk

SOIDUKITE JAOTUS SOIDUKITUUPIDE JARGI
Soidukid jaotatakse kategooriatesse jargmiselt:

1. M kategooria sdidukid on vahemalt neljarattalised reisijateveoks konstrueeritud ja
valmistatud mootorsdidukid:

M1 kategooria (s6iduauto) on sdiduk, millel lisaks juhiistmele ei ole rohkem kui
kaheksa istekohta;

2. N kategooria s6idukid on vahemalt neljarattalised kaubaveoks konstrueeritud ja
valmistatud mootorsdidukid:

N1 kategooria on s6iduk, mille tdismass ei uleta 3,5 t;
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5.3 VAATLUSTE TULEMUSED

Vaatluste tulemused on toodud tabelite ja joonistena 5.1 — 5.9.

Kui vorrelda uldist turvavahendite kasutustaset (tabel 5.1) siis selgub, et kdige
rohkem kasutatakse turvavarustust asulavalistel teedel 95,9%, millele jargneb Tallinn
94,4% -ga ja Viljandi 91,4% -ga.

Vaadeldes eraldi Tallinna kesklinnasisest ning kesklinnavalist liiklust (tabel 5.3, 5.4)
selgub, et Uldine turvavédde kasutamine nendes piirkondades on peaaegu samal
tasemel (vastavalt 94,0% ja 94,9%). Uksiknaitajatest esineb suurim erinevus antud
piirkondade korral tagaistmel séitjate puhul (3,8% kdrgem kesklinnas). Erinevalt
2007.a uuringu tulemustele on 2008.a. kesklinna piirkonnas turvavarustuse kasutus
vaiksem kui valjaspool kesklinna piirkonda, kuid tasemed on praktiliselt Ghtlustunud.

Ka Viljandis vaadeldud turvavarustuse kasutustase on ldhedane (3,0% vaiksem)
Tallinna omale, valjaarvatud tagaistujate korral, kus tdheldati veidi kérgemat (8,6%)

kasutustaset Tallinna vastavast naitajast.

Enamikes uuritavates piirkondades on juhtide turvavod kasutustase kuni 1,3-6,3%
kdrgem kui korvalistujate vastav naitaja. Vaid Tallinna kesklinna piirkonnas on tase
sisuliselt vOrdne. Turvavarustuse kasutamine tagaistujate poolt (taiskasvanud) on
oluliselt vaiksem kui juhtide ja korvalistujate puhul ning ei Uuleta 70,8 %

(maanteedel).

Kui vBrrelda meeste ja naiste turvavodde kasutustaset, siis naiste vastav naitaja on
olenevalt vaatluspiirkonnast juhtidel 1,2 - 6,0% vorra ja korvalistujatel 5,0 - 11,9%
vorra kdrgem kui meeste vastav néaitaja.

Laste turvavarustuse kdrgeim kasutustase on asulavélistel teedel (88,3%). Tallinnas
kasutatakse turvavarustust 84,3% lastel ja Viljandis 85,1%, mis on vOrreldes eelneva
aastaga margatavalt paranenud (2007.a 56,2%) laste turvavarustuse kasutus-

tasemele.
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Tabel 5.1 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Eestis aastatel 2000-2008 (%)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 16296 15379 94.4 88.0 69.2 70.7 68.0 69.4 59.0 58.1 57.6
Taiskasvanud 15689 14859 94.7 88.4 70 72.2 69.5 71.7 60.7 59.6 61.0
Lapsed 607 520 85.7 83.2 49.1 37.7 324 28.4 345 28.8 8.0
Juhid 11852 11433 96.5 90.2 72 75.5 73.0 74.5 63.3 62.1 63.8
Mehed 8814 8452 95.9 88.8 69 73.2 71.4 72.5 60.9 59.6 62.3
Naised 3038 2981 98.1 94.7 80.7 82.5 78.9 82.2 72.4 72.2 70.9
Kérvalistujad 3642 3409 93.6 89.7 74.3 77.9 75.5 80.5 67.1 65.2 66.1
Mehed 1314 1177 89.6 80.7 61.4 70.8 66.6 73.4 56.2 53.2 58.4
Naised 2076 1998 96.2 94.5 82.7 84.4 81.8 86.2 74.4 74.2 75.1
Lapsed 252 234 92.9 88.2 60.4 36.6 37.9 41.8 40.7 39.5 13.6
Tagaistujad 802 537 67.0 68.2 30.4 27.9 20.3 22.2 215 13.9 9.0
Mehed 184 82 44.6 47.0 15.6 22.3 15.2 14.6 9.8 8.5 11.9
Naised 263 169 64.3 58.4 254 24.7 16.3 23.9 15.7 8.0 9.8
Lapsed 355 286 80.6 80.9 45.7 38.2 30.8 25.2 33.1 245 6.8

Joonis 5.1 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Eestis aastatel 2000-2008 (%)
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Tabel 5.2 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinnas aastatel 2006-2008 (%)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 8095 7644 94.4 86.5 67.8 69.3 69.0 69.2 59.4 55.5 56.6
Taiskasvanud 7815 7408 94.8 86.7 68,5 70,4 70,3 70,5 60,6 56,6 59,1
Lapsed 280 236 84.3 84.2 51,0 44,0 40,2 31,6 35,4 33,1 12,4
Juhid 6014 5776 96.0 88.4 69.9 72.5 73.1 71.9 63.7 59.3 61.3
Mehed 4396 4199 95.5 86.5 65,8 70,5 71,0 69,8 61,2 56,8 59,8
Naised 1618 1577 97.5 93.8 80,0 78,1 80,4 79,9 73,8 68,8 69.0
Kdrvalistujad 1757 1650 93.9 88.2 70.9 76.3 75.6 78.9 66.3 61.0 64.6
Mehed 667 597 89.5 76.0 60,0 73,1 65,5 75,0 58,8 48,0 56,3
Naised 972 941 96.8 94.0 77,9 81,1 83,1 83,9 70,9 70,3 73,7
Lapsed 118 112 94.9 88.7 56,7 43,6 39,4 22,2 42,9 44,9 17,5
Tagaistujad 351 218 62.1 66.5 37.2 26.7 26.0 23.9 19.5 13.3 8.6
Mehed 81 34 42.0 32.5 26,7 20,3 20,3 15,4 10,8 6,5 6,5
Naised 108 60 55.6 50.6 32,4 16,7 18,5 21,8 12,6 6,2 7,3
Lapsed 162 124 76.5 81.9 48,6 44,2 40,4 33,8 33,8 27,1 11.0

Joonis 5.2 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinnas aastatel 2000-2008 (%b)
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Tabel 5.3 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinna kesklinnas aastatel 2000-
2008 (%)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 4198 3945 94.0 88.4 67.2 66 63.9 66.9 56.0 51.9 50.4
Taiskasvanud 4056 3828 94.4 88.6 68,1 67,2 65,1 67,5 57,4 52,2 52,0
Lapsed 142 117 82.4 85.9 40,0 40,3 28,0 45,5 30,7 42,5 12,3
Juhid 3029 2915 96.2 89.2 69.3 69 63.9 67.7 60.8 55.0 53.2
Mehed 2211 2121 95.9 87.2 66,1 66,9 66,7 66,2 57,1 52,8 52,2
Naised 818 794 97.1 94.9 79,0 75,7 73,2 75,0 75,8 65,2 58,3
Kdrvalistujad 977 914 93.6 89.7 71 69.4 69.1 76.2 63.6 56.7 57.6
Mehed 360 321 89.2 80.7 61,5 60,7 60,1 69,8 51,4 44,9 50,3
Naised 564 544 96.5 94.8 77,9 76,8 78,0 83,5 71,5 65,1 67,4
Lapsed 53 49 92.5 85.2 37,5 40,0 25,0 16,7 42,1 53,8 13,3
Tagaistujad 192 116 60.4 76.1 38.2 30.3 21.7 29.8 11.9 14.3 7.6
Mehed 46 18 39.1 42.2 33,3 29,4 18,6 13,8 2,4 7,0 5,9
Naised 57 30 52.6 67.1 38,8 18,4 19,4 26,3 4,8 10,2 3,2
Lapsed 89 68 76.4 86.3 40,5 40,4 28,9 51,9 27,5 37,0 12,0

Joonis 5.3 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinna kesklinnas aastatel 2000-
2008 (%)
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Tabel 5.4 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinna kesklinna valises
piirkonnas aastatel 2000-2008 (%0)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest
arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000
2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 3897 3699 94.9 84.7 68.5 72.6 74.1 71.4 63.0 59.1 61.7
Taiskasvanud 3759 3580 95.2 84.8 68,9 73,7 75,6 73,5 64,1 61,2 65,1
Lapsed 138 119 86.2 82.9 59,6 47,6 47,6 24,6 40,8 29,5 12,5
Juhid 2958 2861 96.7 87.6 70.4 76 78.5 76.2 66.9 63.7 68.9
Mehed 2158 2078 96.3 85.9 65,6 74,3 76,0 73,8 65,6 61,3 66,8
Naised 800 783 97.9 92.7 80,8 80,4 85,8 83,3 71,8 71,5 79,3
Kdrvalistujad 780 736 94.4 86.9 70.8 83 81.6 81.1 68.8 65.3 69.5
Mehed 307 276 89.9 72.1 58,2 87,3 73,6 80,9 66,9 52,2 61,9
Naised 408 397 97.3 93.2 77,9 85,2 86,9 84,2 70,4 75,1 775
Lapsed 65 63 96.9 91.9 63,6 45,8 47,6 25,0 44,4 41,7 20.0
Tagaistujad 159 102 64.2 60.6 35.9 23.8 29.7 20.5 27.4 12.4 9.2
Mehed 35 16 45.7 26.7 19,0 12,5 22,6 16,7 17,3 5,6 7,1
Naised 51 30 58.8 43.5 18,2 15,6 17,8 19,4 22,4 2,1 9.0
Lapsed 73 56 76.7 78.8 57,1 48,7 47,5 24,5 40,3 23,2 10,5
Joonisl 5.4 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Tallinna kesklinna valises
piirkonnas aastatel 2000-2008 (%0)
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Tabel 5.5 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed asulavalistel teedel aastatel 2000-
2008 (%)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 5299 5084 95.9 92.2 73.6 7.7 72.9 75.2 69.2 68.6 66.5
Taiskasvanud 5120 4926 96.2 92.2 74,1 78,4 74,1 77,5 71,4 70,7 71,0
Lapsed 179 158 88.3 914 60,0 55,1 31,1 35,4 40,0 27,4 5,7
Juhid 3832 3739 97.6 93.8 76.9 85.7 78.4 85.4 76.1 74.9 75.8
Mehed 3026 2940 97.2 92.9 74,4 83,8 77,1 83,5 74,4 72,3 74,6
Naised 806 799 99.1 96.8 90,2 93,1 85,1 93,8 63,6 84,2 85,6
Kdrvalistujad 1200 1156 96.3 92.9 80.4 85.4 83.7 87.1 79.7 76.5 76.9
Mehed 465 435 93.5 84.4 66,7 76,8 73,7 78,5 65,3 62,7 70,3
Naised 664 654 98.5 96.4 90,4 89,8 90,0 92,4 87,9 88,0 86,5
Lapsed 71 67 94.4 96.9 81,8 62,5 57,1 60,0 60,0 30,0 14,3
Tagaistujad 267 189 70.8 79.6 30.1 34.1 19.2 23 25.0 15.7 11.3
Mehed 71 35 49.3 63.9 10,5 29,0 16,4 13,6 9,1 14,3 21,7
Naised 88 63 71.6 74.1 24,6 30,7 18,0 25,0 23,0 8,2 12,6
Lapsed 108 91 84.3 89.2 54,5 52,8 26,3 28,4 35,9 26,6 3,9

Joonis 5.5 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed asulavalistel teedel aastatel 2000-
2008 (%)
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Tabel 5.6 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Viljandis aastatel 2000-2008 (%0)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 2902 2651 91.4 82.3 67.2 64.7 60.9 63 48.3 51.7 50.2
Taiskasvanud 2754 2525 91.7 84.0 68,6 67,8 62,9 66,6 50,2 53,3 54,3
Lapsed 148 126 85.1 56.2 38,0 19,4 19,7 20,3 28,6 22,0 4,3
Juhid 2033 1918 94.3 87.1 71.3 71.3 67.3 69 50.8 54.4 56.8
Mehed 1419 1313 92.5 84.5 68,7 67,2 65,6 66,9 47,6 50,7 53,7
Naised 614 605 98.5 93.6 77,2 82,6 72,3 76,7 63,6 68,7 66,7
Kdrvalistujad 685 603 88.0 85.1 72.6 68.9 64.7 72.9 56.1 59.8 57.1
Mehed 182 145 79.7 83.3 56,7 58,7 60,2 62,7 43,6 52,0 48,3
Naised 440 403 91.6 89.8 82,0 79,9 69,9 79,8 66,4 65,6 66,2
Lapsed 63 55 87.3 60.0 50,0 11,1 27,8 37,5 24,2 35,3 5,0
Tagaistujad 184 130 70.7 454 21.7 19.8 10.9 19.3 20.7 12.7 7.0
Mehed 32 13 40.6 35.8 7,7 16,7 4,8 15,6 8,6 5,9 11,4
Naised 67 46 68.7 40.0 15,6 19,1 9,2 24,4 11,0 10,7 9,6
Lapsed 85 71 83.5 54.8 35,6 22,2 17,2 16,7 29,8 18,3 4,1

Joonis 5.6 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed Viljandis aastatel 2000-2007 (%)
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Tabel 5.7 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed asulates aastatel 2000-2008 (%)

Liikleja Vaadeldud Turvavahendite kasutajad vaadeldutest

arv 2008 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000

2008 arvuliselt % % % % % % % % %
Kokku 10997 10295 93.6 85.4 69.2 70.7 68.0 69.4 59.0 58.1 57.6
Taiskasvanud 10569 9933 94.0 86.0 70 72.2 69.5 71.7 60.7 59.6 61.0
Lapsed 428 362 84.6 78.4 49.1 37.7 324 28.4 34.5 28.8 8.0
Juhid 8020 7694 95.9 88.1 72 75.5 73.0 74.5 63.3 62.1 63.8
Mehed 5788 5512 95.2 86.1 69 73.2 71.4 72.5 60.9 59.6 62.3
Naised 2232 2182 97.8 93.7 80.7 82.5 78.9 82.2 724 72.2 70.9
Kdrvalistujad 2442 2253 92.3 87.4 74.3 77.9 75.5 80.5 67.1 65.2 66.1
Mehed 849 742 87.4 78.2 61.4 70.8 66.6 73.4 56.2 53.2 58.4
Naised 1412 1344 95.2 93.0 82.7 84.4 81.8 86.2 74.4 74.2 75.1
Lapsed 181 167 92.3 83.7 60.4 36.6 37.9 41.8 40.7 39.5 13.6
Tagaistujad 535 348 65.0 60.4 30.4 27.9 20.3 22.2 21.5 13.9 9.0
Mehed 113 47 41.6 33.7 15.6 22.3 15.2 14.6 9.8 8.5 11.9
Naised 175 106 60.6 46.7 25.4 24.7 16.3 23.9 15.7 8.0 9.8
Lapsed 247 195 78.9 75.8 45.7 38.2 30.8 25.2 33.1 245 6.8

Joonis 5.7 Autos kasutatavate turvavahendite kasutamise tasemed asulates aastatel 2000-2008 (%0)
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Tabel 5.8 Meeste, naiste ja laste turvavarustuse kasutamistaseme erinevus aastal 2008 (%0)

Piirkond
Tallinn Tallinn Tallinn Viljandi asulavéline

Liikleja kokku kesklinn kesklinnavéline

Kokku 94.4 94.0 94.9 91.4 95.9
Taiskasvanud 94.8 94.4 95.2 91.7 96.2
Lapsed 84.3 82.4 86.2 85.1 88.3
Juhid 96.0 96.2 96.7 94.3 97.6
Mehed 95.5 95.9 96.3 92.5 97.2
Naised 97.5 97.1 97.9 98.5 99.1
Kdrvalistujad 93.9 93.6 94.4 88.0 96.3
Mehed 89.5 89.2 89.9 79.7 93.5
Naised 96.8 96.5 97.3 91.6 98.5
Lapsed 94.9 92.5 96.9 87.3 94.4
Tagaistujad 62.1 60.4 64.2 70.7 70.8
Mehed 42.0 39.1 45.7 40.6 49.3
Naised 55.6 52.6 58.8 68.7 71.6
Lapsed 76.5 76.4 76.7 83.5 84.3

Joonis 5.8 Meeste, naiste ja laste turvavarustuse kasutamistaseme erinevus aastal 2008 (%)
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Joonis 5.9 Mees- ja naisjuhtide turvavarustuse kasutamistaseme erinevus aastal 2008 (%)

B meesjuht @ naisjuht

= 97.5 98.5 97.299.1
~ 92.5

Tallinn Viljandi asulavéline tee
N J

Joonis 5.10 Mees- ja naiskdrvalistujate turvavarustuse kasutamistaseme erinevus aastal 2008 (%)
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Joonis 5.11 Mees- ja naistagaistuja turvavarustuse kasutamistaseme erinevus aastal 2008 (%)
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Tabelites ja joonistel 5.1-5.7 on esitatud turvavodde ja laste turvavarustuse
kasutamine ning selle muutumine aastatel 2000-2008. Eraldi on vaadeldud
turvavoode kasutamist Tallinnas, Tallinna kesklinnas, Tallinna kesklinnavalises
piirkonnas, asulavalistel teedel ja Viljandis (joonis ja tabel 5.8). Graafiliselt on esitatud
ka mees- ja naisjuhtide (joonis 5.9), mees- ja naiskdrvalistujate (joonis 5.10) ning
mees- ja naistagaistujate (joonis 5.11) turvavarustuse kasutustasemed. Joonisel 5.8

on valja toodud meeste, naiste ja laste Uldine kasutustase piirkonniti.

Turvavood kasutatakse kdige vdhem tagaistmel 67,0% ja ndude rikkujate arv on veidi
suurenenud. Jalgides 2007.- ja 2008.a aasta vaatlustulemusi, on turvavahendite
kasutustase kasvanud nii juhtide kui ka korvalistujate puhul. Tagaistujate osas on

toimunud vaike tagasiminek.

Laste turvavahendite kasutustasemes on toimunud 2008.a vaike kasv ja kasutajate

tase on tdusnud kuni 85,7% (2007.a oli see néaitaja 83,2%).
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5.4 Kokkuvote

Kaesolev vaatluste sari turvavahendite kasutamisest autodes ké&sitleb turvavodde ja
laste turvavarustuse kasutamist Eestis aastal 2008. Vaatlused teostati peamiselt
2008.a. oktoobrikuus ja hélmasid kolme vaatluspiirkonda: Tallinn, Viljandi ja
asulavélised teed. Vaatlusi tehti 6 vaatluskohas Tallinnas, 2 vaatluskohas Viljandis ja
4 vaatluskohas pdhimaanteedel. Turvavahendite kasutustase maéaéarati eraldi juhtide,
kdrvalistujate ning tagaistujate osas. Turvavahendite kasutamine fikseeriti eraldi ka
meeste, naiste ning laste osas. Kokku vaadeldi 13 200 autot, neist 11 852 sdiduautot
ja 1348 kaubikut ning véaikest veoautot. Taksosid, alarmsdidukeid ning

Oppesbiduautosid ei vaadeldud.

Koige kérgem turvavahendite kasutustase on pdhimaanteedel 95,9 %, millele jargneb
Tallinn 94,4%-ga ja Viljandi 91,4%-ga. Turvavarustuse kasutamine tagaistujate puhul
(vahim 60,4% Tallinna kesklinnas) on oluliselt vaiksem kui juhtide ja korvalistujate

puhul (olenevalt piirkonnast 88,0 % kuni 97,6 %0).

Kui vOrrelda meeste ja naiste turvavoode kasutustaset, siis naiste vastav naitaja on
olenevalt vaatluspiirkonnast juhtidel 1,2-2,6% v&érra ja korvalistujatel 5,0-11,9%

vOrra kdrgem kui vastav meeste naitaja.

Kdigist vaadeldud kaubikujuhtidest (N; kategooria sdiduk) ei kasuta turvavood 11%o,
kdige suurem eirjate hulk on Tallinnas kuni 20,8%. Muudes piirkondades jaab eirajate
hulk 5,5-13,8% vahele. Samas on kaubikute valim suhteliselt vaike ja peab
arvestama teatava ulditusega tulemuse tapsuse osas.

Laste turvavarustuse kdorgeim kasutustase on asulavalistel teedel 88,3%. Tallinnas on
vastav suurus 84,3% ja Viljandis 85,1 %. Laste turvavahendite kasutamistase on

veidi kasvanud voOrreldes eelmise aastaga: 83,2 %-It 85,7 %-ni.

Jalgides kaheksa aasta vaatlustulemusi, kasvas turvavahendite kasutustase 2007.a
huppeliset: 18,8 %. 2007.- 2008.a on toimunud samuti kasv 5,6%, kautustase on
tdusnud 94,4%-ni.

Kasvu vdiks seostada liiklusjarelevalve t6hustamisega, liiklusohutuse kampaaniate ja
nende ajastusega, uuringu valimi oluliselt suurema andmestikuga ja veel Uuldise

elukvaliteedi ja ohuteadlikkuse tdusuga.

Uuring annab hea Ullevaate Tallinna, pShimaanteede ja Eesti keskmisele lahedase

linna (Viljandi) olukorrast. Uuringuga ei ole kaetud tugi- ja kdrvalteede olukord.
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Samas toimub enamik labisGidust just Tallinnas ja pdhiteedel, seetdttu on

vaatluskohtade valim ja ka vaatluste arv Eesti kohta Ulevaate saamiseks piisav.

Lisa

Turvavahendite vaatluskohad

Tallinnas:

kesklinn

e Georg Otsa tn. ja Parnu mnt. ristmik (I t6o6paev);

e Georg Otsa tn. ja Parnu mnt. ristmik (11 puhkepéev);
¢ Rannamae tee - Suurtiki tn. ristmik;

kesklinnavéline piirkond

e Parnu mnt. ja Valdeku tn. ristmik;

e J. Poska tn.- Narva mnt. ristmik;

e Kadaka puiestee ja Tahetorni ristmik;

Viljandis:
e Uus tn. ja Tallinna tn. ristmik;

e Tallinna mnt — Jakobsoni ristmik;

Valjaspool asulaid:

e Tallinn- Narva mnt. 9,8 km;
e Tallinn- Tartu mnt. 5,0 km;
e Tallinn- Parnu mnt 13,0 km;

e Tallinn-Paldiksi mnt 25,2 km;

Kokku vaadeldi 13 200 autot, neist 11 852 tk M; kategooriast ning 1348 tk N;

kategooriast.
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6. SOIDUKI JUHTIMINE JOOBESEISUNDIS

Kéesolevas aruandes késitletakse Politseiameti poolt 2007.- 2008.a aasta 9 kuu
(jaanuar-september) jooksul teostatud reidide tulemusi ja kuvatud andmed

parinevad Politseiametist.

2008. aasta esimese Uheksa kuu jooksul labi viidud politseireidide tulemusena vdib
véita, et alkoholi jadknahtudega ja joobes juhtide osakaal Eesti liikluses on kokku
1,09% (2006.aastal 1,01%), kusjuures regiooniti esineb erinevusi, naiteks Louna ja
Pbdhja Prefektuuri halduspiirkonnas on joobes juhtide osakaal margatavalt suurem,
vorreldes Laane ja lda Prefektuuri piirkonnaga. Lisatud jooniselt 6.2 on naha, et nii
Eestis tervikuna kui P6hja, Laane ja Lduna Prefektuuri piirkonnas on 2008. aastal
toimunud olukorra halvenemine vdrreldes eelneva aastaga, samas lda Prefektuuri
hallatavates piirkondades on olukord paranenud. Tahelepanuvaarselt on
suurendanud (ligi kahekordistanud) kontrollitavate hulka Julgestuspolitsei ning
P6hja, Louna ja Laane Prefektuur. Kontrollitavate hulk on suurenenud kd&ige
tagasihoidlikumalt (kolmandiku vdrra) Ida Prefektuuris. VO0ttes arvesse
kontrollitavte arvu kasvu (valim ule 35 000 juhi vOrra suurem) saab eeldada, et
olukorda ei ole oluliselt halvenendud.

Kokkuvotvalt saab kogu Eesti kohta véita, et joobes juhtide osakaal kontrollitud
juhtidest ei ole viimase aasta jooksul peaaegu muutunud 0.74% 2008.a (0,73%
2007.a), kasvanud on maéargatavalt jadknadhtudega juhtide osakaal 0,35% (0,28%
2007.3)

Joonis 6.1. Politseiprefektuuride haldusalad (allikas Politseiamet).
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Joonis 6.2. Politseioperatsioonide “Kdik puhuvad!” tulemused 2008/2007 .a.
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Joonis 6.3. Alkoholijoobes ja jadaknahtudega séidukijuhtide osakaal liikluses, 2002-

2008.a.
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Tabel 6.1. Politseioperatsioonide “Kdik puhuvad!” tulemused 2008.-2007.a. (jaanuar-september)

KOKKU Pbéhja PP Lduna PP Ida PP Laane PP Julgestuspolitsei
2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007
Kontrollitud
mootorsdidukijuhte 126784 | 91639| 30074| 16598| 34205| 35984| 12767| 10583| 33257| 19154 16481 9320
Selgitati valja
alkoholijoobes
mootorsdidukijuhte 939 666 226 87 337 272 113 136 193 120 70 51
% joobes kontrollituist 0.74 0.73 0.75 0.52 0.99 0.76 0.89 1.29 0.58 0.63 0.42 0.55
Selgitati vélja
alkoholijoobe
jadknahtudega
sOidukijuhte 445 259 153 43 125 125 21 26 87 31 59 34
% jaaknéhtudega
kontrollituist 0.35 0.28 0.51 0.26 0.37 0.35 0.16 0.25 0.26 0.16 0.36 0.36
Kokku %
joobes+jadknahtudega 1.09 1.01 1.26 0.78 1.35 1.10 1.05 1.53 0.84 0.79 0.78 0.91
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7. SOIDUKIIRUSED MAANTEEDEL JA PIKIVAHED
7.1 Soidukiirus

Liikluskaitumise monitooringu jaoks on kasutatud Maanteeameti automaatsete
pusiliiklusloendurite andmeid 10 loenduspunktist. Valiku suuruse tingis v@rreldava,
so 2007. ja 2008.a andmestiku olemasolu. Igas vaadeldavas punktis vorreldi sama
kuu Kiiruse andmeid 2007. ja 2008. aasta sugisperioodist. Loenduspunktid
paiknevad pohimaanteedel hajutatult tle Eesti laiali ja valimi suuruseks saadi
2007.a ule 1,14 miljoni s6iduki ja 2008.a ule 1,68 miljoni sdiduki andmed, mille
kiiruse fikseeris automaatne loendussiusteem. Vaatluseks on valitud septembrikuu
andmed, kuna siis on liiklussagedus ligilahedane aasta keskmisega ja seega saab

eeldada kodige objektiivsemat Kiiruste tlevaadet.

Kiiruste jalgimisel on tulemas oluline taiendus, kuna olemasolevad (50 tk)
loendusseadmed vahetatati 2008. aasta I0puks vdalja kaasaegsete seadmetega,
mille téttu tekib 2009.a I6pus vdimalus vdrrelda kuni 50 punkti kahe erineva aasta

kohta.

Ké&esolev uuringus ei vdrrelda tulemusi varasemate uuringutega, kuna ei ole teada,
kuidas ja milise andmestiku p&hjal on need tapselt koostatud. Objektiivse vordluse
saamiseks on vorreldud sama loenduspunkti samal kuul nii aastal 2007 kui ka
2008.

Uuringus loeti kiiruspiirangu rikkujateks need juhid, kes s6itsid lubatust vahemalt
10 km/h voérra kiiremini. Kiiruskditumise tulemused on esitatud alljargnevates

tabelites ja joonistel.
Nagu tabelist 7.1 n&htub, on 2008.a enam kui 10 km/h Kkiiruselletajate arv

voOrreldes 2007. aastaga vahenenud 11.7%-It koguni 8.8%-ni ehk vahenemine on
olnud 2.9%
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Tabel 7.1 Soidukiirused 2007- 2008.a automaatsetes loenduspunktides

>10

km/h >10 km/h
Jrk | Tee Soidukeid Uletajate | Uletajate | Lubatud
nr nr Kohanimi Kuu V keskm V 85 Aasta kokku arv % kiirus
1 1| Varja sept 92.9 103.6 2007 185250 36120 19.5 90
2 1| Sinimae sept 89 99.3 2007 158190 15720 9.9 90
3 2 | Kuivajbe sept 93.3 102.9 2007 306570 54000 17.6 90
4 2 | Karevere |sept 99.1 109.9 2007 48802 7042 14.4 100
5 2 | Maekiila sept 94.1 105.6 2007 66786 3894 5.8 100
6 3 | Maetaguse | sept 94.3 105.6 2007 89160 20160 22.6 90
7 4| Are sept 95.1 107.0 2007 48167 3762 7.8 100
8 5| Mao sept 75.5 88.7 2007 18864 602 3.2 90
9 8 | Hidru sept 87.5 98.4 2007 334260 25140 7.5 90
10 10 | Lihula sept 93.2 105.6 2007 73320 4020 5.5 90

Kokku 1144119 134340 11.7

>10

km/h >10 km/h
Jrk | Tee Soidukeid Uletajate | Uletajate | Lubatud
nr nr Kohanimi Kuu V keskm V 85 Aasta kokku arv % kiirus
1 1| Varja sept 92 100.7 2008 178440 24180 13.6 90
2 1| Sinimae sept 88.1 98.2 2008 159960 11430 7.1 90
3 2 | Kuivajbe sept 94 103.0 2008 317850 56940 17.9 90
4 2 | Karevere |sept 98.5 109.1 2008 186174 21187 11.4 100
5 2 | Maekiila sept 94 105.2 2008 258030 9750 3.8 100
6 3 | Maetaguse | sept 92.7 101.4 2008 82860 12570 15.2 90
7 4| Are sept 95.5 107.1 2008 197430 12300 6.2 100
8 5| Méo sept 78.7 90.1 2008 82170 1740 2.1 90
9 8 | Hidru sept 87.5 98.0 2008 336840 20280 6.0 90
10 10 | Lihula sept 93.1 104.5 2008 67950 2670 3.9 90

kokku 1689264 148867 8.8
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Joonis 7.1 Soéidukiiruse Uletajete (2008.a) osakaal loenduspunktides
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Joonis 7.2 Soidukiiruse Uletajete arv 2007. ja 2008. a. vaadeldud punktides kokku
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Kui soovime vaadelda kiirusk&itumist 110 km/h piiranguga alas, siis ainus 2007. ja
2008. aastal andmeid salvestanud loenduspunkt paiknes Tallinn-Parnu-Ikla
maanteel peale Kanama liikluss6lme 21. km-Il. Sealne loenduspunkt salvestab vaid
Tallinn-Parnu suunalise liikluse kiirust ja sagedust. Kiirusvaatluse jaoks on ka vaid
Uhe suuna andmed piisavad. Alljargnevas tabelis 7.2 on esitatud Kanama

loenduspunkti kiirusnaitajad.

Tabel 7.2 T-4 Tallinn-Parnu Ikla mnt Kanama loenduspunkti 21 km kiirusnaitajad

2008.a

>10 km/h
Sdidukeid Uletajate >10 km/h
Nadal V keskm V 85 kokku arv Uletajate %

29 101.2 113.2 59129 1155 2.0
30 101.6 114.1 60298 1533 25
31 102 114.3 59283 1386 2.3
32 1015 113.6 53606 1071 2.0
33 101.2 113.3 54026 1071 2.0
34 101.7 114 52976 1211 2.3
35 101.8 114.1 51002 1106 2.2
36 101.2 113.3 48440 889 1.8
37 101.8 114.1 49644 1141 2.3

Kokku 488404 10563 2.2

Tabel 7.3 T-4 Tallinn-Parnu Ikla mnt Kanama loenduspunkti 21 km kiirusnaitajad

2007.a

>10 km/h
Sdidukeid Uletajate >10 km/h
Nadal V keskm V 85 kokku arv Uletajate %
21 103.7 117.7 51477 4982 9.7
22 104.7 118.4 53337 5802 10.9
23 105.1 118.8 58095 6831 11.8
24 103.1 116.5 56865 4232 7.4
25 104.4 117.5 62598 5510 8.8
26 103.8 116.9 58610 4369 7.5
27 105 117.7 61775 5374 8.7
28 104.7 117.6 63733 5526 8.7
29 105.1 117.8 63552 5603 8.8

Kokku 530042 48229 9.1
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Joonis 7.3 T-4 Tallinn-Parnu lkla mnt Kanama loenduspunkti 21 km kiirusnéitajad

2006-2008.a. Ule 10 km/h kiiruspiirnagut 110 Km/h Uletajate osakaal.
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Vastavalt tabelites 7.2 ja 7.3 ning joonisel 7.3 kuvatud kiirusandmetele vdib vaita,
et Tallinn-Parnu maantee Kanama loenduspunktis 21 km on enam kui 10 km/h

kiirusuletajate arv vadhanenud 6,9 %.

Kiirusvaatluste andmestik moodustus ule 2,8 miljoni fikseeritud s6iduki andmetest
ja nende vordluse pdhjal saab 6elda, et 90 ja 100 km/h piiranguga I6ikudel vahenes
lubatust vahemalt 10 km/h vorra kiiremini sfitvate autodjuhtide osakaal 11,7 % -It

8,8 %-ni. Seega véhenes rikkumiste arv 2.9 %

Sellise trendi v0ib pdhjustada ilmselt nii liiklusjarelevalve tShustamine kui ka

trahvipoliitika karmistumine ning arestide maaramine.
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7.2 Pikivahed

Olemasolevatest pusiloenduspunktidest ei fikseeri tavareziimis mitte Ukski sdidukite
pikivahet, kuna see votaks liialt palju seadme malumahtu. Sel pdhjusel ei ole sealt
saadavad andmed kasutatavad. Kill aga on neid seadmeid v@imalik edaspidi tmber

programmeerida selliselt, et salvestataks ka pikivahe andmestik.

Et saada mingitki pilti pikivahedest, esitas konsultant 2007.a pikivahede andmed
Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee 60,3 km. Sellel aastal esitab konsultant linna
tingimustes esinevaid pikivahede vaartusi. Tallinnas viis Destia Eesti AS labi Eesti
Liikluskindlustuse Fondi tellimusel luhiajalise pikivahede mo&dtmise Vabaduse pst
91. piirkonnas. Kuvatud andmed pdhinevad 25 627 sdidukil, mis labisid

loenduspunkti 16-17. oktoobril 2008.a (t66péaev N ja R).

Pikivahe (Headway) tdhendab siin esimese sb6iduki esimese telje ja sellele jargneva
sOiduki esimese telje vahelist aega sekundites. Vaadeldud on telgi, kuna kasutatud
portatiivsed seadmed registreerivad sdidukid telgede abil.

Varasemates uuringutes on kasutatud pikivahe all mdistet Gap- aega sekundites
esimese soiduki I18pust kuni jargneva so6iduki esiosani. Reeglina erineb Gap

Headway’ st vaid 0,1 sekundi vOrra ja seega on suurus pikivahest tuhiselt erinev.

Nagu tabelist 7.2.1 nahtub, on Vabaduse pst 91 piirkonnas alla 2-sekundilise
pikivahega sdidukeid 60,5% ja alla 1-sekundilise pikivahega sOidukeid 33,5%. See
on vaga suur hulk, kindlasti on see Uks pdhjustest, miks toimub palju tagant

otsasoite.
Tabelist 7.2.2 on ndha kuidas jagunevad sdidukid Kiiruse alusel. Valdav osa ehk
62,9 % soidukitest s6idab kiirusvahemiks 50-60 km/h. Enam kui 10 km/h uletab

kiirust 16,7 % juhte. Lubatud Kiirusega s6idab 20,4% juhte.

Lisaks tabelile 7.2.1 on alljdrgneval joonisel 7.2.1 ara toodud pikivahede

informatsioon graafiliselt.
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Joonis 7.2.1 Pikivahed (sek) Tallinn, Vabaduse pst. 91 (16-17. okt 2008.a)

Separation Histogram
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Tabel 7.2.1 Pikivahed (sek) Tallinn, Vabaduse pst. 91 (16-17. okt 2008.a)

Pikivahe sek | Grupp | Alla | Ule | - | ~———————-
0.00 - 0.50 | 883  3.4% | 883  3.4% | 24744 96.6% | 0.00 | 0.00
0.50 - 1.00 | 7707 30.1% | 8590 33.5% | 17037 66.5% | 0.00 | 0.00
1.00 - 2.00 | 6920 27.0% | 15510 60.5% | 10117 39.5% | 0.00 | 0.00
2.00 - 4.00 | 3793 14.8% | 19303 75.3% | 6324 24.7% | 0.00 | 0.00
4.00 - 8.00 | 2016 7.9% | 21319 83.2% | 4308 16.8% | 0.00 | 0.00
8.00 - 16.00 | 1291 5.0% | 22610 88.2% | 3017 11.8% | 0.00 | 0.00
16.00 - 32.00 | 2354 9.2% | 24964 97.4% | 663 2.6% | 0.00 | 0.00
32.00 - 64.00 | 500 2.0% | 25464 99.4% | 163 0.6% | 0.00 | 0.00
64.00 - 128.00 | 151 0.6% | 25615 100.0% | 12 0.0% | 0.00 | 0.00
128.00 - 1000.00 | 0O 0.0% | 25615 100.0% | 12 0.0% | 0.00 | 0.00

Tabel 7.2.2 Soidukite kiirused(km/h) Tallinn, Vabaduse pst. 91 (16-17. okt 2008.a)

Kiirus | Grupp | Alla | Ule | --————- | --—- | —~———————-

0 - 10 | 0 0.0% | 0 0.0% | 36054 100.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
10 - 20 | 83 0.2% | 83 0.2% | 35971 99.8% | 0.00 | 0.00 | 0.00
20 - 30 | 402 1.1% | 485 1.3% | 35569 98.7% | 0.00 | 0.00 | 0.00
30 - 40 | 976 2.7% | 1461 4.1% | 34593 95.9% | 0.00 | 0.00 | 0.00
40 - 50 | 5911 16.4% | 7372 20.4% | 28682 79.6% | 0.00 | 0.00 | 0.00
50 - 60 | 22675 62.9% | 30047 83.3% | 6007 16.7% | 0.00 | 0.00 | 0.00
60 - 70 | 5751 16.0% | 35798 99.3% | 256 0.7% | 0.00 | 0.00 | 0.00
70 - 80 | 239  0.7% | 36037 100.0% | 17 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
80 - 90 | 11  0.0% | 36048 100.0% | 6 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
90 - 100 | 4 0.0% | 36052 100.0% | 2 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
100 - 110 | 1 0.0% | 36053 100.0% | 1 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
110 - 120 | 0O 0.0% | 36053 100.0% | 1 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
120 - 130 | 0O 0.0% | 36053 100.0% | 1 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
130 - 140 | 1 0.0% | 36054 100.0% | 0 0.0% | 0.00 | 0.00 | 0.00
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8. EESTI JA SOOME LIIKLUSKAITUMISE MONITOORINGU VORDLUS

Soomes on liikluskaitumist uuritud alates 1992.aastast. Kaesolevas t60s on kasutatud
Soome varskemaid andmeid, mis parinevad aastast 2007/2008

(Liikennekayttaytymisen seuranta 2007/2008.Vt. www.liikenneturva.fi).

Kuna paljud liikluskditumise monitooringu alateemad on sarnased Eestis teostatuga,
siis on vbBimalik nende alateemade osas vOrrelda Eesti ja Soome tulemusi, mis on

esitatud alljargnevas tabelis:

Tabel 3. Eesti ja Soome liikluskaitumise vordlus: Reegli eirajate osakaal (%0)
lilklusvoos

Naitaja Eesti Soome
2008 2007/2008
Punase fooritule eiramine jalakaija 12.6% 18%
juht 0.8% 19%*
Suunatule mittekasutamine 29.5% 20%
Joobes juhtimine joobes 0.35% 0.15%
jadknahtudega 0.74% 0.71%
Turvavahendite kasutamine eessobitjad ei
kasuta 4.2% 9%
tagaistmel ei
kasuta 32% 18%
Kiiruspiirangu eiramine ule 10 km/h V piir=100 km/h 8.8% 10%

* Tdenaoliselt on tegu erinevate metoodikatega ja setottu ei ole vorreldavad.

Tulemused ndaitavad Uldjoontes liiklusreeglite eirajate osa erinevuste vahenemise
tendentsi Eesti ja Soome liiklejate vahel. Siiski on moéned olulised erinevused
likluskaitumises, kus Eesti vastavad néitajad on margatavalt halvemad kui Soomes. Need
on:

e Suunatule mittekasutamine

e Turvavdd kasutamine tagaistmel

e Joobes juhtimine

Kuna ei ole tapselt teada, kas Eesti ja Soome uuringute metoodika langeb taielikult kokku,

siis vOib lugeda esitatud arve uldist trendi kuvavaks.
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Joonis 4.

Eesti ja Soome liikluskaitumise vordlus (Protsent

kehtestatud nduet).
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9. KOKKUVOTE

Kui vorrelda 2008. aastal teostatud uuringu tulemusi 2007.a. tulemustega, siis on

toimunud jargmised muutused:

Raudtee ulesdidukohtadel on punase fooritule rikkumised veidi véhenenud;

Jalakaijate punase fooritule jargimise osas on olukord on veidi parem, Tallinnas on

olukord endine;

Juhtide punase fooritule jargimine on tervikuna pisut partem, sealhulgas ka

Tallinnas;

Juhtide kaitumine vooétrajal on oluliselt paranenud;

Suunatulede kasutamine on veidi vihenenud Eestis tervikuna;

Joobes sdidukijuhtimine pusib samal tasemel, kuid jadknahte on fikseeritud

senisest enam;

Kiiruspiirangutest kinnipidamise osas maanteedel on olukord paranenud,

vahenenud on nii keskmised kiirused kui kiiruspiirangu Uletajate arv;

Turvavoo kasutamise osas on olukord veelgi paranenud kuid tagaistmel turvavoo

kasutamine on veidi vihenenud;
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Joonis 9.1. Liikluskaitumise muutumine (liiklusreegli eirajate osakaalu % Eestis)
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Joonis 9.1. Liikluskaditumise muutumine (liiklusreegli eirajate osakaalu % Tallinnas)
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SUMMARY

In the LIMO report the behaviour of drivers was investigated by observing manually
several traffic parameters on the roads and in different cities of Estonia. Most
Observations were videotaped. Totally the behaviour over 37 000 drivers, 6000

pedestrians and 4000 passengers was observed.

In the report the behaviour of drivers on railway and road crossings was investigated.
Observations were performed on four crossings in Tallinn and four outside of Tallinn.
Totally the behaviour over 28 000 drivers was investigated on approaching the
railway. As parameters characterizing drivers behaviour, the relative part of cars
ignoring the red light, duration of ignoring and relative part of drivers obeying to
traffic sign Stop and give way were chosen. On four observed crossings the total
relative number of cars ignoring red light at the railway was 0.77 and the mean time
of violation was 4.6 s. Relative part of drivers not obeying to traffic sign Stop and give
way was 98%. In comparison with the results of the 2001, 2002, 2003, 2006 years,
the quantity parameters characterizing behaviour at sign Stop and give way was
remarkable worse. The result is affected with more precise automatic speedmeasuring
with roadtubes. Not as all previous surveys where the speed of the cars was detected
and classified by eye observation. In comparison with the results of the previous
years, all quantity parameters characterizing behaviour of drivers at redlight railway

crossings are much better.

In this report the behaviour of drivers on the regulated crossroads was investigated.
Observations were performed on 17 crossroads and 46 lines in Tallinn and in other
cities of Estonia. On each crossings the behaviour of drivers was observed during one
hour and at least 40 traffic-light cycles. As a parameters characterizing the behaviour
of drivers, the numbers of drivers ignoring red light per light cycle and per lane was
chosen. As a result it was found that 5,8% (2007- 7,5%) of drivers are ready to
ignore read light and 0.88 % (2007- 1.08%) of drivers actually do it while driving at
the observed crossroads. The number of drivers not obeying the red light was

gradually decreasing in last years.

Also the number of pedestrians violating red light on the regulated crosswalks was

investigated. Observations were performed on 16 crosswalks in Tallinn and in other
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cities of Estonia. On each crosswalk the behaviour of pedestrians was observed during
one hour. As a parameters characterizing the behaviour of pedestrians, the numbers

of pedestrians ignoring red light was 12,6% (2007- 13,7%).

The amount of turning signal violators was also investigated. Observations were
performed on 25 crossroads in Tallinn and in other cities of Estonia. Also the
observations were taken out to the main and basic roads, samples were taken from 4
crossroads at main roads and from 6 crossroads situated in basic roads. As a result it
was found that 37,5% (2007- 35,8%) of drivers are violating turning signal rule in
Tallinn. In other cities the amount of turning signal violators is much more smaller
5,8% (2007- 7,3%) and in the state roads the violators take 13,8% of whole amount
of turning Traficant’s. All together the situation in the field of turning signal usage is
worse 29,5% than in previous year (2007- 27,7%).

In this report the behaviour of drivers on the non-regulated crosswalks was
investigated. Observations were performed on 17 crosswalks in Tallinn and in other
cities of Estonia. On each crosswalk the behaviour of drivers was observed during one
hour. All field surveys were videotaped and investigated later on manually. Survey
indicator- the parameter characterizing the behaviour of drivers, the number of
drivers who ignore the “stop and give way” duty in the contact situation, was chosen.
As a result it was found that 39% (2007- 47%) of drivers are ignoring “stop and give
way” responsibility. The number of the drivers driving by in contact situations was
1,65 (2007- 1.89) so this parameter shows movement towards better behaviour.
Observations points out that approximately every one and half driver obeys “stop and

give way” rule in non-regulated crosswalks.

The current car occupant protection device use study provides information about seat-
belt and child restraint device use in Estonia in 2008. The research is based on an
analysis of the results of the observations. The observations were done mostly in
October of year 2008 and include three regions of observations: Tallinn, Viljandi and
highways. Six observation positions in Tallinn, two in Viljandi and four on highways
were used. The occupant protection device use was determined separately for drivers,
right-front passengers and back seat passengers. The rate was also counted
separately for male, female and child passengers. A total 13 200 cars including 11 852

passenger cars and 1348 light vans and light trucks were observed. Taxis, emergency
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vehicles and training cars were excluded. The highest safetybelt use rate was in state
roads (95,9 %), the following were Tallinn streets (94,4 %) and Viljandi (91,4 %).
The rate of back seat passengers up to 60,4 % is lower than the rate of drivers and
front passengers (97,6 %). A comparison between male and female drivers and
passengers indicates that a female drivers and passengers belt use is noticeably more
frequent (depending on a region from 1.2 % to 2.6 % higher). The rate of child
restraint device use is 85,7 %. A comparison with the results from 200-2008 shows
that the rate of safety belt use in Tallinn has increased from 56 % to 94 % in the last
nine years, remarkably increasing in last year (annual growth 8%) . A tendency of
increasement is noticable in all observatons points highways (from 92 % to 96 9%o).
Similarly the safety belt use rate has increased in Viljandi (from 82 % to 91 %),
compared to the last year. The overall rate of child restraint device use has increased

from 83 to 86 showing small growth.

The current study shows also drunk driving statistics collected by Estonian Police
According Police data (January- September 2008 the share of drunk drivers is 1,09

(2007- 1.01%). This number shows small increasement.

In this report the driving speeds and headways were looked from several locations.
Speed data was taken from automatic traffic recorders and for headway investigation,
temporarily survey was held in Tallinn, Vabaduse street. Speed statistics in both
investigated year (2007/2008) include data from more than 1,7 million vehicles, from
10 different locations. Speed measuring points are situated all over Estonian main
roads. Comparing the same month data from year 2007 to 2008, the results showed
that in 2007- 10,6%b drivers over speed more then 10 km/h, but in 2008 only 8,8% of
drivers were over speeding more then 10 km/h. This number shows great healing
tendency. The headway survey were held in Tallinn, Vabaduse street and it showed
that more then 33 % drivers keep under 1 second headway distance in 50 km/h

speed limit zone.

Report also shortly compares the parameters of driver’'s behaviour in Estonia and in
Finland. The biggest difference is in safety belt usage and in turning movement

signalling. Estonian and Finnish trafficdata is from the year 2008.
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