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Allveelaevad killaskaigul Soomes.

Meie allveelaevad Kalev ja Lembit iihes s/l
Laine Merelaevastiku Divisjoni iilema k. t. kap-
ten-leitnant J. Pruun’i VR 1I/3 juhtimisel asu-
sid oma esimesele vilisriigi kiilaskdigumatkale
teisele poole Soome lahte 24. sept. s. a. vara
hommikul. Ilmastik sellel so6idul ei tahtnud
millegi parast kooskdlastuda momendi tdhtsu-
sega, vaid laotas merele nii tiheda udukatte, et
laevad olid sunnitud ankrusse jaama vihe N
pool Harmaja tuletorni, kuna Helsingi tulelae-
valt peale tulnud lootsid ei usaldanud enam
edasi soita. Sideohvitseriks midratud leitnant
Antti Leino aga ilmus kohusetruult divis-
joniiilema kisutusse Harmaja tuletorni all.

Piarast paaritunnilist ankrus olekut usaldati
edasi soita, sest ndhtavus paranes, kuigi viga
vahe. Seega jouti silduda Helsingi Hietalahden
sadamas alles kell 1300, selle asemel et kohal
olla programmi kohaselt kell 0830—0900.

Kohe seejérele divisjoniiilem sideohvitseri
saatel tegi visiidid meie saadikule Soomes,
Soome kaitseministrile J. Niukkanen’ile, soja-
vigede juhatajale kindral-leitnant H. Oster-
man’ile, kindralstaabi iilemale kindral-leitnant

L. Oesch’ile, kaitseliidu iilemale kindral-leitnant
L. Malmberg’ile, garnisoniiilemale kindral-ma-
jor T. Laatikainen’ile, merejoudude juhatajale
kindral-major V. Valve'le ja laevastiku juhata-
jale kommodoor E. Rahola’le.

Ohtul kell 2000 Soome merejoudude juha-
taja: andis Ohtusoogi eesti ohvitseride auks
Katajanoka ohvitseride kasiinos, millest votsid
osa ka meie saadik R. Mollerson ja saatkonna
sekretir Kotsar. Ohtusoogil merejoudude juha-
taja kindral Valve oma lauakones tervitas eesti
laevastikku ja kriipsutas alla neid siidamlikke
suhteid, mis valitsevad moélema merevie isik-
liku koosseisu vahel. Konele vastas divisjoni-
lilem Kkapten-leitnant ~Pruun tdnades Ilahke
vastuvotu ja slidamlike sonade eest ja omalt
poolt andes edasi eesti merevie parimad soovid
soome mereviele. Selle peale eesti ohvitserid
hiitidsid kolme-kordse elagu soome mereviele.

Samal pieval korraldati allohvitseridele
autobusega ringsoit linna ja linna {imbrusega
tutvumiseks, mis 1oppes kohvi joomisega iihes
linna ldhedases kohvikus. Ohtul oli korraldatud
ohtusook instruktoritele, millele jargnes ball,
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Allveelaev ,Lembit” saabub Hietalahden sadamasse.

kust oli kutsutud osa votma ka teisi allohvitsere
ja madruseid.

Piihapaev, 25. september algas kell 1100
parjapanekuga, mille asetas Eesti Vabadus-
s0jas langenud soomlaste hauale kapten-leitnant
Pruun. Selleks oli rivistatud mailestusmérgi
juurde iiky riihm allveelaevade allohvitsere.
Peale selle viibisid pirjapanekul saadik Mol-
lerson, garnisoniiilem kindral Laatikainen, kom-
modoor Rahola, vilisministeeriumist riigindu-
nik Hakkarainen ja koik eesti ohvitserid. Liihi-
ke ja lihtne tseremoonia jattis koigile osavot-
jaile siigava mulje.

Keskpaeval eesti ohvitserid tutvusid soome
sojalaevadega, millele jargnes laevastiku iilema
kommodoor Rahola poolt korraldatud kella-viie-
tee ohvitseride kasiinos. Sellest votsid osa koik
eesti ohvitserid eesotsas saadiku ja pr. Moller-
son’iga. Soome ohvitsere koos abikaasadega
oli viga rohkearvuliselt kohal. Lobusas vestlu-
ses ja tantsides viibiti koos kella 7-ni.

Samal ajal eesti allveelaevade allohvitserid
korraldasid laevades vastuvotu soome allohvit-
seridele, kus vastastikku siivendati hoimuside-
meid. ¥ €

Jargneva pdeva hommikul soome ohvitserid
tutvusid meie allveelaevadega, millele jiargnes
kell 1330 eine Eesti saatkonnas, mille andis
saadik Mollerson soome ohvitseride auks. Sel-
lest votsid osa kindral Valve, kommodoor Ra-
hola, everstid Olenius ja Relander, komentajad

/

Hakola ja Raninen, soome s0javéeline esindaja
Eestis major Ingelius ja arvukalt soome allvee-
laevade ohvitsere, Meie ohvitserid votsid einest

Soome laevastiku juhataja kommodoor Rahola vastuvisiidil

s/l. Laine. Paremalt: kommodoor Rahola, divisjoniiilem
kapt.-leitn. J. Pruun ja sfl, Laine komandér kapt.-m. J. Roden.
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Parjapanek Eesti Vabadusséjas

langenud  Soome  sangarite

hauale, Paremalt: kommodoor E.

Rahola, kindral-major T. Laati-

kainen, kapten-leitnant J. Pruun
ja noor.-leitn. Nael.

e

osa tdiearvuliselt eesotsas divisjoniiilema kap-
ten-leitnant J. Pruun’iga. Einel saadik pidas
stindmusekohase soomekeelse kone, millele vas-
tas kindral Valve.

Kella viieks olid soome ohvitserid eesotsas
merejoudude juhataja kindral Valve’ga palutud
divisjoniiilema poolt laevadele klaasi cock-
tail’ile, kus lobusas koosviibimises viideti aega
hiliste ohtuste tundideni.

Teisipdeval, 27. septembril kell 0900 laevas-

méles-
tustega ja muljetega, mida jattis siidamlik vas-
tuvott ja kohtlemine, mille osaliseks said nii
ohvitserid kui ka allohvitserid sellel kiilaskai-
gul. Soomlastele omane kiilalislahkus ja tosine
hoimutunne olid selleks tagatiseks, et koikjal
eestlased tundsid endid kui kodu ja mitte kui

tik alustas tagasiséitu koige paremate

voorsil. Seepdrast teisel pool lahte veedetud
kolm pideva pilisivad jaavalt meeles.
: R. K

Hispaania kodusdda ajaloolisel taustal.”)

N

Juba kolmandat aastat mollab Hispaanias
verine kodusdda. Ei suuda seda lopetada ei voit-
levate hispaanlaste, ei ka Euroopa suurriikide
pingutused. Voitlus jatkub sama halastamatult
ja sama toorest viagivalda tarvitatakse katte-
saadud vastaste suhtes. Kas tuleb Hispaania
kodusojas siitidistada fasistlikku konspiratsiooni
ja kommunistlikke intriige? Kui kaugele lihe-
vad Itaalia, Prantsusmaa, Venemaa, Inglismaa
ja Saksamaa Hispaania kodusotta vahelesega-
mises ja mittevahelesegamises? Millega 16peb
Hispaania kodusoda? XKas algab Hispaania
kodusoja 16pul jille normaalne rahulik elu?

Need on kiisimused, milledega tihti poor-
dutakse teistele. Neile kiisimustele otsitakse
vastust igapidevastest ajalehtedest ja ajakirja-

*) Koostatud ajaloolistel andmetel.

Kapten-major J. Santpank VR II/3.

dest. Kuid vaev niib olevat asjatu, sest Hispaa-
nia kodusoja kohta saadav informatsioon on
niivord moonutatud ja voltsitud, et tihti samas
ajakirjas leidub teineteisele vastukidivaid tea-
teid. Pohjusena sellele informatsiooni vastupidi-
susele on peaasjalikult maailmavaatelised lah-
kuminekud. Isegi meil, kes me Hispaania kiisi-
musest kuidagi otseselt huvitatud ei ole, voib
mérgata, kuidas {ihed ajalehtedest tostavad
rasvaste ja tihti koguni virviliste pealkirja-
dega esile viaiksemagi valitsusvastaste surve-
akti, jattes sellejuures koguni mainimata valit-
suslaste massilised veretood; samal ajal ndeme
aga teistes ajalehtedes ainult valitsuslaste met-
sikuste kirjeldusi, kuna valitsusvastaste karmi-
dest surveabindudest minnakse vaikides mooda.

Kui juba meie ajalehtede juures voib tdhele
panna ilmset vahetegemist ja erapoolikust voit-
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levate poolte hindamisel, siis on arusaadav, et
maades; kes on Hispaania kiisimusest otseselt
huvitatud, on see erapoolikus veel suurem.
Sama tahtlikult tihekiilgselt esitatakse lugejaile
ka teateid sojakidigu kohta. Kui teha kokku-
vote, vastavalt suurema osa prantsuse ajaleh-
tede sOjateadetele, siis peaks juba suurem osa
maure ja pool Itaalia s6javige olema langenud
Hispaania kodusojas, kuna valitsuslaste kaotu-
sed samal ajal ei kiilini riigemendinigi. Kui aga
jalgida saksa ajalehti, siis jadb mulje, et His-
paania valitsuslaste poolele voolavad vahet pi-
damata rongid véilismaa brigaadidega, kuna
havitatud brigaadide hulk touseb kokkuvottes
sadadele.

Nii otsib siis lugeja ajalehtedest asjatult
vastust oma kiisimustele ja imestab, et ei inim-
materjal ega s6javarustis Hispaanias juba kord
Iopule ei joua. Ei aita ka rinde asetuse jalgi-
mine lugejale selgitada olukorda, kuna soja-
tegevus on juba ammu muutunud paigaltam-
mumiseks ja paevast edu voib, piltlikult oeldes,
modta meetritega.

Kuna ajakirjandus ei suuda anda rahulda-
vaid vastuseid meid huvitavatele kiisimustele,
siis vaatame, kas ei suuda seda vihemalt osa-
liseltki teha ajalugu. Oeldakse ju praegugi, et
tuleviku tle voib otsustada ainult mineviku
jarele ja juba Eukleides viljendas tulevikku
jargmiselt: ,,Mis on olnud, tuleb jille, mis on
tehtud, tehakse jélle ja ei ole midagi uut péi-
kese all.“ Aeg jahutab kired ja pilihib korvale
voltsingud ja propaganda. Selle tottu saame
ajaloost dige tausta jooksvatele siindmustele ja
ajalugu voib meid juhtida ka oigele teele se-
gaste ja tahtlikult vassitud vastukidivate tea-
dete ragastikus. Katsume siis ka Hispaania
kiisimuste vaatlusel selgitada, missugused on
hispaanlased, missugune on nende {imbrus ja
mida Opetab meile Hispaania ajalugu.

Maa.

Piirenee miestik eraldab ja on ka alati t6-
husalt eraldanud Hispaania iilejisinud Euroo-
past. Atlandi ookean ja Vahemeri tidiendavad
veel Piirenee poolsaare isolatsiooni, tehes His-
paaniast pigemini saare kui poolsaare. Gibral-
tari viin, mis lahutab Hispaaniat Aafrikast,
on tihti olnud ka Hispaania ja Aafrika vahe-
liseks sillaks. Ja n#emegi Hispaania migis-
maal paljusid loomi ja taimestikku, mida lei-
dub veel ainult Gibraltari vdina Aafrika-poolsel
caldal. ;

Hispaania isolatsioon muust Euroopast ja
Hispaania tahtsate provintside lihedus Aafri-
kale on jatnud tugeva mulje ka Hispaania rah-
vale. Piireneed kaitsesid Hispaaniat kiill Ladne-

/

ja Kesk-Euroopa suurte siindmuste levingust
Piirenee poolsaarele, kuid Gibraltari viin oli
nagu sillaks mauride, araablaste, kartaagolaste
ja berberite emigratsioonile ja invasioonile.
Iga vallutus suurendas aafrika vere hulka his-
paanlastes, tugevdas aafrika iseloomujooni ja
tostis Aafrika moju. Koigi vallutajate rahvaste
hulgas olid berberid, s. o. valgesse rassi kuu-
luvad mustanahalised Vahemere elanikud, taht-
saimaks teguriks.

Hispaania valiutajate hulgas ndeme ka teisi
rahvusi, kuid need ei suutnud mojutada His-
paania rahvastikku. Nii kuulusid foniiklastele
ja kreeklastele ainult vaikesed kaubavahetuse-

Tiiiibiline tdnavapilt Hispaania koduséjast.

punktid Hispaanias, milledel peale tsivilisat-
siooni reklameerimise polnud mingit moju His-
paania rahvastikule. Kuus aastasada Rooma
tilemvalitsust andsid Hispaaniale ainult Rooma
seadused, keele ja usu. Lédnegootide iilemva-
litsus aitas kaasa ainult Hispaania aristokraa-
tia valgemaks muutumisele. Seega siis ainult
berberid segunesid Hispaania rahvaga. Antro-
poloogid tdhendavad, et hispaania rahvas oma
suures enamikus on viga homogeenne ja tema
toutunnusteks voib lugeda berberi-ibeeria omi.
See hispaania rahva algupédra voib hiljem olla

abiks nii mitmegi ajaloolise toiga selgitamisel.

Hispaania on viga méigine. Miestiku kor-
guselt iiletab Hispaaniat ainult Sveits. Hispaa-
nia viie suurema joe orud on iiksteisest eral-
datud hiigla mieahelikkudega. Kesk-Hispaania
hiigeltasandiku jagab Guadarrama maéestik
Vanaks- ja Uueks-Kastiiliaks. Kantaabria mied
ja Piireneed kaitsesid kristlaste jadnuseid mu-
hameedlaste vallutamisvoitlustes. Alpujarrase
karistatud ahelik kaitseb Granaada meredirset
madalmikku ja voimaldas Granaada kuning-
riigil vastu panna kaks ja pool aastasada pi-
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rast seda, kui teised muhamedi riigid Pilireneé
poolsaarel olid juba kristlaste poolt vallutatud.
Ainult moéoda merd ja Guadalquiviri joge on
voimaldatud loomulik tihendus ja kerged trans-
pordi voimalused. Selle tottu siis hispaanlane
elab ja sureb oma orus, arendab tugevat ,,kolka
patriotismi®“ ja wvaistuliselt vihkab vélisilma.
Siis juba maastiku iseloom sunnib hispaanlasi
omandama tugeva separatistliku vaimu.

Praegune Hispaania on suuremalt jaolt pal-
jas mitteviljakandev maa. Sademeid on nor-
maalselt vihem kui mujal Euroopas, kuid selle
korval on ka troopiliste sadude perioodid.
Nende sadude hooajal vesi voolab méigedest
alla hiigla hulkades, purustades teel koik ette-
sattuva ja siinnitades raskeid uputusi. Nende
uputuste pohjus on siiski tdieliselt kunstlikult
tekitatud.

Varematel aegadel oli Hispaania viga met-
sarikas ja metsad neelasid suure hulga sade-
meid, kust vesi hiljem viahehaaval valgus alla.
Tollal oli ka voimalik allavoolavat wvett ara
kasutada maa niisutamiseks. Kuid ajal, kus
Hispaanias kees voitlus Risti ja Poolkuu va-
hel, algas Hispaanias jirjekindel metsade hi-
vitamine. Kaliifid korraldasid oma alade kait-
seks ldbt kogu Hispaania lageda v60, mida aja-
loos nimetatakse ,,suursks korbeks“. Sellel
maaribal - hiavitati koik, ka viikseim poosas.
Kaks korda aastas muhameedlaste s6javiaed
iiletasid - ,,Suure korbe“ ja laiendasid seda
kristlaste maa arvel, tappes, poletades, purus-
tades ja hévitades koguni loodusegi elu. See
tahtlik- havitamine kestis aastasadu ja viidi
labi suure pohjalikkusega. Hiljem kasutati seni
puutumatus Louna-Hispaanias araablaste ja
berberite vahelistes voitlustes sama taktikat.
Veel hiljem voeti sama laastamisviis tarvitu-
sele koguni emiiride omavahelistes voitlustes.
Lopuks ka kristlased olid muhameedlastele
headeks opilasteks ja kasutasid Granaada val-

lutamisel sama taktikat.
- Sellise jarjekindla havitustoo tagajarjel muu-
tusid médratud viljarikkad maa-alad tidielikult
lagedaks ja niilid juba takistamatult migedest
allavoolav vesi kandis méienolvakutelt dra ko-
guni mullakihi.

Jatkuvad, aastasadu kestvad voitlused voo-
rutasid hispaanlased taieliselt pollutoost ja
pollutéole vaadati kui hédbiasjale. Selle taga-
jarjel laks maaviljelemine Hispaanias ikka
enam juutide kitte ja maa hakkas vidhehaaval
uuesti kosuma. Kuid jargnev juutide tagakiu-
samine, tapmine ja maalt viljaajamine andis
Hispaania pollumajandusele viimase hoobi,
millest ta seni pole veel toibunud.

Viimasel ajal on metsade laiendamise ja
kunstliku niisutamise abil piiiitud uuesti jalule

upitada Hispaania pollumajandust. Isedranis
palju tood sel alal tehti Primo de Rivero valit-
suse ajal. Kuid aastasadasid kestnud héavitus-
t606d ei ole nii kerge uuesti iiles ehitada ja prae-
gune Hispaania on mitmeid kordi vaesem
Rooma-aegsest Hispaaniast. Koéige mahajia-
num ja lagedam on praegu Pohja- ja Liidne-
Hispaania, see on just valitsev osa Hispaaniast.

Rahvas.

Roomlased algatasid Hispaania sojakédiku
kartaagolaste véljaajamise eesmirgiga. Room-
lased leidsid Piirenee poolsaarelt eest suure
hulga suguharusid, kes olid viga piiratud 14bi-
kdimises iiksteisega. ,,Lusitaanlased“ (prae-
gune Portugal) moodustasid liidu 30-st ja ga-
liitsialased — 40-st suguharust, Andaluusia
suguharud omasid juba véljaarenenud pollu-
majandust ja toostust ja nende kirjanduse
vanuseks oletatakse 6000 aastat. Poolsaare
pohja-, liane- ja keskosa rahvastik oli veel
poolmetslaste astmel. Tolle aja allikates nime-
tatakse hispaanlasi (tolleaegne nimetus ,,ibeer-
lased®) suure fiilisilise vastupidavusega, vah-
vaks, truuks, vabadusearmastajaks, kuid dist-
sipliinitundeta rahvaks.

Roomlaste vallutussojas iihinesid ibeeria
suguharud iihe vo0i teisega voitlevatest pooltest.
Koige kauem, nimelt 300 aastat, pidasid vastu
just metsikumad pohja- ja keskosa suguharud.
Kavalusega, pettustega ja jouga liideti 1opuks
kogu Ibeeria poolsaar Rooma Impeeriumi kiilge.

Rooma andis Hispaaniale oma seadused,
keele, administratsiooni ja kultuuri. Rooma
toi hispaania rahvale rahu, hiljem kristluse ja
joukuse, mille sarnast hispaanlased pole tund-
nud varem ega hiljem. Joukusest annab tun-
nistust ka tolleaegne Hispaania elanikkude arv,
mida arvatakse umbes 40 miljonit. Kuid Rooma
ei suutnud oOpetada hispaanlastele ei iihtlus-
ega distsipliinitunnet; ja Rooma tahtlikult ei
opetanud hispaanlastele omavalitsemist. Seega
siis kuus aastasada Rooma valitsust tegi his-
paanlastest roomlased ainult véliselt, seesmi-
selt jaid nad hispaanlasteks.

Roomlastele jargnesid Hispaanias Ild4ne-
goodid. Lédnegootidest kujunes tolle aja His-
paania aristokraatia ja s6javigi. Endised
Rooma ametnikud jatkasid valitsemist, neil
tuli koguda ainult tdiendavaid makse uutele
peremeestele. See kahe peremehe siisteem léks
hispaanlastele viga raskeks, kuna iiksikud feo-
daalhéarrad, kelle kies oli tegelik voim, kurna-
sid viga rahvast. Liadnegootide 300 aastat kest-
nud valitsemise tagajarjed olid, et hispaanla-
sed votsid esimesi Aafrikast saabuvaid araab-
lasi vastu kui paistjaid. Léadnegootide piaran-

== 189 ==



dus hispaanlastele oli halb; rahvale kasvasid
sisse nende kombed ja iseloom, nimelt korra-
lagedus, anarhia, vastutustunde puudus, vasti-
kus omavalitsuslike kohustuste ja vastikus to66
vastu.

Nii kui varemate vallutussédade korralgi,
ei thinenud hispaanlased ka araablaste vastu.
Araablastes nahti tahtmata liitlast, kes vabas-

Pilt Hispaania lahinguvdljadelt.

tab neid vastumeelsetest ja kardetud valitse-
jatest. Selle tottu siis moned juhuslikud lin-
nad kaitsesid end Araabia sojavigede vastu,
tehes seda siis ka juba ddrmise vahvusega;
suurem osa linnadest avas aga ise oma vira-
vad vallutajaile. Selle tottu suutiski 30 000-line
Araabia sOjavagi, mis koosnes pea eranditult
berberitest, vallutada seitsme aastaga maa,
millel tollal oli iile 30 miljoni elaniku. Hiljem
aga kulus kaheksa aastasada vahet pidamata
verevalamist ja voitlust, et vabaneda naiivilt
vastuvoetud liitlastest.

Muhameedliku Hispaania ajalugu on vahet-
pidamatute méssude ja kodusddade loetelu, kus
muhameedlased kasutasid jarelejadnud krist-
likke Hispaania osariike omavaheliseks voitlu-
seks. Ka kristlased polnud paremad ja kasuta-
sid ligi kolm aastasada muhameedlaste abi
omavaheliste arvete 6iendamisel. Ja iihine tahe
muhameedlaste Hispaaniast viljaajamiseks ei
tulnud mitte hispaanlastelt enestelt, vaid vil-
jastpoolt. Nimelt iiheteistkiimnendal aastasajal
alatud Ristisodadest osavotjad riiiitlid rahul-

dusid ka sellega, et voisid saratseenlaste vastu
voidelda sama histi Hispaanias kui Palestii-
nas, kus sodimine oli palju kurnavam.

Araablastelt ja berberitelt votsid hispaan-
lased jallegi iile just nende halvimad omadu-
sed, nimelt anarhismi, suguharude vahelise
kadeduse ja veretasu kombe. Tolle aja his-
paanlase kohta loeme vanast kirjandusest:
,2Kui samasse forti voi laevale
sattus pool tosinat hispaanlasi,
siis moodustasid nad kohe vadhe-
malt kolm kliket, kelle peaiiles-
deks oli vastasklikede héavita-
mine“ Kui silmas pidada veel hispaanlaste
vordlemisi suurt toorust ja julgust, siis ei ole
ime, et Rooma-aegsest ligemale 40 miljonist ela-
nikust oli 1594. a. Hispaanias jarel ainult 8
miljonit elanikku.

13

Kuningriik.

1474. aastaks olid Ibeeria poolsaare viike-
sed feodaalriigikesed iihinenud neljaks tuge-
vaks riigiks: Portugal, Leon ja Kastiilia, Ara-
goonia ja Granaada. Portugal oli joukaim,
parimini arenenud ja omas suurt iilemere kau-
bandust. Portugal raikis teist keelt kui his-
paanlased ja tahtis jdada iseseisvaks. Leoni ja
Kastiilia kuningriik oli suurim, kuid ka rahu-
tuim ja kuninganna Isabella astus troonile
keset missu. Aragoonia oli jagu saanud oma
feodaalhdrradest ja omas viga teguvoimsat
kuningat Ferdinand V. Granaada kihas mu-
hamedi pogenikest teistest Hispaania osadest,
kuid oli veel kiillalt tugev, et vastu panna iik-
sikute kristlikkude riikide vallutustele, ehkki
ta oli juba 250 aastat olnud piiramise seisu-
korras.

Ajaloo opikutest loeme, et Aragoonia Fer-
dinandi ja Kastiilia Isabella abieluga iihendati
Hispaania iiheks riigiks. Tegelikult iihinesid,
Aragoonia ja Kastiilia kiill Granaada valluta-
miseks, kuid kaugemale asi ka ei ldinud. Nii
Aragoonia kui ka Kastiilia jaid iseseisvaks rii-
giks, omades eraldi 6ukondi. Molema riigi teed
laksid ka otsekohe parast Granaada vallutamist
lahku. Ferdinand vallutas Sitsiilia, Sardiinia,
Naapoli ja kogu Louna-Itaalia, kuna Isabella
huvid olid hoopis mujal ja tema tegudeks oli
Kolumbuse ettevotte finantseerimine ja Meh-
hiko ja Peruu vallutamine. Siiski oli tihenda-
tud Ferdinandi ja Isabella valitsemise ajal
Hispaania vigevaim riik Euroopas.

Kuna Aragoonia ja Kastiilia tegutsesid oma
erinevatel huvialadel, siis ei jatkunud kum-
malgi 16puks kiillaldaselt joudu ettevotete ldbi-
viimiseks ja kattevoidetud varad ja voim hak-
kasid ka kohe uuesti kaduma. Ka ei. olnud
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Hispaania valispoliitika tollal vadrikal korgu-
sel, ehkki oOpikutes mainitakse vastupidist,
Nieme, kuidas hispaanlaste kulul Richelieu
loob Prantsusmaast vigeva riigi ja kuidas Ing-
lismaa rikastus Hispaania Ameerikast toodud
varanduste arvel. Ja kui Inglismaa ja Prant-
susmaa olid omavahel sdjajalal, kiskusid nad
alati Hispaania iihele voi teisele poole kaasa,
liitudes mone aja piarast modlemad Hispaania
vastu. Nii oli Napoleoni sddade ajal Hispaania
kaks korda liidus Prantsusmaaga ja kaks
korda liidus Inglismaaga. 20 aastat kestnud
konfliktist valjusid nii Inglismaa kui ka Prant-
susmaa viagevamatena kui enne, kuna aga His-
paania kaotas oma kolooniad ja ei saavutanud
midagi.

Hispaania kuninglikud valitsused on koik
olnud idamaiselt despootlikud. Rahva kurna-
mises tletati igasugused piirid. Kuna aga
rahva kurnamine teostus aristokraatide ja Kki-
riku kaudu, siis olid hispaanlased alati viga
truud oma kuningatele. Kuid siin tuleb alla
kriipsutada just oma kuningale, sest vaata-
mata koikidele liitudele jaid hispaanlased ik-
kagi kastiillasteks, galiitslasteks, astuurlasteks,
andaluuslasteks, aragoonlasteks, baskideks, ka-
taloonlasteks ja valenssialasteks.

Mones suhtes on praegune Hispaania kodu-
soda sarnane 19-dal aastasajal Hispaanias mol-
lanud karlistide s6jaga. Kui 1823 Ferdinand
VII vilismaise abiga uuesti troonile upitati,
siis tekkis kohe viga palju rahulolematuid, kes
nigid kuningas viga suurt pehmust ja lootsid
asja paranemist kuninga venna Carlose troo-

nileastumisega. Ehkki Carlose pooldajate arv .

oli suur, ei astunud ta eht hispaania aumehele
vastava don quijoteliku riititellikkusega oma
venna vastu vélja, vaid ootas dra selle surma.
Ferdinandi surm 1833. a. oli signaaliks més-
sule. Suurem jagu ohvitsere liitus nagu prae-
guseski s0jas missualgatajatega, s. o. karlisti-
dega. Valitsus pidi nagu praegugi toetuse saa-
miseks poorduma liberaalide ja radikaalsete
elementide poole. Soda teostati vana Hispaania
kombe jarele, kasutades kunstlikult koiki sissi-
s0ja votteid, milledes hispaanlastel sissesiindi-
nud oskus. Massilised vastaspoole poolehoidjate
tapmised leidsid aset ja nagu niilidki avati
Barcelona vangikoda raevunud joukudele, kes
siis korraldasid veresauna seal kinnipeetava-
tele karlistidele. Esimene karlistide soda 16p-
pes nagu suurem osa Hispaania kodusodasid
ilma kummagi poole voiduta, kuna pooled juba
vasisid alalistest tapatalgutest. Poolte-vaheline
viha jai aga endiselt piisima.

Vabariik.

Kataloonia on alati olnud ko6ige vihem his-
paanialik, Muhameedlaste sissetungi ajal taga-

nesid kataloonlased Prantsusmaale, kus oppi-
sid dra prantsuse keele ja votsid omaks osa
prantsuse kombeid. Prantslaste abil Kataloonia
voideti tagasi muhameedlastelt ja jai rippu-
vusse Prantsusmaast. 12-dal aastasajal iihen-
dati abielu teel Kataloonia ja Aragoonia, mille
jarel aragoonlased votsid iile ka Kataloonia
dialekti, mida niitid raigitakse Kataloonias,
Valencias ja Baleaaridel. Muuseas ka praegune
kodusoda Kkéib erikeeli raikivate hispaanlaste
vahel, nimelt kastiilia ja portugali keel kata-
loonia keele vastu.

Kataloonia olles keskajal toostuslikult ja
kaubanduslikult arenenuim osa Hispaaniast tii-
dines Kastiilia monarhide iilevoimust ja igat-
ses endist iseseisvust. See saavutatigi 1640.
aastal prantslaste abil. Alguses oli Kataloonia
vabariik, kuid hiljem sai Prantsuse kuningas
Kataloonia viirstiks. Varsti aga leidsid kata-
loonlased olevat prantslased sama vastumeelt
kui kastiillased ja liksid tagasi Filipp IV alla.

Jargmine Kataloonia méss teostus Hispaa-
nia parandussoja ajal. Kataloonlaste mélestu-
sed prantslastest olid nii pahad, et nad ei voi-
nud seedida Bourbonidest Hispaania kuningat
ja iihes Aragoonia ja Valenciaga liitusid ing-
lastega ia 1705. aastal tostsid méassu Filip V
vastu. Loode-Hispaania, Kastiilia, Estrema-
duura ja Andaluusia jaid Filipile truuks. Seega
nieme sama joudude kombinatsiooni nagu
1640. a. ja ka praeguses Hispaania kodusojas.
Soda 1oppes 1714. a. Aragoonia, Valencia ja
Kataloonia koigi eridiguste kaotamisega.

Pirast jatkuvaid sodasid, kui 1871. a. ku-
ningas Amadeo loobus troonist. kuulutati valja
esimene Hispaania vabariik. Niiiid algas npe-
riood, mis andis tunnistust liberaalide norku-
sest ja voimetusest. Uhe aasta jooksul valiti viis
presidenti ja kahe aasta pidrast valitses maad
tdieline anarhia. Tagajirg oli, et kuningriik
restaureeriti rahva iildiste hoisete saatel.

Esimese vabariigi ajal Kataloonia ja Valen-
cia vabastasid end tédiesti Kastiilia kont-
rolli alt, andes sellega toenduse pilisivast ise-
seisvuse sdilitamise tahtest. Viimase 50 aasta
jooksul on Barcelona olnud kommunismi ja
filosoofilise anarhismi keskuseks. Siin said op-
pust ka esimesed vene nihilistid, nii et voib
oelda, et Venemaa on nakatunud Hispaania
revolutsiooni eeskujust, aga mitte vastupidi.
Valencia ja Andaluusia on Katalooniaga viga
sarnased.

Teine Hispaania vabariik algas 1931. a.
koige paremate kavatsustega. Taheti hoiduda
Kerenski valitsuse vigadest. Hispaania kom-
munistid motlesid aga teisiti ja kerkis esile
sama norkus, mis Hispaania esimesel vabarii-
gil ja Vene ajutisel valitsusel 1917. a. Ilusad
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sonad — head kavatsused — ruineeriv taga-
jarg. Oma positsiooni sidilitamiseks pidid libe-
raalid ikka enam toetuma radikaalidele, mille
tagajirjena lopuks wvalitsus allus joukudele.
Kisikdes méssuvaimuga kéis aga niitid nagu
alati ka separatismi ja eraldumisvaim, ja
nieme jille iseseisvaks kuulutatud Katalooniat.

Tagaplaanil kuulus valitsusvastaste ristleja Almirante
Servera tegevuses.

Séjavigi ja poliitika.

Pea koikides riikides on kujunenud kindlaks
traditsiooniks ja seaduseks, et sojavigi ei tee
poliitikat. Hispaania traditsioon on aga teis-
sugune. Sojavide osavotul poliitikast on His-
paanias pikk ajalugu. Teame, et juba keiserli-
kus Roomas pretoorlaste kaardivigi oli tegelik
poliitiline autoriteet. Seda Opist ei jatnud his-
paanlased muidugi kasutamata. Ka muhameed-
liku Hispaania kaliifide ja emiiride tugevus
olenes nende ihukaitseviest.

Kuldse perioodi ehk ,,Siglo del Oro“ kestel oli
sOjavigi niivord ametis valissodadega, et soja-
vieliseks méssuks ei jatkunud kellelgi aega.
See kestis kuni 18. sajandi 16puni. Kuid siis
otsustasid prantslased poliitika abil saavutada
selle, millega nad jouga ei saanud hakkama. Ja
varsti oli Hispaania sojavigi tais poliitilisi
rakukesi, kes tantsisid prantslaste pilli jérele.

1819. aastal kogus Ferdinand VII k6ik oma
sojavie Cadiz’i alla oma Ameerika kolooniat
sonakuulmisele sundimiseks. Transporteerimise
ootel 16id vigedes lokkele igasugused salaselt-
sid ja 1820. a. iiks pataljoniiilem kuulutas vilja
1812. aasta konstitutsiooni. Liikumine ise ei
leidnud rahva seas kiill suurt poolehoidu, kuid

/

see oli alguseks tervele reale valitsuste vahetus-
tele, streikidele, méssudele ja kodusojale.

1835. aastal ndeme uut sojavielist méassu,
kus kindral Esparto hakkab regendiks. Jirg-
nev Isabella II valitsemise aeg kujuneb kolme
kindrali — Narvalz’i, O’Donnelli ja Esparto —
omavaheliseks voitluseks, mille tagajiarjel soja-
vagi ikka enam ja enam poliitikasse kistakse.
1866 ndeme suurtiikivielaste méassu Madriidis.
Kaks aastat hiljem méssab laevastik, mille ta-
gajarjel kuninganna pogeneb Prantsusmaale.

Niitid pakutakse kaks aastat jargemooda
Hispaania trooni koigile kuninglikkudele pere-
kondadele, kuid tagajarjeta. Lopuks votab
trooni vastu Savoi Amadeo, kuid loobub juba
1883. aastal pdrast kokkuporget sojavie juh-
tide vahel. Niiiid algab uus anarhiline periood.
Pohja-Hispaania kuulutab kuningaks don Car-
lose ja haarab relvade jarele. Malaga, Sevilla,
Cadiz ja Granaada nimetavad end kantoniteks
ja saavutavad pea tidielise iseseisvuse. Kataloo-
nia ja Valencia eralduvad iilejadanud Hispaa-
niast. Igal pool nieme sojavielaste méssu.
Kartageenas méissuline laevastik ja armee iihi-
nesid ja olid valmis algama mererséove, kuid
interneeriti viimaks rahvusvahelise eskaadr:
poolt.

Lopuks 1874, aastal Alfonso XII kuulutab
end kuningaks ja voetakse rahva poolt vastu
hoisetega, ehkki sama rahvas 48 tundi tagasi
lubas kaitsta vabariiki oma eluga.

1876. aastal Primo de Rivera vallutas kar-
listide vastupanu pesad ja niiiid saab Hispaa-
nia tervelt 30 aastaks rahu, mis on Hispaania
jaoks kuulmata pikk aeg. Sellel perioodil tuli
siiski maha suruda 1886. aasta miss Kartagee-
nas, kindral Villacompa vabariiklik méss ja
1909. aastal anarhistlik méss Barcelonas. See
puhkus kulus ka Hispaaniale dra, sest maa oli
verest tiihjaks jooksmas ja haletsemisviart
seisukorras.

Maailmasojas jai Hispaania erapooletuks,
millist asjaolu tuleb lugeda harukordseks, kuna
ta seni ldks alati kaasa igale poole, kus aga °
vahegi ,,loomist“ oli. Maailmasoja ajal kosus
Hispaania ka joult ja rikkuselt s6divate naab-
rite arvel. Kui aga 1917. aastal toimus Vene
revolutsioon, siis ei saa hispaanlased enam ra-
hulikuks jaada. Seekord surub sojavigi méissu
maha, kuid ainult selleks, et oma sona maksma
panna. ; :

Riffide soda Marokos 1921. a. kutsub His-
paanias esile uue korralageduste laine. Igal
pool puhkevad méssud; valitsus jirgneb valit-
susele. Lopuks kuulutab kindral Primo de Ri-
vera oma ,,pronunciamento“ ja hakkab diktaa-
toriks. Primo de Rivera olles tubli, tookas ja
aus ei osanud siiski dra kasutada momenti oma
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poliitilise vo6idu kindlustamiseks, mida tema
vastased elukutselised poliitikud tottasid kohe
ara kasutama. Ja ehkki rahvas téieliselt pool-
das Primo de Riverat, oli ta lopuks sunnitud
alistuma. :

1926. aastal algas suurtiikivie miss, mis
vaevu maha suruti. 1930. aastal iiks endistest
peaministritest piitiab voimu haarata Ida-
Hispaanias ja tekib sojavieline miss Ciudad
Real’is. Hispaania astub seega jille ,,normaal-
sele“ teele. Primo de Rivera lahkumisega liheb
aga lahti uus iildine méssuliikumine, millal
nieme ka sojavigede missu Jacas ja Madriidis.
Kuningas Alfonso XIII loobub troonist, lootes
sel teel padsta Hispaaniat kodusojast. Kuid
hispaanlasele sissesiindinud s6ja- ja missuvaim
muudab Hispaania uuesti kodusoja tallermaaks
ja algab praegune kodusdda.

Loppsona.

Vaadeldes Hispaania olukorda nende moo-
dunud siindmuste taustal paistab praegune
kodusoda teises valguses. Sama vana konflikt
ja sama vana viha, mis raevus juba siis, kui
Tarik oma berberitega voitis Algecirasi juures
ldanegoodid, jatkub ka praegu. Uhel pool nie-
me gooti-kelti-ibeeria esivanemaid ja hispaania
kultuuri; vastaspoolel on araabia-berberi-ibee-
ria veri ja vilismojud. Voitlus algas lihtsalt,
et hispaanlased ei suutnud enam elada rahus;
hispaanlastel tekkis tung erutuste ja h#daoh-
tude jéarele ja harjavoitlused ei suutnud enam
rahuldada nende madalaid instinkte. Fasism ja
kommunism annavad vobitlusele lihtsalt uut
varskust ja vaheldust.

Ka n#eme, et hispaanlased oma {iildmassis
on tugevasti monarhistlikud. Koik vabariikli-
kud missud on Hispaanias poliitikute poolt
kunstlikult tekitatud ja rahvas on nendega
kaasa ldinud rohkem oma kuumaverelisuse
tottu kui ideeliselt. Ka on vabariikide iga His-
paanias olnud véaga lithike ja uus monarh on
parast vabariikide langust alati hdisetega vastu
voetud isegi anarhistlikus Kataloonias.

Nieme veel vordlemisi suurt vooraste vih-
kamist. Voitluse tuhinas hispaanlane votab Kkiill
vastu voora abi ja liitub koguni voorastega,
kuid niipea, kui eesmirk on saavutatud, poo-
ratakse mook otsekohe senise liitlase wvastu.
Ainult itaallastega on hispaanlased tihedamini

e

Luurelennuk Idheb tule korrigeerimisele.

seotud, oli ju Hispaania Rooma iilemvalitsuse
all kuus aastasada ja umbes sama kaua valit-
sesid ka hispaanlsed suure osa Itaalia diile.

Naib siis, et Hispaania praeguseski kodu-
sojas pole siitidi mitte niipalju revolutsiooniline
klassidevaheline voitlus, kui hispaanlaste tung
rahuldada oma iirginstinkte ja poline viha kahe
erineva suguharude rilhma vahel. Niib, et niilid
nagu varemgi voideldakse halastamatult, kuni
molemad pooled norkevad; kui siis viletsus on
joudnud astmeni, et kési ei jaksa tosta mooka,
siis s6lmitakse ajutine kokkulepe selleks, et
koguda joudu uueks heitluseks.

Kuid ei ole ka voimatu, et Hispaania tugev
mees kindral Franco suudab siiski suuremas
osas hispaanlastes #dratada korraarmastuse ja
distsipliinitunde, suudab juhtida hispaanlaste
voitlustahte viljapoole Hispaaniat ja et His-
paanias algab selle jarel uus ,,Siglo del Oro“.
Hispaania maa ja maapduevarandused annavad
igatahes selleks kiillalt soodustusi.

ostke  “Raudnahadst”

Estonia puiestée nr. 13.
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Kombineeritud 186k lennuvdega ja mootor-
torpeedopaatidega.

Harilikult tehakse vahet kahesuguse koos-
too vahel: operatiivne ja taktikaline. Molema
iildiseks eesmirgiks on tekitada vastasele
kahju, kust jiargneb, et molema objektideks on
iihed ja samad vastase vahendid. Lahkuminek
operatiivse ja taktikalise koosto6é puhul seisneb
selles, et operatiivse koosto6 puhul
vahenditega, millega tegutseme,
antakse rida iseseisvaid looke
iithise operatsiooni etaapidena
(koha kui ka ajavahemikud on vordlemisi suu-

tiivse koostoo puhul omatakse nagu rohkgm
aega, seega opereeritakse kergemini aja mot-
tes; taktikalise koost6o puhul kéik vahendid
(ndit. lennukid voi MTP jne.) 'tegutse'zvad ‘_iihe—
aegselt, kusjuures iihtede varajasus aja mottes
voi hilistumine viivad operatsiooni tiiesti nurja.

. Operatiivse koost66 puhul niib olevat voi-
malik ka juhtida osavotjaid, kuna taktikalises
koostoos vaid osavotjate komandoride initsia-
tiiv ja lahingulise viljadppe iihtlus kindlusta-
vad edu.

Tdnapdeva laevastiku udustamistehnika véimas demonstratsioon, mis véimaldab ka nérgemale poolelegi edukat
tequtsemist.

red), kuna taktikalise koostoo puhul antakse
vastasele nn. kombineeritud 166k. Voetakse ni-
melt teatud vahendid, millede abil antakse tea-
tud tingimustes iihele pealetungi objektile iihes
ja samas kohas rida iiheaegseid looke. Sellise
koostoo aluseks on hajutada vastase aktiivsed
kaitsevahendid oma norkade kiilgede varjami-
seks, et sel teel tdielikult dra kasutada olemas-
olevad vahendid vastase hivitamise voi maksi-
maalse kahju tekitamise eesméirgiga.

Kombineeritud 166k tuleb teostada voi anda
vaga Kkiiresti ja ootamatult ning iiheaegselt
tegutsevate mitmekesiste vahenditega, mitmest
kiiljest voi suunast.

Ses mottes on vahest taktikaline koostoo
veel raskemini teostatav kui operatiivne, kuna
esimese puhul on koigi osavotjate tegevus koige
tihedamalt seotud iiksteise tegevusega. Opera-

/7

Kombineeritud 166k skemaatiliselt viljen-
duks jargmisena:
1) kombineeritud 166k mitmesse klassi kuu-
luvate laevadega;
2) kombineeritud 166k lennuviega ja moo-
tortorpeedopaatidega (MTP).

Arvestades meie laevastiku viiksust peaks
meid esijoones huvitama just kombineeritud
look lennuvidega ja MTP vastase laevastikule.
Allpool kisitlemegi seepdrast sellist koostoo
voimalust veidi lahemalt.

Kui vaadelda lennukite ja MTP taktika teh-
nilisi omadusi, siis peab méirkima, et need on
vordlemisi ldhedad teineteisele, seepérast leiab
nende kahe relvaliigi koostod kiisimus vilis-
kirjanduses ikka rohkem ja rohkem kisitlemist.
Teatud kogemused, mis sel alal on saadud, Iu-
bavad oletada, et kombineeritud 166k, mis an-
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takse laevale voi laevadele lennuviega ja MTP,
voimaldab otsustavaid tagajargi — loomulikult
teatud mottes soodsais tingimusis.

Kombineeritud 166gi definitsioon vastavalt
valitud konkreetseile vahendeile on seega jirg-
mine:

* Kombineeritud loogiks lennukitega ja moo-
tortorpeedopaatidega meie nimetame mitme-
suguste lahinguvahendite tegevust, mis on sihi-
tud vastase laeva voi laevade hivitamiseks.

Kuna riindamine toimub iiheaegselt mitmest
suunast, siis nouab see riinnatava objekti ak-
tiivsete kaitsevahendite hajutamist kui ka ma-
nooverdamist, millega aga harilikult esineb
olukorra &drakasutamise voimalus otsustava
hoobi andmiseks.

Kombineeritud 160gi andmiseks valitud juh-
tumil vajatakse jargmisi vahendeid.

Lennuvigi.

Luurelennukid, mis peavad teostama
vastase suhtes vahetpidamatut jarelevalvet ja
vaatlust selleks, et operatsiooni juhil oleks tiiesti
selge iilevaade olukorrast lahingu rajoonis.
Peale selle lasub nendel lennukeil margi niita-
mise iilesanne MTP nende riinnakusse liikumi-
sel 1abi suitsu- ja udukatete. Ka on osa luure-
lennukeid varustatud suitsustamise ja udusta-
mise vahendeiga ning madratud aktiivudusta-
jaiks MTP riinnaku maskeerimiseks kui ka
nende varjamiseks taandumisel parast riinnaku
sooritamist.

Lopuks — N. Vene vaadete kohaselt —

voib neid kasutada ka juhatuse lennukeina,

kust kuulub juhtimisele terve operatsioon.

Pommitajad. Kergete pommitajate
iilesandeks on riinnaku peajoudude tegevuse
kindlustamine demonstratsiooni n#dol, kuna
raskepommitajad annaksid 166gi vastasele pom-
midega suurtelt korgustelt.

Torpeedolennukid peaksid riindama
samal ajal madalalt torpeedodega.

Havitajad. Havitajate iilesandeks jadb
oma lennukite tegevuse kindlustamine lahingu
tdahtsamal ajavahemikul.

Mootortorpeedopaadid MTP.

Mootortorpeedopaadid sooritavad ataagi
suitsu ja udukatete varjus, kusjuures osa MTP,
olles varustatud suitsustamise voi udustamise
vahendeiga, teostavad suitsustamist v6i udus-
tamist. Viimane liikk MTP peavad omama teis-
test MTP tunduvalt suuremat kiirust.

Et riinnakut oleks kergem ldbi viia ja juh-
tida, seks tuleks koik loendatud vahendid jao-
tada kahte gruppi. Uks mneist moodustaks
katte- voi kindlustusgrupi, kuhu

kuuluvad Iluurelennukid, udustajad, riinnaku
suunajad, kerged pommitajad ja hivitajad.

Teine — riinnakgrupi, mis koosneb
MTP (mootortorpeedopaatidest), raskeist pom-
mitajaist ja torpeedolennukeist.

Neist loendatud vahendeist ja nende funkt-
sioonide liihikesest dramirkimisest selgub riin-
naku voi 166gi ldbiviimise keerulisus ning iiksi-
kute osavotvate komandoride korge valjadoppe
vajadus, samuti selgub osavotjate suur kokku-
tootamise vajadus iilesseatud iilesannete lahen-
damisel keerukas ja raskes olukorras.

Kombineeritud 166gi teostamine toimuks
umbes selliselt:

Koik vahendid, mida omame kombineeritud
160gi andmiseks, peavad tegutsema selliselt, et
liheaegselt atakeerida vastast MTP, pommi-
lennukeiga ja torpeedolennukeiga. See poOhi-
tingimus piirab ka meie operatsiooni rajooni.

Destroierite koondis loob suitsukatteiga eeldusi kombineeritud
l66giks.

Operatsiooni rajoon piiratakse seega esiteks
kasutada olevate vahendite tegevusraadiusega
ja teiseks koigi vahendite liheaegse riinnakusse
valjumise voimalusega. Lennuvée Kkiiruse iilekaal
vorreldes MTP omaga voimaldab neile kerge-
mini manooverdamist ja nagu MTP saabumise
ootamist. Kuid viimane asjaolu ndéuab lennu-
kite manooverdamist riinnatava objekti ldhe-
duses, mis mojub demaskeerivalt kogu kavat-
setud operatsioonile. Seega riinnaku esimeseks
tingimuseks jadb ikkagi vordlemisi piiratud
tegevusrajoon, mida iseloomustavad jargmised
tingimused :

1) Rajooni suurus peab olema selline, et
vastane liikudes iikskoik missuguse kursiga ja
kiirusega ei valju sellest ajavahemikul, mis on
tarvilik riinnaku ldbiviimiseks (momendist,
millal anti signaal riinnakuks — kuni riinna-
kuni).

2) Rajooni suurus peab voimaldama iihe-
aegselt mirgile lihenemist nii MTP kui ka
fennukeile.
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Olenevalt MTP ja lennukite baseerumise
kaugusest rajooni pindalale vihendavalt méju-
tab ka esialgne ldhenemise tee pikkus, kuna
viimane ei vihenda mitte ainult MTP ja lennu-
kite tegevusraadiust, vaid suurendab ka vastase
kasutada olevat -aega.

Rajooni piiratavus mojutab piiravalt ka
riinnaku . ldbiviimise aega.

Esiteks, aeg piiratakse just vastase enda
poolt; teiseks koostoo piirab valmisoleku-,
valjumis- ja ootamisaja jne. Koikide osavotjate
tegevus on selliselt ajaga seotud, et koik pea-
vad olema nagu laskevalmis relvad laevas.

Suurt tahtsust 1opliku eesmirgi saavutami-
seks méngib loomulikult olukord. Nii tegevusel
kalda voi baasi laheduses on tunduvalt kergem
labi viia maskeerimist kalda varjus, kusjuures
pealegi voib arvestada oma rannakaitse vahen-
dite abistamist jne.

Tegevuse ldbiviimine merel aga raskenda-
takse rea asjaoludega, nagu vastutegevus vas-
tase kergete joudude poolt kui ka ilmastiku ja
mere olukord. Mere olukord voi lainetus voib
takistada MTP vialjumist, kuna madal pilvitus
mojutaks sama tunduvalt lennukite tegevust.

Vastase tegevuse paraliiseerimine merel lennukeilt visatud
suitsupommidega.

o

Seega siis atmosfaari ja mere seis tuleb igal

juhul arvesse votta ja praktilisel teel kindlaks
madrata rida tingimusi, mis soodustaksid selle-
taolisi operatsioone. Tuule tugevus ja suund,
samuti Ohu niiskus méingivad samuti suurt
tdhtsust, sest riinnaku teostamisel tuleb laial-
daselt kasutada suits- ja udukatteid.

Riinnaku tegevus koosneb ise katte- ja riin-
nakgruppide tegevusest, millede tegevust voiks
kujutada jargnevalt.

1) Kattegrupp. Niipea kui juhatus ole-
masolevail andmeil otsustas 1dbi viia kombinee-
ritud 160gi, organiseerib ta spetsiaalluure, mil-
lele annab jargmised iilesanded: a) pidev vas-
tase jidlgimine; b) riinnaku rajooni ilmastiku-
teadete andmine. Teated peavad tulema otseselt
operatsiooni juhile, l

/
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Antakse valmisoleku kéask véaljalennuks
havitajaile ja kergeile pommitajaile.

Siinkohal tuleb mérkida, et suuresti soo-
dustab operatsiooni kahekiilgne side lennukite
ja kalda vahel, samuti ka isiklikult teostatud
ohuluure operatsiooni juhi poolt.

Nii pea kui valitakse riinnaku koht ja aeg,
méadratakse ka tditmise peamomendid.

Olenevalt olukorra tingimustest tehakse
korraldus lennukeile ja MTP udustajaile suits-
voi udukatete teostamiseks. Kergeile pommita-
jaile tehakse korraldus ja iilesanne: atakeerida
vastase kergeid joude, et takistada nende vas-
tutegevust MTP vastu. Kui kerged joud min-
gil pohjusel puuduvad, tuleb teha demonstrat-
sioonriinnak riinnaku objektile. Suunajad len-
nukid peavad samuti saama iilesandeid riin-
nakgruppide suunamiseks, kuna héavitajad —
iilesanded oma lennukite kaitsmise alal.

Operatsiooni kindlustamise mottes MTP ja
torpeedolennukite riinnak teostatakse suits- ja
udukatete tagant ja varjus. Ses mottes on soo-
vitav, et udukatted tommataks vastase suhtes
nii udustajate MTP kui ka Ilennukite poolt
pealvee kui ka ohus.

Kuigi udustajad voivad omada paremusi kii-
ruses riinnakuvahendite suhtes, et teostada
udustamist ees, siis praktiliselt udustatud kohad
tuleb lugeda ikkagi juba riinnaku kohtadeks ning
udustajad peavad olema kindlasti juhitavad
oma tegevuses operatsiooni juhi poolt raa-
dioga. Ses mottes voiks operatsiooni juht ko-
guni viibida ka iihel udustajaist, mille tegevus
oleks siis ka méarguandeks teiste tegevusele.
Vastasel korral voiks oskamatu voi vale udus-
tamine operatsiooni tulemusi tunduvalt vihen-
dada. :

2) Riinnakgrupp. Look ise teostub
paljude gruppidega mitmest suunast. Grup-
pide arv oleneb siin tdiesti esitatud iilesandest

» ja vastase kaitsevahenditest, mida vastane

omab. Pealook antakse MTP ja raskete pom-
mitajatega voi torpeedolennukitega.

MTP atakeerivad vastast voori kursinurka-
delt, ldbides seejuures suits- ja udukatteid,
orienteerudes suundade valimises suunajate
lennukite jargi, mis suunavad neid kas oma
kurssidega voi vastavate signaalidega. Rasked
pommitajad peavad samal ajal atakeerima vas-
tast ahtri kursinurkadelt, kohe parast torpeedo-
ataaki.

Riinnakgruppide (MTP) ja lennukite lii-
kumine teostub koondistena kuni méidratud
lihtealuseni, kus koikide gruppide vanemad
komandorid annavad signaali riinnakuks ja ka
kursi, millel umbes igal grupil tuleb riinnata.
Uksikute gruppide komandorid peavad hiilga-
valt arvestama oma liikumist, et juhtida neid
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méadratud ajaks riinnakkursile tarvilikus suu-
nas. Toendoliselt leiavad riindavate gruppide
ataagid aset kontra- ehk vastupidistel kurssi-
del, millede juures vastase tdhelepanu ja kait-
sevahendite hajutamine on maksimaalne. Riin-
nakgruppide manooverdamist voib vastane veel

Vesilennukid neutraliseerivad vasiase laeva tegevust
udukatteiga.

raskendada oma manooverdamisega, mis nouab
riindajailt kogu varem Kkavatsetud tegevuse
muutmist.

Siinkohal oleks vahest riinnaktegevusel ka-
sulik jargmisest siisteemist kinni pidada:

1) Peariinnaksuund valitakse wudustajate
poolt.

2) Suunajad lennukid ja MTP koordineeri-
vad oma tegevust esimeste tegevuse kohaselt
ja nii pea, kui vastane on pimestatud udu- voi
suitsukatteiga ning saadud vastav sighaal —
MTP riindavad tédie kidiguga, hargnedes vas-
tase haaramiseks kahe v6i enam grupiga.

3) Udustamise algul kerged pommitajad
riindavad vastast, nagu oli margitud eelpool.

4) Pommilennukid ja torpeedolennukid asu-
vad kahekordsel kaugusel vastasest vorreldes
MTP. Nad peavad saama riinnaku signaali ja
omades umbes 3-kordse iilekaalu Kkiiruses alus-
tavad liikumist iithes MTP. Kombineeritud
166gi edu kindlustatakse just iga osavotja tege-
vuse jarjekindlusega, mis on vordlemisi raske,
arvestades riinnaku liihidust aja mottes.

Peab dra kasutama koik voimalikud side-
vahendid peasignaalide edasiandmiseks, kuid
edu seejuures peab kindlustama ikkagi isikliku
koosseisu ettevalmistus ja jarjekindel treening
sel alal.

Kombineeritud 166gi voimalus esineb prak-
tikas harilikult jargmisil juhtumeil:

1) Kombineeritud 166k vastase laevadele,
mis tulistavad baasi voi mis pommitavad ran-
nakindlustisi.

2) Kombineeritud 166k laevastiku poolt,
mis votab lahingu vastu artilleeria positsioonil.

3) Kombineeritud 160k, mis antakse vas-
tase laevadele lahingus merel.

Koige rohkem soodsaid tingimusi kombi-
neeritud 1oogi ldbiviimiseks eelpool kisitletud
vahendeiga pakub esimene oletus voi voimalus.
Just seepirast, et vastase tegevus on seotud
teatud ajaks rajooniga, millele baseeruvad
MTP ja lennuviagi.

Peale selle tegevus kaldarajoonis pakub
suuri soodustusi maskeerimise mottes (kalda
varjus) nii MTP kui ka lennukeile ning 16puks
on voimalik #dra kasutada ka sidevaatlusposte
ja kohapealseid voimsaid sidevahendeid.

Teine, eriti kolmas variant kombineeritud
loogi andmiseks pakub igatahes palju suure-
maid raskusi.

Uks riinnakgruppidest — pommitajad ja MTP — siirduvad
riinnakusse iihise 166gi andmiseks.

Kuigi siin pole kisitletud kombineeritud
160ki konkreetsete niidete varal, ndib selle teos-
tumine siiski voimalik ja otstarbekohane. Kom-
bineeritud 160gi teostamine laevade ja trans-
portide suhtes peaks olema ka téiesti ldbivii-
dav; iildiselt kombineeritud 166gi keerulisus
nouab asja igakiilgset uurimist nii teoreetiliselt
kui ka praktiliselt, mis peaks olema kiill iiks
tanapieva tllesandeid. Iv.
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Méarkmeid allveelaevade arengust.

Leitnant R. J. Kokk.
(Jarg.)

b) Allvee liikumapanev jou-
allikas.

Pealiskaudsel vaatlemisel n#ib, et allvee
litkumapanev -jouallikas on koige aeglasemalt
ja koige vihem arenenud perioodil, kui teised
komponendid on teinud suuri edusamme. Selles
jarelduses ei puudu ka toeterake, kuigi ka selle
komponendi juures on tehtud edusamme.

Juba alguses a-laevades tarvitusele voe-
tud akumulaator-elektrimootori kombinatsioon
omab veel tadnapideval tidit eludigust. Eriala-
line kirjandus kui ka igasugused kuuldused
konelevad tihti leiutistest, et siin ja seal riigis
olla edukalt katsetatud mootorit, mis t6otab nii
vee all kui pealveesodidul. Kahtlematult sellega
katsetatakse tanapieval viga tosiselt, kuna
leiutis voimaldaks a-laevanduses toime panna
revolutsiooni. Kuid teisest Kkiiljest peab mai-
nima, et mainitud katsed ei ole sugugi viimaste
aastate uudis, vaid seda probleemi on piititud
lahendada juba aastakiimneid. Ja seejuures on
tdiesti loomulik, et siin v6i seal on tehtud
moningaid edusamme, kuid probleemi otstarbe-
kohane lahendus ei nii olevat veel saavutatud.
Kuid kahtlematult see kunagi saavutatakse.

Akumulaator-elektrimootori kombinatsioonil
on valulapseks olnud akumulaator, mille mahtu-
vuse suurendamine on progresseerunud piira-
tult. Mahtuvuse suurendamine oleks jarelikult
tostnud allvee kiirust ja lcomulikult ka allvee
tegevusraadiust. Viimase suurendamine olnuks
eriti tdhtis. Kuid peale vidhese mahtuvuse
suurendamise on akumulaatoritel suurenenud
iga seetottu, et plaadid materjali ja konstrukt-
siooni tottu on muutunud vastupidavamaks. Ka
on vihenenud aku iildkaal ampertunni kohta.

Kuna a-laevad peagu eranditult on olnud
ja varustatud tina-akudega, siis USA ehitas
1909.—12. a. katseks iihe a-laeva E 2 Edisoni
raudnikkelakudega. Laev omas pealvee deplas-
menti 287 t ja vee all 340 t. Seejuures saavu-
tati vee all kiirus 11 s0lme. Kuid see katse on
senini jaanud ka katseks, kuna raudnikkelaku
suureks miinuseks on tema kaal, mis on méarksa
suurem kui tina-akul.

Markimisvadrseks iseloomustuseks aku-elekt-
rimootori kombinatsiooni juures on asjaolu, et
harilikult meretehnilistes kisiraamatutes antud
a-laeva allvee kiirust (8,5—10,5 s6lme) saab
a-laev anda ainult viga liihikest aega, s. o.
umbkaudselt kuni 3 tunni viltel. Jarelikult kui
a-laeva juures tuleks kiisimuse alla rftllvee tege-

vusraadius, siis see on otseselt soltuv kiirusest.
Siit jareldub muidugi, et mida vidhem allvee
kiirus, seda suurem siis ka tegevusraadius.

Senini on a-laevade maks. allvee Kkiiruseks
olnud keskm. 10 solme, sellest kdorgemale on
viga vahesed ldinud. Kuid minevikust vaari-
vad mirkimist briti a-laevad tiilip R, mis ehi-
tati Maailmasoja Iopuperioodil 1917.—18. a.
Need laevad omagid kiirust vee all kuni 15 s0l-
me, seejuures pealvee see oli ainult 9,5 solme.
R laevad olid varustatud iihe diisliga 240 HJ,
kuna elektrimootorid andsid 1200 HJ. Deplas-
ment oli 420/500 t. Need a-laevad ehitati puht
erililesannete tditmiseks ja nimetati ,,Sub-
marine destroyers“ — allveelaevade héavitaja-
teks, milline nimetus juba iseenesest mérgib
tapselt nende iilesande. Peale suure kiiruse vee
all omasid R-tiiiibilised a-laevad tugevat torpee-
dorelvastist, nimelt vooris 6—18” torpeedotoru,
millede tarvis olid eriti suured torpeedode kom-
penseerimise tangid iihes kiiruputusklappidega,
et kogulasul a-laev pinnale ei tuleks. Nende
a-laevade pealvee manooverdamise voimed olid
vaga halvad, sest rool oli vidike ja oli paiguta-
tud ettepoole propellerit. Allvee manéoverda-
mise vdimed olid rahuldavad. Siit voib jarel-
dada, et isegi laeva manéoverdamise voimed
ohverdati selleks, et vihendada allvee takistust.

Tanapieval uute rivviastuvate a-laevade
juures © on markimisvadrt voolujoonelisuse
rakendamine, eriti sildade ehituse juures, mille
eesmérgiks ei ole midagi muud, kui vihendada
veealust takistust ja seega suurendada kiirust
resp. tegevusraadiust. See koos juba eelpool-
mainitud akude arenguga on tostnud tegevus-
raadiust, mis néib kéikuvat keskmiselt 100—
120 miili 4—5 solme juures. Toen#oliselt uute
valmivate a-laevade juures see suureneb veelgi,
kuid sellest ei ole veel mingeid andmeid ava-
likkusel. Kuid kas maksimaalset allvee kiirust
tostetakse iile praeguse keskmise (10 solme),
seda tuleb oodata seni, kuni selle kohta andmed
ilmuvad.

Relvastis.
a) Torpeedotorud jatorpeedod.

Tendents torpeedotorude arvu suurendada
oli tingitud sellest, et suurendada kogulasus
torpeedode arvu ja seega tosta toendolist tabede
protsenti. Siin on joutud niiiid ka juba teatud
piirini, sest iile 6 torpeedo vaevalt saab otse-
lasul kogulasus olla, kuna iihelgi a-laeval ei ole
rohkem kui 6 toru, mida saab iihes suunas kasu-
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tada. Teoreetiliselt on siiski voimalus a-laeval
torpeedode arvu kogulasus tosta kuni arvuni,
kui palju on a-laeval iildse torusid. Seejuures
tuleks kasutada nurk-vurrseadiseid osas torpee-
dodes, kuid praktiliselt sddrast meetodit tarvi-
tada néib olevat voimatu. Seepirast voib prak-
tiliselt kogulasu suuruseks votta ikkagi ainult
maks. 6 torpeedot, s. 0. nii palju, kui on koige
rohkem torusid a-laeva vooris, niiteks koigil
briti a-laevadel ja suuremal osal USA ja jaa-
pani a-laevadel.

Terve rida riike ehitab ka a-laevadele aht-
risse torpeedotorud, et kergendada manooverda-
mist atakeerimisel. Samuti on leidnud kasuta-
mist ka pealisehitise alla ehitatud péorlevad tor-
peedoaparaadid pealveelaevade eeskujul, néiit.
prantsuse, liti, jaapani Kaigun tiilipi jne. a-lae-
vadel. Ka Vene tsaaririik piilidis suurendada
torpeedotorude arvu a-laevas sellega, et ehitas
véljapoole survekeret raamid, milles lebas tor-
peedo ja kust ta lahti lasti. Sama meetodit kasu-
tasid ka prantslased oma Ivessel ja Lagrange
tiilibiliste a-laevade juures ning Gustave Zédé
omas neid ka 6 tiikki. Kuid sdarasest torpeedo-
torude asendamise moodusest on niitid 16plikult
Joobutud, sest sellega iihenduses oli rida pahesid.
Koigepealt torpeedo materjalosa ei kannata nii
suurt valissurvet vilia, kui siigavale a-laev téna-
pieval voib sukelduda ja teine asjaolu on s6ja
korral siigavuspommid, mis véivad panna plah-
vatama torpeedo lahingupead, kui torpeedo asub
lahtiselt raamidel. Seepirast ehitatakse koik
valjaspool survekeret asuvad torpeedotorud,
iikskoik kas poorlevad voi kinnised. nii tugeva
konstruktsiooniga. et nad kannatavad sama
vilissurvet kui a-laev isegi.

Suurim arv torpeedotorusid on prantslaste
Redoutable klassist a-laevadel, millede tonnaaZ
on 1379/2060 t. Neil on 11 — 550-mm torpeedo-
toru, milledest 4 on vooris ja 2 pdéorlevat apa-
raati tekil, iiks 3- ja teine 4-toruline. Samuti
nrantslaste Requin (1130/1410 t.) klassi a-lae-
vad omavad 10 torpeedotoru, millest 4 on vooris,
2 aparaati & 2 toru tekil ja 2 toru ahtris. Sama
arv torpeedotorusid on ka Swurcoufil, kuid neist
on 6 toru vooris ja 2 poorlevat aparaati & 2
toru ahtri tekil. Inglastel omas ka K. 26 kiimme
toru, milledest muist olid kinnised torud tekil.

Ahtri torpeedotorusid on ehitanud a-laeva-
desse peale prantslaste veel inglased (Rainbow
ia Parthiam klass), sakslased, itaallased, USA
jne., kusjuures nende arv liksikus a-laevas ei
ole iiletanud kahte.

Mirkimist vadrib, et uuemad briti a-laevad,
nimelt Thames-klass (ehit. 1932—35), Pro-
poise-klass (ehit. algus 1938 ja kestab praegu)
ja S-klass (ehit. algus 1932 ja kestab praegu)
omavad torpeedorelvastisena ainult 6 torpeedo-

toru vooris. Samuti omavat uued briti a-laevad
Triton-klassist ainult 6 torpeedotoru vooris.
Omal ajal ehitati a-laevades kinnised tor-
peedotorud tekile kas pealisehitise voi silla
sisse, nii et nad moodustasid viikese nurga
laeva diametraal-tasapinnaga, seejuures olid

Briti ,,S”-tiitibiline allveelaev ,Starfisch”.
640
Deplasment 9 4'5 I; relvastis: 6 — 533-mm torpeedotoru ja

1 — 3" Ghukaitse-suurtiikk.

need suunatud kas voori voi ahtri poole. Saa-
rast viisi tarvitasid prantslased oma a-laevade
Dupuy de Lome ja Sané juures ja inglased oma
a-laevade tiilip K juures. ToenZoliselt sddrane
moodus voib tulevikus jille rakendamist leida,
kuigi vahepeal see ndis tagaplaanile olevat
vajunud.

A-laevades tarvitatavate torpeedode kaliiber
on praegu vordlemisi iihtlane koigis riiges.
Maailmasodja perioodist vddrib markimist, et
tendents oli soja kestel suurendada kaliibrit,
mis véimaldas tosta 16hkeaine kaalu lahingpeas
ja ka suurel méiral kiirust. So6ja loppedes
olid inglastel a-laevades tarvitusel 187 ja 217
(H ja L Kklass) torpeedod, prantslastel 187,
USA-1 18” ja 217, itaallastel 17,77 ja 18” ja
sakslastel liks standard-tiitip 19,77 (50 sm).

Téanapédeval on vastavate riikide allveelae-
vastikes tarvitusel alljargnevad kaliibrid: 217
(533.4 mm) on eranditult tarvitusel briti ja
USA a-laevastikes. 533.4-mm torpeedode kor-
val Jaapan kasutab ka 18” torpeedosid vihe-
mates a-laevades. Saksa a-laevastik kasutab
aga 21”7 torpeedosid tiies ulatuses. Prantslased
aga kasutavad oma a-laevadel 550-mm torpee-
dot ja vihemal méadral ka 400-mm torpeedot
(osal Diane-klass a-laevadel).

533.4-mm torpeedo tunnustatud tarvitamine
a-laevadel on tingitud asjaolust, et sellekaliibri-
lisel torpeedol on head taktikalised omadused,
nagu kiillaldane léhkeaine kaal ja kiillalt suur
kiirus. Ka selle torpeedo ulatus on kiillalt suur,
kuigi see allveelaeva taktikas omab vidhemat
tahtsust. Veel voiks aga mainida, et sellekaliib-
rilised torpeedod on kiillaldaselt hea materjal-
osaga, mida voimaldab ehitada selle torpeedo
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suurus. Vidhemakaliibriliste torpeedode juures
kannatab tihti torpeedo materjalosa just vihese
ruumi tottu.

Kbige uuemad mitteametlikud andmed kone-
levad, et briti uutes Triton-klassi a-laevades
voetakse kasutamisele torpeedod ldbimodduga
24,5” (622,3 mm). Need andmed aga vajavad
veel kinnitamist.

Torpeedode tagavara kiisimus a-laeval oli
eriti akuutne Maailmasojas sakslastel, kui nad
pidasid piiramatut allveesoda liitlaste kauba-
laevade vastu. See sundis otsima teid, kuidas
seda tagavara suurendada. Ja iiks lahendus
selleks oli jargmine: viljapoole survekeret pea-
lisehitise alla ehitati survekindlad silindrid,
kuhu paigutati siis tagavaratorpeedod. Niiteks
saksa a-laevad U 117 — U 126 votsid sel moel
kaasa 24 torpeedot, milledest 12 olid asetatud
valjaspool asuvatesse silindritesse. Need lae-
vad omasid deplasmenti 1163/1501 t; Kkiirus
15/7)5 ja pealvee tegevusraadius 11500 miili
8 s0lme juures. Ka USA a-laevad Narwhal ja
Nautilus omavad praegu 8 wsddrast silindrit
valjaspool survekeret tagavaratorpeedode ma-
hutamiseks.

Kasutada olevail andmeil voivad tdnapieval
koige rohkem torpeedosid kaasa votta prants-
laste Requin (1130/1410 +t)-klassi a-laevad
Caiman, Espadon ja Phoque, nimelt 32 torpee-
dot. Samuti prantslaste Swurcouf voib kaasa
votta 22 torpeedot. Teiste riikide laevade
kohta puuduvad andmed, kuid iildreeglina voiks
votta, et iga a-laev voib vahemalt kaasa
votta kahekordse arvu torpeedosid, kui on lae-
vas torpeedotorusid. See tdhendab iiks komp-
lekt torpeedosid asub torudes ja teine on taga-
varaks. Kuid kahtlemata paljudel a-laevadel
on see tagavara suurem.

b) Suurtiikid.

Artilleeriarelvastisele kuni Maailmasojani
pandi viaga vihe rohku, kuid piiramata allvee-
soda kaubalaevade vastu samas sojas toestas
selle relva tahtsust teatud olukordades. See-
parast ka soja kestel pidevalt tousis artilleria
suurus tliksikul a-laeval. S6ja loppedes oli suur-
tiikki kaliiber sakslastel tousnud juba kuni
150 mm ja arv kaheni iiksiku laeva kohta. N4i-
teks U 117 — U 126 klass (1041/1550 t) omas
itht 150-mm suurtikki ja UK—Helder-klass
(U 139 — U 141) kaks 150 mm suurtiikki.

Parast soda nais, et artilleeria osatdhtsus
a-laeval veelgi suureneb tdiesti arusaamatul
pohjusel. ?

Huvitava eksperimendi tegid inglased sellel
alal, nimelt nad alustasid 1917. a. kolme
M-klassi (1600/1950 t) a-laeva ehitamist.
Nende laevade ehitamine 16ppes 1920. a. See-

juures need laevad varustati iihe 12”7 — 35 kal.
ja iihe 3” ohukaitsesuurtiikiga. Seda 127 suur-
tiikki sai laadida ainult siis, kui a-laev oli pin-
nal. Pirast laadimist anti suurtiikile suur
tostenurk ja laev sukeldus nii, et suue jii vee-
pinnale. Niilid sihiti periskoobiga, milleks toru
otsas oli nn. kirp. Laskmine toimus vee all
olles.

Sadrase kuluka eksperimendi ettevotmine
oli tingitud soovist ehitada veealune monitor
ja seda taheti kasutada Flandria ranna kind-
lustiste vastu. Tegelikult aga dige varsti need
laevad ehitati {imber, nimelt M2-le ehitati
peale angaar lennuki mahutamiseks, M3 ehitati
timber veeskjaks ja M1 uppus kokkuporke taga-
jarjel 12. nov. 1925.

Kui inglased jatkasid pidrast Maailmasdoda
juba s6ja ajal projekteeritud M-klassi a-lae-
vade ehitamist, siis on see kuidagi arusaadav,
kuid jargmise kuluka katse sooritasid nad
niisamuti. Septembris 1925 astus rivvi X 1
(2780/36001 t), mis pidi enesest kujutama all-
veeristlejat. Toeliselt sddrane nimetus on ka
tdiesti kohane. Laev omas 4—5,2” (132 mm)
suurtiikki soomustatud tornides & 2 toru tornis.
Torpeedotorusid oli 6. Kiirus 19,5/9 sdlme.
Laev olla maksnud iihes {imberehitamisega
£ 1.044.158. (Ekr. 19.200.000). Kuid selle kulu-
ka katse tulemuseks oli, et briti merevie juhid
joudsid veendumusele, et allveeristlejate ehita-
mine ei ole otstarbekohane ja taktikaliselt poh-
jendatud. Seepérast koik hiljem ehitatud a-lae-
vad kuigi tonnaazilt kiillalt vaidrikad allvee-
ristleja nime kandmiseks, on siiski varustatud
ainult iihe 47 suurtiikiga, niiteks Thames-klassi
a-laevad.

Nagu ikka so0jalaevade ehitamisel pilitiavad
suurriigid iiksteisega sammu pidada iiksikute
laeva tiilipide juures, nii ka siin asusid teised
riigid oma a-laevu varustama suuremakaliibri-
liste ja suurema arvu suurtiikkidega. Koige
otsekohesema vastuse andis briti X 71-le Prant-
susmaa oma Surcouf’iga mis astus rivvi 1931.
See laev varustati kahe 8” suurtiikiga paiguta-
tud iihte soomustatud torni iihes suure kaugus-
mootjaga. Peale selle on veel 2 — 37-mm. 6hu-
kaitsesuurtiikki. Kuid ka sellele iihele katse-
laevale ei ole enam jargnenud teisi.

Mirksa tagasihoidlikumalt n&isid suhtuvat
suurtiikirelvastise suurendamisse ja seega tar-
galt sddstsid kulusid USA ja Jaapan.

USA relvastas oma 1929—30. a. rivvi astu-
vad allveeristlejad Narwhal ja Nautilus ainult
kahe 6” suurtiikiga. Samuti suur allvee-veeskja
Argonaut (2710/4080 t) relvastati kahe 6
suurtiikiga.” Laev astus rivvi maikuus 1928.

Jaapanil astusid rivvi 1924—28. a. allvee-
ristlejad I1 — I} (1955/2480 t) relvastatult
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USA allveelaey ,Narwhal”. Ehitatud 1930. a. Relvastatud 2 — 6" suurtiikiga,

kahe 5,6” suurtiikiga. See kordus veel kord
1935/36. aastal, kui valmis said I 7 ja I 8, sest
need olid ka relvastatud kahe 5,5” suurtiikiga.
Kuid siitpeale iihes a-laevade tonnaazi viahen-
damisega on loomulikult vihenenud ka suur-
tiikkkide kaliiber.

Vaadeldes aga niilid artilleeriarelvastist
a-laevadel, mis paari viimase aasta jooksul on
astunud laevastike koosseisu, ndeme, et artil-
leeriarelvastis on muutunud peaasjalikult 6 h u-
kaitse-relvastiseks. Loomulikult sii-
rase relvastise ililesanne on siis ka kahesugune:
seks on jadnud esialgne ililesanne — teotsemine
kaubalaevade vastu ja muud vihem tidhtsad
tilesanded, mis seotud veepealsete voi kalda-
méirkidega, millele lisaks on tulnud niitid 6hu-
kaitse iilesanded. Seepirast siis ka a-laevu
relvastatakse peaasjalikult dhukaitse-suurtiikki-
dega ning viga palju vanemaid a-laesvu on
vahetanud seepidrast oma relvastist, eriti vahe-
ma tonnaaziga laevad.

Nii USA wuued ehitusel olevad a-laevad
Salmon ja Perch-klassist relvastatakse iihe 37
ohukaitsesuurtiikiga. Laevad omavad vastavalt
pealvee tonnaazi 1450 t. ja 1830 t. Pike-klassi
a-laevad, milledest valmis on juba 4 laeva, on

Briti allveelaev ,.M 2“.

ka varustatud ainult tihe 3” G0k.-suurtiikiga.
Nende tonnaaz on pealvee 1315 t.

Jaapan oma 1919—23. a. ehitatud a-laevad
Ro 51 — Ro 59 varustas ithe 3” ohukaitse-suur-
tiikkiga, sama relvastist omavad ka Ro26 —
Ro 28 ja Ro 17 — Ro 19 ning Ro 25.

Prantsuse a-laevastikust vdib nditena tuua
Redoutable-klassi a-laevad, ehitatud 1928—35.
a., ja relvastatud tihe 100-mm ohukaitse-suur-
tiikiga ja kahe 13-mm ohukaitse-kuulipildujaga;
Saphir (ehit. 1928—35)-klassi laevad {lihe
75-mm ohukaitse-suurtiikiga; Diana-klassi lae-
vad (ehitatud 1929—34) iihe 75-mm Ok.-suur-

“tiikiga ja Requin-klass — 1 — 100-mm ok.-srt.

ja kaks kuulipildujat.

Saksa a-laevadel on: 7Tl12-tonniseil liks
105-mm ja iiks viikesekaliibriline 6hukai‘tsg‘-
suurtiikk. 500-tonniseil iiks 88-mm ja iliks véi-
kesekaliibriline &hukaitse-suurtiikk ja 250-t
ainult iiks viikesekaliibriline &hukaitse-suur-
tiikk.

Ka N. Vene uued keskmise ja viikese fiep—
lasmendiga a-laevad omavad ainult Shukaitse-
relvastist viikesekaliibriliste suurtiikkide néol.

T M e

Pildil ndha angaar ja kraana lennuki tostmiseks.
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¢) Miinid.

Miinide veeskmine allveelaevalt leidis esma-
kordselt kasutamist Maailmasojas, kus seda
teostasid eriti agaralt sakslased ning ehitasid
selleks ka eritiitibilised allveeveeskjad.

Idee praktiline ellurakendamine siindis jark-
jargult. Koige esiti ehitati miinid, mis mahtu-
sid torpeedotorudesse ja siis sealt lasti vilja.
Sellele jargnes siis moodus, et miinide veeskmi-
seks ehitati erilised torud harilikult laeva aht-
risse, kust siis veesti, S#ddrane moodus piisis

seda kasutavad seda moodust eriti laialdaselt
prantslased oma allvee-veeskjate juures. Nende
Saphir-klassi (669/900) laevad votavad peale
32 miini, mis paigutatud miinikaevudesse mo-
lemas pardas. Samal pohimottel ehitati ka
nende Pierre Chailley 1922, a. (886/118 t), mis
omas 16 kaevu kummaski pardas, seega vottis
kaasa 64 miini & 200 kg. Veesta vois ta neid
miine 6-sO0lmelise kdigu juures.

Peale prantsuse a-laevade on see veeskmise
moodus kasutamisel ka soome a-laevades.

Prantsuse allveelaev ,Surcouf”.
Ehitatud 1931. a. Pildil nGha angaar, mille uks on lahti ja sillal Ghukaitse-suurtiikid.

kuni Maailmasoja Iopuni, niiteks olgu maini-
tud saksa UE II (U 117—126) klass, ehit. 1918.
See a-laev-veeskja vois kaasa votta 42 miini,
kuid stabiliteedi tottu pidi seda arvu vihen-
dama 382-ni. Kuid sddrast veeskmise moodust
kasutatakse ka tdnapdeval. Nii on itaallaste
Corridoni-klassi a-laevadel (ehit. 1929—30)
kaks veeskmistoru ja laevas 24 miini; praegu
ehitamisel olevatel itaalia a-laevadel Foca ja
Zvea on samuti 2 veeskmistoru. Itaalia Balilla-
klassi a-laevadel on ahtris iiks eriline pikk toru
miinide veeskmiseks. Laev votab kaasa 16
miini.

Teine moodus miinide veeskmiseks oli ja on
praegugi terves reas riiges tarvitusel, s. o.
a-laeva Kkiiljepealsetesse sukeldustankidesse on
ehitatud erilised miinikaevud, mis mahutavad
harilikult 2 miini. Sdidrane moodus leidis kasu-
tamist inglise L-klassi (I seeria L1 — L38)
juures, mis ehitati Maailmasoja ajal. Parast

7

Kolmas moodus a-laevast miinide veeskmi-
seks on lint-seadeldis, mis on ehitatud ahtrisse
pealisehitise alla. Sellele lint-seadeldisele on
on siis asetatud miinid, kusjuures linti voib
litkuma panna soovitud Kkiirusega. Saidrased
seadised on kasutamisel ka pealveeveeskjates.

Prantslased ehitasid 1921. a. a-laeva-veeskja
Maurice Callot katseks. See laev oli varustatud
ahtri pool silda pealisehitise all kolme horison-
taalse lint-seadisega, mis mahutasid 27 miini
a 200 kg. Laeva deplasment oli 932/1298 t.

Briti Porpoise-klassi allvee-veeskjate juures
on kasutamisel ka samasugune lint-seadeldis.

Suurim allvee-veeskja kuulub USA-le. Sel-
leks on Argonaut, mis astus rivvi 1928. a. Selle
laeva deplasment on 2710/4080: t; kiirus
14,6/8 solme; meeskond 89; relvastis: 2 — 6”
torpeedotoru ja 60 miini.
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Briti allveelaev ,.M 3”. Pildil néha 12" suurtiikk.

A-laeva varustamine lennukiga.

Parast Maailmasoda mone aasta viltel tek-
kis idee varustada a-laeva lennukiga, et sellega
suurendada a-laeva silmapiiri. Idee praktilisuse
katseks votsid inglased iihel M-tiiiibilisel a-lae-
val 127 suurtiiki maha ja ehitasid selle asemel
iihe vesilennuki jaoks angaari. Kuid see laev,
nimelt M 2, hukkus hiljem. Péarast seda ingla-
sed on loobunud a-laeva varustamisest lennu-
kiga.

Jaapan varustas oma a-laeva I 5 (1955/2500
t), ehit. 1931, iihe vesilennukiga, mis oli paigu-
tatud ahtritekile pealisehitise alla ehitatud toru-
kujulisse angaari. Vesilennuki tiivad on kokku-
pandavad.

Itaalial on viikese vesilennukiga varustatud
Ettore Fieramosca (1340/1788 t), ehit. 1929. a.
Ka sellel asub angaar tekil silla juures.

Prantslastel on Surcouf varustatud iihe vesi-
lennukiga, kusjuures angaar on ehitatud ahtri
poole silda tekile.

Kuid ka see vaade, varustada a-laevu lennu-
kitega, niib olevat moodunud, sest eespoolmai-
nitud katseile ei ole enam jargnenud teisi. Selle
kiisimuse on otsustanud puhtpraktilised rasku-
sed. Koigepealt slinnitab raskust angaari konst-
ruktiivne kiilg, mis nouab erilisi ettevaatuse
abinousid, et see mitte lekkima ei hakkaks ja
teiseks lennuki veepinnale asetamine ja sealt
uuesti angaari tostmine lahtisel merel on kaht-
lemata raske. Seepirast selle lennuki kasuta-
mine tegelikus olukorras on voimalik haru-
kordadel, millele on aga téiesti asjatu ohvriks
tuua muid tarvilikumaid -a-laeva taktikalisi
omadusi.

e

Kahjuks pole voimalik késitleda ja vorrelda
muid a-laeva taktikalisi omadusi, mis ei ole
sugugi viahem tihtsad kui eespoolmainitud.
Kuid nende kohta ei ole kasutada mingisugu-
seid andmeid, sest need andmed on harilikult
tdlesti salajased ja seepidrast kittesaamatud.

- Uks dessantoperatsioon ja selle épiseid.

Leitnant A. Pddbus.

Meri on aegade jooksul etendanud rahvaste
elus madravat osa. Rahva kultuuriline 0itseng,
tema vigevuse kasv ja selle kadumine on tihe-
das seoses olnud merel arenevate siindmustega.
Kauged, sagedasti salaparased rannad on alati
koitnud inimese meeli. Kuid ka tuntud rannad
on avatlenud inimesi. Enamikul juhtudel uus-
tulnukeil on uue kodu loomisel tulnud pidada
veriseid voitlusi polisrahvaga. Jittes vaatluse
alt vilja kaugema mineviku, voiks markida, et
nii naiteks anglide, jiilitide ja sakside sissetung
V sajandil Britannia saartele vois toimuda vaid
piarast seda, kui Albioni keltide rithmad olid
eest ldande surutud. Piarast Ameerika avasta-
mist a. 1492 suundusid sinna peagi hispaan-
laste ja portugallaste vallutusjougud nn. kon-
kistadoorid, avatletud vanade kultuurriikide
rikkusist. Sissetungijad voisid vaid pirast in-

kade ja Kito riikliku korralduse hévitamist
tunda endid enamvihem koduselt. Ka inglise
puritaanide asumine P.-Ameerika mandrile koos
prantslaste ja hollandlastega noudis pikaajalist
pinevat voitlust punanahkade vastu. Inglaste
kaubakontorite sissetung Indiasse XVI sajandil
ja selle jirkjarguline allaheitmine noudis ras-
keid ohvreid. Koikides eespooltoodud voitlustes
relvad ja olukorrad olid vidga erinevad ja muu-
tuvad, kuid sodimisviisid, printsiibid olid muut-
matud. Printsiipide olemasolu on avastatud
mineviku uurimisega, selgitades iihtlasi nende
muutumatust aegade jooksul voitude ja kao-
tuste ajaloos. Neis voitlusis merd kasustati
tthendusteena; lahingud merel esinesid veel
harva ja nad kandsid juhuse iseloomu. Vaid
pérast kestvaid meresodasid XVI ja XVII sa-
jandil omandas meri sojaliselt selle tihenduse,
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nagu meie tunneme seda tdnapieval. Seepérast
ongi huvitav vaadelda neid silindmusi, mis are-
nesid merel vastase ranniku vastu sellel ja
hilisemal ajal.

Meid peaksid huvitama operatsioonid vas-
tase ranniku vastu, kuna ka meie riigi terri-
tooriumi peagu % perifeeriat uhuvad veed, mis
voimaldavad vastasel aastast 8—9 kuu jooksul
ette votta operatsioone meie ranniku vastu.
Meie riigi tulunduslik olukord sunnib meid eriti
valvel olema merel arenevate siindmuste vastu,
sest enamik sellest, mida vajame lahingus (rel-
vad, laskemoon, l6hkeained, arstimid jne.),
tuleb meil sisse vedada ja peamiselt just merd
kaudu. Peamiselt just see asjaolu sunnibki
vaatiema, kuidas on toimunud ja milliseid soja-
lisi votteid voib kasustada vastase ranniku
vastu ning millal need oOnnestuvad ja millal
mitte.

Vottes vaatluse alla vaid iihe iihendatud
operatsiooni (dessant) teostamise vastase ran-
niku vastu, peame enne peatuma mone iiksiku
pohialuse juures, mida mainitud operatsiooni
teostamisel silmas peab pidama. See on mere-
ja sellel valitseva olukorra kiisimus. Nende
aluste viljatoomiseks peab paratamatult {las-
kuma ajalukku, et sealt, minevikku vajunud
stindmuste analuiisimisega voiksime jouda seisu-
kohani, millal tihendatud operatsioon onnestub,
millal ta voib onnestuda ja millal ta ei onnestu.
Selle kiisimuse uurimisel on kindlasti peamiseks
takistuseks mere vaba kasustamise probleem vo6i
nn. konfrolli saavutamise kiisimus iihendus-
teedel. Sellest alusest lahtudes voib mere stra-
teegiline olukord olla kolmesugune 1).

1. Ukskoikne (indifference) ; siin meri, sel-
lel asuvate merejoududega jaidb tegevusest kor-
vale. Tegutseb vaid maajoud.

2. Vaieldav (disputed command). Siin des-
sant v 6 1ib vastase merejoudude 166gi alla sat-
tuda kas iileminekul, maabumisel voi siis, kui
dessant on maabunud. K6ik need kolm kallale-
tungi voimalust on dessandile viga ohtlikud ja
kui kallaletungivad joud on kiillalt tugevad, siis
on dessandi hdvinemine peagu Kkindel.

3. Tagatud (assured command). Siin kas
puudub iildse vastase merejoud, mis voiks des-
sandi tegevust tokestada, voi kui see ongi, siis
ei joua ta kohale enne, kui operatsioon on juba
Ioppenud. Ajalugu tunneb vaid iihte né&idet,
kus sodivaist poolist iiks omas tdielikku kont-
rolli merede iile, omades sellega tagatud olu-
korda merel ja nimelt Krimmi sojas. Selles
sojas osa vene laevastikku oli suletud Balti
merre ja teine osa hivitati Sevastopoli reidil.

1) Colomb ,,Morskaja voina“, lk. 304.

/

Tingituna toodud strateegilistest olukorda-
dest voib meri ja sellel asuvad joud seada iiles
terve rea tingimusi, mida dessandi teostaja ei
tohi kunagi unustada. Ajalugu niitab, et nende
tingimuste ignoreerimine kas meelega voi ju-
huslikult on viinud dessandi hidvinemisele. Vaid
erakordne onn on jitnud riskeerijaid karista-
mata, nagu see siindis ka dessandi maale saat-
mise korral Krimmi poolsaarele. Inglane Kling-
lake oma teoses ,,The Invasion of the Crimea“
nimetas selle operatsiooni ,,avantiiliriks®, mis
on jadnudki nimeks seda liiki ettevotetele.

Kt selgusele jouda, millal voib dessanti teos-
tada ja millal mitte, selleks votame vaatluse
alla just merel valitseva vaieldava merekasu-
tamise olukorra, sest nii indiferentne kui ka
tagatud olukord antud juhul ei paku mingit
huvi — molemas olukorras on meri iihes sellel
asuvate joududega kas vilja liilitatud, ei teotse
iildse voi jouab kohale hilja.

Huvitavamaid néiteid on Napoleoni dessandi
teostamine KEgiptusesse, mis teatavasti loppes
tisna kurvalt: alul kohe Abukir ja hiljem armee
kapituleerumine.

Dessandi korraldamiseks oli olukord kiillaltki
avatlev: suurem osa inglaste laevastikust (118
liinilaevast) oli laiali paisatud kaugetele mere-
dele, nii niit. oli Kap-Hornis (Healootuse nee-
me) juures 11, Lé&#ne-Indias 16 ja Pohja-
meres 19 laeva jne.

Dessandi teostamise momendiks oli olukord
kujunenud jargmiseks. Juba 1796. a. surus
Prantsuse-Hispaania iihendatud laevastik ing-
lased Vahemerest vilja. Parast jargneval aas-
tal 166dud inglastele viga onnelikke lahinguid
(eriti St. Vincenti) jii hispaanlastel siiski rivvi
28 laeva. Selle laevastiku valveks Cadixi ees
seisis John Jervis oma 23 laevaga. Need olid
ka ainsad inglaste laevad, mis asusid Vahemere
Idheduses. Lahkuda aga Cadixi juurest nad ei
voinud, sest siis oleks voinud Cadixis asuv
laevastik iihineda kas Brestis asuva 12—15
— vo0i Toulonis asuva 13 prantsuse liinilaevaga.
Seda ei voinud inglased lubada. Ulejainud ing-
laste 95 liinilaeva oli laiali iile terve maailma,
nii nditeks oli Liaidne-Indias 16, Healootuse nee-
me juures 11, Inglise kanali mitmes punktis
kokku 48 liinilaeva (viimastest 18 seisis varus)
jne. Prantslased lugesidki Vahemerd indife-
rentseks ja selle toukel asusid dessandi ette-
valmistamisega Egiptusse, koondades Touloni
ja Genuasse 400 transportlaeva ja 36 000 meest.
Samas asusid ka 13 liinilaeva ja 59 mitmesugust
sojalaeva, esimesed, s. o. liinilaevad Toulonis.

Inglased, kuulnud prantslaste joudude koon-
damisest Vahemere rannikule, saadavad 30. 04.
1798. a. Nelsoni 3 liinilaeva, 2 fregati ja 1 viik-
sema laevaga Touloni ette valvele, lubades Nel-
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sonile saata veel laevu tema laevastiku tugev-
damiseks. Nelson satub aga 22. 05. tormi ja
tema lipulaev kaotab kolm pieva enne prants-
laste dessandi valjumist (25. 05.) masti. Nelson,
kuulnud prantslaste siirdumisest merele, jaib
Touloni ees ootama toetuslaevu, mis jouavad
Troubridge’i juhatusel kohale 07.06. Niiiid on
Nelsoni késutuses 14 liinilaevast koosnev es-
kaader ja ta asub Napoleoni tagaajamisele.
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Olles elukutseline, andekas merevieohvitser,
Nelson peab meeles meresdoja printsiipide nou-
deid. Ta seab enda eesmirgiks: 1) hédvitada
vastase dessantarmee, kes asub transportlae-
vadel ja kui seda pole voimalik ilma prantsuse
eskaadriga lahingusse astumata, siis 2) siduda
vastase eskaader enda kiilge, et osa laevastikust
voiks tokestamatult uputada transporte.

Selle kava realiseerimiseks jagab Nelson
laevastiku kolme ossa, kolme ,,alleskaadrisse® 1).
Kaks alleskaadrit, kumbki 4 laeva, pidid ata-
keerima vastase s0jalaevu ja kolmas, kus oli
6 laeva, pidi riindama transporte, uputades vii-
maseid.

Piarast moneajalist eksisoitu Nelson tabab
Napoleoni laevastiku 01. 0.8. Abukiri juures
madaliku taga ankrul. Oises lahingus Nelson
havitab prantsuse laevastiku peagu téaielikult.
Lahingu tulemuseks oli, et prantsuse armee
kommunikatsiooniliin oli ldbi 16igatud. Séja-
varustise ja elutarvete juurdeveo katkemise
tottu oli Napoleoni armee sunnitud loplikult
kapituleeruma 1801. aastal. Selliselt 16ppes nn.
Egiptuse operatsioon.

Mis pohjusel see operatsioon ebadnnestus?

Olnuksid dessandi korraldamiseks perspek-
tiivid méarksa paremadki, kui nad tegelikult

1) J. Corbett ,,Nekotordje printsipé morskoi stra-
tegi®, lk. 169.

olid, oleks selle operatsiooni ettevotmine siiski
tdielises vastuolus mereséja printsiipidega.
Napoleon ei oleks pidanud selleks operatsioo-
niks laevastikku siduma dessantarmeega. Soo-
vides anda 100ki ,,inglise armee tiivale* Egip-
tuses, kordas ta Medina Sidonia viga Armada
sojakaigu korraldamisel.

Napoleon rajas oma ettevotte mere indife-
rentsusele, mida see aga ei olnud, muutis ta
selle kasustamise laevastiku kaasavotmisega
kindlasti vaieldavaks. Admiral Colomb’i arva-
tes oleks dessandi katmiseks jatkunud ka iihest
fregatist 2), sest Vahemeri oli ju tegelikult

- inglastest lage. Touloni liinilaevastik oleks pi-

danud jaama kohale kahel pohjusel ja nimelt:

1. Cadixi ees asuv Jervis’i laevastik oli voi-
meline eraldama endast laevu, millede arv vor-
duks Touloni laevadega ja seega kallale tungi-
des dessandile merel voiks selle kui mitte havi-
tada, siis vdahemalt tekitaks viga raskeid kao-
tusi.

2. Touloni laevastik oleks pidanud jdima
dessandi katteks Vahemere ld#neossa, sest sel
juhul poleks iikski inglise admiral julgenud oma
selga poorata Toulonile. Pealegi vois ju tege-
vusse astuda ka hispaania Cadixi laevastik.

Oleks aga prantsuse Touloni laevastiku juht
Brueys kohe teinud katset Cadixi eskaadriga
ithinemiseks, siis inglased vist ei teeks katsetki
Vahemeres kontrolli oma kitte votmiseks, sest
selleks oli nende laevastik liiga killustatud ja
kinni muude iilesannetega. Prantsuse laevastiku
parim kasustamisviis olnuks — kui see jadks
just Vahemere lddneossa hoides sellega inglasi
Gibraltari rajoonis, seda aga prantslased ei
teinud ning muutsid oma operatsiooni ,,avan-
titiriks“, kandes selle eest ka viga raskeid ji-
reldusi. See oli aga vale strateegia vili. Vale
arusaamine meresdoja printsiipidest t6i Napo-
leonile selle kaotuse.

Toodud operatsiooni kirjeldusest n#dhtub
selgesti, et pohiprintsiipide ignoreerimine voi
unustamine toob endaga tavaliselt kaasa ras-
keid kaotusi. Arvestanud mere indiferentsust
prantslased kas ,,unustasid® inglased t#ielikult
voi laksid vilja lootes nende passiivsusele, On
Gige, et Vahemeres polnud inglasi, kuid nad olid
siiski selle vahetus l#heduses, Cadixi ees ja
kiillaltki tugeva eskaadriga. Jatnud aga ingla-
sed sinna téiesti valveta ja vabaks ei voinud
nad lootagi, et nad jdavad passiivseks parast
seda, kui kuulevad dessandi lahkumisest.

Koigest toodust selgub, et kui toesti kavat-
setakse teostada suuremat operatsiooni vastase
ranniku vastu merd mooda, mille kasustamine
on viga vaieldav, siis peab seda operatsiooni

2) Colomb ,,Morskaja voina“, lk. 232.
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Laevaartilleeria-tule korrigeerimine lennuki
andmetel.

Leitnant R. Hiiesaar.

Kaasaegne laevaartilleeria laskeulatus tiletab
kaugelt pursete ndhtavuse ja suuremate kaliib-
rite juures isegi méirgi ndhtavuse piiri. Laeva-
artilleeria kiire areng ja laiaulatuslik suitsu-
katete tarvitamisele votmine teevad tule korri-
geerimise ja voOib olla, isegi sihtimise viga
aktuaalseks kiisimuseks.

Oskus laevaartilleeria tuld juhtida nagemata
mérgi pihta véimaldab iihtlasi enda ja vastase
vahele suitsukatet teha, segades ja takistades
vastase vaatlusi meie suhtes.

Veel suurem tahtsus kui liikuvate mirkide
tulistamisel, on laevaartilleeria-tule korrigeeri-
misel lennuki andmetel kaldamiarkide tulista-
misel, nagu rannapatareide tulistamisel, rinde
tiiva toetamisel, dessandi saatmisel ja ette-
valmistamisel jne.

Laeva suurekaliibrilise artilleeria peamis-
teks mérkideks on suured laevad, lahtised ja
tornides asuvad rannapatareid. Nii iihed kui
teised on merelt sagedasti halvasti ndha voi
koguni nigematud.

Keskkaliibrilise laevaartilleeria peamisteks
markideks on lahtised rannapatareid, mis pea-
aegu alati on otsese vaatluse eest merelt var-
jatud. -

N. Venes on maapealsete nagematute mar-
kide tulistamisel véljapatareidest tarvitamisele
voetud laskeviis tule korrigeerimisega lennuki
andmete varal, millist laskeviisi loetakse seal
praegu koige ratsionaalsemaks. N. Vene suur-
tiikkivie eeskiri nouab viljapatarei tule maha-
surumiseks 100 km kaugusel, juhul, kui méirgi
koordinaadid on kantud kaardile o6huiilesvotte
alusel ja oma patarei asukoht on tidpselt teada,
9 — 152-mm. kahurit; kui mirgi koordinaadid

on méiaratud optilise voi haidlelise luure alusel

— 14 — 152-mm kahurit; laskmisel aga ilma
eellaskmiseta samadel tingimustel noutakse esi-
mesel juhul 22 ja teisel juhul isegi 30 — 152-mm
kahurit.

Laskmisel lennuki vaatluse abil iihes eel-
laskmisega, vaatamata laskekaugusele, ndutakse
2 kogulasu korrigeerimiseks 6 ja 3 kogulasu
korrigeerimiseks ainult 4 kahurit.

Eelpool toodud suhtelisest kahurite vahe-
korrast selgub, kuivord korgelt hinnatakse seal
tule korrigeerimise tdhtsust lennuki vaatlusel.

Laevastiku operatsioonid kaldaesemete vastu
on tihti modeldavad ainult lennuki vaatluse
kaasabil, seepidrast noutakse, et laevastikul
peaks olema nn. lendur-korrigeerijate kaader,
kes oleks voimeline tditma temale antud kiillalt
raskeid ja keerulisi iilesandeid, sest mere len-
dur-korrigeerija iilesanded on palju raskemad
ja komplitseeritumad kui seda on vialjaartillee-
ria-tule korrigeerijatel, sest peale viimaste iiles-
annete peab ta lisaks oskama korrigeerida tuld
ka meremérkide tulistamisel, mereméarkide (lae-
vade) tulistamisviis ja laskereeglid erinevad
aga paljugi véljapatarei omadest.

Mere lendur-korrigeerija peab iihtlasi olema
ka vilunud vaatleja maapealsete markide suh-
tes, peab leidma ja méirama maskeeritud méar-
kide koordinaadid. Lendur-korrigeerija peab
suutma minimaalse ajaga leida antud koordi-
naatide abil maastikult méirke, veel enam, ta
peab suutma avastada ka uusi olemasolevaid
marke.

Tulistamisel lendur-korrigeerija kaasabil
omab suurt tdhtsust kahekordne side laeval
oleva tulejuhi ja lendur-korrigeerija vahel. Side
peab olema kiire ja kindel ja garanteeritud
vastase segamiste eest. Sidekood peab olema
niivord lihtne, et lendur-korrigeerija kui ka
tulejuht voiksid maksimumi vajalikke kasklusi
ja signaale peast teada, ilma et vaja oleks seda
tabelist otsida.

Korrigeerimise tehnika, s. o. kogu lasu keste
kindlaksmiaramine méargi suhtes Ilaskmisel
kaldamérkide pihta, nouab korrigeerijalt suurt
vilumust mitte iiksnes kallangu méidramisel,
vaid isegi ka lohengute vaatlemisel. Samal ajal,
kui Iohengud merel on vidhegi soodsa ilmastiku
juures vordlemisi hasti naha, on kaldamarkide
tulistamisel suur tdhtsus just maastiku iseloo-
mul, kus mark asub.

Metsasel maastikul on 16hengud vordlemisi
halvasti ndha ning nouavad vaatlejalt suurt
pingutust ja vilumust nende leidmisel.

kas 1) katma niivord tugeva laevastikuga, et
see suudaks tagasi liilia koik vaenlase katsed
kommunikatsiooniliini katkestamiseks voi 2)
téiesti eraldi ekspeditsioonist pidama sellist
laevastikku, mis on suuteline, vordsetes oludes
tagasi 16oma koik kallaletungid, mis kuidagi

voiksid ohustada dessandi ldbiviimist. Vaid siis
voib loota, et dessant iile vaieldava mere voib
onnestuda. Soovitakse aga saada tiielist kind-
lustust, siis peab katma transporte ja ka omama
sellist -laevastikku, mis voib vastase 160gid
tagasi liitia.
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Pehmes pinnas miirsud voivad jadda hoopis
plahvatamata voi anda siigavad maa-alused 16-
hengud-kamufletid, mis voivad vaatlejale jadda
niagematuks. Purunevad miirsud annavad korge,
vordlemisi kitsa ja ruttu kaduva lohengu.

Kovag pinnases on Iohengud madalad ja
laiad; aeglaselt allalangev tolm laseb vaadelda
Iohenguid kauemat aega.

Samuti suurt harjumust ja vilumust nouab
kogulaskude kallangute madramine margi suh-
tes. Kallangute méadramise tépsusest oleneb
turmamisele iilemineku kiirus ja seega ka
miargi havitamine. Kallangu hindamise tdpsus
omab veel suuremat tahtsust laskemoona kulu-
tamisel teatud mérgi havitamiseks.

Sageli sunnivad vastase ohukaitsevahendid
eellaskmise korrigeerimist lopetama juba esi-
meste kogulaskude jérele; kui korrigeerija esi-
mesed vaatlused polnud kiillalt tdpsed, néuab
mérgi hdvitamine viga suurt aja- ja laske-
moona kulu.

Iga lendur-korrigeerija peab suutma juba
esimese kogulasu kallangu méiarata tapselt, et
teise kogulasuga saada kindlat katangut; see
omakorda oleneb suurel méadral margi koordi-
naatide kindlaks méiiramise tdpsusest; mida
viiksemad on kallangud, seda kergem ja liht-
sam on korrigeerijal teha vaatlusi. Téapse kal-
langu kindlaks méidramine, kui seda tehakse
silmamo6odu jarele, nouab suurt vilumust kau-
guse hindamises, mida saavutatakse siistemaa-
tilise, tliksikasjalise harjutuse l4bi.

Laevaartilleeriatule korrigeerimine mere-
mérkide (liikuvate laevade) jéarele erineb pal-
jugi kaldamérkide korrigeerimise viisist. Eri-
nevus ilmneb koigepealt juba laskeandmete
ettevalmistamises. Kaldaméirkide tulistamise
korrigeerimisel seisneb vaatlejakorrigeerija
peamine {ilesanne méirgi leidmises ja tema
koordinaatide tdpses kindlaks méadramises
kaardil, edasi andes neid laevale, mille alusel
laeval olev tulejuht valmistab ette laskeand-
med eellaskmiseks. Merel liikuva méargi koordi-

naatide kindlaks miiramine enne laskmist ka
ligikaudse tipsusega osutub harilikult voima-
tuks, seepirast lendur-korrigeerija peab nii-
tama tipse suuna mirgile antud momendil ja
iihtlasi m&idrama ka kauguse tulejuhist kuni
mérgini, mida voib saavutada manoovriga len-
nukil oma tulejuhist kuni mirgini.

Peale selle lendur-korrigeerija peab méi-
rama laeva tiilibi, voimalikult tapselt méargi
kursi ja kiiruse ning tegema vaatlusi, kogu aeg
jalgides ka vastase manooverdamist.

Veel suurem tihtsus kui kaldamirkide on
kiirusel meremirkide tulistamisel, sest kalda-
mérkidena esinevad peamiselt seisvad esemed,
kuna aga laevad kui liikuvad esemed votavad
tarvitusele koik abindud, et mandéoverdamisega
nurja ajada eellaskmist voi valja paidseda turm-
laskmise alt. Eellaskmise peale kulutatud aeg
oleneb esialgsete kallangute madramise tipsu-
sest ja siin peab veel kindlamalt kui kaldamér-
kide tulistamisel kinni pidama ndéudest, et juba
teise kogulasuga saada katangut, andes vasta-
sele kiireid, voimsaid ja otsustavaid 16oke.

Kui laevastik véljub operatsioonile kalda-
miérkide tulistamise eesmérgiga, - siis lendur-
korrigeerijaid voib vilja kutsuda oma baasi-
dest, kui viimased ei asu liiga kaugel riinnata-
vatest esemetest.

Kui laevastik valjub mereoperatsiooni ees-
mérgiga, s. 0. kui oodata on merelahingut, siis
lahingu algust aja ja koha suhtes on vdimatu
ette aimata, sest tihti on ootamata kohtamine
vastasega alati voimalik.

Merelahing on lithikene, mille kestust véib
arvestada minutitega, seepdrast lendur-korri-
geerija valjakutsumine oma baasist jadb alati
hiljaks, selle valtimiseks peavad laevad omama
oma lendur-korrigeerijaid. Voib ette iitelda, et
tikski tuleviku merelahing pole moeldav lendur-
korrigeerija kaasabita. On moodunud ajad,
kus miinilaevad ldksid riindama vastase pea-
joude hea ndhtavuse juures.

Saksa admiral Scheer’i poolt ettevoetud
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julge riinnak oma lahinguristlejatega inglise
Grand Fleet’i vastu, eesmirgiga lahti kiskuda
oma peajoude Jutlandi lahingust, liks sakslas-
tele viga kalliks maksma nii isikliku koosseisu
kui ka materjalosa arvel ja oOnnestus ainult
tdnu halvale ndhtavustingimusele, ja seda halba
nihtavustingimust luuakse niitid nii riinnakuks
kui ka lahtikiskumiseks kunstliku suitsukattega
ja pool, kellel on siin kasutada ohuvaatlusi,
jaab soodustatumasse olukorda, omades eduks
eeldusi. Peab alati olema ette valmistatud sel-
leks, et igal momendil oleks voimalik laskmiselt
nihtava mérgi pihta iile minna laskmisele
nigematu mirgi pihta. Igal voimalikul juhul
peaks lendur-korrigeerija vaatlusi tegema juba
lahingu algusest peale, olenemata sellest, kas
laev tulistab n#htavat voi nigemata marki,
kusjuures eeltingimuseks jadks asjaolu, et sur-
nud ajad kogulasu langemisest kuni korrek-
tuuri tegemiseni ei iiletaks, ehk kui iiletaks, siis
ainult vihesel méi#dral nidhtava mirgi pihta
tulistamise surnud aja. Organisatsioon tulista-
jal laeval peab olema sdirane, et iileminek iihelt
laskeviisilt teisele ei oleks keeruline ega nouaks
erilisi lisatoiminguid.

Laevad, millede laskekaugus iiletab mirgi
ja pursete nahtavuse piirid, peavad esmajoones

omama lendur-korrigeerijaid, kuid et ndhtavuse
piirid pole alati seoses iiksnes suurte laske-
kaugustega, vaid rohkem mnahtavustingimus-
tega, seepdrast nii lahingulaevad kui ka kerge-
ristlejad peavad omama lendur-korrigeerijaid.

Mitte iiksnes laeval, vaid veel enam igal
rannapatareil peab olema kasutada lendur-
korrigeerija, sest iikski vastane ei riskeeri pie-
val, hea nihtavuse juures moéoduda patareidest
ega lidbistada miinivélja traaleriteta, ilma et
liiguks suitsukatte varjus.

Lendur-korrigeerijad peavad tundma laeva
kui ka rannapatareide laskereegleid, lasketeoo-
riat ning laskeorganisatsiooni.

Eeltoodud kirjeldus sisaldab N. Vene suur-
tiikivielaste-eriteadlase kaalutlusi, vihjeid ja
noudeid laevade ja rannapatareide tule korri-
geerimisel ohuvaatluse abil; mnende ridade
vahelt voib iihtlasi ka valja lugeda praegust kui
ka lahemas tulevikus noutavat uut tulistamis-
organisatsiooni laevades kui ka rannapatarei-
des, eriti just ndgematute markide tulistamisel.
See kiisimus on ikka enam ja enam N. V. lae-
vastikus ja rannapatareides saanud juba akuut-
seks noudeks, millest voiks nii mondagi vasta-
vat jareldust teha.

Meie neutraliteet ja selle kaitsmine merel.

Leitnant R. J. Kokk.

Praeguse rahvusvahelise pineva olukorra,
kus 6hk on tiis s6jaohtu rohkem, kui kunagi
varem piarast Maailmasdda, vaatavad viikerii-
gid murega tulevikku. Nende loomulikuks soo-
viks on ainult hoida ja kaitsta oma iseseisvust.
Selle jareldusena on nende vilispoliitika ainu-
keseks eesmirgiks olnud hoida end tédiesti neut-
raalne ja mitte siduda end mingisuguste riikide-
rithmitustega, millede vahekorrad voiksid kord
vialja viia relvastatud kokkuporkeni. S#d#rane
pohimote on olnud ka meie vilispoliitika alu-
seks, mida on korduvalt teonitatud meie riigi-
juhtide poolt.

Hiljuti niis, et kardetud kahe riikide
rithmituse kokkupdrge on viga tdenioline. Uhe
riikide rithmituse moodustavad Berliin-Rooma-
Tokio kolmnurga iimber koondunud riigid ja
teisel pool asuvad demokraatlikud riigid Briti,
Prantsuse, TSehhoslovakkia ja teised, kes piitia-
vad kaitsta status quo’d Euroopas.

Pealiskaudsel vaatlemisel niib, et nende
riikide kokkupdrke puhul piisab meil vaid dek-
laratsioonist, et meie tahame neutraalseks ji#-
da. Kuid asja sisuline kiilg ei ole aga sugugi

nii lihtne. Paljas tiihjasonaline deklaratsioon
ei ole veel %iililaldane selleks, et sddivad pooled
seda austaksid. Selleks on veel tarviline, et meie
deklaratsiooni selja taga seisaks relvastatud
joud, kes igal momendil oleks wvalmis meie
neutraliteedi deklaratsioonile sisu andma. See
loob olukorra, mis viga lihedane on sdja olu-
korrale. Meie kiill ei sodi, kuid oleme valmis
igal momendil selleks, et {iikskdoik missugust
poolt sodivatest pooltest eemal hoida oma terri-
tooriumilt ja ka territoriaalvetest. Jarelikult
selline olukord nouab meie relvastatud joudu-
delt alalist valmisolekut, ehk teiste sonadega
osalist mobilisatsiooni.

Puudutades ldhemalt neutraalriigi rahvus-
vahelist 6iguslikku olukorda, siis on selle alu-
seks IT Haagi konverentsi XIII kokkulepe 18.
oktoobrist 1907, mis kisitab neutraalriigi 6igusi
ja kohuseid meresojas *). Kuna Eesti on mere-
riik ja oletatavate vastaste merepiirid piiravad
samu vetealasid kui meiegi riigi omad, siis huvi-

*) Mainitud kokkuleppe sisu on pohjalikult kisita-
tud samas ajakirja numbris J, J. artiklis ,,Erapoole-
tusest meresojas.
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tavad meid loomulikult esmajoones need oigu-
sed ja kohused, mida meie omame eespool-
mainitud Haagi kokkuleppe alusel. Kuid kah-
juks eespoolmainitud Haagi kokkulepe mere-
soja kohta pole enam kiillalt tdieline, kuna vahe-
peal on sojapidamise vahendid vaga palju are-
nenud ja uusi liikke juurde tulnud, niiteks ohu-
joud. Haagi kokkulepe leidis kiill praktiliselt
rakendamist neutraalriikide poolt Maailmasojas,
kuid seda kokkulepet taiendati soja kestel iiksi-
kute riikide poolt, andes selleks vilja eriseadusi
ja maarusi.

Selle jareldusel on niiiid tihe rithma riikide,
Pohjariikide (Rootsi, Norra, Taani, Island ja
Soome) poolt avaldatud 27. mail 1938 nende
neutraliteedi reeglid, millede aluseks on eespool-
mainitud II Haagi konverentsi XIII kokkulepe.
Pohjariikide poolt avaldatud neutraliteedi dek-
laratsioon holmab seega Maailmasojas saadud
praksise ja tahab seega olla ajakohased neut-
raliteedi reeglid meresoja kohta.

Seega oleks meil voimalus tdhendatud reeg-
leid eeskujuks vottes ja olukorrast tingitud kor-
rektiive sisse viies, avaldada meie neutraliteedi
madrused. Kuna meie neutraliteedi méirustes
el saaks olla suuri lahkuminekuid ega erinevaid
seisukohti vorreldes Pohjariikide neutraliteedi
madrustega, siis mainiksin lithidalt neid dekla-
reeritud Oigusi ja kohustusi, mida omab era-
pooletu riik.

Koige esimesena voiks mainida o6igust kit-
sendada oma territoriaalvete ldbistamist ja
sadamate kasutamist sodivate poolte sojalae-
vade poolt; keelata iildse sodivate poolte sdja-
laevadele sissesoit teatud rajoonidesse, mis sel-
leks vialja kuulutatud. Erapooletul riigil on 6i-
gus anda méiarusi naiteks selle kohta, kuidas
koheldakse sodivate poolte relvastatud kauba-
laevu, milliseil juhtumeil vooras sojalaev voib
iildse territoriaalvette tulla ja kui kaua ta seal
voib viibida, millised tingimused maksavad
kiitte- ja toiduainetega varustamisel, vigastuste
parandamisel, raadio kasutamisel jne. Absoluut-
selt on muidugi keelatud asutada erapooletu riigi
vetesse v0i maale baase, toetuspunkte, luua
kiitte- voi varustisetagavarasid ka isegi monel
laeval, mis asuks territoriaalvees. Lennukite
kohta on samuti 6igus panna maksma igasugu-
seid kitsendavaid méidrusi.

Haagi XIIT kokkuleppe artikkel 10 kohaselt
ei riku s6div pool erapooletu riigi neutraliteeti,
kui tema sojalaev ldabib erapooletu riigi terri-
toriaalvee, aga Maailmasojast on teada juhtu-
mid, kus seda siiski rea riikide poolt keelati.
Niiteks Holland ja Hispaania ei lubanud sodi-
vate poolte sojalaevu {ildse oma territoriaal-
vetesse tulla. Samuti Rootsi keelas relvastatud
allveelaevadel oma territoriaalvetest 1dbi soita,

valja arvatud Sund, kui ka peatuda, dhvardades
tarvitada relvi hoiatamata. Sama méi&ruse pani
maksma ka Norra. Erand tehti juhtumeil, kui
a-laeva tabas avarii, pohja puutumine voi halb
ilm. Neid kitsendavaid méadrusi pohjendati asja-
oluga, et erapooletul riigil on digus rahvusvahe-
lise tava alusel panna maksma neid reegleid,
mida ta peab tarvilikuks oma erapooletuse sii-
litamiseks.

Niilid kohustused, mida erapooletuse dekla-
reerimisega voetakse endale, on jimedajooneli-
selt kohustus pidada erapooletust
absoluutselt iihetaoliselt molema
poole vastu.

,Hrapooletu riigi pohidiguseks on jadda
voimalikult puutumata sojast, sellele vastab
tema kohustus hoiduda igasugusest segamisest
sojasse ja hoida neutraliteeti iihetaoliselt mo-
lema poole vastu“ — iitleb Vanselow *).

Jarelikult neutraliteedi deklareerimisega vo-
tame endile suure rahvusvahelise kohustuse,
mille tditmisest oleneb suurel maaral meie neut-
raliteedi austamine sodivate poolte poolt. Ulim
tahtsus on siinjuures téielisel iihetaolisel era-
pooletuse reeglite rakendamisel kummagi sodiva
poole kohta, nagu juba eespool oli toonitatud.

Kuid sojas tihti ,,eesmérk pithendab abinoéu“,
seepirast vahest sédivad pooled ei respekteeri
kiillaldaselt erapooletuse reegleid. Niaiteks voiks
mainida siin juhtumit Maailmas6jast, kus vene
ristlejad jilitasid saksa veeskjat Albatros kuni
Rootsi territoriaalvete piirini ja pommitasid
seda isegi siis, kui Albatros oli juba madalikul
Gotlandi saare juures téiesti territoriaalvees.
See juhtum suudeti siiski lahendada diplomaat-
likul teel.

Veel raskem on olukord muidugi iihel viike-
riigil, kelle sojalised joud oma viiksuse tottu
ei suuda soOdivate poolte joudude vahekorda
tunduvalt muuta. Sel juhtumil voib tekkida
hidaoht, et sodivad pooled ei respekteeri kiiilal-
daselt erapooletust, vaid leides, et iiks pool
seda teeb meelega, asub ise ka samale teele.

Erapooletuse rikkumist suuremate koondiste
poolt véib vihem oletada, kuna selle jareldu-
seks oleks kahtlematult sdda erapooletu riigiga.
Kuid palju rohkem vo6ib oletada, et erapoole-
tust rikutakse vihemate koondiste ja eriti iiksi-
kute sojalaevade poolt. Sellele el tarvitse mitte
kohe vaadata kui korgemalt juhatuselt antud
direktiivide kohaselt toimetatavale sihilikule
neutraliteedi rikkumisele, vaid rohkem olukor-
rast tingitud seisukorrale. Esimene oletus ei
lange aga siiski mitte tédielikult dra, vaid jadb
ikkagi piisima. Teine oletus, erapooletuse rik-
kumine tiksikute sojalaevade poolt, on igal juh-

*) Vt. ,,Praxis des Volkerrechts“ lk. 419 ja Marine
Rundschau, August 1938, lk. 550.
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tumil palju téendolisem. Sddraste juhtumitena
voiks oletada sodivate poolte allveelaevade teot-
semist, mis tuleksid territoriaalvetesse 60seks
laadima oma akupatareisid, labi viima monin-
gaid vihemaid parandustoid omal joul, rendez-
vous’d mone pealveelaevaga jne.

Kujutledes niilid olukorda, et meie idanaaber
oleks sojajalal mone ldaneriigiga, oleks vististi
nende molema poole sojalaevade, eriti kergete
joudude ja allveelaevade tegevus viga inten-
siivne. Meremaastikult on aga selle tegevuse
suund paratamatult piki meie rannikut. Selline
olukord nouaks aga meilt pideva jirelevalve
teostamist meie territoriaalvetes, et kui tarvis
sundida sédivaid pooli kas v6i jouga meie era-
pooletust austama.

Asja lihtsustamiseks voiksime Hollandi ja
Hispaania eeskujul deklareerida koik oma ter-
ritoriaalveed sodivate poolte sojalaevadele sule~
tuks ja osaliselt ka teatud tahtsamad kohad ja
vainad sulgeda miinitoketega. Kuid see nouaks
otsest valveteenistuse pidamist miinitokete juu-
res, sest meie ei tohi unustada teiste neutraal-
riikide merekaubandust.

Néiib, et erapooletuse puhul meie eespool ti-
hendatud moodusest ei paidse, vaid peame selle
teostamist arvestama. See aga seaks meie lae-
vastikule viga suured iilesanded. Selle jareldu-
sena kerkiks kohe kiisimus — kas meie lae-
vastik oleks voimeline selle iilesande teostami-
seks? Kahjuks peab kiill vastama, et see iiles-
anne &dhvardab meie praegusele laevastikule
kéia iile jou. Meil puudub selleks tarvilisel arvul
kergeid pealvee joude, s. o. peaasjalikult vas-
tavalt relvastatud vahilaevu.

Ajakiri ,,Merendus®, valgustades laevastiku
tahtsust juba oma algaastaist peale, on kordu-
valt maininud meie erapooletuse kaitsmist kui
iiht viga tdhtsat laevastiku iilesannet. Ja kies-
olev kirjutis tahaks seda veel kord kriipsutada
alla.

Kéesolev pinevus lahenes ilma relvastatud
kokkuporkeks arenemata. Kuid meie ei tohiks
jadda lootma, et see edaspidi ka séddraselt
stinnib. Seepédrast on meie tosiseks kohuseks
kaaluda, kui on veel aega, oma merejoudude
suurendamise kiisimust, et jargmisel séddrasel
olukorral voiksime pisut kergema siidamega
vaadata oma erapooletuse kaitsmisele merel.

Asi on seda tdhtsam, et laevastiku ehitamine
nouab aega ja pikemat ettevalmistust. Maa-
piiride kaitse on aga mérksa lihtsam ldbi viia,
sest siin vastupidiselt pole oletatav, et tosine
piiririkkumine voiks siindida viikeste joudude
poolt, vaid seda suudaks teha ikkagi ainult
mingisugune suurem organiseeritud ettevote.
Kuid veel tiahtsam on, et meie maapiir oleks
ikkagi puutuvuses ainult iih e sodiva poolega
ja seepdrast hiédaohtlikke pretsedente ei saa
tekkida. Merepiir on aga lahtine molemale
sodivale poolele, mis voéiks vélja kutsuda iihe
poole poolt teostatud erapooletuse rikkumise
eeskujul samasuguse aktsiooni ka teiselt poolelt.
Kui meie siin ei suuda juba algeos pareerida
neid erapooletuse rikkumisi, jaadb meie era-
pooletuse deklaratsioon ainult paberlikuks, mida
kumbki s6div pool ei motlekski austada. Sellel
aga voiksid olla saatuslikud tagajarjed meie
iseseisvusele.

Erapooletusest meresdjas.

Erapooletusest iildse.

Soda tekitab erilised, rahuaegseist suurel
madral erinevad 6igussuhted mitte ainult sodi-
vate riikide eneste vahel, vaid ka sodivate ja
s0jast mitteosavotvate riikide vahel. Vahekordi
esimeste vahel reguleerib s6jadigus, kuna
normide kogu, mis korraldab sodivate ja mitte-
sodivate riikide omavahelisi suhteid, nimeta-
takse neutraliteedi- ehk erapoole-
tusediguseks.

Erapooletusediguse pohimdte seisneb selles,
et neutraalriigid ei v6i mingil viisil osa votta
sodijate sojalisest tegevusest. Selline pohimote
oli vooras vanale rahvusvahelisele digusele, kuna
siis olenes sodijast, kas ta luges voi mitte oma
vaenlasteks neid, kes ei olnud tema poolt; siis
kehtis pohimdte — kes ei ole meiega, see on meie

vastu. Alles nn. relvastatud erapoo-
letusega (1780) neutraalriigid Vene- ja
Prantsusmaaga eesotsas saavutasid sojast
mitteosavotvate riikkide 6iguste tunnustamise.
Edasise arengu erapooletute riikide Ooiguste
tunnustamiseks t6i Pariisi rahu 1856. a., kuna
tipsemat korraldust leidis see Haagi II rahu-
konverentsil 1907. a., kus erapooletute riikide
oiguste ja kohustuste kohta s6lmiti kaks kon-
ventsiooni, milledest iiks (V konventsioon)
erapooletuse kohta maastjas ja teine — (XIII
konventsioon) erapooletuse kohta meresojas.
Nendes konventsioonides médratakse kindlaks
neutraalriikide ja neutraalisikute, s. o. neut-
raalriikide alamate ja kodanikkude oigused ja
kohused.
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Erapooletus voib olla kas vaba voi le-
pinguline. Harilikult on riigi erapoole-
tuks jadmine vabatahtlik, tema sisemine asi,
kuid moned riigid on votnud endile lepin-
guga kohustuse s0ja puhul erapooletuks jai-
da ning samuti ei voi nad ka soda alata.
Nii on Sveits tunnustatud alatiselt erapoole-
tuks Viini kongressil 1815. a. ja Luksemburg
1867. a., kusjuures suurriigid lubasid tagada
nende iseseisvust ja puutumatust. Nagu ees-
pool mainitud, eeldab erapooletus neutraalriigi
mitteosavotmist kahe vOoi mitme riigi vahel tek-
kinud sojast ning sellekohaselt mitte iiksnes
osavotmine sodija sojavae poolt ettevoetud toi-
mingutest, vaid ka igasugune iikskoik mil vii-
sil s6jast osavotmine on keelatud ja loetakse
erapooletuse rikkumiseks. Nn. heatahtlik
erapooletus peab piirduma ainult diplo-
maatilise abiga ehk niilid nii moodsaks saanud
,moraalse toetusega“. Teisest kiiljest aga neut-
raalriik on oigustatud kaitsma oma erapoole-
tust ja selle rikkumise katseid tagasi torjuma
isegi relvastatud jouga (relvastatud erapoole-
tus) ning seda ei voi lugeda vaenulikuks aktiks
erapooletu poolt — see on ainult vahend, mil-
lega neutraalriik kaitseb oma iseseisvust ja
puutumatust.

Haagi konverentsi maiadruste kohaselt on
sodivad riigid kohustatud austama neutraal-
riikide suveradinseid oigusi ja loobuma erapoo-
letul territooriumil v6i erapooletutes vetes iga-
sugusest vaenulikust toimingust, mis oleks
neutraliteedi rikkumine. Neutraalvetes on kee-
latud igasuguseid vaenulikke akte toime panna,
nagu vaenlase laevu peatada ja priise votta.
luua priisikohtuid ja baase vaenlase vastu te-
gutsemiseks. Ainult méodapidsemata séjalised
tarvidused voéivad oigustada erapooletute kau-
balaevade kinnipidamist (iildembargo) voi
nende kasutamist sojaliste nouete rahuldami-
seks (ius angariae). Kuid sodival riigil on
oigus neutraliteedikohustuse rikkumise korral
erapooletute riikide kodanikkude s6jakontra-

banti vedavaid voi blokaadi rikkuvaid laevu

kinni votta ja konfiskeerida.

Erapooletud riigid ei v0i mingit toetust
(olgu otseselt voi kaudselt) anda sodijatele,
nagu sojamoona, igasugust sojavarustist, s6ja-
laevu jne., vastasel korral oleks see erapoole-
tuse rikkumine. See kohustus kehtib riigi kui
niisuguse, aga mitte tema alamate vo6i koda-
nikkude kohta. Selline keeld ei pane neutraal-
riigile kohustust keelata oma maalt vélja ve-
dada sojariistu, laskemoona ja {ildse koike
seda, mis sddijale kasulik voib olla. Kuid mo-
nedel juhtudel on riigid vastutavad oma koda-
nikkude tegevuse eest ja seepidrast oleks soo-
vitav, et riigid oma siseseadusandlustega selgi-
taksid neid kohustusi, mis erapooletus paneb
tema kodanikele. Harilikult kuulutavadki so-
jast mitteosavotvad riigid oma erapooletusest
erilise erapooletuse deklaratsiooniga, millega
vialjendavad oma seisukohti mnende kohustuste
suhtes, mis nendele paneb erapooletus. Olulist
tahtsust selline deklaratsioon ei oma, kuna sel-
lega ikkagi ei saa laiendada ega kitsendada
neutraliteedidigusega seoses olevaid oigusi ja
kohustusi.

Neutraalvetes laeva komandor (koondise
juht) peab isedranis hoiduma igasuguste vae-
nulike aktide toimepanemisest. Samal ajal riik,
kes ei ole alanud so6da, muutub erapooletuse
diguse ja kohustuse subjektiks ja on oGigusta-
tud votma ette niisuguseid abinousid, mis on
tarvilikud tema erapooletuse kaitseks. Kui era-
pooletuse rikkumine siiski esineb, on neutraal-
riik oigustatud noudma selle rikkujalt repa-
ratsiooni. 1915. a. 19. augustil inglise a-laev
,E-13% sattus madalikule Taani rannas. Taani
voimud teatasid laeva komandorile, et laev des-
armeeritakse, kui ta ei lahku 24 tunni jooksul.
Enne selle tdhtaja moodumist laev avastati
saksa destroierite poolt, kes avasid a-laevale
tule ja jatkasid tulistamist seni, kuni taani
destroier soitis a-laeva ja sakslaste vahele.

Igas koodgis tarvitage maailmakuulsaid
elekterpliite ja kiilmutuskappe
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Taani protesti peale Saksa valitsus avaldas
kahetseva vabanduse juhtumise kohta.

Sagedad erapooletuse rikkumised esinevad
eriti norkade ja vaikeste riikide neutraalvetes,
kuna nad ei ole suutelised kuigi tohusalt oma
erapooletust kaitsma. Hariliku viitena ja poh-
jusena tuuakse ette, et teine sodiv pool voi
neutraalriik ise on samuti neutraalriigi era-
pooletust rikkunud. 10. augustil 1904. a., peale
lahingut Port-Arturi juures, vene miinilaev
,,Resiteljndi“, otsides varjupaika, tuli Hiina
sadamasse Chefoo’sse ja interneeriti seal. Kaks
pdeva hiljem tuli jaapani miinilaev ja puksee-
ris ta dra. Jaapanlased pohjendasid oma tegu-
viisi sellega, et Hiina voimud ei olevat laeva
kiillaldaselt desarmeerinud, misparast ei saa-
vat kindel olla, et ta ei saa edaspidi osa votta
sojalisest tegevusest ning samuti olevat Hiina
noolt teistel juhtumitel erapooletust rikutud.
Kuigi hiinlased vaitsid, et nemad algasid laeva
desarmeerimist ja lithikese aja tottu ei joudnud
seda taielikult teostada, jai Hiina protest ta-
hele panemata. Oleks Hiina kiillalt tugev olnud
oma erapooletust kaitsma, vaevalt oleksid jaa-
panlased julgenud saidraselt talitada ja Hiina
erapooletust rikkuda.

26. augustil 1914, a. briti ristleja ,,High-
flver““ avastas saksa abiristleja , Kaiser Wil-
helm der Grosse®, kui see parajasti soelaevalt
siisi vottis Sahara lddnekaldal asuvas Hispaa-
nia sadamas Rio de Oros. Sakslased torkusid
alistumast ja noudsid Hispaania erapooletuse
respekteerimist. Parast paaritunnilist ootamist
ja kuna sakslane ei lahkunud sadamast, ingla-
sed avasid laevale tule ja lasksid ta pohja. His-
paania poolt avaldatud protestnoodile Inglise
valitsus vastas, et saksa laev kasutas iilemal-
nimetatud sadamat baasina 9 pieva kestel, sel-
lega samuti rikkudes Hispaania erapooletust.
Otsustati, .et molemad pooled on erapooletust
rikkunud ja Briti vastus voeti vastu.

Samasugune juhtum oli ka saksa ristlejaga
,»Dresden“ Cumberlandi lahes, Juan Fernan-
dez’i saartel, mis kuuluvad Tsiilile. ,,Dresden®
tuli sisse 9. mértsil 1915. a. ja palus luba ko-
hale jidda 8 paevaks masinate parandamiseks.
Noudmine liikati tagasi ja ,,Dresdenile“ anti
24 tundi aega kas vilja s6ita voi saada inter-
neeritud. Laev ei lahkunud ja Tsiili voimudel
ei olnud kohapeal joudu, et teda desarmeerida
voi sundida lahkuma. Neli pdeva hiljem tuli
briti ristleja ja avas kohe sakslase pihta tule.
»Dresden“ tostis iiles alistumise lipu ja noéudis
neutraalvete kaitset. Sellele vaatamata ta sai
inglastelt kdsu kas alla anda voi vastasel kor-
ral saada havitatud. Tema kapteni késul lasti
,Dresden“ pohja. Vastuses TSiili protestile
Suurbritannia valitsus mérkis, et ,,Dresden“

’

on rikkunud sadama erapooletust, peale lah-
kumise kisu saamist sinna jiddes ning et
Tsiili voimud ei pidanud tarvilikuks teda des-
armeerida, mille tottu ta oleks voinud vilja
soita ja uuesti kallale tungida briti kaubalae-
vadele. Briti vastus loeti rahuldavaks, kuna
leiti, et ,,Dresden” on toesti TS§iili erapooletust
rikkunud.

Erapooletud territoriaalveed ja sadamad.

Riigi erapooletust ei loeta riivatuks sodi-
vate riikide s6jalaevade ja nende poolt voetud
priiside ldbisdéiduga tema territoriaalvetest.
Samuti voib erapooletu riik lubada sodivate
riikide s0jalaevadele tema lootside tarvitamist.

Rahvusvahelises Oiguses ei ole norme, mis
nouavad erapooletult riigilt ldbisoidu lubamist
sodijate so0jalaevadele tema territoriaalvetest.
See on neutraalriigi eesdigus, mida ta voib
sodijate so0jalaevade suhtes kasutada, s. t. mil-
leni erapooletus voib ulatuda.

Maailmasoja kestel tehti neutraalriikide
poolt sodivatele palju kitsendusi erapooletute
territoriaalvete ja sadamate kasutamise kohta.
Nii keelasid Rootsi ja Norra 1916. a. territo-
riaalvetesse tuleku sodivate riikide a-laevadele,
dhvardades neid isegi ilma hoiatuseta kallale-
tungiga. Erand oli tehtud laevade kohta, mis
olid tulnud ilma mojul vigastuste tottu. Sa-
muti avaldas Hispaania valitsus miadruse, et
sodivate riikide allveelaevadele, iikskoik mis
liiki nad kuuluvad ja iikskoik mis pohjusel nad
tulevad, on keelatud sissesdit Hispaania juris-
diktsiooni alla kuuluvatesse sadamatesse ja
territoriaalvetesse ning koik sellest madrusest
iileastujad interneeritakse kuni s6ja Iopuni.
Teatud sadamatesse gissesdit on voorastele
sojalaevadele isegi rahuajal keelatud, vilja
arvatud hadajuhud, ning need sadamad on
harilikult kuulutatud nn. kinnisteks sa-
damateks.

Varsti parast Maailmas6ja algust 1914. a.
(Am. Uhendriigid astusid hiljem Maailmasotta)
patrulleerisid inglise sojalaevad Am. Uhend-
riikide sadamate ldheduses kaubalaevade liiku-
mise tdhelepanemiseks. Nad hakkasid kinni
pidama ja ldbi otsima koiki kaubalaevu, mille-
dest vOis arvata, et nad tahavad kaudsel teel
vila oma laadungit Saksamaale. Sddrane ing-
laste teguviis é&rritas ameeriklasi, kes nigid
selles erapooletute riikide laevastidu ja mere-
kaubanduse seadusevastast takistamist ja ilm-
set erapooletusediguse rikkumist Suurbritan-
nia poolt. Nimelt oli see teravas vastuolus rah-
vusvahelise Gigusega ja eriti Londoni 1909. a.
kokkuleppega, mille kohaselt ei voi kinni pi-
dada erapooletuisse sadamaisse soitvaid kauba-
laevu ega tohi ka sodijate so0jalaevad loata
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minna neutraalriikide territoriaalvetesse. Niiiid
aga tiilitasid inglased erapooletute laevu palja
kahtlustuse tottu, et nende laevade laadungid
voiksid erapooletute riikide kaudu Saksamaale
sattuda. Ameeriklaste diglustunne oli puuduta-
tud, milleks kaasa aitasid laevaseltsid ja eks-
portoorid, kes kannatasid suuri kahjusid ning
samuti ka Saksa saadik, kes seletas, et inglaste
blokaadi toeline eesmirk olevat naljutada Sak-
samaa tsiviilelanikkonda.

President Wilson saatis Londoni mitu pro-
testnooti blokaadi vastu. Briti vélisminister,
taibates ameeriklaste meeleolu, teeb korralduse,
et diplomaatia peab saavutama blokaadi mak-
simaalse teostamise, kuid ilma konfliktita
Ameerikaga. Léabirddkimised venisid pikale,
blokaad aga muutus valjemaks.

Niitid katkes president Wilsoni kannatus ja
ta laseb koostada kirja Uhendriikide saadi-
kule Londonis, et saadik peab teatama Briti va-
lisministrile, et Uhendriigid kauemini ei voi
sallida mitte mingil tingimusel seadusevastast
blokaadi. Kui kirja nididatakse Inglise saadi-
kule, iitleb see, et Inglismaa votab sellist kirja
kui sojakuulutust Inglismaale. Presidendi nou-
andjate mojutusel kiri jai saatmata ja soda,
voi vahemalt suhete katkestamine Inglismaa
ja Uhendriikide vahel jai tulemata. Kuid koige
selle tagajirjel inglise laevad tommati tagasi
suurematele kaugustele vastavalt ameeriklaste
noudmistele.

Mis puutub sodijate sojalaevade viibimise
oigusesse erapooletutes sadamates ja territo-
riaalvetes, siis on konventsioon vastu votnud
médaruse, mis ei luba sojalaeval peatuda neut-
raalsadamas, reidil voi territoriaalvetes kauem
kui 24 tundi, vialja arvatud juhud, kui seda
nouab ilmade seisukord vo6i avarii. Kuid soja-
laev voib ka kauemaks kui 24 tundi neutraal-
sadamasse jadda, kui kohapealne seadus seda
teisiti korraldab. See méidrus on viga olulise
tdhtsusega, sest riikidel, kel on palju mere-
baase, on kerge neid kasutada, kuna riikidele,

ad

kel niisuguseid baase ei ole, teeb see norm
suuri raskusi ja ristlemise kaugematel mere-
del voimatuks. Prantsusmaal niiteks see norm
el kehti ja seepirast voiski admiral Rozdest-
venski eskaader umbes kolm kuud peatuda
Madagaskari juures Prantsuse vetes, oodates
Tallinnast jirele kolmandat eskaadrit.

Kui erapooletus sadamas, reidil voi terri-
toriaalvetes viibib vaenliku tegevuse algul iihe
sodiva poole sojalaev, peavad erapooletud voi-
mud sellele teatama, et ta peab lahkuma 24
tunni jooksul voi aja jooksul, mis kohapealses
seaduses ette ndhtud. Eespoolmainitud kitsen-
davad reeglid ei kehti sdjalaevade kohta, mil-
ledel on ainuiiksi usulised, teaduslikud voi
filantroopilised iilesanded.

Kui neutraalriigi seadusandlusega ei ole
teisiti korraldatud, v6ib iihe sodiva riigi s6ja-
laevu viibida iihel ajal samas sadamas voi
reidil mitte iile kolme. Kui kahe sodiva poole
sojalaevad iihel ja samal ajal viibivad erapoo-
letus sadamas voi reidil, peab moéoduma vihe-
malt 24 tundi iihe ja teise riigi sojalaeva lah-
kumise vahel. Lahkumise kord oleneb sissetu-
lemise jarjekorrast, valja arvatud juhtumid,
kui esimesena tulnud laev on sellises seisukor-
ras, mis lubab seadusliku peatuse kestust pi-
kendada. Kuid sodiva riigi s6jalaev ei voi lah-
kuda erapooletust sadamast voi reidilt enne
24 tundi pirast tema vaenlase lippu kandva
kaubalaeva lahkumist.

Nagu iilemaltoodust nahtub, iihele sodijale
kuuluvate sojalaevade arv, mis iiheaegselt pea-
tuvad samas sadamas voi reidil, on kolm. Kuid
koik riigid ei ole seda reeglit omaks votnud ja
on lubanud liigset erapooletute vete kasuta-
mist, nagu eespool nigime vene laevastiku
poolt tema reisil Kaugesse-Itta Vene-Jaapani
soja ajal. Samuti talitas Uruguai Maailmasoja
ajal, lubades 4 suurel ja 12 viiksemal sojalae-
val viibida iiheaegselt sadamas.

Ilma ja mere seisukord ning tarvilikud
parandused laeva merekolvuliseks tegemiseks
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loetakse iildiselt kiillaldaseks pohjuseks laeva
peatuse aja seaduslikuks pikendamiseks.

Kui neutraalriigi voimude teadaande peale
vaatamata sodiva riigi sOjalaev neutraalsada-
mast parast 24 tundi voi iildse kohapealse sea-
duse poolt méaratud aja jooksul ei lahku, on
erapooletul riigil oigus abinousid tarvitusele
votta, et laevale teha voimatuks merele mine-
mist s0ja kestusel, s. t. peab sojalaeva desar-
meerima, kusjuures laeva komandor on kohus-
tatud selle teostamist abistama.

Ainult sojalaevad kuuluvad desarmeerimi-
sele, kuna see reegel kaubalaevade kohta ei
kehti. Sodijatele kuuluvad kaubalaevad ei ole
piiratud sissesoidu, peatuse ja viljasoidu aega-
dega, kuid on tihti takistatud viljaspool era-
pooletuid sadamaid ja reide patrulleerivate
vaenlase sOjalaevade poolt.

Laeva interneerimine tidhendab tema desar-
meerimist sellisel méaral, et ta ei oleks voi-
meline vilja sb6itma ja tegutsema kui lahingu-
iiksus. Harilikult suurtiikilukud, torpeedola-
hingpead voetakse maha, mehhanismide oluli-
sed osad eemaldatakse jne. Ohvitserid ja mees-
kond voetakse maha, kuid laevale peab jie-
tama tema korrashoidmiseks tarvilikud isikud.
Ohvitsere voib vabaks lasta ausona peale —
mitte lahkuda ilma loata erapooletult territoo-
riumilt so6ja kestel.

Priisi voib neutraalvetesse tuua ainult soi-
duvoimetuse ja halva ilma tottu voi kiitteainete
ja toidumoona puudusel. Ta peab lahkuma nii-
pea, kui pohjus, mis sissesditu digustas, on kor-
valdatud ; vastasel korral tuleb priis vabastada
ilhes tema ohvitseride ja meeskonnaga, kuna
kinnivotja poolt laevale asetatud priisimees-
konna peab interneerima. Edasi erapooletu riik
voib lubada sissepiddsu oma sadamatesse ja
reididele priisidele kas konvoi saatel voi ilma,
kui nad tuuakse selleks, et neid sekvestri alla
jatta kuni priisikohtu otsuseni. Kui priisi saa-
dab sojalaev, on kinnivotja poolt laevale ase-
tatud ohvitserid ja meeskond oigustatud saa-
telaevale minema. So6idab aga priis iiksi, jie-
takse tema peale kinnivotja poolt asetatud
meeskond vabadusse.

15. jaan. 1916. a. inglise aurik ,,Appam*
voeti kinni saksa ristleja poolt Aafrika ldane-
rannas ja viidi saksa priisimeeskonna poolt
Ameerika sadamasse. Saksa saadik noudis, et
laeva inglastest meeskond interneeritaks ja
laeval lubataks jadda Ameerika vetesse. Vastu-
pidi sellele noudmisele meeskond vabastati ja
kapten hakkas Uhendriikide kohtutes noudma
laeva tagasiandmist omanikkudele. Asi
korgemasse kohtusse, kus otsustati laev tagasi
anda omanikkudele sel pohjusel, et rahvusva-
helise oiguse pohimotted, mis tunnustatud ka

/

laks.

Uhendriikide poolt, ei luba sodijaid piirama-
tult kasutada erapooletuid sadamaid. Kui sdi-
rased kasutamised oleksid lubatud, kujuneksid
erapooletu riigi sadamad varjupaigaks, kuhu
sodijate poolt kinnivoetud priisid piiramatult
toodaks ja hoitaks, see aga on vastuolus neut-
raliteedidigusega.

Operatsioonide ja kommunikatsioonide baasid.

Sodivatele riikidele on keelatud luua erapoo-
letutes vetes ja sadamates mereoperatsioonide
baase oma vaenlase vastu teotsemiseks, eriti
seada liles raadiojaamu, mis madratud soja-
listeks otstarveteks (art. 5).

Nagu sellest nahtub, loetakse baasi loomist
neutraalsadamates ja -vetes selgeks erapoole-
tuse rikkumiseks. Baasi moiste middramisel oli
konverentsil raskusi, kuna riigid, kellel endil
palju merebaase, noudsid, et ka siite ja varus-
tise iimberlaadimine neutraalvetes oma trans-
portlaevadelt sojalaevadele kiiks baasi moiste
alla ja oleks keelatud. Kuid konverents otsus-
tas siiski lugeda teatavat sadamat baasiks ainult
sel juhul, kui seal seatakse iiles raadiojaam
sodija sojaliseks otstarbeks.

Maailmasoja kestel paljud erapooletud rii-
gid, eriti Am.-Uhendriigid, votsid tarvitusele
abindud sodijatele raadioteadete edasiandmise
takistamiseks, sulgedes koik sadamasse tulnud
sodijate kaubalaevade kui ka kaldal asuvad sodi-
jate riikide alamatele ja iihingutele kuuluvad
raadiojaamad. Kuid mitte koik neutraalriigid
ei tditnud selliselt oma neutraliteedi kohustusi.
Nii kasutati Mehhikos, kus saksa element aval-
das eriti tugevat moju valitsusele, raadiojaamu
igasuguste sojaliste teadete edasiandmiseks
sakslastele, kuni l6puks Uhendriikide surve-
abinoude tottu valitsus oli sunnitud loobuma
sdédrasest erapooletuse rikkumisest.

Sama s0ja ajal Rootsi saadik Brasiilias
andis iile kaabli kaudu saksa sojalisi teateid
Rio de Janeiro ja Euroopa vahel oma §ifriga.
See erapooletuse rikkumine 16puks avastati ja
saadik kutsuti liitlaste noudmisel tagasi.

Maailmasoja pédevil kasutati raadiot ka

laialdaselt propaganda vahendina, eriti saks-
laste poolt. Voimsad saksa raadiojaamad t66-
tasid 60d. ja paevad, jarjekindlalt levitades tea-
teid sakslaste voitudest ja s6jalisest iileolekust,
muidugi liitlaste teadetena.

Varustise tidiendamine ja koosseisude suuren-
damine.

Sodivate riikide sojalaevad ei voi kasutada
erapooletuid sadamaid, reide voi territoriaal-
merd oma relvade ja muu s6javarustise uuen-
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damiseks ja suurendamiseks, samuti ka mees-
konna tidiendamiseks (art. 18).

Sojalaevade, laskemoona ja igasuguse soja-
materjali otsene voi kaudne iileandmine neut-
raalriigi poolt sodivale riigile, ilikskoik mis
pohjusel, on keelatud (art. 6). Kuid teisest
kiiljest: erapooletu riik ei ole kohustatud
sojariistade, laskemoona, ja iildse koige, mis
sojaviele voi mereviele kasulik voib olla, vilja-
vedu vOi transiiti iithe voOi teise sodiva riigi
arvel takistama (art. 7).

Ulemaltoodust ndeme, et 1) erapooletul va-
litsusel, samuti ka eraisikutel, on kezlatud
neutraalvetes abistada sodijate s6jalaevu nende
lahinguvéime suurendamisega ja meeskonna
tdiendamisega, 2) valitsusel on keelatud abis-
tada sodijaid igasuguse soOjavarustisega, ja
3) erapooletutel iiksikisikutel ei ole keelatud
miiiia ja eksporteerida sojavarustist sodijatele.
Sodivate riikide sojalaevadel on lubatud tulla
erapooletutesse sadamatesse kiitte- ja toidu-
ainete tidiendamiseks ja vigastuste parandami-
seks allpool toodud kitsendustega.

Ainuke erand, mis kehtib neutraalriikide
kodanikkude vo6i alamate kauplemise kohta
sodijatega, on sojalaevade miiiik. Sellekohaselt
erapooletu valitsus on kohustatud tema késu-
tada olevaid abindusid tarvitama, et takistada
oma jurisdiktsiooni piirkonnas igasuguse laeva
valmisseadmist ja relvastamist, mille kohta
temal on pohjust oletada, et see on méiratud
vaenulike operatsioonide teostamiseks riigi
vastu, kellega ta on rahujalal. Samuti on tema
kohustatud takistama iga tema jurisdiktsiooni
piirkonnas valmisseatud ja vaenuliste operat-
sioonide teostamiseks madratud laeva vélja-
soitu.

See kiisimus kerkis iiles eriti Ameerika ko-
dusoja ajal, kus lounariigid said Inglismaalt
toetust ja oma laevade kordaseadmiseks ja va-
rustamiseks tarvitasid Inglismaa sadamaid.
Uldtuntud on nn. ,, Alabama‘“ protsess, mis oli
iiks inglaste poolt valmisseatud ja relvastatud
laevu lounariikide jaoks. ,,Alabama‘ soitis Ka-
naaria saartele, kus ta relvastati, varustati ja
Briti alamatest meeskonnaga tidiendati ning
iile anti 1ounariikide laevastikule. Tema ristles
iille kahe aasta mitmel merel ja hivitas suure
osa pohjariikide kaubalaevadest, enne kui lasti
pohja pohjariikide ristleja ,,Kearsarge® poolt
Prantsuse rannikul.

Parast koduséja 1oppu noudsid Uhendriigid
Inglismaalt kahjutasu, viites et ,,Alabama“
viljaminek ja relvastamine inglaste poolt on
erapooletuse rikkumine. Inglismaa vaidles selle
vastu ja tiili anti vahekohtu lahendada ning
selle otsuse pohjal Inglismaa maksis Uhendrii-
kidele 154 miljonit dollarit kahjutasu.

Vahekohtu lepingu jiargi (1871) tunnista-
sid Briti ja Ameerika mereneutraliteedidoiguse
aluseks jargmised kolm pohimdtet, mis kanna-
vad ,,Washingtoni reeglite“ nime. Nende reeg-
lite jarele on erapooletud riigid kohustatud
1) tarvilikku hoolt kandma, et viltida oma
jurisdiktsiooni piirides iga laeva valmissead-
mist ja varustamist, mille kohta voib arvata,
et see laev médratakse ristlemiseks voi sojaks
riigi vastu, kes temaga rahuajal; samuti ta on
kohustatud #ra hoidma niisuguste laevade vil-
jasoitu; 2) mitte lubama ega laskma, et iiks
sodivatest pooltest tarvitaks tema sadamaid ja
vesi baasina mereoperatsioonideks teise vastu
voi oma sdjatagavarade ja relvade uuendami-
seks ja tédiendamiseks; 3) tarvilikku hoolt
kandma oma sadamates ja vetes kui ka oma
jurisdiktsiooni piirkonnas koigi isikute suhtes,
et viltida igasugust iilaltoodud kohuste ja
kokkulepete rikkumist. Need reeglid saidki
aluseks meresoja kohta kéiva erapooletuse kon-
ventsiooni véljatootamisel.

Maailmasdja ajal ehitati Ameerika erafir-
made poolt Suurbritannia tarvis hulk allvee-
laevu, kuid nendel laevadel keelati Ameerika
valitsuse poolt lahkuda sadamatest, et mitte rik-
kuda erapooletust ja need vabastati ja anti iile
alles parast Uhendriikide astumist sotta liit-
laste poolel.

Samal ajal esitati Saksamaa poolt noud-
mine, et Ameerika kodanikkudel keelataks
kauplemine kaupadega, mis kuuluvad s6jakon-
terbandi hulka, kuna merekaubandus Ameeri-
kaga oli liitlaste kontrolli all, mille tottu suur
osa sellest sattus liitlaste maadesse ja kasutati
sojapidamiseks Saksamaa vastu. Samasuguseid
noudmisi on ka teiste sodade ajal esitatud, kuid
alati tagajarjeta jaetud, kuna erapooletute
riikide kodanikud on 6igustatud valmistama,
miiiima ja eksporteerima igasugust kaupa,
selle hulgas ka relvi ja muud sojamaterjali.
Pealegi ei oleks niisugune keeld efektiivne, sest
niitidsel ajal on peagu iga artikkel paigutatud
konterbandi lehte ja seeparast tuleks kauban-
dus téielikult 16petada, mis aga oleks tegeli-
kult voimatu ja vastuolus rahvaste oiguse
pohimotetega.

Toiduained ja kiittematerjal.

Sodivate riikide sojalaevad voivad endid
erapooletuis sadamates ja reididel toiduaine-
tega varustada nende rahuaja normide ula-
tuses. Samuti voivad need laevad Kkiitteaineid
peale votta kas niipalju, kui on vaja oma riigi
lahemasse sadamasse joudmiseks, voi kuipalju
on nende punkrite tditmiseks kiillaldane. Mis-
sugust normi kunagi tarvitatakse, selle méaiarab
erapooletu riigi oma siseseadusandlus.

»
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Kui, kooskolas erapooletu riigi seadustega,
laev ei ole varustatud kiittematerjaliga, toidu-
tagavara ja laevatarvetega 24 tunni kestel peale
tema sissetulemist, tema seaduslikku peatuse
aega voOib pikendada tarvilikul méiéral erapoo-
letute voimude drandgemisel. Kuid laevad, mis
erapooletu riigi sadamas kiitte- ja toiduaineid
on peale votnud, voivad oma varustist tdien-
dada sama riigi sadamas ainult kolme kuu
péirast.

Maailmasoja esimese kuue kuu jooksul mit-
med erapooletud riigid, eriti Louna-Ameerika
riigid, varustasid sodijate sojalaevu téiel mai-
ral kiittematerjaliga, s. o. niipalju kui nende
soepunkrid mahutasid. Hiljem nad n#gid, et
saksa sojalaevad, tdiendades endid mitmete
erapooletute riikide sadamates ja kiies iihest
teise kolmekuulise vahega, tegid need erapoo-
letud sadamad toeliselt oma merebaasideks ja
voisid olla méaidramata kaua viljas kodusada-
matest ja baasidest. Valjema erapooletuse pi-
damiseks need riigid andsid méidruse, et edas-
pidi sodijate s6jalaevad varustatakse Kkiitteai-
nega ainult sel m#dral, mis oleks kiillaldane
lahema erapooletu riigi sadamasse joudmiseks.

Saksamaa ei ole kunagi aktsepteerinud reeg-
lit, mis nouab kolmekuulist vaheaega iihe riigi
sadamate kiilastamise vahel.

Vigastuste parandused.

Erapooletutes sadamates ja reididel sodi-
vate riikide sojalaevad vdivad teostada paran-
dusi ainult sel médral, mis on moodapididsemata
tarvilikud nende merekolbulikuks tegemiseks ja
el voi mingil viisil suurendada nende lahingu
voimet. Erapooletud voimud méidravad paran-
duste iselcomu ja ulatuse ja see peab voéima-
liku kiirusega ldbi viidama (art. 17).

Siin peab mirkima, et selles artiklis ei ole
tehtud mingisugust vahet vigastuste vahel, mis
tekkinud lahingutegevusest ja vigastuste vahel,
mille on pohjustanud mere- voi ilmaseis ja
oleneb erapcoletutest voimudest, missuguses

ulatuses voib parandusi teostada. Uldiselt on
peatuma jaddud pohimotte juurde, et Gigusta-
tud on ainult need vigastuste parandused, mis
on tekkinud ilma mojul, sest kui laevale lubada
uuesti tiles seada suurtiikid, tagasi asetada soo-
musplaadid voi parandada moénda muud vaen-
lase poolt tekitatud vigastust, muutuks era-
pooletu sadam sellega sodijale baasiks.

1905. a. peale TsuSima lahingut kolm vene
s6jalaeva, olles vigastatud jaapanlaste poolt,
laksid Manila sadamasse ja palusid luba vigas-
tuste parandamiseks. Palve jaeti rahuldamata
ja laevadel ei lubatud ette votta iihtegi paran-
dust enne, kui laevad on desarmeeritud. Lae-
vad interneeriti, kuna venelased ei leidnud
voimaliku olevat parandusi ldbiviimata merele
soita.

Varsti parast Maailmasoja puhkemist saksa
suurtiikipaat ,,Geier“, olles peale kokkusattu-
mist vaenlasega vigastatud seisukorras, soitis
Honolulu sadamasse ja palus luba iildiste pa-
randuste ettevotmiseks. Uhendriikide voimud
leidsid, et kindla erapooletuse seisukohalt ei
saa lubada ,,Geier’ile” noutud paranduste teos-
tamist. Laevale anti kolm néddalat aega paran-
dustoode labiviimiseks. Lubatud aeg osutus
mittekiillaldaseks ja laev desarmeeriti.

Kuna see reegel laseb end mitmeti tolgitseda
ja annab erapooletutele voimudele diguse otsus-
tada, kas lubada ja millisel méaaral paranduste
teostamist, on mitmelt poolt avaldatud arva-
mist, et diglasem oleks erapooletutes sadamates
sodijate sojalaevade vigastuste parandamist
iildse mitte lubada, vaatamata sellele, millest
need vigastused on tekkinud.

Erapooletu riik on kohustatud valvama ja
koigi tema kasutuses olevate abinoudega takis-
tama oma sadamates, reididel ja vetes era-
pooletusediguse rikkumist ning seda ei pea loe-
tama vaenulikuks aktiks iihe voi teise sodija
vastu. Kuid tema poolt tarvitusele voetud iga
kitsendust v6i soodustust peab iihtlaselt tarvi-
tama koikide s6japidajate suhtes.

i
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Kas tadnapéaeval tuleb arvestada veel rammimist.

Kui jalgida meresoja-ajalugu, siis selgub,
et iithes artilleeria voimsuse tOstmisega on pa-
ralleelselt suurenenud ka lahingu kaugused.
Arvestades artilleeria voimsust tekkis ka ram-
mimise voimaluse kahtlus. TsuSima lahingu
kogemused demonstreerisid piltlikult juba tolle-
aegse artilleeria voimsust ning paljud mere-
asjanduse spetsialistid said kindla veendumuse,
et rammimist tdnapdeva merelahingus vaevalt
esineb. Arvati nimelt, et artilleeria suur laske-
kaugus ei voimalda ldhenemist vastasele selle
rammimiseks.

Suur artilleeria areng enne Maailmasoda
kinnitas veel enam seda skeptilist suhtumist
rammimisse, kuid juba Maailmasoda 1914.—
1918. a. t6i esile rea juhtumeid, mis piltlikult
demonstreerisid lihenemise voimalust vasta-
sele Oige lahedale, miarkides samal ajal, mis-
sugust tdhtsust omab ramm tervele reale véii-
kestele ja abilaevadele eriti voitluses a-laeva-
dega. Laevad nagu destroierid, torpeedopaadid,
traalerid, vahilaevad, a-laevade hivitajad jne.
kasutasid oma so0jalises tegevuses tihti rammi
koos sligavuspommidega ja teiste a-laeva vas-
taste abinoudega.

Veel rohkem selgus, et voitluses a-laevadega
osutus ramm iiheks tohusamaks pealetungi-
vahendiks.

Vilja minnes sellest pililiame selgitada
rammi tdhtsust peaasjalikult viikestele laeva-
dele. ;

Voiks loomulikult tuua ka terve rea niiteid,
kus ka suured laevad voiksid kasutada rammi
soodsais tingimusis, nagu seda on 00, viike
niahtavus voi udu, ent oleks iilearune arutada
suurte laevade rammi kasutamise voimalusi
lahingus omataoliste suhtes. V6ib vaid mainida,
et monikord siiski voib esineda olukordi, kus
teigi relvi, millega on laevad varustatud, kasu-
tada ei saa ning ramm osutub ainukeseks peale-
tungivahendiks.

Iseloomustavaks néiteks sellele voiks olla
U-29 rammimine lahingulaeva poolt 18. 03.
1915. a. Lahingulaev ei oleks saanud sel mo-
mendil kasutada iihtki suurtiikki oma suure-
arvulisest artilleeriast ning komandor otsustas
oigesti kasutada dra rammi.

Ka Maailmasdoda andis rea nditeid rammi-
misest. 00si niiteks, ajal, millal inglise destroie-
rid atakeerisid saksa ,ulgumere laevastikku,
rammis lahingulaev Westfalen inglise destroie-
rit Turbulent, mille tagajirjel destroier 16igati
pooleks ja see hukkus terve koosseisuga. Ana-

loogiline juhtum esines saksa lahingulaevaga
Nassau. Lahingulaevalt mirgati Gises pimedu-
ses vasakul ees vastase laeva siluetti. Nassau
vottis kursi sellele, et teda rammida. Vastaseks
osutus 4. flotilli destroier Spitfire. Destroieri
komandor rdidgib: Lihenes ristleja rammimise
eesmirgiga, misparast panin rooli paremale
pardale ning meie porkasime kokku vasaku
parda vooriosadega. Arvan, et mina vigastasin
ristlejat tunduvalt.

Destroieri komandor eksis. See ei olnud
ristleja, vaid lahingulaev ja momendil, millal
lahingulaev vottis kursi destroierile, viimane
pooras jarsku paremale ning libises parrast
mooda eemale. Kui imelik see ka ei ole, ent
dsstroieriga kokkuporke tagajirjel Nassau sai
augu pardasse.

Spitfire ise padsis vaevaga hukkumisest
just oigeaegse rooli pardasse panemise taga-
jarjel. See originaalne nidide kriipsutab veel
rohkem alla rammi tdhtsust 60si.

Taktikalisest seisukohast on viga Opetlik
rammimine, mis teostus Doveri tokke valve-
joudude kokkupdrke ajal saksa destroieritega
00si vastu 21. aprilli 1917. a., millal divisjon
saksa destroiereid riindas inglise kanali valve-
joude ning pommitas Calais’d.

Sakslasi kohtas kaks inglise liiderit Broke
ja Swift. Kohtamisel kontrakurssidel atakeeri-
sid inglased sakslasi torpeedodega. Torpeedod
tabasid rivis liikuvat viiendat destroierit G-85.
Samal ajal liiderid panid roolid pardasse ning
Broke rammis saksa viimasena soitvat destroie-
rit G-42. Rammimise tagajirjel viimane vajus
varsti pohja. Neist moningaist néiteist selgub,
et olukord Maailmasojas kujunes tihti selliseks,
et oli voimalik kasutada rammi nii iseseisvalt
kui ka koos teiste lahinguvahenditega.

Rammi kasutamise voimalusi relvastatud
transportide, vahilaevade ja a-laevade
hidvitajate poolt.

Peab mérkima, et see tiiiip laevu oli relvas-
tatud vordlemisi norga artilleeriaga, mis tihti
oli veel norgem a-laevade omast, seepirast voit-
luses viimastega olid iilalnimetatud laevad sun-
nitud laialdaselt kasutama just rammi. Ramm
osutus kiill koige primitiivsemaks, kuid iihtlasi
vahest ka koige kindlamaks a-laevade riinda-
mise vahendiks véiikestele laevadele.

Juurdelisatud tabel illustreerib selle relva
kasutamise efektiivsust piltlikult. Tabelist sel-
gub, et 27 mirgitud a-laevast hukkus suur osa
just rammimise tagajarjel ning ainult 7 lasti
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Nr. Nr. I‘l:‘i;li?l’lz Millega uputati Markusi
) & U-15 Inglise ristleja ,,Birmingham“ ramm
o U-18 Inglise traaleri ,,Dorothy Grey“ ramm
3. U-12 Inglise destroieri ,,Ariel ramm
4. U-29 Inglise lahingulaeva ,,Dreadnought“ ramm
5. U-37 Prantsuse vahilaeva ,,S-te Jane“ ramm
6. U-14 Inglise traaleri ,Hawk“ ramm
7, UC-26 Inglise destroieri ,,Helsion“ ramm Uheaegselt stigavus-
pommid.
8. U-44 Inglise destroieri ,,Oracle“ ramm
S UcC-33 Inglise vahilaeva ,,PC-61“ ramm Uheaegselt artilleeria
kasutamisega.
10. UC-69 Oma a-laeva ,,U-96“ ramm
fils U-87 Inglise sloobi ,,Buttercup® ramm Uheaegselt stigavuspom-
mid ja veel vahilaeva
,» PC-56“ ramm.
35 U-84 Vahilaeva ,,PC-62“ ramm
13. U-89 Inglise ristleja ,,Rokburgh“ ramm
14. UB-78 Inglise auriku ,,Queen Alexandra“ ramm
15. U-103 Inglise auriku ,,Olympie“ ramm
16. UB-27 Inglise destroieri ,,Helson“ ramm
97 Uc-75 Inglise destroieri ,,Fary“ ramm Uheaegselt artilleeria
K kasutamisega.
18. UB-30 Traaleri ,,Cillman® ramm ja siigavuspommid
19. U-93 Inglise auriku ,,Braenlio ramm
20. A7 Inglise vahilaeva ,,P-57“ ramm
2., U-49 Inglise auriku ,,British Transport® ramm
oD, U-99 Inglise transpordi ,,Valeria® ramm
23 UC-46 Inglise destroieri ,,Liberty“ ramm
24, UB-81 Inglise vahilaeva ramm Rammiti péarast miinile
f sattumist.
25. UB-110 Inglise destroieri ,,Carry“ ramm Uheaegselt kasutati ka
: stigavuspomme,
26. U-64 Inglise sloobi ,,Liknis“ ramm Uheaegselt kasutati ka
sligavuspomme.
27. Uuc-2 Inglise transpordi ,,Cottingam“ ramm

pohja ka teiste lahinguliste vahendite iiheaeg-
sel kasutamisel.

See asjaolu peaks olema kiillalt néitlik, mis-
sugust tahtsust voib mingida ramm viikeste
laevade voitluses a-laevadega.

Margime moned tabelis toodud juhtumid
ldhemalt:

1) Saksa a-laev U-103 atakeerides inglise
konvoid osutus seespool konvoi kaitset hiiglase
ookeaniauriku ,,Oliimpia“ liheduses. Viimane
margates a-laeva periskoopi poordus kohe selle
peale ning rammis U-103. U-103 vajus kohe
pohja.

See nidide on iseloomustav ses mdttes, et
riinnata seespool konvoi kaitset asuvat a-laeva
pole sugugi kerge, kuna ei saa kasutada ei ar-
tilleeriat ega sligavuspomme, misparast koige
kohasemaks relvaks sellises olukorras on kaitse-
laevadel kindlasti ramm.

4

2) Inglise traaler Hawk voitluses saksa a-
laevaga U-1/4 kasutas viga osavasti rammi koos
artilleeriaga. Avastades periskoopi Hawk vi-
gastas esimese lasuga U-14 lahingukambrit
ning rammis siis oma allvee vastast.

3) Rammi ja siigavuspommide itheagse ka-
sutamise nditena voiks olla inglise destroieri
»Oracle” tegevus saksa a-laeva U-4j suhtes.
Arendades 27-s. kiirust destroier 16ikas a-laeva
ja kiilvas kohe selle jirele viimase iile siigavus-
pommidega, mis Ioplikult kindlustasid U-/4
hukkumise.

4) UB-44, suhtes leidis ramm kasutamist
miinivalja rajoonis UB-4/ sattus nimelt miini-
valjal miinile ning rammiti parast v1gaotust
varsti inglise vahilaeva poolt.

Peale nende néidete selgub tabelist veel, et
20 a-laeva hukkus vaid rammist, mis teeb 11%
koigist hukkunud saksa a-laevadest (178 huk-
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kus iildse). Koos teiste lahinguliste vahenditega
nagu siigavuspommid ja artilleeria touseb see
protsent 15, mis on kiillalt suur, et rammile
kiillalt tihelepanu piihendataks.

Kuidas olid mitmesugused laevad ette valmis-
tatud rammi kasutamiseks.

Varem kirjutise algul méarkisime, et enne

Maailmasdda vaadati rammimisele skeptiliselt, -

seeparast ei jatnud selline vaade oma moju
avaldamata ka tolleaegsele laevaehitusele. Eriti
avaldas see moju just viikeste laevade ehitu-
sele, mida ei varustatud peaaegu mingisuguste
eriliste kovendustega vooriosas. Viimane asja-
olu oli pdhjuseks tervele reale avariidele ja
monikord koguni hukkumisile rammimise taga-
jarjel.

Kasitleme moningaid iseloomustavamaid lae-
vade vigastusi, mis saadi rammimisel.

1) Ristleja Birmingham sai parast U-15
rammimist nii raskeid vigastusi vooriosas, et
oli sunnitud minema dokki vigastuste likvidee-
rimiseks. Vigastuste parandus kestis 15 pieva,
kusjuures selle ajavahemikuga koik tood vigas-
tuste alal ei olnud 16petatud. Vaid ristlejate
suur puudus sundis ristlejat dokist lahkuma
merele iihes suurte molkidega parrastel.

2) Abiristleja Kronprintz Wilkhelm parast
kaljase Wilford’i uputamist rammiloogiga sai
ise selliseid vigastusi vooriosas, mis sundisid
tedagi minema dokki. Edaspidine kaapersoja
jatkamine muutus Kronprintz Wilhelm’ile voi-
matuks ning Kkiittetagavarade 16ppemisega ko-
mandor oli sunnitud interneeruma.

3) Ookeanihiiglane ,,Oliimpia“ vaatamata
oma hiiglakorpusele koverdas oma voortdavi ja
katkestas paravanide keti U-103 rammimise
tagajarjel.

4) Soomusristleja Kassuga rammides Josinot
sai vooriosas lekkimise, mille ta parandas siiski
oma joududega.

5) Spitfire porgates kokku Nassaw'ga ko-
verdas oma vooritiiiiri ja lahingulaev sai augu,
mille tagajirjel ta oli sunnitud vihendama kii-
rust 15 s.

6) Liider Swift rammides destroierit G-42
kéaristas oma kereplaate lahti terve rea kaarte
pikkuselt.

7) Lopuks koige imestatavamaks osutus
saksa a-laeva rammimine transpordi Ripon
poolt, mis vajus ise pohja rammimisel saadud
vigastuste mojul.

Kui uurida vigastusi, mis said traalerid
rammimise tagajarjel, siis peab mirkima, et

koik nad said ise ka vooriosas tunduvaid vigas-
tusi, vilja arvatud vaid inglise P-57-tiitibilised
vahi- voi patrull-laevad. Nende endiste vaala-
piitidjate rasketel terastédévidel ei olnud mingi-

Allveelaeva rammimine destroieri poolt.
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suguseid vigastusi mirgata pirast a-laeva ram-
mimist.

Kisitlusest jargneb, et suur osa sojalaeva-
dest ja abilaevadest ei olnud kohandatud ram-
mimiseks.

Kui vaadelda uute laevade viimaseaegset
ehitust, siis peab méarkima, et paljude uute lae-
vade ehitamisel ei ole arvestatud neid kogemusi,
mis saadi Maailmasdjas rammimisel. Esinevad
vaid erandid sel alal, nagu néiteks poola liiderid
tiillip Grom, milledel on tehtud vooriosas jéé-
I6hkuja kinnitused ning mis on varustatud
vooriosas terve rea piki ja poiki vaheseintega.
Peale nende on paljud vahilaevad varustatud
vooriosas kolmekordse pohjaga.

Need muudatused laevaehituse alal ei nii
olevat kiillaldased, et kindlustada laeva uppu-
matust voi suuri vigastusi rammimisel, vaid
tuleks veel jargmisi tugevdusi ette votta uute
laevade ehitamisel.

1) Vooritadv tuleb teha massiivsem, et ta
ei deformeeruks rammimisel.

2) Vooriosa kereplaadid peavad olema pak-
semad kui kere teised plaadid.

Vooripaki voi poolpaki osa tuleks kindluse
mottes tdiendada pikisidestusiga.

4) Diislid, kolvimasinad ja turbiinid peab
ddarmiselt kindlalt kinnitama alustele.

Kui vaadelda neid punkte eriti meie oludes,
siis tuleb mainida, et esimesed kolm punkti
méngivad suurt tdhtsust veel nende laevade
juures, millede navigatsioon 16peb hilja siigisel,
kus voib esineda jaid. Sel puhul need vahendid
kaitsevad laevade keresid jai vastu.

Lopetades kirjelduse peab méarkima, et ram-
mimine esineb ka tdnapieval eriti viikeste vahi-
laevade juures a-laevade vastu. Sel puhul annab
ta igatahes reaalseid tulemusi. Kuigi rammi-
mine nouab komandorilt ndrve, rammib ta kind-
lasti, kui selleks olukord soodne ja teisi vahen-
deid kasutada ei saa.

Morskoi sbornik nr. 6 1938. a.
Iv.

Uus tabel eseme nahtavuse maaramiseks
merel.

Meretabelis olev eseme n#htavuse méira-
mise tabel leiab praegu koige laialdasemat ka-
sutamist. Selle asemel toob N. Vene ajakiri
»,Morskoi Sbornik“ 1938. a. niiiid uue, mis on
kasutamiselt lihtsam.

Varema tabeli kasutamisel toimiti jargmi-
selt:

Esiteks valiti ndhtavus eseme korgusele,
siis — nidhtavus vastavalt vaatleja silma kor-
gusele. Need kaks nihtavust liidetuna andsid
eseme nihtavuse momendil vastavalt vaatleja
silma korgusele. Niisiis tuli tabelist valida
kaks suurust — monikord interpoleerides ko-
guni — need kokku arvata ja 1opuks iimmar-
dada.

Juhul, kui kaardil on antud eseme nihta-
vus (harilikult vastav vaatleja silma korgu-
sele 15 jalga), tuleb kaardil mirgitud nihta-
vusele juurde lisada ndhtavus, mis vastab vaat-
leja silma korgusele ning sellest maha arvata
4,4 miili, mis on juba kaardil margitud nihta-
vuse sees (silma korgus 15 j.).

Uus tabel lihtsustab, kiirendab ja hoiab
dra vigu toos seega, et annab eseme nihtavuse
miilides kohe vastavalt silma ja eseme korgu-
sele. ] )

40 m korge tuletorni nidhtavuse méidrami-
seks sillalt, mille korgus veepinnalt 8,0 m, on
tabeli jargi 19 miili, mille valik tabelist ei tee
mingisuguseid raskusi.

Peab maéirkima, et:

1) Tabeli andmed on antud miilides.

Tabel on kokku seatud meetri siisteemis,
ent argumendid alt ja paremalt on antud jal-
gades, mis kergendab tegevust molemate moo-
tudega.

2) Tabel voimaldab interpoleerimist, kuid
erilist vajadust seks ei ole. On kiillalt, kui
valitakse ndhtavus lihema viiksema suuruse
jaoks nii vertikaali kui horisontaali méooda.

3) Tabel voimaldab esemete néhtavusi ilma

mingisuguste arvestusteta vastavalt ilmastiku

nidhtavuse keskmistele tingimustele.
4) Tabeli andmed on saadud valemi
D =2,08 \/H(eseme) m + VDheima) » kasutamisel.

5) Kui tuletorni kdrgus ei ole tipselt teada,
siis voib arvestuseks kasutada ka tule korgust,
kuna tuletorni korgus harva iiletab tule kor-
gust iile 2%—3 m.

6) Tabel kui ka varemad kasutada olevad
leiab kasutamist vaid pieval.
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Eseme niahtavuse (miilides) miidramise tabel eseme korguse jirele.
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Purjespordi alalt.

Kapten-major M. Piigert.

Peale Eestimaa Merijahtklubi 50 a. juubeli-
voistluste tuleks veel kahte siindmust dra mér-
kida, kui teatavat saavutist purjespordi alal.
Need on: meie merevieohvitseride osavott rah-
vusvahelisest voistlusest ,,Star“-tiitipi jahtidel
Kiilis ja esimese Eestis ehitatud rahvusvahelise
6 m R-klassi jahi astumine vodistlejate ritta.

Esimene neist siindmustest t6i Tallinna 70
vilisjahti 6 riigist. Nii kujunesid need voistlu-
sed iiheks tdhelepanuvairivaks Balti meres,
Eesti ajaloos aga suurimaks siindmuseks osa-
votjate arvu poolest. Olgugi et meie ise ei saa-
nud kaasa voistelda koigis klassides, vastavate
jahtide puudusel, ei olnud need voistlused meile
otstarbeta. Need voistlused olid heaks kooliks
meie purjesportlastele, mida sai kasutada iga-

iiks kohapeal, ilma et oleks tarvis olnud teha
kulukat reisi kuhugi teise riiki, et neid dpiseid
saada, nagu seda igal pool iildiselt praktisee-
ritakse. Teiseks oli see meie pealinna ja tema
voidusoitudeks suurepirase lahe tutvustamiseks.
»Die Yacht“ hindab seda lahte isegi iiheks
parimaks, mis olemas voistluste korraldamise
mottes.

Teiseks markimisvaidrseks stindmuseks pur-
jespordi alal on saavutused rahvusvahelistel
voistlustel Kiilis ,,Star“-tiilipi jahtidel, kus
meie merevie esindajad suutsid- jarjekindlalt
igal ohtul kaitsta oma kohta (vt. ,,Merendus*
nr. 4). See niitab, et voistlejad ei tulnud oma
kohtadele, olgugi keskmistele, mitte juhuslikult,
vaid pidid omama purjetamiseks kindlaid ko-
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6-m R-jahid pdrast starti, paremal ,Lilo-Reet II”.

*

gemusi. Sellist hinnet leiame ka vilismaistes
purjespordi eriala ajakirjades. Seda saavutist
voib pidada isegi iliheks kaaluvaks pohjuseks,
mis oigustab sellise jahitiilibi muretsemist ja
nendel sditude arendamist. Kui tosiselt ja hu-
viga seda ala arendada, véime julgelt saata ka
1940. a. Helsingi oliimpiaadile oma esindajad
sotar“ jahtidega. Viimase kava teostamise
esimeseks tingimuseks on muretseda endile
,Hotar“-tiitipi jahid.

Kolmandaks mérkimisviirseks siindmuseks
purjespordi alal tuleb lugeda esimese Eestis ehi-
tatud ja eesti purjesportlastele kuuluva rahvus-
vahelisse 6-meetrilise ,,R“-klassi rivisse astu-
mine, s. o. ,,Lilo-Reet 1I“ T. Y. K. kommodoori
hr. F. Toferi omandus. Meil on kiill varemgi
purijahte ehitatud nii oma kui ka vilismaa
tarvis, kuid need on olnud senini kas vaiksemad
voidusoidujahid, eriklassi kuuluvad voi hari-
likuks 16buséiduks — nm. tuurijahid. 6-m R-klass
on aga koige rohkem levinenud rahvusvaheline
klass. Selles klassis toimuvad suured maade-
voistlused, kuldpokaalivoistlused jne. Seepirast
on sellise klassi jahi ehitamise nouded viga
tipsed ja noudlikud. See tostab muidugi ka
ehitushinda. Teisest Kkiiljest aga sellise purje-
jahi omamisega on avanenud voimalus osa
votta koéikidest rahvusvahelistest suurvoistlus-

.Lilo-Reet” (paremal) ja ,Joy” stardivad.

test, sest igast suuremast sellisest voidusdidust
votavad osa ka 6-m R-jahid. Teisest kiiljest on
aga loota, et ka meil voistlustest votavad osa
rahvusvahelise kuulsusega vodistlejad, mis meie
selle ala spordi taset tostab. Nii nidemegi, et
27—28. aug., kui toimusid siigisvoistiused
Tallinnas ja millistele voistlustele varemalt
moni iiksik vilismaalane tuli, voistlesid teiste
hulgas kaasa 2 parimat Soome 6-m R-jahti,
mille osavott kindlasti tostab nende voistluste
taset.

Asudes niiiid vaatlema nende viimaste voist-
luste kaiku, voib méarkida, et need siindisid hea-
del tingimustel: 27. aug. — tuul SSO, seega
lahel lainet iildse ei ole, tuule tugevus 2—5
m/sek., teisel pideval tuul kiill tugevam —
5—9 m/sek. SW, kuid siiski ilma suurema lai-
netuseta. Voistlesid 6-m R-klassis 3 jahti —
4 iiles antud, kuid iiks ei saanud starti ilmuda.
B- ja O-klassis 4 jahti ja haiklassis 11 jahti.

Uldrandauhinna voitis esimesel pédeval Soo-
me N. J. K. 6-m R-jaht ,,Joy“, kuna klassi-
athindu said eestlased 5, soomlased 3; teisel
paeval randauhinna 6-m R-klassis voitis samuti
,»doy“. B- ja O-klassis voitis rdndauhinna ,,Dagi
II“ TJK ja haiklassis ,,Hallo III“ EMJK.
Klassiauhindu said eestlased 5, soomlased 3.
Kui tahaks vastata niiiid kiisimusele, mida

Lilo-Reet” mé6dub poérde-
mdrgist. ’

Hai"-jahid pdrast starti.

.Linda” (paremal) ja ,Caramba”

voistlemas.
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 LUhiteateid s6jalaevastikest.
_N. Vgne. :

N. Vene sojalaevaehitus oli viimasel ajal suunatud
peaasjaljkult a-laevadele. Uldisest a-laevade arvust 149

on rivis praegus 112. (Temale jirgneb a-laevastiku
suuruselt Itaalia oma 100 a-laevaga).

Kavas on N. Venel 3 — 35 000-t lahingulaeva 9 — 16"
suurtiikiga. Labirdakimised USA-ga nende ehitamise
suhtes polé andnud veel kindlaid tagajargi. Kui laevad
tulevad ehitamisele Venemaal, tuleb sisse vedada valis-
maalt laevade ehituse materjali nagu suurtiikke, soo-
must jne.

The Navy, London, mainib, et New Yorg’i arhitekti-
dele olevat tehtud ettepanek venelaste poolt valmistada
50 000-t lahingulaeva plaanid, mis mirgib teatud mo6-
dul N. Vene huvisid mere konstruktsioonide alal.

1937. a. lahingulaev ,Parizskaja Kommuna“ on
Sevastopolis moderniseeritud, mille tagajarjel tema
siluett on tunduvalt muutunud.

Leningradis on valminud 6000-t ujuv dokk 426 jalga
pikk, 98 jalga lai. Samataoline kavatsetakse ehitada
Murmanski jaoks. (Revue Maritime).

', United States Naval Institute Proceedings® sep-
tember 1938 kirjutab:

Ttaaliast saadud informatsiooni kohaselt olevat N.
Vene praegune laevastiku ehituse programm jargmine:
4 — 8000-t. ristlejat, milledest iiks Kirov on juba val-
mis; 8 — destroierit & 2895 t, s. o. lisaks juba valmis-
olevaile Leningrad, Minsk ja Harkov; 2 torpeedopaati;
19 a-laeva; 2 — veeskjat ja iiks lennukite emalaev
12 000 t — Krasnaja Znamja. Viimane olevat sarnane
Stalin’iga 9000 t, mis olevat saanud valmis méoédunud
aastal. Eelpool nimetatud laevad ei kuulu 1938. a. pro-

grammi, kuna sellesse programmi kuuluvat 2 — 35 000-t
lahingulaeva, 2 — 12 000-t lennukite emalaeva ja 8 —
8000-t ristlejat.

Poola.

27. apr. s. a. kirjutas Poola alla ka Londoni kokkulep-
pele tonnaazi iilemmadra ja suurtiikkide kaliibri kohta,
mis kehtivad teatud laeva klasside kohta. Sama kokku-
lepe nieb ka ette vastastikuse informatsiooni vaheta-
mise riikide vahel uute laevade ehitamise kohta, Kok-
kulepe maksab kuni 31. detsembrini 1942,

Rootsi.

Rootsi viieaastase laevastiku programmi kohaselt,
milleks iga aasta kulutatakse ligi Ekr. 30.000.000, ka-
vatsetakse ehitada ilks uus tiilip ristlejaid, mis asen-
daksid vanu soomuslaevu rannakaitse iilesannetes. Need
ristlejad oleksid 8000-t, kiirusega 29 s6lme. Relvastis:
6 — 8", 8 — 4” ja ohukaitsesuurtiikid, 2 torpeedotoru
ja 2 lennukit. Kavatsetakse ehitada kolm selletiiiibilist
laeva.

Rootsi rannakaitselaevastiku jaotus tanavu aasta
suve- ja siigistegevuseks oli jargmine:

1) Soomuslaevade koondis, mis koosnes
soomuslaevadest ,,Gustav V¥ ja ,,Sverige“.

2) Luuregrupp — ristleja ,,Gottland“ ja divis-
jon destroiereid, kuhu kuulusid ,,Klas Horn“, ,Klas
Uggla“, ,,Stockholm® ja ,Niels Ehrenskold“.

3) A-laevade koondis, mis koosnes divisjo-
nist, kuhu kuulusid a-laevad ,,Draken®, ,Ulven“ ja
,»,Gripen“, juurde arvatud veel 3 divisjoni a-laevu —
»opringaren”, ,Nordkaparen“ ja ,Delfinen®,

voidaks esitada, s. o. kuidas siis meie 6 R ka
s0itis, siis on raske otsekohest vastust anda
iildsonades. Peab arvesse votma seda, et jahil
on purjed kui ka meeskond veel tidiesti sisse
tootamata, j;trimmimata“, nagu oeldakse. See
on aga iiks olulisemaid vo6iduséidul. Mis aga
juba silma paistis, on see, et jaht voib sammu
pidada teistega. Priituules sdites nidgime, kuis

,Lilo-Reet“ monel korral isegi arendas paremat
kiirust kui teised. Loovtuules, kus véiga oluline
on purjede sissetootamine, mis ,,Lilo-Reet’il*
puudus veel, tuli temal teistest maha jadda.
See koik laseb oletada, et ei ole pohjust nuri-
semiseks, vaid voib loota koige paremat, siis
kui on juba joutud purjed trimmida ja mees-
kond vilja harjutada.
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Vahi-
,Regulus“,

4) A-laevade hidvitajate grupp.
laev ,,Ornen“ ja kaks koondist vahilaevu:
»Rigel“, ,,Antares“, moodustades I divisjoni ning ,,Vik-
taren“, ,Jagaren“ ja ,Kaparen“, moodustades teise
divisjoni, .

5) Lennusalk, kuhu kuulusid laevastikku kuu-
luvad lennukid.

6) Transportide koondis — kolm laeva.

Saksamaa,

21. mail Kiilis astus rivisse uus lahingulaev ,,Gnei-
senau“, Teise samatiiiibilise ,,Scharnhorst® proovisoi-
dud on lopukorral.

Prantsusmaa.

Prantsusmaal on laevaehituse alal 10petamisel 12
torpeedopaati 1936/37. a. programmist. Nende takti-
kalis-tehnilised andmed on jargmised: veeviljasurve
610 t, kiirus 34,5 s; relvastis 2 — 100-mm &k-suurt.,
2 — 37-mm ok-aut., 4 kuulip., 4 — 400-mm torpeedo-
toru (2 ihetor. ja 2 kahetorulist aparaati). 10 selle-
tiitibilist laeva on juba rivis, kuna kaks tegeleb proovi-
soitudega. Inglise ajakirjade andmeil on tdiendavalt
kulusid suurendatud s. a. Prantsusmaa relvastise alal
4 miljardit 712,5 milj. fr., mis on méaratud iildiselt

jargmiselt: maavédele 65 milj. fr., laevastikule 1 mil-
jard 41,4 milj. fr. ja lennuviele 2 miljardit 267,8 milj.
franki.

Itaalia.

,Daily Telegraph’i“ ja ,,Morning Post’i“ andmeil
moodustab Itaalia a-laevastik iseseisva organisatsiooni,
mis allub otseselt Merekindralstaabile. Ta on jaotatud
jargmiselt: 1 flotill 28 a-laeva baseerub Spetsiale; 2 fl.
2—4 a-laeva baseerub Napol’ile; 3 fl. 17—20 a-laeva
baseerub Messina’le ja 4 fl. 80 a-laeva — Toronto’le.

Genuas lasti vette torpeedopaat Calipso, mille and-
med on: veevdljasurve 679 t, kiirus 34 s, relvastis 3 —
100-mm, 4 — 87-mm ok-suurt., 4 kuulip. ja 4 — 450
mm torpeedotoru (2 iihetorulist ja 1 kahetoruline apa-
raat). Laev on varustatud ka roobastega miinide jaoks.
Spetsias lasti vette ka uus a-laev Beilul.

Tirgi.

Ehitusel on 4 a-laeva & 860 t pealvee, Neist 2 ehi-
tatakse Saksamaal ja kaks Tirgis.

Taienduseks 3 MTP, mis ehitati Itaalias, on Tirgi-
maa tellinud Saksamaalt 5 MTP (LJurssenl tiilip),
mis ehitati Bremeni ldhedal. Need MTP on 60 t, pik-
kus 27,4 m, diiselmootorid 2400 HP, kiirus 36 s, rel-

vastis 2 — 500-mm torpeedot. ja iiks Ok-automaat.
Kere on puust.

Nalju.

Laeva insener ja navigatsiooniohvitser vaidlesid selle
iile, kumb neist on tdhtsam ja h&adavajalikum laeval.
Et vaidlus ei andnud mingisuguseid tulemusi, siis ot-
sustati praktiliselt see kiisimus lahendada. Insener ldaks
sillale ja mnavigatsiooniohvitser masinaruumi. Poole
tunni parast laev jai seisma ja vahe hiljem navigat-
siooniohvitser ronis masinaruumist tekile iileni 6line
ja higine ning iitles: ,,Pole parata midagi. Mina seda
neetud turbiini kiill kdima ei saa.“ — ,,Pole ka tahtis,“
vastas insener, ,meie oleme juba ammu madalikul.“

Kust on parit SOS?

,, Westdeutscher Beobachter — 10. maist s. a. kir-
jutab: Esimene raadio teel antud ‘appikuts‘e anti auriku

Ko6ik karusnahad ostke eridrist

Republic raadiotelegrafisti poolt, mis 23. jaan. 1909
Florida juures pohja laks. Tol korral oli koodi jargi
selleks signaaliks CQD. Kuid esimene appikutse SOS
anti aga esmakordselt, kui hukkus inglise reisiaurik
Titanic Atlandi ookeanil iihes 1800 inimesega. See juh-
tus 15. aprillil 1912. a. Terranora juures.

Harold Bride, Titanic’u teine raadiotelegrafist, kes
kiill padsis, kuid hiljem sama kohutava onnetuse taga-
jérjel suri, oli uue appikutse SOS looja. Onnetuse 66l
Harold Bride sai kaptenilt kdsu raadioga appikutse
CQD eetrisse saata, kuid suures paanikas ja surma-
hirmus Bride saatis eetrisse mitte CQD, vaid esimesed
sonad ithest palvest ,,Save Our Souls“ ja sellele lisaks
veel kolm korda sama lause sonade esimesed tihed
SOS. Sellest pdevast peale on raadio appikutse sig-
naaliks jaanud SOS.
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