Al IE |

RIDUS

MEREASJANDUSLIK AJAKIRI

Ilmub kuus korda eastas

Vastutav toimetaja
K. Linneberg,
vanem-leitnant

Tel. ametis:
Arsenal 4-51-a

kKodune: Kaitsevéde 13-43

Viéljaandja: Merevde Ohvitseride Liitkogu

Toimetus ja talitus: Merejoudude Staap
Soo 28. Tel. Arsenal 4-52

Tellimishind: aastas kr. 3.—; 1|2 aaslas kr. 1.50; iiksiknumber 50 s.
Vélismaale: aastas kr. 4—; [z aastas kr. 2—; iiksiknumber 70 s.

Tegev toimetaja
Joh. Ivalo,
leitnant

Tel.ametis: Arsenal 4-73

Majandustoimetaja
A. Jurgenthal
leitnant
Tel.ametis:Merevde 42-a

NR. 3

19. JUUNIL 1937

V AASTAKAIK

SISU: -Id- A-laeva ,Kalev" kojutulek.

Hermann-Aleksander Salza. VR 1/3 30 aastat chvitseri kutses.

Maailm relvastub — milleks2 Leitnant J. Ivalo — Blokeerimisoperatsioonidest Maailmassja kogemusil.

Kontr-admiral

ik Eduard M 50-aastane.  Varjatud traalimisest.  Iv. — Laevade &hu-

kaitse (6k) relvade valikust. K. J. — Suitsukatteist.
diguse aluseid. Katla toitmisest.

E. M-pa — Madlestusi varustuse alalt Vabadusséja péevil merevies.

Sajavé
Kapten F. Pau — Helgiheitja rannasuurtiikivéie abivahend'na.
Iv. — Saksa laevastiku komplekteerimisest merevéelastega ja nende viljadppest.

Lithiteateid séjalaevastikest.

Vanem-leitnant A. Vares — Merepriisi
Mere osa Hispaania kodussjas.

Hamburg-Ameerika laevaliin 90 a.  Uusi raamatuid.

Toodud artiklites avaldatud vaated ja véited ei tarvitse igakord iihtuda ametiasutiste véi toimetuse seisukohtadega.

A-laeva ,Kalev" kojutulek.

12. méartsil 1937. a. rikastus eesti merevigi
uue lahinguiiksuse vorra. Sel pdeval heisati all-
veelaevale ,,Kalev“ — tema -ehituskohal
Barrow — in Furnessis esmakordselt eesti lipp.
Selleks siindmuseks, s. t. laeva ametlikuks iile-
andmiseks Vickers-Armstrongs’s tehaste poolt
tema tellijatele oli Eestist kohale saabunud ka
meie Merejoudude Juhataja. Isegi Barrow
olude kohta voimatult vilets ilm, lumesegase
vihmasaju ja udusombaga ei suutnud rikkuda
seda pidulikku ja iilevat meeleolu, mis haaras
koiki tileandmisel viibijaid — eesti esimese all-
veelaeva rivviastumise péeval.

sKalev“ Ilahkus Barrow-in-Furnessist
3. aprillil ja joudis 6. apr. Portsmouthi, et
asuda iseseisvatele sukelusharjutustele Inglise
Admiraliteedi poolt lahkelt vastu tuldud ja meile
kasutamiseks antud rajoones. Juba varem
Fort-Blockhouse’is loodud sidemed inglise ohvit-
serkonnaga ja samuti ,,Kalevi“ ning inglise
allveelaevade meeskondade vahel leidsid niiiid
veel enam siivenemist ja edendasid iiksteisest
arusaamist. Ei saa kuidagi nimetamata jitta
seda harukordset vastutulekut ja avitamisval-
must, mida Fort-Blockhouse meile osutas alates
allveelaevade admiralist kuni meie kaldapeal-

sete eluruumide, maalao toitlustamise korralda-
mise jne. eest hoolitseja pootsmanini. Samal
ajal meie sukelusi kaasa teinud inglise allvee-
laevastiku ohvitseride sissekantud méarkmed
Kalevi kiilaliste raamatusse konelevad kiil-
lalt iilistavalt meie uue allveelaeva omadustest
ja sellest vilumusest ning késitsemisoskusest,
mida tema juht ja meeskond lithikese harjutu-
seaja viltel olid suutnud omandada. Ule kuu
kestnud harjutuste perioodi jirele, kusjuures

vahepeal kiidi kahel korral Portlandis, tuli
e iy L e

asuda vilislaevade rivvi krooni-
mispidustuste merevide paraadil. 19.—21.
maini Portsmouthi all Spitheadis peetud
laevastiku paraad ja inspektsioon vastkrooni-
tud kuninga Georg VI poolt kujunes ter-
vet Inglismaad ja kogu tema asumaid ja domi-
nioone tiiel méadral vallanud kroonimispidus-
tuste 16ppvaatuseks. Maidratud rahvamurrud
olid seks puhuks véiljastpoolt kokku voolanud
Portsmouthi, Gosporti ja Southseasse, koik
kaasa kistud soovist silmitseda oma silmaga
oma lemmiku, jourikkama ja populaarsema

Inglismaa véeliigi — mereviie esinduspidustust
Tema Majesteedi ees.



Juba 18. mail asus , K alev“ oma rivistus-
kohale Spithead’i. Meeldejadvaimaiks silmapil-
geks Fort-Blockhouse’ist Spithead’i minekul
kujunes 14bisoit inglise lahingulaevade ja vilis-
laevade rivi vahelt, kus meie ,,Kalevit“ koi-
gile téiesti ootamatult tervitati esimestena
suurte lahinguhiiglaste poolt ja niihdsti inglise
kui vilislaevade pardailt kolas Eesti hiimn.

Paraadist vottis osa ildkokkuvottes 1060
laeva, nendest ligi 300 sdjalaeva. Vilisriigi
laevu oli iiles antud 18, kuid saabus 17, kuna
Hispaania loobus viimasel minutil n#htavasti

R aile viste

kui kuninglik jaht saabus Spithead’i, kolas
saluut 1200 suurtiikist ja kogu Spithead kattus
hetkeks halli suitsupilve. Kell 16.27 moodus
s,Victoria and Albert*
kuningapaari ja printsessiga laeva peasillal.
LSKalevil* oli au tervitada kuningat esime-
sena vilisriigi sdjalaevust ja hiilida kolme-
kordne ,,elagu®, kuna asusime vilisriigi laevade
rivi ladnepoolsel tiival. Kell 16.39 moodus
,2Kalevist“ ookeaniaurik ,Strathmore” ing-
lise valitsuskiilalistega pardal, kusjuures tervi-
tasime valvelseisakuga sojavigede iilem-

Vasakul — Kalevi meeskond tervitab Georg VI; keskel — kuninga jaht Victoria and Albert ning Rodney ja
Nelson; paremal — Graf Spee peasild.

oma kohalike olude sunnil oma esindaja saat-
misest. Millist eelkorraldust ja organisatsiooni
noéudis kogu sellele laevadehulgale kohtade méa-
ramine, kaldatihendused, pidustused ja vastu-
votud — selgub sellest, et terve eristaap oli
rakendatud kavade ja korralduste viljatoota-
misele ning eeltéodele juba iile poole aasta
tagasi. Viimane kui iiksikasi, meeskonna rivis-
tumised, spaleerid, rivitult andmine jm. siindis
vastavate signaalide jirgi, seepdrast peab
kahetsedes tidhendama, et meil polnud enam
paremalgi tahtmisel voimalik edasi piisida rivi-
korras tekil, kui iihe siinse ajalehe kirjasaatja
ajakirjanike laevaga ,,Kalevist moodus ja
sellekohase mirkuse oma lehes ilmutas.
Paraadipdeva hommikul 20. mail kell 10.30
vottis kuningas vastu omal jahil ,Victoria
and Albert“ kodu ja Vahemere laevastiku
admirale, vilisriigi sojalaevade komandore ja
teisi mereringkondade esindajaid. Kell 15.12,

»

jnhatajat.ja. Bestissaadikut: Lons
donis, kes molemad iihes abikaasadega meile
gillalt vastu lehvitasid.

Unustamatut pilti pakkus kell 22.00 — kui
ihest liilitajast sisseliilitatud laevade ilutules-
tiku poélemasiilit, kus sajad laevad iihest
momendist dkki sidrasid tuledemeres. Pilguks
kustudes ja jille siittides sellekohaste signaa-
lide jargi paiskus taevasse valgusevihke
poolest tuhandest helgiheitjast korrapiraselt
suunatud, minnes iile koik korraga ristlemis-
miangule voi laskudes iiheskoos alla rahva-
hulkadest mustendavatele kallastele. Hiljem
jargnenud raketid, tulevirgid-tulekosed lennu-
kitekandjailt jne. pakkusid meeldes6obivat pilti |
silmale ja pani veel kord imestama selle hiigel-
organisatsiooni sujuvust ja kooskola.

Olles ainukene allveelaev viliskiilaliste rivis
leidis ,,Kale v*“ erakordset tihelepanu ka ing-
lise ajakirjanduses, kus eriti rohutati, et oma
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allveelaevaga esitab Eesti modernseimat sdja-
laeva valiskiilaliste hulgas. Missugune haru-
kordne voimalus avanes ,,Kalevi“ ohvitser-
konnale ja meeskonnale silmata pea kogu
inglise laevastikku ja samuti valisriigi omi —
seda el saa vorrelda kuiva ,Jane't“ lehitse-
misega.

Piihapaeval 23. mail lahkus ,,Kalev* iili-
sobralikust Portsmouthist ja Fort-Blockhou-
se’ist saadetud tiheda sopradehulga parematest

soovidest ja  vigevast ,hip-hip-hurraast
,Kalevile“. Vastasime ,elaguga®.
Paris koduteekonnale asusime 25. mail

Gravesonds alt Thamesilt. Kattegatis saadud
8—9-pallise tuule ja kiiglainega veendusime
veel kord ,,Kalevi“ heas merekolblikkuses ja
kindluses.

Stidamlik ja sobralik vastuvott ,Kale-

vile“ koduvetes jidb koigile kalevlastele
kauaks ajaks meelde.
Huvitava Iopuméirkusena voiks mainida

nidalat paar tagasi Merejoudude Juha-
tajale Inglismaalt saabunud kirja. Kirja
saatjaks on keegi inglane, kes asus kroonimis-
paraadil ookeaniaurikul ,Arandora Star®.
Viimane oli ankrul ,,Kalevi“ laheduses, nii
et ,,Arandora Star’il“ viibijail avanes vdimalus
ligildhedalt vaadelda tegevust, rivi ja kuninga-
tervitust ,,Kalevil“. Lihtsate sonadega

palub kirja likitaja edasi anda enda ja oma

.Kalevi” ohvitserkond laevastiku paraadipdeval.

kaaslaste nimel tinu ja imetlust, tema sonade

kohaselt — ,,JKalevi“ silmapaistva esinemise
eest merevieparaadil.
Sosarlaeva ,,Lembit“ saabumisega ja

torpeedorelvastisega kiiriiksuste soetamisega
tugevneb meie merejoud tunduvalt ning voi-
maldatakse meie laevastiku isiklikule koos-
seisule neid praktilisi kogemusi, mida siiani
hankisime vaid teoreetiliselt.

see =i e

Maailm relvastub - milleks ?

Selle pealkirja all kisitleb M. Jidskeldinen
ajakirjas Suomalainen Suomi nr. 3
1937 suurriikide relvastumist, millise artikli
andmeil jirgneb allpool lilhike kokkuvote suur-
riikide relvastumisest viimase kimne aasta
jooksul,

1925, a., Locarno pievil, kulutasid maa-
ilmariigid umbes 3,5 miljardi kulddollarit rel-
vastumiseks, moodunud aastal tousis see astro-
noomiline arv 7,5 miljardini ja touseb iiha.
Seda koike selleks, et tagada rahu. Si vis pacem,
para bellum! Ja et ,,rahu toesti tahetakse®, seda
tunnistavad need miljardid, mida kulutatakse
suurtiikkide, sdjalaevade ja lennukite valmis-
tamiseks.

Inglismaa relvastumiskulud on 800 mil-
jonit dollarit ehk 18% riigi iildeelarvest. Soja
puhul voib ta vilja panna 540 000-mehelise
sojavie, asumaades olevad vied kaasa arvatud.
Rahuaegses sojavies teenib 144 000 meest.
Laialdaste asumaade ja dhvardatavate tihen-
dusteede tottu on Inglismaa soetanud endale
maailma parima laevastiku, kuhu kuulub 15

lahingulaeva, 6 lennukite emalaeva, 54 ristle-

Jjat, 182 liiderit ja destroierit, 55 allveelaeva

ja suur arv viiksemaid spetsiaal- ja abilaevu.
Sel aastal on laevastiku eelarvet suurendatud
24 miljoni naela vorra ja ehitusel on 5 lahingu-
laeva, 16 ristlejat, 35 destroierit, 12 allveelaeva
ja 75 abi- ja eriliste iilesannetega laeva. Mees-
kondagi on otsustatud suurendada 100 000—
125000 meheni. Lennuvikke kuulub 3500 len-
nukit ja 6hukaitse arendamiseks on lubatud sel
aastal 31,8 miljonit naela rohkem kui eelmisel
aastal.

Prantsusmaalgi on viimasel ajal rel-
vastumiskulud tugevasti suurenenud. Moodu-
nud aastal tousid need 7 miljardi frangini, aga
Saksamaa poolt Reinimaa okupeerimise jirele
suurendati Daladier ettepanekul relvastumis-
kulusid 14 miljardi frangi vorra nelja aasta
kestel, nii et tdnavu on Prantsusmaa kulud sel
alal 9,5 miljardi franki ehk 19,8% kogu eel-
arvest. Peale selle on Prantsusmaal kasutada
sojaliseks otstarbeks erisummasid, millest tdhe-
lepandavaim on ,,Fonds d’Armements d’Outil-
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lage“. Reinimaa okupeerimine toi sellesse fondi
6,265 miljonit franki. Prantslased kurdavad
oma soOjavie vihesust, kuid sellest Hoolimata
on neil piissi all 450 000 meest, peale selle veel
asumaade vigesid 215 000 meest, Laevastikus,
mille koosseisu on otsustatud suurendada
70 000 meheni, on 7 lahingulaeva, 1 lennukite
emalaev, 1 merelennukite kandja, 18 ristlejat,
71 liiderit ja destroierit, 88 allveelaeva ja suur
hulk abi- ja eriiilesandega laevu. Laevastiku
suurendamiseks on méiératud 12 miljardi franki
3 aasta kestel. Selle rahaga kavatsetakse ehi-
tada 4 uut lahingulaeva, 15 ristlejat, 8 destroie-
rit ja 17 allveelaeva. Kui see kava teostub, on
Prantsusmaa laevastik tugevam kui Saksamaa
ja Itaalia laevastikud kokku. Lennuvikke kuu-
lub 3100 lennukit, aga juba juuli 16puks on ka-
vatsetud lennuvige suurendada 37% ja 1939.
aastaks on lennuvigi viis korda suurem.
Péarast Versailles lepingu tiihistamist on
Saksamaa rutanud niditama maailmale oma
sojalist joudu. Moodunud aasta augustis piken-
dati sojavieteenistuskohustuse aeg kaheks aas-
taks ja kui arvestada 1914. ja 1915. a. teenis-
tusealisi, on Saksamaa sO0javigi kasvanud
1 000 000 vorra lisaks senisele 300 000-le. Siia
tuleb veel lisada poolsojavielised rahvussotsia-
listlikud organisatsioonid, kus on kokku umbes
650 000 meest, kuigi nende mobilisatsioon ja
relvastumine kutsub esile monesuguseid ras-
kusi. Teiste suurriikidega vorreldes on Saksa-
maa laevastik siiski vordlemisi viike. Sellesse
kuulub ainult 7 lahingulaeva, 1 lennukite ema-
laev, 7 ristlejat ja 32—40 allveelaeva, 16 dest-
roierit, 18 torpeedopaati ja rida abi- ja eri-
iilesandega laevu. Saksa lennuvide suurus on
suur saladus. Arvamised selle kohta kdiguvad
3—4000 lennuki vahel. Samuti on Saksamaa
s0jaministeeriumi eelarve piisinud saladuses.
Vaikuses tegutsemine ongi Hitlerile omane.
Mussolint on oma konedes monikord néidu-
nud esile 8 000 000-lise sojavie, aga kiillap on
siin tegemist osalt ka retoorikaga. Uldiselt ar-
vatakse, et Itaalia saab vilja panna 1,25 miljo-
nit meest, kellest 750000 on sundteenistuses.
Duce mare nostrum-unistuse kohaselt
on Itaalia laevastikku tugevasti suurendatud.
Selles on praegu 4 lahingulaeva, 1 lennukite
emalaev, 26 ristlejat, 101 destroierit ja torpeedo-
paati, 67 allveelaeva ja suur arv vidhemaid.
Praegu on lisaks ehitusel 2 lahingulaeva, 2 rist-
lejat, 14 destroierit ning 21 allveelaeva.
Tahelepanu dratab eriti ristlejate ja allvee-
laevade suur arv, sest kui meenutada Itaalia
soodsat asendit meresoja puhuks, vdivad need
véikesed sGjalaevad olla tésiseks #hvarduseks
Vahemerel. Viimaste aegade teadete jirgi on
Ttaalia hakanud endisest enam kindlustama
Sitsiilia ja Tuneesia vahel asetsevat Pantellaria

kindlust, mida moned asjatundjad peavad tuge-
vamaks kui Malta. Koik see on tekitanud histi-
moistetavat rahutust Londonis, kus kardetakse
Suessi kanali parast. Itaalia lennuvées on um-
bes 3000 lennukit ja 50 000 meest. Tehnilise
varustise ja meeste kogemuste poolest peetakse
seda maailma parimaks.

Noukogude Venel on Saksamaa kor-
val suurim maavigi — 1,3 miljonit meest —
ja see on tunduvalt mehhaniseeritud. Laevas-
tikul sellevastu ei ole tugevat 166gijoudu, arves-
tamata ehk 70 allveelaeva Lédnemerel. Lennu-
keid on N. Venel 4000, kuigi innustushetkil
venelased ise on konelnud juba 7000-ki.

Militaristlikemaks maaks tuleb pidada koi-
gest hoolimata siiski Jaapanit, sest selle
sojaministeeriumi eelarve moodustab 46% kogu
riigieelarvest. Sojavide suurust on arvatud
300 000 mehele, aga aastase mobilisatsiooniga
voidakse seda tosta 2,5 miljonini. Laevastikus,
mis suuruselt Inglismaa ja USA jirele kolmas
maailmas, on 9 lahingulaeva, 4 lennukite ema-
laeva, 2 vesilennukite kandjat, 40 ristlejat,
107 destroierit, 64 allveelaeva ja terve rida
spets. laevu. Kavas on 2 lahingulaeva, ja ehi-
tusel 5 lennukite kandjat, 3 ristlejat, 28 dest-
roierit ja torpeedopaati ning 3 a-laeva. Nii
tugeva laevastiku olemasolul ei saa pidada
Jaapani seisukohta Vaikses ookeanis eriti oht-
likuks, kuna muud suurriigid pikkade iihendus-
teede tottu ei saa mingil juhul kasutada koiki
oma joude voitluses Nipponi saarriigiga.

*

Nagu teada, ei otsusta relvastusse puutuvad
arvud iiksi eri maade sojalist valmisolekut,
vaid seda mojutavad mitmed muudki seigad,
néit. tehnilised ja majanduslikud abiallikad jne.
Juba relvade valmistus on eriti orn kiisimus,
eriti viikeriikidele nagu Eesti. Suurriigid on
selleski suhtes histi varustatud, sest nad kidivad
targa pohimotte jargi, et s6ja puhul tuleb loota
koigepealt iseendale. Prantsusmaal on
voimsad Schneider-Creusot tehased, mille moju-
voim ulatub kaugele iile Prantsusmaa piiride.
Kontserni Umnion Européenne abil valvavad
nad 230 muus riigis tootava relvatehase iile.
Téahelepandavaim neist on Skoda tehas T §e h-
hoslovakkias, mille osatdhist kuulub 56%
Union Européenne’ile ja mille tottu T Seh h o-
slovakkia osatihtsus maailma relvatoodan-
gus on umbes 25%. Saksamaal on kuulsad
Kruppi ja Thysseni tehased. Kruppi tehaseis
tootas 1914. a. 80 000 toolist, moddunud aasta
I6pul 100 000. Seega kiib too siingi téiel joul.
Inglismaa Vickersi seltsil on relvatehaseid
kogu Briti impeeriumis, selle osakond Itaalias
— Vickers-Terni — varustab Mussolinit, pal-
jude Hispaania relvatehaste osatéhti on tema
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valduses ja ldhedaid suhteid on tal Fokkeri
lennukite tehasega, mida muide juhitakse Ber-
liinist. Peale selle valitseb Vickers paljude viik-
semate riikide, nagu Poola, Rumeenia,
Hollandi ja Sveitsi relvaturgu. N.
Venel on relvatehased Leningradis, Kiievis
ja Dneprostrois, Jaapanis Mitsu perekon-
nale kuuluv hiigeltehas, mis varustab poolt
Hiinatki relvadega. Eeloeldust jargneb, et
Inglismaa ja Prantsusmaa kies
onsuurimosakoguEurooparelva-
tehaseist, mis pole tihtsuseta asjaolu soja
korral. Kaug-Idas on Jaapan ses suhtes ainu-
valitseja.

Teine tahtis tegur varustamiskiisimuses on
toorainete hankimise voimalus, mille tahtsus
toostusele on iseendast selge. Rahuajal ei tee
toorainete hankimine erilisi raskusi, aga suur-
riigid piitiavad selleski suhtes saada soja puhuks
soltumatuks. Sellelt seisukohalt on hastimoiste-
tavad Mussolini Aafrika-seiklused ja piiiid
saada Vahemere valitsejaks; Hitleri asu-
maade nouded ja tdhtsus, mida omistab Inglis-
maa iihendusteele idaga ning Jaapani tege-
vus Pohja-Hiinas.

Parimas seisukorras toorainete hankimise
voimaluse seisukohalt on kahtlemata Inglismaa.
Omal maal on tal 1/5 maailma siitetagavarast,
Parsiast ja Irakist saab ta 6li, Egiptusest puu-
villa 16hkeainete ja roivaste jaoks ja Malaist
kummit. Seetdttu peab Inglismaal olema nii
tugev laevastik. et see suudaks kaitsta tihendus-
teid nende maadega iikskoik kelle vastu. Prant-
susmaal on — Versailles lepingu pohjal saadud
Lotringi tottu — suured raua- ja kivisoekaevan-
dused, kuid sellest hoolimata on ta raua ja te-
rasetoodang viiksem kui Saksamaal. Prantsus-
maa peab siis toetuma Inglismaale ja sellest
ongi siis tingitud Prantsusmaa Briti orientat-
sioon. Kuigi Saksamaa on maailma esimesi t60s-
tusmaid, puudub tal siiski tdhtsaid tooraineid:
rauda, 0li ja puuvilla. Rauda veab Saksamaa
sisse praegu Prantsusmaalt ja Rootsist, mis-
tottu Saksamaa iihendus Rootsiga on sojaajal
eriti tdhtis. Endisist asumaist, mida Saksamaa
niitid tagasi nouab, oleks tal voimalus saada
eriti puuvilla Togost ja Ida-Aafrikast. Elu-
tarvete kiisimus pole samuti rahuldaval tase-
mel, nagu see selgub dr. Schachti dsjaseist
Doonaumaade kiilastusist. Toorainete puudust
on Saksamaa piitidnud korvata aseainetega.
Katsed on vist osalt onnestunudki ja oma hiljuti
mingi siindmuse puhul peetud kones mainis
Hitler, et paari aasta parast ei so6ltu Saksa-
maa enam véilismaisest bensiinist ja kummist..

Meie idanaaber, Noukogude Vene-
ma a, on tooraineist rikas maa ja tema t60s-
tuski on viimasel ajal tunduvalt paranenud.

Terasetoostus on Venemaal suuruselt teine kohe
Saksamaa jarel. Peale selle on N. Venel ldhe-
dased suhted oma naabermaadega — Tiirgi,
Afganistani, Parsia ja Mongooliaga ja suur
moju nende maade majanduselule. Need on tosi-
asjad, mida ei tohi kergemeelselt unustada.
Jaapan ei ole veel tidiesti rahuldatud toorainete
hankimise voimalusega, sest Mandzukuos pole
kiillaldaselt rauda ja puuvillasaakki ei rahulda-
vat lootusi. Seepidrast on ta juhtinud téhele-
panu Pohja-Hiina viiele maakonnale, kus on
suured kivisoe- ja rauatagavarad. Mandzukuo
vallutamine tdhendaks seega alles esimest
strateegilist astet Hiina ja N. Vene eraldami-
seks. Mis puutub Itaalia olukor-
rasse toorainete suhtes isiissei
roomusta see eriti Mussolinit.
Itaalial puuduvad koéik mineraalid ja selle
raua- ja terasetoostus on viiksem kui kiimnel
teisel maal. Viimase aja sanktsioonide kurvad
mélestused on veel virskelt meeles ja seepi-
rast ongi Mussolini piitidnud koigest joust
tosta maa elutarvete toodangut.

*

Relvastumine muutub kergesti voidurelvas-
tumiseks, millel on tihti halbu tagajargi.

Relvastumiskulud neelavad esiteks méira-
tuid summasid ja mida suuremaks need muutu-
vad, seda raskem on maa majandusel neid
taluda. Kiisimus ei puutu ainult materiaalset,
vaid ka vaimset kiilge — maa hariduselu. On
selge, et kui relvastumiskulud suurenevad ja
majanduslik olukord raskeneb, mojutab see
kahjulikult ka vaimset elu. Vo6ib juhtuda, et
sojalisi valjaminekuid suurendatakse hariduse
tostmiseks méadratud summade arvel. Rikkad
suurriigid, kellel on méidratud kullatagavarad,
taluvad muidugi kergemini voidurelvastumise
tagajirgi, on ju kuld ainuke kindel maksu-
vahend. Nii on kulda tagavaras USA-1 10,5
miljardi dollarit, Prantsusmaal 3,5 miljardi,
Inglismaal 2 miljardi, Jaapanil 437 miljonit,
Saksamaal ainult 29 miljonit dollarit.

Peale kullatagavarade on veel muidki abi-
nousid, mille varal saab katta relvastumiskulu-
sid, nait. sise- ja vilislaenud. Viimasel on ainult
see halb kiilg, et laenuandjal on pirast raske
saada oma laenu tagasi ja laenusaaja, kes pole
oma volga maksnud, ei saa uut laenu. Nii juh-
tus Prantsusmaaga, kes tahtis USA-It laenata
5 miljonit dollarit ja pidi 16puks tegema sise-
laenu. Volakoormat arvestamata tekitab véilis-
laen laenusaajale maale majanduslikke raskusi,
sest kui riiki voolab liiga palju raha, on inflat-
siooni hidaoht dhvardamas. Et saavutada tasa-
kaalu, tuleb riigi tootmisvoimet ja toopakku-
mist vastaval suurendada. Kui riigi majandus-
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Blokeerimisoperatsioonidest Maallmasqa
kogemusil.”)

Leitnant I. Ivalo.

A-laevad ja nende kasutamine Maailma-
sdjas koos miini-torpeedorelvastise arenemi-
sega, samuti ka lennuvie kasutamine luureks
kui ka baaside ja laevade riindamiseks mdju-
tasid otsustavalt blokeerimisoperatsioone. Oldi
sunnitud kasutama uusi meetodeid blokaadi
teostamisel kui ka voitluses sellega.

Blokeerimisoperatsioonide  uued  votted-
vormid leidsid laialdast kasutamist Maailma-
sojas koigil meredel.

Blokeerimisoperatsioone Pdhjameres.

Tolleaegses operatiivkdasus saksa laevasti-
kule mainitakse, et saksa laevastiku operat-
sioonide eesmargiks Pohjameres oli saksa
baase blokeerivate inglise lae-
vastiku joudude norgestamine
pealetungi ja miiniveeskmise
operatsioonidega koos a-laevade
kasutamisega kuni Inglise kal-
lasteni. Kui selliste operatsioonidega saa-
vutatakse joudude vordsus, tuli piitida anda
otsustav hoop soodsais tingimusis kogu saksa
laevastikuga. Teisiti, blokaadivastaste
oper ats1oon1dega stigavusse kuni
viastase. bhaasideni lootis saksa
juhatus saavutada s6ja eesmirgi
merel — joudude tasakaalu — lopp-
eesmirgiga héavitada vastane soodsas olukor-
ras.

Niisiis saksa juhatuse operatiivplaan nigi
ette oma baaside ldhisblokaadi inglise laevas-
tiku poolt, arvestamata ldhisblokaadi ohtlik-
kust Dblokeerivatele joududele ning selle teos-
tamisega seoses olevaid raskusi.

Inglise laevastiku iilesandeks oli oma
merckaubanduse kaitse, so0javi-
gede transporteerimise kindlus-
tamire mandrileniil Skodsusms alit
kui asumailt, rannakaitse ning

*) 0. Gross ,,S6da merel 1914—1918. a.“ ja Jellicoe
,The Grand Fleet® andmeil.

impordi takistamine Saksamaale.
Et lahendada koik need iilesanded, tuli lihtsalt
hévitada vastase laevastik, mis oli ka nende
laevastiku peaiilesandeks (Jellicoe ,,The Grand
Fleet“). Seni kui saksa laevastik ei olnud héivi-
tatud, vois inglise laevastik vastase kallaste
suhtes teostada kas lahis- voi kaugeblokaadi.
Kaugeblokaadi teostamisel dhvardas blokeeri-
vaid joude viiksem hiddaoht vastase kergete
joudude torpeedoriinnakute niol, ning kokku-
porge kogu saksa laevastikuga oleks teostunud
oma baasidele lahemal. Teiselt poolt aga kauge-
blokaad ei takistanud vastase liksikute laevade
labimurdmist blokaadist ja korvalise tihtsusega
operatsioone Inglise ranniku vastu. Léahisblo-
kaad oli ses mottes kindlam, kuid oleks olnud
kindlasti seotud suurte kaotustega blokeeriva-
tele joududele.

Kui arvestada Inglismaa asendit Saksamaa
suhtes, siis peab méirkima, et see soodustas
suuresti kaugeblokaadi. Uldiselt peab aga*mai-
nima, et nii lahis- kui kaugeblokaad
ei lahendanud oma kommunikat-
siooniteede kaitsekiisimust vas-
tase a-laevade suhtes.

Tegelik inglise laevastiku sojaaegne tegevus
oli midagi kombinatsiooni taolist
kauge- jaldhisblokaadist.

Koos inglise laevastiku peaiilesannetega oli
blokeerimisoperatsioonide iilesandeks oma vee-
teede kaitse ja vastase operatsioonide takista-
mine oma ranniku suhtes. Teiseks tlilesandeks
oli Saksamaa mereiihendusteede katkestamine
ning impordi takistamine Saksamaale. See
tilesanne kuulus ka ilildisse Saksamaa
isoleerimise kavasse Molemaid neid
eesmirke taotleti kuni sb6ja I6puni, kusjuures
vaheldumisi {iks v6i teine omas teatud ajajar-
kudel esmajiargulist tahtsust.

Soja algpéevil teostati kaugeblokaadi. Ker-
ged joud teostasid luuret POhjamere
keskmises jaldounaosas, kuna lahingu-

lik elu ja rahvamajanduslikud varad pole kiil-
laldased, voib kergemeelne vélislaen tekitada
tosiseid segadusi.

Voidurelvastumise ohtlikemaid tagajargi on
siiski nn. sdjapsiihhoosi tekkimine. On tarvis
sel juhul ainult viikesi solvamisi, veidi propa-
gandat ja kihutusté6d — ja s6da ongi kies.
Teine voimalus on see, et iiks riik ei joua enam
majanduslikult teisega sammu pidada relvastu-

mises ja otsustab teisele enne kallale tungida,
kui see liiga tugevaks saab.

Seepérast on soovitav, et voimalikult pea
joutaks relvastumis-kiisimusis kokkuleppele,
sest mida suurema hooga voidurelvastumine
areneb, seda raskem on pérast seda piirata.
Alaline kone sojast, palavikuline ettevalmistu-
mine sellele kutsub ta peagi esile. Kartus ja
ootus muutuvad peagi salajaseks lootuseks.
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ristlejad olid viljas nende katteks, taktikalise
drakasutamise eesmirgiga koos kergete joudu-
dega. Esimene laevastik baseerus Scapa-
Flowle ning oli valmis juhuks, kui vastase
laevastik piitiaks ldbi murda. Teine ja kolmas
laevastik hargnesid kanalis, eesmirgiga takis-
tada saksa laevastiku labimurret lddnde. Joud
olid selliselt korraldatud seepirast, et osutuda
koige soodsamas olukorras lahinguks juhul,
kui saksa laevastik ilmub merele.

Uleminek kaugeblokaadist lahisblokaadile
teostus ikka olenevalt eesmérgi tdhtsusest,
mida taotles blokaad igal eri juhtumil.
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Inglaste blokeerimisjoud perioodil 3. kuni 11. okt. 1914
Péhjameres.

Selliselt leidis 1dhisblokaad teostamist 15.
ja 18. aug. 1914, millal Grand Fleet teot-
Péhjamere lounaosas, kuni
Hornsreef’i paralleelini, kindlusta-
des suurte viekoondiste transporteerimist iile
kanali. Analoogiliselt teotses Grand Fleet
ka hiljem viekoondiste transporteerimisel iile
kanali. Kinnine kaugeblokaad lei-
disniditeks kasutamist 3. jall.ok-
toobri ajavahemikul 1914. a. soja-
vagede transporteerimise kindlustamiseks K a-
nadast Inglismaale.

Mis puutub inglise laevastiku blokeerimis-
operatsioonide meetodisse, siis muutus see soja
kestel seoses ja kooskolas blokaadi vormidega
ja eesmirkidega.

A-laevade hidaoht sundis inglasi soja algul
alalisist blokaadiliinidest loobuma, kuna need
soodustasid a-laevade ja koguni destroierite
torpeedoriinnakuid blokeerivaile laevadele, tei-

seks Pohjamere veealadel tohusa blokaadi teos-
tamine oleks noudnud véiga suurt arvu laevu.
Nii arvestades pdevast ndhtavust 6—8 miilile,
vajaks Pohjamere kitsama osa (200 m.) valve
vahemalt 25 laeva. Sel pohjusel loobuti

alalisist woblokaadildinestsining
asendati need ristlejate koon-
diste otsimisiga (sweeps) Pohja-

merel Otsimissuunad olid alati muudetavad,
et segada saksa a-laevade tegevust nende suh-
tes.

Arvestades hiiglaveeala (umbes 120.000
ruutmiili) ei voinud otsimissiisteem loomuli-
kult anda tdiesti tohusaid tagajirgi, ning iiksi-
kud saksa laevad murdsid 14bi ookeani ilma
suurema vaevata (abiristlejad Kaiser ja Wil-
helm der Grosse soja algpievil). Ristlejate
otsimissiisteem tthes Grand Fleeti perioo-
diliste viljasoitudega naitas varsti, et kin-
misiest s kaunoebilokaad st o g
juttugi olla. Kuna kolme pieva piarast
juba tuli iiksikuid lahingulaevu ja ristlejate
koondisi saata baasidesse kiitteainetega téiien-
dama, selgus ka, et sellise slisteemi juures
blokeerimisoperatsioonid on viga pingutavad.

Sojavigede transporteerimisel Kanadast
Inglismaale 3—11. okt. 1914. a. teostati
saksa laevastiku blokeerimist jargmiselt: viis
ristlejate koondist ristlesid Kristiansand
—Aberdeeni vahel. Péhja pool neist rist-
lesid lahingulaevade koondised. Vahemaa mole-
ma liini vahel oli valitud selliselt, et ldbimurd-
jad ei saanud molemast liinist 14bi murda iihe
00 jooksul. '

I ja II lahinguristlejate koondised -teotse-
sid ld8nepool Orkney ja Shetlandi saari.

Nagu selgub, on seegi meetod seotud
suurte joupingutustega, mis on
kasutatav liihikest aega iiksgiku
blokeerimisoperatsiooni valtel

Kaugeblokaad kanalis oli organiseeritud
jargmiselt: North Foreland ja Ost-
en de vahel destroierite valve ohuluurega, tei-
sel liinil a-laevad, kolmandal liinil Dover—
Calais — destroierid ja neljandal Dunge-
ness kuni Selsey Bill — kaheksa
vana viienda eskaadri lahingulaeva.

Kanali laanesissekaigus St. Albans—
Cherbourg ristlesid VII ja VIII lahingu-
laevade koondis, teise liini moodustasid posit-
sioonidel a-laevad ja kolmanda wvalveliini 5
soomus- ning 6 kergeristlejat.

Saksa a-laevade edu inglise ristlejate suh-
tes (mone uputamine) ja a-laevade ilmumine
Scapa-Flow ette, 1opuks lahingulaeva Auda -
cious’i hukk miinidel, mis olid veestud rist-
leja Berlin poolt Loch Swilly ees, toid téie-
liku poorde blokeerimis-operatsioonidesse. Lé-
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hisblokaadist ei vdinud olla enam juttugi, ning
kaugeblokaadi teostamisel voeti ette otsustavad
muudatused.

- 30. okt. 1914. a. saadud kogemuste pohjal
admiraliteet vottis vastu ja kiitis heaks J elli-
¢ 0 e memorandumi, milles ta noudis, et Grand
Fleet peab asuma viljapoole allvee ja miini
hiddaohtu baseerudes Orkney saartele.
Lahingusse saksa laevastikuga vo6is astuda
seega vaid PoOohjamere pdéhjaosas
inglise baaside ldaheduses.

miseks. Saksa laevastiku hidvita-
mine ei olnud enam inglaste pea-
eesmiargiks ja parimaks abinouks, mis
oleks kindlustanud nende operatsioone.

Inglise blokaad taotles niitid juba, seoses
iildise strateegilise olukorraga, Saksa mer e-
kaubanduse katkestamist. Eesmark
saavutati koikide luureabindudega, kaugeblo-
kaadi valvega; koondiste valmisolekuga blo-
kaadi 1abimurdjate hédvitamiseks; teatud tsoo-
nide ohtlikuks kuulutamisega; survega neut-

Inglise ristlejate retki (sweeps) Pohjameres Maailmasojas.

Schliefen’i plaani luhtumisega ja positsioo-
nisojale uleminekuga mandril sai liitlaste stra-
teegia aluseks sakslaste valjakurnamine. Selle-
taolise inglise strateegia tottu ei ldinud saksa
laevastikul ka korda teostada oma kavatsusi
ning tasakaalustada oma joudusid inglastega.
Ta lahingulaevad seisid suuremalt jaolt tegevu-
‘seta oma sadamais. Neis tingimusis muutuski
blokaadi eesméark.

1914. a. oktoobri 16puni oli inglastel blo -
kaadi peaceesmirgiks saksa laevastiku
tegevuse jidlgimine ning sundimine lahinguks
inglastele soodsas olukorras, et kindlustada
oma mereteid, oma rannikut ja katkestada me-
rekaubandust Saksamaaga. Grand Fleeti
tombumisega pohja voimaldati vastasele kaudse
tdhtsusega operatsioonide teostamist Pohja-
mere kesk- ja Iounaosas. Vastase laevad ei toh-
tinud tungida vaid vialjapoole Pohjamerd ing-
lise merekaubanduse ja iihendusteede hivita-

raalriikide kaubandusele, embargoga laevadele
ja kaupadele sadamais ning terve slisteemiga
poliitilisi ja 6konoomilisi votteid.

Kuna siigisesed tormid takistasid viga
transportide kontrolli ristlejaile ning alati tuli
sel puhul arvestada vastase a-laevade torpeedo-
riinnakuid, siis inglased sundisid kaubalaevu
liikuma 1dbi kanali, kusjuures nad allusid kont-
rollimisele juba Inglise sadamais, mitte merel.
Pohjameri oli kuulutatud s6jatsooniks ja koik
kaubalaevad Hebridi ning Farori saar-
test pdhja pool voisid soita vaid-.oma vastutu-
sel. Kanalis veesti oma mereteede kaitseks mii-
nivdlju, mille toéttu kaubalaevade ldbikdigud
olid taielikult inglaste kontrolli all.

Saksa ristlejate karistamatud pommitamis-
retked Scarboroughle ja Hartle-
poolile diskrediteerisid inglaste s6jatsooni
téhukust juba 1914. a. ja nditasid kaubalaeva-
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dele, et liikumine sojatsoonis ei ole seotud alati
hukkumisega.

Pohjamere jarelevalvet sel perioodil teos-
tati kergeristlejate episoodiliste ristlemisretke-
dega Skagerrakki ja Saksa lahte.
Nordi osas ristlejate blokaadi liin méa&rati
Shetland’i ja Bergen’i vahele, millest
pohja pool harilikult ristles iiks-kaks lahingu-
laevade koondist. Koik {ilejadgnud Grand
Fleet’i 208 ad;wikbisidiiskotisaciLini
baasides. Lahisvalvet saksa laevastiku ja-
rele teostasid Saksa lahes a-laevad ja kala-
traalerid. Veel laiendati tunduvalt raadioluuret
ning teotses Dover’i patrull.

Parast saksa ristlejate pommitamisretki
Scarborough’le ja Hartlepool’ile
toid inglased 10 lahinguristlejat ja kolm koon-
dist ristlejaid baseeruma Firth of Forth’i.

Hédaoht, mis dhvardas blokaadi teostavaid
ristlejaid saksa a-laevade poolt ning pingutus-
lik ristlejate t60 sundisid admiraliteeti kohan-
dama blokeerimiseks abiristlejaid, millede arv
juba 1914. a. detsembris ulatus 18 ja veidi hil-
jem 24-le.

Kooskolas avaldatud sojatsooni piiridega
teostasid inglased blokaadi jargmistel liinidel:
A Faro—Island; B Shetlandi saar-
testt s pehjasps TG Hebridi—Haro;
D Hebridist NW-suunas; G pea-
Jash (sk- nrt 2).

Abiristlejad baseerusid Liverpool’ile
ja Glasgow le ja et esimene asus blokeeri-
mise rajoonist 600 miili eemal, siis ristlejad
kulutasid selle maa iiletamiseks kaks 6opdeva;
operatsioonidest vottis osa tegelikult vaid pool
tervest koosseisust, kuna iilejadnud viibisid
teel ja baasides remondis, puhkusel voi taga-
varadega varustamisel. Blokaadi teostavad rist-
lejad ristlesid 30—40 miili kaugusel tiksteisest
13-s0lmelise kiirusega ja muutlikkude kurssi-
dega. Liikudes tihes suunas umbes 3 tundi nad
poordusid vastupidisele kursile. Blokaadiliinide
vahed olid valitud nii, et blokaadimurdja lidbi-
des iihe liini 60si, 1dbis teise tingimata paeval.

Kui arvestada harilikku ndhtavust Pohja-
merel & —10 miilile péeval, siis polnud blokaad
selliselt kiillalt tohus, ning iiksikud saksa lae-
vad voisid sellest 1dbi murda ilma suurema vae-
vata, litleb Jellicoe oma raamatus. Niiteina
voiks esineda saksa abiristlejate Meteor,
Mowe ja Berlin labimurded, mis hiljem
veesksid miine inglise baaside ldheduses ja
vastaste kaubandusteedel.

1915. a. teostasid abiristlejad edasi siiste-
maatiliselt valvet blokaadiliinidel, kannatades
tihti suuri raskusi siigiseste tormide ajal. Blo-
kaadiliine muudeti mitu korda detailides, kuid
iildine iseloom jidi endiseks.

Kuigi blokaadiliinid ei olnud kiillalt tihe-
dad, olid blokaadi tagajirjed kiillalt tunduvad.
1915. a. vaadati ldbi veeala umbes 220.000 m2,
kontrolliti 2281 kaubalaeva ja 817 kalalaeva;
neist laevust 743 toodi Inglise sadamaisse. Vii-
mase viie kuu jooksul saabusid Norra ja
Taani sadamaisse vaid 77 laeva kaubaga,
ilma et inglased oleksid nende laadungi koos-
seisu teadnud. Vaid 8 suuretidhtsusega
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Blokaadiliine 1915. a.

kontrabandiga laeval laks korda
18 bas -p dd sie dal~abiwistl egiais s Siib
selgub, et Saksa merekaubandus oli tdiesti lik-
videeritud.

Blokeerimis-operatsioonid ei
annud aga mingisuguseid taga-
Jaregd vastaseia-laevade vastu sa-
muti teostasid sakslased aeg-ajalt varjatud
miiniveeskmisi abilaevadega inglise baaside
laheduses, mis omakorda Grand Fleet’i
tegevust ohustas. Ainukeseks abinouks
jarjest suureneva allvee ja miinihddaohu vastu
oleks olnud ldhisblokaad, kuid ar-
vestades uusi voitlusabinousid blokaadiga ei
oleks seegi annud vajalikke tagajiargi, vaid
timberpoordult toonud kaasa tunduvaid kaotusi
blokeerivais joududes. Seepédrast kuju-
nenud olukord sundis inglasi l&-
hisblokaadi ldbiviimiseks kasu-
tama uut meetodit, mis seisnes
slistemaatilistes miiniveeskmis-
tes vastase kaldarajoones, oma
a-laevade positsioon-tegevuses
vastase baaside ees ning vastase
sadamateldbikdikude sulgemises
laevade uputamise teel
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Lahisblokaadi teostamiskava esimene osa
miinide ja a-laevade suhtes leidis kasutamist
Jellicoe poolt juba 1915. a. esimesel poolel,
teine osa — Saksa lahe labikdikude
sulgemine laevade uputamisega — ei leid-
nud iildse teostamist, kuna oleks ndoudnud hiigla
hulga abindusid, ning oleks kujunenud operat-
siooniks, kust Grand Fleet oleks tervikuna
pidanud osa votma temale ebasoodsas olu-
korras.

Juba 1915. a. jooksul veesksid inglased
Saksa lahes 4498 miini, mille tagajirjel saksa
laevastiku baasist viljumine oli tosiselt takis-
tatud. Peale selle tuli saksa kergetel joududel
teha hiigla pingutusi siistemaatilise traalimise
alal, et hoida viljumise faarvatrid vabad vas-
tase miinidest. Olukord oli niivérd tosine, et
kerkis esile kiisimus, kas mitte avada
Beltid, et omada teist ldbikiiku laevastikule
Pohjamerre 1dbi Skagerraki.

Aktiivsed miiniveeskmis-operatsioonid saks-
laste poolt omasid samuti siistemaatilist ise-
loomu. O. Gross iitleb: — ,;miinisoda terav-
nes niivord, et 60si vastu 12. sept. merel vii-
bisid iihel ajal veeskmise eesmirgil nii inglise
kui saksa joud.“

Uhte peab iitlema, et kuigi inglaste
lahisblokaad mdinidega "kiskus
vastase laevastiku hiigla pingu-
tusse, ei andnud see kiillaldasi
tagajidrgi seni, kui ei olnud orga-
nigeerityd mignide valjatraali-
mise takistamine.

Ses mottes olid miiniviljad P6hjamere
pohjaosas ja Dover’i viinas, — kus saks-
lased ei saanud traalida, — saksa a-laevadele
palju ohtlikumad. Operatiivsest kiiljest vaada-
tes kujutas Suur Pohjatoke Norra—
Orkney vahel uut kaugeblokaadi
meetodit komplitseeritud abi-
noudega, peaasjalikult a-laesvade vastu.
Sama otstarvet taotles ka Doveri parraaz ehk
toke.

1917. a. seoses sakslaste piiramata allvee-
sojaga suurendasid inglased Saksa lahe 13his-
blokaadi mitte ainult miinidega ja oma a-lae-
vade intensiivse tegevusega, vaid ka siistemaa-
tilise traalimise takistamisega. Inglaste ohu-
luure tegi kindlaks, missuguseid faarvatreid
traalitakse, mille tagajérjel oli voimalik neid
uuesti miinistada. Traalimisel esines mitte
ainult molema poole luurelennukite kokkupdr-
keid, vaid peeti lahinguid ka merel lennukite
ja Ohulaevade osavotul. 17. nov. 1917. a. nii-
teks sakslaste poolel teotses kahe traalerite
flotilli traalimise kattena 2 lahingulaeva, 6
k-ristlejat, liks flotill destroiereid ja iiksikud
lennukid. Sellele koondisele tungiti kallale 4

lahinguristlejaga, 6—8 k-ristlejaga ja 18 dest-
roieriga.

Niilopuks ka ldhisblokaad mii-
nidega ja a-laevadega muutus
teostatavaks vaid komplitseeri-
tud abindudega.

1917. a. 16puks olid inglased veesknud Saksa
lahte 31.400 miini ja jatkasid sama tegevust
ka 1918. a., veestes igas kuus veel kuni 3000
miini. Lopptagajirjena sakslased loobusid vélis-
miinivaljade traalimisest.

Kui vaadata, kuidas mojus nii kauge- kui
ldhisblokaad komplitseeritud abindudega saksa
a-laevade tegevusele, siis selgub, et vaatamata
inglaste intensiivsele tegevusele ei suude-
tud nende véaljumist baasidest
takistada. Seda tdoendab kodige paremini ka
nende tegevus inglise kaubateedel ja liitlaste
kui ka neutraalriikide pohjalastud kaubalae-
vade tonnaazi edasikestev tous. A-laevad
vaid kandsid paljusuuremaid ka o-
tusining olid tegevuses ja vidlju-
misel baasidest adrmuseni takis-
tatud. Saksa laevastik tegi hiigla joupingu-
tusi, et voimaldada traalimist, mis tundus ka
inglastele, kes olid sunnitud samuti siistemaa-
tiliselt veeskma miinivilju ja neid kaitsma.

Inglaste komplitseeritud abi-
noudega blokaad oli 6ieti sihitud
saksa allveeblokaadi vastu.

Allveeblokaad oma sisult kuju-
tas endast siistemaatilisi a-lae-
vade operatsioone mereiihendus-
teedel. Ta andis iildises Maailmasoja kaigus
vaga suuri tagajargi, mis peaaegu oleksid sun-
dinud liitlasi kaotama. A-laevade tegevus mo-
jutas otsustavalt merekaubandust, s6javigede
transporteerimist ja armeede varustamist mere
kaudu ning sodivate riikide majandust. Allvee-
blokaadi suured saavutised kuuluvad pea-
aegu tdielikult piiramata allvee-
s0ja perioodi.

Tanapideva uuringute pohjal voiks kiill 6elda,
et allveeblokaad ei 16ppenud téieliku eduga just
saksa korgema juhatuse kahtlemise tottu selle
labiviimise teostamise meetodite alal ning ka
seepirast, et ei kasutatud a-laevu mereiihen-
dusteedel kiillalt massiliselt. Tunduvalt méju-
tas seda ka kaubalaevastiku kiire juurdesoe-
tamine s6ja jooksul, a-laevade vastuabinoude
arenemine ja mereiihendusteede kaitse.

Voitlus allveeblokaadiga noéudis liitlasilt,
eriti Inglismaalt, hiigla pingutusi. Kuni 5000
destroierit, abilaeva ja spetsiaal-a-laevade hivi-
tajat tuli rakendada a-laevade vastu; iga saksa
a-laeva kohta tuli seega umbes 45 laeva. 3000
kaubaaurikut, vaid inglise oma, tuli relvas-
tada artilleeriaga, kuna soja 1opul said artil-
leeriarelvastise peaaegu koik suuremad kauba-
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laevad, mis so0itsid Pohjameres, Vahemeres ja
Atlandis. A-laevade otsimiseks tuli rakendada
kuni 2000 lennukit. Pohjameres veesti a-laevade
vastu umbes 140.000 miini ning 16puks tuli sisse
seada konvoisiisteem jne.

Saksamaalt noudis allveeblokaadi teosta-
mine samuti pingutusi kiill selle ldbiviimise ja
teostamise kui ka materjalosa ja isikliku koos-
seisuga tidiendamise néol.

Blokeerimisoperatsioone Vahemeres.*)

Inglise—Prantsuse 1912. a. merekonventsi-
ooni pohjal oli so0ja alguseks suur osa prant-
suse laevastikust koondatud Vahemerre.

Prantsuse laevastiku ja ka viheste inglise
joudude iilesandeks seal oli prantsuse ja
inglise ithendusteede kaitse aust-
ria-ungari laevastiku vaenulise

*) Hans Socol ,,Oesterreich-Ungarisches Seekrieg
1914—1918“ andmeil,

tegevuse vastu; valve Gibraltari
vidina jaSuessikanalijarele, takis-
tades vastase laevu neid ldbimast ning 1opuks
ka austria-ungari taevastiku Vahemerre tungi-
mise takistamine.

Itaalia neutraliteedi puhul kui ka 1915. a.
viljaastumisega liitlaste poolel oli joudude iile-
kaal merel kahtlemata liitlasil. Ainuke tunduv
vastane — austria-ungari laevastik — piisis
Aadria mere pohjasadamais, kuna Tiirgi lae-
vastik tugevdatud lahinguristlejaga Goeben
ja k-ristlejaga B resla u teotses Mustal merel.

Sellise joudude iilekaaluga vois prantsuse
laevastik austria-ungari laevastiku suhtes teos-
tada blokeerimis-operatsioone, vois
astuda vastase joududega lahinguisse
ning teostada operatsioone, muutes nende suun-
da Aadria merelt Dardanellide,
Snessi kanali, Gibraltari vaina
jne. poole ning iimberpéordult.
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Liitlaste laevastiku suur iilekaal ja Aadria
mere iseloom asetasid vastase suhtes esikohale
just blokeerimis-operatsioonid
sellel teatril.

Blokeerimis-operatsioonide eesméargiks
oli: inglise-prantsuse mereiihen-
dusteede kindlustamine; austria-
ungari laevastiku aktiivse tege-
vuse takistamine eriti Vahemerre tun-
gimine ja iihinemine tiirgi laevastikuga ja
austria-ungarimereteedekatkes-
tamine. Viimane iilesanne kuulus iildstratee-

ja destroierite tottu; teiseks — ta
taotles justesimeses jadrjekorras
Vahemere iihendusteede kindlus-
tamist ning 16puks prantslasil puudus Aad-
ria meres baas, mille tottu laevastik baseerus
Malta’le — 500 miili Otranto véinast.

Et takistada austria-ungari laevastiku ope-
ratsioone Aadria mere sisevetes, teostati siis-
temaatiliselt miiniveeskmisi vastase baaside
Pola, Katarro ja Sebeniko ees ning
teotseti aktiivselt a-laevadega. Ka voeti perioo-
diliselt ette retkoperatsioone pealveejoududega
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Saksa ohulaeva L 15 hukkumine méédunud séjas ja avastamine vahilaevade poolt.

gilisse kavasse, kuidas keskriike isoleerimisega
valja kurnata.

Blokaadi vormiks valiti lahtine kauge-
blokaad, kuna see lahendas koik iilesanded
vastase laevastiku pealveejoudude suhtes. Kau-
geblokaadi teostamist lihtsustas tunduvalt Aad-
ria mere iseloom oma ainukese viljakidiguga
libi Otranto viina.

Mis puutub valitud blokeerimise meetodisse,
siis peab mainima, et see vdimaldas austria-
ungari laevastikule operatsioone Aadria merel
nimelt Serbia vastu ja seni, kuni Itaalia
piisis neutraalsena, ei olnud austria-ungari
merelihendusteede katkestamine ka téiesti teos-
tatav.

Viimased kaks iilesannet olid
teostatavadvastaselaevastikuja
kalda lahisblokaadiga. Lahisblokaadi
teostamiseks puudusid aga voimalused, esiteks:
Prantdnselacvastiku juhatus ar
vestas ldhisblokaadi ohtlikkust
ja kaotusi blokeerivates joudu-
des vastase a-laevade, miinide

Aadria merre. Tegevus Aadria mere sisevetes
arenes aga peaasjalikult Itaalia sotta astumi-
sega.

Kaugeblokaadi Otranto vidinas teostasid
harilikult 2 soomusristlejat destroieritega, mis
ristlesid seal soja algupidevil vahetpidamatult.
Peajoud viibisid suuremalt jaolt Malta’s,
risteldes vajaduse jarele vialjaspool Aadria
merd blokeerivaid joude ning teostades perico-
dilisi retki Aadria merre. Uhel sellisel retkel
21. dets. 1914. a. U-12 vigastas raskesti prant-
suse lahingulaeva Jean Bart, mille taga-
jarjel lahingulaevu enam Aadria
merre ei saadetud; kui oli vaja katta
blokeerivaid joude, siis lahingulaevad ristlesid
Crete’i saare ja Morea poolsaare joonel,
tdiendades end Kkiitteaineiga Crete’i saarel.

26. apr. 1915. a. liks austria a-laeval U-5
tdiskuu ajal korda hukutada prantsuse ristleja
Leon Gambetta, mis litkus viikese kii-
guga ja sirge kursiga ning ilma destroierite
kaitseta pohja pool Otranto vidina., Sellest
alates ei kasutatud ka ristlejaid
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enam blokaadiks. Blokaadi teostasid
niitid vaid destroierid ja vahilaevad, mis hiljem
asendati abiristlejatega.

Itaalia sotta astumisega jiatkas prantsuse
laevastik blokeerimist Otranto vidinas. Aad-
ria mere sisevetes lahendasid molemad vastas-
pooled oma iilesandeid kergete joududega, mii-
nisojaga, a-laevade positsioonilise tegevusega
ja itaallased veel MTP-dega vastase baasides
skadride sissekdikudes. Lihisblokaadkui
niisugune sisevetes kasutamist
ei leidnud, olles asendatud siiste-
maatiliste veeskmistega ja a-lae-
vade positsioonilise tegevusega
baaside sissekdikude ees.

Selline tegevus oli kdige intensiivsem itaal-
laste poolt Austria baasi P ola suhtes ja aus-
terlaste poolt Veneetsia vastu. Mdlematele
baseerusid joud, mis toetasid maavie tiibu,
kuna Pola oli lisaks veel austria-ungari lae-
vastiku peabaasiks. Soja teisel poolel tdiendati
tegevust nende baaside vastu veel intensiivsete
ohuriinnakutega.

Ohuriinnakud baasidele ja ka
laevadele tegid isegi lahtise
Iahisblokaadl teostamise tatest]
voimatuks. Uheks siistemaatilise ldhisblo-
kaadi peatingimuseks oli ikka mano6overbaasi
olemasolu, kus blokeerivad joud voisid leida
puhkust ja tagavaradega tdiendamist. Ohujoud
on sellise baasi tihtsuse tdiesti annulleerinud,
kuna blokeerivate laevade sealviibimine on seo-
tud suurte kaotustega voi nouab voimsat Ghu-
kaitset.

Loppresultaadina 1ahisblokaad peal-
veejoududega ei leidnud kasuta-
mist Aadria merel just a-laevade,
miinide ja lennuvde ohtlikkuse
tot Passshlodceicrivadile - J:00dmwd ele:
Eelmainitud h#ddaoht oli eriti iseloomus-
tav Aadria mere piiratud soja-
teatril, mis sarnaneb viaga Soome
Lahega:

Prantslaste kaugeblokaadi tottu olid Vahe-
mere ithendusteed kindlustatud austria-ungari
pealvee laevastiku vastu, mis kuigi ei mételnud
sealt lahkuda, oli siiski suletud sinna. Blokaad
pealveelaevadega ei kindlustanud aga sugugi
Vahemere tihendusteid vastase a-laevade vastu.
Siin samuti nagu Pohjamereski blokaad
oma endisel kujul ja vanade votetega kuk-
kus tadielikult 1abi. Tuli kisitlemisele
votta terve rida uusi votteid blokaadi tohusta-
miseks ja merekaubanduse kaitseks a-laevade
vastu. Merekaubanduse kaitsel andis soodsaid
tagajiargi just intensiivne luure a-laevade
jarele, kaubalaevade s6itmine kindlaks midra-
tud ja soovitatud kurssidega, konvoisiisteem
jne.

Kaugeblokaadi tohustamise eesméirgil a-lae-
vade suhtes alustati liitlaste poolt soja keskel
ka Otranto viina tokestamist a-laevade
vastuu. Otranto wvading a-laevade
vastane toke oli seega liks kauge-
blokaadi tugevdamise abindusid.

Otranto toke kujutas endast 1918. a. vord-
lemisi tohusat umbes 40 miili laiust kombi-
natsiooni miinidest, vorkudest ja boonidest,
mis kaitsti pohja ja louna poolt destroieritega,
traaleritega, vahilaevadega, drifteritega, MTP,
a-laevadega ja a-laevade hévitajatega. Suure-
malt osalt olid nad koéik varustatud hiidrofoo-
nidega ning osaliselt ka ochupallidega vaatlu-
seks. Otranto viina tokke kaitsest vottis
1918. a. iildiselt osa 285 laeva voi tliksust. Tokke
molemal tiival kaldal oli iiles seatud akustili-
sed abindud vastase a-laevade tegevuse mii-
ramiseks ning koondatud a-laevade havitamise
eesmargil lennuvégi.

Nimetatud abinoudega tehti tokke ldbimine
vastase a-laevadele &darmiselt raskeks, kuigi
Iabimist tokestada téielikult ei suudetud.
1918. a. mais registreeriti 33 tokke ldbimist
a-laevade poolt, juunis — 36 ja juulis — 43;
uputada ldks korda vaid 3 a-laeva. Septembris
ei saanud {iikski a-laev méirkamatult toket
labida, kuid ei suudetud hukutada ka iihtki
neist tokke labimisel. Tokke forsseerimise ras-
kused méjutasid aga tunduvalt a-laevade tege-
vust Vahemeres. Kui jaanuarist maini iga kuu
a-laevade tegevuse tagajirjel hukkus kuni
115 000 t liitlaste kaubalaevade tonnaazist, siis
juunist oktoobrini vaid 50 000 t kuus. Kok k u
vottes blokaad eelnimetatud mit-
mekesiste abindoudega takistas
tunduvalt a-laevade tegevust,
kuid ei suutnud neid sulgeda oma
baasidesse.

Blokaadivastane tegevus pealvee joududega
ei olnud kuigi aktiivne, kuna austria-ungari
laevastikul ei olnud kavatsustki véljuda Aadria
merest. Ses mottes prantslaste kaugeblokaad
huvitas teda vdhe. Oma merelihendusteid ta
oma norkade joududega kaitsta ei suutnud, kiill
sundis aga a-laevade intensiivne tegevus prants-
lasi ristlejaid ja lahingulaevu blokaadi teosta-
misest korvaldama, millega kaugeblokaadi tohu-
sus véhenes.

Miinisoda ja a-laevade tegevus tegi aga
lahisblokaadi teostamise pealveejoududega voi-
matuks.

Allveelaevade blokaadi vastu organiseeris
austria-ungari laevastik mitu blokaadivastast
operatsiooni. Esimene operatsioon Otranto
vdina tokke vastu teostus 15. mail 1917. a.,
mille tagajarjel toke 166di taiesti segi. Austria-
ungari a-laevade tegevus Vahemeres tousis kohe
tunduvalt. Teine operatsioon Otranto véina oli

SR -



kavatsetud 9. juunil 1918. a. Sellest pidid osa
votma ka lahingulaevad, kuid jai teostamata
lahingulaeva Sent Istvan hukkumise taga-
jarjel.

Dardanellide blokaad.

Dardanellide blokaadi eesmirgiks oli kind-
lustada inglise-prantsuse joududele operatsioo-
nide teostamist Vahemeres Goebeni ning
saksa-tiirgi ristlejate vastu, samuti ka mere-
ithendusteede katkestamine Tiirgimaa isoleeri-
miseks. Dardanellide blokaad algas 11. aug.
1914. a. ning jitkus vahetpidamatult kuni
Dardanellide operatsioonini. Viimasega
blokaad muutus voitluseks kalda
kindlustega véadinade forsseeri-
mise otstarbel.

Kuna siin puudus allveevastane ja voimas
vastase lennuvigi, mis oleks voinud #hvardada
blokeerivaid laevu merel kui ka baasides, siis
leidis teostamist liitlaste poolt just kinnine
lihisblokaad.

Blokaadi teostas alguses inglise koondis: 2
lahingulaeva, 2 ristlejat ja moned destroierid.
1914. a. novembrist alates neid joude suuren-
dati prantslaste koondisega 4 lahingulaeva,
mone prantsuse ja inglise a-laevaga ja destroie-
ritega. Seks ajaks pidid blokeerivad joud takis-
tama sissevedu Tiirgimaale ka Smiirna
kaudu, teisiti — blokaadi eesmérk oli laiene-
nud.

Blokaadi teostamiseks blokeerivad joud
ristlesid Dardanellide ees voi seisid seal lihe-
duses ankrus. Mano6overbaasiks oli Mitilena
saar 60 miili Dardanellidest. Dardanellide
operatsiooni alates viidi baas iile Mudras’e
Lemnos’e saarel.

Blokeerimisel tungisid inglise a-laevad vii-
nadesse ja hivitasid seal Tiirgi vananenud
lahingulaeva M essudieh ning hulga vihe-
maid laevu. Ka purustasid nad hulga tdhtsaid
rannapunkte.

1915. a. martsikuus alustati ka Smiirna
suhtes kinnist ldhisblokaadi, milleks Darda-
nelle blokeerivaist joududest eraldati moned
destroierid ristlejaga.

Saksa a-laevade ilmumisega Vahemere ida-
ossa tekkis nende otsene dhvardus blokeeriva-
tele joududele nii Dardanellide ees kui ka
manooverbaasis. A-laevade energilisel tegevu-
sel blokeerivate joudude suhtes oleks tulnud
kohe blokaadist loobuda.

1915. a. keskel leidis kaugeblokaad teostu-
mist juba Smiirna Mudras'e joonel 2 rist-
leja ja tihe valveauriku niol. See kaugeblokaadi
valvejoon oli tuntud 16unapoolse nime
all vastandina pohjapoolsele, millel teos-
tati valvet Saloniki ja Dedeagatschi
suhtes.

Sama aasta teisel poolel ilmusid saksa
a-laevad Konstantinoopoli, millega seo-
ses esines ka uus oht inglise-prantsuse mere-
ilhendusteedele Vahemere idaosas. Lahis-
blokaadi teostamine Dardanellide
suhtes muutus a-laevade tegevuse
tottu teostamatuks. Ainukeseks Dardanellide
blokeerimise abinouks sest ajast sai ldbikdikude
mineerimine, mille teostamisele ka kohe asuti.
1917. a. veesti liitlaste poolt siin kuni 2500
miini, kuna 1918. a. miinivélja veel tunduvalt
tdiendati. Tiirklaste traalimise abindud
olid vdga algelised, seepidrast miinid
osutusid ka tohusaks abinduks viljuvate rist-
jate ja a-laevade vastu. Goebeni ja Bres-
lau véljasoit 19. jaan. 1918. a. operatsiooniks
Mudras’e vastu 16ppes Breslau hukkumi-
sega ja Goebeni sattumisega korduvalt mii-
nidele, kuigi saksa laevade juhatusel oli vastas-
poole miinivéljade plaan olemas.
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Blokaadi liine Dardanellide blokeerimisel.

Tiirgi laevastiku norkus ja tegevuse rohkus
Mustal merel ei lubanud temale kiillalt tdsiselt
voidelda liitlaste blokaadiga, pealegi ei olnud
kavas ette ndhtudki Goebeni kasutamine
Vahemeres. Blokaadivastane tegevus
seisnes vaid torpeedopaatide ka-
sutamises rinnakuiks ja ankru-
miinide ning voolu jarele triivi-
vate miinide kasutamises. See tege-
vus esines ka peaasjalikult Dardanellide ope-
ratsiooni perioodil. Nimetatud tegevuse taga-
jérjeks oli 3 inglise ja 2 prantsuse vananenud
lahingulaeva hukutamine. A-laevade il-
mumine Konstantinoopoli sundis
pealveejdoududega teostatavat
lihisblokaadi asendama miiniblo-
kaadiga. (Jirgneb.)
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Kontr-admiral Hermann Salza.

Sojaministeeriumi Néukogu alaline liige.

Kontr-admiral Hermann-Aleksander Salza vr 1/3.

30 aastat ohvitseri kutses

29. aprillil s. a. tditus 30 aastat Sojaminis-
teeriumi Noukogu alalise liitkme kontr-
admiral Hermann-Aleksander
S alza iilendamisest ohvitseriks.

Juubilar on périt Haapsalust, siindinud
16. aprillil 1885. Oppis Tallinnas Aleksandri
gliimnaasiumis ja Peterburis Keiserlikus liitse-
umis. Mais 1903 astus Opilasena merevie ka-
dettide korpusse. Septembris 1904 iilendati noo-
remaks gardemariiniks, septembris 1905 —
vanemaks gardemariiniks ja mais 1906, parast
vastavate katsete sooritamist — laeva garde-
mariiniks, kusjuures omandas iihtlasi admiral
Nahimovi nimelise rahalise preemia oma silma-
paistvate saavutuste eest katsetel. Meresoidu
praktika laeva gardemariinina sooritas ristle-
jal ,,Bogator”, mille jarele iilendati mitSmaniks.

16./28. aprillil 1907 madrati nooremaks navi-
gatsiooni-ohvitseriks samale ristlejale. Edasi
teenis mitmesugustel ametikohtadel jirjestik-
ku: ristlejal ,,Aurora®, ristlejal , Bogator®,
suurtiikilaeval ,,Bobr*, jalle ristlejal ,,Boga-
tor“ ja lopuks lahingulaevadel ,,Slava‘“, ,,Pol-
tava“ ja ,,Petropaviovsk®. Viimasel tiitis laeva
komandori kohuseid detsembrist 1917 kuni
juunini 1918, millal méadrati Balti mere
laevastiku staabi operatiiv-osa-
konna iilemaks. Reservi lasti septembris
1918.

Teenides Vene laevastikus, viibis korduvalt
soitudel vilisvetes. Muuseas viibis 1908, aastal
ka Itaalias, kus tollekordse kohutava maa-
varingu puhul Sitsiilias vottis osa oOnnetute
abistamisest.
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Oktoobrist 1913 kuni oktoobrini 1914 oli
likitatud Nikolai mereakadeemiasse meresoja
osakonna kursusele.

Eesti sojavies on juubilar teeninud 03. 01.
kuni 29. 01. 19. miiniristlejal ,,Lennuk®“ noo-
rema navigatsiooni-ohvitserina, 29. 01. kuni
17. 06. 19. — Merejoudude Staabi iilemana ja
edasi 20. 01. 20 kuni 09. 09. 24 — uuesti Mere-
joudude Staabi iilemana, 09. 09. 24 kuni
15. 03. 32. — Merejoudude juhatajana ja
15. 03. 32. kuni k#esoleva ajani — S@jaminis-
teeriumi Noukogu alalise liikmena.

Korgendatud leitnandiks — 18. 04. 10;
vanem-leitnandiks — 22. 03, 15; 2. jirgu kap-
teniks — 28. 07. 17; merevie kapteniks —
22.- 107 22 ja kontr-admiraliks =
DAS02:.28.

Vabadussojas iilesndidatud teenete eest on
kontr-admiral Salzale annetatud 1.
liigi 3. jargu Vabadusrist. Peale selle omab ta
II kl. Kotkaristi, Liati Kolmetdhe ordu 3. kl.
auméirki; Poola Polonia Restituta ordu 3. kl.
aumirki; Prantsuse ,,Officier de la legion
d’honneur aumirki; Soome Valge Roosi I ja
II k1. aumérki; Saksa Preisi Punase Kotka 4. kl.
auméirki; Vene Stanislavi ordu 3. jargu ja

Anna ordu 3. jargu auméirke ning Montenegro
Danieli ordu 4. jairgu aumairki.

Kont=admiral.Salza astus meie
merejoudude ridadesse selle algpidevil ning pii-
hendas kogu oma jou ja energia temale omase
armastuse ja innuga selle lilesehitamisele. Oma-
des pohjalikku ettevalmistust merevieohvitse-
rina ja staazi laevastiku teenistuses ning téien-
dades jirjekindlalt oma teadmisi meresoja-
kirjanduse uurimisega, oli ta alati kompetentne
koigis meresoja kiisimustes.

Teenides alul Merejoudude Staabi
tileman a, hiljem pikemat aega Merejo u-
dude Juhatajana, on tal suuri teeneid
meie merejoudude organiseerimise ja iilesehi-
tamise alal.

Oma sobraliku suhtumisega on tema voit-
nud ildise lugupidamise nii sojavielaste peres
kui seltskonnas ning omab suurt autoriteeti
meresodja kiisimustes.

Soovime kaugelviibivale juubilarile tema
juubeli puhul edu ja 6nne, ning et tema veel
kaua voiks olla meie nouandjaks tdhtsamates
meresdja kiisimustes.

Teatavasti viibib praegu kontr-admi-
ral Salza Prantsusmaal Cherbourg’is, kus
votab osa rahvusvahelisest Hispaania piiri-
kontrolli teostamisest.

Sdjavdeametnik Eduard Metsapa 50-aastane.

Eduard Metsapa

Séjavéeametnik.

23. mail s. a. sai Merejoudude Staabi séja-
sadama vanem raamatupidaja sdjavie-ametnik
Eduard Metsapa 50-aastaseks.

Juubilar on silindinud 23. 05. 1887 Harju-
maal, Rapla vallas. Lopetades Tallinna 4-klas-
silise linnakooli 1908, voeti samal siigisel endise
Vene sojavieteenistusse ning méirati 70. Rjaz-
ski jalavidepolku. Peale noortekursuse ldbivot-
mist jii teenistusse majanduse alale kirjuta-
jana. Lasti tagavaravikke novembris 1911.

Mobiliseeriti Maailmasdja puhul ja méadrati
vanemaks Kkirjutajaks 2. Kaardivde Kkorpuse
17. vilja-leivatehase juurde, mille koosseisus
vottis osa lahinguist sakslaste vastu. 1917. a.
veebruaris tulles kodumaale puhkusele jieti
ajutiselt Tallinna 2. Kindluse jalaviepolgu
tlema késutusse eesti rahvuslikkude polkude
formeerimise t66deks. Sealt viidi iile 1. Eesti
Polku, kust Eesti Sojaviielaste Biiroo korral-
dusel ldkitati Peeter Suure Merekindluse
Staapi. Peale saksa okupatsioonivoimude Ees-
tist lahkumist méiidrati Kaitseliidu Peastaabi
asjaajajaks. 1919. a. martsis viidi iile Mere-
joudude Staapi intendantuuri jaoskonna iilema
ametikohale. Jirgnevalt on juubilar teeninud
Merevie Varustusameti majandusjaoskonna
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tilema abi kohustetditjana, Sojavie Mereasjan-
duse intendantuuri jaoskonna iilema kohuste-
tditjana, Merejdudude Intendantuuri vanema
asjaajaja kt., Mereside Osakonna vanema asja-
ajaja kt., Merejoudude Staabi Side ja Abilae-
vade Osakonna vanema raamatupidaja Kkt.
Praegu teenib juubilar Mer. Staabi sojasadama
vanema raamatupidajana.

Ulendatud s6javie-ametniku asetiitjaks ap-

rillis 1919 ja korgendatud séjavie-ametnikuks
veebruaris 1923,

Hoolsa teenistuse eest endises Vene .v'ale-
osas annetatud hobedane auraha pealkirjaga:
Hoolsuse eest. 3

Sojavie-ametnik M etsapa on oma ameti-
alal vilunud, ustav ja koigiti tubli toomees.
Kaasteenijate poolt on ta kui hea ja aus seltsi-
line alati lugupeetud.

Soovime juubilarile tema tidismehe ikka
joudmise puhul palju onne, pikka iga ja head
tervist ning koige paremat kordaminekut koi-

" kides tema ettevotetes.

Varjatud traalimisest.

Maailmasoda néitas, missugust erakordset
tahtsust omab miin meresdjas ja kuivord suu-
res maastaabis teda kasutati. Jargnevas tabelis
on toodud andmed miinide kasutamise kohta
inglaste poolt Pohjameres. Selles tabelis on

T e 3 2 H
Veeskmise 'g 22T B .tEn 2 g— T o ve
aasta GEBO1 85 o =8 g'gzcoo
| Eo§2 | 2%s = S 3535
[ o =l 52 a 2o SES
l VEESTUD MIINIDE ARV
1914 2264 — — 2264 100
19156 6337 993 4498 | 11818 522
1916 9685 2573 1679 | 13937 615
| raj. 1918 — — 4369
B 5 & 4669 3843 6843 ;
e i o g50 (38619 | 1481
Wi " 3000 = 7389
Kokku | 25955 | 7399 | 28284 | 61638

nditamata ,,Suure pohjatokke“ miinid. Tab. 2.
annab sakslaste poolt veestud miinide kogupildi.

| ‘ VEESTUD MIINIDE ARV g _E §
MERI e o, oid- | 2 ¢
RAJON arv 2%
1914 1915‘ 1916 | 1917 |1913 =e3
Ladnemeri 1892 (3112] 6075 | 3496 (112514900 | 33,2
P&hjameri 2273 (3844| 3700 | 8430 |6700| 24947 | 55,2
Vahemeri — 60, 628 | 1274 | 932| 2894 6,4
Valge meri S P2sbi il O e anT S0
Must meri — = 70 — | — 70 0,2
USA kaldail — | = — — 95 95| .02
Kattegatis — | = = — 940 940| 21
Zindao raj. 297 |.— — — — 297 0,6
Wolfi operats. | — — 500 — — 500 1,1
3662 [7301/11045 ({13200 9792| 45000 1 100

Miinirelva edaspidine arendamine ning
tdiendamine pérast Maailmasdda koikides lae-
vastikes on kiullalt téenduseks, et tulevikuséjas
etendab miin kui meresoja relv veel tihtsamat
osa. Viimase tosiasjaga kerkib iiles kiisimus,
kuidas tuleviku olukorras hakata voitlema selle
kardetava ja tdhtsa relvaga, kuna traalimis-
operatsioonid on otseses soltuvuses laevastiku
vabast tegevusest. Maailmasoda toestas, et traa-
lerite tegevus peab kindlustama laevastiku ope-
ratsioone.

Et edukalt voidelda vaenlase miinitokete
vastu, peab omama histi viljadopetatud traale-
rite kaadreid, mis suudaksid tegutseda igas
olukorras. Niitena toon siin moned andmed
inglaste traalerite arvu ja tegevuse kohta moo-
dunud sojas. Soja lopuperioodil oli inglastel
kogusummas 816 traalerit, nendest ainult osa
(106) spetsiaal-kiireid traalereid, teised koik
mobiliseeritud. Uldse traaliti nende poolt nelja
sOja aasta viltel 11.487 ankrumiini ja héivitati
12.386 ujuvmiini, Kuivord raske oli see t60,
toendab asjaolu, et nait. 1915. a. Pohjamerel suu-
deti iihe kuu jooksul vilja traalida vaid kiim-
mekond miini, selle peale vaatamata, et tootati
suurima pingutusega. Ka kaotused olid dige
suured: esimestel sojakuudel hukkus kahe vil-
jatraalitud miini kohta keskmiselt iiks traaler.
1915. a. 10puks tousis viljatraalitud miinide
hulk kuu kohta 45—60, 1916. a. kuni 178,
1917. a. kuni 355 miini.,

1916. a. teisel poolel oli traalerite kaotus
kuu kohta 5,7, 1917. a. esimesel poolel kuni 10
liksust. Jargmistel kuudel naitavad kaotused
vihenemist ning 1918. a. on see juba 2,4—3
iiksust kuu kohta.

1 %{ogu s0ja kestel hukkus inglastel 214 traa-
erit.

A-laevade ning lennukite tdiendamise ja
moderniseerimisega tousis miinirelva véimsus
veelgi. Traalerite tegevusele oli see asjaolu aga
suureks takistuseks, voimaldades head luuret.
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Juba 1915. a. 1opupoole tuli kiisimuse alla var-
jatud traalimine. Nimelt ilmnes, et saksa all-
veeveeskjad, jalgides vaenlase traalerite tege-
vust, veesksid oma miinid otsekohe &sja vilja-
traalitud kohale.

Taktilisest kiiljest vaadatuna ei saa traali-
mistoid, mis on avastatud vaenlase joudude
poolt, pidada rahuldavaks, kuna miiniviljaku
tekkimine labitraalitud rajooni on viga toe-
nione.

Varjatud traalimist voib teostada: 1) de-
monstratsioontraalimise niol mitmes kohas ja
2) oisel voOi piiratud ndhtavusega traalimisel.

Et traalimise toelisi sihte varjata, demonst-
reeritakse vale faarvatrite traalimist ehk jil-
legi hoopis suuremate alade labitraalimist, kui
seda toelikult tarvis on. On selge, et seesugused
traalimised ja manoovrid nouavad palju aega,
mida aga s6ja korral vastuoksa alati on vihe.
Pealegi jddb traalerite tegevus vaenlasele ikka
néhtavaks ning viimane vo6ib igal juhul kind-
laks méidrata kogu traalidega lidbikididud pind-
ala. Veel olulisem selle juures on asjaolu, et
traalerid ise on kogu tegevuse ajal vaenlase
pealvee-, allvee- ning ohujoudude 166gi ohus.
Vaenlane, avastades traalerite tegevuse, hakkab
neid takistama voi jéalgima. Molemal juhul on
traalerite tegevuse sihid nurjunud. Et vaenlase
ohu- kui ka allveejoud voéivad viga tohusalt
takistada manooverdamisega seotud traalerite
tegevust, néditavad paljud juhud moodunud so-
jast. 1916. a., niiteks oli Balti merel 4.—8. sep-
tembrini 3 sakslaste ohuataaki traaleritele.
Sakslased, tundes viimaste ok norkust, tegutse-
gid harilikult tdiesti karistamatult.

Seesugused ataagid olid sojaajal harilik
nihe.

Traalerite tulistamised a-laevade poolt esi-
nesid juba 1915. a. esimesel poolel, millal niit.
juunis 1915. a. inglaste a-laev tulistas saks-
laste traalerite II gruppi. Viimased olid sun-
nitud tood katkestama. Tabatud traaler Biele-
fild oli sunnitud viskama end madalikule. Ka
teostati torpeedoataake traalerite vastu. Kokku
vottes pdevast kui ka demonstrat-
sioontraalimist peab vaatlema
kui poolikut abindu, mis ei suuda
anda rahuldavaid taktikalisi ta-
gajirgi.

Varjatud traalimine piiratud nihtavusega.

Esimene 6ine traalimine teostati inglaste
poolt Dardanellide forsseerimisel 1915. a. mért-
sis. Oli vaja likvideerida miinivili vdina kit-
suses, missugune iilesanne oli erakordselt kee-
rukas. Ta noudis kiireid traalereid, hésti
viimistletud traale ning hé#sti viljadpetatud
kaadrit.

Traalimine sellises olukorras noudis tege-

vuse varjamiseks mojukat suitsukatte tekita-
mist. Tol ajal ei omanud veel inglased suitsu-
aparatuure ning see, mis nad sel traalimisel
saavutasid, oli ka voib olla, maksimaalne, kuna
rannapatareide rajoonis asuvat miinivilja
likvideerida #dsja mobiliseeritud kalalaevade-
traaleritega komplekteeritud sojaaegse koos-
seisuga paistab peaaegu voimatu olevat. Selles
operatsioonis sai kahe traaleri tekil viibiv isik-
lik koosseis koik surma ja haavata. Ranna-
patareide tuli (kal. 75—1562 mm) hévitas
traalimise vintsid ja abindud. Seitsmest traa-
lerist ainult kaks joudsid halsi podrdepunk-
tini ning jatkasid tegevust ainult selle tottu, et
sattusid helgiheitjate surnud alasse. Rohkem
kui tund aega viibisid nad tilirgi patareide
marutule all. Vaatamata raskustele ning eba-
onnele, mis saatis liitlaste tegevust Dardanel-
lides, peab konstateerima, et see esimene katse,
mis iseenesest siindis iilirasketes tingimustes,
naitas, et nimet. iilesanne hésti viljadopetatud
kaadrite, spetsiaaltraalerite ja kergemate traa-
lide omamisel oleks olnud ldbiviidav.

Jargnevalt sellele ebadnnestunud katsele said
traalerid uue lilesande — 14bi traalida laevas-
tikule artilleeria laskeks tarvisminev rajoon,
mille vilimine piirjoon ulatus vaevalt 40 kbl.
kaldast. See iilesanne sooritati samuti 66si
(15., 16. ja 17. mirts). Traalide kohta on
teada, et esimestel s6jaaastatel olid nad liitlas-
tel viga kohmakad ja rasked. Nii niiteks oli
traali tiilip ,,A“ siigavusehoidja raskus 1 tonn.
Kuid juba 1916. a. 16pus oli konstrueeritud
traal, mis lubas traalida kuni 30 slm kiirusega.
Traalerite juhi ruumid soomustatakse ka juba
kerge soomusega, kuna traali vintsid asetatakse
soomuskilpide varju.

i 4 0] 53
s Pc AL ctatnh uelof
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X Swiurneiv FRARLER,
A~TROMLI POIHD.

Skeem 1.

Saksa laevastikus katsetati Maailmasojas
varjatud traalimist esmakordselt 1915. a. mais
Borkumi rajoonis. Ulesandeks oli 1dbi traalida
riba 50 miili ulatuses. Traalerid liikusid rind-
rivis kolme kaupa, saadetuna 6 destroierist
ning 5 kergeristlejast. IlIm oli soodus: selge ja
kuupaisteline. Avastati neli inglise ujuvat
miini.

A-laevade ning lennukite intensiivne luure
tegi moodunud sojas traalerite pdevase tege-
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vuse jarjest ohtlikumaks kui ka otstarbetuks.
Miinisoda sundis laevastikke ainult 66siti oma
baasidest viljuma ning 60sine traalimine muu-
tus laevastikule elukiisimuseks. Oised traali-
mised ja laevade oised liikumised baasidest
noudsid suurt arvu traalereid, mille puudu-
misel kasutati vananenud destroiereid kui ka
vahilaevu.

Traalimise rivistusi.

Traalimisel kasutasid sakslased peaasja-
likult 4 rivistust. 1) astmeline kahekaupa;
2) rindrivi kolmikuna; 3) astmeline kolme-
kaupa ja 4) rindrivi viiekaupa (skeem 1).
Traalimisele astmega kahekaupa vaatasid saks-
lased kui koige primitiivsemale, mida kasutati

Laevade ohukaitse-

Laevade Ok-relvade valikul tuleb arvestada
esimeses jarjekorras kaht asjaolu:

1) laeva tonnaazi,
2) kaitse vajadust riinnakute vastu ohust
mitmesuguseilt korgusilt.

Arvestades neid kaht asjaolu, laevade ma-
nooverdamisvoimet ja ka seda, et suur osa
laevu kujutavad endist lennukeile vordlemisi
viaikesi mérke, peab tihendama, et pommita-
mine suurtelt korgusilt osutub tohusaks vaid
suurte laevade suhtes. Viikesed laevad vaja-
vad vaid abinousid voitluseks lennukeiga, mis
tegutsevad viikestelt ja keskmistelt korgustelt.

Selle juures ei tohi aga unustada, et téna-
pdeva torpeedolennukite areng ja kasutamine
ning laialdane riinnaklennukite kasutamine
kujutavad suurt ohtu ka suurtele laevadele
viikesilt korgusilt, seepdrast nad pea-
vad-omama killalt voimesat: 0k-
relvastist, et tegutseda edukalt
Ohuriinnakute vastu mitmesugu-
seilt korgusilt jamitmedohuméargi
wastuskorraps

Teiseks tahtsaks faktoriks, mida tuleb
arvestada 0 k-relvade wvalikul, on artilleeria
puudus vo6i olemasolu laeval. Loomulikult ei
tohi jatta arvestamata ka laeva omadusi, Kkii-
rust, manooverdamisvoimet, tema lahingulist
otstarvet, teisiti kas ta teostab iilesandeid ise-
seisvalt voi koos teiste samatiiiibilistega jne.

Vilismaa meresojakirjandus méargib lae-
vade liigituse 0 k-relvade seisukohalt vaadates
jargmiselt:

1) Suured laevad voimsa pea-
ja keskmise artilleeriaga, méaa-

vaid vihem ettevalmistatud traalerite koosseisu
korral. Edukaks 0iseks traalimiseks pidasid
sakslased koige kasulikumaks rindrivi kolmi-
kuna ja rindrivi viiekaupa, ehkki viimane oli
raskelt juhitav ja ddrmiselt paindumatu.

500-t traalerid 16 s. kiirusega leidsid saks-
laste poolt moodunud sojas koige rohkem poole-
hoidu, mis olid komplekteeritud hésti vilja-
opetatud koosseisuga ning milledel kasutati
eriti kindlat puksiirtraali.

Nende traaleritega a-laevade viljaviimine
libi miinivdljade andis koige paremaid taga-
jargi, kuna ei esinenud iihtki ootamatut miini
kerkimist traalide jarel.

(Jargneb.)

(6k) relvade valikust.

ratud artilleerialahinguks peal-
vee vastasega (lahingulaevad, lahingu-
ristlejad, ristlejad, rannakaitse soomuslaevad
jne.);

2) Suured laevad, millede ots-
tarbeks ei oletartilleerialahing
(lennukite emalaevad, aviotranspordid, suured
veeskjad, a-laevade emalaevad jne.);

8" Vaikesed laevad, mis thes
oma otseste ililesannetega voivad
tdita teiste laevade 0k ililesan-
deid (eri destroierid ja vahilaevad);

4) Viikesed laevad, milledel
puuduvad o0k iilesanded teiste
laevade suhtes (destroierid, vahilaevad,
suurtiikilaevad, a-laevad, traalerid, veeskjad);

5) MTP torpeedoriinnakuiks ja
valveteenistuseks. ‘

Esimese liigi laevade ok-relvastis.

Esimese liigi laevade ok-relvastis peab koos-
nema suurearvulisist ok-peakaliibrilistest rel-
vadest, Ok-automaatidest koondatud {iihisele
alusele (kuni 8) ja arvukaist ok-kuulipildu-
jaist. Ok-raskekaliibrilised suurtiikid voivad
olla universaalrelvad, kuid valikul tuleb arves-
tada peaasjalikult 0k iilesandeid, s. t. tuleb
valida relvad, mis annaksid 0k laskeil ohu-
markide suhtes maksimum tGhusust.

Suurriikide laevastikes vastab esimese liigi
laevade 0k noudeile koige rohkem itaallaste
Zara-tiiiibiliste ristlejate ok-relvastis, mis koos-
neb 16 — 100-mm, 8 — 40-mm automaadist
ja 8 ok-kuulipildujast.
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Teise liigi laevade ok-relvastis.

Teise liigi laevade Ok-relvastis on umbes
sama mis esimeselgi, kuid kui neil teine artil-
leeria, vilja arvatud ok oma, puudub, siis 0k-
artilleeria wvalikul tuleb arvestada asjaolu, et
0k peakaliiber peab olema kiillaldane tohusaks
tegevuseks destroierite (120—130 mm) vastu.

Praktiliselt on see lilesanne vilisriikide lae-
vastikes lahendatud kahte moodi. Laevadel on
artilleeria pealvee- kui ka Ghuvastase jaoks,
voi ainult ok-artilleeria (universaalsuurtiikid).
Viimasel juhul tegutsetakse pealvee vastase
vastu Ok-artilleeriaga voi kaitstakse end spet-
siaalkaitselaevadega.

Selle liigi laevade ok-relvastise alal valitseb
teatud ebaiihtlus, kuna iihes ja samas laevas-
tikus esinevad molemad meetodid. Osalt peab
siiski mérkima, et neil laevadel, mil esineb
vaid Ok-artilleeria, on see harilikult suurema-
kaliibriline.

Kolmanda liigi laevade ok-relvastis.

Kolmanda liigi laevade ok-relvastis koosneb
5—6 127-mm ok-suurtiikist ja Ok-kuulipildu-
jaist. Sellise relvastisega on praegu vaid uued
Jaapani ja USA destroierid. Teiste destroie-
rite ok-relvastis koosneb harilikult iihest-kahest
75-mm voi kahest 40-mm automaadist ja mo-
nest ok-kuulipildujast.

Néib nii, et viimane relvastis on méaédratud
ohumirkide vastu, mis tegutsevad viikestelt
korgustelt, kuna iihe-kahe ok-suurtiiki tuli on
vihe efektiivne ohumirkidele, mis tegutsevad
suurtel korgustel. Ka puuduvad viikestel lae-
vadel oOk-artilleeria tulejuhtimise abindud.

Arvestades ebasoodsaid lasketingimusi merel
ohumairkidele ja ka lennuvée suurt juurdekasvu,
ehitatakse juba spetsiaal-0k-laevu, mis antakse
kaasa suurte laevade koondistele. Praegu ing-
lise laevastikus esinevad juba tlimberehitatuna

puht-ok-laevad k-ristlejad Coventry ja Curlew
(4290 t), millede ohukaitse voimsust inglise
kirjandus hindab 2 divisjoni ristlejate 0k-
relvadele. :

Arvatavasti kasutatakse s6ja korral samuti
saksa laevastikus artilleeria Oppelaevad Brum-
mer (2410 t) ja Bremse (1250 t).

Vahilaevu, millede pea- ja keskmisekaliib-
riliste ok-suurtiikkide arv on viike, on soovitav
koondise 0k tugevdamiseks juurde anda wvaid
Ohuriinnakute puhul viikesilt korgusilt. Nii
kujuneks tdnapideva laevade koondise 0k kahe-
suguseks, s. 0. ldhis- ja kaugekaitse.
Esimene oleks peaasjalikult ohuméirkide vastu
viikesilt korgusilt, teine chuméirkide vastu suur-
telt korgustelt.

Neljanda liigi laevade ok-relvastis.

Selle liigi laevadele osutuvad koige ohtliku-
maks lennukid, mis tegutsevad viikestelt kor-
gusilt voi teisiti — peaasjalikult riinnaklennu-
kid. Laevade o6k-abindude iilesandeks oleks siin
vaid laevade enesekaitse,seepadrastnende
laevade 0k-relvastis peab koos-
nema viikesekaliibrilisest ok-
artilleeriast ja ok-kuulipildu-
g a1 St

Vilisriikide laevastikes on tiiesti ldbi 166-
nud vaade, et viikeste laevade ok-relvastisena
ok-automaadid ja ok-kuulipildujad, koondatud
iihisele alusele, annavad palju paremaid taga-
jargi kui iiks-kaks 75-mm suurtiikki. Selle juu-
res automaatides kui ka kuulipildujais kasuta-
takse jalglaskemoona.

Selle kohaselt uute inglise, prantsuse ja
itaalia destroierite 0k-relvastis on harilikult 4
— 37-mm voi 40-mm automaati, kuna vanemail
iiks-kaks 75—76-mm suurtiikki.

Selliseid vaikesi laevu, mis teostavad oma
peafunktsioone gruppidena, koondrivistusis

Ehitab igasuguseid

veesodidukeid.

e

Paaditoostus J. K11L

Tallinn, S. Karjamaa 32. Kénetr. 439-03.
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nagu traalerid, veeskjad jne. soovitatakse rel-
vastada ka 1—2 universaalsuurtiikiga 75—120-
mm paralleelselt ok-automaatidega, kuna neil
laevul on voimalik koondada oma suurtiikke
iithele ja samale méargile voi teostada koondlaset.

Viienda liigi laevade ok-relvastis.

MTP viike tonnaaZ ja suur painduvus ma-
nooverdamisel teevad nad raskesti tabatavaiks

ohust, seeparast neile voivad osutuda ohtlikuks
vaid riinnaklennukid oma kuulipildujatulega ja
vaikeste pommidega. 6k-kuulipilduja osutub siin
tdiesti kiillaldaseks riinnaklennukite vastu,
eriti veel siis, kui MTP tegutsevad koondisena
ja on voimalik koondada tuld iihele méirgile.

Koigi liikide laevade ok-relvastis on piltli-
kumalt toodud tabelis nr. 1.

Laevade oOk-relvastis.

\ Laevade liigid

Artilleeriarelvastis

Artilleeria iilesandega lae-
vad (lahingulaevad, lahinguristlejad,
ristlejad, monitorid).

Suured laevad, millede liles-
andeks - ei ole jartilledria=

lahing (aviotranspordid, veeskjad,
a-laevade emalaevad, transpordid).

\ 1)

i 2

| 3) Vaikesed 0k iilesandega lae-
; vad (eri destroierid, vahilaevad).

| 4) Teised vdikesed laevad.

‘ M&aaratud artilleerialahin-
| . guks (suurtiikilaevad).

l Destroierid.

Traalerid, a-laevad, vidike-
sed veeskjad. abilaevad,
vidikesed transpordid.

6) MTP.

a) Pea- ja keskmine artilleeria.
b) Ok pea- ja keskmine kaliiber.
¢) Ok-automaadid ja ok-kuulipild.

a) Artilleeria pealvee mirkide vastu.

b) Ok peakaliiber.

¢) Ok-automaadid ja Ok-kuulipild.
voi

a) Universaal-Sk-suurtiikid 120—130-mm. |

b) Ok-autom. ja ok-kuulipild. |

a) Universaal-ok-suurtiikid 100—130~-mm.

a) Neile vastav pohikaliiber.
b) Ok-aut. ja ok-kuulipildujad.

a) Oma pohikaliiber.

b) Ok-automaadid ja ok-k.

a) 1—2 universaalsuurt. 75—120-mm.
b) Ok-aut. ja ok-kuulip.

a) Ok-aut. voi ok-kuulip. Iv.

Suitsukatteist.

Suitsukatete peamine tdhtsus seisneb oma
tegevuse ja mitmesuguste esemete varjamises
vaenlase eest. Suitsukatteid tehakse suitsude
ja kunstlikkude udude viljalaskmise teel.

Suitsude all moeldakse peamiselt kovade
suitsutekitavate ainete poletamist, mis annavad
ohus viga viikesi suitsuaine osakesi 14bimoo-
duga 10-5 kuni 107 sm. Suitsukatete tekita-
miseks tarvitatakse segu, mis koosneb kolmest
pohiainest ja nimelt: p6levaine, hapen-
daja ja suitsutekitav aine.

Suitsusegusid on tarvitusel viga mitmesu-
guses koosseisus, olenevalt tooraineist, mida
riigil on voimalik muretseda. Nii niiteks on

Saksamaal tarvitusel suitsusegu jargmises koos-
seisus: kaalisalpeeter (KNOj3), vidi-
vel (S) ja arseentrisulfiid (As,Sj3).

Sadrased kovad suitsusegud laetakse plekk-
kestadesse ja niiviisi saadud suitsundudega,
kaaluga 1 kg ja enam, varustatakse sojavige.
Merel ning jogedel-jarvedel tarvitatavad suitsu-
noud asetatakse ujuvuse saavutamiseks kas
puukesta voi metallpoiu sisse ja nimetatakse
suitsupoiudeks. Suitsupoiud tekitavad siiiitami-
sel eriliste siitikute abil paksu valge ldbipaist-
matu suitsupilve.

Kunstlikkude udude all moeldakse suitsu-
katteid, mida saadakse vedelaist suitsutekita-
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vaist aineist. Saavutatav tihe udu koosneb
suitsuaine viikesist osakesist ja suitsuaine
hiidroliiiisi (vees lahustumise) saadustest ohus.

Nii kui kévu segusid, tarvitatakse ka vede-
laid suitsutekitavaid aineid viAga mitmesugu-
seid, olenevalt riigi toorainete tagavaradest.
Tarvitatavamaid vedelaid suitsuaineid on v & &-
veltrioksiiid (SO3) jakloorsulfoon-
hape (S0,0HCl). Kokkupuutel 6huniiskusega
vidaveltrioksiiid annab vaavel-
happe:

SO0; + H,0 = H;S0,,

kuna kloorsulfoonhape annab vii-
velhappe ja soolhappe:

S0,0HCI + H,0 — H,S0, + HCI,

mdillede aurud kujundavadki niiskes 6hus tiheda
udu.

Moningad vedelad suitsuained on voéimeli-
sed udu kujundama vaid mone teise abiaine
juuresolekul, naiteks stannikleriit
(SnCl,) nouab vee iilikiilluse juures udu kujun-
damiseks tingimata ammoniaagi juures-
olekut. Ammoniaagi puudumisel stanni-
kloriit ei anna peaaegu mingisugust udu.

Koik vedelad suitsuained kiilvatakse ohku
ehk o6igemini tolmutatakse erilistest aparaati-
dest surutud ohu abil, kusjuures mida peenem
on tolmutamine, seda tihedam kujuneb suitsu-
kate ja seda taielikumalt kasutatakse suitsu-
aine ara.

Uhtede ja samade pihustite s. 0. tolmutamis-
avauste juures tolmutamine on seda tédielikum,
mida kiiremini voolab suitsuaine ldbi pihusti:
Ligikaudu voib oelda, et suitsuaine ldbivoolu
kiirus pihustist kasvab proportsionaalselt surve
ruutjuurele.

Vedela suitsuaine véljalaskmiseks kasuta-
takse nii paiksaid kui ka liikuvaid aparaate.
Paiksaid aparaate kasutatakse kaldal sbjalise
kaitse motfes téhtsate esemete varjamiseks
suitsukattega. Liikuvad aparaadid on asetatud
laevadele, lennukeile ja eri-mootorséidukeile.

Nendest aparaatidest saavutatava suitsu
moju oleneb esimeses jarjekorras tarvitatavast
suitsuainest. Kui votta fosfori kattevéimeks
(labipaistmatus) 100, siis saame jargmised
kattevoime vordlused:

fosfor 100
vadveltrioksiiid 60—T75
Stamndklbeniit tesnd(

neljaliskloriidtitaan (TiCly) 25—35

Suitsukatete tarvitusele votmine lahinguli-
seks otstarbeks séjavies ja laevastikus noudis
vastavate valemite ja tabelite koostamist.
Suitsupilve uurimisel ja vaatlemisel esitletakse
harilikult neli pohielementi :

1) pilve kattevoime,

2) pilve pikkus ehk siigavus,
3) pilve laius,

4) pilve korgus.

Pilve kattevdime on peamine moot,
mille jidrgi hinnatakse aine viartust suitsu-
tekitava ainena. Kattevoime méédratletakse
katselisel uurimusel suitsukatte varjamisastme
jargi selleks valitud voi piistitatud eseme
suhtes.

Pilve pikkust ehk siigavust moo-
detakse suitsu allikast kuni kohani, kus suitsu-
kate omab veel kiillaldast kattevoimet. Suitsu-
kate tekitatuna suitsupoiust ka suuremate suit-
suaine hulkade viljalaskmisel ei ulatu siigava-
male kui 3—4 km. Kunstlik udu aga, tekitatuna
vedelast suitsuainest, eriti veevéljal, kus ohu-
niiskus on alati kiillaldane, omandab tuulesuu-
nas tunduvalt pikema ulatuse, olenevalt suitsu-
seadeldise voimest.

tuwl

P> o

A

A~ suitsy allikas.
oL = suitsukatte ]ojengmishuzx.

Joon. 1.

Uldse suitsupilve laius oleneb rinde
laiusest ja tegevuses olevate suitsuaparaatide
arvust. Uksikust suitsuaparaadist valjuv suitsu-
laine eemaldudes tuule suunas laieneb teatud
médral, moodustades suitsuallika juures hori- '
sontaalse laienemisnurga o (vt. joon. 1). Selle-
juures, mida norgem on tuul ja mida viiksem
on suitsustaja (s. o. suitsuaparaadi kandja)
kiirus, seda suurem on nurk « ja seda enam
laieneb suitsukate kiilgedele ning vastupidi,
mida tugevam tuul ja suurem suitsustaja kii-
rus, seda viaiksem on nurk o ja seda kitsamaks
kujuneb suitsukate.

Suitsustaja kiirus mojub suitsukatte laiu-
sele vaid suitsu viljalaskmise viltel, s. t. algu-
ses on suitsukate suitsustaja ahtris (aparaadi
asetusel laevaahtris) kitsas, kuid monesugusel
kaugusel, alludes vaid tuule mojule, laieneb see
tunduvalt, hajudes piisivalt kiilgedele.

Lopuks suitsupilve kdrgus modde-
takse enamasti vaatluste teel, vorreldes seda
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ligiduses asuvate esemetega voi binoklite, ste-
reotorude ja teodoliitide abil antud kauguse
meetodil. Suitsukatte korgus ei ole kuigi suur
jaharvailetab 50—60 m, kusjuures suit-
sukatte korgemad kihid on harilikult katkendi-
lised. See vordlemisi viike suitsukatte korgus
ongi pohjuseks, mis mitmesuguste esemete var-
Jjamise suitsukatete abil ohuvaenlase eest ras-
keks teeb. Mida kdorgem ja tihedam
on suitsukate, seda suurem on
selle varjamisvoime.

Peamisteks teguriteks, mis moéjuvad suitsu-
katte kattevoime ja pikkuses, laiuges ning kor-
guses levimise peale, on:

1) Valjalastava suitsuaine
hulk.

2) Ohusurve suitsuaparaadis.

) Lutusle doiiceirs.

4) Suitsustaja kiirus (kui aparaat
on asetatud liikuvale alusele).

BYENEI egig T Varridie Taiu's

6) Suitsuaine vidljapaiskumise
kiirusaparaadistajaihikul

e wldine atmo st aars seisu-~
kord.

Suitsukatte teostamine paigalseisvalt alusélt.

Ulalloetletud tegurite moju selgitamiseks
vaatleme lihtsaimat juhtu suitsukatte teosta-
misel paigalseisvalt aluselt. Oletame, et tuule-

kiirus on V = 6 m/sek., valjalastava suitsu-
aine hulk C = 100 1 ja aeg, mis kulub suitsu-
aine téielikuks viljalaskmiseks aparaadist,
t = 5 min.; atmosfaidrilised olud suitsukatte

teostamiseks on viga head, tunduv absoluutne
kui ka suhteline 6hu niiskus, taevas kaetud
pilvedega.

Nende tingimuste juures suitsuaine valjus
aparaadist 5 minuti jooksul. Sellest tekkinud
suitsukate omandab tuule suunas liikuva pik-
liku kolmnurga kuju, mille kérgus h vordub
suitsukatte pikkusega 1, kusjuures 1 = v.t,
. 0. kiiruse ja aja korrutis (vt. joon. 2). Asen-
dades tuulekiiruse v ja suitsu valjumisaja t
antud suurustega, saame:

h=1=v.t=6.300 = 1800 m & 10 kaablit.
Oletades, et suitsukatte horisontaalne laiene-

misnurk « = 3°, siis-3-= 1°30". /\ -st ABC
saame, et kiilg BC = AC .tg—g Jar kuna. A G =

= the— ] #s11is BGE— l.tg—g—:l.tg 1° 30’. Asen-

dades 1 ja tg 1° 30’ nende vaartustega, saame:
BC = 1800.0,026 = 468 m. BC =1 b, kus b
on suitsukatte laius antud kaugusel. Jarelikult

b =2.46,8 & 94 m.

Nii siis, vottes laienemisnurgaks o = 3°,
saame suitsukatte laiusega 10 kaabli kaugusel
umbes 0,5 kbt.

Suitsukatte poolt moodustatava pinna F
voime leida samast kolmnurgast
F=2(%h.BC)=2.0,5-1800.47 = 84600 m?2.

Loomulikult on koik need arvestused 6iged
vaid ligikaudselt, kuna suitsukatte teostamisel
paigalseisvalt aluselt suitsukatte horisontaal-
sed laienemisnurgad ei ole pilisivad, vaid muu-
tuvad olenevalt tuule iseloomust ja iilidest.

Suitsukatte servad uhutakse tuule mojul
laiali ja suitsu kattevoime on servadel viiksem
kui keskel. :

Algul aparaadist viljalastud suitsukatte
kolmnurk hoiab mone minuti viltel oma kuju
alal, olenevalt meteoroloogilisist tingimusist.
Hiljem tuule mdjul suitsukatte laialiuhtumise
tottu servadel, samuti suitsuosakeste laialival-
gumise ja sadestumise tottu kaotab suitsukate
oma esialgse kuju, valgub laiali ning selle katte-
voime vaheneb jarkjargult, kuni jaavad piisima
vaid tiksikud suitsupilvekesed ja lopuks haju-
vad needki. Koik see siinnib suitsukatte liiku-
-des tuule suunas.

Selgema ettekujutuse saamiseks suitsukat-
test on huvitav jilgida ka selle muutusi korgu-
ses. Ameeriklaste andmeil viljalastud suitsu-
kate kerkib minuti jooksul korguse vorra, mida
voib valja arvestada jargneva valemi abil:
h = k }/ v; kus h on katte kérgus meetreis,
v — tuulekiirus m/sek, k — koefitsient, mis
tuule piisiva suuna ja kiiruse juures umbkaud-
selt vordub 13,5-ga.

Nagu sellest valemist niha, on katte korgus
otseproportsionaalne tuule kiiruse ruutjuurele,
s. t. mida suurem on tuule kiirus, seda korgem
saab kate. Samuti jargneb antud valemist, et
katte korgus suureneb aja jooksul ja kate voib
kujuneda viga korgeks. Kisitletud juhul 5
minuti moodumisel antud kaugusel on katte
korgus h = 13,5.9 6.5 2 162 m, missugune
korgus aga tegelikkuses on raskelt saavutatav.
Harilikult ei touse suitsukate nii korgele, ilma
et see selle juures veepinnalt lahti ei tombuks.
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Tegelikult kéivad suitsukatte korgusega
kaasas jargmised ndhted. Algul suitsuallika
juures suitsukate kerkib jarsult korguses min-
gisuguse tousunurga all kuni teatud korguseni,
mis oleneb meteoroloogilistest oludest ja liigub

siis edasi peaaegu paralleelselt veepinnale (vt.
joon. 3). See korgus ei ole alaline, vaid ole-
neb igakord suitsuaine omadusist, selle aurude
erikaalust ja atmosfddri tasakaalust. Atmo-
sfadri piisimatu seisukorra juures on voimali-
kud suitsukatte iilemiste osade lahtikdristu-
mine ja nende #kiline tous korguses. Piisivais
atmosfairilisis tingimusis merel suitsukate
keskmise tuule tugevuse juures ei touse korge-
male kui 25—50 m.

Kui vaadelda sadrast suitsukatet kiilje
pealt, siis selle iilemine piir on ebaiihtlane,
lainetav ja katkendiliste servadega.

Selle nihtega siduda mingeid matemaatilisi
kaalutlusi on raske, mirksa holpsam on teostada
katselisi vaatlusi ja keskmine suitsukatte kor-
gus vilja arvestada reast samaste meteoroloo-
giliste tingimuste juures korraldatud vaatlusist.

Oletades, et eelpooltoodud niite puhul saime
suitsukatte keskmiseks korguseks 20 m, saame,
et valjalastud suitsuaine kujundas udu mahuga

V = F.20 = 84600 .20 = 1692000 ms3.

Jarjelikult 100 / suitsutekitavat ainet paik-
nes 1692000 m3 6hku ehk s. o. 1 I suitsuainet
andis 16 920 m3 kunstlikku udu. Sddrane suur
arv ei ole sugugi voimatu ja selgub ka tabelist
1, kus on toodud fiiiisiliste ainete dispersiooni
(suitsutekitamise) omadused, selgitades, mis-
sugune mahu suurenemine leiab aset suitsu-
aine tolmutamisel.

Tabel 1.
‘ 1 gr ainet Aine osakeste arv
| AINE NIMETUS e gL
Salpeetri suits 10 000 5 000 000
Véddvelhappe udu 100 20 000 000 — 160 000
. Tsinkoksiitidi suits 10 000 2 000 000 — 5 000 000

Liebermanni ,Mirkainete keemias ja
tehnoloogias®“ on esitatud jargnev tabel osa-

keste hulga ja nende iildise pinna kohta, mida
sisaldab vesi mitmesuguses seisukorras.

i Osakeste voi Uldine pind [

1‘ tilkade. arv } sm? N

i

1 gr vett jdmeda vihmana | 30 umbes 15 |
1 gr vett peene kastena 30 milj. ; 1500 ’
1 gr vett uduna | 80 tuhat milj. | 1500 000 i

Suitsukatte teostamine liikuvalt suitsustajalt.

Suitsukate, viljalastuna liikuvast aparaa-
dist, omab isesugust kuju. Peale iilalloetletud
tegurite mojuvad suitsukatte peale siinjuures
veel suitsustaja (niiteks laeva) kiirus ja selle
kurss tuule suuna suhtes. Allpool vaatleme
kolme pohijuhtu.

SO tuul 5

— =4V 4v)
Joon. 4.

1) Laev liigub tuulesuunale
vastupidisel kursil (vt. joon. 4). Sel
juhul iildine pilt on sarnane vaadeldud suitsu-
katte teostamisega paigalseisvalt aluselt. Laeva
kdigu mojul tekib suitsukolmnurk, kuna tuule-
kiirusele lisandub laeva kiirus.

Katte pikkus 1 = t (V+v), kus V on laeva
kiirus. Uldise suitsukatte pindala suurenemise
tottu kattevoime langeb. Laeva suure kidigu ja
suitsuaine viikese viljapaiskamise kiiruse
juures kujuneb suitsukate katkendiline ja osali-
selt ldbipaistev. Selle tottu laeva suurte kii-
ruste juures, kui tekib suitsukatte katkestusi,
on tarvilik suurendada suitsuaine véljapaiska-
mise kiirust surve suurendamise teel aparaadis
kas voi lubatud méédrani.

2) Laeva kurssiihtub tuule suu-
naga (vt. joon. 5). Kiesoleval juhul suitsu-

uul
(i—e«««

— (V-
]
Jeon. 5.
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katte pikkus 1 =t (V—v). Mida viiksem
tuule kiirus, seda pikemaks kujuneb suitsukate
ning tiielise tuule vaikuse juures katte pikkus
1 vordub laeva poolt labisoidetud tee pikkusega
V .t. Tuulevaikuse juures suitsukate piisib
kaua kohal, vaid pikkamisi hajudes timbrusesse.

3y Liaeva kurss ja tuule suuwnd
moodustavad mingisuguse nurga
(vt. joon. 6).

Laev algas suitsukatte teostamist punktis I,
liikudes antud kursil I—II. Kate 1oppes laeva
joudes punkti II. Suitsustamisaja t jooksul
suitsukate litkus tuule méjul p.-st I pikkuse
v.t vorra. Suitsustamise 16pul kate omab pa-
rallelogrammi ABCD kuju, liikudes tuule suu-
nas.
Suitsukatte teostamisel tuleb alati arves-
tada katte piisivust. Tegureiks, mis suurenda-
vad katte piisivust, on nork tuul, suur ohuniis-
kus ja pilvitus.

Ka tuleb arvestada seda, et talvel madalate
temperatuuride juures hariliku udustaja abil
peaaegu voimatu on suitsukatet teha, kuna ohu-
niiskus on viga viike. Sadrasel juhul tuleb
kasutada suitse, mida saadakse aine poletamise
teel ja millede kattevoime vdhe oleneb ohu-
niiskusest.

Rahuldava suitsukatte saamiseks on noutav,
et vedel suitsuaine oleks puhas, sadestuseta ja
korvaliste segudeta, mis véivad ummistada pi-
hustite peeni avausi ja mille tagajiarjel kate
saab katkendiline v6i muutub vaid norgaks
suitsuvineks.

Kasutades suitsukatteid lahinguolukorras
tuleb hoolsalt jalgida, et teostatud kate ei se-
gaks jilgimast vaenlase tegevust ega omapoolse
suurtilikitule tohusust ning et selle tottu omad
joud ei satuks halvemasse olukorda kui vaen-
lane.

Et suitsukatet otstarbekohaselt ja taga-
jarjekalt kasutada, selleks tuleb piisivalt ja poh-
jalikult uurida suitsukatete teostamise tehnikat
Jja taktikat nii teoreetiliselt kui ka tegelikkude
katsete ja oppuste abil.

el

Helgiheitja rannasuurtiikivae abivahendina.’)

Kapten F. Pau.

Mirkide otsimis el helgiheitja abil tuleb
arvestada veel alljargnevaid asjaolusid:

1) Norgalt ndhtavad esemed, kui nende
nahtavaloleku aeg on liiga liihike ja kui silm
pole neile juba varem 6ieti vdlja suunatud, voi-
vad jadda mirkamatuks silma teatavate oma-
duste tottu; nimelt on tipseks ndgemiseks vaja,
et vaadeldava eseme kujutis satuks silma vork-
kile nn. ,kollasele tidpile“, mille suurus vastab
vaateviljale mitte iile 5—6°; peale selle, kui
ese norgalt erineb taustast ja kui ta on viga
viike, kulub teatav aeg, kuni muljend silmas
fikseerub ja tajutavaks saab; see aeg on téiesti
soltuv valgustuse ja eseme iseloomust ning
voib ulatuda mitme minutini.

Sellevastu, kui otsitav ese on histi erinev
taustal ja kiillalt suur, saab ta méirgatavaks

*) Vt. ,Merendus” nr. 2 — 1937,

juba viljaspool kollast tédppi, millele jargneb
silma automaatne viljasuundumine ja tépse
muljendi fikseerumine vordlemisi viga liihi-
kelse ajavahemiku (murdosa sekundist) jook-
sul.

2) Optiliste vaatlusabinoude omadused (val-
gusjoud, suurendusvoime, vaatevili) ja nende
kas]utamise viis peab vastama teatavaile nou-
deile.

Tuleb pidada silmas, et vaatlemisel optilise
vaatlusabinéuga valgusjoud on vihem kui sama
eseme vaatlemisel palja silmaga. Oisel vaatle-
misel optilise abinou okulaarist viljuva kiirte-
vihu 14bimoot ei voi olla viiksem kui pimedu-
sele adapteerunud silma ldatseava ldbimoot;
on soovitav, et see oleks veidi suurem viimasest.

Optilise vaatlusabinou suurendusvoime tin-
gib vaatevilja vidhenemise ja samuti ka vaa-
deldava eseme valguskontrastide vihenemise.
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Vaatevilja vihenemine on eriti kahjulik
mérkide otsimisel, eriti kui vaatleja asub eemal
helgiheitjast. Eemalseisu suurenedes suureneb
ka vajadus suurema vaatevalja jargi, sest
mérgi otsimisel, eriti liikuva kiire puhul, on
tarvilik, et kogu Kkiir oleks samaaegselt vaate-
viljas. Selle noude tdielikuks rahuldamiseks

HELGINEITIA

VAATLEJA

Joon. 1. !

peaks vaatleja asuma helgiheitja vahetus ldhe-
duses; see pole aga voimalik varem mainitud
pohjusil. Sellepirast tegelikkuses mérgi otsi-
misel vaatleja asukoht ei ole helgiheitjast kau-
gemal, kui seda ndhtavust (p. 3) mojutavad
asjaolud.

Valguskontrastide vihenemine seoses opti-
lise abinou suurendusvdoime suurenemisega tu-
leb esile eriti teravalt siis, kui vaadeldav (otsi-
tav) ese vihe erineb taustast; ese, mis paljale
- silmale on veel ndhtav selle erinevuse tottu
taustast, voib jaida nidhtamatuks optilise vaat-
lusabindu kasutamisel, kuna erinevus tausta ja
eseme vahel suurenduse tottu véheneb.

Optilise abinou suurendusvdéime soodustab
otsimist sel juhul, kui otsitav ese oma vaik-
suse tottu paljale silmale voib jidda nihta-
matuks, ja kui ta selle juures kiillaldaselt eri-
neb taustast ka suurenduse puhul. Seda tuleb
pidada silmas véikeste mirkide otsimisel.

Koigil iilalmainitud kaalutlustel diseks vaat-
lemiseks kasutatakse peamiselt valgusejoulisi,

suhteliselt viikese suurendusvoimega kuid vas-
tavalt suurema vaatevaljaga optilisi abinousid;
selle juures optilise abinoéu niiline vaatevili ei
voi olla vaiksem silma maksimaalsest vaate-
vialjasto(eassliSiy. .

3) Maérkide otsimisel liikuva kiirega
tuleb arvestada erilisi tingimusi, mis selle juu-
res esinevad. Helgiheitja kiir ja vaatleja opti-
line abinou katavad samaaegselt vordlemisi
piiratud ala (joon. 1); selle ala suurus oleneb
helgiheitja kiire laienemisnurgast (2°), opti-
lise abindu vaateviljanurgast (10°), vaatleja
kaugusest helgiheitjast ning valguskiire ja
vaatlusjoone ristumisnurgast (M). Valgusta-
tud ja samaaegselt vaadeldav ala on nelinurga
kujuline. Kiire ja wvaatlusabinéu samaaegsel
pooramisel mainitud nelinurk liigub vastavalt,
kusjuures tema jarkjarguliste asendite geo-
meetrilised kohad moodustavad nn. labi-
otsitud ala ABDE (joon. 2). Et sel viisil
l#bi otsida mingit veeala, tuleb méirata kaar-
dil voi plansetil :

1) helgiheitja ja vaatleja sektorite piirid;

2) arvutada helgiheitja ja vaatleja jaoks
ning omavahel kooskdlastada nende podramis-
kiirused v6i suunad, mida kumbki peab ldbis-
tama teatavail momentidel.

Kui otsimine toimub suuremal vetealal, siis
selle labiotsimiseks on vaja madrata rida poor-
desektoreid ning vastavaid pooramiskiirusi.
Otsides neis sektoreis teatavas jarjekorras, voib
telzatava ajavahemiku kestel 1dbi otsida kogu
ala. '

Jooniselt 2 néhtub, et iihe poordega libi-
otsitav ala suureneb tunduvalt ja iihes sellega
suuremate alade Ildbiotsimine muutub méarksa
lihtsamaks, kui vaatleja asub helgiheitja ldhe-
duses; see voimaldaks kasutada tarbe korral
ka suurema suurendusvoimega optilist vaatlus-
abindéu, kuna vaatevilja laius siis ei avaldaks
tunduvat moju ldbiotsitava ala laiusele.
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Teisest kiiljest vaatleja suur eemalseis hel-
giheitjast nouab tingimata suure vaateviljaga
optilist abindu. Peale selle nouab suur eemal-
seis pooramiskiiruste tdpsamat kooskdlasta-
mist.

4) Liikuvate madrkide otsimisel
tuleb arvestada ka méirkide eneste liikumis-
kiirust ja vastavalt sellele muuta normaalset
kiire pooramiskiirust nii, et mark piisiks kiires
ja vaateviljas teatava minimaalse aja, mis on
vajalik muljendi fikseerumiseks silmas.

5) Markideotsimistseisvas kii-
res — nn. ,seisev valgustoke“ — voib kor-
raldada:

a) otsides iihe wvaatlusabinou pooramisega
teatavates piirides (teatavast minimaalsest
kaugusest kuni kiire ulatuseni voi kuni teatava
kauguseni) kiires ilmuvaid mérke. Suurema
veeala labiotsimisel helgiheitja kiir pooratakse
jarjekorras uutesse asenditesse ja korratakse
otsimist vastavais piirides;

b) iihest vdi mitmest teatavais suundades
valjasuunatud vaatlusabinoust moodustatakse
pidev vaadeldav ala, ning otsitakse helgiheitja
pooramisega teatavais piirides vaadeldaval alal
ilmuvaid mérke.

Nagu iilaltoodust ndhtub, on siisteemikindel
markide otsimine seotud ettevalmistavate toi-
mingutega vastavate iilesannete lahendamise
ndol kaardil v6i planSetil, millega koos-
kolastatakse omavahel valgustus
ja vaatlus. Ilma sellise ettevalmistuseta
ettevietav otsimine, eriti liikuva Kkiirega ja
vaatleja suure eemalseisu puhul kujuneb tava-
liselt iiksikute juhuslike ribade ajutiseks val-
gustamiseks. Eriti litkuvate mirkide puhul ette-
valmistamata otsimine v6ib anda soovitud tule-
musi vaid téiesti juhuslikult.

Olenevalt helgiheitja iilesandest, tema posit-
siooni ja valgustatava veteala hiidrograafiast,

olemasolevate vaatluspunktide ja -abindude asu-
kohtadest ja korgusest jms., tuleb iilalmainitud
otsimisviise vélja tootada juba aegsasti, et oleks
tagatud teatavate tdhtsamate alade siisteemi-
kindel ldbiotsimine, tarbe korral mitmel iilal-
kirjeldatud wviisil ja koigi kiisimusse tulevate
helgiheitjate poolt.

Tuleb eriti silmas pidada seda asjaolu, et iga
otsimisviis, ka siisteemikindlalt kasutatuna,
sisaldab eneses puudusi, mis voimaldavad kii-
resti liikleval vastasel otsitavast alast 1abi min-
na, kui ta on teadlik sellest, millist viisi antud
juhul kasutatakse. Sellepdrast tuleb otsimis-
viisi aegajalt vahetada vo6i valida selline otsi-
misviis, mille korrapirasust korvaltvaatajal on
raske kindlaks méirata.

5. Mirkide valgustamisest.

Leitud voi iilesotsitud markide valgustamine
voib toimuda mitmesuguste eesmirkidega (jil-
gimine, pimestamine jne.), kuid téhtsaim koi-
gist on méirkide valgustamine nende tulistami-
seks vastavate tulirelvade poolt.

Sel puhul helgiheitja toimib valgustusva-
hendina teatavale tulistusiiksusele ning see-
parast ka valgustamise juhtimine toimub vas-
tava iiksuse asukohast.

Helgiheitja kiirt tuleb juhtida nii, et mirgi
nihtavus tulistusiiksuse asukohast vaadelduna
oleks vdimalikult hea ja et helgiheitja Kkiir
pidevalt plisiks mirgil soodsaimas asendis.
Mérgi heast valgustusest oleneb kaugusemoot-
mise, sihtimise ja tuletagajirgede wvaatlemise
ning tulekorrekteerimise tohusus.

Valgustamise ajal tavaliselt kasutatakse
voimalikult paralleelset kiirtevihku tugevama
valgustuse saavutamiseks. Laiendatud Kkiirt
voidakse kasutada vaid erijuhtudel, kui seda
voimaldab valgustuse tugevus (néit., viikestel
kaugustel).
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Merepriisi oiguse aluseid.

Vanemleitnant A. Vares.

Merepriisi moiste, mis vana- ja keskajal,
isegi veel moodunud sajandil oli vordiemisi
kergesti kindlaks m#dratav, muutus kaesoleval
sajandil ja eriti Maailmasdja ajal viga eba-
maaraseks.

Sojatehnika arenemisega muutub merepriisi
mbiste veelgi ebakindlamaks ja tulevikuséjas
omab kahtlemata veel laiemat ulatust.

Comnsolato del mare mairas nondanimetatud
Vahemere diguse, mille pohimote oli: kui on
vaba laev, siis on ka vaba koorem.
See pohimote pandi iildiselt maksma sojariis-
tus neutraliteedi deklaratsioonis 1780. aastal.
Selle deklaratsiooni jarele kiiis aga konfiskat-
siooni alla ka vaenlase laeval olev erapooletu
kaup.

Mainitud deklaratsiooni vottis omaks terve
rida riike eesotsas Inglismaa ja Hol-
landiga.

Prantsusmaa oma ,Ordonance
de la marines 1681. a.“ méaras, et kon -

fiskeerida tuleb niihdsti neut-
raalne laev, kui selle peal on
vaenlase kaup, kui ka vaenlase

laeval olev neutraalne kaunp.

Pariisi meredeklaratsioonis 1756. aastast
ithendati eelmised pohimotted: kui laev on
vaba, s. o. erapooletu, siis on ka kaup vaba,
olgugi et see on vaenlase oma, ja et neutraalne
kaup on vaba ka vaenlase lipu all soitval loe-
val, vilja arvatud moélemal juhul sojakontra-
band.

Seega kokku vottes praeguseni valitsev
Opetus oleks jargmine: 1) meresdja ajal
voib konfiskeeridaniihidsti vaen-
lase laeva kui ka vaenlase laeval
olevat vaenlase kaupa; 2) erapoo-
letul riigil on lubatud kaubelda
sodijate pooltega kdoikide kaupa-
dega, mis s0jakontrabandi hulka
ei kuulu; 3) erapooletut kaupa ei
vol ckonfiskeerida kaEvaenlase
lipu all s6itval laeval; 4) erapoo-
letu lipu all soéitvalt laevalt ei

voi konfiskeeridda ka vaenlase
kaupa, 2-peale sojalise skontra-
bandi.

Siit ndeme, et on tarvis teha vahet vaba
kauba ja konfiskeerimisele tuleva kauba, s. o.
sojalise kontrabandi vahel. Seega peame kind-
laks madrama sojalise kontrabandi moiste.

See on aga airmiselt raske. Rida mere-
deklaratsioone on pilitidnud m#irata kindlaks
sojalise kontrabandi moistet. Utrechti

rahuleping 1713. aastal luges kontraban-
diks ainult s6jariistad, s6jatagavarad, hobused
ja sadulad. Sama mainib ka Inglise-
Vene leping 1766. aastast ja 1780. aasta
so0jariistus ‘erapooletuse mere-
deklaratsioon.

Hilisemad so6jad niitasid, et sojakontra-
bandi moistet ei saa médrata nii piiratult ja
Londoni merekonverents 1909. aas-
tast tegi juba palju pikema loetelu. Jagades
koik kaubad kontrabandiks ja vabadeks kaupa-
deks — piiiiti loetella vabu kaupu niinimetatud
svaba registri“ (liste libre) jarele, kuhu
kuulusid: puuvill, padhklid, kummi,
toornahad, polluviaetis, savi ja ki-
vid, portselan, paber, paberimass,
seebid, seebikivi, pollutéomasi-
nad, kalliskivid, uurid (peale krono-
meetrite), moe- ja uhkusasjad, suled
ja mitmesugune moobel. Koik teised
asjad voisid olla kontrabandiks. Kontraband
jagati veel absoluutseks kontrabandiks, s. o.
need kaubad, mis ldksid otsekohe sdjalisteks
tarveteks, nagu lohkeained, relvad, ja
tingitud kontraband, mida voidi kasutada kaud-
selt sojalisteks iilesanneteks, nagu toiduai-
ned, riietus, veoabindoud, hobuse-
riistad jne.

See katse ei annud siiski soovitud tulemusi.
Inglise lilemkoda ei noustunud selle dekla-
ratsiooni ratifitseerimisega ja selle peale vaa-
tamata, et koik suuremad riigid, ka Venemaa,
votsid mainitud Londoni deklarat-
algul, ei peetud sellest ometi jirgnenud Maa-
ilmasdjas kinni ja juba Maailmasoja kestes
titlesid Londoni deklaratsiooni tunnustanud
riigid endid sellest jillegi lahti.

Tanapievani ongt jddnud sojalise kontra-
bandi moiste kindlaks mdadramata.

See on ka arusaadav, sest ei saa ju pidada
soda, kui riigil pole arenenud iildist majandust.
Seega edukaks sojapidamiseks on vihe relva-
dest, vaid peab olema ka toostusele tooraineid,
pollumajandusele pollurammu ja transpordiks
veoabinousid. Jirgmine oluline moment mere-
priisi maidramisel on laeva siht ja laeva teatud
riigile kuuluvuse mairamine. Neid kiisimusi on
kerge madrata. Laeva sihti niitavad laeva-
paberid, kuna lipupatent méirab kuuluvust an-
tud riigile. Kaupade kuuluvust otsustatakse
kaubaomaniku vaenlase kodakondsuses olemise
voi vaenlase maal elukoha omamise ldbi. K ui
laeval on kontrabandi iile poole
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kogu laeva koormast oma hinna,
kaaluvoiprahihinna poolest, siis
konfiskeeritakse ka laev.

Unneutral services — erapooletuse vastased
teened on samuti laeva konfiskeerimise pohju-
seks. Selle all moistetakse juhtumeid, millal
laev on renditud sojavigede transpordiks ilma
kapteni teadmata ja laevapaberites vastava
miarkuseta ja laev on sooritamas sellise iiles-
andega seoses olevat reisu. Samuti kui laev teeb
reisu selleks, et iihele poolele viia sojalise taht-
susega teateid tema vastase suhtes.

Meil on maksev Vene mere-
priisi seadus, mille aluseks on Lon-
doni merekonverentsil 1909. a. vastu-
voetud deklaratsioon, admiraliteedindukogu
poolt 2. augustil 1914. aastal muudetud kujul,
mis omakorda muudetud Eesti seadusand-
liku delegatsiooni poolt 1. detsembril 1920. a.
RT 211/212 — 0.9 12. 1920. aastast, nonda-
nimet. ,,Merepriisi seadusega”, Meil maks-
va merepriisi seaduse jadrele pee-
takse merepriisideks: 1) kinnipeetud
vaenlase laevad ja kaubad, ning
2) Eesti ja erapooletute riikide
laevad, kui nad olid priisina dra
voetud ning vahepeal vaenlase
poolt uuesti vallutatud ning prii-
sina tagasi voetud.

Eesti merepriiside seaduse (RT 211/212 —
1920 a.) § 5 jéarele alluvad priisiasjad priisi-
kohtule. Sama seaduse alusel on Eesti priisi-
kohus kaheastmeline. Esimene aste on Tallinna
priisikohus, asukohaga Tallinnas. Teiseks ast-
meks on Tallinna Ulempriisikohus sama sea-
duse § 10 alusel.

Priisikohtu esimene aste n.-nimetatud Tal-
linna priisikohus koosneb eesistujast ja
viiest liikmest. Eesistuja miiratakse
ametisse Vabariigi Valitsuse poolt
merevie juriidilise haridusega
ametnikkude hulgast., Priisikohtu liik-
meteks midratakse: S6jaministri poolt
2, Kohtuministri poolt 1, Kauban-
dus-Toostusministri poolt - (§ 7
tekst) 1, Vadlisministri poolt 1 1liige
vastavate ministeeriumide amet-
nikkude hulgast ja voimalikult
nende seast, kes mere- ja kauban-
dusdigustteoreetiliseltvoiprak-
tiliselt tunnevad.

Priisikohtu eesistuja araolekul tdidab tema
aset S6jaministeeriumi Mereosa-
konna esindaja. Priisikohtu juures on:
prokuror, sekretédr ja tolk, nagu ka
tarvilik arv kantselei-ametnikke ja alamteeni-
jaid. Prokuror nimetatakse Kohtuministri
nousolekul juristide voi nende isikute hulgast,

kes kohtupraktikat pidanud ja sellega histi
tuttavad on.

Teise astme ehk Ulempriisikohtu koosseisu
kuuluvad § 11 alusel eesistuja ja viis
liiget, kusjuures eesistujaks on riigi-
kohtu esimees v0i abiesimees.

Kohtu liikmete hulka kuuluvad: 1 Riigi-
kohtu, 1 Kohtukoja ja 1 Tallinna-
Haapsalu ringkonnakohtu liige nende koh-
tuasutiste valikul ja kaks liiget Vabariigi
Valitsuse nimetamisel riigiametnikkude
hulgast, kes rahvusvahelist mere- ja kaubandus-
oigust teoreetiliselt voi praktiliselt tunnevad.
Kohtu prokurori kohuseid tdidab Riigikohtu
prokurér. Sekretédri, tolgi ja muud tarvilikud
teenijad madrab kohtu eesistuja.

Tallinna priisikohtu koosseisu seega peab
kuuluma, mnagu nahtub Priisikohtu seaduse
§ 7, iiks merevideohvitser juriidi-
lise haridusega, kes midratakse kohtu eesistu-
jaks. Séjaministri poolt médratavate kahe liik-
me kohta pole iiles seatud erilisi tingimusi.
Pole ka mainitud, et nad peaksid olema jurii-
dilise haridusega. Kohtu iseloomu jérele peak-
sid need kaks liiget olema vihemalt mere-
vaeohvitserid, kes omavad suurt mere-
vaeteenistuslikku staazi. Peale selle on soovi-
tav, et nad omaksid ka juriidilist haridust.

Seega Tallinna priisikohtu koosseisu moodus-
tamiseks peab merevigi andma kolm jurii-
dilise haridusega merevieohvit-
seri. Uks neist, kes méadratakse kohtu ee s-
istujaks, peab omama kiillaldast kohtuniku
praktikat. Ka teise astmesse peab andma
merevagi kaks merevideohvitseri ju-
riidiliseharidusega, sest seaduse § 11
nieb ette, et Vabariigi Valitsuse poolt
madratakse kaks liiget riigiametnikkude hul-
gast, kes rahvusvahelist mere- ja kaubandus-
oigust teoreetiliselt voi praktiliselt tunnevad.
Siin pole kiill mainitud, et nad peavad olema
médratavad just mereviest ja olema merevie-
ohvitserid, kuid kui vaadata kiesoleva miara-
mise peale praktilisest seisukohast, siis on aru-
saadav, et noutavaid kohtuliikmeid otsitakse
esimeses jarjekorras mereviest ja merevigi
oleks ka ainuke riigiteenistuse haru, mis mo-
raalselt on kohustatud priisikohtu liikmeid
andma.

Nii on selge, et kaheastmelise priisikohtu
koosseisude moodustamiseks peab merevigi
andma esimese astme kohtu eesistuja,
kes peab olema juriidilise haridusega
viahemalt sojaringkonnakohtu kandidaadi prak-
tikaga merevieohvitser ja peale selle veel neli
mereviaeohvitseri juriidilise hariduse-
ga. Tanapdeval kuulub merevie koosseisu kiill
vastav arv juriidilise haridusega merevie-
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ohvitsere, kuid sddrast ohvitseri, kellel oleks
ka vastav kohtuniku staaZz, mereviagi ei oma.
Arvestades pritsikohtute viga komplitseeritud
sisulist kiilge ja kohtu alluvusse kuuluvate
prisiasjade korget materjalset vdadrtust, sa-
muti ka priisiasjade rahvusvahelist wulatust,
peab priisikohtu koosseis olema moodustatud
viga korge kvaliteediga liikmerst.

Merevigi peaks koige kiiremas korrag kiisi-

must tosiselt kaaluma ja oma koosseisu kuulu-
vatele juristidele andma vastavat ettevalmis-
tust. Kohtuniku ettevalmistust véimaldab koige
paremini sojaringkonnakohus, kuna
rahvusvahelist mere- ja kauban-
dusdoigust on voimalik peale iilikooli kava
veel tdiendavalt 6ppida mones vastavas valis-
maa Oppeasutises.
- Nagu mainisin oma kirjutuse esimeses osas,
on meil priisiseaduste aluseks enne Maailma-
soda ja Maailmasoja ajal ilmunud Vene valit-
suse poolt kuni 1917. a. 23. oktoobrini seadus-
likus korras viljaantud priisiasjadesse puutu-
vad seadused ja madrused parandustega, nagu
seda mainib merepriiside seadus ja mereprii-
side seadus 1. detsembrist 1920. a.

Samuti mainisin sissejuhatuses, kui raske
on priisiasjade otsustamine eriti selle tottu, et
sojalise kontrabandi moistet on voimatu tap-
selt dra médrata. Loomulikult ei tekita need
kiisimused ainult meile raskusi, vaid need on
rahvusvahelise ulatusega. Ometi piiiitakse rah-
vusvahelises oOiguses leida neis kiisimustes
mingit ihist alust. Meie juristid peak-
sid sellest asjast oleme tdiesti
teadliknd®“ja Jalfgima nii ‘rahvus-
vahelist priisidiguse arenemist

kui ka priisikohtute kohtuprak-
tikasarenenud seisukohti, sest meil
kui vaikerahval on vastavate konfliktide puhul
rahvusvaheliselt kaitsta. Selleks aga, et meie
merevie juristid voiksid iilalmainitud kiisimus-
tes endid vastavalt tdiendada, peab jillegi neile
seda soodustama. Merevide Staap peaks
oma koosseisudes ette nadgema
iihe koha juriidilise haridusega
merevaeohvitserile.

Peale juriskonsuldi iilesannete on temal
voimalus pohjalikult tutvuneda ja alaliselt
kursis olla nii merepriisi kui ka iildse
mereodiguse arenemisega, sest on ju
mereseadused oma ulatuselt rahvusvahelised.
Elu aga areneb iga aastakiimnega, tuues ene-
sega kaasa ikka uusi ja uusi ndhteid. Need
mojutavad uusi juriidilisi vahekordi ja nagu
arenemises, toob kiire sojatoostuse arenemine
jarjest uusi asjaolusid esile. Meie peame
eriti priisidiguse arenemist hoo-
Legtasetd beima . ja woma. selliekoh.as
seid seadustikke tiiendama vas-
tavate vuendustega, et siis, kui
rahvusvahelise konflikti puhul
meie priisikohtutel tuleb lahen-
dada merepriisi asju, meil oleks
ajakohane merepriisi seadustik
Ja et meil oleks killalt vastava
ettevalmistusega korge kvalitee-
diga kohtunikke, kes on voimeli-
sed tegema otsuseid, mis leiaksid
talLt tunmitsianri st ed ralivis i
heliselt.

Katla toitmisest.

Aurukatel, milles asub vesi, koondab endasse
soojuse energiat, mis sealjuures muudetakse
gaasiagregaat seisukorrani. Auru soojus sur-
veks muudetuna teeb aurumasinas mehaanilist
tood. Uldsoojuse teoreetilisest hulgast saame
dra kasutada mehaaniliseks tooks vordlemisi
viikese osa. Kaod on peamiselt tingitud masina
seadiste soojus-kadudest.

Viimasel ajal on seepidrast iile mindud kor-
gematele auru survetele, ja auru rohk on tos-
tetud sel méaadral, kui lubab seda auruseadiste
materjalide vastupidavus ja termodiinaamili-
sed pohiseadused. Korgema rohu tulemusel on
ka soojuse kaotused vidhenenud. Sel teel oli
voimalik masinate kasulikkuse koefitsienti
tosta. Kasutamata auru soojusest antakse osa

jahutusveele iile ja nii muudetakse aratootanud
aur veeks, mis omakorda uuesti katlasse saa-
detakse ja sel viisil kestab vee ringjooks.

Aurumasina auru tarvitus ei ole alati iihe-
sugune. Nii tuleb aurumasina tiirude
arvu vihendada tormi aegu, kui
propeller suure lainetuse téttu 160b veest vilja,
kui laevaga tuleb manéoverdada, siis masina
kaigud on muutlikud, 16puks kivisdega kiitmi-
sel tuleb ka ette auru koikumisi sel ajal, kui
puhastatakse ahje,

Neis tingimusis esineb suuri veepinna koi-
kumisi aurukatlas. Intensiivse auru tekkimise
puhul touseb vee seis katlas, mis tingitud sel-
lest, et aurumullid veest viljatéusmisega moju-
tavad veepinda. Vihema auru tarvituse korral
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langeb veepind madalamale. Nii tekib vee tihe-
duse muutumise tottu teatud puudusi, mida
pohjustab aurumullikeste liikumine.

Et need puudused korvaldada, peab katel
omama kiillalt suuri auru- ja veeruume ning
katelde toiteseadised peavad olema reguleeri-
tavad katla vee tarviduse kohaselt.

Joon. 1.
1) Katel. 2) Vdarske auru toru. 3) Masin. 4) Jahutaja. 5) Pump.

Lihtne veeringvool aurumasina seadistes on
naha joonisel nr. 1, kus katla toitepump kasu-
tab kondenseerunud vett jahutajast otseselt
toitmiseks. See sisseseade aga ei korvalda
katla veeseisu vahesid taielikult.

Jargmiseks noudmiseks katla toitmisel on,
et ohk saaks veest eraldatud. Viimased uuri-
mised ohu kahjulikkuse kohta katlavees on sel-
gitanud, et just hapnik pohjustab katla sise-
mist soobimist ja roostetamist, sellepiarast peab
katsuma toiteveest ohku viimaseni eemaldada,
mis saavutatakse koige paremini uuematiiiibi-
liste jahutajatega.

Paljudes katlaseadistes kasutatakse toite-
veest hapniku eraldamiseks toitepumba imev-
toru peale asetatud raualaastudega téidetud
filtrit, kus hapnik kokku puutudes raualaastu-
dega iihineb viimasega rauahapendiks.

Peamasin votab tootamise aegu m. s. silindri
tihenduste vahelt 6hku sisse, ja jahutaja suure
pinna tottu on voimalik ka tema tihenduste
vahelt ohul piiseda jahutajasse. Peale selle
sisaldab eneses 6hku ka lisatoitevesi.

Vee soendamisel katlas eraldub 6hk veest,
kuid seguneb jélle hiljem auruga ja ldheb ldbi
masina jahutajasse. Uuemad jahutajad on nii
ehitatud, et 6hul on eraldi kogunemisruumid,
kus ohk vabaneb holpsasti veest. Vanematel

Joon. 2.

1) Katel. 2) Varske auru toru. 3) Masin. 4) Jahutaja. 5) Ohu-
pump. 6) Ohupumba tank. 7) Ohutoru. 8) Toitepump. 9) Toite-
vee regulaator,

tiilipidel, kus seda ei ole, imeb Shupump kon-
denseerunud vee iihes Shuseguga dra. Kui katla
toiteveest tuleb puudus intensiivse auru tekki-
mise ja suurema auru tarvituse korral masi-
nas, siis peab selleks olema Ghupumba juures
kondenseerunud vee kogumise tank. Siddrast
painduvamat toiteseadist voib jélgida jooniselt
nr. 2, kus katla toitevee hulka on vdimalik
reguleerida katlavee tarviduse jargi. Chupumba
poolt drasaadetud vee kogumistank (ehk sooja-
veekast) koikuva veepinna tottu on teiseks
kohaks, kus vilisbhul on voéimalus seguneda
toiteveega. Toitepumbad imevad vett soojavee-
tangist ja suruvad seda toitevee eelsoendaja
kaudu katlagsse. Vee eelsoendajad soojendavad
vett abimehhanismide dratostanud auruga.
Korgema vee temperatuuri saamiseks voe-
takse peamasinast dratostanud auru resiiver-
torust. Vee eelsoojendajatel on ka see pare-
mus, et nad korge eelsoojenduse tottu eralda-
vad veest ohku. Koige sobivamaks vee eelsoo-
jendaja tiiiibiks kolbmasinail osutub Veiri auru
ja vee segamini paiskaja. Turbiinmasinatel tar-
vitatakse pinnalisi vee eelsoendajaid.

Joon. 3. Veiri regeneratiivkondensaator.

A ja B — Jahutustoru grupid. E — Ohuvdljaimemistoru
ithendus. F — Veevdljaimemistoru iihendus. G — Jahuiaja
kere. O — Margéhupump. P — Aratédtanud aquru toru.

. Uus jahutaja tiilip, mida on piititud vdima-
likult tdielikumana labi viia, on pikki aegu kat-
setatud leiutaja Veiri poolt ja ookeani suur-
aurikuil kasutamist leidnud; sellist jahutajat
ehk regeneratiivkondensaatorit vo6ib jilgida
joonisel nr, 3. Peaiilesandeks on nimetatul, et
dratootanud auru ilma takistuseta saaks lan-
getada jahutajasse, ja kondenseerunud vesi
kukuks temast labi. Selliselt hoiduks dratoota-
nud auru temperatuur iihesugune, mille tottu
ohk voib vabalt vdlja voolata. Jahutaja sise-
mus on nii ehitatud, et dravoolav ohk iiles voib
tousta koige korgemale kohale jahutajas, kus
teda on kergem koérvaldada. Et eelmine seadis
votab palju ruumi, siis kasutatakse teist pea-
aegu sarnase ehitusega (joonis 4). Auru juur-
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devoolutoru on iithendatud otseselt jahutajaga
ja aur valgub laiali vaheruumi C kaudu. Kon-
denseerunud vesi voolab jahutaja poolitaja D
kaudu alla. Vaheruum C kaudu alt voolab aur
kondensaatori ossa A. Kui aur jouab torusse
E, on ta pika teekonna dra kidinud ja tidiesti
jahtunud.

Joon. 4.
A — Piiratud jahutustorude
kogu. B — Auru sissevoolu

jahutustorude kogu. C —
Auru ldbijooks. D — Pooli-

taja . vahesein jahutajas.
E —  Ohuvdljaimemise
ithendus. F — Mdrgéhu-

pumba toru iihendus.

Joon. 5.

1) Poolitaja vaheseinad ja-
hutajas. 2) Kuivohupumba
iihendus. 3) Lisaveetoru
toiteveetangist. 4) Veepinna
requleerija. 5) Mdargohu-
pumba iihendus.

Sealt imetakse ohk eraldi vilja. Joonisel
nr. 5 on nidha samasugune regeneratiivkonden-
saator, nagu eelpool kirjeldatud, kuid ainult
selle vahega, et keset jahutajat voolab aur iile-
valt alla ja molematelt kiilgedelt selleks sisse-
seatud toruiihendusi kaudu imetakse ohk é&ra,
ja alumises osas on niipalju ruumi, et on voi-
malik toiteveepinna reguleerijat sisse ehitada.

Uuematiiiibilist isereguleerivat toiteveesea-
dist voime jilgida joonisel nr. 6. All, konden-
saatori ruumis on kondenseerunud vee kogu-
mise koht. Kondensatsiooni imeb tsentrifugaal-
pump, mis aurturbiiniga voi elektrimootoriga
ringi aetakse. Selliste jouallikatega tostavaid

pumpi saab viga tipselt reguleerida. Konden-
seerunud vee pump saadab toitevett toite-
pumba imevate veeklappideni. Katlas on iiles
seatud toiteveepumba reguleerimise jaoks sea-
dis. Tarvitab katel vihem vett kui kondens-
pump annab, siis iilejadnud vesi juhitakse
katla toitepumba imevtoru peal oleva ventiili
kaudu automaatselt tagavara veetanki. Kui
katla toitepumbal tuleb vee puudus, siis jahu-
tajas olev ujuk langeb allapoole ja avab lisa-
veekraani, mille kaudu padseb lisavesi jahuta-
jasse. Aurus leiduv 0Ohk imetakse jahutaja
iilemisest osast auru ejektori abil vilja. Vee-
eelsoendajad tootavad kahe isesuguse auru-
rohuga. Esimene eelsoojendus tootab abimeh-
hanismide #ratootanud auruga (0,8—1 atm),
kusjuures vee-eelsoojenduse temperatuur on
110°—120° C. Teises korgema rohu astmes,
mille jaoks osa auru on vodetud peamasina
resiivrist, kus ta K S osas oma t66 dra teinud,
rohk on 2—4 atm ja vee-eelsoojenduse tempe-
ratuur 120°—140° C.

Ko6ik uuendused on vilja arendatud ees-
mirgiga, et aurumasina seadised korvalmoju-
dele kauemini vastu peaksid ja voimalikult suu-
rema majandusliku kasuga suudaksiq s00jus-
energiat muuta mehaaniliseks liikumise ener-
giaks.

Joon. 6. Katla toiteseadis suletud ringvoolus.

1) Katel. 2) Vérske auru toru. 3) Peamasin. 4) Jahutaja.
5) Jahtunud vee kogumistank. 6) Mérgohupump. 7) Peatoite-
pump. 8) Madalsurve eelsoendaja. 9) Kérgsurve eelsoendaja.
10) Aratédtanud aurud abimehhanismidest. 11) Resiivri-
torust aquru toru eelsoendaja jaoks. 12) K. S. katla toitevee
eelsoendaja dratéétanud auru toru. 13) M. S. katla foitevee
dratéétanud aquru toru. 14) Toiteveetank. 15) Ohutoru vee-
tangi peal. 16) Ulesurveventiil. 17) Lisaveetorustik. 18) Jahutaja
kuivéhupumba jaoks.

Saksa laevastiku komplekteerimisest mere-
véelastega ja nende viljadppest.)

Kuni Versailles’ rahulepingu iihekiilgse iiles-
iitlemiseni komplekteerus saksa laevastik vaid
vabatahtlikkudest, kelle teenistusaeg kestis 12

*) Ajakirjade ,,Die Kriegsmarine“, ,,Der Truppen-
dienst® 1936.—1937. a., ning korvettenkap. Meyer-
Dohneri artikli ,Die neue deutsche Kriegsmarine®
19385. a. andmeil.

aastat. Selline komplekteerumine ei annud
sakslasile véimalusi soetada suuri kaadri re-
serve, seepérast parast Versailles’ rahulepingu
iilesiitlemist seati sisse iildine sojavieline sund-
teenistus, kestusega kaks aastat. Kuna aga
kaheaastane sundteenistus ja véljadpe ei voi-
malda kiillaldase kvaliteediga spetsialiste lae-
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vastikule, teostub tegevlaevastiku komplektee-
rumine ikkagi vabatahtlikest.

Merevielased, vidlja arvatud juhtiv koos-
seis, jagunevad kahte ossa: laevastiku ja kalda
koosseis.

Laevastiku koosseis.

gl vastikuiiikoioss eis (Flotten-
dienst) komplekteeritakse vaid vabatahtlikest,
kes kutsutakse sisse kolm korda aastas (1. jaa-
nuar, aprill ja juuli); teenistuse kestus on 4
aastat, 4—% aasta juurdelisamisega spetsiaal-
aine viljadoppe eest. Laevastikku voetakse
aaria piritoluga poissmehi, kes peavad vas-
tama tervele reale fiiiisilistele néudmistele.
Vanus 18—21 aastat.
- Viljadpe teostub jargmiselt. Alguses rivi-
line valjaope tlihes relvade (piiss, revolver, kisi-
granaat, gaasitorbik, miinipilduja, dessantsuur-
tiikk ja kuulipilduja) késitsemisega. Riviline
véaljadpe teostub Kieli ja Stralsundi ekipaaZzi-
des — LaAdnemere laevastikule, Wilhelmsha-
fenis, Gliickstadtis ning Wesermiindes Pohja-
mere laevastikule.

Samal ajal antakse noortele esimesi tead-
misi sdude ja purjetamise alal paatidega ning
tutvustatakse taglasetoodega, laevade tiiiipi-
dega ja signaliseerimisega. Pérast algtead-
miste omandamist nad saadetakse laevadele, kus
tdidavad madruste kohuseid voi teotsevad mit-
mesuguste erialade (rivi, masinisti, kiitte,
signalisti, raadiotelegrafisti, rooli, komendoori,
torpedisti, kirjutaja, sanitari, orkestrandi jne.)
opilasina.

Aasta moodumisel vabatahtlikud korgenda-
takse vanemmadruseks (Obermatrose) vai
vanemkiitjaiks-signalistideks jne., ning teise
aasta parast nad korgendatakse Stabsmatrose
auastmesse. Kahe jargneva aasta moodumisel
nad korgendatakse Oberstabsmatrose auast-
messe.

Kolmanda aasta moodumisel saadetakse
enamarenenud iiheks aastaks allohvitseride
kooli, mille 1opetamine annab allohvitseri digu-
sed (Mat) : allohvitserid korgendatakse vanem-
allohvitserideks parast 2-aastast teenistust all-
ohvitserina. Allohvitseri auaste toob kaasa ka
12-aastase teenistuse vabatahtlikuna.

Igal aastal saadetakse laevastikust spetsiaal-
koolidesse allohvitseri auastme ja kogemuste
saamiseks 600—700 meest. Valjaope teostub
laeva- ja kaldaartilleeria-koolis, torpeedo-, all-
veesoidu- ja hiidrofooni-, veeskmis-, side- jne.
koolides. Mereinseneridekoolis Kielis ja Weser-
miindes.

Allohvitseride spetsiaalkursused on: rivi-
alal tuukri-, taglase-, kirjutajate, varahoidjate,
koka-, autojuhtimis- ja sanitaaralal. Eriti vil-

japaistvaid allohvitsere korgendatakse pirast
vastavate katsete sooritamist oberveltveebliks.
Erijuhtumeil on voimalik saavutada ka ohvit-
seri auaste.

Kalda koosseis (Kiistendienst),

Kaldakoosseis komplekteeritakse pea-
asjalikult sundteenijaist. Kalda koosseis jagu-
neb omakorda kahte ossa, s. o. kalda- ja mere-
osa. Esimene osa ldheb peaasjalikult ranna-
kaitsesse, mis komplekteeritakse osaliselt ka
vabatahtlikest, teenistuse kestusega 9 kuud.
Need vabatahtlikud astuvad teenistusse hari-
likult baasidele ldahemaist rajoonest (ka iili-
opilased).

Teine osa kalda koosseisust kasutatakse
traalerite ja abilaevade komplekteerimiseks.
See osa koosneb peaasjalikult kaubalaevasti-
kus teenivaist meremehist ja kalameestest, kel-
ledel sundteenistus teenimata. Siia kuuluvad
ka vabatahtlikud 12-kuulise teenistuse kestu-
sega.

Sundteenistuse 16pul lastakse mehed re-
servi. Need reservlased, kes omavad vastavat
atestatsiooni ja on Iopetanud tiiendavad kur-
sused ning sooritanud teatud katsed, omanda-
vad reservohvitseri auastme.

Viljaoppe perioodidest.

Enne Maailmasoda ja veidi hiljemgi piiiiti
saksa laevastikus laevade ja koondiste véilja-
opet teostada 1 aasta jooksul perioodil oktoob-
rist septembrini. Selliselt tuli saavutada iga-
kord, parast jarjekordset tdiendust merevie-
laste n#ol, koige kiiremas korras laevastiku
téielik lahinguline viljadpe.

Taieliku lahingulise vi#ljaoppe 1dbiviimine
nii liihikese ajaga osutus aga isiklikule koos-
seisule liiga pingutavaks, mispirast merejou-
dude juhatus moned aastad tagasi pikendas
valjadppeaega iihe aasta vorra. Seega
saksa laevastiku idiksikute lae-
vade ja koondiste tdielik lahin-
oaplif vl o eipe s plea b teostunia
kahe aastaga.

Koik laevad ja viikeste laevade flotillid
jaotati kahte ossa: ettevalmistusklass
(Ausbildungsklasse) ja manéoverklass
(Manoverklasse).

Ettevalmistusklassi Faevad al-
gavad oma kaheaastast oppeperioodi esimese
aasta oktoobris, kusjuures veel enne oppepe-
rioodi algust neil laevadel teostuvad igasugused
timberpaigutused isikliku koosseisu alal, juurde
arvatud ka komandoride ja vanemohvitseride
ehk komandori abide iimberpaigutused.
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Manooverklassi laevad alustavad
samal siigisel oma teiseaastast vidljadppe pe-
rioodi, selle vahega, et neil juba isikliku koos-
seisu alal ei tehta mingisuguseid suuremaid
timberpaigutusi.

Saksa allikate jargi ei olevat mdlema klassi
laevade vahelises lahingulises valmisolekus liiga
teravat- vahet, mis olevat tingitud saksa lae-
vastiku korgest viljadppest iildse ja korge
kvaliteediga isiklikust koosseisust.

Esimese aasta viljadppe algiilesandeks on
isikliku koosseisu viljaope koige lihtsamas olu-
korras. Viimase lennu merevielased méiéra-
takse peaasjalikult sellistele kohtadele, kus
kohuste tditmine nouab fiiiisilist joudu, et mees-
tes arendada fiiiisilist vastupidavust. Harju-
tused lahingukorra jirele annavad laeva esi-
algse kiire (schnelle) Ilahingulise valmuse.
Edasi tuuakse harjutustesse jiarkjiargult ras-
kendavaid asjaolusid, ning varsti on vdimalik
iile minna terve laeva lahingulistele harjutus-
tele ja lahendada lihtsamaid lahinguiilesandeid.
Kordkorralt tuuakse ikka rohkem ja rohkem
harjutustesse segavaid asjaolusid, niiliselt
viiakse vilja rivist teatud relvad ja mehha-
nismid; lahingukorra ajal selgub ja teatatakse,
et vesi tungib teatud ruumi, et rool ei toota
jne., teotsetakse vastase vastu molema pardaga
korraga, kaitstakse end riinnaku vastu ohust,
viiakse teatud osa isiklikku koosseisu rivist
vilja jne. Koik see siinnib selle eesmirgiga, et
meeskonda harjutada teotsema igasuguses olu-
korras, mis voib esineda lahingu ajal.

Piarast selliseid harjutusi arutatakse koik
avariide ja vigastuste pohjused. nende paran-
damine ja korvaldamine pohjalikult.

Artilleeria-harjutustel minnakse jark-jar-
gult vihemailt kaliibreilt iile suuremaile. Alg-
harjutused lisaraudadest, mis keeratakse suur-
tikkide sisse, on ette nidhtud sihturite vélja-
oppeks, selle jdrele minnakse iile dppelaskeile
kaliibrist ja 1opuks lahingulaskeile kaliibrist.
Jark-jargult tuuakse sisse ok-lasked, torpeedo-
lasked. paravaanide valjapanek, kaugusemdot-
mise harjutused, harjutused hiidrofoonidega,
manovreerimine mitmesuguste kiikudega, sig-
naliseerimis- ja raadioharjutused.

Viljaoppe taset kontrollitakse koik aeg
koondise iilemate poolt. Paralleelselt lahingu-
lise véljadppega teostub ka laeva sisemine tee-
nistus ja teised korrad, nagu tulikahju, vee,
pimestamise. paatide allalaskmise jne.

Suurt rohku pannakse veel spordile, uju-
misele ja paadioppuste]e

Loplik lihv esimese aasta uks1kvaljaoppe1e
antakse soitudega Lidne- ja Pohjameres ning
valissadamate kiilastamisega.

Sellises olukorras iga laev on juba aasta
16puks vilja oOpetatud esimesiks koosharjutu-
siks. Koosharjutused teostuvad alguses paari-
kaupa, siis koondisena. Koondisena teostuvad
koondsoidud, taktikalised iilesanded, evolutsioo-
nid ja koondartilleeria- ja torpeedolasked ise-
litkuvatele méarkidele.

Kui esimesel aastal jadb aega veel iile, siis
teostatakse péaevaseid ja 6isi manoovreid ope-
ratiivolukorraga. Niisiis jargmisse véljadppe
aastasse astuvad laevad juba kindla viljadppe
tasemega. Esimene aasta 16peb harilikult kor-
gema juhi iilevaatusega laevastiku paraadil.

A-laevade isikliku koosseisu viljaope.

Rootsi andmeil on a-laevade koosseisu alg-
valjaoppeks konstrueeritud Berliinis spetsiaal-
seadeldis kaldal. Seadeldis on konstrueeritud
Berliinis ja kujutab endast liikuvat platvormi
(a-laeva) pikitelje suunas. Platvormil voib
asetseda kolm opilast, tihtlasi on platvorm va-
rustatud kontroll-lauaga, mille abil instruktor
kontrollib opilast ja voib sisse viia mitme-
suguseid faktoreid, mis mojutavad a-laeva voi
praegusel Juhtumll platvormi manooverdamlst
Platvormi sisseseade on tdpselt sama, mis
a-laeva lahingupost. Olenevalt sellest, mis tiii-
bilise a-laeva jaoks opilast ette valmistatakse,
on ka platvormi aparatuur kohandatav. Terve
siisteem pannakse tegevusse hiidraulilise iile-
kandega elektrimootoreist.

A-laeva diferent kujutatakse platvormi kal-
lakuga 15° voori voi ahtrisse, olenevalt roolide
panekust opilase poolt voi vastavaist faktoreist,
mis pannakse tegevusse instruktori poolt kont-
roll-laua abil.

Kontroll-laua abil voib opetaja nididata opi-
lasele rea mojusid, mis mojutavad a-laeva sukel-
dunud olekus, nagu kiiruse muutmine, verti-
kaalroolide tegevus, vintide t66, torpeedo vilja-
laskmise mdéju a-laevale, raskuspunkt1 nihku-
mine, vee erikaalu ja Iametuse maoju.

Roolide iilepanek, samuti ka tiiendavad
faktorid instruktori poolt méjutavad automaat-

- selt platvormi ja vastavaid abindusid (moo6t-

jaid, lugejaid), mis on temal iiles seatud. Kui-
vord ldhedased on aparatuuri tingimused reaal-
sele olukorrale, niitab asjaolu, et edasikidigul
esineb alguses vintide veejoa moju ahtri rooli-
dele, — kuna vooriroolidele alles parast seda,
kui a-laev saab juba teatud liikumise edasi.
Seega eelpoolkirjeldatud seadeldis voimal-
dab opilasele niha kdigi nende faktorite moju,
mis mdjutavad a-laeva manooverdamist sukel-
dunud olekus. Seadeldis kiirendab tunduvalt
a-laevade juhtiva koosseisu viljadpet.

Iv.
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Mere osa Hispaania kodusdjas.

Kiesolevas juulis moodub aasta Hispaa-
nia kodusoja algusest. Uuema aja revo-
lutsioonilistest heitlustest naib kéesolev His -
paania kodusoda oma kestuse ja kurna-
misega nihkuvat esirinda, iiletades sel alal isegi
Venemaa viimaseid sisevoitlusi.

Jattes korvale Hispaania kodusoja
majanduslikud, sotsiaalsed ja poliitilised motii-
vid, ei ole huvituseta vaadelda neid puhtséja-
lisi elemente, mis nii iiht kui teist poolt on
lubanud visalt piisida oma senistel positsioo-
nidel.

Kodusoja puhkedes hispaania sojajoud ja-
gunesid kahte ligikaudu iihetugevusse laagrisse,
kuigi kummagi sojajoudude koosseis ei olnud
kaugeltki iihtlane: méssuliste vigede suhteliselt
viaiksema arvu juures oli neil parem korgem
juhtkond, kuna valitsuse vigedel juhtkonna
puudumise tegi tasa nende arvuline iileolek.

Geograafiliselt  jagunes Hispaania
enam-viahem iihtlasteks osadeks ja ligi aasta
kestnud soda pole toonud suuri muudatusi
kummagi positsioonidesse. Mererannik suure-
mas ulatuses — sadamatega Barcelona,
Valencia, Malaga, Cartagena, Bil-
bao jt. — jai valitsusvigede valdusse ning
siingi, peale M ala ga vallutamist frankolaste
poolt, pole teostunud tidhelepanuviirseid muu-
datusi. Merejoud missu puhkemisel jagune-
sid samuti pea vordseteks osadeks, voib olla
viikese materjalse iilekaaluga valitsuse
kasuks. Hispaania ohujoud soja puhkemi-
sel olid norgad ja suurem osa neist asus fran-
kolaste poolele.

Sojategevuse kestes kummagi voitleva poole
juhatus hankis endale tdiendust liitlasilt, esi-
joones oma norkade liinkade kovendamiseks.
Franko muretses abivigesid Itaaliast ja
Saksast, kuna valitsus tdiendas oma armee
juhtkonda ja tehnilist personaali N. Vene ja
teiste riikide spetsialistidega. Eriti silmator-
kav on, kui liihikese ajaga valitsusel
onnestus oma motomeh. vieosi ja lennuvige
valjastpoolt saadud abiga muuta lahinguviar-
seks vastase omadele. Kus aga valitsus
oma pohjendamatut tegevust — juhtkonna
vahettegematut hévitamist — pole senini suut-
nud Kkellegi abiga heaks teha, see on mere-
vagi. Ei saa iitelda, et valitsuse valdu-
ses olevad sadamad oleksid mereoperatsioonide
baasidena ebasoodsamad kui valitsusvas-
taste sadamad. Pealegi valitsuse kisu-
tada on merejoudude suuremad lahingu-
ithikud. Valitsuse ebaaktiivsus, oigem ebaedu
merel langeb kahtlematult toigale, et neil puu-
dub vilunud juhtkond merevieohvitseride néol.

admirali

Kuna valitsuse maavie tehnilised vieliigid
ja lennuvigi on joudnud lahinguvoimetelt iihele
tasemele frankolastega, siis veel kord toestub
ajalooline toik, mida tunneme inglise suur-
viljendusena: ,,Head so6durit
voib ette valmistada iihe aastaga,
voimelise madruse ettevalmistus
ei ole teostatav alla viit aastat.®

Senine valitsusvastaste aktiivsus
merel on olnud neile maaratu tihtsusega. Osa
valitsuse sadamaid on faktiliselt blokeeri-
tud; alaliselt merel tegutsev patrull-laevastik
on kinni pidanud ja konfiskeerinud véartus-
likke valitsuse sdjamoona laevu;
mis aga omab vahest peamist tdhtsust —
Frankolonkindlustatud ihendus-
tee  Pohja-Aafrika a S mandy
vahel i

20. apr. algas tegevust mittevahele-
segamise konventsiooni tédidesaatev
organ — merekontroll. Ei ole kahtlust,
et sellest peale meri miangib veelgi tidhtsamat,
oigupoolest saatuslikku osa Hispaania kodu-
soja arengus. Ei tarvitse olla prohvet, kui
ennustada, et merekontrolli poolt teos-
tatud blokaad osutub hévitavaks sellele voitle-
vale poolele, kes ei ole suuteline blokaadi murd-
miseks. Laial Hispaania rannikul pole
labiviidav efektiivne blokaad. Kogu Maailma-
soja kestel ldbisid saksa allveepaadid pealvee-
kédiguga ja isegi teatud kaubalaevad Pohja-
merel mitmekordsed Inglise patrullvood. Voi-
matu on kontrollida koéiki Atlandil ja Vahe-
meres liiklevaid laevu. Seepédrast 10—15-solme-
line kaubaaurik, mis jouab videvikuks 80—150
miili kaugusele rannikust, on kindlasti Hispaa-
nia oludes suuteline 6okatte all ldbistama blo-
kaadi.

Naib, et meri rohkem kui likski teine ele-
ment on Hispaania kodusodja kiigu
maarajaks. Rannik jadb ainsaks sooneks, mille
kaudu so0jaks vajalikud ained voivad Ileida
padsu sisemaale. Koos rannakindlustega on
Hispaania kodusdjas merejoud eten-
danud silmapaistvat osa. Eriliselt kriitiliseks
voib olukord muutuda, kui kummalgi voitle-
vaist pooltest onnestub teostada edukat dessanti
vastase rannale. Praeguse merejoudude seisu
juures kiill dessantoperatsioonide sooritamine
ndib olevat ldbiviimata.

Lennuvigi, millele pandi suuri lootusi, on
seni osutunud edukaks vaid jalavie abirelvana
ja iseseisvate riinnakute teostajana — nn.
kaugesuurtiikiviena — vaenlase alalistele koh-

. tadele. Strateegiliselt otsustavad kédigud tehakse

ikkagi vaid maal ja merel.

== iho =



WAKK WIEDLS MIMRIK | Eestivalmisriiete drid.

Tallinn, Harju tén 37 Tallinn, V. Kor;o tén. 8.
el 78' %6 n A4S0 Telefo 445-3

Suures valikus valmisriideid
daamidele ja hdrradele.

SOODSAD MAKSUTINGIMUSED.

lI6... .

Kui VALMISRIIDETID,
siis ainult firma

M U G lE YU Tollin, Hazja 39,

AR
=75 Aty SR RGNS, S SN 2R s
juures £ Igaks hooajaks igale midagi sobivat.

& OSAKOND:
PARNU, Tallinna mnt. 5.

= D6 =




Maélestusi varustuse alalt Vabadusséja paevil
merevaes.

1937. a. on Eesti mereviele tdhtis aasta. Sel aas-
tal meie viaike sdjalaevastik suureneb niitidse aja
moodsamate ja voimsamate vahenditega — 2 allvee-
laevaga. Nende tellimisega oli omal ajal lahinguid.
Oldi poolt ja vastu, kuid voitis riigijuhtide ettenige-
likkus ja arusaamine, et iikski mereddrne riik, nagu
on seda meie kodumaa oma geograafilise asendi poolest,
ei saa ometigi ldbi ilma sojalaevastikuta, olgugi et
selleks tuleb rahval suuri ohvreid kanda.

Arusaamine sojalaevastiku vajadusest oli juba
Vabadussoja algpaevil olemas. Ega siis
muidu admiral Pitka ei hakanud temale omase ener-
giaga ,,ei mitte millestki“ meile soéjalaevastikku soe-
tama. Kuidas selle algrakuke s.-1. ,,Lembit“ leiti ja
kuidas edaspidine juurdekasv siindis, see on iildiselt
kéigil teada. Mina tahaksin aga mone reaga meenu-
tada seda rasket olukorda, mis valitses meie laevade
varustuse alal Vabadusséja pdevil

Tehnilise varustise soetamine oli enam-vihem hol-
pus, sest selleks jdid Eesti Vabariigile Sadama
Tehaste laod kasutada. Majandusliku ja isedranis
meeskonna riievarustisega oli palju kibedam lugu.
Esimesed vabatahtlikud ohvitserid ja merevielased
tulid laevale esialgu kiill oma riietega, kuid alaliste
dessantide tottu jdid nendest lihikese ajaga ainult
rabalad jarele. Riide tagavarasid aga mingisuguseid
ei olnud — ei merevie ega intendantuuri ladudes.
Jalavieosadele muretseti varustist iilesostu ja rekvi-
reerimise teel ning neil endil oli ka rohkem voimalust
seda ,soomusena“ enamlastelt saada, kuna merevie
dessantidel sddraseid ,,soomuse“ ladusid kusagil kaldal
eest leida polnud. Ehk kuigi oleks jalavidevarustist
kuidagi saadud ka merevielaste jaoks vilja noutada,
siis oleks nende viljajagamine jille uue takistusega
kokku porganud: merevielased ei vota jalavie varus-
tist vastu. Nad on parem valmis rédbalates kaima,
kui aga need merevidele ja nende traditsioonidele vas-
taksid. On ju iildiselt teada, et merevielane jalavie
varustist pelgab kui kurat ,ohvrisuitsu®. Ja sel &re-
val ajal tuli meeskonna hingeelu arvestada. Kahe
suurema sojalaeva ,Lennuk® ja ,Vambola“ juurdetule-
misega meie sojalaevastikku muutus aga asi hoopis

kriitiliseks. Kui s/l. ,,Lembit“ peale tuli meeskond
vabatahtlikult oma riietusega, siis kahe viimase
juurdetulnud laeva sundkorras mobiliseeritud mees-

kondade jaoks riideid ei olnud. Tarvis oli kiires kor-
ras voimalusi leida merevide vormiriiete soetamiseks.
Tolleaegne Merejoudude Majandusameti
iilem oli kidsist ja jalust seotud koiksuguste normide
ja eelarvete viljatootamisega, mille téttu puudus
temal voimalus isiklikult igal varustuse alal tegutseda.
Sel ajal tuli aga koik noudmised ja tarvidused
Sojavde Varustusvalitsuse Intendan-
tuuri osakonna tilemale isiklikult esitada. Muidu
oleks posti kaudu saadetud noudmised kadunud kui tilk

vett merre nende massiliste noudmiste hulka, milledega
intendantuuri osakond vieosade poolt iile kiilvati. Sel-
lest valja minnes ja otstarbekohasema téojaotuse mot-
tes jagati Merejoudude Majandusamet 3-e
jaoskonda: raha-, riide- ja toitlusjaoskond. Nende
jaoskondade juhatajad pidid siis vastavalt oma eri-
alale iseseisvalt asju ajama. Nende ridade kirjutaja
sal riidejaoskonna juhatajaks. Juba esimesel péeval
sain kohe tunda minu peale pandud vastutuse tosidust.
Uhe telefoni viljakutse peale vastasin, kui virskelt

midratud jaoskonna juhataja, kaunis iseteadvalt:
»Siin riidejaoskonna juhataja — kes rii-
gib?“ — ,Ah soo, riidejaoskonna juhataja. Vat seda

meest mul just tarvis ldhebki.
dent leitnant Masik.“

Siin ,,Lennuki® revi-

Ja siis voite juba arvata, mis iiks meeskonna poolt
tiitidatud ja alaliste lubadustega petetud revident
rigkida vois. Seda mooda, kuidas tema hddl aina

"s,crescend o tousis, vajus minu oma vastuviiteid

tuues ,,p. pianissimo“ peale alla. Tema seletuse jirele
pidi laevameeskond nii rdbalates olema, et vdimatu
merele soita ja léppakordina kolas dhvardus, et kui
zaitte nadala jooksul riideid ei saa, siis langeda koik
vastutus Majandusameti peale. Esinesin sellest
kahekonest Majandusameti Ulemale, kes leitn. Masiku
néudmised kinnitas ja omalt poolt veel pipart juurde
lisas. S#idraselt tuliseks tehtud asusin téole. Esimene
samm oli muidugi var. val. intendantuuri
osakonna iilema juurde. Et nii ja naa — mere-
viaele on riideid vaja. ,Mis, mereviel riideid vaja?
Kas teate ka, et mul jalavdgi paljalt jooksukraavides
istub, kuna Teie nouate riideid mereviele, kes soojades
kajutites asub. Ei ole mul Teile mingeid riideid anda.“
Ja minu oOnnetut ndgu ndhes lausus pehmemalt:
,,Otsige ise riie ja kui aega jatkub, lasen ritsepa-

téokojas valmis teha...“ kui ei, siis ei — eks kat-
sume ise leida. Ja leidsingi. Esimese riide sain
soomusrongide majandusiilemalt. Ehk kull mitte

niadala, kuid kahe n#dala pirast olid siiski esimesed
merevie vormiriided valmis. Mis sellest, et koigile ei
jatkunud musta riiet ja osa pidi leppima pruuni rii-
dega, kuid need olid siiski merevde pluus ja piiksid.
Nondasama ei jatkunud ohvitseridele musta riiet ja
monigi pidi veel kaua aega ,halli varesena“ teiste
hulgas lilkuma. Iseenesestki moista, et riiet said ees-
katt sojalaevades teenivad ohvitserid ja meeskonnad,
kuna staabi ohvitserid ja meeskonnad voisid ainult
pealt vaadata, kui teistele jagati. Siiski, 5 paari saa-
paid 40 inimesele saime staabiski.

Et aga merevagi iga pievaga suurenes ja riideid
juurde saada meie intendantuurist loota ei olnud, siis
tellis ad m. Pitka riided Inglismaalt ja nende kétte-
saamisega oli suurem mure moodas.

E. M-pa.
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LUhiteateid sb6jalaevastikest.

Saksamaa,

Lahingulaevade Scharnhorst ja Gnueisenau artillee-
ria paigutust on muudetud; 2 — 280-mm torni on
asetatud voori, iiks — ahtrisse, millega on muutunud
ka sakslaste peaartilleeria traditsiooniline asetus. Kahe
torni asetamisega ahtri asemel voori
tosta nende laevade aktiivsust pealetungil.

on puutud
Sama idee

esineb ka saksa laevaehituse inseneride viidetes teiste
uute laevade relvastamise alal.

Uued lahingulaevad jadvad uuemate andmete jirele
torpeedorelvastiseta.

Ristlejad. Raskeristlejaist (tiiip G) on Admi-
ral Hipper’i-nimeline 6. 02, 37 vette lastud. Arvatakse,
et selletiilibilised ristlejad varustatakse okonoomilise
kédigu jaoks diiselmootoritega.

Saksa praegune laevastik.
Laevastiku juhataja viitseadm. Karls (lahingulaeval Admiral Graf Spee).

Koondis Laevade klass La:;’: de Laevade nimed
\
Lahingulaevad |
(kontr-admiral Fischell) Lahingulaevad 3 Deutschland (P), Admiral Scheer |
(P), Admiral Graf Spee (L) **
Luurejoud
(kontr-admiral Bohm)
Kergeristlejad Kergeristlejad 4 Niirnberg (L), Karlsruhe (L), Kéln |
(L), Leipzig (L)
I flotil MTP MTP 6 S-12, S-8, 9, 18, 14, 15
Emalaev 1 Tsingtau
Destroierid Destroier 1 Leberecht Maas (juhtlaev) (L)
(Korvettenkapitdn Kummetz)
I divisjon (L) 55 3 George Thiele, Max Schultz, Richard |
Beizen
IT divisjon (L) Torpeedopaadid 3 Seeadler, Leopard, Luchs
111 " (P) 5 4 Tiger, Iltis, Jaguar, Wolf
v o5 (P) i 4 Greif, Falke, Kondor, Mowe
Traalerid (L) Torpeedopaat 1 T-196 (juhtlaev) (L)
(Fregattenkap. Ramien)
I flotill vahilaevu Vahilaevad 5 F-8, F-6, 7, 9, 10.
II ”» i ” 5 F‘21 F'ly 37 4, 5
I , traalereid Traalerid 6 M-146, M-89, 110, 111, 122, 132
1112 ” » 6 M-133, M-66, 98, 104, 117, 145
I 1) 12 ” i R-tllilp
(vaikese siivisega)
Emalaev i Zieten
A-laevad
(Korvettenkapitdn Denitz) Torpeedopaat 1 Albatros (juhtlaev) (L)
I flotill (L) A-laevad 18 U-7 — U-24
Emalaev 1 Saar
T S(P) A-laevad 12 U-256 — U-36 .
Emalaevad 2 Weichsel, Mosel
Saatelaevad 5 T-23, T-155, 156, 157, 158
Abilaev i & Hela
A-laevade kool A-laev 6 U-1 — U-6
#% T, — baseerub' Li#inemerele; P — baseerub Pohjamerele.
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Destroierid. Osaliselt on rivisse astunud 16
destroierit Z-1 — Z-16, milledest 10 said jargmised
nimed: Leberecht Maas (Z-1), George Thiele (Z-2),
Max Schultz (Z-3), Ricard Beitzen (Z-4), Paul Jacobi
(Z-5), Theodor Riedel (Z-6), Hermann Schoemann
(Z-7), Brumo Heinemann (Z-8), Wolfgang Zenker
(Z-9), Hans Lody (Z-10).

Seitsmele esimesele on antud moéodunud séjas huk-
kunud destroierite koondiste iilemate nimed, Z-10 ing-
laste poolt hukatud saksa salakuulaja nimi ja Z-8
ning Z-9 moodunud sojas hukkunud ohvitseride nimed.

Destroierite relvastiseks on 5 — 127-mm suurtiikki,
kaks neljatorulist 533-mm torpeedoaparaati ja 2 Gk-
automaati. Alus on pandud 6 — 1811-tonnilisele dest-
roierile ning 12 — 600-tonnilisele torpeedopaadile
T-1 — T-12,

Vahilaevad F-1 — F-10. Tiiendavalt on sel-
gunud, et nad on varustatud hammasratta iilekandega
turbiinidega, korgsurve kateldega ja arendavad 20 s.
Nende siivis on 2,5 m,

Peale selle on sakslasil veel Gppelaevade koondis:
k.-ristleja Emden (P), lahingulaevad Schlesien (P),
Schlesvig-Holstein (P), purjelaevad Gorch Fock (P)
ja Horst Wessel (L).

Artilleeria oppelaevad: k.-ristleja Ko-
nigsberg (L), Brummer (P), Bremse (L), Delphin
(P), Drache (L), Fuchs (L), T-153 (L), Ulan (P).

Artilleeria oppelaevad Brummer ja
Bremse osutuvad iihtlasi veeskjaiks ja ok-laevadeks.

Brummer on saanud uue relvastise: 4 — 127-mm
ok-suurt., 2 — 88-mm oOk-suurt., 4 — 37-mm Ok-aut.;
Bremse — 4 — 127-mm ok-suurt. ja 2 — 37-mm ok-aut.

Torpeedopaatide oppeflotill: torpeedo-
paadid G-7 ja G-11 (L), G-8 ja G-10 (P).

Miiniveeskjatekatsekoondis (L): Gppe-
veeskjad C-10, 11, 13, torpeedop. 7-190, vanad traalerid
Nautilus, Pelikan, Arkona ja traaler M-129,

Traalerite oppekoondis (L): tr. M-85, 84
ja 75, viikese siivisega traalerid R-5, 6, 9, 15, 16 ja
oppetraalerid MT-1, MT-2 ning katse- ja sidelaev
Strahl (L).

Meresdjakool Miirveekis — saatelaev Nordsee.

Mereinseneridekool Kielis — viikese siivi-
sega tr. R-1 ja vahi MTP UZ-18.

Peale nende baseeruvad veel Liinemerele abilaevad
Nize ja Grille, Pohjamerele abil. Frauenlob, Elbe, We-
ser ning hiidrogr. laevad Meteor, Peilboot II ja V.

Rahuaegse dislokatsiooni jargi laevastiku juhatus,
koik k.-ristlejad (vdlja arvatud k.-r. Emden), uued
destroierid, MTP, vahilaevad ja traalerid baseeruvad
Ladnemerele.

Poola.

Uuemate andmete kohaselt Poola liideri Grom
(2011 t) peaartilleeria-relvastiseks on 7 — 120-mm
suurtiikki, Artilleeria asetus on jargmine: 2 kahe-
torulist torni ahtris, 1 kahetoruline ja iihetoruline torn
vooris. Arvatakse, et sama relvastise saavad ka uued
inglise Tribal (1850 t)-tiiiibilised destroierid.

Hamburg-Ameerika laevaliin 90 a.

27. mail tiaitus 90 a. Hamburg—Ameerika laeva-
liini tegevusest. Sel puhul ei ole huvituseta pilku heita
selle ettevotte minevikku.

Seltsi asutajaiks oli 1847. a. ringkond Hamburgi
kaupmehi, kes panid kokku 450.000 Smk. Méirkimise
vadrt on seltsi ,,Hamburg—Amerikanische Packet-
fahrt Actien Gesellschast, lihidalt ,,HAPAG“ (mis
oli ta esimene nimi), eesmark, mis nagi ette just purje-
laevade ehituse iithenduse pidamiseks Euroopa —
Ameerika vahel. See noue sai asutamise koosolekul
protokollitud. Esimeseks laevaks oli seltsil 700-t
3-mastiline tdispurjekas ,,Deutschland®, mis esimesena
teostas reisi sel liinil 15. X 1848, a. Usku aurikutesse
ei olnud seltsil kuni 1856. a., millal juba kaks aurikut
soitu lasti.

Seltsi tegevus arenes esialgu viga pikkamisi. Alles
moodunud sajandi 16pul vois kiiremat tousu mérgata.

Koige laialdasem tegevus oli viimastel aastatel enne
Maailmasoda, 1914, a. oli seltsil 439 laeva 1.360.360 br.
regist.-tonni mahutusega. Need laevad teenisid 75 jarje-
kindlat laevasoiduliini. Teenistust andis selts 25.000
meremehele ja ametnikule ja 5000 agendile. 1913. a.
veeti seltsi laevadel 8,3 miljonit tonni kaupa ja 464.000
reisijat.

Maailmasoda vottis seltsilt pea koik laevad. Jarele
jai vaid seltsi kodumaine organisatsioon.

Niiiid on aga juba joutud jiallegi kdima panna 100
merelaeva 705.000 br. reg.-tonni mahutusega — koiki-
desse maailmajagudesse. Peale regulaar-, reisijate- ja
kaubaveolaevade on seltsil mitmed laevad, mis raken-
datud turismi kdsutusse ja veavad huvireisijaid aasta
iimber. Ka Eestile ei ole selle seltsi laevad tundmatud,
kuna nii mitmedki nendest on kiilastanud Tallinna,
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Uusi raamatuid.

Aug. Gustavson. ,Kompass raudlaeval®.

Asja ilmus laevasdidu ja merekaubanduse
edendamise seltsi ,,Laevandus“ viljaandel
kauaaegse merekooli opetaja ja deviaator Aug.
Gustavsoni sulest igale laevajuhile ja haritud
meremehele eesti keeles senini puudunud hida-
tarvilik praktiline deviatsiooni kisiraamat
sKompass raudlaeval®,

Tegelikul laevajuhil pole vaja praktilisel
meresoidul meeles pidada deviatsiooni teooria
keerulisi matemaatilisi valemeid. On kiillalt,
kui tal on iildine arusaamine deviatsiooni ala-
liikidest ja deviatsiooni muutumise péhjustest
— peaasi, et ta oskaks misrata diviatsiooni
suurust.

Mainitud kisiraamat sisaldab koiki prakti-
lisse deviatsiooni puutuvaid kiisimusi ja annab
laevajuhile tegelikus elus vajalikke selgeid ja
arusaadavaid seletusi ja juhiseid. Lisana on
raamatu lopus toodud ka Teedeministri poolt
31. martsil 1986. a. antud ,,Laevade kom -
passide jadrelvaatuse méa&drus”.

Samalt autorilt on ennemalt ilmunud ,,D e -
WIgEts oo nT Heooria e i pira ktika®.

See raamat on maaratud peamiselt opperaama-
tuks kaugesoidutiilirimeestele ja kaugesoidu-
kaptenitele nende Oppekavade kohaselt, kuid
sisaldab ka praktilise osa rohkete ndpuniide-
tega ja juhistega tegelikule meremehele —
navigaatorile. Raamatu teoreetilises osas on
jaadud praktiliste vajaduste piiridesse ja piili-
tud viltida siigavaid teoreetilisi ja matemaati-
lisi arutlusi, kuid seejuures kisitatud ainet see-
vord kiillaldase pohjalikkusega, et see voiks
olla Opperaamatuna ka merevide aspi-
rantidel ja merevideohvitseri
kaadriklassi opilastel.

Senini on meil kasutatud peamiselt vene-
keelseid deviatsiooni Oppe- ja késiraamatuid.
Et need on vordlemisi raskesti kidttesaadavad
ja nooremale juhtkonnale teeb teatavaid ras-
kusi ka keeleoskus, siis on need raamatud, mis
kokku moodustavad iildise terviku, teretulnud
abilised, mis ei peaks puuduma iihelgi laeva-
juhtimisega tegeleval ohvitseril voi seda 6ppi-
val aspirandil.

R. L.>

TALLINN - HELSINGI - TALLINN

sdiduplaan:

TALLINNAST:

igal esmaspdeval ja kesk-
nddalal kell 9.30, igal ree-
del kell 16.00

a/l. ,AEGNA"

HELSINGIST:

igal esmaspédeval, keskndda-
lal ja reedel kell 10.00

a/l. ,SUOMI“

Igal teisipdeval, neljap&eval
kell 10.00 ja laupéeval
kell 17.00

afl. ,AEGNA"

Igal teisipdeval, neljapdeval
ja laupdeval kell 9.30

a/l. ,SUOMI"
Séiduhind kr.

6.—, 8- 10.—-.

Soidupileteid miiiib ja kauba iilesandeid votab vastu:

a/l. , AEGNA" a/l.

G. Sergo & Ko.,

Sadam, Baikovi sild nr. 1,
telef 314-85 ja 314-40

w2t © MI*,

Carl F. Gahinbiick,
V. Viru 11, telef. 450-30/32

l.E. M. Suletoostus 0/U
e

soovitab oma kauplusest

TALLINNAS, VENE TAN. Nr. 1

sulgi, sulekindlat padja-
patju, kotiriiet,
madratseid, pesuriiet
tekkisid, valmis voodipesu
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