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Rannakaitse kusimusi.

Kapten-leitnant V. Martson.

Meil leidub viga vihe inimesi ja ringkondi,
kel on selge ettekujutus ja arusaamine meie
rannakaitse tdhtsusest ja vajadusest.

Vabadussoja ajal kaitses meid mere poolt
Inglise laevastik, ja seetottu meie rahvas ei saa-
nud tunda seda hiadaohtu, mis varitses meie
riiki mere poolt. Sellest on tingitud see, et laie-
mad rahvamassid ei oska ette kujutada neid
vajadusi, mis on tarvilikud rannakaitse teosta-
miseks.

Kui Inglise sdjalaevu ei oleks olnud Tallin-
nas sel ajal, kui punaste destroier ,,Spartak®
soitis Tallinna alla, siis meie seisukord oleks
kujunenud viga kriitiliseks. Ei tohi jaada loot-
ma sellele, et tulevikus, kui meid peaks dhvar-
dama hadaoht mere poolt, ka kohe abi vilispoolt
oleks kohal.

Meie naabrid Soome ja Liti on teadlikumad
sellest hddaohust ja on soetanud vastavad ran-
nakaitse-abinoud, kuna meil sellel alal oige
vihe on tehtud.

Nii kaua kui meie laiemad ringkonnad ei ole
joudnud arusaamisele rannakaitse tdhtsusest, ei
ole vist loota seda, et asutaks otstarbekohaste
rannakaitse-abindude soetamisele. Sellest vilja
minnes on meie esimeseks ja padmiseks iiles-
andeks teha selgitustood laiemais rahvamassi-
des rannakaitse tdhtsusest ja kaitseabindude
vajadusest.

Milles seisab see hidaoht, mis varitseb meie
riiki mere poolt?

Esiteks — vaenlase lahingulaevad voivad
pommitade meie rannadirseid linnu, sadamaid,
toostuse rajoone jne.

Missugused oleksid siis need abindud, mis
tuleks vastu panna, et seda viltida?

Mojuvaim vastuabinou oleks muidugi lahin-
gulaevad, kuid sddraste laevade muretsemine
kéib meie riigile iile jou.

Teine vastuabinou oleks
vork kaitserajoonide ulatuses. Ka see kaitse-
vahend taies ulatuses kaib meile iile jou. Me
suudame rannapatareidega kaitsta kiill iiksikuid
tahtsaid rajoone, kuid mitte tervet randa.

Kolmas abindu oleks allveelaevad ja teatud
olukordadel ka  kiirsoitjad mootorpaadid
(C.M.B.), mis on varustatud torpeedodega.

Me teame, et laevast maamirkide pommita-
mine on raskestiteostatav, siis kui laev asub
kdigul. Pommitamine annab siis hiid tagajirgi,
kui see teostatakse seisult, kuid seisu ajal lahin-
gulaev on hiddks mirklauaks allveelaevale. Ka
kaigul olles on lahingulaev alatises allveelae-
vade ataakide ohus. Maailmasdja ajal Darda-
nellide operatsioonis inglaste lahingulaevastik oli
sunnitud katkestama patareide pommitamise ja
lahkuma s##lt, kui sinna ilmus iiks Saksa all-
veelaev.

rannapatareide



Joudu toodle!

See on meil tuntud tervitushiiiie. — Olgu see meil elus alati ergutajaks.
Meremeestel kui loodusejou vallutajail on tarvis joudu. Vanal ajal tarvitati seda
paadi soudmiseks, hilisemal ajal purjede valitsemiseks, niiiid uuemal ajal on asendanud

selle soojus-masin kui laeva edasiviija.

Nagu teame, iikski toota masin ei seisa korras.

Too varal kogume ja koondame jou

laeva keskkohta, mis viib teda edasi, sest iga soidu-abinou viirtus seisab tema liikle-

mises.

Iga masinajuht hindab ja hoolitseb oma masina vdime eest.

Missuguseina tuleviku masinad nievad vilja ja mil mé#iral siis laevade liikumiseks
kasutatakse tehnikat, seda me ei saa ette aimata, kuid areng kestab, seda me teame.

Seepirast kaubalaevastiku Mehhaanikute Uhing nieks, et ,,Merenduse“ veergudel
ilmuks palju kirjutusi tehnilisist saavutusist ja arenemisest ja uusi ideid, et teiste poolt
katsestatud kogemusi saaks praktiliselt ka meil tooks kasutada.

Niisuguse téiusliku terviku varal saame Eesti lippu korgel hoida koigil maailma-

meredel.

Selleks joudu soovib E. K. L. M. Uhing.

Saksa allveelaevade ilmumisega Soome lahle
Vene lahingulaevastik oli sunnitud varjuma
Soome saarestikus.

Need iiksikud niited toovad selgesti esile all-
veelaevade téhtsuse lahingulaevade vastu voitle-
miseks.

Juba allveelaevade olemasolu ava]dab suurt
moraalset moju lahingulaevade isiklikule koos-
seisule.

Sellest ndeme, et allveelaev on voimeline
voitlema lahingulaevade vastu. Kiirsoitjad moo-
torpaadid (C.M.B.) véivad teotseda lahingulae-
vade vastu ainult 60si ja uduse ilmaga.

Teine suurem hddaoht mere poolt on suu-
rema-ulatuselise dessandi maale-saatmine meie
rannikul. Meie rannikul on kaunis palju sood-
said kohti dessandi teostamiseks. Seeparast
peame koik abinoud tarvitusele votma selleks, et
véltida dessandi voimalusi. On selge, et me ei
suuda oma maajoududega kaitsta maarinnet ja
samal ajal ka pikka rannajoont. Nii siis tuleb
leida teisi abinousid ja voimalusi dessantide
vastu voitlemiseks.

Dessandi vastu peab voitlema merel enne
maabumist. Dessantjoude transporteeriv trans-
portlaevastik kujutab enesest suurt mérki,
mille liikumise kiirus on aeglane ja mandéover-
damine raskendatud. Sédirase suure ja kohmaka
laevade koondise vastu voitlemiseks on kohasei-
mad allveelaevad ja kiirsoitjad mootorpaadid
(C.M.B.), viimased ainult 66si ja uduse ilmaga.
Destroierid ja torpeedopaadid on vdimelised
teotsema dessantlaevastiku vastu ainult pime-
dusekatte all.

Eelpooltoodust nidgime, et nende kahe suu-
rema hiddaohu pommitamise ja dessandi vastu
voitlemiseks on meie oludes allveelacvad ja kiir-

soitjad mootorpaadid
relvad.

Nende kahe relva olemasolu korral ei j#i
tiihje auke meie kaitsekavasse. Kui iiks ei saa
teotseda ilmastiku olude tottu, siis saab seda
ikkagi teine.

Kolmas hddaoht, mida ka peame silmas
pidama, on blokaad meie sadamate vastu, et
katkestada iihenduse-pidamine teiste rukldega
mere kaudu. Nii tugevaid joude, et dra hoida
blokaad, meie ei suuda endile soetada. Meil
tohiks olla joukohane blokaadi pehmendamine
ja vajaduse korral ka selle murdmine, sest meil
on vilditamatu vajadus tihenduse siilitamiseks
teiste riikidega mere kaudu.

Blokaadi pehmendamiseks allveelaevad saa-
vad mojuvalt kaasa aidata sellega, et blokaadi-
teostavad pédlveelaevad on allveelaevade ataa-
kide hadaohus ning on sunnitud liikuma suure
kiirusega ja suuremail kaugustel meie ranniku
piirkonnast.

Blokaadi-teostavate allveelaevade vastu voit-
lemisel on meie oludes kohaseimad kiirsoitjad
mootorpaadid (C.M.B.).

Pidle eelpool tahendatud iilesannete on ran-
nakaitses vaja tidita veel jargmist: luure- ja
vaatlusteenistus, tdhtsamate rajoonide mineeri-
mine, miinivéljade kaitsmine, laevateede traali-
mine, konvoi- ja lootsiteenistus. Nende iilesan-
nete tditmiseks on vaja ka vastavaid abinousid,
mis oleksid jargmised: luurelaevad ja lennukid,
vahilaevad ja mootorpaadid, miiniveeskjad,
suurtiikilaevad ja traalerid.

Kokkuvottes nideme, et rannakaitseks on
vaja 0ige mitmesuguseid voitlusvahendeid. Kui
tahame oma riiki kaitsta mere poolt, siis peame

(C.M.B.) kohaseimad
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heed voitlusvahendid endile muretsema. Jitan
slin puudutamata nende arvulise suuruse.

Ukski riik ei suuda rahuajal iilal pidada nii
suurt tegevlaevastikku, mis suudaks sdja-kor-
ral taita koiki riigikaitse iilesandeid. Sellest tin-
gituna riigid peavad rahuajal ainult nii suurt
tegevlaevastikku, mis oleks voimeline taitma
tdhtsamaid paimisi riigikaitse iilesandeid. V-
hemate ja korvaliste tihtsusega iilesannete tait-
miseks kasutatakse reservlaevastikku, kui see
on olemas, selle puudumisel aga mobiliseeri-
takse koik ujuvabindud, mida on véimalik kasu-
tada iihe voi teise iilesande taitmiseks.
~ Maailmasdjas reservlaevastikud iihes mobi-
liseeritavate ujuvabindudega paisusid mairatu
suurteks laevastikkudeks, seepirast et nende
tilesandeile vastav toovali kasvas viaga suureks.

Tuleb arvestada seda, et ka tulevikusdjas
nende iilesannete hulk, mida hakkavad tditma
reserv- ja mobiliseeritavad ujuvabinoud, ei vi-
hene, vaid vdib veelgi suureneda.

On kéikidele selge, et ka meie ei suuda ra-
huajal iilal pidada koiki neid kaitseabindusid,
mida vajame sdja-korral rannakaitseks. Rahu-
ajal on meil vaja tegevuses hoida neid ranna-
kaitse-abindusid, mida voimatu mobiliseerida,
samuti ka neid, mille mobiliseerimiseks ei jatku
aega. Vastavalt rannakaitse vajadustele peaks
meie rahuaegne laevastik koosnema allveelae-
vadest, kiirsoitja-mootorpaatidest (C.M.B.),
miiniveeskjaist, luurelaevadest jo lennukeist.

) Soja puhkemisel see laevastik asuks pai-
midte rannakaitse iilesannete taitmisele, kuna
kdrvaliste iilesannete jaoks tuleks mobili-
seerida vastavaid ujuvabindusid, mida meil lei-
dub ka vajalisel arvul.

. Meie rannakaitse korraldamisel tuleb silmas
bidada seda, et vaenuline tegevus meie vastu
voib alata oodatamatult. Seepirast peame val-
mis olema selleks, et kohe alguses saaksime
Vdlja panna maksimaalselt joude. Sellest vilja
minnes peavad koik riiklikud laevad ja muud
ujuvabingud olema vastavalt ette valmistatud,
et mobilisatsiooni puhul saaks rakendada neid
rannakaitse-toole. Eralaevade ja mootorpaatide
ettevalmistamine rahuajal on raskem, kuid tea-
tud médral on siingi voimalik iiht kui teist sra
teha. Et riiklikke ja mobiliseeritavaid laevu ja
mootorpaate saaks kiiremas korras komplektee-
rida vastava ettevalmistuse saanud isikliku
koosseisuga, selleks on vaja luua vastav organi-
satsioon. Teistes riikides on niisugused orga-
nisatsioonid olemas. Soomes — merekaitseliit,
Inglismaal — Royal Naval Reserve ja Royal
Naval Volunteer Reserve jne. Meil ei ole teh-
tud sel alal veel midagi ja seda jillegi seepi-
rast, et laiemad ringkonnad ei tunne siirase
organisatsiooni vajadust. Selliseks organisat-

siooniks peaks meil kujunema merekaitseliit
Soome eeskujul. Merekaitseliidu loomiseks on
olemas viljavaateid, selle ellukutsumiseks on
ainult tarvis kded kiilge panna. Merekaitselii-
duta on ja jaab meie rannakaitsesse tiihi koht.
Praegune kord nieb ette mobiliseeritavate lae-
vade komplekteerimise reservmerevielastega,
kuid see komplekteerimisviis ei ole kiillalt kiire.
Merekaitseliitlastega siinniks see mitu korda
kiiremini ja koosseis oleks paremini ette valmis-
tatud, sest merekaitseliit koosneks reservis-ole-
vaist mereviaelasist. Kaitseliidus-olemisega hoi-
takse alal need teadmised ja oskused, mis opiti
tegevteenistuses olles, iihtlasi opitakse juure ja
téaiendatakse neid. Toon siin niite sellest, kui-
vord ebanormaalne on olnud seni merevie re-
serv-ohvitseride ettevalmistamine. Koéikides me-
reriikides moodustavad mereviele reservohvit-
serkonna kaubalaevade juhid. Meil on aga me-
revies reservohvitserideks ette valmistatud
keskkooli 1opetanuid kodanikke tegevteenistu-
ses viibimise aja viltel. Voib arvata, kui vihe-
sed on nende teadmised mereasjanduses. Need
vahesed teadmised, mis nad omandasid aspi-
rantide kursustel, ununevad tédiesti mone aasta
parast reservis olles. Kaubalaeva juhtide juu-
res ei ole seda karta, sest nad kogu aeg sbida-
vad. Neile on vaja opetada ainult puht-sojalisi
aineid. Olen kuulnud iitlusi sellest, et meie ei
saa sojakorral kaubalaeva juhte kitte, sest
nad viibivad valissoitudes. See viide ei pea
paika. Koik rannasoidu ja riiklike laevade ju-
hid on alati kodumaal kattesaadavad. Vilisve-
tes soitvad kaubalaevad tulevad ju ka kodusa-
damaisse.

Kriipsutan veel kord alla, et meil on vaja
rannakaitseks esimeses jarjekorras allveelaevu
ja kivrsoitjaid mootorpaate (C.M.B.), kuid kah-
juks seni ei ole muretsetud neid. Kerkib kiisi-
mus — miks ei ole tehtud seda. Vastus on liithike
ja selge: riigi majanduslik seisukord ei ole voi-
maldanud seda. Mulle naib, et padpohjuseks ei
ole olnud mitte niivord majanduslik kiilg kui
arusaamise puudus sellest hidaohust, mis voib
meie riiki tabada mere poolt, kui puuduvad vas-
tavad kaitseabinoud. Kui meie valitsevad ring-
konnad ja laiemad rahvamassid oleksid kiillalt
teadlikud koigest sellest, mida vaenlane voib
ette votta ja korda saata meie riigi vastu mere
kaudu, siis oleks leitud ka summasid meile hida-
vajaliste rannakaitse-abingude muretsemiseks.
H&4l tahtmisel oleks voinud vdga palju éra
teha.

Meie rannakaitse korraldamises ei ole kinni
peetud joudude koondamise pohiméttest, vaid
on talitatud vastupidiselt. On ldbi viidud jou-
dude killustamine. theks joudude killustami-
seks tuleb pidada merepiirivalve loomist. Kait-
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Arutlusi ,MTP”-de) kasutamisest Eesti oludes.

Vanem-leitnant J. Sandbank.

Nii laevastikus kui ka vilispool on
palju koneldud mootor-torpeedo-paatidest ehk
,,C.M.B.“-dest (Coastal Motor Boat). On konel-
dud nende edudest ja puudustest, on neid iilis-
tatud ja maha tehtud. Ko6igi nende koneluste
juures on ikka ja jille tagasi tuldud MTP-de
maailmasdja-aegsele kasutamisele, on viiteid
ja vastuviiteid pohjendatud MTP-de tegevusega
Kroonlinnas, Adria merel voi Flandria ranni-
kul. See MTP-de maailmasoja-aegse tegevuse
arutamine on kiill kasulik iildise meresdja aja-
loo uurimise mottes ja on ka kasulik MTP-de
taktika uurimisel ja arendamisel, kuid see iiksi
ei aita meid otsustamisel — kas ja kuivord on
MTP-d meile tarvilikud, ja kui meile MTP-sid
muretseda, siis missugused peaksid olema
nende ligikaudsed omadused. Nende kiisimuste
otsustamiseks tuleb meil lihtuda meie merevie
iildise iilesande seisukohalt, milleks motteid
alljargnevas kirjutises.

On koigil teada, et Eesti séjakorral ei suuda
kuigi pikka aega elada ega voidelda ilma vélise
abita. Selle abi all tuleb moista nii elamistarbeid
iildse, kuid isedranis just sdjavarustust. Ei ole
ka kellelegi saladuseks, et meid vélismaailmaga
tilhendab ainult iiks raudteeliin, mis péélegi
ainult iihe paari roobastega ja seetottu véga
viikese labilaskevoimega. Ei tarvitse siiveneda
statistikasse, et aru saada, kuivord vdikese osa
meile tarvilikust sisseveost suudab téita see iiks
raudteeliin, mis juba nii-kui-nii s6jaajal koor-
matakse kaitsevie ja selle tarvete vedudega.
Kuid p#ile selle ei tule ka unustada asjaolu, et
meile tarviline sdéjavarustus ei tule mitte otse-
kohe meie naabritelt, vaid see peab enne meiie
joudmist labi kdima viga mitme riigi piirid.
Ja oletada, et koik need riigid, ainult Eestile

1) MTP on omavoliline lithendus ja tdhendab moo-
tor-torpeedo-paati ehk ingliskeelses lithenduses C.M.B.-d.

sobralikkusest, hakkavad murdma rahvusvahe-
lisi konventsioone sojavarustuse vedude suhtes,
on ddarmiselt raske.

Eelmise pohjal peame tahtes voi tahtmata
tunnistama, et kui meil tahe on oma riiki soja-
liselt kaitsta, peame oma kaitsevie ja iildse
elanikkonna varustamiseks kindlustama tarvi-
lise sisseveo, mis voib teostuda ainult merd
kaudu. Ja just selle sisseveo voimaldamine ja
selle sisseveo sojaline julgeolek on meie mere-
vie esimene ja padiilesanne. Kui me ei tidida
seda iilesannet, siis muud iilesanded kaovad ise-
enesest, sest ilma tarvete ja varustuseta ei
suuda ka kindlaim ja vahvaim sojamees vaen-
lase tegevust takistada.

On arusaadav, et Eesti kunagi ei suuda soe-
tada laevastikku, mis oleks véimeline kitte
voitma ja hoidma merede valitsemist meid imb-
ritsevais vetes. Seetottu siis voib offensiivne
laevastiku tegevus merekaubanduse kaitseks
kiisimuse alla tulla ainult siis, kui selleks on
eriline soodus juhtum, mida aga voib ka viga
pika aja kestel iildse mitte esineda. Jarelikult
meie merevagi voib merekaubanduse véimalda-
miseks teotseda ainult blokaadi takistamise
mottes, lihtlasi korraldades mereliikumist het-
kedel, kui hidaoht vaenlase laevade poolt on
minimaalne.

Merekaubanduse voimaldamiseks tuleb meie
mereviel pddle selle ka aidata merekindlusi ja
muid relvaliike meie sadamate kaitsmisel, kuid
see iilesanne liitub merevie teise tdhtsa iiles-
andega, nimelt rannikukaitsega. See ranniku-
kaitse jaguneb vaenlase valvamiseks, vaenlase
hairitsemiseks meremarsi ajal, tegevuskohale
joudnud vaenlase laevade tegevuse takistami-
seks ja merekindluste aitamiseks.

Koigil neil iilesannete tiditmistel tuleb lae-
vastikul sooritada jiargmised tegevused: luure-
ja valveteenistus, vaenlase laevade atakeeri-

selaevastik oleks voinud neid iilesandeid tdita
vaga hésti, ilma et selle juures oleks kannata-
nud otsesed iilesanded ja viljadpe. - Vastu-
pidiselt — isikliku koosseisu viljadpe puht-
meresoidu alal oleks tdienenud. Kaitselaevad ja
mootorpaadid < ° saa korraldada kuigi palju
soite kulude ahoiu méttes, kuna piirivalve
laevad ja mooeu.;2adid alatiselt liiguvad mooda
meie rannikuid. See ei ole normaalne, et kait-
selaevastiku mehed saavad meresoidu alal vi-
hem praktikat kui piirivalve omad. Kui mere
piirivalve iilesanded pandaks kaitselaevastikule,

siis saaksime joudude koondamise, mis kergen-
daks rannakaitse korraldamise t6od ja annaks
riigile kokkuhoidu korralistes kuludes.

Kui meie riik tahab iilal pidada rannakaitse
laevastikku, siis tuleks rahuajal laevastiku
kitte anda koik need riiklikud iilesanded merel,
mida kaitselaevastik suudab tdita oma otses-
te iilesannete korval. Sellega meie saavu-
taksime joududes koondamise, mis kergendaks
kaitsekavade korraldamist ja annaks kulude
kokkuhoidu, mida voiks kasutada uute ranna-
kaitse-abinoude muretsemiseks.
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mine soodsail ja tarvilisil juhtumeil, suitsuka-
tete tegemine, miinide panek, allveelaevade jél-
gimine ja kaubalaevade konvoeerimine. Nendest
tegevustest on kaks téiesti juhuslikku laadi,
nimelt vaenlase laevade atakeerimine ja suitsu-
katete tegemine, ja voib juhtuda, et kaunis
pika aja kestel el esine nendeks tegevusteks
ﬁhtki soodsat olukorda. Muud tegevused aga,
isedranis just valve- ja luureteenistus, kauba-
laevade konvoeerimine ning allveelaevade jilgi-
mine on sddrased, mida tuleb sdjakorral tdita

kiirlaskvust, isedranis aga automaat-suurtiikke,
mis praegu olemas pea koigil sojalaevadel, ja
silmas pidades, et ka juba harilik kuulipilduja
tuli on MTP-le hadaohtlik, ei suuda kiill MTP
sddrases olukorras oma torpeedosid méargini
toimetada, ka siis mitte, kui ataagiks ohverda-
takse hulgaliselt MTP-sid, sest MTP ei voi tor-
peedosid lasta suurtelt kaugustelt, vaid peab
need toimetama, nii-delda, otse mirgi kiilje alla,
kuna tema sihtimisabindud on viga primitiiv-
sed ja paidlegi mojub just suurtel kiirustel MTP

Thornycrofti 55 jalaline MTP.

lakkamata ja mille tditmisest oleneb kdik muu
tegevus.

_Vaatame niilid, missuguseid neist iilesan-
delst.ja kui suure eduga suudavad tdita MTP-d.
Sellejuures kiisiteleme iildiselt tuntud ja tava-
'llsestl. arutlustes moistetavat 55. jalast Thorny-
croft’i MTP-d, mille maksimaalne kiirus on 36
kun1"4'1 s6lme, masinate véime 600—1000 HP,
Vveeviljasurve 10—12 tonni, relvastus 1 kuni 2
— 45 sentimeetrilist torpeedot v&i selle asemel
allveepommid, voi *siis seadeldised suitsukatte
tegemiseks, 3- uni 5-lifkmeline meeskond.

Eeltoodud MTP pésitegevus on oodatamatu
kallz_x,letungimine vaenlase laevadele. Kuid mitte
alati ei ole vdimalik vaenlast iillatada; see iilla-
tus tingib kas pimedusekatet, udu voi mere-
maastikku nagu see on Soome ja Rootsi ranni-
kul, kus MTP-del on kasutada mitmete miilide
laiune saarestikuvios. Leidub kiill fanaatikuid,
kes piijiavad toendada, et ka lahtisel merel ja
sel_ge ilmaga MTP-d voéivad teostada ataake,
kuid arvesse vbttes praegusaja suurtiikkide

paravesi torpeedole, muutes tema suunda tihti
adarmiselt palju (pohjuseks paravees torpeedole
antavad jarsud tugevad touked, mis torpeedo
vurrseadeldise tegevust mojutavad). Kuid ka
siis, kui on olemas soodus juhtum ataagiks, ei
saa MTP seda alati kasutada, sest MTP oma
kerge ja norga ehituse tottu voib kiirust aren-
dada ja ka iildse merel olla ainult vordlemisi
ilusa ilmaga. Kokkuvdottes siis ndeme, et kuigi
mirk ataagiks on olemas, saab MTP ataagi
teostada ainult udus vdi pimedas, voi siis erili-
ses meremaastikus ja ainult vordlemisi ilusa
1lmaga,. teiste sonadega: vaenlase laevade ata-
keerimise voimalus MTP poolt on viga juhuslik.

Teine MTP tegevusvdimalus on allveelae-
vade hivitamine. Kuid ka allveelaevade hévita-
mise voimalus MTP poolt on viiga juhuslik ning
voib stindida ainult siis, kui muude laevade voi
abindude varal on kindlaks tehtud allveelaeva
asukoht MTP-de baasi lihedal, kust need siis
suure kiirusega jouavad lihikese ajaga kohale
ja kiilvavad allveelaeva arvatavale asukohale



ja selle limbrusele allveepomme. Kuid siin on
tingimuseks alatine MTP-de valmisolek silma-
pilkseks tugikohast lahkumiseks allveepommi-
dega varustatuna, ja pidasi muidugi allveelaeva
asukoha ldhedus, sest pikemaajaline allveelaeva
kohal piisimine tuleb ette ainult harukordadel.
Kolmas MTP tegevusvoimalus on suitsu-
katte tegemine. Juba suitsukatte tarvidus on
viga harukordne ja padlegi tingib edukas suit-
sukate vastavat tuulesuunda, nii et ka see MTP
tegevus kannab véga juhuslikku laadi.
Toendatud kolme juhusliku tegevusega piir-
duvad ka koik tavalise MTP tegevusvoimalused.
TLuure- ja valveteenistust ei suuda MTP soori-
tada, kuna esiteks ei kannata juba MTP nork
kere ja mehhanismid alatist pingutust, teiseks
ei suuda seda tidita ka meeskond, kuna tal puu-
dub igasugune vahetuse voi puhkamise v6ima-
lus. Ka kaubalaevade konvoeerimist ei suuda
MTP teostada, sest see tegevus nouab pikema-
ajalist ja sagedasti merel viibimist igasuguste
ilmadega, mida aga ei MTP ndrgad mehhanis-
mid ja kere, ka meeskond vélja ei kannata.
Pigle selle ei suuda MTP kaubalaevade kaitseks
ka midagi dra teha, sest kui ta on varustatud
allveepommidega, siis on ta veepinnal oleva all-
veelaeva ja teiste veepéilsete laevade vastu voi-
metu; on aga MTP varustatud torpeedodega,
siis on ta veeall-oleva allveelaeva vastu sama
h&d kui voimetu, ja iildse on MTP sdérases olu-
korras, kus ta ataaki peab teostama Ilahtisel
merel, tegevusvoimeline ainult eelpool toodud
eri-olukordades. Mis puutub miinide veeskmisse
MTP poolt, siis paistab, et seda iikski mereriik
ei harrasta, ehkki MTP suudab kaasa votta
vastava tédiendava iimberehituse juures paar
miini. Tingitud on see arvatavasti liig viikesest
voimalikust kaasavoetavate miinide arvust, ja
teiseks tekib kahtlus MTP stabiliteedist juhtu-
mil, kui selle tekile asetada sddrane raskus.
Kokkuvottes siis ndeme, et MTP ei suuda
teostada kaubalaevade konvoeerimist, ei suuda
tdita luure- ja valveteenistust, ei suuda teostada
miinide veeskmist. Kuid need on just tegevused,
mida meie laevastikul lakkamata ja tingimata
tuleb tidita; need on just tegevused. mille tdit-
miseks meil {ildse on métet soetada laevastik
ja pidada seda. Kui meie need tegevused jitame
tdaitmata, s. o. kui meie ei saa voimaldada mere-
kaubandust, siis ei ole meil laevastikku iildse tar-
vis. Tekib kiisimus — kas on ka métet siis pi-
dada iildse kaitseviigegi, kui meie juba teame
ette, et meie seda sOjakorral ei suuda varus-
tada. Teiste sonadega: vdime siis oelda, et
MTP-d ei suuda tdita meie laevastiku pidiiles-
annet, mistottu nende tarvidus meil on kiisitav.
Teisest kiiljest aga teame, et MTP on, vdib
velda, iiks odavaimatest mererelvadest, mis aga

siiski teataval soodsal juhtumil voib viga palju
dra teha. Padle selle ka juba teadmine, et meil
on olemas MTP-d, sunnib vastast teatavale ette-
vaatusele; see ettevaatus voib aga teisel korral
vaenlasele ettevotte ldbiviimise teha nii keeru-
kaks ja raskeks, et vaenlane, arvestades voima-
likke suuri ohvreid, loobub kogu ettevottest.
Need on tegurid, mis mdjuvad viga meelitavalt
ja toovad MTP-de kiisimuse ikka ja jille pieva-
korrale.

Kui meie riik oleks kiillalt rikas, siis ju asi
oleks lahendatud tisna lihtsalt: teised laevad tii-
davad laevastiku padiilesandeid, kuna MTP-d on
soodsaks juhtumiks varuks. Kuid meil on selge,
e;t kui meie teatavad varad ohverdame MTP-de
jaoks, siis vihendame seega varasid, millega
’gﬂeb soetada ja hoida laevad laevastiku p#a-
ulesandg tditmiseks. Ja tekib jillegi kahtlus,
kas tohime juhusliku relva muretsemiseks vi-
hendada pidrelva véimet. See on kiisimus, mil-
lele voiks vastata ainult siis, kui oleks ette
teada, missuguseks kujuneb olukord ja vaen-
lase tegevus sfjakorral. Rahuajal paistab aga
olevat loogiline, et ainult siis, kui padrelv kind-
lasti suudab oma iilesannet tiita, voib tema
edaspidise tdiendamise asemel soetada ka juhus-
likke relvi, muidugi kui tarvidus nendest on
ette ndha.

Kbdige eelmise phjal ja arvesse vottes MTP
meelitavaid omadusi, tekib tahe leida véljapiis
seisukorrast, tekib tahe ikkagi omada seda oda-
vat ja vahel viiga kasulikku relva, kuid ilma et
selle all kannataks laevastiku piiiilesande tiit-
misvoime. Paistab, et ainuke viljandds on
leida ja soetada MTP-d, mis suudaksid kas voi
osaliseltki tdita ka laevastiku p#diilesannet,
kompenseerides seega vihegi MTP-de puudusi
ja kahjusid, mis nende soetamine tekitab lae-
vastikule.

Tuleme, tihendab, mingisuguse kombineeri-
tud relva juure, mil oleks voimalikult kéik MTP
hidd omadused, kuid mis suudaks iihtlasi tdita
ka muid laevastiku iilesandeid. Siis peame
leidma MTP, mis suudaks teostada kaubalae-
vade konvoeerimist, luure- ja valveteenistust,
allveelaevade jélgimist ja, vdib-olla, ka miinide
veeskmist viéhemal arvul. Selleks peab MTP
koigepadlt olema merekglvuline ja peab omama
meeskonna, kes oleks kiillalt suur vahetustega
teotsemiseks. See asjaolu tingib otsekohe MTP
veeviljasurve suurendamist, kere tugevndamist,
jdrelikult ka masinate vdime suurendamist.
Piile selle neab MTP olema varustatud ka vii-
kesekaliibrilise automaat-suurtiikiga (40 mm.)
veepinnal olevate allveelaevade vastu teotsemi-
seks ja, voib-olla, ka miinide veeskmise seadel-
disega. Siin tekib jille tarvidus MTP kere
tugevndamiseks. Koige selle juures peab aga
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Hldrofoonide tarvitamine kaldajaamadeilt.

Hiidrofoonid kujutavad enestest riistu, mille
abil voib kuulata igasuguseid helisid vees ja
kindlaks m#irata nende helide suuna kuulaja
suhtes vordlemisi suure tdpsusega.

Teatavasti vesi osutub helilainete levimisva-
hendina palju paremaks kui ohk, sest:

1) helilainete kiirus vees on umbes 4 korda
suurem kui ohus (ohus 332, vees 1480 m/sek.,
t-0° juures) ;

2) helikaotused vees on palju vihemad kui
ohus, mistottu kuulamise distants suureneb;

3) heli levimine vees ei olene ilmastikulisist
oludest;

4) heli levimisel vees ei teki heli reflektee-
rimise effekti ja vaikuse tsoone, sest vesi on
igalpool iihe ning sama tihedusega;

5) heli levimise kiirus vees on igalpool
vordne, sest vee temperatuuri vahed mitmesu-
gustes kihtides on palju vihemad kui dhus;

6) iihtlase tiheduse ja temperatuuri tottu
helilained levivad vees radiaalselt ja reeglipi-
raselt.

Esimesed hiidrofoonid vdeti tarvitusele
Maailmasoja ajal liitlaste vpoolt voitlemiseks
saksa allveelaevade vastu. Hiidrofoonide abil
osutus voimalikuks allveesdidul olevat ja nahta-
matut allveelaeva kuulda ja selle asupaika kind-

laks méadrata. Soja lopuks oli inglasil ligikaudu
3000 hiidrofoonidega varustatud laeva rakenda-
tud voitluseks saksa allveelaevade vastu, mis
andis vaga hiid tagajargi. Tol ajal tarvitusel-
olevaist hiidrofoonest voiks mainida inglaste
,Nash-fish“ ja ,,Schark-fin“ tiilipe ja ameerik-
laste ,,K“ ja ,,C tube® tiilipe. Viimaste poolt
voeti esmakordselt tarvitusele ka n. n. kompen-
saator, s. t. abinou heliallika suuna kindlaks-
maidramiseks.

Pérast Maailmasoda hiidrofoone arendati
edasi nende tehnilise viimistelemise, tundeli-
suse, kauguse ja suuna madramise tdpsuse
suurendamiseks.

Praegusel ajal tarvitusel-olevad hiidrofoo-
nid, endiste soe-veekindlate mikrofoonide ase-
mel, téotavad elektro-diinaamilisel pohimattel ja
neid tarvitatakse mitte iiksikult nagu enne,
vaid gruppidena, mis koosnevad 6, 10, 12, 24
jne. hiidrofoonist. Laeval moodustavad enesest
tiksikud hiidrofoonid grupi ja on monteeritud
otse laeva kere veealusesse ossa. Kaldahiidro-
foonide jaamades need on monteeritud alus-
tesse, mis on kaldast eemal paigutatud mere-
pohja ja on iihendatud merekaabli abil jaama
kalda osaga. Et kidesoleva artikliga tahetakse
selgitada padasjalikult kaldajaamade hiidro-

MTP ikkagi omama suure kiiruse, torpeedo ja
allveepommide relvastuse ning olema voimali-
kult viike ja vihe tdhelepandav mirk. Kas on
aga iildse voimalik sddrast MTP-d ehitada ja
kas ei ole sddrane liialt kallis?

Vaadeldes suurriikide laevastikke, leiame
peaaegu vastava MTP Itaalia laevastikus. S&il
on kolm MTP-d, mille veeviljasurve on 30 tonni,
relvastus 4 torpeedot ja iiks 75 mm. suurtiikk
ning kiirus 83 sélme. Kiirus on kiill viikene,
kuid arvesse vottes, et need on ehitatud juba
1920. aastal ja et meie véime vidhendada tor-
peedo relvastust kahe torpeedoni ja suurtiiki
kaliibrit 40 millimeetrini, siis v6ime, vdib-olla,
samasuguse MTP-ga saada kuni 40 sdlmelise
kiiruse. Seega oleks siis sddirase MTP juures
sdilitatud MTP iseloomustavad omadused téie-
likult, vaatamata et ta on tdiendatud suuresti
ka teissuguseks tegevuseks. Mis puutub hinda,
siis on see arusaadavalt suurem kui hariliku
MTP oma, peaaegu kaks korda suurem, kuid
MTP voimed on selle juures mitu korda suure-
nenud. Ja parem on juba muretseda kaks korda
vihem MTP-sid, kuid selliseid, mis aga alati
kasulikult suudavad teotseda, kui hulk MTP-sid,
mis ootavad aga koik ainult soodsat juhtumit.

Niiiid tekib aga veel iiks kiisimus. Kui sii-
rane kombineeritud MTP mitu korda parem on
harilikust MTP-st, miks ei ole siis neid endale
soetanud juba koik mereriigid? Vastuseid sel-
lele kiisimusele on mitu. Kdigepailt tuleb silmas
pidada, et peaaegu koik mereriigid on varaka-
mad kui meie ja voivad seetottu soetada iga
iilesande jaoks erirelva, saades seetdttu relvalt
vilja pigistada maksimaalsed voimed, mida aga
kombineeritud relva juures ei saa tiiel mésral
teha. Teiseks, on suurema osa mereriikide lae-
vastikkude tegevusepiirkond nii suur, et ka suu-
rendatud MTP voib oma viikese tegevuseraa-
diuse tottu tdita ainult juhuslikke eriiilesandeid.
Ja kolmandaks on Ida-mere riigid endale juba
hakanud siaidraseid MTP-sid soetama (Saksa-
maal ehitusel-olevad ,.Wachtboote®, Rootsis ehi-
tusel-olevad ,,Vedettbatar®).

Toodud arutluste pohjal siis voiksime oelda,
et harilik MTP ei ole meie oludele ja rahalistele
voimetele vastav. Kui aga siiski, silmas pidades
MTP-de h#id omadusi, neid meile kunagi ka-
vatsetakse soetada, siis tuleks soetada sid#rased,
mis suudaksid tdita meie laevastiku iildisi ja
padiilesandeid, mitte aga ei peaks ootama ainult
iiht soodsat juhtumit teotsemiseks.
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foone, siis laevade hiidrofooni jaamade tédpsem
kirjeldus jaab mainimata.

Maailmasdja ajal kalda-hiidrofoonijaam
seisis koos iiksikuist liksteisest kaunis kaugele
paigutatud hiidrofoonest. Péile tehniliste pa-
hede oli nendel jaamadel veel see paha omadus,
et nende monteerimine pikkade ilihendus-mere-
kaablite tottu osutus viaga kalliks. Koik need
pahed korvaldati elektro-diinaamiliste hiidrofoo-
nide leiutamisega ja nende tarvitusele-votmisega
gruppidena. Saaljuures kaldajaamade jaoks
tarvitatakse padasjalikult sirgjoonelise ja ringi-
kujulise baasiga hiidrofoonide gruppe.

Sirgjoonelise baasiga kaldajaama tarvita-
takse sdil, kus on vajaline silmas pidada mere-
ala kaldast eemal teatud sektori piirides, kuna
ala hiidrofoonide ja kalda vahel ei ole silmas-
pidamiseks tdhtis. Jaama sisseseade koosneb
jargmistest osadest:

1) hiidrofoonide alus 6-e vdi enam hiidro-
fooniga, 2) kompensaator kuulamiseks ja suuna
leidmiseks, 3) kaks h#idlekovendajat, 4) filter,
5) patareid, 6) paidtelefon ja 7) mere- ja kal-
dakaabel.

1) Alus. Alus on valatud malmist, umbes
3 m korge. Alusel on neli jalga, mis varus-
tatud raskete diskustega iimberkukkumise vil-
timiseks tormise ilmaga. Aluse iilemine osa
kujutab enesest sirgjoonelist baasi, kuhu on
kinnitatud 6 vo0i enam hiidrofooni, mis on
ithendatud allveekaabliga kaldajaamaga. Aluse
ligikaudne kaal on 2500 kg. Hiidrofoonid on
paigutatud aluse baasil tdpsete ja vordsete
kaugustega iiksteisest. Aluse asupaik mere poh-
jas voib olla mérgitud boiga.

2) Kompensaator. Kompensaator kujutab
enesest helide kuulamis- ja suunamiédramisapa-
raati. Ta on varustatud liilitajatega, katkesta-
jatega, volt-ampermeetriga aparaadi opereeri-
miseks, seadeldisega suunaleidmiseks ja indeksi
ning gradueeritud skaalaga leitud suuna maha-
lugemiseks.

3) Kovendajad. Kovendajaid on kaks tiikki.
Nad on madalasagedusega kovendajad, raadio-
asjanduses tarvitusel-olevate sarnased ja on
médratud kuuldud helide kovendamiseks.

4) Filter. TFiltri otstarve on korvaliste
hédlte sumbutamine ja peilungi parema tépsuse
saavutamine. Ta on ka raadio alal tarvitusel-
olevate filtrite sarnane. Eriliselt kohane on ta
laeva hiidrofoonijaamadel, sest tema abil v&ib
sumbutada oma laeva poolt tekitatud helisid ja
seega tarvitada ka kiigu ajal.

5) Patareid. Kaks madala pingega kiitte-
ja kaks korge pingega anood-patareid on vaja-
likud kdvendajate jaoks.

6) Telefon. Telefon on raadioasjanduses
tarvitusel-oleva p#ételefoni sarnane. Kummagi

korva jaoks on eraldi stekker, nii et iiht korva
voib lihendada iihe ja teist teise kovendajaga.

7) Kaabel. Kaabel on hiidrofoonide aluse

tihendamiseks kaldajaamaga. Kaabli kiudude
arv oleneb hiidrofoonide arvust. Jaamade pro-
jekteerimisel on viga tdhtis asupaiga leidmine
niiviisi, et kaabli pikkus oleks véimalikult vé-
hem, sest vastasel korral jaama sisseseade ku-
lud kaabli korge hinna tottu voivad minna liigs
suureks.
: Ringikujulise baasiga hiidrofoonide kalda-
Jaamu tarvitatakse siil, kus heli vastuvotmine
peab siindima igast suunast iihesuguse tipsu-
sega, s. o. lahtisel merel. Jaam seisab koos sa-
madest osadest kui eelminegi, kuid selle vahega,
et alus on teissugune (standart-tiiiip, 10—12
hijgirofooni). Nad on paigutatud alusele ringi-
kujuliselt. Vihema mdotudega aluseid 6 hiid-
rqfooni jaoks on ka olemas. Suurema aluse
diameeter on 3 ja vihema 1,5 m., kdrgus 3 m.
ja kaal umbes 3000 kg.

Sirgjoonelise baasiga hiidrofoonide jaama
hédd kiiljed on selles, et tema juures saab labi
minimaalse arvu hiidrofoonidega, sest nagu
juba Geldud, tarvitatakse teda kuulamiseks ai-
nult teatud sektoris. Paile odavuse see asja-
olu on tdhtis veel selle poolest, et vdib libi
saada peenema, vihema juhtmete arvuga iihen-
dus-merekaabliga, mis omakord vihendab jaama
sisseseade iildkulu. Kuid seda tiitipi hiidrofooni-
jaamadel on ka ndérgad kiiljed, nagu heli suuna
médramise tipsuse vihenemine helilainete lan-
genurga suurenemisega baasile. Nii on heli
langemisel perpendikulaarselt baasile tépsus
kuni + 1° ja paralleelselt baasile + 6°. Tegeli-
kult on see teisel korral korvalise tdhtsusega,
sest tihti tdpne peilung on vajaline ainult teatud
kindlas sektoris, mille suhtes tulebki hiidrofoo-
nide baas asetada enam-vihem perpendikulaar-
selt. Uldiselt aga seda tiilipi jaama juures tadpsus
hakkab kiiresti langema suuremate kui 60° nur-
kade juures. Ka lainete murdumine kaldal tor-
mise ilmaga voi suur lainete murd otse baasi
kohal véivad siin tekitada segadusi observeeri-
misel.

Koikidest nendest pahedest on vaba ringi-
kujulise baasiga hiidrofeonide jaam. See jaam
on palju tundelisem ja selektiivsem. Heli suuna
kindlaks-médramisel tdpsus on igalt kiiljelt
ithesugune, suuremail jaamul kuni 4+ 1° ja vé-
hemail kuni + 3°.

Praeguse aja kaldajaama hiidrofoonid on
taiesti tihesugused heli tugevuselt ja tooni ka-
rakterilt, ja need omadused ei muutu ajajook-
sul. Nad reageerivad igasugustele helilainetele
ithesuguse tundelisusega. Joonisel on naidatud
skemaatiline 13biloige. Permament potikujulise
magneti kahe siidamiku ja seinte vahel on
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ringikujuline shuvahe 3, milles tekib kéva mag-
netvili. Selles 6huvahes on liikuv pool 4, mis
on kinnitatud membraanide siisteemi 5 kiilge.
Kui membraanide siisteem helilaine mdjul hak-

Hiidrofooni skeem.
(Léabilaige).

1. Pronkskere.
2. Terasmagnel.
3. Ohuvahe,

4. Pool.

5, Membr. siisi.
6. Flanis.

7. Kaabel.

kab vonkuma, paneb ta pooli 4 liikuma ohu-
vahes 3, mistottu magnetilised joujooned 1dika-
vad pooli keerde, ja pooli indutseeritakse va-
heldav vool membraani vonkumisile, pooli lii-
gutusile ja helilainete vonkumisile vastavalt.
Pool 4 juhtmed on iihendatud kévendaja kaudu
baidtelefoniga, mis muudab hiidrofoonidest eda-
slantud vaheldava voolu jalle helilaineteks ta-
gasi. Viimased voetakse operaatori korvade
poolt vastu.

~ Vee surve ei avalda sédédrase konstruktsioo-
niga hiidrofoonidele mingit moju, sest ehitus
on kaunis massiivne, tugev ja veekindel. Vee
Surve mojul membraanide siisteem 5 ja selle
tottu ka pool 4 surutakse vihe sisepoole, mis-
Sugune asjaolu aga ei modju nende iildisele
to6tamisele. Membraanide siisteemi 5 uuema-
laadilisel konstruktsioonil on hoolitsetud ka
selle eest, et vastuvdtjal ei oleks teravaid reso-
hantsi kohti, s. t. et nad annaksid edasi heli
karakteri puhtalt ja moonutamatult.

'Jaamadega tootamine kuuldud heli suuna
leidmiseks siinnib erilise abinou n. n. kompen-
Saatori abil heli tugevuse maksimumi ja mii-
Nimumi meetodite jargi. Samuti iga kompen-
saatoriga voib tootada ka ,kahe korva“ mee-
todi jargi; viimase meetodi juures on drakasu-
tatud loomuliku kuulamise p&himéte.

Iga jaama ulatus oleneb mitmesuguseist
mojuvaist tegureist, mis ei voimalda kindlat
Jaama ulatuse méasdramist. Koigepaalt omab
Slin suure tdhenduse vesi, nagu vee tempera-
tuur, soolsus, veevoolud jne. Mida iihtlasem

on vesi, seda suurem ulatavus. Teiseks heli-
allika poolt tekitatud kola tugevus méngib
ka tdhtsat osa. On taiesti selge, et rist-
leja voi destroier, soites tédie kiirusega,
tekitab rohkem miira kui viikese kiirusega soi-
tev sukeldunud allveelaev. Niiteks, Maailma-
soja-aegsete viimaste tiilipide hiidrofoonidega
oli voimalik kuulda 18 s. kiirusega soéitvat la-
hingulaevu umbes 20 miili kaugusel, 22 s. kii-
rusega soitvat ristlejat 24 miili ja 28 s. kiiru-
sega sditvat destroierit 26 miili kaugusel, kuna
8 s. kiirusega sbitvat allveelaeva koigest kuni
12—15 miili kaugusel. v

Uldise ulatuse ja sadljuures ka peilungi tap-
suse iile voib otsustada alljargnevast tabelist,
mille koostamisel on tarvitatud kuulamise apa-
raadina allveelaeva hiidrofoonijaama ja heli-
allikana 18 s. kiirusega soitvat destroierit.
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MARKUS. Katsed tabeli koostamiseks toimetati 1932, a. kevadel.

Jaamade asupaiga valimine on viaga suure
tahtsusega. Alune baasis peab olema paiguta-
tud nii, et oleks voimalik suuremat sektorit valve
all pidada. Aluse naabruses ei tohi olla mada-
likke ja saari, mis voiksid varjata hidle vastu-
votmist teatud suunas. Kaabelliin peab olema
voimalikult lilhem, sest kaabli pikkuse suure-
nemisega touseb mitte ainult jaama sisseseade
kulu, vaid ka vodimalus kaabli vigastamiseks
laevade poolt. Vee siigavus aluse paigutamise
kohal peab olema kiillaldane, et ei oleks véima-
lusi tema vigastamiseks laevade poolt (10—12
m.). Alus peab pdéhja olema asetatud voima-
likult horisontaalselt, iimberkukkumise viltimi
seks kova mere juures. Jaama kalda sisseseade
peab olema voimalikult kalda ldhedal.

Kui on kaks voi enam alust tarvitusel rist-
peilungite votmiseks, siis distants nende vahel
peab olema valitud nii, et heli péédobserveeri-

AR



mise piirkonnas oleks kuuldav mélemate naa-
berjaamade poolt, s. o. distants peab olema
lihem kui jaamadega kittesaadud maksimaalne
ulatus.

Kui votta vaatlusele jaamade sisseseadmise
tingimused meie merekindlustes, siis torkab koi-
gepailt silma sektorite suurus, mis peavad olema
alatise valve all, vordlemisi suure saarte ja
madalike arvule (isedranis Aegna piirkonnas)
vaatamata. Arvestades sektorite suurust, voib
kindlasti iitelda, et meil on kohased ainult ringi-
kujulise baasiga hiidrofoonijaamad: kaks vihe-
mat (6 hiidrofooni) ja iiks suurem (10—12
hiidrofooni).

Minimaalne jaamade arv meil peaks olema
kolm ja need voiks paigutada jargmiselt: iiks
6-hiidrofooniline grupp Aegna saarest NNW
poole, teine 10—12-hiidrofooniline grupp Nais-
saarest N poole ja kolmas 6-hiidrofooniline
grupp Suuropist N poole.

Kui heita pilk kaardile, siis on kohe selge,
et niimoodi asetatud hiidrofoonijaamad voimal-
davad votta observatsiooni alla merealad kind-
luste timbruskonnas jaamade kuulamis-raadiuse
ulatusel. Selles rajoonis liikuvate laevade asu-
paigad voib kindlaks mi#idrata ristpeilamisega
Aegna-Naissaar ja Naissaar-Suurop. Labikiik
Aegna ja Naissaare piirkonnas on nende saarte
jaamade ristpeilungi ulatuses ja ldbikiaik Nais-
saare-Suuropi vahel osalt Naissaare-Suuropi ja
osalt ainult Suuropi ning osalt Suuropi-Aegha
jaamade piirkonnas. Tallinna reid asub osali-
selt koigi kolme jaamade tegevus-piirkonnas,
misparast voiks iitelda, et selline jaamade pai-
gutamine oleks meie oludes kohaseim. Jaamade
arv oleks selle juures minimaalne ja kahe vii-
kese ning iihe suure ringikujulise baasiga jaa-
made tiilip oleks valitud otstarbekohaseimalt.
Sadrase paigutuse juures ja nimetatud tiilipi
jaamade to0 oleks maksimaalse kasulikkusega.

Hiidrofoonide jaamad voimaldavad jilgida
laevaliikumist distantsidel, millel laevu ei ole
niaha veel, voi ilmadel, mil ndhtav horisont on
vaga lihike. Mitmesuguste helide jargi, piile
teatud kuulamis-praktikat, voib kindlaks teha
laeva tiiiibi ja laevade arvu, kui nad soidavad
koondises. Samuti on voimalik médrata laeva
kurssi ja kiirust kaunis suure tdpsusega ja iga
ilmaga. Jadolud talvel ei takista jaamade too-
tamist, vaid vastupidi: veel soodustavad seda.
Tootamisel jaamad ei anna vilja oma asupaika,
nii et jalgitud laeval ei ole aimugi, et teda jil-
gitakse ja et tema kavatsused on teada. Oma
tootamisel jaamad ei noua mitte mingisugust
abimehhanismi, nende tootamise kulu piirdub
ainult patareide vahetamisega tiihjaks-saamisel
ja muidugi hiidrofoonide aluse jirelevaatami-
sega ja puhastamisega vihemalt kord kahe aasta

jooksul. Et jaamade koosseis on viike, siis selle
poolest on kulud ka minimaalsed.

Meie merekindluste varustamise korral kal-
dajaamade vorguga ettepandud kujul voimal-
daks laevade liikumise jilgimist timbruskonnas
hédde tagajargedega ka vilispool optilise vaat-
luse ulatust. Optiliseks vaatluseks on meie riigi
meteoroloogilised tingimused viga ebasoodsad.
— Talvel on pédevad sumedad ja viga liihike-
sed, kevadel ja siigisel udused ning vihma-

sed, ainult suvel on tingimused enam-
vihem rahuldavad. Keskmiselt 75% pie-
vade arvust aastas on mitte-rahuldavate

omadustega optilisteks vaatlusteks ja 25% on
hiide ja rahuldavate omadustega. Sdarane asja-
olu on vaeniasele viga kasulik kallaletungiks
oodatamatult, vaatamata meie meresideme pos-
tide vorgule ja, voib-olla, ka raadioluurele, sest
vaevalt vaenlane annaks end raadiotelegraafi
tarvitamisega ara.

Teine olukord on aga hiidrofoonijaamade
tarvitamisega. Vihmase, lumise, sumeda ja
uduse ilmaga vaenlase laevastiku ilmumine
oodatamatult meie kindluste piirkonda oleks voi-
matu. Vaenlase asupaiga kindlaksmidramisel
oleks voimalus tema tulistamiseks, vottes tule
alla ruudu, kus ta asub teatud momendil. Oosi
ei oleks tarvis koik aeg kulutada helgiheitjaid
vaenlase avastamiseks: pédlegi kus helgiheitja-
tega alatine valgustamine annab oma positsiooni
valja ja voimaldab vaenlase laevastikule orien-
teerumist: vaenlane nieb helgiheitjate valgus-
tussektoreid ja voib hoiduda nendest. Suitsu-
katte kasutamisel vaenlase poolt ei ole ka helgi-
heitjaist enam mingit tulu. Lisaks helgiheitja-
jaama pidev to0 pédle suurte kulude pohjustab
ka osade kulumist ja kerget rikkesseminekut;
ka nouab ta terve helgiheitja koosseisu alatist
valvelolekut. 006si selge ilmaga hiidrofoonijaa-
made tootamisel helgiheitjad voiksid olla kus-
tunud, kuid valmisolekul. Vaenlase avastamisel
ja tema koha kindlaks-madramisel helgiheitjad
ja patareid tuleks suunida vaenlase asupaigale
niiviisi, et helgiheitja siittimisel valgus langeks
kohe vaenlase laevadele ja samal momendil pa-
tarei voiks tulistada. Seega vaenlane, selle ase-
mel, et tabada oodatamatult teisi, voiks ise olla
oodatamatult tabatud. Oma ulatuselt ja val-
gustatud merealalt helgiheitjad jiivad ka hiid-
rofoonidest maha. Kuid siiski hiidrofoonid ei
suuda téaielikult, isedranis meie laskemeetodite
juures, helgiheitjaid vilja torjuda, vaid mole-
mad nii helgiheitjad kui ka hiidrofoonid pea-
vad tootama kooskélas, iiksteist tdiendades ja
aidates, millise koostoo tagajérjel merekindluse
vastupanu-voime oleks suurendatud.

Umbruskonna jialgimisel oleksid hiidrofooni-
jaamad veel kasulikud ka oma laevadele, obser-
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veerides nende asukohti ja andes seda neile
teada raadio teel. See kergendaks mirksa na-
vigeerimist oma laevadel séjakorral oma miini-
viljade vahel, kustutatud tuletornide ja drako-
ristatud mereméarkidega piirkondades, nimeta-
mata jattes veel navigeerimise raskusi vihese
nédhtavusega ilma puhul.

. Ka iga iimbruskonnas torpedeeritud voi
miini otsa ldinud laevast, allveepommidega ataa-
gest voi iildse koigist 16hkemisist iimbruskon-
nas oleks merekindlusil kindel informatsioon,
mille pdhjal voiks teha jareldusi vaenlase tege-
vusest ja Oigeaegseid vastuabindusid tarvitusele
votta.

Pisle eelpool mainitud hiidrofoonide jaa-
made tarvitusele-votmist merekindlustes oleks
voimalus vaenlase laevade kurssi, kiirust, asu-
kohta ja selle jargi ka kaugust kindlaks méi-
rata arvatavasti suurema tipsusega kui praegu
tarvitusel-olevate riistade ja meetodite abil see
on voimalik. Seega loodetavasti tabete prot-
sent touseb ja iildine laskemoona kulu véheneb.

Véhese nahtavusega ilma ja vaenlase poolt
suitsukatte kasutamisel merekindlused ei oleks
enam abitus seisukorras, vaid voiksid tule alla
votta ruudud, kus vaenlane on avastatud hiid-
rofoonide poolt. Kuigi sddrane meetod oodatud
tagajirgedelt oleks viahem menukas ja laske-
moonalt kulukas, kuid see kindlasti mojuks
siiski h#sti oma koosseisu moraalile ja voiks
moéne onneliku tabe juures vaenlase koosseisu
moraali norgestada ning tema taganemist valja
kutsuda. Piile selle oma laevad saaksid mere-
l_{_lndluste poolt tépse informatsiooni vaenlase
Joust ja asupaigast ning soodsail tingimusil
meie laevadel oleks seega voimalus vaenlase
atakeerimiseks, v6i kriitilisel juhtumil neil
oleks voimalik 6nnelikult iilekaaluka vaenlase
vahelt piassmiseks.

.. Bt hiidrofoonid osutusid viga kasulikeks ja

t'ahjc.saiks vahendeiks allveelaevade avastamisel
Ja jélgimisel allveelaevade vastases voitluses ja
et nende arendamine on joudnud Maailmasdja
ajast viiga palju edasi, siis voib kindlasti iitelda,
et suuremais riiges koikide merekindluste, tiht-
Samate sadamate ja kindlustatud kohtade ees
on iiles seatud hiidrofoonijaamad v6i vihemalt
lilesseadmisel.

q aamade poolt avastatud allveelaevade havi-
tamine v§ib siindida siinjuures kahel viisil: kit-
Sustes kuni 15 kaablit — otse kaldalt, teistel
Juhtumeil viljakutsutud laevade poolt. Harili-
kult tarvitatakse mitte vihem kui kaks hiidro-
foonpaama, voi iiht jaama kahe hiidrofoonide
baasiga, et oleks voimalik allveelaeva asukohta
ristpeilungite abil kindlaks teha ja kaardile
kanda. Sadama sissesitudel ja Kkitsuste (kuni

3—4 meremiili) kummalgi kaldal on iiles sea-
tud haubitsate patareid allveepommide pildumi-
seks. Patareid koosnevad harilikult 4 haubit-
sast vihemate voi suuremate allveepommide
pildumiseks. Vihemate pommide haubitsal on
jargmised andmed: toru = 2564 mm. (= 109);
kal. = 7; tostenurk — 42%°; kaal = 2600 kg.;
aluse diameeter — 1220 mm. Allveepommi and-
med selle haubitsa jaoks on: lohkeaine kaal —
50 kg. T.N.T., pommi pikkus — 1070 mm,,
d. = 253 mm.; siigavuste seadeldis = 20, 40 ja
60 m.; kogu pommi kaal — 105 kg. Suurema
haubitsa kaliiber on 355 mm. (14%); pomm
tema jaoks lohkeaine kaaluga 135 kg.
T.N.T.; pikkus = 1490 mm., d. — 354 mm.; kogu
kaal = 240 kg.; siligavuste seadeldis = 20, 40
ja 60 m. Molemad haubitsad on eespovlt laeta-
vad. Maksimaalne laskeulatus nendega on kuni
3000 ja 1500 m. Pommi viljaviskamiseks tar-
vitatakse musta pilissirohtu.

Sadrasel hiidrofoonijaamadega ja allvee-
pommi-patareidega kitsuste ja sadamate kaitsel
on jargmised hadd omadused: 1) kaitse all olev
piirkond voib poonidest ja miinidest téiesti
puhas olla; 2) ta on vee siigavusest, selle voo-
lust ja seisu korgusest rippumatu; 3) ta sailib
paremini ja 4) tema effektiivsust voib alati
kontrollida.

Sadrase siisteemi juures mere ala patareide
ulatuse piirkonnas on jaotatud 100 meetrilis-
tesse ruutudesse. Hiidrofoonide jaamad, avas-
tanud allveelaeva, annavad ruudu numbri, kus
ta asub, patareidele, mis algavad selle ja naab-
ruses asuvate ruutude pommitamist allveepom-
midega. Iga ruudu jaoks on tarvis ainult
2—135 kg. pommi, sest nende effektiivne voime
on 40 m. diameetriga, s. t. iga allveelaev, mis
asub 20 m. kauguses pommi plahvatuse kohast,
havitatakse kindlasti; kuni 40 m. kauguseni all-
veelaev, kas havitatakse voi on sunnitud vee-
pinnale tousma.

Kaldalt kontrollitud allveelaeva vastase mii-
nitokke kasutamisel voib allveelaevu hivitada
kaldalt ka suuremail distantsel, kasutades nende
avastamiseks ja asukoha kindlaks-tegemiseks
hiidrofoonijaamu. Allveelaevu jalgitakse hiid-
rofoonide abil seni, kui ta jouab mone miini
kohale voi kahe miini vahele. Siis liilitakse
punktis kontakt sisse vastava miini plahvatama-
panekuks. Miini 16hkejoust hivineb allveelaev
paratamatult, ka siis, kui ta sdidab periskoobi
siigavusel. Sellised sisseseaded muidugi néua-
vad hiiglasuurt kapitali.

Paileselle kalda hiidrofoone voib tarvitada
allveelaevade vastu koostoos laevastikuga;
Vickers-Armstrongi andmeil véib 8 s. kiirusega
soitvat sukeldunud allveelaeva avastada hiidro-



fooniga 15 miili kaugusel. Sdérasel kaugusel on
muidugi otse kaldalt véimatu midagi allvee-
laeva hiavitamiseks ette votta, ja seeparast peab
laevastiku abi tarvitama. Selleks jaama poolt
alarmeeritud laevad saadetakse ruutu, kus
avastati allveelaev, ja s#dil need jalgivad teda
edaspidi ka iseseisvalt, oma hiidrofoonidega voi
juhitud raadio kaudu kaldalt — piiiiavad allvee-
laeva, mille asupaik on alati kindel, kas allvee-
pommidega, vorkudega voi muul teel havitada.

Niisuguseid kombinatsioone kalda hiidro-
foonijaamade kasutamiseks allveelaevade vastu
voib ette tuua veel mitu, kuid 16puks voiks mai-
nida seda asjaolu, et voimaluste puudusel all-
veelaeva atakeerimiseks on hiidrofoonid ka ka-
sulikud selles mottes, et voib allveelaeva ole-
masolu teatud piirkondades nende abil kindlaks
teha ja alarmi-tostmisega koiki laevu, mida
ahvardab allveelaeva poolt ataak, juhtida sellest
piirkonnast eemale. Sadamas asuvaid laevu vdib
hédaohu méodumiseni kinni pidada ja hadaoht-
likus piirkonnas asuvad laevad voivad saada
hoiatuse ning hadaohu viltimiseks vastavaid
abinousid tarvitusele votta.

Meie oludes merekindluste hiidrofoonijaa-
mad omaksid tegevuses allveelaevade vastu roh-
kem passiivse tahenduse. Nende iilesanne oleks
padasjalikult sukeldunud allveelaevade avasta-
mine. Allveelaevade atakeerimine ja havitamine
oleks juba meie laevastiku iilesanne, millele
merekindlused juhataksid kédtte allveelaeva
asupaiga. Kuid juba see fakt, et allveelaevade
olemasolu ja asupaika voib kindluste poolt
avastada, on darmiselt suure tdhtsusega, sest
alarmitostmisel kindluste poolt vo6ib viltida
monegi veesoiduki allveelaeva torpeedo alla sat-
tumist.

Et igasugu Iohkemised vee all tabatakse
hiidrofoonide poolt vaga suurtelt kaugustelt ja
kaunis suure tdpsusega, siis hiidrofoonid osu-
tuvad viaga hiaks vahendiks oma miinitokete
silmaspidamiseks ja vaenlase omade avastami-
seks. Kaugel asuvaid miinitokkeid on raske ala-
tiselt valve all pidada ja vaenlase omi on kaits-
tud kohtadel raske avastada traalimise teel. Ka-
sutades aga hiidrofoone, voib miinide plahva-
tuse pohjal otsustada oma miinivilja tagajarje-
kuse kohta. Kui aga plahvatusi enam kaua aega
ei kuule, siis voib jillegi oletada, et miinivili
on kaotanud oma tdhenduse, s. t. ta on vaenlase
poolt avastatud ja temast hoidutakse eemale,
voi on kogunisti véilja traalitud. Vaenlase miini-
vialjade asupaiku on voimalik kindlaks teha
mone laeva padlesdoitmisel. Harilikult saab siis
ikkagi informatsiooni vaenlase miinivilja
kohta, kuid need teated tulevad monikord
suurte hilistumistega, monikord ei tulegi, nii et
enne kui joutakse temast hoiatada, véib ta oma

laevadele siinnitada suuri kahjusid. Hiidrofoo-
nide tarvitamisel aga miinivdlja ligikaudne
asupaik avastatakse silmapilk ja abindusid te-
masse sissesOitmise hiddaohu vihendamiseks
voiks Oigeaegselt tarvitada.

Oma kaitsepositsioonide toetuseks vilja-
pandud miinitokkeid on hiidrofoonide abil voi-
malik alatiselt silmas pidada igasuguseis ilmas-
tikulisis oludes. Koiksugu tokete traalimispiili-
ded vaenlase poolt voivad kohe avalikuks tulla
ja neid voib takistada; samuti vaenlase tokes-
tamise operatsioonest ldihemas iimbruses saab
oigeaegse informatsiooni, ja kui teda ei saa
oma joudude poolt nende lidbiviimises takis-
tada, siis on vidhemalt voéimalik miinitokete
asupaika ja viljapandud miinide arvu enam-
vihem kindlaks teha. Ka vaenlase allvee-
miinipanijate tokestamise operatsioonest lidhe-
mas imbruskonnas on vdimalik hiidrofooni-
jaamade abil tipset informatsiooni saada.

Meie oludes merekindluste iilesanne oleks
padasjalikult valve pidilinna kaitseks viljapan-
dud miinitokete iile ja vaenlase takistamine
katsetel neid vilja traalida halva nidhtavusega
ilmadel ja suitsukatte varjus. Talvine jida voib
monikord kas osaliselt voi tdiesti miinivilja hi-
vitada, nii nagu see oli ka 1914—15. aasta talvel
venelaste I-se positsiooni miiniviljaga. Sel juh-
tumil normaalselt jaa poolt tekitatud miinide
plahvatused vaevalt oleksid levinud meie kind-
lusteni, kuid hiidrofoonide kasutamisel oleks
olnud selge pilt meie miinivalja ja iildiselt sei-
sukorrast ja lohkenud miinide arvust igas
miinivéljas. Samuti vaenlase poolt ettevoetud
miinitokestamise operatsioonid nii pail- kui ka
allveelaevadega meie kindluste ldheduses oleks
alati avastatud, koikide voimalikkude abindu-
dega takistatud ja vajaduse korral vilja traa-
litud. Seega oleks meil kides vahend, millega
oleks voimalik #ra hoida kaotusi v6i kahjusid
meie soja- ja kaubalaevastikus nendesse miini-
viljadesse sattumise korral.

Jaamade monteerimise ja sisseseadmise ku-
lud oleksid umbes jargmised :

1 suur jaam 10 hiidr.

DASSISR - b fors b o b Kr. 24.000
2 viaikest jaama baa-

siga a 6 hiidrofooni Kr. 42.000
Kokku jaamade hind

franko Tallinn Kr. 66.000

7000 m. mere- ja
1000 m. maakaabli
Kulitded el uesionivig

Monteerimise kulud .

Kokku kolme jaama

sisseseade kulud
umbes

40.000 kuni
10.000

80.000

Kr. 116.000 kuni 156.000.



Uus rahvusvaheline signaalraamat.

~ Maailmasgja ajal selgus, et rahvusvaheline
signaalraamat ei vasta iilesandele. Mitmesu-
guste rahvuste laevad sattusid korduvalt iikstei-
sega kontakti ja olid sunnitud vahetama sonu-
meid miinitraalimise, vahiteenistuse, konvoitee-
nistuse voi laevade kinnipidamise operatsioo-
nide ajal. Rahvusvaheline signaalraamat ei voi-
maldanud koike seda. Pirast Maailmasdda Briti
valitsus tegi ettepaneku, et Rahvusvaheline
Raadiotelegraafi  Konverents Washingtonis
1927. aastal votaks revideerimisele ka senise
rahvusvahelise signaalraamatu.

Washingtoni konverentsi poolt vastuvoetud
tihtsamad muutused on jargmised:

a) Rahvusvaheline signaalraamat peab koos-
nema kahest koitest: iiks raadiotelegraafi jaoks,
teine nihtavate signaalide jaoks.

b) Lippude arvu suurendatakse, juure lisa-
des 10 numbrivimplit ja 3 asendajavimplit.
Numbrivimplite tarvitamine kiirendab ja liht-
sustab numbrite, aja, laiuse, pikkuse, kursi, pei-
lungi jne. signaalimist koodigruppe tarvita-
mata. Kolm asendajat voimaldab tarvitada iga-
suguseid signaalkoostisi nelja tdhe voi nelja
numbriga.

¢) Helksignaalimise siisteem tdiendatakse
teenistuskoodiga ja iihtlustatakse raadiotele-

graafiga niivord kui see voimalik ja labiviidav.

d) Kaugesignaalid ja kinnitatud semafori
tarvitamine jaetakse #ra.

e) Laevade kutsesignaalid lippudega pea-
vad olema samad mis raadiokutsesignaalid ja
koosnema neljast tahest.

Konverents otsustas ka, et tuleb igapidi
piitida signaalraamat teha rahvusvaheliseks,
selleks raamat vilja anda seitsmes keeles, s. 0.
inglise, prantsuse, saksa, itaalia, jaapani, his-
paania ja iihes skandinaavia keeles, ja et nende
rahvuste esitajate poolt tootataks iihiselt vilja
uus ajakohane signaalraamat.

Pérast omavahelist néupidamist Skandinaa-
via riigid otsustasid, et norra keel esitaks skan-
dinaavia keeli,

Signaalraamatu komisjon astus kokku Lon-
donis, oktoobris 1928. aastal ja lopetas t66 det-
sembris 1930. aastal.

Inglise Kaubandusministeeriumi poolt valja-
antud uus rahvusvaheline signaalraamat voe-
takse tarvitusele 1. jaanuaril 1934. aastal.

Uue signaalraamatu isedrasused ja muutu-
sed vorreldes endisega oleksid jargmised:

1. Signaalraamat on koostatud kahes koi-
tes, millest esimene kéide on ette ndhtud lippu-
dega voi 00si helkaparaadiga signaalimisel,

Kulude eelarves on arvestatud maksimaal-
sed viljaminekud. Sinna hulka on voetud ka
vastava eriteadlase véljakutsumine montaaZ-
tédde juhtimiseks, jaamade omavaheline iihen-
dus telefoniga jne. Kogu komplekti tellimisel
kulud v&iksid viheneda 10—15% vérra.

Jaamade t66tamine peab olema organiseeri-
tud sedaviisi, et nad saaksid omavahel otse-
ses 'telefoni voi raadiotelefoni iihenduses olla,
kusjuures Aegna ja Suurop peaksid oma and-
med Naissaarele saatma. Naissaare jaam peaks
Votn}a vastu Aegnast ja Suuropist saadud pei-
lungid ja mirkima need koos oma peilungitega
kaardile, saadud ristpeilungite abil vaenlase
koha kindlaks tegema ja sellest informeerima
ka Aegnat ja Suuropit. Aegna ja Suurop pea-
vad oma poolt seda tegema Naissaarest saadud
peilungitega, nii et kaiki andmeid oleks voima-
h}f omavahel vorrelda. Hi# organisatsiooni ja
valjadppe juures see siinniks iisna kiiresti ja
mele oludes oleks ta ldbiviidav. Heliallika asu-
koha kindlakstegemine kahe jaamaga ristpeili-
misel, teeb otsese telefoni iihenduse jaa-
made vahel veel eriti tihtsaks see asjaolu, et
Siis iiks jaam voib oma jaama telefonides kuu-
lata teise jaama poolt drapeilatud heli, veendu-

miseks, et heli on iiks ja seesama. Sellega hoi-
takse dra voimalikud lahkhelid peilamistel ja
selle tottu ka heliallika asupaiga ekslik kaar-
dile markimine.

Erihoonete muretsemist jaamade kaldaosa
jaoks tarvis ei ole, sest jaamade instrumendid
votavad enda alla viga vihe ruumi, mistdttu
neid vdib paigutada olemasolevaisse hooneisse.

Kokkuvottes ei ole liigne veel kord alla
kriipsutada hiidrofoonide iildist tdhtsust sojas
abirelvana {ildiselt ja eriti meie merekindlus-
tes. Oleks voinud mainida veel mitmeid hiidro-
foonide kasutamisvéimalusi, nagu oma suur-
tiikilaevade asukoha kindlaksm#iramine vaen-
lase ranniku pommitamisel (missugust meeto-
dit kasutati ka Maailmasdjas), merelennukite
atakeerimise objektide kittejuhatamine (niit.
allveepommide pildumine merelennukitelt all-
veelaevade asupaikadesse), koost66 sbralikkude
naaberriikide hiidrofoonijaamadega jne. Jaa-
made tarvitusele-vitmisega meie merekindlus-
teﬂs‘ suureneks kahtlemata nende vastupanu
voime vordlemisi viikeste kulude juures, nii et
nende sisseseadmise vdiks vdtta tdsisemale
kaalumisele.

A. Pontak, van. leitn.
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kuna teine koide on ette ndhtud kasutamiseks
raadioga signaalimisel.

2. Vastavalt uuele signaalraamatule on muu-
detud ka signaallippude komplekt, tdiendades
seda 10 numbri- ja kolme asendajavimpliga,
mis endises lippude komplektis puuduvad téiesti.
Endised tihelipud — vimplid, ¢, d, e, f ja ¢
on muudetud numbrivimpliteks ja asendatud
uuekujuliste neljanurgeliste lippudega.

Seega uus lippude komplekt koosneb 26
tahelipust, 10 numbrivimplist, 3 asendajavimp-
list ja 1 rahvusvahelisest koodi- ja vastusvimp-
list. Asendajavimplid on kujult lilhemad Xkui
numbrivimplid.

3. Signaalid on endiselt jaotatud iihe-, kahe-,
kolme- ja neljalipulisteks.

a) Uhelipuliste signaalide hulka kuuluvad
endiselt signaalid, mis on viga kiire ja tihtsa
iseloomuga, voi mis tulevad viga sagedasti
ette, kuid siin on suuremad tdiendused ja
muutused ette voetud jargmiselt:

T#&ht vanas
signaal~
raamatus.

T#ht, Signaali méiste

Masinate voi kiiruse proov . ,

Laen lohkeaineid pdidle v6i maha

et .

Hoiduge mlnust eemale -— mlnu
manooverdamine on raskendatud

Muudan kursi paremale . o

Olen vigastatud. Pidage minuga
ithendust . Sl T AR

Tarvitan lootsi .

Minul on loots laevas .

Muudan kursi vasakule

Saadan sonumi semaforiga . -

Stopake kohe -.

Stopake, minul on mldagl tahtsat
iile anda . 5

Minul on arst laevas

T e 3 .

TInimene ule parda sy

Sadamas: — koikidel asuda laeva,
sest laev hakkab merele minema

Miirkus: (tosta fokkmast tippu).

Merel: — Teie tuled on kustunud,
voi pimedad . AT

Q Minu laeva meeskond on terve ja =
palun vabastada (karantiinist)
R*) Tee 1dheb minust mooda. Teie voite —
minust moosduda <
S Minu masinad t6stavad talskalgu- -
ga taga51 iy ¢
T Arge minu eest 15bi - mmge .
Teie liigute hidaohtu . . —
Parvitan -api S S IUTRN E . B .
Tarvitan arstiabi =
X Katkestage oma edaspldxsed ka— —
vatsused ja jilgige wminu sig-
naale . . TRy
Y Kannan (vean) postl P —
Tarvitatakse kaldajaamade nime- -
tamiseks vo0i valjakutsumiseks .

e Dows
| O |

*
R

[

25 BF--mo
Miglck £ @

v|ol.

TO
- %

Mdirkus 1. Ainult tihega mirgitud signaale tarvita-
takse helkaparaadiga signaalimisel.

Mdirkus 2. Signaalid P, T ja X koos numbrigrupiga
omavad teissugused tihendused.

Mdarkus 3. Pukseerimisel iithelipulised signaalid omavad
erimoiste.

b) Kahelipuliste signaalide hulka kuuluvad
signaalid, mis oma iseloomult ei ole nii kiired
kui {iihelipulised, kuid sellegiparast téhtsad,
S. 0. pdamiselt aitamise ja manooverdamise
signaalid, ja ka méned sagedamini ettetulevad
iildsignaalid.

¢) Kolmelipuliste hulka kuuluvad harilikud
tildsignaalid.
~d) Neljalipuliste hulka kuuluvad geograafi-
lised signaalid nagu linnade, neemede, jogede,
lahtede jne. nimetused.

4. Signaalraamatus signaalkoostised ja
neile vastav tekst on antud tdhestiku jarjekor-
ras ja signaalraamatu ingliskeelses viljaandes
iiks ja sama raamatu osa on ette ndhtud sig-
naalide koostamiseks ja nende t6lgitsemiseks.
Signaalraamatu osa lhk. 212—255 on ette nidh-
tud signaalide tolgitsemiseks ainult neilt lae-
vult, mis ei kasuta ingliskeelset viljaannet.

Signaalide koostamisel tuleb aluseks votta
edasiantava sOnumi pddsona, leida see sona
signaalraamatu tektis ja vaadata, kas selle
sona all leiduvate lausete seas ei leidu niisugust
lauset, mis viljendab edasiantava teate mois-
tet iildiselt. Kui niisugune lause tekstis leidub,
siis voib selle lause vastas leiduvat téhelist
koostist tarvitada signaalina.

Kui edasiantava teate viljendamiseks ei
leidu padsona all olevas tekstis vastavat lauset,
siis tuleb teade edasi anda osade viisi ja signaal-
raamatust iga teatesona jaoks vastav signaal
otsida.

Signaalilugemisel tuleb otsida signaalraa-
matust signaali tdheline koostis, ja sellele vas-
tav lause tekstis nditab signaali tdhendust.

Kui signaalikoostamisel ei leidu tarvilist
sona signaalraamatus iildse, siis antakse see
sona tédhestiku signaali abil edasi nagu endi-
segi signaalraamatu jargi jargmiselt:

Rahvusvaheline vimpel {ilestostetuna koos
tahelipuga E, kuid sellel tdhendab, et jargnev
signaal on tidhestiku signaal.

Rahvusvaheline vimpel koos iilestostetuna
tdhelipul F tdhendab tdhestiku jargi signaali-
tud sona 16ppu, voi punkti nime algtiahtede
vahel.

Rahvusvaheline vimpel koos iilestostetuna
lipul G tdhendab tdhestiku signaali 16ppu, mil-
lele jargnevad signaalid tuleb harilikus korras
signaalraamatu jargi lugeda.

5. Arvude signaalimine on erinev endisest,
kuna arvud uue signaalraamatu kohaselt an-
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InN memoriam.

Van. leitn. A. Adler t

31. martsil s. a. lahkus elust Merekindluste,
Aegnasaare komandantuuri ins. meh. k. t. van.
leitn. A. Adler.

A. Adler on siindinud 1. jaan. 1902. aastal
Leningradis, oppinud sdilses reaalkoolis.

1917. a. siirdus kodumaale, - elas liilhemat
aega Haapsalus, kust astus 15. aprillil 1919. a.
vabatahtlikuna-reamehena Skoutspolku, kuid
haigestus eesliinil ja lahkus teenistusest. 10. juu-
lil 1919. a. astus S6jakooli ja nimetati imber
kadetiks. 29. aug. 1920. a. lahkus Sojakoolist,
et Mereviae Kadettide kooli Mehhaanika jaos-
konnas oppimist jatkata. Sept. 1923. a. lopetas
rahuaegse kursuse Merevie Kadettide koolis,
samal ajal 1opetas ka Tallinna Tehnikumi Mere-
insener-mehhaanika osakonna erihariduse alal.

Tegeliku ins. mehhaanika diplomi sai 1924. a.
parast praktiliste toode taitmist.

14. aug. 1924 méadrati teenistusse Aegna-
saare k-tuuri ja 16. okt. 1925. a. viidi iile Peipsi
laevastiku divisjoni.

Vahepddl kuni 1. juulini 1926 oli tervis-
paranduslikul puhkusel — tehes reisi a. 1. ,,Ka-
jak’uga®“ Ameerikasse.

26. aug. 1926. kuni 2. nov. 1932. a. tiitis
Peipsi laevastiku mehhaaniku kohuseid ja
4. novembrist 1932. kuni surmapdevani oli
Aegna saare k-tuuri insener-mehhaaniku kohal.

Vanem-leitnandiks iilendati 24. veebr. 1932.
Vab. s0j. osavotmise eest on annetatud Vaba-
dussoja méilestusmérk.

Van. Itn. Adler omas viga hda seltskondliku
kasvatuse, kuid oli selle juures liigagi tagasi-
hoidlik ega soovinud suuremal maéral vilispool
teenistust ennast ndidata. Oli viga lugupeetud
sober kaitsevielaste peres.

Tema viimasele saatmisele kaitsevde kal-
mistule oli kogunenud arvurikas merekindluste
ja merelaevastiku ohitseride pere, kogu sépru ja
sugulasi.

Leinama jai noor abikaasa.

Olgu Sulle kerge kodumaa muld!

—el.

takse edasi vastavalt arvu suurusele iihes koos-
tises iilestostetud numbrilippude abil, kusjuu-
res numbrilippude vahele paigutatud rahvusva-
heline vimpel tihendab komat (,) kiimnendike
murdude vahel.

6. Erilist téhelepanu viaarib asendajalip-
pude tarvitamine. Asendajalippude iilesandeks
on voimaldada iihe ja sama lipu tarvitamist tiks
v0i rohkem kordi samas signaalkoostises, kui
laevas on iiksainus komplekt signaallippe. (N#i-
teks: signaali AAA voi 1000 iilestdstmiseks
oleks vaja kolm lippude komplekti).

Asendajalippe on kolm: esimene, teine ja
kolmas. Neid tarvitatakse jargmiselt:

Esimene asendajalipp asendab signaalkoos-

tise iilemist lippu, teine asendab signaalkoostise
teist lippu ja kolmas asendajalipp asendab sig-
naalkoostise kolmandat lippu.

Asendajalipp lilestostetud tahelippudega,
asendab tdhelippu, iihes numbrilippudega —
numbrilippu.

Uks ja sama asendajalipp voib esineda sama
signaalkoostises ainult tiks kord.

Niide. Signaali J ULL edasiandmisel tu-
leb iiles tosta lipud-

e

kolmas asendajalipp.
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Signaali BB CB edasiandmisel tuleb iiles
tosta lipud:
B . .
Esimene asendajalipp
C
Teine asendajalipp

Mirkus. Siin esimene asendajalipp tadidab
lipu B aset. Kuna teine asendajalipp
asendab signaalkoostise teist lippu, siis
jarelikult on tema tdhendus ka B.

Signaali 1000 edasiandmisel tostetakse lipud:
i
0
Teine asendajalipp
Kolmas asendajalipp.

Signaalide BB, T1330 korraga edasiandmi-
sel tostetakse lipud: :

B o
Esimene asendajalipp é

Teine asendajalipp
0

Miirkus. Signaali T1330 moodustavad tahe-
kui ka numbrilipud koos, kuid et siin
teine asendajalipp jargneb numbrilipule,
siis ta asendab ka teist numbrilippu.

7. Piile selle vidrivad tédhelepanu a'j.a-,
kursi-, peilungi- ja laeva koha (geograz}flhse
laiuse ja pikkuse) signaalimisviisid, mis on
lahkuminevad endistest signaalimisviisidest.

Aega antakse edasi signaaliga, mis koosne_b
tahelipu T all koos iilestostetud neljast numbri-
lipust, nagu T 0845, kusjuures kaks esimest
numbrit tdhendavad tundide arvu ja kaks jérg-
mist minutite arvu.

Kursi ja peilungi kraadide arvu véljenda-
takse 3 numbriga (000-359), niiteks, kurss 5°
voi peilung 15°, viljendatakse vastavalt 005 ja
015, kusjuures selle all moistetakse oiget kurssi
voi peilungit, kui selle kohta ei ole eriliselt
tdhendatud, et seda tuleks teisiti moista.

Kursi-signaalimisel tostetakse enne selleko-
hane signaal signaalraamatu jirgi, ja siis
numbrilipud, mis niitavad kursi kraadide arvu.

Niide. Signaal E B X, 185 tihendab: ,,Minu
praegune kurss on 185° (dige kurss).

Peilung antakse edasi signaalkoostise abil,
mis koosneb tahelipu X all koos iilestostetud
kolmest numbrilipust.

Niide. Signaal X359 tdhendab: Peilung 359°
(dige peilung).

Laeva koht viljendatakse geograafilise
laiuse ja pikkuse abil v6i peilungi ja kauguse
abii teatud punktist.

Kui koht viljendatakse laiuse ja pikkuse
abil, siis laius ja pikkus tdhendatakse #ra iga-
iiks nelja numbriga, kusjuures esimest kaks
numbrit tihendavad kraade ja kaks jargmist
minuteid. Esimene signaalkoostis tahendab
laiust, teine — pikkust.

Kui koht viljendatakse peilungi abil, siis
tuleb kinni pidada jargmisest jiarjekorrast:
1) koha peilung, 2) kaugus ja 3) nimetus.

Laeva koha signaalimisel laiuse ja pikkuse
abil signaalitakse see kahe signaalkoostisega,
millest esimene on koha laiuse, teine koha pik-
kuse signaal. Iga signaalkoostis koosneb tihe
P all koos iilestostetud neljast numbrilipust,
néiteks, P1530, P1006, mis tdhendab: laius
15°30° ja pikkus 10°06’.

Harilikes oludes ei ole vaja niidata laiuse-
voi pikkusenimetust, kuid kui laeva asukoht
on ekvaatori voi 0° vo6i 180° meridiaani lahe-
dal, arusaamatuse viltimiseks tuleb niidata ka
laiuse ja pikkuse vastavad nimetused, kusjuu-
res koha laiuse signaal kujuneks, niiteks,
PO010N, ja koha pikkuse signaal POOO5E, s. t.
et koha laius on 0° 10’N ja pikkus 0° 06’E.

Kui koha pikkus on 99° suurem, vdib sadade
arvu harilikult mitte ndidata, kuna see on ise-
enesest arusaadav. Erilisil juhtumeil arusaa-
matuse valtimiseks v6ib pikkuse signaalimiseks
ka 5 numbrilippu korraga tdsta.

Laeva koha signaalimisel punkti peilungi ja
kauguse abil signaalitakse see kolme signaal-
koostise abil jargmiselt:

a) esimene signaalkoostis on peilungi sig-
naal, mis koosneb tdhelipu X all koos iilestds-
tetud kolmest numbrilipust;

b) teine signaalkoostis koosneb kauguse
(miilides) arvu véljendavaist numbrilipest;

c¢) kolmas signaalkoostis koosneb kohanime-
tusest.

Niide. Signaalid X225,10,ABLX tihenda-
vad, et laev asub Beachy Head’i maaninast
suunas 225° 10 meremiili eemal.

8. Kutsesignaalide tarvitamisel tuleb silmas
pidada, et neid tarvitatakse kaheks otstarbeks:
a) teise laeva viljakutseks voi b) teise laeva
nimetamiseks. Esimesel juhtumil kutsesignaal
tostetakse lilestostetavate signaalide eel, teisel
— iilestostetavate signaalide jargi.

Naide. Laeva ,Burma“ kutsesignaal on
JHCT, laeva ,Olimpic“ kutsesignaal on
GLSQ ja signaal IJE tdhendab: , Mil kuu-
pieval teie lahkute?“

Siis: a) signaal jarjekorras JHCT —I1JE,
tdhendab: ,,Burmale. Mil kuupdeval teie lah-
kute?“, b) signaal jarjekorras GLSQ —TIJE
— JHCT tdhendab: ,,Olimpic’ule. Mil kuupée-
val lahkub Burma?“.
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Ratvusvahelised signaalljpud jo vimplid.
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Eesti — Euroopa meister jadpurjekate alal.

19.—23. méartsini s. a. korraldati Riias VII
rahvusvaheline voistlus jadpurjekaile. Osavot-
jaid oli 15 m? klassis 11 purjekat ja 20 m? —
10 purjekat. Neil voistlusil Tallinna sportla-
sed tulid Euroopa meistriks nii juhtimises kui
ka jaapurjekate konstruktsioonis.

Et neist voistlustest vottis osa ka Saksa
1933. a. jadapurjetusmeister, siis, arvesse vot-
tes, et Saksamaal see spordi ala on arenenud
palju laialisemalt kui meil, peame alla kriipsu-
tama meie sportlaste hdad vilumust ja jaapur-
jekate hddd konstruktsiooni. Allpool avaldame
voistlustest osavétnud E. M. Y. K. asekomodori
hr. E. Holst’'i muljeid neist voistlusist ja voidu-
soidu protokollist vialjavotted.t)

,Meie sportlasil oli 1931. a. voidetud Eu-
roopa meistri nimi kaitsta. Voistlustel sai vdlja

1) Lithenduste seletused vaata voiduséidu protokol-
lide lisas.

panna aga pidle uue 15 m? iihtlustiitipi purjeka
ainult endisi jaapurjekaid, sellal kui vilismaal
viimaseil aastail tuli o0ige intensiivselt uusi
konstruktsioone juure. Seetottu meie meeskond
arvestas sinnaséidul teatud madral ka kaotust.
Riia jadpurjekaid vaadeldes ei olnud neid enam
dra tundagi. Koikjal uue konstruktsiooniga
mastid, ratasroolid jne. Ligemal vaatlusel aga
vois mirgata, et nii monigi konstruktsioon aga
kiillaldaselt ei olnud ldbi mdeldud.

Et kidesoleval aastal voistluste ajal jiaa ja
ilmastiku olud olid vidga rasked, (jaa pehme,
kova —iilne tuul, lumesadu), siis seadis see
juhile ja jadpurjekale rasked nouded iiles. See
voidusoit néitas, kui tahtis on pohjalikult kuni
iiksikasjadeni ldbimodeldud jadpurjeka konst-
ruktsioon. Ainult Eesti jahid ja Saksamaa
1933. a. 20 m? klassi meister ,,Seeadler III*
tulid neist voistlustest vigastusteta vilja.

9. Signaalimisel tuleb tdhele panna, et mitu
signaali korraga tostetult loetakse jérjekorras:
esimesena signaal masti topis, teiseks — sig-
naal vahestaagi Kkiiljes, kolmandaks — signaal
raa paremas nukis ja neljandaks — signaal raa
vasakus nukis.

Kui signaalkostisi rohkem kui iiks iihe valli
otsa tostetud, siis nad peavad iiksteisest olema 3
meetri pikkuse vaheliiniga lahutatud. Signaa-
lide jarjekord loetakse iilalt alla.

Raa iihte ja samasse nukki, kuid eraldi val-
lidele tostetud mitme signaalkoostise jarjekord
loetakse vélispoolt sisepoole.

Vahestaagi kiilge tostetud mitme signaal-
koostise jarjekord loetakse voorist ahtri poole.

10. Signaalimist toimetatakse jargmiselt:

Laev, soovides teisele laevale signaalida lip-
pudega, peab enne teise laeva kutsesignaali iiles
tostma. Vastasel korral signaal on mdeldud
koigile ndhtaval-olevaile laevule.

Juhtumil, kui teise laeva kutsesignaal on
teadmata, tostab signaalija-laev enne signaali-
mise algust signaali VH iiles, mis tdhendab:
,haidake oma kutsesignaali“. Uhel ajal selle
signaaliga tostab signaalijalaev ka oma kutse-
signaali iiles. Kui see ei anna tagajirge, siis
tostab signaalija-laev signaali N M J iiles, mis
tdhendab: ,,Soovin signaalida laevale, mis asub
minu poolt nididatud suunas.”

Kui signaalitav laev on tdhele pannud sig-
naalija-laeva signaali, t6stab vastusevimpli poo-
lele korgusele, signaalist arusaamise puhul —
kohale. Selle piile signaalija-laev laseb oma
signaalid alla.

Signaalitav laev parast seda laseb vastuse-
vimpli poolele korgusele ja ootab signaalija-
laeva jargnevaid signaale. Edasi talitab endi-
selt.

Signaalimise lopumargiks tostab signaalija-
laev vastusevimpli iiksikult.

Selle signaali padle signaalitav laev vastab
nagu harilikult, s. o. aru saades tostab vastuse-
vimpli kohale.

Juhtumil, kui signaalitav laev ndeb signaa-
lija-laeva lippe halvasti, tostab ta ise mone sel-
lekohase signaali, hoides vastusevimplit pooles
korguses. Samuti ta talitab ka siis, kui sig-
naali tahendus ei ole talle kiillalt selge, tostes
iihtlasi signaali V B, ,nden teie signaali, kuid
selle moiste ei ole arusaadav.“

Signaalitav laev ei tohiks oma vastusevimp-
lit mitte vahestaagi kiilge iiles tosta, vaid ku-
hugi mujale, sest signaalijal laeval on raske
eemalt kindlaks teha, kas vastusevimpel on ko-
hal vdi pooles vahes.

Juhtumil, kui sojalaev soovib signaalida
kaubalaevaga rahvusvahelise signaalraamatu
jargi, sojalaev tostab rahvusvahelise vimpli néh-
tavale kohale ja hoiab teda niikaua iilal kui
signaalimine on 16petatud.

Kavatsetav uus signaalraamat hakkab
maksma 1. jaanuaril 1934. a., nagu eelpool mai-
nitnd. Seni on raamat vilja saadetud tutvu-
miseks. Kboigist ettetulevatest vigadest palu-
takse kohe teatada raamatu koostajale, s. o.
Board of Trade, London.

A. Martinson, van. ltn.
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I voidusoidu paev. Tuul SW 7—8 m/sek.
puhanguline. Véiduséidu tee pikkus 15 klm.
15 m? iihtlustiiiipi jahid s6itsid tdisi-purji. Esi-
mesena tuli finisi ,,E. S. Y. C. 1933“ — hr.
E. Gahlnbdck’:s juhtimisel, jattes ,,LYC 1933¢
umbes 5 minutit enesest jarele. ,,R. Y. C. V¥
aga kaotas masti.

Selle klassiga kaasa soitsid ka 15 m?® vaba
klassi jahid, millest ,,Vampyr® hr. E. Holsti
juhtimisel asus kohe etteotsa. Teise poorde
mérgi jargi kukkus aga ,,Vampyr* jaidst ldbi,

Gahlnbick omandas seega jadvalt Riia Jaht-
klubi juubeli pokaali kui kiireim jadpurjek.
Ohtul parast voidusoditu algas kibe too vi-
gastada-saanud jahtide juures, kus tarvitati
dra isegi endiste vanemate jahtide osad. Eesti
meeskond aga, kes esimesel pideval kindlustas
endale juba 3 auhinda, vois rahuliselt puhata.
Jargmisel paeval, 20. martsil, oli jaa samuti
pehme, tuul S 7—8 m/sek., kuid iihtlane. Uhtlus-
Hiilipi <15: m2 kiassigrg, e Sa0¥0 1 0; 1933 reffis
purjed, kuid teised soitsid tdispurjes. So6it nii-

1) Euroopa meister jadpurjekate juhtimises hr, Et. Gahlnkéck
paremal) ja groofSoodimees hr. A. TSufSelov '(vasakul).

samuti ka ,,Silberstreifen”. Neile tottas appi
iiks Riia 20 m? jaht, keda sama saatus tabas.
Ainult iiks purjek — ,,Pique III“ lopetas sdidu
dpardusteta, mispiarast see so6it ka tiihistati.
Jargmisel soidul tuli selles klassis voitjaks siiski
,», Vampyr® ajaga 24 min. 13 sek., mis on parim
aeg lildse neil voistlusil 15 m? klassis ja iiletati
ainult kord 20 m? klassi jahi ,,Phantom’i“ poolt.
Seega ,,Vampyr“ kindlustas endale Riia linna
,,Kuldpokali“. Teiseks tuli ,,Silberstreifen® tun-
tud Saksamaa purjesportlase ja konstruktori
hr. G. Tepper’i juhtimisel. Saksamaa , Eisfee®
murdis oma masti enne voidusditu, mispirast
ka koikidest voistlustest vilja jai. 20 m? klassi
stardi ajaks oli kdvenenud tuul veelgi, nii et
jahid soitsid 2 reffiga. Kohe alguses hakkas
juhtima ,,Phantom® hr. Virén’i juhtimisel ja
joudis finiSi ajaga 21 min. 20 sek. — kiireim
aeg iildse neil voistlustel. Tervelt joudsid star-
tijaist finiSi veel 1 Saksa ja 2 Liti purjekat,
kuna teised vigastuste t6ttu langesid wvilja,
nende hulgas ka Saksa 25 m? klassi meister
,Pommernland“. ,R. Y. C. I kaotas masti
juba enne starti. ,,Phantom’i” omanik hr. G.

2) Jaapurjek ,Phantom“ (esiplaanil] — FEuroopa “meister
(konstruktsioonis) 1931—1933 a.

tas siiski, et selle klassi jahid on siiski niivord
iihtlase konstruktsiooniga, et kui iihel neist
viahem purji, siis see ei saa teistega sammu
pidada. Nii ei joudnud ka ,,E. S. Y. C. 1933“
sel s6idul vihendatud purjedega oma esikohta
kaitsta.

15 m? vaba Kklassis sbitis paremini ,,Cap-
rice IT“ ja voitis ,,Vampyr’i“ 10 sekundiga. Kibe
voistlus kujunes aga ,,Vampyr’i“ ja ,,Silber-
streifen’i“ vahel. Siiski joudis esimene finisi,
olles 40 cm. ees.

20 m? klassis murdis ,,Rih II* jélle oma
suure kolmenurkse pooratava vineerist groot-
poomi. Niisugused poomid, mis annavad oma
pinnaga purje pindalale juure 1—2 ruutmeet-
rit, ilma et arvestusel arvesse voetaks, tunnis-
tati Buroopa Jddpurjetus Liidu pédeval mitte-
lubatuks. Voitjaks tuli selles klassis jélle ,,Phan-
tom*, jattes jirgmise 2 minuti tee enesest maha.
,,Pommernland“ sel séidul sditis vastu poorde-
mirki, purustas jidpurjeka nina ja poordemargi.
Juht hr. G. Tepper haaras aga kohe mirgi
plagu ja hoidis selle oma kées purustatud margi
asemel kuni koik jahid olid teinud poorde. See

=y e



oli tdiesti spordimehelik, sdiljuures aga hida-
ohtlik vote, sest samal sdidul soéitis ka ,,Toy“
Soodi katkemise tottu vastu poordeméirki, on-
neks aga vastu tiht teist marki. ,,Good Wind II*
ja ,,Satan pidid ka vigastuste tottu voidusoidu
lopetamisest loobuma.

21. martsil oli tuul veel kovem — NW 10
m/sek. puhangutega. Sadas lumelortsi, mis jail
hakkas kiilmama. Et suure kiiruse juures iilalt
sadavat kui ka jail olevat lumelortsi pildus soit-
jaile vastu silmi, nii et v6imatu oli midagi ette
ndha, peeti siiski voistlused #ra. Voib oelda, et
ainult onn oli, mis hoidis #ra onnetused. Et
voidusoidu komisjon ei arvestanud seda, siis
seda el saa lugeda 6igeks.

Uhtlustiilipi klassis tuli voitjaks jille E.
Gahlnbick’i ,,E. S. Y. C. 1933%, olgugi et jii-
purjek liks kord iimber ja seepirast, et kalu-
rid oma hobustega olid sdiduteel ees, mida lume-
saju tottu aga kaugemalt ei olnud n#aha, nii et
tuli purjekaga jarsk poore teha, mis viiski
purjeka iimber. Ka ,,R. Y. C. V¥ liks iimber,
kusjuures grootSoodi mehel &laluu murdus.
»Vampyr®“ ja ,Silberstreifen“ osutusid aga
jarsku lahtise veevilja vahel, kust viljasoidul
viimane joudis ette ja joudis seega esimesena
finisi. ,,Pique III* oli ka avarii. Kolm purje-
kat ei startinud {ildse.

20 m? klassile liikati start edasi kuni parast
I6unat ilm selgus. Siiski valitses meeskonna
hulgas teatud ndrvlikkus. Alul joudis koige
ette ,,Good Wind II“ kuid priituules sbites
vigastas masti, mille tagajéarjel puri kirises,
nii et pidi loobuma edasiséidust. ,,Phantom*®
soitis alguses ka ,,Good Wind II“ jirele, sest
poordeméirke ei olnud ndha. Kui aga sai oma
eksitusest aru, oli juba poordem#rgist eemal,
mille juure sdites aega kaotas, nii et , Rih II
laks mooda. Hiljem ldhenes ,,Phantom* siiski
»Rih TI“ ja nende vahel algas kdva vdistlus
loovtuules, mille siiski voitis ,,Phantom® 4 se-
kundiga, kuid seda kahevoitlust kasutas ,, Toy*
ja tuli 19 sek. enne ,,Phantom’i“ esimesena
finisi. Paidle ,,Good Wind II“ oli avarii veel
,Vita’l®, kuna 4 jaspuriekat ei startinud iildse
paha ilmastiku ja jaa tottu.

Viimsel voidusoidu pdeval 22. mirtsil tuul
oli vaibunud — 5 m/sek. WNW ja ka jda oli héi.

Uhtlustiiiipi klassis oli ,,E. S. Y. C. 1933“
juhil karta ainult ,,LYC 1933% juhti, sest tei-
sed juhid olid punktide arvu jargi tunduvalt
jarel. Siiski tuli ka sel pdeval selles klassis
voitjaks hr. Et. Gahlnbick ja omandas seega
pddle klassi auhindade Euroopa meistri tiitli
1933. a. jadpurjekate juhtimise alal, punktide
auhinna ja maade punktide auhinna 1933. a.

15 m? vabaklassis voitis ,,Silberstreifen® ja
omandas seega selle klassi punktide auhinna.
,vampyr’i“ meeskond — 2 meest — osutus
selle tuule juures liig raskeks, misparast ei tul-
nud ka kohale.

20 m* Kklassis tuli vabalt voitjaks jallegi
,Phantom®. Teise koha parast kujunes aga
»Rih II“ | Seeadler’i“ ja ,,Vita“ vahel kibe
voistlus, mis 1oppes kiill ,,Rih II“ voiduga, aga
et ta soitis finisi juures ,,Vita'le“ nii ligi, et
tekkis kokkuporge, siis ,,Rih II*“ diskvalitsee-
riti. Selle kokkuporke juures ldigati ,,Rih 11
tagumine osa tédiesti dra. Puudusid moned sen-
timeetrid, et ka juht oleks saanud vigastada.
Nii sai selles klassis ,,Phantom® Euroopa
meistri tiitli 20 m? Xklassis (konstruktsioony
alal), mis puhul juht ja konstruktor said dip-
lomi, jaht aga sai purjedesse vastava tunnus-
margi. Piile selle ja Kklassi auhindade sai
,Phantom* ka 20 m?® klassi punktide auhinna.
Siinjuures el saa mirkimata jatta ,,Phantomi®
ja ,,B.S. Y. C 1933“ grootSoodil olija hr. A. Tsu-
tselov’s teeneid.

Auhinnad jagati pidulikkusega vialja Riia
Jahtklubis, kes on kannud ka suurema osa
nende voistluste korraldamise raskustest, seega
tunduvalt kaasa aidanud jadpurje-spordi are-
nemisele.“

Vahepail on 1oppenud purjespordi talvehoo-
aeg ka meil. Viimsed voistlused olid veel 26.
mairtsil, kusjuures esimesel korral esikohale tuli
,»,opiga® Tallinna Jahtklubist ja II kohale ,Ko-
bold“ Eestimaa Jahtklubist. Teisel séidul tuli
esikohale samuti ,,Spiga“, kuna II kohale tuli
,Bumerang I“. :

2. aprillil oli viimne s6it viga pehme jaa
juures, kusjuures osavotjaid oli 9 jahti. Esi-
mesele kohale tuli ,,Kobold*, jattes II ja III
kohale ,,Spiga“ ja ,,Tordis IT“ Vo6idusoidu ja-
rele oli ithine koosviibimine, mis mo6odus roh-
kearvulise osavotjate hulga juures iiksmeelselt
ja tujukiillaselt.

Siinkohal ei saa markimata jatta Eestimaa
Merijahtklubi teeneid selle spordi levitamise ja
arendamise alal, mis on arenenud selleni, et
meie sportlased sel alal nii juhtimises kui ka
konstrueerimises Euroopas on tulnud esikohale.
Jadb soovida, et see spordiala leiaks ka laiemate
hulkade poolt tunnustust, iseiranis meie teistes
mereddrsetes linnades, kus selleks paremad tin-
gimused jaid suhtes on kui Tallinnas. Ka on
neid purjekaid voimalik ise ehitada, mistottu
nad hinnalt ei ldhe sugugi kalliks.



Jaht

81k
ESYC 1933
LYC 1938
RYCLV

Silberstreifen
Eisfee
Vampyr
Caprice II
Demon

Oh Kay
Pique III

Rih II
Seeadler
Phantom
Good Wind II
Vita

Pommerland
Ting-How
Satan

Toy

N =

3 II ;
ESYC 1933
LYC 1933
RYC V

Silberstreifen
Eisfee
Vampyr
Caprice IT
Demon
Pique IIT
Oh Kay

Rih II
Seeadler
Phantom
Good Wind II
Vita

Pommerland
Ting-How
Satan

Toy

e 1

Riia Jahtklubi rahvusvahelise voiduséidu protokoll
19. martsil 1933. a.

Juht

M. Tidick

E. Gahlnbaeck
H B. Taube
F. Kulikovsky

G. Tepper

Lt. Seele

E. v. Holst

H. Friedenberg
K. Ratnieks

J. Marschuetz
V. Schvarz

A. Juchter

Pianka

W. v. Virén

F. Kuhtz

Kapt. Kauke-
Dauge

G. Tepper

G. Freymann
Schroeder-Ehrbeck
H. Vendel

G. Schwalbe

M. Tidick

. Gahlnbaeck
H. B. Taube

F. Kulikovsky

@

Tepper

4. Seele

v. Holst

. Friedenberg
. Ratnieks
Schvarz
Marschuetz

—

“<RmE

A. Juchter

Pianka

W. v. Virén

F. Kuhtz

Kapt. Kauke-
Dauge

G. Tepper

G. Freymann
Schroeder-Ehrbeck
H. Vendel

G. Schwalbe

Klubi Soidu aeg e
15 m? iihtlustiiiibi klassis.
Rhe —.33.19 -
ESYC —.26.13 1
LYC 51.06 II
RYC Masti kaot. —

15 m? vaba klassis.

Angerb. Y. C. —.25.— II.
Masovia —_ el
ESYC —.2413 1
LYC —-.25.51
Riga Strand — er
RYC —.42.33
RYC —.25.44 III
20 m? klassis I grupp.
Baltic grootboom murdunud
Masovia —.25.56 I
ESYC —.21.20 I
EYC mastt kaotanud
IRY.C tiiiritross katkes

20 m? klassis II grupp.

EYC Pommern
LY.C
RYC
RYC
RYC

kandeplank rvurdanid

imber ldinud
—.36.23 IV
—.26.05 IIT
el startinud

20. miirtsil 1933. a.

15 m? iihtlustiniibi klassis.

Rhe
ESYC
LYC
RYC

—.32.51
—.30.21
—.29.14 I
—.30.13 II

15 m? vaba klassis.

Angerb. Y.C.
Masovia
ESYC

LYC

NS e
RYC

RYC

20 m? klassis 1

Baltic
Masovia
ESYC
LYC
RY€

—.28.15 111
et startinud
—.28.14 Ii
—.28.04 il
el startinud
—.29.40
-—.20.12
grupp.
et startinud
—.30.42 111
—.27.02 ;)
masti kaotanud
—.29.04 I

20 m? klassis II grupp.

Pommern
LYC
RYC
RYC
RYC

mirki puudutanud
et startinud
et lopetanud

marki puudutanud
et startinud

1) Riia linna rindauhind 1933. a. kui koige kiiremale 15 m?2 klassis.

2) Riia Jahtklubi juubeli auhind ja#valt kui kéige kiiremale jaipurjekale.

S —

Euroopa
meistri koht

III
I
II
0

startinud

startinud

SO mH

I, 1V
I, III -
o, 1 g
0, II o

”

2

»

”

Punktide

arv

41,0

100

62,5
0.

678

1001)
41

31,4
52,4

(

0
)

1002)

O
OQ"\‘IOO

-3 Tt

Tot. 66,7

141,7
1625
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120,2

167,8
141

83,8
72,4
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0
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Jaht Juht Klubi Soidu aeg s ot (PR oy oo AR ke
21. mdrtsil 1933. a.
15 m? iihtlustiiiibi klassis.
13 I M. Tidick Rhe —.50.— ITEETV, 11T 108,4
ESYC 1933 E. Gahlnbaeck ESYC e —34.02 i 0 B 241,7
LYC 1933 H B. Taube LYC —.36.07 1I Eiad: 11 225,—
RYC V F. Kulikovsky RYC ei lopetanud Q31,0 62,5
15 m?2 vaba klassis.
" Silberstreifen G. Tepper Angerb. Y. C. —.31.09 I 220,2
Eisfee Lt. Seele Masovia et startinud
Vampyr E. v. Holst ESYC —.33.45 220,2
Caprice II H. Friedenberg LYC ei  startinud 141
Demon K. Ratnieks Stri ¥ 2 C. el startinud
Oh Kay J. Marschuetz RYC —.32.18 11
Pique III V. Schvarz RYC et lopetanud 140,2
20 m? klassis I grupp.
Rih II A. Juchter Baltie —.24.22 IIT 680 11 56,7
Seeadler Pianka Masovia —.29.37 v TE 441, TT1 1149
Phantom W. v. Virén ESYC —.24.18 1T A%l 270
Good Wind II F. Kuhtz LYC purje rebenenud 0, 0,0 0
Vita Kapt. Kauke- RYC ei lopetanud 0. 11, 0 70
Dauge
20 m? klassis II grupp.
Pommerland G. Tepper Fommern ei startinud 0
Ting-How G. Freymann LYC et startinud 0
Satan Schroeder-Ehrbeck RYC el startinud 4o
Toy V. Schwarz RYC —.23.59 I 156,7
RYC 1 G. Schwalbe - RYC el startinud 0
22. mdrtsil 1933. a.
15 m? iihtlustiiiibi klassis.
13.11 M. Tidick Rhe 38.03 JIE Ve Tl TV 133,4
ESYC 1933 E. Gahlnbaeck ESYC 32.13 I et & B e D3 | 341,71)
LYC 1933 H B. Taube L,YC 32.52 11 TR EUET, SFT 287,5
RYCLV. F. Kulikovsky RYC 85.38 (e R 104,2
15 m?2 vaba klassis.
Silberstreifen G. Tepper Angerb. Y. C. 31.16 I 320,22)
Eisfee Lt. Seele Masovia et startinud
Vampyr E. v. Holst ESYC 34.28 261,2
Caprice II H. Friedenberg LYC 31.44 1I 208,8
Demon K. Ratnieks R. Str. er  startinud
Oh Kay J. Marschuetz RYC 33.05 II1 192,6
Pique III V. Schvarz RYC mastt kaotanud 83,8

1) Euroopa meistri tiitel juhtimises 1933. a.; punktide auhind ja maade pokaal 1933. a. eest.

2) Punktide auhind.

Mitmesuguseid tulekustutajate tUlUpe, ka erilisi tulekustulajaid laevade jaoks

»BENZIN TYPE* ”RADIKAL“,
pubrit , K'Y M E | A,

Koikide riikide lippe, rahvusvahelisi signaallippe, tellimise jargi kdiksuguseid
lippe siidist, laeva-lipuriidest jne. pakub oma laost

N. SCHILLING & Co

mis takistab kateldes ja mehha-
nismides tekkimast katlakivi.

Tallinn, Pikk tan. 27 (sissekaik
Hobuse tan 2) Telefon 437-29.

-
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Jaht Juht Klubi Stidu aeg ngal ding, Duyoopa. Rygltido
20 m? klassis I grupp.
Rih II A. Juchter Baltic 31.13 0508 150, 56,7
diskvalitseeritud
Seeadler Pianka Masovia 31.38 11 T~ TLE, T FT 1
Phantom W. v. Virén ESYC 29.43 I 3o L1 I 370%)
Good Wind II F. Kuhtz LYC . 83.32 0.0, 10, IV 40
Vita Kapt. Kauke- .
Dauge RYC 31.54 IIT P a0, TI1 125,
20 m? klassis II grupp.
Pommerland G. Tepper Pommern 33.— v 47,5
Ting-How G. Freumann LYC er  startinud
Satan Schroeder-Ehrbeck  RYC 37.07 80,8
Toy H. Vendel RYC 39.43 183,8
RYC I G. Schwalbe BYL ei  startinud
Lithenduste seletused:
Angerb. Y. C. — ,,Angerburgi“

E. Y. C. Pommern

Jad-jahtklubi

jaa-jahtklubi
,,Pommern“

»Baltic® — Purjeklubi »Baltic“ Saksamaa.
,»Masovia“ — Purjetajateklubi ,,Masovia®

,, Rhe“ — Purjeklubi ,, Rhe®

»BE. S. Y. C.“ — ,Eestimaa Meri-Jahtklubi“. Eesti.

SR ¥ B — Riia Jahtklubi l

wilay Xoo NG — Liivimaa Jahtklubi L g ti.

,Riga-Strand“

06

3) Euroopa meistri tiitel 1933.

— Riia Ranna-Jahtklubi

a. ja punkti auhind.

Navigatsioonilisi votteid , Taktikaatoril”.

Kapten-leitnant E. Miido.

Meremeestele on iildiselt teada, missuguse
suure tihtsuse omab laeva asukoha teadmine
merel, mille saame maidrata raadio, astronoo-
miliste ja navigatsiooniliste votete realiseeri-
misel.

Alljargnevas puudutan moningaid navigat-
sioonilisi laeva asukoha méiramise votteid.

Harilikult need votted realiseeritakse kiill
merekaardil, kuid on soovijaid, kes eelistavad
selleks muid abinodusid, ja on olukordi, kus pole
soodus, isegi tiilikas, kasutada selleks mere-
kaarti. Eriti tilikaks osutub see s#il, kus puu-
duvad vastavad ruumid ja voimalused, niiteks,
vihematel jahtidel, mootorpaatidel jne., kuid
kus on tarvilik eriline kiirus tulemuste saami-
sel. Niisuguses olukorras on soovitav koéiki na-
vigatsioonilisi koham#iramise votteid realisee-
rida mingil ndudeid rahuldaval mehhaanilisel
riistal. Uheks niisuguseks noudeid rahuldavaks
riistaks voiks olla ,, Taktikaator®.

Taktikaator koosneb kolmest osast: 1) ketta-
kujulisest pohjast, 2) keerlevast poolkettast ja
3) kolmest lithuvast joonlauast.

Kettakujulisele pohjale, mis jaotatud ruut-
iithikuisse, on joonestatud tarvilik arv kontsent-
rilisi ringe, mille tsenter (nullpunkt) on iiht-

lasi taktikaatori tsenter. Iga ringi vahel on
10 iihikut raadiust mooda. Taktikaatori ketta-
kujulise pohja #dr on jaotatud iihekraadilisiks
osadeks, alates 0° kuni 360°.

Keerlev poolketas on jaotatud paralleelsete
ja perpendikulaarsete joontega samastesse
vordsetesse ruutudesse kui taktikaatori pohigi.

Koik joonlauad on jaotatud iihikuisse, mille
suurused (vahed) vorduvad pdhja ruudu kiil-
jele. ' :

Moningaid néiteid, mis iseloomustavad tak-
tikaatori kolvulisust mitmesuguste iilesannete
lahendamisel.

1) Laeva koha mddramine kahe peilungi abil
(joon. 1).

Ulesanne. Kahe ese-
a me A ja B suund iiks-
teisest 50°—230°; vahe

— 8 miili; eseme A pei-

lung 160°; eseme B pei-

lung 100°. Leida koht C

(laeva asukoht).

Lahendus. Taktikaa-
tori tsentrisse votame
punkti A; taktikaatori

suunime 50°—230°; teise

Joon. 1.

iihe radiaaljoonlaua



radiaaljoonlaua (AC) suunime 160° (iiks pei-
lung) ja kolmanda joonlaua suunime poolketta
abil punktist B teisele peilungile s. o. 100°. Loi-
kepunkt annab koha C, mille kaugus on ese-
mest A, — 7,1 miili ja esemest B, — 8,6 miili.

2) Koha mdadramine iihe peilungi jo hori-
sontaalnurga jirgi (joon. 2).
Ulesanne. Samade
esemete nagu eelmi-
ses iilesandes A ja B
vahel on moodetud
o horisontaalnurk 60°
i ja eseme A peilung
on 160°. Leida koht.
Lahendus. Takti-
kaatori tsentrisse vo-
tame punkti A. Uhe
joonlauaga iihendame
punktid A ja B; teise
joonlaua (AC) suunime eseme A peilungile —
160°; kolmanda joonlaua suunime poolketta abil
eseme A peilungist 60° (nurk ACB) vorra
eseme B poole. Loikepunkt C annab koha, mis
esemest A on 7,1 miili ja esemest B on 8,6 miili.
3) Koha midramine iihe eseme jirgt
(joon. 3).

Joon. 2.

Uilesanne. Laeva
kurss = 90°; I peilung
— 200°; II peilung =
150°. Kursil labistatud
6 miili. Leida koht
11 peilungi ajal.

Lahendus. Eseme A
asukoha votame takti-
kaatori tsentrisse. Tak-

tikaatori iihe joonlaua (AB) suunime kursile
90°; teise (AC) joonlaua teisele peilungile —
150°. Kolmanda (BC) joonlaua kinnitame kursi-
joonlauale ja ldbistatud maa arvule — 6 miili
ja paralleelistame poolketta abil esimesele pei-
tungile — 200°. Loikepunkt C annab laeva koha
7,1 miili 150° sihis esemest A.

4) Topeltnurga meetod (joon. 4).

Ulesanne. BC —
kurss 90°; nurk ¢ — 40°
(peilung 230°) eseme A
suhtes; nurk 2¢ — 80°
(peilung 190°) ; ldbista-
tud maa 5 miili.

See meetod annab
oletuse, kuivord kaugelt
laev mooduks esemest
A, kui soidab antud
kursil. ;

Lahendus.
punkti A. Poolketta keerame 90° kursile. Pei-
lime eset A ja arvutame nurga ,,¢“; iihe joon-
laua suunime peilungile 230° (kursi ja peilungi
vaheline nurk ,,a“ — 40°); teise joonlaua suu-

Taktikaatori tsentrisse votame

nime peilungile 2¢ (praegu 190°); kolmanda
(BC) joonlaua suunime poolketta abil paralleel-
seks kursile nii, et kavatsetav 1dbiséidu miilide
arv (praegu 5 miili) mahuks esimese ja teise
(AB ja AC) joonlaudade vahele. Léikepunkt C
annab tulevase, peilungiaegse koha ja niitab
kauguse esemest A (praegu 5 miili).

5) Leida kurss voolus soitmiseks (joon. 5).

Ulesanne. Kurss
mooda grunti 270°; lae-
va kiirus 8 solme; voolu
kiirus 2 s6lme ja suund
170°. Leida laeva rooli-
mise kurss.

g Lahendus.  Takti-
Joon. 5. kaatori tsentrisse vo-
tame punkti A. Uhe

joonlaua (AB) suunime kursile moéoda grunti
(270°); teise (AC) suunime voolu suunas
(170°) ; kolmanda (BC) joonlauaga 1oikame esi-
mest ja teist joonlauda nii, et laeva kiirus
(praegu 8 solme) ldikaks voolu kiirust (praegu
2 solme 170°). Poolketta paralleelistame kol-
mandale joonlauale (BC) ja loeme poolketta in-
deksi jargi roolimise kursi. Praegu 284°.
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Laevadele uus katla tlup.

Viimasel ajal on hakatud rohkesti kasutama
veetorudega katlaid, mille téttu on véimalik
olnud t6sta aurusurvet.

Seega on vidhenenud hariliku silinderkatla
tarvitamine. Péédle selle viimaseil aastail
laeva silinderkatlais on ette voetud teatud
konstruktsiooni muutusi, nii et silinderkatel
voib tootada suurema survega kui seni ja katla
kasukraad on muutunud paremaks. Seda uut

R L e

jne. Selle uut tiilipi katla juures jaivad need
norgad kiiljed dra.

Hera katla ehitus on labi viidud jargmiselt:
tagumine osaline katla ots, tulekasti lagi ja
tagumine tuletorude laud on iihest tiikist.

Raudplaadid, mis moodustavad tulekasti lae
ja pohjad, on teatud kovera kujuga ja omavad
kiillalt vastupanu sisemisele aurusurvele, nii et
ei ole ette ndhtud mingeid lisasidepolte. Nii
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katla tiilipi on ehitanud ja katsestanud Hera
masinavabrik Hollandis. ks pi#dpdhjusist,
miks niisugused konstruktsioonilised muutused
voeti ette, on, et saada vihema remondiga 14bi.
Nagu silinderkatlaga tootamisel kogemused nii-
tavad, on katla ndrgem koht tulekasti tagumine
sein, mil tekib paks kivikord, mida raske kitsa
ruumi tottu eemaldada. Halva puhastuse taga-
jirjel aga tagumine tulekasti sein kuumendub
iile ja surutakse surve poolt vilja. Selle taga-
jarjel tuleb siis tulekasti seina Giendada, side-
polte uuendada, lekkivaid omblusi stemmida
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Hera Ratla joonis.

tekkinud tulekasti tagumine ots ja kiiljed on
lahtised. Ehitatakse kinnine tulekast lahtivoe-
tavaist plaatidest, mis omakord vooderdatakse
tulekindlate kividega. Molemate leektorude va-
hele monteeritakse vahesein ja vooderdatakse
tulekindlate kividega. Et soojust hasti dra ka-
sutada, ehitatakse tulekasti peenemad veetorud,
mis on iihenduses alumise ja iilemise tulekasti
vahel. Uhendatavad torud on vihe koverad
paisumiseks, nii et veetorud ldbistavad tulekasti
seina tédiesti vertikaalselt. Nende veetorude
sisseviimisega veetsirkulatsioon paraneb palju,
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sest torudes tekkiv aur voolab dra ja tema ase-
mel tdituvad torud uuesti veega — seega vee
litkumine katlas on kiirendatud. A
Hera katlad on tarvitusel kalalaevas ,,Maria
von Hattemis®. Katelt katsetati Hollandi auru-
katla inspektsiooni poolt ja leiti, et Herq katlad
on viga elastsed surve ja temperatuuri muuda-
tuste ajal, sest mingit lekkimist ei olnud mér-
gata. Katel on tootanud poole aasta kestel viga
‘hasti, paéle selle on ta kaalult palju kergem kui

harilik silinderkatel, sest vilja on langenud
tagumine tulekastisein ja sidepoolid. Konstrukt-
siooni kaal iihel Hera katlal, mille soojendus-
pind 87 [0 m., on 3000 kg kergem kui sama
suuruse silinderkatlal ja vee sisaldus vdheneb
1500 kg vorra.

Joonistus kujutab katla pikkust, laiust ja
sisseehitatud tulekasti tulekindlate kividega
vooderdatult. —k—

Too6ta seisvate katelde konserveerimisest.

Praegusel majandusliku surutise ajajiargul
on sunnitud palju laevu seisma tegevuseta ja
seepadrast on suuremad voimalused rooste tek-
kimiseks ja galvaaniliste voolude suurenemi-
seks nii laeva keres eneses kui katelde ja teiste
abimehhanismide juures. Nii, n#iteks, ei tea
isegi paljud elektri ala hooldajad, et elektrima-
sinate seismisel kontaktrongastel ja kollektoreil
voivad tekkida harjade all suured soobimised,
mille véltimiseks tuleks harjad koik iiles tosta.
V6i samult masinailt ei korvaldata kiillalt hoo-
likalt tolmu ja muid sisseimetud ainete osakesi,
mille tottu isolatsiooni vastupanu langeb.

Teatavasti on suurim hida katelde sissekon-
serveerimisega. Ehkki tarvitatakse kustuta-
mata lupja pannidel voi tdidetakse katlad ma-
geda veega ning soojendatakse, et vees peituv
ohk eralduks, sest ohuta ruumis roostetust ei
teki, kuid galvaanivoolud jaivad ja need jat-
kavad oma s66bimistood, eriti- kui katlal on
vaskarmatuur ja tsingid ei anna kiillalt hdad
kontakti.

Dr. Seyb ajakirjas ,,Archiv fiir Warmewirt-
schaft“ juhib tahelepanu uuele katla konser-
veerimisviisile ja nimelt ammoniakgaasi tarvi-
tusele selleks.

Kboigi teiste viisidega vorreldes loen seda
stisteemi parimaks, eriti hdd oleks teda kasu-
tada niisuguseis katlais, mis seisaksid alatises
valmisolekus, n#it. kaitsevies (vedurid, sdja-
laevad jne.).

Eks ole ju kiillalt tiilikas veega katla tait-
mine, siis soojendamine — millest tekib higis-
tus vélispindel, siis temperatuuri muutuse moju,
higistus jne. Voi kas ei satu ohk jille suure-

mal maédral katlasse, kui avatakse pidaseluuke
ja uuritakse lubja seisukorda.

Dr. Seyb’i meetod seisab selles, et 6hukuiv
katel tdidetakse ammoniakgaasiga, sest selle
gaasi tarvitamisel ei ole sugugi tahtis, et katel
oleks tiditsa kuiv. Ammoniakgaas seob end
nende kohtadega, kus veel niiskust leidub, ja
kuival pinnal pole muidugi karta rooste tekki-
mist. Uldse katla kohtades, kus leidub niiskust,
seob ammoniak veega ja moodustab n. n. sal-
miaagu vaimu ehk ammonium-vesiniku, mille
tottu absoluutselt ei saa tekkida roostet.

Katla tditmine ammoniakgaasiga on viga
lihtne: kui katel on seisnud lahtiselt mone paeva,
nii et ta omab ainult Ghuniiskust ja on konsta-
teeritud, et tihendused on koik oma kohal, siis
on tarvis ainult I&dbi katla kiilge kruvitud voo-
liku katlasse juhtida ammoniakgaasi juga. Alu-
mine ldbipuhe-kraan olgu avatud niikaua, kui
sdalt hakkab tulema tugevat gaasilohna, siis
sulgeda. Katel tidita survega kuni 100 mm. WS.

Nagu kogemused niitasid, ei olegi nii suur
hulk gaasi vajalik, vaid oli ka kiillalt, kui pool
katla mahust oleks tididetud gaasiga, s. . poole
mahtu tiitis katlasse jadav ohk. Nii, néiteks,
katel 50 m?® mahuga (netto) vajab ca 25 m?®
ehk 20 kg. ammoniakgaasi.

Katla tarvitusele-votmisel ei ole muud va-
jagi teha, kui pa#seluuk avada, voi veel parem
— vett 1dbi téditetoru sisse lasta, kuni katel on
tiis, ja siis tiihjendada, sest gaas sulab vees ja
pidseb veega vilja. Teiskordsel tditmisel voib
kohe auru tostma hakata.

—el.

Kus on viga?

Kiesoleva aasta veebruarikuu 23. péeval
jooksis Sorve tuletornist StW 5 miili kaugusel
madalikule Saksa aurlaev ,,Martha Russ“. Laev
jooksis nii kovasti kinni, et oma joul lahtipdés-

miseks ei olnud lootust. Balti Paasteselts, kuul-
des sellest onnetusest, mis juhtus Eesti ranna
vetes, saatis kohe oma parima piistelaeva
kohale madalikule jooksnud Saksa laevale abi
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Valismaist

MARINE-RUNDSCHAU Nr. 2. VEEBRUAR 1933.

1. Van. ltn. E. A. Breuning. — Merevie-ohvitseri ette-
valmistus (Ausbildung zum Seeoffizier).

Autor, kes muide olnud 2!4 aastat merevie lipnikute
kompanii iilemaks Flensburg-Miirviki  merekoolis,
avaldab oma vaateid Mar. Rund. nr. 3 — 1932. a. ilmu-
nud van. ltn. Ruge artikli kohta ,,Matteid ja ettepane-
kuid mer.-ohv. ettevalmistuseks®. Ta ei poolda Ruge
ettepanekut mer.-ohv. anda korgemat ettevalmistust
massipsithholoogilisis jne. kiisimusis, kuna Ileiab, et
teoreetiline kasvatus annab kiill viga hiid opetusi, kuid
ei tihtki juhist selle kasutamiseks tegelikus elus.

Autor ftleb, pohjenedes oma 2%-aastasile kogemu-
sile kasvatajana, et iilikooli ettevalmistus talle kiill seda
poleks annud, mida andis tegelik teenistus nii rahu- kui
soja-ajal.

Kirjandust.

Avaldab veel métteid mer.-ohv. kisiraamatuist vilis-
riiges, nagu ameerika ,,Naval Leadership®, rootsi ,Be-
valsutovning®, inglise ,Five minutes to one bell“, ja
leiab neid olevat kiill dige kasulikud, hoiatab aga kasu-
tamast juhiseid retseptidena.

Uldiselt leiab praeguse ettevalmistuse kava olevat
kiillalt sobiva, vilja arvatud teenistusoskuse tundide
arv & 2 tundi nidalas, mida soovitab suurendada.

Lépuks soovitab dpilaste vastuvotul suuremat rohku
panna kodusele kasvatusele.

2. W. Paschen. — Prantsusmaa sadamate viljaehitus.
(Der Ausbau der grossen franzosischen Hiafen.)

Kisitab sissejuhatusena iihendusteede moju sise-
maaga sadama arengule, kusjuures eriti soodsad on vee-
teed. Enne Maailmasdda oli prantsuse sadamate aren-
gule suureks takistuseks halb valitsemise organisat-
sioon, kuna see oli koondatud keskvalitsuse juure Pa-

andma. Paistelaeva kohalejoudmisel ilm oli selge
ja padstetoodega oleks voidud kohe alata, kuid
,Martha Russ’i“ kapten, nihes, et ilmad sood-
sad ning lubavad piisima jiadda ja olles julgus-
tatud ootamatuse eest paistelaeva Ildheduses
viibimise tottu, astus raadio kaudu emamaaga
tihendusse, kust kahe pdeva pérast tulid
Saksa paastelaevad kohale ja votsid 661 vastu
27. veebruari kinnijooksnud laeva lahti ja viisid
T P
Sddrane juhtum on kiill harukordne prae-
dusaja kultuurriikide ajaloos. See on haavav
ning viljakutsuv meie riigile ja niitab, et meie
ei ole joudnud veel kaugele oma seadusandlu-
sega, mis kindlustaks meie &igust meie oma
territoriaalseis vetes, kus véora riigi laev tuleb
ja votab meie kéest t66, mis igas riigis kuulub
sellele, kelle vetes asub kinnijooksnud laev.
Pidsteselts on suur organisatsioon, mille
iilalpidamine néuab suuri kulusid. Ka mitte
viikesed ei ole selle seltsi poolt riigile maksta-
vad maksud. Aga riik nagu ei julgeks keelata,
et voora riigi paasteseltsid, kasutades meie sea-
dusega norgalt kaitstud riigi eesgigusi, ei asu-
taks oma péédstejaamu meie ranna lihedusse, et
tarbekorral saaks rutem kohale ja kas voi ju-
huslikult Naissaare madalikule jooksnud laeva
padstetoid ei votaks meie kiest dra. See voib

siindida meie oma seaduseandjate silma all,
kus meie oma paistelaevad, olles alati sdiduval-
mis, teevad mitte ainult teenistuse eesmirgil,
vaid sagedasti ka inimelu piddstmise iilesandel
kulusid sel ajal kui vilismaalased meie oma
kodus vdistlevad meiega.

Siin valitsus peab kiirelt midagi tegema, et
niisuguseid asju ei korduks meie kodurannas
enam, voi muidu kaotame iihe oma tugeva ja
sissetootatud meretoostuse.

Siin voiks tuua vordluseks, mis siinnib selli-
seil juhtumeil teistes riikides.

3. aprillil s. a. Prantsusmaal Brest’is ilmus
kohtupristav kaubanduskohtu iilesandel Saksa
padstelaevale ,,Seefolk ja pani selle aresti allla.
Selle laeva kapteni ja omanike vastu oli esita-
tud ndudmine Prantsuse padsteseltside poolt,
kahjude eest, mida Saksa pé#stelaev oma tege-
vusega siinnitas Prantsuse pﬁéisteseltmdq lae-
vastikule Prantsuse meresoidu seaduse rikku-
misega Prantsuse rannas Norra auriku ,Borg-
fred’i“ pasdstmisel sel ajal, kui s&&l ldhe-
duses oli kittesaadaval Prantsuse pa#steseltsi
laev.

Tahame uskuda, et Balti Piaisteselts votab
ette oma diguste kaitseks midagi, et niisugused
juhtumid meie rannas ei korduks enam.

—es.
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riisis. 1920. a. seadusega asi on paranenud, kuna sa-
damad on tehtud autonoomseks. Kuna Prantsusmaal
3000 km. rannajoonel umbes 40 keskmist ja suuremat
sadamat, tekitab raskusi otsustada, kuidas mahutada
riiklikku toetust viljachitamisel, sest toetussummad ei
ole alati ratsionaalsed, kuna sellega tousevad sadama-
kulud. Pailegi kuuluvad prantsuse sadamad niigi kal-
limate liiki. Jdrgnevalt on kisitatud iiksikuid sada-
maid nagu Cherbourg, Boulogne, Diinkirchen, Calais.
(Juurelisatud on 8 joonist. Artikkel jargneb.)

3. K.-adm. C. Taegert. — Séjakohus admiral Byng’i
(Das Kriegsgerichtverfahren gegen Admiral
Byng und seine Vorgeschichte.)

iile.

Juba oige laialdaselt meresdjalises kirjanduses kisi-
tatud teema, mille kohta autor ei too oOieti midagi uut
ette. Admiral Byng oli oma ajajiargu ohver.

4. Dr. Joh. F. Gellert. — Bulgaaria rannik, sadamad
ja laevaséit. (Bulgariens Kiiste, Hdfen und Schiffahrt.)
Artikkel sisaldab p#idasjalikult laialdasi statistilisi
andmeid Bulgaaria kahe tdhtsama sadama Burgasi ja
Varna kohta.
5. Tiili- ja pdevakiisimusi.

Jaapani tulevik. Baleari saared. Sojalaevade ehi-
tus. Inglise Oppelaevad ja sdastpoliitika. Laevasdidu
julgeolek j. m. s.

6. Ringvaade kéigist laevastikest.

Saksamaa. Inglismaa. Poola.

7. Bibliograafia.
Reast raamatuist vadrib miarkimist:
R. Andriano. — Yachtnavigation. Berlin 1932, Verlag
Klasing & Co. 68 lhk. Hind 1.80 RM. Viga kasulik
iahi-sportlasile, sest navigeerimise aluseks on voetud:
merekaart, kompas, logi ja lood.

MARINE RUNDSCHAU. MARTS 1933.
1. Brassey’s Naval and Shipping Annual 1933.

Autor teeb nimetatud laevasdidu aastaraamatu kohta
kokkuvotte, fikseerides tahtsamaid artikleid ja kohti,
mis pakuvad ildist huvi. Selgituseks on artiklile juure
lisatud iiks skits ja tabeleid kaubalaevastiku suuruse,
uute ehituste, mootorlaevade % kohta jne.

2. W. Paschen. — Suuremate Prantsuse sadamate

valjaehitamine. (jarg.)

Edasi kirjeldatakse jargmiste sadamate viljaehita-
mist: Bordeaux ja Le Verdon, La Rochelle-Pallice,
Saint Nazaire ja Nantes. XKoigi sadamate kohta on
toodud skitsid. Artikkel jargneb.

3. Mere-pidstaabirevident Schifer. — Meeskonna eest
hoolitsemine ja riietamine Ameerika Uhendriikide séja-
laevastikus.

Autor votab vaatlusele iithe koérgema 'Ameerika
»Supply Corps® ohvitseri salajase ettekande noortele
ohvitseridele Merevie-akadeemias, Ameerikas. Ette-
kanne on jagunenud kahte ossa: toitlustamine ja riie-
tamine. Modlemaist osist autor refereerib kokkuvéetult.

4. Konrad Kdihler. — Uus Askana suuremere peegel.
Artiklis kirjeldatakse uut abindu — Askania peeg-
lit, mis registreerib ookeanil automaatselt veepinna
koikumisi,
5. Dr. F. Graefe. — Oranje Vilhelm I ja madalmaade
vabadusvoitlejad. (W assergeusen.)

Autor tdiendab Marine Rundschau jaanuari vihus
ilmunud artiklit moningate asjaoludega.

6. Kartograaf Wolle. — Merevie poolt toimitud
maooddised 1933. aastal.

Tuuakse lithike iilevaade aasta jooksul tehtud toost.
7. Tili- ja péievakiisimusi.
8. Ulevaade kéigist merevigedest.

Saksa, Inglismaa, Ameerika Uhendriigid, Jaapan,
Prantsusmaa ja Rootsi.

9. Uusi raamatuid.

R, K.

L’AIVASTOLEHT.I. APRILL 1933.

1. Ins. Owa Kirnd. — Moningaid uuema aja seilamis-
teooria kiisimusi.

Autor kisiteleb viimase 10 aasta jooksul arenenud
aero-diinaamika varal moningaid seilamis-teooria kiisi-
musi. Kiisimuste késitamisel ei ole siivenetud teoo-
riasse, vaid kogu kirjutis on esitatud iildmdistetaval
kujul. Uksikud kiisimused on jargmised:

Tuule kiirus ja suund. Autor eraldab tegeliku tuule
nii-nimetatud nzhtavast tuulest (nZhtava tuule moo-
dustavad tegelik tuul ja jahi liikumisest tekkiv tuul)
ja toob esile vead vanast seilamis-teooriast, mis on tek-
kinud selle tottu, et on kasutatud nahtava tuule asemel
tegelikku tuult.

Seilide kuju. Erilist r6hku paneb autor seilide kave-
rusele ja viidab, et isedranis suuremate jahtide seilid
on liig sirged (,Jaud“). Autori arvates ainult vahi-
matel paatidel seilid vdivad olla laudsirged. Padle selle
toonitab autor, et seilide pikkuse ja laiuse suhted on
masdratud tihti valesti. Autori arvates tuleb kasutada
nii kitsast ja pikka (korget) seili kui lubavad seda

muud asjaolud.

Klitveri otstarve. Autor leiab, et kliiveri paatdht-
sus on tuulejuhtimine suure seili taha, nii et sdil ei
tekiks seilile vastupidist survet ega tuulekeerist. See-
tottu on siis autori arvates tédiesti ebadige Kkliiveri
eemaldamine suurest seilist.

Seilide asetus. Seilide asetust tuleb autori arvates
oppida ainult praktikas, kuna igasugune tuule suund,
tuule kiirus, jahi kiirus, seilide kuju jne. nouavad eri-
list seilide asetust. :

2. Met. keskosak. juhataja V. V. Korhonen. — Ilmade
ennustamise arenemine.

Kirjutis kisiteleb ilmade ennustamise teaduse aja-
loolist arenemist ja eriperioodidel tarvitatud meetodeid.
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3. Magister U. Kuuskoski. — Beaufort ja sekundi-
mootja.

Kirjutises selgitatakse tarvitusel-olevate Beaufort-
skaalade tekkimist ja erinevust ning tuuakse viimane
rahvusvaheline Beaufort-skaala tabel maal ja merel
tuulemairamiseks.

4. Kontr-admiral G. von Schoultz. — Mond allveelae-
vade emalaeva kiisimustest.
5. Soome aurlaevade aktsiaseltsi 50-aastane juubel.

Taielikum iilevaade moélemaist Kkirjutusist ilmub
,Merenduse® jargmises numbris.

6. Soome seilamis-liidu erakorraline koosolek.

Kirjutuses on loendatud koosolekul 23. martsil aru-
tusel olnud kiisimused. Koosolekul mairati kindlaks, et
Hai-klassi jahtidel voib kasutada suurt seili kliivrit,
tormikliivrit ja poomi kiilge kinnitatud spinnakrit
(kasutatav ainult spinnakrina). Oli arutusel ka ballooni
tarvituselevotmine Hai-klassil, kuid kiisimus j&i esi-
algu lahtiseks.

7. Kapt. B. Kari. — Uputatud allveelaevade pidste-
tood Hango sadamas aastail 1918—1920.

8. N.-leitn. M. Juutilainen. — Jéirjekordne kirjutus
Soome oppelaeva ,,Suomen Joutseni® reisilt.

9. V. Kaunas. — Sport laevastikus.

10. Soome sadamate kaupade labikdik a. 1932.

11. Viiburi lddne jahtklubi suvine programm.

Kokkuvdttes voidusditudest: Harilikud voiduséidud
11. mail, 22. juunil, 20. augustil ja 27. augustil. 60-da
aastapédeva juubeli voidusoidud 8. ja 9. juulil.

12. Teade, et on tehtud ettepanek timber nimetada
tulelaevad jargmiselt:

Aransgrund — Helsingi.
Relanderi maddlik — Rauma.
Plevna — Kemi,

MORSKOI SBORNIK 1933. a. Nr. 1.

Komanderide ope korgeimale astmele.

Artiklis kasitellakse iildlausetega ja osalt poliitili-
sest seisukohast RKKA merevie juhtide oppusi kolmes
suunas:

a) Lahingulise juhtimise meetodite treneerimine ja
iimbertootamine, réhutades staapide t66 tipsust, eriti
side-abindude organiseerimises ja kasutamises;

b) koosseisude taktiline ettevalmistus, mis sihitud
1933. a. Oppeoperatsioonidele;

c) relvade ja lahinguabinude tundmadppimine ja
kasutamine alaliselt keerulisemaks muutuvas olukorras.

K. Franz. — Ohulaev mere-operatsioonis.

Autor toob mitmesuguste Shulaevade elemendid ja
harutab ldhemalt nende taktikalisi ja tehnilisi omadusi.
Mérgib dra mitmesugused iilesanded, mida 6hulaeva-
dele merel voidaks anda, ja leiab, et nad on suutelised
mereoperatsioones palju kasu tooma — eriti operatiivse
ja taktikalise luure alal, silmas pidades nende auto-
noomsust ja varustamise voimalusi.

D. (. Retsister. — Suitsukatete kasutamine seisvate
objektide varjamiseks.

Alul autor teeb pohjaliku suitsukatete klassifikat-
siooni ja hiljem kisiteleb kiisimusi: a) Sk. kasutamine
seisva objekti varjamiseks, mis kiillalt kaugel kiilg-
vaatlejast, ja b) Sk. kasutamine seisva objekti varja-
miseks, mis asub otse vaatleja all, ja pommilennukite
eest.

Moélemad kiisimused on kisiteldud vordlemisi pohja-
likult, toodud tabeleid ja valemeid. Kokkuvottes leiab,
et 1) seisvate objektide varjamiseks on vajalikud maa-
padlsed suitsutekitamisabinoud ja suitsutekitajad len-
nukid, kuna kumbki iiksikult ei lahenda iilesannet téie-
likult, 2) Ghuvaatluste eest varjamiseks peaksid olema
eelpostid, mis tagaksid automaatset teatamist mini-
maalse ajakaotusega korralduste andmiseks ja suitsu-
katte tekitamiseks, ja 3) objekti l#ihedal peaks asuma

aerodroom suitsutekitajate lennukitega, mis alatises
valmisolekus olenevalt eelpostide kaugusest.
Uhov. — Tagame laevajuhtimise tipsuse!

Autor toob niiteid Maailmasojast laeva tépse asu-
koha teadmise tdhtsusest ja leiab, et see tdahtsus praegu
on veel suurenenud. Mainib noéudmist, et navigat-
siooni ohvitser ei tohi olla ainult navigaator, vaid peab
olema ka taktik. Iga navigatsiooni ohv. peaks taieli-
kult tundma oma laeva taktikalisi omadusi ja soidul
lakkamata analiilisima ja kontrollima laeva liikumist,
mida praegu ei tehta kiillaldaselt. Rohutab loodi tdht-
sust ja nendib kahetsusega selle vidhest kasutamist
juhtkonna poolt. Arvab, et navigatsiooni ohvitser on
kohustatud pohjalikult uurima ja tundma lahingulise
manooverdamise meetodeid, sisu ja aluseid.

Orlov. — Laeva uppumatusest.

Autor juhib tdhelepanu teema tahtsusele ja leiab, et
on vaja rohkem rghku panna ruumiala spetsialistide
viljadppele. Kuna sel erialal puudub véimalus prakti-
list viljadpet teistega vordsel midral teostada, peaksid
ruumiala spetsid ja ka laeva juhtkond erilist tahele-
panu podrama uppumatuse kiisimuste teoreetilisele
tundmisele iildse ja oma laeva ruumide ja veekindlate
vaheseinte jaotusele selles mottes eriti. Arvab, et tule-
vikus peab laeva vastuvotmisel tingimata ka veekind-
laid vaheseinu katsestama kas tdpse ilevaatuse, voi
Shusurvega. Ldpuks soovitab alatiselt silmas pidada
uppumatuse kiisimusi tervel meeskonnal ja eriti ko-
manderil.

M. Morosanov. — Lennukaardid.

Autor esitab kiisimuse, missugused peaksid olema
lennukaardid, ja seab iiles terve rea ndudmisi, viljudes
seisukohast, et kaart peab tagama oiget juhtimist
navigatsioonilises méttes igasuguseis atmosfidrilisis ja
klimatoloogilisis tingimusis. Mainib siiani tarvitusel
olevate kaartide puudusi ja annab lithikese 1927. a.
viljaantud lennukaardi kirjelduse. T#hendab, et mere-
oludele see kaart ei vasta tdielikult, misparast oleks

.



vajalikud erikaardid ja ka lootsiad (6hu). Peab tarvi-
likuks eriliste kaartide viljatootamist Gisteks lendudeks.

Panovi ja Maljutini artiklid RKKA sisepoliitilisist
kiisimusist ja parteide reorganisatsioonist.

Mitmesuguseid RKKA siseellu puutuvaid artikleid.
A. Meljnitski. — Piissirohu distantsioonsiitikud.

Autor kasiteleb kiisimust, miks seniit-lasetel distant-
sioonsiitikute tegevuses on mirgata nooke, suurt ja
mitmesugust hajupinda ja enneaegseid plahvatusi.
Jouab otsusele, et siitikute valmistamine, montaaz ja
piissirohi peavad olema kvalifitseeritud hiiduses. Eelis-
tab mehhaanilisi distantsioonsiitikuid, kuid nende kal-
liduse tottu soovitab otsida voimalusi piissirohu dis-
tantsioonsiitikute véimete tostmiseks.

Bekljavski. — Veloks katla wus tiiiip.

Autor motiveerib aurukatelde taiendamise vajadust
ja mainib katseid konstrueerida sdirane masin, kus
oleks iithendatud diisli suur soojuse energia kasutamine
ja turbiini suur voimsus ja rotatiivne liikumise print-
siip. Kisitab teoreetiliselt mainitud péhimétetel projek-
teeritud Veloks katelt ja toob Brown-Boveri poolt kat-
seks ehitatud nim. katla kirjelduse ja tootamisandmed
maksimaalse koormatuse paile. Lopuks teeb terve rea
tahtsaid jareldusi Veloks katla kasuks.

N. M. Aleksejev. — Kaalu distsipliinist sojalaevade
ehitamisel.
Autor arutab pohjalikult jargmisi kiisimusi:
a) Kaalu moju ehitatava laeva poéhielemendele,
b) kaalu distipliin s6ja- ja kaubanduslikes orgaanes
laeva ehitamisel,
¢) kaalu arvestamisviisid laeva ehitamisel.

N. Sakellari. — Meremiilist.

Autor tostab iiles kiisimuse meremiili tapsest arvu-
tamisest, mainides praegu tarvituselolevaid mitmesugu-
seid suurusi nagu: 1 m. — 6080 jalga — 1852 meetrit —

Lihikesi

HOORUMISE KAOTUSED MASINA LIIKUVAIS OSIS.

Viaga huvitavaid arve hoorumisest annab Royal
Packet Navigation Co katsete varal kahel sosarlaeval.
Moélemad laevad olid varustatud kergete Lentz ventiil-
sete masinatega. Molemail — maksimaalsed tuurid 110
minutis, andes 842 HP. Uhele neist laevadest seati
iiles uuendatud miirdeseadeldis. Siis tuli teha kat-
seid, kui palju on uuest seadeldisest kasu ja kui palju
h6orumised on vahenenud laagrites. Uks laev soitis
edasi uuendatud miirdedliseadeldisega ja teine endisel
viisil,

Molemad katsed tehti iihesuguse silindri surve ja
tuuride juures. Katsed andsid viga illatavaid taga-
jargi. Selgus, et laev, mis oli varustatud normaalse
miirdeseadeldisega, andes 70 tuuri juures 222 HP,
seega viahem kuni 70 HP. See liks kaotsi hoorumisel.
Taie kidigu juures tousis kaotus kuni 98 HP.

Sosarlaev, parandatud miidrdeoliseadeldisega, andis
samadel katsetel 70 tuuri juures héorumisele minevaid
kaotusi koigest 38 HP, mis tdie kidigu juures tdusis

10 kaablit (1 k. — 600 jalga), mis iiksteisega ei sobi
tdpselt. Leiab, et laevajuhtimine seda ebatdpsust ei
tarvitse arvestada, kuid artilleerijatule suurtel kau-
gustel kujuneb viga distantsis dige suureks (1,3%).

V. Unkovski. — ,,Artilleerija* kaablist.

Vaidleb vastu eelmise artikli autorile mones artil-
leerijasse puutuvas kiisimuses ja tdhendab, et viga
kaabli arvutamiseks 600 jalaks 608 asemel on teatava
tédhtsusega ainult erijuhtumitel. Leiab, et maamarkide
tulistamisel merkaatori projektsioon on ebasoodsaim,
misparast voimaluse korral soovitab kasutada meetri-
slisteemi  projektsioone Gauss-Kriigeri taisnurksete
koordinaatidega.

Teaduse ja tehnika uudiseid SSSR-ist ja vilismailt.

Sisaldab mitmesuguseid huvitavaid teateid tehnika
alalt.

VALISMAA OSA.

A. Platonov. — Torpeedorelvastus vilismaa
laevastikes.

Autor annab rea tabeleid torpeedo elementide, ma-
sinate arenemise, mitmesuguste laevatiilipide relvasta-
mise jne. kohta.

A. Kilesso. — Kapitalistlike riikide merejoudude
varjatud reservid.

Autor viidab, et vilismail ehitatavat kaubalaevu
kooskdlas merekindralstaapidega ja igale laevale anta-
vat sOjaline eesmark. Piiliab monesuguste néidetega
toendada kaubalaevastiku militariseerimist.

Teateid RKKA merejoududest.
Ulevaateid vilismaa ajakirjadest.
Kroonika.

Bibliograafia.

Vairivad tahelepanu:

1) M. A. Krupski. Side ja vaatlus sojalaevadel.
2) E. Markov. Paadindus.

teateid.

kuni 60 HP. Nii et hoorumise kaotused vihenesid pa-
rema midrdeseadeldise varal. Vihema kidigu juures
8,3% kuni 4,56% ja taie kidigu juures 11,6% kuni 7,1%.

Péile selle vihenes veel laagrite kuluvus parema
olitamise tagajarjel.

RAHVUSVAHELISED VOIDUSOIDUD PURIJAHTI-
DELE NAABERRIIKIDES JA MEIL.

. Kdiesoleva aasta suve hooajal korraldatakse puri-
jahtidele lahtised (rahvusvahelised) voéidusdidud jarg-
miselt:
Soomes:
11. juunil — Nyléndska Jaktlubben (N. J. K.) Helsingis.
18. juunil — Esbo Segelforening (E. S. F.) Esbos.
23. juunil — Helsingfors Segelsiliskap (H. S. S.) voi-
dusb6it Helsingist — Tallinna.
1. juulil — Suomalainen Pursi-Seura (S. P. S.) 20.
aastapideva voistlused Helsingis.

2. juulil — N. J. K. aastapdeva voistlused Helsingis.
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7~—9. juulil — Viborgs Lians Segelforening (V. L. S.)
60. aastapideva voistlused Viiburis.

16. juulil — Helsingfors Segelklubb (H. S. K.) aasta-
péaeva voistlused Helsingis.

21.—23. juulil — Soome vo6idusoidu ndadal Helsingis ja
»H. S. S.“ 40, aastapaev,

29. juulil — H. S. K. ja E. S. F. voistlused Helsingi—

Esbo.

30. juulil — E. S. F. aastapdeva voistlused Esbos.

20. aug. — Merenkévijat (M.) aastapideva voistlused
Helsingis.

2. sept. — N. J. K. voistlused Helsingis.
3. sept. — H. S. S. voistlused Helsingis.

Latis:

Riia jahtklubide poolt.
10. juunil — Lati Jahtklubi — Riia lahel.
18. juunil — Riia Jahtklubi — Kischa jarvel (Stintsee).
2. juulil — Liivimaa Jahtklubi — Diiiina joel.
8. juulil — Liivimaa Jahtklubi — Ruhnu vo6idusoit.
30. juulil — Lati Jahtklubi — Kuura-Aa joel.’
6. aug. — Balti Jahtklubi — Kuura-Aa joel.
12.—13. aug. — Riia-Ranna Jahtklubi — Kuura-Aa joel.
19.—23. aug. — Lati-Riia ja Liivimaa Jahtklubid, Riia
lahel, Diilina joel ja Kischa jarvel.

3. sept. — Balti Jahtklubi — Diiiina joel.

Eestis:

21.—25. juunil — Eestimaa Merijahtklubi poolt ,Tal-
linna nadala“ voistlused.

15. juulil — Eestimaa Merijahtklubi Haapsalu osakon-
na poolt Muhuvidinas — Vormsi voidusoit.

16. juulil — Eesti Jahtklubide Liidu poolt voidusoit
Muhuviinas, Haapsalu laheduses.

20. aug. — Eestimaa Meri-Jahtklubi poolt Revalsteini
voidusoit.

Piidle nende voistluste korraldatakse veel tilemaalisi,
klubidevahelisi ja omavahelisi voistlusi. e

KATLA VIGASTUSED KONDENSAATORI LEKKIMISE
TAGAJARJEL.

Uhel 5000-tonnilisel inglise aurikul Austraalia rei-
sil juhtus raske katladnnetus. Piipéhjuseks oli kon-
densaatori torude lekkimine. Katkiste torude kaudu
imbus soolast vett katlasse, ja et sdidu ajal ei olnud
voimalik lekkimist koérvaldada, tekkis sellest katlakivi
leektorule °/16” paksuses. Katlakivi halva soojuse juh-
timise tottu tekkis leektorus paisumisi ja pragusid. Et
laeval oleks voimalik tagasi soita kodusadamasse, <tuli
ette votta suurem parandus. Jarelevaatusel Inglismaal
selgus, et seitse leektoru tuleb vahetada.

Onnetus oleks valditud, kui esimesel voimalusel oleks
lahemas sadamas korvaldatud kondensaatori lekkimine
ja puhastatud katel.

A.-S, ,Merilaid’i“ uus aurfk »Naissaar“ 1884 br. reg. ton.

Kiri toimetusele.

V. a. ,,Merenduse® toimetus.

Minu kitte sattus esimene number Teie poolt vil-
jaantavat ajakirja, ja niipalju kui mina voin s#alt
vialja lugeda, on see ajakiri plhendatud iihiseks hadle-
kandjaks koigile merevallutajaile. Uhelt poolt nendele,
kes teenivad oma peremehi, vedades mnende siigavais
laevaruumes vooraste maade kaupu vooraile rahvaile,
ning teenivad sellega endale iilalpidamist ja muretse-
vad peremehele ja riigile sissetulekuid. Teiselt poolt
nendele, kes on viasinud oma paevatoost ning ruttavad
kergetel ja valgepurjelistel jahtidel mooda tasast vee-
pinda, ammendades viarskest soolasest mereshust en-
dale uut energiat jargmiseks toopaevaks. Ja ka neile,
kes teenides meie rahvast, on valmis kaitseks meic
vabaduse eest meie vetepiiridel. Oleme ithtmoodi jul-
ged voogude vallutamiseks, milleks on meil looduselt
antud meremehelik métlemisviis ja iihesugune mehi-
sus. Ténini puudus aga meil iihine motete viljendus-
koht — ajakiri. Ka meil, kaubalaeva-meremeestel, on
nii mondki Teile kaugelt teadustada, mis huvitab Teid
tingimata. Meie jille omakord igatseme ahnelt teada,
mis Teie teete. Seepdrast soovin Teile ja kogu mere-
mehelikult moétlejate perele ja ajakirjale suurt edu
ning poordun koikidele meie meremeestele ligidal ja

kaugel, et nad kirjutaksid ja teataksid asjadest, mis
meid, meremehi, huvitab, sest koostoos on joud!

Lugedes ,,Merenduse“ esimest numbrit, leidsin pal-
jude iihingute ja isikute poolt tervitusi ajakirja ilmu-
mise puhul, kuid mida otsisin asjata, see oli meie Lae-
vajuhatajate Seltsi tervitus nendele nii ldhedaloleva
ajakirja ilmumise puhul.

Ei tahaks uskuda, et selle ajakirja ilmumine oli
neile teadmata, aga tahan siiski loota, et nende haid
soovid jaid hiljaks ja meie, laevajuhid, leiame oma
valitud esitajate tervituse jargmises numbris.

Meie korvu on ulatunud kuuldused, et Eesti Laeva-
juhatajate Seltsi juhatus, pidades labirddkimisi Eesti
Laevaomanikkude Uhinguga Kkaptenite ja tiilirimeeste
palkade vihendamise asjus kidesoleval aastal, on joud-
nud iiksmeelsele arvamisele, et laeva juhtkonna palga-
vahendamise vastu tuleb iiksmeelselt vilja astuda ja
mitte milgi tingimusel lubada viia labi palgavihenda-
mist, vaid selle viltimiseks votta tarvitusele koik abi-
noud. On otsustatud isegi ankeetlehtedega jirele pi-
rida oma liikmeilt nende arvamist ja ka seda, kas liik-
med oleksid néus, kui tarvis, iildstreigiga vilja astuma.
Viaga tervitatav ja energiline otsus meie juhatuse poolt,
kuid kahjuks me ei ole saanud veel neid ankeetlehti
kitte.
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Veel oleme kuulnud, et iiks Eesti Laevajuhatajate
Seltsi liige, kes viga ldhedal Balti Paidsteseltsile, on
vihendanud kohe oma algatusel jargmisel pdeval padle
Laevajuhatajate Seltsi juhatuse otsust, Balti Paaste-
seltsis laevaomanike poolt kavatsetavat palganormi
veelgi ja ka maksma pannud, kaotanud sdiljuures iihes
sama seltsi laevas iihe tiitirimehe koha.

Kui see on toesti nii ja see hidrra tootab juhatuses,
kas suudab siis sddrane juhatus oma energilist otsust
valispool oma juhatuse koosolekut 1dbi viia ja olla meile
abiks meie palgavditlusel laevaomanikega?

Merihirg.

Bridzi-nurk.

Teatavasti on bridzis maksvad mitmesugused reeg-
lid, kuidas tihel voi teisel juhtumil méngida, s. o. mida
valja mingida kui O, kui W, ilma trumbita méngus;
kui korge kaardiga katta teise kiena, kolmanda kiena
jne., jne. Kuna need reeglid varem mitmel pool aval-
datud ja paljudele kogemusist tuntud, ei hakka me
neid siin nimetama, vaid piitiame anda méningaid juhu-
seid reeglite kisitamisest iildse.

Peab kohe alul mainima, et bridZz pole kaugeltki nii
kivistunud ming, et reeglitest kinnipidamine tagaks
igakord h#ad resultaati. Siin ei pea paika noudmised,
mis algavad ,kunagi“ voi ,alatiga“. XKoik maksvad
seadused on ainult pohialusteks, mil koigil palju eran-
deid, ja 1oplikult peab mingija intelligents ja oskus ot-
sustama, kuidas, silmas pidades pakkumist ja dum-
myd, kdesoleval korral kasulikem on talitada.

Selleks mone reegli analiiiis:

1) Paarismingijana kdi W-na dummy kova (S on
iiksikmangija), ja O-na dummy norka masti, s. t. on
N-il nditeks K, S—X—X*), siis mangib seda masti
W; on N-il X v6i —X—X, siis méangib seda O, sest
esimesel juhtumil teeb O oma A ja E-ga kaks votet ja
teisel juhtumil atakeeritakse S korged kaardid. Hin-
dame voimalusi

a) esimesel juhtumil:

1) O-il on A ja E: O mdlemad kaardid ,,mangivad®.

2) S-il on A ja E: Tempokaotus. Uksikmangijal on
vaba valik, kuhu méngu anda.

3) 0O-il on A. S-il on E: Tempokaotus. Votja kaart
O kdest mangitud. S-il jadb hiljem vaba valik,
kuhu méng anda.

4) 0-il on E, S-il on A: Uksikmingija saab teada E
asukoha. Kaob votte vdimalus, kui S finessib
valele poole.

Kokkuvottes 1:3 reegli kahjuks. (Juhtum on vde-
tud meelega ebasoodsaim paarismingijaile, et rohu-
tada igakordset reeglite kritiseerimise vajadust méin-
gul.) Jarelikult ei ole kasulik ega soovitav mingida
dummy tugevat masti seni, kuni ei teki kartus, et O
seda masti on sunnitud kaima, v6i kui on arvata, et S
saab selle kuidagi kaotada. Parem on, niiteks, min-
gida viikesega E—X—X—X vii S—X—X—X juu-
rest dummy —X—X—X vastu. Erandi moodustavad
singelton voi pikkus oma kies ja eriti partneri selle
masti pakkumine.

*) % tahendab viikest kaarti.

b) Teisel juhtumil:

Kui N ja O juures asuvad viikesed kaardid, on
iildiselt kasulik dummy noérka masti mangida, ehkki
sama histi voib iksikmingijal lasta arvata, kus kor-
ged kaardid asuvad. Mdoduandvam on siin asjaolu, kas
N ndrga masti korval viikesi trumpe omab. Sagedasti
on see nii, ja siis osutub noérkusse mingimine S-ile
ainult kasulikuks — ta saaks viikesi trumpe iseseis-
valt kasutada. Seepidrast ei ole soovitav O-il dummy
norkusse mingida, kui see S-ile kergendab trumpamist.
Parem on kidia trumpi voi trumbi alla, ja kui seda ei
saa, siis, nditeks, viikesega dummy A—X—X vastu.

(Jargneb.)
Ulesanne Nr. 2.
®» A K6
W64

47
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R,39

¥ 10,9,8
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®» 10
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Pada trump. S. algab. N-S teevad 6 votet.

Lahendused saata MERENDUSE toimetusele
,»Bridzi-nurk®,

Lahendus jargmises numbris.

ULESANDE NR. 1 LAHENDUS.

S miangib drtu 3, mida N 166b kuningaga. N kéib
risti A, mille S votab trumbiga sisse. S mingib drtu 5,
mille N votab trump-soldatiga sisse. Niiiid mingib N
pada 2 vilja, S viskab ruutu 8 #ra ja W peab oma 10
sisse votma. Kuna ta ainult drtut vilja saab kiia, teeb
S oma A ja 9 mélemad viimased votted. .

BridZi-nurga toimetajale saadetud lahendused olid
koik oiged,



Aktsia~Selts

Tallinna Koievabrik

JOHN GARR’I PARIJAD.
Ropli tdnav 33. e Telefon 439-79.

Koisi, kanepist torvatud,
? manilast ja sisalist.

NoOoOre. lood, loggi, lipu ja
% kalavérgu, hiiii-
singut,schiemansgarnijne.

arvetamis-, veo-,
Trosse’la)nkru- ja liik-
trosse ning jahtidele trosse
korgemast manila kiu-
aineist.

Noudke ainult Daani riikliku piissirohuvabriku

»Hérens Krudtvark’i suitsuga ja suitsuta piissi-

rohtu ,LOVI“ ja ,NATIONAL¥, milline ei tahma

ega riku piissirauda, annab vordlemisi madala

surve juures suure labilodgi, ilmastiku muutu-
sed on temasse peaaegu mojuta.

Valmistame oma piirotehnilises laboratooriumis:
jahipadruneid igas kaliibris
valgus~-ja signaalpadruneid mere-,
kaitse~ ja lennuvde, raudtee ja era-
laevade tarvis.

» EESTILIPP«

Tallinn, Vene tdnav 11—3; kénetraat 448-42.

(X ] [ ] ‘.
Riigilippe
oigetes mdootudes, parimast varvikind-

last villasest lipuriidest

vdlisriikide lippe,
igasuguseid lippe seltsidele,
laevalippe,

rahvusvabhelisi signaallippe,
vimpleid jne.

valmistab

LIPUTOOSTUS

L EESTILIPP«

Tallinni, Vene tdnav 11—3; konetraat 448-42.

VALMISRIIETE ARI

J.- EIDELMANN

S I TOTRaT AR
SUUR KARJA T. 3 — TEL. 446-88

Soovitab oma rikkalikust laost

Héarradele:

parimast materja-
list igas. talv~ ja

Daamidele:

suures valikus
karusnahkseid ka-~

sukaid, talv-, sii- siigispalituid, jope-
gis- ja suvimant-~ sid, suvimantleid,
leid. iilikondi ja piikse.

Era~ ja vormiriiete valmistamine

tellimiste pdile.
To6 kiire ja korralik.

Laos suures valikus iilikonna-~ ja mantli-
riideid suurel ja vdikesel arvul.

Kirjast. o.-ii. ,/Tdht“ triikikoda, V. Parnu mnt. 31. 1933.




