
MILITARISTLIK LUKSUS

Saksamaa kiirteedel kui ka kodusel Eestimaal. 
Kiirteed on koht, kuhu see auto kõigi oma viie-
saja hobujõuga võiks kuuluda, kuid mingist het-
kest muutub sealne sõit lausa ohtlikuks. Oht saa-
bub nimelt suurtel kiirustel. Pole ju tegemist väga 
aerodünaamika reegleid järgiva disainiga. Ka suu-
re vineeritahvliga on raske vastu tuult joosta. 
Hirmsad kohad on ka kurvid, kus G55 tahab ko-
ledasti ukselinke vastu asfalti ära kraapida. Ved-
rustus on AMG mudelil küll omajagu sportlikum 
kui tavalistel, kuid ikka ei midagi sellist, mille-
ga ringrajal kihutada või 200 kilomeetrit tunnis 
autobahn’i kurve mööda libiseda. Ent kui saabub 
sirge ja on võimalus autol kopsud puhtaks karju-
da lasta, järgneb tunne, mida just paljud maastu-
rid pakkuda ei suuda. Parema pedaali põhjavaju-
tamisele järgneb kohutav röögatus suurtest sum-
mutitest ja sind pressitakse meeletu hooga selja-
toesse. Kui seda üksi esimest korda tegin, oleks ar-
vatavasti võinud ka kõrvalsõitvates autodes kuul-
da tugevaid ahhetusi, mida pedaali proovimisel 
kuuldavale tõin. Tõmme, mida pakub 5,5-liitri-
ne kompressoriga V8 suurele kandilisele auto-
le, on meeletu. 
Eraldi peatükki väärib G55 väljalase. Summuti-
otsad vaatavad mõlemalt poolt külgedelt välja na-
gu vanadel Ameerika muskelautodel. Need on 
justkui muusikainstrumendid, kuid oskavad vaid 
üht laulu. See laul toob meelde kurikuulsa hävi-
tuslennuki Spitfi re. 
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Paremal: läbi 
aegade on kõige 

rohkem muudetud 
auto interjööri ja 

jumal tänatud selle 
eest, sest muidu 

istuksime ikka veel 
taburettidel.


