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Riigieelarve projektist vaatega merele 
Riigikogus toimub oktoobrist kuni detsembrini 

järgmise aasta riigieelarve projekti arutelu. Eelnõu 
valmistas ette eelmine valitsus. 

Nagu eelmistelgi aastatel, on ka järgmise aasta 
eelarve tasakaalus: nii tulusid kui ka kulusid 
peaks kogunema 10,163 miljardit. Nagu peabki, 
puudutab eelarve mitu osa merendust. 

Riigieelarve tulude poolel on esmajoones tuletor
ni-, lootsi- ja jäämurdetasu, seda on kavandatud 
180 miljonit, tänavusest 80 miljonit rohkem. Tulu-
poolel on ka meresidesõlme sideteenuste tasu, 
mida eelarve kohaselt peaks laekuma 2 miljonit. 

Edasi tulevad aga riigi kulutused merendusele. 

M e r e i n s p e k t s i o o n i l e 
eraldatakse eelarveprojekti kohaselt 12,839 mil

jonit krooni, millest 5 831 400 määratakse tööta
suks ja sotsiaalmaksuks 165 ametikohale, kus
juures rannavalve talituse ülesannete ülevõtmise 
tõttu suureneb töötajate arv 24 võrra. Majandus
kulud on eelarveprojekti kohaselt 6 354 600 kroo
ni. Inspektsioonile eraldatud rahast 653 000 kroo
ni määratakse toitlustamiseks. Transpordikulu
deks on sh. kavandatud 4 408 300 krooni, mille 
hulgas on 9 patrull-laeva sõidu- ja remondikulud 
ning rannavalvetalituselt saadud laeva "EVA-200" 
jooksev remont. 

Mereinspektsioon saab 1995. aastaga võrreldes 
juurde ca 1,5 miljonit ja 1994. aastaga võrreldes 
ca 3,6 miljonit krooni. 

V e e t e e d e a m e t i l e 
kavatseb valitsus eelarvest anda 2,437 miljonit, 

millest töötasuks ja sotsiaalmaksuks kulub 1,58 
miljonit krooni. Tänavusega võrreldes väheneb 
töötasudeks ja sotsiaalmaksuks ettenähtu 29% 
võrra, sest funktsioonide muutuse tõttu väheneb 
töötajaskond 16 inimese võrra. Majandamiskulu
deks on kavandatud 857 000 krooni. 

Veeteede ameti talitustele eraldatakse eelarve
projekti kohaselt 172 687 000 krooni, millest 
25 549 000 läheb töötasuks 711 inimesele. 

Majanduskuludeks kavandatakse 62 208 000 
krooni. Selle eest peavad meresõiduohutuse taga
ma 37 tuletorni- ja hüdrograafiatalituse laeva ja 
kaatrit ning jäämurdja "Tarmo". Samuti kuulub 
selle summa sisse ujuva lootsijaama rajamine 
Naissaare juurde (2,97 milj.) ja Pärnu lahes kasu

tatava poilaeva "Lonna" jäämurdekulud 
(2,27 milj.). Kapitaalremontideks on eraldatud 
23 825 000 krooni, sellest tootmishoonetele ja töö
kodadele 12 250 000, meremärkidele 5 050 000, 
Hundipea sadamale 5 miljonit. Keri, Ristna, Vorm
si ja Tahkuna tuletornidele on plaanitud 1 325 000 
ning Kihnu-Manilaiu ja Munalaiu sadamate vahe
listele laevateedele 200 000 krooni. 

Soetusteks eraldatakse veeteede ameti talituste
le 52 675 000 krooni. Meremõõdistusele läheb sel
lest 13,05 milj., meremärkide moderniseerimiseks 
8,45 milj., jääoludes töötavatele lootsikaatritele 18 
milj., jäämurdja "Tarmo" liisinguks 11,5 milj. ning 
muuks 1,675 miljonit krooni. . 

Riiklikule Meresidesõlmele kavandatakse eelar
vest 8,897 milj. krooni, millest töötasuks ja sot
siaalmaksuks kulub 2,404 milj. ning majandamis
kuludeks 1,493 miljonit krooni. Investeeringuteks 
on kavas eraldada 5 miljonit, sellest Suurupi saa
tekeskuse hoone tarbeks 2,3 milj., mereside juhti
miskeskusele 2,2 milj. j a meresidesõlme aparatuu
ri jaoks 0,5 miljonit krooni. 

Teede- ja sideministeeriumi infotehnoloogia ku
ludest kavatsetakse 1,8 miljonit anda veeteede 
ametile ja 0,4 miljonit meresidesõlmele. 

Parvlaevade 
sadamate korrashoiuks, süvendustöödeks, kai

de ja kaitsemuulide remondiks kavatsetakse eral
dada 16 miljonit krooni. Osa nende remonditööde 
maksumusest katab oma vahenditest RAS Saarte 
Liinid. 

Parvlaevaühenduse dotatsioonideks kavatsetak
se eraldada 29,153 miljonit. Lisaks Hiiumaa, Saa
remaa ja Vormsi parvlaevaühenduse doteerimisele 
hakatakse tuleval aastal doteerima ka Narva jõe-
laevandust ning ühendus t väikesaarte ja mandri 
vahel, mida seni tehti kohalikest eelarvetest. 

S i s e m i n i s t e e r i u m i 
haldusalas saab piirivalve 239 098 000 krooni ja 

päästeamet 15 759 000 krooni. 
Piirivalvele eraldatud rahast peaks eelnõu ko

haselt minema 121 197 000 krooni töötasuks ja 
sotsiaalmaksuks 3375 inimesele, kellest 628 peak
sid olema ajateenijad. Piirivalveameti majandamis
kuludeks kavandatakse 85 571 000 krooni ning 
ravimite ja esmaabivahendite ostmiseks 1 miljon 

krooni. Piirivalvele eraldatavast rahast määratakse 
31 330 000 krooni toitlustamiseks, arvestades 
päevanormiks 30 krooni. 

Päästeameti 184 töötajale arvestatakse tööta
suks ja sotsiaalmaksuks 8 453 000 krooni ning 
majanduskuludeks 7 251 200 krooni. Toitlustus
kuludeks on eelnõus plaanitud 54 800 krooni, ar
vestades 5 toitlustatavat 30-kroonise päevaraha
ga. 

Siseministeeriumi investeeringute poolt selgub 
veel, et piirivalveamet saab ujuvvahendite ostmi
seks 7 miljonit ning pääste- ja navigatsioonivahen
dite jaoks 1,85 miljonit. 

Kultuur imin i s teer iumi 
haldusalas oleva Eesti Meremuuseumi laeva 

"Suur Toll" kapitaalremondiks eraldatakse eelar
veprojekti kohaselt 50 000 krooni. Kuna tööde ko
gumaksumus on 6 miljonit, siis peab "Suur Toll" 
jääma ootama 5,95 miljonit järgmistel aastatel. 

Järgmisel aastal tuleb tasuda ka kahe merendu
sega otseselt seotud organisatsiooni 

l i i k m e m a k s u d . 
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) liik

memaks on 758 000 krooni ja Rahvusvahelise Tu
letornide Assotsiatsiooni (IALA) oma 221 000 kroo
ni. 

See arvujada ei pruugi olla lõplik. Muudatustest 
tuleb jut tu pärast eelarve seadustamist. 

Rein Kuusik, 
BNS 

Meremeeste Liidu 
volikogu, niipalju (vähe!) kdi selle liikmeid kohal 
oli, arutas 30. oktoobril Hollandi spetsialistide et
tepanekuid Eesti Merehariduskeskuse töö ümber
korraldamiseks. Haridusministeerium oli seda 
enne 6. novembril toimuvat vastavasisulist nõupi
damist teha palunud. Mõne hollandlaste ettepane
kuga oldi kohe väga nõus, mõnega üldsegi mitte. 
Arutelu tulemusel tekitati vastavasisuline paber. 

Mari Vamba 
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Aasta pärast laevahukku 
Psühholoogi mõtteid 

P s ü h h o l o o g MARE 
TEICHMANN, PhD j a Tallin
na Tehn ikaü l ikoo l i profes
sor , o n oma e l u k u t s e tõt tu 
v i i m a s e d pool a a s t a t lähe
dalt k o k k u p u u t u n u d "Es
t o n i a " huku läbi t e i n u d me
r e m e e s t e g a . P a l u s i m e tal 
rääkida oma t ä h e l e p a n e k u 
t e s t j a s o o v i t u s t e s t . 

L ä i n u d aas ta m a i s sõlmiti 
TTÜ j a E-Liini v a h e l koostöö
leping, s.t., et psühholoogid 
h a a r a v a d kaasa meedikuid 
j a t eevad uur ingu id , mis on 
s u u n a t u d "Estonia" katast
roofis k a n n a t a n u d mere
m e e s t e ab is tamise le . 

P ro jek t kasvas väl ja pigem 
v a j a d u s e s t kui t e adus l i kus t 
h u v i s t . Kord sõ i t s in "Mare 
Bal t icumiga" Roots i j a koh
t u s i n sea l oma v a n a hea kol
leegi, praeguse laevaarst i 
Pee te r Loidiga. L ä k s i m e hal
va i lmaga ; ise sõ i t s i n pikka 
m a a d ü ldse es imes t korda, j a 
n . - ö . profess ionaalne kreti
n i s m s u n d i s ringi v a a t a m a . 

Psühholoog i pilk üt les , et 
"Mare Ba l t i eumi r töötavad 
i n i m e s e d olid tä is h i r m u ja 
k o h a t i ei kä i t unud adekvaa t 
sel t . Laevaarst iga rääkides 
l e ids ime , et v a a t a m a t a kogu 
s e n i s e l e ab is tamise le — krii
s i k e s k u s t e l e ja m u u d e l e or
ganisa ts ioonide le — on mi
dagi j ä ä n u d k a h e s i lma va
hele , m i s neid i n i m e s i võiks 
a i d a t a kiiremini j a lge le tõus
ta. 

Pa l j ud olid j u b a varem, 
läbi tu t tava te j a tu t tava te 
t u t t a v a t e . . jõudnud minu 
j u u r d e TTu-sse l ih t sa l t abi 
p a l u m a . Tänu E-Liini juha 
t u s e l e , mere laevanduse le ja 
Roots i poolele v a l m i s koos
tööprojekt , mis n ü ü d s e k s on 
k e s t n u d k u u s k u u d . 

K u i as tus in a b i p a k k u j a 
rolli, ei olnud e n a m kriisisi
t u a t s i o o n , sest 
m ö ö d a s ol i p o o l a a s t a t . 

P s ü h h o t r a u m a oli olnud 
l a e v a h u k u ajal j a j ä re l . Ini
m e n e läbib n i i suguse l puhu l 
mi tu s taadiumi , j a igaüks 
ne is t võ tab oma a ja . Kriisisi
t u a t s i o o n i s on in imese l ko-
h a n e m i s - j a k a i t s e m e h h a n i s 
mide käivitamise problee
mid. Kriisijärgses o lukor ras 
on i n i m e n e juba ä r a proovi
n u d kõik need mal l id j a käi-
t u m i s m e h h a n i s m i d , mida ta 
laval ise l t k a s u t a b . Sokisi-
tua t s iooni järel ei ole need 
k ä i t u m i s m e h h a n i s m i d olnud 
p i i sava l t resul tat i ivsed, pii
s ava l t adekvaa tsed , ega ole 
k a a s a toonud positi ivseid tu
l e m u s i . Selles s e i s u s inimesi 
o leme töö käigus k o h a n u d 
väga pa l ju ning m e i e roll. on 
olnuci üpr i s keeru l ine . 

Kõ ik teame, et l i h t s am on 
õ p e t a d a ja õpp ida midagi 
uu t , a g a ümberõpe , vanade , 
j u b a ebaedu le v i i nud asjade 
ü m b e r t ö ö t a m i n e o n raske. 
K o r d u v a d e b a õ n n e s t u m i s e d 
on v i i n u d inimese nõiaringi, 
millest ta kuidagi välja ei 
saa . Õppimine a g a on üks 
väga va s t i k tegevus, kohe tu
leb t õ r g e : ei taha, ei viitsi, ei 
saa . In imene on j u suhte l i 
selt l a i sk , ei taha e n d a l e tüli 
t eha . Aga selles o l u k o r r a s on 
see a inuvõimal ik t e e . 

A a s t a on m ö ö d a s , aga ka 
p r a e g u ei ole psühholoogi l ine 
abi loo tuse tu l t h i l j ak s jää
nud . Kuid rõhu tan veel kord: 
n ü ü d pole enam t e g u koha
n e m i s e väl ja töötamise, vaid 
ümberõpp imisega . Tuleb 
o m a n d a d a uusi k ä i t u m i s 
malle , j a seda o l u k o r r a s , kus 
v a n a d ei ole edu t o o n u d . Üt
leksin nii: parem hilja kui 
mitte k u n a g i , aga m i d a va
rem, s e d a parem. 

Kõik need in imesed lähtu
vad ee lduses t , j u s t k u i keegi 
või m i s k i 

o l e k s s ü ü d i . 
S ü ü d i s t a m i s e s u u n d on 

l ih t sa l t er inevate l inimestel 
er inev. 

U k s r ü h m s ü ü d i s t a b 
i s e e n n a s t . See s ü ü d i s t u s 
võib välja n ä h a väga irratsio
n a a l n e : olen s ü ü d i selles, et 
ei tu le ise o m a probleemide
ga to ime. J o n n a k a s ees t lane 
p e a b j u tu lema! Minna ars t i 
j a psühho loog i j uu rde , hä
d a l d a d a s õ p r a d e najal — see 
ei ole j u ü ldse õige kä i tumis 
viis! S u u r e d , tubl id , t ä i skas
v a n u d m e r e m e h e d ongi e lus 
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sen i kõigega h a k k a m a saa
n u d . 

See viib l õ p u k s s ü g a v a 
kri is ini . Mõnigi i n imene on 
s e e t õ t t u meieni j õ u d n u d liiga 
hilja — kui ta ei vaja enam 
psühholoog i , vaid j u b a a rs t i 
ab i . On i l m n e n u d m i t m e s u 
g u s e d la ten tsed ha igused , 
ä g e n e n u d kroonil ised, mida 
i n imene ei t e a d n u d k i enda l 
õieti olevat. K o h a n e m i n e on 
n a g u k u m m i p a e l : s a a d s e d a 
v e n i t a d a vaid t e a t u d m ä ä r a 
ni , aga seejärel l a seb j u b a 
n i p s u v a s t u sõ rmi . . . 

Teine se l t skond , kellega 
töö kä igus oleme k o h t u n u d , 
o n need , kes s ü ü d i s t a v a d tei
si . Keegi peab o lema s ü ü d i 
õ n n e t u s e t o i m u m i s e s , keegi 
se l les , et ci toe ta ega a i ta 
m i n d piisavalt . Need inime
sed k ipuvad teistel t o o t a m a 
ü l e a r u s u u r t mõis tmis t , , vas
t u t u s e e n d a pea le võtmist . 
P sühho loog i a s on n i i sugune 
t e rmin : 

õ p i t u d a b i t u s . 
Ühel t nõolt: lein j ä ä b . Aga 

o n m ö ö d u n u d ü le a a s t a , j a 
v ä g a pal judel in imeste l tuleb 
ikkagi edas i e lada . Neil on 
vä ikesed lapsed, on pooleli
j ä ä n u d elu, n a d o n l ih t sa l t 
k o h u s t a t u d o lema o m a laste
le to redad e m a d või isad, aga 
mi t t e leinavad e m a d j a isad. 
V i imane oleks las te s u h t e s 
v ä g a ebaõiglane . 

Aga on Ka neid , kes on 
o m a leina nii o m a k s võ tnud . 
et \ s ü ü d i s t a v a d kõiki 'teisi, 
k e s nii ei leina. Õ p i t u d abi
t u s s i s a ldab s e d a , e t ' kõik 
Jjeavad mind m õ i s t m a , ka 
a p s e d , et m u l on n i i s u g u n e 

k a n n a t u s . Roll on h ä s t i kät
te õp i tud j a tu leb h ä s t i välja. 
Nad ei mõtlegi selle peale, et 
t u l e k s edas i e lada , midagi 
t e h a , mi t te p ü h e n d u d a selle
le, et oled 2 0 a a s t a t leinav 
lesk . K o h u s t u s on ikkagi ise 
e d a s i e l ada j a a i d a t a o m a 
las te l e lada . — E k s see on 
n ü ü d kellegi mee les t ü k s ju
ma lava l l a tu ju t t . . . 

Ko lmas s e l t skond k a n n a 
t a n u i d on need, kes s ü ü d i s 
t a v a d 

s a a t u s t . 
Aga ka asjaosal is i , laeva

k o m p a n i i d , Kaptenit või ke
dag i või midagi. See keegi, 
m i s k i , kasvõi mõni fataalne 
j õ u d m u u t i s n e n d e inimeste 
e lu r a s k e k s ja keeru l i seks 
n i n g p õ h j u s t a s neile palju 
k a n n a t u s i . 

J a kõigil neil kolmel r ü h 
mal on ÜKS ü h i n e s u u r p rob
leem: k a s n a d tohivad ikkagi 
edas i e l ada j a ka edasp id i 
olla õnne l ikud . 

On täiest i loomulik, et ini
m e n e o s k a b edas i e l ada j a 
o m a elu u u t e s t i ng imus t e s 
n ing . u u e s s e l t s k o n n a s ü m 
ber sä t t i da . Ning selles a s j a s 
s a a b p s ü h h o l o o g tõesti a ida
ta. 

Häst i pal jud on öe lnud : 
käis in k r i i s i ab ikeskuses , aga 
ei s a a n u d sel les t midagi, kee
gi ei a i d a n u d mind . See j u t t 
on u m b e s s a m a naiivne, ku i 
öelda, et kä is in k õ h u v a l u g a 
a rs t i j u u r e s , aga kõht ikka 
va lu tas , ku i a r s t i u k s e s t väl
ja tul in . 

P s ü h h o l o o g s a a b a i d a t a 
eelkõige s e d a inimest , kes 
a i t ab e n n a s t ise. J a tegelik 

a i t a m i n e o n v ä g a 
p i k a a j a l i n e p r o t s e s s 
n ing t ä h e n d a b seda , et ini

m e n e p e a b o lema valmis 
m u u t u s t e k s , peab i seenda 
i s iksuses , o m a k e s k k o n n a s 
j a t egevuses midagi ü m b e r 
h i n d a m a . Kui ta s e d a t eha ei 
oska , s i is s a a b õpe tada . Aga 
kui ei viitsi või ei t aha , j a 
oo tab , et keegi p i s tab tablet i 
s u h u n i n g kohe seejärel lä
h e b kõik m ö ö d a , si is on ol
n u d loo tus nii s u u r , e t k a 
kõige p a r e m p s ü h h o l o o g ei 
s a a a ida ta . Siis on p e t t u m u s : 
p sühho loog ei olegi j u m a l , ei 
m u u d a o l u k o r d a , ei a n n a lä
hedas t või t u t t a v a t tagasi . 

Mida p s ü h h o l o o g s a a b 
teha , mi l l i s tes p rob leemides 
a ida t a? E s i t e k s s a a b in imese 
ä r a k u u l a t a . Vahel on väga 
vaja r ä ä k i d a võõra in imesega 
j a teäda , e t s e e , mida räägid, 
j ä ä b teie vahe le , on täiest i 
konf iden t s iaa lne . Ning et t a 
k u u l a b s i i ra h u v i j a t ähe lepa
nuga . Ä r a k u u l a m i s e t u l emu
s e n a teeb p s ü h h o l o o g enda le 
se lgeks i n i m e s e versiooni 
r e a a l s u s e s t : s a a b a ru , milli
sed on selle i n imese dogmad, 
millised on abso lu t i smid , pa
radoksid t e m a i s iksuses , t a 
rollides. Võib-olla õ n n e s t u b 
nii i n i m e s e s t e n e s e s t leida 
neid reserve , m i d a r a k e n d a 
da edas i e l a m i s e k s j a õnnel ik 
o lemiseks . 

Ka s a a b p s ü h h o l o o g a ida
ta leida t e a t u d var ja tud või
meid j a v ä ä r t u s i , mille k a u d u 
teha teoks m u u t u s e d , koha
nemine o luko r r aga . Kõigil 
inimestel on o l e m a s reservid, 
k u s t s a a b ene rg ia t a m m u t a 
da . 

J a k o l m a n d a k s s a a b 
psühho loog , k a s u t a d e s kõik
võimal ikke loogilisi a r g u m e n 
te ja veenmis t , viia in imese 
v e e n d u m u s e l e , et m u u d a t u s 
on vajalik, leida reservid j a 
a r u t a d a läbi al ternati ivid. 
In imelus pole tavaliselt olu
kordi, k u s o n a inu l t ü k s la
h e n d u s . M õ n e d l a h e n d u s e d 
on h a l v e m a d , teised pa re 
mad . Aga kelle j a o k s pare 
m a d ? Kui k õ i k teoreetilised 
al ternat i ivid läbi a r u t a d a , 
siis i n imene leiab midagi u u t . 
Kui i n i m e n e t u n n e b , et on 
s a t t u n u d l õ k s u või nõiaringi, 
k u s ei leia e n a m probleemi
dele , l ahendus t , proovinud 
se^la, teist j a k p l m a n d a t njng 
a m m e n d a n u d i s eenda o sku 
sed , j a t e a d m i s e d , si is mingi 
u u e / vaa teviükl i leidmine 
ä i fab n õ i a r i n g i p u r u s t a d a . 

Selles o l u k o r r a s on p s ü h 
holoogi e e s k ü s i m u s , mis 
pole a i n u l t ku t s e - ee t i ka küs i 
m u s , väid hoop i s sügavam, 
mis l i saks on meie üh i skon
n a s suh te l i se l t l a h e n d a m a t a . 
Meil on väga v ä h e p s ü h h o 
looge, k e s o n kriisiabi tingi
m u s t e s t ö ö t a n u d . E n n e lae
v a h u k k u oli meil vaid pere-
n õ u a n d l a , k u h u sa i 
p ö ö r d u d a , k u i kohe ei t ah t 
n u d p s ü h h i a a t r i a h a i g l a s s e 
m i n n a . See k ü s i m u s on: 

k u i p a l j u t o h i b 
s e k k u d a t e i s e i n i m e s e 

e l l u ? 
Kui palju tohib s e d a m u u 

ta? Põhimõttel isel t on p s ü h 
holoog v a r u s t a t u d ikkagi 
väga võ imsa te relvadega, et 
i s iksuses i scse l t j a in imese 
k ä i t u m i s e s t eha väga s u u r i 
m u u d a t u s i . Eet ika j a k u t s e 
eet ika p e a k s t õ m b a m a joone , 
k u h u m a a n i tohid m i n n a , et 
t eda a b i s t a d a . 

Ma mõt len ni imoodi, et 
psühholoogi s e k k u m i n e 
n e a k s j ä ä m a op t imaa l se sek
k u m i s e piirimaile. J a see op
t imaa lne piir p e a k s o lema 
seal , k u s lõpeb õpe tamine . 
O m a elu peame igaüks ise 
e lama, j a mi t te keegi ei s a a 
mit te kedagi õpe tada õigesti 
e l ama . See, mis minu kui 
psühholoogi j a o k s on õige, 
on kellegi teise j a o k s hoopis 
väär . Ma ei s a a s u n d i d a ke
dagi teist i seenda õigete käi
tumismal l ide järgi t egu tse
ma . Igaüks peab ise t u n n e t a 
ma, ise o t s u s t a m a , mis t e m a 
j a o k s on õige, j a v õ t m a k a 
v a s t u t u s e o m a kä i t umi se ta
gajärgede ees t enda le . Kui 
p a n n a in imene o lukorda , 
k u s tal m i n u a rva t e s on kõik 
võ imalused e d u k a s olla j a 
häs t i h a k k a m a s a a d a , aga ta 
ei t aha neid võimalus i k a s u 
tada , si is ei ole midagi t eha . 

P sühho loog a i t ab o t s ida 
al ternat i ive, Käi tumisvorme, 
l ahendusvõ ima lus i . Ka neid 
al ternat i ive, mis t u n d u v a d 
algul täiest i loogikavas tased 
j a a b s u r d s e d . Kogu p r o t s e s s 
on k a h e in imese koostöö, 
k u s lõppo t sused j ä ä v a d t e h a 
abivajajale enda le . Väikes te 
las tega on s a m a m o o d i : me 
s a a m e neid j u h e n d a d a , kui 
dagi õpe tada , aga ei s a a nen 
de eest kõike ä r a t eha . Abi on 
a inu l t abi , mi t te in imese ees t 
e lamine . 

Tahaks in k a r ä ä k i d a p a a r 
s õ n a 

e e s t l a s t e ü l d i s e s t 
h o i a k u s t 

n i i suguse ab i s aamise l . 
Poole a a s t a j o o k s u l olen neid 
k o h a n u d oige m i t m e s u g u 
seid. Abi jä re le p ö ö r d u t a k s e 
ikkagi a inu l t si is , ku i o l lakse 
väga^ja väga s ü g a v a s kriisis . 
Ees t lane ei ole eriti viriseja 
t ü ü p . Kergekäeliselt ei m i n d a 
ars t i j u u r d e , ja psühho loog i 
j u u r d e hoopiski mi t te , kellest 
ei tea ka, mis e l u k a s ta õieti 
on . Ku l tuur i s see t rad i t s ioon 
p u u d u b , j a võ imalus i h inna 
t akse kas üle või alla. 

Tal laks p raegu k a s u t a d a 
j u h u s t , et n a t u k e m u u t a 
s e d a s u h t u m i s t . Abi jä rg i 
hõ ikamine ei ole a l andav . Ka 
ei pea m a e lus kõike o s k a m a , 
iga as ja m a k s i m a a l s e l t häs t i 
tegema. Ma ei h a k k a e n d a s t 
halvast i a r v a m a , ku i m a ei 
tee kõiki as ju häs t i . Miks m a 
peaks in si is kr i i s io lukorras , 
mil mul on niigi r a s k e , kõige
ga ise häs t i h a k k a m a s a a m a . 
Mui on hea meel , ku i keegi 
j u h i b professionaalsel t , et 
s a a k s i n m õ n e s t a s j a s t kerge
mini üle. 

Oleks hea , ku i ni imoodi 
mõt lema h a k a t a k s . Kutsun
gi kõiki "Estonial t" pääse
nud m e r e m e h i , k e s v e e l e i 
o l e m e i e g a ü h e n d u s t võ t 
n u d — arvan, e t k a k s kol
m a n d i k k u s i i sk i Juba o n —, 
seda t e g e m a . Kõig i l e tead
m i s e k s , kes m e i e projekt i 
ia m e i e g a k o o s t ö ö v a s t u 
h u v i t u n n e v a d : rheie te le 
fon o n 5 3 2 2 1 8 . 

' Muidugi ei pea tuli ja vafd 
"Estonialt" p ä ä s e n u d mere
mees olema. Me ei s a a d a ke
dagi ä ra , kel on r a s k e . Oleme 
konsu l t ee r inud k a pereliik
meid, ka reisijaid, ka mere
mehi , kes l ih tsal t on Estli-
ne'ist Tallinki l ä inud või m a a 
le j ä ä n u d või hoopis 
o t s u s t a n u d tööta olla, k u n i 
p a r e m a k s l äheb . 

(Järgneb) 
Mari Vamba 

Madli V i t i s m a n n 

Meri, 
mu 
tuhande
näoline 
meri 

Saar lased loodavad a l u s e 
p a n n a uue le traditsioonile — 
kor r a ldada igal aa s t a l mere
l au lude võis t lus n ime tuse all 
'Ves ikaa re tuul". 

See n i m e t u s on o l emas 
a inu l t s aa r l a s t e l j a osal ees t 
las tes t ; oli ka liivlastel. See 
on ede la tuu l (SW), mis on 
meil vali tsev t u u l e s u u n d 
n ing milles on j õ u d u , v ä r s 
kus t , soojus t j a torme. 

Lauluvõis t luse idee a lga ta
j a j a korra lda ja on S a a r e m a a 
Mereku l tuur i Selts , m i s 
moodus t a t i a a s t a tagas i . 
Korraldajad tahaks id m u u t a 
selle e t tevõtmise üle-eest i l i -
s e k s j a r ahvusvahe l i seks , 
k a a s a t a kõigi n a a b e r m a a d e 
mere l au lu huvilisi j a l au lude 
loojaid. Lauluvõis t lus t ei t a 
he t a m u u t a t a id lusü levaa tu -
seks , vaid igati a rves t a t ava 
t a s e m e g a ü r i t u s e k s , mis lõ
peks kõrgetasemel ise kon t 
serd iga Kures saa re s . 

Võist lus p e a k s t o i m u m a 
oktoobri keskpa igas , siis, ku i 
S a a r e m a a l on veel s a m e t i n e 
süg is . Sellega loodetakse kõi
ge m u u kõrval p i k e n d a d a 
S a a r e m a a tur i smihooaega . 
Purjelaevade aegu tulid me
hed oktoobr i keskpa igas 
koju, k a a s a s u u e d s õ n a d j a 
viisid võõrastel t maade l t . Ka 
k u n a g i n e Kure s saa re mere -
kool a l u s t a s õppetööd j u s t 
s a m a l ajal. 

Võist luse kor ra lda ja te 
soov on e r g u t a d a l a u l u d e 
loojaid j a r i k a s t a d a eest i l au
lu repe r tuaa r i mere l au lude 
ga. Seegi on ü k s s a m m u k e 
Eest i kui mereriigi poole. 

Seekordse l võist lusel h in
na t i pa r ima t u u t laulu , par i 
m a t e s i tu s t j a pa r ima t sol is
ti. Üldse osa les 20 solist i j a 
muusikakol lekt i ive Võist lu
sele esi tat i 14 u u t mere tee 
mal is t laulu. 

Žüri is olid m u u s i k a p e d a -
goog Uno Loop, helilooja Ar
ved Haug, t egevmuus ik Rein 
Orn , Eest i Raadio m u u s i k a 
s a a d e t e toimetaja Rines Ta-
kel ja" S a a r e m a a s a d a m a t e 
ülem Hugo Ink. 

Uue mere lau lu peapree 
mia võitis s a a r l a n n a Ülle 
Reinsoo pala "Merelind", m i s 
on loodud Marie Under i sõ 
nadele . I p reemia pälvis pä r 
n a k a J a k o b K a u n i s s a a r e laul 
"Ma m e e n u t a n s ind, meri". II 

f)reemia sai Kalmet R a u n a 
au l "Merehingus" (Marika 

Viirese sõnad) . Er ip reemia 
pa r ima te l a u l u s õ n a d e ees t 
sa i E d a S te rk Tal l innast . 
Publ iku er ipreemia an t i Reet 
Tappi laulule "Laevuke". 

Ansambl i t es t pälvis I pree
mia na i skvar te t t "Maristik" 
j a p a r i m a k s sol is t iks t u n n i s 
ta t i Elo Mardi . 

Kavas on välja a n d a heli
k a s s e t t lau luvõis t lus te p a r e 
m a t e lau ludega . 

P e a a u h i n n a k s on j a j ä ä b 
er i tel l imusel käs i tööna val
m i s t a t u d m e r e m e h e s a n t s u -
kas t , mis p e a k s sümbol i see 
r ima läbi sa jandi te t u l n u d 
eest i m e r e m e h e v a r a n d u s e -
laegast . < . 

Kõrgetasemelise žüri i ü k s 
mee lne h innang, oli, et võist
lus t o i m u s ül latavalt kõrgel 
t a semel j a sea lsed paremad_ 
mere lau lud väärivad tä iest i 
t ä h e l e p a n u . 

Korraldajad loodavad, et 
m e r e l a u l u d e võis t luse s p o n -
deer imine j a a u h i n n a f o n d i 
t agamine k u j u n e b a u a s j a k s 
eelkõige Eest i m e r e n d u s r i n g -
kondade le . Koh tumisen i "Ve
s ikaa re tuu le l '96"! 

Leo Fi l ippov 
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Hollandi rnerenduspoli it ika põhijooni 

"Orion II" jätkab seiklusi — 
"kadakaturu-turism" Saaremaal 

ma iga tema laeva meeskond, 
et kindlustada ohutu mere
sõit. Arvestada tuleb nõud
misi laevapere suurusele, 
nende oskuste ja teadmiste 
tasemele, mis ülesandeid 
neil antud laeval tuleb täita, 
kuidas laeva sõidukorras 
hoida ning spetsiaalseid 
nõudmisi jus t teatud laevale, 
kaasa arvatud selle sõidu
piirkonnale. Otsuste langeta
misel on otsustav sõna öelda 
riikliku laevainspektsiooni 
surveyoritel. Lisaks sellele 
valmistatakse ette seadust, 
et Hollandi lipu alla sõitva 
laeva meeskonnas võib olla 
rohkem mittekodanikke, 
ainult kapten peaks jääma 
Hollandi kodanikuks. 

Oluline osa merenduspo-
liitikas on ette nähtud mere
hariduse arendamiseks, sel
le muutmiseks efektiivse
maks ning rohkem 
orienteerituks tööturu nõud
mistele. 

Bürokraat iamas inas 
Oma poliitika elluviimi

seks tuleb sealsetel riigibü-
rokraatidel kõvasti vaeva 
näha. Kõigepealt kooskõlas
tada ettevõetav vastavate mi
nisteeriumidega (näiteks ra

handusministeeriumiga), siis 
saada heakskiit valitsuselt, 
järgmine etapp on saada par
lamendi heakskiit. Sellest 
kõigest on veel vähe, tuleb 
kooskõlastada oma sammud 
Brüsselis. Arvesse tuleb võt
ta OECD (Organisation Jor 
Economic and Development), 
WTO (World Trade Organisa
tion) ja Euroopa Komisjoni 
rnerenduspoliitika põhi
suundi ehk vaba kaubandu
se arendamise ja rahvusva
helise laevanduse liberalisee-
rim ise suunda. 

L ä h i s õ i t , k o n t e i n e r i d 
Oluline osa Hollandi me-

renduspoliitikas on lähisõi-
dulaevanduse arendamine. 
Intermodaalse transpordi 
osatähtsuse kasv Euroopas 
nõuab hästifunktsioneerivat 
lähisõidu-feederlaevastikku, 
mis peaks autoveo, raudtee 
ja sisevetclaevanduse kõrval 
transpordiketis kõige suure
mat raskust kandma. Seega 
leitakse, et toetada tuleks ro-
rc— ja konteinerlaevade mu
retsemist. Laevnike, ekspe
diitorite, agentide, laevaoma
nike, stividoride ja 
sadam aametnike sujuv 
koostöö võimaldab neil ala-

Orion II" jätkab 
adakaturu-turism1 

s 

(Algus eelmises 
"Meremehes") 

Makse maha! 
Praegune investeeringute 

subsideerimise süsteem 
plaanitakse välja vahetada 
maksude alandamise süstee
miga kogu laevanduses. Te
hakse ettepanek arvestada 
laevaomanikelt makse vasta
valt nende laevade netoton-
naažilc. Kaalutakse võimalu
si kuni 38%-liseks maksu
soodustuseks nendele 
laevaomanikele, kes muns
terdavad tööle Hollandi me
remehi, See abinõu peaks 
vähendama kulutusi, mis tu
leb laevaomanikul teha 
meeskonnale (palgad, mak
sud, sotsiaalhooldus) ja mil
le osatähtsus on Hollandis 
väga suur. 

L a e v a o m a n i k v a s t u t a b 
i s e 

Uutes ettepanekutes on ka 
tegelik vastutus mehitatuse 
üle pandud sellele, kes peaks 
olema vastutav nii mehitatu
se. laeva kui ka lasti eest — 
seega laevaomanikule. Idee 
on anda laevaomanikule ot
sustada, kui suur peaks ole-

Varasemates "Meremees
tes" on lugeda olnud reisilae
vast "Orion II", mis on siiani 
Hondurase lipu all seilates 
silma paistnud seiklustega 
mitmel Soome lahe kaldal 
ning ka Vahemeres. Aluse 
skandaalse kuulsuse on 
põhjustanud peamiselt tema 
soomlasest reeder, kes pole 
siiani osanud korrektselt 
äriasju ajada. Laev on pank
rotistunud mitmel korral 
ning omanik on püüdnud 
teda mahamüümise eest 
säästa põgenemisega teistele 
meredele. 

Poolteist kuud tagasi "Me
remehes" ilmunud artikkel 
"Orion II" tegemistest Eesti 
vetes sai vaevalt trükivärvi 
alla, kui pressis avaldati 
uudis uuest laevaliinist Liivi 
lahel. Teadetest selgus, et 
Riia ja Roomassaare vahel 
on 16. septembril alustanud 
regulaarset laevaliiklust 
sama laev ja et pileteid reisi
dele saab turismifirma "Bal
tic Tours Saaremaa" konto
rist. 

Järgmine uudis tuli agen
tuurilt BNS 23. oktoobril — 
siiani maksmata sadama
maksudeme Soome lahe põh
jakaldal olid selleks päevaks 
lisandunud ka filipiinlastest 
meeskonnaliikmetele tasu
mata jäänud palgad. Viima
sed olid Riias seisval laeval 
streikima hakanud ning 
nõudnud saamata jäänud 
palga kohest väljamaksmist. 
Pärast seda Roomassaarde 
naasnud alusel filipiinlasi 
enam polnud — siiani on 
täpselt teadmata, millistel 
tingimustel lõunamaalased 
lahkuma sunniti. 

Sellest siis ka BNS-i 
uudis, mis pakkus lahendu
sena kaht võimalikku va
rianti: "Ühtedel andmetel 
vormistas soomlane (?) küm

nele protesti korraldanute 
transiitviisad ning tõstis nad 
Riias laevalt maha. Teise ver
siooni kohaselt läksid fili-
piinlased ise laevalt maha, et 
kohtuda oma riigi konsulaa
di töötajate ja ametiühingu 
esindajatega. Filipiinide pea
konsul Baltimaades Folker 
von Zengbusch esitas es
maspäeval juh tunu tõttu 
Läti välisministeeriumile Fi
lipiinide valitsuse ametliku 
noodi". Agentuur on laeva 
kapteniks nimetanud kedagi 
"Soome kodanikku" — arva
tavasti mõeldakse soomla
sest omanikku Kari Eriksso-
ni, kes ise ka alusel elab, 
sest "Meremehe" andmetel 
juhtis laeva veel suve lõpul 
rootslasest kapten. Sellega 
infoagentuur skandaalse 
uudise levitamise ka lõpetas, 
teadmata jäi nii filipiinlaste 
kui laevaliini saatus . 

Uudisteagentuur ETA on 
"Orion II" seiklusi kajasta
nud 30. oktoobril, teatades, 
et laev pole Riiast väljunud 
kahele plaanilisele reisile. 
20. oktoobril takistanud sõi
tu tormituul ja probleemid fi-
lipiinlastega. 27. aga reisija
te vähesus. ETA versiooni 
kohaselt püüdnud laeva
omanik "kustutada 20. ok
toobril laeva nimekirjast 
kümmet filiplinlasest mees
konnaliiget, ostes neile tran
siitviisad. Läti immigratsioo-
nipolitsei toimetas nad lae
vale tagasi, viidates Läti 
seadustele, mis kohustavad 
neid esitama ka lennukipile
teid tagasisõiduks koju. 
"Baltic Toursi" Läti-poolne 
esindaja koos laeva omani
kuga esitas selle peale aval
duse Läti Prokuratuurile, 
nõudes Läti Immigratsiooni-
politsei ja Kodakondsus
ameti töötajate vastutusele 
võtmist." ETA teatel on lae

val reisijatele 100 kajuti-
kohta. 

Kuulujuttude tasemel on 
"Meremees" teada saanud, et 
filipiinlased on kas juba 
Riiast lahkunud või seda 
kohe-kohe tegemas. Täpseid 
andmeid selle kohta ei õn
nestunud saada ka "Baltic 
Toursi" kontoritest. 

"Baltic Toursi" juht Mait 
Metsamaa ütles 30. oktoob
ril "Meremehe" telefoniusut
luses, et "Baltic Tours" ei 
oma mingit täpsemat teavet 
"Orion II" ja selle haldamise 
kohta. Turismifirma tegele
vat vaid piletite müügi ja rei
sijate vastuvõtmisega ning ei 
ole süüvinud laevaomanike 
probleemidesse. Ta kinnitas, 
et filipiinlased on tõepoolest 
laevalt lahkunud: "Olen aru 
saanud, et laev on kaks kor
da pankrotti läinud, kuna 
varem pole lihtsalt suudetud 
valida sobivaid liine, mis ka
sumit tooksid." 

Härra Metsamaal oleva 
info kohaselt tegeleb laeva 
haldamisega Läti poolel 
"Transline BT" nimeline fir
ma, mis "olevat siiski olnud 
nõus filipiinlaste kojusaat
miseks raha andma". Kõne 
all olevat 15—20-tuhandene 
summa. 

Filipiinlased nõuavad pal
ka maailmatasemel, siin 
saab aga maksta vaid Balti 
regiooni tasemel, arvab Met
samaa, nii et filipiinlaste pal
ganõudmised on fantastili
sed. Filip iinlastega tehtud 
töölepingute kohta "Baltic 
Toursis" andmed puuduvad. 

"Baltic Toursi" andmetel 
pole Riia—Saaremaa liinil 
tegu igapäevase laevaliiniga, 
nagu pressis kirjeldatud, 
vaid kruiisiliiniga, mis peaks 
hoo sisse saama kevadel. 
"Kui soomlastele pakutakse 
Eestis ostuturismi, siis meie 

del edu saavutada ja mitte 
alati loota valitsuse abile. Es
mane ülesanne on teenin
dustaseme tõstmine või uute 
teenuste osutamine peamis
tel kaubateedel. Väga oluline 
on korralikult funktsioneeri
va side loomine ning võima
likult vähese bürokraatiaga 
läbiajamine. Sadamate osas 
on nende töö efektiivsuse 
tõstmise kõrval oluline sood
ne .tariifisüsteem. 

Hollandi Transpordiminis
teeriumi Merenduspoliitika 
Direktoraadi juhataja J. H. 
G. Jacobs toonitas kohtumi
sel meie ministeeriumis, et 
merenduspoliitika ei ole min
gi riigi ja maailma elust eral
diseisev asjasthuvitatute 
veidrus, vaid oluline osa iga 
mereriigi poliitikast, see peab 
muutuma vastavalt meren
duse arengule ning looma rii
gis eeldused merenduse kon
kurentsivõimelisena püsimi
seks. 

Humaanressurss 
Lisaks majandusproblee

midele nimetatakse alati mu-
rettegevaks seda, et huvi me
remehe elukutse vastu on 
kadumas, see ei ole enam at
raktiivne. Laevaohvitseride 

võime Saaremaal lätlastele 
pakkuda sama "kadakaturu-
turism i". Plaanis on kruiisi 
lülitada ka üks Gotlandi sa
dam ning ehk ka Gdansk 
Poolas," on Metsamaa opti
mistlik. 

"Baltic Tours Saaremaa" 
iseseisva harukontori tegev
direktor Vello Kiilt ütles sa
mal päeval "Meremehele", et 
"Orion II" meeskonnaga tek
kis tõepoolest vaidlus tee
mal, et nende "palk olnud 
suurem, kui üldse makstak
se", nii et lõunamaalased ja 
ka nende soomlastest kollee
gid pidid aluselt lahkuma — 
ka kapteniks olevat nüüd 
läti soost mees. Seevastu 
laev oma sobivate mõõtude
ga ("Meremehe" andmetel 
56.5 m pikkust, 3,0 m sü
vist, 19 meeskonnaliiget ja 
32 reisijakohta kajutites) so
bivat ideaalselt nende vaja
dusteks — Roomassaare ja 
teistes pisemates sadamates 
peatumiseks. 

Vello Kiilt mainis ka. et 
Läti vahet käiva laeva mees-
konnavahetus on seotud ka 

vajadus Euroopas ulatub 
paarikümne tuhandeni ja 
eurokodanikest ei jätku nen
de töökohtade täitmiseks. 
Sestap m unsterdatakse aina 
rohkem ja rohkem meresõit
jaid veel odavatest maadest, 
aga sinnagi on vaja koolita
miseks oma panus anda. 

Kuidas aina suureneva 
pinge tuhinas meremehe 
elukutse ligitõmbavaks 
muuta, pole veel keegi suut
nud ära seletada. Meeskon
dade vähendamine, ü h e -
mehe-vaht, peaaegu olema
tud seisuajad sadamas ja 
palju muud, mis meresõidu 
intensiivistamisega kaasas 
käib — kaua see inimene 
seal vastu peab. Kõnepruuki 
on tulnud inimressurss, ini
mene ise selle taha ära kadu
nud. Tõeline võrdõigustami-
ne on vist ka manpowefi ära 
kaotanud. 

Reet Naber 

Ülevaate kirjutamisel on 
kasutatud "Peetersi-uuri-
must", ajakirjanduses aval
datut, andmeid hr. Jacobsi 
ettekandest Tallinnas toimu
nud laevanduse Masterclas-
sis ning vestlusi mitme Hol
landi Merendusdirektoraadi 
ametnikuga augustikuus. 

sellega, et tuleb osata läti 
keelt, mida filipiinlased ja 
soomlased sugugi ei mõista 
— eestlased ja lätlased aga 
küll. Läti-poolse partnerfir-
ma nime Kiilt kahjuks nime
tada ei osanud. 

Saaremaa turismibüroo 
vaid katsetab liini vastu tal
ve — toimunud on ainult 
kolm reisi, neist esimene 
paarikümne reisijaga, teine 
seltskonna kooliõpetajatega 
Riiast, kolmas päris tühjalt. 
Kevadel kavatsetakse laev 
aga tööle panna maksimaal
selt tiheda graafikuga: kolm 
ringi nädalas Riia—Saare
maa—Gotlandi (ja ehk ka 
Gdanski) Iunil. Vello Kiilt loo
dab, et "Orion II" senine ok
kaline rada lõpeb ning koos
töölepingu sõlminud laeva
omanikud ja turism i-
vahendajad hakkavad vii
maks ka üritusest kasu saa
ma. 

Järgmine proovireis Riiast 
Saaremaale peaks toimuma 
4. novembril. 

Küllike Rooväli 
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Sel ajal, kui Vene sõjaväe 
viimane sabaots on end väga 
pikkamööda minekule sead
nud, on Eesti tsiviilasutused 
end tasapisi, aga kindlalt lin
nas sisse seadnud. Eriti suu
red on muutused sadamais. 

Paldiski Lõunasadam 
lihtsalt töötab. Tallinna 

Sadama AS Denato ehitab 
sõjalaevade kitsukest kaid 
üle poole laiemaks. Sel ajal, 
kui kitsamal poolel laevu laa
ditakse, uputavad uuel kai-
poolel kallurid üksteise järel 
oma koorma vette. 

Kahe nädalaga on kai 
üsna jõudsasti kasvanud. 
Kõige alla käivad betoneeri
tud tugisambad, seejärel 
Harku ja Vasalemma paeki
vi. Allapoole suuremad tü
kid, peale väiksemad, ja järg
misel päeval saavad autod 

Paldiski kuldne sügis 
jälle kaugemale mere poole 
koormat kallutama sõita..Se
nisel kail on laiust vaid ühe 
auto jagu, ümber pöörama ei 
mahu. 

Et 50 sadamasse kive ve
davat kallurit lõhuvad teed, 
linnal selle parandmiseks 
raha ei jätku, palus "Denato" 
abi sadama klientidelt. Nii on 
igal neist nüüd oma 80 000-
kroonine teejupike. 

Sadama akvatooriumi sü
vendab parasjagu "Eesti-
rand", kohal on ka ujuvkraa
na, tuukrikaater, lootsikaa-
ter ja pukser. Kui 
kaubalaeva parasjagu kai 
ääres pole, ei saa arugi, mis 
kaupa sealt veetakse — kai 

Lõunasadam: vasakul vana, paremal uus kaipool. 

AS "Mets ja Puu" askeldab oma platsil. 

Ajutine piiripunkt on bussis. 

"Denato" büroohoone ilmestab Rae tänavat. 

on nii puhas . Eesti uus eks-
pordiartikkel — hakkpuit — 
annab hästi kokku pühkida 
ega tolma. 

Oma laoplatsid on AS-il 
Mets ja Puu ja RAS-il EMEX, 
piiripunkt on bussis, "Dena
to" sadamakapten konteine
ris ja veeteede ameti oma en
dises raadiotornis. Loots 
käib Sauelt, osa töötajaid 
Keilast ja osa Tallinnast. 

"Denato" hoone Paldiski 
peatänaval lubab kujutleda, 
missugune see linn võinuks 
ehk edaspidi olla. Selleks 
pole teab mis imet tarvis: en
dise sõjaväekaubastu vana 
paekivisein on puhastatud 
helehalliks, kivina mõjuv te-
raskatus rõõmsalt punane, 
aknaraamid ja vihmaveeto
rud valged — ongi Lääs Pal
diskis kohal. 

Sadama territooriumil jä
tab samasuguse mulje 
EMEX-i osa. Valged majad 
olevat moodsa moonduskat-
te all Vene sõjaväe hooned. 
Asfalt ja raudtee on puhtad, 
nii et on raske uskuda, et see 
firma tegeleb roostes rauari-
suga. 

Muist Vene sõjaväe päran
dust on lammutatud, mõne 
hoone seintes plombeeritak-
se pitsilisi auke, mõni seisab 
tühjade aknaavadega ja 
ootab uut otstarvet — nii 
igaks juhuks , et oleks võtta, 
kui tarvis läheb. 

Sadama hiigelterritooriu-
mi äärtes leidub ka müstilisi 
nurgataguseid, kus tee pole 
õieti tee ega hooned tarvita-
miskõlblikud. Leidub ka 
risu, pori ja maltsa. Värava
test kaideni nähtav edasimi
nek on aga sedavõrd ilmne, 
et nähtavasti üsna peatselt ei 
leidu enam aiaäärsetki ek
sootikat. 

Ometi töötab "Denatos" 
vaid 14 inimest, lisaks teist 
samapalju väravavalvureid. 
"Denato" pole enam ülalpee
tav, sadama kuukäive on 
800 000 krooni. Seal on alles 

f>aljude väikeste alustavate 
irmade eelis: väike ühise 

eesmärgi nimel sõbralikult 
üksteist toetav kollektiiv, kes 
tunneb uhkust selle üle. mis 
juba on ja kohe-kohe tuleb. 
Mullune kaubakäive oli 
100 000 tonni, tänavuseks 
arvatakse 370 000. 

Paldiski Põhjasadam 
oli viimati "Meremehes" 

uppunud raketikaatrite ja 
reostustõrje piltidega. Nüüd 
võib näha, kui suur ja kui 
suletud see sadam mere 
poolt on. Elektrikappides on 
vool tagasi, suur asfaltplats 
kai kõrval lage ja puhas. Pai
galdatakse vendreid, aga 
ühtki laeva ei ole. 

Kui Paldiskis jätkuks Vene 
sõjaväeeksootikat kauaks või 
kui seal oleks uhke kuurort, 
võiks Põhjasadam olla 
ideaalne külalissadam. Tee
ninduse, kioskite ja kohviku
tega otse kail, linnasüdame
ni sadam aväravast vaid 
paarsada meetrit. 

Aga sinnagi plaanitakse 
kaubasadamat. Kaitseminis
teerium andis sadama Pal
diski linnale, seal moodusta
ti Paldiski Sadamate AS. 
Oodatakse 13 ametkonna 
kooskõlastusi, et saada sa-
damapass. Platsile tuuakse 
kraanad, kõrval on raudtee
haru. Üks kai võetakse veidi 
lühemaks, et laevadel oleks 
ohutum sadamasse sisse 
pöörata. 

Sadama värava taga on 
ühel pool linnavalitsus, selle 
vastas üle tänava korrasta
takse maja sadama büroo
hooneks. Kui tuleb esimene 
laev, lubati uuesti vaatama 
kutsuda. 

Paldiski linnas 
pärinevad muutused 

peaasjalikult värvipotist, aga 

jätavad parasjagu muljet. 
Puhas oli seal varemgi, aga 
iga maja ukse kõrval prügi 
oodanud plekkpingviinid on 
nüüd värske pingviinivärvi 
all. Maju on üle värvitud 
ja niisugust lagunemist, 
nagu võis Vene sõjaväe lah
kumise järel karta, näha ei 
ole. 

Tänavad on saanud uued 
nimed: peatänava nimi on 
Rae, on ka Põhja, Pakri ja 
Sadama tänav. Endiselt 
müüakse poes kohapeal 
küpsetatud saiu-pirukaid, 
kuid poode ja ka baare on 
nüüd hoopis rohkem. Kino
pilet maksab kõigest 6 kroo
ni ja vahel peetakse kinos 
õigeusu jumalateenistusi. 

Tänavail võib varasemast 
märksa rohkem eestlasi ko
hata, ka perekonniti. Poes 
peab siiski vene keelt oska
ma. Aga märgilise muutuse
na tundub äsjakogetu: maja 
ees puu all pingil istusid va
namammid. Ainult et üks 
neist oli eestlane, teine vene
lane. Nad rääkisid omavahel 
eesti keeles. Kuigi võis aru 
saada, kui raske see vene 

Laevale laaditakse mood
sat eksportkaupa — haki
tud puit. 

memmele oli. Aga ta tahtis 
suhelda. 

Kui jätta kõrvale linnama
jade kütte- ja remondimu-
red, siis selline vist ongi lä
hiaastate Paldiski — eesti
keelseks muutuv, kuigi 
tuntava aktsendiga. 

Madli Vitismann 

EMEX-i territooriumil ei vedele midagi. 

Valge moondamiskatte all Vene sõjaväemajad jätavad lää
neliku mulje. 

Põhjasadam on seni veel ootel. 

Paldiski Lõunasadam plaan 9 kuu tegelik täitmine 
Laevu 
Ümarpuit (tm) 
Puithake (nO 
Vanametall (t) 
Teras traat 
Killustik 
Muud 

Kokku 

129 
125 000 
30 000 

200 000 

15 000 

370 000 

90 
84 991 

150 185 
4179 

15 032 
18 

254 405 
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KOTER 
Oktoobrinumbris räägi

takse sügisesest naviigatsioo-
nist. AS Hansatee laeva töö 
osakonnajuhataja Tõnu Loi-

ffom leiab muuseas, et turva-
isus peab kehtima kõikidele 

laevafirmadele võrdselt. Hil
jutine väike juhtum "Tallin
kiga", kus see vajus kodusa
damas Silja Line'i ujuvpon-
tooni peale, tõestas veel 
kord, et see ei sobi sadamas
se, kuna paneb kaptenid 
suure tuulega manööverda
misel tõsistesse raskustesse. 
Ka Helsinki Läänesadamast 
kõneldakse kui küllalt ohtli
kust. Samas on jut tu sellest, 
et detsembris läheb "Georg 
Ots" ja jaanuaris "Vana Tal
linn" remonti. Pärast seda 
hakkab viimane tegema neli 
reisi päevas. 

Sama osakonna juhataja 
asetäitja Peeter Kangro rää
gib tiiburitest. Tiiburid tohi
vad pimedas sõita, kui on 
olemas radari-tüüpi spet
siaalsed pimedas vaatluse 
binoklid. Siiski nihutatakse 
õhtune väljumine tund vara
sema aja peale. Selgub ka, et 
konkurentide katamaraani
dele miskipärast tolle binok
li nõuet ei esitata. 

Kapten Aivo Pitk räägib ka 
Helsinki Läänesadamast ja 
loetleb nelja probleemi: ei 
jätku puksereid ja üldse lõ
peb nende tööaeg kell viis; 
sissesõidud on väga keeruli
sed, järskude pöörangutega, 
mis meie laevadele on küllalt 
rasked; sadamasse sisse 
minnes on kai nurk vendri-
tega kaitsmata; talvel tuulte
ga pressivat sadama akva
tooriumi jääd nii sügavalt 
täis, et manööverdamine tu
leb tõenäoliselt väga raske. 
Üht-teist on sadamas juba 
korda tehtud, aga põhilised 
punktid, mis suvel koosta
tud kaptenite kirjas olid ära 
toodud, on täitmata. 

Oktoobris tuleb kõigil Tal
linki laevadel õllefestival, kus 
esindatud ka pea kõik Eesti 
õlletehased. 

Veel saab Tallinki firmale-
hest teada, et Hansatee sõl
mis koostöölepingu ESS-iga 
ja nüüdsest tegeleb too tur
vafirma nende õnnetute 
soomlastega, kes siinpool 
lahte kas pahategija käe läbi 
või enese süül raha tuks jää-
nuna laevafirma käest piletit 
lunima tulevad. Ka on luge
da turismimessi järelkajasid, 
informatsiooni AS-i Reisieks-
pert töö kohta, pressiresü-
meed ja piibujuttu. Esikülje
le on tekkinud vahva rubriik 
"Rõõmustav uudis": seekord 
selle kohta, et üleriigilisel 
konkursil osutusid pari
maiks Tallinki kokad ning 
baarmenitel pole ka viga. 

Nimemärgi EKR all kirju
taja leiab, et mereharidus
keskus on igat pidi raskes 
olukorras ning "läheb kind
lasti pikki aastaid, kuni kool 
jalad alla saab ja hakkab 
andma kõrgesti kvalifitseeri
tud meremehi. / . . . / Laeva 
juhtkonda kuuluvad tüüri
mehed ja mehaanikud pea
vad kindlasti saama laiapõh
jalise rahvuslike traditsioo
nidega kõrghariduse. Millal 
võib Merehariduskeskus ha
kata neid nõudeid rahulda
ma? Kuid miks ei võiks me
rendusalane kõrgharidus 
tulla Tallinna Tehnikaülikoo
list?" Autor leiab, et teadus
konna dekaaniks ei pruugiks 
sugugi olla kaugsõidu kap
ten, vaid laevaehitaja-profes-
sor või veel keegi, kes TTÜ-s 
olemas. Ka muud tingimu
sed arvab autor seal sobivad 
olevat. 

Viimati refereeritud artik
kel on rubriigi all "Küsimus 
suurele ringile". J u on see 
üleskutse teistelegi oma ar
vamust avaldada. 

Mari Vamba 

Algul valib merekool, pärast meri 
Need, keda merekool täna

vustel sisseastumiseksamitel 
välja valis, andsid 27. ok
toobril "Mare Balticumi" baa
ris kadetitõotuse: 

"Mina, Eesti Mereharidus
keskuse kadett, tõotan 

— olla hoolas, distsiplinee
ritud ja edasipüüdlik õppe
töös; 

— põhjalikult omandada 
meremehe elukutse; 

— jääda alati t ruuks mere
ni ehevendluse põhimõtetele; 

— väärikalt kanda Eesti 
meremehe ja Eesti kodaniku 
nime." 

Merekooli 76. sünnipäe
vaks ajastatud üritusel tervi
tasid esmakursuslast õppe
jõud ja külalised. 

Rektori kt. Toomas Mura-
šev pani südamele õppida, 
kuidas ohte ja karisid välti
da. Veeteede ameti peadirek
tor Kalle Pedak arvas, et 
seda teed tasub käia, ja ta
sub käia lõpuni. 

Kultuuri- ja haridusminis
teeriumi nõunik Märt Aas
laid tänas võõrustajaid, et 
tulevased meremehed näe
vad silmast silma tõelisi me
remehi, keda pidada oma 
eeskujuks, ning näevad tõe
list merelaeva, kus valitseb 
kord j a puhtus ning igal 
sammul on tunda hästikooli-
tatud meeskonna ühist tööd. 
Ta ütles: "Meremeeste kooli
tamine on kallis ja aeganõu
dev töö, mida meie ministee
rium ei suuda üksi vajalikul 
tasemel hoida. Loodan, et tu
levikus panevad sellele tööle 
õla alla ka teised ametkon
nad, samuti erastruktuurid. 
Kuid põhiraskus jääb ka 

Tõotust loeb Ruth Veide, kella helistab Toomas Kaevu. 

merd. Loomulikult teeb esi
mese valiku merekool, pä
rast valib välja meri." 

Soovides mälestada kõiki 
neid Eesti meremehi, kes 
saatuse tahtel pole kodusa
damasse tagasi pöördunud, 
palus värske kadett Ruth 
Veide "Mare Balticumi" kap
tenil sängitada vastsete tu
dengite pärg Läänemere lae
vade kalmistule. 

Nagu ikka, järgnes lü-
hiekskursioon laeval. Selle 
seisukord põhjustas aasta 
tagasi mitmesuguseid kaht
lusi, ent nüüd nimetati seda 
Eesti Merelaevanduse üheks 
lipulaevaks. 

Seejärel saadeti õppurid 
kooli tavalisest pidulikumale 
lõunale. 

edaspidi Eesti Mereharidus
keskuse õppejõudude kan
da. Teist sõltub, kas tänased 
kadetid omandavad vajali
kud meremeheoskused ning 
muutuvad tõelise kõrghari
dusega intelligentseteks Ees
timaa esindajateks, oma ala 
parimateks asjatundjateks." 

Laevaomanike Liidu presi
dent Ülo Kõllo meenutas 
oma kooliajast, et pidulikku 
kadetikssaam ist siis ei ol
nud, aga kursandiks saami
se tähiseks aeti juuksed 
maha. "Meremehe amet 
peaks olema auväärne, ehk
ki raske, tõsijutt. "Tallink" 
jälgib hoolega merehariduse 
arengut ja merekaadri küp
semist ning on valmis kohti 
pakkuma ka oma laevadel." 

"Mare Balticumi" kapten 
Alar Kask rõõmustas, et 
nüüd saab merendus kõrgha
riduse Eestis. "Tahaksin, et 

merekoolist võtaksite kõik ja 
veel natuke, et õppida tööte
gemist, et õppida tundma 

See tutvumine oli täiesti omaalgatuslik. 

Madli Vitismann 
Isi Trapido fotod 

Orkestriga mere ääres 
28. oktoobril toimus Pirita restoranis Eesti Kaptenite Klu

bi seitsmenda aastapäeva kuues ball. Mullu jäi sügisball ära. 
Esinema olid kutsutud teatritrupp «Narvski Litsedei* ja 

Aleksander Ivaškevitši steptantsuklubi. Muusikat mängis 
Horrž Zeigeri bigbänd, laulsid Uno Loop ja J u t a Karemäe. 
Esinejad ja muusika valis, nagu ikka, Adolf Käis. Muusika
maitse on tal hea: igihaljas muusika Straussi valsist kuue
kümnendate alguse rock'n*rollini tõmbas kõiki tantsupõran
dale. 

Pidu oli ootamatult soliidne. Kapteniprouade kleididki olid 
soliidsemad: sätendasid varasemast vähem, ent paljudel stiil
sed ja isikupärased. Järjest vähem kapteneid kandis vormi. 

Tõelise orkestri saatel tantsitigi väljapeetult, ülemeelikuks 
keegi ei läinud. Ent eks ole kaptenid ise vanemaks jäänud, 
ja, piinlik öelda, kapteniprouad samuti. Uusi noori kapteneid 
näha ei olnud, aga see ongi omaette probleem, millest lähe
malt ju t tu järgmises lehenumbris. 

Madli Vitismann 

Raamat aasta pärast laevahukku 
Septembris ilmus Baltic 

News Service'i teine raamat 
"Estonia" katastroofist: 
"Mayday Estonia II. Aasta 
hiljemH. 

Aeg on oma töö teinud. Kii
resti pärast õnnetust kokku 
pandud I osaga võrreldes on 
see märksa tasakaalukam ja 
arutlevam. Peale ajakirjanike 
on autorite hulgas laevaehi-
tusekspert Heino Levald, ja 
see loeb palju. 

30 krooni ringis maksva 
78-leheküljelise raamatu al
guses tehakse väga lühike 
kokkuvõte laevahukust ene
sest ja siis antakse korralik 
ülevaade ro-ro-tüüpi laevade 
ning nendest välja kasvanud 

ferry'de tekkest. Seejärel re
fereeritakse hästi arusaada
valt uurimiskomisjoni osa-
aruannet. 

Peatükis "Kes on süüdi?" 
ei mõistetagi kedagi ise süü
di; arut lus jääb kõige seni 
avaldatu piiresse; ise avastu
si ei tehta. Raamatu sisseju
hatuses välja hõigatud mõ
nevõrra kõhedusttekitav ter
min kollektiivne süü erilist 
edasiarendamist ei leia. Paa
ri lõiku sellest peatükist — 

katastroofi tehniliste põhjus
te uurimine jäi Soomele ja 
Rootsile, sest Eesti riigi poolt 
selleks eraldatud raha oli 
veel mais üle kandmata; me
relaevandus on jä tnud asja
de ajamise Nordstrom & Thu-
lini kanda — saaksid asja
osalised ametimehed ilmselt 
vaidlustada. 

Osaaruande kokkuvõte ja 
soovitused on täielikult ära 
trükitud. 

Edasi tunnistatakse, et 
ajakirjandus võimendas iga
suguseid laevahuku kohta 
käibele läinud kuulujutte 
ning siis asutakse neid hoo
le ja armastusega üle rääki
ma. Aga olgu peale: eks 
kuulu ju needki ajaloo 
juurde. 

Eraldi jutt on Meyeri lae
vatehase "osalusest" katast
roofis. 

Kõige selle peale on kulu
nud juba 34 raamatu lehe
külge ja tundub, et niisugust 
hulka enam-vähem asjalik
ku teksti on koostajad pida
nud lugeja vastuvõtu viim
seks piiriks ning lähevad mõ
neks ajaks üle intervjuudele: 
kaks pääsenut, kaks leina

jat. Mis nende tegemise sisu
line mõte võis olla, jääb sega
seks. Ei usu, et vastused kü
simustele, kas intervjueeri
tav aimas õnnetust ette, kas 
ta usub ennustajaid või kas 
hukkunuid unes näeb, an
naksid mingi läbilõike, üldis
tuse Eesti inimeste seisun
dist aasta pärast laevahuk
ku. Vaid laevalt pääsenud 3. 
mehaaniku Margus Treu jut t 
fikseerib midagi olulist. 

Muidugi pole unustatud 
ka kapten Pihti teemat. Kõik 
versioonid on ilusasti reas, 
muu hulgas ka mõned liht
sad ja loomulikud selle koh
ta, kuidas ta nimi võis esial
gu päästetute hulka sattuda: 
mõni poolteadvusetu pääse
nu võis pomiseda ta nime; 
telefonis öeldi Siht, aga kos
tis valesti; teles näidati min
geid vanu lõike. 

Üks peatükk räägib õnne-
küttidest, keda ahvatleb "Es
tonia" vrakk. Ju t tu on mui
dugi ka omastest, kes taht
s id/ tahavad surnukehi 
otsida lasta. 

Selles raamatus taibatak-
se nüüd juba ka "Estline*!" 
töötajate psühholoogilist 

koormust nimetada ja isegi 
Johansoni ning Ninnasesse 
suhtutakse päris inimese 
kombel. Kõneks on ka eliit-
kannatajate teema. 

Põhjalik ülevaade on abi
fondidest, kindlustussum
madest j a üldse rahaasja
dest. Muide, lehekülgedel 72 
j a 76 öeldu vahel on vastu
olu: algul kirjutatakse, et 
meremeeste laeva jäänud 
isiklike asjade eest pole lae
vandus maksnud, pärast — 
et on. Aga see on ka pea 
ainuke vasturääkivus, mis 
tähendab, et seda raamatut 
on juba üsna hoolega kokku 
pandud ja üle loetud, mida ei 
saanud öelda BNS-i esimese 
ega sellega üheaegselt ilmu
nud "Ekspressi" üllitise koh
ta. 

Küllap selle raamatu väär
tus ajas kasvab: praegu ei 
ütle see igapäevase ajakir
janduse kaudu end kursis 
hoidvale inimesele midagi 
uut; kunagi hiljem saab siit 
aga üsna mõistliku ülevaate 
asjade seisust aasta pärast 
laevahukku. 

Mari Vamba 
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Habemega lugu 
Merehätta võib jääda ka 

8 0 s e n t i m e e t r i s ü g a v u s e s v e e s 
Sellise pealkirja all i lmus 2 3 . a u g u s t i l "Õhtule

he" esiküljel Liina Vellandi lugu k a h e s t mereõnne 
t u s e s t . 

"Nädalalõpul sõi ts id Tall inna l äheda l mada l iku
le k a k s jahti , ü k s Soomest ja teine Ees t i s t . S a r n a 
s e d j uh tumid , a g a erinev s u h t u m i n e , mis ilmsel
gelt tulenen lõbusõidut radi t s iooni e r inevas t p ikku-

Eesti Spordiseltsi "Kalev" Jahtklubi kiri 
"Ohtulehe" peatoimetajale 

Olen senini "Õhtulehest" lugupidanud kui ühest 
vähestest Eesti ajalehest, millest loetut võid võtta 
tõena . Asjalik toon ja kaine lähenemine teemale on 
üldiselt olnud Teielehe tugevam külg. 

Aga 23. 08. 95. trükitud artikkel "Merehätta võib 
j ä ä d a ka 80 sentimeetri sügavuses vees", mille autor 
on Liina Velland jättis küll Kummalise mulje. Oleme 
sügavas hämmelduses, kuidas sai i lmuda selline kir
jatükk ilma fakte kontrollimatta. 
» ESS "Kalev" Jahtklubil ei ole olemas jahti nimega 
"ELE", sellist ei ole kogu Tallinnas. Samuti ei ole meie 
sadamast kadunud ühtegi jahti. Ei oska arvata, mil-

ses t ." 
" J u h t u b kogenud kaptenilgi" on kirjeldus Soo

m e j a h i "Tuuliaga" j u h t u n u s t (sellest kir jutas ka 
19. s ep tembr i Meremees"), mille lõpetab lõik: 
"Ne l j akümneaas t a se meresõ idu kogemusega j ah i -
o m a n i k , üle 6 0 - a a s t a n e mees , a rvas , et õ n n e t u s e 
p õ h j u s t a s a u t o m a a t r o o l i r ike. ses t meremärk ide 
k o h t a tal p re t ens ioone polnud." 

Teine j u h t u m "Kaptenit pole veel leitud": "Tund 

listest allikatest pär inevad Liina Vellandi andmed. 
Keeruline on .kokkuarvata ka meeskonna suurust: 
merele purjetama läks 3 inimest, päästeti 4 ja kadu
nud on veel üks. Oli neid kokku siis kolm, neli või viis? 

Kummaline on ka- L. Vellandi hoiak Eesti purjeta-
misse üldse. Ei ole teada , milliste kriteeriumite järgi 
h indab autor Soome ja Eesti purjetamise taset, aga 
juba teisest lausest võib väljalugeda, et ega eestla
ne purjetada ei oskagi. Kirjatükki lugedes jääb mul
je, et soomlase madalikule sattumine on näitlik õp
petund täpsest navigeerimisest ja oskuslikust pääs-
temanöövrist (mille muide teostas meie klubi liige 
V. Stepanov), samalaadne õnnetus aga meie pur
jetajatega on purjetamisealane küündimatus. Aga 
ometi on "Kalevi" Jahtklubi liikmed võitnud meda-

aega e n n e eelmist , reede õh tu l kella 10 p a i k u j u h 
t u n u d kari lesõit lõppes teisiti. Kräsuli s a a r e j u u 
res t leiti p o o l u p p u n u l t "Kalevi" j ah tk lub i l e k u u l u v 
"Ele"." (Ka s e d a j u h t u m i t on 19. s ep t embr i "Mere
mehes" kirjeldatud.) Lugu lõppes nii: "Aga nel jas , 
j ah i k a p t e n , on tänini k a d u n u d . Viimati n ä h t i t eda 
l a u p ä e v a h o m m i k u l m ä r g a d e riietega R o h u n e e 
melt b u s s i g a H a a b n e e m e sõ i tmas ." 

Käs i t l enud 2 8 . augus t i l p i k e m a s ar t ik l is "Kelle 
peale s i n a loodad?" m e r e s õ i d u o h u t u s t tagavaid 
ab inõus id , a r v a s "Õhtuleht" pa ra jaks pu r j e t ami s 
hooaja lõpe tada . Poleemika j ä t k a m i s e k s ei le idu
n u d l inna lehes enam r u u m i . Ki tsama t eemar ing i 
a j a l ehena sobib tookord poo le l i j äänud va id lus t lõ
p e t a m a "Meremees". 

leid kolmedelt olümpiamängudelt, meil on kolm 
maailmameistrit, ja palju medaleid maai lma ja 
euroopa võistlustelt igal tasandil. 

Autori selline halvustav suhtumine Eesti purjetami
se pikkadesse traditsioonidesse on kogu purjetaja
te perele selgelt solvav ja senist head mainet kah
justav. 

Soovin võimalikult kiiresti kohtuda Teie ja autori
ga, et asjaolusi arutada. 

Seni veel sügava lugupidamisega Teie lehe vas
tu: 

28. august 1995 

Jahtklubi direktor 
Olev Roosma 

Üks täheviga 
Lugu, milles j u t u s t a t i ü m b e r k a h t lõbusõidu jah

t i d e g a j u h t u n u d m e r e õ n n e t u s t , pälvis oo tamatu l t 
t e r a v a vastukaja . Omet i s a a b s i inkir jutaja o m a k s 
v õ t t a ainult t ähevea ü h e jah i n i m e s . Koik m u u on 
Olev Roosma välja lugenud j u s t k u i r idade vahelt 
M i k s s ü ü t u täheviga sedavõrd ä g e d a reakts iooni 
t e k i t a s , tuli Pirital veidi l ähemal t u u r i d a . 

Vale täht jah i n i i n e s 
F a k t e vee all kont ro l l imas a jak i r jan ikud tavali

s e l t ei käi, s ee tõ t tu ei võinud loo k i r ju tamise ajal 
t e a d a olla, et u p p u n u d j ah i n imi o n "Eke". Nüüd 

ion s ee s a d a m a s s e toodud, a u k l i k j a mu l ju tud 
v r a k k seisab kõigile h o i a t u s e k s kail . Al lakir jutanu 
a n d m e d pär inevad õ n n e t u s e osa l i s t e kirjalikest s e 
l e t u s t e s t . Ent see , kes "Kalevi" j a h t k l u b i j a h t e ni 
m e p i d i ei t u n n e , võis kergesti eks ida , lugedes kä
s i t s i k i r jutatud se le tuski r jas t : ...viibisin 
18 . 08 .95 . a. kell 2 2 . 0 0 Kräsul i s a a r e j u u r e s An
ger ja karile sõ i t nud "Kalevi" j a h t k l u b i l e kuu luva l 
a l u s e l " ja mõ i s t a t ada , k a s p i d a d a k o n k s u k e s t tä-
h e p u l g a küljes K-ks või mit te . 

E rava lduse s j a h i g a "Eke", m i s oli a n t u d "Kalevi" 
purjespordikooli k ä s u t u s s e , l äks loata pu r j e t ama 
j a h t k a p t e n , kel oli k a a s a s ü k s m e e s j a k a k s nais t , 
s e e g a kokku neli inimest . 

Kaluritele, k e s need neli i n imes t maa l e tõid, lu
b a n u d kapten, e t t ea tab ise j a h t k l u b i l e j a organi
s e e r i b jahi p ä ä s t m i s e . Et ta oli pu r j eka sisul isel t 
v a r a s t a n u d , ei a n d n u d ta j u h t u n u s t t eada n ing 
j ä t t i s u p p u n u d a l u s e s a a t u s e hoo leks . Võib arva
t a , e t jahis t i l m a j ä ä n u d o m a n i k u d a lga tavad t ema 
v a s t u kr iminaalas ja . 

Olev R o o s m a k u m m a l i n e mul je 
Kõnealuses loos ci ole kellegi p u r j e t a m i s o s k u s i 

k ü ü n d i m a t u k s n i m e t a t u d , on vaid h i n n a n g lõbu-
sõ idu t rad i t s ioon ide erinevale p ikkuse l e . 

Er inev s u h t u m i n e Soome iahi "Tuulia" j a Eest i 
j a ' i i "Eke" p u h u l s e i sneb selles, e t Soome kap ten 
tea s, kuidas a b i ots ida , tal olid se l leks vahend id , 
r a a u i o ja p u n a n e raket t . P ä ä s e n u d j a h t k a p t e n 
t u n d i s järgmisel päeval m u r e t o m a h inna l i se va ra 
s a a t u s e päras t j a otsus Pirital võ ima lus i j a h i pääs t 
m i s e k s . Tublid m e h e d , kes ta p u r j e k a kivide va
h e l t v igas tamata kä t t e said, olid Vladimir S tepa
n o v "Kalevi" pur jespordikool is t j a Va ldur Silvere 
"Kalevi" jahtk lubis t . 

Ees t i Kapten ei te inud p ä r a s t p ä ä s e m i s t vähi
m a t k i katset j a h i p ä ä s t m i s e k s . J a h i k a d u m i s e l e 
j u h t i s t ähe lepanu hoopis pur jespordikool i t reener . 

kelle hoolde see oli u s a l d a t u d . Er inevus k a h e kap 
teni kä i tumises p ä r a s t õ n n e t u s t on käesoleval ju
h u l ilmselge j a lugu p u u d u t a s k i ü k s n e s neid kah t 
j u h u s l i k u l t s a m a l ajal j u h t u n u d õnne tus t . 

Ajakirjaniku k u m m a l i n e hoiak 
Kõneks o lnud loos ei o lnud ajakir janikul mingit 

ho iaku t peale faktide edas t amise . Ent Olev Reos-

1/ ^ etg-

ma on s e d a mõ i s tnud ka l la le tungina Eest i pur je
tamise le ü ld se j a loet lenud "Kalevi" j a h t k l u b i 
spo r t l a s t e medale id . 

Autori l ei ole ha lvus tava t s u h t u m i s t Ees t i pur 
j e t a m i s e p i k k a d e s s e t rad i t s ioonidesse ega kava t 
s u s t kogu purjetajate pere t solvata . E n t o m a se 
nis t h e a d m a i n e t k ipuvad k a h j u s t a m a pur je ta jad 
ise. 

Al laki r ju tanu ei t e a d n u d , et 28 . a u g u s t i k s , ku i 
i lmus j ä r g m i n e kirjutis "Kelle peale s i n a loodad?" , 
oli m ä ä r a t u d "Kalevi" j a h t k l u b i j u h a t u s e e r a k o r r a 
line koosolek. Selleks, et a r u t a d a ee lmise l 
päeval suure joonel i se merepääs t eope ra t s ioon i 
p õ h j u s t a n u d j a h t k a p t e n i kä i tumis t j a k a "Eke" 
j u h t u m i t . 

2 7 . a u g u s t i l m e r e h ä t t a j ä ä n u d jahi l "Pinta" ( seda 
j u h t u m i t on kir jeldatud 19. s ep tembr i "Mereme
h e s " — toim.) oli e i ra tud peaaegu kõiki ne id me-
r e o h u t u s n õ u d e i d , millest jä rgmise l päeval i lmu
n u d leheloos ju t tu . Selles o s a s on a jaki r jan ikul 
tõesti k u m m a l i n e hoiak: ta eeldab, e t me re l on 
o h u t u s n õ u d e d kõigi j a o k s ühtvi is i e n d a s t m õ i s t e 
tavad. 

J ä r g m i s e l päeval ü t l es j a h t k l u b i d i rek tor t u n d e 
v ä l d a n u d o t s ingu- j a pääs teopera t s ioon i k o h t a , et 
"Pinta" polevatki va janud nii ägeda t p ä ä s t m i s t . Ra
ket t ide l a s k m isega t a h e t u d ü k s n e s läheda l o lnud 
teise j a h i t ähe l epanu ä r a t a d a , e t seal t ab i s a a d a . 
Midagi sellist võiks öelda kül l võh ikus t ajakirjanik, 
aga mit te j ah tk lub i direktor , kes peaks k indlas t i 
t e a d m a , mis p u h u l p u n a s t rake t t i k a s u t a t a k s e . 

Kord on , korda po le 
"Pinta" j u h t u m J ä t a b mulje , et "Kalevi" j a h t k l u 

b is pole korda . Selgub, et kord siiski on : Olev 
Roosma e n d a alla k i r ju ta tud n õ u d e d j ah t i de välja
sõ idu l merele . "Pinta k a p t e n r i k k u s pea kõiki neid 
nõude id : ei k i r ju tanud väl jasõidu registreerimisel 
kaassõ i t j a te nimesid, m ä r k i s ü k s n e s n e n d e a rvu . 
Ei t e a t a n u d piirivalvele sõ idus ih t i . K a a s a s ei o lnud 
min imaa l se l t nõu tava t k a h t meeskonnal i ige t . Li
s a k s toht i s "Pinta" Tall inna l ahes t välja sõ i to k u n i 
7 in imesega parda l (oli 14). Seega kord on . aga sel
le t ä i tmis t ei kontrollita. 

Keegi ei o s k a Eesti pu r j e t amise maine t nii h ä s 
ti k a h j u s t a d a kui purjetajad ise. "Kalevi" j a h t k l u 
bi d i rektor i teravat reakts iooni ei pä lvinud i lmselt 
ko r r a l agedus , vaid selle i lmsiks tu lek . K u s j u u r e s 
j u t t u ei ole o lnud pu r j e t amisoskus t e s t , m i s on 
Kindlasti l ih tsamini o m a n d a t a v a d kui see o s a me-
r e sõ iduku l tuu r i s t , mida n i m e t a t a k s e o h u t u s t e a d -
l i kkuscks . 

«Eke» n i m e sa i n ä h a pärast seda , kui j a h t o l i le i
t u d ja kaldale t o o d u d . 3 0 . august 

Liina Vel land 

«Meremehe» kommentaar 
Seda augustikuist vaidlust polnuks mõtet üles võt

ta, lõbusõiduhooaeg on ju läbi. Ent aeg peaks ole
m a üsna paras selleks, et meenutada möödunud 
hooaja möödalaskmisi ja teha kõik, et neid alates 
järgmisest hooajast vältida. 

Paraku on ülesanded jagatud eri ametkondade 
vahel. Alla 12 meetri pikkusi veesõidukeid ja nende 
juhte registreerib ja kontrollib Keskkonnaministee-

MUUD SIGNAALID 
(8,16%) 

PUNANE 
RAKETT 
(30.61%) 

MAYDAY 
(36,73%) 

RAADIOPOI (14,29%) PAN PAN (10,20%) 
Meresignaalid veebruarist oktoobr in i . 

riumi Mereinspektsiooni Väikelaevade Inspekt
sioon. Jahtidega tegeleb Eesti Jahtklubide Liidu 
Spordilaevade Register. Nii ühtede kui teiste pääst
mist korraldab Siseministeeriumi Piirivalveameti Me-
revalvekeskus. Seadusi jagab ja veeliikluse korra 
kehtestab Teede- ja Sideministeeriumi Veeteede 
Ameti Meresõiduohutuse Talitus. 

Nii juhtubki, et merel saavad kokku alused, mis 
käituvad erinevate reeglite järgi. On selge, et lõbu-
sõidupaadi kipperile ei saa esitada samu nõudeid 
kui kaubalaeva kaptenile. Aga on elementaarseid 

Otsingud ja päästetööd merel 
1995 

Tallinna piirkond 

Lääne-Viru piirkond 

Ida-Viru piirkond 

Peipsi piirkond 

Pärnu piirkond 

Hiiumaa piirkond 

Saaremaa piirkond 

Kokku: 

Veeb 

1 

1 

Märts Apr 

1 

1 

2 

4 

2 

1 

7 

Mai Juuni J uuk 

1 

1 

3 

1 

6 

4 

1 

1 

1 

7 

7 

2 

1 

2 

12 

Aug. 

7 

1 

3 

1 

1 

13 

Sept Oki 

2 

1 

1 

1 

5 

2 

1 

1 

1 

1 

6 

*>kku 

27 

5 

3 

11 

6 

2 

5 

59 

asju, mis peaksid kehtima igas suuruses ja igasugu
se kujuga meresõidukeile. Ka ohutusnõuetesse suh
tumine peaks olema kõikjal ühesugune. 

Mida selleks teha, peaksid need eri ministeeriumi
de ametkonnad omavahel kokku, leppima. Seda ni
metatakse mujal maailmas koostööks ega kardeta 
seejuures, et üks võiks teise alla neelata. 

Eelöeldu illustreerimiseks sobivad mõned tänavu
sed merevalvekeskuselt saadud andmed mereot-
singu- ja -päästejuhtumite kohta. 

Toimetaja 

SAAREMAA PIIRKOND (8,47%) 
HIIUMAA PIIR
KOND (3,39%) 

PÄRNU PIIR
KOND 
(10,17%) 

TALLINNA 
PIIRKOND 

(45,76%) 

PEIPSI 
PIIRKOND 
(18,64%) 

IDA-VIRU 
PIIRKOND (6,08%) 

LAANE-VIRU 
PIIRKOND (8,47%) 

J u h t u m i t e osakaal p i i rkonni t i . 
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Laevahukk on kergem avarii 
Kirjandusarvustus 

Kirjandusteooria tunneb 
kirjandusena kõiki kirjalikke 
tekste, käsitledes seejuures 
lähemalt vaid üht liiki kirja
likke tekste — ilukrjandust. 
Ent isegi ametikirja koosta
misel on tegu sõnade loova 
seostamisega lauseteks sel 
viisil, et kirjapandul ka mõte 
oleks ning kirja saaja lauseid 
samuti mõistaks kui saatja. 
Seda enam on see tähtis sea-
dusjõuga tekstis. See ei tohi 
väga mitmekesiseid assot
siatsioone tekitada. 

J u h t u m i t ei j uh tunud 
Seaduse mittetundmine ei 

vabandavat seaduse mitte
täitmist. Selleks, et seadusi 
tuntaks , avaldatakse need 
trükis. Riigikeeles, et üldkät-
tesaadav oleks ka üldmõiste
tav. Sedalaadi kirjanduses 
peavad üldkeele sõnad olema 
ü ldmõistetavas tähenduses, 
erikeele sõnad, s.t. terminid 
aga täpselt piiritletud. 

Niisugune seadusjõuga 
kirjandusteos on näiteks 
"Eesti Veeteede Ameti Teata
jas" 1994, nr. 5/6 avaldatud 
"Laevaavariide ametkondli
ku juurdlemise juhend". 
Hoolsast otsimisest hoolima
ta ei õnnestunud selle juhen
di järgi klassifitseerida laeva
de ootamatut kokkupuudet 
öisel merel, millest eelmises 
"Meremehes" juttu, ega mit
meid varasemaidki juhtu
meid, millest "Meremees" on 
kirjutanud. Küll võis aga lei
da üldkeelest erinevat sõna
kasutust , mis merendusar-
good mittetundvas võhikus 
üksnes hämmeldust tekitab. 

Kergem kui kerge 
Kolmest ja poolest lehe

küljest juhendist on veidi üle 
lehekülje pühendatud defi
nitsioonidele. Juhendi ühe 
eesmärgina on toodud 
p. 1.7.3 laevaavariisid enne
tavate meetmete väljatööta
mine. Juurdlusega avarii en
netamisest (s.t. sellest ette 
jõudmisest) on vähe kasu, 
püüdu neid ära hoida aga ei 
paista. 

Avariisid klassifitseeritak
se järgmiselt: 

2.2 väga raske laevaava
rii... on p. 2.3 nimetatud ras
ke Laevaavarii 

2.4 kergemaks laevaava
riiks loetakse 

2.4.1 kogumahutavusega 
alla 500 laeva hukku... kui 
ei kaasnenud inimohvreid 
ega ulatuslikku reostust 

2.5 ohtlikuks juhtumiks 
loetakse 

2.5.1 laevaavariid laevaga 
kogumahutavusega alla 500 
(v.a. laevahukk), kui ei kaas
nenud inimohvreid... 

1.4.1 laevaavarii on 
— laeva meresõiduoma-

duste kaotus või laevahukk 
2-6 laevaavariiks ei loeta 
2.6.1 ekspluatatsiooni

lisi vigastust 

1.4.9 ekspluatatsioonili-
ne vigastus — laeva või sel
le seadmete vigastus või rike, 
mis põhjustas laeva lühiajali
se meresõiduomadus(t)e 
kaotuse... 

1.4.2 meresõiduomaäu-
sed — laeva omadused (tu
gevus, püstivus, ujuvus, 
uppumatus ja juhitavus)... 

Saame teada, et väga ras
ke laevaavarii on raske lae
vaavarii. Kerget laevaavariid 
ei ole, on aga sellest kergem. 
Puudub kõige kergem e. ker
geim. Tavamõtlemisele on 
vastuvõtmatu seegi, et laeva
hukk on kergem laevaavarii 
(p. 2.4.1). Keskvõrdes, s.t. 
kergest kergem! 

Kirjandusteos "Pluto" 
pardal 

Igasugu juhendeid, mis 
peavad inimesi kindlal viisil 
toimima panema, koostatak
se tavaliselt nii, et seejuures 
mängitakse juhendi järgi toi
mides läbi kujutletavaid, ent 
tegelikkuses võimalikke olu
kordi. 

Võib kujutleda tegelikku
ses võimalikku olukorda: ko
gumahutavusega alla 500 
kaubalaev "Pluto" veab välis
maale kaupa, pardal 4-liik-
meline meeskond. "Pluto" 
kuulub aktsiaseltsile "Plu
tokraat", mille omanikeks on 
"Pluto" meeskond. "Pluto" on 
aktsiaseltsi ainuke vara. 
"Pluto" põrkas Eesti vetes 
kokku sõjalaevaga "Kaupo". 

Väga rasket laevaavariid 
"Plutoga" juhtuda ei saa (on 
alla 500). Kui raske laevaa
varii juhtuks , ei saaks oma
nikud sellest teadagi, sest 
nad oleksid sel juhul seal, 
kus laevgi. Kui neil õnnes
tuks pääseda, nõustuksid 
nad vaevalt, et "Pluto" hukk 
oleks kergem laevaavarii, kui 
nad oleksid päevapealt leiva
ta ja AS-il "Plutokraat" puu
duks omand, aga oleksid 
mõned maksmata arved. 

1. olukord 
Tagant tulnud "Kaupo" 

mõlkis "Pluto" reelingut. Vä-
lissadamasse jõudes märkas 
meeskond, et ühel pool pole
gi laeval enam nime. Natuke 
haamri tööd, natuke värvi, 
kergendusohe, et niigi läks, 
ja järgmisse sõitu. Siiski, 
üldkeeles nimetatakse niisu
gust juhtumit eufemistlikult 
kontaktiks või otsekohese
malt kokkupõrkeks. Järeli
kult peaks enne ärasõitu või
mudele teatama. Niisiis he
listatakse kahe sõidu vahel 
sadamajärelevalvesse. Sealt 
aga vastatakse: "Ei. meil pole 
niisugust juhtumit registree
ritud." Saamata aru, et just 
sel viisil püüdiski laevaoma
nik registeerida, s.t. teada 
anda. Järelikult ei püüagi 
sadam aj äre le valve teada 

Juristi kommentaar 
•Konstanteeringuid 

1. Interpreteeritudp/Vrahvusyahelisi soovitusi, laevaavariide 
juurdlemiseks, seega.pn tegemast -rahvusvahelise õigusloome 
kodifitseerimisega bbsti fohvu^lkku õigusesse. 

2. Mõistete laevaavarii, mefesõiduomadusGd;. laevahukk, 
konstruktiivne laevahukk, ekspluatatsioonilinevigastus edasine 
iriterpretatsiobn juhendis'tõstatab ridamisi küsitavusi. 

' 3. p. 1.5.2 jä tab igasuguse juurdlemise valdkonnast välja vä
lismaa laevad pikkusega ajia 12 meetri — seega ei tunne riigi
võim huvi pisemate laevade vastu. Ka p.1.7.1 ei laiene väike-
alustele — nad võivad uppuda, rammida kaldarajatisi jne., 
põhjustamata ametlikke protseduure. 

4. p.2 — avariide liigid — aluseks ei ole võetud tekkinud oht;, 
lik olukord ja selle klassifikatsioon, vaid olukorraga kaasnevad 
kahjud, sh. inimelude kaotus. P.2.6 formuleering, mida ei pee
ta laevaavariiks, annab taas vaieldava kriteeriumi —meresõi-
duomaduste kadumise ajutisus, seega juureldakse põhi
liselt vaid pöördumatute või pikaajaliste tagajärgedega ava
riisid. 

saada. Selleta ei saa aga en
netavaid, resp. ärahoidvaid 
meetmeid välja töötada. 

2. olukord 
"Kaupo" tekitas "Plutole" 

leki. Selle avarii nimi on oht
lik juhtum (selgituseks: eel
mine juhtum polnud juhendi 
järgi ohtlik. Aga tegelikult?). 
"Pluto" jõudis siiski kodusa
damasse, meeskond asus 
laeva remontima. Sadama
kaptenile viidi vajalikud do
kumendid. Juhendi p. 5.6 
ütleb, et juurdluse käigus on 
sadamakaptenü õigus vasta
valt vajadusele nõuda... 

— tuukriülevaatuse ja/või 
dokiulevaatuse akti 

— vigastuste fotosid 
— arveid vigastuste kõrval

damiseks tehtud tööde kohta 
jms. 

Hulga remonditööd tegi 
meeskond ise, selle kohta 
polnud aegagi arvet pidada. 
Fotomehi fPlutokraadis" pole 
ja kui olekski, peaks ikkagi 
sajakroonise välja andma, et 
sadamakaptenile kingiks pil
te ilmutada. Ning isikliku 
auto bensiini ja isiklikku 
aega raiskama, et täita, mida 
riigiametnik veel peaks nõud
ma. Kuigi meeskonnal on kii
re laev sõidukorda seada j a 
teenima minna. 

p. 5.10 sadamakapten 
võib juurdlusse kaasata vas
tava eriala spetsialiste või 
eksperte ja tao Ueda labora
toorseid ja muid uuringuid. 
Sellest tingitud kulud tasub 
laevaomanik. "Pluto" mees
kond neab seda päevagi, mil 
nad eelmisse sõitu läksid. 
Sel ajal, kui "Plutokraat" pa
rasjagu midagi ei teeni, mak
sab eksperdi tund 300—400 
krooni. 

3 . olukord 
"Pluto" hukkus, meeskon

na päästis päästeparvest ju-^ 
huslikult möödunud laev. 
See on kergem laevaavarii. 
Järgneb eellotletu: Sadama
kaptenil on õigus nõuda, ku
lud kannab laevaomanik, 
ning seejärel... p. 7.2 laevao
manik peab arvestust kõigi 
oma laevadega toimunud lae
vaavariide kohta... Aga lae-
vaomanikku enam pole: 
"Plutokraat" läks laiali, sest 
"Plutot" enam ei ole. Mehed 
leidsid õnneks tööd teistel 
laevadel. 

4 . olukord 
"Pluto" polnudki raudlacv. 

"Kaupole" jäi ette hoopis Soo
me lõbusõidu mootorkaater 
pikkusega 11,9 m. Aga ju
hend hõlmab üksnes p. 1.5.1 
Eesti laevaregistrisse või lae
varaamatusse kantud laeva 
1.5.2 välisriigi lipu all sõitvat 
laeva pikkusega 12 meetrit ja 
enam... Kuigi kallis luksus-
kaater kaotas 90% oma väli
musest, ei registreeri--sada

makapten seda juhtumit, 
sest "Kaupo" pole Eesti lae
varegistris ja "Plutol" jääb 
pikkusest 10 sentimeetrit 
puudu. Kuigi kokku said nad 
samal merel, Eesi vetes. Ka 
see juhtum ei kõlba, et lae
vaavariisid ennetada. 

Võhiklikke järe ldusi 
Viimased viis aastat olek

sid pidanud säärase juhendi 
koostajaile mõndagi õpeta
ma. Kasvõi seda, et ka mit
mekümne laevaga RAS-id 
loevad raha hoolsamini kui 
varem. Ammugi siis ühe või 
paari laevaga AS-id, kus sa-
jakroonistki rahaks peetak
se. Seetõttu pole sugugi täht
susetu, kuijuhtub, et näiteks 
sadamas ümberhaalamisel 
keegi teisel reelingüposti kat
ki kaksab. On üsna oluline, 
kumb omanik keevitajale 
maksmiseks selle sajakroo
nise peab taskust tõmbama. 
Ent kogu kõnealuse juhendi 
vaim näib arvestavat, et lae
vad on endistviisi ühe oma
niku — riigi — omand ja pole 
kuigi tähtis, et riik peaks 
raha ühest taskust teise 
tõstma. Seetõttu lähevad 
avariidena arvesse ainult 
küllaltki raskete tagajärge
dega juhtumu id. 

Mõnel muul maal arvatak
se rahas väljendatud kah
juks isegi see, kui ohtlikuna 
tunduv olukord inimesel ad
renaliini verre juurde pum
pab. Seda nimetatakse mo
raalseks kahjuks. Käesoleva 
juhendi moraal aga isegi ei 
nimeta laevade mittetahtlik-
ku kontakti, kui sellega ei 
kaasnenud meresoiduoma-
duste kadumist. Juhendi 
vaim ei lase kuidagi arvata, 
et seda saaks rakendada lae
vaavariide j a tavamõistes 
ohtlike juhtumite ärahoidmi
seks. Iga niisugune juhend 
on riigi merenduspoliitika 
instrument: juhendis esita
tud normide kogumist peab 
olema võimalik välja lugeda, 
mida tahetakse juhendi ra
kendamisega saavutada. 
Praegu jääb mulje, et "Lae
vaavariide ametkondliku 
juurdluse juhend" on va
hend, millega piiritleti või
malikult täpselt selle töö 
hulk, mida on hädavajalik 
teha ja jäeti võimalikult suur 
hulk tööd määratlemata, et 
juhendi taha peitudes selle
ga mitte tegelda. Nii kipub 
juhtuma siis, kui seaduse 
koostab see, kes seda täitma 
hakkab: meelsasti delegeeri-
takse kohustusi, jättes õigu
sed endale. 

Vastuolu põhiseadusega 
peaks selles juhendis lahen
dama vist õiguskantsler. Või 
mõtlevad tegijad veelkord jä
rele, võimalikke olukordi pa
kub tegelikkus lausa iga 
päev. 

Madli Vitismann 

5. p.2.7 ja 3.2.3 annavad võimaluse manipuleerida tekkinud 
ohtlike olukordadega nende kinnimätsimiseks. 

Seisukohti 
. 1. Nii nagu Jgasugus^d liiklusvahendite avariid maismaal 
sirutuvad kõfiAžtustiküre drvölevõfule, ei tohiks vastavpst statis-' 
tikast välja-jerfta ka mereavariisid, ' A ' ,yv • 

2. loog ikavas taneom-et avariiete-klassifitseerimiset võetak
se aluseks-mrft& rikke laad ja selle ohtlikkus, vaid tekkinud,(tek-
kida võinud) majandusrtärtäjatesse ümberarvestatud taga
järg. Selle eredaim näide on, et isegi mitte avariiks, vaid üks
nes ohtlikuks juhtumiks loetakse kokkupõrget, tulekahju, 
madalikule sõitu juhul, kui laeva suurus on alla 500. 

3. Leian, et avariisid tuleks klassifitseerida meresõiduomadus-
te (tugevus, püstivus, ujuvus, uppumatus ja juhitavus), sh. ka 
ekspluatatsiooni/iste vigastuste liigitamise alusel. 

4. Juhul, kui varem kehtinud juurdluskord andis juurdlemiseks 
rangemad kriteeriumid, tulnuks selle juurde jääda^ ja mitte 
ainult aluseks võtta rahvusvahelisi soovitusi, sest ohutuse vald
konnas on rahvusvahelistest rangemate rahvuslike reeglite 
kehtestamine aktsepteeritav. 

Mittemerendusliku aktsiaseltsi juhatuse esimees 
Tiit Toomsalu 

Samal teemal: 
"Alt ära, 

sõjavägi tuleb!** 
Vastuseks ajalehes "Mere

mees" ilmunud artiklile ta
haksin Mereväe esindajana 
täpsustada mõnd artiklis 
toodud fakti. 

A/L "Laine" ebakorrapära
ne reisijate pealevõtmine lei
dis aset juulis 1995. Põhju
seks olid vead töö koordinee
rimises Mereväes taabi ja 
Peastaabi vahel. Neid puu
dusi märgati Mereväes tääb is 
ning edaspidi kõikide reisija
te pealevõtmine laevadele oli 
lubatud ainult Mereväestaa-
bis kinnitatud nimekirjade 
alusel, kus ori arvestatud 
laeva mahtuvust ning pääs
tevahendite arvu. 

Läbiviidud teenistuslik 
juurdlus näitas, et avarii, 
mis juhtus miinilaeva "Su
lev" sissesõidul Liepajasse 
16. juulil 1995, ei toimunud 
meeskonna süü läbi. 

Rääkides juhtumist miini
laeva "Sulev" ja laeva "Aal" 
vahel 30. septembril 1995, 
tuleb mainida, et kohe pä
rast teadasaamist kokkupõr
kest viidi läbi teenistuslik 
juurdlus miinilaeval "Sulev" 
ning alustati asjaolude välja
selgitamisega ka Mereväe-
staabis. Pärast miinilaeva 
"Sulev" naasmist õppustelt 
viidi teenistuslik juurdlus 
läbi ka Mereväestaabis, mille 
käigus selgus, et kohe pärast 
kokkupõrget püüdis miini-
Jaev "Sulev" võtta ühendust 
laevaga "Aal" .rahvusvahelisel 
16. kanalil, kuid "Aal" ei vas
tanud. Mereväe korrapidaja 
teatas kohe juhtunust liik-
luskontrollikeskusesse ja 
Kaitsejõudude Peastaabi 
operatiivkorrapidajale. Mere-
väestaabi peaspetsialist lae-
varemondi alal võttis ühen
dust laeva "Aal" omanikega 
omavaheliste pretensioonide 
väljaselgitamiseks, kuid talle 
öeldi, et pretensioonid puu
duvad. Teenistusliku juurd
luse käigus mereväestaabis 
oli samuti pöördutud laeva 
"Aal" omanike poole, kellelt 
saadi kirjalik vastus preten
sioonide puudumise kohta. 
Peale teenistusliku juurdlu
se läbiviimist pöördus, Mere-
väestaap Tallinna Sadama 
kapteni poole teatades, et va
jaduse Korral oleme nõus 
edastama kõik avariid puu
dutavad materjalid temale 
edasiseks juurdluseks, kuid 
kuna osapooltel puudusid 
vastastikku pretensioonid, 
teatas sadamakapten, et võib 
piirduda siseste teenistusli
ke juurdluste läbiviimisega. 
Tahaks muidugi mainida, et 
teenistusliku juurdluse käi
gus ilmnesid paljud mööda
laskmised, mis olid tehtud 
miinilaeva "Sulev" meeskon
na poolt ja on võetud tarvitu
sele abinõud, et tulevikus 
säärased intsidendid ära hoi
da. 

Eesti Merevägi on väga 
noor ja pidev raha- ning 
kaadripuudus annab valu
salt tunda laeva meeskonna 
väljaõppes. Kuid mereväe 
isikkoosseis püüab teha kõik 
temast sõltuva, et olukorda 
parandada. Riigi poolt on 
mereväele püstitatud teatud 
ülesanded ja neid tuleb täita. 
Ma arvan, et see ei puuduta 
ainult mereväge, vaid kogu 
riiki ja,meremehi. Oleks hul
ga konWu*uktiivsem ja kasu
likum ' k a s u t a d a artiklites 
mõlemapoolseid fakte ja krii
tika Icõrval esitada ka oma 
ettepanekud ja nõuanded.' *, 

Tuleb aru saada, et Eesti 
Merevägi ei ole mitte inimese 
isiklik asi, vaid ta puudutab 
kogu riiki ja eriti meremehi. 
Mitte "Alt ära, sõjavägi tu
leb", vaid "Tere tulemast, 
merevägi vajab teie abi.". 

Mereväes tääb i 
operatiivosakonna 

vane m ohvi tse r 
leitnant Igor Schvede 
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Merendusalane teabepäev "Veeteede Aineti Teataja »* 

24. oktoobril korraldati 
merendusalane teabepäev, 
kus veeteede ameti töötajad 
tutvustasid merendusprob-
leeme Eestis. 

Meresõidu ohutuse taga
misest" Eesti Vabariigi veetee
del j a veeteede korrashoiust 
rääkis 1996.—1998. a. eelar
ve projektile toetudes peadi
rektori esimene asetäitja 
Viktor Palmet. 

Üha suuremat tähelepanu 
nõudvat probleemi, ohtlike 
kaupade vedu, tutvustas va
neminspektor Jaak Arro. 

IMO uusi nõudeid laeva
delt õhu saastamise vähen
damiseks ning Eesti riigilipu 
all sõitvate laevade kontrolli
misest välissadamates tut
vustas välissuhete ja info

osakonna juhataja Heino 
Jaakula. 

Laevakontrolliteenistuse 
juhataja Aarne Valgma sõ
navõtu teemaks olid 1994.— 
1995. aastal toimunud ava
riid (kõige rohkem on neid 
juhtunud pukseritega). 

Merendusalasest õigusloo
mest esitas oma nägemuse 
ameti juriidilise ja kaadritee-
nistuse juhataja Jüri Nuut. 

Ülemaailmse merehäda j a 
ohutuse süsteemist rääkis 
laevajuhtimise ja sideosa
konna juhataja Kaarel Aare. 

Oma firma "Lars Krogius 
Eesti AS" tegevusest LloydsM 
esindajana Eestis sai rääki
da Nikolai Küün. 

Vähestel kohaletulnuil (et
tevõtmine oli tasuline) ava

nes võimalus oma seisukoh
tade esitamiseks ning dis
kussioonideks. 

Kuulaja 

Igati tänuväärt ettevõtmi
ne, aga riigiametniku sõna 
on kallihinnaline. Igal osa
võtjal paluti OÜ-le Viträän 
üle kanda või vastavalt eel
nevale kokkuleppele sulara
has kohale tuua 980 krooni. 
Sama suure summa aseta
mine mõne teise koolitusvor
mi vitriini oleks võimalda
nud nädala või koguni mitu 
end harida. Vahest seetõttu 
ei jõuagi riigiametnike hirm
kallis teave nendeni, kellele 
see mõeldud? 

Puuduja 

1995. aasta 4 / 5 . kaksiknumber sisaldab hulga maist sep
tembrini välja antud veeteede ameti käskkirju. "Sadamate töö 
korraldamine" sisaldab ka lisasid: sadama laevaliikluseks 
avamise korra, juhendi sadamaeeskirja koostamiseks, sada-
mapassi vormi ja sadama laevaliikluseks avamise akti näidi
se. Teine pikem dokument on "Laeva juhtkonna liikme mere-
sõidudiplomi või -kutsetunnistuse kinnituslehe väljastamise 
ja ajutise äravõtmise eeskiri" j a selle kinnitamine. 

Veel sisaldab "Teataja" järgmised käskkirjad: "Täienduse 
sisseviimine Riiklike merelootside põhimäärusse", "Kohus
tuslikust lootsimisest vabastamise tingimused", "Laevasõidu-
reeglid Eesti Vabariigi sisevetel" kinnitamise, "Kalalaevade 
kasutamine transpordilaevadena", "Täiendavad nõuded dü
naamilise tõstejõuga laevade ohutuse tagamiseks" ja kaks 
kutse ajutist äravõtmist. 

Lugeda on ka teede- ja sideministri määrus "Laevade ohu
tu ekspluateerimise ja reostuse vältimise korraldamise rah
vusvahelise koodeksi" rakendamise kohta. 

Lõpuks on IMO teateid; tagumisel sisekaanel tutvustatak
se merehariduskeskuse kursusi. 

Mari Vamba 

«Meremehe» t e l l i m i n e 

tavalises korras kataloogi alusel. 

Indeks 69 859. 

Aastatellimuse hind 75 krooni. 

Koju või töökohta tellimine on 
lihtsaim ja odavaim viis kindlalt 
iga merelehe numbri omanikuks 

saada. 
^ . 

RE Tallinna Sadam 
sadamates seisid 

3 . novembril: 
Kes meil käivad 

Keskl inna s a d a m a s 
"Mehaanik Krull" (Eesti) — laadib 

konteinereid 
"Kessulaid" (Eesti) — laadib 

konteinereid 
"Amirov" (Aserbaidžaan) — laadib-lossib 
"Nikolai Krõlenko" (Vene) — laadib 

alumiiniumi 
"Evpo-Agnic" (Panama) — laadib malmi 

Muuga s a d a m a s 
"Trokin'* (Vene) — lossib kakaoube 
"Murom" (Vene) — laadib paberit 
"Tšukotski Beregw (Vene) — lossib 

külmutatud kala 
Reisilaev "Finjet" (Soome) — turistid 

Kopli s a d a m a s 
"Leonid Leonov" (Vene) —laadib väetist 
"Omski 125" (Vene) — laadib paberit 
"Volgo-Balt 131" (Vene) — laadib puitu 
"Šušenski" (Vene) — laadib puitu 
Puksiir "Saturn" ja praam 2029 (Vene) — 

laadib puitu 
Kuivastu (Eesti) —laadib puitu 

Paldiski s a d a m a s 
Puksiir "Ingur" praamiga (Vene) — laadib 

puitu 
Puksiir "Mudis-, praam - K o n t e n f (Läti) 

— laadib puitu 
Pager "Eestirand" koos abilaevadega 

süvendab sadamat 
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3t Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
3 . novembril: Neile, kes ootavad... 

— t e e l Las 

"ELMAR KIVISTIK" — t e e l Vent sp i l s i s t 
Baton Rouge' i 

"ALEKSANDER ABERG" 
P a l m a s e s t Kamsari 

"PAUL KERES" — t e e l L i s sabonis t Kamsari 
"KRISTJAN PALUSALU" — t e e l Balboast 

Kwangyangi 
"GUSTAV SULE" — t e e l Galves ton i s t 

Be irasse 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — t e e l 

Göteborg i s t Pot i s se 
"HAAPSALU" — t e e l Kaliningradist 

Savannah*sse 
"VILJANDI- — Kal iningradis 
"RAKVERE" — Ärhusis 
"NARVA" — t e e l Miamist Rio Hainasse 
"VALGA" — t e e l H o u s t o n i s t S z c z e c i n i s s e 
"KUNDA" — Santander i s 
"PALDISKI" — tee l C e u t a s t Tall inna 

"SOMPA" — Volos i s 
"KEHRA" — R o u e n i s 
"AEGVIIDU" — Randlas 
"KUIVASTU" — Paljassaare s a d a m a s 
"KUUSALU" — Port Gent i l i s 
"PARILA" — Antwerpenis 
"RAKKE" — t e e l Klaipedast B u e n o s 

A i r e s e s s e 
"VALKLA" — t e e l S a o F r a n c i s c o d o Su l i s t 

Agadiri 
"PIHTLA" — t e e l Conacrys t D o u a l a s s e 
-NAISSAAR- — t e e l A n t w e r p e n i s t 

C r o t o n e s s e 
"VAINDLO" — t e e l Tarantost Casab lancasse 
"FRISOHAVEN* — t e e l R o t t e r d a m i s t Port 

Harcourt i 
"MUHU" — t e e l Burgasest G e n u a s s e 
"ABRUKA" — Hull is 
"VILSANDI" — tee l Tal l innast Dordrecht i 

Antwerpeni s t 
-MUUGA- — A n t w e r p e n i s 
"KAPTEN KONGA" — tee l 

F e l i x s t o w e ' s s e | p 
"KAPTEN VOOLENS" — R o t t e r d a m i s m 
"MEHAANIK KRULL" — Vanasadamas 
"KESSULAID" — V a n a s a d a m a s 
-VIIRELAID" — t e e l Tal l innast S t o c k h o l m i w 
"MANILAID" — V a n a s a d a m a s 0. 
"SUURLAID" — K 0 b e n h a v n i s m 
"HEINLAID" — V a n a s a d a m a s 
"PAKRI" — K i l l i n g h o l m e s 
"ANGYALFJÖLD" — R o t t e r d a m i s 
"AEGNA" — t e e l Ta l l innas t LeitrTi jjfe 
"KABALA" — t e e l K o t k a s t Naapol i sse 
"MOHNI" — Norrköping is 
"RAPLA" — t e e l Peterburis t Runcorni 
"SOODLA"— t e e l C o n s t a n t z a s t Saksamaa le %: 
"KLOOGA" — Gars ton i s J^ 
-TRANSESTONIA- — Muuga s a d a m a s 
-DONATA- — Muuga s a d a m a s 

Väljaandja 
Eesti 
M e r e m e e s t e Liit 

Arvutiküljendus: Väino Trumm, montaaž: Merle Pihlakas 

Järgmine number 
ilmub 

novembris 

Toimetuse postiaadress: 
EEOOOr Tallinn, 

Pikk 70, "Meremees" 
NMT-telefon 8-25-238 088; numbripeiler 20710 , 

teatada oma telefoninumber operaatorile 
telefonil 6304050 

«PrintaU* 

Tellimuse nr. 5177. 

Toimetaja 
MADLI VITISMANN 


