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Merendus-
noupidamine

11. septembril kutsus Ees-
ti Teede- ja Sideministeeriu-
mi merenduspoliitika osa-
kond merendusprobleemide
arutamiseks kokku noéupida-
mise Mereklubis. Merendus-
poliitika osakond on teede-
ja sideministeeriumis loodud
selleks, et ellu viia Eesti riik-
likku merenduspoliitikat.

Teatavalt on koik meren-

dusega seotu Eesti majandu-
sele viaga oluline ning selle-
parast peaks kuuluma prio-
riteetsete majandusharude
hulka. Uha tugevnev konku-
rents maailmaturul noéuab
meiepoolseid pingutusi, et
ellu jaada ja edasi areneda.

Maailma praktikas putnta-
vad koigi mereriikide valitsu-
sed omalt poolt osutada me-
rendusele kaasabi, tehes
seda kas maksusoodustuste
vms. moel. Kuigi Euroopa
Liidus on otsene toetus voi-
matu, on siiski olulistele te-
gevusaladele voimalik eelis-
tusi luua.

Meie merenduse praegus-
test kitsaskohtadest tilevaate
saamiseks oligi- seekordne
noupidamine kokku kutsu-
tud. Eesmark oli saavutada
ministeeriumiametnike ning
tegelike tdotegijate omavahe-
' line kontakt, sest aetakse ju
pohimotteliselt Ghist asja.

Koigile kohaletulnuile anti
voimalus oma arvamused
vélja 6éelda, ning seda ka ka-
sutati. Neist valjadeldud sei-
sukohtadest ldhtudes on voi-
malik edasise tegevuse
suundi paremini kaaluda.

Pohiprobleemid, mis me-

rendustegelastel olid, puu-
dutasid investeeringute nap-
pust, riiklike garantiide puu-
dumist investeeringute saa-
miseks, norgalt valjaarene-
nud infrastruktuur, transiit-
kaubanduse suur soéltuvus
poliitilisest situatsioonist su-
hetes Venemaaga, korged
maksud, meremeeste sot-
siaalhooldus, merendussea-
dusandluse puudulikkus,
Eestis elamis- ja to66luba
omavate mittekodanikest

meremeeste meresoidutun-
nistused jne. Uks véga tosine
kisimus on Eesti Merehari-
duskeskuse olukord.

Rein Merisalu

Mereklubi saatus on ot-
sustamisel. Taotlevad nn.
vana ametiithing ning
EMSA koos meremisjoni ja
Eesti Meremeeste Liiduga.

Tallinna Sadama uus ériidee — reisilaev Muuga sadamas, lihemalt 1k. 4. Augustis lei-
dis TALLINK oma 5 000 000. reisija, lihemalt 1k. 2.

Suvekroonikat

Mitu tuntud merendustegelast on tooli va-
hetanud. Eesti Merehariduskeskuse senine
rektor Valdur Aret on lahkunud perekondli-
kel pohjustel Peterburi. Tema kohuseid tai-
dab Toomas Murasov.

Teede- ja sideministeeriumis on suvel ame-
tisse asunud asekantsler Nathan Toénnis-
son, ministeeriumi néunik Rein Meindok,
merenduspoliitika osakonna juhataja Rein
Merisalu ja selle osakonna peaspetsialist
Reet Naber.

30. juunil riivas valjumisel roolimasina
rikke tottu Kesklinna sadamas muuli "Eestin
Linjat™ parvlaev "Apollo”. Paar tundi paran-
dati reidil masinat, seejarel laev lahkus. Tal-
linna Sadama ametiisikud said juhtunust
teada jargmisel paeval Soome Teksti-TV-st
pealkirja all "Reisilaev séitis Tallinna sada-
mas vastu kaid”.

6. juulil korraldas Tallinna Sadam pressi-
konverentsi, et tutvustada uusi juhtkonna
liikmeid ja plaane edasiseks. Aare Kitsing on
nund tehnikadirektor ja Olev Laanjédrv hal-
dusdirektor, pearaamatupidaja on Meelis
Asi. Lubati hakata tegema meeskonnat66d.

8. augustil sai "Meremees” kuueaastaseks.
Toimetus otsustas loobuda tuhandele ligine-
vast numeratsioonist, leides, et praegusel

"Meremehel” ei ole eelnenud télkelehega min-
git seost. Uuest aastast on numbri jarel sul-
gudés arv, mis nditab ajalehe jarjepidevust
alates 8. dugustist 1989. ;

~ 25.-26. augustil peeti Pirita Oltimpiapur-
jespordikeskuse 15. stnnipdeva. “Kalevi”
jahtklubis leidus solvunuid, keda kulla ei
kutsutud, kuigi stinnile kaasaelajaid oli just
seal.

11.-15. septembrini kestis Londonis IMO
keskkonnakaitse komitee 37. istungjark. 10.
septembril oli Pohjamaade eelkohtumine, et
to6tada valja tihine seisukoht kéigis arutuse
alla tulnud paevakorrapunktides. Veeteede
Ameti peadirektori Kalle Pedaku sonul oli
oluline, et Laamemerd loetaks "Air Pollution
Actis” eritsooniks ning et méaaratletaks luba-
tavad oli, vaavli ja stsiniku sisaldusprotsen-
did kutustes. - :

15. septembril kogunes t66rithm arutama
meremeeste seaduse eelndud. Seaduseelnou,
mille eesmark on korraldada meremeeste
té66suhteid lahtuvalt nende t66 spetsiifikast,
valmib Eesti Merelaevanduse eestvottel (ju-
ristid Indra Kaunis ja Toomas Songi ning
endised juhatuse liikmed Illar Hallaste ja
Eino Tamm). Eksperdina on kaasatud Aaro
Mottus, seaduse 16plik valmimine votab veel
aega. : :

( Ants Pirna
60

16. augustil pidas stnni-
paeva Eesti Meremeeste Lii-
du vanem, Eesti Meremuu-
seumi direktor Ants Parna.
Sel puhul oli "Suurel Tollul”
Itihikest aega avatud fotonai-
tus "200 parimat fotot Ants
Parnast”. Alates stinnikodu
teeristist ja praktikapolvest
merekoolis ning lopetades
vanaisa-piltidega. Tublil
kolmveerandil fotodest oli
Ants Parna koos oma mere-
muuseumi kolleegidega —
moistagi on teFu osaga, mida
nimetatakse elut6dks.
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Kaubandus ja teenindus iihes tiikis

Sellest lehenumbrist alates
ilmub "Meremehe” tagakiilje-
le uue toetaja logo. Bun-
kering Ltd. on N-Terminaali
tttarfirma, mis hakkas t66le
selle aasta alguses. N-Termi-
naal tegeles varem pun-
kerdamisega, ent siis pidas
omanik moistlikuks selleala-
se tegevuse tarvis eraldi fir-
ma luua.Bunkeringi korral-
dusdirektor Hardi Nigulas ja
laevanduse projektijuht
Einar Kukk tutvustasid oma
ettevotet.

Firma peamine t;ﬁ;vus on
laevade punkerdamine; nn.
tahjale rendile — ilma mees-
konnata — on vodetud kolm
Punkerduslaeva: "Kihnu”,

i” ja "Are”. Meretanker
"Lagedi” on tSarteris. "Lage-
di” ostsid omanikud siis, kui
see pidi juba vanarauaks mi-
nema, aga tegid remonti, ja
niiid teenib. Esimesed kolm
on pohimotteliselt reiditan-
kerid.

Punkerdamine on selle
poolest spetsiifiline tegevus,
et teenust mutiakse koos
kaubaga. Kiitus, mida vaja-
takse, ostetakse turult, ka
emafirmalt, kui tarvis. Pun-
kerdatakse nii oma laevade
kui autodega. Kone alla tuleb
vaikegi kogus — 5—10 tonni.
Paku e praktiliselt koiki
ktituseid, teenindatakse nii
suuri kui viikesi laevu. Liini-
laevadega tegeldakse veel
vahe. Ent madala vaavlisisal-
dusega kiitused on niikuinii
reaalne homne paev, ja nen-
dega tegelemist peab vaga to-
siselt ette valmistama. "Mare
Baltikumi” on igatahes kord
juba punkerdatud, nii et lii-

lilmine selles suunas on ka-
sil.

Tegutsemisvoimalus on
kogu rannikul. Autodega on
teenindatud nii Paldiskis,
Kundas, Parnus, Loksal kui
Narva-Joesuus. Saarte Liini-
dega puatakse ka tegeleda,
ent neil on juba pikaajalised

lepingud ees.
g‘ot%l on tehtud ka Euroo-

pas, koguni Kanadas. Lae-
vaoman votab firmaga
tthendust ja teatab, et soovib
nditeks Euroopasse soitvale
laevale mones sealses sada-
mas punkrit. Siit voetakse
siis firma sealse partneriga
tthendust ja korraldatakse
asi dra. Sedagi t66d tahetak-

se tulevikus rohkem teha.
Hardi Nigulas: Koik pun-

kerdajad ootavad muidugi
taht terviklikku ja loplikku
mairust, mis nende tégevust
reguleeriks. See on vaga eri-
parane tegevus, ja parimal

juhul oleme mingite seadus-

te muudatuste punktis sees.
Meil on ju kaubandus ja tee-
nindus thes tikis.

Koige rohkem segab iga
tksiku valjaséiduga  seotud
tohutu ametnike vahet kai-
mine, ehkki kogu meie tege-
vus on teada ja meeskonnad
samuti. Vahe
saame piirivalvega seda a:lj(a
ajada faksi teel. éﬁ? kui faks
on rikkis?! Siis utab tks
inimene Muugale ja raiskab
2,5 tundi. Vormistab laeva
soidu naiteks Muugalt Kop-
lisse... Asi on selles, et uldi-
selt laheme ju vilislaevale
punkrit andma.

Tolliprobleemid on peale
selle, ehkki tolliga oleme pa-
remini asjad aetud saanud.
Igat paberit eraldi ei pea
kandma.

Probleemid tekivad kind-
lasti siis, kui kiituse tavaos-
tukohad kinni ldhevad —
nagu mdddunud aastal Ve-
nemaal. Raigime mis me
radgime, aga suhtes hind ja
kvaliteet on parim Vene-
maalt ‘tulev kiitus. Meeldib
voi mitte, aga see on fakt, aia
me pusime tanu soodsale
hinnale. Mainet aitab tésta
ka mitmesugune lisateenin-
dus — olid jne.

Muidugi on neid, kes oda-
vat kuitust oma tohutuisse
mahuteisse koguvad. Boikoti
puhul téuseb hind moédétma-
tusse korgusesse. Esimesel

deval oled viaga ehmatanud,

olmandal hakkad motlema,
nadala 16pul juba ostad ja
kahe nadala” parast oled
unustanud, et kaup on ol-
nud ka muu hinnaga... Kui
meie hinnatase tduseb sama

f

al oli lepe, et:

korgele kui Gimberringi, ega
siis  laevaomanik Eestisse
sisse keerama hakka. Mil-
leks? Tahame véi ei taha, aga
meid vaadatakse ikka veel
kui mingit ex-Venemaad, ja
see jaab mingiks n ajaks.

Eelkoige ilmutab aktiivsust
ikka kutuse ostja, aga juba
hakkab ka pakkujaid tekki-
ma. Uldiselt tulevad kill kol-
mandad-nelfandad vahenda-
jad... Vahel oled sunnitud
reha peale astuma, aga tei-
nekord onnestub mddda as-
tuda. Praegu me ka uritame
modda astuda, eks vaatame,
kuidas onnestub.

Meie laevad on ehitatud
spetsiaalselt = punkerdami-
seks, koigega on arvestatud.
Lihtsalt meie teFevuses on
oma mangureeglid, nii nagu
naiteks ka konteinerite voi
vilja veol. Pange vili ilma ven-
tilatsioonita laeva, siis naete,
mis juhtub — see on kiimme
korda suurem pomm kui
tanker. Laeva oOppused on
kord nadalas-poolteises.
Harjutatakse muidugi koike,
mis vaja, mitte ainult tuledn-
netust. Tankerimehel peab
olema eriline tuleohutuse
oppused ldbi teinu sertifi-
kaat, selle annab "Arza-
mass”. Nii et kohapealt on
kull mehi votta, ei ole vaja
{nlngeid sissetoodud spetsia-
iste. y

Einar Kukk: Koik on inst-
ruktsioonidega  mé&aratud.
Kes kaupa annab, see ka
vastutab. Kui tekib olilaigu-
ke, siis tehakse kindlaks,
kelle suil. Seda uEole meil
seni kil kordagi tunud.

"Lagedi” meesfega tegeleb
"Esman”, teised meremehed
on "meie omad”. "Aksi" ja
"Kihnu” saime Tallinna sada-
malt koos meeskonnaga.

Et me eraldi firma oleme,
on meeskondade suhtes hea.
Kui ikka meestel on oma

"N-Terminaal' on tegevusalati jagunenud. Ka esimese meretankeri

ten Izotov") t6i Eestisse just see firma.

TALLINKI viie

Neljapaeval, 3. augustil vottis m/1 Tallink s
pardale sellesama kaubamargi all sbitva viie-
miljonenda reisija. Sel puhul oli laeval ka
hulgaliselt pressiesindajaid siitpoolt Soome
lahte, aga ei thtki sealtpoolset, kuigi oli arva-
ta, et ju see juubelinumbriline soomlaste
soost on. Oligi. Ja naisterahvas, nagu vist
koik eelmiste immarguste numbrite omadki.

Reisirahval oli laeval tavaparaselt kodune
olla, imekédhku seati end s66ma, jooma, tant-

sima.

Tallinnas votsid laevalt tulijaid vastu ke-
nasti tilesmukitud noormehed (et mitte liht-
salt poisslapsed 6elda), kes igale maaletulija-
le paevakohase 6hupalli kinkisid.

Kas neid ka senikaua jatkus, kuni laeva-
meeskond oma loputu timberhaalamise Tal-
linna sadamas lopetas, on teadmata.

Tallinkil on olnud edukas reisijateveo-aas-
ta. Tihedale konkurentsile vaatamata on
1995. aasta esimesel poolaastal Tallinki lae-
vadel teenindatud tile 740 000 reisija.

w» Paraad valitud reisija ootel: firmaju-
hid, kapten, purser ja matkejuht.

- Suvel "Tallinki" tekil: keegi teeb pilti,
keegi mingib pilli ja rahvas lustib.

laev, mida ise korras hoia-
vad, siis tekib kodutunne.
Laev ei ole enam labikaigu-

0o0V.

Hardi Nigulas: Eraldi,
spetsialiseerunud firma
mote on ka selles, et alati on
tulemus parem, kui tihel alal
saab minna stgavuti. Pun-
kerdamine on siiski ohtlik te-
gevus, milles ei ole vahetdht-
said asju. Kui midagi on vil-
tu, tuleb see otsekohe &ra
teha, mitte tilehomseks jatta.

Ja inimesed on igatiks oma
probleemidega. Stinnid, sur-
mad, monel varastatakse
korter tithjaks... Ja kui siis
ei olda n.-6. kellegi "oma”,
pole kellelegi isegi kurta. Kui
ei ole otsest tddandjat, ini-
mest saadetakse tihe ja teise
juurde, siis kaib nagu jalg-
?aalliméng selle inimese%la. a

nkerite puhul on tahtis ka
see, et eraldi firmana raagi-
me me meestele palju roh-
kem ohutusest ja keskkon-
naohtlikkusest.

Palk? Palka saavad vihe.
Kui suudame labi viia koéik
muudatused, mida tahame,
touseb palk peaae et to-

It. 15. septembrist peaks °

onnestuma ks laev viia
uuele palgasiisteemile, tei-
sed tulevad ehk veel selle
aasta sees riburada pidi jare-
le. Siis voib raikida normaal-
semast palgast. Palk tuleb
tehtud t66 jargi: 1Bl(')hipadk ja
boonussiisteem. Mehed saa-
vad killalt palju ka ise oma
t66d tohustada. Kasvoi nii, et
utlevad sobramehele — me-
remehed on ju koik ks suur
pere —, et vota oma laevale
meilt kiitust, see on hea ja
hind sobiv.

Inimestes on veel Kkiillalt
tugev soov jumalapéarast
stisteemi mitte muuta. Kae-
vatakse kill, et vihe raha,
aga kui tutled: maksame roh-
kem, ainult et jalad tuleb

- L i 7nd

"Lagedi" (ex "Kap-

“““““

Reet Naber

miljones

Helsinki tudeng saab kapten AivO Pit-
kalt ostutseki laevapoodi.

kohu alt valja votta, siis kui-_

dagi ei taheta.

inar Kukk: Kes vilislipu
all on séitnud, ei suuda kui-
dagi aru saada, miks ei tahe-
ta — kogu maailm té6tab nii-
moodi.
Hardi Nigulas: Mis meie
kapteneisse puutub, siis kel
kodakondsust ei ole, see
tahtajaks saab. On kahetse-
tud, et kapten ei voi olla mit-
tekodanik, naiteks taanlane.
Aga kohalikel kapteneil pole
wkﬁ? midaéi, ainuke puudus
ehk, et nad pole nainud, kui-
das valismaal t66d tehakse.
Need, kes 3-4 aastat ara kai-
vad, annavad viliskapteneile
silmad ette. Ei ole po oOtte-

ilmad ette. Ei ole pohimott:

liselt olemas asja, mida meie
mehed ei oskaks.

Einar Kukk: Peamine on
vastutustunne, té66ssesuhtu-
mine. Inimesi ei ole vaja taga
ajada. Igatihel on oma ules-
anded, ka kaptenil.

Ega meie kapteneil kom-
mertsoskusi vaga vaja ole.
Tema asi on kaup ohutult
kohale viia ja hoida kulutu-
sed voimalikult madalad: ta
i)eab teadma, kust soodsalt
ootsi tellida, kas tomateid
osta talvel Eestist voi His-

aaniast, vett votta tingima-

Kesklinna sadamast, mit-

te Muugalt...
Hardi N : "Lagedi”
management tuli meile 1.

juulist, temast me veel palju
ei tea. Vaiksemad laevad on
pikemal lepingul, neid oleme
tudnud voimalikult héasti
orrastada. "Aksi” on nuid
juba paris heas korras, ehkki
alati saab paremini; meestel
firmariided seljas. Kui veel
tiht-teist tehnika poole pealt
uurde osta, siis saame igale
ne kliendile sellist tee-
nust pakkuda, nagu ta mujal
harjunud on. o
oos naeratusega?

Noo... Naeratusega on kit-
sas, aga mehed tritavad.
Kahe-kolme kuu pérast, kui
juba uues ga.lgas steemis on
t66d tehtud — kill tuleb see-

gi.

Uus té6kultuur tuleb ras-
kelt, eks meil koigil ole jalad
vanas veel tugevalt sees, aga
tuleb. Firmad, mis varem
alustasid — neil hakkavad
tulemused juba paistma.
Meie graegune meeskond te-
gutseb koos tihes suunas, nii

et loodame meie%
ari Vamba
Madli Vitismann

Madli Vitismanni fotod
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Soomes setud reisilaev "Miku"

niiiid piirivalvekaater "017".

laks séjavﬁkk —

Uus laev jii kiiresti seisma — "PVK-018" (ex "EVA-009"
paremal).

endiselt liputriipudega.

Ah, see on "Post™!

Nii on lubatud méelda nn.
komulehtede kohta. Ometi
on komulgi sagﬁll téepohi all
a moéni lugu naib tisna asja-

k. Komulehe eripdra ‘on
kuum uudis kiiresti lehte toi-
metada, sest muidu pole see
enam selle lehe uudis. Sageli
on ka raske fakte kontrolli-
da, teadmata, kust neid leida
ja tundmata ametkondlikke
allikaid

26. juulil on "Postis” ilmu-
nud arevakstegev kirjutis
"Piirivalve hooletus hoidis
kolme soomlast ligi kiim-
me tundi surmahirmus”.
Fﬂstab alapealkirjade loete-
ust:

— Soomlased merehadas

— Kaheksa tundi hiljem
polnud abi veel saabunu

— Taevas aitas, inimesed
mitte

— Kas
skandaal?

Jutt on kaatrist "Bounty”
A-9036 kolmeliikmelise Soo-
me perekonnaga, mis Tallin-
na madala ldheduses 66 otsa
merehadas olevat olnud.

Fakte iihelt poolt

Parast Veeteede Ameti ran-
navalvetalituse likvideeri-
mist on senise merepaaste
koordinatsioonikeskuse voi-
muses (iksnes signaale vastu
votta ja neid teistele amet-
kondadele edastada. Kone-
aluse juhtumi kohta on kir-

as:
19. juulil kell 21.40. Tal-
“Biblag e Talmna) nagt
Tallinaga madala rajoonis’}ﬁg-
selt triivis olevat kaatrit, tea-

rahvusvaheline

Mereinspektsioon pole laevale nime pannud — "EVA" on

Vaevata saadud vara

Kevadel, kui likvideeriti
veeteede ameti rannavalveta-
litus, anti koos funktsiooni-
dega tile ka selle vara. Liha-
votteks oldi sellega tihel pool

ja endised valdajad piidlesid

altkulmu, mida uus omanik
valmiskujul tleantuga peale
hakkab: kas hoiab hasti voi
ei hooli eriti.

Suigiseks on vahema kui

le aasta jooksul olnud
voimalust kohtuda n.6. liiku-
va varaga.' Moni asi enam ei
liigu. Pealtvaataja tdhelepa-
nekuid: :

® Piirivalveamet sai kaatri
i) B (ex "EVA-O07",
"Miku”). Laev véarviti piirival-
vehalliks, aga péaastevestid
unustati uuesti markeerida.
Sdidab.

@ Piirivalveamet sai kaatri
"018" (ex "EVA 009", ehit.
1993) tuliuue masinaga. Et
masina paigaldamise jargne
hooldus oli tegemata, oli 11.
juulil pohjust masinarikke
ekspertiisi teha. Oletus rike-
te pohjuste kohta — laeva
ekspluateerimine mittetaieli-
ku meeskonnaga. Seisis pool
suve.

® Mereinspektsioon sai
laeva "EVA-003" (ex "Salme”,
rekonstrueeritud 1993).
Uleandmisest peale seisab
Lennusadamas "Triinu” ja
"Argo” vahel, kandes endiselt
veeteede ameti varve ja par-
danumbrit.

® Mereinspektsioon sai 3
eelnimetatud laevale regist-
reeritud mootorkummipaati
"Sportis”. Uks neist seisab
Lennusadamas andiselt lae-
vatekil presendi all.

® Uks neist paatidest, mil-
le veeteede amet oli andnud
tasuta rendile mereharidus-
keskuse dppelaevale "Linda”,
viidi 21. juulil "Lindalt” ara.
Mereinspektsioonist 6eldi, et
direktori kasul, ent direktor
viibivat puhkusel. Olevat
paati Peipsile tarvis, aga tap-
semalt teadvat tiksnes direk-
tor — tema tegeleb ise koigi
laevade-paatidega. Konealu-
ne paat onnestus leida hoo-
pis Tartu vaikelaevade ins-
pektsioonist. Séidab Emajoel
Jja Peipsil, olevat sealkandis

otstarbekas ja kaeparane.
Jaab loota, et moéni teine
asutus leiab "Lindale” paadi
kasutada anda — kadettidele
ka hadasti tarvis.

Omanik teab, mis oma va-
raga teeb, on 6eldud. Kaeso-
leval juhul on tegu riigi vara-
ga, mille riik tihelt ametkon-
nalt votnud ja teisele kasuta-
da andnud. Huvi selle vara
kasutamise vastu on pdhjen-
datav maksumaksja uudis-
himuga. Seeparast veel Uks
pealtvaataja tahelepanek:

® Pirita sadamas s
kail pehastunud pardaga

| ¢ et

Ak

mootorpaat, kiljel kiri "Me-

reinspektsioon”. On seisnud
oige kaua. - Kui "Meremees”
hakkas mereinspektsiooni
paatide vastu huvi tundma,

latserdati kiri paadi kiiljel

iresti tumehalliks ja kaeti
segadus ahtris sinise kile%a.
Hea seegi, aga sadamavoi-
mude teatel votvat Pirita sa-
dam maa peal seisva paadi
eest korgemat maksu kui
vees seisva eest. Kui see paat
enam kunagi ei séida, voib-
olla oleks siis otstarbekam
seda kile all pidada kuskil,
kus uur odavam.

Pirita sadamas seisval paadil enam kirja niiha ei ole.

Mis juhtus "Bountyga”?

tas neile, nemad omakorda
palusid merevalvekeskust
asja uurida ja vajadusel osu-
tada abi.

20. juulil kell 00.00. Tele-
Jonid “alates eile kella 14 ei
toota.

Kell 7.15. Tallinn Traffic
Control — reisilaev "Kristina
Brahe” pukseerib Alelgna ra-
Joonist &ome lipu all séitvat
(6igemini masinarikke pdrast
seisvat) kaatrit A-9036 Tal-
linna reidile. Sealt edasi
"EVA-016" pukseerib kaatri
Pirita sadamasse (meeskond
3—4 inimest).

Kell 8.30. Tehtud soomlas-
te kaatriga A-9036 juhtunu
kohta kirjalik ettekanne.

"Posti paistab  olevat
oigus...

Fakte teiselt poolt

Parast "Posti” artikli ilmu-
mist hakkas Piirivalveameti
mereosakond fakte kontrolli-
ma. Asjaosalistelt voetud se-
letuste jargi "Bounty” 66 otsa
merehadas siiski ei olnud.

Piiripunkti andmeil saa-
bus "Bounty” Piritale 17.
juulil kell 18.40. Pardal oli
neli eri perekonnanimedega
aastail 1942—1950 siindi-
nud Soome kodanikku, tiks
naine ja kolm meest. Lahku-
mine vormistati 20. juulil
kell 10.25, pardal jalle neli

inimest.
jahtklubi sada-
makapteni andmeil lahkus

7 19. juuli éhtupooli-
kﬁ?‘;ﬁamast:]kutd hiliséhtul
tuli tagasi. Omaniku sénul

olevat "vint tpoi ketti puutu-
nud ja selle tagajéarjel vint vi-
gastatud” ning ta kiisis re-
mondivéimaluse kohta. Sa-
damakapten: Utlesin, et seda
on véimalik jargmisel paeval
korraldada. 20. juuli hommi-
kul, kui kell 9.10 tdéle saabu-
sin, olid nad meie sadamast
lahkunud.

M/1 "Elblag” II tiilirimees:

Minu vahi ajal teel Helsin-
kist Tallinna 19. juulil um-
bes kell 21 soitis tks kiir-

resoiduohutuse probleeme in-
omteekusrl?in ’I;a itnnnaj liiciiklus-
es t ja palusin ja a nii
meie laeva kui ka mﬁe Jjarg-
nevat kiirpaati. Kohe parast
minu t t Tallinna liiklus-
keskusele lahkus paat meie
tagant ja suundus Aegna
oole. Informeerisin ka sellest
iikcluskeskust. Kui m/l "Elb-
lag” oli Tallinna 2. poi juures,
nagin sedasama paati meist
viaga kiiresti mdoédumas,
Soome lipp ahtris, ja sisene-

Palju tiili teinud kaater A-9036 "Bounty" Pirital.

paat meiega samal kursil
meist umbes 50 m tagapool.
Pardal oli kolm inimest pads-
tevestides. Me séitsime koos
sama 50 m va a um-
bes 40 minutit. Kiirpaadi ka-
vatsus oli teadmata. Valti-
maks navigatsioonilisi ja me-

mas Tallinna, kui "Elblag” oli
Tallinna sadama muulist ca
3,5 miili kauqusel.

"EVA-016" kapten:

20. juulil kell 6.50 andsi-
me lootsi tile "Kristina Brahe-
le”. "Kristina Brahe” puksee-
ris sedasama soome kaatrit,

juulil umbes

millest olime eelmisel 6htul
kuulnud, kui "Elblag” infor-
meeris liiklusk Ii. ik-
luskontrolli kédsul hakkasime
meie kaatrit Pirita sadamas-
se fukseerima Kell 8 oli
kaater - Pirita sadama kai
aares. Kaatri peal oli 3 ini-
mest. Juttu meil nendega
avarii pohjustest ei olnud.
Mootor oli pealtndha heas
korras. Vanem mees oli otste
peal, naine: ehmatanud néo-
ga. Teine mees istus rooliruu-
mis ja kordagi véalja ei tulnud.

Soome piirivalve juhti-
miskeskuse ohvitser:

"Bounty” valjus Piritalt 20.
ell 3 eesmar-
giga soita Soome. Laeva moo-
tori kutusefilter oli umbes
(katki) ja mootor seiskus paa-
ri tunni séidu jarel. Laeval oli
VHF raadio ja NMT telefon.
mis olid merevees mdrjaks
saanud. Laev ei olnud triivi-
nud tundigi, kui "Kristina
Brahe” véttis laeva puksiiri.
Meeskonna vasimus tulenes
magamatusest ja alkoholitar-
vitamisest sadamas.

"Post” on ikkagi ainult ko-
muleht... :
Fakte jdab puudu

Hoolsast uurimisest hooli-
"Bounty” loos
selgitamata. On ka
vastuolusid:

— "Bounty” kuulis ilmselt
"Elblagi” raadiokonelust Tal-
linna - liikluskontrolliga ja
muutis seepeale suunda.
Kuidas vois seejarel kinnises

roolikambris esipaneelil
paiknev raadio merevees
marjaks saada?

(Warg Ik. 4)
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Valge laev
Muugal

25. augustil alustas veel
uht liini "Viking Line": 7 kor-
da niadalas séidab Muuga sa-
damasse "Cinderella". Kesk-
linna sadamasse see 190
meetri pikkune laev ei mahu,
seetottu kaib nuad Muuga
sadamaski oma reisilaev.

Kuigi ka seal jaib kai pikku-
sest kimmekond meetrit
puudu, ahtrirampidest saab
ainult kaipoolse lahti teha ja
pollarid paistavad nii korge
laeva jaoks madalaks jaavat.

-
Uudistajaile niditas laeva
intendant OIlli Lehtinen.

Pole tahtis, kuhu
sdoidetakse
Reisijail peaks aga tikskoik
olema, millisesse sadamasse
neid tuuakse. Matkekava
jargi sdidab "Cinderella" pa-
rastlbunal pool tundi parast
sauna ja kohviku avamist
lihtsalt kai Zirest sra. Seeja-
rel toimub laevas iga tund
kuskil midagi, kuni jargmisel
hommikul kell 11 ollakse
Helsinkis tagasi.
Huvilised paisevad "Estra-
~ veli" abiga siiski linnaeks-
kursioonile, aga esimestel
reisidel oli neid 1—2 bussi-
tait. Avareisil oli 2700-koha-
lisel laeval 1300 reisijat.

Autotekki sel liinil tarvitada
ei saa, seeparast otsustati
intendant Olli Lehtise sonul
poolele autotekile ehitada te-
lestuudio, et laevapubliku
osavotul meelelahutussaa-
teid lindistada. Teine pool
autotekki tahetakse muuta
merematkeliste autopark-
laks.

Merematkelaeva toi kai
aarde kuuldavasti Soome
poole otsus mitte lubada tax-
free-kaubandust  Tallinna
reidil saadava piiritiletus-
templiga. Eesti pool aga ei
keela tollivaba kauplemist
oma sadamas. Nii saavadki
reisijad restoranides ja baa-
rides Soome firma hiivan-
guks Soome raha kulutada,
kui laev paneb otsad moneks
tunniks Eesti kaile.

Kui Eesti riik kehtestaks
samasugused kauplemispii-
rangud, nagu on Eesti laeva-
del Helsinkis, pakuks Muuga
sadam reisilaevadele miarksa
vahem huvi. Reisiliini pida-
miseks on see Uisna ebamu-
gav koht.

2000 virsket saia

Varem soitis "Cinderella"
Helsinki-Stockholmi  liinil
ning seal vois kohata kullalt
palju eestlasi. Piletihinnad
olid joukohasemad kui "Est-
line'i" laeval ning pileteid oli
saada. Mis eriti tihtis —
suurfirmade laevad soidavad
Stockholmi vahet iga piev.

"Cinderella" roolikambri
avarus, mugavus ja tésine
t6dmeeleolu on kaoigist laeva-
lIobudest eraldatud kahe
koodlukuga. Mugavus ja to-
sine toomeeleolu tahetakse
tagada ka konverentsitekil,
sest konverentsiturismist
loodetakse praegusel liinil
suurimat kasu.

Tahtsusetud pole ka Iobus-
tused. ‘Noortele diskobaar,
vanematele tantsuks kuue-
ktimnendate muusika. Veel
vanemad, votnud kingad ja-
last, tagusid koridorilaua
taga kaarte. Lastele on oma
programm. Keskmist klienti
peab aga ligi meelitama ko-

dumaiste tihtesinejate loete-
lu matkekalendris.

O6sel kell kolm alustab
laeva oma pagaritédkoda, et
hommikuks oleks kohvikus
umbes 2000 virsket saia.
Varem kasutati maalt kaasa
voetud pool- ja valmistooteid
rohkem, aga uuematel laeva-
del on uuemad vdimalused
kodust hongu tekitada.

Esinejad valib
kontor

Intendant Tore Svibergi
sonul valib ansamblid-esine-
jad laevale reederikontor Ma-
richamnis. Usna paljudes
asjades aga arvestatakse lae-
vapere sona.

Tore Sviberg ise alustas ligi
40 aastat tagasi kaubalaeva
stjuuardina ja toé6tab "Viking
Line’is" 1964. aastast. Ka
koik hilisemad intendandid
olevat alustanud kaubalae-
vades. Praegu on reisilaeva
teeninduspoolel karjaar pi-
kem ja korraparasem. Marie-
hamnis koolitatakse laeva-
kokki, Helsinkis saab resto-
ranitéoks tarvilikku haridust
korgkoolist, end tdiendamas
kaiakse valismaalgi. "Cinde-
rellal" too6tab igas vanuses
inimesi, paris noortest kuue-
kiimnesteni. Jarelkasv on pi-
dev, sest maal pole t66d. Um-

berasumisega Tallinna-liinile
viahendati meeskonda, koon-
dati naiteks ka loots-tiiiri-
mees. Nadalaloppudel kut-
sutakse lisaté6joudu reser-
vist.

Laevapere vaba-aja-kas-
sasse toob
plekkpurkide kogumine. Aja-
lehti ja raamatuid toob luge-
da meremeesteteenindus,
laevas kaib korrapiraselt ka
meremisjoni esindaja.

Tobasjus saab arvamust
avaldada igatiks. Koigi alltik-
suste guhid osalevad nadala-
koosolekuil, mille protokollid
saadetakse kontorisse, et

raha juurde’

sinna jouaksid niihasti toe-
pérane pilt laevaoludest kui
ka laeval tehtud ettepane-
kud. Intendant istub kapte-
ni, vanemmehaaniku ja t66-
kollektiivi esindajaga koos
lle nadala. Laevafirma kon-
tor saab regulaarselt laeva
t66ndéupidamiste protokollid
ja firma senine praktika on
nadidanud, et laevalt tulnud
ettepanekuid arvestatakse.
Vahest ongi inimestele, kes
paevast pdeva sageli Ght ja
sama teevad, tahtis teada, et
ka nende véimuses on muu-
tusi taotleda.
Madli Vitismann

Teised meist

250 reisija mahajaamine
"Vanalt Tallinnalt" %7
augustil ei olnud passikont-
rolli, vaid laevafirma sti, 1t-
leb piirivalveameti esindaja
Edgar Adro. Ta vaidab, et
laevafirma esindajad on kut-
sutud ndbu pidama, et selli-
seid juhtumisi enam ei esi-
neks.

Airo meelest on tegelik
stidlane "Vana Tallinna"
kapten, kes lasi maabumis-
silla iles tosta reisi{late nina
alt. "Koik reisijad olid passi-
kontrollist labi ldinud ja sa-
batasid tunnelis laevale paa-
semiseks. Kui kapten oleks
mone minuti veel oodanud,
ei oleks peale the reisija, kel
oli passiprobleeme, Kkeegi
maha jadnud," utles Adro. Ta
jutustas ka, et bussid toid
reisijad Kadaka turult koi-
gest 25 minutit enne laeva
viljumisaega kohale.

“Terminaalis algas selline
rusin, et 15 minutit enne lae-
va viljumist oli selge, et voib
tulla ebameeldivusi. Toodi
juurde passikontrolére ja
saadigi koik reisiiad enne
kella 12 kontrollitud, kuid

laev ei codanud minutitki,”
utleb Airo. Ta soovitab lae-
vafirmadel toimida nagu len-
nuviljadel, kus reisijatel pa-
Iutakse kohale tulla vahe-
malt tund enne viljalendu.
Praegu kestab piletimtiuk
sadamas laeva valjumisaja-
ni. Eesti Piirivalve on pahane
selle parast, et Tallinkon aja-
kirjanduses stufl juhtunu
eest veeretanud piirivalve
kaela. "Ametlikult ei ole Tal-
link esitanud piirivalvele
mingeid pretensioone, ja sel-
leks pole neil ka pohjust,” 1it-
leb Aaro. "Tallink Finland
OY" esindaja Keijo Mehtose
arvates on mottetu eestlaste-
le esitada ametlikku preten-
siooni voi kahjude korvamise
nouet. "Homme tuleb ka ela-
da. Paremon asju ajada nou-
pidamislauva aares ja pingu-
tada selle nimel, et enam nii
ei juhtuks. Koostame Kind-

lad reeglid. et passikontrolli-
jaid oleks edaspidi piisavalt,"

“Titleb Mehtonen. "Edaspidi

jalgime hoolega, et passi-
kontrollijaid jatkuks, ja kui
neid ei piisa, votame tthen-
dust nende tilemusega."”

Mehtonen mé6nab, et tema
oleks "Vana Tallinna" kapte-
nina teisiti kditunud ja lask-
nud koik reisijad laeva tulla.
Tema arvates oli alguses viga
ikkagi selles, et passikontro-
lére oli vahe. "Laevaomani-
kuna aga peame meie vastu-
tama, koperdas siis kes ta-
hes. Koik kaldale jaanud rei-
sijad saavad kahju korvami-
seks uue reisi. Muude korva-
miste osas tuleb veel labi
raakida."

Aaro ettepanekusse reisi-
jad tund enne valjumist sa-
damasse tuua suhtub ta
kahtlusega: "See on lahiliik-
lus."

"Helsingin Sanomat",

29. august 1995.

Tolkinud Reet Naber

Toimetuselt. Samasugu-
seid olukordi suudab tekita-
da ka Kesklinna sadam. Kui
umberhaalamiste tottu kuu-
lutatakse reisilaevale paas
vilja alles 35 minutit enne
laeva valjumist, poleks ime,
kui laevatdais rahvast selle
ajaga koridore labida ei joua.
Eriti kui méni reisijaist ta-
haks kiigata ka tollikoridori
taga paiknevasse tax-free-
poodi.

Uue Tallinna Diakooniakeskuse majas Tehnika 115
paikneb allkorruse vasakpoolse akna taga niiiid Eesti
&Meremisjon. Tel/fax 6 461 129. NMT 242 342. &

Mis juhtus "Bountyga'?

(Algus Ik. 3)

— "Bounty” demonstreeris
"Elblagile” suurt Kkiirust ja
laks seejarel Pirita sadamas-
se rikkis kruvi kurtma.

— "Bounty” asus masina-
rikkega &osel kell 3 Soome
poole teele, vormistamata
adrasoOitu piirivalves.

— Kiirpaat soditis Aegnani 3
tundi.

— Ei olnud hadasignaali ei
raadio e%a rakettidega.

Kes jalgis kuupaevi l]a kel-
laaegu, voib esitatud faktide
pohjal teha veel mitmesugu-

seid jareldusi. Kuni selleni,
et "Bounty” soitis selle aja
jooksul mitu korda Soome
vahet ja vedas mida tahes,
kasvdi nditeks salaviina.
Seetottu ei saa vaita, et "Pos-
ti” jareldused tol paeval aja-
lehe kasutuses olnud faktide
pohjal olnuksid lausa valed.
Lihtsalt fakte jai puudu.
Praegu voib nentida, et
rahvusvahelist skandaali ei
puhkenud ja vdhemalt 26.
augustil oli "Boun(tjy“ jalle
"Kalevi” jahtklubi sadamas.
Madli Vitismann
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"Meremehe” erividljaanne

TANASES LEHES
ON LUGEDA:

Piirivalveameti esimene mere-

paastehooaeg:

@ opivad 1k. 5
@ harjutavad 1k. 6
@ tegutsevad k. 7
«~ Purjetajate uljusest ik. 7
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Piirivalveameti Ida-Viru piirkonna staabiiillem Roland Peets, Peipsi piirkonna iilem
Mati Pokkinen ja mereosakonna teenistusjaoskonna ohvitser Aleksander Mamajev me-
rehéddalistena — 6ppuse algul aerutavad parvega laevast eemale.

Rannavalve likvideerimi-
sest peale on inimelude
paastmine merel piirivalve-
ameti tilesanne. 15. augustil
kutsuti - eri ametkondade
vaatlejad ja ajakirjanikud
jalgima suurt paastedéppust
"Otsing” Liivi lahel.

Legendi kohaselt tuli paas-
ta poélema stittinud ohtliku
lastiga laevalt reisijad ja
meeskond. Osa neist oli par-
vedega merel, osa plahvatu-
sega vette paiskunud, osa
laeval viga saanud. Oppuses
osalesid kolm piirivalvelaeva,
lisaks merehadaline ja vaat-
lejate laev. Olid ka lennuk,
vetelpaastetihingu kaater ja
Lati paastelaev. Juhtimis-
keskus oli Kuressaares, Op-
pus viidi labi inglise keeles.

Vaatlejad ja ajakirjanikud
olid eraldi laeval 6nnetuslae-
va laheduses. Sealt oli toi-
muvat ponev jalgida, sest
tuld, suitsu ja actioni oli pii-
savalt. Kogu oppusest pida-
nuksid parema tilevaate saa-
ma Kuressaare juhtimiskes-
kuses olnud vaatlejad, aga
selgus, et sealset jalgimist
sedas halb raadioside.

Merehiddalised

Kolme paasteparvega jaeti
merele piirivalve mereaarsete

Ulal: Onnetuslaev plahva-
tas, puhkes tulekahju. Tuld

. ja suitsu oli méjuvalt palju.

Keskel: Esimesena kihu-
tas appi vetelpdisteithingu
"Anne''.

All: Asjatundlikkus ja pa-
reminivarustatud abi tuli
"Kouelt" paadiga.

piirkondade tilemad. Et nad
"evakueeriti” kui plahvatus-
ohu eest pagenud reisijad,
olid nad paastevestideta.
Moéte oli neile isikliku koge-
muse abil selgeks teha, kui
tahtis on merepéaistes aeg.

Uks piirkonnatilem mee-
nutas: "Algul tegi asi meile
nalja, aga kui silmapiiril tiht-
ki laeva naha ei olnud, vihma
hakkas sadama ja tuul tou-
sis, hakkas veidi hirm. Ka
nahtavus halvenes ja tdusis
lainetus.

Kokku olime parvel ligi 4
tundi. Esimesed poolteist
tundi tundsin end normaal-
selt, seejarel jain merehai-
geks. Rohukarbil oli ainult
norrakeelne kiri, seepéarast ei
julgenud merehaiguse vastu
tabletti votta. Olime parvel
neljakesi. Puudsime kala,
aga katte ei saanud.

Erki Holmi foto

Ohvitserid merehiadas

Ooteaeg tundus viaga pika-
na. Legcnd;ﬂargi hiippasime
vette tulekahjus laevalt ning
olime paistevestideta, seegi
tegi taiendavalt hirmu. Kui
3,5 tunni parast lennukit na-
gime, hakkas parem. Kui
paastjad lopuks tulid, roo6-
mustasime périselt.”

Teine lisas: "Merehaigust
kull polnud, aga praktikaks
oli selline c‘c)lppus vaga vajalik,
et arvestada hadalise psiui-
hikat. Saime aru, kui palju
kiiremini tuleb paastmisel
tegutseda. Viimasel hetkel
}i meie parv (PSN-6) kat-

Kolmas: "Kui meil kilm
hakkas, proovisime termo-
kotte. Selline 6ppus on viga
tarvilik, kordame kindlasti
oma piirkonnas.”

(Jarg Ik. 6)

Kogu tegevus éppuse ajal voeti videolindile, et teha sel-
lest oppefilm.
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(Algus Ik. 5)

Esimese klassi
18pueksam

Nii (itles 6ppust ajakirjani-
kele kommenteerides piiri-
valveameti mereosakonna
tlema asetaitja Jiari Kreek.
Seekord kontrolliti meeskon-
dade valjaopet, laevade ja
ametkondade koostd6d ning
koost6&d Latiga, mis just sel-
les piirkonnas oluline.

Omalt poolt hindas Juri
Kreek 6ppust tugeva kolme-
ga. Pidades eriti oluliseks, et

Kannatanud evakueeriti paadiga.

erilist sahmerdamist ja
uiliaktiivsust niha ei olnud.
Igatks paistis teadvat, mida
teha, ga toimetas rahulikult.
Tosiselt eksis vetelpaas-
tetthingu "Anne” - oli valel
ajal vales kohas. Uliptitidlik-
Kkusest hakati parvedelt ini-
mesi pddstma enne haire val-
jakuulutamist. Samuti ligi-
neti hadasolevale laevale
ning "ohtlikku lasti” asusid
kustutama kaitseiilikonda-
deta mehed. Seepeale saade-
ti "Anne” pealtvaatajate hul-

Olemate hittasaatmise
eesmark oli psitihholoogiline:

Suur&ppuse kérval on piirivalveameti merevalvekesku-
sel ette tulnud mitmesuguseid otsingujuhtumeid, kui ke-
dagi lausa surmasuust paistma ei pidanud. Ent erinevate
iilesannete lahendamist 6petasid needki.

Otsisid spiooni

13. angustil pitidis mere-
valvekeskus spioone: olevat
tungitud piirivalvesadamas-
se ja pildistatud sojalaeva.
Tegu oli laevakontrolli kaat-
riga "EV.A—010", millel "Mere-
mehe” jaoks piirivalve suuri-
mast laevast "Kou” pilti tehti.
Teades piirivalve allergilist
suhtumist “spioonidesse” ja
hoidudes piinliku tipsusega
naabersadama akvatooriumi
servale. Piirivalve suhtuski
alitundlikult.

Otsisid
rannavalvet

17. augustil vOttis mere-
valvekeskus vastu Pirita ra-
darijaama teate tiiburite liik-
lust ohustavatest vees uju-
vatest palkidest ja lubas selle
teate edastada rannavalvele.
Ent rannavalve likvideeris
juba eelmine valitsus.

Spetsialistid
pdidstavad paremini

18. augustil siidaéd paiku
andis mayday-signaali Soo-
me jaht "Tuulia”, mis oli
Viimsi poolsaare lianekuiljel
kivide vahele kinni séitnud.
Poole kaheks 66sel oli piiri-
valvelaevalt alla lastud moo-
torkummipaat jahi juures,
kuid sel ei énnestunud jahti

Wt

"Mara".

samad inimesed, kes vastu-
tavad paastmise eest, peak-
sid teadma, mis tunne on
olla ohus. Et soojas toas is-
tudes meenuks, kui halb oli
merel hadas olla.

Oppus oli muidugi kullalt
kallis, aga utksnes kuivast
treeningust jaab vaheks.
Seetottu kasutati dra paaste-
parved, millel aeg tais, laevad
aga oleksid pidanud niigi
merel olema. Kogu 6ppust fil-
miti videokaameraga, et ana-
ltdsida vi%u ning teha edas-
pidi 6ppefilm.

Et oppus oli rahvusvaheli-
ne, siis peeti hoolimata viru
ja voru aktsendist koik raa-
diokonelused inglise keeles.
Kuigi oleks voinud lihtsama
vastupanu teed minnes lat-
lastega vene keeles suhelda.

Kriitika ja
enesekriitika

Koik asjaosalised said pa-
rast oppust kokku "Kou” sa-

Oppus on libi.

= "Tiir'- korjas kokku
tithjad pidiastepaadid,

> "Kou" vottis dnnetus-
laeva "101" puksiiri.

Kiiresti joudis appi

longis, kus igatthe arvamus
jarjekorras ara kuulati.

simese hddana nimetasid
koik osalejad halba ja kohati
lausa véimatut raadiosidet.
Aga eksimusi oli ka raadio
kasutamisel. Kes puudis
emakeeles labi ajada, kes
unustas hairejutu juures li-
sada, et tegu on Oppusega.
Ka "Anne” enneaegse tegut-
semise pohjus arvati olevat
halvas sides ja kartuses
stindmuspaigale seetottu hi-
lineda.

Kuressaare paastekesku-
ses voeti kogu jutt ajaloo
aoks lindile, mis vdimaldab

iliem poéhjalikumalt vigu
analtisida.

Rootsi Meresdiduameti
vaatlejad juhtisid peale halva
side tdhelepanu ka paastjate

ohutusele.” Et ei ‘mindaks
uisapaisa tulekahju kustuta-
ma, teadmata, mis poleb ja
mis last laeval on.

Lati Meresdiduameti vaat- -

lejad jatsid oma poole vead
enda teada, kuid mitme as-
jaosalise hinnangul olevat
"Mara” meeskond tegutse-
nud koige professionaalse-
malt. Ent Latis ongi profes-
sionaalne merepaasteamet
ning selle "Mara” tlimalt
moodne ja hastivarustatud
laev. Seevastu olevat Lati
ainuke naaber, kellega pole
koosté6kokkulepet. Oppus
oli aga piirkonnas, kus kelle-
gi teise peale pole ka argipae-
val suurt loota.
Tahelepanuvairne oli see-
gi, et arutelul margati kiisida
ajakirjaniku arvamust t66-
tingimuste kohta. Polnud
pohjust kurta: vaatluslaeva
tekil jagus ruumi koigile, ko-
hale toodi ja koju sdidutati

ja tegutses professionaalselt Liti pidstekaater

o

Koéik merel toimuva tegi

ajakirjanikele arusaada-
vaks piirivalveameti me-
reosakonna iilema asetiitja
Jiiri Kreek.

-

nii kiiresti kui piirivalvel voi-
malik: Kuressaarde lennuki-
?a Jja oppusele kiire dessant-
aevaga. Kogu aeg oli kaepa-
rast asjatundlik kommen-
taar ning l6puks koguni ta-
nati osavotu ja huvi eest.

Enesekriitikas jai piirival-
vel puudu tihelepanekust, et
oppusele polnud kutsutud
vaatlejaid meresdiduohutuse

ast muretsevast amet-
onnast.

Jargmine rahvusvaheline
merepadstedppus oli 12.
septembril Soome lahel Ees-
ti, Vene ja Soome laevadega.
Sellest lahemalt edaspidi.
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Piirivalve harjutab

lahti tdmmata. Kella kaheks
joudis Piritalt kohale samuti
hadasignaali kuulnud Espoo
Vetelpaastethingu  paaste-
laev "Haka”. Ainukesena ja-
hil viibinud kapten (omanik),
60—aastane 40-aastase me-
resOidukogemusega  mees,

loobus edasistest katsetest
jahti lahti paasta ja suundus
"Hakal” Piritale.

Jargmisel paeval tombasid
madalikult

"Tuulia” lahti

Vladimir Stepanov ja Valdur
Silvere "Kalevi” purjespordi-
kooli kaatril, piirivalvepaat
assisteeris. Madalikule so6it-
mise pohjuseks pidas oma-
nik automaatrooli, paastjad
aga toonitasid jahtide valja-
tdmbamisel vajalikke erios-
kusi hinnalise vara késitse-
miseks.

Otsisid kaptenit

20. augustil leidis piirival-
vekaater juhuslikult Krasuli
saare juurest madalikule

" soitnud uppunud jahi. Oli

teadmata, kus on jahil viibi-

nud inimesed. Paari paevaga
selgitati valja jahil "Eke” ol-
nud kaks naist ja kaks
meest. Madalikule sbitsid
nad 18. augustil kell 22,
seltskonna paastsid sealt
jargmisel varahommikul Ro-
huneeme kalurid.

Et kapten oli lubanud juh-
tunust "Kalevi” jahtklubile
teatada ja jahi paastmise

korraldada, ei teatanud
paastetud ega paastjad juh-
tunust. Jahtkapten Arvo E-d
oli viimati ndhtud o6nnetus-
jargse paeva hommikul mar-
gade riietega Rohuneeme lii-
nibussis.

Eraomandis .oleva jahi
"Eke”, mis oli antud "Kalevi”
purjespordikooli = kasutada,
oli Arvo E. votnud spordikoo-
li treeneri loata. Auklik ja
muljutud jahikere seisis pa-
rast jahtklubi sadamakail
hoiatava d6ppevahendina.

Vastu tahtmist
paiastetud

27. augustil laskis teel
Pranglilt Piritale véilja 2 pu-
nast raketti jaht "Pinta”, par-
dal kapten ja 13 reisijat. Eel-
misel pdeval Pranglile sdit-
nud jahi kapten eiras "Kale-
vi" jahtklubis kehtestatud
merele valjasdéidu nduete mi-
tut punkti. Jahi reisijaid ei
registreeritud, piirivalvele



Nr. 16 (989) Teisipiev, 19. september 1995

7

soidusihti ei teatatud, mees-
konnast puudus roolimees.
"Pintale” on rannaséit luba-
tud kuni 7 inimesega, ka
paasteveste oli 7. ‘Tagasiteel
Pranglilt rebenes puri, tormi-
purje kaasas polnud. Tuule
kiirus oli 15 m/s, laine kor-
gus 3—4 m. Raadiot jahil
polnud.

Peale punaste rakettide
véljalaskmise helistas 1iks
"Pinta” reisijaist kaasasol-
nud mobiiltelefoniga "Kalevi”
jahtklubisse, sealt teatati
merevalvekeskusele.  Otsi-
mispiirkonda saadeti piiri-
valvekaater ja "PVL-100".
"Pintat” sealt ei leitud, see-
toéttu saadeti otsima lennuk,
mis jahi peatselt leidis. Piiri-
valvekaater vottis jahi puk-
siiri, kuid puksriirots katkes
enne Piritale joudmist kolm
korda.

Piirivalvekaatri meeskonna

hinnangul "Pinta” reisijad sel
hetkel otse merehadas veel ei
olnud, aga ei voinud kindlalt
vdita, et jaht oleks omal joul
Piritale joudnud. Et abi
oodati, nditas seegi, et inime-
sed ldheneva kaatri poole ki-
tega vehkisid ja puksiirots oli
valmis pandud. Purjed olid
katki ja vedelesid vees, ini-
meste enesetunne paistis ra-
bal. :
Jargmisel péaeval parast
tunde kestnud otsingu- ja
paasteoperatsiooni vaitis
"Kalevi” jahtklubi direktor, et
"Pintal” sedavord &geda
paastmise peale polevat
moeldud — punased raketid
lastud valja vaid ldhedal ol-
nud jahi tdhelepanu &arata-
miseks.

Piirivalvurid, kes lainete
vahelt "Pintat” taga otsisid.
leidsid, et suurim ' hada kogu
asjas oli infopuudus. Nende
meelest ei tohiks thtki jahti
ilma korraliku mereraadiota
merele lasta. Sama meelt on
Soome voimud: Soome vetes-
se ei lubatavat jahti, millel
pole raadiotelefoni.

"Kalevi” jahtklubi juhatuse
erakorralisel . koosolekul
moisteti "Pinta” kaptenile ka-
ristus: tadnavu Tallinna la-
hest kaugemale mitte séita,
viga saanud jaht parandada
ja kevadel anda uuesti jaht-
kapteni eksam.

Madli Vitismann

Kommentaar

Purjetajate uljusest

Jadb mulje, et purjetgjatel
Ja kutselistel meremeestel on
vdhe Uhist. Need, kes mere-
164d Sdppinud, peavad koge-
muste lisandudes j&rjest roh-
kem ohutusnduetest lugu. Tei-
sed, kes vabal gjal merele I&-
hevad, kipuvad sealt ofsima
esmajoones narvikddi ja eira-
ma elementaarseidki ohutus-
ndudeid. Kuigl, Uks ft&navu
kohatud jahtkapten, kes
tédajal  kaubalaevas  tUlri-
mees, evis vastavalt ka kaht
eri motteviisi.

Seda, et pd&dstevestid va-
hemalt kaasas peaksid ole-
ma, arvasid kdik, kellega pur-
jetamisest radgitud. Selga
panemise kohta o&eldi, et
uued vestid on kallid, vanad
aga koledad ja maardunud
ning mdjuvat purjetamise an-
tireklaamina.

Eesti Meremeeste Liit
"Meremehe"
erividljaanne

Piirivalve tegutseb.

Auklik "Eke" Pirital.

Kadunud kapten
leiti tiles

18. augustil "Ekega” karile
soitnud ja seejarel silmapii-
rilt kadunud jahtkapteni
Arvo E. leidis tles piirivalve.
Merelt, kummuli mootorpaa-
di pohjalt.

30. augustil kell 16.40
teatas Pringi radarijaam, et
nende ldhedal on timber lai-
nud vaiksem kalapaat kahe
inimesega. 28 minuti parast
oli piirivalve mootorkummi-
paat tthe mehe tiles leidnud
Jja pardale votnud. Teine jaigi
kadunuks.

Meestel oli plaanis olnud
lestavorke vilja votma min-
na, aga paadimootor ei t66ta-
nud. Remonditi ja prooviti

mootorit. "Kuna vahepeal oli
tdusnud tuul, siis tks kiila-
mees t6i pudeli viina, mis sai
kambapeale dra joodud. Paa-
di omanik tutles, et tema ei
viitsi minna, aga kala on
vaja.” Nii votsidki kaks meest
paadi, aga kui tiks neist as-
tus vorke tommates teise
poolele, liks paat kreeni ja
laine keeras selle Umber.
"Kaldast oli oma pool miili,
kui ... tutles, et tema ei viitsi
oodata ja et ta ujub kaldale
abi jargi,” seletas Arvo E.

Onnetus juhtus "Bella”-
tiiiipi plastpaadiga, milles oli
kaks piéidstevesti, aga neid
ei pandud selga.

Piirivalve uhkus, kummikaater "36" kulutas Kopli la-
hest siitndmuspaigale jdudmiseks kdigest 18 minutit.

Kui masin on rikkis? — “Oh,
teate, kas jahil on masin voi

. pole, mis seal vahet.”

Kui raadio on rikkis? —
“Noh, ménel jahil polegi raa-
diot.”

Kui jaht on uppunud? —
“Egas ta uppunud ole, jdi
pdhja kinni.”

Kui sadamaijérelevalve
koosneb raamatust maja va-
lisseina kuljes riiulil ning igatks
kirjutab sinna, mida ta kohu-
setunne kd&sib? — “No kuulge,
meil on vaba maa, egas me
inimeste vabadust voi piira-
tal”

Pole pdhjust eriti imestada-
gi. kui seepeale voib vdljasdi-
du registreerinud jahi nime j&-
rele sissesdidu kohale regist-
reerida: “See jaht ei tule
enam iialgi tagasl.”

Purjetajate vabadusest

Eeltoodud repliigid, mis val-
jendavad levinud hoiakuid,
téstavad juuksed pusti nii Mo-
nelgi, kes meresdiduohutu-
sest midagl teab. Paraku on
ametkondade tédjaotus
praegu selline, et Uhed sdida-

vad, teised kontrollivad ja kol-
mandad padastavad.

Purjetajaid seejuures ei
kontrollitagi,  t&Gpsemini —
kontrollivad nad ise. Mereme-
hed paneksid imeks, kui loe-
vad, et voistiustele registreeri-
takse jaht, millel on pool miini-
mummeeskonda, topeltports
reisijaid, aga ainult pooltele
pddstevahendid ning ei min-
git reisjate nimekirja. P&&st-
jad vaatavad ja imestavad,
aga kdigest hoolimata puda-
vad pddsta. Kontrolljad vist
enam ei imestagi.

Siiski, veeteede ameti me-
resdiduohutuse talituse juha-
taja Vello Muru arvas, et ini-
meste uputamine pole kelle-
legi lubatud: enesetapp olla
igathe oma asi, sinna sdpra
kaasa tdmmata el tohi. Ning
selgitas, et alates 13 reisijast
muutub igasugune laev reisi-
laevaks, millele esitatakse
tdiendavaid ndudeid niihdasti
konstruktsiooni kul ka varustu-
se kohta. Aga jaht pole ju
laev, see on... jaht.

Purjetajate taotlustest

Pole pdris dige vdaita, et eel-
kijeldatud uljus kdigile purje-
tajaile Uhine on. Hoogja algul
mdarkas “Meremees”, kuidas

Reisilaeva parda
taga

31. augusti ohtul puhkes "Tallinkil” tthes purjus selts-
konnas mehe ja naise vahel tuli. 35-aastane soomlanna hiip-
pas vette, mees pundis talle jarele hiipata, kuid peeti kinni.
Teade juhtumist joudis l4bi ahtribaari ja laevainfo roolikamb-
risse ja kell 19.28 kaivitati otsing.

Laev oli moni miil Tallinna madalast pohja pool. Onnetus-
piirkonnas olid veel "Vana Tallinn” ja "Georg Ots”, sinna siir-
dusid Eesti piirivalvelaev "Kou” ja Soome paistelaev "Meri-
karhu”, mis asus passteoperatsiooni fuhtima.

Otsinguisse kaasati ka Helsinkist louna pool€” soitvad lae-
vad, Eesti lennusalga lennuk ja Soome merepéiste kopter.
"Donatalt” &eldi, et nad soitsid aeglasema kaiguga ja valgus-
tasid merd prozektoriga. Aga rohkem olnuks lootusi pimedas
reisijat leida, kui tal olnuks helkuriga paastevest voi -rongas.
Puhus kirdetuul 10—12 m/s, laine oli paarimeetrine. Otsi-
mis?(lirkonda margistasid vette visatud paasterdongad ja —ves-
tid, kuid naist ei leitud ja kell 22.30 otsingud lopetati.

"Tallinki” kapten Aivo Pitk sonas, et meeskond tegi tol 6h-
tul, mis vois. Tuikk tegu oli lainetuse%a paastepaatide kokku-
koiumlsega ning "Tallink” joudis Helsinkisse jargmisel hom-
mikul parast kella viit. Hilinesid teisedki laevad.

Samalaadne 6nnetus juhtus jaaniﬁaeva paiku Ahvenamaa
saarestikus, kui "Silja Scandinavial” hommikupoole 66d tiilit-
senud paarist hiippas vette 19-aastane noormees. Hoolimata
tunde kestnud otsingust jai tilitseja tookord leidmata.

Asja merepaastefunktsiooni endale saanud piirivalvel oli
esimene merepadsteoperatsioon veebruari l6pul "Kristina Re-
ginalt” tile parda kukkunud reisija otsing.

25. augustil esmakordselt Muuga sadamasse séitnud "Cin-
derellalt” vette htipanud reisija olevat paastetud. Et Eesti pii-
rivalve sellest midagi ei teadnud, oli see arvatavasti tagasiteel
Helsinkisse ja Soome vetes.

Hoolimata otsingu tulemustest pidasid firma "Tallink" ja
"Tallinki" kapten vaﬁllkuks piirivalvele otsinguoperatsiooni
eest tdnu avaldada. Merepiirivalve on omakorda tanulik loot-
sikaatrile "EVA-016", mis aitas "Tallinki" paistepaate kokku

koguda.
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Vahel tunnevad reisijad end iilivabalt. Hea, kui juhtub,
nagu siin, et on "uppunud" veeta basseini "Tallinki" tekil.

purjespordikooli kasvandikud
pddsteveste enesestmdiste-
tavaks peavad. Ka tdiskasva-
nud puretgjad on Uht-teist
etfte voéinud.

Juba varakult enne hoo-
aega, veebruari keskel, p&or-
dus “Kalevi” jahtklubi Eesti
Veeteede Ameti ja Eesti
Jahtklubide Liidu poole., palu-
des selgitusi mitme meresdi-
duohutust puudutava prob-
leemi kohta. Alates sellest, kes
peaks kontrollima eraisikute
ja asutuste purjejahtide mere-
sdidukdlblikkust ja Idpetades
kUsimusega., kas jahisadama
dispeftseril voi sadamakapte-
nil on digus keelata jahti me-
rele vdljumast tormiga voi
kapteniilmse joobe korral.

Veeteede ameti vastus on
asjalik, kuid torjuv. Alates esi-
mesest lausest: “Eesti Veetee-
de Amet el ole padev lahen-
dama kusimusi, mis kooskdlas
kehtiva seadusandlusega ei
kuulu veeteede ameti kom-
petentsi.” Kuni viimaseni:
“Veeteede Amet voi mista-
hes riiklik ametkond ei saa
iima vastava digusaktita vot-
ta endale kohustusi ja vastu-
tust ning Uldiselt on veeteede
amet loodud kaubandusliku
meresdidu korraldamiseks.”

Purjetajad on puldnud ise
korda luua. "Kalevi” jahtklubil
on jahtide merele vdljasditu
korraldav eeskiri, milles on
Usna tdpselt reglementeeri-
tud nduded vdaljasdiduks Tal-
linna lahele, ranna- ja vdlis-
soltudeks. Selles on t&helepa-
nuvadrne seegi, et on pan-
dud t&hele piirivalveameti et-
tepanekut teatada jahtide
vdljasdidust ja eeldatavast
tagasitulekuajast, et teaks
tarbe korral otsima hakata. Et
poleks “nagu vanasti”, on
purjetajad selle eeskirjaga ise
votnud  kohustuse sdidusint
piirivalvele teada anda. Ise-
asi, kuipalju seda nduet tdi-
detakse voi selle tditmist kont-
rollitakse.

Mitmesuguste rikkumiste
hulk Gksnes méne augustikui-
se juhtumi puhul viitab vaja-
dusele, et tdpsed ja selged
nduded kehtestataks kogu
I6busdidulaevastikule  ning
nende t&itmist kontrolliks Uks
ametkond, klammerdumata
ligselt kaubanduslikku mere-
soitu vol kalakaitsesse. “Mere-
mees” el saa jadddagl sada-
majdrelevalvet  asendama
(vt. nr. 12—13 "“Meremees”
meremessil”).

Madli Vitismann
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Kunda rahvas sai merele

22. juulil korraldati Kundas MEREPAEV. Ametis
olid Kunda ametivbimud ja sadamarahvas. .

Suurim tombenumber oli kindlasti merelepaas.
Sadamakapten Aadu Nurmsalu oli kohale saanud
Meremuuseumi uurimislaeva "Mare” ja Rootsi "Al-
tairi", mis tegid seks puhuks vaikese vahe Pakri-
kandi vanadest miinidest puhastamisse. Kohal oli
ka piirivalve "PVK 102" ja Tallinna tuukrilaev "Nes-
cosub”, - mis oli ilmavarju jgdnud. Aktsioonis 16i
kaasa koha todtav e”. Nii oli merepaeva
alguseks kai dares paris kena vaike laevastik.

Tihtsamaid asjaosalisi: vasakult Bengt ja Lo-
relei Grisell ("Altair''), paremal Aadu Nurmsalu.

Kui pidulikud avakoned peetud ja tegevus kadima
liks — tantsijad-lauljad néitasid, mis nemad os-
kavad, Neptun nikkidega kaasa 166mas, muigi-
rahvas pakkus oma varudest s66ki—jooki —, algas
laevastikul kibe t66. Merelesoovijaid oli sabatamas
ilmatu hulk, Kukerpalliméelt tuli aina lisa, autode
rivi ulatus kaugele sadamavaravast eemale, igatiks
lootis laevale eda. .

Nii Kunda linnapea Anne Tasuja kui ka sadama-
kapten Kkinnitasid, et seekord on tile mitmekiimne
aasta meredirsel Kunda rahval ometi kord voima-
lus ka mereu&aale saada. Ehk tunda, mis see me-
relkdimine i on. Sest kai peal manasid nii mo-
nedki laevajuhte, kes pardaleasujate peanupud

Kunda reisisadamana: rahvast on palju nii "Kakel" ja "Marel" kui ka kail

jérjekorras.

hoolega kokku lugesid ja ettendhtust thtki roh-
kem peale ei votnud. "Neil ju seal laevas ruumi
kiill,” pahandati, kui jarjekorras ootama pidi. Ei
aidanud see porisemine midagi; kdige rohkem rah-
vast sbandas soidutada "Kake”. Rootsi laeva kap-
ten Be Grisell seletas oma kalda-adres seis-
mist sellega, et ta tohiks peale votta vaid 12 reisi-
jat, aga see ei tasu kiituse ja laeva kulutamist kui-
dagi dra. Tema laev ja "Mare” tombasid rahvast ligi
sukeldumis— ja allvéetehnika naitamisega.

Siinjuures ei suuda ma &ra imestada, miks iga-
suguste demonstreerimiste Pg’gures alati min eidia-
lanousid veest vilja tuuakse, nagu muud vette
enam ei satukski. Aga rahval on pdonev vaadata,
kui midagigi vee alt valja tuuakse.

Neli alust tegid vahetpidamata t66d kella 15-ni
(ja natuke kauemgi), et koik soovijad ikka vihe-
malt korra vee peale padseksid. Vist olid rahul
koik, tiks noormees igatahes hoiskas oma vanema-
tele, et "Teen tihe tiiru veel, pole ealeski nii toredat
asja olnud kui merel olemine!” Ei saanud vanemail
selle arvamuse vastu midagi olla ja korvalt nina-
targa arvamusele, et vist peab niiid peresse iihe
veesoiduki muretsema, vastati kenasti-sobrali-
kult, et ega see k(’)iﬁ(e hullem idee olevatki.

Kui kogu merelkdimise-moéll 16puks 1abi sai,
suundus rahvas randa, et tiks korralik tantsupidu
maha pidada (klubi juhata{a Natalie Neigla sonul
tuli esinejaid Kundast, Uhtjust, Viljandist, Some-
rust, Soomestki pelimannid, lisaks veel kolm popu-
laarset tantsumuusikapunti). Sadam jai tiihjaks ja
vaikseks. Ullatas see, kui puhas oli ;l)lats parast
inimeste lahkumist — ei vedelenud seal rahvusjoo-
gi gpmanni purke, ei igat sorti ndkside pabereid,
mida muidu igal sammul néed. Polnud vaja mingit
suuremat puhastust, enne kui tegelikud kunded,
metsavedafad. oma praami kai darde tuua said.
(Asi on selles, et Kunda sadama linlastele avamise
nimel hoiti kaubavedajad monda aega sadamast
eemal. Intensiivne laadimistoo ei salliks jalussebi-
vaid muidumehi. Niipea, kui rahvas sadamast lai-
nud oli, toodi sisse Rootsi pukseriga "Mercuri”
praam, tksteise jarel saabusid veoautod puiduga
— ligikaudu sa{'a meetri pikkune ja paarikiimne
laiune praam oli vaja kiiresti laadida. Pusikunde

Kas Kunda on merelinn?
Raske ¢elda. Sadamalinn peaks ta ju olema juba
ligilahedaselt kaks sajandit. 1805. aastal saadi sa-

damaehitamise luba. Aga kui kaua siit merele on
mindud, ei tea keegi kindlalt 6elda. Voib delda, et
siinkandis on viga pikk ja huvitav merelkaimise
ajalugu, kahjuks on palju’ sellest senini selgitama-
ta. Selge on see, et Kunda on meie vanimaid inim-
asustuse paiku: keskmise kiviaja kiittide ja kalas-
tajate asustus tekkis Lammasmaéele VII aastatu-
handel e.m.a. Arheoloogid arvavad, et juba siis pidi
elanikel olema mingi veesoiduk, téendoliselt ruhi.
Kunda kultuur on tiks vaheseid termineid, mis
leiab kasutamist tile-euroopaliselt kui kindla ela-
misviisiga inimeste elulaadi iseloomustaja.

Kunda asula avastamis— ja uurimislugu on huvi-
tav. Kui m6ddunud sajandi lopus alustas t66d
Kunda tsemendivabrik, oli kunagise jarve pohi

Eesti kutselistel kaluritel oma liit

kuiv ja seda kasutati heina- ja karjamaana. Vabrik
hakkas toorainena tarvitama seal 6hukese turba-
kihi all leiduvat jarvekriiti, mille kaevandamisel sa-
tuti muistsetele luuesemetele. 1886. aastal korral-
dati esimesed kaevamised ja hiljemgi on muinas-
ajateadlased Kundas korduvalt t66tanud.

Kunda tehasedki on seotud huvitavalt ajaloo ku-
kerggllid labi kainud inimestega. Perekond Girard
de Soucanton, kes Kundas tehase ja sadama ¢hi-
tusega ametis olid, olid Eesti tihe kuulsaima lae-
vandusfirma Th. Clayhills & Son omanikud, saa-
des selle sugulussidemete kaudu. Peres olid tulnu-
kad nii Sotimaalt kui Prantsusmaalt, oli pdogene-
tud nii volausaldajate eest kui ka usuliste toekspi-
damiste parast, ja 1opuks leitud elu- ja tegevus-

Kunda tuletornil pole enam viltustki kuplit
peal. :

‘paik Maarjamaalt.

Praegu paistab sadama tegevusse rakendamine
samuti linnale uut eluhoogu andvat. Avamispidu
peeti mullu 2. septembril, tanavu juulis loeti 200.
sissetulev laev (see oli Meremuuseumi "Mare”). Sa-
damas on nahtud 16 riigi lippu, kéige rohkem vea-
vad siinset kaupa vélja Vene alused, ei puudu ka
Eesti, Inglise, Hollandi, Belgia, Saksa, Poola, Root-
si, Norra ja Soome omad. Klinkrit viiakse ka Slites-
se Gotlandil, mis kuulu jargi olevat samuti paksu
tolmukorra all olnud. Praegu on Slite kena puhas
linn. Ehk saab Kunda jille roheliseks a{a inimsob-
ralikuks, nii naﬁu seda veel paljud sealt parit ela-
nikud maletavad.

Kaubasadama argipidev: "Mercury" puidupraamiga.

"Kaluri Leht”

umbrus

1. septembril loodi Eesti
Kalurite Liit. Seni Eesti enam
kui 2000 kutselisel kaluril
oma organisatsioon puudus.
Probleeme seevastu oli aga
hulganisti. Eesti Kalurite Liit

katsubki lahendada vastu-
olusid kala puidjate, tootle-
jate ja  turustajate vahel,
arendades thtlasi koostsod
riigiviimu ja valitsemisorga-
nitega, mojutamaks tehtavat
kalandus poliitikat. Liidu ks
eesmirke on ka kalandus-
alase koolituse korraldami-

ne.

Liit loodi kohalike kutseor-
ganisatsioonide alusel, sinna
voivad kuuluda kalaptitigiga
tegelevad ettevotiad ning
nende organisatsioonid. Vas-
tuvotmise otsustab ktimne-
liikmeline juhatus — koigi
kalapuigiga tegelevate maa-
kondade esindajad —, mis
uildkoosolekute vaheliset ajal
koordineerib tegevust, ning

miillesse voivad olla valitud .

ka need, kes liitu ei kuulu,
tahavad ja saavad aga liidu

tegevusele kaasa aidata. Ju-
hatuse esimeheks valiti Eesti
Kalurite Liidu asutamiskoos-
olekul organiseerimisgrupi
juht Toivo Orgusaar.

Eesti Kalurite Liit tegutseb

isemajandava ja isefinant-
seerivana. Raha saadakse
liikememaksudest, liidu val-

jaannete kirjastamisest ja le-
vitamisest, annetustest ning
sihtotstarbelistest eraldus-
test voi ka tasulistelt tritus-
telt.

Piret Peensoo

Augustinumber juhindub Schopenhaueri titlusest: "Kui
on sama, elab igaliks meist erinevas maailmas”. Esikiiljel on juttu
sellest, et "maakonnavalitsused ja kaluritihingud on kalavarude hal-
damise osas risti vastupidisel seisukohal”. Nimetatud haldamise

robleeme on oma esimesel té6koosolekul juuni 16pul arutanud ka-
andusndéukogu uue koosseisu liikkmed. Need liikmed on kéik ka ilu-
sasti kirjas, samuti nende soovitused. Ara on triikitud ka kalandus-
noéukogu péhiméirus.

Saaremaal ringi kdinud autor (kes?) todeb, et "suvise Saare mere-
inimene elab pollumehest paremini”. Helle Mets viidab, et Muhu ka-
latddstus elab kaluri arvel.

Veel on informatsiooni valitsusdelegatsiooni kdigust New Yorki ka-
landuskonverentsile, kutseliste kalurite kokkutulekust Liu sadama
ldhistel, Kalurite Liidu asutamisotsusest, Taani kalaabiprogrammist

ja"Viru Ranna” esindajate kdigust Louna-Aafrikasse kalanduskonve-

rentsile, kus ka ettekandc%? esineti. X
Elmar Pettai meenutab kalandustegelast Mart Laagust, kelle siin-
nist méédus 90 aastat.
Mari Vamba
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"Orzeli” lugu — tuntud vo6i tundmatu?

1939. aasta 14. septembril
joudis Tallinna reidile maail-
masotta kistud Poola allvee-
laev "Orzel”, mis siit 18. sep-
tembri 66l interneerituna po6-

enes ja oktoobris Inglismaa-
e joudis. See valiselt ponev
stiindmustik on pakkunud
korduvalt koneainet meie
E;essis. enamasti pealis-
udseile andmeile tugine-
des. Poolas, Inglism ja
mujalgi on "Orzeli” teemal il-
munud ohtralt lakate
andmeist lahtuvaid kirjutisi,
mahukas Jerzy Perteki raa-
mat (1972). Erinevais males-
tustes ilmneb hulk vasturai-
kivusi. Poolas valmis 1959.
aastal ka heroiline mangu-
film "Orzelist”, mida naidati
hiljem Moskva filmifestivalil.
as "Orzel” (loe: ozel) inter-
neeriti Tallinnas seaduspa-
raselt? Poola autorite kaudu
on laialt levinud versioon in-
terneerimise ebaseaduslik-
kusest. Kas Eesti voimud
aitasid pogenemisele kaasa,
andsid selleks varjatud toe-
tust? Seda versiooni hakkas
kohe véimendama Noukogu-
de propaganda, digustamaks
oma alanud varjamatut jou-
poliitikat. Need on meie jaoks

sélmktisimused, mida ptda- |

me selgitada peamiselt Eesti
Riigiarhiivi andmeile toetu-
des. Septembristindmuste
kulgu = Tallinnas mdjutas
vaga oluliselt lahimineviku
taust. Eesti ja Poola suhted

kahe maailmasdja
vahel

olid igati sobralikud, mis val-
jendus ka merejdudude suh-
teis. Need said alguse juba
1921. a. suurtukilaeva "Lem-
bit” Poola-visiidiga. 1922. a.
formuleeriti meie riikideva-
heliste suhete alused Vars-
savi leFlngu a, Saksamaa
vastuseisust hoolimata. Pin-
eteks Poola%a polnudki eel-
usi. Veel II maailmaséja
kiunnisel, 1939. a. augustis,
vbimaldati Poola séjalaeva-
dele mitteametliku visiidina
oppenavigatsiooni Eesti ve-
tes. "Czajka”, Rybitwa’,
"Smok” ja "Sanok” said eri-
nevail marsruutidel liikudes
viibida Parnus, Kuressaares,
Tagalahes, Rohukulas, Pal-
diskis, Narvas. Tol ajal napi-
voitu rannajoonega Poola
mereviele polnud oma os-
kuste proovimine meie ran-
namere oludes sugugi tiht-

susetu. Neid konkreetseid
suhteid "Orzeli” Tallinna
oudmise taustana pole Poo-

a autorid pidanud maini-
misvairseks.

Veelgi olulisem on 6iguslik
taust. Vastavalt pohiseadu-
sele aktsepteeris Eesti 1907.
aasta Haagi konventsiooni
neutraliteedist meresdjas kui
rahvusvahelise o6iguse uld-
tunnustatud normi. Kuna
meresdja vahendid olid aas-
takiimnetega tunduvalt
taiustunud, l;‘)eetl paljudes
riikkides vajalikuks tapsusta-
da konventsiooni pohimot-
teid oma seadusega. Nii voeti
3. detsembril 1938 Eestis
vastu "Erapooletuse Kkorral-
damise seadus” ning avaldati
selle taielik tekst. Kohalda-
misele pidi seadus tulema
presidendi vastava otsusega,
s.0. meresdjast tingitud vaja-
duse korral. Seaduse §2 kee-
las sodivate riikide sojaliseks
otstarbeks relvastatud all-
veelaevadel so6ita voi viibida
Eesti territoriaalvetes. Seda
keeldu ei kohaldatud allvee-
laevadele, mis mere seisu-
korra voi avarii tottu olid
sunnitud soéitma keelatud
vetesse, teatades péh{use
rahvusvahelise  signaaliga.
Eesti terrotoriaalvetes tuli
allveelaevadel sodita ainult
vee peal ning heisatud rah-
vuslipuga. §4 jargi ei voinud
sodiva riigi sdjalaev lahkuda
Eesti sadamast, kus viibis
moni  vastase rahvuslippu

kandev kaubalaev, varem
kui 24 tundi parast nimeta-
tud kaubalaeva valjasoitu.

Maailmasdja
esimesel pédeval,

1. septembril 1939 kuulu-
tas sti president vilja
"Erapooletuse korraldamise
seaduse” rfi()ustumise koigi
sodivate kide suhtes.

septembril anti valisminis-
teeriumis koigile Tallinnas
viibivaile valisriikide esinda-

A-E "%
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vaatus,

Alus:s-

14. septembri ohtuks oli
"Orzel” joudnud Naissaare
lahistele.

15. septembri 60sel
kell iiks

andis Eesti merejoudude
staabitilem, merevaekapten
R. Linnuste Sojasadama tile-
male, kaptenmajor M. Kova-

mehele korralduse: sdita
mooto: diga Tallinna rei-
dile ilmunud allveelaeva

juurde ja jaada sinna, pui-

Poola Vabariigl allveelaev "Orzel'i"™ avarii Ule-

Merejdudude Jjuhataja suuline kisk.

Eomisjoni koosseis: esimees: kaptenmajor Johnnne‘u SANTPARK VR II/3
1liikmed: vanemleitnant Verner PUURAND,
: leitnant ins.Martin-Voldemar S&Tﬁﬂ.
Eomis jon astus kokiu 15.-bptmbru 1939.8. Poola allvee-

laev "Orzel'il® jn vaatas llle allveelaeva vigastused.

Eomisjon leidis, et allveelaeva peamehhanismid on korras

ja laev on iiikim'vdlnleli.no. Uks k&rgesurve kompressori toru

on pragunenud, mille tSttu laeva juhtkonna seletuse jirgi selle

kompressoriga el saa Shku kompresseerida. Selle tagajliirjel el

kaota aga laev oma s3idu- ega merekdlbulikimst. Laeva juhtkonna

Uteluse jirgli laeval mﬂd vigastusl ei ole.

P

termajor,
15, Qg' (%29, kqn:‘:J:ni 'ol:neu.
S ?}M
e

Liifkaed:

jaile ule vastav deklarat
sioon.

Juba so6ja esimestel pieva-
del kaotas dgedalt pommita-
tud Gdynia la mereviele

hibaasi tidhenduse. Uks

la 5 allveelaevast — "Or-
zel” — oli 6.-12. septembril
Gotlandi ldunaosa lihistel,
kus tuli langetada otsus eda-
siseks. Korval oli Rootsi, va-
hemaa Lati randa (Liepaja,
Ventspils) oli ligi kolm korda
lthem kui Tallinna. Poola
autorid ei anna tihest vas-
tust, miks "Orzeli” haigestu-
nud komandér H. ocz-
kowski otsustas pikima tee-
konna kasuks. Vihjatakse
ebamadiraselt varasemale
Tallinna tundmisele. Sellele
pohimotteliselt tihtsale k-
simusele aitab vastust leida
tiks hilisem dokument. 18.
oktoobril rdus juba inter-
neeritud H. Kloczkowski kir-
jaga vahetult kindral J. Lai-
doneri poole enda kinnipida-
mistingimuste asjus. Vaban-
dades otsekohesuse parast
meenutab ta varasemat tut-
vust: "...olles palutud Teie
eramajja kui tithe allveelaeva
komandor meie Tallinnas vii-
bimisel 1935. aastal, millest
viisime kaasa niipalju si-
damlikkust ja séprust.” Ilm-
selt loodeti, et sobralik Eesti
oma interneerimiskohustu-
sele voiks "labi sormede”
vaadata.

;vaneml y&.

% Pz

leitnant ins. -
des kum taiendava korraldu-
seni takistada voora allvee-
laeva valjumist reidilt. Jarg-
nevat stiindmuste kulgu on
kirjeldatud kaptenmajor Ko-
vamehe ametliku seletuse
argi. "Orzel” oli ankrus Poh-
akantsist pool miili NW suu-
nas, ankrutuled polesid, va-
sakust pardast oli alla lastud
soudepaat, mille juures as-
keldati. :

Mootorpaadil nr. 10 ldhe-
nenud tenmaljor Kova-
mees hutdis inglise keeles,
et ta on Eesti merevaeohvit-

ser nin, ub teada, kumba
rdi tulla. Selgus, et vasa-
sse. Saanud nousoleku

pardale astumiseks, esitles
ta end allveelaeva komand6-
rile kaptenmajor (komander
Eodporucznik) Henryk Klocz-

owskile. Viimane konetas
teda vene keeles, us Uhis-
kajutisse. Seal tutvustati oh-
vitsere, kellest osa raikis ka
inglise keelt. Jargnes ko-
mandori seletus, et masinas
on vaike rike ja tema ise hai-
ge, mistottu soovib minna
maale arsti juurde. Koman-
doér kusis, kas allveelaeval
oleks voimalik rahvusvaheli-
se seaduse jargi peatuda rei-
dil 24 tundi. Kaptenmajor
Kovamees vastas, et ta ei saa
seda 6elda — moistagi voli-
tuste puudumisel (selle ver-
siooni jargi ei suundutud la-
hima Gotlandi sadama reidi-

le seetottu, et Rootsit ei gee—
tud rahvusvahelisi seadusi
austavaks riigiks!).
Kaptenmajor Kloczkowski
kiisis jargnevalt, kas teda
saaks viia haigena maale, et
laev voiks siis kohe parast
vea korvaldamist ara soéita.
M. Kovamees Ealus taas
ootama jaada, kuni sada-
mast tuleb ohvitser merejou-
dude juhataja tipsemate
juhtno6oridega. Tekile vilju-
des nagi M. Kovamees seal
valmispandud kohvreid. Ko-
vamees jai mootorpaadis 20—
30 m kaugusele ootama, pa-
ludes veel kord oodata ka ko-

manddril. Samal ajal tosteti .

"Orzelile” nende soudepaat
ning hiivati ankur, kustutati
ankrutuled ja laevas jai vaik-
seks.

Tund hiljem jéudis mootor-
aadil kohale vanemleitnant
. Porre koos kiimne relvas-

tatud madrusega. Kui Porre

koos tihe madrusega "Orzeli”
pardale tousis viimaseid kor-
raldusi teatama, helises ma-
sinatelegraafi kell ja allvee-
laev' hakkas edasi liikuma.
Eestlased hiippasid oma
mootorpaati tagasi, "Orzeli”
masinad pandi taas seisma,
laev libises kustutatud tule-
dega edasi. M. Kovamees jai
mootorpaadiga "Orzeli” poor-

di. Kogu senine tegutsemine

mootorpaatidel naitas, et

Eesti poolelt ei soovitud labi-

radkimiste ajal olukorda pin-

gestada. -

Kella kolme paiku
oosel joudis
"Orzeli” juurde
suurtiikilaev
"Laine”,
ardal Merelaevastiku Divis-
oni ulem, kes laks "Orzeli
olukorraga tutvuma. Vanem-
leitnant V. lPuurandi rlr)lélcs-
tuste jargi oli temagi juba va-
rem sjldeohvitserin%i'!'Orzelﬂ'
ning seletanud seal véima-
lust kuni 24-tunniseks pea-
tuseks erapooletus sadamas
juhul, kui laev on merekdélb-
matu. Kovamees Puurandi
kohalolekut ei nimeta, ilm-
selt kui staabile niigi teada-
olevat. Hommikupoolsete
stiindmuste ajal viibis reidil
ka Sojavagede Staabi 2. osa-
konna em,
moistev kolonel V. Saarsen,
kel stindmuste arengus oli

oluline roll.

Merelaevastiku  Divisjoni
aruande jargi soitis kl. 11.25
Sojasadamast valvetlesan-
dega "Orzeli” juurde veel tor-
peedopaat "Sulev”. Kohe see-
jéarel toodigi "Orzel” puksiiri-
dega sadamasse, saatmas
valisreidi poole asetunud
"Sulev” ja "Laine”. Pukseeri-
mise ajal oli "Orzeli” koman-
dosillal kaptenmajor Sant-
pank (Puurandi malestuste
jargi). "Orzel” paigutati Soja-
sadamas parema pardaga
kai darde, miini-torpeedot66-
koja ette (see pikk tellistest
hoone on alles tanaseni).
"Orzelil” oli Tallinna tulles
kokku 62 meest, s.h. 5 ohvit-
seri.

o

la keelt .

M. Kévamees oli juba vara-

"~ hommikul reidilt™ merevie

ambulantsi toimetanud
Kloczkowski ja tihe allohvit-
seri. Abivajajad tle vaada-
nud dr. Multer lahetas Klocz-

" kowski Soéjavae -Keskhaige-

majja, allohvitseril tommati
valja kaks hammast. Oma
hommikuse missiooni 16pe-
tuseks viis Kovamees "Orze-
lilt” Kloczkowskile isiklikud
asjad haiglasse jarele.

Interneerimise
seaduslikkuse seisu-
; kohalt jddb
oluliseks "Orzeli”
vigastuse iseloom,

millega _l:.lba reidil tutvuti.
Selle kohta 15. septembril
vormistatud aktis valjendub
kahtluseta peamine — vigas-
tuse tottu ei kaotanud laev
oma so6idu- ega merekolbu-
likkust (vt. ti tekst). Ko-
misjoni lilkkmed olid vilunud
allveelaevnikud, ka komisjo-
ni esimees J. Santpank omas
allveelaevas soidu- ja sukel-
dumiskogemusi.

Ikka sama, 15. septembri
kuupdeva kannab ametlik
teadaanne merejéudude ju-
hataja, merevaekapten V.
Mere allkirjaga: "Eesti Vaba-
riigi sdjavaevoimud otsusta-
sid 14. septembril 1939. a.
Tallinna - reidile saabunud
Poola Vabariigi allveelaeva
"Orzel” interneerida Erapoo-
letuse korraldamise seaduse
(RT 1938, 99, 860) alusel”.
Interneerimisest loobumise
voimalus tormise mere tottu
ei tulnud isegi jutuks.

"Orzel” oli meie allveelaeva-
dest tunduvalt suurem, vee-
valjasurve 1110/1473 t, pik-
kus 84 m. Laev oli Hollandis
vette lastud 1938. a. ja 16pli-
kult valminud alles 1939. a.
12 torpeedoaparaati (@ 550
mm) paiknesid nii vooris,
keskosas kui ahtris. Kokku
20 torpeedo korval olid rel-
vastuses kahurid 1x105,
2x40 Bofors ja kuulipildujad
2x13,2 mm.

Interneerimise vastu pro-
testeerisid nii Poola saatkon-
na sobjavideataSee Tallinnas
kolonel S. Szczekowski kui
laeva komandori kohusetaiit-
ja J. Grudzinski. Interneeri-
mine polnud kindlasti meel-
div, kuid tllatuslikku on sel-
les raske leida. Nimelt olid
taiesti analoogilised seadu-
sed esimesel sbjapaeva(lj{gus-
tunud k 6 i g i s Skandinaa-
via ja Balti riikides oma
neutraliteedi kaitseks. Rootsi
interneeris 3 Poola allveelae-
va, mis polnud sugu tingi-
tud stimpaatiast amaa
poliitika vastu.

Poola autorite (E. Sopocko
jt.) vaited, et "Orzelile” anti
24-tunnine ametlik atu-
misluba, et sadamas ilmusid
pardale toolised vigastuse
parandamiseks F!a Orzeli”
meeskond asus kiuitust ning
toidumoona peale laadima,
kuuluvad taielikult ilukirjan-
duse valdkonda. Toimus mit-
te peale-, vaid mahalaadimi-
ne. Maha voeti tulirelvade
laskemoon ja lukud, torpee-
dode mahav6tmist kraanaga
alustati laeva ahtrist. 16.
septembril palus Tallinna
komandantuur Merejoudude

Staabilt interneeritufe nime-
kirja nende majutamiseks
vastavalt auastmele. Esialgu
jaeti interneeritud oma lae-
va, kus ka toiduvaru jatkus.

16. septembri toopdeva 16-

uks pdorati "Orzel” vooriga
aane poole, et kraananool
ulatuks viimaseid 6 torpee-
dot maha votma.

17. september oli piiha-
paev, 160 jatkamist enne es-
maspdeva hommikut ei pee-
tud hadavajalikuks.

Kuidas stindmused edasi
kulgesid, voib lu%eda jargmi- -
sest "Meremehest".

Jaak Sammet
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~ Eesti Meremeeste Soltumatu
Ametiiihingu tegevuskava (projekt)

Uhingu liikmete sotsiaal-
majanduslike huvide kait-
seks ja Eesti Vabariigi meren-
duse arengule kaasa aitami-
seks taotleb Eesti Meremees-
te Soltumatu Ametitithing
uhiskondlikus elus ja sea-
dusloomes osalemise, erine-
vate ametiihingute ja nende
liitude vahelise koostd6d ning
kollektiivlepingute sélmimise
kaudu jargnevat:

1. Meremeeste Seaduse
vastuvdotmist Riigikogus;

2. meremeeste palkade pe-
rioodilist suurendamist sol-
tuvalt elukalliduse (tarbijain-
deks, elatusmiinimum jne.)
tousust Eesti Vabarligis;

3. ujuvkoosseisu erinevate
ametipalkade suuruse suhe-
te korrigeerimist vastavalt
rahvusvahelisele turumajan-
duse valjakujunenud prakti-
kale;

4. meremeeste pohitddaja
ja lisatdodaja, samuti koigi
muude téodtasude, Y{uhkuse,
lisapuhkuse ja riiklikel ptiha-

EMSA ja

Suve hakul avaldas meie
leht uue, Eesti Meremeeste
Soltumatu Ametitthingu po-
hikirja projekti ja tilevaate
EMSA asutamiskoosolekust.
Too S-tahega sona nimes ta-
histab asutajate meelest eel-
kodige séltumatust tédand-
jaist ja nende rahast. Kesk-
suvel aga hakkas Eesti Mere-
laevanduse raadiobulletaani-
de kaudu laevadel levima tiks
teine projekt, mis tutvustas
uht hoopis teist, ehkki ohtli-

kult sarnase nimega uut(?)

organisatsiooni — Eesti Me-
remeeste Ametithingut la-
hendnimega EMA. Pohikirja
projekti 1ldsatete 5. punkt
vaidab, et sel emmel on juba
enne asutamist olemas juht-
organite aadress: "EMA on
asutatud ............ ja juhtivor-

anite aadress on Tallinn,

us-Sadama 14, EEO010,
tel. 42 29 10, 43 14 42." Veel
eespool, kohe 2. punktis on
aga lugeda: "Eesti Meremees-
te Ametithingu venekeelne
nimetus onlTpodcoios Mo-
psikos Ocroumu ja  inglis-
k:elne Estonian Seafarers’
Ui n." Toimetuse katte sat-
tuiwud pdhikirja eksemplarile
on esimese lehe paremasse
ulanurka kasitsi kirjutatud
"PROEKT"; viimase lehe 16p-
gu pandud aga tiks slaavita-

eline allkiri, mis viletsast
koopiast hoolimata tundub
kuuluvat hr. Stsekotinile. Ka
tekst ise viitab professionaa-
lidele: kéik, mida the pdhi-
kirja vormistus nduab, pais-
tab kirjas olevat.

Liikmete kohta on éeldud:
"EMA ithendab vabatahtlik-
kuse alusel koikide erialade
tootajaid, kelle pohitegevus
on seotud toéodulesannete tait-
misega Eesti Vabariigi ja/voi
valisriigi lipu all olevatel lae-

del tootamisega seotud nor-
mide selget piiritlemist;

5. meremeeste kvalifikat-
siooni sailitamist ndutud ta-
semel ja edasiarendamist
vastavalt voimetele ja vajadu-
sele, kahjustamata nende
majanduslikke huve;

6. meremeeste kutsehari-

. duse probleemide valjaselgi-

tamist ja teadvustamist Gihis-
konnas ning mereharidus-
ringkondades, riigikeelse
kutsehariduse susteemi
taiustamist ja edasiarenda-
mist;

7. meremehe elukutse po-
pulariseerimist ja thiskon-
nale meretranspordi rolli
teadvustamist meie vaikeses
riigis ning sellest valdkon-
nast laekuvate valuutatulude
osast ja suurusest riigieelar-
ves ja valismajandusbilansis;

8. tookaitse- ja todohutus-
alase ettevalmistuse, profii-
laktika ja vahendite taseme
parandamist ning taiusta-
mist;

EMA —

9. meremeeste tervisele
kahjulike faktorite pidevat
jélglmist ja fikseerimist lae-
vadel ning vastavate tervist-
kahjustavate toode ja ametite
nimistu koostamist, samuti
soodustuste maaratlemist
antud ameti- vdi todkohal
tootamise korral;

10. meremeestele voima-
luste loomist tihiselt ja sisu-
kalt vaba aega veeta ja puha-
ta;

11. Eesti Vabariigi mere-
meeste diguste ja voimaluste
privilegeerimist oma riigi lipu
all soitvatel laevadel;

12. tddtute abistamise fon-

" di loomist EMSA liikmeile;

13. koigi ja eelkdige mere-
transpordi todtajate ameti-
thingulist liitumist.

EMSA tahab igapaevase

‘ametithingutegevuse kaudu

{6uda ametithingu ja selle
iikmete valmisolekuni seista
oma diguste eest, tundes Ees-
ti Vabariigis kehtivaid seadu-
si ja seadusandlikke akte.

kaks voimalikku

ametiihingut

vadel ning ujuvvahenditel ja
kellel on meremehe teenis-
tusraamat voi analoogne do-
kument." Vordluseks ja meel-
detuletuseks olgu siinkohal
ara toodud ka vastav 16ik
EMSA pdhikirja projektist:
"EMSA liige on fuausiline isik,
kes tootab kvalifitseeritud
meremehena véi muu laeva-
pere lilkmena voéi endine pro-

fessionaalne meremees, kes
on té6tanud merel vahemalt
viisteist aastat, on Eesti Va-
bariigi kodanik voi omab ala-
list elamis- ja todluba Eesti
Vabariigis /.../ Uldfuhul ei
saa EMSA liikmeks olla séja-,
sport-, huvi- voi kalalaevade
meremehed. Erandkorras
EMSA litkmestaatuse saami-
se kiuisimuse otsustab EMSA
volikogu."

Ent tagasl EMA juurde. See
koosneb poéhikirja projekti
jargi lilkmesorganisatsiooni-
dest ja uksikliikmeist. Liik-
mesorganisatsioon moodus-
tatakse laeval voi ujuvvahen-
dil vahemalt kolme liikme
olemasolul, ja nende tddd ju-
hivad tldkoosolekul valitud
usaldusisikud. Nad voéivad
"nduandva haaledigusega"
osaleda juhatuse ja revisjoni-
komisjoni koosolekuil. Ne-
mad peavad ka sidet juhatu-
sega, "informeerimaks liik-
mesorganisatsioonides esile
kerkivatest probleemidest ja
saamaks juhiseid Gthtse ame-
tithingutoo labiviimiseks".
Liitkmesorganisatsiooni koos-
olek on otsustusvdéimeline
vahemalt poolte liikmete ko-
hal olles.

Juhatus voib otsustada
maakondades ja suuremates
laevakompaniides avada
EMA esindused. Esindus
"koordineerib liikmesorgani-
satsioonide ja uksikliikmete

te%(evust oma piirkonnas, lae-
vakompaniis voi ettevottes" ja
selle tookorralduse "maarab
kindlaks igal konkreetsel ju-
hul juhatus".

EMA korgeim organ on uld-
kogu, mis on otsustusvoime-
line 10% liikkmete kohal viibi-
des ja mis kaib korraliselt
koos iga nelja aasta jarel.

"EMA tdodtajad on tildkogul

valitud EMA esimees, tema

asetaitja, kes samaaegselt on

ka EMA usaldusisikud suhe-

tes todandjatega ga juhatuse
oolt kinnitatud palgaline
oosseis."

Pohikirjaliste eesmarkide
saavutamiseks on ette nah-
tud ka vara omamine ja fi-
nants-majanduslik tegevus;
"liikmesorganisatsioonidele
.};1 esindustele vajalikud ra-

alised vahendid eraldatakse
EMA eelarvest". Eesmargiks
aga on "liikmete todalaste,
majanduslike ja sotsiaalsete
huvide esindamine todandja-
te ees ning riigivéimu- ja
odiguskaitseorganites".

iikmemaksuks nahakse
ette "1% viimase voi kaesole-
va tookoha todtasust". Aega
teenima voi mereharidust
omandama lainud véivad
edasi EMA lilkmed olla; nen-
de liikkmemaksu suuruse
kehtestab juhatus.

Kas S-tahe puudumine voi
olemasolu uute ametithin-

gute nimeltthendeis ka mida- -

gl sisulist tahendab, jaab
nende otsustada, kes sinna
astuvad. Voi ei astu.

Muuseas, EMA tahistab
uuema aja eesti kultuuris
kaua aega konservatooriu-
miks kutsutud asutust, mille
nutdne nimi on Eesti Muusi-
kaakadeemia.

Mari Vamba

Nemad teevad uudiseid

Pressiesindaja kuulis viimasena

Augusti ldpunadalal
juhtus mnaljakas, aga
vist tupiline lugu. Es-
maspaeva lduna paiku he-
listas toimetusse mere-
mees ja kusis, mis on
juhtunud “Georg Otsaga”.
Seisab teine Koplis do-
kis, aga raadiost pole
midagi selle kohta kuul-
da olnud. Ei teadnud toi-
metuski, aga huvi see
teade aratas — akki ongi
midagi juhtunud.

Jareleparimise peale
kehitas Eesti Merelae-
vanduse dispetler dlgu
ja vaatas paberitest ja-
rele — seisvat Vanasada-
mas. Helistas igaks ju-

huks siiski “Hansatees-
se” ja sali teada, et 28.—
30. augustini on plaani-
line remont. Nii sai lae-
vaomanik operaatorilt
(juhusliku méddakaija
abiga) teada, et suur
reisilaev peab kolm pae-
va liinisdidus vahet.
Teisipdeval tddpaeva
1dpu eel oli sellestsa-
mast juttu Eesti Mere-
laevanduse pressiesin-
dajaga. Too klsis paras-
jagu “Hansatee” pressie-
sindajalt, kuhu on pida-
ma jaanud pressiteade
selle kohta, et "Georg
Ots” kolm paeva ei sdida.
Ent “Hansatee” pressi-

esindaja kuulis seda
uudist viimasena.

Uudised peaksid liiku-
ma vastupidises jarje-
korras kui seekordses
naites. Paraku unustavad
igasugu asjamehed, et
parim kaitse kuulujuttu-
de ja vaarteabe vastu on
avalik asjaajamine. Nad
oleksid vaga pahaks pan-
nud, kui ajakirjanikud
oleksid kuulda-lugeda
andnud, et nde — ”“Georg
Otsaga” on midagi juhtu-
nud. Ometi paistis laeva
valge korsten Paldiski
maanteel sditjatelegi
ara.

Toimetaja

Kooliaasta algus

4. septembril alustati aktusega uut kooliaastat Merehari-
duskeskuses.

Esmakursuslasi tervitas rektori k.t. Toomas Murasov, kes
soovis, et koos kasvatakse tublideks ja haritud meremeesteks.
Uue kooliaasta alguse puhul olid tervitama tulnud ka teedeh—dja
sideministeeriumi asekantsler Nathan Tonnisson ja Eesti Me-
relaevanduse peadirektori asetaitja Enn Roo.

Tanavu oli, n ikka, suurim konkurss laevajuhtimise eri-
alale. Noormeestele pakkusid tosist konkurentsi ka medaliga
keskkooli (vdi ghimnaasiumi) 1d6petanud neiud.

Uut kooliaastat alustas 165 esmakursuslast.

Reet Naber
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Estonia pst. 10. Seisab tiihi, veeta ja elektrita. Anti Tal-
linna 7. Keskkoolile. Ootab remonti.

Endla 13, Lokke 5 ja 3. Majad, millesse pidi kolima mere-
hariduskeskuse ametikool, andis Andres Tarandi valitsus
sise- ja rahandusministeeriumile. Lokke tinavale asub Tol-
liamet, Endla tinavale Kodakondsus- ja Migratsiooniamet,
ka selle allasutus aadressbiiroo.

Endla 4. Hulk asutusi ja erafirmasid, ka

nk. Kidib kéva
remo:g:: moned ruumid on ilusateks valgeteks kontoriteks

Isi Trapido foto

Fre et
. A

Viastriku 10. Seda maja, mis ainsana Karu tinava koolile
ddinud on aastat remonti ei vajaks, himustab Eesti
00rsoo atuskeskus. Peaa oleks saanudki.

Nii taandub Eesti Merchariduskeskus samm-sammult
teiste sutuste ees, millel paistab ( raha rohkem
olevat. Eriti joukas olevat Kodakondsus- ja Migratsiooni-
amet, eriti vaene aga aadressbiiroo. Ka Noorsoo Algatus-
keskus paistab joukam olevat kui sama ministeeriumi Me-
rehariduskeskus. Madli Vitismann-
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Narrilaev tervitustega
Rotterdami Erasmuselt

Laeva nimi oli "Azart” ja see
tuli Amsterdamist, pardal
rahvusvaheline seltskond
amatoornaitlejaid, kes mit-
mes Laanemere aarses linnas
ja augusti keskel ka meie Lin-
nahalli veeres Giht naljakat,
laulu ja tantsugi sisaldavat,
sdnadeta moistetavat naite-
mangu etendasid. Laev oli
ehitatud kahekiimnenda sa-
jandi teise kimnendi sees,
narrimanguks alust andnud
Erasmuse "Narruse kiitus”
kirjutatud kuueteistkiim-
nenda sajandi esimesel kiim-
nendil. Reformatsiooniajas-
tul valgustajaile teed teinud
Erasmuse raamat, mis muu-
seas on puhendatud autori
parimale sébrale Thomas
Morusele, sisaldab pika-pika
Narruse monoloogi. Koik ini-
mesed ja kogu nende tegevus
on uks totaalne narrus, vai-
dab see isik, ise naisterahvas.
Ning toob 16putuid naiteid
koigilt elualadelt ja tegevus-
liikidest: poliitikast, abielust,
riigijuhtimisest, digusteadu-
sest, armastusest, filosoo-

Madli Vitismanni foto

fiast ja eriti teoloogiast ning
uldse usuasjadest — millest
iganes. Toestab narruse ara
kuall.

Laevalt tulnud narriman-
gulised kasutasid Erasmust

oieti vaid lahtekohana, ja
etendasid eelkdige tanapaeva
narrusi. Nad liikusid ka linna
vahel ja otsisid kohalikke
narre. Kdige ehtsamaid olla
leidnud raekojast.

Uldse tahtsid need Amster-
damist lahtunud laevnikud
Peterburi ja sealt edasi moo-
da siseveetejd Mustale mere-
le talvituma soéita. Peterburi
selleparast, et aastat kolmsa-
da tagasi sai Peeter I just
Amsterdamist 1opliku touke
Vene laevastiku loomiseks
("Meil oleks niiid aeg vastu-
visiit teha!”); Mustale merele
aga ilmselt seetottu, et ikkagi
Idunamaa.

"Postimehe” andmeil ei tul-
nud aga ilusast plaanist mi-
dagi valja: narrikostitimi
kandev trupijuht August
Dirks polevat suure linna
kultuurijuhi juures teps mit-
te moistmist leidnud, ja nii
hulpivat "Azart” naad kurvalt
Helsinki sadamas.

Erasmus ilmselt teadis,
millest kirjutas.

Mari Vamba

"Kotermann”

Tallinki firmalehe 9.
number meenutab nii kol-
mekimmet aastat séjajarg-
set Tallinn—Helsinki liini kui
ka selle liini varasemaid pi-
damisi. Pikk intervjuu on al-
gusest peale "Tallinkil” soit-
nud vanemtiatrimees Kalju
Kasega. Peale muude teema-
de puudutatakse ka viimase
aja loputuid imberhaalamisi
Tallinna sadamas ja rahvus-
vaheliste ohutusnouete eesti

keelde tolkimisega seotud
raskusi.

Todetakse, et Tallinki cargo
kassaruumil on uues termi-
naalis uhke ja hea ning ves-
teldakse sel teemal Hansatee
piletimiitigi osakonna juha-
taja Aime Vaderiga.

Inreko Laeva AS-i peadi-
rektori asetaitja Villem Gross

. raagib, et suitsukolde tekki-

mine juunis "Vanal Tallinnal”
on moistatuslik juhtum: po-

leng tekkis kohas, kus see
kuidagi voimalik ei ole. Asja
uuritakse.

Juttu on veel sellest, et Tal-
link kaivitas meie mail esime-
se hotellipassi ja seletatakse,
mida see tahendab: 22 hotel-
li, motelli ja voorastemaja on
seotud ketti, mis teenindab
(esialgu!) Soome autoturiste.

Ringvaatest "Elu meie iim-
ber” toome aga ara tihe terve
jupikese. Mari Vamba

Lahetati "Joonase lahetamist”

Sona otseses mottes kau-
gelenagelikkusega hiilgasid
kultuuri- ja haridusministee-
riumi ametnikud, kes planee-
risid R. Tobiase oratooriumi
"Joonase lahetamine” esita-
mist mitmes Laanemere
aares asuvas linnas. Eesti
tippkultuuri viimine valis-
maale on loomulikult hea
mote, aga selle Girituse pla-
neerimine meenutab kull IIfi
ja Petrovi kuulsat Vasjuki-
lugu. Kaldumata rahalistesse
uksikasjadesse tuleb siiski
markida, et projekti kahju-
miks planeeriti 15 miljonit
krooni.

Kuid "Kotermanni” lugejale
on kindlasti huvitavam pro-
jekti transpordi osa. Kont-
sertreisiks taheti 1abi vahen-
daja rentida "Song of Norway”
Kariibi merelt. Kui Eesti-
poolsest garantiirahast ei pii-
sanud, lukkas laevaomanik
Caribbean Cruise Line'i ette-
paneku tagasi. Kasirahaks
jouti laevaomanikule juba

maksta 2 miljonit krooni,
mida projekti produtsendi
Riho Magi sonul on vaga vai-
ke toenaosus tagasi saada.
Parast seda puuti rentida
Rootsi-Saksa- Vene reederite
Baltic Line't laev "Baltica”,
mis samuti erinevatel poh-
justel ara jai. Nagu naha, ei
tulnud korraldajatel pahegi,
et ka Eesti lipu all sdidavad
reisilaevad, mis peaksidki
rahvuskultuuri maailma
kandma. Ja kui mingitel péh-
justel poleks onnestunud ko-
dumaist laeva rentida, oleks
siit vahemalt kompetentset
nodéu saadud.

Jargmine suurem rahvus-
lik laevareis toimub 1996.
aasta augustis, mil ESTO-96
osavotjad saabuvad Stock-
holmist Tallinna. Juuli algu-
ses oli Tallinnas ESTO komi-
tee koosolek, kus peolaevana
oli kdne all vaid ks - "Silja
Festival”.

Niisiis, sonades oleme kiill
kanged Eesti asja kiitma, aga

>

kui tegudeks laheb, vajame
seda vaid siis, kui enam
muud votta pole.

EKR

"Kotermann” nr. 9,

juuli 1995

Toimetuselt. Marksa vaik-

semas mahus sai nimetatud
projekt siiski teoks. "Joonase
lahetamist” esitati augustis-
septembris suure eduga Go-
teborgis, Malmos, Stockhol-
mis ja Helsinkis. Ent esitajate
ulesdidud toimusid, muide,
ka Tallinki abiga, tavaliste
reisijatena lihtsalt liinilaeva-
des, lisaks modda maad bus-
sides loksumine. Ka linnu,

- mida kualastati, jai margata-

valt vahemaks. Eelmise valit-
suse ajal planeeritud suure-
jooneline projekt, mis nagi
ette sditu ja elamist mugavas
rendile voetud reisilaevas,
karises niisiis mitmest dmb-
lusest. Aga tore muidugi, et
uhe hea motte reaalsete voi-
maluste piires teostamisega
siiski hakkama saadi.
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HOIA EESTI MERDI!

EESTI 2.00-025

Kaibele tuli uus postmark

29. augustil lasi Eesti Post kaibele uue postmargi "Hoia
Eesti merd!”, mille kujundas graafik Herald Eelma. Mark on
trakitud trikikojas "Vaba Maa” tiraaziga 1 010 050. Margi
hind on koos lisamaksuga 2.25 krooni ning 25-sendine lisa-
maks laheb vabariiklikule ithendusele "Hoia Eesti merd!”, mis

saadud rahaga korrastab meie vaikesadamate jaatmemajan-

dust.

Margil on kujutatud vahuse mere kohal lendavat merikot-
kast (element VU "Hoia Eesti merd!” embleemist). Merikotkas
on maailmas laialt levinud linnuliik. Kesk-, ka Laane-Euroo-
pas on ta saastatud vee téttu haruldaseks muutunud. Eestis
on sajandivahetusega vorreldes merikotkaste arv vahenenud
ligi kolm korda. Merikotkas on meil riikliku kaitse all ja kantud
ka punasesse raamatusse.

Peeter Leola

Veel kiimmekond pédeva,

ja "Estonia" hukust saab aasta modda. Eks ole meil kaigil
sellest tragdodiast oma mark stidames; igatks teab ise — mis-
sugune just. Uhine, nahtav malestusmark neile ja ehk ka kdi-
gile teistele merel hukkunuile tuleb Rannavarava maele, sin-
na, kus too tksik valge puurist algusest peale on terve rahva
leina tahistanud. Rist jaab alles — nii naeb ette monumendi-
voistluse voitnud t66, VILLU JAANISOO JA JORMA MUKALA
"KATKENUD LIIN". Veel aasta, ja kogu see arhitektooniline
malestusmark peaks valmis olema. Tallinna linnavalitsuse ak-
nal valjas olnud makett titleb kiill ara idee, mis on simpaatne,
aga ega tavainimene sealt diget muljet saa. Ent otsustajate
seas oli peale ametnike ka arhitekte ja kunstiteadlasi. Usalda-
gem siis selleski asjas professionaale — nii nagu merd séitma
usaldame ikka ja alati meremehed Mari Vamba
- Isi Trapido foto

"Viimne veerand
veini”

on Einar Sandeni 60. aastate saabudes kirja pandud mere-
romaan. Mees on varases nooruses kolm aastat eesti pagulas-
laevades merd soitnud ja vaga palju kauem valis-eesti mere-
meeste asju ajanud (1951 —68 Eesti Meremeeste Uniooni Ing-
lismaa esinduse sekretar, 1968 —80 Eesti Laevanduse Agen-
tuuri juhataja, 1971—75 Rahvusvahelise Merenduse Ameti-
uhingu peasekretar), nii et killap ta teab, kuidas need asjad
olid. Sest just iihest eestlaste laevast ja sellel tootavaist eest-
lastest 1954. aastal on raamatus juttu.

Kostariika lipu all sditev "Eleta”, endise nimega "Kukerand”,

‘'kuulub suurelt osalt samas pootsmanina sditvale ligi seitsme-

kumnesele merekarule Juhan Laugalaasile. Paarkiimmend
aastat noorem kapten Eugen Vilumaa, kes "oleks sobinud oma
valimuselt ehk lastele loodusteadust dpetama, aga mitte kap-
tenisillale korraldusi andma”, on aga nii vaike osanik, et talle
kuulub ainut laevavile ja kolm paasterdngast, nagu uks loua-
poolik on uniooni bulletaanis kirjutanud. See kdhn, paljaneva
pealae ja kottis pruuni tilikonnaga kapten, igavene koi ja tild-
se paha mees, kes laeva saabuvad streigitileskutse ja eelnime-
tatud vestega biilletaanid meeste eest ara napsab, oh ses raa-
matus igatahes kdige huvitavam kuju, kellele voib kaasagi ela-
da. Ehkki taisvereline meremees Juhan oma laevakokast tiit-
reema ning sdjaeelse Tallinna sadamarestorani "seltsidaa-
mist” pojaemaga, kes niiid Amsterdamis hollandlasega abie-
lus, on muidugi palju suurem peategelane. Juhan votab laeva
oma noore poja Peebu, kes aga ei tea, et on ta poeg. Tegelaste
sugulussuhted ei ole lausa nii keerulised kui "Santa Barba-
ras”, aga eks ta natuke sinnapoole kisub.

Suur hulk laevamehi, kes kdik nii vaga meremehed ei olegi,
sest paguluses satub eesti meeste laevadesse palju muidki;
kena ja intelligentne stjuardess; Juhani laeva tulnud kitsais
mustades dziinides boheemlaskunstnikust tatar Malle; koigi
nehde suhted; sadamakoértsid ja bordellid teevad pildi veel dige
kirjuks. Sellest kdigest hoolimata jaavad aga peale kapteni
hasti meelde hoopis kaks korvaltegelast: laeva voetud araabia
poiss Ali, kes eesti keele nii hasti on ara 6ppinud, et aina uste

. taga kuulatamas kaib ning laevakass Tohman, kes pigem me-

lonit kui kala s66b ja the meremehe santsukotis pika mais-
maateekonna kaasa teeb, et taas oma laeva jouda.

Romaani esimene kolmandik on juturaamatuna paris hasti
loetav. Pikemat aega arvad, et oled katte votnud merd igatseva
Peebu arenguromaani. Kuni koneldakse temast, ta isa Juhani
ja ema Anu minevikust, on Gisna huvitav. Lugu laheb paris
hasti kaima, aga siis stizee justkui mureneb, laevale joudnud
poisile pooratakse vahe tahelepanu. Suur hulk teisi tegelasi,
peamiselt "Eleta” meremehi, tuleb tksteise jarel sisse; nende
vahel muidugi ikka stinnib ka midagi, aga ei stigavamat sisu
ega pdonevust ole piisavalt; kéik muudkui raagivad igasuguseid
lugusid, ikka tiks teise otsa, kusjuures neil pole paris looga
oiget seost. Nii muutub raamat jarjest lugemisel vasitavaks,
aga kui jalle pikemna vahe pead, siis selgub, et paljude tegelas-
te kohta ei maleta enam paris hasti, mis nendega juhtus vdi
kes nad tildse olid.

Juhan sureb romaani keskpaigas; parast jagatakse varan-
dust, selgitatakse suhteid ja sugulust, tehakse streiki, aga
huvi lugeda on juba kadunud, ja nii jaab Idpuni.

Raamatu pealkiri parineb ithest Juhani enese jutustatud
loost. Tuttaval pootsmanil olnud kajutis vanalt Alicante naiselt
tanutaheks saadud vaat malaga veini, millest mees igal hom-
mikul vétnud napi suutaie — see pidanud teda nimelt kaitsma
koigi hadade, ju siis ka surma eest. Aga viimane veerand oli ka-
sil, ja kord sai see otsa. Nii ta surigi.

Eks oli Juhanilgi kasil see viimane veerand.

Mari Vamba
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Kihnu naine Ja Kihnu mees

Naised votavad turiste vastu, séodavad ja hoolitsevad.
Tantsuringis on ka "Kihnu Ranna” turismidirektor, giid
mingib pilli.

Samal ajal teevad mehed head draolemist, mirkamata,
et piike on selja juba punaseks korvetanud.

"Tule, lihme teeme dues asja selgeks,” tousevad vana-
mehed kortsilaua tagant.

Madli Vitismann I

X \Y\(

KUSIGE MEIE BUROOST:

TURVALISUS JA

JA MEREKALLASTEL

Parim investeering on «Raytheon» mereelektroonika.

«Raytheon» viib kohale ja toob Sind tagasi igasuguse ilmaga.

Saadaval IMO, SOLAS ja GMDSS nouetele vastavad
meresoidu ohutuseks vajalikud seadmed.

Taﬂinn, Vana-Posti 7

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
| 18. septembril:

Kesklinna sadamas
Liinilaevad ja Saksa sojalaevad

Kopli sadamas

"Sormovski 41" (Vene lipp) —
: I situd grafiiti

I "Velise” (Eesti)

Muuga sadamas

lossib pres-

Kes meil kaivad =
‘ |
|

"Ivan Bogun” (Vene) — laadib malmi

"Pamjat Iljitsa” (Kiiprose) — lossib kiilmu- I

tatud kanakoibi

Paldiski sadamas
"Volgo-Balt 174" (Vene)

— lossib kiillmutatud kala talli
Puksiir "Max" praamiga "Polar” (Rootsi) —

laadib puitu

— laadib vaname- I

Tanker "Pinja” (Soome) — lossib bensiini
I "Irina Trader” (Eesti) — laadib turvast |
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht

18. septembril: Neile, kes ootavad... |

"ELMAR KIVISTIK" — teel Port Saidist "AEGVIIDU" — teel St. Malost Peterburi "MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist
Gibraltari viina "KUIVASTU" ¥ teel Casablancast Stockholmi ¢
"ALEKSANDER ABERG" — teel El Dikheilast Villagarciasse "KESSULAID" — Antwerpenis
Baie Comeau'sse "KUUSALU" — remondis Vene—Balti sadamas "VIIRELAID" — teel Arhusist Helsinkisse
"PAUL KERES" — Binqasimis "PARILA" — teel Antwerpenist Cotonou’'sse "MANILAID" — teel Felixstowe'st
"KRISTJAN PALUSALU" — teel Balboast "RAKKE" — teel Galatzist Garstonisse Vanasadamasse
Tampasse "WALKLA" — teel Terneuzenist Buenos "SUURLAID" — Vanasadamas
"GUSTAV SULE" — Savannah's Airesesse "HEINLAID" — Helsinkis

"PAKRI" — teel Meeruse sadamast Corki

"ANGYALFJOLD" — teel Porto Empedoclest
Stockviki

"AEGNA" — teel Middlesbrough'st Stockviki
"KABALA" — teel Hudiksvallist Barcelonasse
"MOHNI" — Holbekis

"RAPLA" — teel Ventspilsist Rotterdami

-"SOODLA" — teel Garstonist Stralsundi
"KLOOGA" — teel Heroyast Iskenderuni
"TRANSESTONIA"” — Arhusis
"DONATA"” — Muuga sadamas

"ALEKSANDER KOLMPERE" — Mo I Ranas

"HAAPSALU" — teel Houstonist Peterburi

"VILJANDI" — teel Halifaxist Klaipedasse

"RAKVERE" — remondis Riias

"NARVA" — teel Rio Hainast Port au Prince'i

"VALGA" — teel Santosest Puerto Cabellosse

"KUNDA" — Sdo Francisco do Sulis "VILSANDI" — Liibeckis

"PALDISKI" — teel Lagosest Sao Francisco do "MUUGA" — teel Helsinkist Antwerpenisse
Suli "KAPTEN KONGA" — teel Stockholmist

"SOMPA" — teel Leixoest Nordenhami Antwerpenisse

"KEHRA" — Doualas "KAPTEN VOOLENS" — teel Tallinnast
Bremenhavenisse

"PIHTLA" — teel Madrasest Ceutasse
"NAISSAAR" — teel Rotterdamist Crotonesse
"VAINDLO" — Police’is

"FRISOHAVEN" — Lagoses

"MUHU" — teel Bandirmast Garstoni
"ABRUKA" — teel Boulogne’ist Savonasse

Arvutikiiljendus: Mart Kullo ja Vello Lind, montaaZ: Merle Pihlakas
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