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Tﬁnuavaldﬁs

Meremisjoni peasekretdr Jaan Jaani ténab Reet
Randmeri Eesti Veeteede Ametist, kes andis hulga
raamatuid laevaraamatukogu alustuseks.

"Estonia'" laevapere
liikmetele ja nende
perekondadele tekitatud
kahju hiivitatakse

"Estonialt" paidsenud meremeestele ja hukkunud mere-
meeste omastele toetuse maksmise asjus jatkuvad labiraaki-
mised.

"Skuldi" praegune ettepanek on Eesti Merelaevanduse pea-
juristi Heiki Lindpere s6nul selline, et kannatanud esitaksid
end esindavate juristide kaudu oma ndudmised. Vastutust
kannab eeldatavasti E-Liini AS kui suurema ohu allika valda-
ja, kelle tehtud viljamaksed huvitab Eesti tsiviilseadustikus
ettendhtud piirides "Skuld". Hivitamisele kuulub naiteks
kahju, mis on tekkinud sellest, et meremees oli perekonna
oitja. Iga kahjutasunéue tuleb téendada. Nii E-Liini AS-i kui
ka "Skuldi" seisukoht on, et koik kiisimused tuleb lahendada
kokkuleppe teel, minemata kohtusse. Esiteks kiirendab see
kannatanutele raha viljamaksmist ja teiseks valdib "Skuld"
niiviisi kohtukulusid.

Labiraikimiste osapooled tapsustavad voimalust asendada
voimalikud igakuised valjamaksed (naiteks toitja kaotuse pu-
hul) nii kannatanuid kui maksjaid rahuldava tihekordse hii-
vitusega, mille eelduseks on, et selline kokkulepe peaks ole-
ma loplik. See tdhendab, et htivituse taotleja loobub edasis-
test pretensioonidest nii Eesti Merelaevanduse, E-Liini AS-i
kui ka "Skuldi" vastu seoses "Estonia” huku tagajargedega.

Heiki Lindpere meenutas, et pakkumistes, mis "Skuld" tegi
hukkunud voi paasenud reisijate puhul, 1ahtuti Rootsi sea-
dustest. Ent meremeeste td6suhe oli Eestis, seetdottu tuleb
nende puhul tugineda Eesti seadustele. Isegi juhul, kui asi
Rootsi kohtusse antakse.

Ajakirjanduses on palju kordi esitatud kiisimus, kas mere-
mehed saavad reisijatega vordselt htivitust. Selle puhul tooni-
tas Heiki Lindpere, et need on kaks eri asja. Siiski on soltuvalt
perekonna koosseisust ja moénest muust Uksikasjast mone
meremehe perekonnaliikme hivitussumma olnud suurem
kui reisijail.

Madli Vitismann

23. mail esitleti uut tiiburit "Jaanika". Lihemalt 1k. 2.

Isi Trapido foto

Laevadel péab olema reisijate

nimekiri

Riigikogu tegi "Kaubandusliku mereséidu
koodeksisse” muudatusi, mille tulemusel
voib sadamakapten keelduda andmast laeva-
le sadamast valjumise luba, kui laeval pole
reisijate nimekirja.

Teede- ja sideminister Kalev Kallo sonul
tingisid Eesti "Kaubandusliku mereséidu
koodeksi” muutmise asjaolud, et valitsuse
28. veebruari maarusega pandi piirivalve-
ametile mereotsingute ja merepaistetédde
ning merereostuse avastamise korraldamine
sise- ja territoriaalmeres. Sama maarusega
vabastati nendest tlesannetest. veeteede
amet.

Koodeksit taiendati minister Kallo sonul ka
reisijateveo lepingu ja merematke lepingu

puhul vedaja voi laevaomaniku kohustusega
registreerida koik laevale saabuvad reisijad ja
nendega kaasas olevad lapsed.

Muudatustega antakse sadamakaptenile
oigus keelduda laevale loa. andmisest sada-
mast viljumiseks, juhul kui laeval puudub
reisijate nimekiri.

Reisijate nimekirja ehk registri pidamise
korra peab kehtestama valitsus.

Rein Kuusik

Toimetuselt. Piirivalveameti merepaiste-
keskus palus avaldada oma 66pdevase valve
telefoninumbrid: 639 9500, 639 9501 (fax),
639 9502

f
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Laevaperede liikmed!

7. juunil algusega kell 12 toimub Ametiiihingu Maja konverentsisaalis
(sissekiiik kaubamaja vastast peauksest)
EESTI MEREMEESTE SOLTUMATU AMETIUHINGU
- (EMSA) ASUTAMISKOOSOLEK.
Loodame rohket osavdttu, sest iihiselt oleme me tugevad.

"Mare Balticumi" EMSA initsiatiivgrupp,
kontakttel. +46 10 2728767 Rootsi NMT

\

Viljavotteid Eesti Meremeeste S6ltumatu Ametiithingu
- pohikirja projektist

1. Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitthing
on omaalgatuslik mittetulundustithing, mille
tegevuse eesmargiks on oma liikmete kutse-
alaste, majanduslike ja sotsiaalsete huvide
ning Oitguste kaitsmine ja esindamine
todandjate _la riiéisorganite ees nin%ak}(l)htus.

Uhingu aluseks on liikme vaba e selles-
se kuuluda ja tihiselt oma diguste eest seista.

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametitthingu
tegevus pohineb demokraatial, juhtimise kol-
legiaalsusel ja t66 avalikkusel.

hinig argib oma tegevuses rangelt Eesti
Vabariigi seadusi % toetub tegevuses oma
hikirjale ning teeb koostddd teiste tithingu-
eig? ohikirjaliste eesmarkide tihtelangevuse
nimel.
2.1. Oma tegevuse koigis aspektides toetub

EMSA rahvusvahelise ametitihinguliikumise
uldtunnustatud pdhimoétetele ja seab pika-
ajalises perspektiivis samad ‘eesmargid ja
ideaalid nagu on sétestatud Rahvusvahelise
Tooorganisatsiooni (ILO) deklaratsioonides.

3.1. EMSA liige on fuasiline isik, kes t66tab
voi oli seotud tddga merel, on Eesti Vabariigi
kodanik vo6i omab alalist elamisluba Eesti Va-
bariigis ja on avaldanud soovi kuuluda
EMSA-sse ning tdidab liikmeks olemisega
seotud pohikirjalisi kohustusi.

Isik loetakse kuuluvaks EMSA-sse parast
kirjaliku sooviavalduse ja liikme i tait-
mist ning nende esitamist EMSA-le. Pohikir-
jalised oigused laienevad talle parast sisseas-
tumis u 50.— EEK-i ulatuses ja kahe
kuu liikmemaksu lackumist EMSA arvele.
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"Hansatee" tegutseb Helsinki-liinil

"Hansatee" peadirektor
ULO KOLLO, mispirast
dieti tehti"Eminre' operaa-
torfirma kaheks?

Et oleks selge vahe Saksa
ja Helsinki liini vahel. Kuna
Saksa liin oli raudselt mii-
nustes, siis s6i see Helsinki
liinil saadud tulu Ara. Taht-
sime, et oleks selge piit, kui

suurt kahjumit Saksa liiniga-

kanname, ja kui see on viga
suur, siis liin likvideerida,
sest laevandusfirma ei saa
ithe Kkorvalise liini pérast,
mis on rohkem huvi péarast
tehtud — proovima ju peab
—, lasta stindida, et ta paari
aasta jooksul terve firma dra
s60b.

Kas Saksa liini ebadnnes-
tumises on ka teie firma
siiid?

Nii suurt siid ei saa olla,
et selleta oleks liin plussi l4i-
nud. Saksa logistikainsti-
tuut, mis tegeleb Baltimaade
kauba- ja reisijatevoogude
uurimisega, titles veebruaris
jumalaselgelt, et kui loodate
saada laane-eurooplasi, s.t.
sakslasi, hollandlasi, belgla-
si, siis saate neid kolm kuud
aastas. Ulejainud ajal mitte.
Ja teiseks: siiapoole ikka veel
oli midagi vedada, aga siit
sinna mnitte. Sealt siiapoole
tulevad kaubaautod ei taha
Poola-Leedu piiril lihtsalt ris-
keerida, aga tithjalt lahevad
siiski sealtkaudu tagasi, sest
on odavam. Saksa laev on
selleparast kallis 16bu, et vo-
tab pagana palju kuitet — ta
on ju Kogu aeg merel, ja téis-
kdiguga. Votab 35—40 t k-
tust paevas, ja see on ise
juba suur kulu, mida on ras-
e tasa teha. Eesti reisijaid
mingil maéaaral oleks muidugi
olnud. Aga et nemad ei kan-
nata praegu veel Laine-
Eurcopa reisijatega vordset
hinda, siis ainult Sllekannu-
tuluga poleks ka walja tul-
nud. Aastaringset liini 1000-
kohalise laevaga, kus on

Inreko Laeva AS-i juhatu-
se esimees Enn Rohula kii-
dab uut laeva.

- 23. mail séidutati ajakirja-
nikke - Inreko Laeva AS-ile
kuuluva ja operaatorfirmas
"Hansatee" Tallinki kauba-
margi all Helsinki vahel "len-
dava" "‘Jaanikaga''. See tii-
burinitmi on tuttav juba
1992.— 1993. aastast. Tolla-
ne 'Jaanika" kui liialt vaike
mitidi aga Hiinasse, ning
nitd on "Laura” ja "Liisa”
korval liinil ka uus "Jaani-
ka".

‘Inreko" peadirektor Enn
Rohula tervitas kxilalisi "sel-
le imelise kiirlaeva™ pardal ja
putdis seletada, "miks ta
just imeline on: ta on teine ja
loetakse 4. polvkonina tiibur-
laevade hulka ning oma teh-

ainult kolm kuud tulu, pole
kellelegi vaja. Saime 2 miljo-
nit dollarit vastu
nudd vidhemalt kaks aastat
ei tegele ka mitte kolm kuud
aastas mitte mingi Saksa lii-
niga. See peaks olema opetu-
seks, et ei tasu toppida end
sinna, kus asi ei ole kindel.

"Eminre"”-firma jaab pusi-
ma, ega me ole ka Saksamaal
koiki oma otsi tdiesti maha
raiunud. Edasine = séltub
suuresti sellest, kuidas Ees-
til ldheb Venemaaga. Kui
Vene transiit peaks uuesti
normaalselt kiiku minema,
siis. on teine asi. Aga kuna
see ldks ka umbe ja Eestist
transiitmaad ei tulnud —
soomlased said suurema
tiiki endale ja latlased-leedu-
lased haarasid tlejaanu 4dra
—, siis on asi kehvem, kui
muidu oleks voinud olla.

Kuidas hindate Tallinki
asendit teiste kaubamairki-
de seas samal liinil?

Siin on meil vorrelda ainult
valismaa laevafirmadega.
See, et "Tallinki'-laevaga on-
netus juhtus, pani meile
muidugi ilusa péona, nii ra-
halise kui ka moraalse. Tegi
meile kehva reklaami. Koige
hullem, et selle ajaga, mil
laev ei kai, kaotasime suure
hulga reisijaid. ’l‘iiburite%a
tegime kull umbes poole
tasa, aga tiiburite tulud on
suure laevaga vorreldes tun-
duvalt vaiksemad — osta
seal ju suurt ei saa, kuluta-
takse liksnes pileti peale.

Pracgu on reisijaid pal{l,l,
jatkub nii tiibureile kui Vi-
kingi viikesele katamaraani-
le. "Eckerd" laevad said "Tal-
linki" &raocleku t6ttu muidugi
hasti tais. "Tallink" tuleb ta-
gasi, ja eks me siis jagame
maid ning vaatame, kuidas
reisijad tagasi saame. Ei
usu, et need viikesed tegela-
sed nii wvaga mojutavad.

"Apollo" on ikka ju seesama
"Corbiere"”, ainult natuke ta-

Laev uus, nimi vana

niliste omaduste ja stabiilsu-
se poolest on sellise reisijate-
hulgaga laevade seas maail-
ma parim ‘ja tdiesti digusta-
tult. Viimasel reisilaevade
messil oli naha, et tendents
on kiirlaevade suunas. Seega
oleme meiegi minemas oOiges

suunas. Oleme toestanud, et
- tiiburid on head laevad just

selliste Itihikeste vahemaade
jaoks nagu Tallinn—Helsin-
ki. Eelmise polvkonna tiibu-
reid soidab vaga palju Kree-
kas. Aga sellist tutpi laevad
on praegu meil ainukesed
maailmas."

Uue laeva tiip on sama
mis "Laural”. Pikkus 39 m,
kiirus 38 solme (kui vaja, ka
kiirem, aga pusib niigi oma
1,5-tunnises ilesdidugraafi-
kus tidpselt), peale mahub
200 reisijat.

Laevaperes on 16 inimest,
soidumeeskonnas kapten,
vanemttiQirimees, vanemme-
haanik, II mehaanik, poots-
man, madrus, elektromehaa-
nik, motorist ja — turva-
mees. T6G on vaga pingeline,
utles vanemtitrimees Arvi
Karimébisa. Teenindajaid
peab kullalt palju olema, et
poolteise tunniga 200 inime-
sega hakkama saada. Nii
ongi koigis kiirlaevades.
Kaks paeva ollakse t66l, tiks
kodus. Neli reisi paevas on
kullaltki raske. Suvel on ette
nidha neli paeva t66l ja kaks
kodus. "Jaanika" 66bib Tal-
linnas, aga vaht jaidb muidu-

Ukse, ja-

peeti kulge liimitud ja seest
vaheke valgemaks " lainud,
aga suuremaks pole muutu-
nud ja koigutab ikka sama
hasti, ta on samasse klassi
jaanud.

‘Mis Siljasse puutub, siis
tema pole meile seni konku-
rent olnud. "Silja Festival" on
seni olnud rohkem kruiisi-
laev. Aga stigisest dhvardab
muidugi hakata. Autosid
praegu veab, aga viga vihe
— kes viitsib ennast sinna
terveks. 66paevaks loksuma
panna.

Kui talvel tuleb kaks "Ec-
kerd" laeva, siis neil — "Alan-
dial” ja "Apollol" — on head
autotekid. Aga nac on siiski
vaiksemad, ja ei usu, et nad
on meie peakonkurendid.
Kui, siis on see kahtlemata
Silja. Vikingi suur katama-
raan suvel naitab, mis ta
voib. Usun, et hommikused
ja 6htused reisid lahevad neil

asti, sest need on koigil
head. Aga paeval vist reisi-
jaid ikka suurt ei ole. Kuid
see on kallis laev, ja eriti ker-
ge elu neil ei tule.

Tallinkil on ilmselt oma
kindel turupoliitika: kellele
orienteerub, keda reisijana
eelistab.

Turg kujundab seda poliiti-
kat. Pole saladus, et peami-
sed on praegu soomlastest
kaubareisijad, neid on 70—
85%. Tosi jah, soomlastele
pakutakse kruiisi koguni 25
marga eest. Aga on eestlaste-
legi proovitud pakkuda 120-
kroonist. Kuid viisa laheb
eestlasele nii kalliks, et ta ja-
tab ikkagi minemata. Kui ta
saab ainult tiheks paevaks
Helsinkisse, pole tema jaoks
sel motet. Viisavabadus
kahtlemata suurendaks rei-
sijate hulka.

Kuidas hindate kodumai-
se kauba olemasolu oma
laevadel?

Enamik toob oma vorstid-
vargid muidugi Kadaka tu-

Roolikambris: vanemme-
haanik Vadim Fessenko ja
kapten Pjotr Ovsjanitski.

gi peale. Kahe laeva peale on
kolm sdidumeeskonda.
Sillas on kapten, vanem-
thtirimees ja vanemmehaa-
nik. Masinas on kull ka
kontroll, aga pdhimatteliselt
on koik silda viidud.
"Jaanika" korpus tehti
Feodossias, aga laev ehitati
I6puni valmis kohapeal.
Kontrollisid-konsulteerisid
konstruktorid, Venemaalt ja
automaatikaasjatundjad
Saksamaalt. Stabiliseerimis-
stisteem on valja tdé6tatud,
Saraatovis asuvas kosmo-
seuurimise keskuses. Nende
seadmete paigaldamisel olid
kohal kosmosespetsialistid.
"Jaanikal" on peal Daim-
ler-Benzi grupi Saksa firma
MTU arvutiga juhitavad dii-

rult. Kuni kestab see putka-
kaubandus, pole meie voi-
‘rjnuses nendega konkureeri-
a.

Oleks ka niisugune Saku
olle euroports, sang kiiljes,

nagu valisfirmadel, ostetaks -

seda laevas rohkem. Oleme
sellest dlletehasega ka raaki-
nud. Soomlaste hulgas on
tekkinud kontingent, kes
viaga hea meelega meie leiba
s?db. aga ega neid vaga palju
ole

Kuidas istus Tallinkile
Lédnesadamasse iilemi-
nek?

Mina arvan, et ega selles
midagi muud kull head ole,
kui et paaseme neist 16pu-
tuist imberhaalamistest ja
kaikoha ootamistest. Paik ise
on tunduvalt viletsam.
Uhendusest kesklinnaga ei
maksa raakjda%::i

Aga kuidas hindate olu-
korda Tallinna sadamas?

Kitsas muidugi on. Ent mi-
dagi pole parata.

Uht poolt kaid teil ka
enam ei ole. Kas teie raha
on odavam?

Ei tea, vdoib-olla. Eks sada-
mal on oma g)liitika. Meil on
oma. Siljal, Vikingil ka oma.
Pitiame end kindlustada
kaikohtadega niipaljlu kui
voimalik, aga ega tle oma
varju hippa. Ega siin enne
lahedaks lahe, kui konteine-
rid ja muu kaubasadama
kraam 7.{;1 8. kai pealt mi-
nema viiakse.

Teilt ikka kiisiti ja te loo-
busite sellest kaikohast,
kus niiiid seisab too Silja
ujuvobjekt?

Ei kusitud. Aga kohe sol-
mime Siljaga lepingu, et
voiksime seda panduurat ka-
sutada tthe oma reisilaeva
jaoks. Silja on andnud ndus-
oleku.

Teid kui kauaaegset kap-
tenit haarab kindlasti kaas-
tunne, kui siinsete 16putu-
te iimberhaalamiste peale
moétlete?

selmootorid ja Hollandi klii-
maseadmed. J
Siset66d tegid koik me oma
spetsialistid.
Oma koéne 16pul kuulutas
peadirektor valja voistluse:
"Kes litleb koige tdpsemalt,

Nojah, tol ajal seda polnud,
kui mina séitsin.

Kas teie arvates on prae-
gu Eestis olemas riiklik
merenduspoliitika?

Poliitikat ei ole, aga akki
nuid tuleb — uued minist-
rid, uued tuuled. Rasgitakse
ministeeriumi mereosakon-
na loomisest ja niisugustest
as adest.ll{ei;eabil i

ipupoliitika, jah, muidu
hakﬁagoarenerﬁ]a. aga om%ai
laevadest hoolimist vahemalt
sadamas kull ndha ei ole.
Veeteede ameti poolt seda
on, seal on kaunikesti aru-
saajad mehed, kes oma laua
pealt ptitiavad Eesti meren-
dust elus hoida. Loodan, et
uus valitsus teeb seda ehk
agedamini kui silamaani asi
litkus. Uus minister on mere-
kooli lopetanud, akki tuletab

- meremehi meelde.

Mis teie meelest mere-
meestel hida on, et just
niiiid on neil aktuaalseks
muutunud uue ametiiihin-
gu loomise idee? Kas pal-
gad pole téusnud?

Ei oska nii &kki o6eldagi,
miks. Mis "Hansateed" puu-
dutab, siis siin on palgatous
olnud. Aga mida teevad lae-
vaomanikud oma tehniliste
meeskondadega, sellesse me
ei saa sekkuda.

Voi on séiduplaanid viga
pingeliseks liinud?

Siin peab asjale vaatama
selle pilguga, et liinil, kus
t66tatakse 2 nadalat ja pu-

- hatakse 2 nadalat ning ollak-

se veel 35 paeva puhkusel ja
koige vaiksem palk, mis kat-
te saadakse, on 4—4,5 tuhat
krooni, siis ma ei usu, et
maal todtades eriti kellelgi
niimoodi on. Uhesdnaga, inf-
latsioon ei tohiks meremehi
praegu veel verest valja ltiaa.
Aga ma ei taha sellega utel-
da, et palka ei tuleks korri-
geerida. Ikka tuleb.
Mari Vamba
Madli Vitismann

("Kotermann", )

Tallinki leht ptihendab 7.
numbri esikiilje oma laevade
Helsinki Lisinesadamas kai-
ma hakkamisele. Tallink Fin-
land OY viidab, et mingit
moju see piletiostmisele pole
avaldanud.

Pealkiri "Uus, ilus ja hea"
tdhistab vastset tiiburlaeva
"Jaanika". Lehe kolmas kiilg
on meresdiduohutust néud-
vate dokumentide tutvusta-
mise ja seda voimaldavate
tdiendoppe kursuste ning
treeningute nimekirja paralt.

Tutvustatakse veel uusi
kolleege raamatupidamisest,
aetakse piibujuttu, vaadatak-
se ringi elus meie timber ja
pakutakse omagi rahvale
puhkamisvéimalusi  Saare-

mitu sekundit votab

laeval nditeks avarii korral

seismajaamine ja mitu meet-

rit selleks kulub, see saab
priisi.” Toesti ei tea, kes sai.

Mari Vamba

Madli Vitismann

uuel
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Eesti Mereagentuuri
(ESTMA) eadirektor TA-
NEL NU: TALO, kas uue
agendifirma asutamine viis
aastat tagasi tuli sellepa-
rast, et tolles toos jai- mida-
gi puudu véi oli see lihtsalt
aja jooksul kiipsenud kava?

Polnud mingit kiipsenud
kava. Tahtsime lihtsalt pa-
randada "Infloti” t66d, kuhu
olin tulnud 1989. aasta sugi-
sel. Naiteks: seal oli kolm
autojuhti. Leidsime, et meil
EOl?i neid tarvis. Palusime

allite masinate asemele
anda meile 4—5 "Ladat” —
soidame ise, juhte pole vaja.
Tahtsime “Infloti” ka laienda-
da. Miks tegeleme ainult lae-
vade agenteerimisega? Oleks
aeg ka ekspedeerimine ette
votta. Ja veel: tahtsime luba
saada, et erakapitali sinna
sisse viia. Nii olnuksid inime-

sed ju rohkem oma ettevotte

toost huvitatud.

Senise . palgaga oli juba
voimatu haid spetsialiste lei-
da — tuli kovasti palka tos-

ta.

Selle kavaga sai Moskvas-
ki kaidud, aseministri
res. 24. jaanuaril 1990
lati mind ara, imestati vaga,
et kuidas see areng seal Ees-
tis voiks minna ja kes teile
iuldse lubas... Seletasin, et
meil hakkab eraettevotlus
arenema, ja agendifirmad la-
hevad kahtlemata seda teed.
Laevandus kui laevaomanik
ei sobiks osanikuks ja tuleks
uldse vilja  arvata; "Sov-
fracht” saaks 30%; osa an-
naksime Tallinna linnale ja
osa votaksime endale ka.

‘See koik liks muidugi ka-
levi alla, ja meil tuli minna
oma teed. .

Uhesonaga, nagite,
teete rumalusi, aga targe-
mini teha ei ole voimalik?

Jah, ei olnud. Eesti_valit-
sus andis meile voimaluse
moelda.. Meie tlesanne oli
Eestis tiles kasvatada uus
polvkond shipping managere,
millega oleme nei viiel aastal
ka paris hasti hakkama saa-
nud. Meil té6tab hulk noori

uu-

et

uu- -

-~
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‘ Pelauud mehi; nad haaravad
<0ike lennult. Uheski koolis
meie ala-6ppida ei saa, seda
tuleb teha kohapeal. See on
vaga sisukas to6, iga paev
toob uusi niiansse — seda
voib eluaeg oppida.

Kui te oma firma loite,
suudistati teid, tosi kall,
sosinal, arastamises. Kus-
uures tean, et te ei votnud

asa isegi mitte iht tooli,
lauda ega telefoniaparaati.
Ara toite "Inflotist” vaid in-
tellektuaalse kapitali:
omaenda teadmised, osku-
sed, koiﬁemused ja side-
med, mille olite seal oman-
danud. See siis tekitaski
motteid drastamisest?
Usna absurdne.

Votsime kaasa oma pliiat-
sid, ja ei midagi rohkem.
Minu vana "Lada"-loksuga
soitsime koik oma soéidud.

Maéletan ka toda vana
mo6obliga kulunud toakest

Linnahallis. Ometi t6i mis-

ki teid sinna, néukogude

luksusest ara.

Elu oli "Inflotis” hea mui-

dugi... See kaib niimoodi: va-
naemal pole muret — ostab
endale porsa, siis on mure.
Kust saad sitiua, kust ini-
mestele a maksta? Ole-
me vaga tanulikud "Estline’i-

le” — Kui nemad poleks mei-
le gikaaljalist krediiti
andnud, eks me jalgu alla

saanud. 50 000 $ "poolteise
aasta peale — sellega saime
osta kolm autot, arvatid, pal-
jundusmasina.

Linnahalli toas iitlesite,
et aasta péarast on teil iile
oma maja teise Kkorruse
kiri: Eesti Mereagentuur,
Nii likski; ainult suurt kir-
ja lel ole, vaid silt ukse kor-
val. :

Putkad on &raegu ees,xel
saa tle seina kirjutada, aga
mai lopuks peavad nad end
dra koristama. Kolmandal
korrusel juba t66 kaib. Maja
kuulub ESTMA-le. Ules tu-
leb hasti pikk lipuvarras fir-
ma lipu jaoks. Maja ehitas
tsaar Nikolai II t 1908.
, aastal; loodan, et tema sugu-
lased selle tagasisaamisele ei
pretendeeri...

Te asutasite iihena esi-

ESTMA on viieaastane

mestest Eesti merenduses
erafirma. Kas ja kui palju
olete selli%a kokku puutu-
nud, et ole tarvilikke
seadusi?

Meil ei ole ilemusi, kuid
peame oma tegevuses lahtu-
ma Eesti Vabariigi seadus-
test. Peaaegu koik vajalik on
niad olemas. Siiski — vee-
teede amet jagab viga lahke-
kaeliselt litsentse . ja
uldse lastakse vaga vabalt

sisse valisfirmasid voi vilis- .

kapitali osalusega firmasid.
Ma ei usu, et tikski teine riik
on valmis nii'lahke kdega va-
lismaalastele 4ra andma
seda t66d, mida oskaksime
ise teha. Meie firmal on Kri-
teerium: seal ei ole sees na-
tukestki viliskapitali. Meie
eesmark on maksimaalselt
investeerida Eestisse. Koik,
mis on Eestisse ehitatud, on
Eesti rikkus. ;

Ainult et, nagu kuulnud
olen, koiki teie pakkumisi
pole vastu véetud?

Seda muidugi. Eks idee on
idee. Oleme ideid jaganud
niisamuti, tasuta. Voib-olla
selle parast pole vastu voe-
tudies .

Aga olete ju ka konkreet-
se rahal%a lainud, ja sedagi
pole tahetud vastu votta?

Seda on ka olnud.

Kas viie aasta jooksul on
olgud ka apardunud projek-
te

Jah, on kiull. Oleme aru
saanud, et iga kingsepp peab
dama oma liistude juurde.

tiisime naiteks restorani
"Corso”. Oleme kiill tahtnud
Eesti eksportéére — metsa-
vedajaid aidata. Tuleb soom-
lane, tal on palju raha, ostab
metsa dra ja muub selle eda-
si. Miks ei voiks Eesti eks-
portdorid Eesti talupoegadelt
metsa osta f‘{a eksportida
seda Soome, Rootsi voi ku-
hugi mujale. Miks see raha

kuhugi vilismaale. mi-
nema. Laenasime neile raha.
Aga eestlane on ikka omapa-
rane inimene, tal on kapad
kovasti enda poole ja koikide
vastu tunneb umbusku; ar-
vab, et koiges tahetakse teda
etta. Talle hiasti ei meeldi
oost66. Meil ei  jaanud
muud tle, kui saime oma vo6-
lad katte ja tulime sealt dra.
Tehku ise.

Aga teil on ka edukaid te-
gevusalasid, mida péaris al-

1 el olnud. Miiiite néiteks
pileteid ja autokohti.

Algul tegelesime ainult
agenteerimisega, praegu on
ekspediitoriosakond  koige
suurem, see haarab 60—
70% tegevusest. Liiniosa-
kond, onteineriosakond,
masskaubad, mets. Nuud
té6tab ka maakleriosakond,
seal on juba kaks inimest.

Kunagi oli teil idee arvu-
ti abil pidada silma
koigil merelaevanduse kon-
teinereil, mis moédéda ilma
ring liiguvad.

, sellega me ei tegele,
sest oleme leidnud, et siin
Tallinna sadamas on, mis
puutub konteineritesse,
suur korralagedus. Keegi ei
tea, kus miski on, missugu-
ne konteiner on saadaval. Ei
taha prae%;usel ajal nagu
tithja t66d ka teha, aega ku-
lutada. Aeg on raha.

Kas teie meelest on Ees-
tis riiklik merenduspoliiti-
ka olemas?

Ma ei tea, ma ei tahaks va-
litsust kritiseerida. Aga noh,
merenduspoliitika akkab
arenema, kui on loodud koik
need ekspediitorite liidud.
Oleme siin mitu aastat raa-
kinud, et transiitkaubandus

eab olema valitsuse poliiti-

a. Sellest on vahe, kui meie
siin, kimme, kakskiimmend
voi kolmkiimmend ekspedii-
torit, putiame riiki kaupa
sisse saada. See peab olema
valitsuse poliitika, sest see
t66 toidab eesti rahvast. Too-

- rakendab

te ei tithine Erae‘gu kohe ja ei
ava uusi (reisi)liine, siis tuleb
onu ja avab need ise. Ma ei
leia, et see on halb eesti rah-
vale kui Silja ja Vikingi ja
teiste firmade laevad siin kii-
vad. See tidhendab, et koik
laevaomanikud peavad viima
oma hinnad nii madalale kui
voimalik. -

Need, kes ei ole konku-
rentsivdoimelised, peavad ka-
duma, see on loomulik. See
kéik  paremini
tédsse.

Mis niitid Katariina kaisse

uutub, siis see on vaga
aaremail ja vajab vaga suuri

Tanel Nurmetalo ESTMA majaga: «5 aastat dfgasi oli 18.

Y

mail ilus ilm, kui meie tegevdirektor Sergei Ignatenko

agenteeris meie esimest laeva»

me kogu aeg niiteks, kuidas
Holland—Belgia elavad. Sa-
damad toidavad véib-olla
Egole nende maade rahvast.

stis voiks olla samamoodi.
Aga selleks oleks meil vaja
konteineriterminaali; ole
vaja tihtset tariifipoliitikat, et
me igaiiks ei tahaks rikastu-
da kohe tana, vaid oleksime
kannatlikud ja katsuksime
koos — raudtee, sadamad,
ekspediitorid ja muud lilid
— vilja té6tada tihtse tariifi-
poliitika, mis véimaldaks olla
turul konkurentsivoimeline.
Ja kui vaja, siis veel pingu-
tada hinda alla lasta, sest
transiitkaupa sisse saada on
raske, kiaest ara lasta aga
kiillalt kerge, ja uuesti taga-
si saada peaaegu taiesti voOi-
matu. Meie aga oleme juba
palju dra lasknud, sest pole
saanud sitt kesklinnast val-
ja, pole konteineriterminaali
ehitanud.

Aga kuidas hindate riigi
tegevust naiteks Tallinna
Sadamas seoses sellega, et
oma laevafirmale eelista-
takse Siljat? Voi teine asi.
Omal ajal radkis hirra Palu,
et meie sadamad ei saa siin
omavahel konkureerida,
sest on vaja konkureerida
Helsinkiga. Aga niiid tahab
Tallinna Sadam Muugale
ehitada konteineritermi-
naali, ja Kaitseliidu Fond
tahab vilja rentida Katarii-
na kai, et sinna tuleks kon-
teineriterminaal. On's see
otstarbekas?

Mis puutub merenduspo-
liitikasse, siis olen neile ko
aeg radkinud — "Inrekole” ja
Eesti Merelaevandusele, ja
"Estline’ile” — et iihinege,
uhtsuses seisneb joud. Kui

P G IS g S e A

ESTMA-s piiiitakse laevaomanikule sobivat lahendust lei-
da ka siis, kui nditeks Tallinna Linnasadam tahab kallist
kiilalist tagahoovi paigutada — probleem tdnavu mais.

investeeringuid. Aga kas Tal-
linnasse on vaja kaht kontei-
neriterminaali? Vo6ib—olla ei
ole vaja, see on niisugune
spetsiililine asi. Vo6iks ju
tthte investeerida? Kui mujal
maailmas laaditakse .iihe
kraanaga 30—50 konteinerit
tunnis, siis meil on 10 tun-
nis hea saavutus. Nii me
edasi minna ei saa. 1

Mis teil edaspidi plaanis
on: kas tahate arendada
_juurde veel uusi harusid vai
Rﬁﬁate saavutada taiust,

valiteedi tousu mingis
kindlas valdkonnas?

Kui keegi oskaks prognoo-
sida, kus on piir uute alade
hélvamisel, oleks vaga tore.
Aga kusagil peab see piir ole-
ma. Peame ka viga pingsalt
valitsuse poliitikat fél a:
kui suur idanaaber paneb
iithel ﬁ)éeval meievahelise pii-
ri millegiparast kinni, siis ei
tea, kust me selle r. vota-
me, et poistele palka maksta.
Lahti kedagi lasta on ka kole.

Praegune valitsus ehk
toesti votab meetmeid, et
idanaabriga asjad ara lahen-
dada. Aga see on ju araarva-
matu kaitumisega naaber, ei
tea, mida ta jargmine kord
voib tahta. Tana -sérme,
homme ehk katt. Kusagil

eab ka siin piir olema ja sel-
e piiri tombamine on juba
poliitikute asi.

Mitmekesi alustasite ja
kui palju teid niitid on?

Alustasime viiekesi, nuiid
on 59 t6otajat.

Kas ko ise silma peal
hoidmiseks on see tihe fir-
ma kohta optimaalne arv?

Ei, liialt suur: Meil on tliks
direktor veel, Ulo Aunap, aga
Eole joudnud esialgu temaga

ohustusi éra]": ada. Teek-
sime paralleelselt Ght ja
sama t66d. Firma on suur ja
niiid peab olema teistsugu-
ne juhtimisstiil.
ui paljudest tootajatest
on tulnud loobuda?

Ma ei iitleks, et loobuda.
Paaril mehel oleme palunud
dra minna. eades oma
sutid, on nad vabatahtlikult
kiiresti lahkunud. Aga uldi-
selt votame toole ka sea{aﬁg
jama ei ttleks, et kee%i ole

drast seda minema lainud.

ad on suuremalt osalt hari-
tud eesti Mpoisld. haaravad
lennult. eie’ celis pohja-
naabrite ees on, et se€ polv-
kond oskab veel vene keelt.
Mis saab edasi, kui meie
koolides on vene keelesse nii-
sugune suhtumine, n on,
ma ei tea. Kardan, et 10—20
aasta parast oleme niimoodi
soomlaste tasemel, ja siis on

—_vene

vaga pahasti. Olen kindel, et
10 aasta parast ei saa lirmas-
se nagu meie oma, votta pois-
se toole, tukskoéik kui targad
nad ka ei oleks, kui nad ei
oska vene keelt. Praegu on
meil téolevotmisel viis Kritee-
riumi: eesti keel, vene keel,
inglise keel, arvutikasitsemi-
se oskus ja autojuhipaberid.
Lisandub endastmoistetavalt
kattesaadavus kéigi 24 tunni
jooksul.

Teie Soomest ostetud
rannavalvelaev "Miku” (hil-
jem "EVA 007") laks nuid
piirivalvele. Sellest on na-
tuke kahju?

Mis lainud, see lainud,
seda taga ei nuta. Peab vaa-
tama, mis edasi saab.

"Miku” sai ju ostetud selle-

arast, et maadlesime Paldis-
i sadamaga — oli meil niisu-
gune projekt. -

See oli ka itks meie méoda-
laskmisi, aga mitte kall EST-
MA siiiil, sest meile ei antud
vabu kisi tegutsemiseks.

"Miku” oleks olnud nii loot-
sikaater kui sadama office —
koik, mis vaja. Peal oleks ol-
nud sadamakapten, Kes sa-
mal ajal oleks voinud olla ka
laevakapten; oleks olnud

eal loots, kes samal ajal t66-
anuks ka laevas.

Ja oleks pannud sadama
toole, juba noukogude ajal.

Leppisime kontradmiral
Belovilga fiuba kokku, lepin
oli s6lmifud, nad ei osanu

veel vaid oOelda pangaarve-
numbrit. Isegi veeteede ame-
ti lootsi téime sisse, et nende
oma ei oleks. Ja siis, kui lak-
sin sellega transpordiminis-
teeriumi, ei juletud seda alla ’
kirjutada. ., Oeldi, et ei saa
sojavaelastele Traha
maksta, sest kui maksad dol-
lareid, siis-ei lahegi nad ku-
nagi ara. No see 100 $ laeva
pealt neid siia poleks ahelda-
nud. Nende viljamineku kor-
raldamine oli poliitikute asi.
Nii et see asi jai tegemata.
Hr. Palu pani sadamale kidpa
peale ja vottis Tallinna Sada-
ma haldusse. Kui Harjumaa
juhtide juures kiisin, olcks
nagu koéik pidanud hakkama
liikuma, aga ei hakanud.
Harjumaa oli sellest projek-
tist: viga huvitatud: lI’r—ll’dis-
kis oleks palju inimesi tood
saanud. See oli kole pilt, kui
ohtul Tallinn—Paldiski ron
saabus — inimesed  sditsi
tund aega t66lt koju. Suure

_linna jaoks ei ole tund pikk

ae§. aga Eestimaale see ei
sobi.

o :

Nii et jai dle "Miku” ara
kinkida. Et mitte tolliga tege-
leda, vormistasime selle Soo-
mes kohe veeteede ametile.
Oleksime laeva valja renti-
nud, kasvoi rahata, oleks see
meie oma olnud. Aga siis sai
tehtud, na lihtsam — ei
osanud tookord nii kaugele
ette vaadata.

Mida olete ise viimase
viie aastaga pidanud juurde
oppima? Juba varem olete
6elnud, et nditeks inimeste
kohtlemise reegleid.

ah, see on muidugi tiks
asi. Ka olen 6gplnud. et ei
tohi nii palju lobiseda, ei tohi
olla nii avameelne, ei tohi
oma ideid maha miiia.

Tuleb olla rohkem . vait ga
teha oma t66d. Mitte teha
reklaaminurgas endale rek-
laami. See ei aita palju kaa-
sa, pigem aitab vaike artikkel
ajalehes, kus sind &ra margi-
takse. Ara ise tosta oma nina
— ara kiida, kui véimas sa
oled. Jata midagi teiste hoo-
leltc)s ka, las klient ise otsus-
tab.

Viie aastaga olete juba
teistelegi agen dele
juhte kasvatanud.

Jah, ja oleme selle iile viga
roomsad. Votsime eesmar-
ﬁiks ules kasvatada uus polv-

ond selle t66 tegijaid, pida-
sime seda tiheks oma kohu-
seks. Meilt on vilja kasvanud
kaks tegevdirektorit: Eduard
Meindok, "Esagenas” ja Leo-
Eid Krasnodubski "Nescosu-
ST

Nii et niiiid maksate en-
dale ise palka. Kas jarelkasv
on olemas?

On. Poeg td6tab meie fir-
mas, ja isna edukalt.

Madli Vitismann



.

<

MEREMEES

Nr. 12-13 (985-986) Teisipiev, Bimni 1995

«Cruise & Ferry» — mujal ja meil

RE Tallinna Sadam eks-
pluatatsioonidirektor
YRJO SAARINEN, tulite
just konverentsireisilt.

Konverents "Cruise + Ferry
‘95" peeti 16.—18. maini
Londonis. Neid rahvusvahe-
lisi konverentse korraldatak-
se regulaarselt nii reisi- kui
ro-ro laevade, samuti teiste

. spetsialiseeritud laevatiitipi-

de kasutamise osas. Kokku
oli delegaate nelisada. See on
spetsialistide ringi ja ari-
meeste ulemaailmne kohtu-
mine. Kohal oli nii austraal-
lasi kui ameeriklasi, Euroo-
pa esindajaist raakimata,
aga ka inimesi Aafrikast ja
Aasiast.

Konverentsi eesmark on
kogemuste vahetamine,
arenguperspektiivide tutvus-
tamine. Pérkuvad ju laevade
a tehnoloogia arenemisel

okku mitmesugused huvid.

See matke- ja parvelaevu
puudutav konverents oli dige
mitmes — neid korraldatak-
se ule aasta ja need on
omandanud kindla suunitlu-
se. Konverentside temaatika
pakuvad vilja suured laeva-
de operaatorid, kes on pide-
vas koost66s korraldajatega.

Selle konverentsi tiks pohi-
teemasid oli kiirlaevad ja
nende kasutamise arengu-
suunad. Samal ajal oli IMO
laevaohutuse komitee is-
tung, kus kanti ette ka vas-
tava komisjoni t66 tulemusi.
Samuti oli juttu "Estonia”
katastroofist. Tanavu stigisel
tuleb kokku IMO Peaas-
samblee, kus tehakse kardi-

, naalsed ettepanekud muuta

arvlaevade ja ro-ro tutpi
aevade uppumatuse nou-
deid, mis l)(’)ustuksid juba
1997. aastal. Moned mererii-
gid on selle vastu, sest ndéuab
usna palju kapitalimahutu-
si; paljud, ka Eesti, on aga
poolt.

Mis kiirlaevade tle peetud
aruteludesse puutub, siis
peamine arengusuund on
selge. Kruiisitoode on niisu-
gune, et inimene ldheb laeva,
see sdidab kenadest saare-
kestest moééda tihest kaunist
sadamast teise. Inimene
puhkab seal. Praeguses tild-
majanduslikus olukorras on
siiski kiiremini arenevad ta-
valised parvlaevad. Kiirlaevu
kasutatakse aga eriti lihi-
kestel vahemaadel. Maail-
mas on nende arengu {'a ka-
sutamise kohta kaibel mit-
meid kontseptsioone. Praegu
ei ole enam tiiburid péaeva-
korral, vaid tihe- voi mitme-
korpuselised kiirlaevad. Nai-
teid voib tuua nii Austraa-
liast, Kanadast, Hispaaniast,
Itaaliast kui Norrast. Koige
ldhem niide on teist aastat
kasutusel olev "Viking Exp-
ress”. Nii I kui II on puhtal
kujul katamaraanid. Ka mit-
mekorpuselistel laevadel on
erinevaid variante, erinevaid
tehnilisi lahendusi. Need lae-
vad, mis Sinise Vee AS-il kii-
sid Piritale, olid pooleldi 6hk-

pa;}]al.

is vahe on iihekorpuse-
lise kiirlaeva ja tiiburi va-
hel?

Esimene on tavaline vee-
véljasurvega laev, kuid kor-

us on sihvakas. Niisugune
aevakuju voimaldab masi-
nate teatud voimsuse juures
kiirust 40 sdlme ja rohkemgi.
Masinate voéimsus on neil
samasugune nagu suurtel
parviaevadel — 20 000—
25 000 kW. Aga neis on tava-
liselt ainult istekohad; ini-
mesi mahub 600—800,
autosid 70—100.

Kiirlaevu saab kasutada
teatud vahemaadel, ideaalne
on Helsinki—Tallinna vahe,
44—45 meremiili. Samasu-
guseid liine on Vahemerel,

Austraalias, Jaapani merel.

Nende puudus on, et ei voi-
malda liiklust jaiolukorras
— 'korpused on kergemetal-
list, alumiiniumist, kasuta-
takse palju plastikut. Ka on
nende merekindlus marksa
vaiksem kui praegu kasutu-
sel olevate parvlaevade oma,
5—6 palli on piir. Ka on Kkiir-
laevadele igasugused vee-
pealsed takistused eriti eba-
meeldivad. Aga uppumatuid
laevu ei ole olemas. Niisiis on
probleem, mismoodi vastas-
tikku kohaldada arindudmisi
ja ohutust. ;

Konverentsi ettekanded
olidki peamiselt d&rilistest
ideedest; iga firma kandis
ette, reklaamis oma asju.

Kas konverentsist kasu
ka oli?

Kasu ikka, sest ideed on
alati teretulnud. Ka saab
konverentsidel kohtuda kol-
leegidega, konkurentidega.
Infovahetus on niisugustes
kohtades peamine.

Konverentsi ajal korraldati
ka naitus, kus kais hulgali-
selt kﬁlasta{aid. Esindatud
olid laevaehitusfirmad, sada-
mad, erinevad tehnoloogili-
sed lahendused mitmesu-

uste laevateenistuste ja
unktsioonide kohta. Siiski
on need naitused muutunud
liksteisele sarnaseks.

Mis seal "Tallinna Sada-

male” kdige enam huvi
pakkus?

Kiirlaevade arendamise
kontseptsioonid, sest meie

koosseisus on Admiraliteedi
bassein, kus selle aasta .1o-
pus lopeb'laevaehitus- ja re-
monditegevus. Siis on Kindel
kavatsus see kaasata vaike-
laevade liiklusse. See on labi-
radkimiste kisimus, kas ka
tilburid sinna lihevad. Aga
usun, et nii senised Kkata-
maaranid kui voimalikud
uued on huvitatud saama
laevakohta voimalikult lahe-
dale kesklinnale. Ses suhtes
on Admiraliteedi bassein
meie koige parem koht —
ko%(u linna keskus jaab kivi-
viske kaugusele. Labimurre

Merepuiesteelt annab véima--

luse vahemalt lihtsamalt sa-
damasse sisse soita. Aga val-
jasoitvatele autodele jaab en-
diselt ette pudelikael Paksu
Masgareeta trammiteest tle-
sodiduga.

Mddédunud aastal oli meil
2,3 miljonit reisijat. Soome
liitumine EU-ga suurendas
lGisna jarsult veelgi reisijate
voolu, voib arvata, et tanavu
on neid 3 miljonit. Marts—
aprill toi kbi%s rohkem reisi-
jaid juurde; koige magusam
aeg tuleb ilmselt juulis—
augustis, kui on puhkused.
Reisijaid ei tulnud juurde
mitte ainult "Silja Festivali-

a”, tunduvalt on kasvanud

oigi laevade koormatus.

Admiraliteedi basseini ka-
sutamine annaks voimaluse
reisijate juurdekasvu suuna-
ta lbuna poole — kasutada
Lootsi tdnavat. Ent Admirali-
teedi basseini kanali suuet
on vaja laiendada. Koige kit-
sam koht on 19,2 m, aga ka-
tamaraanid on nii laiad,
keskmiselt 23—26 m, et see
ei luba neil praegu sinna sil-
duda. Laiendada on vaja
35—37 meetrini. Ja selle
basseini kasutuselevott eel-
dab ka terminaali ehitamist.

Arvestame, et ldhitulevikus
toimub reisijatevoolu juurde-
kasv enamjaolt Soome laeva-
liinide arvelt, vidhem Stock-
holmi omalt. Tulevikus ehk
ka Saksa liinidelt... Ja see
toimub peamiselt kiirlaevade
arvel. On teatud piir, kus rei-
sijate arv mingi Kkruiisitoote
osas enam ei suurene.

Kaubaturist ei saa oma
ecuroportsu élut ja muud

head-paremat kiirlaeva
mugavasti dira mahutada.

Saab ikka. Ja voib alles
laevast osta. See koik on kiill
reisija mure.

Kui Soome ja Eesti s6lmi-
vad viisavabaduse lepingu,
voib juurde tulla 400 000—
500 000 reisijat aastas, pea-
miselt Eestist. Aga see ei tai-
henda mingil juhul passi-
kontrolli reziimi norgene-
mist, vastupidi. Molemad
pooled on siis kohustatud
palju rangemalt kontrollima
passide algupéra.

"Silja esti-
val” on le
160 m pikk. See
ongi vast piir,
mida praktili-
selt liiniliiklu-
ses saab kasu-
tada. Ja seegi
vahel tugeva
tuulega sisse ei
tule. Sadama-
kapten on maa-
ranud maksi-
maalsed laeva-
mootmed, mida
teatud ilmasti-
kuolude puhul
voib Kesklinna
sadamasse sis-
se tuua.

Sadamaviira -
vad on ka kit-
sad.

On niisugu-
sed nagu on,

raegu pole
aiendamist ette
nédha.

Arvatakse, et
Tallinna sadam
on eriti vilis-
firmade-lembe-
ne. Mida selle
kohta iitlete?

Ma ei tea,
kust on parit
sellised arvamused.

Uks iitleb, teine
kolmas kiisib...

See on kiilameeste juttude
tasemel.

Palumegi vastust sellele.

(Vaikus).

Tédhendab, te iitlete, et
koéik on vordsed?

- Ikka vordsed.

Ja ei tule kodumaistel
laevadel rohkem haalamisi
teha, et vilismaistele koh-
ta vabastada?

Alati tuleb ldhtuda reaal-
sest olukorrast ja - sellega
seoses vaadata, mismoodi on
praktika teistes sadamates.
Selle laevade hulga puhul ei
ole siiski voimalik, et koik tu-
levad, millal tahavad ja on nii
kaua, kui tahavad. Ldhtuma

ab alati tegelikest voima-
ustest. Nagu juba titlesin,
sadam o n Kitsas. Sama juh-
tub Helsinki sadamas, "kus
teatavasti samuti on kitsas
{'?e Vikingi laevad teevad tim-

rhaalamisi. Kéiki neid asju
tehakse alati lahtudes reaal-
setest tingimustest. Kui
oleks kaisid reservis, ega siis
keegi laevu ei sunniks tim-
berhaalamisi tegema. -

Kuidas "Silja Line'i” Tal-
linna kaudu ma hakka-
vad Stockholmi ja Trave-
miinde liinid sadama vaate-
vinklist #dra mahuvad —
neil ju suured laevad?

Seda peate kisima "Silja
Line'ilt".

Sadama médédud on tea-
da. Kui nemad riskivad, siis
on see nende oma asi. Sain
ma teie vastusest digesti
aru? :

Sadam on selline na%u see
on. Ja ilmselt pole reaalne, et
laevade modtmete suurene-
des toimub kohe ka sadama
laienemine. Aga me teeme
koigi firmadega koostdéd ja
arutame, mismoodi saab ka-
sutada olemasolevaid véima-
lusi, et intensiivistada mnii
kauba kui reisijate- voolu.
Seejuures peab tagama nor-
maalse teenindamise ja ohu-

arvab,

tuse.

Uus terminaal hakkab
juba umbe minema?

Selle terminaali labilaske-
voime soltub eelkdige piiri-
valve- ja tolliametnike labi-
laskevoimest. Arvan, et eriti
A-terminaali rohkem suu-
rendada ei ole voimalik.

Miks tellitakse ekspertii-
si sadama arengukavale?
Kas see on nende ebakom-
petentsus, kes seda peak-

sid lugema? Miks riigikont- .

roll seda on teinud?
Kisimus on suurtes inves-

"Georg Otsa" laevaperet énnitlemas.

teeringutes. Ja suured pan-
ad, mis on vdimelised neid
egema, vajavad, et projekti
hinnang oleks neutraalne fa
objektiivne. Selleparast telli-
takse eksperthinnangud val-
jastpoolt.

Kas on iildine tava, et sa-
dama teenuste hinnad lepi-
takse kokku konkreetse
ﬁrmnﬁ:. voi on iildkehtiv

hinnakiri?

Uldkehtivad hinnad on po-
‘hiliselt koigile kattesaadaval,
kes tegelevad kauba ekspe-
deerimise ja Umberlaadimi-
sega.
ﬁga kas mingitel puhku-
del teete méondusi voi eri-
kokkuleppeid?

Mis puutub laevade mak-
sudesse, siis koik soltub sel-
lest, mida too firma voi lae-
vaomanik oma laevadega
teeb — kas kiib korra aastas
sees voi kaib iga pdev mitu
korda. Loomulikult on tld-
tunnustatud praktika, et ole-
nevalt t66mahust on véima-
lik saada moéningaid modén-
dusi kehtivates hindades.

Kas sadamate huvides on
soodustada liinilaevu?

Liinilaevad on sadamale
soodsad, sest tagavad sta-
biilse t66.

Kas tahate lisada millegi
kohta, mida me ei kiisi-
nud?

Saan aru, et lugejal on
huvi sadama praeguse seisu
ja perspektiivi vastu. Sada-
ma esimene Ullesanne on ta-
gada laevade ja kaupade ja
reisijate liilkumine, Uimber-
laadimine ja vastuvétmine
ning majanduslik heaolu. Ei
tohiks oma td6ga olla koor-
maks riigile, vaid isemajan-
dav ja voimalikult palju ise-
arenev. Sadam kui ‘selline
pole kunagi olnud uks val-
mis asi. lle teine pdhi-
funktsioon ongi areneda.

Ja kui méni laev meeldib
rohkem kui teine, siis...

Néen selles pohjendamatut
kriitikat. Isegi nende kusi-
muste asetus ei ole dige.

Sellepirast pakumegi sa-
damale s6na oma arvamuse
esitamiseks.

Veel iiks eraldiseisev kii-
simus. Tallinna sadam ka-
vandab konteineritermi-
naali ehitamist. Kuidas sel-
le taustal hindate Kaitselii-
du Fondi kavatsust anda
Katariina kai rendile vilis-
firmale konteineritermi-
naali rajamiseks?

Meie konteineriterminaali
véljaehitamine toimub Muu-
ga sadamas, sest Kesklinna
sadamas on see oma vdima-
lused ammendanud. Muidu-
gi voib ju ehitada kasvoi Ad-
miraliteedi basseini, koike
voib, aga peab olema majan-
duslikult métlev inimene,
sest (the sadamapunkti voi
kai valjachitamine ei taga
veel kauba sujuvat ja takis-
tusteta lilkkumist = ostjalt
mujale. Sadam on ainult
tiks koht, kus toimub teatud
liikki tehnoloogiline t66: kau-
ba teisaldamine tihelt trans-
pordiliigilt teisele. Jarelikult
on vaja veel teist transpordi-
liikki — raudteed voi autosid.
Mis puudutab Katariina
kaid, siis seal konteineriter-
minaali ehitamine ei ole vast
reaalne, sest kogu transport
hakkaks liikuma ldbi kesk-
linna’ja sellega poleks ei lin-
naametnikud ega elanikud
nous.

Muugale ehitatav on po-
tentsiaalselt palju voimsam.
Peterburi maantee pole kuigi
kaugel, raudteetihendus on
ka olemas. Selle viimase l14bi-
laskevoime on kiill piiratud,
aga ikkagi on see parem, kui
vedada labi kesklinna.

Hérra Palu iitles, et Tal-
linna sadamad ei peaks
konkureerima,
sest peavad konkureerima
Helsinkig.;

Tal oli selles moéttes igati
oigus, aga kuna asi on mit-
mesugustes omandivormi-
des, siis — igal omanikul on
oigus kohale paikese all. Ent
arvan, et sadamate 166d
peaks rohkem koordineeri-
ma. Hadavajalik oleks ka
vastu vodtta sadamate sea-
dus, mis madratleks nii
omandivormid kui sadamate
funktsioonid ja sadamate
arenguga seoses olevad kuisi-
mused, ka maaomandi kusi-
mused. =

Et hasti elada, on alati vaja
seista kahe jalaga maa peal.

Mari Vamba
Madli Vitismann

"Meremehe”
piltmoéistatus

Do

Fotol on kujutatud
a) lennujaam

b) reisisadam

c) "Toyota” hooldekeskus

Esimesele dige vastuse
saatnule paneb toimetus
viilja preemia — 1 Soome
marga.
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Pressiteadetest

27. mai 1995 kell 11.30 :

Tana hommikul kell 7.45 Helsinki Eteldsatama akvatooriu-
mis Sarkdsalmi viina idapoolse poi juures, tihedas udus
(ndhtavus alla 50 m)(aSoome lootsiga pardal, puutus m/1 «Lau-
ra» tiivaga veealust kaljut. Laev seisati, koik pardal olnud 192
reisijat olid evakueeritud kell 8.20. Keegi vigastada ei saanud
a enamik neist jatkas reisi Tallinna jargmise tiiburlaevaga.

eva kapten oli Vladimir Uvartsev.

Kokupor%e toimus hetkel, kui laev ei olnud oma soéidukii-
rust saavutanud ega tiibadele tdusnud. Tiiva viFastuse taga-
jarjel langes rivist vilja automaatjuhtimine. M/I «Laura» kor-
pus viga ei saanud, lekki ei tekkinud.

Laev pukseeriti iksikasjalikumaks uurimiseks ja péhjuste
viljaselgitamiseks tagasi kai aarde.

«Laura» on ehitatud 1993. a. ja varustatud koige moodsama
navigatsioonististeemiga. ;

27. mai 1995 kell 17.30

«Laura» saabub omal kiigul Tallinna

Tana hommikul kell 7.45 Helsinki Eteldsatama akvatooriu-
mis Sarkinsalmi vidina idapoolse poi juures puitides tihedas
udus moédduda laeva teel olnud kalavorgust, sattus «Laura»
madalamasse vette.

Kuigi laev oleks vdinud pdéérduda sadamasse tagasi koos
reisijatega, otsustas meeskond suurema turvalisuse huvides
?aéi evakueerida. 35 minutiga oli 192 reisijat maale toimeta-

ud.

M/1 «Laura» esialgsel tuukrivaatlusel kai dares tuvastati, et
laeva rool ja esimese tiiva ribid olid kergelt vigastatud, teise
kruvi kaks laba paindunud. Tiiva vigastused oleksid véinud
olla suuremad, kui see poleks valmistatud tlitugevast mater-
jalist — titaanist. 3

Muid vigastusi ei margatud. «Bureau Veritas” andis tiibur-
laevale «Laura» loa omal kaigul kodusadamasse sbita. Laev
véaljus Helsingist kell 16.30 ja €6uab umbes 23.30 Kopli sada-
masse, kus tehakse ka remont.

Laevaomaniku AS Inreko Laevad esindajate arvates saab
m/l1 «Laura» taas sdidukorda paari paevaga.
raatorfirma AS Hansatee turundusosakond hindab kai-

languseks ﬁﬂoodﬂ. mil laev on liinilt d&ra, umbes
0 Soome marka.

28. mai 1995 kell 21.30

«Laura» on tagasi «Tallink- ress»-liinil

Tiiburlaev «Laura» on tagasi Tallinn-Helsinki liinil.

Laev saabus sama péeva hilisohtul omal kadigul Kopli sada-
masse, kus ta slipi abil tosteti kaldale. Vaatlusel selgus, et
m/] «Laura» vigastused olid vaiksemad kui esialgu arvatud.
Peamise loo%‘lasai tiib, mis aga on valmistatud eriti kovast ma-
terjalist — titaanist —, ja seetottu galju kannatada ei saanud.

evaomanik AS Inreko Laevad Korraldas operatiivselt re-
mondi, mis kestis vaid pool paeva. Siis lasti «Laura» taas vette
ning tehti koos «Bureau Veritas» esindajateéa roovisoit Tal-
linna lahel. Nad tunnistasid laeva meresoi ul?olbullkuks ja
andsid talle liiniloa.

Tiiburlaev «Laura» teenindab taas reisijaid.

O
be ko,
1000

Enn Kreem

Raske rahaga kombineeritud uljus tegi "Meremehe" ettevaatlikuks, Miljonﬁrid oma

miénguasjadega "Optimistide" vahel Pirita jéel.

Merepaaste '95

26.—27. mail toimus Pirital ja Lohusalus
rahvusvaheline stmpoosium "Merepadste
'95”. Selle korraldas Eesti Vetelpaastetihing
koos AS-iga LS Liimaséatio, Kohal oli esinda-
jaid Eestist, Litist, Leedust, Rootsist ja
Soomest, koik nii voi teisiti seotud mere-
paastega. Suimpoosiumi avas veeteede ameti
Kleadirektor e Pedak, kes soovis koigi rii-

de merepaistega tegelejaile, et nad oma
t<_316d saaksid teha ainult teoreetiliselt ja pabe-
ril.

Seejarel andis Rein Merisalu sona iga riigi
esindajale oma olukorra tutvustamiseks ning

Jprobleemide viljatoomiseks.

Erapooletul kuula'Lal tekkis parast ettekan-
nete kuulamist tiks kiisimus: kuidas on véi-
malik efektiivset koosté6d teha, kui ei ole
véimalik omavahel suhelda. ToOkeelteks
olid kuulutatud inglise ja vene, praktikas ku-
junes taielik segapuder, kus moni laks suju-
valt tile niiteks eesti keelelt venele voi soo-
melt inglisele, ja alati oli keegi, kes ilmselt as-
jast aru ei saanud. Kui juba juhtkonna tase-
mel sellised probleemid tekivad, mis siis
muudel tasemetel peaks olema? Kasitletud
teemad olid: merepaésteoperatsioonide juhti-
mine ja koordineerimine suurdnnetuste pu-
hul, merepaiste reisijateveoga tegelevate fir-
made seisukohalt, merepaastekoolitus Soo-
mes, huipotermia, appikutse mairatlemine

hadaolukorras, kindlustus reisilaevadel, vai-
kelaevade tlevaatus ja paastevahendid, nen-
de kindlustus, vaikelaevade onnetused ja
padstmised Eestis 1994. a. Lisaks demonst-
ratsioonid ja arutelud.

Benno Luts Eesti Vetelpaastetihingust tt-
les, et see oli esimene katse naaberriikide
merepaistega tegelejad kokku kutsuda, et
uksteist silmast-silma tundma 6ppida ning
isiklike kokkupuudete kaudu oostdole
konkreetsem alus panna. Ta nentis, et esile
kerkisid probleemid naiteks keeltega, erineva
seadusandlusega, erinevate suhtumistega.
tSa:iskl leidis ta, et esimene katse end o6igus-

s.
1994. aastal uppus 239 inimest, (ilma

e haiglai:}‘enj Sods

veel 9 est, kes a

ei suudetud péista.

Tinavu 4 kuuga on olnud 45 ohvrit,
neist 10 paadiséidul.

Soomes ja Rootsis registreeritakse mereon-
netusfuhtumeid. Neid olevat Soomes igal
aastal ca 1200, enamus Soome lahel, ja Root-
sis 2000. Ule 70% molemal juhul viikeste
alustega. Uheks pohjuseks arvas Rootsi Me-
rendusadministratsiooni esindaja Rolf As-
penberg selle, et "me oleme olnud liiga peh-
med ja sallivad”

Reet Naber

Ajakirjaniku nina ei l106da ukse vahele

"Estonia” paastetdid juhtinud Raimo Tiili-
kainen, kes praegu pd {lanaabrite rahvasaa-
dik on, radkis merepaasteoperatsioonide juh-
gmis?st ja koordineerimisest suurdonnetuste

orral.

Ta tutles, et koige tdhtsam on info kiire lii-

. kumine alates donnetuse toimumise hetkest

kogu paastetdode aja.
aga pohjalikult kasitles ta infokeskuse

Infokeskuse t66 eesmargiks on tagada t66-
rahu neile, kes on ametis paastetéédega, spe-
kulatsioonidetja kuggguttude leviku enneta-
mine ning paastetéddes osalejatele teatud
oiguskaitse loomine.

illine peab info olema?

Asjatundlik, tdepéarane, erapooletu,
oigeaegne (hilja antud info on kasutu), rah-
vusvaheline ning avalik.

Infojagamiseks on mitmeid voéimalusi:

pressikonverentsid, infotelefon, automaatsed
telefonivastajad, ametlikud teadaanded, in-
tervjuud, videomaterjalid, ekskursioonid
stindmuspaikadesse.

Raimo Tiilikainen rdohutas, et olukorras,
kus kohale voib eralennukiga tulla paarsada
vilisajakirjanikku, lisaks omamaised, on in-
foteenistuse tddlerakendamine hadavajalik.
Ta selgitas, kui oluline on vdéimaluse korral
Iuhiintervjuu paarikiimne sekundiga &ra
anda, et saada voimalus oma t66d edasi teha,
selle asemel, et hakata vaidlema Ja kaalutle-
ma, kas ja mida delda. Aga kui on naiteks te-
levisiooniga kokku lepitud kindlaks ajaks 3-
minutiline otsesaade, ja selleks aj {)ole
kohale joutud, jaib see kindlasti ara, sest ar-
vestatud aeg on labi.

nnetuseks sai ka hr. Tiilikaise ettekande
aeg labi varem kui plaanitud, sest ta oli kut-
sutud vastuvétule president Meri juurde.
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Vahel niimoodi peabki. «<Estonia» hukust alates
on ajakirjandus puhtast teadmatusest koiksugust
kokKku kirjutanud, niidanud ja raakinud. Merelae-
vanduse eestvottel korraldati 5. mail teabepaev
()p;i(e- ja treeninglaeval «Arzamass», selgitamaks
ajakirjanikele, missugused teadmised ja oskused

eavad laevapere liikmeil missuguste paberitega
innitatud olema, enne kui nad merele laeva ja ini-
meste eest vastutama lastakse ja kuidas nad koik
selle omandavad. Eesti meremeeste kutse- ja ame-
tialaste diplomite ning sertifikaatide viljaandmise
korrast ja meremeestele esitatavaist kvalifikatsioo-
nindudeéist radkis veeteede ameti meresdiduohutu-
se talituse juhataja Vello Muru. Muu hulgas tuli
tal vastata soome aktsendiga esitatud kiisimusele,
mille alltekst nais olevat, et kas néukogude ajal
laevajuhiks saanuil mitte teipilet mehe asemel
laeva ei juhtinud. Uhiste joududega seletati seegi
asi ara: parteipilet pidi vanem ttitirimehel k'&? kapte-
nil kindlasti olema, aga ainult sellega ikka laeva
uhtima ei saanud. Et tiiirimehest saaks kapten,
aks 10 aastat, viis sellest vanemtiitirimehena. Pidi
olema kaugsdidukapteni diplom. Nimetati ka kol-
me vaala: kérgharidust, spetsiaalset inglise keele
eksamit, mis oli tunduvalt tdhusam kui korgkooli
riigieksam, ja parteipiletit.
eeteede 'ameti vaneminspektor ohtlike ainete
alal Jaak Arro koneles kemikaaliseaduse tegemi-
sest, kuhu puttakse sisse panna ka seda, mis
Puudutab ohtlike ainete transporti ja vedajate kva-
ifikatsiooni. :

Merelaevanduse peakapten Enn Neidre radkis
meresoidu ohutusalase (66 koordineerimisest :la
kontrollist oma firma laevadel. Ta tegi tapselt ja
Fét}jalikult selgeks, et lihtsalt tdnavalt keegi laeva
66le minna el saa, olgu l;i(uhtiv- voi reakoosseisu.
«Noormees lopetab merekooli, olgu Tallinnas voi
niiteks Peterburis, ja tuleb tiiirimehe voi mehaa-
nikuna Eesti Merelaevandusse. Ta esimene kiaik on
meresodidutalitusse, kus on vastava kvalifikatsioo-
niga spetsialistid ees, kes on palju aastaid merd
soOitnud. Ta esitab oma 6i§cstl vormistatud ja rah-
vusvaheliselt tunnustatud diplomi. Meil kehtivad
Brae u nii Eesti Vabarﬁ%is kui néukogude ajal voi

eterburis vilja antud diplomid. Sec ei tdhenda
aga, et ta kohe tiiirimehe vo6i mehaaniku koha
saab. Meil on juba ammu oma asutusesisene
standard, ja tuléb teada saada, mida harrasmees
endast kujutab. Peale erialadiplomi peab tal olema
labi kaidud raadiolokatsiooni valmendi, peab ole-
ma raadiotelefonisti tunnistus, ta peab olema labi
teinud paastevahendite kursuse «Arzamassil», sa-
muti omama -tema laeval oleva hairestisteemi ka-
sitsemise kvalifikatsiooni.

Koik need sertifikaadid kehtivad 5 aastat, siis tu-
leb kursused uuesti libi teha.

Kui koik nimetatud paberid olemas, tdidetakse
ankeet ja mees annab kvalilikatsioonikomisjoni ees
atestatsioonicksamid. Vastavalt tulemusele teeb
komisjon otsuse, kellena ta voib té6le asuda. Kui
soéidab vajaliku aja III titarimehena, kui on naida-
nud end vastaval tasemel nii teoorias kui prakti-
kas ja vaga head tégssesuhtumist, siis kapten kir-
jutab soovituse edutamiseks. Kandidaati arutatak-
sc nii kaadri- kui meresoidutalituses. >

Kui meremees touseb ametiredelil pulga” vorra
horgemale, peab ta ldbima kvalifikatsioonieksami
mecic ametis. Kui Ibi ei saa, pole edutamisest mui-
duypi _{uttu X

ul on diplomi vahetamine, siis ei kii see ka liht-
salt niisama, et mees on oma vastavad kuud ara
soitnud, utleme, 24 kuud vahitiitirimehena, ja
saab automaatselt jargmise taseme diplomi — va-
nemtiirimehe oma. Kui moni eelnimetatud serti-
fikaatidest on aegunud, tuleb kdigepealt see uuen-
dada; kui ldbi saanud aeg, mille Fxre] tuleb taiend-
oppes kidia (meil aastat), tuleb minna
merehariduskeskusesse. Parast seda on atestat-
sioon, ja vormistatakse protokoll. MeresoidustaaZi
toendid laevadelt peavad olema originaalid — ori-

ginaalpitsati ja allkirjaga. Siis suundub tatirimces
veeteede ameti personaliosakonda, kus vormista-

Basseinis opetati parasjagu oiget vette huppa-
mist, paaste?arvc umberpooramist ja «kopteri-
le» paasemist.

Puust
ja punaseks

takse toimik, kuhu ldheb ka notariaalselt kinnita-
(tjl'ldl oppeasutuse lopetamise diplom ja eelmine t66-
iplom.

Siis saadakse uus téodiplom. Aga seegi ei tihen-
da veel, et mees liheb kohe automaatselt ametire-
delil ithe pulga vorra koérgemale. Kui on senises
ametis olnud tasemel ja paberid korras, laheb eda-
si, aga kui on hall keskmine, siis jaab tihe koha

eale tammuma. Igast merekooli l6petanud titiri-
mehest ei saagi kaptenit.»

Hoolimata Idbikaidud paastevahendite kursu-
sest jatkub see Ope laevas kogu aeg. Vanemme-
reinspektor Jiri Volmer raikis laevas ohutuse ta-
gamise nouetest. Laevas peab olema vilja té6tatud
stusteem, kuidas meeskond avariiolukorras tegut-
seb. Igal meremehel on kajutikaart, kus kirjas,
mida peab tegema avarii puhul. Kui laev laheb me-
rele ja 25% meeskonnast on vahetunud, peab 24
tunni jooksul tegema tule- ja paadiéppehaire. Rei-
silaevas on iga nadal 6ppus.

Kaubalevas on iga kahe kuu tagant teoreetiline
l6(ppus igast aspektist, tule- ja paadihiire on iga

uu.
Vastustest kiisimustele selgus, et kaubalaevas-

Arst-instruktor Sergei Kagalov juhtis kogu op-
pepdeva kindlal kiel. «<Anne» on tema kursuse
oppevahend.

tikus on koigi meremeeste jaoks hiidroiilikonnad,
ehkki reeglid neid ei ndua, kui laeval on kinnised
{)aadid. Paasteparvede sertifikatsiooni eest vastu-
ab tootjafirma, neid kontrollitakse igal aastal.
Parv voetakse taielikult lahti, vaadatakse tle, ka
varustus, ja kui koik on korras, pannakse uuesti
kokku. Kontrollimisel puhutakse parv tais ja_hoi-
takse nii teatud aeg. Hoitakse ka 24 tundi 40° pa-
kase kaes, siis visatakse vette ja peab avanema.

Kui «Diana II» <Mare Balticumiks» tile voeti, praa-
giti 63 parvest ometi 40 vilja, ehkki need olid kont-
rolli 1abi teinud ja lubatud. Nende kontrolli eest
vastutab Vikingi lirma, neil on_iile terve maailma
400 kontrollgaa_ma. mis alluvad otse tootjatehase-
le. Jarelikult koik soltub kontrolljaamade téotaja-
te vastutustundest. Missuguses jaamas «Diana»

arved viimati kontrollitud olid, seda ei teatud.
eati, missuguses e i olnud: ei Soome ega Eesti
jaamades. Voib-olla Louna-Rootsis?

Meeskond ei saa parvi muidu ise kontrollida, kui
need vette visata. Aga koiki ju ei viska, sest parve
hilisem kokkupanek maksab tésist raha ja kas see
uks visatav just kélbmatu juhtub olema...

«Mare Balticumi» vanemftutrimees Jiiri Lember
oli juba varem jutusse sekkunud ja jatkas «Mere-
mehe» kiisimuste toel.

«Haireolukorras tegutsemist 'hakkasime vilja
toé6tama juba kadunud «Estonia» pardal koos teise
vahetuse vanemtiiiirimehe Roland Lemendikuga.
Baasidee tuli Silja laevadelt. Meil oli hairenimistu
El hiireplaanid vaja ringi teha, et sobiksid «Marc

alticumibl kasutamiseks. See 166 hakkas poolteist
kuud tldst énne meeskonna laeva minckut. Enne
tilevotmist olime kdinud lacva vaatamas, et saaks
hiirekavad ja -nimistud konkreetse laeva jargi pai-
ka panna. Hiljem tuli muidugi ka korrektaure, aga
Rootsi  meresoiduameti fesimesed  kontrollimised
naitasid, ct meie f)aiku pandud-korrigeeritud stis-
teemis polnud neil midagi laita. Nad kiitsid just n.-
6. avangardistlikku juhtimiskeskuse t66d.” See oli
natuke teistmoodi seatud kui teistes laevades.

Juhtimiskeskuses on meil vanemmehaanik, ho-
telli purser ja vanemtiiirimees, kes iuhivad igaiuks
erinevat 16iku. Need votmeisikud toimivad iseseis-
valt, vastavalt viljato6tatud plaanile, ilma kapteni
korraldusteta — selle hetkeni, kui tekivad kapteni

otsustusalasse uutuvad kiisimused. Kaptenil

ole ses protsessis pidevat juhtimisfunktsiooni, ja

al on voimalik koike hastijalgida. Ja selle pohjal
on tal kergem hiljem oma otsuseid teha. Ronotslas-
te sonul juhib teistes laevades kogu toode kaiku
kapten ja tal tekib tavaliselt info ilekiillus. Tema
kaest voidakse nouda korraga kahte erinevat asja
puutuvat otsust jne. ‘

Nii et seda kiideti. Laitmist 6Gieti ei olnudki, anti
vaid moningaid soovitusi. See tahendab, et mees-
kond t66tas nagu b.

Sajaprotsendiliselt kdis meeskond Turu navigat-
siooniinstituudi basseinis. Meile seda voéimalust
ﬁakuti. ja ehkki rahvusvahelisi noudeid niisuguse

ursuse ldbimise kohta ei ole, tuli see kasuks. See
andis inimestele reaalse tunde, mida tdhendab 2,5
tundi 20° vees olla ja seal tegutseda. See kogemus
oli kasulik _!ust psiitihika poole pealt — saadi aru
tiksteise hoidmise ja soojendamise vajadusest. Aga
midagi pohimoétteliselt uut, mida meil ei opetata,
seal polnud.» :

Parast teoreetilist harimist naidati ajakirjanike-
le praktilisi 6ppusi. Tule- ja suitsukambrites pa-
rasiaﬁu 6pé)eni ma polnud, seetottu oli huvitayv ise
kirbelt suitsu jarele I6hnavat labiirinti labida, kus-
uures koik teed takistav oli selgelt ndha. Kui aga

ujutleda inimesi labipaistmatus suitsus teed ko-
bamas, v6ib aru saada, miks igaiks labtirinti pei-
detud 50-kilost nukku onu Vasjat ei leia.

«Arzamassib on mitmesuguse péritoluga paiste-
vahendite naidiseid, on naiteks koige lihtisamad ja
moodsamad hingamisaparaadid tulekahju pu-
huks, mida igal laeval veel polegi. Mote on 6peta-
da mitte ainult seda, mis meil praegu kasutusel,
vaid ka seda, millega v6ib kokku puutuda vilislae-
va todle sattuja.

~Suitsulabarint, millest tuleb koos onu Vasjaga
valja paaseda, tuleb enne skeemi pealt selgeks 6p-
pida. Nagu laevaski: kuigi ise pole igal pool kdinud,
geab skeemi jargi tarviliku koha tles leidma. Ohku

ingamisaparaadis jatkub tunniks, aga psuiihika
tavaliselt nii kaua labtirindis olla ei kannata. Eel-
koige moeldakse enda peale ja seetottu jadabki onu
Vasja moénikord «padstmatar. Kasutatakse mitte
hapniku-, vaid 6huaparaate — neid saab oma
kompressoriga tdita.

Esmaabikabinetis saab harjutada Anne-nuku

. elustamist. Uusima Norrast péarit nuku andurid on

uhendatud vaikese arvutiga. Ekraanilt voib nidha,
kas on ébigesti vajutatud, kuhu vajutatud, missu-
guse jouga, kui adekvaatne on reanimatsioon.
Saab ‘parast analiitisida, missugused vead olid
elustamise kidigus. Enne seda kursust lopetada ei
saa, kui on opitud bi%cstj elustama. Taani 6piku
jargi tehtud opik elustamise algoritmidega antak-
se kursuslastele kaasa. Esmaabiprogrammis ongi
pohiline verejooksu sulgemine, traumad ja hipo-
termia ning reanimatsioon.

Pealtvaa a{‘aile atraktiivseim, kuid 6ppustes osa-
Iejaile .ilmselt pstihholoogiliselt raskeim on olla
basseinis, milles harjutatakse lekke sulgemist. Sa-
mas oOpitakse, kuidas 6hupatja jaanuil labi vecsa
taidetud ruumi vilja tulla. Oppuses osalejad «.ule-
ti hermectiliselt luugi alla f'a ruumi tungis vesi.
Instruktori sénul soltub sellises olukorras . inui
inimeste iseloomust: terve ruhm voib Gl 1o
paanikasse sattuda, aga palju voib aidata .o li-
der, kes kasvoi anekdoote rasgib. Kui mched vai-
juvat kambrist enam-vihem rahulikuna. siis nai-
sed olla parast harjutust maailma énnelikun.ad

Ringkaigu lopetanud ajakirjanikud olid saanud
uhest 16igust ti meremeeste ettevalmistuses
killalt alevaatliku pildi ning ilmunud artiklite poh-
jal vOis Oppepéaeva orralda?a Eesti Merelaevandus

innata kasu, mis sellest fousis. Lootuses, et va-
lismaiste korval omad ajakirjanikud meremehi
{)Ohjendamatu It ei stitidistaks, kavatsetakse mere-

66 eri kiilgede tutvustamist jatkata.

Mari Vamba
Madli Vitismann
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Vanemintruktor Roman Verigin jﬁlgustas sule-
tud ruumi minejaid. Fotod: Markc Mumm.
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Nukkudega

Merehariduskeskuse 0p-
pelaevale "Linda” kogunesid
8. mail Eesti merehariduse
edendamisest huvitatud ini-
mesed. Oppeasutuse, me-
rendusfirmade ja —ametkon-
dade esindajad tulid jalgima
laeva meeskonna korralda-
tud péaastedppust, mis sai
teoks kohnast rahakotist
hoolimata.

Kuna 1992. aastal Soo-
mest kingiks saadud laeval-
paistevahendid noéueteko-
hast viljavahetamist noéud-
sid ning nende uue sisuga
varustamine ja pakkimine
Soomes laeva eelarvele iile

jou kais, otsustati iiks "Vi-
- kingi"-nimeline 20-inimesc
parv kadettide praktilisel 6p-
pusel avada. Parvede aegu-
misel "merehitta” sattunud
"Linda™ aitasid seekord vilja
moistvad toetajad "Ookea-
nist”, kes kolm héadavajalik-
ku parve laevale siimboolse
hinna eest muisid. Kaupme-
hed kiisivad 20 inimese
parve eest paraku ka koolilt
34 000 krooni. Samas on
pracgu kapten Felix Hiie-
mie sonul "lukus” ka lae-
va mobiiltelefon, mille "traa-

did” 1500-kroonise maks-
mata arve eest “"kilmu-
tatud™.

Uksteise kannul kargasid "

kilma vette.

Kevadine suplus hakkas
meeldima

Et merevesi veel ujumiseks
jahe, ei pidanud siiski kogu
laevapere end Pirita jée voo-

udesse kukutama, vaid me-

isemad kadetid said selga
oranzid kummist hidroili-
konnad, nende kaaslased voi-
sid a laeva mahajatmist
paaditekilt jalgides tahelepa-
neliku publikuna sitindmu-
sest osa votta. :

Kuus vaprat, kes jiise vee
volusid omal nahal dra proo-
vida soovisid, heitsid halli
konteineri paaditekilt vette
ning kui erepunane veesoi-
duk end laeva pardas ohku
tais pumbates telgi kuju vot-
tis, jargnesid paistvale aluse-
le ka noored uljaspead. Paa-
ditekilt vee poole suunduvad
jungad proovisid pea koiki
koreograafilisi kehaasen-
deid, millega vabalangemi-
seks nimetatud kukkumist
katsetada saab. Hiiljeste
kombel vees puristades roni-
sid dsja langevarjureid mee-
nutanud kadetid parve ning
soudsid "uppuvast”
eemale. Aerude ja kitega te-
kitatud veesolina saatel liigu-
ti "ohutusse kaugusse” ning
jaadi ootama mootorpaati,

mille "appitulnud” meeskond
kai

"merehadalised” aarde

merehadalised” paaditekilt

Kuus vaprat enne "lennuharjutusi”.

laevast

mangimise aeg iile

Paastedppus "Lindal”

pukseeris. Uus ja huvitav te-
Eevus paistis noortele mere-
arudele meeldivat ja peale
esimest hiipet leidus nii mo6-
nigi, kes veel kord-kaks pea
voi jalad ees alla langedes
laeva parda dares eksootilist
kevadist suplust nautis.

Kapten usub praktika
vaf‘a usesse — ka siis,
ui selle tarvis laeva
kallutama peab...

Oppelaeva "Linda™ kapten
Felix Hiiemade on kindlal ar-
vamusel, et igasugune "nuk-
kudega méangimine” 6ppelae-
val pole see, mida tulevased
spetsialistid vajavad.

Kui tulevane meremees on
ikka omal nahal ara proovi-
nud, mis tunne on kevadisse
vette kukkuda, teab ta ka ha-
daolukorras, mis teda ees
ootab, arvab kapten. Niisa-
muti ei peaks me Ladne lae-
vadest ule votma suhtumist,
et masinad inimestest targe-
mad - on. Sadadel taiuslikel
valismaistel mereséitjatel ei
oska laevaohvitserid suure-
mat osa sellest, mis meie "ka-
sit6éndusliku” meresoidu-
Kultuuriga alustel tegema
peab. Kui Laane aluse tiiiri-
mees loodab tihtilugu vaid

ardaarvutile ja ttleb, et sel-
e rikkimineku korral tuleb
remondimees ja vea paran-
dab, siis oht remondimeheta
hitta sattuda on vigagi
reaalne.

Ecsti meresoitjad on libi
acgade oma t66d oskama ha-
kanud pidevalt praktiseeri-
des. Praegugi on ainus 0ige
lahendus pidev praktika. Sece
aga on tanapdéeval hirmkallis:
harva saab chtsat pidistepar-
ve oppuste puhul avada, ka-
sutusse jaiab ta oppevahendi-
~na - kindlasti, aga . terveks
hooajaks.

Kapten Hiiemiic sonul jit-
kuvad praktilised 6ppused
kogu suve, esmakursuslased
saavad laevas koolitust 7-na-
dalaste tstklite kaupa. Selle
ajaga pcaks igale jungale sel-
geks saama laeva sisekord
ning tdédeeskirjad. Kadetid
saavad teada, mis on vaht,
kes kellele laevas allub, kus
asuvad paastevahendid ja
kuidas neid kasutatakse. P]i-
devalt toimuvad tuletérjedp-
pused Soomest koos laevaga
saadud tuletérjeriietuse ja -
seadmete abil. Ka 6ppus "ini-
mene lile parda” proovitakse
dra htidrokostitiimis kadetti-
de "oma naha peal” avamerel.

Olgu vaeselt, aga mitte

; kasarmuks!

Peamiselt mitmete abista-
jate toetusel Riigi Veeteede
Ametist, "E-Liinist", "Tallin-
Kist™ ja mujalt Oppelaev veel
kdigus puasibki: aastased
alalpidamiskulud on miljon:
krooni imber. "Vahepeal kai-
sin oma arvetega pea iga paev
“Tallinki” vahet, inimesed
juba arvasid, et ma seal t66-
tan,” muheleb kapten Hiie-
mie. Iga tavaline 6ppesait,
mis me Piritalt Naissaare
taha ette votame, s66b 600—
700 liitrit kiitust,-iga soit an-
nab poistele-tudrukutele
tusi teadmisi. Et viimast kii-
tet tankist masina Kaivitami-
scks kitte saada, tuleb tihti
laev kreeni ajada.

Et "Linda” kunagi kaitse-
ministeeriumile kingiti ja on
silani selle asutuse bilansis,
piisib . lacva kohal oht mere-
7ic valdusse minna. Vahe-
peal  Kkiinuad  riigikaitsjad
asna agaraltaiust ile vaata-
mas ning aru pidamas, kas ja
kuidas merevagi seda kasu-
tada saaks. Kaptenile tehtud
cttepanek koos oma laevaga
sOjameheks hakata... Onne-
kombel péaases "Linda” too-
kord ujuva kasarmu seisu-
sest.

-

Koolitus ei tohi katkeda

Merendustegelased,  kes
"Linda” messis pe¢ale 6ppust
lacvas6oki maitsesid, raaki-
sid isekeskis teadagi millest:
merehariduse tumedast tule-
vikust.

Uks peamisi pohjusi, miks
merehariduse jaoks raha ei
jagu, on ikkagi see, et laevao-
manikud firmad ei ole praegu
huvitatud kaadri valjacpeta-
misest. Koigil, kes véhe?
normaalselt palka maksavad,
on soovijate jarjekord ukse
taga. Suur osa sellest mas-
sist on noéukogude ajal ven-
nasvabariikidest sisse too-
dud meremehed, kellega on
ﬁracgu komplekteeritud pea

ogu "Eesti Merclaevanduse”
nime kandva firma laevad.
Eestlasest Oppelacva noo-
remtiitirimehele pakutud
seal t66d vaid ballasttankide
puhastamisel: nii ei jaagi
meestel tile muud, kui vilis-
laevas t66d otsida.

Laevaomanikud ei arvesta
ka sellega, et uute spetsialis-
tide valjadpetamise katkesta-
misel kaovad need suured ja
pika aja viltel kogutud tead-
mised ning kogemused, mida
tikski merekool ega paber ei
anna.

Oma toetavat kétt pole me-
reharidusele seni ulatanud

i

Paasemine selge: siit jaab meremeheametini veel pikk
maa.

ka riik: Gisna lihtne oleks osa
merendusest  rii tasku
joudvaist summadest juba
nende rahade teenijate poolt
valjadppesse suunata. Sa-
mas teenib ainutiksi veetee-
de amet maksudena 100 mil-
jonit krooni aastas ning meie
sadamad on tithed k ad
maailmas.

Riigiametite omavahelisest
kemplemisest tulenevalt nai-
tab ehk seegi, et "Linda” ka-
dettide kasutuses olevat
kummist mootorpaati neilt
ara votta tahetakse. Kui vee-
teede amet selle nimeliselt
tihele oma laevale kuuluva
tooriista kadettide tarbeks
tasuta rendile andis, ei osa-
nud niitidseks 16hutud ran-
navalvetiksuse toéétajad ar-
vata, et neil peagi osa oma
laevastikust vahematele vel-
ledele jagada tuleb. Nii peaks
ka "Linda” nuiid endale ha-
davajaliku 6ppevahendi loo-
vutama mercinspektsioonile,
kes "selle juurde kinnista-
tud” laeva omanikuks sai.
Paadita on laevapere meie
madalas rannameres aga
nagu kite ja jalgadeta —
pole, millega kaldale leiva ja-
rele voi tle parda kukkunud
kaaslasele appi saaks.

Kiillike Roovali
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N éiidisuppuja ndidispiddstmine

26. mail naidati Pirita joel, kuidas peab énnetuse puhul toi-
mima. Esinesid kaks Soome padstelaeva ning kiired mootor-
kummipaadid.

Hudroulikondades mehed, kelle paat "lidks timber”, sattusid
kobaras vette. Nende poole kiirustas paastelaev "Harmaja”.
Kes ujuda "oskas”, ujus ise laevani. Teistele tuli laevalt g.‘irele
paastja, kes aitas nad laeva juurde, kus mehed spetsiaalse
paastevérguéa ardale tommati. Liginenud vaiksemalt, aga
uuemalt padstelaevalt "Haka” hiippas vette ujumislestadega

dastja, kes samuti tthe "uppuja” vorgu juurde t6i. Kaugema-»
e triivinuile l&ks jarele mootorpaat. ;

Seejarel asuti’Kustutama tiikk maad allavett triivinud oran-
Zi suitsu visisevat "tuld”. Molemad laevad kastsid voimsate
veejugadega joe lisna marjaks.

amal ajal soitis (1ks kimmipaat kai darde, paadist tosteti
vilja sinine valge SOS-kirjaga kandekott ja harutati selle sisu
mone sekundiga kaile. Samast leiti vabatahtlik, kes topiti
kanderaamil termokotti. Ta ndole pandi mask, voolikud kiil-
jes, ja pumbati neisse ohku. Teine, algpump. oli selleks, et
uhastada vajaduse korral hingamisteed. "Kannatanu” kinni-
ati rihmadega, iiks parameedik vottis hingamisaparaadi ra-
nitsaga selga. Uheskoos naidati, et nii kerge kanderaamiga
suudavad kaks meest kergesti haiget evakueerida.

Koik osalised tegutsesid kiiresti ja oskuslikult, kogu eten-
dust kommenteeriti selgelt ja valjusti — soome keeles. Sai sel-

eks, et ikka veel on kasulikum soome keeles appi htitida.

Raadiost kuuldu pohjal vois arvata, et moni géev hiljem toi-
munud piirivalveameti ja soomlaste tihine nai
sama atraktiivne.

isoppus olnud

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

"Uppﬁj:d" tésféti .l')ﬁastela.ehvadel-e
kudega.

Paistjad kiisitsesid oma SOS-kotti himmasta- !
va viileduse.fiag (paremal), kogu varustus oli
a

eriliste vor-

modne sekun kail.
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PR g s 2T e

Kui uppujad paastetud, kustutati véimsate veejugadega "tuld "

Miami Vice

Populaarses teleseriaalis aetakse sageli luksuskaatril poge-
nevaid kur_jateﬁirj(aid kiirkaatril taga, tehes seejuures igasugu
Lrilélg. Eks sealkandis ole suurem vesi ja liigu suuremad ra-

adki.

Nii nagu enne autosid ihkavad poisid mootorrattaid, harju-
tavad meie uusrikkad tulevasi kaatritrikke vesimootorratas-
tel. 6000 $ ringis maksvad skuutrid meenutavad koige roh-
kem just mootorrattaid nii valimuselt kui ka soéiduviisilt.

Pirita meremessil peeti rahvarohkel ptihapéeval skuutrite
voistlus, tuntumaist nimedest osalesid Toomas Sildmae, And-
res Bergmann, Paap Kolar, Rain Pilve. 13 osavétja hulgas voi-
tis voistluse Andres Bergmann, teine oli Paap Kolar.

Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

r"Meie Sadam”

RE Tallinna Sadam info-
leht ilmus seekord kaksik-
numbrina. Pealkirja all "Saa-
gem tuttavaks” lastakse pa-
ris pdhjalikult — lehe el
kiiljel — oma té6st ja sadama
probleemidest rdidkida Kesk-
linna sadama tootmisdirek-
toril Vladimir Volohhonskil.

Kesklinna sadama keskra-
jooni neli kuud ametis olnud
juht Joel Tammeka vastab
kiisimusele "Kuidas ldheb
keskrajoonil?” Muuseas {it-
leb ta: "Toélistelt tuleb néuda
korralikku t66d, kuid samas
luua selleks ka vastavad tin-
gimused” ja "Sadamas ei
peaks téétama juhuslik ini-
mene”. .

Veel on juttu sportimisest;
onnitletakse juubilare ja
loetletakse sadama vilis-
ning muid kiilalis{.

Koige l6puks selgub, et
cesti keeles tritkitakse seda
lehte 200 ja vene keeles 800
cksemplari. Loomulik, ct
hulk artikleid kirjutatakse
valmis vene keeles, ja siis tol-
gitakse. Eestikeelsele lehele
Laab iile paremat tdlget soovi-

a.

Mari Vamba

N
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Kui ﬁa Piritale meremes-
sile joudsin, oli Soomes ehi-

tatud Lati paastelaev juba
Soome jahile koksu Kkiilge
joudnud teha ja Eesti Vaba-

riigi-VIPidega Naissaarele lai-
nud. Tea, kas saab niiiid me-
repiir paika voi ostetakse ka
Eestile samast firmast pais-
telaev?

Meremessiga tihel ajal toi-
mus mitmeid merepadstega
seotud tritusi. Reedel-lau-
géeval toimus Vetelpaastei-

ingu korraldusel siimpoo-
sium "Merepaiste ‘95", mes-
siks o ajastatud
merepadstealane emonst-
ratsioon-esinemine. Paiste-
varustust naidati nii messil
(muitigiks) kui ka -stimpoo-
siumist osavéotjatele Lohusa-
lu-etapil (tutvumiseks). Vai-
kelaevade onnetustest,
paistmisest, ulevaatusest ja
muust ladhedasest oli juttu

a.

"Purjetaja” 1leht hoikab
maha, et "Paadinditus on
osa merekultuurist”. Olles
natuke merekultuuri sisuga
kokku puutunud, peab kill
kahetsustundega nentima,
et ega seda sel messil kuigi
palju olnud. Viljapanekuga
olid esindatud vist enamik
merevara pakkujast. Koige-
pealt peab tunnistama, et
eesti keel ja mereterminoloo-
ﬁia on nii vaene ja vieti, et
oige lihtsamaidki teateid on
raske edasi anda.

Kuna enamikul pakkuja-
test on vilisfirmad taga,

olid ka reklaammaterjal
nin selgitavad .  tekstid
valdavalt inglise ja soo-

me keeles. Veeteede ameti
poilacva "Eva-318" selgitu-
sed olid eesti keeles, Jorhi-
kibara ja
embleemiga saarlaste "Ad-

Proloog

Lugenud Austraalia ajale-
hest "Meie Kodu”, et "Mere-
mehe” ajakirjanikel arvatak-
se mereharidus olevat, laksid
ajakirjanikud tunnustusest
ja tahtsusest puhevile. Ning
nainud meremessil, et Eesti
korgeim ametiisik mereséi-

duohutuse alal ei nde mida-

gi imelikku taies tekklastis
mere poole sbitvas jahis, ot-
sustasid ajakirjanikud omal
kéel asja lahemalt uurida.
Pole see ju esimene kord:
autos istuvad merendus-
ametnikud ei niinud ka Bal-
ti Laevaremonditehase kail
seisvaid plahvatusohtlikke
kotte enne, kui jalgsi liiku-
vad ajakirjanikud lokku 16¢-
ma hakkasid (vt. k. 10).

Solmitus

Meremessil osalejaile pa-
kuti suureparast voimalust
veeta tund purjede all Tallin-
na lahel. Taiskasvanuile pile-
tiga, lastele ilma. Aga Soome
ja Rootsi saarestikes viibi-
nud ning péistevesti kand-
mise kasust ja merepaiste-
seminaridest kirjutanud aja-
kirjanikule A tundus, et
midagi on valesti. Ootamata
messi 16ppu ja ajalehes kir-
jatiki ilmumist, lidks agar
' ajakirjanik laupideva l6una
paiku asja parandama. Tegi
markuse messi korraldajale
ja purjelaeva kaptenile.

Puhapéeval oli pilt purjeka
pardal palju ilusam: paaril
lapsel olid erkoranZid piis-
. tevestid seljas. Aga ajakirja-
nikud ei jddanud ikka veel ra-
hule.

Intriig

Tegevusaeg ja -koht: pii-
hapéaeval, 28. mail kell 14.50
Pirita oliim piakeskuse kail ja
jahil "Tormilind”. Lugenud
tile 37 laevalt maha astuvat
reisijat, esitles ajakirjanik A
end, néitas t66toendit ja ki-
sis kaptenilt, kui mitu pais-
tevesti neil laevas on. Kapten
arvas, et piisavalt. Seejarel
palus A laeva dokumente

spatsiirstokiga”

"Meremees” meremessil

nielil” ka peamiselt, teistel
pisteliselt.

Suhtumine Kkiilastajaisse
oli erinev. R66msalt seletas
sellesama "Adnieli” omanik
Tiit Saask vaiksemadki
peensused oma  toodangu,
omblustoodete ning paiste-
vestide kohta ara ja i na-
puga katsuda. Ta avaldas ka
saladuse, et saarlastel on iga
kliendikategooria jaoks oma
eriline af)éﬁstevestlde taidis-
materjal, millest kdige roh-
kem vaeva oli ndudnud "am-
mamaterjali” valjat66tamine.
(Upub kohe kindlasti?) See

naitab, kui tosiselt saarlased

asju votavad.

Teine viga meeldiv suhtle-
ja oli AS-i Marinel Trade
esindav Kalev Kaal, kes kii-
simist ootamata komplektee-
ris kogu "uue polvkonna me-
rendusinstrumentide” kohta

kaiva materjali ning andis
lahkelt ka aadressi kaasa
"juhuks, kui peaks mingeid

probleeme te a”.

Rootsi kuninglikke mere-
kaatreid esitlev IEG (Not-
hing but the best, vaid pari-
mad, nagu klantsreklaam lu-
bab) suureparases
merekostiiimis  neiu  toi
meelde niiid juba aasta-
kimnetetaguse kogemuse
kangelaslinna Stalingradi
Elaadipoes. kus the plaadi

usimise &ale teatas muuja
"Seal

korgilt le muud
kui muusika. Parimat
alust, 5 780 000 EEK-i
maksvat “"Storebro Royal
Cruiser 420 Baltic” uva
firma esindaja lihtsalt suvat-

ses ndhvata, et mingi rootsi-
keelne reklaam on kull. Kui
sai siis tdhelepanu juhitud

sellele, et triikis on nagu hoo-
pis ingliskeelne, paku ari
eestikeelset kaatritutvustust
lisaks. Kust saab teada, et li-
savarustuse hulka véib kuu-
luda log, trim tabs, soe ja
kiillm vesi, kau;z]uhtlmiseia
latern flybridgel, teakdekk
ne

e.

Merekultuurne inimene
vaevalt sellest koigest vai-
mustusse satuks. iskari—
paate valmistava AS-i Mari-
nest esindaja Edgar Kana
t()stataclls kﬁshntllxse. énilliste
normide jargi ehitatud paate
Eestis heag kiidetakse ja
muta lubatakse. Firma teeb
oma plastmasspaadid Pohja-

maade standardite jéirﬁl. aga
korval ajab moni konkurent
labi 6hema paadikorpusega,
mis lubab ka viiksemat hin-
da, aga kas see on piisavalt
ohutu siinsetes vetes séitmi-

seks? Seda, et paadimajan-

duses paras anarhia valitseb,
alates ehitamisest ja 16peta-
des iilevaatustega, kirusid nii
tema kui ka mitmed teised
mehed, kes messiplatsil tege-
va;ld olid. :
erepidaste-siimpoosiu-
mil Lohusalus esines vaike-
laevade  ilevaatust | ning
paastevahendeid
ettekandega = mereinspekt-
siooni esindaja Rein Varend
a kuulajad tegid kurva kok-
uvotte, et siusteemi selles
asjas pole.
aisteveste pakkusid mit-
med. Oli ndha ka neid, kel
need ostetud, vidravast vilja
minemas. Millal nende kasu-
tamise  kultuur = iikskord
juurdub, ei oska keegi arva-
ta. Meremehed siin-seal ar-
vasid kiisimise peale, et enne
peab veel palju—pal{u inime-
si dra uppuma, kul paiste-
vahendeid tosiselt votma
hakatakse. Mcssi juures koi-

«EVA-318» tostab seis kari-paati.

"Meremees” sadamajarelevalvet asendamas

niha, B aga jargnes uudis -
himuliku jaadvustajana. Ka-
jutis arenes vestlus (viljavot-
teid): ;

A. Palju teil paasteveste
on? 5

Kapten: 20. :

A: Palju teil reisijaid peal
oli?

Kapten: Ee... 30 inimest.

B. Aga tegelikult?

A: Kelle oma te olete?

Kapten: Merekooli oma.

B: 37 reisijat tuli teilt
maha.

Kapten: Tihendab, iitle-
me niimoodi, et...

A: Aga mis ma teile eile tit-
lesin?

Kapten: Paistevestid on
lastel seljas. Ja lapsi ma ilma
vanemateta ei vota peale.

A: Aga te ei tohi ju niiviisi
vilja minna, kui teil ei ole
paasteveste koigile reisijate-
le.

Kapten: Ma ei ldhe uldse
kaugele.

A. Mis tahtsus sel on?

Kapten: Mina, ma...

A: Kas te tahate 6elda, et
te olete me-re-ha-ri-dus-
kes-kus?

Kapten: Ma utlen, et ma
heameeiega neid sbite tildse
ei teeks. Ma tulen rahvale
vastu. Minule ei ole neid s6i-
te vaja. Ma olen merd niipal-
ju niinud kall.

A: Kes teil kiskis merele
minna?

Kapten: Keegi pole mind

kaskinud, keegi ei saagi kap-
tenit kaskida. Kui te sellest
asjast teate, siis kaptenit ei
saa keegi kaskida merele
minna. 5

A: Saab kiill. Laevaomanik
saab.

Kapten: Ma vdin keeldu-

da.

A: See on koige elemen-
taarsem el, et paasteva-
hendeid peab olema nii pal-
ju, kui reisijaid. Koige ele-
mentaarsem. Ja see on meie

merehariduskeskus! Nuta
vOi naera!

B: Kasiks nitutid kapteni
nime ka.

(Vaikus)

B. Piinlik lugu.

Kapten: On v6i?

B. Minul on kill piinlik

* kuulata, mulle oli see nii

suur iillatus. Oleks voinud
arvata, et see on mingi joh-
ker kommertsfirma, kel vaja
itksk6ik mis hinnaga raha
teenida.

Kapten: Neid séite ei teh-
ta mitte raha parast.

B: Saan aru. Aga kuidas te
propageerite, kui te ei taida
reegleid? Ka ohutu mereséit
on asi, mida peate propagee-
rima. Et meri on tore, aga
siis, kui méistlikult kaituda.

Kapten: Te oleksite voi-
nud ju uhele reisile kaasa
tulla.

Lahendus
Seni, kui humanitaarlas-
test ajakirjanikud olid um-
bes 10 minutit kérgharidu-
sega laevajuhti veenda
piudnud, uusi reisijaid lae-
vale ei lastud. See-eest kor-

gus masti imber juurde too-
dud paastevestide kuhi. Ning
kella kolmesele reisile séitjail
olid paastevestid seljas. See-
jarel julges elu esimesele s6i-
dule purje all minna ka arg-
lik ajakirjanik.

Oli tore séit, keegi téepoo-
lest pisti ei seisnud ja koigil
reisijail olid paastevestid sel-
jas. Muide, keegi neist ei
paistnud seda kehakatet liig-
seks pidavat. Pikk mustalo-
kiline kapten jagas kindlalt
kasklusi meeskonnale ja
hoolitseval hailel korraldusi
reisijaile ning joudis veel
uht-teist voéhikule seletada.
Selleks korraks oli olukord
ara parandatud.

Epiloog

Tundes siiski oma mere-
hariduse puudulikkust, asu-
sid ajakirjanikud jargmisel
paeval teadmisi tadiendama.
Nii piirivalve merepaastekes-
kusest kui ka Tallinna sada-
majarelevalvest ja mujaltki
saadud vastused kinnitasid
seda, mida ajakirjanikud nii-
gi arvasid teadvat. Milles neil
kahtlused olid, selle kohta ei

kasitleva:

ge toredam oli kahtlemata
see, et viga palju inimesi sai
tunniajalise jahis6idu teha,
lapsed seejuures tasuta. Pa-
ris messi lopuks sai tisna kii-
resti ka niipalju paasteveste
Eardale. kui reisijaid oli. Ja

6ik nad pusisid need selga
ka ning voib loota, et kui
toesti vaja peaks olema neid
kasutada, on see toiming,
kord &ara proovitud.

Positiivne pilt oli- see, kui
iga vaiksem seilaja, oli ta siis
“"Optimistil” v6i uhke kaarega
mootorpaadil kai darde soit-
nud, oli vest korralikult sel-
jas. Kisisin tihelt noorelt me-
rekarult, kes tal vesti selga
panna kiskis.

"Treener Abner,"” oli vas-
tus. "Kas ta muidu veele ei
luba?” "Mitte mingil juhul,”
oldi veendunud. vest ei
sega?” "Ei.” Mingi harjumus
peaks nii kujunema.

Veel olid ka skuutrid,
voistlused paraja auhinna-
fondiga. Mikrofonist éeldi, et
tegu on slaalomi, safari da
friistailiga (mina-ka ei oska
o6elda, mis see on, kommen-
teeris radkija samas juurde).
Suahiili keelest tile véetud
safari tahendavat Aafrikas
kandjate tee tdhistamist voi
matka voi jahti suurulukite-
le.’Kui aga selle edukate ari-
meeste spordialana reklaa-
mitud kihutamise kaigus
kaks sobiduriista kokku por-
kasid ja kiirabiauto labip&a-
semiseks tiikk aega tuli palu-
da tee vabastamist, ldks meel
nukraks. Meie merekultuu-
ri péhialus paistab olevat
"Ega minuga juhtu!” ja see
kellelegi suurt muret ei val-
mista.

Reet Naber _

osanud kisitletud ametiisi-
kudki suurt rohkem vastata,
kui et l6busobidulacvade ja
jahtide kohta kaivat teistsu-
gused nduded.

Milleni need teistsugused
nouded viivad, seda saime
Pirital juba nidha. Ent ldhtu-
sime lihtsast, kuigi asja-
tundmatust loogikast. Kui
12,8 m pikk lootsikaater loe-
takse juba t6siseks laevaks,
arvasime samasuguseid
ndudeid kaivat ka avamere-
jahi kohta. Ning kui tule 12
reisija pardale véttev laev
loetakse reisilaevaks ja lihe-
netakse talle vastava néud-
likkusega, siis oleks meie ar-
vates nii pidanud tegema ka
"Tormilinnu” puhul.

Uljust saime meremessil
piisavalt ndha, kui miljona-
rid oma méanguasjadega vett
vahtu 16id. Aga oodatav paa-
dibuum toob merele hulga
uusi mootorkaatreid ja pur-
jelaevu, mida juhivad inime- °
sed, kel pole kutselise mere-
mehe ohutusteadlikkust. On
vaid uljus: oma laev, ise
tean, mis teen. ’

Nihtavasti on viimane aeg
asuda propageerima ja kont-
rolima ohutusnduete tait-
mist meres6idul, muuhulgas
ka paastevestide olemasolu
ja kasutamist.

Ajakirjanike t66 on ajaleh-
te teha, mitte konkreetses
sadamas konkreetsel laeval
ninatargal moel korda loo-
mas kiia. See peaks olema
ametiisikute t66.- Aga kui
esinduslikul merendusiiritu-
sel ei leidunud kolme paeva
jooksul kedagi muud, kes ul-
jaspeast kapteni korrale
oleks kutsunud, siis tdhen-
dab, jattis keegi oma t66 te-
gemata.

Meie ei taha kellegi teise

to6d teha, seda enam. et
hasti ei oska. Me teeksime
parema meelega oma tood,

lootes, et teised teevad oma.

Reet Naber
Madli Vitismann
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- Siiiidimatu ettevéotmine Kopli sadamais

Maikuu esimesel nadalal
avastasid Riigi Veeteede
Ameti laevakontrolli osakon-
na todtajad, et Koplis asuva-
te endise Balti Laevaremon-
ditehase ja Bekkeri tehase
kaidel lasuvad lageda taeva
all tuhanded kotid, mis t&i-
detud ammooniumnitraadi-
ga. Vaatamata sellele, et ko-
tid kohale toimetanud vagu-
nitel oli vastav markeering —
kollased ohtu kuulutavad
madrklehed ja kauba saate-
lehtedel Venemaal peale 166-
dud punased pitsatid, mis
konelesid suurest ohtlikku-
sest, ei olnud keegi sadamas
mingite ohutustehniliste
nouete rakendamisega kii-
rustanud. Roguskitaolisest
kergeltrebenevast kilest val-
mistatud kotid mahutasid
500 kilogrammi  ohtlikku
ainet, nende korval vedeles
ka hulk lohkirebitud paken-
deid ja kaile laiali valgunud
granuleeritud plahvatusoht-
likku ainet. Vihm oli seda
koikjal sulatanud ning suure

osa maha  valgunust -
kindlasti ka merre uhtu-
nud. Pealtnagijate sonul
laaditud mahavalgunud
salpeetrit ka puistena.
Kui parasjagu kasutusel
olevas laadimispaigas en-
dise Balti tehase kail oli
kottide alla kile laotatud,
siis mujal see puudus ja
vihmas kollakaks tombu-
nud puderjat massi im-
bus maapinda ning mer-
re. Luua- ja labidamehed
keerutasid kail omatahtsi
polvini salpeetris ning ta-
gusid (1) vastu salpeetri-
ja turbaseguga taidetud
prugikonteinerit oma la-
bidaid puhtaks.

Kui veeteede ameti ja
politsei todtajad olid toi-
muvast ka padsteametit
informeerinud ning na- .
dalalopul kohapeale aina—
lugu vaatama mindi, oli Itaa-
lia lipu all séitva kaubalaeva
"Aquarius” laadimine veel
pooleli. -

Toendosus. et midagi juh-

Ed
v

tub.pole kill suur, aga...
Prugikonteineris olev tur-
bapuru, puuprahi ja Ooliste
kaltsudega segatud ammoo-
niumnitraat on juba valmis-
kujul plahvatada voiv 1oh-
keaine. Tapset retsepti, mille
voib leida ka mitmest nouko-
gude ajal valja antud kee-
miakasiraamatust, siinkohal

_vidlja tooma ei hakka, kuid

igal juhul ei tohiks aine sat-
tuda juhuslike inimeste kat-
te ning sellega ei tohiks ette-
vaatamatult ringi kaia. Ar-
vestades sellega, et Kopli sa-
damas ei peeta kinni mingi-
test ohutustehnilistest noue-
test, voib ka neidsamu sada-
matoodlisi  juhuslikeks ini-
mesteks lugeda, arvab- vee-
teede ameti keemiaspetsia-
list Jaak Arro, kes koos
Paasteameti kiir,
miakaitsespetsialisti =~ Peep
Kontsaga sadamas valitseva
olukorraga tutvus.
Toendosus, et praegusel
vihmasel perioodil siin miski
plahvatada voiks, on muidu-
gi vaike. Igal juhul tuleb ar-
vestada: kui see siiski juh-
tub, vahetavad aknaklaase
koik Kopli poolsaare elani-
kud. Raikimata juba sellest,
et sadamast suurt midagi ja-
rele ei jaa. Meenutada voiks
sedagi, et USA-s Oklahomas
plahvatanud  poérgumasin,
mis lle saja ohvri noudis, oli
valmistatud suures osas just
sellestsamast ainest, mida
kulus vaid neli samasugust
kotitait. Segatuna turbaga,
nagu salpeetrit Kopli Laeva-
remonditehase sadama pri-
gikonteinerites ndha voib, on
ta praktiliselt valmis lohkeai-
ne, vaitsid Arro ja Konts.
Vastavate tingimuste juu-
res ning tagatud ohutusteh-

s ja kee- "

niliste nouete taitmisel
polevat nii suurt ohtu
karta: naiteks Muuga sa-
damale on veeteede amet
valjastanud loa selle aine
laadimiseks, sest seal on
kontroll. Kopli Laevare-
monditehase sadamale
sellist luba vilja antud
pole ning vastavatele
markustele ei reageeri-
tud.

Laadimist korraldava
firma poolt veeteede ame-
tile ette naidatud me-
reinspektsioonist val-
aantud paber lubab kok-
u 5500 tonni salpeetri
laadimist. Siinkohal on
tegu vaid paberiga, mis
-kinnitab, et seejuures ei
.rikuta looduskaitse nou-
deid. Samas pole meie
riigi merenduses veel ra-
kendatud nouet, et laa-
dungiga peavad vastavuses
olema ka salpeetrit vedava
laeva dokumendid — see
aine vajab rahvusvahelistele

meresdidu ohutuse nduetele
tuginedes ka spetsiaalselt
konstrueeritud laevakeret.
Nende nouete rakendamisel
‘lééksid todta paljud kauba-
aevad, suuremas osas just
endiste ndukogude vabariiki-
de alused, mille ehitamisel
omal ajal selliseid noudeid ei
rakendatud.

Soomes on kasutusel ol-
nud koguni ammooniumnit-
raadi seadus, mis reglemen-
teeris nii selle aine vedu kui
kasutamist. Meil kehtib
praegu kull teede- ja sidemi-
nistri maarus "Ohtlikud kau-
bad sadamates”, mis joustus
mullu 1. juulist. Selles on
muu hulgas toodud ka viited
rahvusvaheliselt kehtivatele
ohtlike ainete nimekirjadele,
milles salpeeter kirjas. Paber
liksi end austama ei pane,
kes peaks tegelema sundi-
matute istegevuslastega
Kopli sadamas?

Kiillike Roovili

vViljaandja Eesti
Meremeeste Liit

"Meremehe"
eriviljaanne

Ka kaubalaevadel tehak-
se dppusi. Fotol pole piiro-

maanid, iiksnes tuletatak-
se meelde ja lastakse laeva-
perel iiles oelda, kuidas
nididatud riistu kisitsema
peab.

"Meremehe" piltmédistatus

Tuletdrjedppust tehti
tdie tédsidusega ja oskus-
| likult. Pealtvaatajal tek-

' kis aga kiisimus, kuidas

peaks toimima tegeliku
tulekahju puhul. Eriti
juhul, kui leek juhtuks
piikkste sisse katkenud
sddreotstest (vasakpool-
ne foto) ja ulatuks sinna-
ni, kus mees rebendit
kiivriga wvarjab (parem-
poolne foto). Avaldamis-
kolblikke vastuseid saat-
4 nud saavad honorari.
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Rikkus tuleb merd mooda laevadega,

juhtugu seal maismaal mis
tahes.

18. mail andis Ristna sa-
telliitnavigatsiooni tugijaama
uleandmistunnistuse meie
teede- ja sideministrile Kalev
Kallole ule Soome transpor-
diminister Tuula Linnain-
maa.

Minister Linnainmaale oli
Tallinna-séit esimene valisvi-
siit parast tema ametisseas-
tumist ning ta viljendas oma
roomu selle -tile, et see on
seotud Ladnemere meresoi-
duohutuse parandamisega.
See on niid esmatahtis, kui
labikdimine intensiivistub.
Eurocopa Liidu strateegia on
kasitleda Ladnemerd Kkui

poolses koost66s. See projekt
on suurim, mis Soome trans-
pordiministeeriumi toel ellu
on viidud. Ta arvas, et prak-
tiliselt nullist alustamisel on
ka oma hea kiilg — plats on
puhas, ei ole mingeid vana
ning araelanu paineid takis-
tamas. Soomes ja Rootsis on
iiles pandud DGPS-jaamade
vork, mis osaliselt haaras ka
Eesti rannikut, aga siiski
mitte taielikult. Selle puudu-
se likvideerimiseks ongi Rist-
na jaam ehitatud. Nuad véib
6elda, et Soomel, Rootsil ja
Eestil on tihtne raadionavi-
gatsioonististeem, mis tee-

nindab nii mereliiklust kui
ka meremo6otmist.

Tuula Linnainmaa kuulab Raivo Portsmuthi selgitusi.:

ithtset transpordisiisteemi
ning selge on see, et kaubad
tuuakse sinna piirkonda,
kus on paremad voimalused
ning. neile leidub ka turgu.
Prantsusmaa Euroopa Liidu
ecsistujamaana on toonita-
nud erilise tiahelcpanu osu-
tamise vajadust meresdidu-
ohutusele. See satelliitjaam
uaitab, et meie, péhjamaala-
scd, votame vastutuse selles
piirkonnas enda kanda.
Ecsti teede- ja sideminister
Kalev Kallo alustas oma ko-
net, meenutades Euroopa
the vanema, Képu tuletorni
ehitamist 16. sajandil, mis
pidi juba siis riskimomenti
vahendama. Eesti Vabariigi
valitsus on juba alates suve-
radnsuse taastamisest 1991.
aastal teinud joupingutusi
riikklikul tasemel meresé6idu
ohutuse tagamiseks Eesti ve-
tes. Et meresdidu korralda-
mine ja kontrollimine Laine-
mere selles osas oli strateegi-
lise tahtsusega, toimus
sellega seonduva vara ja in-
formatsiooni tleandmine
vaga vaevarikkalt. Tanu Ees-
ti valitsuse visale té6le ja
rahvusvaheliste organisat-
sioonide (IMO, IALA, IHO)

survele andis Vene pool Ees- -

ti territooriumil ja vetes paik-
nevad navigatsioonimargid ja
-seadmed 1993. aasta siigi-
sel Eestile tle. Meresoidu
ohutuse tagamise probleemi-
de kiire ja efektiivne lahenda-
mine ilma vilismaise abi ja
koostééta ei oleks olnud
moeldav. Minister Kallo aval-
das siirast tinu Soome Vaba-
riigi valitsusele ja mereadmi-
nistratsioonile abi eest ujuv-
vahendite soetamisel (poilaev
"Lonna", rannavalvelaevad Ja
lootsikaatrid).

Minister toonitas, et tinu-
likud on ka koik need sajad
ja tuhanded meresoitjad, kes
mercmehe voi turistina voi-
vad ntid turvalisemalt Laa-
ncnerce selles osas seilata.

Soome Meresoiduameti
peadirektor Kyosti Vesteri-
nen oli arvamusel, et see
paev on rédmupievaks nii
Soome kui ka Eesti meresoi-
duadministratsioonidele.
Ristna DGPS-jaama iilespa-
nemine on uus samm kahe-

Soome Merenkulkulaitos ja
Rootsi Sjéfartsverket on ellu
viimas projekti merekaartide
tdpsemaks muutmiseks ning
elektrooniliste kaartide
taiustamiseks. Eesti Veetee-
de Amet votab osa vaatleja-
liikmena. Mittestatsionaarse-
te meremarkide korrashoid-
mine nduab igalt maalt suuri
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sioonimérkide ja wusaldus-
vddrsc navigatsiooniteabeta
ei ole ohutu mereséit tana-
péeval moéeldav.

Veeteede ameti tuletorni-
ja hiidrograafiatalituse juha-
taja asetiitja Raivo Ports-

. muth ttles, et DGPS-jaama

aparatuur pandi Hiiumaale
Ristna tuletorni iiles m66du-
nud aasta l6pus Eesti Vee-
teede Ameti ning Soome Me-
resdiduameti koostédna.
Soome pool muretses apara-
tuuri ja seadis selle iiles, ne-
mad tegelevad ka monitoo-
ringuga. Eesti poolele jai
ruumide ettevalmistamine,
antenni tllesseadmine ja
energiavarustus. Susteem
koosneb arvutitest, globaalse
positsioneerimise silsteemi
(GPS) vastuvétjast ja raadio-

' saatjast sagedusel 307,5 kHz

ning edastab. signaali, mis
voimaldab tosta satelliitnavi-
gatsioonististeemi  tépsust
laeval. Eriti tahtis on see na-
vigeerimisel kitsustes ja
muudes keerulise liiklussi-
tuatsiooniga plirkondades.
Ristnasse paigutatud raadio-
majakas voimaldab katta
Laane-Eesti ning osaliselt
avamerepiirkonna, kust kul-
geb Helsinki ja Stockholmi
vahet soitvate reisiparvlaeva-
de tee.

Meile annab see voimaluse
tapselt méairata Eesti laeva-
de asukohta meremdddistus-
tel andmete kogumiseks, et
suuremodtkavalisi mere-
kaarte koostada. Eesti Vee-
teede Ameti ja kaardifirma
""Regio" koostééna on juba
vilja antud kogu Eesti ranni-
kut hoélmavad 1:100 000
mootkavas merekaardid.
1:50 000 moodtkavas kaardid
nouavad taiendavaid moot-
misi ning meile tle antud
hudrograafilise andmestiku
kontrollimist. Ainult korrali-
ku merckaardi olemasolu
ning oma asukoha kindel

Ristna tuletorni tegevus jatkub,

pingutusi ning harra Vesteri-
nen oli eriti r66mus, et just
nende "Lonna" saab hakata
meretecede korrasoleku eest
hoolt pidama Eestis.

Samuti kui Soomele on ka
Eestile sadamate aasta ringi
lahtihoidmine eluliselt oluli-
ne. Vaid oma jailohkuja voi-
maldab vajaliku hulga sada-
mate lahtihoidmist talvel. Hr.
Vesterinen toonitas, et mere-
vedude voimaldamine on rii-
gile koige olulisem: "Rikkus
tuleb merd mééda ja sada-
mate kaudu, silindigu seal
kuival maal mis tahes." Tema
kindel veendumus oli, et
koosté6 jatkub, niaiteks me-
remoOOtinise alal, merekaarti-
de koostamisel, "NAVI.2003"
alal jne.

Veeteede ameti peadirek-
tor Kalle Pedak tanas kollee-
ge nende abi eest. Eesti vetes
on laevasodiduohutuse taga-
miseks ligi 300 tuletorni ja
tulepaaki, lisaks 400 poid ja
toodrit. Ilma normaalselt
funktsioneerivate  navigat-

teadmiﬁe voimaldab ohutult
merd soita. ,

Ristnas edukalt katseaja

14dbi teinud siisteem voimal-
dab signaali vastuvotmise
100 meremiili raadiuses. Tu-
levikus peaksid laevadel ole-
ma elektronkaardid ja
DGPS-seadmed, mille alusel
on voimalik oma asukohta

mone meetri tipsusega kind-

laks méaarata. Kui laeval on
see koik olemas, on vaja ka
vastavaid raadiomajakaid,
mis diferentsiaalsignaali val-

jastavad. Meie ld4anepoolsetel !
on selliseks Ristna, |
Pohja-Eesti piirkonda katab |

vetel

soomlaste Porkkalas asuv
raadiomajakas.

Kel veel satelliitnavigat-
sioonististecmi ning radareid
kasutadn polesanh usalda
da vana ja libiproovitud tu-
lede siisteemi. 1874. a. ehi-
tatud Ristna tuletorn té6tab
edasi, tema tuli paistab 23
miili kaugusele.

Reet Naber
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| kap
onnitleb (tool on tihi)

"’Gerg Ots” — 15

Kui Eesti laevaomanikele on seni joukohane rentida voi
osta teiste vanu reisilaevu, siis "Georg Ots” on oma kies va-
naks saanud. Ehkki lipp heisati 15 aastat tagasi, on see siia-
ni Eesti noorim parvlaev.

25. mail vobttis laevapere pooltunniks aja maha ja kogunes
restorani, et kuulata, mida on 6elda tervitusi tooma tulnuil.

"Hansatee” tegevdu'ektor Ulo Kollo lootis, et ei pea laevale
teist 15 aastat iga soovima. Aga 10 aastat kiill, ja kuni vii-
maste pdevadeni oma traditsioonidega.

Tallinna Sadama asedirektor Yrj6 Saarinen meenutas sel-
le laevaga Tallinna ja Helsinki vahele ehitatud meresilda, mis
on meie riikide suhete iiks péhialuseid.

Eesti Merelaevanduse asedirektor Enn Roo leidis, et ilus
on niaha laevapere hulka tekkinud uusi néigusid, kuid ka
vana kaardivagi pole pissi p6dsasse visanud.

"Tallink Finland Oy” direktor Keijo Mehtonen réhutas
meeldivat koost66d tuntuima alusega Tallinn—HelsinKi liinil.
Tervitama oli tulnud ka Inreko Eaecva ASi tegevdirektor Va-
lentin Kavun. Intendant Arvo Paeoja pidas stimboolseks, et

"Georg Otsa” esimene kapten Ulo Kollo juhib niuud firmat,
mille alla Taev kuulub. Ja teatas, et kaks pdeva hiljem, lau- -
péeval, peetakse paris pidu.

Laevapere ruttas tagasi t66le — soéiduplaan on pingehne
Ent see on ka mérgatavalt lahedam olnud. Oli aeg, kui ainu-
ke Tallinn—Helsinki liinil soitev laev hoopis liinilt dra voeti.

*® * %

Tosin aastat "Georg Otsa” kapten olnud Ulo Kollo mcenu-
tas tiht-teist naljakat lacva kaugeimalt reisilt. Sec oli 1936.
aasta sugisel, kui dkki kasti peale votta kiite, vesi ja proviant -
kuuks ajaks ning soita Faari saartele. Kui kaardid oiic! 1elli-
tud, sai jarele vaadata, et seal pole tihtki nii suurt sadamat,
kuhu "Georg Ots™ mahuks, on tiksnes 30-meetristelc kala-
laevadele. Kopenhaagenis anti kaardid ja raadiojaamad ning
6eldi soidusiht — Reykjavik. Ules "Figaro” baari pandi 60 t
kaalunud satelliitsidejaam — seepeale kartsid meremehed, et
laev v6ib timber minna.

Sel ajal, kui pettunud soomlased Helsinki sadamas "Georg
Otsa” jarele kusisid, séitis sama iilesannet tiditma ka Lening-
radi "Baltika”. Viimase hetkeni polnud teada, kumba laeva
vaja laheb.

Reykjavikls kus ookeanivees oli 15° sooja, hus aga kéi-
gest 1°, oli segilébi hiilgeid ja delfiine. Kui siis tiks hiiljes nina
laeva tagant vilja pistnud, ohanud tekil seisnud julgeoleku-
mees: "UZe natsinajetsa!” Oli kartnud, et on akvalangist.

Laevas olnud 60 KGB-last, neist 25 allveeujujad. Uks neist
saigi vist surma, sest tahtis laeva kéhualust uurides kiilu alt
labi minna. Seal oli aga ainult paarkimmend sentimeetrit
vett ja ta jai kinni.

Mihhail Gorbatsov héoivas kaptenikajuti, ka Raissa Gorbat-
Sovale anti eraldi kajut — nad olevat kippunud 6htuti tiilit-
sema. Mida.kaaskond vajas, aga oli kaasa votmata unusta-
nud, rekvireeriti laevaperelt. Ja vastupidi, keegi korge ame-
tiisik oli jatnud meremehe riidekappi kolm paari vaga haid,
pealegi parajaid kingi...

Praeguseks 4 mijonit reisijat vedanud "Georg Ots” sai suu-
repéarase reklaami, laevapere aga koéigist ebameeldivusist hoo-
limata sedavord varvika reisi, et voib veel lastelastele jutus-
tada.

Madli Vitismann

ad (vasakult) Valentin Kavun, Keijo Mehtonen,
ein Erlach, Y; SaKngnh;en ja Enn Roo. Parasjagu
o .

nitle
ten

/
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Rootsi meremehed:

di kiiiisis.

Sideohvitser Peter Kastberg «Meremehe» korresponden-

Kohtumine merel — vendrid vahele ja otsad peale.

* staabilaev

Veeteede

5.—22. maini viibisid Eesti
vetes Rootsi Merejoudude
miinitraalerid «Arholman,
«Ulvén» ja «Landsort» ning
«Utd». Erinevalt
tavaparasest oli tegu mitte
kulastuse, vaid tdsise td6ga.
Paldiski ldhikonnas leidsid
laevade meeskonnad 13 me-
remiini ja (the torpeedo, mis
ka kohapeal kahjutuks tehti.
Lisaks -sellele moodistati
suur osa Paldiski sadama-
tesse suunduvast laevateest
ning kanti kaardile merepdh-
ja stigavused. 14. mail toi-
munud  pressikonverentsil
radkisid Rootsi Kuninglike
Merejoudude ohvitserid ette-
votmisest ldhemalt. .

ESMAKORDSELT TOOL

VALISMAAL

Rootsi ohvitseride sénul on
selline operatsioon vélisriigi
vetes esmakordne. Moéddu-
nud aastal tekkinud idee el-
luviimist alustati fuba mulluy,
kui 23. martsil saavutati
kokkulepe riikidevahelistel
labiradkimistel. Projekti t66-
deks koostasid oma ala spet-
sialistid, koik moeldi labi ja
valmistati pohjalikult ette
juba hulk aega varem.

Mullu teostasid ka Rootsi
laevad merepohja uuringuid
samas piirkonnas ninﬁ juba
sel ajal margiti kaardile viie
meremiini asukohad. Sel
aastal tagasi tulles {étkati
uuringuid ja leiti veel hulk
merepohjas lebavaid huvi-
pakkuvaid esemeid. 11.
maiks oli avastatud 60 uut
objekti, millest vaid kaks
osutusid lohkekehadeks.
Uégjaﬁnu osutus mergﬁ()hjas
vedelevaks vanarauaks —
uurijate sonul vedeles seal
koike varvittinnidest mii-
niankruteni. Rootslaste ar-
vamuse g'érgi olid osa sellest
kraamist lahkuvad venela-
sed meelega vette visanud, et
loodust reostada.

Samaaegselt merepdhja
uuringutega moodistati ka
900 meetri laiust ja 8 mere-
miili pikkust laevateed: selle
t66 tulemused anti tile Eesti
Ametile. Rootsi
spetsialistid pidasid t66tingi-
musi Paldiski vetes véaga
heaks, sest merepohi on seal
liivane ja tasane — objekte
on kerge margata ja taas lei-
da. Ka vette visatud pudelid
olid selgelt ndha. Kergemini
ligipaasetavates kohtades
kasutati veealusteks té6deks

- laevalt juhitavat robotit, mu-

jal asetasid l6hkelaengu me-
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«Miinid on igavesti noored!»

re(gx')hja ajateenijatest tuuk-
rid.

RASKE JA HUVITAV
KOGEMUS
Suur osa pohjast leitud
miinidest meenutasid leidjai-
le viga vanu lohkekehi, tea-

:
i

W

Ruum, millest jidlgitakse sonari ja roboti abil saadud pil-

di abiga merepdhja.

Miinitraalerid Paldiski reidil.

tavasti on aga ndaiteks mar-
keeringuga M-12 tahistatud
miinid tihesugustena kasu-
tusel juba I maailmaséja
aegadest. Nii ei saadudki tea-
da, milline armee need eri
sorti surmamunad Paldiski

Eurocopa Komisjoni mere-
transpordi ja sadamate
direktori

_ dr. WIM A. BLONK'i
mdtteid Euroopa Liidu
merendusest

EUROS — Euroopa
Liidu oma
laevaregister

Seni on puttud vialjalipus-
tamist takistada EURO-re-
gistri t60sserakendamisega.
Vilja on toé6tatud terve rida
soovitusi, kuid seni ei ole
tiksKi ettepanek leidnud pii-
savalt toetust koikidelt, kes
seda mangu kaasa mangivad
(laecvaomanikud, ametitihin-
gud, rahandusministrid) ja
isegi mitte ministritelt, kes
vastutavad meretranspordi
eest. Rootsis oli ilma EU-ga
tthinemiseta suudetud mon-
dagi, milleks Euroopa Liidu
liikkmesriigid ei ole voimelised
olnud. Seal on valitsus ot-
sustanud naiteks meremees-
tele tulumaksu tagasi maks-
ta ning nende sotsiaalmakse
vahendada.

EUROS saaks olla edukas
ainult sel juhul, kui ta suu-

Laevandus Euroopa Liidus

daks vidhendada lohet oma
ning konkurentide laevade
operatsioonikulude  vahel.
Seda on voimalik saavutada
kas oma kulude vihendami-
se teel voi voideldes kolvatu
konkurentsiga, mida osuta-
vad alastandardsed voi mu-
gavuslipu all séitvad laevad.

Oma kulude vidhendamine
on voimalik, kasutades
paindlikku mehitamispoliiti-
kat ja lilkmesmaade subsii-
diume, mis on spetsiaalselt,
kas otseselt voi kaudselt,
suunatud finantsabile voi
maksupoliitika labiviimisele.
See voib porgata vastuseisu-
le, kuna soosib riiklikul tase-
mel abistamist ning teisalt
todtingimuste kitsendamist.
EUROS-e lipu all soitvate
laevade toetamine voib luua
uue pretsedendi.

Mehitamise probleemid on
raskemad. Laevaomanikud
on huvitatud ainult véima-
lustest selle registri all soit-
vate laevade mehitamisest
voimalikult suure arvu mit-

te-EU-maade meremeestega,
samal ajal kui ametitithingud
nduavad voimalikult suure
hulga EU-maade meremees-
te palkamist.

Praegu arutavad komisjoni
liikmed koos ametitihingute-
ga, kuidas oleks voimalik
mehitamist moélemale poolele
vastuvoetaval moel korralda-
da. Septembris suudeti leida
moned kompromissivéimalu-
sed, mis peaksid minema
td6sse rahvusvahelises mas-
taabis. Need on:

1. ellu viia 1986. a. sea-
dustepakett, eriti "Regulat-
sioonid hinnataseme kohta"
ning raskustes oleva firma
vaba juurdepaasu kindlusta-
mise kohta lastidele ookeani-
laevanduses;

2. kohtumised kolmandate
maade ja rahvusvaheliste or-
ganisatsioonidega vis a vis;

3. kabotaazivedude soosi-
mine;

4, kursside (rate) balans-
seerimine multimodaalselt;

5. mitte-EU-meremeeste

rangem  professionaalsuse
kontroll, kui nad sodidavad
EU lipu all;

6. noorte meremeeste val-
jaopetamiseks tuleks kasu-
tada sotsiaalfondi, noorsoo-
programmide ja regionaalse-

‘te fondide vahendeid, samuti

luua juurde uusi t66kohti;

7. tuleb jargida ILO ja IMO
otsuseid to6tundide kohta;
see peaks kehtima ka EU di-
rektiivide kohta, mis puudu-
tavad regulaarseid parvlae-
va- ja ro-ro-liine Euroopa Lii-
du vetes;

8. riikliku sadamajérele-
valve (Port State Control tu-
gevdamine, see peaks holma-
ma ka elamis- ning t66tingi-
muste kontrolli laevadel;

9. uuringute korraldamine
stressi, vasimuse, elu- ja t66-
tingimuste suhtes laevadel;

10. uurida tlelaadimise
(overcapacity) viahendamise
ning ohutuse parandamise
voimalusi, kasutades iile-
maailmseid ettekirjutusi va-
narauaks saatmise osas.

Nende punktide taitmine
peaks vdimaldama laevan-
dust arendada.

Pohiprobleemid on nagunii
lahisbit, mereohutus, sada-
mad EU liiklusskeemis ja
merenduse vilissuhted.

Mereohutuspoliitika ees-
mark on vilja arendada selli-
ne susteem, kus risk oleks
minimaalne.

See sisaldab laevade ins-
pekteerimise  tohustamist,
valjadppe uhtlustamist koi-
gis maades, selle miinimum-
taseme Uhtlustamist. Lisaks
loodussodbralikuma ballasti
a topeltkorpusega tankerite

sutamine.

Laevade kontrolli tihenda-
takse ja karmistatakse, eriti
alastandardsete laevade
osas. Selliste laevade kasu-
tamine peaks omanikele
muutuma  majanduslikult
ebatasuvaks. Samal ajal ei
tohiks nn. avatud registnte
kasutamine automaatselt lii-

tada selle laevu alastan-

dsete hulka.

“Alands Sjéfart & Handel",
1994 nr. 6,
tolkinud Reet Naber
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lased 9. mail Paldiski sada-
mas, kuidas kaib miinide

Esimene mereline mark
kahjutukstegemine tuukrite P, it

abiga. Ajakirjanikud viidi ka | : + 34 ix F. !

miinitraaleritel merele, kus PAKOORl TULETORN

leiduva jalgimist laevast ju-
hitava roboti kaamera abil.
Rootsi juhtivate lehtede esin-
dajad toodi muide kohale tol- _
lesama suure armeekopteri- (e — G
ga, mis merevage kodumaa- | . /g
ga vahendas. Peale esitlust
toimus staabilaeval «Utd»
pressikonverents, millel esi-
nes ka Rootsi vilisabi minis-
ter Pierre Schori.
PILK LOKKIDELE

«Meremehe» mitmes kirja-
tiikis on lugeda olnud noor-
test meremeestest, kel prob-
leeme pikkade juuste ja leh-
vivate lokkidega: koik laeva-
omanikud polevat just vai-
mustuses pikajuukselistest
madrustest. Rootsi merevae-
lastele pilku heites selgus
aga, et valdavad on nende
hulgas kaks soengut: Kiilas-

a ja hobusesaba. Esimest
Egnnavad peamiselt tuukri-
ametit pidavad noormehed,
teist aga madrused. Allakir-
jutanu luges pikapatsilisi

oisse pogusal vaatlemisel
faevadest kokku kumme-
kond ja tkski neist ei paist-
nud nende (kall korraliku

demonstreeriti = merepohja
uurimist sonariga ning seal |
—~

Tuukrid valmistuvad jarjekordse miini juur »
laengut paigaldama.

l‘z‘

3. juunil hakati Tallinna trikikojas "Vaba Maa” trukkima
esimest mereteemalist postmarki uues Eesti Vabariigis. Esi-
mese pdeva tembeldamine on 5. juulil. Sisemaiseks tarbimi-
seks moeldud (hind 1.70) margi kavandas Eesti Meremuu-
seumi kunstnik Roman Matkiewicz.

Margil on kujutatud Pakri tuletorn merekaardi serval. Ka-
vandi aluseks voetud merekaart on 1930. aastate lopust, sel-
lel on Pakri poolsaar, Paldiski laht ja Pakri saared. Et Paldiski
on ka tdnavu kuum teema, ilmub oktoobris timbrik ja eritem-
pel tuumareaktori lahkumise puhuks — Eesti saab siis eelda-

Rivistus enne mereleminekut.

lahte poetanud oli, ja spet-
sialistide sonul oleksid nad
«igavesti noortena» veel pikka

aega lahinguvalmis. Igaks véaekopteriga Rootsis asuvas- ea kogemus merevaele: ;

juhuks I6hati ka leitud 6ppe- se barokambrisse. Igaks ju- saab treenida tundmatutes Isi Trapido ja
miin, sest selle taielikku huks oli rootslastel kaasas vetes. Eesti-Rootsi suhete Kiillike Rooviilja fotod
ohutust ei olnud voimalik koik vajaminev véimaliku juures on véimalus Eestile

vee all kindlaks teha. Lisaks
Paldiski miinidele lohkasid
rootslased ka kaks Naissaare
merepoolsest rannaveest lei-
tud suure l6hkelaenguga
miini.

Koik leitud objektid ja teh-
tud t66d salvestati videosse
ja fotodele, ning need jaivad
oppematerjalina Rootsi me-
revae kasutusse. Suurima-
teks retkel ette tulnud prob-
leemideks pidasid rootslased
oma _toOpaiga suhteliselt
suurt kaugust kodumaast.
Samas leidsid nad, et prakti-
lise 6ppusena oli uritus pa-
rim: et koike seda viperuste-
ta Rootsist juhtida, saadi
juurde hulk kogemusi. Sel-

leks, et suurtes stigavustes
kainud tuukrite tervist kind-
lustada, viidi nad suure soja-

tuuma- voi keemiareostuse
torjeks ja tsiviilkaitseks. Voi-
maliku énnetuse puhuks oli
olemas satelliitside, mille
kaudu véis stindmuskohalt
edastada lisaks sOnumitele
ka telepilti ning saada Root-
sist tegevusjuhiseid.

Kui tavaliselt osalevad koi-
Eis URO ja teistes rahvusva-

elistes sOjavielritustes
vaid elukutselised, siis see-
kordsele ettevotmisele olid
kaasatud ka ajateenijad, kes
moodustasid suure osa nelja
laeva meeskonnast. Tihedat
koostddd tehti aktsiooni ajal
Eesti merevae &a piirivalvega.

Kmiik huvilistele ajakirja-
nike hulgast naitasid roots-

soenguga) komandéridele
mitte meeldivat.
PETER KASTBERG: SEST
ET MA EESTLANE OLEN!
Ajakirjanikele, kes roots-
laste korraldatud naitlikust
ngepéievast osa said, oli
abivalmiks tolgiks ja teeju-
hiks rootsipdrase nimega
mees Peter Kastberg. Vabalt
eesti keelt valdav mees aitas

tavasti tuumavabakas.

Madli Vitismann

"Eesti Veeteede Ameti Teataja" nr. 3

luse véljastamise ja ajutise
aravotmise eeskirja", "Laeva
juhtkonna liikkme diplomi véi
kvalifikatsioonitunnistuse

kinnituse - valjastamise ja
ajutise &ravotmise eeskirja
muutmine ja tdiendamine",

kohalikel suleseppadel aru EESTI VEETEEDE AMET Merepukseerimise tehnili-
saada suurest osast rootsi- ‘| | sed nouded" ise ja nende kin-
keelsest jutust, mille peale TEATA J A nitamine ning t neli kut-

teiselt poolt Liadnemerd ko
hale lennanud ajakirjanikud
varmalt noogutasid ja mark-

meid tegid. Uhe pdaevalehe |

esindaja imestavale parimi-
sele, kust rootslane nii hasti
eesti keelt oskab, vastas ta
uhkelt: sest et ma eestlane
olen! Lithiintervjuu andis pi-
devalt suhtlev mees ka «Me-
remehele». Ta titles, et on 28-
aastane ja pdarit segapere-
konnast: isa rootslane, ema

ESTONIAN NATIONAL MARITIME BOARD NEWS

il
g

se ajutise &dravotmise kask-
kirja. Teede- ja sideministrilt
n sadamatasudest vabasta-
mise maarus. Veel on lugeda
-eeteede ameti ﬂxggri A-
nemere piirist gerraki
vdinas, IMO teateid ning ko-
nalikke teatisi ja diendeid.
Ara on toodud ka meresoi-
duohutuse talituse ning tu-
letorni- ja hiidrograafiatali-
tuse uued aadressid ning te-
lefoni- ja faksinumbrid, li-
saks informatsioon veeteede

eestlannast sOjapdgenik. | sisaldab  amet  haskkuju: ti valiaannetest d

les kasvas Peter kakskeel- | "Muudatuste sisseviimljne ‘{‘é“ufms‘\ia,{nahi‘sete?t 'janf;‘ésﬁ
sena, tal olid sobrad mole- | laeva i]uhtkonna liikme diplo-  merekaartide munigikohta-
mast rahvusest, kool, laulu- | mi voi kvalifikatsioonitunnis-  dest.

koor ja jalgpallimeeskond
aga eestikeelsed.

Varem on Peter Eestis kai-

nud palju: esimest korda
aastal 1973 raudteed médda
Leningradi kaudu, hiljem iga
paari-kolme aasta tagant aga

eks suhelda Eesti pressi ja
ametiisikutega. Peteri pohi-

.todkoht on tiks inglise firma,

mis teeb t66d Eesti Erasta-
misagentuurile ja mehe alali-
ne todkoht seega samuti Ees-
tis.

Peter arvab, et miinitor-
eaktsioon Paldiskis on viga

abi anda samuti vaga oluli-
ne, arvab sideohvitser Peter.
Peteri meelest on suhtlemine
kohaliku rahvaga vaga tih-
tis, ta tutles, et alul kardeti
rootsi madruseid omapai
Paldiskisse kolama lasta, hil-
jem selgus aga, et nood said
seal suureparaselt hakkama:
linn pidi nende meelest nal-
{?kas olema ning selle elani-
ud kilalislahked.

Ma ei tea tegelikult, kumb
ma olen, eestlane voi rootsla-
ne, lopetab leitnant Peter
naerdes jutu, igatahes on
minu jaoks fantastiline, et
ma siin t66tada saan!

Kiillike Rooviili
Isi Trapido fotod

meritsi. Rootsi merevies on "Meremehe"
‘Peter reservohvitser — ta

kutsuti teenistusse ajutiselt moekommentaar
igapaevat66 juurest, tilesan- Paldiskist

- tuukrid olid sdjalaevadel

N
Ebalev pilk
lokkidele

Soliidsed kiilaspead: ka

12 kuud sundaega teeni-
vad noormehed.

Kail wdis iisna tihti
niha ka pikajuukselisi
madruseid
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Kulalisnaitus
Karlskronast

avati Eesti Meremuuseumis 26. mail. Sealse meres6jamuu-
seumi rahvas on oma Tallinna kolleegidega tuttav juba vihe-
maét viis aastat, ja niituste vahetamist algusest peale aruta-
nu

Niituse nimi on "LAANEMERE PARAND". Meremuuseu-
mi allveearheoloog ja kapten VELLO MASS, mida teie kui
spetsialist titlete valjapaneku tutvustuseks?

"See on atraktiivne emotsionaalne ldbildige rootsi merear-
heoloogide to6voimalustest ja té6vahenditest ning hulgast
nende teostatud projektidest. Niditus ei ole liialt spetsiifiline,
vaid méeldud just tavavaatajale. Igatiks voib saada ettekuju-
-tuse, mis see merearheoloogia on, kuidas laevavrakk péhjas
valja ndeb ja mil moel neid uuritakse. Naitusel on suur ha-
riduslik missioon. Muide, osa niitust jii rootslastel kahjuks
konteinerisse seisma — ei mahtunud selle pinna peale ara,
mis meil pakkuda oli. Aga palju vaadata on sellest hoolima-
ta.”

Peale Karlskrona ja meie muuseumi rahva ning viimase
veealuste ning muude soprade austasid naituse avamist ka
Tallinna linna esindaja ning koguni kaks ministrit, kultuuri-
ja kaitseminister. Kohal oli ka tiks ndkina tutvustatu, mui-
du Rootsist, aga praegu Viljandi KultuurikolledZis rahvamuu-
sikat 6petav Sofie Joons, kes Jaak Johansom saatel paar ilu-
sat laulu laulis ja hiiu kannelt mangls

Mari Vamba

RIKAST nGIDES

Brletala ‘

@lusvn

e
[ Lipukandmise néudeid
Loe 3. Ik.
! Mis purjetajaid cotab
celoliimpial?
! Loe 4.-5. Tk.
| Loppes America's Cup
| Loe 7. Ik.
1995. a.
;  Looduskaitseaasta
i “Sinilipu” sadamad

NR.a(33)1

"HOMMIKULERE  LISAVALIAA

Loe 8. Ik.

Purjetajate leht tuule peal

Ajaleht "Purjetaja” on viimasel ajal ilmunud "Hommikule-
he” lisaviljaandena, ja kui ntiiid viimane "Rahva Hasle™ ning
"Paevalehega” iihte heidab, seisab purjetajate leht kiisimuse
ees: mis edasi?

Aga lehte on ilmunud iildse juba 33 numbrit, neist tina-
vu 4. Viimased kaks sisaldavad palju erialast, aga ka palju
uldhuvitavat. Juttu on ookeanipurjetamise tippvoistlusest
Whitbread Round the World Race ning eestlaste kindlast ka-
vatsusest 1997.—1998. aasta voistlusest osa votta; Stockhol-
mi paadiniitusest, kus oli ndha ka tiks Eestis valmistatud
alus, ehkki Rootsi firma nime all; Toomas ja Ténu Toniste
maialgul peetud pressikonverentsist; America’s Cup'i voitnud
uus-meremaalastest ja nende teami juhi punastest sokki-
dest, mida parast voitu suur hulk nende kaasmaalasi ka
kandma hakkas ning Savannah'st kui oliimpiaregati linnast.

Jargnev lugu rasgib purjetamise etiketist: riietusest, kii-
tumisreegleist, lipukandmise noéudeist. Lihtinimene saab
muuhulgas teada, et lipp "Karp” (haisuloom) tdhendab: paa-
di kiilastamine pole soovitav; lipp "Elevant™ paadis on koik
korras ja lipp "Sojakirves™ ettevaatust, kapteni (omaniku)
abikaasa on pardal.

Veel selgitatakse, kust saab ilmateateid, missugused on
peamiste paastestruktuuride piirkondade korrapidajate tele-
foninumbrid, missugused on Eesti purjetamisithendused,
missugustes sadamates saab vormistada Eestist valjumist ja
si‘a saabumist ning missugused on uued kehtivad-tolliees-
kir'. d reisijatele.

nra on trikitud ka voistlusprotokolle, edetabeleid ja 1995.
aasta voistluskalender.

Seda lehte on huvilistel kahtlemata vaga vaja.

Mari Vamba

Mis Latis uudist on?

Lati merevae kapten Eriks Lingis titles, et neid kimbuta-
vad needsamad hidad mis meidki. Raha on vihe, ei jatku
valjadppinud kaadrit, laevad ise on vanad ja abi korras saa-
du kehvas seisukorras. Naiteks Saksamaalt saadud samasu-
gused "Kondor"-tiitipi laevad kui meilgi vajasid suurt remon-
ti. Loomulikult polnud peal relvastust, aga puudus oli ka na-
vigatsioonivahenditest, jouvolli kordategemiseks kulus hulk
t6od. Latlased olid 6nnetud seetéttu, et ka tehnilist dokumen-
tatsiooni ei 6nnestunud saada ning alles mitmete ponnistus-
te peale saadi vajalik enam-vihem kokku. "Oleks tiikk maad
targem olnud, kui oleksime saanud mitu Ghe seeria laeva.
Niuad on nii, et igatiks annab paar tiikki, millele on kohe va-
ruosasid vaja ning kogu remondit66 on kasuks nende endi
laevatehastele.

"Kondor"-tiaiipi M-01 "Imanta” on see laev, mis parast mit-
meaastast vaevanidgemist korda saadi ning ilmselt osaleb ka
"Baltop '95-1." Kaadri ettevalmistamisega ollakse samuti
probleemide ees. Kuigi me oleme nagu arvamusel, et Litis on
olnud tunduvalt rohkem merevielasi, arvab kapten Lingis, et
ikkagi vahe. Nende laevastikul on mitu rajooni, kéigile kooli-
tatuid ei jatku. Merevielaste prestiiZ ei ole kuigi korge, soja-
vikke suurt ei taheta minna. Mereakadeemias (nende mere-
kool) ei anta mingit sojalist ettevalmistust, ainult meresoi-
dualast. Seega tuleb sdjalaevastiklastel oma meeste
lisakoolitus mujalt saada. On nagu mcilgi kokkuleppeid sob-
ralike maadega, aga sealt hakkab spetsialiste alles moéne aas-
{a parast tulema.

Ka kurvastas kapten Lingis, et naaberriigi kohta liigub in-
fot liiga vahe. Probleemid on meil paljuski tihised ning vas-
tastikune infovahetus aitaks ehk moénegi lahenduse kerge-
malt lcida.

" Reet Naber

-sed peavad

-ara hoidma,

Aastaraamat sisaldab viit aastat

Eesti Meremeeste Liidu
viljaandel ilmunud «Eesti
laevanduse aastaraamat
1995» osutus ldhemal vaatle-
misel tohusaks teatmeteo-
seks meie merenduse kogu
viimase 5—7 taastamisaasta
kohta. Pea iga firma ja riigia-
sutus on (toimetaja Enn
Kreemi ja Rein Raudsalust,
Olev Leinost, Reet Naberist
ning Kalle Pedakust koosne-
va té6rihma néul?) leidnud
kohustusliku olevat
k 0 g u oma uus elu kirja
panna. Sama on tehtud iihe
voi teise merelise tegevusala
uilevaatega. lkka alustamine
1989. voi 1990. aastast, va-
hel harva ka poikeid Eesti
aega ja kord koguni nduko-
gude omasse — sel kombel
tehakse ring peale veeteede
ametile ja selle tuletorni-
hiuidrograafiatalitusele, mere-
piirivalvele ja ookeaniputigi-
le, laevaregistrile ja reisilae-
valiiklusele, Eesti
Merelaevandusele, Tallinna
Sadamale ja Paldiskile ja vai-
kesadamaile, Tallinna Mere-
tehasele ja Balti Laevaremon-
ditehasele, merekoolitusele ja
mereuuringuile, meremeeste
ja laevaomanike liitudele
ning meremeeste majale, me-

relaevanduses ja vilislaeva-
des tootavaile meestele ning
ka «Estonia» hukule. Peaaegu
iga loo all on vastava vald-
konna voi asutuse koige kor-
gema juhi nimi. Mitme teksti
sisu, ulesehitus ja monel pu-
hul ka sénastus on mingitelt
konverentsidelt v6i varem il-
munud valjaannetest juba ka
tuttavad.

Nii moodustab kogumik
uhe tosise ja kompaktse ter-
viku. Eeldades artiklite sees
leiduva hulgalise arvandmes-
tiku laitmatut tapsust, peaks
raamat olema hindamatu
vaartusega allikas koigile, kel
vaja kas meie merendusest
laiemat pilti saada voi tiht-
teist tapsustada. Liiati kui
siin on eraldi ka veel ara too-
dud Eesti 'laevaomanike ni-
mekiri ja sadamate andmes-
tik.

Kas siit tildse nii vaga mi-
dagi puudu ongi? Kui, siis
ehk laevade ja me laevastike
kohta; ka agendifirmadest
pole eraldi juttu.

Uksainus artikkel on terve
kogumiku peale ka teistlaad-
ne. Meremuuseumi teadur,
allveearheoloog, tuuker, kap-
ten ja kes koik veel Vello
Mass kirjutab Hiiumadala

tulelaeva leidmise loost. Kir-
jutab huvitavalt, emotsio-
naalselt ja seejuures tipselt
ega mahu seeparast ldises-
se loetelusse. Veel kord: esi-
mene aastaraamat on hea
just nii, nagu ta on. Aga jarg-
miste koostajad on juba vali-
ku ees: kas jatkata puht-
ametlike aastaiilevaadetega
voi pilitida loobuda kérgete
ametiisikute allkirjadega pa-
ratamatult kaasnevast kui-
vast faktide esitamisest ning
leida muid vastavat valdkon-
da perfektselt tundvaid ning
seejuures huvitavalt oma
motteid sonastavaid inimesi.
Ja ega ka intervjuu vorm
moéne mehega pea olema va-
listatud.

Muide, ilmunud aastaraa-
matul on veel tiks hea kiilg:
viljaandmist toetanud asu-
tuste-ettevotete reklaamid on
ka tisnagi inim-, mis sest, et
osalt ka ingliskeelsed. Viisa-
kat reklaamikeelt tuleb teata-
vasti ikka tiha vidhem -ette.
Eriti tore moéte on tulnud
«Balpadal», kes end «Suure
Tollu» katelde remondi ning
neis sitdatud laulupeotule
kaudu tutvustab.

Mari Vamba

Helsinki Komisjoni merenduskomiteest

Dr. jur. PETER EHLERS

on Helsinki komisjoni Me-

renduskomitee esimees.
Igapdevane tookoht on tal
Saksamaa Foderaalses Lae-
vanduse ja Hidrograafia
Ametis, lisahuvide hulka
kuulub merendusajalugu:
ta on ka Saksamaa Mere-
muuseumide Administra-
tiivnoukogu liige.

Millega tegeleb meren-
duskomitee?

Laanemere riikide poolt
keskkonna kaitsmiseks moo-
dustatud Helsinki Komisjon
té6tab nelja komiteega: me-
renduskomitee on organ, mis
tegeleb probleemidega, Kkui-
das valtida reostust laeva-
delt.

"Meie komiteel on kaks po-
hit66d: olla organiks, mis
arendab koost66d Rahvusva--
helise Mereorganisatsiooniga
(IMO) ja koordineerida seda-
sama tegevust Ladnemere
piirkonnas. Et laevandus on
rahvusvaheline tegevusala,
ei ole tegutsemine ainult re-
gionaalsel tasemel tagajarje-
kas, sest eeskirjad ja seadu-
olema koigi
maailma lippude all séitvate
laevastike jaoks. Mida me
saame piirkondlikul tasemel
teha? Jouda uhistele seisu-
kohtadele, tegutseda kui tea-
tav survegrupp, ning saavu-
tada, et IMO ja Ladnemere
riigid «aagiksid tht keelt».
IMO-ga koost6od tehes on
meie eesmargiks, seal suure-
mat moju saavutada.

Teine suur t66 on viia koik
IMO viljaté6tatud rahvusva-
helised 'reeglid ja standardid
Laanemere piirkonnas ellu
ning seda koige efektxivse-
malt.

Pohiliselt tegeleme laevade
ckspluateerimisel tekkiva
reostuse drahoidmisega.

See tdhendab probleeme,
mis on seotud kiituse, kemi-
kaalide, roiskvee, toidujait-
mete jms-ga.

On rida ettekirjutusi, mis
peaksid sedalaadi reostuse
ja neid me
puuame kogu aeg tdiustada.
Oleme saavutanud, et sada-
mates on vastavate vastuvo-
tupunktide vork kogu Laane-
mere ulatuses vilja arenda-
tud. Vaja on see siisteem

voimalikult efektiivselt t6ota-
ma saada.

Teine probleem on seotud
nn. illegaalsete jaatmetega.
Laevad putavad oma jaaki-
dest keelatud moel lahti saa-
da. Ule parda. Selle takista-
miseks on vaja ranget kont-
rolli nii sadamates kui ka
merel, samuti on vaja leida
voimalus suudlaste karista-
miseks.

Arutatud on ka suurte rei-
silaevade heitvee problecmi.
Rootsis on tehtud uurimusi
ja tuldud jareldusele, et sel-
lise laevade roiskvee hulk on
2,6 korda suurem kui kogu
Goteborgi 5 linna oma,
430 000 m"~ aastas. Osalt
antakse see vesi lile vastava-
tele kogujatele, osa aga, ja
muide, killalt suur-osa, las-
takse taiesti seaduslikult val-
jaspool rannikupiirkonda
merre. See on suhteliselt
neutraalne probleem, aga ta-
haksime selle juurde tagasi
tulla.

Probleem on laevade poh-
justatud 6hureostus. See kii-
simus on Laanemere regioo-
nis tles kerkinud, meie viisi-
me selle IMO-sse. Niiiid
tegeldakse seal rahvusvaheli-
se konventsiooni viljatéota-
misega, mis oleks ka meie
keskkonnakaitsjate jaoks
piisavalt range.

Veel oleme arutanud 16bu-
soidualustesse puutuvat.
Rootsis olevat tile miljoni jahi
ja lobuséidualuse. Nende
probleem on ju see, et iga tik-
siku jahi voi paadi jaatmete
hulk on tihtsusetult viike,
aga miljonite oma... See ON
probleem.

Teine asi, mis puudutab
vaikealuseid, on -mootorite
heitgaasid, eriti kahetaktilis-
te mootorite omad.

Molemas kiisimuses alus-
tame thtsete eeskirjade val-
jatéotamist, aga esile kerkib
rida puhtpraktilisi raskusi.
Naiteks arvati, et keemiliste
tualettide kasutamine lahen-
dab koik probleemid. Aga ke-
mikaalid, mis neis kasuta-
takse, on toksilised. Neid ei
saa lasta Ladnemerre ning ka

sadamates pole vastavaid

vastlivotuvéimalusi.
Siuigisel vottis Tallinna-

koosolekust osa ka IMO-

esindaja, on see tavaks?

IMO-ga on meil olnud
koost66 ka varem, aga see-
kord osales nende esindaja
esmakordselt merendusko-
mitee toos.

Esimest korda olid koos-
olekulaua taga .delegatsioo-
nid koigist Laanemere-aarse-
test riikidest. Lati uhines
ametlikult Helcomiga alles
mullu juunis, kuigi oli vaat-
lejana varemgi osalenud.

Kes aga tulemata jii, oli
Euroopa dhendus. Nemad
on organisatsiooni liikmed
ulemoéédunud aastast, kuid
ju siis oli vahemaa Bris-
seli ja Tallinna vahel liiga
pikk.

Kas Helcom teeb midagi
ka oma tegevuse laiemaks
tutvustamiseks?

Me koik té6tame ka selle
nimel, et jagada teavet oma
tegevuse kohta. On oma aja-
leht «Helcom News», kéik ma-
terjalid jagatakse asjaomas-
tele organisatsioonidele. Nai-
teks lobuséidualuste kohta
kaiva materjali kohta tegime
spetsiaalse juhendi, mis ja-
gati vastavatele liitudele, et
levitada kogu neile vajalikku
informatsiooni. Komisjonide
to6s osalevate riikide esinda-
jad hoolitsevad selle eest, et
teave leviks.

Meie Saksamaal teeme
t66d selle nimel, et selgitada,
et meie koostatud nimekirjad
on vajalikud ja méistlikud.
Selleks kasutame ka massi-
meediat, sest info on titlema-
ta tahtis.

Varem olid merendusohu-
tusega tegelejad liialt kont-
sentreeritud kitsalt tehniliste
ettekirjutuste tegemisele
ning ei pééranud piisavalt ta-
helepanu inimfaktori tidhtsu-
scle. Praegu on IMO juba
monda aega tosiselt seda Kkii-
simust arutanud.

Helsinki Komisjoni Me-
rendussekretir ADAM KO-~
WALEVSKI lisas:

Kogu meie dokumentat-
sioon on avalik. Igauks,
kel huvi, voib sellega tut-

vuda. Riiklikud institutsioo-
nid saavad vastavad ma-
terjalid ja nemad neid ka
levitavad. Oleme alati valmis
ka llsainformatsioonl and-
ma.

Kiisis Reet Naber
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Ahvenamaa lugqusid

Kuidas tootab Ahv

Tanu Ralf Johanssoni
kaasabile said omavahel t66-
asju arutada Saaremaa Tol-
liinspektuuri juhataja Mart
Kiisa ja ta Ssealne” kollee
Tom Soderholm. Soome kol-
leeg oli meelsasti néus vaba
paeva ohverdama, et kokku
saada. "Kindlasti hakkavad
sidemed meie vahel tihene-
ma, voib tekkida vajadus
omavahel noéu pidada.  Siis
on hea, kui tead, mis mees
teisel pool asju ajab,” oli
tema seletus. .

Marichamnis on 42 tolli-
to6tajat, mone aasta eest oli
veel 49. Lama. On kaks jaa-
ma: Mariehamnis ja Eckerol.
Lisaks on need punktid, mis

ole pidevalt = mehitatud.
960. aastateni’ kiais ko
Rootsi laevatihendus labi
Degerby. siis viidi Longnasi.
1959. a. alustati praeguseks
vaga elavaks muutunud rei-
silaevaliiklusega. Laevaoma-
nike péhihuviks on maksu-
vaba kaubandus. Tollimees-
tel on tegu selle kaubaga,
mis laheb laevade varusta-
miseks.

Tollimaksud lidhevad Me-
_ renkulkuhallitusele,

samuti
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faarvaatritasu. Praeguseks
on joutud selleni, et ga tai-
detud dokumendi eest tuleb
maksta, ka see raha laheb
ara. Toéod tehakse tleriiklike,
mitte Ahvenamaa seaduste
jargi. 1993. a. keskvalitsuse
eraldatud vahenditest kulu-
tati palkadeks 93%.

Aastas ' korraldatakse
kolm-neli PTG (Politsei, Toll,
Piirivalve) tithisaktsiooni me-
rel, igast ametkonnast tiks

mees. .
Mehele endalegi tegi natu-
ke nalja see, et palgasaami-

. sel on premiaalsusteem vas-

tavalt tehtud t66 hulgale.
Igamehel on oma visitatsioo-
ntheft, kuhu tehtu margitak-

se.

T66d tleliia ei olevat. "Ma-
riechamn on nii viaike paik, et
siin naiteks narkomaan olla
ei saa: kohe on koéigil teada
ja kui tahetakse jatkata,
minnakse kas Stockholmi
voi mujale kaugemale.

s by o KA1, pole. turgn.

a ka labi e £ e turgu.
ransiidiks on vig(t) ebamg:xl-
Eav ja pikk tee. No ja siin ei
ujuta keegi ette, et tanaval

voiks wvodkat miitia, nagu
muglal Soomes. Siin on_igal
mehel tinu tax—free kauban-
dusele niisugune “patarei”
kodus, et ei mingit tdnavaos-
tu huvi.

Meremeestel on oma tolli-
raamatud, millega ta saab
korr kuus sisse tuua
sama koguse tollivaba kau-

a, mida reisijad véivad tuua
ollivabalt iga reisiga.

Kolleegide jutt” holmas
koik toovaldkonnad. Viga
tdnulik oli Mart Kiisa nende
uhendmater!glide ja eeskir-
ade eest, mis ta kaasa sai.

a arvas, et - keskkontor

eaks kindlasti saatma naa-

ermaade tollieeskirjad
"alla”, koha?(eale. et seal
saaks neid klientidele tut-
vustada. Neil seal Saaremaal
Soome_tollieeskirju polnud.
Voib-olla Tallinnas on, a
sealt 1golnud tile mere joud-
nud. Niud joudsid Soomest.

Kui meie minejad Soome
seadusi natuke
tunneksid, jataksime endast
vahe tsiviliseerituma mulje

ka.
Reet Naber

Sada meetrit linnavalitsusest ja paarsada meetrit maavalitsusest on kiilalissadama kau-

gemgi kaiots. Vesi on nii E

ga dra toita. Esimene pris

Linnaservas maéannimetsa
all on mitu ametikooli, uks
neist merekool. Madal
uhiuue ilmega maja on juba
20 aastat vana. Selles, opeta-
takse madruseid (ordinary
seaman Opib 1 aasta ja abled
seaman 2 aastat) ning kokki
(3 aastat). Merekooli voetak-
se pohikooli 16petanuid, kui
nad on vahemalt 16-aasta-
sed. Kes on noorem, peab va-

hepeal iildametikoolis aasta .

vanemaks saama. Viimasel
ajal on voéetud suund madru-
se-motoristi  lihenderialale
ning tahetakse 2 aastaga vil-
ja opetada ka vaikelaevajuh-
t

c. 3 .

Kooli, mille aastaeelarve
on 8,5 miljonit marka, peab
iilal Ahvenamaa maavalit-
sus. Ent mujalt tulnud 6pi-
laste eest maksavad neid
saatnud omavalitsused.

150—160 oOppuri jaoks on
koolis  hirmpalju ruumi.
Oucs on suure laeva tekk
laadruumide, kraanade ja
muude tekimchhanismide-
sa. Omaette kabinet voi 160-

oda on iga toimingu jaoks,
mida madrus b oskama.
Uldaineid oOpetatakse vihe:
on matemaatika, flasika,
keemia ning natuke soome,
rootsi ja inglise keelt. Ulejaa-
nud on merendusained, II

uhas, et «Rock Cit

Marieha

uillerckooli

-------

Olav

rektor
Reminer

Oppecaastal on suurem osa-
tahtsus praktilisel tool.
Kokkade jaoks on suur
kook lja soogisaal ning oma
pagaritookoda. Kaks vaikse-
mat kéoki on eelnevaks har-
jutamiseks, seal valmistatu
soovad kokaodpilased ise ara.
III Oppeaas lahevad nad

mni mrekoolis

kapten loodab oma laevaperet kalade-

e purikas on kies ja lootus selle vorra suurem.

todle suurde kodki, mis toit-
lustab peale oma kooli veel
kahe naaberkooli opilasi ja
opetajaid. Koogis teenitakse
kooli eelarvesse lisamiljon.
Mariehamnis on ka hea res-
toranikool ja (Pal ud mere-
kooli lopetanud lahevad veel
aastaks sinna, et saada see-
jarel kindlamini laeval t66d.

ektori sonul on suurem osa
Soome meremehi ette val-
mistatud t6oks reisilaeval,

' kokkadest koguni 85%.

Kuigi vajadused on méne-
vorra erinevad, oleks Marie-
hamni merekooli nn. mate-
riaalne baas, klassid ja 6p}l)e-
tookojad, suur ja helge
unistus meie rakenduskorg-
koolilegi. V6ib aru saada, kui
hinnaline on inimene, eriti
oskaja inimene, ndhes raha

Jugevas iihiskonnas Kkooli

jaoks tehtud kulutusi. Ka
seda, mis meile tunduks ilm-
selge luksusena. Uhes vaik-
semas klassiruumis selgitas
rcktor, et see on moeldud
rithmatéo jaoks kuni 12 opi-
lasele. 13-ndat sealmail sel-
lesse klassiruumi ei panda.
Moista kaib korraliku
merekooli juurde bassein
ujumise ja paastevotete ope-
tgmiseks ning normaalmo‘%?-
metega voéimla.

Madli Vitismann

cnaimnmaa

Lausa linnas: Mariehamni kulalissadam sadade vaikelae-
vadega elas hoopis suvisemat elu: ka koerad said vooli-
kusﬁahutust.

paremini

Ametiihingust "Meie Sadamas”

Kahel kﬁl{el on l'euttu sadama ametitihingust. Artikkel al-
gab nii: "Brigadiride ja dividéride kursustel avaldati arva-
must selle kohta, et sadamas ei ole seaduslikku ametiii-
hingut ja et praegune ei tiaida vajalikke funktsioone.” Mida
nimelt see praegune (eelmise lause loogikast lahtudes eba-
seaduslik?) ametitihing ikkagi teeb, sellest konelevad orga-
nisatsiooni juhid. Esimees Liilia Kosmina tks métteid on
jar iselt Kirja pandud: "Ma ei nie antagonismi té6tajate
a inseneride vahel. Aga kui radkida laadimistéodest, ‘siis
siin on koik omavahel seotud: sdividor, talman, dokker jne.
Ei tahaks praegusel ametitihingute elustamise :ﬂajér ul
seda kohe lohkuma hakata (On tehtud ettepanekuid eriala-
de kaupa ametiithingud luua — M. V.) Muidugi v6ib seda
ka hiljem taastada, aga siis on seda juba %alju raskem teha.
Ja kes tahaks varemeid iiles ehitada. Peale selle teevad
joud, kes ei taha meie tegevusest midagi kuulda, juba ko6ik
ametitthingute kaotamiseks”."

Mari Vamba

Suurt tdhelepanu poorati ohutusele ja téotervishoiule.
Kus tegu varvide, sae-, voi metallipuruga, oli voimas ven-

tilatsioon.

Kooli hii
berkoolide épilastele.

lk66gis tehakse praktika moéttes siiiia ka naa-

/
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Miia paasteparved PSN-10MK ja - ‘
PSN-6MK. Uued, komplektsed, vasta- < > TURVALISUS JA
vgd rahvusvahelisele konventsioonile Ja/9 MERESIDE - EFEKTIIVSUS MEREL
SOLAS-74 (1984. a. parandustega). REKAI
Voimalik tellida suuremaid koguseid. \ JA ME LASTEL
A/S MERESIDE
Praegu hind koos kiaibemaksuga: A i o
ggg'_'éo gg ggg gg:ﬁ Parim investeering on «Raytheon» mereelektroonika.
«Raytheon» viib kohale ja toob Sind tagasi igasuguse
ilmaga. Saadaval IMO, SOLAS ja GMDSS nduetele
Tel. 75 52 07 fax 43 36 05 vastavad meresdidu ohutuseks vajalikud seadmed.
42 59 70
A KUSIGE MEIE BUROOST: Tallinn, Vana-Posti 7
. Tel. 444 777
- J Fax 631 31 31
- «Meremehe» tellimine ke =,
Eesti Aiakir duslevi» - RE Tallinna Sadam o . ® I
« A jandusle 5 on | sadamates seisid Kes meil kaivad |
alustanud tellimuste vastuvottu II | | 5. juunil: _ |
poolaastaks. € = :
«Meremehe» poolaasta tellimuse I s NS sadans ey a8 o, - D I
- D~ e a a
hind on 25 krooni, | "Volge T (Vene) — laadib sitt "Western Bell” (Norra) — laadib pikki
indeks 69859. "Volgo-Balt 226" (Vene) — lossib rendtalenid I
I segakaupa I
s . I "Benegrimus” (San Vincent) — lastib Kopli sadamas
P6o6rduge sidejaoskondadesse! ammooniumfosfaati "Kuibésev” (Vene) — laadib paberit |
U i I "Apolonia Spirit” (Malta) — laadib palke I
I i "Sergei Gussev” (Vene) — laadib palke I
Kesklinna sadamas
(ol SRS b piidsest katte ka pelloriabil: helistada | | ~Bona Fe (Soome) — laadib metali Paldiski sadamas |
ninumber. ; "Sormovski 3051" (Vene) "Volgo-Balt 174" (Vene) — laadib
Peileri valjakutse eest eraldi tasu ei voeta. I "Amethyst” (Inglismaa) — laadib malmi vanametalli I
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_ ESTLINE
gre
Saanlans

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
5. juunil:

"ELMAR KIVISTIK" — teel New Orleansist
Chioggiasse

"ALEKSANDER ABERG" — Bandar Imam
Khomeinis

"PAUL KERES" — Rizhaos

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Gibraltarist
Dakari

"GUSTAV SULE"
Saidi

"ALEKSANDER KOLMPERE"
Cartier'st Tuneesiasse

"HAAPSALU" — teel New Yorkist Peterburi

— teel Tallinnast Port

— teel Port

AS ESAGENA Ltd

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

SITVDDPIITSEL IS5V VT DHDV VSISO THIPHBTIY BHVVIDSPETI 2,

Neile, kes ootavad... | |

"KEHRA" — Riias

"AEGVIIDU" — teel Casablancast Las
Palmasesse

"KUIVASTU" — Mindellos

"KUUSALU" — Bordeaux's

"PARILA" — teel Port Saidist Pasajesi

"RAKKE" — Mindellos

"VALKLA" — teel Batast Leixoes'i

"PIHMTLA" — teel Rotterdamist Euroopasse

"NAISSAAR" teel Port Harcourt'ist
Doualasse

"VAINDLO" — teel Bandirmast Santanderi

"MEHAANIK KRULL" — teel Helsinkist 3

Antwerpenisse :E:
"KESSULAID" — Drammenis ‘;;j
"VIIRELAID" — teel Tallinnast 3

Antwerpenisse -
"MANILAID" — teel Tallinnast Arhusi o
"SUURLAID" husis =

"HEINLAID" — Arhusis "

"PAKRI" — teel Killingholmest Ventspilsi 3,

"ANGYALFJOLD" teel Casablancast
Pasajesi

"AEGNA" — teel Parnust Honfleur'i

—— teel Milwaukee’st "FRISOHAVEN" — teel Setest Garruchasse "KABALA" — Casablancas »
Kaliningradi "MUHU" — Kemis "MOHNI" — teel Vadost Raumasse B
"RAKVERE" — Helsinkis "ABRUKA" — Oranis "RAPLA" — teel Kokkolast Grangemouth'i »
"NARVA" — Miamis "VILSANDI" — teel Alexandriast "TORMA" — teel Agadirist Euroopasse 8
"WVALGA" — teel Manzanillost Punta Canakkalesse "SOODLA" — teel Bayonne’ist Las ¥
% Arenasesse "KAPTEN KONGA" — teel Felixstowe’st Palmasesse &
) "KUNDA" — Abidjanis Stockholmi "KLOOGA" — Voloses ol
"PALDISKI"” — teel Antwerpenist Bandjuli "KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist "TRANSESTONIA"™ — remondis e
"SOMPA" — Doualas Helsinkisse "DONATA” — Muugal :‘
ijmdja Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
Eesti Toimetuse tiaadress: :
Meremeeste Liit | Jargmine number EE0001 Tallinn, B, s Toimetaja
{lmub Pikk 70, "Meremees"” Tellimuse nr. 2813.  MADLI VITISMANN
juunis NMT-telefon 8-25-238 088; peiler 20710
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