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6. aprillil ol_i Tallinna reidil suurejooneline piiistedppus. Lihemalt lk. 6.

Sinimustvalge lipu all

voiksid soita meie 570 regist-
reeritud laeva ning lisaks
veel hulk vaiksemaid alu-

néruste lippudega voi hoopis
ilma silma Jan ised laevad:
AS Marise "S ", AS Zivbeli

:ﬁid. Soidavadki, aga milliste

2

5. aprillil oli Vana Kalasa-
dam laevu paksult tiis nagu
tavalicelt. Aga need lipud...

Kahel laeval olid korrali-
kud lipud: "Esmani” "Trii-
ﬁg" ja natuke pleekinud,

id ‘'muidu korras "Moon-
sund hippingu” "Saare-
maal”. Ule utel lipud kas

"Helena”, Eesti Meteoroloo-
gia ja Hidroloogia Instituudi
Orbiit”, Kolhoosidevahelis
Laevatehase .
Eesti Riikliku Mereinspekt-
siooni "Triin”, AS Petrolati

"Albatros”.

Musta peopesasuuruse la-
pikesega seisis seal ka "Ta-
reste”, mis registri andmeil
moénda aega muidud on.
Mida see siis veel peale hoo-

{)uudusid lildse voi oli tles
ommatud midagi, mis kuna-

vois olla lipp.
giSel juhusl‘l’l‘()ul paeval jaid

limatuse stimboliseerima
pidi? . .
Kalasadamas kogetu taus-

N
Eesti Mere-

laevanduse ja
Tallinki iihistest
pressiteadetest

22.04.95. 14.25
Tana hommikul 8.48 ritvas m/1 "Tal-
link” peale viljumist Helsinki sadamast
vaga tihedas udus, Soome lootsiga par-
, veealust kaljut. Laeval oli 1005 reisi-
at ja 120 meeskonnaliiget, autotekil —
2 sdiduautot, 11 pakiautot, 5 veoautot
ja 4 vedukit koos jarelhaaglls(tl:ga.
Kokkupdrke tagajarjel tekkis paremas

as generaatoriruumi piirkonnas um-

s 3—3,5 meetrit allpool veeliini laeva-
korpuse kahjustus. Sissetunginud mere-
vee tottu seiskusid elektrigeneraatorid fa
m moningase knlgka%de (umbes 10

Avariigeneraatorid kaivitusid koheselt
'La tagasid avariivoolutoite laevas. Samas
uulutati valja haire ja informeeriti Hel-
sinki mere tekeskust kokkuporkest
};oos taot.lustga reisijate evakueerimiseks
aeva
Keskpaeval saabus m/l "Tallink” puk-
siiride abil Helsinki sadamasse Sompa-
saari kai aarde.
Jarg k. 14.)

Kopli sadamas n peaae-
lavastusena. dares
ene jt. lippudega laadivad-
lossivad laevad olid koik tiles
tommanud Eesti lipud, mis
enamasti olid tunduvalt kor-
rektsema  viljandgemisega
kui nende lipuriigi omad.
Loomulikult on sellel prakti-
line seletus, aga kurb on, et
Earlsajakroonisc korrektse
sti lipu muretsemine tun-
dub laevaomanikele tilearu-
se kulutusena ning sada-
maame e silma see ei rii-
va.

tal tundus nadalajagu hiljem
s

Reet Naber

o

\ __/  Keige korralikuma Eesti lipuga oli "Triigi".

4 ~
Teade

Meremeeste Haigekassa ldpetas tege-
vuse 1. aprillist, digusjirglaseks koigis
kohustustes ja digustes on Tallinna Hai-
gekassa.

“ ' *
Hiilgepea lehvib siiski

"Georg Otsa" koha on hdéivanud niiotu hiilgelippudega
ujuvasi.

Selsamal 5. aprillil oli peaaegu nadalajagu paevi liputa ol-
nud endise sOeB. nitdse me aares seisnud "Bimar'.
Kui ahtriga reisiterminaali ette silduvate reisilaevade lipud on
sadamajarelevalve valvsa pilgu all, siis séekai otsa vaatama
minna, mis mere It paistab, polnud vist keegi vaevunud.
Veidi pleekinud Kuiprose lipp ilmus vilja alles parast seda,

kui sadamajéarelevalve tihelepanu oli lipu puudumisele juhi-
tud. :
Seevastu rodmsalt lehvivaid hilge lippe oli koguni

pe

kaks tollel vineermonstrumil, mis juba kaks nadalat tradit-
sioonilise "Georg Otsa” kai on héivanud. Jai mulje, et pool rei-
sisadamat on "Silja Line'ile” iiritud: terminaali ees seisis too
ujuvterminaal-restoran voi-mis-ta-voiks-olla, selle taga "Sil-
ja Festival". Eesti liinilaevad peavad aga vennalikult jagama
ainukest vasakpoolset kaikohta. Nii saigi "Georg Ots” termi-
naali ette reisijaid peale votma haalata vahem kui tund enne
viljasditu. Alles siis, kui "Tallink” oli koha vabaks teinud.
"Kiilas oled vddras, omas kodus samuti,” arvavad selle kohta
Eesti laevade kaptenid.

Madli Vitismann
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Euroopa Liiduga thinemine
on pannud proovile meie lahi-
naabrite kehalised véimed.
Reisisadamas ja laevadel
voib néaha, kuidas nad east ja
soost hoolimata veeretavad,
tassivad ja lohistavad papp-

. aluseid }Ja -kaste europortsu
i Kt Sleke.

" a" p ur e’
kes on otsustanud Saku pur-
giolle kasuks.

Rootsi-liinil on asi reisijaile
mugavamaks tehtud: laeva-
poes pakutakse soodushin-
naga "Estline'l" firmaemblee-
miga reisikotti, mis taidetud
euronormi "Prippsiga’. Aga
voib-olla vokks selle asemel
olla "Saku originaal”?

Laos

"Mare Balticurni” alumisel
tekil on kaubalaod. Et kaupa
mitt-  edasi-tagasi a,
taidetakse ladusid uuesti iga
paev, enamasti a lle pae-
va, Stockholmis. ~Ohtuks on
kaup  restoranidesse- i-
desse-baaridesse laiall jaga-
tud, ent tht-teist on kavalate
lukkude taga veelgi varuks.
Banaane ei ole, need on "tar-
vitusel”, agig veinikeldri v66-
ramaiste

aston meelest pii-
savalt keeruline seda Uht ja
et tiles leida.
tOoline Aarne Koppel
néditas ja seletas:

Meil peab alati kindel kaup
sees olema. Ja stabiilse kva-
liteediga. Ei saa nii nagu ta-
valine kauplus, et ostab sis-
se, mida katte saab.

Rakvere liha pakendid tih-
tigea.le lagunevad, niidd on
kill natuke paremaks lai-
nud. Kui lihattikid ei ole
kindla suuruselga. 4ib 16i-
kamisel palju tile. Hiljuti tuli
selleparast osa tagasi saata.

Riiuleil on kana, peekon,
hakklihapallid. Keegi ei hak-
ka siia tooma loomakeret, ja
sils tiikeldama. Siin on kre-
vetid, korval angerjad. "Da-
gc:tailsk" saadab natuke lohet.

on pagaritoodete kastid.
Need pannakse wvarskenda-
miseks ahju — oma pagari-
tookoda eiole.

Laopinna juurdesaamiseks
oleme tagumised riiulid kor-
gemad teinud. Vaja on veel
midagi ette votta — kogu
kaup ei mahu ara.

Muid on siin loputult
igasugustes keeltes siltidega
kaupa. Mina olen siia kuida-
gl kauemaks t&ole jainud,
mul on paljud asjad peas,
tean, kus need asuvad. Aga
muidu on leidmisega kiall
tikk tegemist. Eriti veinide
puhul tundus algul, et viga
raske on ogget ules leida. Aga
lopuks jaib kogu see kaup

e.

Poisid korjavad kaubad k&-
rudesse kokku. Saateleht tu-
leb arvutist vilja ja antakse
kaasa

Parfiimeeriapood l?«:ab
oma ladu ise — nende kaup
on vist koige keerulisem.

Tuleb ette, et firmad kiivad
oma uute kaupade niidiseid
E.kkumas. Enamasti ei voe-

. Naiteks Saaremaa juustu
me enam ei vOta — tostsid
hinda.

Saku olu on_wvaga néutud
asl. Purkides? Mina pole ko-
hanud. Ju siis pole see info
veel nende meesteni joud-
nud, kes tellivad. Ega nemad
kill_ suurt eesti asjadest tea-
gi. Ollekappasid 5 tokki
vahel ikka voetakse sisse.

Kajutiteenijate varude
jaoks pole lidse kohta. Kui
peaks rohkem rahvast tule-
ma, siis ei teagi, kuhu panna
seebid, tualettpaber jne. Res-
torani nhekordseid laudlinu
on terved maed.

Masinameestele toodav 1&-
heb kohe pakiga nende kat-

te, mitte siia lattu. Suurt vi-
dinate tagavara ei ole — lili-
teid jne. Neid saadetakse
kohe "kui :}la. ei ole motet
gle mere edasi-tagasi veda-
a.
~ Kaubalifti meil ei ole, kaup
tuleb kasitostukiga alla saa-
ta. Karudega tamisel on

adega kastide :

Kodumaine kaup

kovasti fiiasilist joudu vaja.
"Estonial” oli niisugune kau-
balift, et oleks isegi viikese
auto vdinud alla lasta.

Eestlased pole veel nii v%lja
oppinud, et kaupa tellida.
Keel loeb ka. Muidugi ei ole
siin asju, mida eesti inimene
adra ei Opiks — eesti mees
ongi korval, kes opib. Aga
kaadri vahetumine on natu-
ke liiga kiire. T66 on raske,
just tempo tottu.

Karumehed on kolmekesi.
Restoranil oma kauba saa-
misega nii kiire ei ole, tellivad
ikka ette valmis. Eile ohtul
olime kuill tiiesti norkemas.
Kui autod pezle tulevad, pole
meil autotekil enam ruumi —
seni tuleb joostes koik ara
te1l;1al' tit teatak:

etite maa i teatak-
se delda, kui gijjua{ﬁleb eest-
lasi, kui palju rootslasi, ja
selle jargi osatakse kddgis ar-
vestada, kes mida s68b.

Poes

Peale éllekoti tillatas laeva-
ﬂoes Rootsi-liini jaoks veider
ohvivalik: "Paula” ja "Presi-

Laeva laos kodumaiseid
kaubamuiirke otsimas.

"Paula” eestlaselegi maahin-
nast odavam. Oli "Kalevi" $o-
kolaadi ja "Liviko” viina, sa-
muti Viru tanavalt tuttavaid
kampsunimustreid. Vastu ke-
vadet olid soojad kkampsunid
alla hinnatud. Aga lihavotte-
puhade eel oleksid Rootsi
appmunade kérval piisavalt
vitavad véinud olla "Kale-
vi" kuldse tutiga Sokolaadi-
pahkli-munad. Ning leks
paha olnud laevareisijailgi
"Olimpia” kohvi kaudu Eesti
olimpiakcoondist toetada...

Kaupluse juhataja Peeter
Ojasaar:

Poes Saku olut ei ole. See
on ka omaette poliitika. Ena-
mik kaupu tuleb ju Rootsist.
Ausalt o6eldes, mina pole
kompetentne vastama —
k%uba valik on rootslaste
rida.

See Eesti kaup, mis on, la-
heb vaga hasti. Kohvikus on
Saku Olu, ja seda tahetakse
viga. Kuigi hind on ka viga
korge.

Eestip&rast traditsiooni
pakkuvat kaupa — kampsu-
nid jne. — osteti aasta tagasi
rohkem. Nud juba teatakse,
et Tallinnast saab seda oda-
vamalt — rootslane on kom-
petentne kull. "Kalevi” kau
on olnl;:cl — jbulusoli(olaa e
karpe. sti viin on kogu ae
sees, ja seda tahet;:xkseg"ls:nwig
;I)‘:lde munalikd6Sr ja "Vana

linn" on ka hinnas.

"Pauligilt" oli soodne kohvi-

umine, selleparast on
"Paula” ja "President”. Mees-
kondki “saab siit odavamalt
kui maalt. :

Eesti kaupmeestes ei voi
tldjuhul kindel olla. Tihti-
peale tekib kvaliteedi kusi-
mus. Rootsi klient on viga
noudlik. Nii sailivuse kui koi-
ge muu asjus. Meil peab ole-
ma kindlalt originaalkaup,

dent’. Mblemad “Pauligilt”,

mitte juhuslik pérandaalu-
ne. Aga Eesti kaupmeestes ei
saa del olla — praegu
veel. Rootsi-poole peal on
kindlad lepingud, koik on ga-
ranteeritud.

Mis uude kaupa puutub,
siis Rootsi-poolelt tulevad
pakkujad sageli ise seda lae-
vale tutvustama, kodus ldhe-
me rohkem meie kohale. Kui-
gi moni tuleb ikka laeva ka.

Koogis

Salatikausid ootavad laual
restorani viimist, igaliks ise
ke ittt Joouy pUEags:

ihts orv puuviljaga,
vaid seda on hoolega disa.g'li-
tud, ka sanga killjes ripub vii-
namarjakobar. Kui palju sel-
les koiges, mis sddjani jouab,
onk ist?

Kiulma k66gi juhataja Pilvi

Lepp:

ggt-teist meil on, naiteks
madise leib restoranis, aga

sti kau voiks rohkem
olla. Naiteks puuvilja — meil
on juba firmasid, mis toovad
Eestisse kvaliteetset puuvil-
ja. Loomalihafileed voiks
olla, aga Eesti seallha on

sadat kilo liha ei ole. Meil
pole seda siis enam kuskilt
votta — kaup peab kindla
peale digeks ajaks kohal ole-
ma

Mis maitsesse puutub, siis
meil oli "Estonial" selle jaoks
oma komisjon: intendant,
koogitilem ja purserid istusid
koos, proovisid ja maitsesid.
Pohiline sona oli seal ikka
rootslaste Gelda. Neile mait-
seb magus heeringas ja seda
tellitaksegi.

Eesti kaupa on meil kull
vahevoitu, a valik siiski
suureneb. lju soltub hin--
nast — kui "Paulig" andis
kohvi meile soodsa hinnaga,
siis telliti sealt; varem olid
"Gevalia" ja "Lofberg Lux".
Saku o6lu laheb meil hasti,
aga kus on tax-free, kui selle

udel maksab 20 Rootsi

ooni?

Eesti leiba saame messis
iga paev, aga Eesti saia ta-
haks ka — see on palju
maitsvam. Eesti vorsti ja
juustu on, Tallinna tetra
ﬁilma ka. K66k on meil vaga

ea — mits maha tegijate
ees.

Rootslastel on neljapaeva-
ne komme anda praeks
pannkooke moosiga ja her-
nesuppi, milles lusikas pusti
seisab. Rootslastel kaib
pannkookide juurde ka
puns, aga see on siin dra jae-
tud... Varem pakuti seda me-
niid kord kahe nédala jook-
sul, ntiid aga iga neljapaev.
Tuletab kangesti sotsialist-
likku kalapag\ia‘meelde.

Tean kiill, et kapten on lae-
vajuht ja mitte arimees, aga
delge siiski, kuidas teie mee-
le§l gdeneb ari "Mare Balticu-
ml "

Kapten Erich Moik:

Siin tekib huvitav absurd,
mida on koigile raske selgeks

teha. Meie laev on iseenesest

"Estline’i" sadamahoonelt Stockholmis kadus firma-

muiirk varsti
mele pandud.

kahjuks liiga rasvane. Me-
nust leiab siiski nii eestlas-
te kui ka rootslaste maitsele
sobivat.

Eesti kokad on harjunud
koike aliainetest tegema, va-
lismaal kasutatakse rohkem
pooltooteid. Roogade kaunis-
tamisel saab siin igaltks oma
fantaasiat naidata — mater-
jali selleks on rohkemgi vali-
da kui tavalises restoranis.
Kui toit on nii kallis, peab ta

_ ka vaga ilus valja ndgema.

Igapidevase tarbija
jutul

Kolmandat aastat Rootsi-
liinil té6dtav II thdrimees Ma-
rio Peterson:

Eesti kaupmehe peale ei
saa kindel olla. Ta pakub
kull oma kaupa ja temaga te-
hakse leping, et toob pidevalt
ule padeva naiteks 100 kilo
liha. Toebki nadala, vdib-olla
ka teise. Aga siis tihel paeval
ei too. Hea, kui helistabki, et
nie, mul laks auto katki. Aga
meil on laev vélja minemas ja

irast laevadnnetust. Tédnini pole midagi ase-

vaga kallis objekt, mille
ekspluateerimine on ka vaga
is. Seetottu on meie hin-
napoliitika samuti niisugu-
ne, et laev peab sisse tooma.
Ega tikski rootslane hakka
ees kaug ostma, kui see
on kallis. See on raudne sea-
dus. Ja kui jalle liiga odavalt
miad, jaab allahinnatu mul-
je. Voi siis hakatakse ainult
seda asja ostma. See pole ka
hea. Hinna peab joonistama
niimoodi, et see oleks nor-
maalne ja et kauba jarele
oleks normaalne ndéudmine.
a seda poliitikat on raske
ajada.
Eesti kauﬁa on sees — "Ka-
ol

levilt", "Livikolt" —, aga seda
vdiks muidugi rohkem olla.
Saku 6lu on baarides-resto-
ranides.

Esimesel pdeval noéudsin
Eesti musta leiva messi, ja
seal see nulid on. Aga ma
saan vaga hasti aru, et ega
messi inimesedki taha selle
Eesti leiva l6ikamisega tegel-
da — palfu lihtsam on Rootsi
ldigatud leib lauale anda. See

on muide ka
Aga ega neid huvita hind,
neid huvitab, kuidas oma
aséaélihtsamalt ajada.

sti kaupmeeste prob-
leem on sénapidamine, mui-
du vdiks paljutki meie poole
pealt kd6ki votta.

Tellisime tdo6riided, osa
Rootsist, osa Eestist. Roots-
laste tihtaeg oli kolm, eest-
lastel kaks nidalat. Rootsla-
sed toid kolme nadala parast
oma riided ara, Eestist saime
lIopuks- kolme kuu paéarast
katte. Viljas on kiilm, aga
mehed on riieteta! Novembris
Saaremaalt tellitud kampsu-
neid pole siiani toodud. Tehti
korge kraega na suusa-
kam!psumd. ja ntatd hakkab
suvi

"Pauligi" kohviga on nii, et
va.hepea§ Eolnu meil kohvi
tldse muadgil, siis tekkis
noéudmine, ja tellimisel mindi
koige kiiremat teed. See valik
ei ole 1oplik.

"Kalev' on nititid suutnud
ikka taset hoida.

"Estline’i" varustajad, kes

alju kallim.

" meil t86] on, ei suuda voib-

olla kogu pakkumiste situat-
siooni ?:ill da. Aga see puu-
dutab Vis moningaid

uksikuid uusi kaupu, pohili-
selt on info liikunud. Jaa on
eesti kaupade osas lilkuma
hakanud. Uks kokk lastakse
meil lahti, sest ta pohimoétte-
liselt ignoreerib eesti kaupa,
keeldub seda vastu votmast.

Algul polnud laevas eesti
piimagi.

A%la ah, paljudes kohtades
kehtib ikka vana stisteem,
tadi Dusja vaatab, et tal pole
praegu madise leiba kaepa-
rast: "Ah, e "Viljaveskit"!"
Kui niitd tadi Dusjale ei
makstaks selle pdeva eest

a.tnéiil munﬂstléglise liigu-
use tegi, siis aﬁm e
kord enam ei teeks. Meil ei
ole trahvisanktsioone, see on
uks viga paha asi.

Soome-liinil

"Vana Tallinna” poed pak-
kusid Eesti kaupadest leiba

Jja juustu, "Kalevi” Sokolaadi,

"Liviko” viina ja muidugi li-
koori "Vana Tallinn”.

Kuigi soomlased on téendio-
liself‘deal}lirma kauplustegs (ja
turg akutavaga na
hasti kursg, on loomulik, et
Eesti laevadel saab Eesti
kaupa osta.

Kuidas satub kodumaine
kaug laevale, intendant Ar-
tur Siikki:

Nii Tallinna kui Helsinki
Foolel on inimesed, kes tege-
evad kauba hankimisega.
Laeva arvamust muidugi ar-
vestatakse seejuures.

Eesti kaupadest on meil
kolme sorti viina, "Vana Tal-
linna”, "Kalevi” Sokolaadi, ka
leiba ka uustu. Kodujuust
ldheb hasti. Saku 6lu on ka.

Uldiselt jaab tunne, et me ei
ole vdlismaalastest reisijaid
ktllalt eesti kaubaga uta-

Jah, aga kui ma tahan
meie kaupmehelt saada min-
t kaupa, titleme, 10 tihikut

a pdev, aga ta toob tdna 5
gt}]]omme 5... Tallinnas vo-

e saija-leiba — nemad
saavad kill toodud, igal 6h-
tttxtl ja hommikul séidab auto
ette.

"Ars” kais oma kaupa pak-
kumas. Nemad suudavad nii
teha, et mingi toode oleks
mungil a.lnul‘t gl‘ele laevades.

Kéigist jutuajamistest ko-
dumaise kauba timber kooru-

sid valja opetusséonad Eesti
kaupmeestele:

. b tundma kella ja ka-
lendrit, kokkulepitud "kaup
peab olema kokkulepitud
ajal laevas. Kaupmehe prob-
leemid lubaduste taitmisel
laevaperet ei huvita, nendega
reisijaid toita ei saa.

e kaup voib olla kuitahes
hea, aga tal peab olema vas-
tupidav ja kergesti kasitsetav

end. Toofjale voidakse
delda ka siis, kui karbi-
Faapp on nii pehme, et tostes

guneb.
Mari Vamba
Madli Vitismann
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Seekord tollimeestest

Tollipunkti juhataja VEL-
LO JOEAAR, kuidas elab
Muuga sadama tollipunkti
rahvas?

Me oleme lihtsad t66inime-
sed, kes iga paev oma td6d
teevad. Muuga tollipunkti
erinevus voib olla selles, et
meil on Eesti suurim tran-
siitsadam, kust kaib 14bi ilm-

selt Tile 90% Eesti transiit--

kaubast, vahemal maaral ka
import- ja eksportkaupa.

Lihemal ajal loodame oma
todtingimuste paranemisele:
seoses uue parvlaevatermi-
naali valmisehitamisega ehi-
tatakse ka ajutine tollitermi-
naal. See voimaldab meil po-
himotteliselt koiki kaupu
kontrollida. Mais laheme
Soome kolleegide juurde me-
retollindust Oppima: tolli
ujuvvahenditega reidil t66ta-
mist, kuidas kontrollida
punkerdamist jne.  Siis
plitiame saada mingit sel-
gust kiisimuses, kas uldse
on motet oma tegevust pike-
maks perioodiks planeerida
voi mitte. See on seoses
Euroopa arengutendentside-
ga. Loodame oma probleeme
seal esitada ning nende tle
motteid vahetada.

Meil on oma ujuvvahendid:
kaks kaatrit. Muugal on kaa-
ter "Mai" EAM 5477, 12 m
pikk, endine admiraliteedi-
kaater, mis on Vene tollilt
parandusena jaidnud ja
niid ara remonditud. Prae-
gu ootab see varvimist, saa-
me oma tollitunnused peale.
Sellest aastast saame sodita
- ka tollilipu all, méédunud
aastal olime veel riigilipuga.

Aprillikuus loodame saada
ka - raadiosaatja-vastuvédtja,
enne oli meil meresideva-
hend "Motorola". Ei saanud
isegi ette teatada, kui ménda
sadamasse ldksime.

Mis selle kaatriga tehak-
se?

Moddunud aastal kontrol-
lisime vaikesaarte ja ranniku
vaikesadamaid. Avastasime
ka salakaupa. Pirita sada-
masse toodi reidilt vaike-
ujuvvahenditega salaja suur-
telt alustelt maksustamata
kala. Need olid "Ookeani"
laevad, millelt mereahvenat
toodi. Kolmel korral jaadi va-
hele. Kaisime ka punkerda-
vaid laevu kontrollimas.

Meie jaoks oli oluline see,
et kui kohtasime vaiksemaid
laevu, oli neil juba teada, et
see on tollikaater "Mai", mis
ringi liigub. Seega vahemalt
teatakse, et merel on ka min-
gl kontrollorgani esindaja lii-
kumas.

Ridgitakse, et tollis va-
hetub rahvas kiiresti?

Aastas vahetub meil um-
bes 40% kaadrist. Siin on
palju pdéhjusi. Me kuulume
riigiameti palgakategoorias-
se, aga saame natuke vihem
kui peaminister. Tegelikult
on see Uks raske 166, kus on
vaja mitmesuguseid teadmisi
- seadusandlusest, raamatu-

pidamises ‘fmpaljust muust.
Tolliametn t66 on Uks va-
hestest riigiametitest, kus
t68 on eluohtlik ning sot-
siaalseid tagatisi ei ole. Meil
on suur vastutus. Koos mak-
suametiga on tolliamet ks
ebapopulaarsemaid ameteid,
sest need kaks néuavad riigi-
makse sisse. '

Meil on digus ka trahvida
ja oigus ise juurdlust labi
viia. Haldusoiguse rikkumise
eest voime maarata trahve
vahemikus 7,5 kroonist
100 000 kroonini. Inspektor
voib kohapeal trahvida kuni

300 kroonini.
trahvi seni
maaratud pole,
mummaara mitte.

Kas meremehed veel os-
kavad salakaupa peita?

Eks ikka. Meil totaalkont-
rolli pole, sellepirast sai labi
minna ka see ahv, kellest va-
rem juttu on olnud. Kui va-
hele jaadakse, siis enamasti
ikka alkoholi ja tubakatoode-
tega, ka suurte kiilmrelvade-

7.,5-Kkroonist
veel kellelegi
ka maksi-

a.

8 Natuke nalja saab iga
paev. Praegu naiteks ootab
tollilaos koorem alkoholi:
keegi omaks ei tunnista. Me-

tud kaup. Kettidega kepid
(nunchaku) ja parajad kaikad
(tonfa) ei andnud lihtinimese
jaoks ka oiget relvamoéotu
vélja, aga ekspertiis kinnitas,
et seda need on. Nii me siin
iga pdev midagi uut juurde
oOpime.

Kuidas on.Muugal tééta-
da?

Selles moéttes hea, et koos-
t66 sadama administratsioo-
niga on seni hasti laabunud.
Meil on vastastikune huvi.
Tuleb ju sadamale kasuks
see, kui on teada, et tolliprot-
seduurid ldhevad siin suju-
valt ja kiiresti. See on tiks sa-

e e
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Muuga tolliiillem Vello Joediir.

hel jai pass ka maha, Inter-
pol ja teised otsivad omanik-
ku taga.

Aga selle-eest tuldi eile ja-

- rele ollekoormale, mille olid

omaks tunnistanud kolm
klienti. Selgitame siis, kes
toeline omanik on.

Tosiselt oleme segaduses
tthe kinnipeetud  relvakoor-
maga. Meie pidasime Kkinni,
aga tuli vilja, et need mdoga-
moodi asjad, mis seal olid,
polnudki tegelikult parisrel-
vad, vaid vastavalt eeskirja-
dele tehtud maketid. Ja
kulmrelvaks osutusid hoopis
muud, mis seal koormas
olid. Bambuskepid naiteks.
Minu poolest oleks neid
bambuskeppe koormate
kaupa sisse voinud tuua,
niad selgus koigile hea 6p-
petunnina, et need on keela-

dama plusspooli ning aitab
kaasa sadama labilaskevoi-
me suurendamisele.

Mis on uudist?

Merepoole pealt ehk niipal-
ju, et alates 10. aprillist peab
koigil laevadel kauplevatel
firmadel olema spetsiaalne
kauplemisluba, mille annab
valja Riigi Tolliamet. See
peaks tolliametil voimaldama
laevadel kauplemisest tile-
vaadet saada. (Rahandusmi-
nisteeriumi teateil oli eeskir-
ja valjatédtamisel kaasatud
ka Tallink. R. N.)

On muudatused autode
sissetoomisel. 1. aprillist ka-
dus 4ara protseduuritasu,
selle asemele tuli riigiloiv 200
krooni iga deklaratsiooni

pealt.
Muugal oli 5. aprillil
Reet Naber

Kommentaar

Uue Eesti Vabariigi Ulesehitamine-on kaasa toonud ka uute
seaduste loomise. Suures kuritegevuse vastu voitlemise tuhinas
kinnitas valitsus 1994. a. 20. septembril m&drusega nr. 334 ka
“Kllmrelvade valmistamise, mtlgl, omandamise, holdmise ja
kandmise gjutise eeskirja”. See el ole kdige dnnestunum, dra
on puutud keelata kdik, mis véhegi p&he tulnud. Seal on muu
hulgas “Uksikisikul keelatud omandada, hoida, kanda ja kasu-
tada idamaa voitlusvahendit (nunchaku, suriken jms.). Mdiste-
tav oleks avalikult kandmise ning nende kuritegelikul eesmargil
kasutamise keelamine. Paljudes idamaa voitluskunstides on

nende kasutamine h&adavajalik.

Nunchakud on kaks keppl, mis on ketiga omavahel thenda-
tud, fonfa meenutab kdige rohkem k&epidemega kumminuia,
erineva plkkusega bambuskeppe nimetatakse vastavalt pikku-
sele tso-bo, naginataga jne. Nende kélgqgc saab Uksjagu hai-

get teha, aga ka end tdhusalt kaitsta

ma lugu on aikido’s

kasutatava jo-ga., mis on tavaline, umbes rinnuni ulatuv kaigas.
Uhtpidi nagu oleks voitlusvahend ning teistpidi — kes Utleb, et

tegu pole lihtsalt luuavarrega.

Korrakaitsjate plUldlust ohjeldada kantpdiseid I66mavendi
seaduse jduga voib ju méneti mdista, kuid samas hakkab see
ahistama paljusid ausaid voitluskunstide harrastajald. On nagu
Noukogude gjal, kus julgeolekustruktuurid patdsid piirata ida-
maiste voitluskunstide harrastamist, néhes selles ebatervet kon-

kurentsi.

Samas “Eeskirjas” aga on k&ed tdiesti vabaks jGetud Ukskdik
kelle telse iima saatmiseks keemiarelva abil. Politsei loaga véib
omandada, hoida, kanda Ja kasutada gaasipihustit kuni 5%
kontsentratsiooniga narvi-, pisar- ning pipragaasiga. Narvi-
gaasideks on sdjavéelised rinnakmurgid, sealhulgas sariin, mil-
le labl pandi foime terroriakt Jaapanis.

Nii et tollimeeste probleem on mdistetav.

Margus Tooming

Reisijatehoone fassaadipool.

Eestlaste nurgatagune
on valmimas

Juba aprilli algul anti Hel-
sinki Ladnesadama reisiter-
minaalile viimast lihvi. Jai
mulje, et on jadnud ainult re-
mondijargne  koristamine,
seejarel tuleb sildid dles ri-
putada ning peatrepi ette 1a-
bildikamiseks lint tdmmata.
Vaid majatimbruse korrasta-
mine paistis rohkemat t66d
noudvat.

Soiduplaani alus ootas kel-
laaega, laevale registreerimi-
se luugid silte. Lai trepp, mil-
le korval eskalaator, viib tei-
sele korruselée. Nagu ikka, on
seal passikontrolli boksid ja
tollikoridorid, nende taga vii-
mistleti baari. Seejarel tule-
vad pikad klaaskoridorid.
"Tallinki” laevadele hakkab
paasema otse, aga "Alandia-
le” maaratud koridor on pea
paarsada meetrit pikk. Nagu
Tallinnaski.

Uhte majaotsa rivistuvad
sdiduautod, teise veoautod.
Tollitdotajad, kes neid kont-
rollima hakkavad, olid oma
ruumidesse alumisel korru-
sel just sisse kolinud ja satti-
sid toalilli paigale ning kiitsid
uusi ja ménusaid ruume. Ka
"Tallink Oy” on Liinesada-
male ldhemale kolinud.

Terminaalihoone  ette oli
pusti pandud esimene bussi-
peatuse post. Kiillap tulevad
ka taksopeatus, teeviidad ja
puhtus, mis korralikule rei-
sisadama esisele kohane.
Ladnesadama reisiterminaal

votab esimesed reisijad vastu
arvatavasti maiptihadeks.
Helsinkis on leidunud kee-
gi, kes eestlaste vajadusi
hésti on méistnud: Louna- ja
Lainesadama vahel, Man-
nerheimi tee ja LOonnroti ta-
nava nurgal on valminud
odav kaubamaja tarjoustalo
"Igorin Kulta”. Sellest on mo-
lemad sadamad uthekaugu-
sel. Laevajuhi seisukohast
on Laanesadamasse sisse-
soit raskem kui Lounasada-

masse.
Madli Vitismann

Pikk koridor on "Alandia" jaoks, "Tallinki" teilijad poo-

ravad paremale.

g

Siia hakkavad kogunema sdiduautod.
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Esimesed allvee-
laevad Noblessneri
tehasest

- Praeguse Tallinna Merete-
hase eelkaija oli Noblessneri
tehas. Parast IlGGasaamist
Vene—Jaapani sdjas jai Ve-
nemaa Lainemerel praktili-
selt ilma sojalaevastikuta.
Otsustati alustada uute lae-
vade ehitamisega ning selle
programimi raames alustati
1913. aastal, parast esimese
maatiki kittesaamist, laeva-
tehase ehitamist. (Kokku
ehitati enne Esimest maail-
masdda Tallinnas kolm lae-
vatehast.) Sama aasta ok-
toobris alustati esimeste
"Bars"-tilipi allveelaevade
ehitamisega. Kasutada olid
Nobeli nafta- ja Lessneri s0-
jatdostusrahad. Praeguseni
on siilinud allveelaevade
chitamise elling, millele peale
Teist maailmasdda on 4 teed
juurde ehitatud. Ellingute-
alune maa on taidetud, pin-
nast voeti sealt, kus praegu
tootmishooned on.

Muuseumi hing Mihhail
Udaltsov, ise keerulisemast
keerulisema saatusega
mees, on tehases td6tanud
pealesdjaajast alates. Praegu
ta imestab: "Kui voérrelda
tsaariaegseid t66— ja elutingi-
musi praegustega, siis mina
kull aru ei saa, miks seda re-
volutsiooni veel vaja oli teha.
Oli 8-tunnine tdd6paev, Ule-

tundide eest maksti lisatasu, .

paevapalk tuli valjadppinud
mehel 16 rubla (lammas
maksis tollal 8).”

1916. aasta 1opuks (samal
aastal nimetati tehas Peetri
tehaseks) jouti ehitada ning
Baltimere laevastikule iile
anda 8 650/780-se veevilja-
survega allveelaeva: "Tigr”,
"Ljvitsa”, "Pantera”, "Rosj”,
"Kuguar”, "Leopard”, "Tur”,
"Jaguar”. Plaaniti uut 16—
laevalist seeriat, aga selle va-
litsuse aeg sai otsa.

Piarast Esimest maailma-
soda oli majandamise Um-
berkorraldamisega problee-
me, tehti mitmesuguseid
t6id, mida tehniline sissesea-
de vdimaldas. Muude té6de
seas chitati jarelejaanud all-
veelaevamaterjalidest esime-
sed Eesti Va igi metall-
korpusega mootorpurjelae-
vad: 1922. a. "Ladnemaa”,
hiljem "Harjumaa” ja "Viru-
maa”. Siinsamas tehases
alustati ka "Sekstandi” ja
"Kompassi” ehitamist, t66d
viidi l16pule sadamatehastes.

Parast Teist maailmasdda
remonditi algul Lainemere
miinitraalereid ja ehitati te-
hast ennast, sest sdda ei lai-
nud tle jalgl jatmata. Muu-
seumis voib nidha pealesd-
jaaegse toodangu naidiseid:
on 500-tonniste iseliikuvate
praamide, 1 tanki voi 1 auto
veoks arvestatud dessant-
praamide ning kaatri mude-
lid. Mihhail Udaltsov tooni-

Allveelaevade piidstelacva "Volhov" mudel. Laey valmis

Tallinna Meretehases

tab, et Meretehases on pide-
valt olnud ametis oma t656d
suurepdaraselt oskav kaader
ning eriti s6ja jarel tuli siia
hinnatud Eesti t66mehi, kes
on palju uusi téétajaid valja
opetanud. Muuseumi, mis
on oma aja laps, on kogutud
erinevat materjali . tehase
pika ajaloo kohta. Huvitav on
maélestuste kogu, fotod ja do-
kumendid holmavad kogu
ajalugu tema eri kaanakute-
ga. Kahjuks on sellegi muu-
seumi saatus seoses eelseis-
va erastamisega ebakindel.

Uleminekul
sotsialismilt
kapitalismile

"Laevachituse taaselus-
tamine on Eesti Vabariigile
poliitiliselt tidhtis kiisi-
mus,” on raudselt veendu-
nud Tallinna Meretehase
peadirektor Vassili Netsa-
jev.

Tallinna Meretehas on
tsaariajal ehitatud Nobless-
neri tehase jarglane. Pikka
aega tunti seda kui 7. tehast
(kui tildse teada tohtiski).
Eesti Vabariigi M:fandusml-
nisteeriumi haldusalasse
kuulub tehas alles mdéddu-
nud, 1994. aasta septemb-
rist riikliku aktsiaseltsina.
Peadirektori enda viitel pea
95-protsendiselt Vene ette-
vote jatab esmapilgul kesk-
parase mulje. Td6inimesed
nagu ikka, ainult et naivad
t66tavat. Karm usaldamatus
fotoaparaadiga ringiluusija
vastu on kadunud. Huvi kull
tuntakse, et kes on, ja mis
huvitab. Kiusimusele, kus
teil siin see "sekretno” ka on,

‘naerdakse vastuseks: "Akit-

selt on ara kadunud.”

Aprilli alguses oli sadamas
lipuehtes laeva niha: piduli-
kult ehituna lahkus viimane
siin leplnﬁu alusel Venemaa-

a remondis olnud miinitraa-
er (projekt 12/65). Merete-
has on ainuke Baltikumis,
kus sellistele puukorpusega
traaleritele remonti tehakse.
Rahaliselt oli see leping teha-
sele kasulik, ja kuna suhtle-
mine suure naabriga on seni
asjalik olnud, voib loota telli-
musi ehk edaspidigi.

Mida tehas praegu en-
dast kujutab?

RAS Tallinna Meretehas on
voimeline laevu remontima,
moderniseerima, tumber
seadmestama, tegema doki-
remonti kuni 1500-tonnise
dokikaaluga laevadele. Voiks
ehitada laevu vettelaskekaa-
luga kuni 600 t (selline on
slipitee kandevoime). Tehasel
on 11 slipiteed, igatiks 130
m pikk. Kaks teed on kinni-

sed. Slipile oleks (iheaegselt

voéimalik paigutada kuni 18

laeva (olenevalt suurusest).
On oma ujuvdokk tostevoi-

1915. aastal spetsiaalselt Tallinnas ehitatud allveelaeva-
de piéidstmiseks ja remontimiseks. Té6tab tinaseni.

mega 1500 tonni, 1000 m re-
mondikaisid, lisaks tootmis-
tsehhid ja abiteenistused.

1994. aasta tootmismaht
oli 50 miljonit krooni, vee
peale loodetakse jaida ka ta-
navu.

Vassili NetSajev: "Praegu
me tdesti rabeleme, sest kel-
lelgi pole selle tehase vastu
huvi. Ma arvan, et tehas
peaks sailitama selle no-
menklatuuri, mis oli: laeva-
ehituse ja -remondi. Laeva-
remont on meil pohiline ol-
nud.

Elling, mille ehitamist
alustati Vene tsaari kasul
enne Esimest maailmasdda,
on unikaalne ning seda saab
edukalt kasutada.

Praegu remondime Eesti
Raudteele diiselrongide moo-
torvaguneid ja haagitavaid
vaguneid. Raudteel on raha-
dega raskusi. Teha oleks neil

lju vaja, kuid rahaproblee-

mi tottu ei ole nad oma =~

1995. "a. mahtu suutnud
kindlaks maarata ning see
hakkab meie planeerimist
takistama.

Kodige olulisem minu
meelest on see, et oleme
taastanud laevaehituse
Eesti Vabariigis, hakkasime
ehitama piirivalvelaeva. Kui
me sellega alustasime, nime-
tasid lahemadki sobrad mind
avantiiristiks — mul polnud
siis ei tellimust, projekti ega
raha. Esimest korda vabarii-
gi ajaloos projekteerime koos
AS-iga Rostiko sojalaeva.

See on véaga raske tlesan-
ne. Aga ma olen kindel, et sel
suvel on meie laev vees.
Praegu voitleme iga kilo vas-
tu, mis peale peab minema
— peame arvestama neid eri-
nevaid funktsioone, mida see
laev taitma peaks hakkama.
Venemaa ehitatud sama-
laadsete alustega vorreldes
on jarele jadnud vaid kereosa
kuni tekini. Mujal on iga vii-
mane poltki uus. Me peame
kovasti vaeva nigema, sest
laevaehitusel on mote vaid
siis, kui suudame need lae-
vad seeriatootmisse viia.
Eesti riigil voéiks neid vaja
minna, latlased-leedulased
ootavad meie tulemusi ja ka
nn. kolmandas maailmas
voiks meie mitmeotstarbeli-
ne laev-turgu leida.

Mulle ei meeldi selline suh-
tumine, kui juba enne millegi
tegemahakkamist arvatakse,
et me ei saa hakkama. Olgu,
kui nii ttlevad soomlased-
rootslased, kellele me nii t66-
turul konkurentideks muu-
tume, aga omade inimeste
halvustav suhtumine ja vil-
tuvaatamine on moistetama-
tu.

Meil on vaja viilja koolita-
da oma kw tseeritud
kaader, see on vairtuslik in-
vesteering tulevikku. Me ei
saa ju Euroopasse minna
vaid hamburgereid ja olut
muues.

Riik praegu vist sdjalaevas-
tikku ei joua tleval pidada,
laheb liiga kalliks, aga ilma
piirivalveta tikski riik eksis-
teerida ei saa. Sellepirast ar-
van, et kiimmekonnale lae-
vale peaks meie tehas 6nnes-
tumise korral tellimuse saa-

ma.

Oleme labiradkimisi pida-
nud ka teiste laevade ehita-
miseks, juttu on olnud kala-
laevadest. Praegu sellest veel
suuremat raskida ei saa, see
on kommertssaladus ja see
on palju ohtlikum kui piiri-
valve.

Praegu oleme teinud erine-
vaid, ebastandardseid re-
monttdid. Tavaline on laeva-
de pikendamine, millega me

ainukesena vabariigis hak-
kama saame. 8—16 m pik-
kusi sektsioone oleme vahele
pannud. Méne t66 eest on
silani raha saamata — ka
klientidel on raskused.

Meie pdhisaavutus on
see, et me ei ole kellele
sentigi vélgu ja oleme koik
oma maksud oOigeaegselt ta-
sunud. Aidanud ei ole meid
keegi tihegi krooniga. Kui te-
has tle voeti, oli meil 3,5 mil-
joni krooni vaartuses mater-
jale laos, sealhulgas viga
vaartuslikke. Ja siis saadab
majandusministeerium mulle
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Uhel pool naabruses on
Lennusadam (ja teisel pool
Miinisadam).

kirja, milles teatatakse, et
me pole senimaani maksnud
ara omanikutulu (20% kasu-
mist). See tuleks dra maksta
17. aprilliks, kaasa arvatud
volg 1992édja 1993. aasta
eest. Kui seda ei tehta, luba-
takse direktor t66lt lahti las-
ta ning haldusnoéukogu ka.
Aga mele ei olnud enne 1994.
a. septembrit tildse seal allu-
vuses! Helistasin siis sellele
prouale ja kiisisin, miks nad
saadavad selliseid kirju. "Aga
me saadame igaiihele, ega
meie joua kontrollida!” oli
vastus. Ma jalgin tihelepa-
nelikult iga senti, mis valja
antakse, maksud on digeaeg-
selt makstud, selline suhtu-
mine solvab mind. Utlesin
talle, et ju on kohvipausid lii-
gah pikad, kui t66d ei joua
teha.

Mis veel muret teeb?

Kindlasti privatiseerimi-
ne. Tana (s.o. 6. aprillil) kuu-
lutati lehes erastamine vilja.
Ma oleksin ka voinud sellest
varem kuulda. Ma ei saa aru,
miks on nii kiire nende ette-

votetega, mis normaalselt
té6tavad. @ Minu  arvates
peaks meie tehase puhul jaa-

ma riigi suunamine, et lae-
vaehitus ja -remont sailik-
sid. Siis las ostab see, kes
seda t66d paremini organi-
seerida oskab. Me oleme

praegu jalul ja kui projektid
dhevad, peaksJ meie

kaiku

kidive suurenema 2—3 kor-
da. Siis oleks vdimalik ka in-
vesteerima hakata. Kibekii-
ret pole. Oleme arvestanud,
et ainutiksi "esmaabiks” 1a-
heks vaja 20—30 miljonit
krooni, sest viimaste aastate
jooksul ei ole sellesse teha-
sesse praktiliselt midagi in-
vesteeritud. Murelikuks teeb
mind ﬁa erastamise senise
Kulu jalgimine ja ei tahaks
sugugi, et meilgi midagi dra
m: eeritakse.”

Tehase suurel territooriu-
mil ringi kaies ei hakka silma
monegi pankrottikuulutatud
firma maa- ja hoonealal ta-
valisi aktsiaseltside ning vai-
keettevotete silte. Mone 1
seletatakse rahulikult, i-
das just vara eraoman-
disse kanditi. Meretehase di-
rektor vaidab, et tsehhid on
kill majanduslikult isevas-
tutavad, kuid on kontroll
ning tédtatakse tihise terviku
nimel. Tulevikku tehasel on,

" laiendamisvoimalusi ka.

Praegu td6tab tehases 700
inimest (pensiondridena on
arvel 550), keskmine palk on
2000 krooni ringis. Ega see
suur ole, ka on laevaehitaja
t66 komplitseeritud, néuab
mitmeid oskusi, samal ajal
tihti raske ja must. Sellepa-
rast on direktoril tdsine mure
kaadri parast.

Inimeste péarast olevatki
koige suurem mure. Neid
kergesti imber ei tee. Ulemi-
nek sotsialismilt kapitalismi-
le on nii kiire, et viga paljud
on voimetud sellega kohane-
ma. “PoloZeno"-maailmast
tletulek on rank. Aga kui
ikka véga vaja, saadakse pal-
{zxga hakkama. Nagu eesti

eele Oppimisega, et koda-
kondsust taotleda. Kursused
kaivad pidevalt. Edusam-
mud, kuigi kohati vaikesed,
on gluba margatavad.

"Neil (s.t. mitte—eestlastel)
on palju raskusi, need ela-
misload ja kodakondsusas-
jad ja need hullumeelsed jar-
jekorrad, mis on. Me puidsi-
me teha natuke kergemaks,
kutsusime inimesed meile
kohapeale dokumente vor-
mistama. Nad istusid siin,
markisime kellaajad, kellelgi
polnud niisama vahtimist.
Nad alguses kartsid siia tul-
la, et koik on venekeelsed ja
votavad vaenulikult vastu.
Aga parast see proua tuli
mind tdnama, et ta ei oleks
voinud uskudagi, et nii rahu-
likult on voim: dokumen-
tide vormistamine &ra kor-
raldada. Tegin neile ettepa-
neku ka ametis nii korralda-
da, et tuhanded ei seisaks
La.!il)ekorras ja teeks meile

abi kogu maailmas. Ei pi-
davat saama. No kas ei voiks
neile numbreid vilja anda
kasvdi kahe kuu peale ette?

Keele koha pealt pakkusin
vilja nelja-aastase plaani ja
me saavutasime kokkulep-

Tehases on mondagi pone-
vat veel. Praegu on remondis
Kotka aurulaev "Majakka”,
mille ehitusaasta on 1879.

Vi
\

, SR |

Sojalaevastik remondib oma laevu.
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Ehitatakse timber muu-
seumlaevaks. Kotka linna-
isadel ka raha just jalaga se-
gada pole, vahel jaab t66
seisma, kuni asgu ajav proua
tuleb ja arved (sularahas
enamasti) &ra maksab. Laev
on tore.

Laevatehase = omanduses
on unikaalsed td6pingid,
mida praegu pea kullaga
tles voiks kaaluda: 1879.
aastast on Soti firmas toode-
tud profiilipainutamise pink
ning 1913. aastast Peterburi
tehase "Feniks” Umarvaltsi-
mispink. Teevad seniajani
oma t66 korralikult dra. Aeg-
laselt voib-olla, aga selle eest
vaga tapselt.

Lopetuseks tulen alguses-
se tagasi. Kui ootasin, kuni
peadirektor eelmise kiilalise-
ga lopetab, astus sekretari
uurde sisse Uiks ilmselt Ka-
amaja pdliselanike hulka
kuuluv vanem naisterahvas.
Ta palus direktorile edasi
6elda tanu selle eest, et mur-
tud sai ta kuttemure (toodi
koju katte ka) ja tal ei tulnud
ktlmetada.

Reet Naber

i Telljgkommentaar

Piirivalveameti peadirektor
TARMO KOUTS:

Laevaehituse taastamine
on pdhimdtteline  klsimus,
see on mele majanduspoliiti-
ka osa. Mele pilirivalvelaeva
planeerimise kdigus konsul-
teerisime vaga paljude eri-
alaspetsialistidega, sest laev
peab olema mitmeotstarbeli-
ne. Aluseks votsime Vene tor-
peedopltdja kere, muutsi-
me seda eriti voodriosas, tegi-
me ta pikemaks ja laugja-
maks. Tugevdasime ka konst-
ruktsioone ning selle tulemu-
sena saavutasime Vene re-
gistri  kolmanda Jad&klassiga
kiiraeva.

Ehitatav laev on 30 m pikk,
ta eeliseks on vdlke stvis (1.45
m). Kilruseks loodame saavu-
tada 35 sdlme. Pedlisehitus
on metallist, mis on hea laeva
tugevuse seisukohalt. Ka sise-
mised vaheseinad on metal-
sed. Pedlisehituse nurgad on
arvestatud sellised, et rada-

riekraanile jGdks minimaalne
marge ning otselainetakistus
oleks véimalikult véike. Sees
on ruume pilisavalt, meeskon-
nas peaks olema 6—8 inimest
vastavalt vajadusele.

Peale on planeeritud ka rel-
vastus, et peale kinnipidami-
se saaks end ka kaitsta. Rake-
tisGsteemidki on voimalik
peale panna.

Lisaks on veekahur tulekus-
tutamiseks, pukslirseadmed.
Oleme pUlddnud loobuda
voimalikult kdigist pisidetaili-
dest, mis mele kliimas rooste-
tama - hakkavad ning jaéd
koguvad.

Varustusse kuulub veel kilr-
kaater; pdadasteparvi on voi-
malik peale vétta ka ahtri-

osas, mis on valdavalt vabaks -

Jéetud.
Peaksime saama hea val-
velaeva. Vdilisvalvelaevaks

j&dab see 100-tonnine kull vai-
keseks, kuid suuremate mu-

refsemisele saame alles siis
moelda, kui riik rikkamaks
saab.

Ehitame praegu pdlve of-
sas ja eksireemtingimustes.
Tehases tehakse heast tah-
test tohutut t6&d. Direktor ja
peainsener on suutnud t&dd
nil juhtida, et see pole korda-
gl katkenud. Meretehases te-
hakse praegu esimest L&a&ne
malll jargi laeva ja el saagi
loota, et see oleks igati sama
hea kui nell tehastel, millel on
plkagjalised seeriaviisilise lae-
vaehituse kogemused. Samu-
ti on tehasest éra Idinud palju
inimesi, hillgeperioodil oli seal
2500 tdotajat. Ideaalne oleks,
kul valitsus vétaks vastu prog-
rammi: niimitu laeva pilirival-
vele, niimitu sdjalaevastikule
Ja tehas saaks tellimuse. Selle
probleemiga - pddrdusime
Jjuba Laari valitsuse poole, kus
meid sdbralikult dra kuulati,
aga asi jal raha taha.

Oeldakse. et mis sul hada,
sa saad Rootsist, sa saad Soo-
mest. Aga need on kdik va-
nad laevad, mis véivad viis-

Rannavalve on likvideeritud

Kolm aastat, alates ajast,
mil veeteede ameti rannaval-
vetalitus sai esimesed lae-
vad, on "Meremees” kasitle-
nud rannavalve loojate
putdlusi ja méningaid tege-
misi ning tutvustanud uusi
laevu. Selle aja jooksul on
toimetuse to6tajail olnud voi-
malik rannavalvelaevadel
kaasa soita kohtadesse,
kuhu muidu ei paaseks, ning
nahtut-kuuldut lehte panna.

Paaris viimases lehenumb-
ris on juttu olnud rannavalve
funktsioonide ja laevastiku
umberjagamisest. Lahkunud
valitsus  joudis volituste
tleandmise paevaks selle
té6ga lopule, jattes oma ot-
suse oOigsuse Kkontrolli jarg-
misele valitsusele.

On loomulik, et eriti kibes-
tunud on need, kes tiie in-
nuga rannavalve loomise ja
arendamise juures olid.
Oleks hea, kui nende kartu-
sed toeks ei osutuks. Koigest
kib%stgmisest hoollmal ta
tundub aga nevais lugu-
des ka ter%.kgggigtt olevat. s

Araproovitud

- auguraud

Likvideeritud rannavalve-
talituse vara jagatakse ven-
nalikult: muist jaab veeteede
ametile, suurema osa saavad
piirivalveamet ja mereins-
pektsioon.

Piirivalveamet saab neli
laeva: "EVA-201", "EVA-
203", "EVA-204" ja "EVA-
206" ning nende laevade va-
rustuse. Neist uusimat tut-
vustasime "EVA-009” nime
all 1993. aasta stgisel kui
spetsiaalselt rannavalve va-
adusteks Soomes ehitatud
aeva. Selle laeva varustuse
nimekirjas on ka Lati Vaba-
riigi lipp. "Ise ostsin, kui Lat-
ti oppustele ldksime ja meil
latlastega veel sobralikud
suhted olid,” meenutas ks
rannavalveametnik. "Piirival-
vel pole sellega midagi peale
hakata, nad peavad latlaste-
ga hoopis kalasdda.”

Mereinspektsioon saab
the laeva. "EVA-200", endi-
ne "EVA-003" oli vana tea-
duslaev, mis osteti 1992.
aasta algul enne rahareformi
ja hiljem Loksa Laevaremon-
ditehases remonditi - ning
moningal mairal timber ehi-
tati ja seadistati.

Kahju, et laevastiku tGm-
berjaotamise otsus riivab ka
asjasse mittepuutuvat mere-
hariduskeskust. Mereins-

ktsioonile tleantava vara

ulka kuuluvad ka mootor-

kummipaadid, millest tiks oli
antud kasutada oppelaevale
"Linda". Vaevalt riigil selles
taskus, kust haridusele raha
antakse, niipalju on, et dppe-
laevale uus paat asemele
osta.

Laiali jagatakse ka muu
vdhem vara, muu hulgas
saab mereinspektsioon nai-
teks 2 augurauda, mis voe-
takse ara rannavalvetalituse
merepuhtuse osakonnalt.
Kas nad poleks véinud neid
ise osta, neil ju samasugune
riigi raha? "Eks nad anna
vist oma raha riigile tagasi.
Nutd aga saavad taiesti la-
biproovitud ja korralikult
té6tavad augurauad. Pole
vaja poodi minna ja arvetega
jannata, tuuakse kohe kasti-
ga kohale. Aga kirjaklambrid
ja pliiatsid tarvitas rannaval-
vetalitus viimseni dra,” kom-
menteeris kibestunud ran-

navalveametnik kasti
gleandmlseks valmis pakki-
es. :

13. kuupiev

Rannavalve merepuhtuse
osakond pidas oma lahku-
misetenduse viimasel t66-
paeval, 13. aprillil. Kell 7 tea-
tati merehariduskeskuse Op-
pelaevalt "Linda”, et Pirita
joes on margatud olireostust.

Jogi oli vikerkaarevarviline
vetel tejaamast kuni
suudmeni. Vetepdistejaama
Jja Lukati silla vahel reostus-
allikat otsides leiti vasaku
kalda joesopist katlamaja,
mis kuulus varem Vene sbia—
véele. Teadjate jutu jargi ole-
vat vesi sealt igal kevadel
suurvee ajal vanadest mahu-
titest ja pinnasest masuuti
vélja uhtunud.

valve merepuhtuse
osakonna juhataja Arvo Ves-
kimetsa hinnangul voéis ma-
suuti olla alla 100 kg, aga
korgema veeseisu ajal vois
seda _]Oesoplgidesse uurde
koguneda. Nii piadis ta
theskoos mereinspektsiooni
esindajaga leida vdimalust
reostuse levikut tdkestada,

aga tulutult.
Paasteametil ja Tallinna
keskkonnaame ei olnud

paarikiimmet meetrit boone,
et Pirita silla all kiitte edasi-

voolu upeatada. Merelnspekt- :

sioonil polevat neid samuti.
Rannavalve omad olid
tleandmiseks sisse pakitud.
Ja uued, mis tellitud, o6eldi
reostustorje teisele ametkon-
nale ule eku tottu dra. Jai
ule pealt vaadata, kuidas kii-

tus merele laiali valgus. Uht-

lasi saadi teada, et Pirita
muul on murenenud ja laseb
(reostunud) vett labi.

Linnavalitsuse abiga - sel-
gus, et vett reostanud katla-
maja paikneb pankur Schee-
li Féirijatele tagastatud krun-
dil. Parijad ise elavad Saksa-
maal, kohapealt leiti majapi-
dajanna, kes teatas, et tema
reostuskahju likvideerimi-
seks kopikatki ei anna — po-
levat volitusi.

Ehk laheb mereinspekt-
sioonil, kellele reostustorje
pandi, operatsioon jargmise
suurvee ajal paremini korda.
Praegu nurisevad kalame-
hed, et kala enam ptitida ei
saa. Samale Scheeli krundile
Pirita puhkepiirkonnas ehi-
tab turvafirma ESS aga luk-
susvillasid.

Rannavalvendunik
hoiatab

Kommentaari valitsuse ot-
susele palusime ametist lah-
kunud rannavalvendounikult.
Tal oli valitsuse kritiseerimi-
se asemel otsekui kiisest
puistata tdhelepanekuid
naaberametkondade t60
kohta, mis kogunenud koos-
t66 kestel. Kuigi sapised, si-
saldavad need vist kahjuks
tott, iseloomustades niihasti
partnerite motteviisi kui ka
tegutsemisstiili.

® Pérast avariid tankeriga
"Kihnu” kaiis kahel korral
koos erakorraline komisjon,
seejarel asi unustati. sti
riik ei andnud reostustorjeks
sentigi. Kogu reostustorje va-
rustus veeteede ameti uutele
laevadele muretseti tollase
rannavalvetalituse juhataja
eestvottel (ilksnes Soome ra-
haga.

Mereinspektsioon on ek-
sisteerinud aastaid. See oli
ka ainus laevstikku omav
ametkond, kel olnuks noéu-
kogude ajalgi voimalik end
arendada. Kuid seal pole
suudetud midagi luua —
suurim saavutus on 2 m°
mahuga korjelaev "Vega”. Ja
kui ainuke skimmeriga laev
kais vilismaal kommertssoi-
dul, kus on siis pidev valmis-
olek?

® Korjelaevad olid sadama-
te jaoks, avamerel sobivaid

a polnud. Ka praegu on
;grjevahendeid vahe.gu Kui
need voetakse dra neilt, kes
on nende hankimiseks vaeva
niinud, ja antakse neile, kes
seni pole suutnud midagi dra
teha, siis pole usutav, et nad
muidu saadud vahenditega
paremini imber kaivad.

® Meie piirivalve ptitiab
meile serveerida probleeme,
mis olid endise N. Liidu valis-
piiril. Eesti iseseisvusele on
olulisem Eesti idapiir.
@® Kui tihel pool sirutab up-
E‘alg)a katt, teisel pool aga sil-
piiri poole suli, siis kuhu
suundub piirivalvur? Kas
paastma, teades, et selle aja-
ga paaseb suli Qile piiri? Moni
aeg tagasi Eesti piirivalve
kull sellist métteviisi ei ilmu-
tanud.
® Need laevad, mis piirival-
vele antakse, pole sodjalae-
vad. Ka need mitte, mis piiri-
valvel juba on. Meil arenda-

takse mingeid pseudostruk-

tuure, moistmata, et kui
kaitsekulutuste arvelt fi-
nantseeritakse politseid ja

piirivalvet, on see Eesti kait-
sevoime jatkuv vihendami-
ne.

® Aastaid on vaieldud selle
tle, kuidas peaks vilja ehita-
ma kogu rannikut hoélmava
sidestisteemi, aga kuidagi
pole tiksmeelele joutud.

@® Valitsuse otsus laevasti-
kule raha juurde ei anna.
Isegi koos keskkonnakaitse-
lise osaga, mis midagi sisse
ei too, oleks veeteede amet
end ise dra majandanud ja
saanud paari aasta parast

edasigi areneda. Meresoi-
Madli Vitismann
Topelt

17. aprillist likvideeriti vee-
teede ameti rannavalvetali-
tus. 18. aprillil voeti Soome
merepaastekeskuses vastu
"mayday”-signaal. Helsinki
keskus edastas selle nagu
rahvusvaheliselt kokku lepi-
tud, ka naaberriikide mere-
paastekeskustesse. Meil on
seoses paratamatu tilemine-
kuperioodiga neid 1E:rae
: veeteede ameti koordi-
natsioonikeskus ning Piiri-

kimme aastat vastu pidada,
aga mis see kdlk maksabl?
Vana laeva korrashoid on tih-
ti sama kulukas kui uue ehita-

mine.
" Reet Naber

Ehitusel valvelaev.

valveameti merevalvekeskus,
molemale poole Helsinki tea-
tas (registreeritud vastavalt
kell 8.48 ja 8.55). Molemast
keskusest putti lisainfor-
matsiooni hankida. Pirita ra-
darijaamast teatati koordi-
natsioonikeskusele, et ne-
mad signaali vastu votnud ei
ole, merevalvekeskusele an-
dis "Tallink” teate tihe laeva
kohta, mis kontrollimisel
osutus lootsi ootavaks.

Kell 9.20 sai koordinat-
sioonikeskus Helsinkist ole-
tatavad koordinaadid: 212°
ja 7,7 miili Helsinki tuletor-
nist. See piirkond jaib Soo-
me padstetsooni. Piirivalvel
oli Helsinki merepaistekes-
kuse arvamus, et laev voiks
asuda vahemikus Hankost
Porvooni.

Koordinatsioonikeskus
kutsus vilja oma "EVA 010",
et vajadusel see vilja saata,
kuigi soomlased olid teata-
nud, et abi ei vajata ja saa-
dakse oma joududega hak-
kama. Sama oli merevalve-
keskusega. Lennusalga len-
nuk lendas Hiiumaa traaver-
silt Porvooni ja tagasi, midagi
ja Kedagi leidmata. Lopuks
selgus, et ndrga signaali olid
vastu votnud nii piirivalve
"PVL 100" kui ka "EVA 208".

Molemal ametkonnal oli pi-
dev side Helsinki merepaas-
tekeskusega. Nii siit kui sealt
teatati, et laevad on korgen-
datud valmisolekus, muud
vahendid samuti. Meeldiv
toesti, et molemad pooled
hadaliste aitamisega tosiselt
tegelesid. Kuuldavasti oldi
omavahel samuti kontaktis.
Pikemat aega té6dtanud koor-
dinatsioonikeskuses laks
kisitava info andmisega na-
tuke kiiremini, merevalve-
keskuses valves olijad suu-
nasid kiisija aste-astelt kom-
petentse mereosakonna tle-
ma Jaan Kappini.

Reet Naber -

Puhas ohk maksab

10. aprillil ko,

es Helsinkisse HELCOMi (Helsinki komis-

oni) merenduskomitee td6rithm, kes tegeleb ohusaastega
aevadel (MC-AIR). Seal Eestit esindanud mereinspektsiooni
asedirektori Olev Luhteina sonul sdidavad Eesti laevad Eesti
vetes masuudiga, sest nii on odavam, ja Soomes diiselkiituse-

ga, sest seal on ndéuded rangemad.

"Vana a” va-

nemmehaanikuga rehkendasid nad, et siis, kui ka Eesti vetes
diiselktitusega soidetaks, oleks niiteks selle laeva sdit 9—

10%

konverentsil Gdanskis. Ku
voivad heitvee merre lasta ju
gid rootslased seal ette

kallim.
Enne dhusaaste kokkutulekut osales Olev Luhtein heitvee-

uhastusseadmetega laevad
2 miili kaugusel kaldast, te-

eku, et vihemalt liinilaevadel ko-

taks heitvesi tankidesse ja antaks kaldale. Eesti liinilaeva-
est hindas Olev Luhtein heaks "Tallinki” ja "Georg Otsa” pu-

hastusseadmed.

il
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Ainus

6. aprillil oli Tallinna reidil enneolematu eten-
dus: paastevahendeid tootev firma "Viking” korral-
das "Mare Balticumile” paigaldatud liugtee tehase-
katsetuse. .

Hulga huviliste merendustegelaste ja ajakirjani-
ke silme all lasti paaditekile kinnitatud konteine-
rist vdlja liurada. Pauk ja veidi aega visinat ning
liurada rullus lahti ja heitis end piki laeva parrast
merre. Selle alla tekkis taispuhutud parrastega

latvorm, mille korval avati paasteparve ja

nnitaté({)latvormi kulge. "Paastetavad» meeskon-
naliikmed seadsid end paaditekile jarjekorda, kor-
rates endale ja Uiksteisele, et laskumisel on vaja pi-
durdada ktitinarnukkide ja mitte kandadega.

"Vikingi” instruktorite abiga saadeti laevalt ka-

w Alla joudnud "péistetud" pidid. ronima
platvormilt péésteparve

M ega jiddnud sealgi hiitta.

5

\.estis

hele paralleelsele liurajale ja voeti alla platvormil
vastu erineva intensiivsusega pidurdavaid "paéaste-
tuid”. Kes libises aegam6dda, maandus sujuvalt,
kes lasi liugu nagu tivolis, maandus prantsatise-
a. Kohe pidi allatulnu ronima platvormi kilge
nnitatud parve. Koik see toimus kaunis kiiresti
ja téepoolest kuiva jalaga, nagu varem lubatud.

Jalad sai marjaks alles parves, see sundis hak-
kajaid "paastetuid” uurima parve varustust. Ilm-
nes, et teati, mida teha. Leiti pump ja prooviti par-
ve kesta 6hku juurde pumbata, leiti ka hauskar ja
asuti vett vilja loopima. Paljud olid "paastnud” fo-
toaparaadi, et sedavord ainulaadset oppust jaad-
vustada. .

Seejarel tuli lootsitreppi médda laevale tagasi ro-
nida, mis osutus veidi raskemaks tilesandeks kui
liulaskmine. TUihjad parved voeti paastepaadi jare-
le, et need sadamasse toimetada ning platvormi
koos liugteega vottis kaasa kogu 6ppust julgesta-
nud "Nescosubi” laev "Parl".

Ent selgus, et paastepaat
suuda isegi tiihje parvesid vedada. Mootor kuume-
nes tule fla lakkas té6tamast. Nii tekkisid stsenaa-
riumivéliselt tol paeval lahele toelised merehadali-
sed: otse liinidel, kolme saabuva-lahkuva reisilae-
va vahel, olid paastevestides inimesed liikumisvoi-
metus oranzis paistepaadis, kaks paasteparve
slepis. Kuni nemadki paasteti.

Sadamas kuivatati parved ja liugtee. Need viidi
firmasse tagasi, et kontrollida ja uuesti tarvitamis-
kolblikuks kokku pakkida: Uhe niisuguse liugtee-
ga ja platvormi kiilge kinnitatava kiimne parvega
I)eaks normi kohaselt 30 minuti jooksul laevalt
ahkuma 400 inimest. Liugteed on "Mare Balticu-

Laeva tagasi pidi ronima moééda lootsitreppi.

le pukser ning ei -

mi” moélemal pardal, pikkus on 24—27 m. Koigil
"Silja Line'i” ja "Viking Line’i” uuematel laevadel on
sellised, niitid siis ka esimesel Eesti laeval. Need
on kallid: laevaomanikud kulutasid reisijate turva-
tunde tagamiseks ligi 5 miljonit krooni.

Vahest aitab reisijaile turvatunnet lisada ka
teadmine, et ()Epust _]a;lgides jai mulje:

— kuigi seekord osalesid varasemates Oppustes
karastatud meeskonnaliikmed, on liugtee abil loo-
tust paaseda ka oskamatuil reisijail. Naiteks va-

- naproual, kes on ﬁ:rajalt paks, natuke haigete jal-
n

gadega ja kardab atuke.

— "Mare Balticumi” laeva
sameelsed, abivalmis ja os
tegutseda.

Jaab lisada, et 6ppuse ajal oli ilm suureparane:
paike paistis ja lainet peaaegu polnud. Tegelikus
ohuolukorras voib moéndagi teisiti olla. Aga katte-
harjutatud tegutsemisviis voib ka siis aidata.

Madli Vitismann

Sertifikaati osta
ei tasu

"Arzamassi” kapten Valeri Birjukov ja vanem-
instruktor Roman Verigin arvavad, et nende
laeval pakutav kursus SOLAS-sertifikaadi saami-
seks on parim, mida Eestis pakutakse. Mujalt saa-
vat kuulu jargi sertifikaati osta, neilt aga mitte.
Kuigi kiusatus oleks: 330-dollarine kaimaks &h-
vardab kursuse hinna tdsta eemalepeletavaks. Ent
kaimaksu taga on kaval taktika: Balti Laevare-
monditehas olevat ndus ootama, millal kaimaksu
volg vordub laeva hinnaga, et siis laev vola katteks
endale saada. Nii on juba juhtunud paari remon-
disolnud Vene laevaga — tehas sai need rahapuu-
duses vaevlejailt endale.

Endiselt opetatakse naddalast pohikursust enda
paastmiseks nin% neid, kel juba aeg korduskursu-
sele tulla — sellel lisandub uue osana esmaabi. On
kahenadalane kursus paistevahendite eest vastu-
tajaile ning kursused "Ohtlik kaup” ja "Inimene tile
parda”. BSN-parve asemel kasutatakse niitid "Vi-
kingi” paasteparvi. Need on teise konstruktsiooni-
ga, ka parve timberpdéramine kaib teisiti. Lisan-
dunud on videofilmid kopteri abil paastmise kohta
ja vastav paastevod basseinis.

On olnud nii rodmustavat kui ka kurba tagasisi-

re lilkmed on room-
vad kooskolastatult

det. Opetajaid rodmustab see, et tulekahjul Muuga

sadamas osati hingamisaparaate opitud viisil ka-
sutada voi et "Arzamassil” Oppinuist oli "Estonialt”
paasenute hulgas siiski iga kolmas... Ent moni voi-
malus jai kasutamata: parveavasid ei suletud, vett
ei visatud vilja ega kasutatud termokaitsevahen-
deid. Sai veell kord selgeks, et parves olija peab
teadma, mis seal on ja kuidas seda kasutada, sest
ka marjana termokotis istudes voib ihusooja saili-
tada.

Peatdhtsaks pidasid paasemise oOpetajad aga
seda, et koik saaksid aru: sertifikaadi ostmine kel-
lelgi elu ei paasta. Nende arvates oleks vaja sea-
dust, mis sunniks tédandjat iga tédtaja elu kind-
lustama. Kui ravi- ja sotsiaalkindlustusmaksude
korval tuleks maksta ka elukindlustuse eest, oleks
see tosine toOkaitse tagatis, olgu td6andjaks riik
voOi eraettevotja.

Madli Vitismann
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M/L ESTONIA
28. septembril 1994 toimunud
katastroofi tehnilisi aspekte
kasitlev

OSAARUANNE

Reisiparvlaeva ESTONIA Huku
Pohjuste Uurimise
Rahvusvaheline Komisjon

Kidesoleva osaaruande lugemisel tuleks silmas pidada

selle piiratud ulatust ning valtida jarelduste tege

st Oon-

netuse pohjuste kohta enne 16pliku aruande ilmumist.

* Kui pole margitud teisiti, siis on kbik aruandes esinevad
kellaajad antud Eesti aja jargi (UTC + 2h).
** Kaalu (massi) ja jou tihikutena on Sl-tihikute asemel ka-

sutatud tonne.

1.1 Sissejuhatus

1.2 Laev

Reisiparvlaev ESTONIA oli
ehitatud uusehitusena num-
ber 590 all "Jos. L. Meyer
Werft'i" laevatehases Papen-
burgis, Saksamaal Soome
laevakompanii Rederi AB
Sally tellimusel. Laev, mis
kandis siis nime VIKING
SALLY anti omanikule ile
20. juunil 1980 a. ja hakkas
soitma Rootsi Stockholmi sa-
dama ning Soome Turu ja
Marienhamni sadamate va-
hel. Parast Sally laevakom-
panii liitumist Effjohn OY-ga,
soOitis laev alates 1990 a. ap-
rillist SILJA STAR'i nime all

Stockholmi ja Turu vahel
ning 1991. a. jaanuarist
WASA KING'ina Waasa ja

Sundswalli vahel ‘Botnia la-
hes.

Sel ajal oli see suurim Laa-
nemerel sobitev laev ja ks
esimesi suuri. parvlaevu.
Laeva uldplaani v6ib naha
joonisel 1.

15. jaanuaril 1993 ostis
laeva Estline Marine Co Ltd
ning prahtis selle meeskon-
nata Eesti laevandusfirmale
E-Liini AS. Estline'i teenistu-
ses sai laev nimeks "ESTO-
NIA" ning sb6itis Tallinna ja
Stockholmi vahel. Laeva
ekspluatatsiooni teostas RAS
Eesti Merelaevandus laeva
ekspluateerimise lepingu
alusel. Nii AS E-Line kui ka
Estline omanikeks olid vord-
setes osades RAS Eesti Mere-
laevandus ja Rootsi firma
Nordstrém & Thulin AB. Lae-
va tehniline hooldus tehti le-
pinguga tilesandeks Nordst-
rém & Thulin AB-le.

Laev oli ehitatud samasu-
guse laeva DIANA II eeskujul,
mille tellijaks oli Rootsi lae-
vandusfirma Rederi AB Slite.
ESTONIA oli laeva keskosa
sektsiooni vérra pikem, kuid
voori- ja ahtriosad olid méle-
mal laeval identsed, vilja ar-
vatud pirnikujuline v66r,
mida ESTONIA puhul piken-
dati 0,8 m vorra. Moélemad
laevad ehitati Bureau Verita-
se eeskirjade kohaselt klassi-
ga +13/3 E, avamerelaev,
jaaklass IA, Auto/reisiparv-
laev + (AUT). Laeva ehitati
umber 1985. aastal, kui lae-
vakere ahtri veealune osa
ehitati Gmber, tagamaks
suuremat ujuvust ja piastu-
vust.

Laevatehasest iilevotmisel
andsid Soome voimud laeva-
le Reisilaeva ohutuse tunnis-
tuse. Laevale anti tunnistus
rahvusvahelisteks liihireisi-
deks. Lubatud reisjate arv oli

seotud markega, mis viitab
rahvusvahelistele
dele Rootsi ja Soome vahel
(see ‘mirge tehti seoses tea-
tud paastevahenditega vas-
tavalt SOLAS-konventsiooni
1974 a. valjaandele, kuigi sel
ajal polnud jous mitte viima-
ne, vaid 1960. a. SOLAS-
konventsiooni viljaanne).
Laev oli Soome Mereadmi-
nistratsiooni statuudikohase
jarelevalve all ehitamisest
kuni jaanuarini 1993. Soome
mereadministratsioon oli vo-
litanud Bureau Veritast vas-
tavaid laevakere tilevaatusi
ja kontrolli 1abi viima. 1993.
a. jaanuarist kuni 6nnetuse-
ni oli laev Eesti jarelevalve
all. Eesti Veeteede Amet voli-
tas Bureau Veritast taitma
SOLAS-ist ja teistest rahvus-
vahelistest konventsiooni-
dest tulenevaid funktsioone.

Laeva peamised andmed

olid jargmised:

Kogupikkus 155,40 m

Perpendikulaaride vaheline
pikkus 137,40 m

Teoreetilline laius 24,20 m

Laeva teoreetiline korgus
vaheseintetekini 7,65 m

Maksimaalne suvis 5,60 m

Tekkide arv 8

Peamasinate voimsus

17 500 kW

Kandevoime 3230 tonni
Tiahja laeva mass
9733 tonni

Kogumahutavus

Maksimaalne reisijate arv
j 2000

Maksimaalne ekspluatat-
sioonikiirus 21 sOlme

1.3 Reis

Kaesolev alapeatiikk sisal-
dab- lihikokkuvotte katast-
roofiga 16ppenud reisist. Rei-
si uksikasjalisem Kkirjeldus
ning té6korralduslike jm. as-
pektide ja paasteoperatsioo-
nide analtitis jargnevad 16pp-
aruandes. Laev soitis s0i-
duplaani jargi Tallinna ja
Stockholmi vahel, lahkumi-
sega Tallinnast kl. 19 koha-
liku aja jargi ja saabumisega
Stockholmi kl. 9 kohaliku aja
jargi. Sama paeva ohtul lah
kus laev Rootsist, et jargmi-
seks hommikuks taas Tallin-

lthireisi- -

15 598

na jouda. Tallinn-Stockholmi
reisi kestus oli 15 tundi.

Laev lahkus sadamast 27.
septembril kl. 19.15, pardal
803 reisijat ja 186 meeskon-
naliiget. Vastavalt tollist saa-
dud dokumentatsioonile olid
autotekil 38 veoautot ja trei-
lerit, 25 vaiksemat veoautot,
11 minibussi ja 26 sdiduau-
tot kogumassiga u. 1000
tonni. Veoautod ja treilerid
olid laaditud ahtrisse ja sa-
damast lahkudes oli laeval
poolemeetrine diferent ahtri
suunas. Samuti oli laev um-
bes 1° paremparda kreenis,
kusjuures vasakparda bal-
lasttank oli tais.

ESTONIA Tallinnast lah-
kumisel puhus l6unatuul, 8-

10 m/s. Nahtavus oli hea,
kohati sadas vihma. Reisi
jatkudes tuul tugevnes ja
poordus edelasse. Kesk6ol oli
edelatuul 15-20 m /s ja laine
korgus 3,5 - 4,5 m. Nahtavus
oli tile 10 meremiili.

Laeval vastuvoetud il-
maennustus lubas kesko6oks
laande podrduvat edelatuult
kiirusega 15-20 m /s, edasi-
se tugevnemisega hommikul,
ja laine korgust 2,5-- 3,5 m.

Reis kulges normaalselt
moodukates ilmastikutingi-
mustes kursiga 262 piki Ees-
ti rannikut. Kéik neli peama-
sinai té6tasid tavalise voim-
susega. Umbes kell 00.30
Eesti aja jargi (UTC + 2) p66r-
dus laev teekonna punktis,
mis- asus umbes 59°20'N ja
22°02’'E Kkursile 287°, et jat-
kata reisi Stockholmi saares-
tikku labi Séderarmi viina.

Mereolud muutusid raske-
maks, kui laev lahkus Eesti
ranniku Airsetest vaiksema-
test vetest. Kiirus oli u. 14,5
s6lme, esines rullumist ja
mooddukat, aeg-ajalt ka tuge-
vamat pikiéotsumist.

Stabiliseerivad tiivad olid
sellest teekonnapunktist
moéddudes vilja lastud. Kell
00.45 panid mitmed tunnis-
tajad tdhele esimesi marke,
et midagi on korrast &ara.
V6ori piirkonnast kuuldi me-
talseid helisid.

Masina kontrollruumis vii-
binud mehaanik on tunnis-
tanud, et hiljem, ilmselt u.
0115, markas ta TV-monito-
rist, et véoérirambi kiilgedelt
tungib vesi sisse. Ramp pais-
tis olevat suletud asendis.
Veidi hiljem kuuldi veelgi
metalse koélaga helisid, ja
varsti parast seda hakkas
laev endisest tugevamalt rul-
luma ja kaldus parcmale
kreeni.

Seejarel eraldus voorivisiir
voorist ja langes tile voortaa-
vi ettepoole. Visiir tombas
mehaanilise . seotuse (6ttu
véorirambi lahti ning see voi-
maldas suurel veehulgal
autotekile tungida.

Kreeni suurenedes hakka-
sid reisijad treppidest iiles
jooksma, mitmes kohas tek-
kis paanika. Inimestele, kel

onnestus paaditekile jouda,
jagati paasteveste. Paljud
reisijad, kes olid magama
lainud, olid oma kajutites
nagu léksu jadnud ja neil ei
olnud lootust 6igel ajal vilja
jouda.

Kui kreen suurenes 30
kraadini, seiskusid peamasi-
nad maardedli surve puudu-
mise tottu. Generaatorid
seiskusid moénevorra hiljem
ja automaatselt hakkas téole
abigeneraator, mis varustas
energiaga vaheseid valgus-
teid uldkaidavates kohtades
ja tekil.

Kell 01.24 votsid MAYDAY
hadasignaali vastu -tliksteist
lahikonnas asunud kalda- ja
laevaraadiojaama, kaasa ar-
vatud Turu merepéaiste
koordinatsioonikeskus.

Laev kaldus tha enam
kreeni ja vesi hakkas tungi-
ma kajutitekkidele umbes Kkl.
01.30. Vee tungimine kajuti-
tekkidele jatkus vaga kiiresti
ja silla parempoolne osa jai
vee alla umbes kl. 01.35,
nagu néaitab kaardikambri
kell, mis seiskus just sel aja-
hetkel. Sel ajal oli kreen juba
tle 90 kraadi.

Reisijad, kel oli onnestu-
nud jouda paaditekile vo6i
laeva viliskiiljele, hiippasid
voi uhuti vette. Paasteparved
olid lahti paastetud voi vaba-
nesid automaatselt vee alla
jdades ning moénedel inimes-
tel 6nnestus paasteparvedele
paaseda. Hmastikutingimu-
sed olid 66sel viaga rasked ja
pohjustasid inimeste hukku-
mist, kes muidu oleksid voi-
nud péiseda. Umbritsevast
veest ja paasteparvedelt kor-
jati tles 94 ohvrit. Kokku
paastsid helikopterid ja appi-
tulnud laevad 66sel ja varas-
tel hommikutundidel 137 el-
lujaénut.

Paremparda kreen uha
suurenes ja laev tegi péoérde
vasakule. Mida sillal sel ajal
ette voeti, ei ole dnnestunud

kindlaks teha. Laeva s6ukru- -

vid seiskusid ja laev triivis
merepinnal, vee tungimine
laeva jatkus. Laev uppus
taielikult kl. 01.48, kui laeva

kujutis kadus taielikult Soo-
me radarijaama radari ek-
raanilt. Uppumiskoha koor-
dinaadid olid N59922'9 ja
E21941°,0. Vrakk oli uppu-
des poé6rdunud kursile 95
kraadi. V6orivisiir leiti hiljem
vrakist umbes tihe meremiili
kaugusel ldédnes.

Uurimine on niidanud, et
onnetuseédga vorreldavaid
ilmastikutingimusi oli varem
esinenud vaid iihel v6i kahel
korral, kui laev oli teel Tallin-
nast Stockholmi.

2 Faktide ja uurimistule-
muste kokkuvéte

2.1 Onnetusega seonduva-
te seadmete kirjeldus

2.1.1 Vo6orivisiiri ja -rambi
seadmed

Kaesolev alapeatukk Kir-
jeldab vodrivisiiri ja rambi
seadmeid. V&6rirambi asu-
kohaga seotud asjaolusid ja

tingimusi kasitleb alapea-
tiukk 2.5.

ESTONIA véorivisiiri  ja
rambi seadmed olid laeva
ehitamise ajale taupilise
konstruktsiooniga. See
konstruktsioon koosnes

ulespoole avanevast voorivi-
siirist ja laadimisrambist,
mis oli hingedega kinnitatud
peateki korgusele ja oli
suletud tlestostetud asen-
dis. Suletud asendis ula-
tus rambi tilemine ots visiiri-
teki karbikujulisse moodus-
tisse.

Voorivisiiri ja rambi spet-
siifilised detailid oli konst-
rueerinud ja valmistanud
von Tell AB, tiks tuntumaid
saaraste stisteemide valmis-
tajaid. Siisteemi kuulus
kogu véériramp koos hinge-
dega, selle tostmise-langeta-

‘mise ja kinnitamise mehha-

nismid, visiiri kdsitsemise ja
lukustuse mehhanismid, sa-
muti ka kogu seadmestiku
kasitsemise ja kontrollimise
hiidrauliline siisteem. Selle
stisteemi paigaldamine laeva
projekteeriti ja teostati laeva-
tehases.

Rambi- ja visiiriseadmete
uldvaadet v6ib nédha joonisel

2. Voorivisiiri ja -rambi paigutus



2.1.1.1 Visiir

Visiir kui laevakere koige
etteulatuvam osa kujutas
endast teraskonstruktsiooni,
mis oli sarnane tavalise lae-
va voorikonstruktsiooniga.
Visiiri on kujutatud joonisel
3. Laevakere kuju oli voori-
osas margatavalt kooniline,
mis oli tutpiline sel ajal ehi-
tatud ro-ro laevadele. Visiir
koosnes pohiliselt valisplaa-
distusest, mis oli laeva va-
lisplaadistuse ja kuju jat-
kuks; tekiosast, pohjaosast,
- ahtripoolsest vaheseinast, si-
semistest horisontaalsetest
stringeritest, osalistest piist-
vaheseintest ja poikjaikusri-
badest. Tekil ulatusid kaks
kinnitustala visiiri ahtripool-
sest otsast ahtri suunas ja
moodustasid visiiri poéoérde-
punktis liigendite mehhanis-

mi (hinged). Visiiri mass oli

umbes 55 tonni.

Visiiritekil oli kahe kinni-
tustala vahel kaitsekarp, mis
kattis rambi tlilemist otsa,
kui ramp oli suletud asendis.
Konstruktsiooni isearasu-
seks oli, et ramp pidi olema
taiesti suletud asendis, et ta

- visiiri

ei segaks visiiri liikumist sel-
le avamise ja sulgemise ajal.

Visiir poorles tavaparasel
avamisel ja sulgemisel kahel
iilemisele tekile kinnitatud
hingel. Suletud asendis fik-
seerisid visiiri kolm hadrau-
lilist lukustusmehhanismi
visiiri alumises osas. Uks
neist asus voorpiigitekil ja
teised kaks visiiri ahtripool-
ses otsas, kinnitustega lae-
vakere eesmisel vaheseinal.
Lisaks olid hiidrauliliste
kiilglukkude piirkonnas veel
kaks mehaanilist lukku.
Kolm fikseerimissarve, mil-
lest iiks asetses voorpiigitekil
ja kaks eesmises vaheseinas,
sisenesid visiiris asuvatesse
pesadesse ja votsid vastu
kilgkoormusi.

Suletud asendis toetus vi-
siir kahele tekil asuvale hin-
gele ja kolmes punktis ka
voorpiigitekile. Uks neist oli
massiivne voortiaav,
mis toetus jadvoorile pirni-

kujulise  v66ri tipus, teised

kaks olid teraspadjad voor-
piigi tekil. Kolm lukustus-
mehhanismi hoidsid visiiri
all, kui see oli suletud asen-
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3. Voorivisiiri tildvaade ja konstruktsioon

dis, ja fikseerimissarved vot-
sid vastu igasuguse voimali-
ku tekkiva kiilgkoormuse.
Pikisuunas rakenduvaid
koormusi kandsid hinged ja
lukustusseadmed, vdimalik,
et ka otsene kontakt visiiri ja

\ toetus polvikule,

Visiiri pohjakonstrukt-
siooni vastaskorv koosnes
tihestainsast teraskorvast,
mis oli kinnitatud visiiri poh-
jastruktuuri pbiktalale ja
nagu on
naidatud joonisel 5.

g
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Korvas oli auk lukustusrii-
vi jaoks, mille diameeter oli
algselt 85 mm. Ekspluatat-
siooni kaigus oli augu dia-
meeter suurenenud ja parast
onnetust oli auk ovaalne,
mootmetega u. 90 X 105 mil-

i
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laevakere eesmise vaheseina
vahel.

Avatud asendis toetus vi-
siir kahele hingele ja kahele
hoideseadeldisele, mis koos-
nesid hadrauliliselt kaitata-
vatest riivadest, mis sisene-
sid visiiri kinnitustalade kor-
vadesse.

Voorpiigitekil ja eesmisel
vaheseinal olid kummitihen-
did, mida hoidsid terasribad,
ja mis koos moodustasid pi-
deva tihendi, mille vastu vi-
siir sulgus.

Laeva pealisehitise eendu-
va esiosa tottu ei olnud voi-
malik visiiri sillalt ndha. Siis-
ki oli ndha v&6ri lipuvarda
tipp.

2.1.1.2 Pohjalukk .

Pohjalukk on &ra toodud
joonisel 4. Seda on nimeta-
tud ka Atlandi lukuks, kui-
vord see ei olnud varasema-
tel parvlaevadel tavaline,
vaid seda hakati kasutama
hiljem, et selletiitibilised lae-
vad saaksid uletada ookea-
ne. ESTONIA ehitamise ajaks
oli Atlandi luku kasutamine
saanud tavaliseks. Lukus-
tusseade koosnes lukustus-
riivist, mis liikus juhtpuksis
horisontaalselt po6iki laeva.
Viljaulatuvas asendis kinni-
tus riivi ots tugipuksis. Riivi
juhtpuks kinnitus vo6rpiigi-
tekile kahe terasest korva
abil ja tugipuks oli kinnita-
tud kolmanda samasuguse
korvaga. Vastaskorv, kinni-
tatud visiiri enda kiilge, aset-
ses riivi juhtpuksi ja tugi-
puksi vahel, kui visiir oli su-
letud asendis ja valjaulatuv
riiv taitis siis lukukorvas ole-
va augu.

Korvade moéningad ld-
modtmed olid naidatud lu-
kustusseadmete tarnija
koostisjoonistel, kuid t66joo-
niseid ei ole arvatavasti ole-
mas olnud.

Riiv liikkus puksides hiid-
raulilise kaituri abil, mida
kaitati visiiri ja rambi juht-
puldist, nagu on kirjeldatud
alaléigus 2.1.1.7. Vedruga
varustatud mehaaniline
varbkolb fikseerus riivi soon-
tes vastavalt avatud ja sule-
tud asendis, seega riivi aar-
mistes positsioonides me-
haaniliselt fikseerides,
soltumata hiidraulilisest
survest. Riiv oli pidevalt ka
hiidrauliliselt = lukustatud,
sest vedelik ei padsenud siis-
teemist vilja, séltumata sel-
lest, kas siisteem oli parajas-
ti surve all voi mitte.

Oli kaks magnetilist tiitipi
piirliilitit, mille Kkaivitajaks
oli riivile kinnitatud magnet.
Need lilitid hakkasid téole,
kui riiv oli vastavalt kas
taiesti sissetommatud voi
valjaulatuvas asendis. Huad-
rauliline kontrollsisteem,
nagu ka liilitite paigutus ja
funktsioneerimine ning riivi
asendite kindlaksmaarami-
se- ja hairestusteem leiavad
eraldi kasitlemist alaldigus
2.1.1.7. Esialgse projekti
jargsed mehhaanilised lalitid
olid asendatud magnetiliste-
ga laeva ekspluatatsiooni va-
rasemas jargus.

4. Pohjalukustusseade

6. Vasak- ja parempoolne kiilglukustusseade

7. Visiiri kiilglukustusseadme Kkorv
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limeetrit.
olla pohjustatud kulumisest
voi deformatsioonist lukus-
tusmehhanismi purunemi-
sel.

Pohjaluku purunemise vii-
si ja sellega seotud uurimis-
tulemusi kisitletakse 16igus
3.1.2.

2.1.1.3 Kilglukud

Kualglukud koosnesid ka-
hest kérvast, mis kinnitusid
visiiri tagumise vaheseina
kiilge ja ulatusid visiiri sule-
tud asendi puhul kahte sii-
vendisse laevakere eesmises
vaheseinas, teine teisel pool
rambi avaust. Suletud asen-
dis fikseeriti hitidrauliliselt
tootavad riivid visiiri korvade
aukudes. Seda mehhanismi
on vbimalik nidha joonisel 6.
Hiidrauliliste riivide konst-
ruktsioon. oli sarnane péhja-
luku omale, s. o. riiv liikkus
juhtpuksis ja viljaulatuvas
asendis fikseerus tugipuksis.
Visiiri korv asetses juhtpuk-
si ja tugipuksi vahel. Riivi lii-
gutas hiidrauliline kaitur. Oli
paigaldatud ka mehhaaniline
hodrdevarbkolb. Riivi &A&r-
mistele sissetommatud ja
viljaulatuvatele asenditele
reageerisid magnetilist ttitipi
piirlilitid.

Kummalegi kiiljele olid
monteeritud tidiendavad hiid-
raulilised silindrid, et likata
visiiri koérvade kohalt ette-
poole, kui visiir pidi avane-
ma. See seade pidi kaasa
aitama  visiiri avamisele
juhul, kui see oleks sule-
tud asendisse kinni jaatu-
nud.

Visiiri kulgkorvade paigu-
tust v6ib nidha joonisel 7. Ko-

Pikenemine vois

misjon on markinud, et nen-
dest korvadest ei ole olemas
tihtegi detailset joonist, ning
nende tegelik visiirile kinni-
tuva osa pikkus oli lihem,
kui naidatud uldpaigutuse
joonistel. Kérvad olid keevi-
tatud visiiri ahtrivaheseina
ahtripoolsesse kiilge nurk-
keevitusega. Keevitamise tik-
sikasju ei olnud &ra toodud
uhelgi joonisel.

Plaadistuse esikiiljele oli
monteeritud kaks vertikaal-
set jaikusribi, mille vahe oli
pisut suurem koérva enese
paksusest. Need jaikusribid
olid paigaldatud rahulda-
maks Bureau Veritase lae-
vainspektori noudmist "laeva
konstruktsiooni kohalikuks

tugevdamiseks lukustus-
seadmete kohal". Muid
konstruktsioone, mis kan-

naksid joudusid kérvadelt
ule visiirile enesele, projektis
ette nidhtud ei olnud.

2.1.1.4 Kasilukud

Oli olemas kaks kisitsi su-
letavat lukku, mis olid kum-
malgi kiiljel monteeritud
kohe hudrauliliste kiilgluk-
kude alla. Kumbki kasilukk
koosnes kahest korvast, mis
olid keevitatud visiiri ahtri-
poolsesse kiilge, ja hingega
aaspoldist koos mutriga, mis
oli monteeritud kahe koérva
vahele eesmises vaheseinas.
Suletud asendis liikus aas-
polt visiiri kahe koérva vahel
asuvasse asendisse ja mutter
keerati kinni. Seda konst-
ruktsiooni nideb joonisel 8.
Neil lukkudel ei olnud asen-
diandureid.

Tarnija instruktsioonis

kirjeldati kasilukkusid varu-
lukkudena. Tarnija, laevate-

o] s
-t “ : (
5o — 5
. 3 ﬁj i' —— l :
=Rl 1 !

9. Tekihingede ja tekitalade paigutus

e

has ega laeva kiitaja ei ole
kusagil andnud mingeid ju-
hiseid nende lukkude kasu-
tamiseks.

2.1.1.5 Tekihinged

Kaks visiiritekil asuvat vi-
siiri  kinnitustala ulatusid
umbes 3 meetri jagu visiirite-
ki ahtripoolsest otsast ahtri
suunas. Talade otstele toetu-
sid hingede konstruktsioo-
nid. (Vt. joonis 9). Kummagi
tala kahes kiilgplaadis asu-
vatesse aukudesse oli keevi-
tatud massiivne teraspuks.
Kummaski puksis oli 66s,
kuhu omakorda kinnitus
pronkspuks. Hingede tekiosa
koosnes kahest kérvast, mis
mis olid teki kiilge keevitatud
ning toetasid endi vahel te-
raspesa. See hingede tekil
asuv osa asetses visiiri kinni-
tustala kahe puksi vahel.
Labi kogu konstruktsiooni
kais telg, mis oli fikseeritud
hingede pukside vilimistele
kiilgedele kinnitatud lukus-
tusplaatidega.

2.1.1.6 Voériramp

Ramp kujutas endast nelja
pikitala ja mitme podiktalaga
teraskonstruktsiooni. Rambi
ulemise pinna moodustas te-
rasplaat. Pohitalade vahele
olid monteeritud tiaiendavad
jaikusribid.

Ramp oli olemasoleva teki
korgusest pikem ning seega
ulatus iilestostetud, s.o. su-
letud asendis tlemise teki
pinnast umbes 1,5 meetrit
ulespoole. See itileulatuv osa
asetses visiiritekil asuvas
kaitsekarbis. Rambi otsas
asuvad labad kinnitusid hin-
gedega rambi eesmise otsa
kilge ning neid juhtisid ram-
bi avanemisel pikenevad te-
rastrossid. Trossid olid kinni-
tatud labade telje otsas asu-
vatele seadmetele. Rambi
suletud asendis rippusid la-
bad allapoole, et rambi pik-
kus oleks voimalikult viike.

Ramp kinnitus alumises
otsas nelja hingega laevakere
kiilge. Iga hing koosnes lae-
vakere kiilge keevitatud te-
raskorvadest ning rambi alu-
mise tala kiulge keevitatud
korvadest. Puksid ja hingede
sormed moodustasidki hin-
gede mehhanismi. Vilimised
hinged olid kahest sisemisest
suuremad.

Rambi kiilgedele olid kee-
vitatud lehtdarikud. Kumma-
legi kiiljele olid monteeritud
pusi- reelingud.

Rampi liigutasid kaks had-
raulilist Kkaiturit (htidrosi-
lindrit), ks kummalgi kiiljel.
Ulestostetud, suletud asen-
dis tombasid rampi sissepoo-
le kaks lukustuskonksu, mis
haarasid rambi kiilgtalade
vardaid. Need konksud té6ta-
sid hiidrauliliselt hoobmeh-
hanismi abil, mis oli konst-
rueeritud nii, et ta liikkus sul-
gumisel ule oma surnud
punkti ja jii sellesse mehaa-
niliselt suletud asendisse.

Rambi kummalegi kiljele
oli monteeritud kaks taienda-
vat lukustusriivi. Needki t66-
tasid hiidrauliliselt, liikudes
rambi kraes horisontaalselt.
Viljaulatuvas asendis kinni-
tusid nad rambi kiilgtalades
asuvatesse karbikujulistesse
pikendustesse.

Koigil lukustusseadmetel
olid piirlalitid, mis naitasid
nende &aarmisi asendeid ja
mida on pohjalikumalt kirjel-

datud alaléigus 2.1.1.7.

Rambi kraes asus terasri-
badega toetatud kummiti-
hend, ning moodustas rambi
pinnal veekindla tihendi sel
ajal, kui ramp oli suletud
asendis.

2.1.1.7 Visiiri ja rambi juh-
timissisteem

Visiiril ja rambil oli olemas
juhtimisstisteem, mis oli val-
mistatud visiiri ja rambi kai-
tursiisteemide tootja poolt.
Seda kirjeldas tootja poolt
vilja antud brositir.

Juhtimissiisteem koosnes
korgrohu hiidraulilisest siis-
teemist, mis omakorda koos-
nes paagist ja kahest pum-
bast, lisaks veel muud hud-
raulilise suisteemi
tavapidrased komponendid,
mis andsid hiidraulilise j6u
impulsi juhtpuldile ning visii-
ri ja rambi kiitamise ning
sulgemise mehhanismidele.
Juhtpult asus rambi korval
vasakul pardal. Sellel olid ka-
sihoovad, millega sai eraldi
juhtida:

- visiiri péhjalukku

- visiiri kilglukkusid

- rambi lukustuskonksusid
ja lukustusriive

- visiiri avanemist/sulgemist
- avatud visiiri toetuslukku-
sid

- rambi avanemist ja sulge-
mist.

Mehhanismide vahel ei ol-
nud elektroonilist vo6i hud-
raulilist ithendust, operaator
pidi avamise voi sulgemise
ajal indikaatorlampidelt jalgi-
ma, et iga operatsioon
oleks enne jargmise juurde
asumist korralikult l6peta-
tud.

Indikaatorlambid asusid
juhtimisjaamas olnud juht-
puldil, teine kontrollpaneel
asus sillal, vahiohvitseri ist-
mest paremal asuval eesmi-
sel juhtpuldil.

Paneelidel olid punased ja
rohelised lambid, mis said
signaali visiiri ja rambi sulge-
mismehhanismide kaiturite
piirlalititelt. Olid paigaldatud
ka visiiri ja rambi taielikult
suletud asendit naitavad

kontroll-lalitid. Visiiri ja ram-
bi asendit naitavad lambid
olid rohelised ainult juhul,
kui vastavalt visiir v6i ramp
olid tiiesti suletud asendis,
muidu olid need punased.
Lukustusseadmete lambid
olid punased, kui. lukud olid
tilesti avatud ja rohelised,
kui lukud olid suletud asen-
dis. Pohjalukul oli eraldi tu-
lede komplekt, kilglukkudel
kahe peale iiks komplekt ja
rambi lukkudel samuti iiks.
Visiiri kilglukkude ja rambi
lukkude andurlilitid olid ja-
datihenduses, see tihendas,

et k6ik seadmed pidid olema

oiges asendis, enne kui vas-
tav lamp siittis. Kui ainult
ukski seade oli jadnud vahe-
pealsesse asendisse, siis
lamp ei stttinud.

Autoteki jalgimiseks olid
iles pandud TV-kaamerad.
Uks neist jalgis ka vodriram-
bi piirkonda. Monitorid olid
paigaldatud nii masina kont-
rollruumi kui ka kaardi-
kambrisse sillal.

2.2. Merest ilestostetud
vooOrivisiiri uurimise ja vraki
tuukrivaatluste tulemuste
kokkuvote

2.2.1 Uldkokkuvdte

Ei ole leitud méarke konst-
ruktsioonilistest korvalekal-
letest tegelike pardal olnud
konstruktsioonide ja algpro-
jekti vahel. Siiski pole olnud
voimalik taiesti kindlaks
teha, kas laeval oli tehtud 6n-
netuse seisukohalt oluliste
osade juures mingeid remon-

dit6id.

2.2.2 Voorivisiir

Védrivisiir leiti merepoh-
jast ja tosteti tiles. Allpool on
ara toodud pohilised tédhele-
panekud, mis tehti Soomes
Hankos asuva kaldale too-
dud visiiri uurimisel. R
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Visiiri vilisplaadisuse esi-
kiiljel, taavist pisut pare-
mal, oli ulatuslik deformat-
sioon.

Parast keevituste rebene-
mist oli massiivne vo6ortaav
visiirist eraldunud.

Visiiri pohi oli deformeeru-
nud ja tugevate 166gijalgede-
ga. Pohjaluku kérv oli omal
kohal, kuid timbritsev konst-
ruktsioon tugevalt deformee-
runud. Lukukérva auk oli

“ovaalse kujuga ning selle ma-

terjalil oli ndha voolamise jal-

Visiiri sisemistel vertikaal-
setel vaheseintel esines vasa-
kul pool deformatsiooni ja ta-
kete marke.

Jaljed visiiri tilemisel poik-
vardal olid viga tugevad.
Teistel pbikvarrastel olid
need vihem silmatorkavad.

Visiiri ahtrivaheseinal oli
mitmesuguseid vigastusi.
Eriti vasakpoolse fikseeri-
missarve pesa oli allpool
taiesti lahti rebitud.

Mélemad kiilgmised luku-
korvad olid vaheseinast vilja
rebenenud, jittes plaadis-
tusse nelinurksed augud.

Visiiri kinnitustalade ots-
tes asuvad hingede puksid
olid talade kiilgplaadistusest
eraldunud kiilgplaatide ja
pukside i{imbruse keevis-
ombluste purunemise t6ttu.

Visiiri kinnitustalade poh-
japlaadistusel oli 166gi- ja
porkejalgi visiiri avamiskai-
turite kinnituskérvade iimb-
ruses, ning rohelise varvi jal-
gi. Avamissilindrite korvadel
oli tugevaid kriimustusjalgi
moblema paremal kiiljel.

Visiiritekil asuval kaitse-
karbil oli ahtripoolse sisesei-
na vasakpoolsel osal 166gijal-
gi, mis seisnesid pirnprofiili-
de lokaalsetes
deformatsioonides.

Visiiri kinnitustalade poh-
japlaadistuse ja visiiri teki-
plaadistuse ahtripoolsetel
osadel oli tugevaid 166gijalgi.

Neid vigastusi on naidatud
fotodel 10.1 - 10.9. (Tehnilis-
tel pohjustel avaldame osali-
selt — Toim.)

2.2.3 Laevakere vooériosa

Tuukrite poolt ja veealuse
videokaameraga  teostatud
laevavraki vioriosa vaatlused
niitasid alljéirgnevaid vigas-
tusi laevakerel ja vooériosa
konstruktsioonidel.

Tekihingede kinnitused te-
kil olid vigastamata, vilja ar-
vatud 166gijiljed eespoolsetel
osadel. Avatud visiiri tugi oli
kahjustusteta.

Visiiri kiiturite avaustest
ettepoole oli tekk lahti rebi-
tud. Rebestused ulatusid
teatud pikkuses eesmisse va-
heseina. Teki vigastused olid
ulatuslikud, ebatihtlaste pu-
runemispindadega, kuna
augud eesm ises vaheseinas
olid vérdlemisi puhta kon-
tuuriga.

Kilglukkude koérvad asu-
sid oma stivendites, kinnitu-
des lukustusriividele. Ainult

~osa visiiri lahtirebitud ahtri-

poolsest plaadistusest paistis
olevat jaanud koérvade alumi-
se osa kiilge. Lotke korvade
ja riivide vahel hindas tuuker
umbes 10 millimeetrile.

Eesmisel vaheseinal, eriti
selle alumisel osal, leiti mit-
mesuguseid vigastusi.

Pohjaluku juhtpuks oli
lahti rebenenud, nagu ka tu-
gipuks. Koik kolm kinnitus-
korva olid vahima ristloikega
kohtadest purunenud. Kee-
visomblused kérvade ja juht-
puksi ning tugipuksi vahel
olid jarele andnud. Kinnitus-
riiv oli jadnud kaitursilindri
varda kiilge.
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10.5. Visiiri pohjaluku kérv

Kummitihendil ja seda
toetavatel esivaheseina ribi-
del oli mitmesuguseid vigas-
tusi, laialdasi vigastusi oli ka
voorpiigitekil.

Loogijalgi taheldati ka va-
lisplaadistuse aartel voorpii-
giteki imbruses ja pirniku-
julise vo6ri tilaosas oleval
jaavooril. Ka pirnikujulisel
vooril oli mitmesuguseid krii-
mustusi.

Vooriramp oli veidi avatud
asendis, umbes meetri vorra
avanenult tilaosas.

Kaks vasakpoolset hinge
rambi allservas olid lahti re-
benenud. Mboélemad rambi
hiidraulilised kaiturid olid
rilvipoolses  otsas  jarele
andnud. Kaiturid olid sisse-

—

10.2. Visiiri ptirempoolne kaitur

tommatud, s. o. suletud
asendis. *

Rambi alumise kiilje tala-
del leiti palju sugavaid defor-
matsioone.

Rambi vasakparda tala oli
mitmest kohast vigastatud,
pohiliselt Glaosas.

Lukustuskonksude  kor-
vad olid kéverdunud. Konk-
se ei olnud voimalik ldhemalt
uurida.

Rambi kiilglattide boksid,
kuhu Kinnitusid rambi kilg-
lukkude riivid, olid vaanatud
avatud asendisse, vilja arva-
tud alumine vasakpoolne.
Kiilglukkude riivid olid taies-
ti suletud asendis, vilja ar-
vatud alumine vasakpoolne,
mis oli osaliselt suletud.

Neid kahjustusi naitavad
fotod 11.1 - 11.6. (Neid me
tehnilistel péhjustel ei avalda
— Toim.)

2.3 Merepdhjast lles tos-
tetud osad

Visiir leiti merepohjast ja
toimetati uurimiseks kalda-
le. Visiiri terasosad eraldati,
et uurida uksikasjaliselt
kiilglukkude korvade ja hin-
gede kinnituspiirkondi. Too-
di tiles ka hiadrauliline silin-
der selle sisemuse uurimi-
seks.

Pohjaluku kinnituskérvad
ja tuks hingepuks eraldati
vrakist ja tosteti tiles.

Atlandi luku kaituri varda
kiiljest eemaldasid tuukrid
lukustusriivi ja toid selle
iles 4. detsembril 1994. a.

10.7. Kilglukustuse korva eraldumisest pohjustatud kah-

justused

10.8. Visiiri purunenud hing

Riiv oli sirge. M66tmisel teh-
ti kindlaks vaga véaike erine-
vus riivi diameetris riivi ja vi-

oma _kohale vo6rpiigitekil,
nagu on naidatud fotol 12.
Hudraulilised voolikud olid

siirikorva  kokkupuutepiir- tGhendatud seisundis. Kiitur
konnas. Riivi- tildine oli taiesti lukustatud asen-
diameeter oli 79,8 milli- dis, ja tema varras paindu-
meetrit, kuid minimaalne nud ilespoole, véorpiigite-

moddetud diameeter kon-
taktpiirkonnas oli 79,4 milli-
meetrit. Muid vigastusi riivil
ei taheldatud.

Kui riiv vrakilt tles toodi,
oli see kinnitatud hidraulili-
se silindri vardale, mis jai

kist eemale. Varda ja riivi va-
helist {hendussorme oli
voimalik raskusteta eemal-
dada ja riiv toodi tles.

(Lopp jargmises «Mereme-
hes») )
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Mida on teinud
kaptenite ja
laevaohvitseride
kutseiithingud
viimasel ajal, et
voimalikult
viltida selliste:
onnetuste
kordumist, nagu
oli "Estonia”
katastroof?

Vastuseks peaks olema:
. kaptenite diguste suurenda-
mine sellistel laevadel (ro-ro—
voi reisiparvlaevadel), neile
tegeliku  otsustamisdiguse
andmine, isegi kui see monel
puhul voib laeva hilinemise
pohjustada.

Vajaliku kvalifikatsiooni ja
valjadppeta personali peaks
saama kapteni ndudmisel
kergesti vilja vahetada, hoo-
limata lisakulutustest, mis
see endaga kaasa voib tuua.

Koigile on teada ning see
on vaieldamatu tosiasi, et ta-
napdeval on laevajuhid lae-
vaomanike ebanormaalse
majandusliku surve all ja ar-
vatavasti selleparast on nad
rohkem riskialtid kui see
soovitav oleks. Otsustada,
kas ennustatud halva ilma
puhul laevaga vilja minna
voi mitte, on alati raske. Siin
puuduvad kindlad reeglid;
ks kapten riskib, teine
eelistab sadamasse jaada, et
ilma paranemist oodata. Koi-
ge hullem on see, kui Uks
laevaomanik viitab teisele,
kelle laevadel riski. ilmselt
alahinnatakse. Mida arvata
ka sellest, kui olukorras, kui
ks kapten keeldub vilja mi-
nemast, tema vahetuskapten
sellest hoolimata ta asemel
reisi laheb?

Ohtu ei ole voimalik moéta.
Selle suuruse otsustamisel ei
ole tihetdhenduslikke kritee-
riume. Seda enam peaks
kaptenil olema otsustamis-
vabadust, ilma et ta saaks
tunda laevaomaniku majan-
duslikku survet. Loomulikult
kinnitab iga laevaomanik voi
tema inspektor, et nende
kaptenitel see vabadus on,
aga kas ei née reaalsus sage-
li hoopis teisiti vilja. Ja miks
mutdi sakslaste kdes olnud
Olau-kompanii = parvlaevad
Pohjamerele? Sest saksa per-
sonal oli liiga kallis. i

Ja seega oleme jalle tagasi
soiduhindade juures. Ei ole
vaja uusi seadusi ja ettekir-
jutusi, mida meil niigi on pii-
savalt. Veeremi- ja reisiparv-
laevade ohutu kasutamise
parimateks garantiideks on
tark management ja laeva-
omaniku vastavate volituste-
ga kapten. Kuidas teha see
selgeks kaupmeestele, kel
moénikord oma laevadega
mingit sidet pole?

. Rahvusvaheline Kaptenite
Uhing (IFSMA) on juba vara-
sematel aastatel tidhelepanu
juhtinud veeremi- ja reisi-
parvlaevade pustivusprob-
leemidele vee sissetungimisel
laeva, ning osutanud vajadu-
sele need laevad veekindlate
vaheseintega varustada. Aga
isegi IFSMA ei ole suutnud
seda kisimust piisavalt pai-
galt liikata, sest praktikas on
kaalukauss  majanduslike
ning  meresdiduohutuslike
aspektide vahel kaldunud
silmandhtavalt majandus-
poolele.
"Schiff und Hafen" nr. 12,
tolkinud Reet Naber
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Skandaalitekitamise piiramatutest
voimalustest

Rootsis ilmuva "Eesti Pie-
valehe” 31. martsi numbris
torkas keset tiht artiklit sil-
ma suurel mustal pohjal val-
ge kiri: "Eesti Merelaevandu-
se nomeda kaitumise taga-
jarg". Loo enese pealkiri on
"Kas Uhisabi peab toesti 16-
petama haiglavarustuse
saatmise Eestisse?”, auto-
riks sihtasutuse "Eesti Uhis-
abi” esimees Eldur Velliste.

utises on juttu tolle orga-
nisatsiooni meditsiiniabiala-
sest tegevusest Eesti heaks
1988. aastast alates, seni-
sest heast koostddst Eesti
Merelaevanduse ning Toivo
Ninnase ja Rein Meindokiga
ning laevanduse hiljutisest
ootamatust keeldumisest
sla)ikonteinereid tasuta veda-
Peab titlema, et autor on
lihtsalt mures abistamistdd
voimaliku katkemise pdarast
‘La artikkel pole sugugi sel
ombel raige, nagu on seda
too ilmse€lt lehetoimetuses te-
kitatud must ja tige plara-
kas.

Vist Igrgmisel paeval oli
Eesti adio I ﬂro%ammi
tervisesaade, kus hr. Velliste
tutvustas pikemalt oma or-
ganisatsiooni t66d ja nimetas
— sama korrektselt kui ar-
tikliski — merelaevanduse
edaspidist keeldumist abi-
konteinerite tasuta veost.

Aga raadioski oli kellegi kibe
ajakirjanduslik kasi man-
gus, sest saate eelreklaam
teatas a i n ul t Eesti Mere-
laevanduse pahateost.

Asja uurima asudes sel-
gus, et moni aeg varem, 21.
martsil, oli Eldur Velliste
saatnud EV suursaadikule
Rootsis Margus Laidrele kir-
ja, selgitamaks, et "Eesti
Uhisabi” 16petab "igasuguse
vajaliku abi saatmise kontei-
nereis Eestisse Riikliku Eesti
Merelaevanduse kaudu. Ot-
sus on loplik ja vastutus sel-
les langeb ikule Eesti
Merelaevandusele”. Kaasas
oli sama tekst, mis "Eesti
Paevaleheski” ilmus. as
suursaadikule ttles hr. Vel-
liste, et saadab teksti ka sot-
siaalministeeriumi tervis-
hoiuosakonnale, ETA-le ja
"neile, kellega on olnud enam
kui kuueaastane koostd6”.

27. martsil, niisiis neli pae-
va e n n e ajaleheartikli il-
mumist ja viis enne raadio-
saadet oli Eesti Merelaevan-
duse peadirektori asetiitja
Jaan Kalmus saatnud hu-
manitaarabi tasuta veo uute
t uste asjus selgituse
teede—ja  sideministeeriumi
kantslerile Allan Sepale. Ju
oli informatsioon sminis-
teeriumi kaudu teede- ja si-
deministeeriumini jéoudnud
ning sealt laevanduse kiest

Teede- ja sideministeerium

Asekantsler
Lp. hr. Allan Sepp

SELGITUS

seoses probleemidega humanitaar-
‘abi toimetamisel Eestisse.

RAS Eesti Merelaevandus
on teostanud. tasuta huma-
nitaarabi transporti pika aja
jooksul véga erinevatele Ees-
ti ettevotetele. Pohilisteks
humanitaarabi saatjateks on
olnud Soome, Rootsi, Taani
ja Inglismaa ettevotted ja
sihtasutused. Samuti oleme
teostanud tasuta veoseid ka
Saksamaalt, Hollandist, Bel-
gias* ja Hispaaniast. Tahak-
sin 4ara markida wumbes
80 000 tuihiku poéllumajan-
dustehnika vedu Taanist ja
Rootsist 1993.—1994. aas
ooksul, samuti umbes 3000

onteineri veo humanitaar-
abiga meie liinilaevadel. Ra-
halises viljenduses moodus-
tasid sellised veosed (tasuta
voi soodustariif) 1993—1995
umbes 10—15 miljonit kroo-
ni.

Pohitingimuseks  selliste
veoste teostamiseks on ol-
nud printsiip, et RAS Eesti
Merelaevandus loobub sisse
noudmast prahiraha voi kin-
nitab saatjale/saajale soo-
dustariifi, samaaegselt orga-
niseerib kaubasaatja peale-
laadimise ja kauba saaja ma-
halaadimise ilma lisakulu-
tusteta RAS-i Eesti Merelae-
vandus arvel. Selline té6kor-
raldus nouab vaga head kon-
takti vedaja, kauba saaja ja
saatja vahel.

1994. aasta humanitaar-
veoste arvete kontroll naitas,
et on tekkinud olukord, kus
humanitaarabi saatja ei pea
enam vajalikuks informeeri-
da vedajat humanitaarabi
saaja muutumisest, infor-
meeritakse ainult saatja maa
agenti sellest, et see veos on
humanitaarabi ja veos peab
toimuma saatja jaoks tasuta,
saatedokumendid vormista-
takse ilma vedaja noéusoleku-
ta liinitingimustel (vedaja on

kohustatud tasuma peale-
laadimise,
hoiustuse sadamas).

Mitme humanitaarabi
saaiga/saaja kontrollimisel
tekib tosine kahtlus, kas sel-
lised saadetised uldse kuu-
luvad humanitaarabi vald-
konda (modbel, t66pingid,
mittemeditsiinilised sead-
med, sdiduautod jne.). Valti-
maks sellise olukorra stive-
nemist ja selguse loomiseks
humanitaarveoste osas vot-
tis ekspluatatsiooniosakond
vastu otsuse, mis seisneb
jargmises:

1. Eesti osapool (humani-
taarabi saaja vdi humani-
taarabi levitaja) on kohusta-
tud p6érduma RAS-i Eesti
Merelaevandus poole eelneva
kirjaliku taotlusega tasuta
meretranspordi’  teostami-
seks. Taotluse palume vor-
mistada RAS-i Eesti Mere-
laevandus peadirektori hr.
Toivo Ninnase vdi peadirek-
tori asetéjtria hr. Jaan Kal-
muse nimele.

RAS-i Eesti Merelaevandus
poolt on vastutavaks ja koor-
dineerivaks isikuks peadi-
rektori asetiitja J. Kalmus.

Taotlus peab katma ainult
mingit kindlat veost voi pe-
rioodi. Palume ara naidata
oodatava humanitaarabi ni-
mistu ja saatmise aeg.

2 S Eesti Merelaevan-
dus teatab oma agentidele
eesolevast humanitaarveo-
sest, tdpsustab veotingimu-
sed, paﬁfb agendil kontak-
teeruda saatjaga, teatab hu-
manitaarabi saabumisest
tollile ja saajale.

Selline t6dprintsiip valistab
segaduste tekkimise huma-
nitaarabi saabumisel Eestis-
se, kindlustab vedajapoolse
kontrolli ja igakuilgse kaas-
abi veose tran:sifordil ja val-
jastamisel saajale.

mahalaadimise,

aru paritud. Konealusest sel-

tusest, mille ara triikime,

mnevad nii endise veokorra
muutmise pdhjused kui ka
uued tingimused. Rohuta-
gem: selgub mitte humani-
taarabi tasuta veo lopetami-
ne, vaid lihtsalt laevanduse
huve rohkem arvestav uus
tdpsem kord, mis hakkas
kehtima juba 1. martsist.
Agendid valissadamais ja hr.
Kalmuse teksti pohjal ka hu-
manitaarabi saatljad idid
niisiis vidhemalt selleks kuu-
devaks justkui asjast taieli-
ult informeeritud olema.
Eeltoodust aga ilmneb ometi,
et vihemalt hr. Velliste ei
saanud koigest sellest terve

martsikuu jooksul teada. Te-
male oli Melship 3. martsil
Stockholmis teatanud, et
"neile on tulnud korraldus:
alates samast pdevast on
keeld aktsepteerida saadetisi
ilma transporditasuta.
Erandjuhud ainult siis, kui
korraldus tuleb ESCO’lt Tal-
linnast, kus selle juhatajaks
on Mr. A. Putchinin. Meret-
ranspordi tasu on SEK
3400.— konteinerilt".

Kes ses ahelas siis kellele
mida ja millal teatamata jat-
tis, unustas, valesti titles voi
asjast aru ei saanud? -

pole
detis _tolmus ravimite oma kicjale mingit vastust
nliol 25. movembril 1963, manod, MOl dgn jatkety
(TAL), mille ostuviiirtus — g2l teatas Molahi
oll SEK 8848:75. Trans- et neile on
R et phorast m bkt o
cest SEK 669:-. l-v.-"’ septeerida  smadetisl ilma
i " s e, ool ~
Root dr. daan Tepp. L e Mt 185 samas
Buskt Arstide nas, kus selle jubtajaks on Alavahemikus Toelus ra:
(EAL) velitusega vittis mr. A Putshinin  Mere- bas Rootsis asuvatelt kaas-
ta @henduse cesti Ohis- {ranspord) tam cn SEX 3400 e DY
abi Rootsis (SEU) jubt- oot Obtsaliy avt |
komnaga  raviasutuste arvestades asutusie abistamiseks Ees
abistamiseks Eestis. epetah Bosk Obisais Tioek s oo Gmmarguelt SEX
kontaktid Tallinna sis kontieinerites varustuse i3 00. Vahe SEK 647 000
ik omn penionan - e e ¥ R R
vini T et s - &
mmmmﬁinn sots alakie. st merranspordl esst Eesti Merslsovindusele f serviet
:‘hnﬁ‘:ﬂm kompartei nvh’“ d—--—u Jualil -ﬂ.-ﬁJ hl:ﬂ ur: 'i-ﬁ-l-—d-:
wmhwn mu.r‘.‘thl‘-hh-‘-‘m-ﬂﬁhw
ja asutused vabe- Liidu Kolman- _ Koos Ado Viiki ja dr dﬂ-m-“-mm“b
ftavad moodsams vastu. daks tingimuseks ofi tolli- Tilu Pirnpuuga Pirnu Hai-  rektori Toive 500 seit lahendada, dame 50-60 mitjonile Rootsi
[Eestile oleks see, virreldes vaba sisseplis Eestisse gekassast killastasime selle viga jitkata tasuta mere- Senini on Ohisabi kulud kroonile.
olemasolevags, 'moodsem  Nagu teads, oli Eesti tol asutuse ..m—u:..m—un—-u--'
ot csas lepit EAL- i i ks g Toivo Ninnas eest saadud il SEK 1205 000, Lisan  Sibtasubus Eesti
e R e B e P T S Iahe Slatalims va- kv. esimess

korgelt

niasutuste abistamisel vaja-
liku tehnika ja medikamenti-
dega pean siiski vajalikuks
markida, et jarjekordne se-
gadus humanitaarabi toime-
tamisel Eestisse toimus
ainult selle parast, et meid ei
informeeritud humanitaar-
abi saaja muutusest. Tartu
Proteeside ja Ortopeedia Kat-
setehase asemel oli humani-
taarabi suunatud Tallinna
Keskhaiglale, samaaegselt oli
veose dokumentatsioon vor-
mistatud liinitingimustel
koos lisakulutustega RAS-i
Eesti Merelaevandus jaoks.
Peale kohtumist . Tallinna
Keskhaigla esindajaga (dr.
Margus Kelk) lahenes koik

Keskhaigla esindust infor-
meerida sellest ka Rootsi
osapoolt ja teisi humanitaar-

abi saatjaid.
teatasime

Samaaegselt
koigile oma agentidele vilis-
amates, et alates
01.03.95 teostatakse huma-
nitaarabi “tasuta veoseid
ainult meie korraldusel koos
tdpse saatja/saaja ja veotin-

gimuste aranaitamisega.
Koike tilaldeldut arvesse
vottes on vajalik markida, et
Eesti Merelaevandus

jatkab humanitaarabi tasuta

toimetamist Eestisse ja
Bﬁﬁab igati kaasa aidata sel-

ste veoste oOigeaegseks ja
probleemideta toimetami-
seks kaubasaajale. Sa-
maaegselt on kauba saatjal
voi saajal taielik digus valida
vedaja ainult oma &aranéige-
mise ja eelistuse jargi.

27. marts 1995

vaga kiiresti ja ilma problee-

mideta. Ltl\xfupidamisega

Vastavalt 1ilaléeldud otsu- . RAS-i Eesti Merelaevandus
sele humanitaarsaadetiste peadirektori asetiitja
kohta palusime Tallinna Jaan Kalmus

Direktorikommentaar

Kas Eesti Merelaevandus siis veab humanitaarabi tasuta
Eestisse voi ei vea?

Peadirektor TOIVO NINNAS: Oleme lubanud, ja veamegi.
Aga sellest el saa teha niisugust asja, et humanitaarabi sildi all
veetakse lihtsalt mitmesugust kaupa: ablkonteinereis on olnud
mdéblit ja kdike muud mitteabistavat. Konteinereld on kimne-
te kaupa, ja see ei ole enam mingi nall. Igal inimesel peaks ole-
ma nii palju stdametunnistust, et el gjaks humanitaarabi sega-
mini normaalse dritegevusega. Aga seda el saa kahjuks me
paljude kallite kaasmaalaste kohta delda. Oleme kommeriset-
tevote ega saa iima rahata vedada mida tahes. Mehed taha-
vad palka, laevad kutust. Ei saa kaasa aidata, kui kellelgi tuleb
pdhe meie arvel &ri gjada. Vib-olla ocleme humanitaarabl ta-
suta juba liga palju vedanud, ja osa inimesi on harjunud, et sel-
le sildi all saab mida tahes iima maksmata kohale toimetada?
Omal gjal vedasime terve Eestimaa vanu roostetanud atru,
traktoreld ja muud seesugust tdis. Keegi el Selnud mitte aitéhki.

Oma seisukoha humanitaarabl konteinerite veo kohta Utiesi-
me véaga selgelt ara hr. Kalmuse kirjutatud selgituses. Veame
kdll, aga mitte nii, ef veame. ja véhe sellest, nad kirjutavad
saatmise nimoodi vdlja, et maksame veel pdrast sellele peale:
laadimis- ja lossimiskulud niikuinii, aga Stockholmi ja Tallinna sa-
dama kulud ka veel otsa! Niimoodi hakati vélja kirjutama meilt
kUsimata, melega Uldse kokku leppimata, Saime lihtsalf teada.
et peame nii- ja niipalju peale maksma kauba eest, mille
agent on laeva pannud.
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Martsi lopus  vaatasid
"Mare Balticumi" tdtirime-
hed radari ja muude moote-
riistade vahel huviga uut pil-
ti. Radarite taha monteéritud
arvuti ekraanile ilmus laeva
labitud teekond, mis Tallin-
nast viljasodidul koos lootsi
draandmise manddvriga
meenutas kongusninalist
meheprofiili. Hillem, avame-
rel, kadus laev lihte ekraani-
nurka dra ja ilmus seejarel
teisest mnurgast. "Eksitab,
g;)le veel valmis," arvasid

trimehed ja lilitasid kom-

puutri valja.
Stockholmist vilja soites

%
i

P

rija vaatawvad pealt.

Kaptenid Géran Sjédin, Karl Karell ja Erich Moik.

Vaja Tallinn kohale panna

oli arvutil hoopis uus pilt.
Ekraan naitas, kuidas laev
sujuvalt kai &irest eemal-
dus, koos laevaga lilkkus ka
kaart ekraanil. "Vabandust,
kohe saab korda," kiirustas
disketiga (the aparaadi juu-
rest teise juurde programmi
sisseseadja — kaks poid, mis
lausa parda taga, ei ilmunud
ekraanile.

Edasisodidul liikus saaresti-
ku kaart koigi tulede ja poi-
dega laecvaga modda ekraani

-

p o

Kapten juhib laeva ekraani jédrgi, lootsid ja programmee-

kaasa. Seal oli ka soovitav
teekond soovitatavate kurs-
side ja podretega, koik Stock-
holmi lootsil Benny Petters-
sonil labi lgroovitud.

Laevajuhtimise arvutiprog-
rammi on vilja tédtanud ja
sobitas seda "Mare Balticu-
mile" Géran Sjédin. Kaks
nadalat kuus on ta Stockhol-
mi—Turku liinil (moélemas
otsas saarestik!) séitva parv-
laeva "Sea Wind" kapten, ka-
hel "vabal" niddalal rakendab
oma teadmisi ja kogemusi
omaenda firmas "GPS Marin-
konsult". Seesama lakeava ul'i-
timisprogrammgi on kapteni-
t66s vilja mbéeldud ja labi
proovitud.

Voéhikule tundub, et tegu
on vaikese hilinemiseglail —
laev juba pool aastat liinil.
"Estoniale" pandi varvikaarti
nditav aparaat peale juba
enne liinileasumist ja seadis-
tati palavikulise kiiruga enne
esimest Tallinnast valjasoitu.
Tosi, tiikk tegu oli tolle kaar-
di venekeelseid nimesid vaa-
dates arvata, millise Rootsi
saarega tegu. Kas peale ta-
hestiku on neil aparaatidel
olulist vahet, kapten Erich
Moik?

""Estonial" oli algul infor-
matiivne proﬁm.mm. meil on
navigatsiooniline. Vahe on
selles, et meie selle jar(? soi-
dame, aga nemad said oma

alt teada, kus nad umb-

udu on. Meie programmi
jargi lahed kai &arde vilja,
paned paika, jatad seisma.
Vo6id minna kinnisilmi, taieli-
kus udus. Sellepirast on ka
teine pult kapteni juurde val-
a toodud. "Sea Wind", "Sil-
}ad" ja "Vikingid" — koik soi-
davad sellega. Koigil on tolle
kapteni vilja t66tatud prog-
ramm. Ainult et moénel on see
slisteemis koos rooli ja masi-
natega, monel mitte. Meil on
nii, et annab sulle informat-
siooni, ja sina ise Auba tegut-
sed edasi. Ja tead: oled tap-
selt sel ja sel kohal, pluss-
miinus ks meeter. Uhenda-

tud stisteem ldheks viga kal-
liks, ja kas seda tildse on tar-
vis? Mina selle poolt ei ole.
Uks tagasitulev informat-
sioon peaks veel olema, ﬂa
eks me lahendame ka selle
kisimuse: et need laevad,
mis vaatluse alla votame, tu-
leksid ka kompuutri ekraa-
nile. Aga rohkema jarele ei
nde ma vajadust. Inimene
peab ka midagi tegema, mui-
du voiks lihtsalt ahvi sinna
seisma panna. Inimene peab

ikka kogu méngu korrigeeri-

ma. Muidu on 20 meetrit kal-

Ja‘ilm’ aga moni nupp ei ldhe
a."

Oli tolles kompuutris ka
Eesti ranniku kaart, samuti
Tallinna sadama oma. Ainult
et... kui Tallinna sadamas ot-
sad kinni said, selgus, et ek-
raanil on laev alles keset sa-
damat. "Laev on oma diges
kohas, ntitid tuleb ka Tallinn
oigesse paika panna,” titlesid
aﬂatundjad. Nihutatigi pai-
gale.

Mari Vamba
Madli Vitismann

Kaptenite takistusriba Tallinna sadamaviiravas.

Lae on kai dires, ekraan se ei niita. Vajh Tallinn

kaardil oma digesse paika panna.

Ebalev pilk lokkidele

"Mis te arvate, kas mulle
sobivad pikad juuksed?" kil-
sis mullu reisilaevas kohatud
madrus. Maitseasi, jai tle
olgu kehitada. "Kaptenile ei
meeldi, ta tahab, et ma juuk-
sed maha ajaksin.”

"Naete,  kapten laskiski
mind juuste pdrast lahti. An-
dis esmalt métlemisaega, aga
naine arvas, et ma meeldin
talle niisugusena rohkem, ja
sébrad ka...” radkis seesama
madrus téanavu kaubalaevas.

Seepeale meenus, missugu-
ne kdra oleks puhkenud mé-
nes teises riigis, kus kiivalt
Jjalgitakse, et tddtajaskconnas
oleks kindel protsent noori,
naisi, neegreid ja gaysid.
Ning et meiegi pohiseadus
keelab diskrimineerimise ndi-
teks usutunnistuse parast,
lokkidest pole kil sealgi jut-
tu. Siiskci peaks probleem
kuuluma wvdhem t&b6iguse,
enam aga iniméiguste vald-
konda. Aga sellega olevat ju
Eestis kbik korras. Vahest oli
madrus mnuidu laisk ja loha-
kas? Kisisime kommentaare
asjaosalistelt ja eemaltki.

Reisilaewva kapten:

Reisilaevas peab olema
korrekine  vilimus.  Pika-
juukselisi mebhi oli meil kaks,
teine ajas juuksed mabha.
Talle anti valida, kas muuta
valimust ja todtada reisilae-

vas vdi lahkuda. Kapten va-
lib meeskonna ja olnuks tegu
kaubalaevaga, oleks minulgi
tikskoik. Aga ta-tegi igatun-
niseid ringkaike laevas reisi-
jate hulgas. Kui nigin reisi-
jate ebalevaid pilke tema
kuklal, ja korduvalt, siis esi-
tasin oma ndudmised. See ei
olnud tlepeakaela tehtud ot-
sus. Ta on hea roolimees,
kerge siidamega ma tema
lahkumist ei ndudnud.

Kaubalaeva kapten:

Tahtis on, et ta t66d teeb,
olgu juuksed millised tahes.
Paistab olevat asjalik noor-
mees.

Oli mul ennegi pikkade
juustega poiss. Saatsin ta
&ara, aga mitte juuste parast.
Utles vanemtiiiirimehele, et
tema to0paev algab kell 8,
aga kaupa oli vaja kinnitama
minna kell 6. Niisuguseid
mehi mul kill tarvis pole.
Pikkade juuste vastu pole
mul midagi, olgu naistel voi
meestel, aga t66d tuleb teha.

Juristiharidusega koge-
nud ajakirjanik iihest. pie-
wvalehest:

Riikidevahelisel suhtlemi-
sel reguleerib valimust diplo-
maatiline protokoll. Teenin-
duses saab selline ndue puu-
dutada ainult garderoobi. Pi-
kad ja lthikesed juuksed voi

ktitined soltuvad moest voi
naiteks hoopis usutunnistu-
sest. .

Juuste jarel asume ehk
vuntside ja habeme kallale,
siis jargnevad tdenioselt ni-
nakuju ja lduajoon ning ongi
rassism. Kiesoleval juhul on
tegu inimoigustega.

Valimuse probleem on ol-
nud ka Eesti ajakirjanikel.
ETV-le on ette heidetud kaa-
merameeste-valgustajate
kampsuneid ja teksapiikse
pidulikel turitustel ning pa-
kutud lahenduseks firma-
tunnustega vormiriietust —
tunkesid vms. Kahjuks pole
riigitelevisioonil selleks raha.

Selle loo juurde sobiks nai-
tena ka Riigikogu eelmise
koosseisu ekstravagantse

valimusega liige Kalle Kul-

bok: patsiga, mingi medal
rinnas. Ometi respekteeris
parlament teda valitud saa-
dikuna.

Kas laevapersonali toédle-
votmisel ka valimust vaada-
takcse — kas selle kohta on
mingeid ettekirjutusi?

Intendant iihelt teiselt
reisilaevalt:

Noh, meremehel voivad pi-
kad juuksed ehk ohutusteh-
nika mottes probleemiks
olla, aga eks ta pane mitsi
pahe, kui tegutseb mehaani-

liselt liikuvate detailide ldhe-
dal.

Korvarongaga poisse on
meil kill. Huuleréongaga seni
mitte — neid olen Soomes
nainud.

Algul laevapersonali vali-
des taheti, et koik oleksid
noored, ja noored voetigi.
Aga nemad ei pidanud tem-
pole vastu, ja tasapisi on
koosseis vananenud. Saare-
maalt on paar noormeest
kull alles — muits maha nen-
de ees. Ei tea, kas kova t86-
tegemine on saarlastel kohe
veres voi mis...

"Vikingi” peal kiisisin selle

kohta — neil on igas vanuses -

inimesi, sest pole olnud vaja
korraga vétta.

Neil on ammust ajast lae-
vateenindusalane koolitus:
Hamenlinnas on suur kool,
ka Helsinkis; samuti valmis-
tatakse selle t66 tegijaid ette
Ahvenamaal ja Kotkas. Jaab
tle lisada, et tollel laeval,
kust madrus lahkuma pidi,
olid koik nooremad tilirime-
hed viimati silmatorkavalt li-
hikeste juustega. Aga kui
keegi reisilaeval tddtajaist
ajaks oma juuksed nulliga
maha — ka selline mood on
olemas —, kas see oleks kor-
rektne valimus véi ei?

Mari Vamba,
Madli Vitismann

Poola plaanib

paralleelregistri

asutamist

Viéltimaks aina suuremat
Poola laevade valjalipusta-
mist on Poola Transpordimi-
nisteerium hakanud kaalu-

voimalust. Praegu seilab va-
lislipu all iga Kolmas Poola
laev ning saab lisakasu ma-
dalate ~ maksude, odava
meeskonna ning meelitavate
vélislaenude niol.

Poola laevastiku tonnaaz
on langenud viimase nelja
aasta jooksul 4,5 miljonilt
dwt-1t 3,5 miljonile, laévade
arv. on vahenenud 331-lt
195-le. Ministeerium usub,
et laevade tagasitoomine on
voimalik siis, maksusiis-
teem saaks laevaomanikele

oodsamaks

s <
Iga valismaal registreeritud
laeva omanik saab kokku
hoida kuni 5000 dollarit
kuus sots ude arvel.
Ministeeriumis arvatakse,
et viéljalipustamine ei ole
suureks I S maa majan-
dusele. Ri kaotab 11
maksude ning registreeri-
missummade mittesaamise
labi, aga samal ajal vdidab
laevaomanike enud fi-
nantsolukorra tottu. .
Poola rahvusvaheline re-
gister voimaldaks Poola lae-
vaomanikel toole votta oda-
vat té6joudu Kaug-Idast
ing ltumatute de
hendusest, samuti saaksid
valismaa vaomanikud
ggla laevu sinna registreeri-

"Lloyd’s Ship Manager”,
marts, 1995
tolkinud Reet Naber
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MEREMEES

Valisinvesteeringute
vahesus takistab
Venemaa sadamate
arendamist

Vilisinvesteeringute vihe-
sus dhvardab takistada Ve-
nemaa plaane uusi sadamaid
ehitada ning sel moel kauba-
vedude mahupuudusest iile
saada. Moskvas loodetakse
siiski, et 1995. aastal voib
olukord muutuda. Venemaa
Transpordiministeeriumi
andmeil on parast Néukogu-
de Liidu lagunemist ainutk-
si riigi kirdeosas puudujaik
70 miljoni tonni ulatuses.
Uute sadamate ehitamisest
juba Ust-Luugasse, Batarei-
naja lahte ja Primorskisse on
raggitud juba mitu aastat
‘ning vilismaa investeerijate-
le on need projektid tuttavad.
Sellegipodlest pole suurt mi-
dagi juhtunud, peapohjuseks
on vilisinvesteerijate vaga
viaike huvi.

Primorski planeerijad ei ole
suutnud koostada ihtki
reaalset plaani oma sadama
vidljachitamiseks.  Moskvas
arvatakse sellegipoolest, et
1995. aastal toimub pd&dre
ning sadamat hakatakse ehi-
tama. Sadama kaibeks on

#plaanitud 45 miljonit tonni
aastas. Lahendamata on ka
keskkonnaprobleemid.

Ust-Luuga valjaehitamise
esimeseks etapiks on planee-
ritud 663 miljonit dollarit,
mis sisaldab kaide viljaehi-
tamise parvlaevaihenduse
pidamiseks Kaliningradi ning
Soome ja Rootsi sadamatega.
Lisaks on plaanis potaseter-
minaal véimsusega 2 miljonit
tonni aastas. Kogu sadama
valjaehitamiseks aastaks
2000 laheks vaja 2,1 miljar-
dit dollarit. Sadama kiibeks
on planeeritud 17 miljonit
tonni kuivlastikaupa aastas.
Spetsialistid kiill kahtlevad
esitatud graafiku reaalsuses.

Ehitusté6de kaigus on pla-
necritud alustada stivendus-
toid sel aastal ning teha seda

100 000 m”. Ehituse esimese
etapi vastu on huvi ilmuta-
nud USA, Saksamaa, Soome
ja Targi firmad. Samal ajal on
teatanud sadama administ-
ratsioon, Kompania Ust-
Luga, et ei ole s6lmitud mitte
thtki lepingut. Péhjuseks on
rahapuudus.

Batareinaja lahe naftater-
minaali véimsuseks on ka-
vandatud 15 miljonit tonni.
Seda projekti ei saa alustada
enne, kui koik erimeelsused
keskkonnakaitsjatega on la-
hendatud. Kohalikud firmad
on lubanud leida vahendeid
kuni 30 miljoni dollari inves-
teerimiseks. Ka 8 vilisfirmat
on teinud ettepanekud pro-
jektis osalemiseks.

"Dredgin
ruction” 1995, nr. 2
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Leedus plaanitakse kau-
balaevaliini avamist Inglis-
maale. Kurgiu Linija plaanib
alustada konteinerveoga Fe-
lixstowe, Rotterdami ja Klai-
peda sadamate vahel. Kursiu
Linija on kaubamargiks ka-
hele laevandusfirmale: Mani
saarel registreeritud Lithua-
nian Maritime'ile ja Guern-
sey’s (Kanalisaared) regist-
reeritud Latvian Shipping As-
sociationile. Uhisettevote
kavatseb liini pidada kiimne-
péevase tsiiklina.

RAS-i Eesti Merelaevan-
dus veeremilaevad "Mani-
laid" ja "Kessulaid" veavad
kaupa Felixstowe'sse alates
1993. aastast. Laevad voivad
pardale votta kuni 120 20-ja-
last merekonteinerit. "Mani-
laid" so6idab Felixstowe'sse
ldbi Rotterdami, "Kessulaid"
laadib-lossib ka Antwerpenis
ja Stockholmis.

Reet Naber

& Port Const- |
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DONATA TALLINN
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Oli oma koht séiduplaanis,
kassas ja autode registreeri-
misel, samuti soodne Kkai-
koht. Teised firmad jaavad.

*®
Sinna me
®
€nai €1
~ o
soida
Viimaseil aastail on ena-
masti voinud ndha, kuidas
avatakse uusi laevaliine ja
seatakse uusi laevu olemas-
olevaile liinidele.

Nii alustas mullu mai 16-
pus "Balanga Queen” Trave-

munde-liini $ampanjaklaasi--

de koélina ja ilusate tervitus-
konedega, nagu kombeks.
Siis ei olnud sadamas teiste
firmade embleemide kdorval
veel "Tallinki®" oma, kauba-
saatjail ja reisijail puudus
ﬁusav teave, aga kaikoht oli

ea. Tasapisi lisandus ka rei-
sijaid ja autosid. Kuni tuli
sugis.

Jz‘ir%nesld dpardused "Am-
bassador II-ga”, kuni see lii-
nilt maha voéeti. So6itma jai
iiks kord nadalas 12 reisija-
kohaga "Donata”. Ent niiid,
viahem kui aasta péarast liini
alustamist, oli seegi laev 10.
aprillil viimast korda Trave-
miindes.

Liin on Ioppenud suure
kahjumiga ja laevaomanikel
jaab enesekriitiliselt analiiii-
sida, milles oldi kehvemad
neist firmadest, mille varvi-
des laevad Travemunde sa-
dama naaberkaide = &arde
soitsid ja séidavad. Kiillap
jaab suudi eestlane, kes on
Saksamaa-16buséiduks veel
liiga vaene.

Madli Vitismann

Ulal: Sadama juurest viib
kahekorruseline buss paari
marga eest Liibeckisse.
Keskel: Travemiinde majad
on viikesed, aga eripalgeli-
sed. Moned ka vidga vanad.
All: Reisibiiroo vastas séi-
dab «Baltic Star ldbi purje-
laeva «Passat» eest.

Tallinna Merekooli neljanda lennu kurblugu

Tahan jutustada tésiloo,
tragoodia, mis juhtus neljan-
da lennu poistega. Praegu
meid kui Tallinna merekooli
lopetajaid lihtsalt ei ole. Me
ei lahkunud koolist laiskuse
ega ulakuse péarast. Meid
sundis 4ra minema johker
poliitiline surve. Seda marki
tundsime enda. kiiljes veel
aastaid.

1948. aastal, pérast ras-
keid eksameid, sai merekoo-
li sisse 15 noort meest ile
Eesti. Neid oli Saaremaalt,
Vorust, Tartust, Tallinnast
jne. Nad olid tais romantikat
ja vaimustust, et saavad
teostada oma unistuse: tous-
ta kord kaptenisillale ja ndha
maailma maid ning meresid.

Osa poistest langes vilja
arstlikus ja mandaatkomis-
jonis. 1951./52. 6ppeaastal,
kui algasid traagilised sind-
mused, oli meid jarel vist
kaksteist. Oppimine oli raske
ja pingeline, isedaranis maa-
koolidest tulnuile. Aga opeta-
jad olid oma ala meistrid,
nagu naiteks matemaatik
Nipman, kaptenid Ténisson
ja Jansen ning paljud teised.
Suur tanu neile veel tagant-
jarele.

Teisel kursusel tehti kogu
oppimine venekeelseks. Koi-
gil oli raske, mul aga iseéara-
nis, sest olin vene keelt 6ppi-
nud vihem kui aasta. Eesti
keelt meil 6ppeainena ei ol-
nud — see oli vabatahtlik ja
sellega tegelemiseks anti
ainult monikord 6htuti voi-
malust.

Praktikal olime peamiselt
Balti merel ja minu maéleta-
mist mé6da kellelgi meist va-
lisviisat polnud. Kéik kulges

tavaparaselt, kuni 1951.
aastal tuli kooli poliitile-
maks seltsimees Miirkhein.

Mina olin esimene, kelle ta
vilja kutsus. "Kus teie ven-
nad on?” — "Sja ajal tead-
mata kadunuks jadnud.” —
"Tean, et nad on hoopis va-
lismaal. Kirjutage kohe
avaldus koolist lahkumiseks
omal soovil. Muidu 166me
teid koolist vilja, ja siis sei-
sab teil ees vaga raske elu.”

Niisiis tuli avaldus kirjuta-
da. Aga mida edasi teha?
Teatud vaheaegade jarel lah-
kus koolist samadel asjaolu-
del veel viis meie kursuse
poissi. Meie 6nneks oli Mere-
kalandus Tehnikumis sama
kursus olemas. Direktoriks
oli viga moistlik ja arusaaja
mees. Mulle isiklikult nai-
teks andis ta Opetust, mida
oma eluloos kirjutada.

Meist jai merekooli veel
kuus poissi, kes aga viidi
varsti Venemaale so6jakooli.
Uks neist ei lainud seal arst-
likust komisjonist 14bi ja tei-
ne Kkeeldus sdjavaevannet
andmast. Parast teatud vint-
sutusi thinesid needki kaks
varsti meiega. Sojakooli jai
neli poissi.

1952. aastal tegime &ra rii-
gieksamid ja meid madrati

toole. Viis poissi tehnikumist -

— mina ja veel kaks mere-
koolist tulnut seal hulgas —
saadeti polaarjoone taha

Murmanskisse, neli Parnus-
se Riia lahte. Neljast séjakoo-
lis olnust said merevaeohvit-
serid. Uks lidks korgkooli
edasi 6ppima. Kolm ohvitse-
ri maAarati Balti basseini ja
iiks Pohja basseini.

Parast aastast teenimist

votsid meie kolm ohvitseri
korraga puhkuse vilja ja tri-
tasid pogeneda Iraani. Nad
tabati, ja said 25 pluss 5
aastat sunnit66d. Neljas oh-
vitser lasti kohe sdjavaest
lahti. Kaht “sunnit66list™
olen hiljem kohanud. Nad is-
tusid 8—10 aastat, liks jaigi
vist Venemaale.

Uks neist kolmest Mur-
manskisse saadetust saadeti
veel edasi Teriberki kohalik-
ku kalalaevastikku. Teised
kaks sattusime kaugsdidu
kalalaevastikku, mis té6tas
peamiselt Inglismaa, Norra,
Islandi ning Faari saarte piir-
konnas. Meil puudus viisa
nr. 1 ning valissadamatesse
meid ei lastud. Mina t66tasin
peamiselt kalaputigilaevades
ja lopupoole ka teistes laeva-
des. Olin madrus, traal-
meister, kolmas, teine ja
vanemtiiurimees. 1960. aas-
tal sain kaugséidukapteni
diplomi.

Eestlased ja ildse koik
baltlased olid hinnatud me-
remehed. T66 oli viga pinge-
line ja raske. Reisid kestsid
vahel kuni pool aastat. Amet-
lik reisi pikkus oli kill 115
paeva, aga sageli seda piken-
dati. 4—5 kuud tuli ilma
puhkepéevadeta teha rasket
t66d, elada iisna kitsastes ol-
metingimustes. Vee ja toidu
kogus oli sageli piiratud,
varsket puu- ja juurvilja oli
harva, toiduks kais tihti kui-
vatatud kartul. Kogu aeg
umberringi vesi ja taevas,
jalg ei saa kordagi selle aja
kestel maad puudutada —
see mojus viga rangalt nar-
visiisteemile ja tervisele uld-
se.

Kui sundaeg kolm aastat
mooda sai, hakkasin Eestis-
se kirjutama, et leida kodunt
meret66d. Minu ankeetidele
vastati: "Ei saa kasutada.
Andke tidiendavad andmed
vendade kohta.” Véi el vasta-
tud tuldse. Niisiis olin sunni-
tud pohjas edasi i&6tama.
Tervis aga halvenes jarjest,
kuni sain kaela korgverero-
hu tove.
~ Kui ajad liksid laheda-
maks ja oleksin ka Eestist
voinud merele minna, ei
olnud enam tervist, mis
seda oleks lubanud. Olin
sunnitud kaldale téole
jaama. Kaks minuga koos
Murmanskis séitnud meest
on juba manalateele ldinud.

Niisugune on lugu mere-
kooli olematu neljanda len-
nu poistest. Nimesid ma ei
kirjutanud, sest moni, kes
alles, ei soovi ehk oma nime
lehes niha.

Meie peamised unistused
mattis Noukogude riik
maha. Pohjas soites kaotasid
paljud tervise. Sunnitédl vii-
binuist radkimata. Riia lahes
tootades kaotasid teised me-
hed ajapikku kvalifikatsiooni
ja selleparast ei saanud mu-
jale minna. Teen merekoolile
ettepaneku meie lend “ennis-
tada”, sotsiaalministeeriumil
aga moelda, kas ikka on 0ig-
lane meiesugustelt viljas-
pool Eesti piire téotanuilt

todosakud dra votta. Mul
naiteks voeti dra seitse aas-
tat. Ise arvan, et see pole 6ig-
lane.

Kaugsoéidukapten
Heldur Heinlaid
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29. aprilliks on "Tallinki"
kapten Aivo Pitk 30 aastat
kapten olnud. On seda vdhe
mi{J palju? Tema jutust selgub,
et on olemas rahulikumat ja
drevamat kaptenitoéd. Kus-
Jjuures reisilaevas ei pruugigi
olla rahulikum, -

Kas kahekimne iiheksa-
selt saa tol ajal — mere-
kooli liksite 1951. aastal —
kagtenﬂu voi oli see erand-

LK

Pohimotteliselt mitte, sest
meie kursuse isid said
koik umbes sel ajal. See pais-
tis siis olevat tiiesti normaal-
ne. Praegu soéidab osa neist
meestest veel Viinameres —
Aarne Mitt ja Kalju Podder.
Kaugemat merd séitma on
aanud uks, Oieti tuli uuesti

asi — Ants Hussar; Ilmar
Joeaar oli vahepeal "Roslage-

nil".

Kaptenina hakkasin 1965.
aas peale paastelaevast
"Hermes". Sel hetkel oli ta
Eesti Merelaevanduse laev,
a%? kuu aega hiljem anti Le-

adi  péaastekompaniile
AS tle. Kuid kodusada-
maks jai Tallinn ga meeskond
oli ka peamiselt Tallinnast.
Olime niisugune mitme pere-
mehe laev: 8—10 meest,
juhtkond oli meie laevandu-
sest, madrused-motoristid
olid enamjaolt Leningradi
paiastekompaniist voi seal-
sest laevandusest.

Eks olin noor ja energiat
tais nln% gééstelaeva t66 hu-
vitas. 1958. aastast olin ol-
nud vana paistelaeva "Pere-
svet" peal nii kolmas, teine
kui ka vanemtiitirimees, see-
ga paidstekogemus oli ole-
mas.

sel laeval ei saanud
diplomit ja tuli minna valja
soitma. Viisa liks ka just
lahti, nii et oli vaja minna va-
nast paastelaevast ara —
lausa aeti. Soéitsin kapte

Kon g
kaubalaevas kaugsoi-
du tiatirimehe diplomi Katte.
Siis tiriti mind poolvéagisi ta-
asi paidstelaeva. Peaae
oik samad mehed laksid
"Peresveti” pealt iille "Herme-
sele". Votsid selle 1961. aas-
tal vastu ja kutsusid mind
tagasi. Seal oli kaadripuu-
dus, sest kes tahab niisugu-
sel laeval soita — rahalises
mottes oli géﬁstelaev ju hal-
vem variant. Kuigi viseeritud
meeskond oli , kaidi va-
lismaal voib-olla kolm korda
aastas. Laev oli 2200 hj, na-
tuke suurem kui sadama-
pukser, aga ikkagi merelaev.

Viisad olid meie meestel
selleks, et teha kaugemaid

ukseerimisi, sest kompanii-
e oli vaja raha teenida. Nii
voeti isegi ookeanipukseeri-
misi ette. 1965. aastal vars-
ke kaptenina oli iiks esimesi
téid do!- opukseerimine Klai-
pedast _.iSovskise, liks ots
45 pdeva. Ega ma ei kahetse,
et sellele toole sattusin, see
oli viga huvitav aeg. Hoidis
kill tugevasti pinges, aga
raktika ja iseseisvate otsus-
Fe tﬁgema()pplmise mottes —
ead ju koige iile otsustama,
ui juba paastad — oli see
vai- 'k aeg. Paistmisel pea-
vz | k6ik otsused olema n.-6.
oiged. Aga mul olid enne seda
olnud ka head 6i{xztajad: kap-
ten Konga ja pten Bot-
Sanski.
Kui séidad kaubalaevaga
tihest sadamast teise, on
tapsed kursid ees. Paistelae-
vas on iga kord absoluutselt
erinev, miski ei kordu. Ja
ikka karmi tormise ilmaga.
Sel ajal, kui teised lidksid sa-
damasse v6i kuhugi maanu-
ka taha tormivarju, pidime
meie valjas olema.

Ra e niid ausalt ara:
kas n ogude ajal sai siis
glc'l?a!e laevaénnetusi juhtu-

a

Ja-jah, juhtus ikka vahel...
Kui tosis€lt radkida, siis 6n-
netused on seaduspérasus.
Oelda, et tinasest paevast
enam_ laevadnnetusi ei tule,
on tobe, o nii head navi-

atsiooni- ja muud riistad
ui tahes. x

Paasteoperatsioon
inimeste paistmisest, see oli
esimene asi. Ko6ik varandu-
sed ja kaubad ja laevad =—
need tulid teises ‘jz'iljjekorras.
Oli mitmesuguseid juhuseid.
Kord plahva Soome tan-
ker, meeskond oli viljas paa-
tides. Korjasime mehed tiles

ja siis hakkasime vaatama,
mida laev: teha. Esmalt
tuli ikka i esed paista.
Tavaliselt olime kogu ";\;:]g
sadamas kahetunnises -
misolekus. Nii ilusate kui ka
halbade ilmadega. Kui vaga
halb oli, esines ka tun-

nist ja letunnist valmis-
olekut. X%;}lah. muidu kiis
kogu elu e tunni kaupa:

P
k kuh];ﬂ ara laksid, siis
nii, et e tunniga pidid
saama_sinna ja tagasi. Voi
olid telefoni juures. Mobiile
ju siis ei olnud.

Miletan, kuidas mind
kord rahvatantsupeolt &ra
kutsuti. Muusika jai keset
tantsu seisma — ‘inimesed
veel tantsisid edasi —, ja val-
juhaaldist 6eldi, et paastelae-
va "Hermes" kaptenit palu-
takse tulla kiiresti viljapaa-
su juurde, auto ootab.
Seejirel pandi muusika taas
kdima ja tants liks edasi.
Ootasin moéne hetke — rah-
vas ju vaatas, et kes see tou-
seb — ja siis lahkusin vaik-
selt. Niisuguses valmisole-
kus elasin kokku 7—8
aastat. Eks see oli ka puaad
oma kohustusi maksimaalse
kohusetundega tdita. Ega
palk seetottu midagi e t
olnud — é&eldi, et as on
sinu tiletunnid kéik juba ette
nahtud, ehkki see polnud

nii.
Parast iga operatsiooni oli
muidugi vormistamine, a

ega see paberit66 nii suur ol-

nudki — meie ei olnud ju
need, kes oOnnetusse sattu-
sid, seletuskirju utasid
nemad. Paberid sai kohtusse
antud, et t66 eest tasu saa-
da: materiaalsete vairtuste
s et komiant B

e ekompanii ja
ha meeskond, kuni kaks paj]-

a.
Pra le sellest t6ost

nagu maidagl kuulda?
ei ole ka paistelaevu.

Laeva tiih
vol lasti passtme ei kolba
ranna- ega piirivalvelaevad
— liiga vaikesed.

Eks arvestatakse, et keegi
tuleb ja aitab, kas siis Soome
voi Rootsi poolt.

Tollegi a,la kohta raagi-
takse, et 6igem oli soome
voi inglise Kui vene keeles
appi huitda...

i usu seda nii viaga. Ut-
reerivad ikka ka seda asja.
Tol ajal oli Balti meres ko
alalist paastelaeva: uks sei-
sis Leningradis, teine Tallin-
nas, kolmas kusagil Louna-
Baltikumis. Selge on see, et
sajaprotsendise loota
gaéistmise peale sellisel ju-

ul, nagu oli naiteks "Esto-
n ", ihesdonaga viga ras-
kel juhul, ei saanud, sest
meie laevad olid rohkem
pukseerimiseks — laevale
abi andmiseks, ja ka kiirus
oli suhteliselt tagasihoidlik.
Aluseid uppus, inimeste-
ga — ma el maletagi, et seda
oleks juhtunud.

Aga ega meil siis olnud
siin” ka oieti reisilaevu, et
suuri inimKkatastroofe oleks
saanud juhtuda.

Juhtus, et moéni laev oli
kaldasse jooksnud, teine kivi
otsa lainud, neilt sai inime-
sed ja laadung kohe maha
voetud ning ka alused &ra
viidud. Lohusalu all oli kord
iikks kalamees, vrakk on
praegugi alles. Ta oli nii kau-
gele kalda alla ldinud, et
meie oma siivisega ei padse-
nud ligi. Jatsime pukseerimi-
sotsa peale, et tuleme tagasi.
Vaat’ see jai sinna, vaike ka-
lalaev, naq(x ta oli — torm tuli
vahele, ja kui peaaegu niada-
la parast i laksime, oli
laeva seal kivide otsas nii
katki. tagunud, et Inud
enam midagi ta. see
on minu meelest ka uke
juhus, et polnud midagi

paasta.

Kreeklased uputasid oma
laeva Osmussaare juurde.
Liaksid kaldale killalt lidhe-
dale, lasksid paadid vette,
kingstonid lahti, ning laev
uppus ise dra. Mehed tulid
kaldale. Sealt korjas piirival-
ve nad iiles, meie Eéisime
neid Ara toomas. Enne seda
agianolid nad meie abist dra
6elnud. Kopu poolsaare juu-

kaubalaevas 25—30 inimest
ja need on
meremehed.

sionaalsed
on igati ette

valmistatud — nii enda kui
tmiseks. Nen-
gu, kui toesti mi-
dagi juhtub, et kéik viimseni
aaseksid

Siin on
rohkem rahegsat.

inimene, elu on igale antud

dama. Laevad pld.id'.lse tule-
tiks kord. Siin laevas on rei-

ma voi siis aitasime meie. Te-
gim devad tood. Vii-
sime laevu k

Saime suure prak

kes on vihem tiis. Neid
aastal olime i

ki tuleb paasta, aga
lihtsalt vedelevad seal kusa-
, ise ei tee midagi
kui asi tosiseks liheb.
Peab iitlema, et niisuguses
olukorras nagu

oli, on voimatu koiki paista.

rve talve Taa-

ni vainades. Nii et selle paas-

sai tlile terve Balti

mere jaad lohutud, péaiste-
viidud

u
Hiljem olen kaubalaevades

pasastelaevast

Nr. 8-9 (981—982! Teislgﬁev‘ 25. azrlll 1995
30 aastat vastutust

res olid kaldale tisna ldhedal
ankrud sees. Saatsime neid
Koépu Isaare lounakii
ahkuna traaversini.

Laev oli vana, kindlus-
tussumma suur...

Kiillap vist. :

Tol a_lgl meil siin ju jaaldoh-
kujaid ei olnud ja
lased tulnud meie

See peab siis viga ideaalne
hlhus olema, kul 6nnestub.

agu niiteks "Sally Albatros-
sil”". Paise pdeva zgal pandi
laev kivide peale istuma ja
siis asuti pdastma. Paasta nii
kaua kui tahad, kasvoi 16p-
matuseni. agiti, et seal
laks laeva meeskond niivord
endasg} vﬁ}a, t%th el Jteal:in‘uc}
su; mida teha. Ja kui e
olcke” kaldalt, n.-8. kbrval:
seisvatelt inimestelt tulnud
korraldust jailohkujatel laev
madalamale - kohale viia,
oleks laev uppunud ja ini-
mogtega poleks ka lja ol-,

H mubllacks  Matderud
eriti tublideks det
soome meremehed ei orien-
teerunud olukorras?

Tapselt. Laksid niivord en-
dast vilja. Olgugi, et kaks
Lﬁﬁléhkujat oli sealsamas

iilje all. See oli ideaalne ju-
hus. Peamiselt kindlustuse
mehed ja lootsid kamandasid
seda madalamasse kohta
pukseerimist. Muidu oleks
Sally" sealsamas faarvaatri
peal uppunud. Kas siis ka
oleks paistmise tulemus sa-
masugune olnud? Vaevalt.
Neil oli kogu see liugteede
susteem olemas, mis nuud
"Mare Balticumile" di.
Kui laev istus juba ilusasti
pohjas, nii et enam ei saanud
vajuda ega muud juhtuda,
siis pandi liugteed valja ja 16-
puks voidi raporteerida, et
paisteoperatsioon liks tanu
nende kiidetud paastekorral-
dusele ja hdidele meremees-
tele sajaprotsendiliselt kor-
da. Tegelikult oleks see 6n-
netus ka neis koige
paremates tingimustes voi-
nud va kurvalt l6ppeda.
Sealgi oli purjus inimesi, kes
poleks ise iildse vilja saa-
nud. Aga oli aega minna ja
needki vialja tirida.

. ’""Tekimeeskond. kohtade-
e

Kafteni aeg sal tdis, sellel

kohal jdi jutt katki. Paus itm-

berhaalamise ja wvdljaséidu
vahel jdl liiga luhikeseks.

Mari Vamba,

Madli Vitismann

Arstid lubasid séita tingimu-
sel, et oleksin niisuguses lae-
vas, mis ei ldhe thtegi teise
N. Liidu voi Balti mere sada-
masse kui ainult Tallinna —
et kui midagi juhtub, siis ei
saa pretensioone _esitada.
Siis ma séitsin 2,5
kaubalaevas Stockholmi va-

het.
Tol ajal oli see nagu aris

Pressiteadetest (jarg)

22.04.95. 19.30

gu nditasid tuukrivaatlused sadamas, riivas laev sta-

bilisaatoriga kalju veealust osa, mistottu stabilisaatori

a deformeerus ja selle tagajélati‘l tekkis 82 ja 87 kaare

spongoudid) vahe i

ut ei puudutanud. Sissetunginud merevee parast
mehaanikud elektrigeneraatorid vélja. Laev sai

ase kiilgkalde (umbes 10 kraadi).

neraator kaivitus kohe ja tagas avariivoolutoite

LS as kuulutas kapten Tarmo Ojamets eesti kee-

les vilja laeva meeskonnale mairatud haire, moéni minut

hiljem anti reisijatele eesti, inglise ja soome keeles eva-.

informeeriti kokkuporkest Helsingi

ne? ;

See oli rohkem hida pa-
rast, et arstid noudsid ja lei-
ti sobiv laev — Helmut Kan-
teri abiga. Siis natuke tervis
aranes ka. Aga kui ldksin
kaugsoéitude
peal se, tulid ter-
visehadad jalle tagasi, ja t66-
tasin mone aasta sadamas.

Kui tervis jalle
sain jaamurdjale
Laksin talle
Uhe talve so6itsin. Oleksin
muidugi edasi olnud, sest
mulle see t66 meeldis, aga
laev anti iile Muu
le. Ma ei tahtnu
vandusest dra minna, ehkki
hérra, voi mis ta oli — seltsi-
jjenko oli mind lae-
X - juba mahalkatgg-
nud ja lopparvegi seljataga
lasknud &ra teha.

Mingu Muu
lile — ilma et minu kiest
oleks kiisinud. ma title-
sin kohe, et sa
atku laevandusse. Nii

ti Merelaevandusse

kuatsioonihiire ning
merepadstekeskust. Hels
koik sadamas seisvad vabad alused avariipiirkonda.
10.10 olid koéik reisijad ja suurem osa meeskonnaliik-
meid laevalt evakueeritud. Keegi kannatada ei saanud.
Kell 11.00 soitis Tallinnast
relaevandus ja AS-i Hansatee tihin oordineerimisgru;g
. Ninnas, E. Rohula, U. Kollo, E. Neidre, E.

00.

Olemasoleva informatsiooni pdhjal oli avarii pohjuseks
soome lootsi arvestu manodéverdamisel, mis oli tingj-
tud halvast nahtavusest. A

23.04.1995. kell 11.00

Téana toimus Eesti Vabariigi
lev Kallo juhtimisel istun
direktor Kalle

ramplaeva,

koosseisus

me vastu.

* %

milles osalesid Eesti Veeteede
edak, RAS-I Eesti Merelaevan-
atuse esimees Enn Pant gxeadlrektor Toivo Nin-
t Heiki Lind
Teede- ja sideministeeriumi asekantsler Al-
a Eesti Merelaevanduse juhtkonna 1 ed.
arutati m /1 "Tallink™ avariiga seonduvaid kiisi-

Osavétjad tulid tiksmeelsele jareldusele, et lagva kap-
a meeskond toimisid kujunenud olukorras viga pro-
ssionaalselt ja efektiivselt.
organiseeritud
Tanu eelnevale a
sijatele osutati maksimaalse
anik ja Eesti Vee

re, AS-

sadamasse

isijate evakueerimine oli operatiivne.
keegi kannatada ei saanud ja rei-
t tdhelepanu.
teede Amet jiatkavad pohjali-
ult avariiga seotud asjaolude uurimist vastavalt kehtes-
tatud korrale, mille tulemustest teatatakse taiendavalt.
Noupidamisel todeti, et see ei olnud esimene avarii Ees-
tud Soome lootsi eksimusest.

, mis oli tlnﬁ
1992. a. toimus praktilise

Niiiid on teil paastelaeva-
ga vorreldes eriti rahulik
t66: kolm korda piaevas kai

ddrest dra ja kolm korda

tag
Vahel rohkemgi kordi. Aga
aastelaeva téoga vorreldes?
ui radkida puh
dust, siis on vast, jah
likum, aga tegelikult on
ju hullem kui mistahes

samas kohas ja samal pohju-
sel m /1 "Corbiere™ kariles6it. Ka siis hoidis kapteni ope-
tsemine dra suurema Oonnetuse.

lo Kollo informeeris osalejaid, et reisijate pare-
maks teenindamiseks m.ltatakse lahemal "ajal m/1
"Georg Ots" iile m /1 "Tal liikklusgraafikusse ja

Qe tiiburlaevade reise.

\

pikkune pragu. Laeva kor-

merepaistekeskus suunas

elsingisse RAS-i Eesti Me-

Teede- ja sideministri Ka-

Hansatee tegevdirek-

Soome mere éz'istek&l?use

e

meresoit. Eriti parast "Esto-
nia" 6nnetust tunnetan seda
vastutusekoormat.

el méelnud: Reedel, 21. a

s gty se kiri, milles &

vastutus on vastutus. Ag;
niad on k
sul on tuhat inimest peal.
Paastelaevas on

aeg meeles:

"Mare Balticumi” ahvardati

aabus "Estline’i” Stockholmi kontoris-
ati, et laeval on pomm. Toenioliselt
iseks reisiks moeldud dhvarduse Kontrollimiseks otsi-
pohjalikult 14bi, kohal olid nii kaitsepolitsei kui ka
koerad. Konealune reis on vahejuhtumiteta mé66dunud.
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Ahvenamaa lugusid

Mooda merd

g

Rohked meremairgid néuavad l.‘tip\itt;lt‘

b2 mets ¥

hoolf. La

diga kohale séitnud mees aga kopsis tuletorni katusel.

oy

Niuiidisaegsest meremargist
ne meremaéark. Aga oli ka ko

i

«Kiill on Ahvenamaal lihtne kiilalissadamat teha,» imestasid eesti asjame-

éJ ;elsl; veidi eemal; p:a-

Ahvenamaal on iile 6500 saare, aga elatakse ainult viiekiimnel. See-eest

ko

ni.

emal seisab vana, kividest laotud immargu-
ja nelinurkseid kivipiiramiide.

hed. «Viska laud oma kaljult merre ja kasseeri raha. Meil tuleb enne hulk
raha vee alla matta.» Jah, aga miks peaksid kiilalislaevad just sinu saarel

peatuma?

.

Meresoitiate eestikeelsetest
ametinimetustest

Mind ajendas alljargnevat
"nuppu” kirjutama Mari
Vamba artikkel "Uht teatme-
teost tehes voiks teisest jare-
le vaadata” ("Meremees”, 4.
aprill, 1995).

AS Bi-Info on venekeelne
organisatsioon ja sellepéarast
ei ole keelelised vaaratused
nende vilja antud eestikeel-
setes valjaannetes mingi
ime. Au see tosiasi neile mui-
dugi ei too. Hairima peaks
rohkem see, et eestikeelsed
ja —-meelsed asutused luba-
vad sageli keelelisi apse oma
ametlikes dokumentides.
Laevade sisse- ja viljaklaari-
misel esitatakse sadamavoi-
mudele munsterroll, kuhu
muu hulgas peab olema
margitud meremehe (mere-
soitja) amet.

Ametinimetustega on
munsterrollides ja eesti kee-
les tildse suur segadus. Ame-
tiasutused, mis peaksid
kontrollima dokumentide
oiget taitmist, ei pédra puu-
dustele ja vigadele mingit ta-
helepanu. :

Voib-olla peaks segaduste
valtimiseks moni Eesti me-
renduspoliitikaga tegelev
ametiasutus utlema: "Aitab.
Tanasest on meresoitjate
ametinimetused Eesti lipu all
soitvatel laevadel jargmi-
sed...”, sest loppude lopuks
on nimetused ja moisted
kokkuleppe tulemus. Lihtsa-
mast lihtsam oleks siis Gel-
da, et laeva ei klaarita sisse
vOi vilja enne, kui munster-
roll on keeleliselt korras.

Et - mitte raadkida ainult
uldjoontes, siis tooksin paar
naidet. Reisipraam, parvlaev,

Jerry, ro-ro reisilaev "Vana
Tallinn” (heal lapsel ikka
mitu nime) munsterrollis

(28. marts k.a.) on kirjas me-
resOitjad jargmistel ameti-

kohtadel: Purser (see ameti-
nimetus esineb ka Soome
lipu all soéitvatel laevadel),
Nisse (vist rootsi keelest),
baari abi, peakassa, Fast
Jfood, kruisiemand. "Tallinki”
munsterrollis (6. aprill k.a.):
doktor, intentant, kohv.k.;
n.pesu; transp.; servi jne. Kes
voi mis nad on? Meenub hil-
jutine juhtum, tosi kiill veidi
teistsugusest ldhtenurgast.
Nimelt, uks _eelispensioni
taotleja pd6rdus allakirjuta-
nu poole Giendi saamiseks,
sest eelispensioni saajate ni-
mekirjas on dra toodud "kap-
teni vanemabi”, temale aga
oli té6raamatusse maérgitud
"vanemtiitirimees”. Nii tuligi
pensioniameti tﬁc’ital]a jaoks
védlja anda 6iend selle kohta,
et kapteni vanemabi ja va-
nemtiiitrimees tahendab ees-
ti keeles tiht ja sama ametit.
Viimasel ajal on kone-
pruuki siginenud kapten
mitmete eeslndeteéa‘l: (vahe-
tus-, vanem- jne.). Eesti Vee-
teede Ameti palgal on pool-
teist tosinat jdrelevalve kap-
tenit. See sOna on vist
tuletatud venekeelsest kapi-
tan portnogo nadzora.
Tahes-tahtmata paneb oh-
kama: "MerLe, kunas ometi

ilmud.”

Lopetuseks kivikene ka
"Meremehe” tegijate kap-
saaeda.

Lugupeetud koolivenna ja
kolleegi, kaugsodidukapten
Heldur Heinlaiu loos "Mere-
mehed usuvad kérgemat voi-
mu”, on kirjas "...Tuli vdlja.
et baaslaeva 66gi tagajdrjel
oli vaterveisis falSpoordi tuge
natukene kergitanud...”.
Olgu kuidas oli, als-
poord on eesti keeles umbree-
ling — nii on kirjas ilmuvas
MerlLes.

Kas "Port State Control” on

ikka eesti keeles "Riiklik sa-
dama jérelevalve?”

RE Tallinna Sadam
sadamakapten

Eduard Hunt
Toimetuselt. Piliiadsime
sidilitada Heldur Heinlaiu

oma litlemisi, et sailiks nn.
jutumoénu. Port State Control
peaks aga olema riiklik sada-
majédrelevalve.

malt poolt voime lisada
veel tihes laevas kasutatud
ametinimetuse: viinikassa.

MEREMEES

Marin
— KALUR, LAEVANDUS

meremees €. merimees

laevamees

laevnik ‘laevamees, meresditja’

laevur 'lacvamees’

meriline ‘'meremees’ (J6h)

merekaru

pagildug, -a 'meremees, laevamees' (nlj.,
Hi4a)

sihker ‘lacvamees, kipper' (Wd.: KaE)

madrus >

kapten

kipper (kippar) 'vdikese laeva juht': Si-
doni ja Arwadi rahwas ollid so soudjad;
kes keigetargemad ollid sinno seast, need
ollid so kipparid (Hes. 27, 8)

tiliirimees (tiiirmann, tiirnik)

roolimees 'tiilirimees’

piranik ‘tiirimees’ (Wd.)

tohknik ‘paadi tiilirimees’ (Kod)

pootsman ‘tiiirimehe abi, laeva esime-
ne allohvitser”

jinki(mees) ‘'vana meremees’

paadimees

tekipoiss

ahjukiitja

loots, -i (lootsmann)

keulamees: k. istus ees,
(Kuu)

riiger 'laecva taklasi seadja’

auskiik e. iiitkiik ‘vaht laeval’

meeskond: laeva m.

kibas 'laeva meeskond’ (Hi)

repsnik e. repsik (reps, -i e. -u) e. rétnik
e. riiiitli sdumees 'randlaste .poolt ranna
piirivalvuritele kaasaantav sdudja': repsi-
luubi kipper, valge lindiga miits peas,
vasknddbid kuue ees, sdidutas piirivahte,
sest nggd merel sdita ei osanud (Emm)

Lehekﬁlﬁ Andrus Saareste
«Eesti eele moistelisest
sOnaraamatust».

vene keulas

pideva voib séita nii, et inimesi ndhakse ainult vastu- voi mééda-
soitvatel laevadel ja paatidel. Inimtiihje kaljusid ilmestavad vaid mere-
margid. Marichamni juhatavad nditeks tihtedega meremargid, A-st K-

Merendusterminoloogia on traditsiooniliselt olnud rahvus-
vaheline, eesti keeles on kodunenud arvukalt mugandusi kap-
tenist alates ja jungaga lopetades. Muutuv maailm toob aina
uusi to6id, sestap vajavad ametinimedki aeg-ajalt korrigeeri-
mist.

Otseselt soome keele vahendusel on tulnud ilmselt purser

— laevavarustaja; pursi — purjepaat, korgstiilis laev (pursikut-
teri; pursimies — pootsman) ja nisse — ettekandja 6pilane. In-
tendandi nimetus on laevanduses kasutusel olnud pikemat
aega. Soome emdntd on eelkdige perenaine, ka emand voi voo-
{ulfta'a. Fast foodi nime all oleks kiill natuke riskantne ringi
iikuda.

Saareste eesti keele moistelisest sbnaraamatust ka kuigi-
palju abi ei saa.

Muide, toimetus soovitab «Estonia» hukku uurival: komis-
jonil enne jirgmise aruande esitamist kaasata veel tiks eks-
pert — eesti kirjakeele tundja.

(

Tanuavaldus! 3

Eesti Meremuuseumil on jille soodne véimalus avalda-

da abi ja toetuse eest siirast tinu:
® Kunda sadamale, kes muuseumi uurimislaeva "Mare”
keskkiittekatla eest sponsorluse korras 18 000 krooni
maksis. Firma direktsiooni ees kaitses muuseumi huve sa-
damaiilem Aadu Nurmsalu.
® Merehariduskeskuse oppejoule Rein Albrile, kes sama
laeva kiittesiisteemi tarbeks radiaatorid kinkis.
@® AS-ile Neptun (direktor Jiri Vendla), kes "Mare” tar-
beks kaks suurt taispuhutavat kummivendrit kinkis.
@® AS-ile Miiduranna Sadam (direktor Aarne Jogimaa),
kes need meile tasuta kohale toi.

& Mis muud kui aitdh! Y,

"Kaluri Leht”

Aprillinumbri moto on: "Elu sarnaneb haruldase raamatu-
ga, mida rumal pealiskaudselt lehitseb, tark aga loeb jarele-
motlikult. Ta teab, et seda on vdimalik lugeda ainult tiks
kord”. Toimetaja veerul margib Helle Mets, et leht on saanud
tiheaastaseks ning kuhu lehetegijad ka ei laheks, markavad
nad "roomsat elevust ja suurt kiilalislahkust. Meile jutusta-
takse edusammudest, mis hoolimata raskustest ettevotlikke
firmajuhte siiski saadavad./.../ Meid viiakse kakuamipaatide
juurde, varskelt remonditud kalaté6tlustsehhidesse. Kaetak-
se kohvilaud ja pakutakse uusi tooteid maitsta.”

Mis lehenumbri sisusse puutub, siis pea poole neljast kiil-
jest holmab artikkel Vooremaa kalamajanduse probleemidest.
Veel on lugeda veeseaduse viimased peatiikid, informatsioon
kalaputigilaevade omanikele, kokkuvote 1994. aasta kala-
kaubandusest Sveitsiga ja riinfot. Ka on juttu mértsis Roo-
mas toimunud Rahvusvahelise Toitlustusorganisatsiooni
ndupidamisest kalanduse asjus, juures ilus pilt paavstist
meie meestel kdtt surumas.

Mari Vamba
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mereteenistuse iillemale.

kogemus ja merealane haridus.

r- Eesti Mereinstituut pakub t66d

T6 seisneb uurimislaevade hooldamises ja téd
korraldamises. Soovitav eelnev juhtimistdd

Kontakttelefonid 631 30 05 voi 45 33 49.

\

NG

AS Belgei

miiiib ja korrigeerib

Tallinn, Paljassaare tee 28
tel. 49 78 22

“a

merekaarte ja lootsiraamatuid.

RAS-i Oockean hoone III k., t. 331

s
1

Y,

ni-— ja faksinumbrid

sadam)
talituse juhataja
faks

laevakontrolliteenistuse juhataja
laevajuhtimise ja side osakonna juhataja
tehnilise osakonna juhataja
lootsiteenistuse juhataja

laevastiku osakonna juhataja

Tallinna sadamakapten

Tallinna sadamakapteni asetiitja

Eesti Veeteede Ameti talituste uued aadressid, telefo-

Meresdéiduohutuse talitus Lume tn. 9 (Hundipea

Tuletorni- ja hiidrograafiatalitus Lasnamie tn. 48

talituse juhataja 633 91 60
faks 633 91 66
tuletorniteenistuse juhataja 633 91 63
faks : 633 91 96
hﬁdro%aaﬁateenlstuse juhataja 633 91 64
Qaviga jooniteabe osakonna juhataja 633 91 00 )

633 92 61
633 92 26
633 92 63
633 92 75
633 92 70
633 92 64
633 92 80
633 92 85
633 92 87

BGLI.E ESAGENA Ltd

S P R S i RS SR
hnTlans MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
24. aprillil:

'ELMAR KIVISTIK" — teel Veneetsiast
Guineasse

"ALEKSANDER ABERG" — teel Prince
Rupertist Seattle'ist

"PAUL KERES" — teel Kotkast Hiinasse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel

Beaumont’ist Anconasse

'"GUSTAV SULE" — teel Point Lisast
Bordeaux'sse

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Baton

Ro% e'ist Algecirasesse

¥ U" — Peterburis

"VILJANDI” — remondis Riias

"RAKVERE" _— teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"NARVA" — Rio Hainas

"VAL.GA" — Santoses

"KEIL A" — Pireuses :

"KUNDA" — teel Las Palmasest
Casablancasse

"PALDISKI" — Visakhapatnamis

"MAHTRA" — Tallinnas

Neile, kes ootavad... 2o

Uus trukis AR

Eesti Veeteede Amet on vilja andnud véarvilise teatmik-ka-
taloogl "Leppemérklde kasutamine". 22. Pulbri voolik ja
Teatmik on koostatud Rahvusvahelise Mereorganisatsioo-
ni (IMO) koodeksite ja resolutsioonide alusel. Selles on jarg- .
mised alajaotused: 2 s

@ laeva tulekaitse plaanis kasutatavad leppemargid; 4

@ paisteseadmete ja -vahenditega seotud leppemérgid;

@ paisteseadmete ja -vahenditega seotud leppemiérgid, mida
kasutatakse paistevahendite, kogunemispaikade ja paiste-  *"™™"
vahendisse asumise koha tdhistamiseks;

@ laevakere vigastuste korvaldamist ja voitlust sissetungiva 2. vewpnss
veega hélbustavad leppemaérgid;

@ eraldus- ja hoiatusmargid laevatorustike tidhistamiseks; =
@ pakitud ohtlike kaupade méargised ja margid.

Kataloogi voib osta veeteede ameti meres6iduohutuse tali-
tusest Hundipea sadamas. Telefon on 633 92 77.

Leppemirke on voimalik tellida kataloogl tritkkinud ette- ™ ismsejoam
vottest "Spin-Press".

|
0= X || =t <] | ] <

30. Haloon 1301 mahutid, mis asuvad

el Kes meil kaivad
24. aprillil:

Muuga sadamas "Tim Back” (Kiipros) — lossib naftakoksi
"Pirta” (Malta lipuga) — laadib kivisiitt "Bulktrader” — laadib kroomimaaki
*"Oha” (Vene) — lossib kakaoube x

"Nikolai Tulpin” (Vene) — laadib paberit Kopli sadamas

"Kapten Samoilenko” (Vene) — laadib "Madzy"” (Rootsi) — laadib kivisiitt
paberit "Ivan Sussanin®” (Vene) — lossib

naftakoksi
Kesklinna sadamas

"Laadoga 102" (Vene) — laadib tsinki Paldiski sadamas

"Veisa” (Antigua) — laadib laudu, prusse "Volgo-Balt 245" (Vene) — laadib
ja vineeri vanarauda

- AZ-TERMINAAL

& nrek
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"SOMPA" — Antwerpenis "KESSULAID" — teel F st
"KEHRA" — Leixoesis o s oA elixstowe'st &
~AEGVIIDU" — Porto Praias "VIIRELAID" — Bremenhavenis &

"KUIVASTU" — teel Batast Leixoesi
"KUUSALU" — Bandjulis

"PARILA" — Bombays "SUURLAID" — remondis Loksal o
"RAKKE" — Casablancas ; "HEINLAID" —  teel Kgbenhavnist &
"VALKLA" — Bandjulis Vanasadamasse
"PIHTLA" — Bandjlms " " 3 ;: )
"NAISSAAR" — Peterburis e S o g o B AR
"VAINDLO"  —  teel  Tartusist = o teel; Nentopllaist o
Dardanellidesse Antwerpenisse =
"FRISOHAVEN" ks teel Abidjanist "AEGNA" — teel Szczecinist Kundasse )
.. Aafrikasse "KABALA" — teel Norrkdpingist Sevillasse
"A%—" teel BEFSMt Antwerpenisse "MOHNI" — teel Tnllinnagt Ferrolisse s
"KAPTEN KONGA" — Drammenis "TORMA" — Barcelonas )
"ml\ip'ellrn VOOLENS" — teel Antwerpenist "SOODLA" — teel Antwerpenist Tallinna .
% inkisse : "KLOOGA" — teel Rizest Antwerpenisse  *
W KRULL" — teel Helsinkist wypaANSESTONIA™ — Arhusis \;

"MANILAID" — teel Tallinnast Rotterdami

(PR

"DONATA"” — Muugal

Viljaandja

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vadino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Eesti -
num
Meremeeste Liit i orodar s

NMT-telefon 8-25-238 088.

Toimetuse postiaadress: «Printall»
EEO0001 Tallinn, Toimetaja
Pikk 70, "Meremees" Tellimuse nr. 2053. MADLI VITISMANN

EESTI
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