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EVValitsus 
Lp. peaminister, hr. A. Tarand 
Ärakiri: 
EV Kultuuri- ja Haridusministeerium 
Ajalehed: "Eesti Sõnumid" 

"Eesti Ekspress" 
Austatud härra peaminister! 
Meie, Eesti Merehariduskeskuse (EMK) Nõukogu, õppe

jõud j a kadetid, oleme sunni tud pöörduma isiklikult Teie 
poole avaldamaks resoluutset protesti EMK valduses ole
vate õppehoonete (Endla 13, Lõkke 3 j a 5) vägivaldse ja 
põhjendamatu äravõtmise vastu. 

Eesti Merehariduskeskus, mis moodustati 01.11.1991. 
aastal mitme endise ametkondliku mereõppeasutuse liit
mise teel, on nüüd praktiliselt välja kujunenud mitmeast
meliseks mereliseks kõrgkooliks. Kõrgkooli lahutamatuks 
koostisosaks on meie Ametikool, mis seoses tema põhihoo
ne (Karu tn. 16) üleandmisega J u u d i kogukonnale, on jää
nud praktiliselt peavarjuta. 

Vastu tulles Piirivalve Ameti palvele ning arvestades EV 
tolleaegset valis- ja sisepoliitilist olukorda, andsime Endla 
13 j a Lõkke 3, 5 õppehoonete kompleksi 1991. a. lõpul aju
tise rendilepingu alusel vastloodud Piirivalvekoolile tasuta 
kasutamiseks kuni neile uute hoonete leidmiseni. 

Nüüd, kus Piirivalvekoolile ruumid leitud, on loomulik, 
et võtame oma hooned taas kasutusele vastavalt EMK 
nõukogus kinnitatud kavale. 

Meie Ametikooli paigutamist Endla 13, Lõkke 3 j a 5 õp-
pekompleksi toetas ka EV Kultuuri- ja Haridusministee
riumi loodud töörühm (protokoll lisatud) ning isiklikult mi
nister hr. P. Olesk. 

Viimastel aastatel on EMK pidanud lisaks Karu tn. 16 
loobuma oma endistest õppehoonetest Vana-Posti 7, Esto
nia pst. 10, Endla 4, Pühavaimu 8/Vene 13, Toompuiestee 
3. 

Seda enam jääb meile arusaamatuks , miks püütakse 
ikka veel, ja seda Valitsuse tasemel, pigistada niigi kiratse
vat j a ruumipuudust tundvat õppeasutust, teha kõik, et 
muu ta eesti meremehed konkurentsivõimetuteks Euroopa 
tööturul, naeruvääristada eesti meremehe mainet. 

Olime veendunud, et Teie peaministriks oleku ajal ei ole 
taolised käsumajandusele omased kildkondlikud ja eba
kompetentsed otsused võimalikud. Oleme kindlad.et Teid 
ja Valitsust on informeeritud ühepoolselt j a subjektiivselt. 

Meie, EMK Nõukogu istungist osa võtnud õppejõud j a 
kadetid, tahame loota, et suhtute tähelepanelikult meie 
palvesse ning vaatate veelkord üle ennatlikult tehtud otsu
se. 

Vajadusel oleme nõus andma Teile täiendavat teavet. 
Teie mõistvale suhtumisele lootma jäädes 

Valdur Aret 
EMK Nõukogu esimees, rektor 

V ; y 

Piddu väljaveoks ehitatud Kunda sadam sai 190-aastaseks. Lähemalt lk. 2. 

IMO 
20.—24. veebruaril toimus 

Londonis Rahvusvahelise 
Mereorganisatsiooni (IMO) 
FSI-alakomitee (Flag State 
Implementation, tegeleb rah
vusvaheliste konventsiooni
de juurutamise j a kontrolli-
Ša) istung, millest võtsid osa 

0 riigi ning 16 mitteriikliku 
organisatsiooni esindajad. 
Avakõne pidanud IMO pea
sekretär William A. 0'Neil 
juhtis kohalolijate tähelepa
nu viimasel ajal toimunud 
rasketele õnnetustele suur te 
puistlastilaevadega, mis on 
kaasa toonud inimohvreid. 
Samuti leidis meenutamist 
"Estonia" katastroof. 

IMO egiidi all töötab eks
pertide grupp, mis tegeleb 

istungil 
reisiparvlaevade ohutuse kü
simustega. Sellele grupile on 
laekunud palju ettepanekuid 
ning grupil oli valmimas va-
heettekanne. Põhiettekanne 
esitatakse IMO Mereohutuse 
Komiteele (MSC) mais. 

Kõige elavam diskussioon 
toimus laevaavariide juurd
luse ühtse dokumentatsiooni 
väljatöötamise üle. Paljudel 
mereriikidel on oma laeva
avarii juurdluse juhendid 
välja tõotatud ning erinevate 
riikide seadusandlust on 
raske viia "ühise nimetaja" 
alla. Sellega tegeldakse edasi 
seadusandluse komitees. 

Teine kuumema diskus
siooni esilekutsunud teema 
oli aruandlus IMO-le. Suu

rem osa kohalolijaist osutus 
olevat aruandluse vähenda
mise pooldajad. Arutati ka li
puriigi administratsiooni 
vastutust laeva tehnilise sei
sukorra eest. See leiab eda-
siarutamist järgmisel istun
gil. Samuti kui Riikliku Sa-
damajärelevalve inspektorite 
töö, kvalifikatsiooni j a vastu
tuse tõstmise küsimused. 
Suurema osa osavõtjate ar
vamus oli, et laevaomanike 
ning lipuriigi vas tu tus t lae
vade tehnilise seisukorra 
eest tuleb suurendada. FSI 
alakomitee juhatajaks valiti 
tagasi kapten Heikki Valko-
nen Soomest. 

Eesti Veeteede Ameti 
meresõiduohutuse 

tal i tusejuhataja 
VeÜo Muru 

Kahe sõbraliku riigi ametkondade 
13.—15. märtsil pidasid 

Tallinnas läbirääkimisi Vene 
Föderatsiooni Föderaalse Pii-
rivalveteenistuse j a Eesti Va
bariigi Piirivalveameti esin
dused. Teenistuste juhid 
kindralpolkovnik Andrei Ni
kolajev ning mereväekapten 
Tarmo Kõuts kirjutasid alla 
protokolli Vene Föderatsioo
ni Piirivalvevägede j a Eesti 
Vabariigi piirivalve esindaja
te tegevuse korraldamise 
kohta. 

Pressikonverentsil lasti kõ
nelda rohkem külalisel. And
rei Nikolajev rõhutas, et 
"meie rahvaste j a meie tee
nistuste vaenlased, kurjate
gijad, ühinevad ning nende
ga on võimalik võidelda vaid 
koostöös sõbralike naaberrii
kidega. Piirivalveteenistuse 
edasiarenemise võimalusi 
nägi ta Soome lahe ümbruse 
riikide koostöö tihendami
ses, samuti selle koostöö 
laiendamist Põhjamaadega 
ning kogu Läänemere piir
konnaga. 

Venemaal tegeldakse prae
gu ühtse kooraineerimissüs-
feemi väljatöötamisega, et 
kõik asjasthuvitatud amet-

läbirääkimised 
konnad teeksid piirialadel 
asjalikku koostööd. A Niko
lajev rõhutas, et kuna piiri-
valveteenistusel on olemas 
ujuvvahendid, materiaalne 
baas ning spetsialistid, on 
mõistlik neid kasutada eri
nevate ülesannete täitmiseks 
alates tollist j a vastuluurest 
ning lõpetades kalakaitsega. 
See on ette nähtud ka Vene
maa "Riigipiiri seaduses". 
Ükski riik ei suuda üksinda 
kõiki neid ülesandeid täita 
ning ilmselt sellepärast leidis 
A. Nikolajev vajaliku olevat 
tänada Eesti poolt asjaliku 
koostöö eest. Eesti esindajad 
kutsutakse osalema 1995. 
aastal läbi viidavas operat
sioonis "Putina-95", milles 
peatähelepanu on kala- ja 
keskkonnakaitseliste tege
vuste harjutamisel. Ei Eesti
le ega Venemaale ole rööv-
püük kasulik, päästetegevu
ses ei saa üks pool pealt vaa
data, kui teine nädas on. 

A. Nikolajev nentis, et Vene 
poolel piiriga probleeme ei 

ole, ainult Eesti peab Tartu 
rahu järgset õigeKs. Aga ta 
toonitas, et kui tegu on Kahe 
sõbraliku riigiga nagu Eesti 
ia Venemaa, siis suudetakse 
kõik küsimused lahendada. 
Mõlemad pooled rõhutasid, 
et edaspidi on piiri valvamise 
probleemid enam j a enam 
tehnilised. 

Lihtsustatud piiriületami
se küsimuses peeti samuti 
läbirääkimisi. A. Nikolajev 
väljendas arvamust, et edas
pidi võiks kõne alla tulla vas
tutulek teatud piirkondade 
elanikele (unustamata lisa
da, et kõne alla tuleks ilmselt 
Leningradi j a Pihkva oblast, 
aga nende läbimõõt on sama 
suu r kui Eesti riigil tervenis
ti...). 

Tarmo Kõutsi sõnul arutati 
pikemalt Narva jõe ja Peipsi 
järve probleeme ning koos
kõlastatud tegevust neil vee
kogudel. 

Reet Naber 
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Port-Kunda sadama kaudu 

aastail 1821—1870 
s i s s e ja välja veetud kaubad 

Sissevedu 
katusekivid 
väetisklps 
mi tu t sorti raud 
tulekindlad kivid 
tulekindel savi 
heeringad 
kondijahu 
õlikook 
sool (Liverpool & Cadix) 
sepasüs i 
kivisüsi 
kivisöetõrv 
vankrimääre (Belgiast) 
t sement 
telliskivi 

Väljavedu 

{>algid, prussid 
auad 

oder 
kaer 
kartul 
mastimets 
plangud 
rukis 
liiprid 
piiritus 

Osutab, hoiatab võ i keelab? 

"Meie Kodu" 
on Kunda linna ajaleht, mis puutus meile näppu 
Kunda sadama suurjuubeli tõttu. Väikeseformaadili
ne õhuke tasuta leht paistab ilmuvat kord kuus ja si
saldab kohalikku informatsiooni, muidu inimestele 
tarvilikku teavet ja kullalt palju linna ning tehase aja
lugu puudutavat materjali. Tänapäeva probleeme, 
nagu näiteks puurkaevu- ja rannavee seisukorda või 
tehase 6. elektrifiltri plahvatusest tulenevat jälgitakse 
ka hoolega. 

Et kätte sattusid umbes pooled numbrid möödu
nud suvest alates, siis täpselt ei tea, aga loetuis oli 
mereasjadest vähe juttu: detsembris korraks vaid sa
damast. 

"Estonia" huku järel on linnavalitsus ilusa teksti 
edastanud. Olgu see siinkohal ära toodud, sest puu
dutab väga paljusid meiegi lehe lugejaid: "Südamlik 
kaastunne kundalastele ja kõigile, kellele "Estonia" 
õnnetu reis muret ja leina tõi." Veel on linnavalitsusel 
tark komme lehes aeg-ajalt ära trükkida lasta elanike 
nimed, kes vahepeal on manalateele läinud. 

Midagi eriti südamlikku aga leidus juulikuu lehes, 
ja kohe suurte trükitähtedega: "Ajal, mil keskküttega 
majades ja linna saunas pole sooja vett, lubatakse 
linnaelanikel kasutada tehase duširuume." 

Mari Vamba 

Kunda sadam 190 
Nii vana? 

17. märtsil ku t sus Kunda sadam huvilisi Kunda 
muuseumi infopäevale. Muuseumi juhataja Tiiu 
Raju oli ette valmistanud lühiülevaate sadama aja
loost. Sellest võib lugeda, et: 

• 3. märtsil 1805 saadi ametlik luba rajada Kun
da mõisa maale Toolse lähe ääres Kunda jõe suud
mest idasse sadam. 

• 1814. aastal hakkas Kunda mõisa omanik 
J . W. von Schnackenburg energiliselt sadamat väl
ja ehitama. Kõigepealt ehitas ta metsamaterjali 
laadimiseks silla. 

• Sadamas oli kõrts "Kajakas", kus müüdi mõisa 
viinaköögis valmistatud viina. 

• Sadama juurde tekkis asula. Laod j a kõrts 
asusid võimalikult sadamasilla lähedal, sadama-
kontor j a tollihoone ehitati aga kaugemale loodus
likult kaunisse klindialusesse. 

• 1823. aastal avas seal oma kaubakontori 
"Thomas Clayhills & Son". 

• 1860. a. ehitati sadamasse hoburaudtee. 
• 1870. a. asutat i tsemendivabrik "Port-Kunda", 

kes sai sadama peakliendiks. 

Aastapäeva tähistamist alustanud kella lõi sa
damakapten Aadu Nurmsalu. 

• 1879. a. rajati esimene Eesti telefoniühendus 
Kunda mõisa, tsemendivabriku ja sadama vahel. 

Põhiettekannet täiendasid Eesti Meremuuseumi 
teadurid Urmas Dresen, Vello Mäss j a Jaak Sam-
met. Kaarel Orviku selgitas, et sadam on ehitatud 
õigesse kohta: ei ohusta kalade kudemisala jõe-
suudmes ega linlaste supelranda. 

Nii uus 
Nõukogude võim tegi Kundas lõpu niihästi sõb-

rakaubandusele Soomega kui ka paatidele, mis pi
dasid Kundat kodusadamaks. Kuigi Kunda sadam 
oli olnud tulus ajal, mil Tallinnast Narvani oli ter
velt 7 sadamat. Mullu septembris taasavatud sa
dam on jõudnud vastu võtta juba üle 100 laeva. 
Sadamakapteni Aadu Nurmsalu sõnul on sealse 
töö vooruseks head kolleegid ning puhas vesi ja 
õhk. 

Nii nagu Kunda sadam ehitati algul metsa välja
veoks, nii jä tkatakse nüüdki . Tol reedel, mil sada-
marahvale sünnipäevaõnnitlusi jagati, seisis kai 
ääres sinine ookeanitaguse mugavuslipuga laev 
nimega "Mets". Koorimata palgid, s.t. mets varjas 

tekiehitise alumise akenderea. Omanik, kes ise 
teist aastat laevas elab, olla rootslane. Ning pida
nud Eestit sedavõrd banaanivabariigiks, et esi
mest korda tulles olnud tal aegunud passis oma
tehtud viisa. Aga nagu kinnitas Lääne-Viru piiri-
valveülem Fred Kaasik, olnud pärast tõsist ju tu
ajamist järgmiseks korraks u u s pass j a muudki 
dokumendid kaasas. 

Et Kundat nurgataguseks kohaks ei peeta, seisis 
sadamas ka piirivalvelaev. "PVL-102" komandör 
Ulo Kähre kiitis oma laeva j a arvas, et tuldaks roh-
kemategi ülesannetega toime, kui seadus need 
neile paneks. Ent paistis Kundassegi, et eri amet
kondade, koostöö(soov) on kohapeal parem kui 
pealinnas. 

Nii hall 
Kundas on kõik hall. Ka tee ääres, mis sadamas

se viib. Hallid kettad postide otsas on arvatavasti 
liiklusmärgid olnud. Häda lihtsameelsele, kes 
peaks teelt kaks sammu kõrvale as tuma — hallid 
rohukõrred määrivad põhjalikult kogu päevaks. 

Sadam paistis olevat selle halli linna ainus värvi
line koht. Ühtki tsemendilaeva parasjagu polnud 
ja halli tolmuga kaetud kopad seisid jõude. Iva 
tundub olevat mõttes teha sajandialguse tuletorni, 
mille kuppel juba viltu vajunud, meremeestele sa-

Muuseumi juhataja Tiiu Raju andis igale osa
võtjale koju kaasa põhjaliku sadama ajaloo vihi
ku. 

loon, et nad ei peaks linna tolmu sisse minema. 
Sadamavärava taga on omaaegsete kivist laohoo
nete varemed, rnillest annaks samuti midagi elus
tavat teha. 

Muidu on linn tööpäeva hommikul üsna vaikne 
— inimesed on tööl. Et palk on alla Eesti keskmise, 
seisab nii mõnigi klaasveranda, mis mujal oleks 
ammugi poeks või baariks tehtud, seni tühjalt. 
Siiski on linnapea Anne Tasuja sõnul Kundas 19 
erapoodi j a 6 Daari. Neissegi, tõsi küll, ei jä tku 
mõistlikest hindadest hoolimata külastajaid. 

Sadamalt ootab linnapea esmalt seda, et ei kah
justa taks keskkonda. Aga poleks paha ka rohkem 
tulu saada. Esialgu on tuntav vaid mure tänavate 

Eärast, mida rasked veokid lõhuvad la mis nii kal-
d parandada. Loodetavasti hakkab aga sadam 

ükskord linnale ka kasu tooma ja muudab sealset 
elu värvilisemaks. 

Madli Vitismann 



Nr. 7 (980) Teisipäev, 4. aprill 1995 3 

Vastas t ikuse mõis tmise 
protokoll Riikl ikust Sada-
majärclcvalvcst (Port State 
Control, PSC) on kokkulepe, 
mille sõlmisid Pariisis 26. 
jaanuaril 1982 14 Euroopa 
riigi: Belgia, Taani, Soome, 
Prantsusmaa, Saksamaa, 
Kreeka, Iirimaa, Hollandi, 
Norra, Itaalia, Portugali, His
paania, Rootsi j a Ühendatud 
Kuningriigi esindajad. Selle 
protokolli alusel kohustusid 
osavõtnud riikide merendus-
administratsioonid oma sa
damates sisse seadma Riikli
ku Sadamajärelevalve süs
teemi eesmargiga takistada 
ebastandardsete laevade si
senemist nende sadamates
se. Pariisi memorandum 
jõustus 1. juulist 1982, 
1991. a. liitus Poola, 1993. a. 
Kanada. 

Samalaadne kokkulepe, 
ROCRAM, kirjutati alla Lõu-
na-Ameerika riikide, Pana
ma ja Mehhiko vahel. 

5. novembril 1992 kirjuta
sid Tšiilis Vina del Maris lae
vakontrolli alase koostöö le
pingule, tuntud kui "Acuerdo 
de Vina del Mar" alla Argenti
na, Brasiilia, Tšiili, Kolum
bia, Equadori, Mehhiko, Pa
nama, Uruguai ja Venetsuee-
la merendusadministratsioo-
nide esindajad. 

Aasia — Vaikse ookeani 
piirkonna Riikliku Sadama-
järelevalve korraldamiseks 
otsustati 1993. a. j u u n i s 
Vancouveri nõupidamisel 
selle piirkonna kontrolltege
vuse aluseks võtta samuti 
Pariisi memorandumi põhi
mõtted. Lõplikult fikseeriti 
need põhimõtted 1993. a. To
ido nõupidamisel ning on 
tuntud kui "Tokyo Memoran
dum of Understanding on 
Port State Control". Sellele 
"Vastastikuse mõistmise 
protokollile" on alla kirjuta
nud Austraalia, Kanada^ Fid-
ži, Hongkongi, Indoneesia, 
Jaapani , Korea Vabariigi, 
Malaisia, Uus-Meremaa, 
Paapua Uus Guinea, Filipii
nide, Vene Föderatsiooni, 
Singapuri, Salomoni saarte, 
Tai l ia Vietnami esindajad. 
1994. aastal peeti selle komi
tee koosolek Pekingis, kus 
ühinesid ka Hiina ja Vanua
tu. 

Tokio j a Pariisi komiteed 
on otsustanud koostööd teha 
ning informatsiooni vaheta
da. 

1993. a. peeti esimene 
nõupidamine Kariibi mere 
piirkonna maade sadamates 

Pariisi Memorandum 
kontrolli alustamise üle. Sel
les osales palju mitte-Karii-
bi-riike, näiteks Soome, 
Prantsusmaa, Inglismaa, lä
biviijaks oli Norra. 

Riikliku Sadamajärelevalve 
tegevus muu tus elavamaks 
alates 1993. aastast , pärast 
"Aegean Sea" ning "Braeri" 
avariisid; eriti mõjutas aga 
parvlaeva "Jan Heweliusz" 
õnnetus, kus hukkusid ini
mesed. 

Nende õnnetuste järel loo
tis avalikkus ilmselt Riikli
kust Sadamajärelevalvest 
teatavat asendajat lipuriiki-
de vastutusele meresõidu 
ohutuse tagamisel ning nen
de vastutuse suurendamist 
vastavate ettekirjutuste abil. 
"Lloyd's Listis" on käimas 
diskussioon selle üle, kas 
ametivõimude esindajad ala
ti õiglaselt tegutsevad. 

ÜKS Riikliku Sadamajäre
levalve põhimõtteid on olnud 
see, et laevu, mida on eelmi
se kuue kuu jooksul kontrol
litud ning millel pole mingeid 
puudusi leitud," Korduvalt ei 
Kontrollita. Selle printsiibi 
rakendamine peaks j uba eel
nevalt vältima "lipuriigi järgi 
diskrimineerimist", kuid ses 
osas ei ole alati järjekindlad 
oldud. Mereohutuse Komitee 
(Maritime Sqfety Committee) 
1994. a. istungil lepiti kokku 
põhimõttes: kui on kindlalt 
teada ["clear ground") laeva 
ebastandardsus, tuleb igal 
juhul kontrollida, aga ins
pektor peab kaptenile põhju
se ära seletama. 

(Huvi koostöö vastu Riikli
ku Sadamajärelevalvega on 
üles näidanud Rahvusvaheli
ne Transporditöötajate Föde
ratsioon (ITF), mis viib läbi 
kampaaniat mugavuslipu-
maade vastu.) 

Euroopa Komisjonis Riikli
ku Sadamajärelevalve küsi
musi arutades on võetud sei
sukoht, et esmajoones peak
sid oma tegevust efektiivse
maks muu tma jus t nimelt li
puriigid. Nende "minnalask
mine ongi põhjustanud PSC 
karmistamise. 

Laevaomanikud on rah
vusvahelistel seminaridel 
avaldanud protesti selle vas
tu, et tihtipeale tullakse lae
va sadamas kontrollima 
kohe pärast seda, kui laev on 
välja tulnud rasketest me

reoludest, saanud vigastusi 
tormis. 

Ka on PSC inspektoreid 
kasutatud omamoodi poliiti
lise võitluse tööriistana, püü
des näiteks avaldada survet 
teatavatele maadele või sun
dida aktide abil teatavais sa-
damais puuduoleva varustu
se muretsemiseks valuutat 
kulutama. (Muidugi ei keela 
keegi seda varustust odava
matest paikadest ostmast, et 
enne väljaminekut kõik kor
ras oleks!) Mõningaid prob
leeme nähakse USA Ranna
valve (Coast Guardi) tegevu
ses. Nimelt on nad teatanud 
oma otsusest teatavate maa
de ebastandardseid laevu 
juba enne sadamatesse lask
mist merel poide juures 
kontrollima hakata. Operaa
torid pelgavad sel puhul suu
re ajakao tekkimist, sest 
juba on kogetud viivitusi sa
damas reisijate pealetulekul 
või kauba laadimisel, kui sa
damajärelevalve kontrollbri-
gaad oma ülevaatust teeb. 
Tõsise ettevõtmise puhul, 
kui laeval puudus i leitakse, 
võib see kesta mitu tundi. 
Rahvusvahelise Klassifi
kats iooniühingute Assot
siatsiooni (IACS) sekreta
riaat on otsustanud infor
meerida asjast huvitatud or
ganisatsioone, sealhulgas ka 
merekindlustusega tegele
vaid, ning Pariisi Memoran
dumi sekretariaati nendest 
laevadest, mille klassi on 
muudetud. Seega nende lae
vaomanike laevu, mis IACS-i 
nimekirjades figureerivad, 
kontrollib Riiklik Sadamajä
relevalve tõenäoliselt range
malt kui laevu, mis on tun
nustatud klassiühingute jä
relevalve all. 

Pariisi Memorandumi in
formatsiooni keskus on 
Prantsusmaal Saint-Malos. 
SIRENAC-E (Systeme dlnfor-
mation Relatif aux Navires 
Controles) andmepank on li
gipääsetav kõigile liikmesrii
kidele, see võimaldab erine
vate riikide sadamajäreleval
ve tööd efektiivsemalt teha 
ning samal ajal vältida asja
tut laevameeskondade ärri
tamist ülemääraste kontrol-
limistega. Sellesse andme
panka laekuvad otse kõik 
kontrollitulemused 7 päeva 
jooksul. 

Laevade kontrollimise alu
seks on hulk konvents ioo
ne : "Rahvusvaheline laadun-
gimärgi (Load Lines) kon
ventsioon 1966" koos paran
dustega, "Rahvusvaheline 
konventsioon inimelude 
ohutusest merel (SOLAS) 
1974" koos paranduste j a 
protokollidega, "Rahvusva
heline konventsioon mere
reostuse vältimiseks laeva
delt (MARPOL) 1973/78", 
"Rahvusvaheline meremees
te väljaõppe, diplomeerimise 
ja vahiteenistuse aluste kon
ventsioon (STWC) 78", "Kon
ventsioon rahvusvahelistest 
eeskirjadest laevade kokku
põrkamise vältimise kohta 
merel (COLREG) 1972", 
"Rahvusvahelise Tööorgani
satsiooni (ILO) konventsioon 
147", ka "Rahvusvaheline 
ohtlike kaupade mereveo 
eeskiri (IMDG-Code)". Laeva
dele, mis ei kuulu konvent
siooni alla, kohaldatakse 
konventsiooni nõudeid nii
palju kui see on praktiliselt, 
võimalik. 

1993. aastal kontrolliti 
11 252 laeva. (1994. a. tun
duvalt rohkem.) Kõigil kont
rollitud laevadel avastati kõi
ge rohkem puudujääke pääs
tevahendite osas (24,3%). 
Enim olid korrast ära pääste
parved ja -paadid. Teisel ko
hal olid tuletõrjevarustuse 
puudujäägid (16,77%). Kõi
gist navigatsioonivahendite 
puudustes t moodustavad 
suurima osa merekaartide 
ning publikatsioonide omad, 
tihti ei ole need korrigeeri
tud. Kõige rohkem on puu
dusi leitud ning seetõttu kin
ni peetud segalastilaevu 
(41,36%) J a puistlastilaevu 
(27,75). Kõige vähem avasta
ti vigu reisilaevadel (1,19%) 
ja veeremilaevadel (4,54%). 
93%-l kõigist kontrollitud 
laevadest avastati puudujää
ke päästevahendite osas. 

1993. aastal peeti kinni 
(arestiti) kõige rohkem Küp
rose ning Panama lipu all 
sõitvaid laevu. 1993. aastal 
kontrolliti 86 Eesti laeva, 7 
peeti kinni. Kontrolli efektiiv
suse ning kvaliteedi tõstmise 
huvides on otsustatud Parii
si memorandumile lisada 
klausel nõudmiste kohta, 
mis esitatakse kontrolli teos
tavate inspektorite praktili-

Meie nii kiiresti edasi liikuda ei suuda 
Nii nentis USA Rannaval-

veülema asetäitja viitseadmi-
ral Ar thur Eugenie Henn 
pärast tutvumist piirivalve-
ja veeteede ametiga. 

Kõrge ametnik kaaskonna
ga oli Tallinnas, et kohapeal 
tutvuda meie tegelikkusega 
rannavalves, piirivalves ning 
meresõidu ohutuses. Olles 
tihedas koostöös nii kolme 
Balti riigi merendusadmi-
nistratsioonide kui ka piiri
valvega, leiti vajalik olevat 
kohapeale tulla ning otsestes 
kontaktides selle töö tegijate
ga aktuaalseid probleeme 
arutada. "Veendumaks, et 
kui me kasvõi IMO-s millest
ki räägime, siis me mõtleme 
Uhtja sama," selgitati. 

USA Rannavalve teeb 
koostööd ka Malmö Maailma 
Mereülikooliga (World Mariti
me University), saates sinna 
oma lektoreid ning makstes 
üliõpilastele seal õppimiseks 
stipendiumi. Arvati, et ka 
seal võib siin nähtut ära ka
sutada. 

Eesti-visiit oli üks osa kol
me Balti riiki plaanitust. Eri
ti tunnustat i seda tööd, mis 
on tehtud Eesti merekaartide 
valmistamisel ning tuletorni-
ja hüdrograafiateenistuse 
väljaarendamisel. Õnneks oli 

Lasnamäel veeteede ameti 
tuletorni- j a hüdrograafia
teenistuse korras ruumide 

kõrval veel alles "näitliku õp
pevahendina" mõni ruum 
eelmisest, sotsialismiajast. 

Selle peale muutuste tempo 
üle imestust avaldatigi. 

Reet Naber 

Vi i tsc admiral Henn kingiks saadud Eest i mere kaart idega, vasakul on USA sõja väe ata
šee Ees t i s commander Foz. 

seie tööle. Kopenhaageni se
minaril (peeti 14. septembril) 
otsustati võitlust alataseme-
liste laevade (süb-standard 
ships) kasutamise vastu kar
mistada, erilist tähelepanu 
aga hakata pöörama reisilae
vadele. 

1993. a. IMO kokkuvõtetes 
on kirjas meie laevad, mil
lel on puudusi avastatud: 
18. oktoobril 1993 Rotterda
mis kuivlastilaev Tahkuna" , 

26. oktoobril 1993 Rotter
damis kuivlastilaev "Silvia", 

17. novembril 1993 Dun-
querquels "Rapla". 

11. novembril 1993 peeti 
Las Palmases kinni ro-ro-
laev "Sõprus", millel olid Ees
ti paberite koopiad, kuigi 
laev on müüdud j a meilt ar
velt maas.' Miks uued omani
kud Eesti l ipu'all seal oma 
asju ajasid, ei oska praegu 
öelda. 

1994. aastal kontrollituist 
on andmed Eesti Merelae
vanduse kohta. Kontrollitud 
on 27. jaanuaril Raumas m / l 
"Frisohaven", 

3 1 . jaanuaril Bordeaux's 
m / l "Orjaku", 

17. veebruaril Helsinkis 
m / l "Donata", j a 

2. märtsil Santanderis m / l 
"Parila" mõnede puudustega, 

19. mail Huelvas m / l "Kad
rina", 

25. mail Gdanskis m / l 
"Abruka" (sama laeva oli 
1992. a. Inglismaal kontrolli
tud). 

7. juunil 1994 peeti Rotter
damis üheks päevaks kinni 
segalastilaev "Pootsman Ki
bus", millel leiti puudusi 
päästevarustuse osas, aga 
kirja pandi näiteks ka see, et 
kustutitel puuduvad inst
ruktsiooni sildid. 

20. detsembril Vaiko sada
mas "Kadrinal", 10. augustil 
Ritham-dockis (Ingl.) "Aeg-
nal" ning 28. augustil Rotter
damis "Purtse!" leiti vigu, 
30. augustil Kotkas kontrol
litud "Kloogal", 19. septemb
ril Ceutas "Kuusalul", 21 . 
detsembril Sundsvallis "Pak-
ril" ning 27. detsembril Tam-
pas (USA) "Aleksander Aber-
gil" vigu kirja ei pandud. 
Väiksemate laevaomanike 
laevadel on olnud tõsisemaid 
sekeldusi, siiani on Antwer-
penis 9. jaanuaril arestitud 
AS Centrali "Arvu". 

Eesti Veeteede Ameti juu
res on samuti käivitatud sa
damajärelevalve teenistus, 
kuid praegu Pariisi rnemo-
randumiga ühinemist ette 
näha ei ole. Möödunud aas
tal kontrolliti laevu üle 600 
korra, kuid täismõõdulise 
kontrolli sisseseadmiseks 
jääb esialgu puudu inspekto
ritest ning kogemustest. Pa
riisi memorandumiga ühine
nud riikidel on kohustus 
kontrollida riigi sadamais 
25% kõigist välislaevadest. 

Ree t Naber 

Kommentaar 
Muuga sadamakapten 

REIN RAUDSALU: 
Sadamajärelevalve-kokku -

leppe üks tagamõte on selles, 
et hästiarenenud riigid ja nen
de laevaomanikud kuluta
vad palju vahendeid selleks, 
et muuta oma laevad ohutu
maks. Nad on enamasti ka 
ühinenud vastavate rahvus
vaheliste konventsioonidega. 

Mitmetel põhjustel on küllalt 
laevaomanikke, kes neid 
konventsioone miskiks ei pea 
ning meresõiduohutusele va
jalikku tähelepanu ei pööra. 
Tegelikult ei ole võimalikki 
sundida riike selle või teise 
konventsiooniga ühinema. 

Riiklik Sadamajärelevalve 
on üks võimalus sundida lipu-
riike mereohutuse nõudeid 
täitma. 
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Polegi põlvini poris 

AS-i S c a n t r a n s peadirektor T o o m a s Tuul. 
kas Vcncmaa-poo lne kütuseblokaad on l eeve-

nemas v õ i k a s see t e i d üldse puudu ta s? 
Ametlikult vist pole veel kraanid lahti, aga kuul 

davasti Ufaas t ja kusagi l t veel o n kaupa t u lnud . 
Aga meie töötame peamiselt Turkmeenia masuudi 
ga ja i lmsel t jäämegi selle peale. Meil pole mõtet 
ümber orienteeruda, s e s t see on madala väävlisi
saldusega masuut, a l l a 0,4%. Võt ta veel mujalt, ja 
iga paari päeva järe l mahuteid ning torustikku 
puhtaks t e h a , et k a u b a kvaliteeti mitte rikkuda, 
sel pole m õ t e t . 

Mõni f i r m a müüs s e d a ka siseturul, ikka küm
neid tuhandeid tonne, j a siseturu hind läks selle 
tõttu väga kõrgeks — oli tunduvalt kõrgem kui 
Rotterdamis. See madalama väävlisisaldusega ma
suut läheb peamiselt Soome ja Rootsi, kus on väga 
ranged keskkonnaka i t se normid. Enamjaolt vea-
vadki n e n d e laevad. "Volga-Tankeri" omad i k k a ka, 
aga suhteliselt harva . Kõige suuremad laevad, 
mida s isse võtta s aame , on 500O-sed. Väikese lae
vaga on kaugemale kasulikum viia, muidu on 
prahtimise kulud v ä g a kõrged. 

Meie m ü ü m e kolme teenust, j a rohkem ei mida
gi: võtame kauba s i in maha, hoiame laos j a pum
pame laeva . Näiteks kütuse kvaliteedi kontroll on 
juba kaubavaldaja r i d a . Maailmas on kolm s u u r t 
laborit: Gale-Bret, S G S ja Saybolt. Kahel viimasel 
on Eestis filiaalid. Näi teks Pak-Terminalis on nii , et 
mahutid renditakse firmale välja, ja see o n j u b a 
firma asi, mida ta s e e s hoiab, k u i d a s mõõdab jne. 
Meie mahute id välja e i rendi. Mahutipark o n meil 
väike ja o l e m e huvitatud suurest käibest. Kui üks 
kaup v i iakse mahutist välja, t e e m e mahuti puh
taks ja p a n e m e teise s isse . Masuut on üldiselt ühte 
tüüpi, e h k k i tuleb erinevatelt firmadelt. Väga hea 
kvaliteediga Turkmeenia masuudi eelis o n selle 
tootmistehnoloogia l ihtsus: s e d a toodetakse at
mosfäärilise destillatsiooni teel. Igal pool Läänes 
võib sellest omakorda toota täiendavaid naftapro
dukte — bensiini, diiselkütust j n e . Põhiliselt ongi 
see m a s u u t tooraineks naftatehastele. Hind o n sel 
alla 0,4°/6 väävlisisaldusega masuudi l küll kallim, 
aga saastekoormuse maksu võetakse sellelt Põhja
maades v ä h e m , nii e t kokkuvõttes on see nei le ik
kagi kasulikum. Ka kasutatakse seda reisilaevade 
punkerdamiseks. 

Meie lepingud on k ü l l ostjatega, s.t. Läänes. Ida-
meestega meil lepinguid ei ole, Turkmeenias me ei 
käi. Sealt tuuakse k a u p kohale rongiga või üle 
Kaspia. E k s see k õ i k ole muidugi üks omaet te 
ooper. 

Ainuke viga, et k o g u õlibisnis käib dollarites, ja 
kurss on praegu k a h e viimase a a s t a madalaim — 
11,2 k roon i ja 1,4 Saksa marga suhtes. Saame 
kogu aeg pügada, s e s t lepingud oleme teinud dol
larites— iga dollari p e a l t 1,4 k roon i mööda pükse , 
kui aastataguse kur s iga võrrelda. Kuukäive on 
meil normaalselt 50 O00 t, mis teeb pool miljonit 
dollarit. Kõik, kes E e s t i kauba ekspordiga tegele
vad — a g a meie k a u p on nimetatud kolm t eenus t 
—, kaotavad kõvasti. Sakslastel endil on sama 
probleem. Õlibisnisega tegeleiad arutavad juba , 
kas mitte Saksa m a r g a peäle üle minna. 

Venemaalt läbiveo tollidega e g a ka kütuseaktsii
siga me k o k k u ei p u u t u . Esimene on meie klientide 
rida, ja t e i s t Eestit läbival transiidil ei ole. Aktsiisi
ga puutuvad kokku siseturul tegelejad. Meil on 
renditud punkerdamislaev 'Viimsi" — m ü ü m e sel
le laeva teenuseid. Aga laeva punkerdamine on 
võrdne ekspordiga, praktiliselt kõik sõidavad ju 
väljas, m i n g i sadarnasisene tegevus välja a rva tud , 
ja seetõttu ei maksta k a seal aktsiisimaksu. See , et 
algul ikkagi püüti s e d a punkerdamisel võt ta , on 

minu teada a m m u selgeks s aanud ja lõpetatud. 
"Viimsi" on meil korda tehtud; plender, mis eri

nevaid kütuseid segab, peale pandud. Laev on 
'Tallinna Sadama" oma. Sadam ei taha j u enam ise 
laevu pidada. 

Meil on siin h ä d a tollilaoga, mida tahame teha: 
öeldakse, et kui o n tolliladu, siis ei tohi firmal min
geid teisi tegevusalasid olla, k a pilsivee vastuvõttu 
mitte. Meil on tehnoloogiline protsess: laadime 
k a u p a maha, j a tahes- tahtmata tilgub vaguni üm
ber masuuti. Meil on vist Põhjamaade a inus oma
laadne fiiberklaasist seade, millega mahatilkuva 
masuud i üles korjame ja mis hiljem pilsivee pu
hastusjaama läheb. Seade on väga hea j a ilus, ning 
sa ime selle väga äkki: Ameerikast saime joonised, 
kutsusime mehe siia, ja kolme kuu pärast oli val
mis. 

Möödunud a a s t a l üt lesi te , e t kui töömehe l on 
korral ikud r i ided seljas ja p u h t a d säär ikud jalas, 
s i is mõjutab s e e lõpptulemusena töökul tuur i ja 
ke skkonnaka i t s e t . Kas tu lemus i on m ä r g a t a ? 

O n ikka. Inimesed on kõvasti muutunud. Meie 
meeste töökultuur on, ma ütleksin, paljudest ees. 
Inimeste eneseteadvus tõuseb. Suvel ehitati meil 
raudteed, ia võõrad kasutasid duširuumi. Omad 
mehed olid väga pahased, et võõrad määrivad j a ri
kuvad kõik ä r a . Tualettpaberihoidiad seisavad 
meil ilusasti omal kohal, paberirullidest rääkima
ta. 

Me hoiame võimalikult vähe mehi tööl, ainult 
oma põhitegevuse jaoks. Kõige muu, ajutise, tar
beks palkame vastavad firmad. Raudtee, ekspe-

Toomas Tuul 

deerimine, terminaali igapäevane korrashoid — 
kõike seda tellime vastavailt firmadelt. 

Teie õu polegi lör ts ise ilmaga väga por ine? 
Algul oli küll, aga nüüd , näete, saab käia juba 

nahktallaga kingades. Paplid luurime välja, ase
mele istutame nulud ning asfaldipaneku lõpetame 
ära. Maa-aluste töödega oleme valmis, nüüd jätka
me maa peal. 

* * * 
Meil on olnud mitmeid nõupidamisi keskkonna

ministeeriumis, kuidas vältida keskkonnakahjus
tusi. Ettevalmistamisel on otsuse projekt, kuidas 
kontrollida pilsivee äraandmist Tallinna sadamas 
— seni puudub kindel kord j a kontroll. Meie saime 
mullu pilsivee vastuvõtust miljon krooni kahjumit. 

Oleme selleks laevad rentinud, aga meie viga on, 
et teeme seda ööpäev läbi — kuskil mujal nii ei teh
ta. Ka hinna peame hoidma madala. Mujal kujun
datakse hind nii, et see kataks kulutused. Keegi ei 
ole uurinud, kuidas seda tehakse näiteks Soomes, 
Saksamaal või Lätis—Leedus, praegu uurime ise 
naabermaade töökorraldust. Vastupidi meil arva-
tu l e j ääb pilsivett maailmas järjest vähemaks. J a 
vastuvõtt võiks olla kaheksast viieni, mitte kolmes 
vahetuses — nii saaksime kasvõi laevadelegi vä
hem kulutada. 

Moekas söökla, üks riietus-, kuivatus-, duši-ja 
saunaruum omadele, teine võõrastele töölistele, kus 
saapad kuivatuskapis ja türbid tuuldumas, on 
magnetkaardiga lukkude taga. Olmehoone näeb 
välja üsna põhjamaine, puhtuse hoidmiseks on vä
lisukse kõrval sussikapp. Täiesti tavaline, võiks 
öelda, ainult et... mitte siin. Ja mitte mustatööjir-
mas. Ent nagu Toomas Tuul juba varem on rõhuta
nud, on kena, et mitte öelda luksuslik ümbrus aval
danud oma mõju ka sellesse ümbrusesse suhtumi
sele. Seetõttu püsib kõik paigal ja püüdmistmööda 
puhas. 

Ühest vagunist nõrgub masuut ise välja, teisest 
imeb pump, aga jUberklaasist vannid raudteeröö-
baste vahel, vannide vahel olevatest restidest to
rustikku voolav mahatilkunud masuut, mis sealt 
puhastusse läheb — see jätab muljet. 

Teil pole ainus Lääne tehnoloogiaga töötav et
t evõ t e? Neid on ka Muugale ehi ta tud. 

Siin on raskem, tühjal väljal on lihtsam alusta
da. Kui meie alustasime, süs oli siin nii must, et ta
heti baas kinni panna. Üks põhjus, miks nii ei teh
tud, oli see, et muidu poleks territooriumi korda 
saanudki. Me oleme vähemalt suutnud õigustada 
seda usaldust, et meile anti proovida j a lubati jät
kata. 

Kainurgas seisab pilsivee vastuvõtulaev "Keri". 
Kord pääses üks vagun lahti ja veeres siit peaae

gu merre, vastu üht tankerit. Õnneks sai tanker 
ainult kriimu. Aga meie saime nõudega, et peab 
olema ohutustsoon, endale selle kaijupi, kuhu 
saame oma laeva panna. 

Niisiis, Ameerika tehnoloogiaga raudteerööbaste 
all. Taani tehnoloogiaga masuudi väljapumpamisel 
vagunist, läänepoolse hoiakuga töökultuuris, alates 
kontorist ja lõpetades pesuruumidega (või vastupi
di), lisaks ülirange kontroll väravas, on "Scantrans'' 
saavutanud, et isegi lörtsise ilmaga ei ole hirmu 
end nende juures ära määrida. Tabalukus võrevä-
rava taga naabruses on valvas silmgi olemas, kuni 
Hundipeale ümber paiknenud veeteede amet veel 
merereostuse vastu huvi tunneb. 

Mari Vaniba, 
Madli Vit ismann 

Rööbaste v a h e l ja kõrval o n vannid, res t id ja äravoolutorud — ka lör ts i se ilmaga ei voola midagi 
l a i a l i . 
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Seiklevad siin ja seiklevad seal 
Soomlastel on ka oma me-

reseiklejad. Praeguseks on 
üks neist jõudnud otsaga 
Eestisse. Lehtma sadamasse 
tuli 4. märtsil Soome lipu all 
reisilaev "Orion", mis Lloyd* -
si registris oli kirjas St. Vin-
cent ja Grenadini lipu all. 
1943. a. ehitatud laev bruto-
tonnaažiga 934 on omanike 
poolt plaanitud suvel Loviisa 
ja Loksa vahel lõbusõite tege
ma. Merematkete tegemisel 
on laeval kogemusi piisavalt. 
1988—1992 liiguti Hamina 
ja Viiburi vahel, siis tekkisid 
"arusaamatused*' meeskon
nale palgamaksmisega ning 
sadam atas ude maksmisega 
ning Hamina linnavalitsus 
tegi otsuse laev konfiskeeri
da. Kouvola hovioikeus (ma
dalama astme kohus) otsus 
oli, et tollane omanik, Orion-
Risteüyt OY peab maksma 
viiele filipiinlasest mereme
hele saamata jäänud palgad, 
puhkusetasud ja soodustu
sed kokku 25 000 marka. 
Samuti tuli maksta mere-
kohtukulud. Meremeeste 
Unioonile reisikulud. seega 

kokku 79 000 marka. Palga-
küsimusi arutati kohtukor
ras seitse korda, kohtuotsust 
tuli oodata 7 kuud. Samal 
ajal oli laev ise pagenud pea
le konflskeerimisotsuse väl
jakuulutamist Hammast Va
hemerele ning seilas seal 
Küprose ja Liibanoni sada
mates. Kuni ta Maltal uuesti 
kinni peeti. Kahe Küprose 
laevaomaniku vastu, kes olid 
omaniku äripartnerid, oli 
tõstetud süüdistused j a laev 
peeti kinni tagatisena nen
delt ca 700 000-margase võla 
tagasisaamiseks. Sellele li
saks olid probleemid mere
meeste ametiühinguga, sest 
liibanonlasest purseril oli 
saamata 30 000 dollarit pal
ka. La Valetta kohtus ha
katakse seda arutama ap
rillis. 

Laev ise on hoopiski Leht-
mas ning omaniku, Jaana 
Ahokas OY esindaja Kari 
Eriksson (eelmine omanik, 
J a a n a Ahokase vend) on pi
danud läbirääkimisi Dagotu-
riga laevaliikluse avamiseks 
Loviisa ja Loksa sadama va-

Mõtleks enne 
Hiljaaegu viskas enda üle 

nalja üks Eesti diplomaate, 
öeldes, et tavaliselt ta ütleb, 
mis mõtleb, aga kahjuks 
mõtleb alles pärast, mis ta 
siis ütles. Diplomaadist on 
seda raske uskuda. 

Mõelda enne väljaütlemist 
oleks vaja teistelgi kui diplo
maatidel. Oleme õigustatult 

Paadiga Soome 

pahased rootslaste ja soom
laste, nüüd ka sakslaste pea
le, kes tulid meie meremehi 
pressis halvustama. Nagu 
poleks nood täisväärtusli
kud. Olgu, turumajandus ja 
kõva konkurents. Seda valu
sam on kindlasti lugeda kol
leege halvustavaid sõnavõtte 
meie oma meremeeste suust . 

hei. Soomes on kuulda ol
nud, et tahetakse tulla Eesti 
lipu alla (kuigi ega see ka nii
sama ei käi, et muudkui tul
lakse). Siiatulekut kergen
dab see, et konfiskeerimisot-
sus on muudetud ning Lovii
sa linnavalitsuse esindajad 
arvasid, et laeva tulek nende 
linna sadamasse on teretul
nud ning nad on valmis 
omalt poolt investeerima 
kuni 150 000 marka laevale 
elektrisüsteemi paigaldami
seks ning tolliterminaali siir
damiseks sadamast Saha-
niemisse, kust laevaliiklus 
Loksale peaks käima hakka
ma. Haminas seevastu suh
tutakse selle laeva opereeri
jatesse ja omanikesse suure 
umbusuga, sest kuigi firma
nimesid on vahetatud, on te
gijad enamasti samad isi
kud. Orion-RisteUyt OY 
peaks enne maksma Hami-
nale vanad võlad (neid on ligi 
100 000 marka) ära, kui 
mingist koostööst ju t tu võiks 
tulla. 

Reet Naber 

Pole mingit tahtmist haka
ta heietama vanal teemal, 
kes ikka on kõige kangem 
meremees, veel vähem hin
dama nende kutseoskusi. 
Tahaks ainult, et oleks roh
kem lugupidamist üksteise 
vastu. 

Väljendan ka mitmete 
meeste arvamust, nemad 
aga ei kipu eriti seda kirja 
panema. 

Reet Naber 

Mererikulkuhallitus 
1994 

Paadiga Soome 
1994. aastal anti eesti keeles välja Soome Mootorpaadiliidu 

ja Soome Purjespordiliidu. ning Meresõiduameti koostöös .val
minud praktiline nõuannete Kogu paadituristidele. Sellesse 
on koondatud enamik hädavajalikust teabest sellele, kes Soo
me vetes seila ta kavatseb. 

Alustuseks tuuakse ära üldandmed Soome, ta maa j a rah
vastiku, ilmastiku, ranniku, järvede, valuuta, mitme asutu
se lahtiolekuaegade jm. kohta. 

Alalõigus "Ametivõimude korraldused" on toodud nõuded 
maaletuleku, dokumentide, tollitariifide, liiklusjärelevalve, 
suletud piirkondade, looduskaitsealade, lipu kasutamise, ka
lapüügi ja jahipidamise, roolijoobe, keskkonnakaitse kohta. 

Navigatsiooni-alaosa hõlmab navigatsioonivahendeid, 
kaarte, raadionavigatsiooni, enimkasutatavaid laevasõidu-
teid, purjetamist Soome territoriaalvetes. 

Sadamate osas antakse teavet külalissadamate, looduslike 
sadamate, "igameheõiguse" kohta. 

On ka juhiseid paadi hooldamiseks, raadiojaamade ja te
lefonside kasutamiseks, ilmateadete ja muude teadete saa
mise kohta, päästeteenistusest merel, millega tegeleb j a mida 
juhib konkreetse piirkonna rannavalves tääb is asetsev mere-
päästekeskus. 

Lisaks rida tarvilikke aadresse ning Iisak irj andu se loetelu 
j a mitmed kaart-skeemid. 

Reet Naber 

Milliseid teenuseid pakub 
Rootsi riiklikult f inantseeritav 

Meremeeste Teenindus? 
HKF — Kaubalaevanduse Kultuuri- ja Vabaajanõukogu on 

teenindusorganisatsioon, mille eesmärgiks on aidata mere
meeste vaba aeg muuta sisukaks ja huvitavaks. 

Merel olijatele pakutakse: 
• filmilaenutust Rootsi lipu all sõitvatele ning rootslastest 
laevapereliikmetega laevadele, 
• võimalust filme kataloogi järgi osta, 
• iga nädal saadetakse 6-tunnine Rootsi televisiooniprogram-
mide kokkuvõte igale tellijale, Rootsi laevadele tasuta, 
• Göteborgi raadio kaudu läheb iga päev eetrisse nn. "Sax-
programmet", 
• laevaraamatukogu-teenindust; igal aastal ostetakse juur
de 7000—8000 uut raamatut, mis laevadel vahetatakse. 
"Emaraamatukogu" on Göteborgis Rosenhilli keskuses, 
• laenutatakse või saab tellida ajalehti-ajakirju, 
• laenutatakse välja keeltekursuste materjale. 
• ajalehti on võimalik saada üle maailma 60 paigas alates 
Alexandriast ja lõpetades Yokohama, Zeebrügge ja Arhusiga. 
• allahindlust Rootsi meremeestele Rootsi meremeeste hotel
lides. 
• võimalust osa võtta spordivõistlustest järgmistel aladel: 
lauatennis, jalgpall, korvpall, kergejõustik (seal mängitakse 
välja nt. Prints Bertili Pokaal), võrkpall, meremiilijooks, uju
mine. 

Reet Naber 

VeavaBandiLS 
Ajalehetegijail on 

alati kiire, aga halb 
on( kui lugejadki lehes 
kiirustamise märke näe
vad. Ent tegijail juhtub 
vahel vigu, ja. kurgi me 
sageli osutame teiste 
vigadele, juhtub neid 
mere endilgr. 
Eelmises numbris olnud 

Nathan Tõnnissoni in
tervjuus ongi juhtunud. 
Vääritimõistmisest ni
melt, mida oleme seni 
enamasti suutnud välti
da. Kohal, kus korres
pondent intervjueerita
va juttu kirja pannes 
kahtles, oleks tulnudki 
kahtlane koht üle küsi
da, aga oli kiire... 
Jääb üle vabandada ja 

teatada, et USA ranna
valve ei taotle teiste 
riikide subsiidiume 
laevaliikluseks, vaid 

?üüab hoopis vältida 
eiste riikide riikli
kult subsideeritavate 
laevade sattumist USA 
vetesse. Ning «Oil Per-
lusion» on «Oil Pollu-
sion Act», lühendatult 
OPA. _ . 

ToisMtaj a 

EESTI VEETEEDE AMET 
EESTI LAEVAREGISTER 
• STONIAN NATIONAL H A R I T I M I BOARD 

Eesti 
Laevaregister 
Veeteede ameti Eesti Lae

varegistri büroo on kokku 
pannud "Eesti Laevaregistri 
1995". 

Meeldetuletuseks olgu 
märgitud, et laevade registrit 
anti välja kuni 1940. aasta
ni, siis see katkes. 

Valitsuse 29. novembri 
1991. aas ta määrusega moo
dustat i Eesti laevaregister 
ning selle pidajaks määrati 
veeteede amet. 

Uuesti anti "Eesti Laevare-

f ister" välja 1. jaanuari 
994. aasta seisuga möödu

nud aasta alguses. Tänavu 
on siis tegu teise Eesti Lae
varegistri aastaraamatuga. 

Eelmise trüki väljaandmi
sest möödunud aastaga on 
toimunud mitmeid muutusi. 
Lisaks laevade registreerimi
sest või registrist kustutami
sest tingituile on palju muu
datusi seoses laevade üm-
bermõõtmisega kooskõlas 
"Rahvusvahelise laevade 
mõõtmise konventsiooniga" 
1969. aastast. Seetõttu on 
muutunud laevade kogu- ja 
puhasm anutav us. Kehtima 
hakkas see konventsioon 
18. juulil 1982, olemasoleva
tele laevadele anti aega 12 
aastat , s.o. 18. juulini 1994. 
Seega peaksid praeguseks 

kõigil laevadel olema uute 
reeglite järgi välja antud 
mõõtekirjad. Lisaks eelmise 
aasta laevaregistri andmete
le on juurde lisatud IMO re
gistrinumber (identne 
Lloyd's Registert numbriga) 
ning andmed laevade süvise 
kohta. 

Väljaandesse on koonda
tud andmed kõigi meie laeva
registrisse ning laevaraama
tusse kantud aluste kohta, 
neid on kokku 570 (1994. a. 
laevaregistris oli 563). 

Laevaregistrisse on kan
tud (välja arvatud kalalae
vad) 177 laeva (1994. a. oli 
299) alates muuseumlaevast 
"Suur Toll" 001 all ning lõpe
tades lõbusõidulaevaga "Ste
fani". 

Kalalaevu on laevaregist
risse kantud 208 (eelmises 
214), tähtajaliselt on laevare
gistrisse kantud 23 laeva 
(1994. a. oli 14). 

Ära on näidatud ka teisal
datavad laevad (21). 

Laevaraamatusse on kan
tud 102 laeva, neist 73 on 
kalalaevad. 

Riigilaevu on registreeri
tud Eesti Veeteede Ametile 
33, Eesti Riiklikule Mereins
pektsioonile 5 la Riikliku Po
litseiameti Sadama Politseile 
1. 

Registrist selgub ka, et 
meil oli 1994. aastal 150 lae-
vaomanikku. Suurimal 
neist. Eesti Merelaevandusel 
'oli 1. jaanuari 1995. >a. sei
suga 56 laeva, teisel kohal on 
"Ookean" oma 37 laevaga. 

Laevaregistrist on aasta 
jooksul kustuta tud 42 laeva, 
põhiliselt müüdud välismaa-

Lisaks on registri lõpus 
statistilised tabelid. * 

Laevaregistrit on võimalik 
osta Eesti Veeteede Ametist 
Tartu mnt. 13. Tegijatel on 
kavas järgmisel aastal tervet 
registrit mitte välja anda, 
vaid trükkida ära aasta jook
sul tehtud muudatuste osa. 
Seega on kõigil, kel tarvis või 
plaanis "Eesti Laevaregister" 
muretseda, vaja see tänavu 
ära osta. Möödunudaastane 
tiraaž on praeguseks juba 
peaaegu otsas. 

Reet Naber 

Uks habemega lugu 
Toimetuse sahtlis on ammuilma lehekülg Saaremaa ajale

hest "Meie Maa". Mullu 29. detsembril ilmunud Ants Tasa ja 
Ilona Sääse reportaaž "Sõrves päästeti jõululaupäeval 149 
kurdi ja afgaani" annab küllalt üksikasjaliku ülevaate tol päe
val toimunust. Seda on käsitlenud suuremadki ajalehed. Ole
me võinud lugeda, kuidas vaprad piirivalvurid koos majaka
vaht id ega päästetöid korraldasid. 

Kuid selles loos ilmneb üks ärevusttekitav vaatenurk. 
Päästetud vastu võtnud perenaine Epp Petrov on öelnud: "Pii
rivalve ei olekski võõrast laevast teada saanud, kui vett til
kuv mees poleks meie uksest sisse astunud. Laev oli aga ma
dalikul juba eelmisest õhtust saadik." 

Seda, et hädasignaalidele pole Eesti rannikul reageeritud, 
sest neid pole ära tuntud, on varemgi juhtunud. Tundub, et 
merendusasutuste töötajaid j a rannikuelanikke peaks teavi
tama, et koolipõlve seiklus raamatuist meeles SOS-i kasuta
takse üksnes morse tähestiku abil suheldes. Tänapäeval on 
aga teised vahendid ja teised signaalid. 

Järelemõtlemiseks kõlblikud on ka tuletornivahtide ülemu
se tähelepanekud Sõrves juh tunu kohta: 

"On hämmastav, et ei märgatud eelmise päeva õhtul ma
dalikule jooksnud laeva, kuigi sealt lasti rakette, j a kui mär-
gatigi, siis ei mindud sellest teatama. 

Kui Sõrve tuletorni töötajad ei oleks oma traktoriga põge
nikke 24. detsembril päästnud, siis oleksid nad veel üheks 
ööks laevale jäänud. Tõenäoliselt oleksid paljud lapsed siis 
su rnuks külmunud. 

Hämmastas mõnede maakonna juhtivtöötajate ebasõbralik 
suhtumine põgenikesse. Neid ei tahetud võtta kui merehäda-
lisi. 

Kui laev oleks mingil põhjusel madalikult lahti pääsenud 
või kui seal oleks puhkenud tulekahju, siis oleks väga palju 
hukkunuid. 

Saaremaa piirkonnas puudub igasugune arvestatav pääs
tetehnika." 

Niisiis, uppuja päästmine on ikka veel eelkõige uppuja 
enda asi. Ei ole juhtunud lugema, et ükski merepäästega te
gelev ametkond selles asjas midagi halvasti teinud oleks. Ei 
tea, kas Lätiga merepääste üle läbi rääkides meenus kellelgi, 
kust see ohtlik laev oma teekonda alustas? 

Madli Vitismann 
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P o o l aastat p ä r a s t "Esto

nia" h u k k u sai l ä b i vaada tud 
vast kõige l ä h e m a l t pääs te 
t ö ö d e g a seotud o lnud pa ik 
k o n n a . Turu a j a l ehed . 

2 9 . septembri T u r u n S a -
n o m a t e " esikülg e i reeda mi l 
legagi , et m i d a g i erilist o n 
j u h t u n u d . A/e -d , Hinta-kar-
nevacilit ja m u u reklaam t ä i 
dab es i lehe t ä i e s t i . Alles t e i 
sel l e h e l n e n d i t a k s e , et mere l 

Elu peab edasi minema 
j uh tu s võ imatu . J a s i i s jät
kub lehekülgede k a u p a kol
me riigi. Rootsi, S o o m e j a 
Eesti, p o o l e s va rdas , leinava
te l i p p u d e all j u h t u n u kohta 
koguda õ n n e s t u n u d mater
jali a v a l d a m i n e . O n värvipil
te, s k e e m e , in tervjuusid eri
nevate in imes tega kapteni 
test p ä ä s n u t e n i . T o i m e t u s on 
a v a l d a n u d laeva skeemi, 
p ä ä s t e t ö ö d e s o s a l e n u d Soo
me, R o o t s i j a Taani laevade, 
l ennuk i t e ning hel ikopter i te 
joonised. 

J u b a se l l e s lehes o n aval
datud o t s u s kõigi reisi laeva

d e l isakontroll imise k o h t a 
n i n g reisijate nimekir jade va
j a l ikkuses t . 

M e e n u t a t a k s e eelmisi r a s 
k e i d pa rv l aevaõnne tus i 
n i n g Utö p i i r k o n n a s j u h t u 
n u i d . 

Soome Laeva juh tkonna 
Li idu es inda ja Sven-Er ik 
Ny lund ava ldab a rvamus t , e t 
e n d i s e Nõukogude Liidu m e -
rekool i tus o n o l n u d r ahvus 
vahel isel t a s e m e l j a Eesti lip
p u on seni p e e t u d igati kor
r a l i k u k s l i p u k s . 

Ka j ä rgmis te päevade le
h e d k e s k e n d u s i d õnnetuse le , 

Eest i o lukorda oli v a h e n d a 
n u d J u h a n P a a d a m . 

"Komentaja on aina 
yksin", n e n d i b Saar i s to -
mere Merivartiosto k o m a n d ö r 
R a i m o T i i l i k a i n e n . . . "Raha 
pä ra s t need parvlaevad 
sõidavad iga i lmaga. Sõi
dugraaf ikus t p e a b k inn i 
p idama. Aeg o n raha. . . " . 
"Nüüd tean, e t võin välja 
k a n n a t a d a ü k s k õ i k mida ," 
ü t leb mees 2. oktoobri l . (Tä
n a s e k s on t a va l i tud Soome 
parlamenti . ) 

R e e t N a b e r 
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K u i eesti põgenikud 
1 9 4 4 . a. sõ jasügise l Rootsi 
s a a b u s i d , siis a r v a s enamik 
n e i s t , et p a g u l u s e s elamine 
on v a i d a jut ine. Optimistid 
a r v a s i d , et e h k mõneks 
k u u k s jäädakse Rootsi, p e s 
s i m i s t i d a rves t a s id aas taga. 
Aga l a s t e l oli i g a l juhul v a j a 
koo l i s käia, ja n i i alustas 1 5 . 
m ä r t s i l 1945. a a s t a l tegevust 
E e s t i Algkool Stockholm i s 
k o g e n u d pedagoogi Herman 
R a j a m a a j u h a t u s e l . Sel a j a l 
p o l e k s küll keegi osanud e n 
n u s t a d a , et kool ükskord t ä 
h i s t a b oma 50 a a s t a tegevu
se j u u b e l i t . 

A g a nüüd o n see toimu
n u d . 17. mär t s i keskpäeval 
k o g u n e s koolipere pidulikule 
juube l i ak tuse le Börsisaalis . 
Saal kuu lub R o o t s i Akadee
m i a l e , kes a i n u l t eriliste 
s ü n d m u s t e p u h u l on n õ u s 
s e d a välja ü ü r i m a . Siin võib 
ära m ä r k i d a , e t sel les saa l i s 
t e a t a b Akadeemia igal süg i 
sel ava l ikkuse le ja press i 
es indaja te le , k e l l e l e an takse 

Juubel iaktus Stockholmis 
selle a a s t a Nobeli k i r j andus 
auhind . S a a l on ü l i m a l t esin
duslik, va lged s e i n a d kau
n i s ta tud kullaga, l a e s ripu
vad s u u r e d sä ravad kroon
lühtrid. 

S i n n a pidul ikku s a a l i ko
gunesid kooli p r a e g u s e d j a 
endised õpi lased j a õpetajad, 
l a s t evanemad ja v a n a v a n e 
mad, k o o l i sõbrad j a toeta
jad. P a l j u d õpilased kands id 
eesti rahvar i ide id , s a m u t i ka 
kõik na i sõpe ta j ad . Auküla
liste h u l g a s i s tus id Eesti 
s u u r s a a d i k Margus Laidre j a 
Eesti Vabar i ig i h a r i d u s m i 
nister P e e t e r Olesk, oli näha 
ka Roots i koolitegelasi j a po
liitikuid. 

Kooli di rektor J a a n Seim 
ütles o m a a v a s õ n a s , et 
S tockholmi Eesti Kool is on 
siiani o m a a lgha r iduse saa
nud ü le 1600 õpi lase . Prae

g u tegutseb koo l i s 9 klassi j a 
k a 6-aas tas te koolieelikute 
r ü h m . Õpilasi o n koolis p rae 
g u 135. Osa õpi lasi on Ees 
t i s s ü n d i n u d , n e n d e vane 
m a d on m õ n e k s a jaks Stock
h o l m i tööle t u l n u d . Õppetöö 
t o i m u b nii e e s t i kui rootsi 
kee le s , ja koo l a n n a b o m a 
õpi lastele nii ees t i kui rootsi 
a lgha r iduse . 

H a r i d u s m i n i s t e r Olesk tõi 
kooli le te rv i tus i pres ident 
L e n n a r t Merilt j a peaminis ter 
A n d r e s Tarand i l t . Olesk ü t 
l e s , et kui o leks id jõulud, s i is 
t a võiks e s ine 
d a jõu luvana 
n a , k u n a ta tõi 
k ing i tuseks 
koolile k a a s a 
t e r v e koti täie 
r a a m a t u i d . 

Aktuse k a 
v a s võisime 

k u u l d a pal jude kooliõpilaste 
muusikal i s i j a sõna l i s i või
meid. Kava j u h a t a s s i s se 7. 
k lass i õpi lane Taavi Seim, 
kelle t rompet isoolo kõlas 
nagu ava-fanfaar . Õpi las-
koor, üle 5 0 laul jaga, e s ines 
eesti-, rootsi- j a ingliskeelse
te lauludega. Viktor Kallas, 
8 . klassi õpi lane , e s i t a s k ind
lakäelise viiulisoolo. G ina 
Gus tavsson , 5. k l a s s i õpila
ne , es i tas o m a l o o d u d luu le 
tuse , j a o m a k i r j u t a t u d kõne-
kooriga, mis i l lus t reer i s koo
li igapäevast t egevus t mi tme-

A r e v u s s u u r s ü n d m u s e e e l : 
S t o o k h o l m i T o o m k i r i k u s . 

Ees t i k o o l i k o o r e s i n e b a d v e n d i t e e n i s t u s e l V ä h e s t e l l a s t e l o n S t o c k h o l m i s n i i r o m a n 
t i l i ne k o o l i t e e j a koo l ima ja . 

s u g u s t e rõõmude j a k a tuh
k a t e n ä h t u s t e g a , e s ines 
r ü h m õpilasi. H ä s t i t u n t u d 
f löödikunstnik Liis J a a n i 
vald, kooli e n d i n e õpilane, 
e s i t a s H. Eller! flöödipala. 
End ine õpetaja Arne Bro-
berg, kelle t e e n i s t u s a e g Ees
ti Kooli j u u r e s oli 4 0 aas t a t , 
tervi tas kooli värs ivormis kõ
nega . Kava ü h e k s kõ rgpunk
t iks oli «Kaera-Jaan», mida 
esi tas id õpi las tes t koosnev 
l a u l u r ü h m , r ahva tan t s i j ad j a 
orkester . 

Järgneval t võis kavalehel t 
lugeda, et laulu soologa esi
n e b üks kooli õpetajates t , 
Anne-Mari Asker -Baders ten . 
Publ iku ü l l a t u s e k s t o r m a s 
a g a väl isukses t s i s se k leenu
ke karjapoiss , s o n i m ü t s 
peas , k u l u n u d jope sel jas j a 
k in t spüks id j a l a s , j a ü t l es , et 
t e m a t ahab ka koolis käia. 
Karjapoiss e s i t a s humoris t l i 
k u monoloogi, mille jooksul 
publ ik h a k k a s a i m a m a , et on 
siiski tegemist Anne-Mari 
Askeriga. kellel on ju ka 
näit leja väljaõpe. Nii oligi, 
j a «karjapoiss» e s i t a s siis 
M. Saare lau lu «Oh m i n a 
vä ike mehekene» o m a kõla
val metsosopran i l . J u u b e -
l iak tusc t e a d u s t a j a t e n a toi
mis id 9. klass i õp i lased E h a 
Laine Kask j a Silver Rosen
feldt. 

Kui ka kõik t e rv i tused olid 
kõnetoolist öe ldud , ü t l es 
lõppsõna kooli hoolekogu ju 
h a t u s e es imees , m a a k o n n a -
n õ u n i k Andres Käär ik . Ta 
i se loomustas Eest i Kooli kui 
ees t i kü la k e s k p u n k t i j a soo
vis koolile j õ u d u j a e d u tule
v a s t e k s a a s t a t e k s . J u u b e 
l i ak tu s oli m e e l t ü l e n d a v j a 
südan t soo j endav e l a m u s 
kõigile, kes se l les t o s a võtsid, 
j a k inn i tas Eest i Kooli funkt
s iooni ü h e s idep ida j ana 
Kodu- j a Välis-Eest i vahel . 

Milvi S e i m 

JHlUlllllllf 

S u u r e l v a h e t u n n i l õ p e t a j a t e t o a ühes . . . . . j a t e i s e s n u r g a s . 
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tAfivaiamaci Cuflusid 

Peatu 
ja vaata! 

Seda soovitakse vist kõigis 
Ahvenamaa külades. Sandvi-
ki külalissadamas Kökaril oli 
endastmõista saare skeem 
jala- ja ja lgra t tamatkea le 
sobivate marsruutidega. 
Karlsby külalissadama läne-
dal poes aga pakiti ostud ki
lekotti, miile ühel küljel saa
re kaart. Kui kott pärast ära 
siluda, võis sellelt leida nii 
kauplused ja panga, post
kontori, arstiabi, sadamad, 
hotellid-kämpingud, omava
litsuse asupaiga, kiriku kui 
ka Holmströmi ja Hellströmi 
taksode teletoninumbrid. 
Nagu taksosid, nii oli kõike 
muudki peale kiriku, post
kontori ja kommuunikantse-
lei vähemalt kaks — et oleks 
valikuvõimalus. J a konku
rents. 

Kilekoti teisel küljel oli Kö-
karit tutvustav asjalik tekst 
viies (!) keeles. Esmapilgul 
märkamatu otstarve on vist 
see, et nii teaberikast kilekot
ti ei visata saarel põõsasse, 
vaid viiakse koju kaasa. 

Veidi suuremas Degerby 
sadamas Föglöl kaarti pole 
vaja: kõik vajalikud asutused 
paiknevad teeristil paaris 
ümberkaudses majas. Ent 
kui huviline mööda teed eda
si jalutab, näeb ta siiski üht
teist, millega püütakse tähe
lepanu äratada. Ühes aias on 
tee äärde välja pandud väike, 
aga kiire veesõiduk, millele 
nimegi ei oska anda. Hindki 
küljes — ehk soovib keegi 
osta. Meestel tekib igatahes 
esmavaatlusel hasart, mis 
hinda nähes kaob. 

Paar maja edasi juhib võõ
rastemajale tähelepanu selle 
ette paljale kaljule püstitatud 

kõrge jaanipuu. Juulipäikc-
ses Küll kuivanud, peab see 
vist teadustama, et pidu oli 
vägev. Toimib efektiivsemalt 
kui ükski silt. 

Sadakond meetrit edasi on 
kohalik suurem vaatamis
väärsus — keisrikivi. Kivisse 
on raiutud nimed Konstantin 
Nikolajevitš. 1. VII 1838 ja 
väiksemalt Konstantin Kons
tantinovitš, 27. VH 1865. Eks 
sellenimelised vürstid ole siis 
saart märgitud kuupäevadel 
külastanud. Kivi juures on 
tahvel fotoga, kuidas 1917. 
aastal saarele saabunud bol-
ševikud on kirja üle plätser-
danud. 

Ent Degerby on nii tsivili
seeritud koht, et seal on ka 
muuseumid. Neid on sada
mas rivis tervelt kolm: vana
des puust sadam alad udes on 
tolli- ja kalandusmuuseum, 
kolmandaks vana pääste-
jaam. 

Rikkaks keegi muuseumi
ga saada ei taha: tolli- ja 
päästepaadikuuri pääseb 
maksuta, kalandusmuuseu-
mi valvav koolipoiss küsib 
sissepääsuks 5 marka. Sinna 
on ka ohtrasti vanavara kok
ku toodud. Aga mitte üksnes 
väljapaneku vorm, vaid ka 
sisu on nostalgiline: viimane 
Föglö saare kalur Nisse, kes 
ena kalapüügiga elatas, suri 
1982. aastal. Kalapüügi ka
dumiseni viis kalahinna lan
gus. 1840-ndail sai 1 tünni 
silgu eest 2 tünni rukist (ikal-
dusaastail oli suhe 1:1) ehk 1 
tünni silgu eest võis saada 

20 kg võid või 
5 paari kingi või 
2-aastase sea. 
Tänapäeval maksab tünn 

silku 280 märkaja rukist 250 
marka, nõudlust aga peaae
gu pole. Siiski on tore, et 
enne selle majandusharu 
kokkuvarisemist saarel on 
vähemalt ajalugu kokku kor
jatud, et ilmaranvale näidata. 

Madli Vit ismann 

Mis sest, et juba juuli lõpp. 
Jaanipuuta ei paneks võõ
ras võõrastemaja tähelegi. 

Vello Mässi kirjutist "Ket
serlik aastalõpu mõtisklus" 
lugedes tekkisid mul vas
tandlikud tunded. Mõistuse
ga olen paljus hr. Massiga 
nõus, aga südame ja tunne
tega ei saa mõndagi ta seisu
kohta omaks võtta, eriti 
seda, et meremehed kui 
pragmaatilised inimesed ei 
usu oma igapäevast tööd te
hes kõrgema võimu toetuses
se. 

Mina igatahes olen usku
nud j a arvan, et koostöös ju
malaga olen paljudest piir-
olukordadest õnnelikult väl
ja tulnud. Paljude mere
meestega rääkides olen kin
nitust saanud, et eriti me
hed, kes sõidavad väga ohtli
kes piirkondades, olgu nad 
siis kauba- või kalalaevasti
kust, usuvad kõrgemat või
mu. 

Olen kaugel sellest, et ar
vata: kui satud raskesse olu
korda, pane käed kokku ja 
palu jumalat, ning kõik lahe
neb iseenesest. Ent arvan, et 
kui mul on, keda uskuda ja 
kellele toetuda, siis olen ma 
kindlam ning saan oma ko
gemusi ja mõistust paremini 
juhtida. 

Arvan, et paljud mereme
hed, nagu ma isegi, ei käi 
jus t sageli kirikus. Aga mul 
on võib-olla kergem uskuda, 
sest olen ristitud, leeritatud 
ja laulatatud. 1954. aastal, 

Puhas vesi paistab hästi 
läbi ja kalapüügihasart na
katab kõiki. Kahva hoiab 
kapten Tiit. 
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Meremehed usuvad kõrgemat võ imu 
usule ju väga raskel ajal, 
sõitsin noore mehena Mur-
manskist, kus töötasin, Saa
remaale, et Kihelkonna kiri
kus end laulatada lasta. Sel 
ajal oh see suur risk ja oleks 
võinud ka viimasest merevii-
sas t ilma Jätta. 

Ma sõitsin kümme aastat 
Põhja-Atlandil, kus iseäranis 
talvel on väga rasked sõidu-
tingimused.Tteli kuud pead 
jänes t olema looduse meele
valla all ja varjuda pole ku
sagile, ka kalda peitu mitte 
— ümberringi on ookean. 
Ja lg ei astu Tcogu selle aja 
jooksul maale. 

Kord andsime kalalaadun-
gi baaslaevale ära ja saime 
varustuse. Baaslaev asus 
Fääri saarte piirkonnas terri
toriaalvetest väljas. Ilm oli 
ilus, tuult mõni pall, ent 
vana ummiklaine. Kuna 
vendrid polnud baaslaeval 
küllalt hästi paigutatud, sai 
meie laev paar parajat lööki 
baaslaeva vastu. See oli 
baaslaeva juures peaaegu 
igakordne asi. Kontrollisime 
laeva üle, leidsime paar mõl-
gikest ja olime rahul. 

Et mehaanikul oli vaja ma
sinas väikest remonti teha, 
läksime Fugle fjordi, mis oli 
nagu katel, ümberringi kal
judega kaitstud. Töö tehti 

ära, j a järgmise päeva pä
rastlõunal hiivasime ankru, 
et sõita püügirajooni. Mõni 
miil tuli sõita fjordis, mõle
mas poordis järsud kaljud. 
Ilm tundus vaiksena. Siis 
aga jõudsime fjordi suud
messe, ja vasemal pardal 
kaljud lõppesid. Paremal aga 
kaljud jäikusid; nende lõpul 
paistis majakas. Nüüd mär
kasime, et vasakust poordist 
oli 6—7-palline tuul ja laine 
hakkas j u b a tekile käima. 
Kurss läks üsna parema kal
da lähedalt. Karta polnud 
midagi — sügavused oüd 
õtse kaljudeni suured. 

Äkki masinad seiskusid j a 
laev läks pimedaks. Laev jai 
külge lainet mere meeleval
da. CDli paras tuul ja lainetus 
vasakust poordist, paremas 
poordis aga mustad kõrged' 
kaljud käega katsuda. C)li 
selgelt näha, kuidas lained 
vastu kaljusid purunevad ja 
valged pritsmed kõrgele len
davad. Minutite küsimus, 
kuni laeva sinna triivib. 

Ankrut kasutada ei saa
nud — kuni kaljudeni oli 
väga sügav. Hakkas videvik: 
kaljud tundusid eriti suured, 
mustad ja õudsed. Laev aga 
triivis kaljudele üha lähema
le. Meeskond oli häireolukor
ras, kõik ettevalmistused 

käisid, aga ega palju loota ol
nud. Mehaanikud olid mui
dugi kõik masinas, aga pol
nud selge, mis lahti. 

Niisugustel minutitel on 
hea, kui usud ja sul on, kel
le poole pöörduda, et tuge 
leida. Tunned end palju 
kindlamalt ja oled otsustus
võimeliseni. Ehkki ma ei 
arva, et kui oleksime kõik 
ainult palvetanud, oleks see 
meid päästnud. 

Kui kaljudeni oli jäänud 
käega katsuda ja lainemurd 
juba kõrvu lukustas, said 
mehaanikud masina käima. 
Olime päästetud. 

Sõitsime fjordi tagasi ja 
hakkasime asja uurima. Tuli 
välja, et baaslaeva löögi taga
järjel oli vaterveisis falšpoor-
di tuge natuke kergitanud ja 
jus t Küttetanki kohale pisi
kesed augukesed tekitanud. 
Niikaua, Kui vesi tekile ei 
käinud, oli kõik korras, kui 
aga laine tekil hakkas käima, 
jooksis vesi küttetanki ja oli
gi häda käes. Tegime tse-
mendikasti ja töötasime üle 
kuu aja, reisi lõpuni. 

Meelde tuleb ka veel ühe 
tuttava kapteni ju tus ta tud 
lugu. 

Nad olid Norra meres võr
kudega heeringapüügil. 
Hommikul võrke välja võtma 

hakates oli juba paras tuul ja 
see tugevnes kogu aeg. Kui 
oli jäänud veel viisteist võrku 
sajast välja võtta, oli laev 
korraks natuke külge lainet 
pööranud. Üks suur laine 
oleks seda otsekui oodanud: 
see sööstis 'ekile ja viis kaa
sa neli meest ning hulga võr-
gupoisid ja muud kraami, 
mis tekil oli. Need olid täis
puhutud poid, nöörist punu
tud võrgud ümber. Algul olid 
kõik ühes puntras , ja et laev 
varjas suuremat lainetust, 
siis said kõik veesolijad poi
dest kinni haarata. Kuid 
varsti olid nad kõik laiali ja 
oli tarvis nad üles korjata. 
Ohtlik oli laevale käiku anda: 
oleks võinud vees ujuvad 
võrgud ja trossid vinti ajada. 
Tuul oli 8—9 palli, laine kõr
gus 7—8 meetrit. Vesi oli 
küllalt külm ja mehed ras
keis tööriideis. 

Umbes poole tunni jooksul 
õnnestus kõik mehed välja 
õngitseda. Kõik olid elus. 
Kapten ütles, et see oli tões
ti ime. Me peame uskuma, et 
kõrgema võimu abil võib ka 
imesid juhtuda. Saaksin 
veelgi jutustada piirolukor
dadest, kus tuli kõrgema või
mu poole üles vaadata, ja asi 
lahenes õnnelikult. 

Kauffiäõid u kap ten 
Heldur Heinlaid 
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Üht teatmeteost tehes 
võiks teisest järele vaadata 

AS—i Bi-Info vä l j a an tud 
k a t a l o o g "Eesti m e r e a l a n e 
är i t egevus" h õ l m a b eelmise 
a a s t a 1. aprilli s e i s u g a ligi 
s e i t s e k ü m m e t nii või teisiti 
m e r e n d u s s e p u u t u v a t ette
võtet. S i in on l a e v a - j a agen-
di f i rmasid , s a d a m a i d , laeva-
remont i ja id , p u k s i i r i - , ins
p e k t s i o o n i - ia m u u d 
t e e n i n d u s t p a k k u v a i d ette
võt te id . Ühe k o h t a o n viiel 
real v a i d tegevusalad j a kon-
tak t ivõ tmise a n d m e d , teine 
r e k l a a m i b end värvi l isel t ter
vel leheküljel — k e l ku idas 
j õ u d u j a t ah tmis t . Näiteks 
väga h e a ülevaate s a a b T a l 
l inna S a d a m a " a l l a kuu luva 
te s a d a m a t e a n d m e t e põhjal 
n e n d e töövõimalus tes t . 

40- lehekül je l ine r a a m a t u 
ke o n mõnusa l t l i be lehitse
da j a h ä s t i k u j u n d a t u d . Pal

j u k a s u t a t a k s e värvipil te j a 
f i rmamärke . Tabel ikujul ine 
s i s u k o r d a n n a b otsijale või
m a l u s e l ä h t u d a k a s firma n i 
m e s t või va j aminevas t tege
v u s a l a s t . Muide , ees t i keeles 
mõt leva in imese j a o k s le idub 
s e a l imeliste n i m e d e g a firma
s id : BalPada, Grid-emerek... 
I g a s u g u s t e s t p o o l - j a tä is ing-
l i s - n ing venekee l se t e s t m u i 
d u g i r ä ä k i m a t a . Kohe s ü d a 
l ä h e b soojaks , k u i m ä r k a d 
Kihnu Luni või Eesti Puksüri 
Kompaniid (tõsi, ise k i r ju t aks 
v i s t k a k s v i imas t s õ n a kok
ku) . E e s s õ n a s t e e n u s t e k l a s 
s i f ikaator iks n i m e t a t u d t abe 
li ho r i son taa l se l t kulgev, te 
gevusa las id loetlev r ida o n 
k o h a t i veel h ä m m a s t a v a m : 
tallymanteenindamine ühel 
j a telemanteenindamine tei
se l leheküljel ü h e j a s a m a 

»* Rotermann" nr. 5 
.. Tallinki m ä r t s i k u i n e ajaleht a l g a b "Eminre" tegevdirektor 
Ulo Kõl lo r a h u s t a v a selgi tusega firma poo ldumise a s ju s . Ü k s 
osa j ä ä b n ü ü d s e s t va id Soome liini va ldajaks , j a seega vajab 
ka m õ n e v õ r r a v ä h e m inimesi.. O s a töötajaid l ä h e b l ih tsal t 
" H a n s a Tee" koosse i su . Hr. Kõllo r õ h u t a b , et T r a v e m ü n d e liin 
võib e h k katkeda, k u i d sellegipoolest ellu j ä ä d a . 

T u r u n d u s o s a k o n n a juha ta ja H a n n e s S a a r s o o räägib , m i d a 
t ä h e n d a b neile k e v a d , j a nimelt : leida võ imalus i j a va r i an t e 
e e s t l a s t e s t reisijate a r v u s u u r e n d a m i s e k s . 

Laeva töö di rektor i asetäitja Pee te r Kangro t u t v u s t a b põh 
ja l iku l t aprillist Hels inki- lüni le n a a s v a t e t l ibur i te olevikku j[a 
t u l ev ikku . Linnahal l i s a d a m a p e a i n s e n e r Sulev R o o s m a a rõ
h u t a b , e t tema s a d a m on h o o a j a k s igati va lmis , j a kõneleb 
k o g u n i ü h e s t u n e l m a s t . 

T o o t e t u t v u s t u s t e rubriigis o n k õ n e all Praha—Viin—Saltz-
burgi j a Norra re i s . 

A n o n ü ü m s e d lehe teg i jäd (seekord pole k a i m p r e s s u m i s ü h 
tegi n i m e ) arut levad lehe koos t amise võimalike viiside ü m b e r 
ja p a l u v a d lugejail, k e s enamjaol t kõik on j u firma e n d a töö
tajad, n i i oma a r v a m u s i kui k a a s t ö i d saa t a . Ei t ea . k a s s a a 
davad , k u i seda t u l e b teha peakon to r i a ad re s s i l j a a b s t r a k t 
sele to imetuse le? 

Mari Vamba 

• • 
TALLINK 

ESTLINE 
<^i AS ESAGENA Ltd 

ScanTians 

a s j a koh ta on nii o o t a m a t u , 
et maaklerteenused, puiste-
lastid ja surveierteenused ei 
pälvigi en am eriti t ähe lepa
n u . 

Ka r e k l a a m i - j a infoteksti-
d e s le idub üh t , te is t n i n g kol
m a n d a t . Keegi tegeleb tally-

ja surve ierteenindamis ega, 
keegi töötab tanker ja kuiv-
lasUalustega, keegi teostab 
südumisoperatsioone / . . . / 
klientide tellimuse alusel, 
keegi omab ühise laevavarus-
tusettevõtte / . . . / Riias ja ees
ti—vene ühisettevõtte / . . . / 
katusekivide tootmise alal. 
Ühel firmal o n VUtse-Presi-
dent, teise põh i t egevus o n 
tonnaaži prahtimine veoste 
transportimiseks meretrans
pordiga, kolmas viib läbi öko
loogilise seisukorra paranda
mise töid ning teostab puhas
tusseadmete ehitust ja 
rekonstrueerimist tehnika vii
mase sõna järgi Miks küll 
ü k s ees t i—taani ak t s i a se l t s 
v e n e keelest o tse tõlget h a r 

r a s t a b , võiks v i imase p u h u l 
k ü s i d a ? 

Sellest ei m a k s a vist r ääk i 
dagi , e t hil juti veel Alekseje
viks k u t s u t u o n n ü ü d Alex-
sejev, Be loussov k i r j u t a t akse 
t ing imata ü h e s - iga j a 5 o n 
l a u s a loomul ikul t sh. 

Vigast j a k a l ihtsal t n a h k 
se t k e e l e k a s u t u s t le idub k a 
taloogis n õ n d a palju, e t nor 
m a a l s e s õ n a s t u s e peale s a t 
t u m i n e võib l a u s a h e l d i m a 
p a n n a . Nä i t eks firma D E S ei 
tegelegi stividoroperatsiooni-
dega, n a g u s i s u k o r r a s l u b a 
t akse , vaid stividoriteenuste 
p a k k u m i s e g a . 

Aga e k s s ee ole kõik ü k s 
ine tu nor imine , ei m u u d . K a s 
kataloogi on vaja? On . K a s 
a n n a b informats iooni? An
n a b ikka. E h k k i vahe l p a n e b 
mõt lema , m i d a ü k s või t e ine 
a s i t ä h e n d a b . Aga mõ t l emine 
olevat j u kasu l ik . . . Kui rek
laami tellijad vigaselt k i r ju ta
vad, peaks id r ek laami toot

j a d mõi s tma n e n d e vead ä r a 
p a r a n d a d a . 

Oh MerLe, MerLe, kus s a 
oled?! 

Mari Vamba 

Eesti 
merealane 
äritegevus 

RE Tallinna Sadam 
sadamates seisid 

3 . aprillil: 
Kes meil käivad 

Muuga sadamas 
"Volgo-Balt 2 3 0 " (Vene lipuga) — laadib 

met samater ja l i 
"Partner" (Vene) — laadib karbamiidi 
"Akadeemik Arbeli" (Vene) — laadib 

paberit 
"Atlasovosala" (Läti) — loss ib l iha 
"Kegums" (Läti) — laadib m e t s a 

materjal i 

Li in i laevad "Heinlaid" (Eesti) 
"Bore Song" (Soome) 
"Amirov" (Aserbaidžaan) 

Re i s i laevad l i iguvad vas tava l t graafikule 

Kopli s a d a m a s 
"Espa" (Soome) — laadib s ü t t 
"Ružne" (Läti) — laadib t s e l l u l o o s i 
"Aegna" (Eesti) — laadib v i n e e r i 

K e s k l i n n a sadamas 
"Sormovski 3 0 5 2 " (Vene) — 

a l u m i i n i u m i 
"Evmar" (Küprose) — 

a m m o o n i u m f o s f a a t i 

laadib 

laadib 

"Mets" (San Vincent) 
m e t s a m a t e r j a l i 

— laadib 

Paldiski s a d a m a s 
"Volgo-Balt 175" (Vene) — laadib 

vanarauda 

^-TCRMINAAL 

mreko 
MEREAQENTUUR SHIP'S AGENCY E S T M A ^ ^ 1 

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
3 . aprillil: 

"ELMAR KIVISTIK" — teel B a t o n R õ u g e a s t 
A n c o n a s s e 

"ALEKSANDER ABERG" — Prince Rupert is 
"PAUL KERES" — t e e l Kotkast H i i n a s s e 
"KRISTJAN PALUSALU" — t e e l Shangbais t 

P a n a m a kar.alisse 
"GUSTAV SULE" — I t a q u i s 
"ALEKSANDER KOLMPERE" — t e e l Gibraltarist 

New Orleansi 
"HAAPSALU" — Savannah'8 
"VILJANDI" — r e m o n d i s Riias 
"RAKVERE" — teel K o b e n h a v n i s t He l s ink i s se 
"NARVA" — teel N e w Yorkist R i o Hainasse 
"VALGA" — teel Manzani l los t P u u t a Arenasesse 
"KEnA" — Pireuses 
"KUNDA" — Rio d e J a n e i r o s 
"PALDISKI** — Kalkut tas 
"MAHTRA" — teel B a t a s t Leixoes*! 
"SOMPA" — Vene-Balt i sadamas 
"KEHRA" — Cotonous 

Neile, kes ootavad... 
"AEGVIIDU" — Casablancas 
"KUIVASTU" — Owendos 
"KUUSALU" — C a e n i s 
"PARILA" — Lovi i sas 
"RAKKE" — S a o Franc i sco d o Su l i s 
"VALKLA" — Antwerpen i s 
"PIHTLA" — Lysek i l i s 
"NAISSAAR" — t e e l Peterburist Rot terdami 
"VAINDLO" — t e e l Antwerpenis t Alexandriasse 
"FRISOHAVEN" — Middlesbrough*s 
"MUHU" — Is tanbul i s 
"ABRUKA" — Alži ir is 
"VILSANDI" — t e e l St . Malos t Läänemere 

b a s s e i n i 
"KAPTEN KONGA" — t e e l Tal l innast 

B r e m e n h a v e n i s s e 
"KAPTEN VOOLENS" — t e e l Hels inkis t 

A n t w e r p e n i s s e 
"MEHAANIK KRULL" — t e e l Antwerpenis t 

H e l s i n k i s s e 

3 
9 "KESSULAID" — t e e l S t o c k h o l m i s t 

A n t w e r p e n i s s e &) 
-VIIRELAID" — t e e l Antwerpen i s t S t o c k - ^ 

h o l m i Õ& 
"MANILAID" — t e e l Fe l i x s towe*s1~ 

V a n a s a d a m a s s e 
"SUURLAID" — r e m o n d i s Loksal 
"HEINLAID" — V a n a s a d a m a s 
"PAKRI" — Kingas Lynnis 
"ANGYALFJÖLD" — t e e l Tal l innast T u r k u s s e 
"AEGNA" — Paljassaare sadamas 
"KABALA" — R o t t e r d a m i s 
"MOHNI" — R o t t e r d a m i s 
"RAPLA" — K i l l i n g h o l m e s 
"TORMA" — Harl ingenis 
"SOODLA" — Be l fas t i s 
"KLOOGA" — t e e l Porto V e s m e s t Koper i s s e 
**TRANSESTONIA** — Ärhusis 
"ELBLAG" — Muuga s a d a m a s 
"DONATA** — T r a v e m ü n d e s 
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