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(EV Valitsus e
Lp. peaminister, hr. A. Tarand
Arakiri:

EV Kultuuri- ja Haridusministeerium
Ajalehed: "Eesti Sonumid”

"Eesti Ekspress”

Austatud harra peaminister!

Meie, Eesti Merehariduskeskuse (EMK) Noukogu, dppe-
joud ja kadetid, oleme sunnitud pdérduma isiklikult Teie
poole avaldamaks resoluutset protesti EMK valduses ole-
vate 6[3)ehoonete (Endla 13, Lokke 3 ja 5) vagivaldse ja
pohjendamatu dravotmise vastu.

Eesti Merehariduskeskus, mis moodustati 01.11.1991.
aastal mitme endise ametkondliku meredppeasutuse liit-
mise teel, on ntid praktiliselt vilja kujunenud mitmeast-
meliseks mereliseks korgkooliks. Korgkooli lahutamatuks
koostisosaks on meie Ametikool, mis seoses tema pdhihoo-
ne (Karu tn. 16) tileandmisega Juudi kogukonnale, on jaa-
nud praktiliselt peavarjuta.

Vastu tulles Piirivalve Ameti palvele ning arvestades EV
tolleaegset valis- ja sisepoliitilist olukorda, andsime Endla
13 ja Lokke 3, 5 6ppehoonete kompleksi 1991. a. 16pul aju-
tise rendilepingu alusel vastloodud Piirivalvekoolile tasuta
kasutamiseks kuni neile uute hoonete leidmiseni.

Nuiid, kus Piirivalvekoolile ruumid leitud, on loomulik,
et votame oma hooned taas kasutusele vastavalt EMK
ndukogus kinnitatud kavale.

Meie Ametikooli paigutamist Endla 13, Lokke 3 ja 5 op-
pekompleksi toetas ka EV Kultuuri- ja Haridusministee-
riumi loodud t66riihm (protokoll lisatud) ning isiklikult mi-
nister hr. P. Olesk.

Viimastel aastatel on EMK pidanud lisaks Karu tn. 16
loobuma oma endistest 6ppehoonetest Vana-Posti 7, Esto-
nia pst. 10, Endla 4, Ptihavaimu 8/Vene 13, Toompuiestee
3. .
Seda enam jaab meile arusaamatuks, miks puttakse
ikka veel, ja seda Valitsuse tasemel, pigistada niigi kiratse-
vat ja ruumipuudust tundvat éppeasutust, teha koik, et
muuta eesti meremehed konkurentsivéimetuteks Euroopa
tédturul, naeruvaaristada eesti meremehe mainet.

Olime veendunud, et Teie peaministriks oleku ajal ei ole
taolised kdsumajandusele omased kildkondlikud ja eba-
kompetentsed otsused voimalikud. Oleme kindlad, et Teid
ja Valitsust on informeeritud tthepoolselt ja subjektiivselt.

Meie, EMK Néukogu lstunﬂst osa votnud & {Oud ja
kadetid, tahame loota, et suhtute tdhelepanelikult meie
palvesse ning vaatate veelkord tile ennatlikult tehtud otsu-
se

Vai’adusel oleme néus andma Teile tdiendavat teavet.
Teie moistvale suhtumisele lootma jaades
Valdur Aret

EMK Néukogu esimees, rektor

& >,

Puidu viilljaveoks ehitatud Kunda sadam sai 190-aastaseks. Lihemalt lk. 2.

IMO komitee istungil

20.—24. veebruaril toimus

Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO)
FSl-alakomitee (Flag State
Implementation, tegeleb rah-
vusvaheliste konventsiooni-
de juurutamise ja kontrolli-
a) istung, millest votsid osa

O riigi ning 16 mitteriikliku
organisatsiooni esindajad.
Avakone pidanud IMO a-
sekretdr William A. O’Neil

Londonis

juhtis kohalolijate tdhelepa-

nu viimasel ajal toimunud
rasketele onnetustele suurte
ﬁuistlastﬂaevadega, mis on
aasa toonud inimohvreid.
Samuti leidis meenutamist
"Estonia” katastroof.

IMO egiidi all tootab eks-
pertide grupp, mis tegeleb

reisiparvlaevade ohutuse kii-
simustega. Sellele grupile on
laeckunud Hallu ettepanekuid
nin% %‘:g oli valmimas va-
heette ne. Pohiettekanne
esitatakse IMO Mereohutuse
Komiteele (MSC) mais.

Koige elavam diskussioon
toimus laevaavariide juurd-
luse tihtse dokumentatsiooni
valjatéStamise tile. Paljudel
mereriikidel on oma laeva-
avarii guurdluse juhendid
véilja tédtatud ning erinevate
rilkkide seadusandlust on
raske viia."0hise nimetaja”
alla. Sellega tegeldakse edasi
seadusandluse komitees.

Teine kuumema diskus-
siooni esilekutsunud teema
oli aruandlus IMO-le. Suu-

rem osa kohalolijaist osutus
olevat aruandluse vihenda-
mise pooldajad. Arutati ka li-
puriigi administratsiooni
vastutust laeva tehnilise sei-
sukorra eest. See leiab eda-
siarutamist l](a]“ligmiscl istun-
511. Samuti Riikliku Sa-

amajarelevalve inspektorite
t66, Kvalifikatsiooni ja vastu-
tuse tostmise kuisimused.
Suurema osa osavotjate ar-
vamus oli, et laevaomanike
ning lipuriigi vastutust lae-
vade tehnilise seisukorra
eest tuleb suurendada. FSI
alakomitee juhata!aks valiti
tagasi kapten He Valko-
nen Soomest.

Eesti Veeteede Ameti
meresdiduohutuse
talituse juhataja
Vello Muru

Kahe sobraliku riigi ametkondade
ldbirddkimised

13.—15. martsil pidasid
Tallinnas libirdiakimisi Vene

Foderatsiooni Féderaalse Pii-

rivalveteenistuse ja Eesti Va-
bariigi Piirivalveameti esin-
dused. Teenistuste juhid
kindralpolkovnik Andrei Ni-
kolajev ning mereviekapten
Tarmo Koéuts kirjutasid alla
protokolli Vene Féderatsioo-
ni Piirivalvevigede ja Eesti
Vabariigi piirivalve esindaja-
te tegevuse korraldamise
kohta.

Pressikonverentsil lasti ko-
nelda rohkem kiilalisel. And-

- rei Nikolajev rohutas, et

"meie rahvaste ja meie tee-
nistuste vaenlased, kurjate-
gijad, tdhinevad ning nende-
a on voimalik véidelda vaid
0ost6ds sobralike naaberrii-
kidega. Piirivalveteenistuse
edasiarenemise voimalusi
nagi ta Soome lahe timbruse
riikide koost66 tihendami-
ses, samuti selle koostt6
laiendamist Pohjamaadega
ning kogu Liinemere piir-
konnaga.
Venemaal tegeldakse prae-
tihtse koordineerimissiis-
eemi viljatdStamisega, et
koéik asjasthuvitatud amet-

konnad teeksid piirialadel
asjalikku koost66d. A. Niko-

lajev rohutas, et kuna piiri-
valveteenistusel on olemas
ujuvvahendid, materiaalne
baas ning spetsialistid, on
moistlik neid kasutada eri-
nevate tllesannete tiitmiseks
alates tollist ja vastuluurest
ning lopetades kalakaitsega.
See on ette nadhtud ka Vene-
maa "Riigipiiri seaduses”.
Ukski riik ei suuda tiksinda
koiki neid tlesandeid taita
nln%lilmselt selleparast leidis
A. 1kol§jev vajaliku olevat
tdnada Eesti It asjaliku
koostto eest. Eesti esindajad
kutsutakse osalema 1995.
aastal labi viidavas operat-
sioonis "Putina-95", milles
Keatahelepanu on kala- ja

eskkonnakaitseliste tege-
vuste harjutamisel. Ei Eesti-
leue ak;/enlti:linaale (t)let: ré6v-
P sulik, padstetegevu-
ses ei saa tiks 1 pealtg vaa-
data, kui teine hidas on.

A. Nikolajev nentis, et Vene
poolel piiriga probleeme ei

ole, ainult Eesti peab Tartu
rahu jargset digeks. Aga ta
toonitas, et kui tegu on e
sobraliku riigiga nagu Eesti
a Venemaa, siis suudetakse
oik ktisimused lahendada.
Molemad pooled rohutasid,
et edaspidi on piiri valvamise
{)robleemid enam ja enam
ehnilised.

Lihtsustatud piiritiletami-
se kiuisimuses eti samuti
labiraakimisi. Nikolajev
viljendas arvamust, et edas-
pidi voiks kone alla tulla vas-
tutulek teatud piirkondade
elanikele (unustamata lisa-
da, et kone alla tuleks ilmselt
Leningradi ja Pihkva oblast,

aga nende lAbimoot on sama
Sl.ll;l‘ kui Eesti riigil tervenis-
- P

Tarmo Koutsi sonul arutati

ikemalt Narva joe ja Peipsi
E_rve probleeme ning koos-

olastatud tegevust neil vee-
kogudel.

Reet Naber
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Port-Kunda sadama kaudu W
aastail 1821—1870
sisse ja vidlja veetud kaubad
Sissevedu Viljavedu
katusekivid algid, prussid
vaetiskips auad
mitut sorti raud oder
tulekindlad kivid kaer
tulekindel savi kartul
heeringad mastimets
kondijahu plangud
olikoo rukis
sool (Liverpool & Cadix) liiprid
sepasiisi piiritus
kivistisi
kivisdetorv
vankrimadire (Belgiast)
tsement
telliskivi

N\ S

Osutab, hoiatab véi keelab?

% >
” ° ”
Meie Kodu
on Kunda linna ajaleht, mis puutus meile nippu
Kunda sadama suurjuubeli téttu. Vaikeseformaadili-
ne 6huke tasuta leht paistab ilmuvat kord kuus ja si-
saldab kohalikku informatsiooni, muidu inimestele
tarvilikku teavet ja kiillalt a[iia.lju linna ning tehase aja-
lugu puudutavat materjali. Tdnapieva probleeme,
nagu nditeks puurkaevu- ja rannavee seisukorda voi
}(cahaseh l6. elektrifiltri plahvatusest tulenevat jilgitakse
oole

Et kat%: sattusid umbes pooled numbrid méddu-
nud suvest alates, siis tépselt ei tea, aga loetuis oli
gmereasjadest vihe juttu: detsembris korraks vaid sa-

amast.

"Estonia” huku jérel on linnavalitsus flusa teksti
edastanud. Ola%u see siinkohal 4ra toodud, sest puu-
dutab viiga paljusid meiegi lehe lugejaid: "Stidamlik
kaastunne dalastele ja koigile, kellele "Estonia”
onnetu reis muret ja leina t61.” Veel on linnavalitsusel
tark komme lehes aeg-ajalt 4ra tritkkida lasta elanike
nimed, kes vahepeal on manalateele ldinud.

Midagi eriti sidamlikku aga leidus juulikuu lehes,
ja kohe suurte tritkitihtedega: "Ajal, mil keskkiittega
majades ja linna saunas pole sooja vett, lubatakse
linnaelanikel kasutada tehase dusiruume.”

o Mari Vamba ]

Kunda sadam — 190

Nii vana?

17. martsil kutsus Kunda sadam huvilisi Kunda
muuseumi infopdevale. Muuseumi juhataja Tiiu
Raju oli ette valmistanud ltihitilevaate sadama aja-
loost. Sellest voib lugeda, et:

@® 3. martsil 1805 saadi ametlik luba rajada Kun-
da moisa maale Toolse lahe d4res Kunda joe suud-
mest idasse sadam.

® 1814. aastal hakkas Kunda moisa omanik
J. W. von Schnackenburg energiliselt sadamat val-
ja ehitama. Koigepealt ehitas ta metsamaterjali

aadimiseks silla.

@ Sadamas oli korts "Kajakas”, kus mutdi méisa
viinakdogis valmistatud viina.

® Sadama juurde tekkis asula. Laod ja korts
asusid voimalikult sadamasilla ldhedal, sadama-
kontor ja tollihoone ehitati aga kaugemale loodus-
likult kaunisse klindialusesse. :

® 1823. aastal avas seal oma kaubakortori
"Thomas Clayhills & Son”. >

@ 1860. a. ehitati sadamasse hoburaudtee.

@ 1870. a. asutati tsemendivabrik "Port-Kunda”,
kes sai sadama peakliendiks.

.

4 5 i 2 ol VS & %
Aastapiieva tdhistamist alustanud kella 16i sa-
damakapten Aadu Nurmsalu.

® 1879. a. rajati esimene Eesti telefonitihendus
Kunda moéisa, tsemendivabriku ja sadama vahel.

Pohiettekannet tdiendasid Eesti Meremuuseumi
teadurid Urmas Dresen, Vello Miiss ja Jaak Sam-
met. Kaarel Orviku selgitas, et sadam on ehitatud
oigesse kohta: ei ohusta kalade kudemisala joe-
suudmes ega linlaste supelranda.

Nii uus

Noukogude voim tegi Kundas 16pu niihésti sob-
rakaubandusele Soomega kui ka paatidele, mis pi-
dasid Kundat kodusadamaks. Kuigi Kunda sadam
oli olnud tulus ajal, mil Tallinnast Narvani oli ter-
velt 7 sadamat. Mullu septembris taasavatud sa-
dam on joudnud vastu votta juba tile 100 laeva.
Sadamakapteni Aadu Nurmsalu soénul on sealse
t%okvmmseks head kolleegid -ning puhas vesi ja
ohk.

Nii nagu Kunda sadam ehjtati algul metsa valja-
veoks, nii jatkatakse nutidki. Tol reedel, mil sada-
marahvale stinnipdevadnnitlusi jagati, seisis kai
aares sinine ookeanitaguse mugavuslipuga laev
nimega "Mets”. Koorimata palgid, s.t. mets varjas

gyt

tekiehitise alumise akenderea. Omanik, kes ise
teist aastat laevas elab, olla rootslane. Ning pida-
nud Eestit sedavord banaanivabariigiks, et esi-
mest korda tulles olnud tal aegunud passis oma-
tehtud viisa. Aga nagu kinnitas Laane-Viru piiri-
valvetilem Fred Kaasik, olnud péarast tosist jutu-
ﬁjamist jar%miseks korraks uus pass ja muudki
okumendid kaasas.

Et Kundat nurgataguseks kohaks ei peeta, seisis
sadamas ka piirivalvelaev. "PVL-102" komandoér
Ulo Kahre kiitis oma laeva ja arvas, et tuldaks roh-
kemategi nlesannetega toime, kui seadus need
neile paneks. Ent paistis Kundassegi, et eri amet-
kondade_ koost66(soov) on kohapeal parem kui

pealinnas.
Nii hall

Kundas on koik hall. Ka tee dires, mis sadamas-
se viib. Hallid kettad postide otsas on arvatavasti
liiklusméargid olnud. Hada lihtsameelsele, kes
peaks teelt kaks sammu korvale astuma — hallid
rohukorred méadrivad pohjalikult kogu paevaks.

Sadam paistis olevat selle halli linna ainus varvi-
line koht. Uhtki tsemendilaeva parasjagu polnud
ja halli tolmuga kaetud kopad seisid joude. Iva
tundub olevat méttes teha sajandialguse tuletorni,
mille kuppel juba viltu vajunud, meremeestele sa-

Muuseumi juhataja Tiiu Raju andis gal o-
jkétjale kcju kaasa pohjaliku sadama ajaloo vihi-
u.

loon, et nad ei peaks linna tolmu sisse minema.
Sadamavarava ta%a on omaaegsete kivist laohoo-
nete varemed, millest annaks samuti midagi elus-
tavat teha. ' :
Muidu on linn té6pdeva hommikul tisna vaikne
— inimesed on t66l. Et palk on alla Eesti keskmise,
seisab nii ménigi klaasveranda, mis mujal oleks
ammugi poeks voi baariks tehtud, seni tiihjalt.
Siiski on linnapea Anne Tasuja s6nul Kundas 19
erapoodi ja 6 baari. Neissegi, tosi kull, ei jatku

moistlikest hindadest hoolimata kiilastajaid.
Sadamalt ootab linnapea esmalt seda, et ei kah-
justataks keskkonda. Aga poleks a ka rohkem
tulu saada. Esialgu on tuntav vaid mure tidnavate
arast, mida rasked veokid l6huvad ja mis nii kal-
id parandada. Loodetavasti hakkab aga sadam
uikskord linnale ka kasu tooma ja muudab sealset

elu varvilisemaks.

Madli Vitismann
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Vastastikuse modistmise
protokoll Riiklikust Sada-
majidrelevalvest (Port State
Control, PSC) on kokkulepe,
mille solmisid Pariisis 26.
jaanuaril 1982 14 Euroopa
riigi: Belgia, Taani, Soome,
Prantsusmaa, Saksamaa,
Kreeka, Ilirimaa, Hollandi,
Norra, Itaalia, Portugali, His-
paania, Rootsi lja Uhendatud
Kuningriigi esindajad. Selle
protokolli alusel kohustusid
osavotnud riikide merendus-
administratsioonid oma sa-
damates sisse seadma Riikli-
ku Sadamag?relevalve slis-
teemi eesmargiga takistada
ebastandardsete laevade si-
senemist nende sadamates-
se. Pariisi memorandum
joustus 1. juulist 1982,
1991. a. liitus la, 1993. a.
Kanada. : f

Samalaadne kokkulepe,
ROCRAM, kirjutati alla Lou-

na-Ameerika riikide, Pana-
ma ja Mehhiko vahel.
5. novembril 1992 kirjuta-

sid Tsiilis Vina del Maris lae-
vakontrolli alase koostdd le-
pingule, tuntud kui "Acuerdo
de Vina del Mar” alla Argenti-
na, Brasiilia, Tsiili, Kolum-
bia, Equadori, Mehhiko, Pa-
nama, Uruguai ja Venetsuee-
la merendusadministratsioo-
nide esindajad.

Aasia — Vaikse ookeani
piirkonna Riikliku Sadama-
jarelevalve = korraldamiseks
otsustati 1993. a. juunis
Vancouveri noupidamisel
selle piirkonna kontrollitege-
vuse aluseks votta samuti
Pariisi memorandumi pohi-
motted. Loplikult fikseeriti
need pohimotted 1993. a. To-
kio noéupidamisel ning on
tuntud kui "Tokyo Memoran-
dum of Understanding on
Port State Control”. Sellele
"Vastastikuse moistmise
protokollile” on alla kirjuta-
nud Austraalia, Kanada, Fid-
zi, Hongkongi, Indoneesia,
Jaapani, Korea Vabariigi,
Malaisia, Uus-Meremaa,
Paapua Uus Guinea, Filipii-
nide, Vene Fodderatsiooni,
Singapuri, Salomoni saarte,
Tai ja Vietnami esindajad.
1994. aastal peeti selle komi-
tee koosolek Pekingis, kus
thinesid ka Hiina ja Vanua-

tu.

Tokio ja Pariisi komiteed
on otsustanud koost66d teha
ning informatsiooni vaheta-
d

a.
1993. a. peeti esimene
noupidamine Kariibi mere
piirkonna maade sadamates

Pariisi Memorandum

kontrolli alustamise tle. Sel-
les osales palju mitte-Karii-
bi-riikke, = naiteks Soome,
Prantsusmaa, Inglismaa, la-
bl\iRiHaks oli Norra.

kliku Sadamajarelevalve
tegevus muutus elavamaks
alates 1993. aastast, ast
"Aegean Sea” ning "Braeri”
avariisid; eriti mojutas aga
parvlaeva "Jan Heweliusz”
onnetus, kus hukkusid ini-
mesed.

Nende 6nnetuste jarel loo-
tis avalikkus ilmselt Riikli-
kust Sadamajarelevalvest
teatavat asendajat lipuriiki-
de vastutusele meresodidu
ohutuse tagamisel ning nen-
de vastutuse suurendamist
vastavate ettekirjutuste abil.
"Lloyd’s Listis” on k&imas
diskussioon selle 1ile, kas
ametivoimude esindajad ala-
ti oiglaselt tegutsevad.

Uks Riikliku Sadama{are—
levalve pohimétteid on olnud
see, et laevu, mida on eelmi-
se kuue kuu fooksul kontrol-
litud ning millel pole mingeid

uudusi leitud, korduvalt ei

ontrollita. Selle printsiibi
rakendamine peaks juba eel-
nevalt valtima "lipuriigi djargi
diskrimineerimist”, kuid ses
osas ei ole alati jarjekindlad
oldud. Mereohutuse Komitee
(Maritime Safety Committee)
1994. a. istungil lepiti kokku
pohimottes: kui on kindlalt
teada ("clear ground”) laeva
ebastandardsus, tuleb igal
juhul kontrollida, aga ins-
pektor peab kaptenile pohju-
se dra seletama.

(Huvi koostdo vastu Riikli-
ku Sadamajarelevalvega on
lles ndidanud Rahvusvaheli-
ne Transporditédtajate Fode-
ratsioon (ITF), mis viib labi
kampaaniat = mugavuslipu-
maade vastu.)

Euroopa Komisjonis Riikli-
ku Sadamajarelevalve Kkiisi-
musi arutades on voetud sei-
sukoht, et esmajoones peak-
sid oma tegevust efektiivse-
maks muutma just nimelt li-
puriigid. Nende "minnalask-
mine” ongi pdhjustanud PSC
karmistamise.

Laevaomanikud on rah-
vusvahelistel seminaridel
avaldanud protesti selle vas-
tu, et tihtipeale tullakse lae-
va sadamas kontrollima
kohe parast seda, kui laev on
vidlja tulnud rasketest me-

~

reoludest, saanud vigastusi
tormis.

Ka on PSC inspektoreid
kasutatud omamoodi poliiti-
lise voitluse tédriistana, piiii-
des naiteks avaldada survet
teatavatele maadele voi sun-
dida aktide abil teatavais sa-
damais puuduoleva varustu-
se muretsemiseks valuutat
kulutama. (Muidugi ei keela
keegi seda varustust odava-
matest paikadest ostmast, et
enne valjaminekut kéik kor-
ras oleks!) Moéningaid prob-
leeme ndhakse USA Ranna-
valve (Coast Guardi) tegevu-
ses. Nimelt on nad teatanud
oma otsusest teatavate maa-
de eoastandardseid laevu
juba enne sadamatesse lask-
mist merel ide juures
kontrollima hakata. Operaa-
torid pelgavad sel puhul suu-
re ajakao tekkimist, sest
juba on kogetud viivitusi sa-
damas reisijate pealetulekul
voi kauba laadimisel, kui sa-
damajarelevalve kontrollbri-

aad oma tlevaatust teeb.

Osise ettevotmise puhul;
kui laeval puudusi leitakse,
voib see kesta mitu tundi.
Rahvusvahelise Klassifi-
katsiooniiihingute Assot-
siatsiooni (IACS) sekreta-
riaat on otsustanud infor-
meerida asjast huvitatud or-
ganisatsioone, sealhulgas ka
merekindlustusega  tegele-
vaid, ning Pariisi Memoran-
dumi sekretariaati nendest
laevadest, mille klassi on
muudetud. Seega nende lae-
vaomanike laevu, mis IACS-i
nimekirjades figureerivad,
kontrollib Riiklik Sadamaja-
relevalve tdendoliselt range-
malt kui laevu, mis on tun-
nustatud klassitihingute ja-
relevalve all.

Pariisi Memorandumi in-
formatsioonikeskus on
Prantsusmaal Saint-Malos.
SIRENAC-E (Systeme d’Infor-
mation Relati]y aux Navires

Controles) andmepank on li-

El‘péasetav koigile liikmesrii-
dele, see voimaldab erine-
vate riikide sadamajareleval-
ve tood efektiivsemalt teha
ning samal ajal valtida asja-
tut laevameeskondade arri-
tamist tilemadraste kontrol-
limistega. Sellesse andme-
Eanka lackuvad otse koik

ontrollitulemused 7 paeva
jooksul.

Laevade kontrollimise alu-
seks on hulk konventsioo-
ne: "Rahvusvaheline laadun-
gimargi (Load Lines) kon-
ventsioon 1966” koos paran-
dustega, "Rahvusvaheline
konventsioon’ inimelude
ohutusest merel (SOLAS)
1974” koos paranduste ja
Krotokollidega. "Rahvusva-

eline konventsioon mere-
reostuse valtimiseks laeva-
delt (MARPOL) 1973/78",
"Rahvusvaheline meremees-
te véljadppe, diplomeerimise

ja vahiteenistuse aluste kon-

ventsioon (STWC) 78", "Kon-
ventsioon rahvusvahelistest
eeskirjadest laevade kokku-
porkamise viltimise kohta
merel (COLREG) 1972",
"Rahvusvahelise To6dorgani-
satsiooni (ILO) konventsioon
147", ka "Rahvusvaheline
ohtlike kaupade mereveo
eeskiri (IMDG—Code)”. Laeva-
dele, mis ei kuulu konvent-
siooni alla, kohaldatakse
konventsiooni noéudeid nii-

palju kui see on praktiliselt_
aastal kontrolliti

voéimalik.

1993.
11 252 laeva. (1994. a. tun-
duvalt rohkem.) Koigil kont-
rollitud laevadel avastati koi-
%e rohkem puudujaake paas-
evahendite osas (24,3%).
Enim olid korrast 4ra paaste-
Earved ja —paadid. Teisel ko-
al olid tuletdorjevarustuse
puudujaagid (16,77%). Koi-
gist navigatsioonivahendite
puudustes moodustavad
suurima osa merekaartide
ning publikatsioonide omad,
tihti ei ole need korrigeeri-
tud. Koige rohkem on puu-
dusi leitud ning seetottu kin-
ni peetud segalastilaevu
(41,36%) Jja < puistlastilaevu
(27,75). Kdige vahem avasta-
ti vigu reisilaevadel (1,19%)

ja veeremilaevadel (4,54%).

93%-1 koigist kontrollitud
laevadest avastati puudujaa-
ke paastevahendite osas.
1993. aastal peeti kinni
(arestiti) koige rohkem Kiip-
rose ninF anama lipu all
soitvaid [aevu. 1993. aastal
kontrolliti 86 Eesti laeva, 7
peeti kinni. Kontrolli efektiiv-
suse ning kvaliteedi tostmise
huvides on otsustatud Parii-
si memorandumile lisada
klausel noéudmiste kohta,
mis esitatakse kontrolli teos-
tavate inspektorite praktili-

Meie nii kiiresti edasi liitkuda ei suuda

Nii nentis USA Rannaval-
velilema asetiitja viitseadmi-
ral Arthur Eugenie Henn
parast tutvumist piirivalve-
ja veeteede ametiga.

HKeggeametnillaskenra-
ga oli Tallinnas, et kohapeal
tutvuda meie tegelikkusega
rannavalves, piirivalves ning
meresdidu ohutuses. Olles
tihedas koost6ds nii kolme
Balti riigi merendusadmi-
nistratsioonide kui ka piiri-
valvega, leiti vajalik olevat
kohapeale tulla ning otsestes
kontaktides selle t66 tegijate-
ga aktuaalseid probleeme
arutada. "Veendumaks, et
kui me kasvoi IMO-s millest-
ki me, siis me moétleme
uht ja sama,” selgitati.

- USA Rannavalve teeb
koost66d ka Malmé Maailma
Meretilikooliga (World Mariti-
me University), saates sinna
oma lektoreid ning makstes
uliopilastele seal dppimiseks
stipendiumi. - Arvati, ‘et ka

seal voib siin nahtut dra ka-

sutada. "

Eesti-visiit oli tiks osa kol-

me Balti riiki plaanitust. Eri-
ti tunnustati seda t66d, mis
on tehtud Eesti merekaartide
valmistamisel ning tuletorni—
ja  hudrograafiateenistuse
véljaarendamisel. Onneks oli

Lasnamael veeteede ameti korval veel alles "naitliku op-

tuletorni- ja hidrograafia-
' teenistuse korras ruumide

see Eestis co Fox.

pevahendina” moéni ruum
eelmisest, sotsialismiajast.

s

Vﬁue@hd Henn kingiks saadud Eesti merckaartidega, vasakul on USA sdjaviicata-

.

Selle peale muutuste tempo
ule imestust avaldatigi.
Reet Naber

T
A“f

ke ﬁ

sele t66le. Kopenh: ni se-
minaril (peeti 14. septembiril)
otsustati voitlust alataseme-
liste laevade (sub-standard
ships) kasutamise vastu kar-
mistada, erilist tihelepanu
aga hakata pd6rama reisilae-
vadele.

1993. a. IMO kokkuvotetes
on kirjas meie laevad, mil-
lel on puudusi avastatud:
18. oktoobril 1993 Rotterda-
mis kuivlastilaev "Tahkuna”,

26. oktoobril 1993 Rotter-
damis kuivlastilaev p

17. novembril 1993 Dun-
querque’is "Rapla”.

11. novembril 1993 peeti
Las Palmases TO-T10—
laev "Soprus”, millel olid Ees-
ti paberite koopiad, kuigi
laev on miitidud ja meilt ar-
velt maas. Miks uued omani-
kud Eesti lipu-all seal oma
asju ajasid, ei oska praegu
delda.

1994. aastal kontrollituist
on andmed Eesti Merelae-
vanduse kohta. Kontrollitud
on 27. jaanuaril Raumas m/1
"Frisohaven”,

31. jaanuaril Bordeaux’s
m/1 "Orjaku”,

17. veebruaril Helsinkis
m/1 "Donata”, ja

2. martsil Santanderis m/1
"Parila” monede puudustega,

_19. mail Huelvas m/1 "Kad-
rina”,

25. mail Gdanskis m/l
"Abruka” (sama laeva oli
19(513)2. a. Inglismaal kontrolli-
tud).

7. juunil 1994 peeti Rotter-
damis tiheks paevaks kinni
segalastilaev "Pootsman Ki-
bus”, millel leiti puudusi
Ejaastevarustuse osas, aga

rja pandi naiteks ka see, et
kustutitel puuduvad inst-
ruktsiooni sildid.

20. detsembril Valko sada-
mas "Kadrinal”, 10. augustil
Ritham—dock’is (Ingl.) "Aeg-
nal” ning 28. augustil Rotter-
damis "Purtsel” leiti vigu,
30. augustil Kotkas kontrol-
litud "Kloogal”, 19. septemb-
ril Ceutas "Kuusalul”, 21.
detsembril Sundsvallis "Pak-
ril” ning 27. detsembril Tam-
pas (USA) "Aleksander Aber-
gil” vigu kirja ei pandud.
Vaiksemate laevaomanike
laevadel on olnud tosisemaid
sekeldusi, siiani on Antwer-
penis 9. jaanuaril arestitud
AS Centrali ", e

Eesti Veeteede Ameti juu-
res on samuti kiivitatud sa-
damajarelevalve teenistus,
kuid praegu Pariisi memo-
randumiga thinemist ette
naha ei ole. M66dunud aas-
tal kontrolliti laevu tle 600
korra, kuid taismoddulise
kontrolli = sisseseadmiseks
jaab esialgu puudu inspekto-
ritest ning kogemustest. Pa-
riisi memorandumiga tihine-
nud riikidel on kohustus
kontrollida riigi sadamais

_ 25% koigist vilislaevadest.

Reet Naber

Kommentaar

Muu sadamakapten
REIN RAUDSALU:
Sadamajdrelevalve-kokku-

. leppe Uks tagaméte on selles,

et hdstiarenenud riigid ja nen-

. de laevaomanikud kuluta-

vad padlju vahendeid selleks,
et muuta oma laevad ohutu-
maks. Nad on enamasti ka
Uhinenud' vastavate rahvus-
vaheliste konventsioonidega.

Mitmetel pohjustel on kullalt
laevaomanikke, kes ' neid
konventsioone miskiks el pea
ning meresdiduchutusele va-
jalikku té@helepanu el poddra.
Tegelikult el ole voimalikki
sundida riike selle voi teise
konventsiooniga Ghinema.

Riikkik Sadamajdrelevalve
on Uks véimalus sundida lipu-
rike “mereohutuse 'ndudeid
taitma. :
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AS-i Scantrans peadirektor Toomas Tuul,
kas Venemaa-poolne kiituseblokaad on leeve-
nemas voi kas see teid iildse puudutas?

Ametlikult vist pole veel kraanid lahti, aga kuul-
davasti Ufaast ja kusagilt veel on kaupa tulnud.
Aga meie tdStame peamiselt Turkmeenia masuudi-
ga ja ilmselt jaimegi selle peale. Meil pole motet
umber orienteeruda, sest see on madala vaavlisi-
saldusega masuut, alla 0,4%. Votta veel mujalt, ja
iga paari paeva jirel mahuteid ning torustikku
puhtaks teha, et kauba kvaliteeti mitte rikkuda,
sel pole motet.

Moni firrma milils seda ka siseturul, ikka kiim-
neid tuhandeid tonne, ja siseturu hind laks selle
tottu viga korgeks — oli tunduvalt kérgem kui
Rotterdamis. See madalama vdavlisisaldusega ma-
suut liheb peamiselt Soome ja Rootsi, kus on viga
ranged keskkonnakaitse normid. Enamjaolt vea-
vadki nende laevad. '"Volga-Tankeri" omad ikka ka,
aga suhteliselt harva. Koige suuremad laevad,
mida sisse votta saame, on 5000-sed. Vaikese lae-
vaga on kaugemale Kkasulikum viia, muidu on
prahtimise kulud viga korged.

Meie mtitime kolme teenust, ja rohkem ei mida-
gi: votame kauba siin maha, hoiame laos ja pum-
pame laeva. Niiteks ktituse kvaliteedi kontroll on
_luba kaubavaldaja rida. Maailmas on kolm suurt

aborit: Gale-Bret, SGS ja Saybolt. Kahel viimasel
on Eestis filiaalid. Naiteks Pak-Terminalis on nii, et
mahutid renditakse firmale vidlja, ja see on juba
firma asi, mida ta sees hoiab, kuidas méédab jne.
Meie mahuteid vilja ei rendi. Mahutipark on meil
viike ja oleme huvitatud suurest kaibest. Kui tiks
kaup vilakse mahutist vilja, teeme mahuti puh-
taks ja paneme teise sisse. Masuut on tldiselt tihte
tidpi, ehkki tuleb erinevatelt firmadelt. Vaga hea
kvaliteediga Turkmeenia masuudi eelis on selle
tootmistehnoloogia lihtsus: seda toodetakse at-
mosfidrilise destillatsiooni teel. Igal pool Laines
voib sellest omakorda toota tdiiendavaid naftapro-
dukte — bensiini, diiselkitust jne. Pohiliselt ongi
see masuut tooraineks naftatethastele. Hind on sel
alla 0,4% vaavlisisaldusega masuudil kill kallim,
aga saastekoormuse maksu voetakse sellelt Pohja-
maades vahem, nii et kokkuvottes on see neile ik-
kagi kasulikum. Ka kasutatakse seda reisilaevade
punkerdamiseks.

Meie lepingud on kill ostjatega, s.t. Lidnes. Ida-
meestega meil lepinguid ei ole, Turkmeenias me ei
kii. Sealt tuuakse kaup kohale rongiga voi tle
Kaspia. Eks see koik ole muidugi tiks omaette
OOpeT.

Ainuke viga, et kogu olibisnis kaib dollarites, ja
kurss on praegu kahe viimase aasta madalaim —
11,2 krooni ja 1,4 Saksa marga suhtes. Saame
kogu aeg piigada, sest lepingud oleme teinud dol-
larites — iga dollari pealt 1,4 krooni médéda piikse,
kui aastataguse kursiga vorrelda. Kuuk&dive on
meil normaalselt 50 000 t, mis teeb pool miljonit
dollarit. Koik, kes Eesti kauba ekspordiga tegele-
vad — aga meie kaup on nimetatud kolm teenust
—, kaotavad kovasti. Sakslastel endil on sama
probleem. Olibisnisega ::fele ad arutavad juba,
kas mitte Saksamarga e ile minna.

Venemxaalt labiveo tollidega ega ka kituseaktsii-
siga me kokku ei putatu. Esimene on meie klientide
rida, ja teist Eestit 1&bival transiidil ei ole. Aktsiisi-
ga puutuvad kokku siseturul tegelejad. Meil on
renditud punkerdamislaev "Viimsi" — mitime sel-
le laeva teenuseid. Aga laeva punkerdamine on
vordne ekspordiga, praktiliselt koik soidavad ju
viljas, mingi sadamasisene tegevus vilja arvatud,
ja seetdttu ei maksta ka seal aktsiisimaksu. See, et
algul ikkkagi piiti seda punkerdamisel votta, on

Polegi polvini poris

minu teada ammu selgeks saanud ja lopetatud.

"Viimsi" on meil korda tehtud; plender, mis eri-
nevaid kutuseid segab, peale pandud. Laev on
"Tallinna Sadama" oma. Sadam ei taha ju enam ise
laevu pidada.

Meil on siin hada tollilaoga, mida tahame teha:
deldakse, et kui on tolliladu, siis ei tohi firmal min-
geid teisi tegevusalasid olla, ka pilsivee vastuvottu
mitte. Meil on tehnoloogiline protsess: laadime
kaupa maha, ja tahes-tahtmata tilgub vaguni tim-
ber masuuti. Meil on vist P6hjamaade ainus oma-
laadne fiiberklaasist seade, millega mahatilkuva
masuudi tles korjame ja mis hiljem pilsivee pu-

. hastusjaama laheb. Seade on viga hea ja ilus, nin

saime selle viga akki: Ameerikast saime joonised,
kutsusime mehe siia, ja kolme kuu péarast oli val-
mis.

Mé6dunud aastal iitlesite, et kui té6mehel on
korralikud riided seljas ja puhtad séidrikud jalas,
siis médjutab see 16pptulemusena téékultuuri ja
keskkonnakaitset. Kas tulemusi on miirgata?

On ikka. Inimesed on kévasti muutunud. Meie
meeste té6kultuur on, ma titleksin, paljudest ees.
Inimeste eneseteadvus tduseb. Suvel ehitati meil
raudteed, ja vodrad kasutasid dusSiruumi. Omad
mehed olid viga pahased, et voorad maarivad ja ri-
kuvad koik ara. Tualettpaberihoidjad seisavad
meil ilusasti omal kohal, paberirullidest raikima-
ta. 3

Me hoiame voimalikult vdhe mehi t66l, ainult
oma pohitegevuse jaoks. Kdige muu, ajutise, tar-
beks palkame vastavad firmad. Raudtee, ekspe-

B

Roobaste vahel ja kérval on vannid, re

e

deerimine, terminaali igapievane korrashoid —
kéik? sgda te}gel vastavailt firmadelt. o

Teie éu po ortsise ilmaga a e?

Algul oli kull, aga ntid, néete,Vlsgaa kéia juba
nahktallaga kingades. Paplid a}uurlme vilja, ase-
mele istutame nulud ning asfaldipaneku lopetame
ara. Maa-aluste t66dega oleme valmis, ntitid jatka-

me maa peal.
* & %

Meil on olnud mitmeid néupidamisi keskkonna-
ministeeriumis, kuidas valtida keskkonnakahjus-
tusi. Ettevalmistamisel on otsuse projekt, das
kontrollida pilsivee draandmist Tallinna sadamas
— seni puudub kindel kord ja kontroll. Meie saime
mullu pilsivee vastuvétust miljon krooni kahjumit.

Oleme selleks laevad rentinud, aga meie viga on,
et teeme seda 66paev labi — kuskil mujal nii ei teh-
ta. Ka hinna peame hoidma madala. Mujal kujun-
datakse hind nii, et see kataks kulutused. Keegi ei
ole uurinud, kuidas seda tehakse naiteks Soomes, -
Saksamaal voi Latis—Leedus, praegu uurime ise
naabermaade té6korraldust. Vastupidi meil arva-
tule jaab pilsivett maailmas jarjest vihemaks. Ja
vastuvott voiks olla kaheksast viieni, mitte kolmes
vahetuses — nii saaksime kasvoi laevadelegi va-
hem kulutada.

Moekas sodkla, tiks riietus—, kuivatus-, dusi- ja
saunaruum omadele, teine védrastele todlistele, kus
saapad kuivatuskapis ja tirbid tuuldumas, on
magnetkaardiga lukkude taga. Olmehoone ndéeb
valja tisna péhjamaine, puhtuse hoidmiseks on vé-
lisukse korval sussikapp. Taiesti tavaline, véiks
delda, ainult et... mitte siin. Ja mitte mustatosfir-
mas. Ent nagu Toomas Tuul juba varem on réhuta-
nud, on kena, et mitte éelda luksuslik itmbrus aval-
danud oma méju ka sellesse timbrusesse suhtumi-
sele. Seetéttu pusib kéik paigal ja pluiidmistmésda

puhas. ,

Uhest vagunist nérgub masuut ise vdlja, teisest
imeb pump, aga fitberklaasist vannid raudteeréo-
baste vahel, vannide vahel olevatest restidest to-
rustikku voolav mahatilkunud masuut, mis sealt
puhastusse ldheb — see jatab muljet.

Teil pole ainus Lééne tehnoloogiaga téétav et-
tevote? Neid on ka Muugale ehitatud.

Siin on raskem, ttihjal viljal on lihtsam alusta-
da. Kui meie alustasime, siis oli siin nii must, et ta-
heti baas kinni panna. Uks pdhjus, miks nii ei teh-
tud, oli see, et muidu poleks territooriumi korda
saanudki. Me oleme vihemalt suutnud éigustada
seda usaldust, et meile anti proovida ja lubati jat-
kata.

Kainurgas seisab pilsivee vastuvétulaev "Keri”.

Kord paases tiks vagun lahti ja veeres siit peaae-
gu merre, vastu ttht tankerit. Onneks sai tanker
ainult kriimu. Aga meie saime noudega, et peab
olema ohutustsoon, endale selle kaijupi, kuhu
saame oma laeva panna.

Niisiis, Ameerika tehnoloogiaga raudteeréobaste
all, Taani tehnoloogiaga masuudi valjapumpamisel
vagunist, ldanepoolse hoiakuga téékultuuris, alates
kontorist ja lopetades pesuruumidega (V6l vastupi-
di), lisaks tlirange kontroll varavas, on "Scantrans”
saavutanud, et isegi lortsise ilmaga ei ole hirmu
end nende juures ara madarida. Tabalukus véreva-
rava taga naabruses on valvas silmgi olemas, kuni
Hundipeale timber paiknenud veeteede amet veel
merereostuse vastu huvi tunneb.

Mari Vamba,

Madli Vitismann

Pr it
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stid ja éiravoolutorud — ka lértsise ilmaga ei voola midagi
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siin ja seiklevad seal

Seiklevad

Soomlastel on ka oma me-
reseiklejad. Praeguseks on
tiks neist joudnud otsaga
Eestisse. Lehtma sadamasse
tuli 4. mértsil Soome lipu all
reisilaev "Orion”, mis Lloyd'-
si registris oli kirjas St. Vin-
cent ja Grenadini lipu all.
1943. a. ehitatud laev bruto-
tonnaaZiga 934 on omanike
poolt plaanitud suvel Loviisa
ja Loksa vahel 16busdite tege-
ma. Merematkete tegemisel
on laeval kogemusi piisavalt.
1988—1992 liiguti Hamina
ja Viiburi vahel, siis tekkisid
"arusaamatused” meeskon-
nale palgamaksmisega ning
sadamatasude maksmisega
ning Hamina linnavalitsus
tegi otsuse laev konfiskeeri-
da. Kouvola hovioikeus (ma-
dalama astme kohus) otsus
oli, et tollane omanik, Orion-
Risteilyt OY peab maksma
viiele filipiinlasest mereme-
hele saamata jaanud palgad,
puhkusetasud ja soodustu-
sed kokku 25 000 marka.
Samuti tuli maksta mere-
kohtukulud, Meremeeste
Unioonile reisikulud, seega

kokku 79 000 marka. Palga-
kisimusi arutati kohtukor-
ras seitse korda, kohtuotsust
tuli oodata 7 kuud. Samal
ajal oli laev ise pagenud pea-
le konfiskeerimisotsuse vil-
jakuulutamist Haminast Va-
hemerele ning seilas seal
Kuprose ja Liibanoni sada-
mates. Kuni ta Maltal uuesti
kinni peeti. Kahe Kiprose
laevaomaniku vastu, kes olid
omaniku &ripartnerid, oli
tostetud suudistused ja laev
peeti kinni tagatisena nen-
delt ca 700 000-margase vola
tagasisaamiseks. Sellele li-
saks olid probleemid mere-
meeste ametilihinguga, sest
liibanonlasest purseril oli
saamata 30 000 dollarit pal-
ka. La Valetta kohtus ha-
katakse seda arutama ap-
rillis.

Laev ise on hoopiski Leht-
mas ning omaniku, Jaana
Ahokas OY esindaja Kari
Eriksson (eelmine omanik,
Jaana Ahokase vend) on pi-
danud labiradkimisi Dagotu-
riga laevaliikluse avamiseks
Loviisa ja 'Loksa sadama va-

Motleks enne

Hiljaaegu viskas enda iile
nalja tuks Eesti diplomaate,
oeldes, et tavaliselt ta ttleb,
mis moétleb, aga kahjuks
motleb alles péarast, mis ta
siis ttles. Diplomaadist on
seda raske uskuda.

Moelda enne viljatitlemist
oleks vaja teistelgi kui diplo-
maatidel. Oleme 6igustatult

Paadiga Soome

itus
1994 vt

pahased rootslaste ja soom-
laste, niiiid ka sakslaste pea-
le, kes tulid meie meremehi
pressis halvustama. Nagu
poleks nood taisvaartusli-
kud. Olgu, turumajandus ja
kova konkurents. Seda valu-
sam on kindlasti lugeda kol-
leege halvustavaid s6navotte
meie oma meremeeste suust.

hel. Soomes on kuulda ol-
nud, et tahetakse tulla Eesti
lipu alla (kuigi ega see ka nii-
sama ei kii, et muudkui tul-
lakse). Siiatulekut kergen-
dab see, et konfiskeerimisot-
sus on muudetud ning Lovii-
sa linnavalitsuse esindajad
arvasid, et laeva tulek nende
linna sadamasse on teretul-
nud ning nad on valmis
omalt poolt investeerima
kuni 150 000 marka laevale
elektrisiisteemi paigaldami-
seks ning tolliterminaali siir-
damiseks sadamast Saha-
niemisse, kust laevaliiklus
Loksale peaks kdima hakka-
ma. Haminas seevastu suh-
tutakse selle laeva opereeri-
jatesse ja omanikesse suure
umbusuga, sest kuigi firma-
nimesid on vahetatud, on te-
gijad enamasti samad isi-
kud. Orion-Risteilyt
peaks enne maksma Hami-
nale vanad vélad (neid on ligi
100 000 marka) &ra, Kui
mingist koostdost juttu voiks
tulla.

Reet Naber

Pole mingit tahtmist haka-
ta heietama wvanal teemal,
kes ikka on koige kangem
meremees, veel vihem hin-
dama nende Kkutseoskusi.
Tahaks ainult, et oleks roh-
kem lugupidamist {iiksteise
vastu.

Viljendan ka mitmete
meeste arvamust, nemad
aga ei kipu eriti seda kirja
panema. :

Reet Naber

Paadiga Soome
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EESTI VEETEEDE AMET
EESTI LAEVAREGISTER

ESTONIAN NATIONAL MARITIME BOARD
ESTONIAN SHIF REGISTER

Eesti

Laevaregister

Veeteede ameti Eesti Lae-
varegistri bliroo on kokku
pannud "Eesti Laevaregistri
1995".

Meeldetuletuseks olgu
margitud, et laevade registrit
anti vilja kuni 1940. aasta-
ni, siis see katkes.

Valitsuse 29. novembri
1991. aasta mairusega moo-
dustati Eesti laevaregister
ning selle pidajaks maarati
veeteede amet.

Uuesti anti "Eesti Laevare-
ister” wvilja 1. jaanuari
994. aasta seisuga méodu-

nud aasta es.~ Tanavu
on siis tegu teise Eesti Lae-
vare%:trl aastaraamatuga.

Eelmise triiki viljaandmi-
sest m6é6dunud aastaga on
toimunud mitmeid muutusi.
Lisaks laevade registreerimi-
sest voi registrist kustutami-
sest tingituile on palju muu-
datusi seoses laevade iim-
bermo66tmise kooskoélas
"Rahvusvahelise laevade
moodtmise konventsiooniga”

koigil laevadel olema uute
reeglite jargi valja antud
mootekirjad. Lisaks eelmise
aasta laevareEssatrl andmete-
le on juurde tud IMO re-
gistrinumber (identne
Lloyd’s Registeri numbriga)
ning andmed laevade siivise
kohta.

Viljaandesse on koonda-
tud andmed kéigi meie laeva-
registrisse ning laevaraama-
tusse kantud aluste kohta,
neid on kokku 570 (1994. a.
laevaregistris oli 563).

Laevaregistrisse on kan-
tud (vilja arvatud kalalae-
vad) 177 laeva (1994. a. oli
299) alates muuseumlaevast
"Suur T6l1” 001 all ning 16pe-
:_ad? lI6buséidulaevaga "Ste-
ani”. .

Kalalaevu on laevaregist-
risse kantud 208 (eelmises
214), tihtajaliselt on laevare-

trisse kantud 23 laeva

1994. a. oli 14).

Ara on naidatud ka teisal-
datavad laevad (21).

Laevaraamatusse on kan-
tud 102 laeva, neist 73 on
kalalaevad.

aevu on registreeri-
tucxluﬂetl Veeteedeglzmetﬂe
33, Eesti Riiklikule Mereins-
ektsioonile 5 ja Riikliku Po-
itselameti Sadama Politseile

Registrist selgub ka, et
meil 3?1994. aalgutal 150 lae-
vaomanikku. Suurimal
neist, Eesti Merelaevandusel
‘oli 1. jaanuari 1995. *a. sei-
suga 56 laeva, teisel kohal on
"Ookean” oma 37 laevaga. -

Laevaregistrist on aasta
jooksul kustutatud 42 laeva,
réhlllselt mitidud vilismaa-

e
Lisaks on reﬁlstri 16pus
statistilised tabelid. =
Laevaregistrit on voimalik
osta Eesti Veeteede Ametist
Tartu mnt. 13. Tegijatel on
kavas jargmisel aastal tervet
registrit mitte valja anda,
vaid triikkida 4ra aasta jook-
sul tehtud muudatuste osa.

1994. aastal anti eesti keeles vilja Soome Mootorpaadiliidu
ja Soome Purjespordiliidu niniMereséiduamcti koost6os ,val-
minud praktiline nouannete kogu paadituristidele. Sellesse
on koondatud enamik hidavajalikust teabest sellele, kes Soo-
me vetes seilata kavatseb.

Alustuseks tuuakse dra tildandmed Soome, ta maa ja rah-
vastiku, ilmastiku, ranniku, jarvede, valuuta, mitme asutu-
se lahtiolekuaegade jm. kohta.

Alalbigus "Ametivoimude korraldused” on toodud néuded
maaletuleku, dokumentide, tollitariifide, liiklusjarelevalve,
suletud piirkondade, looduskaitsealade, lipu kasutamise, ka-
lapiitigi ja jahipidamise, roolijoobe, keskkonnakaitse kohta.

Navigatsiooni-alaosa hoélmab  navigatsioonivahendeid,
kaarte, raadionavigatsiooni, enimkasutatavaid laevasbidu-
teid, purjetamist Soome territoriaalvetes.

Sadamate osas antakse teavet kiilalissadamate, looduslike
sadamate, "igamehediguse” kohta.

On ka juhiseid paadi hooldamiseks, raadiojaamade ja te-
lefonside kasutamiseks, ilmateadete ja muude teadete saa-
mise kohta, paisteteenistusest merel, millega tegeleb ja mida
juhib konkreetse piirkonna rannavalvestaabis asetsev mere-
paastekeskus.

Lisaks rida tarvilikke aadresse ning lisakirjanduse loetelu
ja mitmed kaart-skeemid.

Reet Naber

Milliseid teenuseid pakub
Rootsi riiklikult finantseeritav

Meremeeste Teenindus?

HKF — Kaubalaevanduse Kultuuri- ja Vabaajanéukogu on
teenindusorganisatsioon, mille eesmérgiks on aidata mere-
meeste vaba aeg muuta sisukaks ja huvitavaks. ’

Merel olijatele pakutakse:
® filmilacnutust Rootsi lipu all séitvatele ning rootslastest
laevapereliikmetega laevadele, - .

@ voimalust filme kataloogi jargi osta, :
@ iga nidal saadetakse 6-tunnine Rootsi televisiooniprogram-
mide kokkuvéte igale tellijale, Rootsi laevadele tasuta,
® Goteborgi raadio kaudu liheb iga paev eetrisse nn. "Sax—
programmet”,
® laevaraamatukogu-teenindust; igal aastal ostetakse juur-
de 7000—8000 uut raamatut, mis laevadel vahetatakse.
"Emaraamatukogu” on Géteborgis Rosenhilli keskuses,
® laenutatakse voi saab tellida ajalehti-ajakirju,
® laenutatakse vilja keeltekursuste materjale,
@ ajalehti on voéimalik saada tle maailma 60 paigas alates
Alexandriast ja lopetades Yokohama, Zeebriigge ja Arhusiga,
@ allahindlust Rootsi meremeestele Rootsi meremeeste hotel-
lides,
® véimalust osa votta spordiviistlustest jargmistel aladel:
lauatennis, jalgpall, korvpall, ker%::jéustlk (seal méangitakse
vilja nt. Prints Bertili Pokaal), vorkpall, meremiilijooks, uju-
mine.

Reet Naber

Veavabandus

Ajalehetegijail on
alati kiire, aga halb
on, kui lugejadki lehes
kiirustamise marke nde-
vad. Ent tegijail juhtub
vahel vigu, ja kuigi me
sageli osutame teiste
vigadele, Jjuhtub neid
meie endilgi. =

Eelmises numbris olnud
Nathan Tonnissoni in-
tervjuus_ongi juhtunud.
vaaritimoistmisest ni-
melt, mida oleme seni
enamasti suutnud valti-
da. Kohal, kus korres-
pondent intervjueerita-
va juttu kirja annes
kahtles, oleks tulnudki
kahtlane koht iile kiisi-
da, aga oli kiire..

Jaab ilile vabandada ja
teatada, et USA ranna-
valve ei taotle teiste
riikide subsiidiume
laevaliikluseks, __vaid

uidab h is valtida
eiste riikide riikli-
kult .
laevade sattumist USA
vetesse. Ning «0il Per-
lusion» on «0il Pollu-
sion Act», liilhendatult

ors- Toimetaja

subsideeritavate -

1969. aastast. Seetottu . on
muutunud laevade kogu- ja
uhasmahutavus. Kehtima
akkas see konventsioon
18. juulil 1982, olemasoleva- .
tele laevadele anti aega 12
aastat, s.o. 18. juulini 1994.
Seega peaksid praeguseks

Seega on kc')igﬂ. kel tarvis voi
plaanis "Eesti Laevaregister”
muretseda, vaja see tdnavu
ara osta. Mé66dunudaastane
tiraaZ on praeguseks juba
peaaegu otsas.

Reet Naber

Uks habemega lugu

Toimetuse sahtlis on ammuilma lehekiilg Saaremaa ajale-
hest "Meie Maa". Mullu 29. detsembril ilmunud Ants Tasa ja
Ilona Saase reportaaZ "Sorves péaisteti joululaupieval 149
kurdi ja afgaani” annab kiillalt iiksikasjaliku iilevaate tol pae-
val toimunust. Seda on késitlenud suuremadki ajalehed. Ole-
me voinud lugeda, kuidas vaprad piirivalvurid koos majaka-
vahtidega paistet6id korraldasid.

Kuid selles loos ilmneb iiks &arevusttekitav vaatenurk.
Paistetud vastu votnud perenaine Epp Petrov on éelnud: "Pii-
rivalve ei olekski voorast laevast teada saanud, kui vett til-
kuv mees poleks meie uksest sisse astunud. Laev oli aga ma-
dalikul juba eelmisest 6htust saadik.”

Seda, et hidasignaalidele pole Eesti rannikul reageeritud,
sest neid pole dra tuntud, on varemgi juhtunud. Tuidub, et
merendusasutuste té6tajaid ja rannikuelanikke peaks teavi-
tama, et koolipélve seiklusraamatuist meeles SOS—-i kasuta-
takse uksnes morsetihestiku abil suheldes. Tdnapéeval on
aga teised vahendid ja teised signaalid.

Jéarelemotlemiseks kélblikud on ka tuletornivahtide tilemu-
se tdhelepanekud Sorves juhtunu kohta:

"On hammastav, et ei margatud eelmise paeva 6htul ma-
dalikule jooksnud laeva, kuigi sealt lasti rakette, ja kui mér-
gatigi, siis ei mindud sellest teatama.

Kui Sérve tuletorni té6tajad ei oleks oma traktoriga poge-
nikke 24. detsembril paastnud, siis oleksid nad veel iiheks
66ks laevale jadnud. Toen#oliselt oleksid paljud lapsed siis
surnuks kilmunud. {

Hammastas monede maakonna juhtivté6tajate ebasdbralik
?uhtumlne pogenikesse. Neid ei tahetud votta kui merehéada-
isi.

Kui laev oleks mingil pohjusel madalikult lahti padsenud
vOi kui seal oleks puhkenud tulekahju, siis oleks viga palju
hukkunuid.

Saaremaa piirkonnas puudub igasugune arvestatav pais-
tetehnika.”

Niisiis, uppuja paistmine on ikka veel eelkdige uppuja
enda asi. Ei ole juhtunud lugema, et iikski merepaastega te-
gelev ametkond selles asjas midagi halvasti teinud oleks. Ei
tea, kas Litiga merepéiste iile labi raszkides meenus kellelgi,
kust see ohtlik laev oma teekonda alustas?

Madli Vitismann
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Pool aastat parast "Esto-
nia” hukku sai 1abi vaadatud
vast koige lahemalt paiste-
toodega seotud olnud paik-
konna, Turu ajalehed.
29. septembri "Turun Sa-
nomate” esikiilg ei reeda mil-
legagi, et midagi erilist on
juhtunud. Ale—d, Hinta-kar-
nevaalit ja muu reklaam tai-
dab esilehe tiiesti. Alles tei-
sel lehel nenditakse, et merel

Kui eesti pogenikud
1944. a. sojastigisel Rootsi
saabusid, siis arvas enamik
neist, et paguluses elamine
on vaid ajutine. Optimistid
arvasid, et ehk moneks
kuuks jaidakse Rootsi, pes-
simistid arvestasid aastaga.
Aga lastel oli igal juhul vaja
koolis Kiia, ja nii alustas 15.
martsil 1945. aastal tegevust
Eesti Algkool Stockholmis
kogenud pedagoogi Herman
Rajamaa juhatusel. Sel ajal
poleks kiill keegi osanud en-
nustada, et kool tikskord ta-
histab oma 50 aasta tegevu-
se juubelit.

Aga niiid on see toimu-
nud. 17. martsi keskpieval
kogunes koolipere pidulikule
juubeliaktusele Bdérsisaalis.
Saal kuulub Rootsi Akadee-
miale, Kkes ainult eriliste
sindmuste puhul on néus
seda vilja atirima. Siin voib
ara markida, et selles saalis
teatab Akadeemia igal stigi-
sel avalikkusele ja pressi
esindajatele, kellele antakse

Arevus suursiindmuse eel:
Stockholmi Toomkirikus.
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Elu peab edasi minema

juhtus voimatu. Ja siis jat-
kub lehekiilgede kaupa kol-
me riigi, Rootsi, Soome ja
Eesti, pooles vardas, leinava-
te lippude all juhtunu kohta
koguda- énnestunud mater-
jali avaldamine. On vérvipil-
te, skeeme, intervjuusid eri-
nevate inimestega kapteni-
test padsnuteni. Toimetus on
avaldanud laeva skeemi,
paasteté6des osalenud Soo-
me, Rootsi ja Taani laevade,
lennukite ning helikopterite
joonised.

Juba selles lehes on aval-
datud otsus koigi reisilaeva-

de lisakontrollimise kohta
ning reisijate nimekirjade va-
jalikkusest.

Meenutatakse eelmisi ras-
keid parvlaevadénnetusi
ning Uté piirkonnas juhtu-
nuid.

Soome  Laevajuhtkonna
Liidu esindaja = Sven-Erik
Nylund avaldab arvamust, et
endise Noukogude Liidu me-
rekoolitus on olnud rahvus-
vahelisel tasemel ja Eesti lip-
pu on seni peetud igati kor-
ralikuks lipuks.

Ka jargmiste paevade le-
hed keskendusid 6nnetusele,

Eesti olukorda oli vahenda-
nud Juhan Paadam.

"Komentaja on aina
yksin”, nendib Saaristo-
mere Merivartiosto komandér
Raimo Tiilikainen... "Raha
parast need parvlaevad
sbidavad iga ilmaga. $Séi-
dugraafikust peab kinni
pidama. Aeg on raha..”.
"Niuiad tean, et voin vilja
kannatada tiksk6éik mida,”
litleb mees 2. oktoobril. (Ta-
naseks on ta valitud Soome
parlamenti.)

Reet Naber

Juubeliaktus Stockholmis

selle aasta Nobeli kirjandus-
auhind. Saal on ulim alt esin-
duslik, wvalged seinad kau-
nistatud kullaga, laes ripu-
vad suured saravad kroon-
lihtrid.

Sinna pidulikku saali ko-
gunesid kooli praegused ja
endised Opilased ja §petajad,
lastevanemad ja vanavane-
mad, kooli sébrad ja toeta-
jad. Paljud opilased kandsid
eesti rahvariideid, samuti ka
koik naisdpetajad. Aukiila-
liste hulgas istusid Eesti
suursaadik Margus Laidre ja
Eesti Vabariigi haridusmi-
nister Peeter Olesk, oli nidha
ka Rootsi koolitegelasi ja po-
liitikuid.

Kooli direktor Jaan Seim
utles oma avasOnas, et
Stockholmi Eesti Koolis on
siiani oma alghariduse saa-

nud iile 1600 opilase. Prae- -

Suurel vahetunnil dpetajatetoa iihes...

gu tegutseb koolis 9 klassi ja
ka 6-aastaste koolieelikute
ruhm. Opilasi on koolis prae-
gu 135. Osa opilasi on Ees-
tis sindinud, nende vane-
mad on moneks ajaks Stock-
holmi té6le tulnud. Oppet66
toimub nii eesti kui rootsi
keeles, ja kool annab oma
Opilastele nii eesti kui rootsi

alghariduse.
Haridusminister Olesk toi
koolile tervitusi president

Lennart Merilt ja peaminister
Andres Tarandilt. Olesk tt-
les, et kui oleksid joulud, siis
ta voiks esine-
da jéuluvana-
na, kuna ta toi
kingituseks
koolile kaasa
terve kotitaie
raamatuid. ;
Aktuse ka-
voisime

vas

...ja teises nurgas.

kuulda paljude kooliopilaste
muusikalisi ja soénalisi voéi-
meid. Kava juhatas sisse 7.
klassi oOpilane Taavi Seim,
kelle trompetisoolo . koélas
nagu ava-fanfaar. Opilas-
koor, ile 50 lauljaga, esines
eesti-, rootsi- ja ingliskeelse-
te lauludega. Viktor Kallas,
8. klassi 6pilane, esitas kind-
lakdelise viiulisoolo. Gina

Gustavsson, 5. klassi opila-
ne, esitas omaloodud luule-
tuse, ja omakirjutatud kéne-
kooriga, mis illustreeris koo-
li igapaevast tegevust mitme-
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sﬁguste room ude jaﬁka tali-

kate - ndhtustega, esines
rahm opilasi. Hastituntud
flé6dikunstnik Liis Jaani-
vald, kooli endine o&pilane,
esitas H. Elleri flé6dipala.
Endine oOpetaja Arne Bro-
berg, kelle teenistusaeg Ees-
ti Kooli juures oli 40 aastat,
tervitas kooli varsivormis ko-
nega. Kava iiheks kérgpunk-
tiks oli «Kaera-Jaan», mida
esitasid Opilastest koosnev
laulurithm, rahvatantsijad ja
orkester. ‘ .

Jargnevalt vois kavalehelt
lugeda, et laulusoologa esi-
neb iiks kooli oOpetajatest,
Anne-Mari Asker-Badersten.
Publiku dllatuseks tormas
aga vilisuksest sisse kleenu-
ke karjapoiss, sonimiits
peas, kulunud jope seljas ja
kintspiiksid jalas, ja ttles, et
tema tahab ka koolis kaia.
Karjapoiss esitas humoristli-
ku monoloogi, mille jooksul
publik hakkas aimama, et on
siiski tegemist Anne-Mari
Askeriga, kellel on ju ka
naitleja valjadpe. Nii oligi,
ja «karjapoiss» esitas siis
M. Saare laulu «Oh mina
viike mehekene» oma kola-
val metsosopranil. Juube-
liaktusc teadustajatena toi-
misid 9. klassi 6pilased Eha
Laine Kask ja Silver Rosen-
feldt.

Kui ka koéik tervitused olid
koénetoolist Geldud, ttles
16ppsoéna kooli hoolekogu ju-
hatuse esimees, maakonna-
nounik Andres Kaarik. Ta
iseloomustas Eesti Kooli kui
eesti kiila keskpunkti ja soo-
vis koolile joudu ja edu tule-
vasteks aastateks. Juube-
liaktus oli meeltiilendav ja
sudantsoojendav elamus
koigile, kes sellest osa votsid,
ja kinnitas Eesti Kooli funkt-
siooni = tthe  sidepidajana

- Kodu- ja Vilis-Eesti vahel.

Milvi Seim
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Ahvenamaa lugusid

. Peatu
ja vaata!

Seda soovitakse vist koigis
Ahvenamaa kiilades. Sandvi-
ki kilalissadamas Koékaril oli
endastmoéista saare skeem
jala- {a jalgrattamatkajaile
sobivate marsruutidega.
Karlsby kiilalissadama lahe-
dal ;t)oes a pakiti ostud Ki-
lekotti, mille tihel kiiljel saa-
re kaart. Kui kott parast dra
siluda, vois sellelt leida nii
kauplused ja panga, post-
kontori, ars i, sadamad,
hotellid-kdmpingud, omava-
litsuse asupaiga, kiriku kui
ka Holmstromi ja Hellstrémi

sode teleloninumbrid.
Nagu taksosid, nii oli koike
muudki peale Kiriku, post-
kontori ja kommuunikantse-
lei vahemalt kaks — et oleks
valikuvoimalus. Ja konku-
rents.

Kilekoti teisel kiiljel oli K6-
karit tutvustav asjalik tekst
viies (!) keeles. Esmapilgul
markamatu otstarve on vist
see, et nii teaberikast kilekot-
ti ei visata saarel poosasse,
vaid viiakse koju kaasa.

Veidi suuremas Degerb
sadamas Fo6glol kaarti pole
vaja: koik vajalikud asutused

aiknevad “teeristil paaris
umberkaudses majas. Ent
kui huviline mé6éda teed eda-
si jalutab, néeb. ta siiski iht-
teist, mille%g ultakse tahe-
lepanu daratada. Uhes aias on
tee darde valja pandud vaike,
a%a kiire veesoiduk, millele
nimegi ei oska anda. Hindki
kiiljes — ehk soovib keegi
osta. Meestel tekib igatahes
esmavaatlusel hasart, mis
hinda nahes kaob.

Paar maja edasi juhib v605-
rastemajale tdhelepanu selle
ette paljale kaljule pustitatud

e o)

Mis sest, et juba juuli 16pp.
Jaanipuuta ei paneks voo-
ras voorastemaja tahelegi.

Vello Missi kirjutist "Ket-
serlik aastaiopu “moétisklus”
lugedes tekkisid mul - vas-
tandlikud tunded. Mbistuse-
ga olen paljus hr. Maéssiga
nous, aga sudame ja tunne-
te%_la ei saa mondagi ta seisu-
kohta omaks votta, eriti
seda, et meremehed kui
pragmaatilised inimesed ei
usu oma igapaevast t66d te-
hes korgema voimu toetuses-
S|

e.

Mina igatahes olen usku-
nud ja arvan, et koost66s Iu-
malaga olen paljudest piir-
olukordadest onnelikult val-
ja tulnud. Paljude mere-
meestega radkides olen kin-
nitust saanud, et eriti me-
hed, kes soidavad vaga ohtli-
kes piirkondades, olgu nad
siis kauba- voi kalalaevasti-
kust, usuvad korgemat voi-

mu.

Olen kaugel sellest, et ar-
vata: kui satud raskesse-olu-
korda, pane kided kokku ja
palu jumalat, ning kéik lahe-
neb iseenesest. Ent arvan, et
kui mul on, keda uskuda ja
kellele toetuda, siis olen ma
kindlam ning saan oma ko-

emusi ja moistust paremini
%uhtlda.
an, et paljud mereme-
hed, nagu ma isegi, ei kai
just sageli kirikus. Aga mul
on voib-olla kergem uskuda.
sest olen ristitud, leeritatud
ja laulatatud. 1954. aastal,

: o ¥
I

k()r%({: _laani uu. Juulipaike-
ses kiill kujvanud, peab see
vist teadustama, et pidu oli
vagev. Toimib efektiivsemalt
kui tikski silt.

Sadakond meetrit edasi on
kohalik suurem vaatamis-
vaarsus — keisrikivi. Kivisse
on raiutud nimed Konstantin
Nikolajevits, 1. VII 1838 ja
vaiksemalt Konstantin Kons-
tantinovits, 27. VII 1865. Eks
sellenimelised viirstid ole siis
saart margitud kuupaevadel
kiulastanud. Kivi juures on
tahvel fotoga, kuidas 1917.
aastal saarele saabunud bol-

Sevikud on kirja tle platser-

danud.

Ent Del%erby on nii tsivili-
seeritud Koht, et seal on ka
muuseumid. Neid on sada-
mas rivis tervelt kolm: vana-
des puust sadamaladudes on
tolli- ja kalandusmuuseum,
kolmandaks vana péaiste-

jaam.

Rikkaks keegi muuseumi-
ga saada ei taha: tolli- ja
padstepaadikuuri paaseb

maksuta, kalandusmuuseu-
mi valvav koolipoiss kiisib
sissepadsuks 5 marka. Sinna
on ka ohtrasti vanavara kok-
ku toodud. Aga mitte iiksnes
viljapaneku vorm, vaid ka
sisu on nostalgiline: viimane
Féglﬁ saare kalur Nisse, kes
en kalapi.'u'xgiﬁe:1 elatas, suri
1982. aastal. lapaigi ka-
dumiseni viis kalahinna lan-
gus. 1840-ndail sai 1 tanni
silgu eest 2 tiinni rukist (ikal-
dusaastail oli suhe 1:1) ehk 1
tinni silgu eest vois saada

as

20 kg void voi

5 paari kingi voi

2-aastase sea.

Tanapéaeval maksab tiinn
silku 280 marka ja rukist 250
marka, néudlust aga peaae-
gu pole. ‘Siiski on tore, et
énne selle majandusharu
kokkuvarisemist~ saarel on
viahemalt ajalugu kokku kor-
jatud, et ilmarahvale naidata.

Madli Vitismann

i A r:n. iagi

l;l:ubl;as vesi _p_aisﬁ:b l’ltu'iev,ti
a kala sart na-

kata kélkf.“ %hva hoiab

kapten Tiit.

Meremehed

usule ju vaga raskel ajal,
so6itsin noore mehena Mur-
manskist, kus té66tasin, Saa-
remaale, et Kihelkonna kiri-
kus end laulatada lasta. Sel
ajal ol see suur risk ja oleks
voinud ka viimasest merevii-
sast ilma jaitta.

Ma soifsin kiimme aastat
Pohja-Atlandil, kus isedranis
talvel on vaglz\lJ rasked so6idu-
tingimused. Neli kuud pead
jarjest olema looduse meele-
valla all ja varjuda pole ku-
sagile, ka kalda peitu mitte
- ﬁmberrin% on ookean.
Jalg ei astu kogu selle aja
jooksul maale.

Kord andsime kalalaadun-
gi baaslaevale ara ja saime
varustuse. Baaslaev asus
Faari saarte piirkonnas terri-
toriaalvetest viljas. Ilm oli
ilus, tuult moni pall, ent
vana ummiklaine. Kuna
vendrid Inud baaslaeval
kiillalt hasti paigutatud, sai
meie laev paar parajat 166ki
baaslaeva = vastu. e oli
baaslaeva juures peaaegu
igakordne asi. Kontrollisime
laeva ile, leidsime paar mol-
gikest ja olime rahul.

Et mehaanikul oli vaja ma-
sinas vaikest remonti teha,
laksime Fugle fjordi, mis oli
na(gu katel, iimberringi kal-
judega kaitstud. T66 tehti

paa'él.
a a
edasi.

tuma vl:na
aite

sid hoo

pea
e

ti ja soitsid j

tilil

Degerby keisrikivi sundis
Parkisid auto teeserv
kivil ja tahvlil, tegid p

Obusoéidupaadid,
dest on tehtud aga muu-

paatide asemel seisavad 1

vanadest sadamaladu
seumid.

Kala

u

ru

Degerby kalandusmuuseumi on enne selle majan-
mt g loppu Foglol ohtrasti vanavara ko
ud.

\

usuvad korgemat voimu

dra, ja jargmise pdeva péa-
rastlounal hiivasime ankru,
et soita pliagirajooni. Moni
miil tuli soita fjordis, mole-
mas rdis jarsud kaljud.
IIm tundus Vvaiksena. "Siis
aga joudsime fjordi suud-
m al al

esse, ja vasem
kaljud 16 id. Paremal aga
kadud jatkusid; nende l6pul

Raistis mayj Nauad maér-
asime, et vasakust poordist
oli 6—7-palline tuul ja laine
hakkas juba tekile "kdima.
Kurss isna parema kal-
da lahedalt. Karta polnud

mldaéi — stigavused olid
otse kaljudeni suured.

Akki masinad seiskusid ja
laev laks pimedaks. Laev jdi
kiilge lainet mere meeleval-
da. Oli paras tuul ja lainetus
\% ust poordist, paremas
Eoordis aga mustad korged

aljud kaega katsuda. Oli
selgelt naha, kuidas lained
vastu kaljusid purunevad ja
valged pritsmed korgele len-
davad. Minutite Kkusimus,
kuni laeva sinna triivib.

Ankrut kasutada ei saa-
nud — kuni kaljudeni oli
vaga sugav. Hakkas videvik;
kaljud tundusid eriti suured,
mustad ajla oudsed. Laev aga
triivis kaljudele tiha lahema-
le. Meeskond oli haireolukor-
ras, koik ettevalmistused

J———

kaisid, a%la ega palju loota ol-
nud. Mehaanikud olid mui-
dugi koik masinas, aga pol-
nud selge, mis lahti.

Niisugustel minutitel on
Pea. klll usud Aa dsul o?,tkel-
e e podrduda, et tu
leida. Tunned end paljgg
kindlamalt ja oled otsustus-
voimelisem. ma _ei
et kui oleksime koik
palvetanud, oleks see
aastnud.
kaljudeni oli jaanud
kiega katsuda ja lainemurd
juba koérvu lukustas, said
mehaanikud masina kdima.
Olime paastetud.

Soitsime fjordi tagasi_ja
hakkasime asja uurima. Tuli
vilja, et baaslaeva 166gi taga-
jér{el oli vaterveisis falSpoor-
di tuge natuke ker%i‘tanud ja
_l(ust uttetanki kohale pisi-

esed augukesed tekitanud.
Niikaua, kui vesi tekile ei
kainud, oli koik korras, kui
aga laine tekil hakkas kdima,
jooksis vesi kiittetanki ja oli-
gi hidda kies. Tegime tse-
mendikasti ja té6tasime tile
kuu aja, reisi lI6puni. )

Meelde tuleb ka veel the
tuttava kapteni jutustatud

lugu.

%tad olid Norra meres vor-
kudega heeringaptitgil.
Hommikul vorke véﬁa votma

L)

hakates oli juba paras tuul ja

see tugevnes kogu aeg. Kui
oli jaanud veel viisteist vorku
sajast valja votta, oli laev

korraks natgke kulge lainet
pooranud. Uks suur laine
oleks seda otsekui oodanud:
see sOostis tekile ja viis kaa-
sa neli meest ning hulga vor-
gupoisid ja muud kraami,
mis tekil oli. Need olid tais-
?uhugud poid, n66rist punu-
ud vorgud éiumber. Algul olid
koik iihes puntras, ja et laev
varjas suuremat etust,
siis said koik veesolijad ]é)o -
dest kinni haarata.  Kuid
varsti olid nad koik laiali ja
oli tarvis nad tules korjata.
Ohtlik oli laevale kaiku anda:
oleks voinud vees ujuvad
vorgud tja trossid vinti ajada.
Tuul oli 8—9 palli, laine kor-
ﬁt_xs meetrit. Vesi oli
allalt kilm ja mehed ras-
keis todriideis.

Umbes poole tunni jooksul
onnestus koik mehed vilja
ongitseda. Koéik olid elus.
Kapten utles, et see oli toes-
ti ime. Me me uskuma, et
korgema voimu_ abil voib ka
imesid guhtuda. Saaksin
veelgi jutustada piirolukor-
dadest, kus tuli kdrgema voi-
mu poole iiles vaadata, ja asi
lahenes 6nnelikult.

Heidur Heimaid
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Uht teatmeteost tehes
vOiks teisest jarele vaadata

AS—i Bi-Info vilja antud
kataloog "Eesti merealane
aritegevus” holmab eelmise
aasta 1. aprilli seisuga 1
seitsekiimmet nii voi teisi
merendusse puutuvat ette-
votet. Siin on laeva- ja agen-
difirmasid, sadamaid, laeva-
remontijaid, puksiiri-, ins-
pektsiooni- a muud
teenindust uvaid ette-
votteid. Uhe kohta on viiel
real vaid tegevusalad ja kon-
taktivotmise andmed, teine
reklaamib end varviliselt ter-
vel lehekiiljel — kel kuidas
joudu ja tahtmist. Naiteks
viga hea iilevaate saab "Tal-
linna Sadama” alla kuuluva-
te sadamate andmete pohjal
nende té6voimalustest.

40-lehekiiljeline raamatu-
ke on monusalt libe lehitse-
da ja hasti kujundatud. Pal-

ju kasutatakse varvipilte ja
firmamarke. Tabelikujuline
sisukord annab otsijale voi-
maluse ldhtuda kas firma ni-
mest voi vajaminevast tege-
vusalast. Muide, eesti keeles
moétleva inimese jaoks leidub
seal imeliste nimedega firma-
sid: BalPada, Grid-emerek...
Igasugustest - ja taising-
lis- ning venekeelsetest mui-
dugi raakimata. Kohe siida
laheb soojaks, kui mirkad
Kihnu Liini voi Eesti Puksiiri
Komig?(lsid (tosi, ise kirjutaks
vist viimast s6na kok-
ku). Eessonas teenuste klas-
sifikaatoriks nimetatud tabe-
li horisontaalselt kulgev, te-

evusalasid loetlev rida on

ohati veel: hiAmmastavam:
tallymanteenindamine tihel
ja telemanteenindamine tei-
sel lehekiiljel tihe ja sama

Jja surve
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asja kohta on nii ootamatu,
et maaklerteenused, puiste-
lastid ja surveierteenused ei
palvigi enam eriti tdhelepa-
nu

Ka reklaami- ja infoteksti-
des leidub iiht, teist ning kol-
mandat. Ki;e:gl tegeleb tally—

eenindamisega,
keegi to6tab tanker ja kuiv-
lastialustega, keegi teostab
sildumisoperatsioone
klientide tellimuse alusel,
keegi omab ithise laevavarus-
tusettevotte /.../ Riias ja ees-
ti—vene iihisettevétte /.../
katusekivide tootmise alal.
Uhel firmal on Viitse-Presi-
dent, teise pohitegevus on
tonnaaZi prahtimine veoste
transportimiseks meretrans-
pordiga, kolmas viib lédbi 6ko-
loogilise seisukorra paranda-
mise toid ning teostab puhas-
tusseadmete ehitust  ja
rekonstrueerimist tehnika vii-
mase sé6na jargi. Miks kiill
iiks eesti—taani aktsiaselts
vene keelest otsetblget har-

rastab, voiks viimase puhul
kusida?

Sellest ei maksa vist radki-
dagi, et hiljuti veel Alekseje-
viks kutsutu on nuiid Alex-
sejev, Beloussov kirjutatakse
tingimata tihe s-iga ja § on
lausa loomulikult sh.

Vigast ja ka lihtsalt nahk-
set keelekasutust leidub ka-
taloogis nénda palju, et nor-
maalse sonastuse peale sat-
tumine vo6ib lausa heldima
panna. Naiteks firma DES ei
tegelegi stividoroperatsiooni-
dega, n sisukorras luba-
takse, vaid stividoriteenuste
pakkumisega.

Aga eks see ole koik iiks
inetu norimine, ei muud. Kas
kataloogi on vaja? On. Kas
annab informatsiooni? An-
nab ikka. Ehkki vahel paneb
motlema, mida tiks voi teine
asi tdhendab. moétlemine
olevat ju kasulik... Kui rek-
laami tellijad vigaselt kirjuta-
vad, peaksid reklaami toot-

jad moéistma nende vead adra
parandada.

Oh MerLe, MerLe, kus sa
oled?!

Mari Vamba

"ELMAR KIVISTIK"

"Kotermann” nr. 5

. Tallinki martsikuine ajaleht algab "Eminre” tegevdlrelétor
Ulo Kollo rahustava selgitusega firma ldumise asjus. Uks
osa jaib niudsest vaid Soome liini valdajaks, ja seega vajab
ka monevorra vihem inimesi.. Osa té6tajaid ldheb lihtsalt
"Hansa Tee” koosseisu. Hr. Kollo rohutab, et Travemuinde liin
voib ehk katkeda, kuid sellegipoolest ellu jaida.

Turundusosakonna juhataja Hannes Saarsoo rasgib, mida
tihendab neile kevad, ja nimelt: leida voimalusi ja variante
eestlastest reisijate arvu suurendamiseks.

Laevat6d direktori asetiitja Peeter Kangro tutvustab poh-
jalikult aprillist Helsinki-liinile naasvate tiiburite olevikku ja
tulevikku. Linnahalli sadama peainsener Sulev Roosmaa ro-
hutab, et tema sadam on hooajaks igati valmis, ja koneleb
koguni tihest unelmast. .

ootetutvustuste rubriigis on kéne all Praha—Viin—Saltz-
burgi ja Norra reis.

Anoniitimsed lehetegijad (seekord pole ka impressumis tih-
tegi nime) arutlevad lehe koostamise voimalike viiside iamber
ja paluvad lugejail, kes enamjaolt koik on ju firma enda t66-
tajad, nii oma arvamusi kui toid saata. Ei tea, kas saa-
davad, kui seda tuleb teha peakontori aadressil ja abstrakt-
sele toimetusele?

Mari Vamba
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Scarilians

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
3. aprillil:

— teel Baton Rouge'ist = "AEGVIIDU" —
Anconasse

"ALEKSANDER ABERG" — Prince Rupertis

"PAUL KERES" — teel Kotkast Hiinasse

"KRISTJAN PALUSALU" — teel Shanghaist
Panama karalisse

"GUSTAV SULE" — Itaquis :

"ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Gibraltarist
New Orleansi

"HAAPSALU" — Savannah's

"VILJANDI" — remondis Riias

"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse

"KUUSALU" —

"NARVA" — teel New Yorkist Rio Hainasse "VILSANDI" — teel St. Malost Lainemere

"VALGA" — teel Manzanillost Punta Arenasesse basseini : "RAPLA
"KEILA" — Pireuses "KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast

"KUNDA" — Rio de Janeiros Bremenhavenisse

"PALDISKI"” — Kalkuttas "KAPTEN VOOLENS" — teel Helsinkist
"MAHTRA" — teel Batast Leixoes'i Antwerpenisse

"SOMPA" — Vene-Balti sadamas

"KEHRA" — Cotonous Helsinkisse

"KUIVASTU" — Owendos

"PARILA" — Loviisas

"RAKKE" — Séo Francisco do Sulis

"VALKLA" — Antwerpenis

"PIHTLA" — Lysekilis

"NAISSAAR" — teel Peterburist Rotterdami
"VAINDLO" — teel Antwerpenist Alexandriasse
"FRISOHAVEN" — Middlesbrough’s

"MUHU" — Istanbulis

"ABRUKA" — Alziiris

"MEHAANIK KRULL"

e ————————

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
3. aprillil:

Muuga sadamas
"Volgo-Balt 230" (Vene lipuga) — laadib
metsamaterjali
"Partner" (Vene) — laadib karbamiidi

"Akadeemik Arbeli" (Veme) — laadib
paberit

"Atlasovosala" (Ldti) — lossib liha °

"Kegums" (Ldati) — laadib metsa-
materjali

Kesklinna sadamas

"Sormovski 3052" (Vene) — laadib
alumiiniumi

"Evmar" ~ (Kiiprose) — laadib
ammooniumfosfaati

Kes meil kaivad

Liinilaevad "Heinlaid" (Eesti) =
" "Bore Song" (Soome)
"Amirov" (AserbaidZaan) I
Reisilaevad liiguvad vastavalt graafikul

Kopli sadamas I
"Espa" (Soome) — laadib siitt
"Ruzne" (Lati) — laadib tselluloosi |

"Aegna" (Eesti) — laadib vineeri
"Mets" (San Vincent) — hadlt‘
metsamaterjali I
Paldiski sadamas I
"Volgo-Balt 175" (Vene) — laadi
‘ vanarauda l]

4L 5t 44 4440444
AJTERMINAAL

inreko

PSS TIPS TEVDIEDOD DD BYVEBVDSEY 7,
Neile, kes ootavad...

Casablancas "KESSULAID" — teel Stockholmlst:%
Antwerpenisse @

Caenis "VIIRELAID" — teel Antwerpenist Stock{®
holmi ]

"MANILAID" o teel Felixstowe'st™®

Vanasadamasse »

— teel Antwerpenist

"SUURLAID" — remondis Loksal
"HEINLAID" — Vanasadamas

"PAKRI" — King's Lynnis

"ANGYALFJOLD" — teel Tallinnast Turkusse
"AEGNA" — Paljassaare sadamas

"KABALA" — Rotterdamis

"MOHNI" — Rotterdamis

" — Killingholmes

"TORMA" — Harlingenis

"SOODLA" — Belfastis

"KLOOGA" — teel Porto Vesmest Koperisse
"TRANSESTONIA" — Arhusis

"ELBLAG"” — Muuga sadamas

"DONATA"” — Travemiindes
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Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vdino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
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Eesti Toim: >
_ etuse postiaadress: «Printall»
Meremeeste Liit | Jém@mine number EEO001 Tallinn, Toimetaja
- Pikk 70, "Meremees” Tellimuse nr. 1703 MADLI VITISMANN
aprillis NMT-telefon 8-25-238 088.
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