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Valitsus likvideeris
Veeteede Ameti
rannavalvetalituse

-

Valitsus vottis 23. veebruaril vastu méaaruse, milles kohus-
tati teede- ja sideministeeriumi likvideerima Veeteede Ameti
rannavalvetalitus.

Valitsus vottis selle maaruse vastu parast arutelu mereot-
singute ja merepaistet6éde ning merereostuse avastamise
korraldamise killustatuse ja dubleerimise tle.

Mereotsingute, merepaastetdééde ning merereostuse avasta-
mise korraldamine pandi valitsuse maarusega Piirivalveame-
tile. 2

Veeteede Amet vabastati nii nendest tilesannetest kui ka
merereostuse likvideerimise korraldamisest, millega hakkab
niid tegelema keskkonnaministeerium.

Umberkorralduste labiviimiseks moodustati ametkondade-
vaheline komisjon.

Siseminister Kaido Kama sdnul jagatakse rannavalvele
kuuluv laevastik laiali piirivalve, mereinspektsiooni ja hud-
rograafiateenistuse vahel.

"Kusimuses, kuidas, kes ja mil moel taidab Eesti riigil lasu-
vaid Glesandeid ja funktsioone merel, on ametkondlikud hu-
vid pérkunud juba aastaid ja kahjuks ei ole siiamaani tihtset
ja uldist reguleerimist selles valdkonnas olnud. Sisuliselt on
toimunud ametkondade vaheline véidurelvastumine, kus iga
ametkond on katsunud tles ehitada oma hasti suurt ja hasti
uhket laevastikku, kasutades selleks kas vilisabi voi riigi-
eelarvest saadavaid vahendeid, ning kindlasti pole riigi seisu-
kohast taoline praktika olnud otstarbekohane", ttles sise-
minister.

Kama vaitis, et kui ka niitid langetatud otsusel rannavalve
likvideerimise kohta on tiks vdi teine viga, siis kindlasti on
veel halvem selline olukord, kus otsused on langetamata.

Valitsus otsustas, et teede- ja sideministeerium peab the
kuu jooksul esitama vastavatesse digusaktidesse muudatus-
ettepanekud.

Umberkorralduste labiviimiseks moodustati siseministee-
riumi kantsleri juhtimisel komisjon, kuhu kuuluvad rahan-
dusministeeriumi, keskkonnaministeeriumi ja teede- ja side-
ministeeriumi kantslerid ning Piirivalveameti, Veeteede Ameti
peadirektorid ja Mereinspektsiooni direktor. 15. martsiks
peab komisjon esitama ettepanekud Eestit esindavate amet-
kondade kohta seoses rahvusvaheliste mereotsingute ja
—paasteorganisatsioonidega.

2. maiks peavad ministeeriumid viima libi laevastiku tilal-
pidamiskulude analiitisi, arvestades laevastiku vanuselist
struktuuri, tehnilist seisukorda ja remondimahukust.

Rein Kuusik

Siia nurga taha Helsinki Liinesadamasse hakkavad mais sditma "Tallinki" laevad. Ter-
minaal vasakul on poolvalmis, selle iimber kaubasadama ja paremal laevatehase milj6o.
"Silja Line" ja "Viking Line" jitkavad presidendilossi ees Léunasadamas. Lihemalt Soo-

meliiklusest lk. 4, 6, 8 ja 9.

Madli Vitismanni foto

Meremuuseum — 60

Muuseumi saamine

Sellest koneles aastapae-
vale ptihendatud teaduskon-
verentsil direktor Ants Pir-
na:

Meremuuseumi loomise

mote tekkis 1929. aastal, mil -

leiti, et Veeteede Valitsuse la-
dudesse kogunenud vanu
seadmeid, aparaate ja muid
materjale votks koéigile vaata-
miseks vdlja panna. Veetee-
de Valitsuse majas, praegu-
ses "Tallinna Sadama” pea-
hoones eraldati selleks kolm
tuba. Viljapanekuga said
tutvuda Veeteede Valitsuse
kilalised. Materjalide kogu-

mise ja korrastamisega tege-
les tiivselt st ustoode
Juhataja kapten Madis Mei.

1935. aasta 1. jaanuarist

andi Madis Meile ametlikult
isakohustus — muuseumi
Juhtimine. Et see on esimene
teadaolev dokument, mis
radagib meremuuseumi loomi-
sest, siis on see voetud meie
muuseumi stinnipdevaks. Ta-
suks Madis Meile muuseumi
juhtimise eest oli prii korter,

tite ja valgustus.

Ekspositsiooni avamiseks
koigile kilastajaile sai muu-
seum sadamas Baikovi sillal
laohoone teisel korrusel iis-
nagi suured ruumid. 23.
veebruaril avas muuseum pi-
dulikult uksed.

Jargmised viis aastat t66-
tas meremuuseum sihtasutu-
sena, saades oma todks raha
paasmete miigist ja anne-
tustest, peamiselt Veeteede
Ameti omadest. Neil aastail
killastas muuseumi kokku

gutud 1010 thikut.

1940. aastal riigistati ka
muuseumid; meremuuseum
anti Eesti Merelaevanduse al-
luvusse. Et muuseumi ruu-

mid anti Balti laevastikule,
siis ekspositsioon pidi avata-
ma Mereklubis. Aga séda ei
lasknud kavatsetut ellu viia.
Palkitud varad paigutati Kiek
in de Koki keldrisse, parast
soda anti need Tallinna Lin-
namuuseumisse hoiule.
1959, aastal hakkasid mere-
laevanduse téotajad Gordian
Tumanov ja Ivan Jalakas
energiliselt taotlema mere-
mi taasavamist. Es-
malt loodi linnamuuseumi
Juurde mereasjanduse ajalu-

u kasitlev osakond kolme

dotajaga. 1961. aastal tehti

sellest iseseisev asutus, mille
nimeks sai Eesti Riiklik Mere-
muuseum. Muuseumile anti
hoone Pikkk 70, kus 1965.
aasta ,22. oktoobril avati
103 m® pinnal esimene eks-
positsioon. Kohe hakati muu-
seumi laiendamiseks ka pro-
Jekteerima suurtiikitorni
"Paks Margareeta”. 1981.
aasta 29. aprillil avgti ekspo-
sitsioon juba 703 m” pinnal.

Kiilastajad tulevad

ja lahevad

1966. aastal kiilastas me-
remuuseumi ligi 26 000 ini-
mest, 1977. aastal 43 000,
1982. aastal 84 549. Suurim
kiilastatavus oli 1987. aastal
— 121 043. 1993. aastaks
langes aFa kiilastajate arv

aaegu 1966. aasta taseme-
e. Teadagi miks — Balti jaa-
ma lakkas saabumast tohu-
tu hulk nn. turismironge.
Suhtelise vaikuse ja suure
likskeelse larmi puudumise
eest Tallinna vanalinnas on
pidanud muuhulgas maks-
ma ka muuseumid pileti-
muigist saadava tulu koéva
viahenemisega. Kurb voi nal-
jakas, aga nende kultuuri-
asutuste parem elu kaasneb
lahemal ajal eelkoige vaid
trigimise suurenemisega

ﬁustupoodides ja enese-
indla sugulaskeelse kova
jutuga linna vahel. 1994.
aastal suurenes kiilastajate
arv pohimuuseumis 27 707-
ni, koos "Lembitut” ja "Suurt
Tollu” vaadanutega aga
35 240-ni. 1992. aastal and-
sid filiaalid kulastatavusest
11,4%, 1993. aastal 18,9% ja
1994. aastal juba 21,4%.
Selge see — Uiks suur ja paris
asi on igal juhul pilku puid-
vam ning huvi pakkuvam kui
ka vaga hea tavaeksposit-
sioon. ~Allveelaeva meestel
eesotsas Vladimir Kopelman-
niga on ilmselt 6nnestunud
koige enam &ara teha; auru-
laev on viaga gooleli; purjekas
"Vega” seisab aastaid Tallin-
na Meretehase ellinguil ja pi-
gem la%uneb kui parandab
oma olukorda. Orissaares
asuv 1550. aastaist parinev
Maasilinna laev saab tanavu
restaureerimishoones vast
siiski niisugusesse seisu, et
laeva ka Kiilastajaile voib
naitama hakata.

Tulmendituse

avamine

15. veebruaril oli juube-
liaegsete ettevotmiste ava-
166k. Nagu nimigi titleb, ka-
jastab naitus eelkoige vii-
maste aastate kogumistéod.
Peavarahoidja Vaike Raud-
sepﬁta sustas, et see ei ole
siis dine labiloige tule-
mist, vaid keskendub neljale

hiteemale, mille uurimise-
e on pandud alus kahe juu-
beli vahelisel ajal. Igaiihega
neist on tegelenud konkreet-
ne inimene, kes ka oma osa
tutvustas.

Polaaralade uurimise val-
japanekust radkis Katrin
Savomigi. Hiljuti 10-aasta-
seks saanud Polaarklubi tek-

Warg lk. 10)
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Liheb voor ees dokki

Ristiema Sveta Novikova on natukene irevil

“Sakala” lasti vette
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(3] & 09 2] P

17. veebruaril lasti Kaliningradi laevatehases
"Jantar” vette esimene Eesti iseseisvusajal Eesti
Merelaevandusele tellitud laev. See on segalasti-
laev "Sakala”.

Tellimus laevale esitati 1992. aasta martsis. Pro-
Jjekti on tehas tellinud Peterburi Pohja Konstrukto-
ribtiroost.

Missugune laev tuleb?

"Sakala” on seeria esimene laev. Ta pikkus on
137,4 m, laius 21,5 m, stvis 8,79 m, 12 000 dwt,
10 040 brt. Taislaadungis on kiiruseks planeeritud
kuni 16 sOlme, kitusekulu merel 38 t pievas.
Puistlastiraume on 15 280 m, konteinereid saab
peale votta 509 (TEU).

Kaliningradi rahvusvahelisel lennuviljal on
maandunud "Aviese" viike 8-kohaline lennuk ja
reisijad poevad vilja.

Tegelikult peaks laev juba detsembrist peale
soitma ning teenima, kuid tehasel on olnud hulga-
nisti raskusi lepingust kinnipidamisel. Merelae-
vanduse esindajana pikemat aega kohapeal olnud
kapten Vladimir Golubev ning hiljem sinna ldinud
tulevase meeskonna liikmed on nainud kovasti
vaeva, et tehasemehi korralikku t66d tegema sun-
dida. Nende sonutsi oli koigepealt vaja sojalaevu
tegema harjunud tédtajatele selgeks teha, et kau-
balaev on hoopiski midagi muud ja sel on hoopis
teised nduded. Niiteks et roolimaja akende puhas-
tamiseks ei riputata madrust otsaga valja. Muu-
dest suurematest probleemidest radkimata. Seal ei
taheta eriti vaeva ndha kvaliteetse t66 tegemisega
ja selleparast on omaniku esindajail pidevalt vaja
koike kontrollida. Selleni vilja, et ka 66sel tuleb
ehitataval laeval pilk peal hoida, et mond viga sala-
mahti ara ei peidetaks. Vaeva on nahtud kovasti
ning tehasemeeste kaitumisest paistis vilja, et nad
on peaaegu lootuse kaotanud tellijalt jareleandmi-
si vilja kaubelda. Laeva kapten Vladimir Tammo
arvab, et tuleb tubli mereséitja. Vettelaskmise ajal
alanud tugev sadu ennustavat samuti hiid mere-
soite.

Vettelaskmine

oli mitmeid kordi edasi likatud. Viimased korrad

ilmaoludest soltuvalt. "Sakala” laks vee poole vo6r

ees, aga tegelikult lasti ta koigepealt dokki, millega
siis vilja veeti ning sealt ujuma paasteti.

Juba rohkem kui tund aega enne piduliku tsere-
moonia algust tuli hulganisti rahvast kohale, nai-
sed-lapsed pidulikult riidesse satitud, to6tajas-
kond oma tdOroivastes. Platsi peale oli laudadest
tribtitin tles 166dud, Eesti ja Vene lipud lehvisid.
Tehase peahoones oli igale delegatsiooni liikmele
kiiver pahe antud, et televisioonipildis koik klassi-
kaliselt korralik vilja naeks. Konet pidasid peain-
sener Boriss Krutj (direktor oli parasjagu Saksa-
maal ametiasju ajamas) ja Eesti Merelaevanduse
juhatuse esimees Enn Pant. Ristiema, tehase 6ko-
nomist Svetlana Novikova sai Sampanjapudeli
ilusti puruks ja kogu operatsioon ldks korda. Mu-
retsemiseks oli pohjust, sest seni oli seda slippi
pildi alla lastud vaid sojalaevu, mis on tunduvalt
kitsamad.

Laevatehas "Jantar”

reklaamib end kui Ida-Baltikumi suurimat ja
paremini varustatud laevatehast, mis tegeleb lae-
vaehituse korval ka laevaremondi ning muu metal-
litooga. Taupiliselt ndukogulikult loetakse tehase
vanust "lile 45 aasta”, kuigi laevatehas oli ka Ko6-
ningsbergis. Ise nimetavad Uiht staaplit Saksa
omaks, sellelt lasti viimane laev vette 1968. a.

"Sakala” oli esimene vettelastud laev parast tile
kaheaastast pausi. Varem tehti suuremaid ja vaik-
semaid sdjalaevu, paar tukki seisis veel praegugi
tithe kai aares. Noukogude riigi voimsus sai otsa
ning neid pole enam vaja. "Koige kindlam tellija”
riik on tehasele tile 5 miljoni dollari volgu. Ja uusi
sojalaevu enam ei telli. Tanu poliitilise olukorra
muutumisele. Piir on ligidal ja ei saa lubada sala-

jaste projektide jargi ehitamist nii ohtlikus piirkon-
nas. Tehasest olid ara korjatud ka koik varasemad
projektid. Spioonihirm. Kohutasime neid natuke
meiegi. Lounalauas Kkiiresti viaga jutukaks muutu-
nud ametimees lobises saladuse vilja: plaanis oli
kuilalised sojalaeva messi lounale kutsuda, aga see
keelati dra — ikkagi valismaalased ja nii edasi.
Laevade ligigi ei lastud. Bussiga soideti just tapselt
sinna, kulu vaja.

Kaliningradi linn
tuletas meelde meie lahiminevikku. Aga nii jube

ei ole Tallinn kull kunagi olnud. Kanti haud oli tiks
vaheseid paiku, kus mingit hoolitsemist ndha oli.

Reet Naber

Onnelik Vladimir Golubev — iiks etapp on
lébi, laev dnnelikult vette lastud.
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Karu akadeemia juubel

Eesti Merehariduskeskuse
Ametikoolis, mida rahvakee-
les tuntakse rohkem kui
Karu Akadeemiat voi.kutse-
kooli, tdhistati 3. martsil
kutsekooli 75. juubelit.

Kooli alguseks loetakse
juba Vabadusséja ajal valja
antud pohikorralduse alusel
loodud Tallinna Puidut6os-
tuse Oppetddtuba, kus 1.
martsil 1920 alustati 6ppete-
gevust. Seda loetakse kutse-
hariduse andmise alguseks,
ja praegune kool on olnud ka
nimeti 1. kutsekoolina tegev
pea kogu aeg. Pikka aega
asus kool Tehnika tn. 18
hoones, 1942. aasta keva-
dest likvideeritud juudi ja
vene glimnaasiumi hoones,
peale selle taastamist on kool
samas, maja juurdeehituses.

Koolis on antud puu- ja
rauatdé—-opetust. Esmakord-
selt voeti meresodiduerialale,
laevamasinistideks  oOpilasi

vastu 1946. aasta stugisel.
1954. aastast alustati to6s-
tuslike kutsealade asemel
laevajuhtide ning —-mehaani-
kute ettevalmistamist kala-
laevastikule. 1957. aastast
lisandus laeva raadiooperaa-
torite-navigaatorite, 1962.
aastast laevamotoristi, I
klassi madruse ja laevare-
mondi lukksepa erialad.
1969. aastast lisandusid lae-
vaelektrikud, laevaautomaa-
tika seadistajad, 1980. aas-
tast pungimeister-laevajuhi
eriala.

1992. aasta septembrist
todtab kool Eesti Merehari-
duskeskuse Ametikoolina ja
ta direktoriks on Vambola
Allik.

Milline on kool praegu?

Siin 6pib 147 opilast, on 12
opetajakohta, pohikohaga on
ametis vaid 5. Liitmine suure
kooliga on vaiksemale pdh-

P6hit66 on olnud Liéinemerd sditjate ettevalmistamine.

Kova talve pole meil nagu
olnudki ja vaevalt enam tu-
leb. Meie koige voimsam jaa-
murdja "Tarmo” on kiill kor-
ralikult valjaséiduvalmis ol-
nud. Tegevusetult pole istu-
tud, laeval on pidevalt t66d
tehtud ja see naeb veelgi roh-
kem Kkorras vilja kui siis, kui
ta Soomest toodi.

Uhe jassdidu sai jaamurd-
ja teha ka. 19. veebruari
hommikul saadi rannavalve
koordinatsioonikeskuse kau-
du palve tulla appi Eesti Me-
relaevanduse segalastilaeva-
le "Loksa”, mis oli teel Peter-
buri. Lavansaarest 6 miili
kaugusel kirdes oli juhtunud
peamasina rike ning laev ot-
sustati pukseerida tagasi
Tallinna.

Eesti Merelaevanduse pea-
direktori asetiitja Jaan Kal-
mus titles, et koik kiisimu-
sed sai veeteede ametiga kii-
resti lahendatud ning juba
nelja tunniga (nagu peabki)
oli "Tarmo” Hundipeal vilja-
minekuks valmis. Peale voeti
ka tagavara-diiseloli, et
"Loksa” peamasinasse sattu-

nud veesegune 6li vilja vahe-
tada. Viivitusi tekkis sada-
mast viljasoitu vormistavate
ametkondadega.

"Loksa” juurde jouti 20.
veebruari hommikul kell 7.
"Loksa” oli jaapiirist juba 20
miili ida poole joudnud. Lae-

‘remontida,

justanud palju personali-
probleeme, sest kui mereha-
riduskeskuses on palgad vai-
kesed, siis ametikoolis on
need veelgi vaiksemad.
Samal ajal on vajadus koo-
lis valjadpetatud meremeeste
jarele olemas. Taastatud on
ka joelaevnike ettevalmista-
mine Tartus, kus 6pib 19 ini-
mest: keskhariduse baasil
saavad nad kaheaastase
opetuse jarel I klassi joelae-
vajuhi-mehaaniku diplomid.
Ametikoolis valmistatakse
ette: :

1. rannasdidu tttrimehi-
putigimeistreid (kuni 300 brt
laevadele)

2. laevamehaanikuid (pea-
masina voimsusega kuni 750

kW)

3. laeva kiilmutusseadme-
te masiniste-nooremmadru-
seid.

Vambola Allik qtitleb, et va-

jatakse ka naiteks laeva-
elektrikke-nooremmadruseid
, praegu on vajadus just liit-
erialadel ettevalmistuse saa-
nute jarele.

Koolist saadakse ka kesk-
haridus, et mitte labi 16igata
voimalust minna edasi oppi-
ma neil, kes seda soovivad.
Kuigi hr. Allik arvab, et paris
koigile ei ole seda vajagi.

Opilasi on Virust ja Vorust,
Viljandi- ja Polvamaalt, Saa-
re- ja Hilumaast radkimata.
Direktor arvab, et tildiselt on
tal toredad poisid.

Poisid jalle arvavad, et neil
on pdris tore kool. Seda vois
vilja lugeda nende kirjuta-
tud kirjandeist, kus muu
hulgas oli esile tostetud ka
see, et koolis noutakse korda
ja oma tegude eest vastuta-
mist enam kui endistes koo-
lides.

Endiste aegade malestus-

test jaab kolama see, et Karu
koolis on oma rikkalikke ko-
gemusi jaganud ka sellised
mehed, kes ndéukogude voi-
mu rataste vahele on jaanud.
Neid meenutab Vambola Al-
lik oma kooliajastki hea so-
naga.

Praegu on kool segases sei-
sus. Oodatakse kolimist, lu-
batud on Endla 13 ja Lokke
tdnava hooneisse, aga kuni
sees ei olda, ei julge hr. Allik
kindlat sdna 6elda, sest iga-
suguseid kosilasi on koikide
hoonete peale palju.

Koige rohkem tunneb
Vambola Allik muret selle
parast, et kunagine hasti toi-
minud kutsehariduse sts-
teem ikkagi kestma jadks, et
suures Umberkorraldamis-
tuhinas seda paris ara ei
laostataks.

Reet Naber
Fotod kooli arhiivist

Oppemudeliks oli "Mars", mis niiiidseks on meremuuseumi jéud-

nud.

"Tarmo” sai jaasoitu

va pukseerimiskorda sead-
mine vottis ka natuke aega
ning tagasitee vois alata.
"Loksa” oli tegelikult viima-
sel reisil Eesti lipu all. Ta
laks Peterburi uutele omani-
kele tileandmiseks, sellel rei-
sil 6nnetus juhtuski.
Peterburi jaalohkujad ei
suutnud hatta sattunud
kaubalaevale asi osutada.

* *k *k

Mullu suvelgi polnud "Tar-
mol” paris joudeelu. Juuli-
kuus tehti liisingulepinguga
noutav korralik dokiremont
Balti Laevaremonditehases.
Ilmnes, et oli vaja kruvisid
ka masinaruu-
mis oli palju t66d.

38-liikmeline laevapere oli
suvepalgal. Reakoosseisul oli
see vaike, mistottu kapten
Mart Sulsi so6nul lahkus

neist kolmandik. Ent streiki-
da, nagu Soome jaamurdjate
sligisene tava, polnud neil
plaanis. Arvati hoopis vaja
olevat veel tiht jaamurdjat, et
ka Kunda sadama saaks lah-
ti hoida. Seda muidugi ootu-
ses, et mulluse normaalse

talve jarel tulevad jatkuvalt
samasugused.

Soomlased olid votnud pil-
did seintelt, nende asemel
olid pleekimata nelinurgad.
Samuti jaid Soome maha Me-
renkulkuhallituse serviisid,
nende asemele osteti uued
noud.

Laevakruvi on doki péhjal

Laevapere oli olmega rahul
Jja puiidis sailitada soomepa-
rast korda, ent seda ei on-
nestunud kiilge harjutada
laevaremonditehase t66liste-
le. Kapten kurtiski, et istu-
vad igale poole ja tallavad
vaibad mustaks, kui neid
pole joutud oigel ajal korido-
rinurkadesse rulli keerata.
"Kui remondimehed vaipade
pealt dra saata, siis kaivad
nad masinaruumis mustade
kiatega moéoda seinu,” ilmu-
tas kapten oGiglast meelepa-
ha. Pisiasi? Seda nimetata-
vat téokultuuriks.

* k 3k

15. veebruaril oli Eesti
Veeteede Ametis kiilaskaigul
Soome Merenkulkuhallituse
asejuhataja Heikki Muttilai-
nen. Seekordse visiidi ees-
mark oli tdpsustada kahe rii-

gi merendusadministratsioo-
nide koostd6 edasisi suundi.

Jaamurdjal "Tarmo” tun-
dis kiilaline huvi eriti masi-
naruumis tehtud t66 vastu
ning leidis palju tunnusta-
vaid sonu Eesti meeskonna
hoolikuse kohta. Muuhulgas

oli juttu ka poliitikast, sest
nii meil kui neil on valimised
ees. Hr. Muttilainen titles, et
kuigi Soome parlamendis
otse meremeeste esindajaid
ei ole, kuulatakse seal ometi
hoolikalt merendusringkon-
dade ettepanekuid. Pohjus
on ulimalt selge: merendusel
on riigi elus nii suur tihtsus,
et ilma selleta ei ole Soomel
voimalikki edasi areneda.

Reet Naber
Madli Vitismann

Heikki Muttilainen vanem-
mehaanik Kunnar Nilbiga
"Tarmo" masinaruumis.
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Juba 30 aastat Helsinki

vahet sdéidetud

"Tekib kiisimus, kuidas me
hakkame homme elama, kui
me tdna kergekdeliselt kutsu-
me meie sissesoidetud liini-
dele vdlisfirmad. Meresaoit ta-
hendab Eesti majandusele
miljardeid kroone ja paljusid
tuhandeid téokohti. Kui hak-
kame soitma vdlisfirmade
laevadel, siis meil neid enam
lihtsalt ei ole.

Eesti Vabariigi algusaasta-
tel olid meie reederid reisilae-
valiinidel Helsinkisse, Stock-
holmi, Stettini ja Kopenhaa-
genisse. Jdlgides nende
laevaseltside arengut, nde-
me, kuidas nad samm-
sammult suurte rikaste
Saksa, Rootsi ja teiste
maade firmade poolt vdilja
torjuti.”

See tsitaat péarineb "Mere-
mehe” esimeses numbris ara
trikitud konest meremuu-
seumi naituse "30 aastat
Soome liini ja 5 aastat "Tal-
linki™ avamisel. "Eminre”
peadirektori, Helsinki-liini
kogenud kapteni Ulo Kollo
hoiatuses oli mure Eesti lae-
valiinide tuleviku pédrast.

"Oleme parimad!”

Eelmises "Meremehes™ oli
juttu, kuidas "Silja Line”
kuulutas Helsinki turismi-
messil, et neil on parim lae-
vastik, parimad matkeprog-
rammid, ainuke nitidisaeg-
ne tervenisti soome mees-
konnaga laev Tallinna—Hel-
sinki liinil. Ning et "Silja
Line” alustab 20. veebruaril
regulaarliini konverentsi- ja
muidureisijaile, merematke-
listele ning sbéidu- ja veoau-

‘ todele. Edaspidi aga kavat-
seb Tallinna kaudu Stock-

holmi ja Travemiindesse s6i-
ta.

Millest alustada?

Mitmele asjaomasele Eesti
ametiisikule oli see, mida
"Silja Line” messil teatas, va-
hemalt tédhtaegade osas iilla-
tuseks. Sest alles nadalajagu
parast messi on "Silja Line'i”
asedirektor kirjutanud mit-
mele Eesti korgele ametiisi-
kule, sh. valis- ja peaminist-
rile (soome keeles, muide)

Kaomuna

see leping on vastuolus teise,
varasema lepinguga, ja lisati
too varasem leping. Sel moel
on Peltsebuli tahetud Peltse-
buliga vilja ajada, sest Eesti
NSV aegse lepingu vastu
tuuakse Soome—No6ukogude
Liidu merendusleping, mis
on sOlmitud 3. aprillil 1974
Moskvas. President Urho
Kekkonen on selle jargmise
aasta algul parast ratifitsee-
rimist vilja kuulutanud ning
15. veebruaril sai see leping
parasjagu 20-aastaseks.

Selles on sitestatud, et
kumbki riik ei tee takistusi
teise lepingupoole laevadele
ega ka kolmandate riikide
omadele.

Et samal tasemel vastata,
voiks "Eminre” asedirektor
Soome peaministrile eesti
keeles kirjutada, mis ta as-
jast arvab. Mis puutub aga
vabasse voistlusesse, siis
naiteks Helsinki—Tallinna
liinil juba voistleb "Tallinki-
ga” kolm vilisfirmat.

"Meil on kiire!”

10. veebruariks oli luba-
tud liiniliikluse alguseni jaa-
nud koigest 10 paeva. See-
tottu polnud enam aega kir-
jutada, Eestisse saadeti faks
nurgamérkusega "Kiire".
Ning teise riigi ametiasutus-
tele saadetava faksi allakir-
jutamisegi oli asedirektor al-
lapoole volitanud.

Anti teada, et "Oy Silja
Line AB" otsesed liiniliikluse
huvid Tallinnas” sisaldavad

Helsinki—Tallinna liinil "Sil-
ja Festivaliga” kaubaveo

alustamist ning juunis Hel-
sinki—Stockholmi ja hiljem
Helsinki—Travemiinde liik-
luse korraldamist Tallinna
kaudu. Eesti asutustelt
oodatakse noustumist,
heakskiitu ja kaasaaitamist,
et asi edeneks asjalikul moel.

Mis on asjalik mood?
See tdhendab, et Tallinna
Sadam annaks 15 aastaks,
kuni aastani 2010, "Silja Li-
ne'i” kisutusse tema laeva-
dele vajalikud kaikohad ja

ras — nendesamade rajatiste
kujul, mida "Silja Line” ise
vajaks.

Esimene rajatis, mida
kohe vaja ja mille "Silja Line”

Vasktorude ja elkla
i Peegl |

asi
sdra on see t Eesti
laevadel seni kbige rohkem
puudu — pole killalt luk-
suslikud.

Isi Trapido foto

ise paigaldaks, on ujuvramp
autode laadimiseks. Edaspi-
di on véib—olla vaja ka ujuv-
terminaali, mille restoranis
reisijad voiksid lohutust otsi-
da, kui hiilgepeaga laev mo-
nikord sadamavaravast sisse
sOitmata jatab.

Pole see esimene kord

Pressingut Eesti véimude-
le on "Silja Line” varemgi
proovinud, niiteks Tallinn—
Stockholmi liini alustamise
ajal. Siis puuti kokku leppi-
da esmalt Moskvas. Sealt tul-
di siiski Tallinna ning leiti
toetust tolleaegselt linna-
pealt Hardo Aasmaéelt. Ent
sellest ei piisanud, muud, va-
jalikumad ametiisikud ilmu-
tasid torksust. Siis saadeti
tollasele ministrite néukogu
esimehele Indrek Toomele

"Silja Line'i” lubadusest tuua
Tallinna miljon turisti aas-
tas. Vaadates "Silja Line'i”
mullust reisistatistikat, voib
aru saada, kui tahtis on "Sil-

jale” Tallinn reisisihina. See-
juures on téendone, et need

turistid tuuakse mitte Tallin-
na, vaid statistiliste thikute-
na Tallinna sadamast 14bi.

Mullu on "Silja Line” taldse
vedanud 5 miljonit inimest,
sh. Tallinna-matkel 384 000,
Helsinki—Stockholmi  liinil
1,4 miljonit ja Travemiinde-
liinil 206 000. Helsinki-liinil
on ilmselt oluline lisanduv
kaubavedu, Stockholmi ja
Travemiinde liinil aga siit
saadav tax-free~kaubandu-
seks vajalik piiritiletustem-
pel. Et Eesti reisija "Siljat” ei
huvita, oli ndha Stockholmi
liini jaoks vilja pakutud so6i-
duplaanist.

Toob see meile kahju?

Neli kaikohta Tallinna sa-
damas tidhendaks Eesti lae-
vade sildumisvoéimaluste olu-
list kitsendamist. Eesti lipu
all soitvad laevad, mis muii-
vad Eesti kaupu ja tarbivad
Eesti teenuseid, voivad oma
turunisi kitsenedes alla jaa-
da. Siis kaoksid ka t66kohad
reisilaevades ning neid laevu
teenindavais talitustes. Loo-
mulikult on "Silja' Line'i”
makstavad otsesed tasud
rohkem kui mittemidagij, ent
Eesti laevafirmad ja neis t66-
tavad inimesed maksavad
muidki makse, mida valisfir-
ma ei maksa. Ning hinnang,
et "Silja Line'i” liinileilmumi-
ne tooks aastas sisse veerand
miljardit krooni, tundub liial-
dusena.

Tase viis meetrit korgem

Eesti reisijaile jaab ooda-
tud valikuvéimalus ja

~uuemate laevade luksusli-

kum interj66r. Lisaks ennast
ulivordeis kiitva "Silja Line'i”
"tuntud kvaliteeditase” ja
"tervenisti soome meeskond”.

Taseme kohta ttlevad
need, kes sellega tunud,

tada, loobus too sisse soit-
mast.

Samuti voivad kiruda pete-
tud reisijad. Naiteks teatati
thel joulueelsel reisil laeva
valjuhaildist, et laev Tallinna
sisse ei soida, aga lohutu-
seks on laevapoes "Kosken-
korva” hinda tublisti alanda-
tud. See lohutab vdib-olla
kiill seda soomlast, kel tiks-
koik, kas puhata ménes lin-
na voi laeva baaris. Vaevalt
aga seda, kellele ootajad sa-
damasse vastu tulnud. Pa-
rast pooletunnist "Kosken-
korva” allahindlust laev too-
kord siiski sildus sadamas.

Hilinemisi on aga hiljemgi
ette tulnud. Kui ntiad "Silja
Festivali” kaptenid harjuvad-
ki pikapeale Tallinna sada-
maga, jaab ikkagi kiisimus,
mis saab siis, kui liinile tule-
vad, nagu lubatud, "Silja
Symphony”, "Silja Serenade”
ja "Finnjet”. Kui sageli nad
uldse kai darde paasevad voi
kuidas hakkavad lohutama
pettunud reisijaid.

Kéaomunast kasvab
kaopoeg

"Vaba mereséit on vaba tu-
rumajanduse tldtunnusta-
tud pohimdte,” meenutas
"Silja Line” Eesti ametiisikui-
le. On, kui koigile kehtivad
ithesugused reeglid, maksu-
maidrad, suhtlustavad ja
kontroll. Kui aga nii ithes kui
teises asjas annab kokku
leppida, pole tingimused
vordsed.

Rasakimata sellest, et Soo-
me eeskujul soodustataks
kodumaiseid laevafirmasid.
Véi ei oska me riigina kaitu-
da ja ootame, kuni kdopoeg
Tallinna sadama linnupesas
suureks kasvab ja pererahva
pojad tle aare lukkab? Viis-
teist aastat on piisavalt
pikk aeg. Ja see, mis kasulik
tihele riigiettevottele, pole
voib-olla riigi kui terviku hu-
vides.

20. veebruaril "Silja Festi-
val” autosid siiski peale ei
votnud, ka ujuvrampi polnud
veel sadamas néha. Voib ole-
tada, et pressing voib muu-
tuda joulisemaks.

2. martsil teatas "Raadio
2" saates "Arikanal” "Baltic
Tours”, et "Silja Festival”
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Enesekaitse

"Minge vaadake, me ostsi-
me "Mare Balticumile” apa-
raadi, millega autokoormaist
radioaktiivset metalli leida,”
soovitas E-Liini AS-i direktor
Johannes Johanson.

Turvamees Ingvar Piirsa-
Iu kontrolliski laevale laadi-
tavaid autosid, umbes kahe
pleieri suurune aparaat rih-
maga kaelas. Koorma kont-
rollimiseks piisab, kui fiksee-
rida dosimeeter autole 5 se-
kundiks. Kindluse mottes
tehti seda mitmes punktis,
ent tundliku aparaadi ek-
raan niitas pisivalt Tallinna
sadama radioaktiivset fooni
— 0,05 mikroréntgenit tun-
nis. Stockholmis naitavat
0,13—0,19. Peale ekraani-
naidu hakkab see kallis ja
tundlik elektrooniline riist ka
piiksuma, kui radioaktiivsus
touseb 5 mikroréntgenini
tunnis.

Kapten Alar Kase sonul oli
"Estonialgi” selline dosimee-
ter. Kuna kellelgi ei tulnud

pahe selle kohta kiisida, aru-
tati hiljem pikalt ja pohjali-
kult mitmesuguste ohtlike
lastide voéimalikku osa lae-
vadnnetuses.

Tegelikult ei peaks laeva-
pere asi olema enam auto-
koormaid kontrollida, ka do-
simeetriline kontroll peaks
olema tolli mure. Ent eks
igaiiks muretse enda parast,
ja nii oli naiteks "Donata”
kaptenil Juhan Liivil kahju,
et nende laeval niisugust do-
simeetrit ei ole. "Tollil voib-
olla isegi on, aga tollimees
v6ib ju juhuslikult koérvale
vaadata ja ekraaninditu mit-
te taheldada. Aga laevapere
liige tunneb muret kasvoi
omaenda elu ja tervise pa-
rast, seet6ttu on ta kindlasti
hoolikam. Vajame niisugust
riista selleks, et voiks kindel
olla — tukski autokoorem
meid ei ohusta.”

Madli Vitismann

Ingvar Piirsalu kontrollib
jarjekordset koormat

Kaptenitest

Lugesin eelmisest "Mere-
mehest” m /1 "Vana Tallinn”
kapten Rein Oolmetsa in-
tervjuud. Igati huvitav vest-
lus isikutele, kes tunnevad
huvi reisilaeva elu—olu vastu
voi kavatsevad lahemal ajal
selle laevaga reisima minna.

Kuid vaga ebameeldivalt
ullatas artikli l6puosa, kus
kapten Rein Oolmets kate-
gooriliselt tunnistas madala-
tasemelisteks spetsialisti-
deks oma kolleegid, kes t66-
tavad kalalaevastikus.

Alles hiljuti olime nérdi-

nud, et naaberriigi méningad
ringkonnad piitidsid tunnis-
tada meie meremehi madala
kvalifikatsiooniga spetsialis-
tideks. Ja niid konstateerib
seda ka meie oma kapten.
Kas ikka on nii?
- Pean vajalikuks iimber li-
kata moéningaid Rein Ool-
metsa seisukohti, milliseid
pean ebakompetentseteks.
Sest muidu véib juhtuda, et
moni viahemkom petentne
ajalehelugeja jaabki toemeeli
uskuma seda, mida viitis
kapten Oolmets.

Olgu selgituseks 6eldud, et
endises Noukogude Liidus
viljastati kaubalaevastiku ja
kalalaevastiku tiilirimeeste-
le, mehaanikutele ja kapteni-
tele meresdidudiplomid iiht-
se valitsuse maaruse alusel
ja sama kord kehtib niitid ka
Eesti Vabariigis. Kalalaevas-
tiku spetsialistidele ei viljas-
tatud kunagi diplomeid Le-
" ningradis, vaid Tallinna Ka-
lasadamas. Ja enne 1969. a.
Klaipedas. Kalalaeva mehed
(R. Oolmetsa viljend) soéitsid
oma meresdidu staaZi tais
Atlandi ja Vaikse ookeani
avarustel. MeresdidustaaZi
toendid viljastas kalasada-
ma kapten, lugedes tapselt,
mitu paeva meremees oli lae-
vaga reisus sadama arhiivis
olevate munsterrollide alu-
sel. Kuid ma arvan, et kau-
balaevadel voib praegugi sei-
lata moéni kaugsdéidukapten,
kes soitis tdis oma ndutava
meresbdidustaaZi, Pohjame-
rest kaugemale saamata,

Maailma noorim

Maailma noorim rannaval-
veiilem! Rekordnoor seffl
Rootsi ehitab Eesti meresoi-
duohutust tiles! Nii héikavad
Norrképingi ajalehtede peal-
kirjad.

sest meresoidustaaZi toendid
vormistati laeval ja paljugi
sOltus kapteni stiidametun-
nistusest.

Mis puudutab otseselt
kaptenite oskusi laevade
juhtimises, siis on minu ar-
vamine vastupidine R. Ool-
metsa nagemusele. Jutt on
muidugi suuretonnaaZiliste
ookeanitraalerite ja trans-
pordilaevade kaptenitest.
Pooleaastase reisi jooksul te-
gid kalaputgilaevade kapte-
nid kiimneid haalamisope-
ratsioone transpordilaevade
poordi peaaegu iga ilmaga.
Ookeanil. Kordan, et ookea-
niavarustel, mitte vaikses
sadamas ja puksiiride abiga.

Tapsemalt, kuni 7—8-pal-
lise tuulega.

Kiill aga olen mitmeid kor-
di ndinud, kuidas kaubalae-
vade kaptenid ei riskinud sil-
duda baaslaevade poordi
avamerel suhteliselt vaikse
ilmaga. Need ajad, kui baas-
laev seisis kuskil saare var-
jus ankrus, olid 25—30 aas-
tat tagasi. Vo6ib arvata, et
nende laevade kaptenid on
juba teenitud vanaduspuh-
kusel. Kiillap paljud mere-
mehed maletavad hiljutisi
aegu, kui Aafrika ladneran-
nikul Mauretaania rajoonis
oli traditsiooniline kalaptiii-
gikoht. 20 miili pikkusel kit-
sa Selfiribal té6tas tule 300
suure ja vaikese kalaptitgi-
ja baaslaeva. Parim aeg kala-
puugiks oli 66sel. Kaubalae-
vad hoidusid delikaatselt sel-
lest porgust eemale. Ja tuleb
au anda neile kalapiitgilae-
vade laevajuhtidele, kes seal
tootasid, kokkupodrkeid seal
ei toimunud. Loomulikult ei
seisnud kapten vahetult 24
tundi sillal. Oma iilesannete-
ga said iseseisvalt hakkama
ka nooremad taurimehed.
Kaubalaeva noorem tiiiiri-
mees aga pidi kapteni kutsu-
ma sillale, kui négi silmapii-
ril lidhenevat laeva.

Artiklis oli juttu veel iithest
"meeldivast” kalaptitigiko-
hast, Newfoundlandist. Ka
mina voin selle kohta oma-

Erakordse pressielevuse
on esile kutsunud Rootsi Me-
resdbiduameti korraldatud
merepaastekursustest osa-
votjad, eriti Eesti Veeteede
Ameti rannavalvetalituse ju-
hataja Anti Laiv. Rootslased
pohjendavad seda sooviga

poolse meenutuse* lisada.
Kolmekuulise reisi jooksul ei
ndinud kordagi selget tae-
vast. Vahetpidamata oli udu
ja laevu oli imberringi nagu
klimpe supis. Téeline kool
noorele laevajuhile. Kolme
kuu jooksul ei tulnud ka tih-
tegi ankrul seismist.

Ei saa ka viita, et kalalae-
vastikus on vaikese kiiruse-
ga laevad. Juba kuuekiim-
nendate aastate algul olid
transportlaevad (endised ba-
naaniveolaevad), mis séitsid
18-s6lmelise kiirusega ja kii-
lastasid Euroopa ja Aafrika
sadamaid. So6idus on juba

kolm aastakiimmet peaaegu

20 000-tonnise veeviljasur-
vega baaslaevad ja 9260-
tonnise veeviljasurvega
traallaevad. Kalapuugirajoo-
nid on Gréénimaast Antark-
tiseni, Vaiksel ja India
ookeanil. Kaubalaevastiku
"AndiZan"-taapi laevad olid
tunduvalt aeglasemad ja
viiksemad. Eesti Merelae-
vandus sai esimesed kaas-
aegsed suuretonnaaZzilised
"Leninskaja Gvardija”-tiipi
laevad alles 1972. a. Alates
1986. a. on saadud 6 suure-
tonnaaZilist puistlastilaeva.
Mitme viimase aastakiimne
jooksul olid Eesti kaubalae-
vade peamisteks séidurajoo-
nideks Vahemeri ja Aafrika
ladnerannik.

Ei tutleks, et need on eriti
raskete tingimustega soidu-
rajoonid. Kahjuks ei leia
vordlust, milles ilmneks
kaubalaevadel tédtavate
kaptenite kvalifikatsiooni
margatavalt korgem tase.
Vast ainult see, et nad valda-
vad tunduvalt paremini ing-
lise keelt. Olen veendunud,
et kalalaevastiku kaptenid
saavad hakkama té6ga kau-
balaevadel.

Jarelduste tegemise kau-
balaevade ja kalalaevade
kaptenite oskuste ja koge-
muste kohta jatan ajalehe
lugejatele.

Eino Ots,
endine kapten

leida ametisse inimesi, kes
pole néukogude korra ajal
té6tanud ning on sellest mu-
serdamata.

Mones riigis saab 21-aas-
taselt alles tiisealiseks.

Toimetus

ajalehe vahendusel

RE Tallinna Sadam finantsdirektor TOOMAS KITSING:

Tallinna Sadama juhtkond kui Uks RAS-i Ookean volausalda-
jaid (volg 6,3 miljonit krooni) luges eelmisest “Meremehest” huvi
ja murega “Ookeani” peadirektori interviuud. Meil tekkis mitu
kUsimust:

Uhe ("Moonsund”-tuupi) laeva maksumusena on 30 miljonit
dollarit iimselgelt Gle hinnatud. Kui nisugune laev maksaks toes-
ti 30 miljonit dollarit, s.t. umbes 360 miljionit krooni, siis miks ei
mulda Uht niisugust laeva maha, et saadava rahaga koik
“*Ookeani” vélad maksta?

Miks hr. Rang nimetab meie konstrukiiivset ettepanekut
(kdimhoone Uleandmist) napsamiseks? Mélemad on ju riigiet-
tevotted, aga praegu kuuluvad kaid ja territoorium Kopli sada-
male, Uks paremaid kaupade ladustamisvoimalusi aga
"OQokeanile”. Tuleks v&hemait Uhele rigiettevéttele luua korra-
likud tegutsemistingimused, pealegi vastaks hr. Rangi intervjuus
nimetatud ktimhoone hind 6 miljonit krooni meil saada oleva
vola suurusele.

Samas arvan, et muid intervjuus nimetatud infrastruktuuri ob-
jekte mula oleks vist enneacegne.

21. veebruar

* k %

RAS-i Ookean peadirektor JAKOB RANG:

“Moonsund“~tGlpi laev maksab meile 30 miljonit dollarit siis,
I:ulil'olemcsolevote laevade asemele peaksime tehasest uued
elima.

Véolasse ja kilmhoonesse puutuvate probleemide lahenda-
miseks putan leida véimaluse veel enne selle kuu I6ppu Tallin-
na Sadama juhtkonnaga kohtuda. Arvan, et parem on koos
laua 'ro%o neid probleeme arutada, kui seda ajalehe vahen-
dusel teha.

22. veebruar

Madli Vitismann

Ettepanekud

Veeteed Ameti ja sadamate vastutuse
kohta

1. Eestis peaks olema “Sadama(te) seadus”. “Kaubandusliku
meresdidu koodeksis” kirfjapandu ei ole kullaldane sadamate
166 juhtimiseks ja korraldamiseks.

2. Sadamate piirid peavad olema kindlaks madratud. Sado-
mad vastutavad laevalikluse ohutuse, keskkonnakaitse jms.
eest ainult sadama piires. Uksnes erandjuhtumeil voib sadama
vastutus laieneda valjapoole sadama piire.

3. Riigi Veeteede Amet peaks vdlja andma “Sadamate Uld-
eeskirja”, mis peaks sisaldama sadamate kohustused laevasoi-
du ohutuse jms. tagamiseks. See eeskiri kehtiks Uhtviisi kSigis Ees-
ti sadamais.

4. Lisaks eelmainitud eeskirjale peaks igas sadamas olema
oma tdiendav reegdlistik, mis kooskdlastataks Eesti Veeteede
Ametiga.

5. Laevaliikluse ohutuse eest vastutavate osakondade struk-
tuur ja Ulesanded sadamas voiksid olla Eesti Veeteede Ameti-
ga kooskdolastatud.

Esimese ja teise ettepaneku teokstegemine on t6&mahukas
ja aegandudey, kuid Uhiste joupingutustega siiski teostatav. RE
Tallinna Sadam on teinud eelt6déd sadamaseaduse loomiseks
ja neid materjale on voimalik kasutada. Meie seadusloome
ning maa- ja veeala eraldamise protseduure arvestades peaks
olgc’rojoks olema Eesti Veeteede Amet.

4. veebruar
RE Tallinna Sadam
sadamakapten Eduard Hunt

Kusimusi

ametiisikuile

Eesti riik tahab ratsa rikkaks saada: kaelamurdvad on lootsi-
tariifid, 8000—9000 krooni Uhe sissesdidu eest, ning jG&murdja-
tasu, millele lisandub tasu jGédmurdja kasutamise eest. Tallinna
sadamalootsi tariif on é korda kallim kui Helsinkis ja umbes sama
suur kui Stockholmis. See tGhendab, et 15 minutit manddver-
damist Tallinna sadamas on sama kallis kui 4 tundi séitu Sand-
hampnist Frinamni.

Kas Eesti Veeteede Amet on otsustanud nende réovellike ta-
rifidega Eesti kaubandusliku meresdidu valja suretada?

Kui palju peaks maksma sel juhul laevapilet?

1. veebruar

Liinilaeva kapten

"Kaluri Leht”

Niiid "Eesti Maa” vahel ilmuva "Kaluri Lehe” 2. number al-
gab Napoleoniga ja jatkub "Veeseaduse” 1. peatiikiga. Ulejaa-
nud peatiikid — neid on kokku kaheksa — lubatakse ka ira
ilmutada. Suur prantsuse vaejuht tuleb veel korra mangu —
toimetaja veerul TSetSeenia sdjaga seoses.

"Vortsjarve kalamajanduslik seis on vérreldamatult parem
kui mujal Eestis” — nii votab alguslause kokku suure kirju-
tise tolle kandi kalandusprobleemidest.

Veel on lugeda Kalakapitali hetkeseisust, kalavarude hal-
duskorraldusest Eestis, meie kala ja kalatoodete ekspordist
ning sellestki, kuidas saada harrastuskaluriks.

Mari Vamba
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Absolutely same!

Nii htitiatas teatava tllatusega kapten Sten Le-
wander, Kkui oli astunud sadamakoridorist "Vana
Tallinna™ (ex "Dana Regina” — "Nord Estonia” —
"Thor Heyerdahl”) vestibiitli. Muidugi, infolett ja
diivan paiknesid just samas kui siis, kui Sten Le-
wander "Nord Estonial” viis aastat tagasi Stockhol-
mi liini avareisile soitis. Kaptenikajut on samasu-
gune kui toona, roolikamber samuti — koik tun-
dus tuttav.

Uksikasjalikumal ringivaatamisel oli aga paljut-
ki, mida uudistada ja kapten Kalle Juurikult tile
kisida.. Esimene ktisimus oli, nagu ocodata vois,
masinate kohta. Kapten Juurik sai siis seletada, et
probleemid masinatega on endised, ent “"Wartsi-
last” loodetakse uued saada. Kogu paistevarustus
on kontrollitud, seda on juurdegi soetatud. Nii
saab tollase tuhande asemel poolteist tuhat reisijat
peale votta. ¥

Miks ei ole roolikaumbrist mah.a monteeritud suurt
"Atlas"—radarit, selle asemele saaks teha ménusa
kohvinurga? Ahah, siia olete tetnud kajuti, aga kus
on niad tiirimeeste kontor? Oi, teil on soolaput-
kast saun tehtud, aga kuhu te niuid mirgeldajad
panete?

Ndidati siis uusi soolaputkasid — olid vaga as-
keetlikud, aga alailma pidavat keegi sealse derma-
tiinmadratsi peal peatiit vilja magama.

Aknast paistev “Silja Festival” toi meelde, et
1989. aastal oli Sten Lewander olnud tolle sosar-
laeva "Silja Karnevali” kapten.

Koigis reisijakoridorides silma torkav mererdsovli-
peo atribuutika juhtis tihelepanu eri liinide vaja-
dustele. Nii olevat "Neptunuse” kohvikus varemgi
baar olnud, aga Stockholmi-liini pikkust arvesta-
des tehti sinna tekireisijate salong. Niiid on seal
jille baar. Suveniiripood on kolinud, toidupood
ihest konverentsisaalist (Kas teil konverentse ikka
on? — Ndae, praegugi tiks pooleli) juurde tehtud,
samuti on timber kujundatud pub. Restorani root-
silaud wuel ldikival, aga libisemiskindlal porandal
oli kuju muutnud senise pika leli asemel voi-
maldab liheneda neljast kiiljest. Kuigi laed olid va-
hetatud, vibreeris valgustus tuttaval moel.

Suur tegu oli kajutivotmete asendamine magnet-
kaartidega, mida juba ammu olevat plaanitud
teha, aga rahapuudusel ikka edasi litkatud. Kallis
kill. aga kaotatute asemele alailma uusi votmeid

Kiilaline Stefx Leander kaptenikajutis

vilida olnud samuti tilikas ja kulukas. Nuud te-
kib "voiti” alles hetk enne seda, kui see reisijale ula-
tatakse.

Sumpa séitsime
sumbaekspressiga

Meie aqjal nimetati meeskonna koridori seal all
"sumbaks” ja sinna soitvat lifti "sumbaekspres-
siks”. Kuidas teie seda nimetate? — Meil on pide-
valt i kiire, et pole aegagi sellele méelda, vastas
kaptenn Juurik ja selgitas laeva sdiduplaani eripa-
ra. Kaks tundi Helsinkis maha- ja pealelaadimi-
seks on nii lthikesed, et iksnes kajutite korista-
miseks selle ajaga veetakse pidevalt kaasas 10 ini-
mest. Olevat ikkagi odavam kui neid Helsinkist
palgata.

Nii ongi praeguses laevaperes 145 inimest, lisaks
ansamblid, kiimmekond lisakoristajat ja moned
remondijargsed soome té6lised — kokku ligi 180
inimest. Ent "Nord Estonial” olnud 120 ning Norra
ja Taani vahet sGitnud "Thor Heyerdahlil” 90 rin-
is.

) Rootsi-liinil alustas laevakompanii nullist, lihi-
kese ajaga olivaja meeskond komplekteerida. Mee-
nutagem, et juba avareisil oli Rootsi laevas kiim-
mekond eesti keele oskajat. Ent nii nagu kapten
Lewander ei osanud tollal eesti ega vene keelt, ei
oska ta ka niild eesti ja soome keelt ega saanud
"Vanal Tallinnal” leiduvast Kirjalikust teabest kui-
givord aru. Stockholmi-liini algusaega meenutas
taaga Kkui viga suletut.

Ulatekil korstna ees oli "Nord Estonial” personali
puhketekk paari laua ja pingiga — seal oli peetud

Kaks
kaptenit

sunnipéaevi ja lubatud endale muidu head draole-
mist. Praegugi on alles tihele uksele maalitud
rootslaste "vaike punane suveunendgu” — rootsi-
punane suvilamajake, kiuilmutusseadmete ruumi
uksel pingviinid ja ventilatsioonikorstnast tehtud
karbseseen.

Tekil

Kapten Lewanderil jatkus veelgi kuisimusi. Kui
palju on elektrikke? Kuidas téétavad liftid? Kuidas
saate hakkama tualettruumidega? Uksmeelselt
leidsid kaptenid, et see on viaga hea laev, kditub
lainetes vaga hasti. Vana laevaga peab ainult ole-
ma viga hoolikas, et ennetada voimalikke hadasid.
Kapten Juurik lisas, et ka vélligeneraator on re-
monditud, jadklass on 1B ning kruvilabade lithen-

_ damise tottu on 1,5 sd6lme kiirust lainud. Et mere-

matketel kainud endise laevapere liikmed on imes-
tanud, et nende laev ikka veel nii hasti tootab.

Uudiseks oli ka arst laeval — kas toesti on tar-
vis? Ent kapten Juurik Kkinnitas, et on — koike tu-
levat ette, ka dkksurma olevat juhtunud.

Lemmiktugitool

Kui me kaptenikajutisse tagasi létheme, tehkke mi-
nust seal madalestuseks tiks pilt, palus kapten Le-
wander. Hea meelega, aga millises tugitoolis ar-
mastasite istuda? Sellessamas, kus parasjagu ka-
juti peremehest, kapten Juurikust, pilti sai tehtud.
Ent samas lemmiktugitoolis tehtud piltidel on ol-
nud ka kaptenid Ringhagen, Moik ja Oolmets.

Sirutas kiilaliskapten end siis teise tugitooli ja
leidis, et tunneb end kui kodus. Ainus uus, mis sil-
ma torkas, oli jahitrofee seinal — laevafirma direk-
tori Enn Rohula kingitus.

Lopuks said kaptenid aega radkida ka endast.
Noorem sellest, kuidas omal ajal tuli nii Tallinnas
kui Leningradis vene keeles mereharidust oman-
dada, kapteniks sai 1990-ndal. Vanem sellest, et
sai kapteniks 1960-ndal, teenis merevaes, jaa-
murdjatel, 1972. aastast "Svea Reginal’, ntiad
saab kahe aasta parast pensionile. Ent juba vana-
isa oli reisilaeva kapten olnud.

"0i, siis me oleme veel kord tihes ja samas laevas
soitnud, kumbki omal ajal,” avastasid kaptenid
theskoos. Nojah, laevade pikk elulugu peitub sa-
geli mitme nime taha. "Svea Regina”, millel soitis
kapten Lewander, oli vahepeal "Regina”, "Mediter-
ranean Sun”, "Odysseas Elytis”, “Scandinavian
Sky” ja 16puks "Tallink”, millel kaks aastat soitis
kapten Juurik.

Vahepeal puudutati naislaevajuhte. Uks neist,
"Inreko” stipendiaat merehariduskeskusest, oli
madrusepraktikal tubli olnud. "Alandial” olevat
naistiiirimnees, "Sea Windil” naine lootstiitirimehe-
na. Rootsis olla ka tiks naiskapten ja naisvanem-
mehaanik.

Jouti aga ikkagi aktuaalsete laeva- ja laiemate
merendusprobleemideni. Vorreldi labitud laeva-
juhtide taienduskursuseid ja naidati teineteisele
sertifikaate. Kapten Lewander Kkiitis eriti SAS-i
akadeemria omi: et 70—80% igasugu juhtumeid on
tingitud inimlikust veast, siis 6petatakse seal just

Roolikambris

selle valtimiseks koost6od.

Koneks olid ka ohutusnéuded ja mone noudja
tlekindlustamistaotlus. Niiteks needsamad vee-
kindlad uksed, millest eelmiseski lehenumbris jut-
tu olnud: kapten Lewander sai omal ajal Rootsi
Meresoiduametist loa, et ainult 2 ust peavad kinni
olema — reisilaevas ei saa ju kinniste ustega soita
—, ja arvas, et kiillap ntutidki hr. Muru lubab. Ent
olevat pohjust karta, et meie veeteede amet ei julge
midagi lubada — lubaja peab ju vastutama.

Meenus veel Uiks tthine mure: nii nagu praegu
lutiakse baaris otse kapteni kajuti all 66siti mere-
roovlitantsu, nii olid "Nord Estonial” alguses pikad
merematked reedest pithapéevani, ning pidu kais
ikka kapteni pea all. "Teadsin juba, mis jarjekorras
lugusid mangiti — millal algab kiirem, millal aegla-
sem lugu,” meenutas kapten Lewander.

"Aga huvitav oleks kord oma laevaga Helsinkis
ara kaia,” arvas ta sumbaekspressiga alla sdites.

Madli Vitismann

Kajutiperemees Kalle Juurik kéigi kaptenite
lemmiktugitoolis

t 4 J £ 1] \
Kotermann

Tallinki firmaajalehe "Kotermann” 4. number
tutvustab pildis ja sonas "Eminre” uut juha-
tust; raagib Soome iga—aastasest reisimessist
"Matka”, mis on alati ka Tallinkile oluline; infor-
meerib mere-elust meie timber; koneleb Tallin-
ki reisibtiroost kevade ootel ja tutvustab lahe-
malt ka kaht buroo toodet — Pariisi ja Itaalia
reise.

Pohjalikult tutvustatakse remondiaegset ja
-jargset "Vana Tallinna™ koike seda, mida ning
kuidas laevaga ette voeti, et see reisijaile muﬁa—
vamaks Ja koigile merekindlamaks muutuks.
"Eminre” finantsdirektor Henn Ruubel vaidab
usutluses, et kuuldused firma majandusras-
kustest on omajagu liialdatud ja seletab ara,
kuidas rahaasjadega lood tegelikult on. Mere-
laevanduse ja niitid ka "Eminre” juhatuse liige
Illar Hallaste esitab oma arvamusi nii laevan-
duse kui "Tallinna Sadama” oleviku ja tuleviku,
sealhulgas nende erastamise kohta ning lubab:
"Kuivord ma ise neil valimistel ei kandideeri,
loodan, et parast praeguse Riigikogu volituste
loppemist jaab mul ka rohkem aega tegelda
meie merelaevanduse ja EMINREga.”

"Kommentaarita™rubriigis on "Silja Europa”
kapteni Esa Mikela Soome pressis 6eldud ine-
tused "Estonia” huku puhul {'a tsitaat "Paevale-
hest” sama mehe juhitud "Silja Europa™ hiljuti-
sest kKarilesoidust.

"Kotermann” on tore leht, oma firma eest sal-
gamata, aga ausameelselt viljas. Veel kenam
oleks, kui ka arvuti tehtud tilearused sidekriip-
sud sodnade keskel, mida suurlehtede kombel
seekord on oige palju, ka ara oleksid paranda-

Ltud.
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Rootsi Meresdiduameti
rahvusvahelisttiugrojektide
direktor WILLAND - RIN
BORG: Alustasime koost66d
1990. a. aprillis, kui &asja
veeteede ameti_ peadirekto-
riks madratud Nathan Ton-
nisson kiilastas Pohjamaade
merendusadministratsioone.
Siis arutati koostoé6projekte
meresoiduohutuse alal.
1991. a. jaanuaris oli kuu
aega Tallinnas mereohutuse
osakonna endine juhataja
Per E son nou andmas.
Veel enne, kui Eesti laevare-
gistri loomine voimalik oli,
pidasime paaripdevase semi-
nari Stockholmis, et olla val-
mis Eesti oma registri loomi-
seks, kui selleks voimalus
avaneb. Ja see juhtuski juba
poole aasta parast, ei vot-
nudki kuigipalju aega. Siis
alustasime vg]jaoPmprog-
rammidega paasteteenistu-
se, meresoiduohutuse ja me-
rereostuse _  likvideerimise
alal. Seda voib nimetada esi-
meseks koostédastmeks.
Selle jarel tulid jargmised
astmed ja praegu voime Oel-
da, et oleme juba viiendale

tikKuidas elab ktaeif laeilrzacs)-
merevie en -
LAND e

LEIT?
tegelikult
oik

Mereviage pole;
olemas, kui vaadata uiksko
millist eelarvet. Samuti n
lennuvage. Parlament pole
seda vaeliigina kinnitanud.
Aga see on poliitilinz kiisi-
mus, kas meid on vaja voi
mitte. Kohtumistel ATO
esindajatega ning tehes plaa-
ne BALTOP-95 mandovrite
jaoks aktsepteeritakse ainult
merevage, mitte relvastatud
piirivalvelaevu. Meil on vaja
naidata oma lippu (see lehvib
uhkelt merevaebaasis — R.
N.) ja oma laeva (see on re-
mondis — R. N.), et meiega
mingil maaral ka aivesta-
taks. Mitte et laheb jalle kee-
gi vaatlejana, mis "ei anna
professionaia(\jlsg ; dméztgs

eaaegu midagi juurde. Aga
gellekg,u et 6. juunil ahe lae-
vaga valja minna, on vaja
laev remontida ning mees-
kond ette valmistada. See vii-
mane le su%ugi vahem
muret tekitav kui remont.
Meil on meestest puudus:.
praegu teenib 120 noormehe
umber, aga laevameeskonda
oleks vaja 10 ohvitseri ning
20 allohvitseri ja meeskon-
naliiget. Oleme "teinud ette-
aneku _rii itseosakonna-
e, et voetaks aega teenima
merekooli lopetanuid, keda
saaksime laeva teenima saa-
ta. Praegune teenimise aeg

KUsimus, kuidas efektiivselt
rigi vahendeid kasutada, on
olnud motlemisaineks ka Ees-
ti ajal, eriti selle 16pul, kui uus
sdda siimapiiril oli. Ajakirjas
"Merendus", kus avaldati
peaasjalikult merevage puu-
dutavaid materjale, sest
seda andis vdlja Merevée
Ohvitseride  Liitkogu, ilmus
1939. aasta veebruaris kap-
tenmagjor Johannes Santpan-
ki, merevGe juhataja vasta-
vateemaline artikkel. Mida
moeldi kérgemas merevae
juhtkonnas sel qjal, aitavad
mdista enk moned katkendid
iargnevast artiklist.

/.../ Ainult raha on see,
mis takistab meie laevastiku
iilesehitamist ja ainult raha
on see, mis lubab meie lae-
vastiku uuendamist teostada
ainult tigusammul.

Kui nuauad rﬂ%l magandus-
lik seisukord ei luba teha se-
nisest rohkem kulutusi meie
laevastikule, siis tekib kohe
kisimus: kas ei oleks voima-
lik suurendada meie sgjalae-
vastiku vaartust ilma riigi
vdljaminekuid suurendama-
ta? Ehk asetades kiisimuse
teiste sonadega: kas on voi-
malik rakendada meie lae-
vastiku tilesandeile veel teisi
riiklikke asutisi ehk orga-
neid? /.../

Peale soéjalaevastiku kuu-
luvad meil riigile veel Veetee-
de talituse laevad ja Piirival-
ve laevad. Veeteede talituse
laevadest on osa saaraseid,
mille asendamine puht soéja-
laevadega on raske. Need on
jaalohkujad. /.../ Terve rida

eeteede talituse laevade
ilesandeid on aga sdirased,
mida voib tdita igasugune
laev. Siia kuuluvad peami-
selt meremarkide panemine,
kontroll ja koristamine ja tu-

1994. oli tegus aasta

astmele joudnud. Iga aasta
oleme sammu edasi teinud.
Selle ajaga on programm
laienenu ja suvenenud.
Peab ttlema, et olulisemaid
samme edasi oli see, kui Ees-
ti, Lati ja Leedu transpordi-
ministeeriumi delegatsioonid
kulastasid meie peakorterit
Norrképin, 1991. a. ok-
toobris. Siis me leppisime
kokku, mis on iga riigi me-
renduses prioriteetne. Sel
alusel oleme seni t66tanud.
See tahendab veeteede ame-
ti organisatoorset iilesehi-
tust, transpordi tlduurimu-
si, spetsiaalset uurimust me-
reotsingute ja —paaste alal,
veelkord meres6idu ohutust
ning riikliku sadamajarele-
valve valjaarendamist.” Prae-
gu té6tame ka koos Eesti Me-
rehariduskeskusega, et neile
arvutite alal abi osutada. Li-
saks on tulnud htidrograa-
fiaalane koost66, ka riistva-

ra, mitte ainult tarkvara ta-

semel. Tehnilise varustuse,

s.t. tulede, poide, toodrite jm.

muretsemiseks on samuti

Elaneeritud ligi miljon Rootsi
rooni.

Praegu kiimasolev pro-

jekt, millega me hiljaaegu
alustasime, sisaldab " mere-
padste ning -otsingute ala-
seid neljanadalasi kursusi,
mis praegu Rootsis kaivad.
Siis on teine osa, kui vilja-
ope toimub juba sertifikaadi-
tasemel. Eesmark on vilja
()Petada opetajaid, kes voik-
sid siin Eestis teisi treenida.
Valitakse vilja 1—3 inimest,
kes peaksid siin seda t66d te-
gema. Neile organiseerisime
siin erikursused lisamaterja-
lide%a.
Lisaks on plaanis abistada
merepaaste ja -otsingute
alase tarkvara osas, samuti
merereostuse osas vastavalt
IMO standarditele.

_.Uks olulisem osa koos-
t66st on tule vaadata mere-
ohutusalane seadusandlus.
Selle eesmark on anda nen-
dele inimestele, kes tegutse-
vad naiteks jarelevalveins-
pektoritena, korralik seadus-
andlik seljatagune, et ette-
voetud tsioonid oleksid
igati kooskolas seadustega.
e on mereohutusprojekti
{uriidiline aspekt, teiné on
ehniline pool, mis holmab
t%%evpst alates inspektorite
valjaéppest kuni juhendite
kagsajastamiseni.

Uldiselt oleme me oma te-
gevuses ajaplaanist kinni
suutnud pidada. See tidhen-
dab, et moni kiisimus on kii-
remini ﬁtle{:xdatt‘ud, moni
aeglasemalt. Eesti programm
on  loomulikult I%ungduva]t
mahu kui naiteks Lee-
dul, kus on tiks sadam ja li-
hike rannajoon.

Kui Eestil saavad olema

Naidata lippu ja naidata laeva

on 12 kuud, uleajateenijatel
on voimalik lepingu alusel
té6tada. Kéige hullem on see,

et meil pole praegu ohvit-
sere, kes poisid laeval val-
ja opetaksid. Praegu lihe-

vad nad sinna ja on usna
abitud.

Muidugi, mingil méairal
me omi vilja koolitame.
Praegugi on siin 4 Rootsi oh-
vitseri, kes loevad taktikat,
kaisid ka ameeriklased lae-
vade sidet opetamas. See on
aga rohkem ohvitseridele
konsultatsiooniks, mitte me-
revaelastele.

Meie esimesed kolm Root-
si oppima lainud noormeest
on *)raeguseks lopetanud
rootsi keele kursuse ning
andnud e 1 ten
Bjorn Hamilton, Rootsi Fors-
varsmakten’i Marinens Offi-
cershogskola’st saatis kirjaja
kiitis neid heade tulemuste
eest. Meil oleks veelgi voima-
lik noormehi valjadppele saa-
ta, kui vaid sobivaid kandi-
daate oleks.

See, et piirivalvet vaja pole,
on vale arusaamine minu ju-
tust. Lihtsalt igal laevastikul
meie rligis nagu ka mujal on
oma tlesanded taita. "Milli-
sed just, on jallegi parlamen-
di ja valitsuse tasemel otsus-
tada, mitte meil siin all.”

Visiit merevidebaasi Miini-
sadamas sai_ette voetud te-
elikult ajendatuna jaanuari
eisel nddalal seal toimunud
naftareostusest. Norra fir-
ma "NEWT” tirpides téomehi
oli sadamas ringi lilkumas
Jjuba hilissiigisel "ning baasi
rahvas lootis juba paar kuud,
et kohe-kohée ldheb pohjava-
Junud vrakkide tostmiseks ja
sadama puhastamiseks. Séest
vrakid on vaja iiles tosta sel-
leks, et vdltida ng){tareostust
sadamas. Osa tpo {avajunud
laevu on naftat vdlja ajanud
uba vdhemasti iile aasta,
uid kuna sadam véeti iile al-
les 1994. a. septembris, ei
hoolinud seni keegi. Tééde te-
gemiseks on kaitseministee-
rium (nemad on sadamas ja
merevdebaasis peremehed)
solminud lepingu "NEWT-
%qa”. kes samasuqust téod
egi ka Paldiski Pohjasada-
mas. Tuleb meelde, et ka seal
oli firmal mingisuguseid prob-
leeme, aga sSaadi hakkama.
Niitid on” "NEWT” Miinisada-
mas, vanaraualéikamine
kdib ja lubadusi antakse. Me-
revdebaasis ollakse koige
rohkem pahased nende tdit-
mata lubaduste pdrast. Vas-
tavalt plaanile oleks esimene
laev tulnud tiles tosta juba
vdhemalt oktoobris, et siis iga

kuu iihega hakkama saada
Jja 1995. aasta lopuks koik to-
sinajagu dra koristada. Nii
aga et ole ldinud.

_Lisaks sellele, et esimese
tostetava laeva, endise all-
ueelaevahc’ivita{a tostmine al-
les jaanuari algul teoks sai,
eiras firma tdilesti noudeid,
mis sadama haldajad talle
esitasid keskkonnareostuse
drahoidmiseks. See oleks eel-
danud tehtava t66 ajaks
poontokete kasutamist. Nitiid
aga lagunes tostmise ajal lae-

va kere ja olisegune vesi
pumbati tdie vaardiﬁa tile
parda. Alles patrullkédiqul

rannavalvelaev avastas ju
Tallinna lahele joudnud™ naf-
talaigu. Muidugi kulus _s
"teatud aeqg meetmete votmi-
seks”.

Nii tulebki pdhe siivutu
mote, et vdltimaks pikema-
ajalist aeglast sadamaakva-
tooriumi reostamist on firma
tegevuse eesmdrqiks = see
reostus "teostada kiiresti ja
korraga, nii kui iiks laev tos-
ta, nii kogu olisodi ka vette
lasta”.

Ometi on sadamavdravate
sulgemine poontékkega Miini-
sadamas tusna holbus. See
takistaks vdhemalt nafta
pddsemise Tallinna lahele
ning wvoimaldaks mingilgi

Riigilaevade kusimus ei ole
aktuaalne ainult praegu

letornide varustamine. Need
iilesanded néuavad laevadelt
vaga vaikesi ja lihtsaid sea-
deldisi ja seetottu voivad
neid tlesandeid taiesti tohu-
salt tiita ka sdjalaevad, kus-
uures eriti sobivad oma vaii-
ese slivise tottu traalerid ja
miiniveeskajad. Voime téie
kindlusega Gelda, et iile 50%
Veeteede talituse laevade
lilesandeist on niisu ed,
mida ilma igasuguse tu-
seta voivad teostada ka sb6ja-
laevad. Mis guutub aga Piiri-
valve laevade iilesandeisse,
siis on need taiesti vastavad
sOjaaegseile valvelaevade
ulesandeile ja seega koige
i)areminl teostatavad so6ja-
aevade poolt.

Tahendab, ka meie voiksi-
me oma Veeteede talituse ja
Piirivalve iilesannete tditmi-
seks soetada sojalaevad, tu-
gevdades seega tunduvalt
meie sc')kaal?cvastikku ja ul-
dist r tset.

/.../ Veeteede talituse di-
rektori isedranis heatahtliku
suhtumise toéttu meie mere-
kaitse kusimustesse on /.../
uute laevade juures arvesta-
tud ka kiill meie merekaitse
vajadusi, kuid see on siiski
tehtud alles teises jarjekor-
ras. Seetottu ei oma ka need
laevad puht so6jalaevadena
vaartust. Selline olukord on
ka loomulik, sest ei v6i ju
Veeteede talituse direktor
jarsku hakata endale ehita-
ma sojalaevu. /.../

Téaiesti sarnane on asi ka
Piirivalve laevadega. Ei teeks
Piirivalve teenistusele mingit
takistust, kui ta oma valve-

teenistuses ehk rajooni paa-
tidena kasutaks mootorpaa-
te, mis on ehitatud allveelae-
vade hdavitajaiks, mootor-
traalereiks voi muuks. /.../

Naib, et ainukeseks takis-
tuseks siin on kill vastava
korralduse ehk maéairuse
puudus. Kui korra riigivéimu
poolt mairatakse, et riiklike
merenduse ala iilesannete
taitmiseks  voib ehitada
ainult séjalaevu, siis on ka
asutiste juhtidel kergem,
sest on vajalik valida meie
soOjalaevastiku  tdiendamise

rogrammist ainult tlesan-
eile koige sobivam laev.

Ei taha salata, et nii talita-
des lidheb niiteks Piirivalve
mootorpaat kallimaks maks-
ma kui tavaliselt. /.../ veel
suuremaks lidheb kulu, kui
soetada nii Merejoudude kui
ka Veeteede talifusele ja Pii-
rivalvele erinevad ja ainult
uheks maaratud tegevuseks
kolblikud, laevastikud.

/.../ Uldiselt merekaitse
seisukohalt on muidugi kéi-
ge otstarbekohasem, kui lae-
vad kuuluvad ka juba rahu-
?jal sOjalaevastiku koosseisu

.../ Veeteede talituse ja Pii-
rivalve seisukohalt on a
otstarbekohasem, kui neile
vajalised laevad kuuluksid
jalle nende koosseisu, sest
siis on koige l]ln(:«.u-emini taga-
tud laevade isikulise koossei-
su kohanemine iilesannete-
ga. /.../ Otsustajaks siin

eab olema rahaline kiisimus

a kelle koosseisus laevade
arelevalve, korrashoid, va-
rustamine ja muud kalda-
asutistega seoses olevad tar-

vidused ndéuavad riigilt va-
hem kulu, selle koosseisu
id ka laevad alaliselt
uuluma. /.../ Peale /.../
puhtsdjaliste teadmiste ja
oskuste andmise peab aga
iga sbjalaevastiku ohvitser
omama meremehelikkust ja
tundma héasti meie ranniku
sOiduvett. Meremehelikkust
on vaja selleks, et meri ei
muutuks séjalaeva ohvitser-
konnale vooraks elemendiks
/.../ Teiste sdnadega, iga so-
alaevastiku ohvitser b
end merel tundma taiesti ko-
dus.

.../ tipne rannavete
tundmine on kill darmiselt
tdhtis, kuid kahjuks ei suu-
deta siin palju ara teha. Tar-
vilisi kogemusi saab siin
ainult liikudes jarjekindlalt
ja tihti rannavetes, nii et
need niidelda "pdhe kulu-
vad". Sadrane rannavete "pa-
hekulutamine" nduab a
palju raha, sest selleks pegi-
sid sobjalaevad labisoidetava-
te miilide arvu suurendama
mitmekordselt. atahes
praegu on olukord selline, et
paljud meie so6jalaevastiku
ohvitseridest ei ole kunagi
kidinud nii mitmes meie ran-
na lahes ja vihemas sada-

mas.
Piirivalve vahilaev on koige
arem abinéu meremehelik-
use omandamiseks /.../ Ka
annab teenistus Piirivalve
vahilaeval palju kogemusi
valveteenistuse alal ja samu-
ti tuleb sel laeval vahetpida-
mata liikuda meie rannave-
tes /...
Teenistusest Piirivalve va-

iisavad finantsressursid
0igi rahvusvaheliste noud-
miste taitmiseks ning mere-
soiduohutuse teenindami-
seks nagu vaja, siis on ta
vordvaarne artner igale
Euroopa riigile. Esialgu 1a-
heb aega, et vahepealsest
arengupeetusest tile saada.
Voin ainult 6elda, et Eesti on
praegu iiks maailma dinaa-
milisemalt arenevaid riike.
Ma arvan, et voib-olla juba
kolme aasta parast Eesti
enam ei vajagi Rootsi fi-
nantsabi, aga ma loodan, et
ka siis jatkub meie koost66.

Rahvusvaheliste projektide
ametkonna "Uudisteleht” jou-
dis veebruari lopus ka vee-
teede ametisse. Sealt on luge-
da, et projektid on kdimas
Tais, Cap Verdes, Mosambii-
is, Malaisias ning Eestis—
dtis—Leedus. Nende kolme
viimase merenduse ja mere-
ohutuse arendamine  oli
1994. a. pohitboks. Samal
aastal voeti téole Araabia t]a
Kagu-Aasia piirkonnaga te-

eleja.
gelej Reet Naber

mddral sadamas koristamist.
Niiiid oli nddalapdevad pea-
le onnetust sadamas veel ilus
vdrviline kile peal ning mere-
vdelaste kena vdike ”"Mar-
dus”, vdrvitud ja puha, suu-
re venna "Leopardi” selja
taga naftasodis kbikumas.
orra a kavatseb siin
ilmselt pikemaks kanda kin-
nitada, sest juttu on olnud
ruumide saamisest vahemalt
viieks aastaks. Aeglase tem-
foga Eestis laevavrakke tos-
a ning vanarauaks loigata
annab imselt toesti mitu aas-
tat. Eriti kui tegutsetakse

ilma konkurentideta ning
voib—olla ka mitte koige pare-
ma lepinguga. Téod teevad

aga mehed, kelle ndojoontest
tunned dra pdlise sadama-
proletariaadi, ja neilt isamaa
teenimist ausalt loota on veel
vara, kui tildse.

.Mis merevdebaasi puutub,
siis seal on oma baasivalve-
rithm, kes territooriumil silma
peal hoiab. Kui kéigist kasvu-
raskustest iikskord iile saa-
dakse, alates raha- ja lope-
tades arupuudusest  (mis
Eesti jaoks tdhendab ka rel-
vaga umberkdaimise kultuuri),
vo seal korralikud
mere(jalajviielased vt‘iga ope-
tada. Mis sest, et meil ainult
kaitseministeerium on.

d Miilnlslzi\qarrtxas lgolalls (val-
aja loal) ja tahelepane-
R aber

hilaeval on aga palju tiht-
sam teenistus Veeteede tali-
tuse meremaéarkide panijatel.
Meremarkide ijal laeval
tuleb iga aas bi sbita
ngu meie rannik ja sel lae-
val tuleb liikuda koigi mada-
likkude tmber, pealegi veel
olukorras, kus meremargid
puuduvad. /.../ On siis sel-
ge, et moni nadal teenistust
meremarke asetaval laeval
annab rannavete tundmi-
seks rohkem Opiseid, kui
seda suudetaks saavutada
mitmeaastase teenistusega
sbjalaeval. On taiesti luba-
mata kui sarnased voimalu-
sed meie sdjalaevastiku oh-
vitserkonna " ettevalmistami-
ses jdetakse ka tulevikus ka-
sutamata.

/.../ Kokku vottes voime
o6elda, et saame kaunis tun-
duvalt tésta meie merekaitse
tuélevust ka ilma riigi véga-
minekuid eriliselt suurenda-
mata. Et asi seni paistab ole-
vat nihkunud suunda, kus
meil on tekkinud kolm tuks-
teisele pea taieliselt voorast
ja erinevat laevastikku, ei ole
olenev ei Veeteede talituse
ega ka Piiirivalve juhtidest.

Kapten-major J. Santpank
«Koik riigile kuuluvad
laevad meie merekaitse
toosse» —

«Merendus» nr. 1. 1939

Toimetuselt. Saanud valit-
suse 23. veebruari otsusest
teadaq, kuidas Uks relvastatud
struktuur osa fsivillotstarbeli-
sest laevastikust alla neela-
ma hakkab, leidis Reet Naber
juhtumisi 56 aasta taguse
teksti, millest loeme,_kuidas
sOjalaevastik Uldse koiki Ule-
oncnUId omaks pidada tahtis.
i”ole midagi uut siin paikese
all.
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Kahe pere koer

Viimasel ajal voib Helsinki
Laanesadamas kohata mitut
Eesti ro-ro-ttitipi laeva tihe-
korraga, ndite vabarii
aastapideval seisid seal la-
hestikku kujultki tisna sar-
nased "Donata” ja "Transes-
tonia”, lisaks "Elblag” Poola
lipu all.

"Donata” sai hﬂjaae%\lj li-
satilesande asendada liinilt
voetud "Ambassadori” auto-
tekki. Nii sbdidetakse ntitid
kord nidalas Helsinki kaudu
Travemiindesse, ilejaanud
paevadel aga hommikul Hel-
sinkisse ja ©Ohtuks tagasi.
Sama laadi laev "Transesto-
nia” oli sisustatud kogu kau-
balaeval moeldava ddususe-
gg. Selle korval jattis "Dona-

”, muidu tisna sarnane,
kuigi pikem laev, monevorra
koleda mulje.

"Ajutine asi, ega siia taheta
enam raha sisse matta,” tit-
les selle kohta kapten Juhan
Liiv. "Donata” (ex "Silvia” —
"Coastal Trader” — "Misana”
— "Feeder-team” — "Sa7%a
Skane”) on ehitatud 1972.
aastal Nystadis, nioid aga
voetud rendile hoopis Itaa-
liast. Poole aasta parast 16-
peb rendiaeg, seetottu pole

Kapten Juhan Liiv: "Mida
raskem, seda paremini tu-
leb heal lootsil manédver."

Eesti Merelaevandusel mui-
dugi motet suuremaid Gm-
berehitusi ette. votta. 12
autojuhti, kellele laeval koh-
ta _1 tkub, elavad Uisna as-
keetlikes kajuteis, kuid saa-
vad peale telerivaatamise
aega veeta ootamatult
monusal baarisohval, moist-
like hindadega pealegi.
Kahe pere omad ollakse ka
seetottu, et hiljaaegu andis
Eesti Merelaevandus laeva
"Eminrele” opereerida.

Jarelkdru

Jaanuaris lparajalt taislas-
tis olnud laeval imestati
veebruaris, kuhu kiull autod
jadnud on. Pihadelaupaeval
oli autosid vaid poolel peate-
kil ja riigiptha hommikul
voeti reis ette Tiksnes kahe
autoga. Selgus tuli Helsin-
kist vilja soites. Samal kel-
laajal, Kui "Donata” Ladnesa-
damas otsad andis, viljus
Lounasadamast "Vana Tal-
linn”; ka Tallinna saabuti sa-
mal ajal. Nii oli uhke reisilae-
va kiiluvees sbites aega moel-
da, mis see kiill vd olla,
mis autojuhi reisilaevalt, kus
uhke rootsi laud, baarid ja

d, peaks kutsuma kauba-
f?eevale. kus igavam aega tai-

ta.

Parim
piihadekink

Vabariigi aastapaeva ti
"Donat,a.l'gl kdsu pékorraspefta
omaalgatuslikult. Puhade-
laupaeva hilisdhtul noéudis

w ks harilik ro-ro-tiiiipi
laev, :

= pohitéoks autosid pea-
le-maha veeretada.

rilk hr. Liidemanni hailega
Tallinna sadamajareleval-
vest, et hommikul kell 7.45
ol%u lipud-vimplid tleval —
lubas tulla kontrollima. Ot-
sis siis pootsman stdadol
vimplid valmis — tore oli ku-
jutleda, kuidas samasuﬁuses
ikesesdras, nagu pitihade-
aupdeval oli olnud, lippude
lehvides Helsinkisse ide-
takse. Paraku sadas aasta-
paeval nii vihma kui l6rtsi,
nii et sorgus vimpleil palju
imetlejaid polnud.
Parastlounaks pakuti pa-
remat sorti mahla ja laeval
kupsetatud kringlit. Koige
Earema puthadekingi, mis
ogu laevaperet sudamest
roomustas, toéi sinna juurde
aga "Tallink Oy~ agent Veik-
ko Laukkanen. Ta teatas, et
jargmise hommiku Trave-
munde-teel pole vaja Helsin-
kist labi soita, sest sealsed
autod voib juba samal éhtul
peale laadida. See tahendas
aga uht harilikul kombel
kois veedetud 66d. Muidu
oleks parast stidaddd autod
maha laaditud, et kohe uued
peale votta ja 66sel kell neli
teele asuda. Sel puhul, tava-

lise soiduplaani , tuleb
paljudel ser:e 60 va.Jnéerlge1 jatta.
Ka meremehed

on
Eesti kodanikud

Viis aastat tagasi, 24.
veebruaril 1990 valiti Eesti
Kongressi. Tol ajal oli véima-
lus vaadata, kuidas "Kristjan
Palusalul” séitnud 8 Eesti

kodanikku valimistes osale-

S i

"Donata" kérgele pardale on lootsil raske

nida

da ei saanud. Vihe sellest,
nad ei saanud Leningradis
viibides isegi valimistule-
mustest teada.

Niid tundub too viie aasta
tagune aeg ﬂaljudele nii kau-
gena, et raskusi on isegi tolle
paeva meenutamisega. Baa-
ridaam Mari igatahes male-
tas, et oli tol ajal "Georg Ot-
sal” to06], seal ei saanud jut-
tugi olla valima minekust.
Kolmas tutrimees, kes sa-

mal aastal vene keeles Tallin- -

na Merekooli lopetas, oli
moistagi tol ajal samuti hoo-
pis teiskeelses ja -meelses
ohkkonnas. Marssis esimes-
tel kursustel lipumehe saatel
kolonnis kooli ja "ekipaaZi”
vahet ning andis igavese tule
_Iiuures tootuse inat teeni-

a.
Ent kui Noukogude Liit
paidis vdhemalt muljet jat-

ta, et koigil tema kodanikel
on vordsed oOigused haaileta-
mas kiia, siis Eesti Vabariik

on merel téétavad kodanikud
sootuks unustanud. Hooli-
mata sellest, et meremehed
isekeskis aru pidasid, keda

'8 EEST! N\
RAHVUSRAAMATUIKOCY

AR

; elukohas. Aga need,
/) valimise

uni

| voiks valida ja kelle It
| kuidagi ei tohiks hailetada,
tuligi see arvamus omateada
atta. Sest valimisseadus lu-
as valida tiksnes alalises
kes eel-
evil kell 10—19
voi valimispaeval kell 9—20
kodunt eemal, valima ei paa-
senud. Hoolimata sellest, et
oldi alalisest elukohast paa-
ritunnise soéidu kauguselvta
66biti Tallinna sadamas. Va-
limisseadusse polnud mere-
mehed mahtunud — ju ei
tulnud kellelgi, kes sellé pea-
le motlema Rlldanuks. oigel
ajal meelde. Nii jai valimata
mitte tiksnes "Donata” mere-
meestel — habiks senisele
Riigikogule.

2

"Ei mingit valimist, jéib iile kiisi laiutada. (Vasakult) roo-

vanemtiurimehena, enne
seda aga aastaid kesklinna
sadamas lootsina. Nud,
kaptenina, on tal vdimalus
ja!%((i’a teiste lootside t66d.
nata” korgele pardale
on talveriides lootsil kiillalt
raske ronida. Nii tulebki
eakam Soome loots rooli-
kambrisse &hkides-puhki-
des. Jargmisel paeval, mark-
sa halvema ilmaga, oli tal
opipoiss kaasas. Too lihel-
dane poisiohtu vilimusega
noormees on siiski juba 3
aastane ja soitnud vanem-
tadrimehena 45 000-tonni-
sel laeval, nagu opetaja mitte
ilma uhkusenoodita’ nime-

tab.

Kaﬂtenidiplomit sealselt
lootsilt just tingimata ei nou-
ta, aga vdhemalt kaugsoidu
vanemtiilirimees peab ole-
ma. Praktikandiaeg kestab 6
kuud, siis voib lootsieksami-
le minna. Praktikandil oli ees
lahti oma lootsiraamat, kus
koik podrded-kursid-kiiru-
sed kirjas, ja kasklusi jagas
ta tiisna veendunud haailel.

Tallinna sadamasse soideti
kiidetud vanemlootsi Soroki-
niga, kapten Liiv leidis poh-
just juurdegi kiita. Huvitav
oligi jalgida kahe kogenud
lootsi” teineteist mdistvat
koostddd. Uhtlasi vois kuul-
da, et just raskemad olukor-
rad toovad kaasa filigraanse-
maid fa pealtndha efektse-

ahendusi. Ilus ilm ja
rutiinsem olukord voivad aga
kaasa tuua tidhelepanu haju-
missrjla mitte nii puhta ma-
ndodvri. Seepeale voiks arva-
ta, et avariiohtlikem on pai-
kesepaisteline tuuletu ilm.
Hr. Sorokin vastas kiisi-

limadrus Kalle Puide, vanemtiiiirimees Aarne Rillo ja kap-

ten Juhan Liiv.

Lootsid ja
opilased

"Donata” kapten Juhan
Liiv té6tas varem "Estonia”

/

musele radarijaama t66 koh-
ta, et radar on suurepirane
_l?. (()iperaatorid samuti head.
aid ks pidi tlearu jutukas
olema. Operaatoreile on aga
ale pandud le e
ootsidispetSeri t66kohutsus.
Agentide ja lootsidega suht-
lemine kallutab tidhelepanu
korvale peamiselt — mere-
sdidohutuse J)al selt.
Jargmisel ohtul astus lae-
vale uuem loots. Tutvustas
end Antsuna ja teatas, et ees
ootab viheldane lum%pa%l.
~Oligi nii. Liinituled kadus
akki silmist ja mond aega oli
vaevu laeva ninagi nidha. Ent
enne sadamasse sissesditu
sai see modda. Tollest loot-
sist oli loots Liiv muidugi
marksa kogenum, aga para-
ku — lootsieksamit soorita-
mata ei tohtinud kapten Liiv
omapead sadamasse sobita.
Nii pidigi ta martsi algul ek-
sami uuesti andma.
Loodetavasti 6nnestus Ju-
han Liivil tdestada, et oskab
Tallinna sadamasse sdita.
Ise ohutas ta vanemtiiiri-
meest kaptenidiplomit taot-
lema, mis tadhendab téenaoli-
selt sellelt laevalt lahkumist.
Paraku seisnebki meremees-
te karjaar seesugustes lah-
kumistes ja uuesti kohtu-
mistes. Mistottu pole imelik
ei see, et "Donatal” vois ko-
hata mitut varem monel tei-

T sel laeval tédtanud tuttavat

% ega seegi, kui edaspidi voib

neid, keda "Donatal” koha-
tud, nidha mones teises lae-

vas tool.
Madli Vitismann
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Reisiterminaal hakkab ilmet votma

Paaril viimasel aastal on
Helsinki Lounasadam vilja
ndinud kui Tallinna sadama
filiaal. Keset pieva vois seal
so6ltuvalt séiduplaanist ndha
peale tihe "Silja” ja ihe-kahe
"Vikingi” kaht-kolme "Tallin-
ki® laeva, lisaks soojemal
aastaajal tiiburlaevu. Koik
kaikohad said tais ja yiltuse
kirjaga "Tallinki” firmamaérk
molemal pool presidendilossi
oige mitu korda silme ette.

Reisijaid meelitas aga il-
mast hoolimata tekile m&6-
das6it Suomenlinnast ja
viaiksematest kaljusaarekes-
test ning esmakordselt tuli-
jaile oli huvitav ehtne pdhja-
maa graniitkalju otse sada-
mahoone vastas. Ka kesk-
linn on moédda mereadart
kieulatuses, eksimist pol-
nud karta. M66da Esplanaa-
di Mannerheimi teele, seal-
samas ldhedal on bussi- ja
raudteejaam.

Tallinna-liiklus ldks aga
nii tihedaks, et sellele otsus-
tati rohkem ruumi teha. Laa-

nesadamas on valmimas uus
reisiterminaal hiigelpikkade
klaaskoridoridega. Seal on
iuldse viimasel ajal palju
juurde ehitatud: sadama
korvale on kerkinud hulk
uusi elumaju, sadamas en-
das suur tollihoone, on val-
minud parkimis- ja laoplat-
se. Maikuus loodetakse Ees-
ti reisilaevu juba uues kohas
vastu votta. Selle juurde kaib
jutt, et kesklinn on sama la-
hedal ja sadamasse hakka-
vad s6itma mugavad bussid.

Tosi, kesklinn on kaardi
jargi toesti sama ldhedal,
ainult mitte nii lihtsasti lei-
tav. Bussi pealt ptitiab kesk-
mine eestlane arvatavasti
kokku hoida ja kui vihegi
suudab, kaib jala. Praegu
aga tundub, et ta satub lae-
valt tulles siiski mitte kesk-
linna-, vaid to66stuslinnaosa
milj66sse. Suurem jagu Laa-
nesadamast on ikkagi kau-
basadam kraanade, ladude
ja tostukitega, vastas aga
laevatehas.

nurga taha

Siiski, midagi on ka Laa-
nesadamas vaadata, mida
mujal ei nide. Ilmet hakkab
votma ookeanihiiglane "Ima-
gination”, valge varv juba sa-
rab laevakiiljel. Kui arvesta-
da, et viimaseil aastail on

sealsamas ndha olnud sama

seeria laevu “Ecstasy” ja
“"Fashination”, on loota, et
ehk nieb veelgi. Nii suur
laev, mida peab kolme kvar-
tali kauguselt pildistama, et
fotoaparaadi pildiaknasse
dra mahuks, on vaatamis-
vairsus, mida tasub teisest
sadamastki vaatama tulla —
Tallinnas nii suurt laeva
juba ei nie. Kel tahtmist,
voib ldhemalt uurida ka jar-
jekordset vaatamiseks vilja
pakutud Vene allveelaeva.

Oluline on vist siiski see,
et Lounasadamast kaob "Tal-
linki” kaubamark. Sinna jaa-
vad aga "Silja Line'i” ja "Vi-
king Line’i” laevad. Ja see,
kes kord juba harjunud sa-
damasse lainud, ei motle
umber ega lihe enam teise.
Tihenevas konkurentsis Tal-
linn—Helsinki liinil pole aga
seegi tdhtsusetu.

Madli Vitismann

Lﬁesadama vaatamisvaarsus — ookeanihiiglane «Jmagi-

nation»

Hiljes jaa peal magamas

Kevade oli kides ja uus
paat kivitoas pooleli. Saagi-
mist-hééveldamist nii, et
jaab véi lile — lauapanemine
oli pooleli. Uue laua kiilge-
passimine oli just kasil, kui
onupoeg Evald tuli vaikesest
uksest sisse, ja kohe seleta-
ma: "Négin, et hiiljes on jaa
peal magamas — Kammila-
neemest Randvere suunas
nii umbes kilomeeter ran-
nast ara!” Evald oli kange
merelinnu- ja hiilgejahihuvi-
ga noormees.

Seadsin siis kiirelt plitigile
minemist: esiteks tang (roo-
mamiseks pikk suusk kéhu
alla), teiseks vari, s.o. valge
riie 0,5x1 m, mis seati raa-
mistikuga ette tangu otsa
peale, kusjuures selle keskel
oli vaatamise ja piissilaskmi-
se jaoks auk. Roomasin
tasa—tasa hiilgele lidhemale.
Olin juba lasumaal, s.0. um-
bes 125 sammu kaugusel,
hiiljes aga muudkui magab,
ei tosta ringi vaatamiseks
peadki. Aga kui pead ei nae,
siis ei tea, kuhu lasta. Kiiker
oli kaasas, vaatasin siis sel-
lega. Jarsku nden kohkumi-
sega, et hiilgel paistavad sel-
gelt nahast saarikute kont-
saraua koéverikud!

See pidi olema haige voi

kogunisti surnud mees. Vot-
sime siis téukekelgud ja sai-
me ligemale meetrilaiusest
jaapraost tile. Tundsin kohe
mehe ara, oli Pranglilt, ni-
meks Kosudar. Kunstliku
hingamise tegemine ei aida-
nud midagi. Mees oli surnud
mis surnud, voib-olla juba
paar tundi. Panime siis sur-
nud mehe téukekelgule istu-
ma ja viisime ta Kaguotsa

ouekambrisse — sinna oli
koige ldhem minna.

Hommikul oli Aksi Loo-
deotsa ja Prangli vahel sula
vesi, nii et sain eistukiga
sduda surnu omastele teadet
viima.

Nadal hiljem tuli mu t66-
tuppa Viimsi, Prangli ja Aksi
piirkonna konstaabel, et
koostada mehe surmaakt,
kisida mu arvamist surma

HiLGE MAGAB JAAL ?

Kiikris saarikute kontsarauad,neid

pohjuste kohta. Teadsin, et
Kosudar tuli Kaberneemest,
kus oli jadgnooda vedajaks
osameheks, saades kahe-
teistkiimnenda osa nooda-
puatgi tulust. Sealne nooda-
jaa aga purunes ja nooda-
mees oli teel tagasi koju. Ta
oli 16—17 km kondinud,
millal mees viimati s6i — ei
tea, joud loppes. Aksi ta ei
paidsenud, sest jaapragu oli
vahel. Niimoodi suri see 6n-
netu noormees.

Harald Aksberg

hiillgel ei ole

Kodumaa
teenistuses

Talvisel pimedal ajal on
rohkem aega raamat pihku
votta ja lugeda. Uks k
kirjat66 on "Olioni™kirjastu-
se vilja antud Edu von
Dellin%shauseni "Kodumaa
teenistuses"”

Eduard Julius Alexander
von De hausen (1863—
1939) oli stimaa Ritel-

konna ees  aas
1902—-19{8. Pohja—
Eesti aadlikorporatsiooni fai-
tevvoimu juht vaga keerulisel
ajal. Tema maélestusteraama-
tust leiab teadasaamisvair-
set viaga palju. Nii tildajaloo- .
list kui merendusloolist.
Kél%e tuntud "Eestist parit
balfisaksa meresbitjad-maa-
deuurijad” (Krusenstern,
Kotzebue jt.) ei ole tulnud
tiihjalt kohalt, ja parast neid
on samuti olnud palju balti-
sakslasi, kes merendusega
seotud on olnud.

Huvitavalt on _selles raa-
matus selgitatud baltisaks-
laste rahvustunde olemust,
nende suhteid eestlaste ja ve-
nelastega, omam vaated
on antud nii 1905. aasta re-
volutsioonile kui ka Eesti ise-
seisvumis misele. Koik
see erineb nii ndukogude kui
ka eestikesksest ajalookasit-
lusest, kuid on vaart teada.
Lihtne ja kergestiloetav see
raamat just pole, sest kirja
on ud faktidel poéhinev
ja ianaliitisitud materjal,
erinev tav: t "rohi oli ro-
helisem ning lumi valgem"—
S noorepolveheietusest.
Tsaarivalitsuse poliitika ka-
sitlus veenab veelkord, et
pole midagj uut siin péaikese
all, vene voim ja ta fegutse-
misviisid jaidvad aina _sa-
maks. Kuigi Eduard von Del-
lingshausen oli tegev {)eami-
selt pollumehe ning poliitiku-
na, on ta kirja pannud nii
mondagi huvifavat merendu-
sest ning sadamatest. Eelkoi-
ge Kasmuga seonduvast, sest
see oli tiks perekonnale kuu-
luvatest moisatest, mida
autor paistab eriti armasta-
nud olevat.

"Meie maja asus poolsaare
tipus, mis jai Eestimaa pohja-
ranniku kahe lahe, Mungala-
he (praegu Eru laht), saanud
oma nime keskajal rannal
asunud kloostri jdrgi, J’a Kds-
mu lahe vahele. Tihedast sii-
gavast ja pimedast metsast
viis tee meie otse mererannal
oleva villa juurde. Jdrsult pil-

ule avanev ddretu avameri
ndus olevat lopmatu, igave-
ne.
*

Hiljem, 1885. aastal, avati
Kédsmus merekool, ka sel pu-
hul aitas isa talupoegi. Ta
aitas neil valitsuselt selleks
loa taotleda, andis kooli kd-
sutusse tasuta maa ja eral-
das kiittematerjali. Vajadus
niisuguse kooli jdrgi kasvas
vdlja sellest, et meie kiila ta-
lupojad oskasid ehitada hdid
Jja vddrtuslikke laevu, mille
Juhtimine néudis suuremaid
merealaseid teadmisi. Selles
aitas minu isa oma taly, e?i
eriti palju. Ta andis intelli-
gentsematele rentnikele
avansina raha, et anda neile
voimalus osta Soomes ehita-
tud purjelaevu, mis olid tun-
duvalt ule nende endi primi-
tilvsetest, ainult ithe mastiga
Jja ithe nelinurkse purjega va-
rustatud paatidest. ende
laevad ei saanud laveerida
vastutuult, samal ajal kui
uute soidukitega vois igasu-

use tuulega ankru hiivata.

aks esimest laeva nimetati
minu ema ja kéige vanema 6e
jargi "Adina” ja "Kdsmu
Anna”. Need soidukid, mille
osanik oli ka minu isa, tege-
lesid peamiselt meie metsas
langetatud puude ja meie tel-
lisetehase telliste” vedamise-
ga Tallinna. Hiljem tegid kds-
mulased ka kaugemaid soite
Jja neil oli kaalukas osa eesti
rannalaevanduses. Eeskuju
oli nakkav — méne aasta pd-
rast oli Kdsmus igal suurema
talukoha rentnikul tdiustatud
ﬁu;/ekas; selle tagajdrjeks oli

il

tdn arahva  hedolu ~ pidev
us.”

Palju on lugeda merekind-
lustuste plaanidest, visiiti-

dest ja ka muust merendus-
likust.

Luges Reet Naber
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kis muuseumi juurde cokea-
nide—teemaliste naituste
koostamise kdigus ja on_ol-
nud abiks uute materjalide
kogumisel. Ka klubi vilisliik-
mel Ivo Meisneril on selles
oluline osa. Seekordsel nii-

/

tusel on viimasel ajal tulnud

paadipogenike teemat. Kol-

mas voimalik etapp on 40.

aastate lopp — 50—ndate al-
s, kui Rootsist ja tldse

uroopast sai teoks eestlaste

jargmine laevadega viljaran-
R A—

Kuulajaid tiis saalis esineb magister Juhan Kreem.

dokumente, esemeid ja foto-
sid. Vitriinis on unikaalseid
originaaldokumente maail-
ma  koige kuulsamatelt ]l)‘o-
laaruurijatelt. Huvitav on Te-
ravmagede stend.
Leiumaterjali hukkunud
laewvadelt esitles Vello Méss.
Neid on niitusel "Hiiumada-
la” tulelaevalt, aurikult "Lii-
sa” ja suurelt Vene sojalae-
valt, miiniristlejalt "Jenis-
sei”. Viimane parineb Esime-
se maailmasoja ajasatLd'a selle
uurimisega on vee tegel-
dud paaril viimasel suvel.
See on olnud vaga kaunilt ja
hoolikalt sisustatud, sealt
voiks tuua materjali, millega
"Paksu Margareeta” keldrist
E(')bninguni ara taita. Koigi
olme puhul on tegemist
suhteliselt moodsate laeva-
dega, nii et otse allveearheo-
loogia alla see asi ei ldhe, 1Tit-
les Vello Mass, tegemist on
seekord rohkem lihtsalt mu-
seaalse kogumistodga.
Naiituse osast Eesti mere-
mehed eksiilis jutustas Tiit
Einberg. See kogumistéd sai
alguse alles 80. aastate 16-
pul, 90-ndate alguses, kui
meie renomee viliseestlaste-
le enam nii punane ei paist-
nud ja natuke rohkem usal-
dust oli tekkinud, nii et jul-
geti oma kogutud materjali ja
arhiive siia saata, itles Ein-
berg. Vilislippude all hakka-
sid sti laevad sditma juba
enne 1940. aastat. sti
suure laevanduse integree-
rumine 1939.—1940. aastal
Euroopa- ja maailmasiistee-
mi on asi, millest paraku
vahe teatakse. Koige rohkem
on vast uuritud 1944. aasta

“Tulmeniituse allveearheoloogia osas on
atraktiivsemad "Jenissei" kompassialus ja
"Hiiumadala" udukell.

damise laine — Louna-
Ameerikasse, Kanadasse,
vist isegi Austraaliasse. Nel-
jas teema on Eesti suurlae-
vandus — Eesti kaubalaevad
valislippude all 40. aastatest
70-ndate 16puni, niikaua kui
see Eesti laevaomandus kes-
tis. Esemelist materjali on
selle kohta praegu kaunis
raske leida. Aga Inglismaal ja
Rootsis on sellega mingil
maaral tegeldud. Eesti Mere-
meeste Unioni, ihe Eesti lae-
vanduselu koordineerija_ar-
hiiv on sdiilinud ja osa sellest
ka meremuuseumis.
Merevie osa naitusel tut-
vustas Jaak Sammet. Eesti
merevaematerjali ei saanud
muidugi aastaktimneid nai-
data ega ka kutsuda rahvast
tiles seda annetama, ttles
ta. Aga 1992. aasta aprillis
taastati Eesti Merevaelaste
Kogu. Mehi tuli ajalehetiles-
kutse peale tllatavalt palju,
tle kaheksakiimne — tulid

ja panid né. oma sojaviepile-
i -

auale, umbes nagu mobi-

lisatsiooni puhul. Merevies
valitsenud eriline kokku-
hoidmise tunne 166b veel

mitme aastakiimne tagant
vilja: see on ainuke vaeliik,
kus kaiakse koos r e a koos-
seisu tasemelgi. Need mehed
on muuseumile annetanud

sadu fotosid ja dokumente.

Eriti vaartuslik on allveelae-
va "Lembit” originaalvapﬁ Jja
Eesti Merejoudude lipp. Nai-
tusel on viljas ka olmelist
materjali, naiteks tihe mere-
véaelase laulik.

Sojaeelse Eesti Vabariiil éjla
hilisema aja merendust hol-
mav  ekspositsiooniosa on

/

Naitusevitriini tutv
ge Edgar Karofeld.

niidseks samuti imber teh-
tud. Juubeliks sai valmis ka
muuseumi ja selle filiaale li-
hidalt tutvustav voldik, kus
muu hulgas kirjas ka teade

oma kohviku

avamisest. Juba suvel muu-
seumi hoovis tegutsenud
ameerika seltskond on muu-
seumi ametikidigu eeskoja
kenaks istumispaigaks tei-
nud, kus nii omad inimesed,
muuseumikiilastajad kui
muidu vanalinnas kondajad
saavad jalga puhata ja tht-
teist poske pista. K66giruum
olevat igatahes vigev ehita-
tud. Juubeli ajal oli péris-
avamine veel ees, aga juubel-
dajaid parast "Karja Keldris”

etud wvaikest vastuvottu
Juba teenindati. Iga haa jook
maksnud sel puhul tapselt
10 krooni.

Head soovid

deldi muuseumirahvale esi-
mesel konverentsipéeval.
Tervitajaid oli nonda palju, et
toopaev ettendhtust oluliselt

Nurgake merevde ajalu-

gu.

pikemaks venis. Juhtivad
ametiasutused,  kolleegid-
muuseumid Hiiust  Voru-
maani ja igasugused muud
sobrad-tuttavad ttlesid pal-
Luatéhtsat Jja ilusat, muuseas

jargmisi asju.

ultuuri- ja haridusminis-
teerium: meremuuseum
jaadvustab seda, mis meri
andnud, ja mida votnud. * *
MuinsusKkaitse amet: mere-
mehel on 60 aastat paras
meheiga — tema elu siis alles
algab, sest ta jaadb maale ja
saab lopuks igasuguseid hu-
vitavaid asju teha. * * Tallin-
na sadam: muuseum, otsi
meie siinnipédev ka tules! * *
Mereturismi Assotsiatsioon:
kaptendirektor Ants Parna

N

ustab polaarklubi lii-

- Meremuuseum — 60

/.../ * * Ajaloomuuseum: pa-
neme Pika tdnava otsa kinni
ja hakkame meie tanavat

idi kondijailt itheskoos pile-
iraha votma! * * Hiiumaa
muuseum: pole ilusamat lille
kui purjelaev. * * Vabaochu-
muuseum: téime teile kala-
korvi ja tihe leebe heeringa,
mis sobib homme vaga hasti.
* * Energeetikamuuseum:
meie oleme koige noorem
muuseum _ja asume teile
hasti lahedal ning kdime teilt
opetusi kiisimas. * * Tervis-
hoiumuuseum: soovime, et
teil mingeid haigusi, ja eriti
merehaigust ei oleks.

Teatri- ja muusikamuu-
seum aga t6i oma varudest
kingituseks tihe vaheldase
kandle moodi pilli, millel ka
mangima ja ilusat merelaulu
laulma hakkas. Mida terve
saal hetkekski ebalemata
asus kaasa laulma. Vaat’ nii-
sugune pidu oli.

Aga raagiti ka tiks
hoopis teist sorti

|

Saali poolt |

Liikvel olla keegi Halturins
tithest naaberriigist, tegevus-
alalt Eisldirnaalija. Nadal pa-
rast "Estonia” hukku p u-
nud katastroofi kujutavat
suurepoolset pilti mita. La-
henenud selle ettepanekuga
ka tisna korge(i)le riikliku(i)le
asutus(t)ele. Olnud valmis
tellimisel veel mitmesugu-
seid, kasvoi konkreetseid 1ni-
mesi kujutavaid laevahuku-
pilte maalima...

Selle loo valgusel on mere-
muuseumil hasti lainud —
Halturin$ pole kainud. Hoo-
pis "Estonia” laeva mudel on
nutidseks ka ametlikult tiks
muuseumi eksponaate. "Est-
line” maksis algselt laeval
endal vilja panemiseks telli-
tud mudeli eest selle tegijale
ja annetas mudeli muuseu-
mile.

21. ja 22. veebruaril toimu-
nud

teaduskonverents

laks vaga hasti korda ja oli
igati sisukas. Aga sellest me
Eikemalt ei raagi. Koik ette-
netega esinenud on Kkir-
jaosk;ga inimesed ja kui
nad kasitletud teemadel mei-
le artikleid pakuvad, avalda-
me neid hea meelega.
Konverentsi avakone 16pus
tédnas
Ants Parna koéiki merendus-
ja muidki asutusi, kes aida-
nud muuseumil materiaal-
sest kiiljest puisti pusida;
koiki muuseumi juures to6-
tavate arvukate klubide, rin-
gide jne. liikmeid, kes vaim-
sema le pealt toeks on ja
materjali aitavad koguda; sa-
muti ka oma t66tajaid. Kogu-
ni_niiviisi: "Suur "aitdh teile
selle pikaajalise ustvuse eest
oma muuseumile.”

Mari Vamba
Madli Vitismann

"Esnia' mudel on ekspositsioonis oma piisikohal,
"Kristjan Palusalu" mudeli kérval.

Minu meelest on meremuuseum olnud see paik, kus kogu
Noukogude gja on Eesti merekultuuri sdilitatud, hoolimata kdik-
voimalikest kitsendustest, mis tollal kehtisid. Ja see kultuur on
mingil madral ka elus hoitud, toetamaks neid inimesi, mereme-
hi, kes traditsioone hinges kandsid. Kul algas Eesti Vabariigi me-
rendustegevus, el leidunud alustavat organisatsiooni, mis po-
leks oma esindajaid muuseumi néu jérele saatnud ja loomuli-
kuks pidanud, et sealt saadakse tuge. Iseenesest mdistetavalt,

TEIE ju peate teadma.

Téanavu tahistas muuseum juubelit esimest korda Eesti Vaba-
rigis. Valmistas ette nditused, teaduskonverentsi. Kdlalisi on
Eesti. Meremuuseumi eftevotmistel traditsiooniliselt palju, sest
elu ise on ndidanud, et mereasjanduseta ei saa Eestimaad
efte kujutada. (Isegi aastap&eva teleprogrammis oli mitu véga
head merendussaadet.) Seda kdlavat nn. Gldrahvalikku huvi
oli meeldiv kogeda konverentsisaalis: kohal olid inimesed presi-
dendi I&hikonnast, tervitama oli tulnud Riigikaitse Akadeemia
rektor, ettekandeid kuulasid selle dppeasutuse moned piirival-
vekursandid algusest Idpuni ning tegid markmeidki. Ohtul pidus
paistis, et neist noortest ohvitserihakatistest kasvavad ilmselt in-
telligentsed ja kombekad Eesti ohvitserid. Nagu peakski olema.
Miks just see sima hakkas? Aga sellepdrast, et el olnud Ghtki
Eesti Merehariduskeskuse kadetti. Mida me siis veel rdagime
kultuursete eesti meremeeste kasvatamisest.

Olen ndus, et see jutt on nagu vanamooride sosistamine p&-
rast matuseid, et kes oli kohal ja kes missuguse pdarja tol. Saan
suurepdaraselt aru, et paljud ei saa kohale tulla suure td6dkoor-
muse téttu ja voib-olla oleks tasunud mdelda kasvoil Uks ette-

kannete-pdev laup&evale jatta.

Reet Nqbor
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Ahvenamaa lugusid

Mooda maad

Kui peatuda kiilalissadamas, tekib tahtmine natuke ringi
vaadata. Enamasti on voimalik laenutada ka jalgrattaid, aga
kui vaatad neid Soome kaljuseid saari, kus tee ldheb jarsku
iles ja alla ning iga teine paik paistab nii ldhedal olevat, leiad,
et tiks jalgsirannak ei peaks konti murdma. Eriti kui poe ja
restorani ja posti ja pangaga teise kiilalissadamani ndiitab
teeviit vaid 4 kilomeetrit. [lusa ilmaga péaris ménus jalutus-
kaik. Tee peal hakkad kiill m6tlema, et me vist pole harju-
nud jalgrattaga séitma ja ju neil on natuke paremad rattad
ka, sest naaberpaatide rahvas soidab enamasti mééda, lap-
sed-koerad ka rattale satitud.

Karlby kiilalissadam mone kilomeetri kaugusel oli uus ja
suurema asula keskusega. Seal oli kobaras viikesi kalamees-
temaju (et mitte 6elda hitte) ning keskpunktiks uus restora-
ni ja muu meelelahutuse jaoks méeldud hoone. Hiljem sel-
gus, et see oli alles hiljaaegu ehitatud ja niitidseks populaar-
seks muutunud. Seal kérval ehmatas meie kéigegaharjunud
seltskonna aga &ra lastele moéeldud taispuhutav bassein.
Vesi, milles lapsed ja ka moned hoolitsevad emmed suplesid,
oli nii ropu viljanidgemisega, et meie omadest kill keegi sin-
na ronida poleks séandanud, radkimata oma lapse ujuma-
laskmisest.

Kéndisime saart mé6da ning imestasime seejuures, kuidas
needki vihesed inimesed, kes seal pidevalt elama pidid, end
ara majandavad. Sest isegi need viiksed pdlluharimist luba-
vad lapikesed, mis tee darde jaid, olid enamasti s66tis. Sa-
mas oli ndha, et kes midagi haris, selle kuuri all ja kuuri taga
oli niipalju erinevat tehnikat, et oleks jagunud meil parajale
kilale.

Parvlaevapeatuse juures lugesime ldbi kogu kirjapandud
info, sest joudsime kohale vaiksel ajal, kui tiks ldinud ja jarg-
mise tulekuni palju aega. Pohiline, mis meelde jai, oli see, et
iga masti reisijatele oli pakkuda soodustusi, iiks tavaline ilma
mingi muu liiklusvahendita randaja saaks séita aga ilma pi-
letita, 6igemini tasuta. ;

Teine tore asi oli see, et selsamal viikesel saarel oli voima-
lus vilja kutsuda ka takso. Firmasid oli kaks, seega ei min-
git monopoli.

Puutusime kokku nc Pohjamaades kehtiva "igamehedigu-
sega”. Motlesime, et liheme otse tagasi, aga seal see otse ala-
ti kéige lihem tee ei ole. Ule kaljude ja ldbi nendevahelise
monikord soise oru vantsides sattusime peaaegu tihe mehe
ouele. Peni oli tige, pererahvas 6nneks mitte, ja juhatas oige
suuna katte. Rehmasid vaid kiega, et on juba tiidinenud
neist, kes ikka ja jalle nende maa peale satuvad. Vabandasi-
me. Eraomanduses oleval maal, teedel ja jalgradadel voib iga-
mehediguse jargi (allemansrdétten) ajutiselt viibida, mitte aga
vooral ouel, pollul, niidul voi metsaistanduses. Sama diguse-
ga on lubatud kasutada ankrupaikadena magamiseks, puh-
kuseks v6i ujumiseks ka teisi saari, kus ei ole ametlikku kii-
lalissadamat, kui saar ei ole suletud inimtegevuseks. Ei ole
lubatud teise pere sadamakai voi kodudue alla voi selle va-
hetusse ldhedusse paadi kai darde kinnitamine voi ankrusse
jaamine. Iseenesestki moista tuleb lahkudes maa-ala véima-
likult puutumatuna maha jatta.

Igameheobigus ei ole seadusandluses madratletud. Seda
enam tuleks seda tavadigust arvestada, et endast delikaatne
mulje jatta.

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod
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Nisse
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aari tunni parast. Naabruses asuvasse Kii-
Falissadamasse paistab olevat pool Kkilo-

meetrit, :&a moéoda teed, nagu peab, 3-4

kilomeet

Parvesadama vaikelu. Jargmine laev laheb

Ko siixglse ja talve algu- varem ilmunud romaanis
S| : p dta pole merelehel l L] Ol [ ] ) ;ﬁontubant" kx_nﬂi)tte? dtliil
tosielu sundmuste téttu aega a n pea koik teise
sachassiize Merelist ilukirjandust gz
asjust. a lauanurgale on kuhu laevas ari eesmargil
merelisi ilukirjandusteoseid : hulgi sissetoodavat salakau-
kogunenud selle ajaga paris Tagatipuks osutuvad ka heneb, mees jaab Matveiks.

mitu takki. Osa neist on il- poisi r d vanemad kena-

munud eelmisel, osa koguni
1993. aastal. Et praegu on
riiulid igat sorti raama-
uid nii vaga tais, siis voib
ainult juhuslikult ja tuldse
mitte kohe pérast ilmumist
pilk mereteemalisele loole pi-
dama jaada. Aga ega sest mi-
dagi: kirjandus ei vanane.
Kui see a on kirjandus.
Nobeli preemia laureaadi,

kuulsate diungll(ilu de
autori, in%i:e kirjaniku Rud-
yard Ki aprad me-

remehed” (1897) on seda
kahtlemata. Teost voib ting-
likult nimetada noorsooro-
maaniks, aga ei pruugi. Vai-
keseks tilbeks rakatsiks kas-
vanud /kasvatatud viieteist-
aastane Ameerika multimil-
jonari vosu Harvey kukub
ookeaniaurikult merre. Kala-
kuunari mehed korjavad ta
uiles. Edasi tuleb poisi inime-
seks kasvamise lugu. See on
tegelikult tllatav, sest enam
ei juhtu Oieti midagi peale
t66 koos kaluritega — ei min-
geid nn. seiklusi. Ja just see
meretegelikkus on huvitav;
huvitavad on ka mehed sel
laecval nimega "Siin me ole-
me” (!) ning toredad nende
utustatud tosi- ning luiske-
ood d‘a uksteisele lauldud
laulud.

deks inimesteks; isa on mui-
dugi musternaide juhtumist
"ajelehepoisist miljonériks”,
ja poja muutumisega seetot-
tu eriti rahul. selle
Feaaegu et sajand vana loo
Oopp on otsekui tidnapieva
Eesti jaoks Kkirjutet: ey
suundub koérget haridust
omandama, et siis isa fir-
made seast laevandus ile
votta.

Tolge on paris kenas kee-
les ja sisaldab 16putult mere-
ning  purjelaevaterminoloo-
Flat. Ei tea aga kahjuks, kel-
e tolge ja toimetamine. AS
Kuldsulg viitab kiill viisakalt
kolmele varasemale viljaan-
dele — 1914, 1932 ja 1954
(Toronto) —, aga ainuke tol-
kija nimi esineb vaid 32. aas-
ta valjaande juures. See on
A. Hanko.

Kui Kiplingi teose pealkiri
vihjab otsesonu mereteemale
ja aitab raamatut poeriiulil
margata, siis Rakvere mehe
Aarme Biini "Tundmatu

kunstniku maal” ei tee seda
mitte. Ometi on seal aga pea-
tegelaseks kaugséidukapten.
Tegevuskohaks, tosi kiill,
k(")lgest sisemaa vaikelinn —
ENSV-s. Aasta on parajasti
niisugune, et mingit lootust
veel ei ole, aga BreZnevi ajas-

tu l6pp on 6hus — nii umbes
1 982‘.)p

"Kitsas, kuid voimukalt
esiletungiva nina- ja léuajoo-
nega nagu oli sel meremehel.
Ta juuksed olid senti-
meetri lpikkus , mustad,
mille hulgas arvutult halle —
nagu okaskarv. Sirge, kauge-
le oimule ulatuv kulmujoon,
ahaste huultega voéimukas
suu. Mitte poetiseeritud me-
rehunt, vaid téeline kinni-
paatud l{als loomaaia };‘)uuri
suletud kja/.../ Mehe vi-
dussilmis oli rahulolematus,
paljunidinud ja vasinud ini-
mese aastatega kuhjunud
muredest raske ja tiudinud
vaade.” Naised, mis te veel
tahate! Muidugi so6lmubki
noore tadruku armulugu.
Aglia'1 mitte ainult.

ehe nimi on Matvei Sed-
rov, aga ise raigib puhtalt
eesti keelt. Kasvas lasteko-
dus. Loo kiigus saab teada,
et ise on hoopis Mati, isa oli
EW ohvitser, ema muidugi
kuuditatud ja saksa sojavaes
teeninud onu elab vilismaal.

Niigi on tal parajasti vélisvii-
sa ara voetud, sest endine
naine on (ju vist merelaevan-
duse kaadrites) kom:tamas
kainud, justkui oleks titar
soomlasega abiellunud. Mis
ta veel niisuguse suguvosaga
peale hak ? Viisa-asi la-

ga peita. Siis on veel varvilis-
e

Viimane lause ittleb: "Aina viljamaiste kilekottide

niis talle, et ta ise murrab
palja rinnaga teed labi jaise

mere.”

Nojah. Aga tegelikult véib
seda lithiromaani lugeda
kill, kohati taitsa huvitav.

Meremehest autori Viljo
Anslani Jérjekordse teose

ealkiri "Triibulised kot-

d” vihjab ka merelisele si-
sule, kui hasti jarele moelda.
Nood triibulised kannavad
muidugi telnjaskasid ja tao-
vad oma vaikesel kiilmutus-
laeval siinsamas, Balti
mereks kutsutud veekogul —
riigitoé6  kérvalt muudkui
ebaseaduslikku tursamak-
sakonservi teha, mille veel
ebaseaduslikumast miitgist
héasti elavadki. Pootsman
Kiinter Roosenhill, vahepeal
20 aastat Atlandil "suurte”
peal s6itnud ja "pooled vilis-
maad” ldbi kéinud mees,

uuab selle allakdinud kam-
Ba mentaliteedile ja tegevu-
sele vastu hakata, aga ei
suuda. Aeg on muidugi udi-

né(jlﬁle ja stagnantlik, tlemu-
sed ja muud asjamehed sead
jne., jne. Miks Kiinter naad
sellele koigele kangesti vastu
puiab hakata, vana salakiitt
ja salakaubavedaja, ta
on, ei saagi paris segeks.

Sest eelmises, kolm aastat

buumi laeg. <ok
Aga lu ise — lugeda
voib. Mlngeﬁxegwin suvel mo-
lemat ja praegu ei maleta
hasti enam kumbagi. "Kon-
terbant” jattis nagu parema
mulje — mojus tksj suii-
dimatute tegelastega kelmi-
romaanina. "Triibulistel kot-
kastel” on vist see viga, et jai
ilmumisega lihtsalt hiljaks:
on meil siin tekkinud ks
liik raamatuid, mis takkajar-
gi, tdis musta masendust,
seda ndukogude aega aina
Béhjavad ja pohjavad, aga
uvitav lugeda ei ole ometi.
Rootsis ~elava Raimond
Kolgi "Voérumaalt Stock-
holmi. "Tuulisui” ja tei-
sed” pole otseselt ilukirjan-
dus, ent siiski palju rohkem
ku:landus kui va suur
hulk praegu eesti keeles il-
muvat. erelehe seisuko-
hast on eriti huvitav peatiikk
"Pogenemine”, mis teadagi
jutustab autori teest kodu-
maalt dra. Aga see ei ole eel-

koige mitte iilemeresdidu vi-
lise, vaid inimese sisimate
valikute tee kirjeldus. Muu-
seas on Kolgi teos viga siim-
paatne ka hurraapatriotismi

uudumise poolest. Lugege

Rlndlasti.
Mari Vamba
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Veeteede ametisse joudis Rahvusvahelise Mereorganisat-
siooni (IMO) meresdiduohutuse komitee (MSC) ringkiri, mil-
les kirjas:

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse
komitee pééras oma 64. istungjargul tahelepanu juhtumeile,
kui laevadel kasutatakse valesti énnetuskoha tihistamise sa-
telliitraadiopoide (EPIRB) kinnitusliine, kasutades neid poide
kinnitamiseks laeva kiilge. Mitteuppuvaid liine voivad kasu-
tada péaastetud ainult EPIRB-poide kinnitamiseks vees oleva-
te paisteparvede ja -paatide ning inimeste kiilge.

Komitee soovitas asjassepuutuvail ametkondadel péorata
vajalikul mdiral tdhelepanu EPIRB-poide liini mittekohasele
kasutamisele.

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni liikmesriikidel paluti
pOOGrata oma meremeeste, laevaomanike ja teiste satelliitraa-
diopoide kasutamisse puutuvate isikute tihelepanu sellele
probleemile.

Eesti Veeteede Ameti
laevajuhtimise ja side osakond

Uut oppekirjandust Eesti
Merehariduskeskuses

Eestikeelse oppekirjandu-
se puudumise tottu on Mere-
hariduskeskuses tehtud t6-
sist t66d selle liinga korvami-
seks. Viimastel aastatel on
keskuse kirjastusgrupp Kkir-
jastanud paris hulga kooli
oppejoudude kirjutatud o6p-
pematerjali. Markimisvaarne
on see, et rakendusliku korg-
kooli 6ppejoud on teinud
koostt66d wvanade korgkooli-
dega. Tartu Ulikooli ja Eesti
Mereharidukeskuse thisvil-
jaandena on 1994. aastal il-
munud K. a ja H. Ohv-
rili "Merefiiisika alused”,

ni "Keskkonna kaugson-
deerimine. Meetodid ja va-
hendid”. Professor Karl
Laigna on koos geodee-
siainseneri V. Kalaga kirju-
tanud hidrograafiadpiku.
Selle ja eelmise triikise val-
jaandmisega seotud kulutu-
sed on katnud Avatud Eesti
Fond.

Inglise keele Oppimiseks
on keeltekateedri viljaandel
ilmunud Arvo Ojametsa
koostatud "Practical Eng-
lish Grammar Exercises” I
ja II ning "Reader” I ja II. Ka-
landuse alalt on lisaks "Vii-

H. Arro, R. Otti ja H. Vilbo-
ki koostatud "Kvalitatiivse
poolmikroanaliiiisi ju-
hend”, H. Vilboki ja R. Otti
"Mahtanaliiis. Praktiliste
to6éde metoodiline juhend”
ja R. Vestmanni "Biokee-

mia. Loengukonspekt”.
Reet Naber

Avaldame kaastunnet
Katrin Sepalaanele
EMA

Kaarel Aare  1,i5 mgeldud oppureile esi- ke inglise—eesti kalapiiigi- surma-pubul
meseks tutvumiseks mere- tehnika sénastik”. M ol :
(- "\ fiiisikaga ning U. Veisman- Trikist on tulnud ka eremenics Snimetus
Tallinna Merekooli lopetanud kaptenite
toimub 16. mirtsil kell 15 Eesti Merehariduskeskuse RE Tallinna Sadam o . l
meremajandusteaduskonna majas Luise la, aud. 15. I sadamates seisid Kes mell kalvad I
Pdaevakava: = :
1. Péhikirja arutelu ja kinnitamine I 6. mértsil: I
% Jgpatuse valimine l Muuga sadamas "Credo” (Rootsi) — laadib metalli I
3. Tééplaani arutelu "Sormovski 28" (Vene lipuga) — laadi "Sea Sonnet” (Kipros) — Jlaadib
v puga) aadib
I salpeetrit amooniumfosfaati I
: v e . »Jellington” (Inglise) — laadib malmi Kopli sadamas
«Meremehe» telllmlne I "Ferminon Highway"” (Panama) — laadib  "Bratislava” (Vene) — laadib koksi I
autosid "Oxelésund” (Rootsi) — laadib kivisiitt
| volgo-Bait 168" (Vene) — laadib ~Komsomolets™ . (Veme)  — . lessib
ﬁ&(:jile, k:i pole jtoz;ildn&ld eelolev::ﬂks aa?taks :Merekn;e?b- I paberit kakaoube I
tellida, ume endava voimaluse toimetuse udu "Tolisala” ati) — lossib kiilmutatud ” ” ol
Telljmisgﬂnd koos postikuluga on alates 6. numbrist 90 liha At = g Raﬂ:erd T T e Y
R e sane AuacirCaalk I Kesklinna sadamas "Soodla” (Eestli  —  laadib |
Eesti Meremeeste Liit I "Mehaanik Aniskin" (Vene) — lossib ammooniumfosfaati ¥ I
«Meremehe» tellimus kakaoube "Selenski” (Vene) — lossib kiilmutatud
TP T | -amirov- (AserbaidZan) — lossib autosid kala |
ea tgemlst. ja konteinereid :
e =3 I "Vosotsk-1" (Vene) — laadib kivisiitt Paldiski sadamas tédna laevu ei ole. I
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
6. miartsil:

'"ELMAR KIVISTIK" —
Baton Rouge’i

"ALEKSANDER ABERG"
Vladivostokki

"PAUL KERES" — Arhusis

"KRISTJAN PALUSALU" — Shanghais

"GUSTAYV SULE" — Durbanis ;

"ALEKSANDER KOLMPERE" — Lattakias

"HAAPSALU" — teel Peterburist Halifaxi

"VILJANDI” — teel New Yorkist Bilbaosse

"RAKVERE" — teel Kgbenhavnist
Helsinkisse

"NARVA" — teel New Yorkist Rio Hainasse

"VALGA" — teel Manzanillost Veracruzi

"KEILLA" — Skikdas

"KUNDA" — teel Las Palmasest Port
Harxcourti

"PALDISKI" — teel Genuast Bombaysse

"LOKS A" — Peterburis

"MAHTRA" — Temas

"SOMIPA" — teel Souesse’ist Ceutasse

teel Ventspilsist
— teel Pusanist

AS ESAGENA Ltd
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Neile, kes ootavad... §

"KEHRA" — Rouenis
"AEGVIIDU" — teel
Francisco do Suli
"KUIVASTU" — teel Antwerpenist Bandjuli

"KUUSALU" — Doualas

"PARILA" — teel Nordenhamist Tallinna
"RAKKE" — Géteborgis

"VALKLA" — Mangalores

"PIHTLA" — Rio de Janeiros

"ORJAKU" — Vene—Balti sadamas

"NAISSAAR" — teel Rotterdamist Peterburi

"VAINDLO" — Alexandrias

"FRISOHAVEN" — teel Mindellost Kamsari
"MUHU" — teel Alast Mitylenesse

"ABRUKA" — teel Ventspilsist Santanderi

"VILSANDI" — teel Peterburist Rotterdami

Bandjulist Sao

"KAPTEN KONGA" — teel Rotterdamist
Vanasadamasse

"KAPTEN VOOLENS" — teel Helsinkist
Antwerpenisse

"MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist
Helsinkisse

4¢¢4444¢4¢4
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"KESSULAID" — teel Stockholmist &
Antwerpenisse g
"VIIRELAID" —  teel Antwerpenist ‘:
Stockholmi -
"MANILAID" — Felixstowe's »
"SUURLAID" — Vanasadamas ‘--'
"HEINLAID" — Velsenis S
"PAKRI" — teel Szczecinist Meeruse 3
sadamasse ¥
L

"ANGYALFJOLD" — Vene—Balti sadamas

"AEGNA" — teel Antwerpenist &
Helsinkisse
"KABALA" — Tallinnas

"MOHNI" — teel Ceutast Barcelonasse .
"RAPLA" — teel Killingholme'ist Glomfordi
"TORMA" — Hamburgis

"SOODLA" — Paljassaare sadamas

"KLOOGA" — teel Veneetsiast Lissaboni
"TRANSESTONIA" — Arhusis

"ELBLAG” — Muuga sadamas

"DONATA" — Vanasadamas »

»

-

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Vaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.
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