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Tervitus Pdrnust!

Kuigi kirjutada ei tahaks Parnu asjadest, vaid hoopis
millestki muust. :

Kaib poleemika meremeeste kindlustuse iimber ja
minu arvates peaks meremeeste leht aktiivselt sekkuma.

Esiteks: hr. Raig tunneb huvi, miks "Estonia”’ mees-
kond ei olnud kindlustatud. Minu arvates peaks hr. Raig
vastama kiisimusele, miks Riigikogu ei votnud Eesti Me-
remeeste Seadust, menetlusse, kuigi Eesti Meremeeste
Liit vastava projekti esitas.

Teiseks: vbib-olla on niliid meremeestele tulnud aru
pahe ja nad saavad aru, et ainult iseseisev ametiithing
on voimeline kaitsma nende huve.

Tervitusega Arno Kask

Toimetuselt. Eesti Vabariigi Meremeeste Seaduse eelndu il-
mus “Eesti Meremehes" 15. jaanuaril 1991. Selles on s&testatud
t&dlepingu sisu, palgad, toiflustamine ja arstiabi. Né&iteks § 25
satestab, et laevapere likmel peavad olema pass. meremehe
teenistusraamat, kvalifikatsioonitunnistus ja elukindlustuspoliis,
muid dokumente on tédlevotmisel keelatud nduda.

V peatlkk “Eriolukorrad” sisaldab paragrahve ‘Laevahukk”.
"‘Laeva mulk" (sh. vdlismaale), "Surm®, *Mahajdetud mere-
mees" ja "‘Merel avastatud korvalised isikud”. Viimasest voib Iu-
geda, et selle eeindu kohaselt oleks voinud “Estonialt” leitud
kurdid panna oma toidukulude katteks ndusid pesema. Eel-
ndus on ka peatikid "Todkaitse” (sh. § 33 "Riietus”) ning "Distsip-
liin ja distsiplinaarkaristused”. ;

Muidugi on osa meremeeste seaduse eelndus sisalduvast
nUGd juba koha leidnud teistes seadustes, ent kuulda on kurt-
misi, et nendes pole kulialt arvestatud laevatdd eripdra. Eelmi-
ses gjalehenumbris oli juttu sellest, kuidas on 166~ ja kollektiivie-

pingu kaudu kindlustatud Eesti Merelaevanduse meremehed,,

ent see el puuduta kuidagi teiste laevaomanike juures té6dta-
vaid meremehi. Aga kui vaikelaevaomanik madb laeva ndi-
teks Argentiinas maha, laseb mehed kai peale ja Gtleb hivasti,
mis siis teha? Ja haigeks pole meremehel soovitav jaadda mu-
jal, kui ainult Rooftsis, L&tis voi Venemaal, sest Gksnes nende riiki-
dega on peatselt likvideeritaval meremeeste haigekassal sol-
mitud vastavad lepingud.

Nurgake niituselt "Laevad mere péhjal".

"Estonia” kell meremuuseumis

6. veebruaril anti mere-
muuseumile 1tile “Estonia”
laevakell, mille Rootsi tuuk-
rid vrakilt tliles tostsid. Rah-
vusvahelise uurimiskomisjo-
ni 26.—27. jaanuari Helsinki
istungil andis komisjoni liige
hr. Forsberg kella tlile Eesti
esindajaile. Teede- ja sidemi-
nister Andi Meister tuli kella
muuseumile tile andma koos
tutretiitrega. Kohal olid kap-
tenite abikaasad, Rootsi
suursaadik Lars Grundberg,
veeteede ameti esindajad ja
vanad meremehed, samuti
rohkesti ajakirjanikke.

Meremuuseumi  direktor
Ants Parna 1611 hukkunute
maélestuseks neli klaasi. Ta
lubas, et igal aastal hakka-
vad just selle kella 166gid me-
remehi malestama.

Wi

Lars Grundbe:‘_s jittis nai-

= ll{:llxl Ants Pédrna kiies hak- Reet Naber
ab helisema igal aastal. Madli Vitis otod :#u!l}djed kiilalisraama-
3 T

Toimetus sai kutse osa votta Eesti Mere-

Eesti Meremuuseum kutsub

muuseumi VII teaduskonverentsilt. Toome
siinkohal konverentsi kava, ehk pakub teis-
telegi huvi.

21. veebruaril kell 11

Ants Parna. Eesti Meremuuseumi t6dst
1990. aastail

Vello Miass. Esiajaloolistest veeliiklusva-
_hendeist Eesti alal

Juhan Kreem. Eesti rannik ja saared
16.—17. sajandi meresdidujuhendites

Tiit Einberg. Meremootorid Eestis

kell 15

Toe Nomm. Eesti merejbudude relvastuse
taiendmine 1920. aastate algupoolel

Mati Oun. Kokkuvotteid 1941. a. mereso-
jast Laanemerel
Jaak Sammet. Merelisi aspekte Eesti—

\_

Soome suhetes Teise maailmasdja eel ja ajal

Peedu Sammalsoo. Peipsi laevad 20. sa-
jandi sodades

22. veebruaril kell 10 -

Katrin Savoméagi. Tagasivaade Eesti Mere-
muuseumi valissidemeile L)

Vladimir Kopelman. Allveelaeva "Lembit”
restaureerimine ja Teise maailmasdja rel-
vastuse kogumine

Urmas Dresen. Parnu Laevaaktsiaselts
1921.—1940. a.

Silvi Pihlak ja Rein Zobel. Tallinna Vana-
sadama timbruse linnaehituslik kujunemi-
ne

Rein Kull. Eesti mereterminoloogia kuju-
nemisest

Konverents toimub TA Ajaloo Instituudi
saalis: Tallinn, Raatli 6. 2
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Meretoost Parnu sadamas moodunud aastal

Majanduslikult oli 1994.
aasta Parnu sadamale edu-
kas. Kolmel peakail laaditi
tais ja saadeti mitmesuguste
vilissadamate poole teele
kokku 343 laeva. Neist ca
110 on Emajoe kai arvel,-215
vottis vastu Kesklinna sa-
dam; tlejaanud vaiksemad
alused tegid end tl'll’:liaks ja
votsid laadungit nn. Tensoni
kail. Seega taas uus rekord.
Eriti hasti té6tas Emajoe kai,
ehkki on 60 m pikkune. Eel-
mine karm talv tegi ktill oma
korrektiivid — veebruar ja
marts olid laevavaesemad
kuud. Praegugi on meeles,
kuidas Soome praami "Para-
Deltat” meie kailt kahe puk-
siiriga lahti kisti, ei tulnud
ega tulnud teine jarele. Kap-
ten Jari opetas kailt vahetus-
kaptenit; stitid leiti nii laadi-
mises kui igas muuski asjas
— kui miski ei klapi, otsitak-
se stuiidlast aina mujalt. Eks
see kotermann hoidis ka alt
pohjast kiinte ja hammas-
tega kinni. Arvali, et jaalah-
makad on alla kogunenud.
Aga tuukrit sinna ei saade-
tud, ja lepdevase rassimi-
se jarel saadi siiski liikuma.
Ei enne ega parast ole kinni-
jaamisi ette tulnud.

Parast juunikuist uputa-
mist pole ka "Bjérn” enam
meie poolele tulnud. Laeva-
omanik loobus Soomes "Est-
ma” teenustest, ja sellest
ajast nuud puksiir oma

Direktorikommentaar

Kraamiga Emajoe kail kaibki.

unad jaéia. aanuaris,
kull korraks meilt vett votma
— vanad tuttavad kenad me-
hed.

Hoopis dra on kadunud lu-
Fupeetud rootslased oma
aevade-pargastega. Ei tule
vist kunagi meile nende rari-
teet, — 90-aastane puksiir
"Karl Manfred”, kus soidab
madrus liignimega Schubert;
ei tule vist ka puksiir "Gibb”
oma meestega, kes teinekord
suviti Vallikddrus ujuvate
partide keskel oma vaikese
mgotorpaadiga Iobusoitu te-

i

Sakslaste arv on aastate
loikes olnud stabiilne: 26—
27 alust. Siingi on uued ni-
med, vanad ei naase vist sa-
muti enam — mutdud voi
mujale téole saadetud. Mo6-
dunudaastase rekordi tegi
omanikulaev "Eros” naistiii-
rimees Ulrikega: viis korda
viis siit saematerjali Inglis-
maale ning lubas ka tanavu
tagasi tulla. Monele lihtsalt
meeldib meie Parnu.

Praeguseks, jaanuari 16-
puks, on ka juba kiimme
alust vastu voetud. Jaa-
murdja "Rudolf’, kes suvel
paberipuupargaseid vedas,
teeb oma jaamurdjatood. Ei
ole tal kerge, ei ole kerge ka
lootsidel. Tuultega tungib ri-
sijaa peale, kuhjub, moodus-
tab valle ja korgendikke. Uks
laev poordus vist kruvivigas-

P&rnu sadama direktor PEETER VOLKOV, kuidas Iéiks méddu-

nud aasta?

Tublisti paremini kui varasemad. Kogu kaubavedu oli 436 572

tuli -

tonni, sellest eksport 416 360 tonni. Vdlja vedasime 333 416 t
puitu, millest oli saetut 36 569, tmarpuitu 290 257 ja puidutoo-
teid 6590 t. Turvast IGks valja 71 666 tonni, dolomiiti, liva jms.
11 598 t.

Import oli kokku 18 035 tonni, pohiliselt sool, suhkur, dliproduk-
tid.

Rannavedude kirja sai 1300 tonni.

Reisijaid oli 416, neist Eesti laevadel 44 ja vdlismaa omadel
372. Pohitdd tegi “Kristina Brahe”. Kokku kdis. meie sadamas
343 laeva, neist olid Eesti lipu all 107, Vene lipu all 117, Soome
— 35, Saksa — 26, Rootsi — 5, muid 53.

Arvan, et meil on kasv kdige suuremaid Eestis, kui valja arva-
ta Kunda, mis méddunud aastal alles tédle hakkas. ;

Praegu oleme h&das talvise navigatsiooni kUsimustega.

Reet Naber

(

neeme” omaniku AS

damasse.

Kaubalaev "Kaberneeme”
andis mayday-hiadakutsungi

TALLINN (BNS). Riiklik Meresidesolm edastas esmas-
paeval kell 19.20 Eesti Veeteede Ameti rannavalve koordi-
natsiconikeskusele teate mayday-hadakutsungi kohta
Pohjameres umbes 40 miili jmuideni sadamast asuvalt
mootorlaevalt "Kaberneeme”.
teatas, et laev oli teel Kaliningradist
giks suurtes kottides ammooniumnitraat.

1965. aastal Helsingis ehitatud segalastilaeva "Kaber-
smani teatel oli laeva meeskonnas
17 liiget. 11 meeskonnalii&et vottis pardale Hollandi paas-
telaev, kuus inimest jii "Kaberneeme" pardale paastetoid
tegema. Ministeeriumi pressiteate kohaselt tungis laeva
masinaruumi vesi, kuna 200-millimeetrise labimooduga
fekaalvete tanki toru kinnitus rebenes poordi kiiljest lahti.
Kell 23.55 joudis kohale paastepuksiir, mis paigaldas lae-
vale generaatorid koos pumpadega. Pumpamine hoidis vee
taseme masinaruumis stabiilsena ning paastepuksiir puk-
seeris "Keberneeme” teisipdeva hom

"Péevaleht”, 1. veebruar (See véclljaanne on teate esialg-
set teksti koige vdahem moonutanud.)

~

eede— jﬁ Sideministeerium
arokosse, laadun-

uks Ijmuideni sa-

ot

Kommentaariks. Merel kiib
karm véitlus olemasolu eest.
Mitte ainult loodusjéududega.
Voitlus kiib ka t66jéu- ja p -
turul. Et sealt vélja ei torjutaks,
tuleb hoolikalt kaaluda iga ette-
votmist ja éeldud séna.

sadamajéarelevalve on
viimasel ajal tegevust tohusta-
nud. Laevade korrasolekule p&6-
ratakse jérjest enam tédhelepanu,
et viltida inimkaotusi ja kesk-
konnareostust merel. "Safe
Ships — Clean Seas™!

Teadaolevalt on viga ranged
kontrollima Suurbritannia ame-
tivdimud. Igal reederil, kes oma

laeva viilja saadab, tuleks tdsi-
selt jarele kontrollida, kas tema
laev vastab esitatud néuetele.
Kahjuks on viimasel ajal Eesti
Suursaatkond Londonis sunni-
tud olnud mitu korda edastama
teateid meie laecvade kohta teh-
tud aktidest.

Miks siia juurde on lisatud
"Kaberneeme™? Sellepédrast, et

just-just enne merehiitta sattu-

mist olid Inglise laecvainspektorid
ta kinni pidanud Aberdeenis.
Sealt vabanes ta alles 10. jaa-
nuaril 1995, olles saanud teist-
kordsel laeva jarelevaatusel ette-
kifjutused veel parandamata

tuste parast tagasi. Missugu-
ne koige vanem laev meie sa-
damas kais, seda ei teagi,
aga noorim, kahekuine hol-
landlane nimega "Vliesland”,
oli meil jaanuaris kiill sees.
Moodunud aastal oli jame
ots ikkagi "Amuuride”, "Vol-
Eo-Balti e” ning teiste Peter-
uri ja Kaliningradi laevade
kdes. Need on Parnu sada-
mas Uhed peamised veevot-
jad, kuid seda teevad ka Sak-
sa laevad. Uhe sankt-peter-
burglase peal kohtasin muu-
seas ka eestlast, vanemtiiii-
rimeest, mis iseendast on
suur ime. Aga vett sai moo-
dunud aastal tervelt 2000
tonni ara joodetud. Parnu
vesi on nagu ta on, tervise-
kaitsetalituse liaoks peame
iga kuu analtisi votma.
assiveena on see ometi joo-
gikolblikuks kuulutatud.
Mone laevaga on nii, et osa
laadungit votab ta Emajoe
kailt, parast tuleb meile. Nii-
moodi saavad nad kahele
le kirja. Parnus kainud
aevade nimekirja on ei tea
mis lollist entusiasmist,
uhiskondlikul alusel juba
kolm aastat tehtud, neljas
jookseb. Endised veeteede
ameti kaaslased ja lootsid on
aidanud — tanu neilegi! Akki
laheb nimekirja Parnu Kodu-
loomuuseumil tarvis? Voi
monel meremuuseumil? Ei
tea. Linn on nimekirja eest
igatahes tanulik. Raha selle

tegemise eest kull kunagi
kusagilt ei anta. Turumajan-
dus.

Parnu sadamal kui ainsal
Edela-Eesti valjundil merele
on lai tagamaa Vorust Viljan-
dini. Kohalikest radkimata.

ha enam suureneb saema-
terjali valjavedu. See annab
inimestele koige rohkem
t66d. Ka laadijad saavad sel-
lega rassida. Meie kaks stivi-
dori té6tavad niiid tile nada-
la, muidu ei Eea pingele vas-
tu. Meid kai-inimesi on
kolm: tiks paev t66l, kaks
vaba. Ent tuleb vahel 66de
viisi t66] olla — siis, kui- on
vaja vett anda, kui on vaikne
ja masinad ei liigu. Muidu
oleks meie voolik ammugi pi-
huks ja pormuks.

Need olid ilusad ajad, kui
meie tédandja "Reldor” ehi-
tas. Ntitid on ehitamine laka-
nud, aga viies ja kuues kai
vajaksid hadasti remonti.
Kes need lopuks korda teeb,
peaks kevadel selguma. Kas
"Reldor” ise voi sadama hal-
dusndukogu koos linnaga voi

anevad kaubasaatjad rahad
Kokku. Seda méangu mangi-
da, et on enne vaja kindlaks
teha, kes on koige tahtsam,
ei maksaks — Kkokkuvottes
kaotaksid sellest koik. Ei saa
sadam elada kaubasaatjate-
ta ega ka saatjad sadamata.
Peaks leitama vajalik komp-
romiss.

"Reldori" "Elizabeth" Piarnu sadamas mullu suvel.

jdetud, pohiliselt ballasttanki
ohutorusid puudutavate vigade
likvideerimiseks  sihtsadamas
Kaliningradis. Sealtsamast see
laev oma Maroko-reisile viljuski,
aga karm meri t6i esile muidki
Euuduja’iéike. Hea, et inimestele
oik onnelikult I6ppes.

Samas Aberdeenis on kontrol-
litud "Ookeani” laevu, mis mui-
dugi on vanad ja rahapuudusel
ka mitte parimas korras.

Jattes korvale koéik muud
-ohud, mis kaasnevad mittekor-
ras laevade mereséiduga, jéittes
korvale isegi ohu inimestele, mis
on siiski koéige tdhtsam, mdel-
gem sellele, et neil laevadel on
Eesti lipp.

Olime mures, sest kais ITF-i
kampaania kuulutada Eesti mu-
gavuslipu maaks. Lisaks odavale
tésjoule istame niuid silma
kehvade laevadega. Oma mere-
meeste head nimegi ei saa me
kaitsta, kui inspektor kirjutab
akti, et puudused laeval on tingi-
tud "... lack of maintenance on
the part of the crew” (puudulik
hooldus osa meeskonna poolt).

Leitud puudused registreeri-
takse Euroopa Laevakontrolli
andmepangas. Seega on oodata,
et "mustadesse nimekirjadesse”
ilmub lipuriigina ka Eesti nimi
ning iga Eesti lipu all sadamas-
se, aga monikord ka reidile joud-
nud laev on potentsiaalne range-
ma kontrolli objekt.

"Ookeani” "Mustjdrve” kont-
rollakt (puuduste nimekiri kol-
mel lehel), mis Aberdeenist
31. jaanuaril veeteede ametisse
joudis, kinnitab seda.

Reet Naber

See on kiill selge, et lahtise
turba vedu tahetakse mart-
sist dra keelata. Seda nouab
nii tervisekaitse kui "Reldor”
ise. Turbabriketi puhul see
juba keelati. On ju imelik, et
viljandlased saavad oma tur-
ba pakitud, meie kohalikud
tootjad aga mitte. Parnu on
lopuks ju ikkagi kuurortlinn.

~Viimasel ajal merelehte lu-

gedes tahaks kusida: ei tea,
misparast seal Tallinnas
nuud igal voimalikul ja voi-
matumal juhul jumalasoéna
suhu voetakse? Kas see on
moni moehaigus voéi ka turu-
majanduslikuks ariks muu-
detud? Ise ei ole kull lausa
usuhull, aga stidames ometi
luterlane, ja naib, et luterlus
kui niisugune peaks end
taaspuhastama igasuguste
uuema aja usumoevoolude
vastu. Ja tldse, vanad mere-
mehed uskusid ikka Kkoter-
manni sisse ka.

Arvata on, et kui ilm edas-
pidi ei kiilmene, suudetakse
jaalohkuja "Karhu” abiga,
mis taas keset lahte oma
moéddunudaastast ametit
peab, Parnu sadam lahti hoi-
da. Martsi alguseks, Kkui
raastad ehk tilgluvad ja eesti -
rahvas valima ldheb, peaks
laht juba kevade né%u ole-
ma. I%elle vOi mille t haa-
letavad meremehed?

Otto Taul

Merenduse
"mustad nimekirjad”

Suurbritannia ametkonnad avaldavad juba mitmendat kor-
da nende laevade nimekirju, mis on sadamates parast ins-
pekteerimist kinni peetud. Mé6dunud aasta septembrikuus
oli neid laevu 19. -

Riikliku Laevakontrolli Pariisi Memorandumi sekretariaat
on esitanud aruande 71 laeva kohta, mis on kinni peetud vii-
mase kahe aasta jooksul. Koigist selles nimekirjas olnud
?uislastilaevadest neid oli 17), mis olid tile 20 000 dwt, olid

4-1 Kreeka operaatorid, kuigi need seilasid mitme lipu all.

Inglise nimekirjas olnud 19 laevast olid 6 segalastilaevad, 5
puistlastilaevad, 3 Vene kalalaevastiku téétlemislaevad, 2 va-
rustuslaevad, 1 toiduainetanker, 1 ro-ro-laev ja tiks pukser.

Tosin korda oli kinnipidamise pdhjuseks paastevarustuse
mittekorrasolek, 4 korda raadiovarustuse puudused, tiks
kord tlemaarane roostetusaste ning tilejaianud kordadel hii-
%‘ieeni— ja sotsiaalsete néuete mittetaitmine laevas. Kinnipee-
ud laevad olid jargmiste lippude all: Venemaa (4), Malta (4),
Belize (2), Panama, Hiina, Libeeria, Honduuras, lisrael, Lati,
Prantsusmaa, St. Vincent, Kiipros.

15 laeva oli klassifitseeritud Rahvusvahelise Klassifikat-
sioonitthingute Assotsiatsiooni liilkmestihingutes: Vene Mere-
registris 4, Bureau Veritases 4, Det Norske Veritases 2,
Lloyd's Registris 1, Germanischer Lloydis 1, Nippon Kaiji
Kyoikais 1, Hiina Registris 1 ja Poola Registris 1.

14-st kontrollitud Kreeka laevast oli 10 vanuses 15—21
aastat, neist oli Kreeka lipu all 3 laeva, Malta lipu all 5, Kiip-
rose lipu all 4 ja Panama Eu all 2. Nimekirjas on laevu, mi
on kinni peetud rohkem kui tiks kord. "'1973. a. ehitatud
155 000 dwt "Achilleus” ja samal aastal ehitatud 103 000 dwt
"Agia Thalassini” on kinni hoitud kolm korda, sest leiti puu-
dujadke paastevarustuses, masinas jm.

"Rekord” on 1968. aastal ehitatud Malta lipu all séitv
11 000 dwt "Brigitte” kaes. See laev kuulub firmale "Sougerka
Maritime” ja on viimase kahe aasta jooksul "vahele jaanud”

kuus korda.
Ajakirjast "Svensk Sj6fartstidning”
tolkinud Reet Naber
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w» N.-6. sakste vana ™

2. veebruaril, Tartu rahu
75. aastapdeval, kutsus Riigi
.Piirivalveamet tutvuma oma
Suurupi 6ppekeskusega.

13. jaanuarist 1995 anti
see endine Riigikantselei
baas EV Valitsuse korraldu-
sega tule Piirivalveameti bi-
lanssi. Kuna piirivalve pani
kohe vilja valve ning hakkas
inventuuriga objekti iile vot-
ma, ei ole seal mingeid rtts-
tamisi olnud. Samal ajal
markad, £t vaid 7 aastat la-
ﬁasi ehitatud hoones on
{ogu aeg ilmselt ainult kasu-
tajad elanud. Peremehekatt
pole tunda — igasuguseid
vaiksemaid .Z\a suuremaid pa-
randusi ihkab hoone pea
igalt poolt. Selleparast selgi-
tas Piirivalvekooli tilem Arvo
Reinsalu, et parast 7. veeb-
ruaril lopetavat kursust tu-
leb vaheaeg, mil remonti te-
hakse.

Suurupis peaks  edaspidi
labi viidama mitmesuguseid
kursuseid, eelkdige merepii-
rivalvuritele, sest Eestis on
merepiiri tunduvalt rohkem
kui maapiiri, tervelt kolm-
veerand. Kuna oma kasutus-

se saadakse ka endine Volta
puhkebaas siinsamas kor-
val, voib korraga kuni 100
inimest titheaegselt viljaopet
saada. (Suurupisse planeeri-

Piirivalvekooli iillem ma-
jor Arvo Reinsalu.

RAS-i "Ookean” peadi-
rektor JAKOB RANG, teil
oli tina juhatuse koosolek.

Juhatus kiitis "Ookeani”
arenguplaani heaks. Oleme
leidnud oma tee, ja kui meile
antakse aega natuke rahuli-
kult atra seada, siis touse-
me, mitte just homme, aga
}llehomme {n'ndlasti, jalgade-
e

Arusaam on olemas, kui-
das volgnevusi vahendada.
Utleksin, et kuu-kahe parast
ei tunne meie ettevotet ara.
See ei ole hooplemine. Eel-
kiijatel on selles mottes ehk
natuke julgusest puudu tul-
nud,
oma aja ara elanud laeva ei
ole enam motet potitada.
Laev, mis so6idab, peab ka
mingit kasumit tooma. Nii
suurt laevastikku pidada,
nagu "Ookeanil” seni oli ja

et pole otsustanud:.

Reziimsel territooriumil,
eemal suurlinna ahvatlustest

takse ka erinevad taiendus-
kursused.)

Major Arvo Reinsalu naitas
majapidamise ette: peosaa-
list on kohandatud Oppe-
klass, teine suurem ruum on
saun koos basseiniga. Seal
saab kursandid jaokaupa
korra nadalas dra saunata-
da, rohkem kordi laheks kal-
liks juba vee é elektri parast.
Olulised osad, kook ja (')pé)e-

ruumid, praegu veel puu
vad ja need tuleb teistest
ruumidest kohandada. Ela-
mistin%imused on korralikud
nii juh

idele kui juhitavatele,

ne. Optimistlikuks tulevgse
oppekeskuse asjakohaseks
muutumise suhtes teeb see,
et Uumberringi on piisavalt
maad koige vajaliku valjaku-
jundamiseks: = sinna saab
ehitada naidispiiri ja muu
vajaliku, meri on siinsamas,
ka vaatluspunkt. Endla 13
asuvast senisest koolituspai-
éasl tuleb kevadel vilja koli-
a.

Peadirektor Tarmo Kouts
tuli kohale, et piirivalve olu-
korrast tilevaade anda.

"Piirivalvele pole hinna-

alandust tehtud,”

oli tema konstateering. Selle-
parast on kogu tegutsemise
ajal olnud valjaope eriti oluli-
ne, sest parandiks ei saadud
spetsialiste ega ei aparatuu-
ri, kuid — kui on nik, peab
olema ka piir, ja seda piiri
peab valvama.

Kuna suund on voetud
Frofessionaalsele piirivalvele,
oodetakse koolituse taseme
tobusuga professionaalsuse
taset tosta. Praegusest
650-st ajateenijast voiks saa-
da valjaopetatud kaadrit,
kuigi teenistusse kutsutuist
ei saa kuidagi vajaliku
(kesk)haridusega kontingenti
— selliseid poisse lihtsalt ei
jatku. Meregiirile ‘ vajatakse
mehi, kel juba on merehari-
dus, neile égetatakse puht-

}iirivalvetea ust juurde.

Aeg — inimesed — raha —

motivatsioon”

— need on komponendid,
mida laheb vaja iga ala aren-
damiseks. Tarmo Koutsi so-
nul pole praegu piisavalt

standard on laiesti thesugu-

thtki neist. Selleparast on
organisatsiooni 166 edukuse
tagamisel vaga oluline selle
funktsionaalsus, selleparast
on jark—jargult laiendatud ka
oma tegevust, eriti koostdos
kohalike omavalitsusteéa
ning kontaktides kohalike
elanikega.

"Moéo6dunud aastal uppus

222 inimest”

Need on esialgsed arvestu-
sed, mida veel kontrollitakse.
See on tohutult suur arv!
"Miks see nii on, kus on po-
hilised valupunktid, milline
peaks olema profiilaktika.

olen  meremehena’ palju
moelnud. Kindlasti on asi
selles, et praegu on meri lah-
ti, paljudel on tekkinud kan-
ge soov meri ara proovida,
aga soiduvahendid on sageli
kolbmatud, kogemusi pole
ollagi — (Yikaaegne merest
eemalehoidmine on oma t66
teinud. Ranniku taasasuta-
mine merdtundvate inimes-
tega on regionaalpoliitika
tahtis osa, aga see ei lahe nii
kiiresti kui voiks.

Meil on praegu tile 30 ran-
nakordoni, mis on valmis ka
paasteteenistuseks merel,
endistelt kalurikolhoosidelt
on lile voetud 4 mereraadio-
keskust (Saare- ja Hiiumaal,
Tallinnas, Narva-Joesuus),
kus 66paev labi voetakse ha-
dasignaale vastu.

On ka 11 radarijaama, kus
tehnika on kiill vana ja aegu-
nud, aga t66tamise koge-
must ja harjumust sealt
saab.

Ideaalis naeksime, et igal
meie kordonil oleks oma
ujuvvahend, praegu on neid
ligi 90% kordoneist.

eel on meil Tallinnas,
Suista tanava sadamas valve-
laevade divisjon, kuhu on
koondatud suuremad lae-
vad. See voimaldab koordi-
neerida nende tegevust Kkii-
relt ja karatult, kui on vaja
tegutseda eriolukorras, on
see siis paastmine, keskkon-
nareostus voi muu.”

Koostéosuhted naaber-

maade kolleegidega
on head. Soomlaste ja vene-
lastega on  alla kirjutatud
kokkulepe "Uhistoost padste

alal merel”, teistega on see

ettevalmistamisel. "Estonia”
hukk naitas, kuivaga on vaja
rahvusvahelisel tasemel
koordineerimist.

Saksamaalt on tulemas
helikopterid, mida paaste-
toodel kasutada saaks, selgi-
tas Tarmo Kouts. Viljaop-
peosakonna tilem Ralf Nellis
roomustas koige rohkem sel-
le ule, et Riigikaitseakadee-
mias on esimesed, kes piiri-
valve c’>pEesuunale asusid,
juba III kursusele joudnud
nin{; neist on loota aasta pa-
rast tublit taiendust. Seal
opib ka naisi, keda oli poh-
just tubliks nimetada. Kait-
sejoudude Peastaabi ohvitse-
ride kursusel on pidevalt op-
pertthm, vabariigi aastapae-
vaks saavad mitmed ohvitse-
riauastme.

"Olen nidinud viga tublisid
Eesti piirivalvureid,”
kinnitas Soome Piirivalve
erumajor Markku Karppi-
nen. Markku Karppinen on
siin kahe maa piirivalvejuhti-
de allakirjutatud koostéole-
pingu jargi meie mehi kooli-
tamas. Parasjagu (23. jaa-

nuarist) on kasil merekordo-
nite Glemate, nende -asetait-
Jate ja teenistusohvitseride
Kursus. selle paeva teemaks

merepaaste.

nale inimesi paastma: See on
véga raske ja vastutusrikas
166.” ;

Kas ka Soome piirivalvel
on kaadriprobleeme?

"Meil Soomes on noori
mehi rohkem piirivalvesse
tahtmas, kui ametikohti on.
Meil on ainult kutselised pii-
rivalvurid, kes varem said
pensionile 50-, ja nuiid 55-
aastaselt. Meil on enam-va-
hem keskmine palk, aga sul
on kindel t66. Palju on neid,
kes sooviksid oma kodupai-
gas tootada, IJ(?( meil on viaga
palju kohalikke mehi piiril
t66l. Paljusid meelitab see, et
saab tddtada vabas looduses,
voib sporti teha. Noored me-
hed selle peale veel ei motle,
et varem pensionile saada.
Piirivalveohvitseridel on meil
sama ettevalmistus mis kait--
sevae omadelgi, piirivalvuri
oma tuleb veel lisaks.”

Markku Karppisel oli tisna
raske leida sonu, leidmaks
vahet Eesti lja Soome piirival-
vurite vahel. Palju kergem oli
vastata kiisimusele

Mis muutus piirivalve
to66s piarast Soome liitu-
mist Euroopa Liiduga?

"Mitte kuigi palju. Valiselt
see, et koigisse piiripunkti-
desse pandi lehvima liidu si-
nised tahelipud. Jai ndudmi-
ne, el meie piirivalveteenis-
tus jatkuks samal tasemel,
kui see oli varem. Teiste riiki-
de kolleegid on rohkem vaa-.
tamas d)'a kogemusi kiisimas
kainud, naiteks sakslased.

On muutunud ka reecdlid,

"Tulin esimest korda Ees-
tisse 1993. a. septembris ja
sain aru, et eesti keel tuleb
ara oppida. Oktoobris alus-
tasime Narva Joesuus esime-
se kursusega rohelise piiri
(maapiiri) kordonite tilemate-
le, teisi kdis seal ka. See oli
9-nadalane kursus, selle ja-
rel kohe 7 nadalat merepiiri-
valvuritele ja nii see on jat-
kunud tanaseni. Ilmselt {66-
tame koos ka edaspidi.
3. veebruaril 16peb 34-mehe-
lise riithma ()fgmus, kokku on
opetatud ca 250 meest.

1995. aasta plaanis on
kokku 6 kursust, peale selle
kulaskaike ja kogemuste va-

hetamist. Muu hulgas oleme
plaaninud ka nn. pinna-
-meeste koolitamist — need

on need helikopterimehed,
kes laskuvad alla merepin-

"Ookean” hakkab muutuma

aluseid lihtsalt kuidagiviisi
putki saata — ah, peaasi, et
todtavad! —, see ei ole odige.
Peremees peab ikka joudma
jalgida, mis ta laevad teevad:

as taidavad kalapuiiginou-
deid, kas mutvad kala 6iges-
se kohta ja mitte kérvale, kas
ei aritse kitusega jne. Kui
laevastik nii laiali hargneb,
et see vork ulatub Léuna-
Aafrikast Grédonimaani ja In-
diani, siis igale poole pere-
mehe silm ei ulatu, ja parast
ollakse lihtsalt fakti ees, et
see voi teine laev on teinud

nii- vdi naasuguse kahjumi.

Olen leidnud, et 8—10 laeva
peaks hoidma teatud kindlas
tsoonis kindla kontrolli all.
Ja hoida tuleks neid aripart-
nereid, kes on meisse ausalt

suhtunud, ning teha nende-
a koostodd. Siis voib ka tu-
emusest ja kasumist raaki-
ma hakata.

Administratsioonihoones
oli meil 165 té6tajat, praegu
on 86. T66 laheb ikka edasi,
ja ma arvan, et mitte halve-
mini. Plaanis on nii, et jargi
jaab neistki 36 inimest. Iga-
suguseid projekte on ju ara
kadunud, funktsioone on va-
hemaks jaanud. 8—10 laeva
puhul indlasti jaavad 5
BMRT-d ja 3 superif) jaab
kontorisse jargi kindel raud-
ne meeskond, mis suudab
nende t66 tagada. Ma ei usu,
et koige sellega vahendame
oluliselt Eestile toodavat
kala.

Platiame minna seda teed,

et kui valisriigi firma ostab
meilt vana laeva ning leiab
voimaluse see veel tiles puti-
tada ja registriklassi viia, siis
on meie Uks tingimus, et
meie meeskonnale tagatakse
toohoive. Ega selliseid t66-
mehi polegi nii lihtne leida,
kes eluaeg on kala ptitidnud
ning tunnevad ookeani ja
suuri laevu.

Halb on, et meile on jaa-
nud viga viahe eestlastest
kapteneid ja tutrimehi. Tu-
leb lihtsalt tunnistada, et
meil ei ole vene rahvusest
laevajuhte kellegagi asenda-
da. Jaab loota, et need me-
hed ka kodakondsuse oman-
davad. Meil on praegu veel

Jarg 6. 1k.)

Markku Karppinen.

aga seda ettevalmistustéod
on 1V}uba pikka aega tehtud.

ida ma 6elda voin, on
see, et oma t66d te%(evad pii-
rivalvurid on head kolleegid,
sOltumata sellest, kus nad
teenivad. Olen té6tanud
Vene piiril, kdinud Vene pii-
rivalvuritega viljas — seal on
meil olnud samasugused
uksteistmoistvate kolleegide
suhted, kui ma naen siingi
Eesti ja Vene piirivalvurite
koostd0s.

Markku Ka;igpise tubli ees-
ti keele valdamine aitab
kindlasti kaasa ta t66 taga-
jarjekusele ning eks ka meie
oludest {)aremale arusaami-
sele ja diglasemale hindami-
sele.

Reet Naber

"Tu.lge kahe kuu pirast ja
te ei tunne "Ookeani" éra-
gi", viiitis Jakob Rang.
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800 m’ rohkem kui mullu

Helsinki turismimessil

Nii esitleb end tidnavu jaanuaris toimunud Hel-
sinki turismimess. Mullusest erinevalt reklaami
rohkemgi kui teayet, saab messikataloogist ometi
teada, et 7500 m“-l esitleb end tle 800 ettevotte
51 maalt Austraaliast USA—ni. Ei unustata lisada,
et Helsinki keskne asend Ida ja Laidne vahel teeb
temast loomuliku viarava naabermaade jaoks nin
annab voimalusi kiilastajaile ja esinejaile Balti-
maadest ja Venemaalt — kultuurid kohtuvad mes-
sil. Ent auviarseima koha on kataloo%:ls kinni
maksnud "Lapin Kulta” ning védsimatu Tallinna-
kiitm ise jarel on reklaamkasti ostnud "Eestin Lin-
jat”, udes ‘100 marga eest 4 tundi Tallinnas
edulliset ostosristeilyt.

Tanavuses Euroopaga liitunud Soomes avas
messi viliskaubandusminister Pertti Salolainen,
tema jarel koneles Euroopa Liidu esindaja Nassos
Christoyannopoulos. 4 5 =

Mullusel messil kais 45 000 kiilastajat, tdnavu-
si arve loodeti rohkem kokku lita. Eriti hoolsalt
meelitasid killastajaid tuntud lennufirmad, nende
varju jaid isegi tuntumad laevafirmad.

maette messikvartalid olid kaugematel ja ek-
sootilisematel maadel. Esimest korda olid kohale
tulnud Bahreini ja Jamaica esindused. Aasia nur-
gas oli India bambusmajakeste tdnav, olid_Singa-
pur, Tai, Malaisia, Filipiinid, sammastelga Egiptu-
se ja avar lisraeli boks — Kkoik- ahvatlemas tiha
kaugemale soojale maale. Portugal oli toonud ke-
set messihoonet kérguma suure purjeka, itile teis-

te paistis ka USA lipp. Ningkl' vestu! lilita end
vg‘f]a! pakkus end Kuninglik
y

ariibi meri ehk "Ro-

Caribean Cruises”. snes laevade nimed ko-

¥

Populaarseimad reisisihid Soomes: Ahvenamaa
(lady Flintstone)

Lapimaa (pédrakarjus mobiiltelefoniga)

POHJOIS-LAPPI

Saariselkd Ivalo Inari Lemmenjoki Utsjoki

5

lavad kui muusika: 9 tekiga "Sovereign of the Seas”
ja "Majesty of the Seas”, "Song of America” ja "Song
of Norway", 16puks veel "Viking Serenade”.

Balti tAnav m6jus tanavu pigem Eesti tinavana,
niivord jaid teised varju. Nurgal, nagu ikka, "Tal-
link” muusika ja kokkadega, ligi ahvatlemas voist(!)
tuletorn. Ent kohal oli naiteks Hiiumaa Koduloo-
muuseum ning moistagi turismiamet ja Turismifir-
made Liit, li Mereturismi Assotsiatsioon.

Soome ise

Suurima osa messipinnast héivasid muidugi
Soome turismiettevotted, (thinenud piirkondade ja
tegevusalade kaupa. Enam lootust oli teiste hul-
gast valja paista neil, kes, meelitanud kiilastaja es-
malt tpeatuma, suutsid talle koju kaasa anda pii-
savalf lithikese, mitmekilgse ja soovitavalt kauni-
pildilise info.

Labimoéeldult ja kompleksselt tutvustas end néi-
teks Rauma. Kenade kaante vahel, millel turismiin-
fo aadress ja kohalejoudmise skeem, pakuti igale
maitsele midagi: linna kultuurikalendri jarele mah-

Gy

Lennufirma meelitab reisijaid individuaalsete
videomonitoridega

tusid lihitutvustused kunsti- ja kisitéohuvilistele
(sh. pitsinddal), linnateater pakkus Moliére’i "Th-
nuskoid”, Ibseni "Nukukodu” ja Shakespeare'i "Su-
veoo unenagit)l". muusikahuvilistele tuleb siiva-
muusika- ja bluesifestival, filmihuvilistele filmifes-
tival ning Iopuks raimelaat.

Traditsioonilisel "varavakohal” paiknes Ahvena-
maa — huvi selle piirkonna vastu olevat esikohal
neil soomlastel, kes varém pole seal kdinud (teisel
kohal olevat Lapimaa). Keset messiboksi oli iiles

andud kiviaegne elamu nn. 40-projektist — kogu

hvenamaa 40 vaatamisvdirsust holmavast reisi-
paketist. Nahktelgi uksel koolus ehtne karusnahk-
ne Flintstone-leedi. _ :

Lapi rahvaro6ivaid vbis naha koéikjal, aga sinnagi
on joudnud tanavu eriti silmatorkav moeuudis —
mobiiltelefon. Kuigi veider oli niha seda rahvar6i-
va v66l rippumas.

Teist tAinavust moeuudist pakkusid kisitoomiiii-
jad — see oli mikrouunikeraamika. Savikausid ja

otid nagu ikka, aga hinna koérval silt: mikrouuni-
indel. Kaardikeskusel oli oma uudis: muadi asja-

valminud Karjala teedekaarti.

Soome Laevadeliit oli valja pannud hulga laeva-
mudeleid alates aurylaevast "Elias Lénnrot”. Ran-
nikul ja sisevetel soitma pakkusid end varvipiltidel
ale 100 mootorlaeva, purjeka, ratas— ja muiduau-
riku. Hulgas tallinlasteleg] tuttav "Ukkopekka” (soi-
dab tianavu suvel Muumimaa vahet), mitmesugu-
sed printsessid ja naiteks laev nimega "Kaunis Vee-
ra” ~ (Puumalas). "Savonlinna Cruises” us
omaette 13 vaiksemat laeva, sh. kaht aurulaeva,
mis kuuluvad kokku 10 laevaomanikule, ent mah-
tu?id koik tihesuuruste piltidega tihele suurele le-

ele.

Uusim, parim jne. "Silja"

Mereséitu pakkus eelmainitud "Eestin Linjat”
korval ka (meie "Tallinkist” radkimata) Peterburi
“"Baltic Line”. Lootuses pehmele talvele alustas
"Konstantin Simonov” juba jaanuaris, aga uhkuse-
%a (nii oligi 6eldud) esifleti uut toodet — 26-tunnist

roonlinna-reisi kord nadalas.

"Kristina Cruises” meenutas oma tihtpaeva —
veebruaris saavad matked 10-aastaseks. Ning kut-
sus Tallinna-reisile — 4—5 tundi Tallinnas paistab
ostudeks piisavat.

Uhkesti reklaamis end Tallinna sadamat kosiv
“Silja Line™: matkeprogrammi iga lehekiilje serval
ilutses markus: "Laanemere uusim laevastik”, sees
aga kiideti Ladnemere parimaks lastematked. Ent
Beamine. siinmail kindlasti teada uudis: "Silja

ine” kaivitab regulaarse liiniliikluse Tallinna, tar-
vitades autotekki nii kauba- kui ka sdiduautodele
ning tootades alates 20. veebruarist reisi- ja kau-
bavedu, matkeid ja konverentsireise. Anti téada, et
""Silja Festival” on esimene ja ainus nuitidisaegne
suur parvlaev Tallinna-liinil ning laeval on terve-
nisti soome meeskond.” Uhtlasi teatati, et "Silja
Line” saab Tallinnas oma ujuvterminaali ja —auto-

Meremehevormi ja mereatribuutikat oli messil
rohkesti

rambi ning sealt on véimalik liiniliikluse arendami-
ne mujalegi: selg)tgmisel on Stockholmi-liin ja
;Finnje i” soidud me-Saksa reisil Tallinna kau-

u.

Raskusi ei tunta: Soome—Rootsi-liiklus kasvas
mullu 4%, Helsinki—Tallinna vahet soéitis 384 000
reisijat ja Helsinki—Travemunde vahet 206 000,
kokku aga tle viie miljoni reisija.

Midagi uut

See oli sugisest huvikeskmesse tousnud kuum
teema — meresoiduohutus. "Viking Line” piihen-
das sellele tagasihoidlikult mustvalge brosutri,
kaanel meiegi Iehes korduvalt esinenud "Isabella”
kapten Yngve Karlsson. Samas ka kogenud kapte-
ni titlemine: "Hea meresdiduoskus sisaldab aukar-
tust mere ees ja muret reisijate turvalisuse parast,
nagu ka teadmist, et meeskond, laev ja seadmestu
funktsioneerivad histi.” Brosiiiiris endas olid aga

-luhivastused lihtsatele kiisimustele alates sellest,

kuidas &dratatakse kajuteis magajaid _{a
sellega, kes otsustab,'k‘a§ laev on ohutu.

Pressikeskuses reklaamis end Ex')hljalikult- eriti
histi reisile 6hutav raamat — ""Estonia” — voitlus
elu eest”. Peale muid kiidusénu anti teada, et iga
miiadud 125-margase raamatu pealt liheb kokku-
leppel Eesti suursaatkonnaga 3 marka Eesti or-
vuks jaanud lastele. See e meenub, et "Eesti
Ekspressi” ligi sajatuhandelise tulu kohta "Esto-
nia”-raamatu t pole lugeda olnud, et see "Es-
tonia"-fondile oleks annetatud. Kuigj seda raama-
tut mtidi koguni kaadriameti abiga ti Merelae-
vanduse mereémeestele.

Aga soomlaste raamat — mis eriti sobiv(!) — oli
uhes messiboksis miitigil. Elukunst, ehk — koik

mtgiks! ;
Madli Vitismann

lopetades

No kes ei jiﬂ vaatama...
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Jaanuari viimasel nadalal
oli arevust "Vana Tallinna”
remondist tuleku timber.
Teiste laevade meremehed
ootasid koormuse vahene-
~mist, reisijad paremat vali-
kuvdimalust, firmajuhid mu-
retsesid, et laev liinilemine-
kuks korda saaks. Siis vois
nédha narveldamist, kui pan-
gaiilekanne paar minutit
enne té6pdeva loppu liikuma
ei saanud ja laev seetottu
padev hiljem Tallinna oleks
joudnud. Joéudis aga loode-
tud ajaks, ajutine soéidu-
{:laan tehti imber ja trukiti

iiruga vahem laikivale pa-

berile ning kolm pieva enne

jraanuari logs)u ootaski "Vana
allinn” reisijaid.

Asjasadanud lumi tegi

ilma sombuseks ja teki libe-
daks. Kaimadrused sumpa-
sid lumes, andes- i'xﬁges
kilmunud otsi. armaja
lootsikaater so6itis juba 6hu-
kese jaa piiril ja loots oli lae-
va nime vahepeal unustanud
ning  huaudis raadiosse:
"Vana Tallink” kuuleb. Asja-
likud hommikupoolsed reisi-
jad piirdusid tarvilike ostude
{) kohvitassiga ega lasknud

aaris maéangival ansamblil
end tantsuporandale meeli-
tada.

Ohtuks oli 6hkkond muu-
tunud. Nende koérval, kes
paeva jooksul Helsinkis oma
asjad joonde ajanud ja ra-
hulolevalt koju tagasi saitsid
mng muudegi tavareisijate
koérval taitis laeva turismitoo-
de — 66paevane matke. Oh-
tul pidu laeval, siida6él va-
rieteeprogramm, hommikul
varane aratus ning bussisoit
vanalinna ja turule. Sisseos-
tud tehtud, tuuakse matkeli-
sed sadamasse ja iltatanssit
voivad jatkuda, kuni vasinud
matkelised 6htuks koju taga-
si jouavad.

aaris tantsiti, poes ‘oste-
ti, kohvikus-restoranis s66-
di-joodi — laev oli saginat
tais ja toode miiiis, nagu 6el-
dakse. Eks see olegi, mis lae-
vafirmale pohisissetuleku
annab, ja seetottu ei tohi
eestlane solvuda, kui tema
ainukest "sajakroonist  viga
tosiselt ei voeta. Ta voib end
vordsena tundma hakata al-
les siis, kui rahakott saja-

kroonistest £

Kapten IN OOLMETS,
"Vana " oli kuu aega
Turkus remondis. See on
kiillalt pikk aeg — mis teil
selle ajaE:hké ara tehti?

Koige tahtsam oli jadklas-
si damine. limme-
kond aastat tagasi voeti Soo-
mes suund l]aak lassiga lae-

vadele, et kindlustada oma
alustele ekspordi-impordi
puhul rohkem t66d. Nimelt

viisid nad faarvaatrimaksud
otseselt sodltuvusse laeva
Laa’ dklassist, ja seda nii suvel

ui ka talvel. See on riiklikul
tasemel paika dud. Meie
laev on imelikul kombel ehi-
tatud ilma jaiklassita. Selle
olemasolu aga annab aastas
vist pea kolmandiku kokku-
holidu tolle maksu maksmi-
sel.

Turkus tehti dra viga ma-
hukas ja Kkallis t66. Projekt
oli rootslastel juba siis, kui
laeva nimi oli veel "Nord Es-
tonia", kuid nad ei teostanud
seda. Neil ei olnud ju Eestis-
se s6idu puhul ka seda sol-
tuvust, mis meil praegu Soo-
me puhul. Aga kolme aasta
jooksul saame kulutatu
peaaegu tagasi. Ka tostab
jadklassi olemasolu edaspi-
diseks laeva turuviirtust.
Radkimata sellest, et teda on
parem ja odavam eksplua-
teerida.

Tehti jaavoo: selline paari-
meetrine riba loigati voorist
keskpaigani tervelt vilja,
Kan i uus plaadistus ja uued

aared. Keskpaigast kuni ta-
gumise otsani ahtrisse vilja
pandi topelt lisakaared, kee-
vitati 1abi kahe teki. See ta-
hendab, et kajutid tuli seal
koik uuesti teha.

Metalli- ja keevitustoo ise

oli viga suur, sadu inimesi
oli t66l. Saadi enam-vihem
graafikujargselt hakkama, ja
seda ilma suurte apsudeta.
T66 oli vaga ohtlik. Remondi
ajaks kindlustasid nad kill
ise laeva uuesti tuleohu vas-
tu dra. Meie omalt poolt pidi-

Tase viis meetrit korgem

me samuti ohutuse tagama
— pool meeskonda oli kuu
aega tulevahis. Pisikesi ju-
huseid oli ikka. Tuletér{ies?-
naal té6tas sillas mitu korda
Fi«ievas. sest see hakkab ju
a vahim suitsu peale
Ventilatsioon aga ei
joudnud pideva keevitamise
(ti(')ttu suitsu kohe vilja veda-
a.

Lumesajuses Tallinnas of.
sad lahti (paremal Rein Ool-
mets)

ja mone tunni
sinkis jalle otsa

drast Hel-
kinni

Olime Turkus, ehkki meid
oli lubatud a Naantalis-
se 70 meetri laiusesse dokKki.
Keevitajail oli olnud strei-
giahvardusi, ja seetottu ei ol-
nud see dokk oOigeks ajaks
vabaks saanud. Meid pandi
28-meetrisesse dokki, kus oli
probleeme stabilisaatorite
remondiga, sest need lihtsalt
ei mahtunud valja. Ometi oli
vaja neid kindlasti remonti-
da, sellega oli meil kohe tosi-
seid raskusi.

Jadklassi alla kaib veel
hulk asju, eelkdige seoses
peamasinaga. Need tehti sa-
muti dra.

Teie laeva peamasinate-
Fa on teatavasti iildse prob-
eeme?

Need probleemid jaivad,
sest peamasinad on Airmi-
selt ebadnnestunud konst-
ruktsiooniga. Tootjad said
sellest ka ise aru, sest niisu-

useid lasti vilja vist koigest
4 tikki. Remont tehti mui-
dugi ara. Nuud saame ehk
natuke suuremat voimsust
arendada. Kui firmal tekib
reaalne voéimalus, siis vahe-
tame ka asinad vilja.
Seekord naiteks vahetasime
katla. Selle paigaldamiseks
loigati koigepealt autotekil
seinast 5-meetrine ja siis
tekist 3—4-meetrine takk

v?a'lﬂa.
aev on vana, aga tema
korpus ja paljud torud nin
siisteemid on haruldase
heas korras. Roostet peaae-
u ei ole. Veealune osa oli nii
eas seisukorras, et polnud
mingit motet seda vanast
varvist puhastama hakata.

"Inreko" vastutas tehase-
remondi, "Eminre" hoolitses
rohkem reisijatepoole eest.
Kolmas osa oli meeskonnal
teha — see oli suuremahuli-
ne t66. Moélemad meeskon-
nad olid peal. Varvisid kaju-
teid, ulemisi restorane...

5. tekil tehti kapitaalne
valjavahetus, vahepeal olid
ainult raudseinad alles. Po6-
randad olid labi, vaibad va-
hetati, laed varviti. Tehase
poolt oli iile 10 allhankija-fir-
ma, laeva It ka veel mitu.

Eestis oli vaja paastepaa-
did korda teha, kuid kahjuks
ei saanud té6mehed omade-

a valmis. Kuni need koik

orda saab, seniks viahenda-
sime 3 paadi vorra inimeste
arvu pardal. Siis tuleb Bu-
reau Veritasele uued doku-
mendid esitada.

"Tallinkil" oli nii kovasti pi-
leteid miiidud, et tulime pia-
ha ieval lunllej‘;léudsime.

e tanase jutu algusest
ilmneb, et Soomel on oma
merenduspoliitika, mis
seisneb es, et soodusta-

takse oma laevu, Kkasvoi
kaudselt. Kas Eestil tundub
olevat riiklikku merendus-
poliitikat?
Kaubalaevandusel on kiill
riiklik aktsiaselts. a et
oleks labimoeldud rii me-
rcndus(folutika. seda esialgu
ei tundu. Pole inimesi, kes

oleksid laevanduse maailma-
seisuga kaua aega ja hasti

«Silja Line'’i» (roolikambri) tase on «Baitic Line'i» Aon;lst

vist koguni 10m kérgem.

kursis olnud, et teaksid,
kuhu nimelt minna ja mis-
moodi. Ametkondlikud néud-
mised on kill maailmatase-
mel. Aga ei anta endale aru,
kui pail;x meie laevaomanikel
ikka raha on, et viia oma lae-
vad néaiteks ohutusnduete
moéttes kohe koige kérgemale
tasemele, ja teha seda esime-
sena maailmas. Rootsi ja
Soome palljut sellest oma lae-
vadelt veel ei noua. Meil hol-
_E.ttakse veidike liiga korgel.
ga firma, millel on suur Kai-
ve, veel rikas ole — tal on sa-
mavorra suured kulutused.
Merenduspoliitika ei
nii dkki tekkida, see tahabki
ikemat lahtimotestamist.
e ei teagi veel, millises vald-
konnas kéige paremini labi
lI66me, missuguseid laevu
koige rohkem tarvis on ja
missugustele liinidele. Turu-
nisid voivad veel muutuda.
Aga muidugi on minu ar-
vamised subjektiivsed, mul
ei ole kindlasti kogu infot.
Laevandusele ammu tellitud
uued laevad hakkavad nuad
tulema. Kuivord need muu-

tunud majandussituatsioo-
nis eesmairkidele vastavad,
seda ei oska ma enam 6elda.
Eks teavad need, kes turu-
uurlngutsga tegelevad.
seda tahaks kiill soo-
vitada, et me ametkonnad
kaaluksid asju ja asuksid tei-
nekord rea matele seisu-
kohtadele. Ning et nad ka vo-
taksid endale vastutuse, kui
Ele\ab vastutama. Niiteks SO-
S-i nbéudeil peab merel
koik veekindlad uksed kinni
panema. Kuid oma r vas-
tav administratsioon voib lu-
bada osa neist mitte sulgeda,
kui see on laeva ekspluatat-
siooniks vajalik. Klassifikat-
sioonitihing aga ttleb, et see
on teie administratsiooni
masrata, millised uksed voi-
vad lahti olla. Meie laeval
voiksid koik uksed lahti olla.
Aga selleks on vaja veeteede
ameti kirjalikku luba. Sinna
6ordusime detsembris: and-
e luba, muidu peame koik
uksed kinni panema. Reisi-
laevas! Kaks kuud oleme
oodanud, esialgu on suur
vaikus. Kisisin jarele: Soome
ja Rootsi reisilaevadel on nii-
sugune oma riigi kirjalik luba
olemas. Niiteks teatud kolm

. ust peavad kinni olema, tle-

jadnud voite lahti hoida.

eilgi oleks vaja operatiivset
otsust. Kas parast onnetusi
ollakse nii ettevaatlikud, et
midagi otsustades kardetak-
se endale komplikatsioone?

Ulekindlustamine?

Aga inimene on {u selleks
oma kohale méaaratud, et ta

. teeks teatud otsuseid ja nen-

de eest ka vastutaks.
Seoses "Silja Europa" on-

. nelikult l6ppenud onnetu-
seg: on Soome ajakirjandus
i ju

kuu aega vaga soObrali-
ult arutanud, mismoodi

- tehnika hdid mehi alt ve-

das: see n:l)p ei lainud alla,
too riist tootanud... Et
kapten magas, sellest ei ole
ka midagi — tal hea tiiiiri-
mees. Jne. Ukski meie kap-
ten ei saa endale lubada
Stockholmi saarestikus

magada. Meie mehed pea-
vad olema aina valvel, iiha
trammis, ikka parimad —
et mitte pa halbadeks
saada tunnistatud.

Ega see mo6dda kiilgi maha
jookse, et peame trammis ole-
ma. On laevaski — ehkki
rohkem maal — mehi, kes
oma todsse ikka vana motte-
malli jargi suhtuvad ega hak-
ka elu seeski teisiti aru saa-
ma ja kaituma.

ida te silmas peate?

Niiteks ei suuda jud
tsiviliseeritud maailma kom-
bel moétlema hakata, et laev
on uks tervik ja iga vastava
ala mehed peavad hoolitse-
ma tervel laeval koige selle
.eest, mis nende alasse puu-
tub.

Aga mis "Silja Europaga"
juhtunusse puutub, siis mul
on sellest mehest kahju, et
tal niimoodi ldks. Aga ju siis
jumal on ikka olemas, et ka-
ristas teda upsakuse eest.
See mees on tuntud Aarmi-
selt mirgiste titlemiste poo-
lest meie meeste aadressil: et
soidavad seal igasugused —

sOja- ja kalalaevamehed —
reisilaevas. Uldse torvas ta
teisi inimesi ilma igasuguse
p()llauseta.
is teha, kui tehnika alt
veab. Aga kui "Mare Balticu-
miga" juhtus, siis OGeldi
muudkui, et ei oska soita.
Neil on sellel liinil hullu-
meelne graafik. Kuidas nad
ohutuse tagavad, et seal nii
vihe onnetusi juhtub, seda
ma_ei teagi. Liinilootsid on
seal prakt It koéik teised
tatrimehed — sellised titiri-
mehed, kellest vanemtuiiri-
meest enam ei saa, ja on Op-
pinud liinilootsiks.” Saavad
merekapteni paberid, ja pole
saarestikust viljas kainudki?
Millegiparast motlesin, et
seal on palju kévemad me-

ed.

Kuulsin kunagi hiljem 1il-
latusega, et "Nord Estonia"
sillas olid koéik kaptenipa-
beg;: ax?ehed.d e

on neid j u.

Meil olx)looesial u vJeel l\)/éiike
kagtenlte poud. Kuigi — neid
aberitega kapteneid on kull
oik kontorid tais. Kalalaeva
mehed soéitsid omal ajal seal
kus?ﬂ vajaliku aja ara, saat-
sid dokumendid "Leningradi.
Seal vaadati: ahah, nii mitu
kuud sellise tonnaaZzi peal ol-
nud, nii mitu sellise peal. Te-

gelikku sisu ei teatud. Seg.
dusandius on selle koha
pealt ka niru.

Kes on tosine meresoitja,
see soidab merd edasi ja tai-
dab neid lollusi, mida nood
mitte eriti head meremehed
vilja métlevad. Oli niisugune
lugu, et paljudel péhjustel ei
saanud viimati digel ajal val-
ja mindud, veerand tundi oli
ule, ja uks raadio-17-ne mees
laks tiitsa endast valja: "Ma
olen palju suurema laeva
kapten olnud, ma tean kull,
mis ja kuidas." Nojaa, ujuvte-
has liks aastaks Newfound-
landile, viskas konksu sisse
a seal seisiski, teised toid

ala peale. Vaatas neile kor-
gelt alla ja sildus pukserite
abiga kord-kaks aastas.
Sama lugu oli, kui "Silja Fes-
tival" hakkas Tallinnas kai-
ma. Siis nad reklaamisid, et
nuatid on uus tase Tallinn-
Helsinki liinil. Meie mehed
kiisid seda uut taset vaata-
mas. Oli kiill: nende sild oli
meie omast 5 voi 10 meetrit
korgemal... Aga koristamine
oli palju kehvem kui meil,
menuu oli kehvem...

Parast remondist tulekut
oleks niitid vaja reklaami, et
meilonkasisuliselt
mida(? parandatud ja uuen-
datud ja tehtud. Reklaam

b 160ma. Nad ei ole meist
emelt tle, aga vaidavad
seda silma’ pilgutamata —
see kiib asja juurde. Sama
lugu on Vikingiga. Neil on
suured ilusad laevad, nemad
ei pea kolm korda paevas vai-
a nuhkima, et see kena vil-
ia naeks, votavad nadalas
orra tile.

Oma laeva kiituseks voin
6elda, et inimesed hakkavad
nende suurte ujuvhotellide
olemasolust hoolimata soosi-
vamalt suhtuma seda taupi
laevadesse, kus on avatud te-
kid ja inimesed paasevad vil-
a. "Estonial" ei paasenud.

aaditekid on meil suured-
laiad, sinna mahub tikskoik
kui ;l)ua(ll]u rahvast. Neis ujuv-

hote — "Sally Albatros-
si" fuhul niagime seda ise
— paasevad koik 2000

nimest vilja ainult nii, et
nad tulevad jarjekorras ja la-
hevad kohe kuhugi = &dra.
"Sallyl" oli liugtee ja koik kul-
es kenasti, aga kui oleks ka
ol korral koigest 10 minuti-
ga tegemist olnud?! Meie
vana, viga heast materjalist
ehitatud laev on iks parema-
te merelkiditumise omaduste-
ga laev. Lainega laheb ta ise-
ilma stabil toriteta ra-
ulikult. Inimestele meeldib
niisuguses laevas rohkem
sbita kui mones kiiskavas
hotellis. Véib-olla selleparast
pinFutavad konkurendid
meie laitmisega natuke ile.
Arusaadav muidugi. Aga kas
niitid eesmérk ikka iga kord
peab abinbu piihitsema, see
on juba nende moraali kiisi-
mus.

Mari Vamba,
Madli Vitismann
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Veelkord Eesti rannikumere kohanimedest

Pikkade aastakiimnete
jooksul on paljud Eesti lin-
nad ja tanavad, asutused ja
organisatsioonid saanud en-
dale mitmesuguseid nimetu-
si ja nimesid, millel polnud
oigupoolest midagi thist ei
meie emakeele ega ka eestla-
se meelelaadiga.

Nii toimus ka eelmisel ve-
nestamisperioodil, sajandi-
vahetusel, mil St. Peterbur-

ist lahtuvatel hudrograa-
iaekspeditsioonidel, tund-
mata ja huvitumata kohali-
kest nimedest, pandi kaar-
distatavatele madalikele kas
suvalised voi meeskonnaliik-
mete nimed. Ent rannarah-
vale on need vooraparased
nimed alati olnud pisut vas-
tuvotmatud, kohalikule ees-
tikeelsele konepruugile liht-
salt sobimatud.

Senistel vene mere-
kaartidel leiduv nimekuju
Andrejevi madal

Durakini madal

Kalmokovi madal
Kuznetsovi madal

Larini madal

Maksei madal

Neupokojevi madal
Sgibnevi madal

Tsernjajevi
(TSernovi madal)

Et need nimemuutused
teoks said, tuleb eelkdige
suurimad tanusonad o6elda
neile tiheksale inimesele, kes
meie suvisele tleskutsele
huvitavate ettepanekutega
kirja teel vastasid. Eriti tana-
me Hiiumaa elanikku V. Si-
nisood asjalike seletuste ja
omapoolsete kommentaaride
eesl. Teiste hulgas tasub veel
nimetada Laianemaalt Haap-
si rannakutlast kaptenite su-
guvosast pdrinevat Usnagi
tuntud isikut, kelle nimi on

Eesti Veeteede Amet esitas
moédédunud suvel ajakirjan-
duse kaudu tleskutse. meie
rannikumere madalate eesti-
keelsete nimede teavitami-
seks. On lore, et saime mit-
meid vastukajasid, napunai-
teid ja soovitusi meie ranna-
kaluritelt ja meremeestelt.
Tollal -esitasime nimekigja
madalatest Uihtekokku 5
venekeelse nimetusega. Voo-
raparastele meremadalatele
saime tisna mitmeid rahva-
paraseid nimesid. Nuud on
heameel todeda, et voistluse-
le laekunud ettepanekutest
on vabariiklik kohanimeko-
misjon oma koosoleku asjase
otsuse%g mdédédunud aasta
Iopul kinnitanud tuheksale
rannikumere madalale rah-
vaparased nimed. Siinkohal
tulemustest:

Vabariikliku kohanime-
komisjoni otsus
PALLININA madal
MUSTANA madal
HANEKIVI (Gassten)
PUUMETSA madal
SUURKAKI madal
ULGMADAL
KUIVALOUKA kuiv
HALLIKIVI
(Grastengrund) madal

HULKARI madal

Manivald Mutripeal. Ja veel
— vodOrapdraste meremada-
late nimede kogumise voist-
lusele saatis oma tdhelepa-
nekud harra Erik Schmidt
Hispaaniast. Nendest oli pal-
ju abi!

Nagu- lugedes markasite,
oleme oma nimeotsingutega
alles poolel teel. Siit taaskord
teile uleskulse — pikisilmi
ootame vanade kala- ja me-
remeeste ning teistegl Eesti
kohalikku merd tundvate
inimeste ettepanekuid senis-

tel merekaartidel leiduvate
voorapdraste meremadalate
nimede asendamiseks rahva-
parasematega. Alltoodud
skeemil on esitatud timber-
nimelamist vaarivate mada-
late paiknemine Eesti ranni-
kuvetes.

SOOME LAHE KESKOSAS

1. Nagajevi madal

2. Snegi madal

3. Rodionovi madal
4. Diomidi madal

5. Barabanovi madal

NAISSAARE LAHISTEL
6. Leontjevi madal

EESTI RANNIKUST
LOODES
7. Andrejevi madal

8. Sgibnevi madal
9. Tsernovi madal
10. Savinovi madal

VAINAMERES
11. Afanasjevi madal
12. Stvornaja madal

HIIUMAAST LOODES JA

LAANES
13. Neupohojevi madal
14. Nagajevi madal
15. Vinkovi madal
16. Glotovi madal
17. Serbini madal
18. Maksimovi madal
19. Koroljovi madal
20. Grivtsovi madal

SAAREMAAST LAANES JA
EDELAS
21. Rjabinini madal

21A. Tsernovi madal
21DB. Saro6tsevi madal
22. Berezini madal
23. Rabotniku madal
24. Ivanovski madal

HEINASTEST LOODES
25. Petrovi madal

KIHNU VAINAS
26. Buruni madal

Eesti Veeteede Amet ootab
siinkohal teie ettepanekuid
eelkirjeldatud kohanimede
suhtes kuni kiesoleva aasta
jaanipdevani aadressil:

Eesti Veeteede Amet,

Huidrograafiateenistus,
Lasnamae t. 48, EEO014 Tal-
linn.

Seniks edu koigile!

(Algus 3. Ik.)

uldse 3000 inimest t66l, kes
merel kaivad. Usun, et neile
t66d tagades hoiame mingil
madral ara sotsiaalse plah-
vatuse.

Vanasti oli "Estrébprom”,
hiljem tuli "Ookean”, koik
muutus. Omal ajal moodus-
tati Vene ja Soome tihisfir-
mana Eestis "Esva”. Mone
aja moddudes ladks see pank-
rotti. Tolleaegses majandus-
ministeeriumis arvati, et
"Esva” on vaga hea suutiis,
seda ei tohi mingil juhul
kaest ara lasta ja noudis, et
"Ookean” oleks oma varade-

a "Esva” ehitusvola garan-

iks. See seisukoht oli mu
meelest kahjuks vaga vale.
Nuud oleme sellise puandi
ees, et peame 6 "Moonsundi”
— koige uuemad laevad, eks
ole — praktiliselt mingite
sentide eest maha miitima.
Niisugune laev maksab um-
bes 30 miljonit dollarit, ja
kui selle peab 2 miljoni eest
maha muima, siis minu
stda tilgub kull verd. Noh,
elame — naeme, kuidas see
asi lopeb.

Ulejaanud laevad? Neli
neist peavad edasi Indiasse
jaama. Kaks laeva saame
Mauretaanias ilmselt va-
baks, tiks jaab sinna volgade
katteks. Gineas on ka kaks
laeva, Gréonimaal kolm. Neil
on omad n.6. thitarfirmad.
Grodnimaal votab valisfirma
need lihtsalt hooldada ja re-
montida — koos meie t66hoi-
vega. Mauretaanias on sama
lugu — kuni 200 meest saa-
vad t6o6d.

Maksab veel kord korrata,
et "Ookeanile” kuulub auto-
baas, laevaremonditehas,
hotell. Ka kiilmhoone —
millest harra Sarap arvas, et

"Ookean"
hakkab muutuma

need oleks paras dra napsa-
ta. Need koik tegutsevad n.6.
tsehhidena, aga neil on oma
raamatupidamine ja arve.
Kuid need on "Ookeani” bi-
lansis, ja omavaheline suht-
lemine kaib tasaarvestuse
korras. Tasaarvestus on aga
tiks koige geniaalsem viis,
millega asju hasti segaseks
saab Inuta. Koik peab konk-
reetne olema: mina teen ja
sina maksad, voi vastupidi.
Igal asjal on oma hind. Meil
on palgavolgnevus 1992.
aastast tileval, nii 15 miljonit
krooni! Selle eest peab iga

dev maksma 0,5% viivist —

uus teeb see 15%. See ta-
hendab, et iga kuu maksame
2,2 miljonit ainult palga vii-
vist! See ei ole nagu paris
vaike summa. Leian, et nen-
de struktuuritiksuste mu-
gist tuleb palga volgnevused
ara maksta — mida kiiremi-
ni, seda parem, nii sdastame
iga kuu tollesama 2,2 miljo-
nit. Hotell on hinnatud 8 mil-
<lonile. ktilmhoone 6 miljoni-
.. I

Kopli sadama koha peal on
ikkagi suur kusimark. See
ehitati teatavasti spetsiaal-
selt "Ookeani” tarbeks, ja
pole kunagi kellelegi teisele
kuulunud. Ntitid on see tihe
rilkkliku ettevotte bilansist
teise riikliku ettevotte bilans-
si tostetud, ja esimesele on
jaetud vaid volgade room.
Selle arvel kannab "Ookean”
aastas 45 miljonit kahjumit,
ja see on kunstlikult tekita-
tud kahjum. Eelmises interv-

juus kiitsin lihtsalt seda mo6-
tet, et sadam t66le pandi.
Ainult et seda oleks ka
"Ookean” teha osanud. Siis
oleks samuti riigile raha kor-
janud. Muide, pankrottimi-
neku korral taastatakse 5
aasta jooksul solmitud lepin-
gud. Kui see juhtub, tagasta-
takse sadam algettevottele.
Nii et siin ei tasu eriti hoisa-
ta.

Vahepalana teile kui vdi-
kese laeva omanikule pa-
ralleelne sadamateemali-
ne kiisimus: kuidas hinda-
te viimaste aastate muutu-
si Miiduranna sadamas?

See on konkreetne naide,
millest v6ib oéppust votta, kui-
das tUks vaikesadam toole
panna. Sinna on selleparast
suurem tung kui Kopli véi
Kesklinna voi Muuga sada-
masse, et seal osatakse sa-
damateenuste eest normaal-
set hinda kiisida. Nii pisku
kui see kaubasaatjale ka on,
mingisuguse summa ta siiski
véidab. Ja sadam teenib mit-
te korge hinna, vaid kauba-
koguse peatlt.

Sadamajarelevalve on neil
sama tugev kui suurtes sada-
mates, kontrollitakse laadun-
gimarke ja koéike muud, mis
ette nahtud. Ka vajalik laadi-
mistehnika on neil olemas.

Bilansist bilanssi on &ra
rabatud ka Parnu kalakom-
binaat. Mutgi puhul aga
oleksid volad samuti kaasa
lainud.

Meremeeste Haiglas oli
"Ookeanil” koige suurem

osalus. Haigla ldks ara linna-
le — ikka volgu kaasa votma-
ta. Oleks siis meie haigekas-
sa volgnevus ka kaasa an-
tud... Sotsiaal-ravikindlus-
tuse volgnevus oli 1. no-
vembri. seisuga 72 miljonit
krooni, aga ega see haigla ka
vahem maksnud.

Tervele  varustustalituse
territooriumile tahame teha
tollivaba lao. Praegu ei olegi
ju enam meile vajalikku ma-
terjali — trossid, ketid, vork,
taaramaterjal — mis ei oleks
import. See lihtsustaks ka
uldse kaupade kulgu, samu-
ti probleemi oma laevade kii-
tuse, proviandiga jne.

A%a kui nutid veel "Ookea-
ni” laevade juurde taiassi tul-
la, siis mis vanarauaks peab
minema, see mingu: mis tei-
sele firmale pe minema,
see mingu. Voimalikult kii-
resti. Sest ainult laeva reidil
seismine maksab 17 000 dol-
larit kuus. Kai &ares on
see sumuma veel suurem:
25 000—27 000 dollarit, ole-
nevalt laeva tiubist. Nii et
kui see ballast, titleme 10
laeva, ara organiseerida, siis
oleme 170 000 dollarit kuus
voitnud. Ka tdhendab see, et
kui selgub: keegi ikkagi jaab
tootuks, siis ta saab sellest
teada ja hakkab mujalt otsi-
ma — me ei lollita enam ini-
mesi.

Uhesonaga, tahame teha
lihtsaid loogilisi asju.

Varem on siin ettevottes
ehk otsustavusest puudu

jaanud, ja voib-olla ka ma-
jandusministeeriumi tdhele-
panust. Tundub, et on arva-
tud: venelaste kamp — las
laheb. Praeguste majandus-
ministeeriumi juhtidega olen
leidnud tisna Ghise keele, sa-
muti "Ookeani” juhatusega.
On voimalik olnud arvudega
paberi peal seletada, mida
vaja teha ja 6nnestunud nai-
data, et viljapaas on olemas,
tegu ei ole lootusetute olu-
kordadega.

Omas majas ei tunne sa-
muti vastuseisu — ei tea, kas
on paks nahk vdi? —: nende
lihtsate, ehkki jarskude
muudatustega peab ju kaasa
tulema, kui oled peaaeﬁu
aasta otsa ei tea millal palka
saanud voi Uildse mitte saa-
nud voi meremehena vaid
1000 krooni kuus saanud.
Eks ikka vaatavad, et uus
mees tuli — ehk miski muu-
tub. Mida olen lubanud, see
on ka taidetud, ei ole inimesi
jooksutanud, ja nii ehk min-
gi C;riisaka suhtumise voit-
nud.

Kui jarele jaab ca 1000 me-
remeest kaheksal laeval,- siis
see hulk on juba holmatav,
sellega saab juba tutvust so-
bitada. Ei kujuta ette, et va-
hemalt tuttavaks ei saa, ol-
gugi, et ollakse ka pikka aega
ara. Kaptenid saavad vilja
valitud. Nemad omakor&a
valivad meeskonnad valja ja
vastutavad nende eest.

Nuitid on vaja natuke rahu-
likku meelt. Kui koik onnes-
tub, nii nagu ma arvan, siis
kahe kuu péarast ei tohiks
siin kontori koridoris mere-
meeste vihaseid néagusid
enam naha.

Mari Vamba,
Madli Vitismann
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Ahvenamaa lugusid

Kiilalisena kﬁlali

S

«Rock City».

Sildi taha jaab olmehoone, paremal koike héddalistele vajalikku sisaldav

poeke.

S N

Tuttavad jahid vooras sadamas.

tulemast Soome

“Rére
meeldivale ja turvalisele pur-

_jetusmatk el kutsuvad
'Paadiga Soome"” koostajad.
Ahvenamaa saarestikuga,
kus on tile 6500 saare, ei ole-
gi ilma paadi voi laevata tut-
vuda voimalik. Sestap tutvub
iga huviline kindlasti ka kii-
lalissadamate%(a‘\,. Kilalissa-
damad on alifitseeritud
vastavalt Pohjamaades levi-
nud praktikale ning Turu
saarestikus ja Ahvenamaal
on nende vork tihe. Kulalis-
sadamate eeliseks on mitme
teenuse olemasolu, aga kind-
lasti ka see, et sealne vesi on
kontrollitud meditsiinijarele-
valve poolt ning seetottu ka-
sutamiseks kolblik.

Ida poolt tulijatele on esi-
mesteks sobivateks kiilalis-
sadamateks Kokaril Sandvik
ja Karlby. Maad médéda on
nende kahe vahet 4—5. km,
tollisadamast on - Sandvik
lausa tile mée jalutada, kuid
merd moééda annab seilata
ka natuke. 3

Meie peatusime Sandvi-
kis. Lahesopis asuv 60-ko-
haline sadam oli ‘suvisel ajal
jahte tais, moned mootorlae-
vadki (ja —paadid) sekka sat-
tunud. See oli vahva selts-
kond: kes paikesest pélenud

1. veebruaril olid kultuuri-
ministeeriumi  kolleegiumi-
saalis koos “Mereleksikoni”
tegijad, eraaktsiaseltsi "Eesti
Entstiklopeediakirjastus”
esindajad ning meretermino-
loo omisjoni lilkmed. Ma-
letatavasti oleks MerLe pida-
nud ilmuma méédunud aas-
tal, kui vana asja meelde tu-
letada. Aga félle ei ilmunud.
Tegijate voib nentida, et
korgestiaustatud kultuurite-
gelastel oli jarjekordselt on-
nestunud kenade lubaduste-
a ning tlilesaamatutele ras-
ustele viidates meremeeste-
poolt alt tommata. Muud ei
oska arvata — Eesti mere-

ja meretuultest parkunud pi-

ema seilamise peal, kes pe-
rega nadalalépu-soitu tege-
mas, kes pere ja koeraga su-
vepuhkust veetmas. agu
meresoitjail loomulik, juha-
tati-suunati iga uut kai aar-
de tulijat, sest tiihja kohta
polnudki nii kerge leida —
uhtusime sisse tulema ajal,

ui koige rohkem aluseid
sees oli — parastlounal. Oh-
tupoole ldks hulga rahuliku-
maks: kuna sadamamaksu
tuli maksta teatud kellaajast
peale, siis osa paate seisis
paeva sadamas ara, toimetas
oma toimetamised ja seilas
vastu ohtut vilja, et olla kus-
kil saare varjus niisama ank-
rus. Seda kokkuhoiumeeto-
dit kasutati ilmselt tisna pal-
ju. :
Tore on hommikuvarane
kulalissadama arkamine.
Selle volust ei suutnud kogu
reisi jooksul loobuda. Seal ei
ole kommet ohtul pikalt ja
kovasti Pidu panna, ohtul jai
varakult vaikseks, samal ajal
hommikul arkab osa "kiilast”
varakult, moéni jaht laheb
lausa paikesetdusuga vilja.
Virgumismeeleolu- ja haaled
on paraja nagina ja krabina-

a seotud: mone paadi peni
jookseb kiitinteklobinal m66-

XLIX

kultuuri hoidmine ja taasta-
mine, raakimata selle popu-
lariseerimisest, paistab toes-
ti ainult mereringkondi huvi-
tavat.

Selgub, et autoritel on ar-
tiklite kirjutamiseks tublisti
vahem aega kulunud, kui
toimetusel nende kasikirjade
toimetamiseks, mis just kir-
astuse t66 on. Nii seda kisi-

irja toimetatakse, tapsusta-
takse, tihtlustatakse, laotak-
se, ja jalle otsast peale. Elu
laheb edasi ja ei oota sugu%,
kuni Merle valmis saab.
Muutused aga tuleks ka sis-
se viia.

Siitpoolt on arusaamatu,

Vasakul latlased, paremal Haapsalu

da silda maa
. poole, re-
: mees rahuli-

kult lontsides

jarel, iga jahi

esimesest ar-

kajast annab
! marku kasvoi
lilletilikonnas
sasipea uker-
damine tekil,
et lipud oigel
ajal ules saada
ja 66seks vilja
jaanud riide-
ilbud kokku

korjdta.

atuke hili-
sem rituaal on
selline: kui
enamus on
ules &rganud,
minnakse sil-

lale promenee-
rima: end nai-
tama ja teisi
vaatama. Siis
hoéikab ea
igast paadist
keegi roomsa
tervituse ning
kiidab ilma.
Kahe kohaliku
keele korval
kasutati tihti

inglise ja ka
sal eelt.
"R606m ilu-
sast paevast”
annab pdaris
korraliku'-
vestluse vil-
ja. Pohiliselt
aga takseeri-
takse teiste
aluseid. Tegi-
me meiegi
Mardiga
teadjad naod
pahe ja vaa-
tasime koik
korralikult
ule. Jalle lei-
dis kinnitust
ahtlus, et
veesobidukite
mitmekesisus
tiletab tavali-
se postsoveti-
cuse kujut-
lusvoime.
Mis kulali-
ne sadamas
teha sai?
Ko6ik oma as-
jad dra ajada.
Sandvikis oli
liks vaike
maja, kus
muuadi  iga-
aevaseid va-
Jaminevaid

miks igal aastal selguvad
raskused siis, kui termino-
loogiakomisjoni liikkmed viga
tungivalt hakkavad aru pari-
ma, kusmaal t66dega ollakse
ja kas raamat tuleb. Siis leia-
vad Kkirjastuse juhid aega
asfa vastu huvi® tunda, ka
selle vastu, kuidas nende
to6tajad oma t66d teevad.
See pole ju vabandus, et ela-
takse "Eesti Entsiklopee-
diast”, kui kirjastuse oma
vanas reklaamvoldikus Kii-
deti, et MerLe autorite hul-
gas on 40 kodumaa vilja-
aistvat merendusasjatund-
at ja 20 veel valismaaltki.
atuke nérviline koosistu-
mine saavutas tihe eesmargi
— sai selgeks, miks raamat
ei ole ilmunud. Héarrased
Varrak ja Koger seekord
enam ei [ubanud, vaid ainult
avaldasid lootust, et sellel

e e e

Kiilalissadama o

ssadamas

asju ja toidukaupu, loomuli-
kult meeneid ka. Neiud, kes
seal ametis olid, vastasid
sobralikult naeratades vist
kumneid kordi paevas tihte-
dele ja samadele kiisimuste-
le ammendavalt ja ei kippu-
nud ildse nihvama, et "see
on ju siinsamas Kirjas, kas ei
nae lugeda voi”.

Nende kiest sai ka dusi-
ruumi ja pesumasinaruumi
kaarte, mis parast, kui dra-
minek kaes, tuli lihtsalt ukse
peal olevasse kasti jatta. Ar-
vestades inimlikku hoole-
tust, oli paar sellist kasti
pandud ka tee peale, mis viis

arvejaama, et kel kaart veel
askus, saaks le tee peal
selle ikkagi maha jatta.

Loomulikult oli olemas
vesi ning elekter. Selle viima-
sega oli nii, et paris meieni
thendust ei olnud, aga kee-
gi ei teinud teist nagugi, kui
oma pikendusjuhtmete abil
selle omale laeva vedasime.
Ka maks ei olnud seetéttu
korgem.

ootorpaatide tarbeks oli
samal kaljul tankla, jaiatme-
te araandmise koht, tilal mae
peal ka telkimisplats, mida
elavalt kasutati. Koige vil-

kam tegevus kiis majas, kus
tihe katuse all olid reas k66k,
esukdok, saun, dusiruum
a voib-olla midagi veel. Oh-
tupoole oli nii siin kui seal
vaja jarjekorras oodata, aga
see oli omamoodi tore teade-
teteenistus, kus oma haid
kogemusi ja naljakaid juhtu-
misi teistega jagati. Ja kui sa
ei olnud raatsinud naiteks
dusikaarti osta, hoidis eelmi-
ne tulija ukse lahti ja seda
olnud vajagi. Meil muidugi
aart oli, see kais koos sada-
mamaksu tasumisega kauba
sisse. Aga pesumasina eest
tuli eraldi maksta.

Kohapeal aja viitmiseks oli
voimalus laenata paati voi
stista. Vihemasti selle viima-
sega Kkaisid vaieldamatult

aastevestid kaasa, ilma sel-
eta ei tulnud veele minek
kone allagi. Sai ka jalgrattaid
laenutada, et maad mdoda
saarega tutvuda.

Sadama uheks iseloomuli-
kumaks detailiks oli kaldale-
tommatud kalapaat. See
vana, oma t66 teinud alus,
oli natuke kohendatud ja
varvitud ning andis kogu sa-
damale oma hinge. Kui mui-
du olid ehitused puititud pai-
Eutada mitte viga silmator-

avalt, siis paat paistis juba
ttegil{lalt. See oli vaga tore de-

Reet Naber
Madli Vitismanni fotod

B

1a olme: olmehoone ees soojal kaljul istudes ootas ohtuti

kannatlik dusijarjekord kahe vasakpoolse ukse taga, keskel pesukook pa-

{{emal kook ja otse keskel soogilaud. Vasakul kaljut méoda alla on poe-
e.

Koogis on koéik tarvilik olemas. Noudepesutoimkonnas on korrespondent
Reet ja tollimees Mart.

aastal raamat valmis saab.
Olukord on tekkinud vastu-
tava toimetaja tottu ning
vist ainuke positiivne tulem
oli see, et kohalolnud termi-
noloogiakomisjoni ° liikmed
said Iabi vaadata ning korri-

eerida suure hulga materja-

. Naiteks viia kooskoéllail-
lustratsioonil kujutatu selle-
le pandud allkirjaga. Kuraa-
to pandud Heidi Tooming
sai kontakti oma ala asja-
tundjatega, kelle abil moni
parandus sai kohe kohapeal
ara tehtud. Mis saab aga re-
gistrist ja sonastikust, ei
oska %rae(%u keegi Oelda.
Voéib juhtuda, et jaavad hoo-
pis dra.

Minul tuleb nérdimusest
nutumaitse suhu. Sest ma-
ketipoognad praegu veel
must-valgete laialivalguvate
illustratsioonidega naevad

nii toredad valja. Tekstis on
nii palju huvitavat ja kasu-
likku — seal on eestikeelne
terminoloogia, millega pea
igatiks meist aeg-ajalt hidas -
on, seal on meie meresdidu
ajalugu, hoolimata piiratud
mahust niipalju pénevat —,
ja lugeda ei saa keegi. Kui-
gal u t66d ja vaeva on nah-
ud kogu selle materi(all kok-
kukirjutamiseks, uipalju
ilte on iile vaadatud, vaiel-
ud tihe voi teise nimetuse
ile — ja kuimitu stidamega
tehtu juures olnut ei saa-
nudki oma t66d nidha. Eesti
meremehed ei nuta. Ma loo-
dan, et neil ei ole vaja ka ha-
kata aru saama, kuidas jutu-
tubades asl:li.rxl aetakse, vaid et
seal mere %kondadelt opi-
taks, kuidas t66d teha, et elu
edasi laheks.
Reet Naber
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"Meie Sadam”

On veel uks merendust
puudutav uus viljaanne —
RE "Tallinna Sadam” info-
leht.

Esimese numbri neljal vai-
keseformaadilisel sinakas-
hallil lehekiiljel on lugeda
peamiselt tutvustavaid lugu-
sid sadama uute juhtkonna-
tootajate kohta. Informat-
siooni saab peadirektor Enn
Sarapi, personalidirektor
Priit Saksingu, finantsdirek™™
tor Toomas Kitsingu, peadi-
rektori abi Aleksander Kéo ja
Kesklinna sadama keskra-
jooni juhi Joel Tammeka elu-
loo, huvialade ning t66mote-
te kohta.

Loetakse tles ka need noo-
red mehed, kes parast Kotka
Kérgema Merekooli lopeta-

mist sadamasse tdole on
asunud.

Kesklinna, Muuga ja Kopli
sadama direktorid ttlevad
kolleegidele uue aasta puhul
mone hea séna.

Kirjas on mitme itilemuse
vastuvdtuajad isiklikes kiisi-
mustes.

Infolehe peatoimetaja on
Laine Simson, vastutav vil-
jaandja Nathan Toénnisson,
valjaandja — RAS Logistika
maja.

Leht oeldakse moeldud
olevat sadamasisese info
levitamiseks. Ei pretendee-
rita kiill operatiivse teabe
edastamisele, vaid pigem
sadamas toimuva uldise-
mas plaanis valgustamise-
le. Loodetakse avaldada
kokkuvotteid ja analiitise,

samuti teavet sadama aren-
guplaanide kohta.

Mari Vamba

MEIE@SADAM

Hea kolleeg sadamas!

Sa hoiad kies RE Tallinna Sadam esimest infolehte MEIE SADAM.

pilme g s it e s e

s peaks sin olema kokdusieid Jn snakiine, mille pohil Ootarme ba ka0 Wight mpst huveat !

ALANUD AASTAL SOOVIN KOIGILE
KINDLUSTUNNET

vab RE Tallinna Sadam wus peadirektor Enn SA-
RAP, kes asus ametisse 14. novembril 1994.

i 300a o (ks purfeleal

Edasi radkia hr peadirektor lehetegijatele monda
RE Tallinna Sadam tlevikust

uba midag ka dra tehiud Ja clukord pole enam vigs M Sa- m"l’ . - _—

sialiste Sellega cleme asunud meesk
noc-endama.

toma,
raatorfirmasid, mis asuvad sadama seroonomi. Sisk vnsee
mach pikka segs vomey proties.

——————————_—————'ﬁ'———iﬁ'ﬂf——l

Kes meil kaivad :

RE Tallinna Sadam
sadamates seisid
13. veebruaril:

turvast

(oder)

salpeetrit

"Sormovski 3052"
alumiiniumi

prusse

Muuga sadamas
(Hollandi lipuga) —

" "Volga 4006" (Vene) — laadib malmi
"Orfeus” (Kiiprose) — laadib teravilja

"Georgi Grigorjev” (Bulgaaria) — laadib
"Rusa 8" (Lati) — laadib paberit

Kesklinna sadamas

"Nordfeld” (Kiiprose) — laadib laudu ja

laadib

Kopli sadamas

"Ekaterina” (Vene) — laadib kivisritt
"Partner” (Vene) — laadib vineeri

"Togo Charm” (Kiiprose) — laadibl
ammooniumfosfaati

"Volga"” (Vene) — laadib karbamiidi
"OM" (Vene) — laadib paberipuud
"Amur 2522" (Vene) — laadib I
paberipuud
"Ranafjord” (Malta) — laadib paberipuud l
(Vene) — laadib I
Paldiski sadamas
tana laevu ei ole I
CEPE P rE e

TERMINAAL

wnrek

)AL G 450 £ S Eh 45N G 2 £ £ I £ G £ G o o gn on o BB

eile, kes ootavad...

% "ELMAR KIVISTIK" — Ventspilsis

J "AEGVIIDU" — teel Tallinnast Las "KESSULAID" — teel Felixstowe'st

@ "ALEKSANDER ABERG" — Chin aos Palmasesse Stockholmi

@ "PAUL KERES" — teel Necocheast Arhusi "KUIVASTU" — teel Pasajesist Tallinna "VIIRELAID" — teel Stockholmist
@ "KRISTJAN PALUSALU" — teel New "KUUSALU" — teel Bandjulist Conakrysse Antwerpenisse

Orleansist Hiinasse
& "GUSTAV SULE" — Beiras

& - Orleansist Iskenderuni

& "HAAPSALU" — teel Bilbaost Klaipedasse
& "VILJANDI” — teel Kaliningradist Norfolki
& "RAKVERE" — Helsinkis

& "NARVA" — teel Kingstonist New Yorki

& "VALGA" — teel Sao Francisco do Sulist
& Guayaquili

& "KEILA" — Skikdas

& "KUNDA" — teel Rotterdamist Mo I Ranasse
2 "PALDISKI" — Casablancas

2 "LOKSA" — Vene-Balti sadamas

Z "SOMPA" — teel Karwarist Marina di
% Carrarasse

$"KEHRA" — teel Caenist Kgbenhavni

# "ALEKSANDER KOLMPERE" — teel New

$ "MIAHTRA" — teel Antwerpenist Bandjuli

"PARILA" — teel Batast Leixoesi
"RAKKE" — teel Suezist M erasse :
"VALKLA" — teel Laem Chabangist Ho Chi
Minhi
"PIHTLA" — Recifes
"ORJAKU" — teel Ceutast Pasajesi
"NAISSAAR"” — Peterburis
"VAINDLO" — teel
Alexandriasse
"FRISOHAVEN" — Oranis
"MUHU" — Vene—Balti sadamas
"ABRUKA" — teel Temast Amsterdami
"VILSANDI" — Vliss
. — Rotterdamis
N VOOLENS" — teel Antwerpenist
Helsinkisse
"MEHAANIK KRULL"
Antwerpenisse

Workingtonist

teel Helsinkist

' "AEGNA" — Rotterdamis

"MANILAID" — teel Tallinnast Rotterdami

"SUURLAID" — Vanasadamas

"HEINLAID" — teel Rostockist
Vanasadamasse

"PAKRI" — teel Meeruse sadamast King's

Lynni -
"ANGYALFJOLD" — Ventspilsis

"KABALA" — teel Casablancast Hollandisse
"MOHNI" — Vesterasis
"RAPLA" — Ki olme’is

_"TORMA" — teel Méntyluotost Menthali
"SOODLA" — Jorf Lasfaris
"KLOOGA" — teel

Ravennasse

"TRANSESTONIA"” — Arhusis
"ELBLAG"” — Muuga sadamas
"DONATA"” — Vanasadamas

Antwerpenist

:
:
é

Vialjaandja

Arvutikiiljendus: Vello Lind ja Viaino Trumm, montaaZ: Merle Pihlakas.

Eesti e
argmine number
Meremeeste Liit ey
martsis

Toimetuse postiaadress:

EE0001 Tallinn,
Pikk 70, "Meremees”
NMT-telefon 8-25-238 088.
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Tellimuse nr. 818 MADLI VITISMANN
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