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Meremehe meditsiini-
raamatud korda!

Eesti Sanitaarkarantiinitalitus on saatnud merendusasu-
tustesse dokumendi meditsiiniraamatute vormistamise koh-
ta. Sealt on lugeda, et mereelukutsete esindajatele esitatavad

- tervisenduded ja laboratoorsed uuringud olenevad elukutsest

ning on erinevad. Meremeeste sanitaarraamatuid kontrollides
on avastatud jargmisi puudusi: andmed lahtris amet pole sa-
geli diged; ameti t66koha jt. muudatuste kohta puudub reegli-
na marge lahtris tééandja lisaandmed isiku kohta.

Kui vormistatakse uus meremehe meditsiiniraamat, tuleb
kehtivad vaktsineerimised ja laboratoorsed uuringud medit-
siiniasutuses vanast uude tile kanda, siis pole neid uuesti
vaja teha. Uue raamatu avamiseks peab selle omanik esitama
raviasutusele ka vana meditsiiniraamatu.

Meditsiiniraamatus kehtivad vaid laboratoorseid uuringuid
teinud laboratooriumide pitsatid, mitte teiste spetsialistide
sissekanded analiitiside kohta.

Oigeaegsel labivaatusel kdimise eest vastutab laevaomanik.
Labivaatuse tahtaega loetakse veel kehtivaks jarjekordse pla-
neeritava reisi poole ajani. Naiteks kui planeeritav reis kestab
4 kuud, siis voib meditsiinikomisjoni tihtaeg l6ppeda 2 kuud
enne reisi 16ppu. '

Sadamatoo seminar

Vastavalt RE Tallinna Sadam, Kotka Korgema Merekooli ja
Eesti Merehariduskeskuse raamlepingule toimus 9 —10. mail
sadama keskastme juhtide taiendoppe seminar. See oli juba
viies seminar, seekordne teema oli sadamate ja meretrans-
pordi seadusandlus ning sadamate kindlustus j‘a erastamine.

Rahvusvahelistest seadustest, mis kasitlevad sadamaid,
andis pogusa lilevaate Soome Té6ministeeriumi té6taja Risto
Repo. Kotka Merekooli rektor Jorma Laakso vaatles sadama-
te erastamiskiisimusi.

Oli kava: kuulata ka Eesti Veeteede Ameti t66ta atelt tile-
vaadet sellest, milline on merekaubanduse ja mereliikluse
seadusandlus Eestis, kuid tilalmainitud ameti té6tajad pida-
sid liigseks esineda. See kutsus esile seminarist osavotjate
{wrcgmuse. Nii kujunes vilja, et esinejad olid pohiliselt soom-
ased.

Teisel seminaripdeval esines kindlustusiihingu "Pohjola
OY™ Kotka osakonna juhataja Pekka Konttinen ettekan ega
riskidest ja kindlustusest sadamates. T66 lIopuosas korraldati
kollokvium, kus koik osavotjad jagati 3 riithma, nad esitasid
oma seisukohad eelnevalt kuuldu kohta. Seminar 16ppes RE
Tallinna Sadam peadirektori Peeter Palu tilevaatega Tallinna
Sadama t66st viimastel aastatel ja ldhema aja perspektiivi-
dest. Ta vastas ka esitatud kisimustele.

August Ingerma

"Tilitame sel kuul aakirjanikke dige tihti," iitles "Eminre-Tallinki" arendusdirektor

Peeter Veegen. '"Vana Tallinn" sditis esmakordselt Helsinki-liinile reedel, 13. mail. Tési,
siis veel vasakul pardal liininime polnud. Paremal seevastu oli. Lihemalt lk. 6-7.

Isi Trapido foto

Oodata on kuuma

18. mail ti Piirivalve-
ametis jarjekordset pressi-
konverentsi.

Kone all oli moevaljendi
"Piir ei pea” tegelik sisu. Pea-
direktor Tarmo Kéuts tooni-
tas piiri ja piirikaitse oluli-
sust riigi maine loomisel.
Mujal voetakse meid nagu
loomulikku osa maailmast,
piiri valvamine on juba rah-
vusvaheline probleem. Piiri-
valve on see organisatsioon,
mille jargi valjasttulijad ot-
sustavad meie riigi tile. Tii-
tavaks muutunud virisemine
selle tile, et midagi ei ole voi-
malik ara teha, tuleks lope-
tada, sest lisraeli naide kin-
nitab veelkord, et tthtehoid-
misel on ka viaike rahvas tu-

ev.

T. Kouts selgitas meie piiri-
valve hetkeolukorda. Raske
on finantsolukord, seadus-
andluse puudulikkus moéju-
tab nii eelarveliste summade
kasutamist kui ka paljude
riiril tekkivate probleemide
ahendamist. Piirivalvesea-
dused on seni vastu votmata.
Tehniline olukord on dra-
maatiline, naiteks 2500 ini-
mese peale on kasutada 130
rivisolevat autot. (USA tihe
Valga—-suuruse linna piiriva-
vekordonis, kus on 80 ini-
mest, on kasutada 160

Siseminister HEIKI ARIKE

“Mereplirivalve tegevust hindan rahulda-
vaks. Kahjuks on merel segadust ja kdik kusi-

Ministrikomm’e‘ntat:.y

suve

autot. Ja ka USA ei saa oma
piire paris kinni.)

Kurdide sissetoomise orga- -

nisaatorite vastu organisee-
riti thisoperatsioon ja tabati
osa neist. Praegu kaib juurd-
lus, aga niipalju oli 6elda, et
Rootsi joudnud rihm laaditi
konteinerisse sadama terri-
tooriumil. Uks mees on Root-
si voimudele tile antud.
Véitlusvoimet merel on pa-
randatud. Tuleb taastada
rannalaevastikku, seda vi-
lismaalt osta on viga kallis.
On tehtud arvestused, et
rannikumerest tilevaate saa-
miseks tuleks lennukite ka-
sutamine laevadest tile kiim-
ne korra odavam. On ette
ndha kuuma suve tulekut;
ilmselt on lahti minemas up-
unud laevade otsimise
uum, kasvada voib ebasea-
dusliku kalaputigi ja sala-
kaubaveo, eriti relvatransiidi
oht. USA-s on piirivalvel
oigus vajaduse korral ka lin-
nades Kkontrollida, seal on
iirilt tulevate teede &ires
ontrollpunktid kuni sadade
kilomeetrite kauguseni pii-
rist. Kui avastatakse seadus-
rikkumine, voib niiteks auto
rahulikult konfiskeerida.
Meie passikontrolli t66 kii-
tuseks vois tuua naite, et
Ameerikas lasti valja naitlik

SEFevahend meil kogutud
epasside naidiste _]%rﬁ.
Staabitllem Aare salu
raakis péh{alikult sellest,
mida 10 inimest 17 paeva
USA-s Oppis. Naitlikustami-
seks naitas videot. Oli opetlik
kall, kui tehniliselt Glihasti
varustatud piirialadel (koige
dramaatilisem olevat San
Diego) toimuvat (reaalset te-

gevust, mitte Oppefilmi)
ndaha. 2,5 meetri korgune
ktimnete miilide pikkune

raudaed, mis 66sel valgusta-
tud ning eriseadmetega val-
vatav ja jalgitav, ei suuda po6-
genikevoolu pidada. A. Evi-
salu sonul sai kaasa palju
kasulikke nippe, raikimata
igasugusest andusest, ja
veendumuse, et meie sus-
teem on meile palju sobivam
kui Ameerika oma.

Pressiesindaja Aare Soo-
me andis teada eelseisvatest
uritustest ning kutsus soovi-
jad piirivalvurite eluga lahe-
malt tutvuma.

Koik, mis piiril juhtub, la-
heb piirivalvurite arvele. Ka
see, kui naaberriigi abilaevu
vidlja mollima tulnud tolli-
mees sadamas vaid kahe
mehe toel piisti seisab, nagu

hiljaae uhtus.
! guJ Reet Naber

Oleme vdlja kuulutanud konkursi valvesUs-

mused el ole lahendatud Eesti Veeteeda ri.”
Ametl, Piirivalve ja ménede muude ametkon-
dade vahel. Funktisioonid el ole alati selged.

teemidele, mis peaks piiri jalgimise efektiivse-
maks muutma. See puudutab ka Peipsi veepii-

Reet Naber



Niisiis, riigi korgemas me-
rendusjuhtkonnas tehti veel
uks muudatus. Mai algul
hea t66 eest preemiat saanud
Tarmo Ojamets esines 18.
mail Eesti Veeteede Ameti
igakolmapdaevasel korralisel
koosolekul juba kui selle
ameti endine peadirektor.

"1988. aastal parast kapte-
ni puhkust jain kvalifikat-
siooni téstmise kursustele.
Nende l6pu eel tehti mulle et-
tepanek tulla todle meresdi-
duametisse. Pakutav koht
huvitas mind selleparast, et
pidin tle votma rea, mida
tookord ajas Uno Laur: lae-
vaavariide juurdlus, nendes
protsessides osalemine. Neis
asjades urgitsemine pakkus
mulle huvi — paragrahvi
vdadnamise vastu on m] tea-
tud norkus, voi vahemalt
seda mulle inkrimineeritak-
se.ﬂ

Peatunud olulisel etapil
oma elus — kodanike komi-
teede loomises, kodanike re-
gistreerimises ja Eesti Kong-
ressi t60s osalemisel —, jou-
dis T. Ojamets jargmise tode-
museni: "See seltskond, kel-
lega koos Mustaméael nende
asjadeﬁa tegelesime, oli val-
jas selle nimel, et Eestis ei
taastuks totalitaarne kord, et
sellest korrast saaks alati-
seks lahti.

Nutd hakkan joudma sin-
na, kus saate aru, miks ma
nii kaugelt peale hakkasin.
Parast seda, kui Eestis kin-
nitati veeteede ameti pohi-
maarus, oleme siin vaga tosi-
selt piiidnud tegeleda mere-
paaste ja merereostuse likvi-
deerimise  kisimuste a
muude sellega thildatavate
aspektidega ~merel, mida
meie ndeme kui rannavalvet.

Natuke pérast meid asutati
teine amet — piirivalveamet.
Aga milline peaks olema ran-
navalve ja piirivalve vaheline
funktsioonide jaotus, see
vole veel tdnase paevani sel-

ge. Tolles ametis oli vdhemalt -

minu meelest kunagi vordle-
misi domineerivaks idee lah-
tuda sellest mallist, mida
Eestis kasutati koik need
okupatsiooniaastad: = koon-
dada tthe ametkonna kitte
vdga suur voim, ja mitte
ainult ning mitte niivord sea-
dusandlik™ kui — kuidas
nuid 6elda? — repressiivne.
Sel ametkonnal oli plaanis
luua tthe ameti sees kolme
tadpi relvajoud, kusjuures
— see on jalle mu isiklik hin-
nang — Kaitsejoudude aren-
gut pidurdati kunstlikult. Li-
saks jalavaele taheti selles

Enamik sdnasuutlikke mehi
Eesti merenduses iitleb, et ei
taha ise oma juttu kirja panna
— ecestikeelset haridust jiib
viiheks. Teiegi olete oma eriala
merekoolides vene keeles &p-

nud. Kust tuleb teic hea os-

us end kirjalikult viiljendada?

Noh, mina olen ikkagi kahek-
sa, mitte seitse aastat eesti keelt
oppinud... Mul oli Mérjamaa
Ig:skkoolis Spetaja Eindorf. Ega
ma 8. klassi Iépus ettetitlust
kartnud kiill.

Veeteede ametile on ette
heidetud olemasolevate struk-
tuuride 16hkumist.

Vdhemalt. formaalselt on saa-
nud saatuclikuks lootsiteenistu-
se eraldamine sadamast. Koo-
deksi ‘eelnéu labis kooskdlasta-
mise, tookordsed sadamate tile-
mad Kanajev ja LukoSkin olid
vastu, aga suutsime siiski tdes-
tada, et lootsiteenistus peab ole-
ma rifklik struktuur. Aga polnud
palka pakkuda. Méédunud aas-
tal olime sunnitud selle ktisimu-
se lahendama AS-i Loots kaudu,
n¥s 100% kuulub veeteede ame-
til=. Siis ei olnud vaim valmis, et
maksta lootsile palju kérgemat

lka kui peadirektorile, ehkki
_ruaba selleks ajaks oli Pirnus nii-
moodi tasustatav loots olemas.

Téahtaega, mil "Tallinna Sada-
ma” lootsid veeteede ametile tile
antakse, on aina nihutatud ja
:fasuguscid asju pohjuseks too-

ud. Kolleefl ega oleme ikka
tihtsaks pidanud, et meie t66

ab kaasa aitama nii sadamate

i laevaomanike tééle. Et see-
juures nduame seaduse sitete
tditmist, ei tdhenda veel, et te-
gutseme piduritena.

Veel deldakse, et lootsimak-

joud ka veel. Selge, et
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Pressiteade

Teede- ja sideminister Andi Meister
andis vilja kiskkirja, millega 16. mail
sti Veeteede Ameti peadirek-
tori ametikohalt Tarmo Ojamets seoses

vabastati

ajutiselt

eelarvedistsipliini rikkumistega veetee-
de ametis. Peadirektori kohustused on
pandud veeteede ameti peadi-
rektori asetiitjale Kalle Pedakule.

ametis luua merevagi ja 6hu-
esti ei
suuda kanda mitut paralleel-
set armeed, rahakott ei pea
vastu. Sellest tingituna oli
meie ametite vahel pidev
konflikt, sest totalitaarse rii-
gl taasstindi, seda siis juba
uue sildi all, me tdesti ndha
ei taha. Nagu ei tahtnud
need inimesed, kellega olin
koos kodanike komiteedes;
kullap need inimesed ei taha
seda ka praegu.

Et see ei ole tuhipaljas
luul, et need ambitsioonid ei
olnud kuhugi kadunud, selle
tunnistuseks on mdédédunud
aasta augustis tulnud kaks
seaduseelndou, kuhu oli lau-
sa sisse kirjutatud relvasta-
tud riigipéérde voimalus: rii-
gipiiri seaduse ja piirivalve-
seaduse eelndu. Seal nahti
siseministrile ette selline
voim, et tema kehtestab
ainuisikuliselt tervel Eesti
territooriumil eriolukorra ja
siis on piirivalvel erivolitu-
sed.

Kuna nende eelndude
kooskodlastamine tuli tidiesti
ametlikke kanaleid pidi, siis
eelndusid analtitisides, neile
vastulauseid ja markusi kir-
jutades tekkis mul isiklikult
tosine kahtlus, et dkki need
lahevad labi. Ning ma hakka-
sin otsima voimalust inimesi
sellest natuke laiemalt teavi-
tada. Mulle tuli appi ajakir-
jandus. "Ohtulehes” tosteti
see teema tles. Ma ei title, et
tanu sellele, aga igatahes see
protsess: pidurdus. Kui tana-
vu need eelndud laksid veel
kord valitsusest labi, siis siin
majas neid igatahes uuesti ei
kooskolastatud. Vaideti, et
teede— ja sideministeeriumi
kooskolastus on olemas. aga
tegelikult  viidati tollele
augustikuisele, mis oli taiesti
negatiivne. Nuitidsed eelndu-
de tekstid olid kull hoopis
mahedamad, paljud tookord-
sed kritiseerimised olid ar-
vesse voetud. Ent siiski pol-
nud need vigadest lausa va-
bad, ja sees oli satteid, mis
lahevad vastuollu pdhisea-
dusegz. naiteks kavatsus
teha vilislaevadele mingi eri-
line kulastuskord. Piirisea-
duse puhul on tile 60% mar-

kustest juba vastu voetud ja
arvatavasti voetakse veel.
Aga praegu on veel sees kuni
10 km laiune piirivéénd tim-
ber Eesti.

Piirivalveseaduse = eelndéu
naiteks oli jalle sate, et piiri-
valve korgemaks aukandjaks
voib olla laevastiku kontrad-
miral, mille vastu mina pro-
testeerisin: ei pea digeks l6rt-
sida sellist auastet nagu on
admiral. Nutidseks on sealt
see mote vilja roogitud.

Uhesonaga, koik see on
natd tks asi, mille parast

ma olen moningate persooni-

dega Eesti riigis konfliktis.

eine niisugune valdkond
on ilmselt siis majanduslik.
Veeteede ametil on seaduse-
%a séatestatud kohustused ja
egevusvaldkond. See seadus
on Eesti Kaubandusliku Me-
resdidu Koodeks. Koodeksit
voib kritiseerida, aga see on
jous. Lootsiteenistuse tle-
toomine meie ameti alla laks
vaga vaevaliselt {a vottis vaga
kaua aega, sellele oli viaga
suur-vastuseis. Mu meelest
on see teine asi, mille tottu
ma olen moéne mehega ko-
vasti konfliktis. Kuna asi ei
ole tuhandetes voi kiimnetes
tuhandetes kroonides, vaid
palju suuremates raha-
numbrites, siis ega see ei
meeldi vist kellelegi, kui
tema mojusfaarist niisugune
hulk raha valja ldheb.

Ja veel on ks valdkond,
kus me oleme pikka aega
piridnud seista teatud pohi-
mobiete eest: kas luua siia
tulnutele viga soodsad t66—
ja elamistingimused vo6i lah-
tuda pohimottest, et okupat-
sioonijargne kolonisatsioon
voib olla koérvaldatav. Oleme
viimase suhtumise poolt,
ning ka see on vordlemisi to-
sine konflikti allikas moénin-
gate inimeste ja thiskonda-

a.

e

Iéil et ega see paturegister
mul nii e olegi. Aga ma ei
arva, et olen koigi nende vee-
teede ametis oldud aastate
Jjooksul lainud konflikti oma
stiddametunnistusega ning et
pohimotteid, mida ptitidsime
siin teoks teha, oleks vaja
muuta.

Esmaspéieval heideti mulle

ette, et ptitian veeteede ameti
naol luua laanelikku struk-
tuuri, see ei pidanud prae
olema ajakohane. Vastuse
vaitsin, et see .ei ole laanelik,
vaid Eestile viga iseloomulik
struktuur. Ma ei arva, et meil
oleks eeskuju votta idast; kui
votta, siis just nimelt Laa-
nest. Aga meie amet ei ole
mingil juhul ei kopeeritud
USA Rannavalve, ei ole Root-
si Mereadministratsioon ega
Soome Merenkulkuhallitus.
See peab olema kombinat-
sioon, mis on ainuomane ja
vajailk Eesti tingimustes.
Koigi teiega koos pole ma ju
paiadnud teha mingit vahe-
etappi, et seda siis hiljem
kaasajastama hakata. Oleme
putidnud minna kohe 16pp-
eesmargi suunas. Leian, et
see on Koige digem ja ratsio-
naalsem tee ning usun, et
veeteede amet jatkab seda.
Muidugi pole Kalle Pedak,
kes niitid peadirektori kohu-
setditja kohale asub, mulle
auku kaevanud. Oleme te-
maga nii tihes laevas kui siin
koos todtanud. Tegeliktilt
tema kannatabki praegu kéi-
ge rohkem. Mina olen teistest
veel rahulikum, sest koike
seda, millest raidkisin, ja pal-
ju muud .tehes tuli tahes-
tahtmata arvestada selle voi-
malusega, et tikskord saab
moot tais ja  Geldakse, et
nuud tuleb sul dara minna —
mis vormis seda ka ei 6elda.
Vorm, millesse see ntiad va-
lati, on — ma ttlen niiviisi —
ebapadev. Loomulikult an-
nan ameti tile Kalle Pedaku-
le, aga luban teha koik, et
siia jalle tagasi tulla. Mitte
selleparast, et seda peadirek-
tori tooli ja btirokraadi ame-
tikohta nii kalliks pean. Non-
da gu mul eneseuhkust ja
endast head arvamist jat-
kub, et usun end merendu-
ses ka mond muud t66d os-
kavat ja teha voivat. Aga see
amet ei ole veel sugugi val-
mis, me oleme seda asja teie-
ga koos pikka aega arenda-
nud, ja tahaks kogu selle
asja enam-viahem t66-
korda ka saada — niiviisi, et
mitte ainult meie ei
kuskil 6ppimas kiaima, vaid
meie juurde tuldaks 6ppima.

-Moned lisakiisimused
Tarmo Ojametsale

sud, mis peaksid terviga riigile
minema, korjate AS-i Loots,
arvate kulud maha ja alles siis
kannate iile
. Tegemist ei
ma k s u g a, riigieelarves ei ole
niimoodi,- ega ole kunagi olnud.
Eesti riigis kehtestab maksu Rii-
gikogu, ~1helgi teisel organil
maksu kehtestamise &igust ei
ole. Koormised, mis on laeva- dﬁ
lastiomanikele peale pandud s
amas ja sadama ldhistel —
need on t a s ud . Tegemist on
lootsitasuga, ja neil kahel asjal
on poéhimotteline vahe. Lootsita-
suﬁ:sme toimime tépselt seaduse
kohaselt. 1994. aastast alates on
riigieelarvesse ette nidhtud iile
kanda lootsitasu, tuletornitasu
jsaédjaa:nuorgjatasu, ja me teeme
a. Mé8dunud aastal ei olnud
see ette ndhtud j¢ siis me seda ei
teinud.

Aktsiaselts ei tegele lootsimi-
sega. Lootsid on kéik veeteede
ameti td6tajad, kellega on 1. jaa-
nuarist 1994 sélmitud tdhtaja-
tud té6lepingud. Vdinameres ka-
sutame 40— tdodkoormusega
lootsidena parvlaevakapteneid,
kelle pohitddkoht on merelae-
vanduses. Nad ei td6ta mitte
mingis aktsiaseltsis. Palk on pal-
galehe alusel — niisugune, mis
on neile vastuvdetav. Veeteede
ametis on ju Falju t66d, mis ei
ole biirokraadi oma, vaid seotud
puhtalt tootmistegevaisega.

Eas veeteede ameti juhtiv-

" ole lootsi

Presidendiga "Tarmol". Jiimurdja "Tarmo" ostuleping, millele
Tarmo Ojamets kérgeima kohalviibiva Eesti riigiametnikuna alla
kirjutas, oli suurim Eesti ja Soome vaheline kaubandustehing.
Dmitri Prantsu foto

tddtajail ei véiks niiteks Ford
Mondeo asemel olla méni liht-
sam ametiauto?

Jah, kunagi oli veeteede ametil
juhi%a "Volga", praegu on juht
ainult veoautol. Spetsialistid,

kelle t66 on viga litkkuv, kasuta-
vad autot just siis, kui t66 seda
néuab ja nii pikalt, kui seda
vaja, ogu see siis pédeval, 6htul
voi 86sel, ptihal, puhke- voi t56-
péeval. Pole vaja oodata, millal

- ei ole. Et min:

Olin selle ameti tegemise
juures tisna algusest peale,
ehkki kill mitte idee autor —
tema arvatavasti oli esimene,
kes ohverdati selle ministee-
riumi stisteemi mingisuguste
kriiside tagajarjel.

Nii et, head kolleegid, koos
teiega kavatsen ka jatkata.
Kuigi mul toesti ptihapaeval,
kui vabastamise kavatsusest
teada sain, tekkis tunne, et
sooh, nitdd on kena, mul
suvi otsa puhkust, olen vaba
mees. A%a esmaspdaeval tehti
mulle selgeks, et ei ole vaba
mees. Uhesdnaga, ma jatkan
t66d rannavalvetalituses.
Leppisime kokku, et esialgu
4ab mu té66kohaks seesama

ba siin — vdhemalt nii-
kauaks, kui me saame tuleva
aasta eelarvega tihele poole.
Sest tiksjagu sant on see ae
ust eelarve tegemise parast.

ui me prooviksime ntad
tiksteise asju ajama hakata,
siis ilmselt tuleks see uld-
kokkuvéttes natuke pahasti

vé_ll]a.

anan meeldiva koostdd ja
selle eest, et mu ara kuulasi-
te, jutt oli kindlasti viga sub-
jektiivne. Raskisin ehk asju,
millest varem palju radkinud
otsustati kor-
vale likata, siis tundsin, et
mul on ka digus enda eest
radkida, nagu ma asjadest
aru saan.”

Kalle Pedak meenutas tihe
eksperdi soovitust: "Kui vaa-
data, kust kedagi maha voe-
takse, siis selgub, et ainult
sealt, kust votta on. Need
asutused, kust midagi votta
ei ole, vbivad rahulikult edasi
elada.” Ning jatkas: "Ministri
kaskkirjas on veel tiks detail:
minu nime ees pole mitte
ainult k.t., vaid a. (loe: a{uu-
ne — M. V.) k.t. Nousoleku
andsin ainult selleparast, et
kartsin siia tulevat voib-olla
taiesti teisest struktuurist
taiesti teise suunitlusega ini-
mest, kellele voib-olla on
tahtis ainult — tutleme nii-
moodi — partei kisk.

Eelarve on tuks asju, ilma
milleta jargmist aastat tldse
elada ei saa. Raha
ttha vihemaks ja vidhemaks
aama. Kui ei pohjenda oma

tlusi paremini kui keegi
teine, siis saab selle raha
keegi teine. Voib-olla on see
tks pohjusi, miks see kaik
tehti jus L&raegu. Eelarveko-

misjoni t on Tarmo Oja-
mefs, jajaab selleks.”
Siis di toole.
Mari Vamba
Madli Vitismann

iuht tddle jouab, millal tal 16peb

etunnine lduna — tund en-
dale, tund hobusele. Endal autot
pesta ja tehnohoolduses kiia on
puhkus ja vaheldus. Nﬂsuﬁ};sgl
El.-‘lhul tuleb kasutada td6 -

d masinaid, mis ei oleks alail-
ma remondis, mille puhul t56ta-
jal on vaid motted, kuidas
the tunni jooksul kolme kohta
jouda.

Auto peab olema kindel séidu-
T
oiu t. Ja l6puks, n
on kﬁﬂafi‘?g?ged amcpl:[isikudlg:

see on riigi tipptase, o

kill et mitte tu gmeteis —,

nad on tdesti viga koormatud E‘:

nende puhul pole moétet te

ajutisi, esialgu odavamana tun-
uvaid lahendusi.

Veel pannakse teile siiiiks, et
olete 60 000 kr eest omanda-
e EVA-see A

Jah, EVA-seeria on reserveeri-
tud ainult veeteede ameti auto-
dele, eramasinad seda ei kanna.
Kui mitmed muud riigiasutused
on oma seerianumbrid ilma ra-
nata saanud, siis on meiepoolne
asjaajamine tdesti saamatu ol-
nud. a et nende numbrite
tootmiseks on tehtud kulutusi,
siis ei usu, et tootja on need kel-
lelegi tasuta loovutanud.

Ehk tiipsustate oma vigu lja
mbddalas si, mida koosole-
kul nimetasite?

Moénda inimest olen natuke lii-
ga palju usaldanud, ménikord
oma inimliku laiskuse téttu ln%a
8alju mone teise peale lootnud.

igu, mis ma tdds olen teinud,
las niitavad mulle teised.

Mari Vamba

Madli Vitismann
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17. mail
Sadamas-alla uue terminaali
vastuvotudokumentidele
ning 18. mail sai teoks pidu-

kirjutati Tallinna

lik avamine. Varasemast
tuntud Soome terminaal on
umber ehitatud, niitid on see
Reisisadama A-Terminaal.
Esimest reisijat "Tallin-
kilt” oli ootamas sadama-
rahvast, merendus- ja piiri-
valveametkondade “esinda-
1ad. Piirivalveameti orkester
0i piduliku ja ménusa mee-
leolu, terminaalis oli palju

Pirast seda, kui teede-

‘avarust ja valgust.

Kui laevalt esimene reisija,
Johanna Kenk, maha tuli,
lIoikasid teede- ja sideminis-
teeriumi kantsler Ruth Mar-
tin ja Tallinna Linna voliko-

esimees Tiit Vihi ka lindi
abi. Sadama peadirektor
Peeter Palu ulatas reisijale
nahkkohvri, et tal edaspidigi
reisimoétted pahe tuleksid.

Tiit Vahi onnitles piduliku
stiindmuse puhul ning roo6-
mustas, et saab olla suurte

positiivsete muutuste tun-

e

a sideministeeriumi kantsler
Ruth Martin ning linnavolikogu esimees Tiit Vihi olid lin-
di ldbi 16iganud, sai esimene reisija sadamadirektorilt
Peeter Palult kingituseks nahkkohvri.

Eesti Merelaevanduses

Juhatuse 19. mai koosolekul informeeris
Mart Tomson aktsiaseltsi juhatust RAS-I
cus koondbilansi loomisest. Uhtlasi J)uhastatakse bilanss

VEB-fondi (nn. Venemaale kinnijaanu
. etute volgade valjaviimisega bilansist ni1 g vii
mad tile bilansii‘irgsele fondile.

Arutati reisiparviaeva "Diana II” 5 aastaks rendilevotmist
thelt Kiprse firmalt E-Liini AS-ile ja sellest tulenevaid "Ees-
ti Merelaevanduse” kohustusi.

AS-iga "Loigo” tehtud rendile{)ingu revideerimise arutelu
jatkub jarlgkmisel juhatuse koos

ik.

oli puudu

Aasta lopul suletakse RAS-i Eesti Merelaevandus P

O

esti Merelaevan-

esindus. Arutati voimalust avada t66ks liinilaevadega esindus
kas Hollandis v6i Hamburgis. Peeti vajalikuks laiendada
Moskva esindust. See tiahtis suund transiitvedudes td6tab

Juri Afanasjevi juhtimisel.

Kone all oli ka "Estline AB” juhtkonna kiri reisilaeva "Esto-
nia” teeninduspersonali lileandmise ‘kohta ""Estonia” Laeva

_ Teenindusele”.

Madli Vitismann

Akt alla kirjutatud,
tood lahevad edasi

araamatupidaja

raha) ja teiste lootu-
’ need sum-

ekul, sest esitatud materjal

¢
oola

nistajaks, kantsler Ruth
Martin toonitas, et see, mis
varem oli umbse tunde teki-
tajaks, meie suletuse mar-
! giks, on nuid asendumas

£ avaruse ja avatusega. Ta
# mainis, et Peeter Palu ihu- ja

hln%ejbud kuulub ehitusele,
ja siin on see kdega katsuda
Ja silmaga naha.

Peadirektor Peeter Palu
tinas koéiki alamaid ja iile-
maid, kes terminaali valmi-
miseks ametis olid. Ta tooni-
tas, et terminaal ei ole ehita-
tud sadama, vaid inimeste
jaoks. "Tahaks, et koos ter-
minaaliga ei lisanduks meile
lihtsalt pinda, vaid et para-
neks ka meie tase ja nagu,”
avaldas ta lootust.

e

Reisisadama direktori

: Mart Mesipuu juures ajasi-
. me juttu hommikul enne ter-

minaali avamist. Nagu enne
iga korralikku avamist anti
ehitusele veel viimast lihvi.
"Aasta algusest nimetame
oma terminaale A-, B- ja C-
terminaal. A-termin tu-
leb tina esimene reisija "Tal-
linkilt”. Kaks aastat on kest-
nud ehitustédéd 1980. aastal
ehitatud terminaali laienda-
miseks, téid tegi konsort-
sium "Tallinn Group”, Soome
"SRV International OY" ja
Harju KEK-i‘ thisettevote.
Uus korrus on ehitatud vana
peale, see seisab postidel.
Kcﬁu ehitustédde tegemise
ajal ei ole vana terminaali
korda%: suletud, reisijad on
sealt kogu aeg labi paase-
nud. See on toonud kaasa
ebamugavusi, aga me oleme
kogu aeg té66tada saanud.
us terminaal parandab
eelkoige todtingimusi sada-

mas. Toll, piirivalve ja sada-
mateenistused saavad ruumi
juurde. Need ruumid, mis
meil enne all kasutada olid,
olid lausa kitsad. Ulc:zmlsel
korrusel on ligi 3000 m~.

Uus terminaal holbustab
ka reis;jfste elu — moned tre-
pid id vihem kaia jaa-
ma. II korrusele viib eskalaa-
tor ja galerii kaudu peaks
otse laeva saama. Tina on
kiill veidi raskusi "Vana Tal-
linnaga”, sest moned sélmed
tahavad tmberehitamist,
seepdrast ldhevadki reisijad
praegu autoteki kaudu. Sa-
damal ei ole nii kiiresti voi-
malik timberehitusi teha, kui
laevaomanikud oma laevu
vahetavad. Aga selliseid ehi-
tusalaseid probleeme tuleb
t66 kaigus alati ette. C-ter-
minaal peaks suvel valmis
saama, see tuleb tiiburlaeva-
de jaoks.

jutiselt on planeeritud ka
D-terminaal, kui 7. ja 8. kai
aarde hakkavad silduma me-
rematkelaevad. See on moel-
dud piirivalvele ja tollile, kes
neid matkelisi, kellele bussid

g

otse kaile vastu tulevad, et
neid linnaekskursioonile
viia, pisteliselt kontrollivad.
Planeeritud on 50 meremat-
kelaeva. »

Kui me 14. kailt sde dra
saaksime, voiks sinna tuua
suuremaid laevu, seal on kai
aares koige stigavam.

Meie oleme reisijate jaoks,
nende teenindajad. Reisijate
arv on viimastel aastatel
kogu aeg kasvanud. 1989. a.
teenindati Reisisadamas
398 200 reisijat, 1992. a.
jouti tle miljoni: 1 341 400,
moéddunud aastal oli samuti
kl{re tous: 2 256 900 reisi-
at.”

Seda, et Reisisadamas t66d
edasi ldhevad, ndeb igatiks.
Direktori t66maa algab par-
kimisplatsi lepingutest kuni
korra]duse andmiseni, et
"kui ehitajad oma aknapese-
mise tostukit dra ei suuda
koristada, peavad meie me-
hed selle korvale liikkama”.
Tuhat suurt ja vaiksemat
t66d vahepeal.

Reet Naber

Reisijate arv muudkui kasvab.

\
Tallinna Sadama
@ @

reisiliiklus aprillis
Reisijaid kokku Eesti vilismaa

: laevadega laevadega
vélismaalt . 79 892 71 660 - 8232
sh. Rootsist 15 293 14 763 530
Soomest 64 599 56 897 7702
Vilismaale ldhetatud
reisijaid 87 547 71 825 15 722
sh. Rootsi 15722 15 329 393
Soome 71 825 - 56 496 15 329

A\

Stockholmi Sadam annab teada

- * Hea kasum madalkon-
unktuurist hoolimata. Ra-
as oli kasv 38,4 miljonilt
(Rootsi) kroonilt 54,6 miljoni
kroonini.

* Endine kiive 38,5 miljo-
nit krooni "Rederi AB Slite”
pankrotist hoolimata. Pank-
rot tabas karmimalt "Ros-
lagshamnen AB-d” 34%-lise
kaibelangusega.

* Alustas uus Stockhol-
mi—Antwerpeni I'in. '

* Investeeringud vahenesid
37,9 miljoni kroonini (olid
39,1 miljonit krooni).

* Umberehitatud "Magasin
3" Frihamnenis said uueks

peakontoriks, sisse koliti
Jjaanuaris 1994.
*Tehnikaosakond aotati

tleviimisega uude ettevottes-
se "Stockholm Hamnentrep-
renad AB”, mis alustas jaa-
nuaris 1994.

* Viidi sisse uus hinnasoo-
dustussiisteem, et stimulee-
rida naftavedajaid kasutama
nafta transpordiks Stockhol-

mi saarestikus kahekordse
korpusega laevu.

eed on saavutused, mille
tleslugemisega algab toime-
tusele saadetud aastaraa-
mat. Veel annab "Stockholmi
Sadama aastaraamat 1993"
teada kaubakiibe kasvu
kaubaliikide kaupa, kasumi

muutuse, rahakidibe ning
personali hulga ja palga
numbrid. Lisaks Ithidalt

aastabilanss ja selle ana-
ltiis, seesama ka peaettevot-
t2 kohta eraldi. Meil on see
vist arisaladuse kovemini
valvatud osa.

Fotodega illustreeritud Ia-
hiartikleist tile libisedes voib
siit-sealt leida meeldivalt
tuttavlikku. =~

Sadama direktori Christer
Vardstedti avasdnas meenu-
tatakse veelkord tihe suure-
ma kliendi, "Rederi AB Slite”
kevadist pankrotti ning tule-
tatakse ‘meelde kova konku-
rentsi "Silja Line'i” ja "Viking
Line’i” vahel. Selgub, et "Silja

Line” suurendas mullu oma
turuosa Helsinki ja Turku lii-
nidel.

Tallinna-liikklus on viga
palju suurenenud, see lubas
"Estline’il” suurema laeva
kasutusele votta. i

Meresoiduamet on teinud
ettepaneku viia Gotlandi-
liiklus Nynashamnist tle
Oxeldsundi. Sellega seoses
arutab direktor Nynashamni
sadama perspektiivide tile,
ka rannikuvedudes. See on
seotud .Jambruskonna inf-
rastruktuuriga, lootus on
uuel maanteel.

Peakontori kolimine 3.
"magasiaita” on esmakord-
selt sadama ajaloos toonud
administratiivse ja tootmis-

juhtimise the katuse alla,
mis kergendab kontakte ja
suurendab thtekuuluvus-
tunnet.

. Aastaraamatut
lehitses
Madli Vitismann
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Eestindamist vajavate
madalike nimed Eesti
rannikumeres

Soome lahe keskosas
. Nagajevi madal

. Snegi madal

. Rodionovi madal

. Diomidi madal

. Barabanovi madal

Juminda poolsaare
ldhistel
6. Maksei madal

Naissaare lihistel
7. TSsernjajevi madal
8. Leontjevi madal

Eesti rannikust loodes
9. Kalmokovi madal
10. Andrejevi madal
11. Sgibnevi madal
12. Sgibnevi madal
13. TSernovi madal
14. Savinovi madal

Vidinameres
15. Afanasjevi madal
16. Larini madal
17. Stvornaja madal

G WON =

- Hiiumaast
loodes ja liéines
18. Kuznetsovi madal
19. Andrejevi madal
20. Neupohojevi madal
21. Nagajevi madal
22. Vinkovi madal
23. Glotovi madal
24. Serdini madal

Kohanimedest Eesti rannikumeres

Viljandl

25. Durakini madal
26. Maksimovi madal
27. Koroljovi madal
28. Neupokojevi madal

29. Grivtsovi madal

Saaremaast
lidines ja edelas
30. Rjabini madal

30.A Tsernovi madal
=Mustpank(?)

30.B Sarotsevi madal=Uus-
kuiv (?)

31. Berezini madal

32. Rabotniku madal=Sor-
ve madal

33. Ivanovski madal

Heinastest loodes
34. Petrovi madal

Kihnu viinas
35. Buruni madal

Moodunud aastakumnete
jooksul said paljud Eesti lin-
nad ja tanavad, asutused ja
organisatsioonid kodlavaid ja
vahemkdlavaid nimesid ja ni-
metusi, millel polnud midagi
uhist eesti keele ja meelega.
Nii toimus ka eelmisel venes-
tamisperioodil sajandivahe-

tusel, mil St. Peterburgist
lahtuvatel htudrograafiaeks-
peditsioonidel, tundmata ja
huvitumata kohalikest nime-
dest, pandi kaardistatavatele
madalikele kas suvalised voi
meeskonnaliikmete nimed.
Voib arvata, et rannakaluri-

tele olhid konecalused madali-
kud tahtsad kui kalaptaugi-
piirkonnad, mis eeldab ka ni-
mede olemasolu kohalikus
konepruugis. Et valtida tlal-
mainitud nimede sattumist
eestikeelsetele merekaartide-
le ja teatmeteostesse ning
nende juurdumist keeleprak-
tikasse, on viimane aeg en-
diste kohanimede taastami-
seks ja voornimede eestinda-
miseks. Koik, kel on infor-
matsiooni meie rannikumere
madalike endiste nimede
kohta voi teavet, kuidas neid
kutsutakse niitidisajal koha-

likus konepruugis, saaksid
siin kaasa ltta. Kindlasti
saavad eakamad rannakalu-
rid ja teised meresoitjad anda
vaga kasulikke napunaiteid
ja soovitusi. Kdigi asjasthuvi-
tatute ettepanekud on tere-
tulnud ja pole véimatu, et nii
monegi koha/paiga nime ris-
tiisaks Eesti rannikumeres
kujuneb ettepaneku tegija.
Lisatud skeemil on esitatud
umbernimetamist vaarivate
objektide paiknemine Eesti
rannikuvetes.
Eesti Veeteede Amet ootab
ettepanekuid eelkirjeldatud

o

kohanimede suhtes asjast-
huvitatud kaasmaalastelt
kuni 1. augustini 1994 aad-
ressil:
Eesti Veeteede Amet,
Hiidrograafiateenistus,
Virut.9
EEO0100 Tallinn.

Parimate ettepanekute ara-
markimiseks on Eesti Veetee-
de Amet eraldanud kolm
preemiat a 500 krooni, mis
kompetentse ztrii otsuse
pohjal makstakse valja kaes-
oleva aasta septembris.

Joudu toole!

Navigatsiooni
algus

li keskpaiku, kohe peale jaaminekut Pirita joel. Laevale
saabusid diplomieelsele praktikale 21 Eesti Mereharidus-
keskuse viimase kursuse kadetti. Uheksa neist Eesti me-

siga. Need tulevased tatirimehed on Eesti Mereharidus-
keskuse viimane keskeriharidusega 1opetav lend. Jargmi-

seks saama esimesed korgharidusega laevajuhid.
Ettevalmistused merele minekuks ei lainud koige pare-
mini. Suureks probleemiks osutusid kiitus ja 6li. Ainuke

pingu sdlmimine Eesti Piirivalveametiga. Meie poolt laev ja
meeskond, nende poolt kiitus, dli, satelliitnavigatsiooni-
siisteem ja kolm kohta nende merepiirivalve toimkonnale.
Esimesed kolm nadalast reisi olid Ladne-Eesti saarte
piirkonda. Tegime pistelisi kontrollreide territoriaalvee ja
majandustsooni piirile. Samuti Liivi ja Soome lahes. Suu-
reks elamuseks kogu meie meeskonnale ja koigile laeva
pardal viibijaile olid suured jaavaljad Kihnu saare all koos
arvukate hilgeparvedega. Neid sai kokku loetud sadu.
Tulevased laevajuhid tutvusid paljude Eesti saarte sada-
mate ja lahtedega. Said iseseisvalt teha manoovreid ja
muid elemente, mis laevajuhi oskuste hulka kuuluvad.
Uks tahelepanek, mis meid muretsema pani: tulevastel

tud automudeleist, mis sadamas neid saada on ja millise
hinnaga. Aga kuidagi véoralt suhtusid nad sekstandi ja
kronomeetri kasutamisse. Eriti meeldis neile ranna lahe-
dal sbites satelliitnavigatsioonisiisteemi kasutada. Tuleta-
sin neile meelde, et alles kuu aega tagasi saadi "Sally Al-
batross” kivide otsast katte.

11. mai

Felix Hiiemie

Oppelaeva "Linda” selleaastane navigatsioon algas april- |

remehe teenistusraamatuga ja 12 punase meremehepas-

ne aasta jaab vahele ja Gilejargmisel aastal peaksid kup-

valjapaas, et laev saaks kadettidega merele minna, oli le- -

meremeestel on taielik Gilevaade kdigist maailmas toode- .

Kolleegid kiilas

Merehariduskeskuses kai-
sid visiidil kolleegid Rauma
Merekoolist. Tuldi 6ppelaeva-

. ga "Fanny”, mis on ehitatud

1974. aastal spetsiaalselt 6p-

elaevaks, kohandades sel-
eks kalalaeva projekti. 1989.
aastast on laev Rauma Mere-
kooli oma, samast ajast on
kapteniks Kauko Laukku,
kes kulalistele meelsasti oma
laevu tutvustas. Sel laeval ek-
sisteerib traditsiooniline koos
uue tehnikaga, supermood-
sat tehnikat roalikambris
suurt polnud. "Kui nad saa-
vad vana ja jareleproovitu
korralikult selgeks, ei ole
uuema tehnika kasutamisele
uleminek sugugi raske,” vai-
tis kapten.

Rektor Jouko Haavisto
raakis koolist. Raumas asu-
tati merekool 1880. aastal ja
esimesed 90 aastat Opetati te-
kijuhtkonda, hiljem ka teisi
meretoodtajaid.

Rauma kool on riiklik, selle
juurde kuuluvad Simulaato-
rikeskus Otaniemes ja Tule-
torjekeskus Kirkkonummel.
Koolis on 28 dpetajakohta, 7
tunniandjat, 10 inimest abi-

personali, laeval 2 meest ja . |

258 opilast.

Opetatakse kolmes liinis:
merendus, hotellindus ja res-
toraniteenindus ning elektro-
tehnika.

Merendusharus voib 2 aas-
taga oppida meremeheks,
12 —24-kuulise meresdidu-
praktika olemasolul saab re-
mondimehe paberid. Tfri-
meheks saamiseks kulub

2,5—3 aastat, kui on eelnev
12-kuune merepraktika ole-
mas. Kui taGrimehena on
soidetud vahemalt 6 kuud,
vdib 2 aastat 6ppida kapte-
niks tunnistamiseni.

Koolist tulevad ka laevako-
kad ja messipersonal.
Laevanduse 6pg)e_|6ul Heik-
ki Koivistol oli tehtud video
eelmise aasta kiilaskaigust.
Et naabritel dppimisvaar-
set veel on, naitas Tallinna
sadamas asetleidnud intsi-
dent sodi vetteloogimise a.
j eet Naber
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Uued laevad, uued liinid

Esimene p

Mai algul kutsuti ajakirja-
nikud tiiburlaeva * "Laura”
Ra.rdale. et oOelda: suve-
ooaeg algab! Tiiburid pidid
aprillis séitma hakkama, aga
vota ndpust — jaa alles ka-
dus. Pohiesinejate, "Tallinki”
tegevdirektor - Ulo Kollo ja
arendusdirektor Peeter Vee-
geni jutust selgus jargmist.

"Laura” interjo6ri on talvel

kovasti ilmber tehtud, roh-
kem kui 2 miljoni krooni
eest. M66dunud aasta poo-
lest suvest Tallinna tulnud
laev oli veel niivord ehitajate-
hase sérmejdlgedega, et ei
vastanud koigile nouetele.
Praegu loode see rahul-
davat koige noudlikumat tar-
bijat. Seal on nuud ka bis-

sklass, kus sitiiagi paku-
takse. Viimatinimetatud te-
evus pole tiiburi peal mitte

61%: lihtsamate killast, aga
uritatakse teha nii, et ki
oleks nagu lennukis. Nimelt
peetakse tiiburitega end len-
nukite, mitte teiste laevade
konkurendiks. Korge hinna
ule kaebajaid oeldi laskvat
end eksitada sellest, et hindu
vorreldakse laevade,
mitte lennukite omadega.

a parvlaevadel on teata-
vasti Eesti inimestele soo-
dushind 180 krooni. Konku-
rentsiamet olevat seda firma-
le koguni ette heitnud.

M unud aastal séitnud
vdiksemad tiiburid "Monika’
ja "Janika” on Hiinasse
maha mutitidud, "Liisa” on al-
les. "Laura” on kodige uuem
tiiburvariant, mida Krimmi

ress_ikonverents: tiiburid kiik

%

Tiiburlaeva businessklassi tutvustab "Tallinki" pressi-

sekretiir Enn Kreem.

laevatehas seni vilja lask-
nud. Aga ehk on tuleval aas-
tal ka juba midagi uut — sel-
le liini tulevikku seostavad
firmajuhid just tiiburitega.
Need on kiired, sdéidavad Hel-
sinki vahet 1,5 tunniga.
Moddunud aastal jaeti ara
vaid 5—6 reisi, sest vdivad
sbita kuni 15-meetrise tuu-
lega.

Liisa” voiks selle maa ka 1
tunni ja 10 minutiga ara soi-
ta. Aga moédda Helsinki sada-

mat poleks just ilus kihutada
45 miili tunnis (n 85 km/t
autoga). Ja Tallinna reidil

Linnahalli poole tulles kaota-
taks natuke reisijate ohutu-

se mottes: sellest varavaau-
Zlust 80 km/t kai suunas tul-

on reisijale iUsna suur
Sokk.

Kusimuse peale, kas tiibu-
reid ka Stockholmi vahet
soitmiseks kasutada saaks,
arvati, et 1,5 tundi raputa-
mist kannatab vilja, aga
Stockholmi-sdit votaks 5,5
tundi. Ja pealegi — 1,5 tunni
kohta teatakse tdpselt ette,
mis siin Soome lahes ilmalt
oodata on, pikemaks ajaks
aga mitte. Ning kuna ilma te-
%emine on praegu ikka veel

anajumala kaes, siis ei
usutud, et saadaks nii Pal_lu
reisijaid, et oleks motet nii-

Teine pressikonverents: Saksa-liin alustab

s 18,5 sdlme.

kestab 36 tundi.

fTALLHVKIL Euroopa siidamesse

AS Eminre avab uue laevaliini Tallinn—Travemiinde veel
tdnavu mais. Esialgu hakkab liinil séitma parvlaev "Balan-
a Queen”. Laeval on 600 magamis— ning 170 autokohta,

Reisid Travemiindesse, mis on kuulsa hansalinna Liibec-
ki eeslinn, algavad Tallinnast kolmapaeviti ja laupéaeviti.
’;‘(z)zéasi Saksamaalt saab esmaspéeviti ja neljapaeviti. Mere-

Liinil, mida hakatakse nimetama Tallink—Hansa Way,
Q)laanjtakse esimest reisi 25. mail.

~

*

Mai keskel teadustati Sak-
sa-liini avamisest, ehkki tol
esimesel, kuu alguse pressi-
konverentsil oli Ulo Kollo 6el-
nud: "Kord intervjuus
"Ariuudistele” ttlesin, et ka-
vatseme Saksamaa-liini kai-
ku panna, aga nemad edas-
tasid, et kohe avamegi. Nunid
utlen: tuleb avada. Uue liini
avamine on komplitseeritud
ja kulukas asi. Praegu oleme
ametis sobiva laeva otsimise-
g?a_ tiks napsati nina alt

. Paris oige laev on teada
sligiseks, aga see ei tidhenda,
et ei tahaks avada varem.”

See varem kuulutatigi valja
teisel pressikonverentsil —
kuigi selleks ajaks polnud
uus rendilaev "Balanga
Queen" Landskronast veel
saabunud. Sestap Kkutsuti
ajakirjanikud "Tallinki” nime
kandvale alusele. Et Tallink
on lisaks ka "Eminrele” kuu-
luv ja hasti muav kauba-
marK, siis kasutatakse seda
Saksa-liinilgi, mis saab ni-
meks Tallink-Hansaway.

o Kollo: "Oleme seda lii-
ni haudunud juba moéned
kuud, moéned meist isegi 11%1
aasta. Laeva otsimlmt-.njda(:: -
lega seotud mured 1 id
seda pieva edasi. Aga nuad
on see dkki juhtunud: oleme
laeva leidnud ja 25. mail
suundume proovireisile Tra-
vemindesse, kus asub Lua-
becki sadam.

Laeva nime ei hakka muut-
ma, sest ta on meie kies aju-
tiselt, 5—6 kuuks. Siis -
me saada midagi tdsisemat,
sest praegu arvame, et alus

ei ole 100% selle liini jaoks
kohane. Missugune kohane
oleks, peab selguma "Balan-
ga Queeni” kasutamise kai-

S.
Peeter Veegen: "Uus liin
nouab tosiseid kapitalima-
hutusi, ja mis peamine, sobi-
vat laeva. Olukord on Eestis
praegu niisugune, et laeva
osta me ei suuda ja pangad
laenugarantiisid anda ei saa,
sest e turul Eesti pan-
kade garantiid veel ei maksa.
Helsinki liinil moningal
maaral subsideerime Eesti
elanikele piletihindu, aga
Saksa liinil seda teha ei saa:
seal on enamik reisijaid
esialgu ilmselt eestlased. Kui
suu e siia tuua ka saksa
gubliku — kui meil on neile
allinnas ja tildse Eestis mi-
dagi pakkuda —, laheb asi
paremaks. Turismi areng on
meil vilmase 3 aastaga olnud
siiski tisna kiire, ja ka saks-
laste jaoks on juba Uht-teist,
mis neis huvi voib dratada.
Eesti meremeeste madalad
ad aitavad kulud hoida
niivord 1aadalad, et loodame
ka Saksa liinilt saada korra-
liku majandusliku tulemuse,
ehkki see ei ole lihtne. Saksa
laevaomanikud, kellega ole-
me radkinud, ei taha niisu-
gustc;lin: veel a»iada. s;csctj ar-
vavad, et see pole majandus-
likult vOlmalllf.o J
Oleksime viga tanulikud
nii Eesti kui valitsuse-
le, kui nad suudaksid meid
panF arantiide voi laenude
nao. ata, see voimaldaks
meil siia palju parema laeva

tuua.”

Veel on kuulda. et tegeli-
kult oleks loogiline, kui kaks
laeva kaiks vastakuti. a
kas see oleks majanduslikult
tasuv, seda peab niitama tu-
levik. Luhiajalise kahjumi
voib veel ara natada,’so-
liidsed firmad on selleks voi-
melised, aga pikaajalist kah-

jumit toota ei ole motet.

Qeldi end valmis olevat ka
selleks, et see ari ei lidhe nii
hasti kui loodetakse — iga
uus asi ei lidhe kohe hasti.
Mai se pressikonverent-
sil oli muuseas juttu méddu-
nud aastal "Mon a” teh-
tud 16 Loviisa-reisist: vaata-
mata lubadustele, et reisijaid
on, neid polnud. Ja saadi
43 000 marka vastu piikse.
"Ei tasu liialdada ;a ko%’(u ae,
alt minna,” Geldi t OIT:
selle teema kokkuvotteks.

Aga Saksamaale soitmise
asjus on teada, et "Finjet” on
suveks valja muaadud. Loo-
detakse anda reisijatekohti
suurte veoautode juhtidele,
mis ldhevad ro-ro-laecvadega.
Tulijaid voib olla ka Latist.

u, "Vana Tallinn” lahele

sugust Kiirliini teha. Lisaks
on Stockholmi sisses6it ju
stigavalt skaariline, ja -
sOit on seal Oieti keelatud.
Mis ei valistavat, et paari
aasta parast seal siiski moni
kiirlaev, naiteks katamaraan
ei sdida — pidavat olema ka
niisuguseid, mis 150 sdi-
duautot peale votavad. Et tee
skiiridesse ei ulatuks ja lu-
hem oleks, vdivad sadamad
molemal pool olla teised — ei
Tallinn ega Stockholm. Eesti
poolel naiteks Paldiski.
Tiiburite stjuardessid on
labi teinud peamiselt 2-aas-
tase praktika. Kes sellele va-
lule ei ole vastu pannud, on
teadagi vilja langenud. Ta-
navu on naabermaalt kova
konsultatsioon, kiimme pae-
va kestev teoreetiline kursus,
%lédse kaib pidev treening.
eti, et navigatsiooni kes-
tel draminekuid ja valjalan-
gemisi ette ei tule: ega tiibu-
ril just kerge toota
vahel liheb 6—8 tundi, li-
saks vibratsioon.
"Estonian New Line'i” teki-
tatud katamaraani-konku-
rentsi Geldi suhtuvat posi-

tiivselt: "Nad seisavad.”
Kumb emini sdidab, seda
soovita al anikel kui
uudishimulikel inimestel ise

proovida. Tormikindlam on
vast katamaraan. Kiirus on
iseasi. "Laura” on veidi aegla-
sem kui "Liisa”. Aga "Laura”
teeb sileda vee peal katama-
raanile dara. Ilmas on muidu-
gi ka kiiremaid katamaraa-
ne, ehkki siin veel mitte. Et

ei ole,:

konkurents tuleb koéva, sel-
les ei kahtle keegi. Ja kui
kaua votab aega, et siia
jouaksid superlaevad, seda
ei oska praegu muidugi &el-
da. Kui mitte enne, siis g:;%-
misest kevadest ennustasid
konelejad tihedat konku-
rentsi. Soomlased kisivat
isegi oma riigilt abi, et selles
voistluses eda.

Tiiburid teevad kokku pae-
vas miinimum 4 reisi, aga
suurstindmuste, nagu laulu-
Bidude voi rocksummeri pu-

ul voib neist igatiks 4 reisi
ette votta.

Parvlaevu jaab Helsinki-lii-
nile neli: "Georg Ots”, "Tal-
link”, aasta lopuni firma ka-
sutuses olev "Corbiere” ja
asja kohale saabunud "Vana

na” nime saanud alus.

See viimane on varasemast
ajast tuttav "Nord Estonia” ja
asendab iirlastele asi mi-
neva "Saint Patrick II". Loo-

deti, et laecva uus nimi ei lahe . -

segi lik60rimargiga. Laevafir-
mgls peetavat vagnaks Tallin-
naks ikka eelkodige meie ilu-
sat linna oma tinavate, tor-
nide ja vaatamisvaarsustega.
Ehkki ka too "Liviko” toode on
hea asi — tiks taiendab teist.
"Vana Tallinna” nimi olevat
olnud eelkdige Soome poole
suur soov, meie meestel ol-
nud nimed nagu
"Toompea”, "Kadriorg” jne.
Selleks, et tldse T naga
seotud nime saada, olevat
linnavalitsuses kovasti tege-
mist olnud.

Ning pealegi, mugavus mak-
sab ka mi aﬁi. Aj anikud
arvasid, et iihe korra bussiga
ule Poola piiri soidu kanna-
tab inimene &ra, teise ka, aga
siis enam ei taha. Kee T-
majuhtidest ttles: "Selle

s e, W

o - S

a Queen" joudis Tallinna 19.

Kea]e pohiliselt loodamegi, et

olmandat korda keegi nii-

{ggodi enam Saksamaale ei
e,

Mari Famba
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod

mail, Saksamaale

sditis 25. mail. Lihemalt jirgmises numbris.

f Mida Eestis tasuks
vaadata ja
jérele proovida

"The Baltic Guide” on varvi-
valgtaannc. mis tutvustab ees-
kitt soomlastest reisijatele Ees-
tit. Viimases numbris on ldhe-
ma vaatluse alla véetud Saare-
maa, mida reklaamitakse kui
Eesti Gotlandit. Turvalisus on
R e
re e . mee) ollakse
kindlad. Arialale siirdunud bio-
oogiadoktor Jaan Tiidus tut-
vustab Soome kaudu Saare-
maale jdudnud Rootsi ettevétet,
mis nlittd kannab nime "Origo
Estland AB" ja tegeleb satelliidi-
vastuvbtjate” valmistamisega.
Rédmustav on Saaremaa paa-
diehituse uus téus, "Vitta Puit”
sailitab vanemate sugupdlvede

paadiehitustraditsioone.

Tallinna kohta on palju asja-
list infot, alates ostuvdimaluste
tutvustamisest (seekord on soo-
singu ud "Linette”) ja 16-
petades Draamateatri etenduse

Pikk péevatee kaob 88sse™ ret-
Qensbomga. Juuksurite kohta

beldakse, et ehk see peapese:

T —
se &ﬁotseduur on natuke karmi- JNK EXPRESS - NOPEIN MERITIE
v S00!

mlaste pehmitatud pe-
sutoolidega harjunutele, kuid
gzsem!ne ise kaib kiiresti ja
on soodsad.
MMM-rubriik (Mis, kus, mil-
lal) annab teada sOOglkohtadc
telefonid, ka
on rah
Ja

. On laevade
to sed

wvad ja naituste
re! . Ja kuigi on deldud,
et Tallinnas leiab ikka kellegi,
kes soome keelt méistab, pole
peetud tlearuseks "ruumi rai-
sata” eesti-soome te viisa-
kusviljendite Whhs-
te, ent erineva usega so-
nade kirjapanemiseks.
Viimase

sdbralikult
link" ja "Estonian New Line".
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Paradiis kaptenile ja kogu meeskonnale

Titaanlik

kammimistoo

"Kui lahete lapsega piltni-
ku juurde, kammite tal ju
enne pea &ara,” 6eldi "Emin-
rest”, "ega meiegi taha kam-
mimata last niidata”. 11.
mai 6htul, kui esimese reisi-
ni oli jddnud vaid tks t66-
paev, vois arvata, et laevale
antakse veel viimast lihvi.

Autotekil 16igati plekitahv-
leid. Trepil ja mones korido-
ris oli vaip lles voetud. Res-
toranis koristati, toolid-
lauad olid virnas. Baaris teh-
ti pisemaid parandustéid.
Kauplused olid tithjad. Koh-
vikut, kus eestlased rubla-
a‘lal stiia said, polnud tuldse
olemas.

Kaptenikajutis pidasid pa-
berivima taga murelikult
nou kapten Erich Moik ja in-
tendant Erik Liim. Labi astu-
sid nii registri "Bureau Veri-
tas” esindaja kui ka remon-
dibrigaadi juht. Kuidas ntitid
kull joutakse? Muu asjaaja-
mise vahele seletasid Erich
Moik ja Erik Liim, mis sellel
laqylal ees1 ogtab: k

Ule tule eaaegl (o]
"Saint Patrickpll" lggvapexgg
Sellel laeval on koige raske-
maq té6tingimused: 4 korda
nadalas on 24-tunnine me-
rematke, 1 kord nadalas 25-
tunnine. Uks baar, mis on
avatud kogu 606pdeva, pan-
nakse 2 tunniks kinni vaid
tihel 661 nadalas.

Juustu- ja vorstiturism
hakkab loppema. Viinamuitik
on pusinud samal tasemel.

ja teevad

Touseb aga huvi parfiitimide
vastu, seetottu tuleb

poeju-
hatajal just sellele kau[“:a-
rihmale erilist tdhelepanu
pdbrata. Juustu- ja vorsti-
miugi asemel pakutakse
matkete ajal varieteeprog-
ramme ja tantsuvoimalusi
nin, linnaekskursioone
kesk- ja vanalinna. Siiski ka
Kadaka turule.

"Nord Estonia” tehnika
asemele tehakse ajalehe-
kiosk, kus miitiakse ka suve-
niire. Uks kauplus tehakse
konverentsisaali. Kohvik ehi-
tatakse timber, nurka tuleb
baarilett.

Suure t66mahu on teinud
Myymala Arkitek-

Lootstitiirimehe koha véttis esimesel reisil dile IT titiri-

mees Jiiri Lember.

tit" remondimehed. Leping
on mojuva summa peale, ka
alltédvotja on Soomest. Meie
toomehed oskavad kiill t66d
teha, aga meie t66juhid ei
oska t66d juhtida. Seetottu
kustutatakse kogu aeg tule-
kahju — oleme 2—3 sammu
taga seal, kus peaks olema
2—3 sammu ees.

Poole tunni parast ooda-
takse "Saint Patrick II" vii-
maselt reisilt, kogu kaup laa-
ditakse "Vanale Tallinnale”,
ka laevapere asub timber ja
alustab uues laevas.

Reedel, 13. mail peab laev
oigel afal valja soitma. "13.
on kull meremeestele halb

Kaptenikommentaar

Kapten ERICH MOIK, mida te
arvate oma uuest laevast?

Mis hinnang anda laevale, mil-
le vanus on 20 aastat? Mis hin-
nangut ma annan laevale, mida
tunnen véga véhe? “Vana Tallin-
na” fundmise moftes on see ju
vaid hetk, mis ma temaga olen
kokku puutunud.

Aga kas hakkas meeldima?

Koik laevad meeldivad teatud
mottes. Laksin ja vaatasin teda
teadlikult. Seal on vaga palju
asju, mis mulle meeldivad, ja ka
vaga palju asju, mis mulle ausalt
el istu.

See, et ta on suur — see meel-
dib. See, et ta on suhteliselt ras-
kesti juhitav — teatud mottes, just
tormise imaga —, see el meeldi.
Peamasinatel ei ole nii palu
voimsust: “Saint Patrick II” oli 2,5 hj
1 tonni kaalu peale,sinon 1,5hj 1
tonni pedle. J&dklass? Eks seda
nditab talv, selle juurde kuulub
hulk komponente. “Patrick” oli

Jads likuv laev, ta oli Ilthem, roh-

kem manédverdatav. Kardan, et
see laev el ole jads niivord liikkuv:
on pikk, rohmakas, ja jdudu ka el
ole, mis lukkaks. Kdigest sellest te-
kivadki kaksipidised arusaamised
laeva headusest.

Pilt oli algul kuilalt masendav.
Hooletusse j&etud, eriti seest.
Nagu laps, kes on jdetud unarus-
se — rided on juba mustaks I&i-
nud ja neid pole vahetatud. No
aga teistpidi jalle on see laev
nUdd juba natuke nagu omasun-
nitatud laps: siia on nii palju ener-
giat sisse pandud, seda ma reisi-
laeval enne teinud el ole, ja selle-
vorra on jdlle armas. Nii et iseene-
sest laeva kohta ei tahaks midagl

Kapten Erich Moik pérast
riddgitud juttu, esimesel sil-
dumisel Helsinkis.

paha éelda.

Uuele laevale jdid pdhiliselt
“Patricku” inimesed, masiname-
hed on uued.

Kuidas reisijateruumidega ra-
hul olete?

Jaa, need on minu i’ eelest
klass kdrgem tase kul “Patrickul”.
Kdigi tekkide kajutid alates
kuuendast ja Idpetades esimese-
ga on Uhetulbilised ja enam-v&-
hem Uhesuurused. Need on
vaga heas seisukorras. Meeskon-
na kajutid on véga armetus olu-
korras. Paistab, et mehed on va-
hetunud, fulnud ja l&inud, ning
igatks on pulddnud teha midagi
omamoodi. Aga nii kul keegl hak-
kab kajuti esialgset olekut muut-

paev, aga mitte reede, vaid
esmaspaeav. Vanasti ei min-
dud esmaspdeval merele,”
utles kapten Moik ja lisas, et
temale on ootamatusi kaasa
toonud just kaks esmaspae-
val, 13. kuupdeval alanud
reisi.

Helsinkis tulevad peale na-
dalalopu matkelised, see
matke on noorte hulgas po-
pulaarne. Nidala sees soida-
vad peamiselt vanemad ini-
mesed, kes kaivad ostureisil
ja voib-olla vétavad baaris
paar drinki. Ent nadalalopu
merematke on puhkuseks: ei
kaida niipalju linnas kui tul-
lakse just l6dvestuma. "Prog-
rammiga merematked on hea

a

toode: see miutb hasti, sel vii-
sil matime oma t66d.”

Laev toodi kohale Gétebor-
Elast. lipp vahetati 27. aprillil.

evas oli tilksnes vanemme-
haanik, seetottu tuli hakata
ise koike otsima ja kohe te-

tsema. Abi on olnud Karl

ellist ja edaspidi ka Juri

Aavikust, nad on enne selles
laevas td66tanud.

Kahe nadalaga on laeva
tundma o6pitud, navigatsioo-
nimeeskond on mitmes lae-
vas koos olnud. Kui keegi mi-
dagi kaotas, siis "Eesti Mere-
laevandus” — hea kaadri.
"Ega nad nagunii oska kaad-
rit hinnata. Tahame teha

ma, midagi tmber ehitama, teki-
vad kohe probleemid. Uks vétab
midagi maha, jargmine ndeb, et
on vdetud, ja teeb ise ka midagi.
Mida enam inimesi Idbi kd&ib,
seda hullemaks asl Idheb. Siin on
vaga tunda seda kd&ekirja, et
meie [dheme sellest laevast varsti
ara, mis me ikka parandame. Ei
ole seal vaipu maas, kdik on suh-
teliselt must. Hea, kui me praegu
reisjategi poole korda jduame
teha.

Teine asi, mis meeskonna poo-
lel v&ga hdirib, on Idhedase ma-
sinaruumi mura. Sellest tuleb meil
probleem, eriti neile, kes peavad
laevas magama. Mina kui mere-
mees olen sellega harjunud, ndn-
da éelda ei kuule seda. Aga ra-
huliku koduga harjunud inimene,
kel hiir ka 66sel toas ei jookse, nii
eisaaq.

Kritiseerijad on delnud, et véta-
me laevu, mida keegi teine ei
taha.

Jaa, niimoodi ei saa arutleda.
Me tahame, et oleksid odavad
piletid. Me pulame seda teha.
Aga siis el saa ka pakkuda kdike,
mida vahegi vaja voiks olla. Sel-
le vanusekliassi laevad maksa-
vad rendirahana &66pdevas ca
10 000—15 000 dollarit. Aga 5—6
aastat vana laeva puhul on see
summa 30 000—40 000 dollarit,
Oépdevas. See raha peab ju ku-
sagilt tagasi tulema.

Aga igal vanal reisiceval on
Jalle kordumatu ilme. Nii “Tallinkil*,
“Saint Patrick II”, "Georg Otsal”
kui “Vanal Tallinnal® on igadhel
omad asjad, mis meelde j&Gdvad.
Nditeks “Otsa” lukskajutid, “Pat-
ricku” tume Interjéor.

Vanad iaevad ja uued ohutus-
nduded — on ka arvatud, et nen-
dega seoses vdidakse survet
avaldada: tehtagu médndusi.

oma t66d rahulikult ja korra-
likult. Palgast pole "Inreko-
a” tdnaseni veel raikinud.
oib loota, et ei maksta va-
hem kui "Saint Patrick II-1"."
Kapteni toodud meeskonna-
liikmed pole samuti aega
saanud palga jarele kusida

— praegune t66pdev kestab
16—20 tundi.
Restorani- ja muu teenin-

duspersonali votab t6édle
"Eminre”, erandeid noudlik-
kuses tegema ei hakata.
Koik, kel on otsene kontakt
reisijatega, peavad raikima
viahemalt eesti keelt. On kill
ametimehi, kelle asemele
pole eestlasi votta: elektro-
mehaanik, ststeemimehaa-
nik ja elektrikud. Sellisel lii-
nil ab laeva keel olema
eesti keel. See on hea véima-
lus neil, kes veel ei oska, keel
kiiresti selgeks oppida. Kes
seda teha ei soovi, peab lah-
kuma — niisugune hoiatus
on antud. Avareisist alates
antakse koik teated laevas
eesti keeles, ohuolukorras
muidugi kahes keeles.
Laevapere on pingelise
graafiku tottu kaks korda
suurem kui "Nord Estonial”
oli, seetottu hakatakse ela-
ma kahekaupa kajuteis. Ent
suhtlemistdd on vasitav —
arvatavasti eelistaks igatiks
olgu voi tillukest, aga siiski
omaette kajutit.
Paastedppusi on tdnaseks

kaks korda tehtud, méeldud
vélja kogunemisstisteem
nagu "Estonial® — oma

2005. aastani el vaja see laev
dieti mingeid Umberehitusi, kui
SOLASH ohutusndudeid siimas pi-
dada. “Patrickul® oli seda vaé-
hem, ja “Ofsal® on ka mdni asi
vahem. "Estonial” on kUll kdik hés-
1i I&bi mdeldud. Ohutusalane va-
rustatus on laevaomaniku rida.
Edasl soltub sellest, kui korras selle
suudame hoida ja kui hésti oleme
ette valmistatud, et seda kasuta-
da.

Meeskonna vdljadpe on pea-
mine. Nagu kanaema vdtab fi-
bud sappa, nii peavad vastavad
inimesed laevapere likmetega
moédda laeva kdima ja dpeta-
ma, mida Uhe voi teise dnnetuse
korral teha. Kas igal inimesel ka
pstuhiline valmisolek on, seda ei
saa enne delda, kui midagi on
juhtunud. Professionaalsest mere-
mehest, kes arvab, et need ei ole
téhtsad asjad, fuleb kohe lanhti
saada. Kui nditeks kelner nii mot-

Pardaid viirviti lithipeatusel Helsinkis.

numbrid teskeemides
on inimestel, mitte treppidel
ja ustel. Nii faab mini
meelde. Probleemid vdivad
olla tehnilist laadi. Siiski on
"Vana Tallinna” ohutusabi-
noud Helsinki-liini ad.
Lisaks on muretsetud ka 43—
solmelise kiirusega kummi-
mootorpaat.

"Laevahaired ja -Oppused
on tsiviilkaitse — kaitsed en-
nast oma lohakuse eest. Ja
ennast kaitstes pead kaits-
ma ka reisijaid — nad ei la-
seks sind muidu labi. Koiki
kokku koos igasuguste klou-
nide ja moosekantidega on
ligi 170 inimest, neist mere-
mehi ainult 30. Neil koigil
oige mottelaadi kuJundamlne
on aja kadsimus. "Saint Pat-
rick TI-1I" kulus selleks 4—5
kuud, et siisteem odigesti toi-
miks. NGtid on aga suvi tule-
mas ja tepaadidppusi
lh(dcrﬁ‘em teha,” arvas kapten

oik.

Laevajuht ei tohi aga vaik-
seimatki viga teha — seda
parandada on Tallinna sada-
mas voimatu, enne on kai
ees. Muide, kaptenikgjutj
ukse korval on vasksilt: "See
laev on paradiis kaptenile ja
koé‘u meeskonnale.”

ui aga Erik Liim seisis
tihjale porandale lageda sei-
na ette ja teatas: "Ulehomme
hom ul seisab siinkohal
baarimees ja valab jooke,”
tekkis loomulikult soov seda
imet ndha.

Madli Vitismann

leb, on raskem, sest tema on
maait tulnud.

Eks igap&evases elus tuleb ar-
vestada, mis Tallinn—Helsinki linil
Uldse on juhtunud. Inimesed liht-
salt joovad ennast surnuks voi
koomasse. Soomiane ei oska uld-
Juhul juua. Trepist alla kukkumi-
sed. Jala- ja k&enihestused; luu-
murde vist el ole olnud — juua
t&is inimene on pehme kui jahu-
kott. Kaklused meeste vahel,
meeste ja naiste vahel, naistel
omavahel. Niisugusel kruiisii on
vaja uht, véib-olla isegi kaht arsti.
Elame-ndeme. Mell tuleb kahes
kohas pidu ja tfrall, “Saint Patric-
kul” oll Uhes...

Meil peab olema oma hea
maine. Kul me seda hoida el suu-
da, siis pole moétet midagi teha.

Mari Vamba
Madli Vitismann
Isi Trapido fotod
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Reedel, kolme-

teistkiimnendal

Hommikul "Vanale Tallin-
nale” saabunud 530 reisijat
vottis vastu magamata sil-
madega, aga naeratav ja lait-
matult vormistatud laevape-
re. Avasodidul reisivat Ajaleh-
tede Liidu seltskonda ootas
baaris Ssampanjaklaas ja pi-
sike pressikonverents.

Inreko Laeva AS-i juhatuse
esimehelt Enn Rohulalt kii-
siti, killap teab mitmendat
korda guba. mida arvab laeva
nimest "Liviko”. Kaubamargi
teema viis ka "Estonian New
Line’i” juurde. Kiusiti, kas
tolle liini juhtkonnas on ka
moni tuntud eesti nimi.

E. Rohula: "Ei ole. "Esto-
nian New Line'iga” on praegu
seotud Mauri Ojala ja Jorma
Heinonen Helsin poolelt
nin% katamaraanid on siia
saadud koostd6s "Stena Li-
ne'i” pankrotti lasknud Root-
si isikuga. Voin 6elda, et lae-
vandusmaailm on vaga vai-
ke. Ruikad ei jaa kahe silma
vahele ega ole laevandus-
maailmas eriti heas kirjas.”

Kisiti ka spordisponsorlu-
se kohta. Vastusest selgus,
et nuitdne spordisponsor
ootab sportlastelt reklaami
— kasu peab olema kahe-
poolne. Seetéttu on suure-
mat abi loota reklaami gla
spordi uhistritustelt, nai-
teks tanavuste “Kalevipoja
méangude” reklaamitahvlite
pind on juba miutdud. Ent
pohitdhelepanu spordi aren-
damisele peaks po6drama
riik, see on tema véimsuse
otsene peegeldus.

* % %

Laeval ringi jalutajal oli
raske uskuda, et tuleeiledh-
tusest segadusest on saanud
taiesti korralik reisilaev. Vaid
kesine kaubavalik poodides
ja kopsimine ikka veel sule-
tud kohvikus viitasid sellele,
et asi on alles uus.

Uudsuse volu said tunda
ka roolikambris viibijad.
"Nord Estonia” lootstiitiri-
mehe Juri Aaviku koha oli
ule votnud "Vana Tallinna” II
thdrimees Juri Lember. Ent
moni aeg pdarast Tallinnast
valjasoitu kadusid kuhugi 5
s6lme, mis pohjustas drevaid
telefonikonelusi masina-
meestega. Oli vaja need ka-
dunud solmed Ttiles leida,
muidu dhvardas laeva Hel-
sinkisse hilinemine. Nii juh-
tuski, kaduma ldks terve
tund.

* % %

Paikesepaistelisel deval
rohetas isegi Harmajal moni
rohututike ning lootsijaam ei
Eaistnud sugugi nii troostitu

ui talvel. Soome lootsile oli
see laev uus, ta vottis oma

ulesande taie tahelef)anuga
kasile ja lodvestus alles siis,
kui algas sadamalootsi piir-
kond. Helsinki sadamalootsi
160 teevad Eesti kaptenid ise
ara, nii ka kapten Moik, ol-
gi selle laevaga esimest
orda sadamasse soites.
Sildumisel andis tunda
"Vana Tallinna” suhteline
jaikus teiste laevadega vor-
reldes, samuti see, et laev on
pikem. Peaaegu oleks sulge-
nud tee saarel asuva suve-
restorani kiilastajaid vedava-
le paadimehele — laevanina
ulatus tle kaiotsa. Otsi vas-
tu votmas oli korraga kolm

Intendant Erik Liim.

kaimadrust koos té6juhata-
jaga. Ja nagu ikka juhtub,
opetas neid nelja meest tile

a veel sel ajal sinnakanti
{?htunud paevavaras. Kui

oridor oli laeva kiilge tihen-
datud, astus esimesena kahe
turvamehe saatel maale pur-
ser Pille Rauc‘ilflyi

Helsinkis ollakse paiFal
vaid 2 tundi. Selle ajaga o glu
uhed reisijad ja autod maale
saadetud, teised reisijad ja
autod peale voetud ning lae-
varuumid korda tehtud.
Madrused joudsid samal ajal
laeva ninas pardadki valgeks
varvida.

Ent oli rohkematki joutud.
Kohvikus, kus ho Upoo-
likul oli kuulda vaid kopsi-
mist ning niha tthja poéran-
dat ja seinu, soid kell neli
kulastajad juba tuliuute lau-
dade tal%a pizzat ja friikartu-
leid. ohvikulettide taga
looklesid sabad. Nagu noia-
véel olid kohale siginenud
vaipkate laucdade all, tantsu-

orand orkestrilavaga da

arilett. “"Kallamise pilti
voib saada tunni aja parast,”
lubas ollekaste kohale paigu-
tav baarimees.

Laev oli puupiisti tiis, ja-
lutuskoridor meenutas Kko-
hati Lasnaméae bussi — reisi-

jaid oli 1349, neist nidalalo-
u merematkelisi 590. Ent
unni aja parast oli igatks
sobiva koha leidnud, lausa
triigimist enam ei olnud.
ohviku baarileti taga kal-
latigi. Pappkastidest “Lapin
kultat” ja “"Long drinki”
plastklaasidesse, tnrl'gad
urgid—klaasid musta pragi-
otti ning raha kassasse —
imelihtne, aga mojuv. "Geo
Otsalt” baarimeheks tulnu
Toomas Lans avas rohkeile
soovijaile purke ning kassee-
ris raha. e kassaparaadi
ﬁbaaritoolide selle leti iim-
r muud sisustust veel pol-
nud, ent dri edenes. Edaspidi
pidid tulema ka peeglid sei-
nale pudellriyi.t::ha.
Ajalehtede Liidu ‘seltskond
joudis reisi kestel proovida
aljukiidetud "Tallinki” k&6-
: rootsi laud lubab igal isu-
{;agu suuparast roovida.
eeti ara koosolek, millel
autasustati "Parkeri” hobe-
sulega uudistekonkursi voit-

jaid:” kohalikest lehtedest
Lasne Elu” ja paevalehte-
dest "Aripieva”. Aasta kest-

nud erastamisvoistluse voit-
ja, "Eesti Ajakirjanduslevi”
direktor Maimu Soone sai lii-
du korgeima auhinna, Ulle
Marksi graafilise lehe "Maar-
jamaa” tiraazinumbriga 17.
Samasuguse auhinna palvis
ka "Laane Elu” noor ja edu-
kas toimetus — tulla ajakir-
jandusturule ja seal pusida
on véga raske.

Tallinna ajakirjanike hul-
gas kahinat tekitanud kone
pidas RE "Printall” direktor
Sergei TSernov:

"Printall” s6lmis 3. martsil
ostu-mutgilepingu maailma
tuntuima trikimasinaid
tootva firmaga "NAM Roland”
uue 4-varvilise ajalehetruiki-
masina ostmiseks. See on
esimene péarast NLKP Asja-
devalitsuse ja NSV Liidu la-

emist.

Eestis kui ka kogu Baltiku-
mis. "See on hea uudis. Loo-
dan, et see ei too kaasa halba
uudist, mis kasitleb triikitee-
nuste hinda,” lubas ta.

* % %

Kapten oli parast lootsi
araagdmlst teinud laevas
ringkaigu ja vaadanud, kui-
das reisijad end tunnevad.
Otsinud koos titiri- ja masi-
nameestefa tagasiteel kadu-
majadnud kolme kiirusesol-
me. Pidanud aru purseriga,
kuidas kajuteid jaotada, kui
laev on taiesti valja mutdud,
koguni kolmekohalisse kaju-
tisse neli kohta, aga tihel ka-
jutil pole naiteks tldse vot-
meid, ning laevas on lisat66-
oudu. Rasket t66d teinud

imesed peavad ometi ma-

ireim, uus, oma b,
assis parim nii Tallinnas,

I Kell 10.15 oli t66 kohvikus tiiies hoos.

ada saama, samuti veoau-
oguhid. kel kajutikoht on pi-
letihinna sees.
Ees ootas sildumine Tallin-
nas. Aga sellegi veerandtun-
ni, mis oleks hingetombeks
aanud, sisustas seletuskirja
utamine veeteede ameti
sadamakaptenile selle kohta,
kuidas see laev ometi valja
sai soita. Panigi kirja: "Ei
osanud arvata, et olen seoses
voimuvahetusega kaotanud
loa lootsita sdita ning olnud
pikemat aega seadusrikkuja.
Tellin homseks lootsi.” Aru-
tas seejuures: "Kas see on
Eesti riigi kasu, kui laevad
pannakse seisma. Tsivilisee-
ritud riigis saadetakse es-
malt seadus vélga ja siis kui-
sitakse selle eest raha. Minu-
ni pole tikski "EVA Teataja”
joudnud. Ma ei teadnud, et
sadamakapten Eduard Hun-
di vilja antud lootsita séidu
oigus on alates 1. jaanuarist
kehtetu.”

Pannud seletus ale

II Kell 4 oli kohvik tdies té6hoos.

unkti, ruttas kapten rooli-

brisse laeva juhtima.
Jaksas naeratadagi meele-
olukale tasedale daamile,

kes tuli kisima, kas kapten
on ikka see, kelle sbna on
laevas seadus. Ja kui on, siis
miks pole selle seaduse jou-
ga veel seda voi teist korda
saadetud.

Kui koridor oli laeva kiilge
kinnitatud, saabusid kapte-
nile kiilalised, avareisi puhul
onnitlema. Ja kui nad lahku-
sid, laks kapten sadamakap-
teni jutule, seletuskiri na-

us. Nii umbes stidadd pai-

u. Igatahes laupéeval "Vana
Tallinn" Tallinna sadamas
lootsi ei tarvitanud. Ju klaa-
riti lahkheli dra, kuni kapten
uuesti lootsieksami teeb.

"See laev on paradiis kap-
tenile ja kogu meeskonnale,”
tutleb silt ukse korval. Parast
siidatdd kolab monevorra
irooniliselt.

Madli Vitismann
si Trapido fotod

Kolmas pressikonverents: "Vana Tallinn” on ette nididata

19. mail kutsuti ajakigani—
kud mootorlaevale “Van
Tallinn”, et nad oma silmaga
uue laeva ara naeksid. Neid
tervitas Inreko Laeva AS-i ju-
hatuse esimees Enn Rohu-
la, kes ttles: "See laev oli
Eestis tuttav "Nord Estonia-
na”; vahepeal kandis nime
"Thor Heyerdhal”; peaaegu
kuu aega or. aga juba "Vana
Tallinn”. Laeva on ostnud
Nordstrom & Thulini kaest In-
reko Laeva AS ning see on
renditud opereerija-firmale
"Eminre”. Laev annab reisi-
jaile mugavamad reisitingi-
mused ja tdidab kitsaskoha,
mis on ‘ekkinud autode ve-
damisel.

Mul on meeldiv voéimalus
tdnada laeva meeskonda ja
kaptenit, kes nii lihikese
ajaga suutsid laeva viia selli-
sesse korda, nagu naete
praegu. See oli suur t606, eriti

laeva tagaosas, kuhu ehitati
uus kohvik.”

: Seepeale anti kaptenile lil-
i.

"Eminre” nimel ttles selle
firma juhatuse esimees
Heiki Lindpere, et laeva
operaatorina tuntakse end
"moningal maaral ebakindla-

tel aegadel Tallinnas” kind-
lalt. Laev on noorte, ent ko-

enud ja edukate kaptenite
rich Moigi ja Kalle Juuriku
E;ltimisel. ana Tallinn” on
dlates kates, ja reisijad
samuti.

Laeva nimekaimu tootja,
"Liviko” esindaja markis, et
uue aluse nimi meenutab
"Liviko” toodet, mida on teh-
tud 1960. aastast alates ja
"mis ei puudu ilmsclt tithegi
Eesti lipu all séitva laeva res-
toranist ja baarist. Kuna
seda on nii kaua toodetud,
siis oleme hoolsalt kogunud
kroonikat ja pannud selle
"piiblisse” Kirja. Et laev kan-
nab sama nime, siis on mul
hea meel anda sellest tiks
eksemplar tle laevaperele —
soovides, et laev tdaidaks edu-
kalt oma missiooni, nii nagu
on seda teinud meie toode.

Kapten Moik raikis tiht-
teist sellest, mis meie teistes
lugudes juba kirjas; nimetas
ka, et laeval to6tab 144 ini-
mest, ja ainult 29 neist moo-
dustavad navigatsioonimees-
konna, koik ﬁle‘jéanud on
otse reisijate teenistuses.

Laev on meie Helsinki-liinil
soitvaist alustest koige suu-
rem, aga jaab natuke maha
"Estoniast™ 153 m pikk ja
natuke tile 22 meetri lai. Soi-
duautosid mahub 300; kui

veoautosid vedada, siis tuleb
arvestada 700 liinimeetriga.
Seoses sellega, et soome
lehtedes on juttu olnud eest-
laste monopolist Helsinki lii-
nil, titles Enn Rohula: "Ei ole
monopoli. On kaks erinevat
firmat oma laevadega: "Eesti
Merelaevandus” ja Inreko
Laeva AS. Nad on loonud
kull whise operaatorfirma
"Eminre”, et voimalikult has-
ti oma laevu opereerida. Meil
kui laevaomanikel on aga
omavaheline konk‘tijrents. iga
padev puldame midagi pare-
maks teha: autotek?{ge. reisi-
jate teenindamist jne. Asi
saab areneda, kui keegi kol-
mas ei ldhe hinna ingu
ale valja. Ei "Eesti Mere-
aevandus” ega Inreko Laeva
AS saa riigi kaest dotatsioo-
ni, me ei vdéi minna miinus-
tesse. Aga nii Vikingil kui Sil-
_jc_zl on see vdimalus kindlasti
olemas — nad teenivad mu-
jal killalt hasti. Meie peame
oma laevad voimalikult tais
saama ja eriti kaldakulutu-
sed madalad hoidma, et p-
sida. Hindu tdsta ei voi, sest
nii kaotaksime reislggg. Aga
Helsinkis tosteti méddunud
aastal sadamamakse. Prae-
%’used opereerimise kulud ja
ulud on viidud tasakaalu,

kuid kui tulevad suured fir-
mad, kel on tagataskust raha
votta, ja teevad dumpingut,
siis raskendab see meie olu-
korda.

Aga loodame oma tervele ﬂa
tugevale kollektiivile, et selle
voitluse vastu peame. Ega
me neid eriti ei karda.

Tahtis on olla informat-
sioonikanalites sees, et kui

naiteks kalifornialane tahab
meie kanti tulla, ja ta valib
teed, siis peab temani joud-
ma informatsioon selle koh-
ta, et voib ka meie laeva vali-
da. See on meie jaoks IE)raegu
kullaltki kallis, aga selle pea-
le me liheme.”

Mari Vamba
Madli Vitismann

III Kell 5 kallab Toomas Liins jooke viilja. Baarileti taga
puudub veel peegelsein pudeliriviga.




Sellised olid Stockholmi
Keskkonnainstituudi Tal-
linna filiaali korraldatud
konverentsi votmesonad.
11.—14. mail Lohusalus
asetleidnud konverents ka-
sitles naftaterminaale, lae-
vandust ning avamere-tege-
vust Ida-Baltikumis: prae-
gust olukorda, tulevikuvalja-
vaateid, majanduslikku ja

. tehnoloogilist hinnangut olu-
korrale ning keskkonnariski.
Kaasaaitajad olid kaalukad:
fond "Mare Balticum”, Hel-
sinki Komisjon, NEFCO (Nor-
dic Environment Finance Cor-
poration), Tallinna Sadam,

Pakterminaal®”, "Scan-
Trans”, "Shell Eesti”.

Temaatika on {)raegu ma-
anduslikult oluline ja riikli-

ult ligitdmbav, nagu utles
oma avasodnas instituudi Tal-
linna filiaali direktor Tonis
Kaasik. Eesmark oli teavita-
da avalikkust tegevusest naf-
tasse puutuvaga {1a suundu-
mustest siinkandis.

Baltikumis on viimaseil
aastail suurenenud mere-
keskkonna dlireostuse oht.
Selle ennetamiseks on vaja
jérgida uusi reegleid, kiiren-

ada infovahetust. Uus on ka
see, et korvu Kaliningradi ja
Leedu piirkondadega, kus
naftat juba toodetakse, on ka
Latis tehtud suur t66 dlivalja-
de uurimiseks.

Tervitusega esines kesk-
konnaminister Andres Ta-
rand. Ta tanas Eesti valitsuse
nimel meie keskkonna parast
muretsemast. Et teema on
ulimalt aktuaalne, naitab
see, et peaaegu iga nadal on
kerkinud mingi terav prob-
leem, mis on seotud nafta voi
naftatoodetega. Naiteks prae-
gu pumbatakse Tapa lahedal
valja puhast heakvaliteedilist
lennukikutust. Hr. Tarand
arvas, et me ei saa seda oma
pinnasest kall niipalju kui
Araabia naftaseigid, kuid
kvaliteet on kindlasti korgem.
Kui palju sellist kiitust Tapa-

.mail on, ei teatagl veel. Taani
abiga loodetakse ka selles
selgusele jouda. Muu hulgas
avaldas Andres Tarand loo-
tust, et sel konverentsil mitte
ainult ei vahetata infot, vaid
moeldakse valja ka moni
reaalne lahendustee, sest me
diskuteerime hasti, aga vaga
harva jouame reaalsete tegu-
deni. Samuti rohutas ta
keskkonnakaitseliste meet-
mete planeerimise vajadust,
ol et me siin oleme para-
jalt allergilised lgasugluse
planeerimise suhtes, selgelt
meeles viisaastakuplaanid.

"Ma olen igati vastu sellele,
et iga vaike kalasadam tahab
oma vaikese naftajuhtme val-
ja ehitada, et ruttu raha saa-
da. Nii tuleks meil neid sadu,
aga me ei ole veel voimelised
kontrollima koéike, mis toi-
mub, eriti seal, kus on veel
sojavae—ari. Sama lugu on ka
Latis,” lisas minister.

HELCOM-i Baltic Marine
Environment Protection Com-
mission — Helsinki Commis-
sion taidesaatev sekretar U
Ehlin pani koos-olijatele si-
damele, et Laanemeri on piir-
kond, kus keskkonnakaitse-

lised nduded on paljuski ran-
gemad Kkui teistes meredes ja
ookeanides, sest reostustalu-
vus on siin vaiksem. Tal tuli
konstateerida fakti, et ras-
keim on ohutust sailitada
seal, kus pdimuvad mitme
HELCOM-i liikme huvid. Lae-
vandusse puutuvast rohutas
ta vajadust jélﬁlda tapselt
koigi dokumentide korrasole-
kut laevadel {a nende kor-
rektset taitmist.

HELCOM-i t66 eesméark on
tagada reostuse arahoidmine
ning minimeerimine. Loode-
takse aidata uusi riike, Ees-
tit, Latit ja Leedut, et nende
valitsuséd suudaksid reali-
seerida oma vastutuse mere
puhtuse sailitamise eest.

Kihnu” avarii likvideerimise
tdl ta naiteks sellest, kuidas
ka ilma vastavate lepinguteta
uksteist abistatakse.

Ulf Ehlin markis tunnusta-

valt uute terminaalide ja sa-.

damate projekteerimisel teh-
tud korgetasemelist tood,
kuid ka transpordivahendid,
modeldud laevu, ja laevateed
tuleb enam kindlustada, et
nad oleksid ohutumad.
Kohal olid ka finantsring-

kondade esindajad. NEFC
tegevdirektor Harro Pitki-
nen seletas seda sellega, et
naftaaris liiguvad suured ra-
had ja igasuguse investeeri-
mise juures on oluline teada,
kus voiks see olla koige efek-
tilvsem. Ta arvas, et teoini-
meste ettevotlikkust ei ole
tark paraltiseerida uuringute
tegemisega, vaid olemasole-
vat infot tuleb kasutada ja
jérk?éx\?ult koguda lisaand-
meid. Valitsustel on vaga
maarata prioriteedid, valit-
suste osa ressursside mobili-
seerimisel on otsustav. Ta tu-
letas meelde, et tavaliselt on
naftaga seonduv avaldanud
moju sisepoliitikale.

una piirkonna tahtsaim
mdjur on Venemaa, oli huvi
sealsete seisukohtade vastu
koige elavam.

enemaa ametkondadeva-
helise keskkonnaohutuse ko-
mlsioni — see kuulub Rah-
vusliku Noukogu juurde, —
esindaja akadeemik Aleksei
Jablokov valjendas oma sei-
sukohti Vene 6koloogiapolii-
tika suhtes seoses sadamate-

ga.

"Meil ei ole kindlat poliiti-
kat, on teatud tendentsid,
mida tuleb jalgida arevusega.
1991. a. 16pul kirjutas Vene-
maa alla Euroopa Energeeti-
kaharta, see tahendab, et Ve-
nemaa peaks jatkama nafta
ja gaasi valjavedu Euroopas-
se, endal aga arendama aato-
mienergeetikat. Valja on t66-
tatud energeetikaprogramm,
milles nahakse ette aatomi-
energia osakaalu sailitamine
energiabilansis endisel tase-
mel, s.o. ca 12%, Euroopa-
osas kuni 30%. Samal ajal on
vahenenud naftaressursid,

aasitootmine on enam-va-

em endisel tasemel. Miks on
merendusest raakimisel vaja
aatomienergiat puudutada?
Aga sellest soltub Laanemere
sadamate koormus. Kui me
hakkame rohkem valja veda-
ma, touseb sadamate koor-

Kuidas elab Leedumaa?

Siiri Baciauskiene Leedu transpordiministeeriumi merendus-

osakonnast:

“Merendus kuulub meil Transpordiministeeriumi alla. Oma 97-
kilomeetrise rannajoonega me just suurte mereriikide hulka ei
kuulu, kuid oma laevastik meil on: 47 merelaeva ja 46 sisevete-
laeva. 4800 inimest (3.1%) t6dStab meretranspordis ja 500 joe-

transpordis. 1993. a. tdddeldi Klaipeda sadamas 15 910000 ton-

ni kaupa.

Laevanduses toimuvad muutused. on saadud 4 uut Igeva.

On avatud uued laevalinid Klaipeda—Kiel, Kiaipeda—Arhus,
Klaipeda—Flessing. Valminud on Klaipeda Meresadama Mas-
ter-Plan. Loodetakse muuta Nemunas suurematele laevadele

laevatatavaks.

Transpordiministeeriumis saime valmis transpordi arendamise
riikliku programmi, milles nahakse Leedu majanduse arendami-
se Uhe olulisema faktorina meretransporti. Ettevalmistamisel on
Meresdidu Seadus ja Klaipeda Riigisadama Seadus.

Kdige suuremad probleemid on meil ookeanikalalaevastiku-
ga. Muidu paistab, et tele areng on kiirem.”

Reet Naber

mus. Venemaa reageeris kii-
resti poliitilistele muutustele
selles piirkonnas, kus osa sa-
damaid kaotati ja monel pool
tekkisid raskused. Sama
lu%(u on Ukrainaga: seal te-
hakse pingutusi, et ehitada
sadamaid Venemaa jaoks
vé.‘l;a Aasovi piirkonnas.
enemaa valitsus vottis
vastu otsuse ehitada valja sa-
damad Luuga lahes, Pri-
morskis (keemiakaupadele,
toornaftale) ja Lomonossovi
lahedal Buhta Batareinajas
(keemiakaupadele). Kui need
sadamad tkskord korralikult
valja ehitataks, poleks Balti-
maade sadamatel enam mi-
dagl teha. Aga — neid sada-
maid ehitatakse suure kiiru-
ga, hooletult, rapakalt. Juba
on olemas prokurori kiri Ve-
nemaa valitsusele, et ehita-
misel rikutakse mitmesugu-
seid eeskirju. Rohelised on
andnud Luuga sadama asja
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Nafta — Keskkond — Ida — Baltikum

Kohal oli Maailmapanga
esindaja Achilles Adaman-
tiades, kes reageeris nagu
noelatult ning vaitis, et see on
lausa vale arusaam maailma
asjadest. Olles ise atomist,
nagu ta utles, teab ta kind-
lalt, et paititakse hoopiski sel-
geks teha, mida on vdimalik
nende jaamadega ette votta.
Vaja on mdelda energiama-
hutavuse vahendamisele, see
on kiirema majandusliku
arengu alus, looduse sailita-
mise voimalus.

A. Adamantiades oli ndus
sellega, et teist suurt sada-
mat Peterburi piirkonda
vaja ei ole. Ta ltles, et Maail-
mapank on selle vastu.

Peterburi Linnavalitsuse
Looduskaitseameti direktor
Anatoli Bajev teatas, et tema
kui Venemaa kodanik valjen-
dab ja kaitseb oma riigi huve.
Sadamate probleeme aruta-
des oli péordutud "teadusli-

laev

1969 "Palva”

1969 "London Harmony”
1969 "Benedicte”

1969 "Raphael”

1970 "Esso Nordica™
1970 "Pensa”

1980 "Furenas/Karnen”
1980 "Lloyd Bage”

1981 "Jose Marti”

1981 "Sefir”

1981 "Globe Asimi”
1982 "Sivona”

150—200

Helsinki Konventsiooniga liitunud riikide piirkonnas
toimunud onnetused, mille
iile 100 tonni vedelkiitust:
kiaituse valjavool
tonnides

20

uhul voolas vilja
koht

0 Uto, Soome
Sundis, Rootsi
Trelleborg, Rootsi
Emasalo, Soome
Pellinki, Soome
Hailuoto, Soome

2700
250
600
500

1970 "Othello” 200—300 Vaxholm, Rootsi

1970 "Irini” 800—1000 Nynashamn, Rootsi

1972 "Aegis Star” 200 Gotland, Rootsi

1973 "Tamsjo” 200 Sundis, Rootsi

1973 "Jawachta” 1500—2000 Trelleborg, Rootsi

1973 "Tarnsjo Grudziads” 300 Sundis, Taani

1977 "Arhus Port” 200 hus, Taani

1977 "Tsesis” 1000 Nynashamn, Rootsi

1977 "Tamsjoé” 120 i;)dertél e, Rootsi

1979 "Arhus Port” 150 hus, Taani

1979 "Thuntank III” 200 ¥atterrev, Suur Belt,
aani

1979 "Antonio Gramsci” 5500 Ventspils, Lati

1979 "Therese” 170 Suur Belt, Taani

1979 "Yanxilas”™ 200 "

1979 "Tine” 200 ~

1980 "Furenas” 200 Sundis, Rootsi

1980 "Eva Oden” 250 Goéteborg, Rootsi

Sundis, Taani
Helsinki, Soome
Dalaro, Rootsi
Oland, Rootsi
Klaipeda, Leedu
Sundis, Rootsi

1984 "Eira” 200 Vaasa, Soome
1984 "Ibn Roch” 300 Suur Belt, Taani
1985 "Sotka” 350 Ahvenamaa
1986 "Thuntank 5" 150—200 Gavle, Rootsi
1986 "Jan” 320 Aalborg, Taani
1987 "Antonio Gramsci” 580 Porvoo, Soome
1987 "Okba Bnou Nafia” 120 Malmo, Rootsi
1987 "Tolmiros” 250 Rootsi ladgnerannik
1990 "Volgoneft” 1000 Karlskrona, Rootsi
HELCOMI materjalide pdhjal
Reet Naber
\ J
kohtusse (ebaseaduslik ku avalikkuse” (?) poole, et

maaeraldus). Kavad on kesk-
konnaohtlikud. Maksimaal-
selt moeldakse ette 2—3 aas-
tat. Plaanid arutati 1abi ari-
meeste ja finantsistidega, kes
lootsid raha saada valitsu-
selt. Moningatel kommerts-
struktuuridel oli hea véima-
lus saada hiigelsuuri inves-
teeringuid.

Kui see koik nii on, on isegi
hea, sest voib arvata, et mone
aja parast on raha otsas ja
arimehed kadunud — nii on
juhtunud mone teisegi suure
ettevotmisega. Tegelikult on
vaja planeerida pikemas
perspektiivis, aga see tahen-
dab koostodd, milleks oma-
korda on vaja garantiisid mo-
lemalt poolt ja stabiilset polii-
tilist susteemi. Naiteks Klai-

eda rekonstrueeritavat sa-
amat kasutataks Vene-
maa impordi jaoks. Okopolii-
tikuna tuitlen, et ei ole vaja
alju sadamaid, see on kah-
ful . Eraldi me elada el saa,

on vaja moistlikku koostdod.”
President Jeltsini endine
ndunik avaldas oma arva-
must ka Maailmapanga jt.
poliitika kohta. Tema arva
olevat sealne abi eelkdige
moeldud oma inimeste palka-
miseks, kes teevad lgas;xFu-
seid uuringuid, aga reaalset
kasu kasvoi aatomielektri-
jaamade rekonstrueerimise
vdi saneerimise jaoks sellis-
test rahaeraldistest ei ole.

keskkonnakaitselised prob-
leemid lahendatud saaksid.
Voiksime muidugi koostddd
teha,” arvas ta.

Peterburis on reostuse kor-
valdamiseks kasutada 3 puk-
serit ja 40 tdorje-kogumislae-
va. Seda linnas, kus 1/10 ter-
ritooriumist on veeala. Soom-
lased on aidanud naftakorje-
seadmetega, mida on 7 miljo-
31 dSoome marga eest ka saa-

ud.

Kusimusele keskkonnaala-
se koost66 kohta laevanduste
ja sadamatega vastas ta, et
esialgu sellest raakida ei saa,
te; takse omaette.

ammi probleem olevat ol-

gu{i golli line, sullgjeki pl;j-

utud, aga pra: aivat ehi-
tustéod edagl. o

Lati keskkonnaministri In-
dulis Emsise ettekanne naf-
tasaaduste ekspordi-impordi
keskkonnaprobleemide koh-
ta tekitas elava vastukaja
just naabrite leedulaste hul-
5as. Aktuaalne Butinge sa-

ama valjaehitamine Lati pii-
ri laheduses tekitas Latis ela-
va vastukaja ning kuisimuse,
kas see ikka on otstarbekas,
rohutati selle avariiohtlik-
kust. Vorreldes olemasoleva-
te Lati sadamatega on tuleva-
ne Leedu oma avamerele ava-
tud. Lati pool valjendas sei-
sukohta, et kasulikum oleks
koostd6 Liepaja ja Ventspilsi
sadamate rekonstrueerimisel
ning thisel kasutamisel. Nii
Liepaja kui ka Ventspilsi sa-
damate voimsused ei ole am-
mendatud, sealtkaudu
transporditava nafta ja -too-
dete maht on viimastel aasta-
tel isegi vahenenud. Kui Vene
laevad, mis siiani reostavad,
16plikult ara viiakse, loode-
takse ka keskkonnanoudeid
]l)aremini jargida saavat.

993. a. avastati Lati territo-
riaalvetes 6 naftareostuse
juhtumit (maismaal 12). Lie-
paja ja Bolderaja sadamate
akvatooriumi reostavad poh-
javajunud Vene sdjalaevad.

Leedu ase-energeetikami-
nister Saulius Kutas arvas
selle kohta, et uus ehitatav
terminaal on tunduvalt kesk-
konnasoébralikum kui vana ja
rekonstrueeritav. Samal ajal
tagab see Leedu riigile auto-
noomsuse naftasaaduste
ekspordis-impordis, mis ei
valista koostood Latiga, nagu
see juba kaibki, ning vasta-
vad lepingudki on alla kirju-
tatud. Arvati, et Lati sadamad
kujutavad Leedu rannikule
suurematki potentsiaalset
ohtu kui vastupidi.

Loomulikult oli palju dut-
tu ka Eesti olukorrast. Uld-
ulevaate energeetikast an-
dis minister o Niiten-
berg. Raagiti pohiliselt mere-
keskkonnaga seostuvatest
probleemidest, mis meil on
seoses laevaliikluse elavne-
mise ning naftasaaduste
transpordi osakaalu jarsu
suurenemisega tahtsamaks
muutunud.

Mis oli konverentsi tule-
mus? Kindlasti see, et saadi
mitmekilgne tilevaade olu-
korrast koigis LaAadnemere
idakalda piirkondades ning
kontakteeruti omavahel.

Vastuvdetud resolutsioonis
jouti pohimottelise kokkulep-
peni moodustada ekspert-
ndukogu, mis tithise tegevus-
kava valja tootaks ning era-
pooletu info kokku kolﬁ:k s, et
valitsustele asjatund e et-
tepanekuid teha.

uvilistel oli voimalik tut-
vuda Muuga ja Paldiski sada-

matega.
Reet Naber

Direktorikommentaar

AS-i Pakterminal peadirektor Aadu Luukas, jalgisite hoolega
keskkonnakaitsekonverentsi ja olite sponsorite hulgas. Milline on

Teie arvamus?

“Meil on keskkonnakaitsjatega olnud kogu aeg hea koostdd,

me tdédtame Uhes suunas.

Meil on ndaiteks probleemiks see, et iga 1000. vagun, mis mell
vastu votta tuleb, on rikkis pohjaventiliga. Meie terminaalis on
estakaadi all selline vann, kuhu siis see dli, mis valja tilgub, kogu-

takse. Oleme mdelnud sellele, kuidas luua Eestis Uks infrastruk-
tuur, mis hakkaks naftasaaduste jaake korralikult vastu votma ja
tédtlema, samuti oleks vaja luua Gks korralik ettevote, mis pe-
seks autotsisterne. Oleme valmis seda ise tegema, oleme prob-
leemist dppinud. Rotterdamis peaks seda veel vaatama.

Konverents on kasulik asi. Naiteks olin kord Chicagos Ghel kor-
getasemelisel konverentsil. Kaks paeva olid tdis killaltki ebahu-
vitavaid ettekandeid, aga ka kogu muu aeg oli sisustatud. Koik
osavotjad lahkusid &armiselt rahulolevana.”

KUsis Reet Naber



Nr. 12 (962) Teisipidev, 31. mai 1994

MEREMEES

”ScanTransist” ScanDaalita

Vana korvuti uuega.

si ihisettevote, mis alustas
majandustegevust 1. juulist
1992 Kopli sadama naftater-
minaalis. Mida kujutas en-
dast ks kunagi "Ookeanile”
kuulunud ja "asjakohaselt”
ehitatud naftabaas ja termi-
naal, on asjasse puutunuil
vist voimalik ette kujutada.
Kuidas sellest koigest ks ta-
napaevanouetele vastav kor-
ralik terminaal kujundada,
on tegijaile kindlasti pea-
murdmist tekitanud.
"ScanTransi” peadirektor
Toomas Tuul: "Kui me siin
selle territooriumi rentisime,
tellisime koigepealt keskkon-
naekspertiisi "E-Konsultilt”,
et teada saada, mis seisukor-
ras see territoorium on. Sa-
muti alustasime mahutipargi
ulevaatust, mis praeguseks
on lopetatud. Oleme koik ma-
hutid ule kontrollinud ja tea-
me tapselt, mis seisus miski
on. Selgus, et vanimad ma-
hutid (ehitusaasta 1926) ei
ole sugugi kdige hullemad,
vaid hoopis hilisemad, Vene-
aegsed. Kolm uut mahutit,
mis oleme tiles pannud, on
juba "Lloyd’si” sertifikaadiga.
Taani firmal "CBI Enginee-
ring AS” lasime teha tehno-
loogilise kiir-tilevaate, kus on
andmed koigi sdlmede kohta.
See firma teenindab Taanis
koéiki suuri terminaale,
know-how kogu maailma
tehnoloogia kohta on arvutis
ning ka meie terminaal on
naad selles ststeemis sees.
Toetudes nende ekspertiiside
andmetele saame edasi t66-
tada. Meil on see raskendav
asjaolu, et rekonstrueerimise
ajal on vaja tootada, et raha
teenida. Seni oleme panga-
laenuta hakkama saanud.
Rekonstrueerimise tahaksi-
me selle aasta 16puks valmis
saada. Enne "Paktanki” tule-
kut olid meie terminaal ja
Balti Laevatehase terminaal
ainukesed, kustkaudu nafta-
saadusi valja veeti. Oleme
spetsialiseerunud pdhiliselt
rasketele masuutidele, diisel-

katusele, ka polevkiviolile, B

mis siit valja laheb.

Ka on meil siin ainuke pilsi-
vee vastuvotu koht ja -lit-
sents. Laevadelt votame oli-

segust vett, ka selle "Tamu-

last™ jaanu, mis siin sadamas
reostas, kogume kaldamahu-
tisse, kus see settib. Hiljem
tootleme ka elektroflotaatori-
ga, linnakanalisatsiooni la-
heb vesi seejarel labi puhas-
tusseadmete.

Pilsivee vastuvdotmisega
seostub meil laevade prob-
leem, me el ole tegelikult neist
huvitatud. Praegu on meil

rendil kolm pilsivee vastuvo- # =
wnidace. . e
Siia tulevad maardunud tsisternid.

tulaeva: "Keri”, "Varska” ja
"Tari” (toétab Muuga sada-

“Scanlrans” on Eesti-Root-

Ma ei moista, kuidas
"Ookean” laseb niisuguse

. laeva valja? Kui meie laevad

- lahevad Registrisse, peavad

tuvott kasulik, sest kaive oli
suur, aastas puhastati kuni
100 000 t pilssi. Praegu tuleb
16 000— 18 000 t aastas. Lae-
vade ekspluatatsioonikulud
on suured ja kuna kaive on
vaike, ei too see tegevus meile
mingit kasu. Oleme laevad
sadamalt kullaltki soodsatel
tingimustel rendile saanud,
aga uks laev tuleb ots-otsaga
kokku siis, kui kuus tuleb va-
hemalt 600 t pilsivett. Seega
piisab Tallinna piirkonnale 3
laevast.

Oleme rekonstrueerinud
pilsivete puhastusjaama,
seega tegelikult doteerime
pilsivee puhastamist.”

"Tamula” avarii toi teile nii
otsest kui kaudset kahju?

"Punkerdamine ei ole meil
pohitegevus, see moodustab
ca 10%. Meie punkerdamine
on moeldud nii, et punkerda-
mislaev "Viimsi”, millele on
peale ehitatud koik, mis sel-
leks t6oks vajalik on, votab
kttuse peale ja punkerdab
laevu kas reidil voi sadamas.

"Tamula” oli siin sellepa-
rast, et kai oli parajasti vaba
ja arvati, et laev voiks siia tul-
la ja punkerdada. Oleks see
laev reidil olnud, oleks asi
veel palju hullem. Meil on sa-
damas igasuguse pumpami-
se juures alati boonid iimber,
aga reidil poleks seda olnud.
"Ookeaniga” me muidu eriti
el tegele, aga kui kai on vaba,
siis saavad siin punkerdada.
Firma on ju maksujduetu.

See 100—150 tonni vett,
mis me siit kokku korjame ja
puhastame, jaab ilmselt meie
kuludesse, vaevalt nad selle
eest maksta suudavad. Meie
laevad olid koristamisega
kinni, ei saanud oma td66d
teha, ja ka puhastamine
maksab. Kolm paeva oli kai
kinni, me ei saanud laevu siia
tellida, et kaupa ara viia, ter-
minaal oli tais. Arvestusi, kui
palju tegelikult kahju saime,
pole motet teha, vaene Eesti
riik ei joua seda niikuinii kin-
ni maksta.

mas). Varem oli pilsivee vas-

olema tip-top korras, igal
aastal peame registri tegema,
muidu ei lasta Gldse valja.
Aga see laev oli lausa jubedalt
korrast ara, koristamata, igal
pool segadus. Aga pidid reisi

minema, ja laksidki.

Tapsustuseks veel niipalju,
et valja voolas ahjukiite "Ma-
rineDiesel Oil”, see on roh-
kem diiselkiite kui masuut,
18% on raskemat masuuti
hulgas.”

Kuidas olete personalikilsi-
muse lahendanud?

"Oleme palju inimesi valja
vahetama pidanud. See ei ole
niisama "platsi puhtaks 166-
mine”, vaid hadavajadus.
Naiteks varastamisest saime
lahti alles selle aasta alguses.
Koik kuni vahetuse uilemate-
ni olid harjunud laskma nii,
kuidas soovivad. Voisid kull
raakida, aga enne ei hakata
motlema kui varava taga.

Meil on ka selline ndue, et
kui inimene tuleb territooriu-
mil mustades toéoriietes vas-
tu, kaotab ta 20% preemiast,
see aga on 1/3 palgast. Kui
tddkoht on must, laheb kogu
preemia. See on modtlema
pannud, selle raha parast ta-
sub pesu pesta, meil on oma
pesumaja ju olemas, mida
igauks kasutada saab.” Ter-
minaali territooriumil ring-
kaiku tehes ahastas asedi-
rektor Jaak Uwus: "Kuidas
kull voidi niimoodi ehitada,
nii hullu korralagedust pole
ma enne nainud. Mingit to-
rustiku ilu pole jalgitud.”

Umberehitus kais hoonetes
sees ja valjas. Siinsamas on
soltumatu ekspertfirma
"Saybolt” laboratoorium, kus
tehakse maailmatasemel akt-
septeeritavaid analiiise.

Hoonetes oli naha patdu
sisustada elamine nii, et to66-
tajad end seal hasti tunnek-
sid. Valmimas olid riietus-
ruumid, duss, saun, soé6kla,
raakimata korralikest t66-
ruumidest. Haljastusprojek-
tidega tegeleb kunagine Tal-
linna Botaanikaaia direktor
Juri Martin.

Mbénes kohas, kus t60 kaib,
on remondisegadust kull. Pe-
semata ja paksu kihiga
koos tsisternvagunid mingit
meeltilendavat pilti ei paku.
Vahemasti terminaalis on
drenaaz, kuhu koguneb reos-
tunud vesi.

[lusale fassaadipoolele on
saadud alles hiljaaegu motle-
ma hakata. Seni on seespool
liiga palju hadaparaseid toid
teha olnud.

1993. a. kais terminaalis

147 tankerit, imber pumbati

ligi 570 000 t naftasaadusi.
Reet Naber

Lampéiesusega

-«

ei voeta

Paljassaare tagasopis seisab m/1 "Tallinn”, kunagisest uh-
kusest veel mdrgid néha. Peale-maha kdib noori inimesi, sekka
ka vanemaid. Suure laeva tiiva all on kolm vaiksemat: "Jun-
ga”, "Juku” ja "Suurlaht”.

Noorte Meremeeste Klubi 6petab meretarkusi merehuvilistele.
Tulevad neist siis mereametite pidajad voi ei.

Direktor Tonu Meltsas: Meil kaib praegu 780 dpilast, 11
erialal on 70 rihma, dpetame nii eesti kui ka vene keeles. Minu
arvates kdigist meil kainutest ei peagi meremehi tulema: koigi-
le meretdd ei istu ja siis nad ei lahe ka merekooli kohti kinni
hoidma. Olen poistele raakinud, et tulevad kauged maad ja
meresodit, aga enne peab kovasti vaeva nagema. Tuleb roostet
kloppida ja ka pesu pesta. Kellele see ei meeldi ja seda teha ei
taha, ei lahegi meremeheks. Oleme arutanud koost66d mere-
hariduskeskusega. Meie tegevuses pole mingit antagonismi.
On spetsiifiline kaskaad, kus iga suund on erineva taktikaga.
Viienda klassi poissi ei saa suhtuda nagu laevajuhtimise ka-
detti, aga opetada saab neile kdigile midagi. Uhiseid baase
saaks kasutada kill. Peame alustama madrustest-motoristi-
dest. Kohe ei saa kuskilt kogemustega ttitirimehi-mehaani-
kuid, neid peab kasvatama, see aga votab aega.

Kuidas said noored "Tallinnale”?

T. Meltsas: Pidasime 9 kuud laeva eest voitlust. Meil oli oma
sorgede-suisteem, mis aitas labi keskkomitee ja ministeeriu-
mide pabereid lukata. Meile ju lubati Murmanskist iiks vana
laev anda, et "Tallinna” kuskil mujal kasutada, aga 16puks on-
nestus minister Bakajev (Haapsalu kandi rahvasaadik, nagu
kombeks) ndusse saada, nii et ta kirjutas meie paberile reso-
lutsiooni: "Ule anda”.

Oluimpia ajal "Tallinn” veel soitis, peale seda tehti Tjumeni
naftapuurijatega reis Pohjamerele ja tmber Inglismaa, augus
tis anti laev meile tle. :

Meie klubi on parast seda, kui Aia tanava pioneeride palee
keldrist valja pugesime, kogu aeg laeva peal olnud. Oleme siin
arvestanud, et koiki kulusid-tulusid kokku vottes ei tuleks
maa peal samamahulise keskuse tilalpidamine sugugi oda-
vam, vaata et kallimgi veel.

1960. aasta paiku anti meile sojavaelastelt saadud demag-
netiseeritud SRP-107, see oli ehitatud-vana "Vega” kere peale.
Selle jarel saime "SPR-49", see oli hiillgepuiigiknunar. Muidu
heas korras, aga vamm sees. Kuuekiimnendate 16pus saime
Eesti Merelaevanduselt «Laanemaa”. See oli olnud ilus mootor-
laev, ehitatud 1921. Mul olid ta originaaljoonised. Nende va-
henditega, mis tol ajal haridusel kasutada olid, oleks saanud
ta taastada. Oleks siis teadnud.

Vahepeal tdime Kaspialt ara laeva, mille nimi oli "Sulak”. Hil-
jem tunti teda "Laine” nime all. Noh, ja siis tahtis vetelpaaste
bisnist tegema hakata. "Verhojansk”, merelaevanduse viimane
aurulaev kirjutati maha, siis olime selle peal. 1972. a. 1. veeb-
ruarist sai meist Vabariiklik Noorte Meremeeste Keskklubi,
enne seda tegutsesime Tallinna Pioneeride Palee all. 1972. a.
alustasime ka Simistes. Otsisime enne 1abi kogu ranniku Ikla-
ni valja, sditsime labi Saare- ja Muhumaa. Raha hakkas otsa
saama, lasime siis taksomeetri kinni keerata, kui viimane rub-
la lennus oli. Olime siis Simiste mdisa duel. Otsustasime, et
sinna me peamegi jadma. Jaimegi, kuni kasukavabrik meid
1990. aastal valja 16i. Ntiid on meil raskusi klubi laagrite 1abi-
viimisega, juba toiduraha tuleks 30 krooni paevas. Iga meie
laev voib 3 vorku sisse lasta, see oleks lisa toidulauale ja prak-
tika ka. Muidu on meie vaikeste laevadega vaiksematele mees-
tele hea ja julge meresditu dpetada.

Uks meie ettevotmisi on Laanemere-projektis kaasaloo-
mine. Mais laheb tks merebioloogide rithm dpetaja Inga
Metsaoru juhendamisel Rootsi Nynashamni, kus koos teis-
te maade noortega voetakse veeproove, analtitisitakse
neid, vahetatakse kogemusi. See koostdd on meil juba tradit-
siooniline. Lapsed tootavad terve aasta vaga hoolega, et selles-
se rcthma saada.

Tegelikult peaks see olema Tonu Meltsase juubelijutt, aga
ta ei taha endast sugugi radkida. 27. aprillil sai ta 60-aasta-
seks. 35 aastat tagasi laevandusest "komsomolildhetusega”
noori 6petama suunatud mees on seda t66d senini teinud, lah-
tudes pohiméttest: "Sojavikke el voeta lampjalgsusega. Lamp-
kaesusega ei voeta meremeheks.”

Reet Naber
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Frihamneni magasiaidad
ehk laohooned 2 ja 3 ehitati
Stockholmi vabasadama ra-
jamisel 1920-ndail. Need md-
nekorruselised hooned on ko-
handatud tikk-kauba ladus-
tamiseks; see oli valdav enne
konteinerite I&bimurret. Ladu-
sid ei kasutatud enam seetot-
tu, et kaupa ratsionaalsemalt
késitseda. Ehitused on kultuu-
riajalooliselt huvitavad. Ei saa
oelda, et nad takistasid sada-
ma arengut, seetdttu pole
nende lammutamine kunagi
aktuaalne olnud. Ka konst-
ruktsioon on neil fugev. Selles
sadamaosas oli seepdarast
vaja leida ladudele otstarbe-
kas kasutusviis. :

Ladu 2 on 8200 m? pinda
neljal korrusel Uhes maapeal-
s s minlalass Gr G Jk-

se tolligaraazina.

Teisel korrusel on Tallinna-
terminaal, mis avati juunis
1990. See on mdarkimisvaarne
ndide, kuidas Uht vana sada-
maladu moodsa reisilaevaliik-
luse jaoks kohandada. Vana
kraanatee piki kaid on Umber
ehitatud laevadele toiduai-
nete laadimiseks.

Kolmas korrus on tahi, kuid
selle voib samuti uutele ro-ro-
laevadele 2. kai dares 1994. a.
jooksul reisijateterminaaliks
Umber ehitada.

Ulemine korrus, 1250 m?, ehi-
tati kaks aastat tagasi tmber
kontoriteks. Kogu korrus on
praegu vdalja Glritud meren-
dusettevotetele (seal paik-
neb ka “Estline’i” Rootsi kontor
— M. V). . 5

3. laos on pinda 25 000 m*,
see on suurim vana sadama-
ladu. Neljakorruseline, lisaks
keldrikorrus. 1995. aastal ehi-
tati Glemine korrus tmber
Stockholmi Sadama peakor-
teriks. Keldrikorrus ehitatakse
tGnavu Umber garaaziks.

Sadamakontori fotod vee-
navad vaatajat, et uuenda-
tud vana on igal juhul ilusam
ja individuaalsem kui &sjaehi-
tatu.

“Stockholms Hamnar.
Arsbok 1993”.

Merehariduskeskuse spordipéaev

Toénismaa, Ringo Liep-
alns, Juri Lestsins

peeti 11. mail Pirital.
Ilm oli ilus, Kaitsevae

orkester Aivar Raigla 2. Meremajandamise ppejoud 1. David
juhtimisel tegi ménusat teaduskond Brecht

muusikat, 6ppelaev 3. Ametikool 2. August Ingerma
"Linda” oli sattinud ko- Krossijooks Eesti Akadeemilise

dusadamasse tuleku
selleks paevaks. Osa-
votjaid oli 200 ringis;
kes kaasa 10i, see e}gl
hasardi ja ménuga. Ka

I kursus 1. Peep Puio
2. Margus Hulkko

3. Janno Valing

II kursus 1. Veljo

g

restoran "Pikkusatama”.

Helsinkis on igast kaljest
laevadega piiratud Kataja-
nokkal kullaga vanu, esma-
pilgul silmapaistmatuid
maju. Niihasti aja jooksul tu-
menenud tellistest kui ka
krohvituid. Vohikule ei tun-
du need esialgu arhitektuuri-
liselt vaartuslikud, pdégus
pilk maarab vanuse — "tsaa-
riaegsed”. Lahemalt vaadates
on mdoni maja huvitavam kui
teine, ent jarele moeldes oli
huvitav hoopis tanavaaar ter-
vikuna. Kompleks, nagu
kombeks o6elda. Ning vana, et
mitte 6elda ajalooline hong
sealjuures. On tunda, et tegu

Neiud

Vask mi
laevameeskond tundis 2. Koit Mae
voistlemise vastu huvi. 3. Siim Martson
Sportivaid meremehi III kursus
tervitas "Top-Raadio”. 1. Oleg TSekotin
eet Naber 2. Veljo Fimberg
3. Vitali Golubkov unap.
Tulemused
Soudmine:

1. Laevandusteadus-
kond: Andrei Kelder,
Juri Lestsinski, Ringo
Liepkalns, Oleg Posets-
ka, Viktor Iljin, Andrei
Ivanov, Spartak Berez-
noi.

2. Meremajanduse §

Katajanokkal. Keskmises magasiaidas on

Spordi Liidu (sellesse
kuuluvad kdik korg-
koolid, rakenduslikud
korgkoolid ja tehniku-
amatooride voist-
kondade seas voitsid
esikoha rannavolles
meremajandamise tea-
duskonna kadetid Su-
lev Vikat ja Roman

on linnaosaga, kus merendus
oli ka sada aastat tagasi suur
s ja oluline te-
gevusala.
"Tsaariaeg
ne” toostus-
maastik on
nuuadseks
kaotanud
toodstusliku
otstarbe ja.
osalt ka val-
. janagemise.
Seevastu
‘edenenud on
n.d. sisu ja
vormi vas-
tuolu. Vana-
des maga-
l cjaitades
paiknevad
moodne
kongressi -
keskus "Ma-
rina”, reisija-
teterminaal,
mitu resto-
rani, kaup-
lust, gale-
riid. Vanas
lootsijaamas
on meresodi-
duvalitsuse
moodne
kontor, va-
nad asjad
vitriinides.
Moodsast
sisustusest hoolimata on
mondagi tellismajja sisene-

des tunne, et tegu on millegi

toelisega. Naiteks restoran
"Pikkusatama”, milles Hel-
sinki meremeestekeskuse

ametnikud Rootsi ja Eesti:*

ajakirjanikke voorustasid, oli

seest lihtsalt puhas ja kena,
moodsa kassaaparaadi ja hu-
vitava sisustusega. Menuu-
kaart, klaasid ja salvratikud,
ka moned sisustusdetailid ei
lasknud unustada, et ollakse
sadamas. Praad oli isna mai-
ne ja soomelik: taldrikutais
kartuliputru kaetud senti-
meetrilaiuste paberdhukeste

1. Olga Nikolajenko
2. Svetlana Kunder
. Diana Misina

Teet Kolk
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‘Vanauus on etem kui uusvana
Jorsiriee

lihakildudega, nimeks "Poro-
Kkaristys”. :

Oli seegi Gihes vanas maga-
siaidas, kolmest keskmises.

Tollimaja hernesup

Sailitamist vaarivaks ei
peeta iksnes "tsaariaegset”.
Stockholmi vanalinna kalda-
pealsel, Skeppsbrol on kesk-
aegsete majade vastas tisna
harilik klaasseintega pavil-
jon. Nii umbes vilekiimnen-
date-kuuekiimnendate stii-

_ lis, tapsemini internatsio-

naalselt stiilitu. See oli tolli-
kuur ajal, kui "Viking Line”
veel kuningalossi juurde sdi-

“tis, ja muutus uue reisijate-

hoone valmimisega tarbe-

tuks. Ent leidis siiski otstar-
be: tollimajas asub restoran
"Tullhus 2”.

Paljudes Stockholmi s66gi-
majades meenutab laevamu-
del voi pilt, et asutakse mere-
linnas. Valiselt ilmetu tolli-
majarestoran on aga terve-
nisti sisustatud reisilaevadelt
parit interjooridetailidega.
On Taani aurulaeva kajut ka-
binetiks, immargused illu-
minaatorid vaheseintes, mui-
dugimoista rooliratas ja
vaskne masinatelegraaf, li-
saks sinisetriibulistes pluu-
sides ettekandjad. Baarilett,

’

mille taga pakutakse "pari-
mat napsivalikut” ("Kosken-
korva” on "Viru valge” ja "Vol-
ganayaga” tithes hinnas) on

" laevakaila kujuga. :

Hoolimata sellest, et tegu
on ilmselt Stockholmi tihe
kallima maatiakiga — the-
korruseline hoone sedavord
kuningalossi lahedal —, on
hinnad taiesti moéistlikud.
Stockholmi keskmise l6una-
roa hinnaga on paevaroog:
hernesupp ning pannkoogid
moosi ja vahukoorega. Véib

. valida ka kaks korda kallima

arilduna ning detsembris pa-
kuti kolm korda kallimat nn.
joululauda. Aga voib tellida
ka paarisajakroonise Sam-
panjapokaali. Koostdos vana-
de laevatarvete poega (vas-
tastikku teineteist reklaami-
des) korraldatakse oksjoneid.
Tollihoones on kahel oksjo-
nieelsel paeval vaatamiseks
valjas sadu esemeid, maale,
merekaarte ja raamatuid.
Nende vahel konnib hulk
vaatajaid, kataloogid pihus.
Ning iga oksjonihuviline is-
tub enamasti ka nende vana-
de asjade vahele sooma.

Miks valjastpoolt sedavord
ilmetu hoone keskaegsete
majade vastas pole buldoose-
ri ette jaanud, jaabki vohiku-
le arusaamatuks.

Madli Vitismann

Tollimaja Skeppsbrol, taustaks uhked reederikontorid.

Polaarklubi jaimurdjal

Eesti Meremuuseumi Polaarklubi, mille liikmeteks on jaa ja jaasdiduga oma ko-
gemusi meenutavad inimesed, kais 25. aprillil kiillas jaamurdjal "Tarmo”.

Kapten Mart Suls ja meeskonnaliikmed votsid huvilisi sébralikult vastu, vasta-
sid koigile esitatud kusimustele, raakisid selle talve to0st: véllla mindi 4. veebruaril
ja tagasi saadi 20. martsil, 4-tunnine valmisolek oli veel aprilli 16pus.

Erilise péhfalikkusega uuriti masinaruumi, kus
ligi 20-meheline masinameeskond oma tood teevad. Too6 kais selgi parastlounal,
abimasinate pead olid maha voetud ja kais kopitsemine, et nii tasapisi uueks navi-
gatsiooniks koigega valmis saada.

Omaette elevust tekitas teadasaamine, et laevas on ka oma "naistepool”.

Kapten tundis heameelt selle tile, et tegelikult kogenematu meeskonnaga suude-
ti oma to0 ara teha. 2—3-meetrisest rasijaast saadi labi,
aga kuna annabnatuke "méangida” kaiguga jne., sai kdik korda aetud. Tegemist on
merel kiillaga olnud, ka kirjutamist. 21. aprillil alustati logiraamatut nr. 2.

"Tarmo” seisab Hundipea sadamas "Ookeani” roostes ardas. Naﬁu
kaks erinevat maailma seisaks korvuti. Kapten Suls arvab tagasihoﬁilikult. et ka

eamehaanik Kunnar Nilp ja

aar korda jaadi kinni ka,

irumaa”

laeval olevatest meestest soltub natuke laeva olukord.
Tanulikud kilalised formuleerisid "Maksumaksjate Arvamuse”: "On ostetud hea

ruumi

ja vajalik laev, meeskond on hooldamisel vaga tubli olnud.”

Reet Naber

Sulev keetis supi

28. aé)rlllil pidasid oma korralise kokkutuleku, erakorraliselt mitte tavaparastes

es, vaid "Suurel Tollul”, "Kalevi” Jahtklubi veteranid. Kohal oli ligi 40 ini-
mest, kommodoor Olev Roosma tervitas kokkutulnuid, aprilli sinnipaevalastele
lauldi sinnipaevalaulu.

teaduskond. P Kapten Olaf Vaarmaa otsis koigile kindad valja l)a kutsus laeva vaatama, hil%em
3. Mehaanikateadus- raakis pikemalt laeva varvikast ajaloost. Seoses plaaniga "Suur Toll” laulupeotule
ond. g tseremoonial osalema saada tutvustas Sulev Roosma neid kavu, lisaks raakis to-
Viskeliini heitmine

redaid juhtumisi eelnevatelt tseremooniatelt. Naiteks 1969. a. juubelilaulupeo ajal
juhtus karsitu mees signaali ilutulestiku alustamiseks liiga vara tles laskma ning
selle asemel, et rahvas patriootlikule laulule kaasa aitaks, suunati tahelepanu
hoopis merele.

Oma malestusi raakis Kalju Toomara, tema kodugmik oli just seal, kus praeb%u
on Linnahalli trepid. Ta pajatas Ght-teist "Tollu” kaptenist Benjamin Valterist: "Ma
olin Merekoolis vabakuulajana. Uks Valteri kisimus oli: "Milliseid tulesid peab
kandma Uks sini-must-valge lipu all sbitev laev Punases meres mustas troopi-
ka6ds?” Saaremaa poiss vastas: "Samasuguseid, kui "Suur Téll” Tallinna lahel
keerutades.”

! Kui 1930. a. oli "Suur Toll” esimese laevana giirokompassi saanud, viidi ka Me-
rekooli poisid seda imet vaatama. Valter hoiatas: "Oi, poisid, arge nii lahedale min-
ge, see maksis 2 miljonit, ma ise naitan teile!” -

Kuna kuidagi ei saadud mooda laeva ja sel olijate saatusest ndukogude ajal, ma-
lestati vaikushetkega koiki neid meremehi, kes on ausalt oma td6d teinud.

Monus koosolemine l(')pé)es konstateeringuga: "Sulev keetis supi,” pdhjuseks Su-
lev Roosma kohaletoodud ahvenad, haugid, siiad, tursad, millest naispere abiga
suureparane kalasupp keedeti.

Sel ajal, kui laevas juttu aeti, tehti valjas to6d. Laks sisse viimane vali, et kaiplat-
vorm valmis teha. Reet ﬂm:

1. Peeter Saar

2. Viktor Iljin

3. Spartak Bereznoi

Takistusriba labimi-
ne

1. Siim Martson

2. Aleksei Nehorosev

3. Vladimir Hitrov

Neiud: 1. Kristiina
Muhlbaum

2. Tatjana Komarova

. Marianna Tamm

ejoud:

1p—pz’ Velda Veia

1.—2. Hillar Lauri

3. Norbert Peder

Kobievedu

1. Laevandusteadus-
kond: Andrei Kelder,
Spartak Bereznoi, Olev |
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(Algus "Meremehes” nr.
2—3)
Antwerpen
Meie laeva sdidusihiks oli
Antwerpen, Euroopa uks
suuremaid sadamaid, and-
nud linnale selle tahtsuse,
mis on tal olnud aastasadu ja
- mis kestab ilmselt veel kaua.
Mis seal kolmekiimnendate
aastate meremeest ootas?
"Kogu sadamarajoon teab
peaaegu minutilise tapsuse-
ga, millal uus laev saabub. Ja
kui lahed sadamasse mingi
laeva saabumist vaatama,
naed seal tihedat inimeste
massi, nii mehi kui ka naisi,
kes ootavad just samuti laeva

"Waalhaven” kai dires.

tulekut. Asjassepiihendama-
tu vooras arvab, et ootajad on
saabuvate meremeeste
omaksed, kes on rutanud su-
gulastele vastu. Aga el sinna-
poolegi: ootajad on enamasti
sadamakortside "ongitsejad”,
need kogu maailmas kdigis
sadamais liikuvad jatised,
kes on sinna tulnud laevame-
hi meelitama nende kortsi
elama, et neid seal hiljemini
koorida. Ja neil ootajail on nii
kiire, et kui laev on veel kitsas
kanalis, nad juba ronivad

Thediseldl walhataman

"Kapten Voolens” Zandvlietsluisis.

3

laevale ja tormavad mere-
meeste kallale, pakkudes
neile korterit. Kuid kanalis on
laevale joudnud ronida ka
naised, kes mangivad "haide-
ga” kokku, ja ka teistsugust
rahvast, voib—olla moni sada-
mapiirkonnas teotsev mere-
meeste opetaja voi meremis-
jonar, soovitades meremees-
tele elama asuda meremees-
tekodudesse, ja kui juhtub
kaasmaalast kohtama, siis
juhatatakse sellele teed mis-
jonimajja kodumaa ajalehti
lugema ja dhtuist osa votma.

Kaldal voetakse mereme-
hed lahtise stilega vastu. Nai-
sed haaravad kae alt kinni,

teised kannavad pakke. Ja
kui joutakse vodrastemajja,
siis pannakse seal elektriga
tootav manguriist htitirgama,
nii et kogu imbrus rokkab, ja
nii kuulevad ka imbruse pa-
tid, kes elavad meremeeste
andidest, et pidu on teoksil.
Ja nad ei eksi, silmapilk kat-
tub laud dllepudelitega.
Jargmisel paeval saab kap-
ten konsulaadist palgaraha,
millest vaid méni tiksik jatab
osa kodumaale saatmiseks
voi panka panemiseks, ena-

mik on sellistele néuannetele
kurt. Ja nii liiguvad mehed
valja ootajate hulka, tee viib
tagasi voorastemajja, kus
vaikese peaparanduse jarel
esitatakse eelmise paeva
arve. Vaike see ei ole, kuid tu-
leb maksta. Ja tihti kooritak-
se mees tasahilju paris pal-

jaks, nii et tal paasu pole

aaklerite kaest, kes ta ku-
hugi laeva ilma sendita tas-

remini ei kai ka nende kasi,
kes maale tulles on elama
asunud korralikesse mere-

b meestekodudesse, sest kon-

sulaadist lahkudes seab ta
kindlasti oma sammud Ant-
werpeni sadamarajooni koige

* kuulsamale tanavale, Skip-

parstreetile, kus pea igas ma-
jas on korts voi sellega iihen-
datud vodrastemaja. Seal
pummeldatakse kdige meeli-
tavamate nimedega urgastes,
nagu "Kristallpalee”, "Peegli-
palee” jne. kuni joutakse. Kui
valja tanavale joutakse, voib
teekond 16ppeda vaga kerges-
ti "vaikese abiga” tanavale
lihtsalt magamajaamisega.
Skipparstreeti kortsipida-
jad on parit koigilt maailma
aarilt, ei puudu sealt eestla-
sedki. Paljud niisugused v66-
rastemajapidajad on endised
meremehed, kes tunnevad
koiki meremeesteelu uksik-
asju ja kes vahese rahataga-
varaga on jaanud maale,

. abiellunud mone kortsipidaja

lese vbi tiitrega ja hakanud
ise sama ametit pidama.”
Sedasi siis neist kaugetest
aegadest. Millal meie laeva
mehed linnas kaisid? Oi, ei

5 ~ maleta, see pidi mitmed head

aastad tagasi olema, oli titip-
vastus.

Ega meil see Antwerpeni

. joudmine nii kergesti ka lai-

nud. 7. juuli 66sel saime Poh-

' jameres tormi, kreen oli kuni
t 20°. Kapten ja teine taari-

mees puudsid kull valida
kurssi, kus laeva vahem loo-
biks, aga niipea kui veidigi
vaiksemasse kohta joudsid,
olid kalalaevad ees. Nemad
tegid ka oma t66d, patadsid
kala.

8. juuli varahommikul sil-
dusime 869. kai aares. Olime
Euroopa tahtsuselt teises sa-
damas, mis asub Brusselist
45 km kaugusel, tagamaaks
1500 km Belgia siseveeteid ja
lisaks Euroopa omad.
1990. a. voeti vastu 16 764
ookeanilaeva, kaupa toodeldi
102 000 000 t. Maailma suu-
rimaks nimetatakse "Berend-
recht sluisi”, mis on 500 m
pikkune, 57 m lai, 17,75 m
sugav. Teisi vaiksemaid on
ka. Sadamasse joudmiseks
peavad suuremad laevad jal-
gima tduse-mdodonu, mille
amplituud ulatub 4,5 meetri-
ni. Suurim laev on olnud
274 726 dWt "Main Ore”,
suurim registreeritud savis
on olnud 14,95 m.

Meie moistes on see sadam
suur kull. Kaide pikkus on
98,7 km, kokku on 1754
kaid. (Tallinna Vanasadamas
17, ligi 3 km kaid.) Nende kai-
de peale mahub tédtama 443
kraanat, 19 teravilja-elevaa-
torit, on 7 spetsiaalset kon-
teinerterminaali, muud spet-
sialiseeritud terminaalid
(puistkauba, maagi, tankeri-

te, vedelgaaside jne.). Laopai-
ku on 1200 hektaril. 15 silda

kus munsterdavad. Palju pa--

on ro-ro laeva-
dele. Lisaks lae-
varemont (mis
on alla kaimas)
ja muud sada-
mategemised.
See 869. kai
aarde sildumine
tegi meeskonna
vahe mnarvili-
seks. "Mis paga-
na sadam see -
on, kunagi sind
siin ei oodata,
alatasa on min-
gi viivitus voi ei
saa lootse voi
pole kohta.” Pa-
hameel osutus
digustatuks:
Juba esimese
kai aares saime
oodata, kuidagi
ei saadud treppi
peale. Agendid
ja muud asja-
mehed jooksid
moodda kaid
edasi-tagasT,
hoisati, panti
millestki aru
saada, kuni 16-
puks leiti tostu-
kijuht, kes too6
ara tegi. Sama

mees ja sama masin olid kogu
aeg laeva korval seisnud.

Kui konteinerid maha
saime, vottis see tunduvalt
vahem aega kui trepi
ulesseadmine: 15 minutit,
ja oligi edasiminek lausi-
desse.
si, kuhu hakkas teisigi lae-
vu kogunema. Siis hakkas
tekkima arusaam veesdidu-
kite tohutust mitmekesisu-
sest. Meie korvale sattisid en-
nast nii "Hapag-Lloyd'i” suur
konteinerlaev kui ka vaike
mudapraam, kus pererahvas
ka oma elamise sisse sead-

nud: lilled akendel, jalgratas
kinni soritud, laste manguas-
jad tekil laiali. Kérval oli Be-
rendrechtsluis, kuhu end- toe-
line hiiglane sisse sattis.
Hoolsalt oldi ametis otsade
andmise-votmisega, sada-
matooliste hulgas oli ka tks
naisterahvas otsi vastu vot-
mas. Seal kalda peal oli kdigil
tootamise ajal erk-oranz
paastekrae kaelas, meie omi
peab ohtudest paastma kiiver
s.
Lauasist labi, liiguti tasapisi
“"oma” kai aarde, see kandis
numbrit 468 {a on Churchilli

dokis. "Kapten Konga” oli seal
juba ees, tal tuli kaiaarne
koht kolleegile vabaks teha.
Kuli ta parast meie parda aar-
de tuli, jaid kaks kaptenini-
melist laeva sinimustvalge
lipu all kérvu seisma.
Vahetati omavahel uudi-
seid, koérvalt tulid ka "Waal-
haveni” mehed, kes kodunt

Jaime Zandvlietslui--

Laadimisega ollakse peaaegu valmis..

Esimene peatus Antwerpenis.

kauem eemal olnud ja veel
niipea sinna ei paase.

Kai aarde saime kell pool
uks. Arvestati aega, aeti juttu
agentidega ning otsus oli: val-
ja peaksime minema kell 18.
Seega el mingit aega sadama-
linna ja selle ahvatlustega.
tutvumiseks meremeestele,
muiduvahtija saadeti paariks
tunniks jalust ara. :

Linnasdit oli huvitav kuall.
Kilomeetrite kaupa aina sa-
dam ja sadam, konteinereid
paksult tais laotud, ehitus-
t66d igal pool kdaimas. Vanast
linnastidamest on saanud

peamiselt reisijatele méeldud
piirkond.

(Jargneb)

Reet Naber
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"Sally Albatrossist”

Lootuses, et taastuks endine hiilgus.

Seitse Saksa, Soome ja Hollandi laevatehast voistlevad le-

"Eesti Veeteede
Ameti Teatajas”

| nr.1—2 on seegi kord aval-
datud hulk tarvilikke doku-
mente. Siin saab lugeda valit-
suse maarust "Meresodidu-
diplomite ja -kutsetunnis-
tuste kohta”. Teede- ja side-
{ ministeeriumilt on omaaegse
transpordi- ja sideministee-
riumi 28. juuli 1992. a. maa-
ruse nr. 44 ""Sadamateenus-
te tasudest Eesti sadamates”
osaline muutmine”.
Veeteede ametilt endalt on
hulk kask- ning ringkirju:
kahel korral kohustusliku

lootsimise juhendi taienda-
mise kohta; meresdidudiplo-
mite, -kutsetunnistuste ja
sooduslubade valjaandmise
kohta; laevahairete kava ra-
kendamise kohta; klassifit-
seerimata laevade tehnilise
jarelevaatuse korra kohta;
jaamurdetdoode korraldami-
se, jaamurdja operatiivse
juhtimise ning ohutu laeva-
liikkluse tagamise kohta Eesti
vetes; teatud sagedusel t66-
tavate raadiopoide iimberko-
deerimise ning otsingu- ja
paastestuisteemi riikliku and-
mebaasi loomise kohta ran-
navalvetalituse juurde ning

"Meremehe” tellimine

laevaomanikele moeldud
rahvusvaheliste laevade kok-
kuporke valtimise eeskirjade
rikkumisest meie lipu all soit-
vate laevade poolt ja teate
edastamisest laeva kontrolli-
mise kohta valissadamas.

Veel saab sellest numbrist
lugeda Rahvusvahelise Me-
reorganisatsiooni (IMO) tea-
teid ja selle 18. assambleel
vastu vdetud resolutsioonide
nimetusi.

- Kaane sisekuljel on véima-
lik tutvuda merehariduskes-
kuses peetavate kursustega.

Mari Vamba

pingu saamise eest "Sally Albatrossi” remondiks. Selle mak-
sumuseks arvestatakse tile 200 miljoni Soome marga. tood
peaks jatkuma 5—6 kuuks.

1980. a. ehitatud- laev veeti esialgu Helsinkisse Vuosaare
kuivdokki, kus vaadati vigastused tile ning Kotka ja Turku te-
hased teevad eeltddd. Arvatakse, et kui laev tuleb Soomest ara
viia, saab seda teha vaid puksiiris.

Ainutiksi korpuse remondiks on vaja 200—250 tonni terast.

Enamik masinaosast on kasutamiskolblik edaspidigi; pea—
ja abimasinad, pumbad, kompressorid, jahutid. Méned elekt-
rimootorid on kasutamiskdlbmatud. Valja tuleb vahetada
kogu juhtmestik, isolatsioon, kontrollseadmed. Ka kogu sisus-
tus tuleb vee alla jadnud ruumides valja vahetada. Seega ka
ligi kolmandikus kajuteist.

"Silja Line” kavatseb laeva asendada endise "Euroway” lae-
vaga "Festival”, mis oli liinil Kopenhaagen —Malmo —Labeck.
Suvekuudeks laheks see laev "Wasa Line'i” liinile LAdnemerel,
merematkeid saaks tegema hakata alles septembrist.

Helsinkis oli laeva vastu elav huvi. Kui see oli dokki vii-
dud, tulid inimesed spetsiaalselt selleks, et vaadata labi vork-
ala, kuidas see koik valja naeb, veetsid tunde isegi siis, kui

ahtriosa alles osaliselt vees oli. Naha pukseerimise tagajarjel
mahatulnud varvi ja sissemuljutud ahtriga laeva oli ilmselt po-
nev

Ajalehtede "I‘rade Winds" ja "Helsingin Sanomat” pdhjal

Reet Naber
Dmitri Prantsu foto

Kodumaal A

Neile, kes pole veel joudnud kaesole-
vaks aastaks "Meremeest” tellida, paku-
me taiendava voéimaluse toimetuse kau-
du. Hind on alates 13. numbrist 48
krooni, mis tuleb saata aadressil:

EEQ001 Tallinn, Pikk 70,

Eesti Meremeeste Liit

"Meremehe” tellimus.

Vilismaale
Kui makstakse Eestis, on aastatelli-

 muse hind 250 krooni.

Kui makstakse valismaal, pakub telli-
misvoimaluse AS Rahvusvaheline Aja-
kirjanduslevi (Subscription International
Ltd.). Sel juhul on I—1I postitsooni hin-
nad jargmised:

3 kuud 27—29$

6 kuud 31—35$

\_ 12 kuud 39—46$

Tasuda voéib krediitkaartidega: Visa,
Mastercard, Access, American Express.
Sellisel juhul on vaja teada kaardi
numbrit, kehtivusaega, kliendi aadressi
ning kaardiomaniku nime ja aadressi
(kui on erinevad kliendi nimest ja aad-
ressist). TSekk peab olema valjastatud
Subscription Internationali nimele USA
dollarites vo6i muus konverteeritavas va-
luutas.

Tellimused vdib saata

faxil +372 2 527 555 voi aadressil:

"Meremees”™ Subscriptions

Departement

Subscriptions International Ltd.

Akadeemia tee 21G

EE0026 Tallinn

ESTONIA 3 :

tel. +3725 247 832
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TALLINK

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht
26. mail:

e "ELMAR KIVISTIK" — remondis Lissabonis

'ALEKSANDER ABERG" — teel Baie Comeau’st

AS ESA GENA Ltd
T —

MEREAGENTUUR SHIP'S AGENCY

"AEGVIIDU" — teel Tallinnast Hamburgi

Nelile, kes

ootavad

"MANILAID" —

Vanasadamas

Tripolisse

¢ "PAUL KERES" — Mormugaos

@Y "KRISTJAN PALUSALU" — Aughinishis
"GUSTAV SULE" — Beirutis

"ALEKSANDIER KOLMPERE"

> "HAAPSALU" — Kingstonis

J "VILJANDP” — teel Providence’ist Milwaukeesse

5 "RAKVERE" — teel Muugalt Arhusi

) "NARVA" — teel Santo Domingost Pohja—Ameerikasse

&5 "VALGA" — teel Kaliningradist Milwaukeesse

9 "ANTSLA" — Salvadoris

? "KEILA" — teel Bremenist Goteborgi

"KUNDA" — Casablancas

% "KADRINA" — teel Las Palmasest Sao Francisco do
Suli

”PALDISKI” — teel San Pedrost Bordeaux’sse

"LOKSA" — Tallinnas

— Murmanskis

"KUIVASTU" — Madrases

"KUUSAILU" — Paljassaare sadamas

"PARILA" — teel Batast Nordenhami

"RAKKE" — teel Paljassaarest Las Palmasesse

"VALKLA" — Nordenhamis

"TAMSALU" — teel Aqabast Karwari

"PIHTLA" — Soderhamnis

"ORJAKU" — Abidjanis

”NAISSAAR” — info puudub

"VAINDLO" — teel Eleusisest Salonicasse

"FRISOHAVEN" — teel Cartagenast Safisse

"MUHU" — teel Fredericiast Roueni

"ABRUKA" — Gdanskis

"VILSANDI" — Abidjanis

"KAPTEN KONGA" — Antwerpenis
KAPTEN VOOLINS" — Vanasadamas

"MEHAANIK KRULL" — Rotterdamis

"SUURLAID" — teel Vanasadamast Arhusi
"HEINLAID" — remondis Fredrikshavenis
"VIINISTU" — Bekkeri sadamas

"KOLGA" — Bekkeri sadamas

"PURTSE" — Vanasadamas

"VOOSI" — Rotterdamis

"PAKRI" — Helsingborgis

"AMBILA" — teel Vanasadamast Grangemouthi
"ANGYALFJOLD" — teel Belfastist Euroopasse
"AEGNA" — Rotterdamis

"KABALA" — info puudub

"MOHNI" — teel New Hollandist Hamburgi
"RAPLA" — Goole’is

"RAUGI" — teel Solvesborgist Tallinna
"TORMA" — Norrkopingis

"SOODLA" — teel Alast Ceutasse

"KLOOGA" — teel Ventspilsist Kgbenhavni

:: l-\.VlA”TR.{\" — teel Rouenisl’Nouadhibgu’sse "POOTSMAN KIBUS" — teel Bremenist Euroopasse ”?GEORG OTS” — Vanasadamas
B s e Koncctbn: "KESSULAID" — teel Oslost Tallinna "TRANSESTONIA” — teel Arhusist Muugale
KEHRA" — teel San Pedrost Leixoes’sse »VIIRELAID" — Vanasadamas »TALLINK” — Vanasadamas
Vé.ljaandja Arvutikiljendus: Miért Kullo ja Vello Lind, montaaz: Merle Pihlakas.
Eesti %
Meremeeste Liit | 280 humber Fokpataac: pefiease: "Printall” Toimetaja
mub EEO0100 Tallinn, Estonia pst. 10. MADLI VITISMANN
juunis Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15—17,

sel ajal telefon 44 48 39
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