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Eesti Vabariik — 76 
24. veebruaril tähistati Eesti Vabariigi aastapäeva. Kes j a 

• kuidas, sai huvi tuntud 23. veebruaril. Mõni asu tus oli jus t 
oma 75. aastapäeva tähistamisega maha saanud, mõni alles 
planeeris ja valmistas ette. Mõnel pool oli külm kimbutamas. 
Enamasti öeldi, et käskkiri tähtpäeva puhul on valmis j a tea
tavaks tehtud. Autoriteetsed noorte kasvatamisega tegelevad 
asutused tegid oma igapäevatööd, täis tunniplaani ja perso
nalile nagu ette nähtud tund lühema tööajaga, öeldi ka: "Mi-
tingovali uže dostatotsno." 

Mereklubi ku tsus õhtul kell 23 algavale diskole, baargi pi
davat öö otsa lahti olema, kui vaid rahvast j ä tkub . 

Meremuuseumis pidasid aastapäeva punul oma koosistu
mise mereveteranide ring ning "Suure Tõllu" klubi. Vabadus
sõda meenutas Heino Gustavson. 

Asjaajamine erafirmaga "Consulting oJMerchant Marine" tõi 
tõdemuse, et mõnel pool siiski... Lõuna paiku sisse põiganud, 
võis sattuda lust ajale, mil väike kollektiiv laua taha istumas. 
Nii maitsekalt ja päevakohaselt kaetud lauda ei ole pikka-pik-
ka aega näinud. Domineerisid lipuvärvid, põlesid küünlad, 
tassid olid firma sümboolikaga, merestiilis. Laualgi oli "Eelis
ta eestimaist", sest asjatundjad t u ru alal väitsid, et Saaremaa 
forellile võrdset ei ole. J a kuigi ka sel päeval ei lasknud faks ja 
telefonid unustada, et töö tuleb teha, oli mõnus kodune koos
olemine. 

Reet Naber 

Mutiga Sadamasse kogutakse äraviimiseks tuhandeid autosid. Lähemalt lk. 2 . 
Erkki Korhose foto 

Pirital olid lipuehtes "Lembit" ja ka "Unda". 

Pass või mere-
sõidutunnistus 

"Eesti Merelaevandus" j a 
"Baltic International Group" 
on palunud Eesti Veeteede 
Ametit anda kõigile mere
meestele välja "Eesli mereme
he teenistusraamat", s.t. anda 
kõigile meremeestele ühe
sugused dokumendid. Teata
vasti antakse siniste kaantega 
"Eesti meremehe teenistus
raamat" seni vaid sinisekaa-
nelise Eesti passi omanikule. 
Ent näiteks Lätis antakse kõi
gile meremeestele ühesugu
sed meremehedokumendid. 

ILO konventsioon 108 "Rah
vuslike meremeeste isikut 
tõendavate dokumentide koh
ta" sätestab, et iga liikmesriik 
annab oma kodanikule välja 
isikut tõendava dokumendi, 
mis tõendab seda. et ta on 
meremees. Aga sätestab ka, et 
iga liikmesriik võib välja anda 
meremehe isikut tõendava do
kumendi ükskõik millisele 
meremehele, kes töötab tema 
riigis registreeritud laeval või 
kes on registreeritud tema ter
ritooriumil asuval tööbörsil. 
Seega võib, aga ei pea. Nii saa
vadki meremehed, kel pole 
Eesti kodakondsust, taotleda 
meresõidütunnistuse väl
jaandmist. Või sõita edasi 

NSV Liidu meremehe passi
ga" kuni selle kehtivusaja lõ
puni. 

Toosama punasekaaneline 
meremehepass põhjustaski 
küsimusi näiteks itaalia saat
konna konsulaarteenistuses. 
kus tolle passiga vene nimega 
meremees taotles viisat sõi
duks laevale Maggiero sada
masse. Sedalaadi raskused 
ilmselt ongi ajendanud soovi 
saada kõigile meremeestele 
"Eesti meremehe teenistus-
raamatud". 

Madli Vitismann 

"Sally Albatrossi" 
mõnd aega ei näe 
Reedel, 4. märtsil kell 14.43 andis Soome mere matke laev 

"Sally Albatross" appikutsesignaali "Mayday relcaj" — oli kell 
14.36 sõitnud madalikule j a palus abi. 

Esialgsed teated, mis rannavalvekeskusse saabusid kõigilt, 
kes rahvusvahelist 16. raadiokanalit kuulavad (radarijaa
mast, piirivalvest j a mujaltki) olid vastuolulised. Rannavalve 
raadiojaama Viru tänavasse nii kauge ju t t ei kosta, sestap sai 
operaator selgust alles siis, kui oli saanud teleksi. Selleski 
näitasid esialgsed täpsustamata koordinaadid kohta Soome 
rannikul, kus kaardi järgi 12 mvett . 

Eesti rannavalvekeskusest helistati pärast appikutse saa
mist Helsinki merepäästekeskusse ja pakuti appi jäämurdjat 
"Tarmo", ent Soome pool ütles sellest abist ära. Õhtupoolikul 
evakueeriti "Sally Albatrossi" reisijad j a laevapere Porkkala 
jäämurdjate j a "Saint Patrick II" abiga. 

Agendinrma "Esagena" teatel ootab laev Soome lahes,, kõht 
lõhki, kuni Saksamaalt tuuakse tõstetehnika, mis ta välja 
aitab. Soome pool otsib praegu teist laeva "Sally Albatrossi" 
asemele, kuid see võib venida paarist nädalast paari kuuni . 

"Kahju, nii ilus laev," ütles uks merendustegelane. "Kuidas 
ta ometi ei näinud, kus ta sõitma peab? J ä ä s on j u selge 
kraauees." 

"Võib-olla ajas tuul kraavi teise kohta, kivi kohale," arvas 
teine. 

Taastatud "Sally Albatross" sõitis esimest korda Tallinna 
sadamasse 24. märtsil 1992. 

Madli Vitismann 
Isi Trapido foto 
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Muuga sadama laiendamiskavad 
17. veebruaril olid Muuga 

Sadamasse kutsutud ajakir
janikud, kohalike omavalit
sus t e (Maardu linna, Jõe
lähtme ja Viimsi valla) esin
dajad, projekteerijad, kesk
konnakaitsjad Looduskait
seametist, "Rohelisest Liiku
misest, ökoloogiainstituu-
dist j a Keskkonnaministee
riumist. RE Tallinna Sadam 
arendusdirektor Aare Kit
sing, kes pressikonverentsi 
Juha tas , ütles, et seekordne 
tokkutulemine on Vajalik sa

d a m a laiendamise kavade 
ü ldsuse ette viimiseks, nn. 
sotsiaalseks ekspertiisiks, 
mis on mujal maailmas tava
line. 

Valminud on Muuga Sada
ma II ehitusjärgu projekt 
k o o s põhjendusmateijali-
ga, samuti keskkonnaeks
perti is . Hollandi Logioni fir
m a masterplaan, mis andis 
tuge siinsetele kavadele, on 
Muuga Sadamat pidanud 
Läänemere üheks perspek
tiivsemaks. Nüüdseks on 
lõppenud eeltööd, mis koos
nevad kolmest põhiosast: 

1. Uuringud sadama eda
siarendamise tehnilise teos
tuse võimalikkuse kohta tegi 
RAS Eesti Tööstusproiekt. 
Firma esindaja Ants Jakob
son oli valmis seletusi jaga
ma. 

2 . Sadama laiendamise 
võimaluste keskkonnaeks
pertiisi koostas AS E-Konsult 
koos spetsialistidega mit-

5. Nafta- ja vedelkeemia-
terminaal võimsusega kuni 
16 miljonit tonni, mahuti-
pargiga kuni 787 000 m . 

6. Via Balttca" alguseks 
Eestis peaks saama 220-
meetrise kaiga terminaal, 
k u s võivad silduda ro-ro-

Istuvad (vasakult) Muuga Sadama peadirektor Anatoli 
Kanajev ja ökonoomikadirektor Erik Laidvee ning Tallin
na Sadama arengudirektor Aare Kitsing. Esineb Lembit 
Linnupõld. 
mest juhtivast keskkonna
probleemidega tegelevast 
asutusest , kogu diskussioo
ni vältel jagas aktsiaseltsi te
gevdirektor Lembit Linnu
põld asjalikke j a ammenda
vaid seletusi. 

3 . Finantsanalüüsi on tei
n u d ü k s Jaapani pank koos
töös Euroopa pankadega, 
näi teks Euroopa Arengu- ja 
Rekonstruktsioonipangaga. 

Teh tu resultaadid toodi 
n ü ü d laiema avalikkuse ette, 
et e n n e ehitamisele asumist 
võimalikud vastuväited, seda 
eriti keskkonnakaitse osas, 
ära kuulata ja kompromissi
le jõuda , et "hiljem võiks ra
hulikult ehitada. 

Mis on planeeritud? 
Arvestades prognoosita

vaid kaubavoole, kavanda
takse juurde ehi tada uusi 
terminaale praegusest itta 
jäävale territooriumile, kus 
on vaba pinda ca 550 ha. 
Plaanis on: 

1. Kuivkeemiakaupade ter
minaal, mille võimsuseks 
oleks võimalik saavutada 
kuni 6 miljonit tonni . Selleks 
oleks vaja kaks 340 meetri 
p ikkust kaid. 

2 . Konteinerterminaal on 
kavandatud 3 miljonile ton
nile kaubale e h k 250 000 
konteinerile. Plaanis on 1—2 
kaid. 

3 . Uldkaupade terminaal 
võimsusega kuni 750 000 t, 
s amut i kaks 300-meetrist 
kaid. 

4 . Puistkaupade terminaal 
on mõeldud söe töötlemiseks 
(9 miljonit tonni aas tas , kaks 
30O-meetrist kaid). 

tüüpi laevad. 
Lõppvariandi väljatöötami

seks oli kasutada 14 varian
ti, millest valiti 12. variant. 
Kavandamisel tuli arvestada 
mitme eripäraga, mis sõltu
vad meie tagamaast. Kasvõi 

sellega, et Venemaalt pole 
veel välja vedada midagi eri
list, mis oleks konteinereis, 
s inna ostetakse aga rohkem 
jus t konteineris transpordi
tavat. 

Esimene küsimus, mis ala
ti sel puhul esitatakse, on: 
kas kaupa jä tkub? Aare Kit
sing väitis, et jä tkub. J u b a 
praegu ollakse sunnitud pal
justki piiratud võimsuse tõt
tu ära . ütlema. Pealegi on 
hulk kaupa, mis Põhja-
Euroopas liigub ebaloogilist 
teed pidi. Põhiline on muidu
gi see, kas meil üldse on neid 
terminaale juurde vaja. Õtse 
ei öeldud, aga peaks selge 
olema, et kui me (terve Eesti 
Vabariik) sadama pealt tee
nida tahame, on seda võima
lik laiendamise puhul veelgi 
{>aremini teha. Sest paljud 
innad maailmas elavad ära 

transiitkaubandusest, mis 
on õieti tööjõu müümine. Põ
hi tulu ei teki sadamas, vaid 
sealt edasi. Seega on oluline 
ka raudtee moderniseerimi
ne, selle laienduse ehitami
ne, sisseseade automatisee
rimine j a hulk muid töid, mis 
omakorda peaks töökohti 
juurde tooma. Autode jaoks, 
on vaja ehitada korralik väl
jasõit Peterburi maanteele. 

Keskkonnakaitselised 
uuringud on praegu ühed 
olulisemad. Euroopa tehno
loogiat kasutades on võima
lik välja ehitada keskkonnale 
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ohutu kompleks. Kuigi see 
on kulukas ettevõtmine, on 
võimalik olemasolevaid loo
duslikke väärtusi arvestada. 
Praegune "Pakterminaali" 
reostus võrduvat kahe 
Euroopa tasemel bensiini
j aama reostusega. Kõige 
suurem kahju tekib sadama 
rajamisel, enti meres, kus lii
gutatakse igasuguseid osi
seid. 

Olavi Tammemägi Kesk-

oskavad raha lugeda. Aga 
kujunes välja nii, et avaliku 
konkursi väljakuulutamise 
järel ükski suur tes t j a auto
riteetsetest firmadest-insti-
tuutidest ei võtnud tööd 
peaettevõtjana ette, seda tegi 
väike arenev erafirma." Ta 
rahustas ettevõtjaid, et ühegi 
ekspertiisi tulemus ei saa 
olla EI, vaid tingimused, 
mida järgides on võimalik 
töötada. Tuleb majandusli
kult arvestada, kui kõrgele 
latt asetada. 

Viimsi vallavanem Ants-
Hembo Lindemann oli mu
res osa Randvere lahe seisu
korra päras t — see võib 
täiesti kinni kasvama haka
ta. Selles osas oli tehtud pro
jekti parandus , mis peaks 
muret vähendama. 

Kui praegu töötab Viimsi 
valla inimestest sadamas 
heal juhu l paarkümmend, 
arvati tulevikus laiendusega 
kaasnevat uus i töökohti, mis 
ka vallale võiksid tulu anda. 
Praegu olevat nii, et peamise 
osa sadamatöötajate tulu
maksust saab Maardu linn. 
Sellega liituv maaküsimuse 
lahendamatus on ehitust ta
kistanud. Sadamamehed ar
vasid, et kui see oleks sel
geks tehtud, oleks II järje
kord j u b a valmis ehitatud. 

Roheliste esindaja Heino 
Kroon tõstis üles Küsimuse 
laevasõiduohutuse tagami
sest ning päästeteenistuse 
korraldamisest. Sellele küsi
musele vastas Muuga Sada
ma ökonoomikadirektor Erik 
Laidvee, et kõik laevasõidu-
tuled, mis on Muuga Sada-

"Neste" kütuseterminaai. 

konnaministeeriumist selgi
tas ekspertiisi läbiviimist. 
Tegi komplimendi sadamale: 
"Meie oludes on see u u s 
sõna, et ekspertiis tehti enne 
ehituse alustamist, seega on 
sadamas targad mehecf, kes 

Saagem 
tuttavaks: 

uus 
transpordi-

ajakiri! 
Veebruaris i lmunud esi

mese numbri kaanepilt üt
leb üheselt ära, millega on 

tegemist. Lennuk, laev j a 
auto tähistavad kolme 
transpordiliiki, mille ümber 
ju t t nüüd ja tulevikus käi
ma hakkab. Uue ajakirja 
"Transport ja Logistika" 
väljaandjad on RAS Logisti
ka Maja j a Eesti Rahvusva
heliste Autovedajate Assot
siatsioon (kas tõesti veavad 
autosid?!). Viimatinimeta
tud organisatsiooni peasek
retär Toivo Kuldkepp ning 
transpordi- j a sideminister 
Andi Meister juhatavad lu
geja õigele teeotsale. Edasi 
on kõne all detsembris toi
munud Balti riikide trans
pordiministrite kohtumine, 
kutselise autojuhi suhted 
tööandjaga, ravimite mõju 
liiklusvahendi juhile ning 
maailma kalleim lennuväli 
Osaka. Matka- ehk puhke-
ehk karavanautod öeldakse 
olevat mõnusad, kuid ohtli
kud; kirjas on hulk tõsiseid 
tehnilisi tingimusi, millele 
need peavad vastama. Järg
nema jääb lugu truck racin-
aust — veoautode sõbrali
kust võidusõidust. 

1993. aas ta maailma suu
remate transpordiõnnetuste 
loetelu illustreerib pilt Lagle 

Parekist toda Tšehhi hävita
ja t proovimas, mille üks ek
semplar järgmisel kuul Biš-
kekis alla kukkus. Kaks 
värvikülge on pühendatud 
"Volvo" j a "Iveko" uudistoo
dangule, poster näitab ras
ket veoautot "Kenworth S 
925", mis tunnistati 1992. 
aastal Rohelise Mandri aas
ta veoautoks. Kokku on ko
gutud ka meie oma 1993. 
aas ta tähtsamate transpor-
dialaste sündmuste lühi
kroonika. * 

J a nüüd te küsite: kas 
merendusest polegi midagi? 
On küll. Harri Treiali kirju
tis "Sadamad on Eesti rik
kus" algab ülevaatega 'Tal
linna Sadama" olevikust 
ning tulevikust ja sisaldab 
jutuajamist arendusdirek
tori Aare Kitsinguga. Läheb 
edasi järgmises numbris, 
nagu lõpus on ilusasti öel
dud. Tavi Grepi värvipildid 
on ka hästi ilusad. 

Pehmete kaantega ajakiri 
on 32-leheküljeline, süm
paatselt kujundatud (ma
kett ja layout: iO) j a sisaldab 
sündsas koguses asjako
hast reklaami. 

Mari Vamba 

ma bilansis, põlevad. Veetee
de Ameti mure on Prangli ja 
Aksi tuled põlemas hoida. 
Päästeteenistus kuulub Vee
teede Ameti Rannavalvetali-
tuse kompetentsi. 

Kogu koosolemisest võis 
jääda mulje, et tegemist on 
ühe suure ettevõttega. Tal
linna või Muuga sadamaga. 
Tegelikult töötab Muuga Sa
damas, kuhu koonduvad 
transpordivahendid maalt j a 
merelt, ligi 30 tõsiselt arves
tatavat firmat, agenteerijat-
ekspedeerijat. Väljaspool sa
damat on sadamaga seotuid 
veel saja rimas. Töötajaid on 
sadamas 1500. Aga ikkagi, 
ütles Aare Kitsing, kui ka 
ükskõik millise firma mees 
oma solgipange vette peaks 
kallama, on see sadama 
kraes. 

Detsembris oli sadamas 
110 laeva seisuajaga 8—-10 
tunnist 4—5 päevani. Mere
meeste eest peaksid hoolitse
ma agendid, kes neid laevu 
teenindavad. Koos Meremis-

^
oniga on valmis vaadatud 
cohf, kuhu ehitada hoone, 

mis ilmselt käibenime 
"kõrts" kandma hakkab: is-
tumise-vestlemise-lugemise-
mängimisejm. sellise jaoks . 

Ringsõit sadamas veenis, 
et kutse saatjad olid ette
nägelikud olnud, kirjutades: 
"Kui jääolud võimaldavad, 
korraldatakse jäälõhkujal 
"Karu" väljasõit." Jääolud sa
damas olid sellised, et "Karu" 
pidi laevu sadamasse aita
ma. 

Reet Naber 
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Piirivalveameti 
infotund 

21 . veebruaril olid Piirivalveametisse kutsu tud ajakirjandu
se esindajad. 

Aare Soome andis lühikese ülevaate ajalootoimkonna tege
vusest. On kogutud materjali ning lindistatud mälestusi, aga 
kahjuks ei suudeta kindlustada sotsiaalset kaitset vanemale 
põlvkonnale nende eluõhtul. Kuigi nende suhtumist oma riiki 
näitab kujukalt see, kui palju on säilitatud Eesti Vabariigi 
aegset, teades, et see võib olla eluohtlik. 

Peadirektor Tarmo Kõuts andis ülevaate möödunud aas
tast. Kontrolliti 11,3 miljonit inimest, tööl on 2446 inimest. 
Kinnitatud on piirivalve kontseptsioon j a põhimäärus, alates 
1. veebruarist on töösse rakendatud u u s s t ruktuur . Moodus
tatud on Peipsi piirkond 8 kordoniga, merepiiri valvamisel on 
tööle rakendatud NL-lt päranduseks saadud radarid. Suure
nenud on vahilaevade arv, moodustatud on valvelaevade di
visjon. Abi nii materiaalse osa kui ka väljaõppe parandami
seks on saadud naabermaadest. Paranenud on relvastus, va
rustus , riietus. Muu hulgas on saadud 50 võimsat merebi-
noklit, nii et enam teatribinoklitega ei valvata. Oma põhitöö 
tegemise kõrval on osaletud päästetegevuses, kalavarude 
kontrollimises, keskkonnauuringutes. On tegeldud ka spordi
ga, siseministeeriumi j a kaitsejõudude võistlustel on paist
nud silma laskurid. 

Koostöö on laabunud mitmete Eesti ametitega j a ka Vene
maa piirivalvega. Suurimad probleemid on finantsilised j a 
sotsiaalsed. 1993. aasta keskmine kuupalk oli 871 krooni. 

Kuigi Siseministeeriumi pressiesindaja arvas, et piirivalvele 
ei sobi esitada küsimusi kurdide laevalepääsu kohta, küsiti 
nende maaletuleku kohta. See oli siis (ja on ilmselt praegugi 
j a jääb ilmselt kauaks) uurimisel, kuigi peadirektor teadis 
kinnitada, et osa neist olid siin kinnipidamiskohas j uba va
rem. 

Meie praktika näib olevat välja kujunenud selline, et m a a 
j a veetransport on omavahel hästi seotud: raudtee- j a auto
transpordiga tullakse j a laevadega minnakse. Eelmiste laeva-
põgenike juhtumiste kohta jäi peadirektoril vaid käsi laiuta
da. Kõigi juhtumite kohta on kohtus kriminaalasi lõpetatud, 
kuna puudus kuriteo koosseis. 

Reet Naber 

Meeste mängud 
vabas õhus 

20.—22. veebruarini kestsid Võrumaal tulevase Balti ühis-
pataljoni katsetused, millest võttis osa 375 relvakandjat kol
mest riigist. Leedut esindas 96-meheline brigaadi "Raudne 
Hunt" 1. kompanii, Lätist oli kohal 150-liikmeline Aluksne ja
laväepataljoni 1. kompanii ning Eestit esindasid võõrustajana 
Kuperjanovi pataljoni C-kompanii 129 võitlejat. 

Õppusi juha tas Eesti Kaitsejõudude Peastaabi operatiivosa
konna ülem kolonel Arvo Sirel, kes esimesel päeval koos teis
te ohvitseridega vaatas üle meeste xelvastuse j a varustuse. 
Eesti poisid said rahvale näidata oma uus i "Galile" miinipil
dujaid ja tankitõrjesuurtükke. mis vastuvaidlemata ka lõuna
naabrite poolt parimaiks tunnistati. 

Oige sõda läkc käima järgmise päeva varahommikul, kui 
mehed 20-kraadlses pakases 12-kilomeetrise rännaku ette 
võtsid. Lahingupaik asus Obinitsa maantee ääres Lasva kü
last lõunas karjamaadel Noodasjärveni. Peale positsioonidele 
jõudmist peideti end korralikult ära j a kaevuti lumme. Pä
rastlõunal algas rünnak, mille käigus 140 sealsamas Taara 
kasarmutes õppivat lahingukooli kursant i etendasid võidukat 
vaenlast ja Balti pataljoni taganema sundisid. Järgmisel päe
val sõjaõnn muutus ja vastase suured kaotused avastanud 
pataljon vallutas oma positsioonid tagasi. Üritus lõppes vaen
lase jälitamise ja sooja lõunasöögiga. Relvadena kasutat i 
ainult paukpadrunitega "Kalašnikove", dekoratsiooniks lasti 
ka ilusaid värvilisi signaalrakette j a loobiti lumele suitsupom-
me. 

Ülemused jäid meeste tegevusega üdjoontes rahule ning tõ
desid, et kolme riigi vägesid on võimalik koostöös juht ida küll. 
Sõdurite töökeeleks oli vene, ohvitseridel aga inglise keel. 

Küllike Rooväli 

Orkestri ja lilledeta 
22. veebruaril lõpetas piiri-

valvekooli järjekordne lend 
merepiirivalvureid. "Neid on 
nii vähe, teeme selle lõpeta
mise vaikselt. Orkestrit ka 
Eole, harjutab Remnikul va-

ariigi aastapäeva paraa
diks," ütles kooli ülem. 

"Lõpetajad on ümber nur
ga, õues," juha tas koolist 
välja korrapidaja. Nojah, rivi-
värk. Mustades joppides me
hed võtsid "valvel" j a "va
balt", raporteerisid ja mars
sisid, taustaks kivimüür j a 
prügikastid, publikuks paar 
ajakirjanikku. Seejärel kogu
ti juba lahti riietunud rivi 
laiemasse koridorisoppi. 
Laual lippude all olid valmis 
pandud tunnistused, nooru
ke rühmaülem õpetas pöör
dumist tunnistuse vastuvõt
misel. "Rivitult, aga ärge laia
li minge, ülemused vaatavad 
vist teatesõidu lõppu," lasti 
mehi veerandtund oodata. 

"Näe, teiegi siin." Pensio
nieas vanemmehaanik oli 
selja sirgemaks saanud. "Oli
gi nea, siin sain radikuliidist 
lahti." Varem kala püüdnud 
mehel ei olnud muidugi ras
ke kalakaitseeksamit teha, 
aga tuli muugagi toime — 
õppis pähe näiteks kalliski-
via. Lõpetajaid oli päris noor
test ü sna hallihabemelisteni, 
diplomeid Karu koolist kõrg
koolini. Ka lahi- ja kaugsõi-
dukapteni diplomeid. Võib 
arvata, et küpsed mehed 
saatis koolipinki tööpuudus, 
eeskätt kalurikolhooside la
gunemine. Ega siseministee-
riumgi teab mis palka tõota 
— sealsed palgad on alla 
Eesti keskmise —, aga ikkagi 
kindel riigiamet j a riigi riie 
seljas. 

Riigi riie on esialgu süngelt 
mustad kampsunid ("Täna 

jõupingutustega tugevdame 
üldist piirivalve mainet, mis 
on viimastel päevadel natuke 
kõikuma löönud. 

Panen teile südamele need 
kolm põhitõde, mis meie 
vestlustel olid esmased. Esi
teks, distsipliinirikkumised 
nii alkoholitarvitamise kui 
ka omavolitsemisega, mida 
meil ette ei tulnud. Aga veel
kord toonitan, et praegu teie 
töös võib-olla kõige olulise
maks kujunev asi on altkäe
maks, mida meestele väga 
suures ulatuses kiputakse 
pakkuma. Püüdke j ääda en
dale kindlaks. Püüdke olla 
tõsised eesti mehed selles 
suhtes, et me ei lase ennast 
osta ega müüa." 

Paras aeg südametunnis
tusele koputada — pärast
lõunaks on mehed kutsutud 
palga järele. Kui palju seda 
makstakse? "Ei või öelda, te 
hakkate naerma." Aga siiski? 
"300 krooni." Nii et esialgu 
veel mitte palk, vaid stipen
dium. Suurem kui töötu abi
raha j a väiksem kui tulevane 
palk, mis ei ole ka kuigi 
suur. Tööl hakatakse olema 
üle nädala j a lisaks tuleb ka 
toiduraha. Aga sellisegi töö
graafiku juures jäädakse 
seaduse järgi meestele võlgu. 

Ent mehed on õppima 

Kuperjanovi pataljoni võitlejad kasutavad taktikalisi 
kavalusi ja taanduvaid vaenlase ees tagurpidi roomates. 

Andres Ehrenbusch annab 
Heimar Kivile. 

saite embleemid, need õm-
melge kohe peäle."), tumesi
nised püksid ("Katsuge neil 
pisut viiki ka sees hoida, 
edaspidi saate veel mustad 
püksid."), saapad ("Nende 
pükste juurde käivad küll 
kingad, aga ka saabastega 
võib käia.") j a must jopp. 
Särk pidavat edaspidi valge 
olema, lõpetamisel võis näha 
küll igavärvilisi. 

Lõputunnistuste kätteand
mine oli veel üks et tenähtud-
kätteharjutatud viisil ette
kantud riviharjutus, nõutud 
sammude, pöörete j a pöör
dumistega. Selg polnud iga
ühel küll laitmatult sirge ja 
sammgi oli veidi kohmakas, 
aga kõike tehti äärmise tõsi
duse ja ametlikkusega. Kuigi 
kurn mi tald linoleumil ei kop
su nii kenasti kui nahktald 
parketil. 

Elukogenud meestele loeti 
peale viimased õpetussõnad. 
Kooli ülem Andres Ehren
busch: "Loodetavasti tugev
dab meie loodud süsteem 
merepiirivalvet, kellele ei ole 
seni tõsiseid pretensioone. 
Loodame, et me oma ühiste 

tunnistuse vanemmehaanik 

tulekut tõsiselt mõelnud — 
31-liikmelisest rühmast ei 
langenud nelja j a poole kuu
lise kursuse kestel kedagi 
välja. Tõsi, kehalise kasvatu
se normatiivid olid vanemate 
meeste jaoks madalamad. 
Aga rühma keskmine hinne 
oli umbes neli, kuigi õppeai

neid oli ligi 30 la õppepäevad 

Sikad. Meremehi oli õppimas 
e sk - j a Lõuna-Eestist ning 

rannikultki — kel kodu kus
kil sisse seatud, sai kodulä
hedasele kindlale riigileivale. 

Ühispildistamiseks kutsuti 
lõpetanud kooli esindusliku
masse kohta — ülema kabi
neti eesruumi —, ning jagati 
veel viimaseid juhtnööre 
enne tööle siirdumist valve
laevade divisjoni Ja Peipsi di
visjoni või reservi — uusi lae
vu ootama. Diplomid-tööraa-
matud-fotod, vormiriietus 
("Edaspidi tahaksime näha 
teid jus t nimelt eliidina, 
nagu meremehed siiani on 
kõigi teiste väekoondiste 
seas välja näinud. Loodeta
vasti suudate seda."). Maju
tamine koolis, arstiabi Mag
daleena haiglas. Ruttu mu
retseda Eesti passid, fotod 
("Tuleb komandeeringuid, 
vaja viisasid vormistada. Kas 
laev tuleb vastu võtta siin või 
ise järele minna, pole praegu 
veel teäda."). 

Pikemat arutelu põhjustas 
mõnel mehel puuduv sõja-
väepilet. Pilet millisesse sõja
väkke? Andres Ehrenbusch: 
"Koolile pole see esmane 
probleem. On olnud neidki 
mehi, kes omal ajal neid pur
ki korjasid. See ei ole selline 
küsimus, mis sisuliselt asja 
muudaks." 

Ants Toomepuu Piirival
veameti mereosakonnast: 
"See muudab vald üht asja. 
Kui tulevad kunagi ohvitseri
kursused, siis on eelised 
neil, kel on kunagi olnud oh-
vitseriauaste." 

"See on seni ainuke võima
lus oma kunagist ohvitse-
riksolekut tõestada. Aga ei 
välista seda, et te kunagi hil
jem ohvitserikraadi ei võiks 
taotleda," ütles Andres Eh-
renbuch j a lisas, et piirival-
veohvitserid peaksid eriti 
head olema: mujal tehtavat 
paari kuuga lipnikke, aga 
neil võib 6 kuuga alles alloh
vitseriks saada. 

Noor rühmaülem ("Minul ei 
tekkinud vanemate meestega 
suheldes võõristust, aga ne
mad imestasid alguses 
küll.") viib oma rühma lõu
nasöögile. Kool on nüüdseks 
läbi. Aga vaevalt selle lõpeta
mist pidulikumaks j a sü
damlikumaks muutmast ta
kistab määrustik. 

Madli Vitismann 

Piirivalvuritunnistused on käes, ohvitseritunnistust an
nab veel oodata. 
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Kapten TARMO KÕUTS, 
kuidas te ennast selles 
täiesti maapealses Piirival
veameti peadirektori ame
tis tunnete? 

Päris normaalselt, tunne 
on väga töine. Üks probleem 
ajab teist taga. Kahjuks ei ole 
meie riik veel nii heakorras
tatud, et saaksime tegelda 
ainult oma professionaalsete 
probleemidega. Peame kogu 
aeg võitlema ümbritseva sea
duste segadikuga, paljude 
seaduste puudumisega. Pii-
rivalveseadus puudub ju . J a 
teine raske asi on, et piirival
ve on see filter, mis peab riiki 
hoidma kõrvalise mõju eest 
ning see asjaolu esitab jpiiri-
valvele konutavalt kõrged 
nõudmised. Nõukogude ma
jandus oli hirmsasti maha 
jäänud, aga sõjatööstus oli 
tasemel, ehkki küll meeletu 
pingutusega j a rahva arvelt. 
Eest i ' riik on veel kaugel 
maailmatasemest, aga tema 
piirivalve ei tohi seda olla. 
Vajaliku taseme saavutami
seks peaks meil olema kolm 
korda rohkem vahendeid kui 
praegu. Eesti piirivalvest 
võib praegu rääkida kui en
tusiastide organisatsioonist. 

Ikka veel? 
Ikka veel. Praeguste piiri

valves kehtivate palkadega 
— alla Eesti keskmise — ei 
saa niisugust rasket tööd 
teha. Vana tõde on, et kõige 
kallimaks läheb odav riigi
ametnik. Siit hakkab kor-
ruptsiooniprobleem j a moti-
vatsioonikusimus. Kuidas 
hoida immest piirivalves tööl, 
ja et ta oleks veel ametiala
selt aktiivne ka? Eelmisest 
majandusmudelist oleme 
harjunud, et inimene täidab 
lihtsalt koha ära. Kuidas 
luua aktiivset ametnikku, 
kui mitu põlvkonda inimesi 
on elanud väljapool turuma
jandust, kust see aktiivsus 
loomulikul teel välja kasvab! 
Me ise ehk saime veel oma 
vanemate geenidega midagi 
kaasa, aga meie lapsed on 
sellestki ilma. 

Riigiametniku töö ei ole 
praegu prestiižikas, tal 

?uudub sotsiaalne kaitse, 
emal pole midagi kaotada. 

Kui pakutakse altkäemaksu, 
kolme aas ta palk korraga, 
siis hakkab inimene j u mõt
lema... Paljast karistamise 
metoodikast siin ei piisa. 
Präänik on asja juures ikka 
väga tähtis. 

Kui kopsakas see präänik 
peaks olema — missuguses 
suurusjärgus te näeksite 
piiri- Ja passikontrolli pal-

Peaks olema niisugune, et 
ametnik ei oleks sunni tud 
mõtlema, kas ta pere saab 
täna leiva lauale või mitte. 
Rahalises väljenduses on 
raske öelda, kõik oleneb hin
dade tasemest. Meie päeva
rahast ei jä tku noortel pois
tel kalorinormi saamiseks. 

Teie majja tulijat kont
rollitakse tõsiselt. ÜÜesite. 
et teisit i ei saa — olete j u 
ikkagi kaitsevägi. Kas piiri
valve pöörab end veel sõja
lisemaks kui seni? 

Piirivalve o n j u kaitseväe 
reserv j a selleks ka jääb. Riik 
ei ole nii rikas, et omada 
eraldi nõnda suurt armeed. 
Maksumaksja seisukohalt 
on see üheselt selge. J a teine 
asi: piiril tuleb laskmist ette, 
ning tsiviilisikud niisuguses 
kohas töötada ei saa. 

Idapiiril on olukord küllalt 
pingeline, suhted idanaabri
ga on läinud teravamaks. Ve
nemaa ebastabiilsus ei luba 
meil teha mingisuguseid illu
sioone. Me ei fea mitte kuna
gi, millal hr. Žirinovskil või 
mõnel teisel tuleb mõte Eesti 
pinnal natuke lõbutseda. Ma 
ei pea silmas riiklikku inva
siooni, vaid mingeid jõuku
sid. Vene riik ei saa j u £aran-
teerida, et mingid mehed on 
nii truualamlikud ja ei loe 
oma pühaks kohuseks tulla 
"korda looma". 

Viimati seoses kurdidega 
on jälle kõlanud mõte: mil
leks kaitsevägi, mida nii
kuinii ei suuda pidada, suu
nakem kõik jõud ja ressur-

Vastab 
kapten Tarmo Kõuts 

sid piirivalvele. Teie jaoks 
on häälestus praega ju 
soodne. 

Pendel kõigub ikka äärest 
ääreni; see on jälle teine äär
mus. Aga kindel on, et riigi 
eksistentsiks on tugevat piiri 
vaja. Aktsendid tuleb paika 
panna: kellele hetkel on vaja 
rohkem raha eraldada. Meie 
eelarvest jäi järgi vaid 30%. 
Peame praegu tagasi paluma 
selle, mille rahandusminis
teerium tegelikult kinnitas. 
Meil oli kõik täpselt välja ar
vestatud. Kuna meie arves
tustest ei hoolita j a meid ei 

hoiatata, kui meie eelarvest 
jupp maha lõigatakse, siis lõ
peb sellega, et oleme niikui
nii sunnitud raha paluma. 

Veel on see häda, et nende 
nn. suur te abiprogrammide 
materiaalsete väärtuste aeg 
on möödas: kõik meile saa
bunud laevakesed j a autod 
on muidugi seconahand — 
eluiga madal, ekspluateeri
mine kallis, remont läheb 
lõppkokkuvõttes rohkem 
maksma kui uute ostmine. 
J a teiseks: kõik ootavad, et 
Eesti saaks lõppude lõpuks 
ise jalad alla j a nakkaks en
nast ise arendama, mitte ei 
seisaks tänavanurgal ega 
ootaks, käsi pikal. 

Õigem on paluda hinnaa
landust kui kinkimist? 

Minu arvates küll. On või
malik teha otselepinguid, ka
sutada fonde, mis on nõus 
toetama. Kasutada tuleks ka 
oma kohaliku tööstuspotent-
siaali väljaarendamist, et rii
gi tarbeks varustust toota. 
Seda teeb iga riik, see on ma
janduse jaoks oluline, loob 
töökohti. See on mu meelest 
palju õigem. 

Nii et oleksite nõus toeta
ma mitte ainult Eesti lae
vaehitust, vaid ka püssi-
vabrikut? 

Kõiki niisuguseid alasid, 
kasvõi kumminuiade tootmi
seni välja. 

Šveitslastel on totaalne 
valmidus riigikaitseks: pea 

r 

iga mees on sõjalise etteval
mistuse läbi teinud ning tea
tud eani on igaühel relvastus 
ja varustus kodus. Šveitsi ar
mee esindajad ütlesid, et 
püüavad kõike vajalikku 
maksimaalselt ise toota. Aga 
peab olema j u ka turg, et 
ainult enda tarbeks tootmine 
liiga kalliks ei läheks, Šveits 
on ju kaks korda väiksem 
kui Eesti? Osa nende too
dangust olevat tõesti konku
rentsivõimeline, osa aga do
teerib riik. Sellest tuleneb 
täielik autonoomia. 

Kuidas näete meil tööjao
tust merel? 

Meil on laevastikke tõepoo
lest palju. Aga kui panna 
nende töögraafikud ritta — 
millised ülesanded on iga 
päev, millised kord kuus, 
kord kvartalis, kord aas
tas —, siis tuleneb ilmne loo
giline järeldus: piirivalvelae
vad on sõidus iga päev; kütu-
sereostust tuleb ette ehk 
kord kvartalis — annaks ju
mal, et veel harvemini; laeva 
päästa on tarvis rohkem sü
gistormidega või suvel, kui 
on liikvel huvtreisijad, kes 
hästi sõita ei oska ja me ran-
nikuvett ei tunne . Ühesõna
ga, ülejäänu on episoodiline, 
ainult piirivalvelaevu on 
kogu aeg vaja. Ühelgi riigil 

KDle nii, et piiri ei valvata, 
ootsi rannavalve, mis ei te

gele piiriga, on väga tõsiselt 
nakanud tööplaani võtma 
piirivalvefunktsioonide loo
mist. Nende idanaabri raud
ne eesriie on kadunud, j a 
neil on probleemid tekkinud. 
Küll satuvad võõrad kalurid 
Rootsi vetesse, küll sõidavad 
igasugu kaupmehed oma 
laevukestega ringi, elevandi-
l u u j a mammutikihvad peal. 
SRU "lõunaosariikides^ on 
oodata suuremat kogust 
narkootikume, mis peavad 
leidma turu. Idasse j a lõu
nasse neil j u minna ei ole, 
ainus tee on Lääne-Euroo-
passe. Selles bisnises on 
mängus suured summad, 
hea varus tus j a julmad ini
mesed. Meil on Rootsi ranna
valvega üks arusaamine: 
ainult ühise ränga tööga, hea 
laevastiku j a varustusega on 
neile võimalik vastu seista. 
Rootsi Kuningriik ja Soome 
Vabariik vaatavad praegu 
suures lootuses Eesti peäle. 

Kuidas ikkagi näeksite 
Eestis tööjaotust rannaval
ve, piirivalve ja merejõudu
de vahel? 

Minu arvates ei ole mingit 
konflikti. Merejõud ei tegele 
valvamise j a päästmisega, 
nende ülesanne on valmistu
da sõjaliseks kaitseks, teha 
väljaõpet — igapäev hommi
kust õhtuni valmistuda sel
leks hetkeks, kui neid võib 
vaja minna. See on ränkras
ke töö j a selle ameti kõrvalt 
muuks tegevuseks aega ei 
jää. Teine asi, et kui on mingi 

kohalik kriis, siis saab neid 
lahendamisse kaasata. 

Mis puutub rannavalvesse, 
siis see on oma funktsioonid 
leidnud. Hüdrograafia on 
saare keeles öeldes küll veel 
täiesti maoli maas . Praegu 
avaneb väga palju sadamaid, 
alates Kundast ja lõpetades 
Saaremaa sadamatega, mis 
kõik vajavad poisid j a valgus-
märke. Kõik, mis venelased 
maha jätsid, vajab ümberte
gemist j a parandamist. 

Mina näen kõigi asjade pu
hul praegu ikka ühtainsat 
valemit: see on koostöö. Hea 
koostöö iga probleemi puhul. 

Kas see on teil olemas? 
Olen küll näinud ka juhtu
meid, kui ühel pool kaid on 
piirivalvelaev ja teisel pool 
rannavalvelaev, ja ükstei
sele vaat e t teregi ei öelda. 

Oh ei, mina olen esimes
test päevadest peale oma 
meestele andnud range käsu 
teha koostööd Veeteede Ame
ti rannavalveosakonnaga, 
mida ma ka pidevalt kontrol
lin. Liiati on personali taime
lava ju üks j a seesama — 
mehed tulevad endistest ka
lurikolhoosidest, laevadelt 
jne. 

Merepiirivalve kursuse 
lõpetajate hulgas kohtasin 
ka mujalt merendusest va
rem tuttavaid halli habe
mega mehi. Nad jätsid seal 
väga meeldiva mulje, ja 
saavad tööga kahtlemata 
hästi hakkama. Aga kui 
mitu aastat saate nendega 
läbi ajada? Kogu see rühm 
seal oli i lmselt ju tööpuu
dusest tingitud, Karu koo
list kuni kõrghariduseni 
välja. 

Jah , sellega tuleme jälle 
j u tu algusesse tagasi. Moti
vatsioon! Niikaua, kui riigi
amet ei ole tasuv, ei tule siia 
noori mehi. Sama probleem 
on Veeteede Ametil, kalakait-
sel jne. Tööpuudus tuleb 
meile praegu teatud mõttes 

Suvel jõuavad Eestisse Saksa
maa kingitud 2 rannakaitselaeva 
Vabariigi aastapäeva eelõhtul kirjutasid 

kaitseminister Indrek Kannik ja Saksamaa 
suursaadik Henning von Wistinghausen 
alla kokkuleppele 2 rannakaitselaeva "Kon
dor I" j a 2 eriotstarbelise tehnikakomplekti 
üleandmise kohta Eesti kaitseministeeriu
mile. 

Kaitseminister Indrek Kannik ütles peale 
kokkuleppele allakirjutamist: "Viimasel ajal 
on meil olnud märgusõnaks sedalaadi sõja-
lis-poliitilistes küsimustes integratsioon 
Euroopasse. Need laevad, mis meile lepin
guga üle anti — laevad ise jõuavad Eestisse 
tõenäoliselt alles suvel — võimaldavad meil 
osaleda vajaduse korral ka õppustel j a ühis-
manöövritel." 

Suursaadik Henning von Wistinghausen 
märkis, et need laevad peaksid aitama Ees
til oma merepiiri jälgida j a kaitsta. 

Kohtumisel anti Eestile üle ka kaks eriots

tarbelist tehnikakomplekti. See varustus on 
vajalik, et Eesti saaks osaleda 1992. aasta 
Viini dokumendi põhjal Euroopa Julgeole
ku- j a Koostöökonverentsi raames teostata
vate sõjaliste usa ldus- j a julgeolekumeet-
mete täitmise jälgimises. Komplektidesse 
kuuluvad ka kaamerad, millega saab jälgida 
53 riigi, kes on ühinenud Viini dokumenti
dega, sojamanõövreid. "Need antakse Eesti 
valitsusele, et kui Eesti on kutsutud ma
nöövreid jälgima, siis oleks ettenähtud ja lu
batud varustus kaasas j a see poleks põhju
seks, et Eesti peaks kõrvale jääma," ütles 
Henning von Wistinghausen. 

Mõlemad laevad on Saksa suursaadiku 
sõnul 50 meetrit pikad ja kuulusid varem 
Saksa DV rahvaarmeele. Täpselt aasta taga
si kinkis Saksamaa Eestile 2 lennukit. 

Rein Kuusik . 

kasuks — on veel inimesi, 
kes on nõus madala palgaga 
töötama... Riigiamet ei saa 
küll kunagi olla nii tasuv kui 
tõÖ erafirmas, aga igal pool 
mujal maailmas kaasneb rii
giametiga teatud sotsiaalne 
kate — riigileib. Inimene 
teab, et on töökohaga kind
lustatud, palk on äraelami
seks küllaldane j a sellele 
kaasnevad mõned hüved, 
mida erafirmas ei ole, st. 
pension j a töö teatud vanu
sepiirini, võib-olla riiklik ela
mispind, riiklik kindlustus 

kuidas t eu riikliku ela
mispinnaga on? 

Peaks olema, aga ei ole. Tä
hendab, mõõda piiri pinnes 
natuke on, aga Tallinnas 
üldse mitte. Saaremaal on 
asi lahendatud, Narvas osta
me pooleliolevaid maju j a 
ehitame valmis — sealsed 
hinnad lubavad seda teha. 

Kelle oma on Piirivalve-
kool? 

Allub Piirivaleametile j a te
gutseb päris edukalt. "Maja 
on Merehariduskeskuse bi
lansis; kolime ära, kui Süsta 
tänaval saame remondi teh
tud. 

Piiriseaduse eelnõus näi
vad kõik luba algul häiri
nud asjad Ikka alles olevat. 
Milleks vajate 10 kilomeet
rit piiritsooni? See tingib 
hulga käitumispiiranguid 
ja Tallinna linn mahub si is 
ju tervenisti sinna sisse. 

Oh ei ole nii. Igal riigil on 
olemas piiritsoon, see on pii
riga kaasnev riba. See, mis 
seal toimub, kajastub ka 
teispool piiri, kuna on nii lä
hedal. Seetõttu peab piiri
tsoonis olema niisugune 
kord, et teispool piiri olijaid 
millegagi ei provotseerita. 
Kujutage ette, kui meie me
hed praegu Vene piiri ääres 
hakkaksid püssi laskma — 
mis sellele võib järgneda. 

Nendega, kes Tallinnas 

1>üssi lasevad, te ju ei tege-
e? 

On niisugune mõiste nagu 

Eiirirahu. See on rahvusva-
eliselt väljakujunenud suu

rusjärk. Mõnel riigil on see 
30 km, mõnel veelgi rohkem. 
Kui toimub piiririkkumine, 
on vala jälitamine korralda
da la inimene kätte saada. 

Kas seda ei peaks tegema 
politsei? 

Näiteks: värsked jäljed 
öisel ajal lume peal lähevad, 
aga varsti kaovad ära. Kui 
me otsekohe jälitama ei hak
ka, on see inimene läinud. 
10 kilomeetriga peame sil
mas ikkagi maapiiri, mitte 
niivõrd Tallinna. 

Ükski piir ei pea 100%. ei 
Saksa ega Ameerika oma. Ma 
pean ütlema, et nende piirid 
lekivad natuke rohkem kui 
Eesti piir. Huvi Eesti enda 
vastu on väiksem, seda vaa
datakse kui sillapead, kust 
saaks üle hüpata Läände. 

Viimane juh tum kurdidega 
näitas, et peame tegema ida-
j a lõunapiiril kõik, et sealt 
sisse ei imbutaks. Kurdide 
probleem on nüüdseks rah
vusvaheline, see on ühe rah
va tragöödia. Tunnen neile 
sügavalt kaasa. Aga piirtval-
velei ole õigust emotsionaal
selt läheneda, lähenemine 
peab olema puht-tehniline. 
Riik on usaldanud meile piiri 
ja me peame seda kaitsma. 
Meil peab olema ülevaade, 
kus nad kogunevad, kes or
ganiseerib ületulekut j a eda
sisaatmist. 

Kas seda ei saaks polit
seile usaldada? 
• Me teeme politseiga koos
tööd, aga kogu ülesande täit
miseks peaks politsei looma 
vastavaid üksusi, j a kes sel
lest võidab? Lõpptulemusena 
kajastuks see jälle maksu
maksja rahakotis. Politsei 
probleem on kuritegevus, 
aga siiatulnud kurd ei tee 
kurja — kuni muidugi ei tee. 

Piirivööndiga seoses an
nab jälitusseadus ka teile 
mitmesuguseid eriõigusi. 
Tallinna linn on antud 
praktiliselt j u teie võimu
sesse. — Miks te käega löö
te: teie ei ole sellest võib— 



olla huvitatud, aga see on 
teile l u b a t u d . 

Need õigused ei ole sugugi 
nii suured. Seadusi ei tehta 
mitte selleks, et sealt ridade 
vahelt lugeda. 

Teatud eriõigused on küll 
otse ridades sees. 

Mina ridadest niisuguseid 
asju välja ei loe. Piirivalvel on 
praegu nii palju igasuguseid 
ülesandeid, et ei iõuakski 
kõrvalt veel midagi "haarata. 
Ka rahalisi võimalusi ei 
oleks. 

Aga seaduslik v õ i m a 
l u s on antud, kui keegi 
väga tahaks. 

Ei ole võimalik. Seaduse 
täitmiseks on vaja finantsi
list katet. Seda enam ei ole 
raha mingiks teie kardetud 
kõrvaltegevuseks. Kõik on 
täpselt ette nähtud, põhi-
funktsioonidekski ei jätku. 

Sanias on seaduses üles 
loetud mõned teiste amet
kondade funktsioonid, näi
teks tolli omad — kaupade 
ebaseaduslik sissetoomine, 
salakaubavedu jne. See 
pole ju tegelikult teie asi? 

See on jälle sama asi, et 
Eesti riik pole küllalt rikas, 
et panna iga ülesande peale 
mees seisma j a ootama, mil
lal jus t see ülesanne saabub. 
Seaduses on lähtutud.ratsio
naalsest aspektist. Kui mees 
on juba ühes füüsilises ruu
mis, siis ta täidab seal riigi 
funktsioone, nii palju kui 
suudab. Tolliametiga on meil 
näiteks kirjalik kokkulepe, et 
seal, kus ei ole suur t kauba-
käiku, teeme ka tolli tööd. Et 
riigi raha kokku hoida. Meil 
oleks lihtsam ainult passi
kontrolli teha. Aga lõppkok
kuvõttes me oleme oma riigi 
kodanikud, raha tuleb ka 
meie omaste ja kogu Eesti 
rahva taskust. Vene alal val
vasid põhja-ja läänepiiri kõi
gepealt piirvalvurid, siis te
gutses seal veel julgeolek, ka 
miilits j a lõpuks partei, ning 
igaühe peale kulus raha. 

Nüüd on sealsetes vaat
luspostides rohelise mund
riga poisi välja vahetanud 
sinise mundriga poiss. 

Kui me võtame põhja- j a 
läänepiiri paljaks, kes sus 
kaitseb öisel ajal kodus ran-
nakalurit, kui näiteks Peter
buri poolt keegi randa tuleb? 
Salakaubandus käib j a jääb, 
kuni on hinnavahed. 

Aga binokliga poissi on 
seal kallis ja keerukas pida
da. Kuidas on lood r i is tade-
Sa, mis poisi asemel valva-

a võiksid? 
Tegeleme sellega tõsiselt. 

Nende riistade saamise teh
noloogia on järgmine. Kõige
pealt tehakse konkursi pro
jekt, nii maa kui mere valva
mise jaoks, selle saab keva
deks. Firmad konkureerivad, 
et me saaksime valida kõige 
ilusama poisslapse nime, kes 
müüb meile odavalt. 

Nii e t teil ei ole erilist 
sümpaatiat E-tähcga Iis
raeli firma vastu? 

Mul ei ole absoluutselt üh
tegi sümpaatiat. Piirivalve
amet esitab omalt poolt 
ainult tehnilised tingimused, 
konkursi viib läbi majandus
ministeerium. Seal on väga 
head majandusjuristid, kes 
on harjunud konkurssidega 
tegelema. Meie ei ole ärime
hed. Mul siin raudkapis ei 
ole ühtki dollarit. J a ei tule 
ka- öõvli amet pidas väga 
õigeks osa raha oma seins 
hoida. Mina olen sellele ab
soluutselt vastu, pean seda 
väga ebaeetiliseks. Kui oled 
riiklik amet, siis kõik, mis 
teenid, annad riigile, j a riigi 
käest tuleb tagasi. 

Piiriseaduse eelnõu prae
guses variandis on konfis
keeritud kaupade eest saa
davast tasust osa ette näh
tud teie ametile. 

Selle panime sisse heas 
lootuses, et saame summad 
premeerimiseks, kui keegi 
eluga riskides on midagi kin
ni pidanud. Seni ei ole küll 
ühtki penni saanud j a ei tea, 
kas saamegi. Meie peame Ju 
kauba kinni ja anname tollile 
üle. Aga praegu on nii, et kui 
seadusrikkuja tasub kõik 

maksed ära, saab ta harili
kult miskipärast kõik tagasi. 
Naeratab, laseb kauba peale 
laadida — ise ei laadigi — ja 
sõidab minema, ning piirival
vur, kes hirmsat vaeva nägi 
j a ta kinni pidas, vaatab seda 
pealt. 

Missugused inimesed 
peaksid tulema piirivalves
se? Kust? 

Piirivalvur on esimene ini
mene, kellega välismaalane 
piiril kokku saab. Ta peab 
olema niivõrd hea käitumise 
ia väljanägemisega, niivõrd 
häst i oma ametikohuseid 
täitma, et nii häid inimesi on 

Praegu Eestis raske saada, 
assikontrollis läksime tead

likult üle naistele, sest palk, 
mis meeste meelest on väga 
väike, naistele nii kohatu ei 
paista. J a suures enamikus 
on meie daamid väga tublid. 
Tahtjaid on küllalt palju, 
meil on võimalik valida. 

Kas naistele ka auast
meid jagate? 

Kui nad vastavad kursu
sed läbi teevad. Aga juu rde 
saadav tasu on niivora väike
ne... 

Mis si is üldse peaks sti
muleerima ohvitseriks saa
ma? 

Probleem on muidugi sama 
mis riigiametnikegi puhul. 
Ohvitserikutse peab olema 
väga prestiižikas, ohvitser
kond peab olema rahvuse 
koorekiht. Kui me kiiruga-
kiiruga ohvitsere vorbime, 
siis nende aeg saab ka kiires
ti ümber. 

Eesti ajal ohvitser koguni 
abielluski vaid ülemuse 
loal: pidi tulevast enne 
es i t lema, j a neiul pidi ole
m a vähemal t keskhar idus 
— ohvitseri abikaasana 
ootasid teda seltskondli
kud kohustused. 

J a mõne elukutse esinda-

Iaga oli abiellumine koguni 
keelatud, näiteks ettekand

jatega. 
Nüüdki on olemas Piiri

valve Ohvitseride Kogu. 
Kas seal on juba niisugu
seid mehi, nagu ohvitsere 
kujutlete? 

On meeldiv näha, et noorte 
meeste hulgast võrsub ohvit
sere, kes ei tule kohta täit
ma, vaid oma rahvast teeni
ma. 

Ajakirjandusest käis läbi 
tähelepanek, et piirivalve 
marssis paraadil Israeli rel
vadega, aga mingis konk
reetses piiripunktis oli ette 
näidata üks Kalašnikovi 
automaat kamba peale? 

Ühe osa neist Iisraeli relva
dest oleme kätte saanud, aga 
see ei ole vähemalgi määral 
küllaldane. Lisaks on see ja
gamise tehnoloogia mulle ab
soluutselt vastuvõetamatu. 
Keegi hea onu midagi an
nab. . . Ma saan niimoodi aru, 
et eesti rahvas on need rel
vad nüüd ostnud Ja on huvi
tatud, et neid jagatakse nii, 
nagu ette nähtud. Seda ei ole 
veel tehtud, aga loodame, et 
tehakse. Automaadid oleme 
saanud, need on 
küll tut t-uued ja 
head j a ilusad. 

Praegu on loodu
ses piir kohati 
väga mõistatusli
ku kujuga, näiteks 
Värska-Saatse 
teel , kus üks ime
lik nelinurk sisse 
jääb. Kas mingit 
mõistusepärast 
Õgvendamist on 
ette näha? 

Omal ajal oli Ees
ti piir enam-vähem 
joonlauaga tõmma
tud , tegemist oli 
sirglõigetega. Prae
gu töheb täiesti ri
burada. Nimetatud 
Värska-Saatse tee 
koht vajab kindlasti 
õgvendamist. Ma 
tean seda kohta, 
see on absurdisi-
tuatsioon. Selle 
taga on ühe konk
reetse vene partei-
funktsionäärf maa
valduse küsimus. 

Kui nüüd veel 
korraks kurdide 
juurde tulla, si is 
mu meelest on 
Tallinna sadamas 

natuke liiga kitsas ja natu
ke liiga nea nähtavus, et 
rääkida: enne läks tollist 
läbi tühi konteiner Ja siis 
saabus sinna 6 6 kurdi. 

See konteiner tegi üsna 
mitu tretti. Läks sadamasse 
sisse, välja j a uuesti sisse. 
Selle on nad juba välja selgi
tanud. Esimest korda kont
rolliti ia oli tühi. Teist korda 
läks plommiga. 

Kui rääkida režiim! valva
misest, siis see on üks lisa-
või kõrvalülesanne, millega 
meie piirivalve on sunnitud 
tegelema, aga mujal maail
mas eriti ei tegele. Helsinki 
sadamas on toll, piirivalve 
kontrollib passid ära, j a siis 
on puhtus , vaikus, kõik lu
kus, mitte keegi ei valva. Re-
žiimi valvamine on meie 
jaoks s u u r probleem, see on 
raske amet: ilm on küllalt 
karm, noored ajateenijad tu
levad meie rahva hulgast ja 
nendegi motivatsioon on 
nagu ta on. Oleme koos sa
damatega jõudnud niisugu
sele arusaamisele, et teeme 
laadimise-lossimise skeemid 
nii loogiliseks ia sirgeks kui 
võimalik, et vältida liigseid 
inimesi j a liikumisi. Kui Palu 
saab oma ehitamisega ühele 
poole, läheb paremaks. 

Aga asi on selles, et igale 
jõule on olemas oma vastas
jõud, nagu väitis kunagi här
ra Newton. Üks kord Kaval-
datakse meid üle, teinekord 
jääme meie peäle. Nemad 
mõtlevad uusi peidikuid, 
meie avastame need. Võib
olla mitte kohe, aga ikkagi. 

Absoluutsele kontrollile ei 
saa kõike üles ehitada — mis 
see maksma läheks. Maail
mas on kogu laevanduse alu
seks ikkagi suhtlus. Pisteline 
kontroll tahendab, et sisse 
on planeeritud teatud prot
sent, et midagi läheb ka läbi. 
Mis on tähtsam: raisata to
hutud summad j a tabada 
mingi väike kogus salakau
pa, või tagada positiivne ma
janduse areng. Piiriga on 
sama. Peame mõtlema, mil
leks me ikkagi töötame. Või
me panna puri nii kinni, et 
keegi ei liigu ja laseme lin
n u d ka veel maha, või tööta
me selle jaoks, et riigi majan
dus areneks. 

Üks teie radarispetsialist 
väitis, e t tema peab ära nä-

Sema ka need kummipaa-
id, mis Eestist lahkuda ta

havad, ühesõnaga hääles
tus oli niisugune, et tema 
oleks tahtnud piiri kinni 
panna. 

Põhiseaduse järgi võivad 
Eesti Vabariigist lahkuda 
kõik, kes tahavad. Tema isik
lik arvamus läheb kohe 
raudselt lahku meie kont
septsioonist j a meie organi
satsiooni ülesehituse põhi
mõtetest. 

"Piirivalve töötab oma või
mete piiril," kinnitas Ita kol
leegi (just nii ta ütles) külas
tama tulnud eksminister 
Lagle Parek. 

Küsis Madli Vitismann 
4. märts 

Pidupäev 
Piirivalveametis 

Jutuajamine on lõppenud. Ohvitser 
on galantne ka endise ülemusega. 

See ei olnud ootamatu, 
sest seal j a eriti ohvitseride 
hulgas on head traditsioonid 
säilinud. Piirivalvurid olid 
Eesti Vabariigi aastapäeva li
puheiskamisel j a paraadil. 
Piirivalvekompanii tegi oma 
traditsioonilise ringi ümber 
Tallinna vanalinna, orkester 
käis ees, mehed järel. Lap-
sed-koerad, paljudest täis-
kasvanutestki rääkimata, 
jooksid järel. Tuldi üle Rae
koja platsi, Harju tänava ja 
Vabaduse väljaku kaudu ta
gasi Piirivalvekooli. 

Piirivalve Ohvitseride 
Kogu pidi oma ürituse kahte 
jakku planeerima, sest vahe
peal oli Toomkirikus jumala
teenistus. Kella üheteist
kümneks oli korrapidaja vii
masedki lumeriismed Wis
mari tänava maja trepilt ära 
pühkinud, oodati. Kõigepealt 
tulid need, kes piirivalve 
taasloomise juures olid. See
kordki juha tas vägesid And
rus Öövel, kenasti korrasta
tud fuajees olid teretulnud 
need, kes piirikaitsmist alus
tasid. Aga kõige õigem on 
lasta kõnelda asjaosalistel 
endil. 

Andrus Öövel: "1990. aas
ta oktoobris tulid kahele esi
mesele algkursusele "Eesti 
piir" 56 meest. See oli hoopis 
teistsugune otsus kui prae
gustel tulijatel. Tulime tead
matusse, sest keegi ei osa
nud öelda, keegi ei teadnud, 
mis j u h t u b novembris. Need 
olid mehed, kes Laidoneri või 
Kuperjanovi kombel vaba
dust elust kallimaks pidasid. 

Oluline on see, et me 1990. 
aastal tahtsime j a julgesime 
tulla kaitsma seda, mida 
puulaevades sõitnud raud
sed mehed olid loonud Ja 
meile pärandanud. 1990. 
aastal sai loodud j a tegutseb 
siiamaani organisatsioon, j a 
ma tahaksin Eesti Vabariigi 
76. sünnipäeval Jätta kõigile 
neile tükikese seda habrast 
ja puruneda võivat materjali, 
millele pandi püsti Eesti Va
bariigi piirivalve." 

Need olid klaaskuubikud, 
mis . kaunistatud/väärista
tud "Ilvese j a Mõõga" märgi
ga, igaüks neist omamoodi, 
sest mullimuster klaasis oli 
kordumatu. Oli ka üks kuu
bik, mida polnud enam kelle
legi anda — Aivar Kitse oma. 
See läheb Iklasse. 

Esimesed, kes alustasid 
Kodukaitses, said ka süda
me lähedal kandmiseks väik
semad klaasmedalid, mille 
peal ikka nimi ning piirival-
vesümboolika. 

Praegune linnavolikogu 
nõunik Andrus Öövel ütles 

"Meremehele": "Merepiiriga 
on selles mõttes läinud klas
sikalisel moel, et enne mõeldi 
j a siis hakati tegema. Kui 
maapiiriga oli nii, et oli vaja 
teha j a mõelda sai ainult te
gemise käigus, siis merepiiri
ga tegelevad mehed istusid 
kõigepealt kabinetis j a mõt
lesid." 

Mereväe vanemleitnant 
Jüri Kreek lisas, et merepiiri 
kaitsmise üle hakati ühes
koos mõtlema 1991. aas ta 
augustis, kui esimest korda 
kokku saadi. Haapsalus oli
j ana oli talle selge, et niimoo
di enam ei saa. On olnud ka 
kaks-kolm korda merendu
sega tegelevate asjameeste 
koosolekuid, j a nende pida
misest ei ole pääsu siiamaa
ni. 

Andrus Öövel lisas veel: 
"Olen olnud ja jään sellele 
seisukohale, et Eesti ei vaja 
sõjamerelaevasükku, vaid 
kõik funktsioonid, mis on 
seotud Eesti riigi kaitsega 
merel, peab suu tma täita pii-
rivalvelaevastik. Ta peab 
suu tma täita ka valvamis- j a 
päästefunktsioone, tema tu
gevus seisneb tema polü
funktsionaalsuses. Piirivalve 
kaitseväeline ülesehitus või
maldab täita ka päästelist 
ning riigikaitselist tegevust, 
mis on kõige tähtsam. 

Need mehed, kes merepiiri
valvet rajama on tulnud, on 
loobunud nendest hüvedest, 
mida meremehe elu endaga 
kaasa toob, koduarmastuse 
käsuks. Eriti, kui me teame, 
et kauba - Ja reisilaevastiku 
meremehel on päris korralik 
palk, aga piirivalvelaevastiku 
kohta me seda öelda ei saa. 
Need on tõsised j a asjalikud 
mehed, kes armastusest 
mere vastu on aru saanud, et 
vabale meresõidule on vaja 
panna alus." 

Pidupäevaüritused jä tku
sid pärast jumalateenistust 
Toomkirikus. 

Piirivalve Ohvitseride Kogu 
esimees Juhan Saar tervitas 
nii: "Kolm aastat tagasi Rem
nikul pidasid Eesti mehed 
Eesti vormis oma Eesti pin
nal Eesti sini-must-valge 
lipu all Eesti ülemate juhti
misel esimese paraadi pärast 
üle 50 aas ta kestnud oku
patsiooni. Paraadil sai öel
dud, et kes veel, kui mitte 
eesti rahvas ise, peab oma 
vabaduse eest võitlema. 
Nüüd, härrad ohvitserid, 
peab ütlema: "Kes siis veel, 
kui mitte eesti rahvas ise, 
peab kaitsma oma vaba
dust." Aga see kaitse algab 

(Järg lk. 7) 
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Mitu kurdi leidsite? 
Võte kohata arve 64 ja 66, 

veelgi hiljem ka 67. 
J . Liiv: Igalpool on 64, aga 

meie teada 66. Kahekesi lu
gesime üle, ise andsin and
med kaptenile. Aga rootslas
tel oli 64, nägin seda ajale
hes. 

Peidetud treiler 
J . Liiv: See oli külmutus-

treiler. Pandi peale, nagu 
ikka laadimisel, kella viie 

Paiku. Nii et ei midagi erilist, 
eame neid ju kiiruga pikku

se j a kaalu Järgi peale laadi
ma, et laev viltu ei oleks. 
Kurdid olid peidetud t rei le
ri s isse, aga treiler ei olnud 
peidetud. 

Kas tollist tuli läbi t ü h i 
treiler? 

J. Liiv: Meie plomme ei 
kontrolli, kuid teame, et tüh
jadele plomme ei panda. Ka 
sellel treileril ei olnud plom
mi. Meie laevalt ei näe, kas 
või kuidas toll kontrollib või 
kui põhjalikult. Teoreetiliselt 
peaks toll ka tühje treilereid 
kontrollima, sest seal võib 
olla kaupa. 

Meile tulevad need peale 
kiiresti. Teame, et toll j a piiri
valve on juba kontrollinud 
ning meie plomme ei vaata, 
kontrollime ainult välimust 
— kas on mõlkis või on min
geid vigastusi. Paneme igale 
treilerile paberi külge. Kui on 
terve, siis ei kirjuta s inna mi
dagi. Kui on vigastusi, siis 
paneme need kirja, sest meie 
vastutame ka vigastuste 
eest. 

P. Loit: Nad ei teadnud, 
kus nad ühest autost teise 
pandi. Neid olevat laeva pai
gutatud 20—30-minutise 
autosõidu järel. Nad pandi j u 
pimedasse ruumi, kus orien
teerusid vaid fosfornümbri-
lauaga kella järgi. Sõit kestis 
20—30 minutit, siis auto 
peatus, sõideti vastu teist 
treilerit. Pärast seda sõideti 
veel, aga mitte eriti pikka 
aega, j a siis olid nad laevas. 
See on nende endi versioon 
selle kohta, kuidas nad lae
va sattusid. Uurida, kust ja 
kuidas, on asjaomaste ins
tantside asi. 

Nende seas oli küllaltki in
telligentseid inimesi, kes val
dasid päris hästi keelt. Oli 
üks arst, oli Afganistani Rah-
vuspanga viitsepresident, 
nagu ta end tutvustas . Need 
olid nende seletused meile . 
Mida nad räägivad Rootsi 
võimudele, mida nad räägi
vad edaspidi, seda ei tea kee
gi. 

Nad pidid kogunema kus
kil linna ääremail. Sellises 
kohas, kus ei ole inimesi 
ning sellisel kellaajal, et see 
kogunemine ei ä ra ta tähele
panu. Tumedamat verd rah
vusest inimeste kogunemine 
valgevereliste eestlaste seas 
on ikkagi selgesti näha . Seal 
oli 26 väikest last j a hoopis 
teistmoodi riides inimesed 
kui tavaliselt. Nii et see ko
gunemine pidi olema kuskil 
Unna ääres j a kohale toime
tamine pidi olema kinnises 
furgoonis. 

A. Piht: Ega meie mees
konnast keegi j u näinud, 
kuidas nad laeva said, kogu 
info pärineb ühe kurdi ju tus 
tusest. J a võib-olla seesama 
mees istub praegu Stockhol
mi politseis j a j u tu s t ab mida
gi muud . Jüba meile helista
takse j a küsitakse: alles oli 
see versioon j a nüüd juba 
teine. 

J. Liiv: Täna võime välja
sõiduga tublisti hiljaks jääda 
— iga treilerit kontrollitakse 
vähemalt 10 minutit. 
Kurdid olid treileris olnud 

9 tundi. 
J. Liiv: Konteiner pandi 

laeva mitte enne kella viit, 
kolmanda treilerina. Ei lõ
pus, viimasel minutil, ega ka 
esimesena. Minu arvamuse 
järgi poleks nad 9 tundi vas
tu pidanud. Mingi õhuauk 
seal siiski on, aga sellest on 
vähe. 

P. Loit: Seisund oli neil 
umbes selline, nagu võis ar
vata — üle 60 inimese treile
ris', kinnises ruumis. 9 tundi 
ma ei kujuta ette, see ei saa-

Piletita reisijad 
. Pühapäeval, 20. veebruaril võisid eestlased 

kogu päeva vältel kuulda raadiouudist "Esto
nial" leitud kurdidest, kes kasutasid kaunis 
ebamugavat teed "tõotatud maale". Rootsi, 
pääsemiseks. Raadiouudiste eri teisendid ja 
järgmiste päevade ajalehed pakkusid mitme
suguseid näiteid, mis merendust vähegi tund
jaile tundusid uskumatud. Näiteks peidetud 
treiler või juhuslik tuletõrjekontroll, mis ilmselt tu
lenevad ajakirjanike vähesest merendusala
sest kompetentsusest. Aga asjatundmatuid 

küsimusi või kommentaare võis neil päevil 
kuulda ka merendust paremini tundvais rlg-
konnis, kus võidakse siiski mitte tuttavad olla 
näiteks suure liinilaeva tõö spetsiifikaga. Uudis
te allikale lähemal seisva väljaandena võtsi
me nõuks teiste küsimustele vastust otsida lae
valt ning lisada ka mõned oma küsimused. 
Asjaolusid selgitavad "Estonia" kapten 
AVO PIHT, vanemtüürimees JUHAN UIV ja arst 
PEETER LOIT. 
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Jutustab vanemtüür i 
mees Juhan Liiv. 

nud olla üle 4 tunni . Kurdide 
endi j u tu järgi oli nende esi
mene kogunemine ühte 
autosse kell 16. Siis üle toi
metamine teise, j a kui kell 
pool üheksa hakkasid aktiiv
sed päästeoperatsioonid, ei 
olnud nad ohuta üle nelja 
tunni. 

Juhuslik 
tuletõrjekontroll 

J . Liiv: Meil on ringkäik 
iga tund, selles pole midagi 
juhuslikku. Kui nad oleksid 
laiali läinud, siis järgmise tii
ruga oleksime nad seal ga-
raažis avastanud. Et esime
sel ringkäigul avastati — 
kontroll kuulis klõbinat ja 
nägi, et üks oli välja puge
nud. See oli peenike poiss — 
lu siis oli asi nii hull, et sealt, 
kus t pea läbi läheb, mahtu
sid ka ülejäänud kehaosad 
läbi. 

Kõigepealt hõikas ringkäi
ku teinud madrus turvame
hele, et kuulis hääli. Ta ar
vas, j a mina arvasin algul se
dasama, et autogaraaž on 
küll tuba kinni, aga mingi 
seltskond autojuhte on jää
nud sinna pidu pidama. Sõi
du ajal on reisijate pääs 
autotekile suletud. 

Siis, kui kontrollija nägi 
seda meest j a kuulis kolinat 
— nad kolistasid seal sees —, 
sai ta aru, et neid on palju. 
Ligipääs oli raske j a ta oleks 
võinud ka mitte märgata. 
Ringkäik tehakse autoteki 
keskel, aga see oli kolmas või 
neljas auto. Kõige äärmine 
mere poole, seda oleks võrd
lemisi raske märgata, kui 
lärmi poleks olnud. Kui olek
sime läbi j ä ä läinud, poleks 

ta vist kuulnudki, aga olime 
vabas vees. Siis ku tsus ta 
turvamehe appi, seejärel 
kutsuti pootsman sinna. J a 
siis nad kandsid juba ette, et 
avastasid treileri, kus on ini
mesed. Selgus, et on kuu
mus ja õhku ei ole — kutsu
sin kohe doktori. Hakkasime 
mõtlema, mis teha. 

Saatja lubas sõidu ajal 
õhku anda 

J. Liiv: Treiler ongi selleks, 
et j uh t ei pea kaasa sõitma. 
Siin toob track sisse, seal viib 
track välja. Saatja ei pruuki
nud laeval olla. Aga võis ka 
olla mõni oma inimene reisi
jate hulgas, sest nende vas
tuvõtt on organiseeritud. 
Rootsis tuli juba keegi Ah-
med nende järele küsima. 

P. Loit: Rootsi politseinik 
ütles, et kemps, puuviljad, 
vesi j a toit pidanuks treileris 
sees olema. 

Temperatuur treileris oli 
70' 

J . Liiv: Öeldi, et auru ja 
kuumus t tuli nagu saunala-
valt, muidu on garaaž meil 
võrdlemisi külm. 

P. Loit: See 70' ju t t — seda 
on inimvalkude jaoks palju. 
Konteiner auras küll ja oli 
kole kuum, kui sain käe sin
na sisse pista. Aga see võis 
olla 50" või 50'—60' vahel. 
Kui ma konteinerisse sisse 
läksin, olid seal sülelapsed. 
Kõige väiksem oli 9-kuune. 
Oli kõrge palavikuga lapsi, 
sest lõunamaa Inimesed 
meie kliimas: pakkige laps 
külma talveilma vastu sisse 
ja viige ta siis saunalavale — 
ülekuumenemine on seejärel 
elementaarselt loogiline. 

Küsitakse sageli, kas mõni 
oleks surnud j a kuipalju 
oleks surnud. Kui see oleks 
jä tkunud samas vaimus, 
oleks puhkenud tavaline ini
meste paanika. Tugevamad 
hakkavad tallama madala
maid, et pääseda hingamis-
allika juurde, kuna natuke 
õhku sealt tuli. Seal oli va
nem naine, kel oli astmahoog 
juba peale hakanud. OÜ 
murtud jalaluuga naine — 
teel siia oli murdnud jalaluu, 
mis Omanis oli kipsi pan
dud. Seal oleks nakanud 
lihtsalt olelusvõitlus oma 
hingamismaa eest. Keegi 
oleks ära tallatud, sest ei ol
nud õieti kohta, kus oleks 
hingata saanud. Naistel, kes 
oliqT nõrgemad, olid silmad 
punased, lihtsalt kuumu
sest. Pimedas, ilma lampide, 
ilma tuleta. 

Saatja antud unerohud 
P. Loit: Kui ma küsisin, 

miks nad nii unised on, siis 
öeldi, et seesama mees, kes 
aitas neid sellesse treilerisse. 

J u t u s t a b kapten Avo Piht 
— järjekordsele helistajale, 
seekord inglise keeles. 

oli lastele ja teistelegi and
nud unerohutablette. Need 
olid tazepam ja teised selli
sed tabletid, mis on kätte
saadavad — ilmselt selleks, 
et väikelapsed ei hakkaks 
nutma, vaid magaksid. Une
rohud olid kõige tavalise
mad. Lapsed, kes olid une
rohtude mõju all, olid seda 
ka järgmisel päeval. 

Leitud kurdid paigutati 
mugavamatesse 

tingimustesse 
J. Liiv: Algul öeldi, et neil 

on surnuid. Meil läks igata
hes õige kiireks — oli vaja 
neile kuidagi õhku anda. 
Vaatasime, kas lõigata kala
ga katusesse auk. Keelega oli 
ka probleeme, ega nende Ju
tust hästi aru saanud. Neil ei 
olnud midagi selle vastu, et 
gakume paremaid tingimusi, 

ui nad oleksid tahtnud sin
na edasi jääda, saades ainult 
õhku, vett ja toitu, oleksime 
lasknud neil sealsamas 
Stockholmini sõita. Nad olid 
ju piletita reisijad, ainult et 
nende elu oli onus. 

Oli selge, et esmalt on vaja 
õhku. Kutsusime mehaani
kud, et vaja lõigata. Kas teha 
auk või lasta uks hingedelt 
maha. Kutsusime madrused, 
kes olid vabad, j a panime 
konverentsisaali valmis. Siis 
viisime — evakueerimine oli 
nagu peab, üks inimene ees 
j a teine taga, 4—5 veel vahe
peal — nad konverentsisaali. 
Lapsi tassisime ise j a aitasi
me ka käsipakke tassida. 

Ütlesime neile kohe nii: te 
peate olema ühes ruumis. 
Antakse teile süüa-juua j a 

r f t Jänesed" konteinerites 
Reisipraami "Estonia" autotekil külmu-

tuskonteineris avastatud kurdid tõid palju 
pahandus t meie piirivalvuritele ning tolli
ametnikele j a võib arvata, et ka kaitsepolit
seile pai ei tehtud. Tegelikult on "jäneste" 
probleem muutumas vaga laiaulatuslikuks, 
kui mitte öelda globaalseks. Merendusalas-
tes väljaannetes on tihti teateid, k u s ühes 
või teises Euroopa sadamas on avastatud 
plommitud konteinerites Ida-Euroopast tu
levaid "jäneseid", kelle sihiks on Kanada või 
USA. 

Hiljuti avastati Antwerpeni sadamas ühe 
konteineri ülaosas õhuaugud. Konteineri 
kontrollimisel selgus, et manifestis märgi
tud õllekastide asemel oli selles k u u s ille
gaalset reisijat. Bremenhaveni Ja Le Havre'i 

i sadamates on samuti plommitud konteine

rites koos kaubaga avastatud "jäneseid". 
BIMCO on jõudnud järeldusele, et "jänes

te" probleem on muu tumas organiseeritud 
kuritegelikuks äriks. Seepärast pöördus ta 
Sadamate Rahvusvahelise Assotsiatsiooni 
(LAPH) poole palvega saada abi selliste juh
tumite vältimiseks. BIMCO on veendunud, 
et illegaalsete emigrantide avastamiseks on 
sadamates vaja tugevdada kontrolli nende 
transpordivahendite üle, mis veavad kontei
nereid j a muid taolisi vahendeid, kuhu võib 
peita inimesi. Samuti tuleks nende arvates 
Korrastada sadamates olevate tollitsoonide 
piirdeid. Ühtlasi ei välistata erirežiimi sisse
viimist nendes sadama terminaalides, kus 
lastitakse-lossitakse konteinerlaeval. 

Eduard Hunt. 

esmaabi, aga laiali ei tohi 
minna. Räägiti sellega, kes 
oli neil vanem. Siis panime 
nende juurde oma turvame
he j a madruse, kes saatis 
neid tarbe korral tualetti. 
Doktor vaatas nad üle, et tõ
siselt viga ei ole. 

Pidime mõtlema teiste rei
sijate ja laeva peale. Kõik oli 
vaga korrektne — turvame
hed konrollisid nende asjad 
läbi, et ei oleks relvi —, et 
laeval oleks ohutu. 

Kõige rohkem nad nutsid 
sellepärast, et kartsid — neid 
viiakse Tallinna tagasi. Meil 
on konverentsisaalid "Nar
va", "Pärnu", "Tallinn". Kui 
nad nägid silti "Tallinn", ar
vasid, et viiaksegi tagasi. 

Kui neid ei oleks Rootsis 
vastu võetud, oleksime too
nud tagasi, sest meie jaoks 
olid nad "Jänesed". Kuigi me 
teame, et Kurdide ümber on 
igasugust kära j a probleeme 
palju. Ega nad olnudki vist 
päris kurdid, neid oli Afga
nistanist, haanis t la Iraagist. 
Ilmselt on Araabia maades 
legend, et on üks muinasju
tumaa — Põhjamaa —, kuhu 
peab pääsema. Sealt see kõik 
algab. 

P. Loit: Kõige hullem oli 
see, et me ei teadnud olukor
da. Ei olnud võimalust sinna 
sisse piiluda, et näha. Ma ei 
teadnud, kas seal on haigeid, 
kas seal on surnuid. Kurdist 
arst, kes sees oli, arvas, et tal 
on 2 teadvuseta inimest, kes 
võivad olla surnud. Läksin 
konteinerisse, palusin neil 
istuda ja vaatasin kõik üle, 
nii palju kui seda pimedas oli 
võimalik teha. Nägin, et eriti 
katastroofilist olukorda pole. 
Keegi ei olnud surnud ega 
väga halvas seisundis, j a nii 
alustasime evakuatsiooni. 

Esialgu me ei teadnud, 
millised võivad olla haiged 
inimesed. Nagu nad rääkisid, 
olid nad Tallinna jõudnud 
nädala sees. Nad ei olnud 
pikka aega siin olnud, olid 
tulnud eri teid pidi. Kes oli 
tulnud üle Taškendi, kes üle 
Omani, kes üle Kiievi. Kogu-
nemispunkt oli Tallinn. Mul
le oli algul isegi arusaamatu, 
kuidas nad võivad mitte tea
da, kül palju neid seal sees 
on. Andsime neile taskulam
bi, et lugegu üle, aga arvud 
olid vasturääkivad. Küsisin, 
kuidas see võimalik on. Nad 
ütlesid, et on Iraan ist, Iraa
gist, Afganistanist j a nende 
kohtumiskoht oli seal pime
das treileris. 

Nii et teie konverentsisaalis 
vaatasid nad esimest korda 
üksteisele otsa? 

Valges vist küll. enamasti . 
Igaüks teadis ainult oma pe
rekonda, nad olid tulnud ük
sikult või perekonniti. 

Miks ei teatatud esmalt 
Eestisse? 

Miks pöördusite esmalt 
Rootsi politsei poole, kui olite 
Eesti vetes? 

A. Piht: Küsida võib igat 
asja. Pahatihti istuvad meil 
ametites inimesed, kes pole 
ise konkreetse tööga kokku 
puu tunud või on ainult ser
vapidi puutunud — ka liini-
parvlaevaga. 

Kui laev läheb sadamast 
välja, on tal kaup peal. See 
kaup on vormistatud, tal on 
dokumendid. Lisaks autode
le on ka teine kaup — inime
sed. Ka need on kõik vormis
tatud formaalsuste j a piletite 
abil. J a kui me jä rsku avas
taksime midagi juurde — 
Eesti teiTitoormnüks Jääme 
alati, ükskõik kus me ka ei 
viibi. 

Miks ei pöördutud 

J. Liiv: MeS oli tuhat ini
mest peal. Kas tuhat inimest 
oleksid rõõmustanud, kui 
oleksime läinud Tallinna ta
gasi? Kui rootslased oleksid 
tahtnud, oleksime võinud 
oma "jänesed" ka samamoo
di tagasi tuua. 

P. Loit: Kui seal j u s t olek
sid olnud surnud või väga* 
raskes olukorras inimesed... 

A. Piht: Laevas oli teisi rei
sijaid üle 1100. Nad olid hu
vitatud ainult ühest — jõuda 
õigel ajal sihtpunkti. Et tegu 
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tada. J ä i meil kord keskeali
ne naiskokk laeva tulekuga 
hiljaks — kodus oli olnud tu
lekahju. Puumaja põles. Ta 
toppis ukse kinni j a muud
kui viskas vett peäle, sel ajal 
kui naabrid mööblit välja 
loopisid. Tema korter jäi ain
sana tulest puutumata ning 
kogenud tuletõrjujadki imes
tasid, kuidas ta küll nii 
õigesti toimis. Aga tema vas
tas: "Hermetiseerida j a jahu
tada, laevas lu õpetatakse 
kogu aeg nii: Hermetiseerida 
j a jahutada." 

Praegu sõidetakse jääs 
J . Liiv: J ä ä on meie jaoks 

väike. Oleme küll kohanud 
ka jäävälju, kus kiirus on 

*» Vaikelu kell pool kolm 
•- ja sagin kell viis. 

on laevaga, mis täna on siin 
ja homme jälle tagasi, siis 
isegi juhul , kui nekfkurde ei 
oleks tahetud maale lasta, 
oleksid Eesti võimud võinud 
paluda: kallid Rootsi kollee
gid, me palume teid hoida 
neid niikaua valve all j a see
järel tagasi saata. Enamasti 
nii tehaksegi. 

Mis edasi? 
Kontroll kõvemaks? 

Kas te hakkate nüüd mida
gi tegema, et nii ei juhtuks? 
HakKate konteinereid lobi ko
putama? 

J. Liiv: Me ei saa seda 
teha, see pole võimalik ja 
pole meie kohustusid. Siis 
peaksime hakkama laadima 
juba kell 2 Ja ega seegi mida
gi välistaks. Seekord oli 
plommita treiler, aga kui 
nende vedamiseks töötab 
mingisugune süsteem, võib 
j u plommi ka peale panna. 
Kuskil miski lekib. Kui nad 
tulevad kuidagi Eestisse sis
se, sõidavad läbi Eesti j a tu
levad siia, nagu ei oleks mi
dagi ees , milles siis laeva 
süüdistada, nagu oleks meil 
kurdilaev. Transiidina läheb 
läbi nii suur grupp — ega see 
Eesti riigile ega ka meie lae
vad mainet lisa. 

£>ee on Rootsi jaoks prob
leem. Eesti jaoks küll samu
ti. Võivad omavahel kokku 
leppida — riikidevahelise 
kokkuleppena. Näiteks Root
sis kontrollis toll autosid j a 
leidis jä rsku varastatud 
auto. Jooksid järele küll, et 
kas ei saaks tagasi. Aga meil 
oli kümme autot j u b a selle 
auto taha pandud. Ei saa, ei 
ole võimalik. Me ei saa laeva 
laadimist seisma jä t ta , et ot
sida üles kõik autojuhid, mis 
võtab teab kui kaua aega — 
juhil on võti taskus J a ta läks 
minema. Ütleme tollile: okei, 
teatage Tallinna. 

Mis edasi? Parandada 
abivõimalusi? 

Kas praegune Juhtum tä
hendab seda, et taevas saa
dakse põhimõtteliselt igasu
guste olukordadega hakka
ma? 

J. Liiv: Rootsi vist pakkus, 
nagu ma ühe kõrvaga kuul
sin: kas teil ei ole vaja mingi
sugust abi, teeme väikese 
dessandi? Oleksid politseini
kega tulnud, kartsid vist, et 
Jooksevad laiali j a me ei saa 
lakkama. Vastasime, et kõik 

on okei, pole vaja. 
Nii või teisiti on see laeva

pere jaoks erakorraline olu
kord, mis häirib igapäevast 
tööd 

J. Liiv: No muidugi. Ma 
sain magama kell pool kaks, 
ausalt öelda, endal lõhn juu
res, hm-hm. Suurele inime
sele saab öelda: tule järgi. 
Aga laps oli paljajalu, võtsin 
ta sülle. Polnud neil seal j u 
tualetti. 

P. Loit: Seal ei olnud j u 
midagi lausa kohutavat. 

Kas Eestis ei ole päästetee
nistuse kopterit, mida saate 
vaha kutsuda? 

P. Loit: Minu teada mitte. 
Lennuväe spetsiaalteenistus, 
nagu tavaline meditsiin ka
sutab saartele sõiduks. Aga 
otseselt päästeteenistuseks, 
kas neid on? Oleks j u saa
nud välja kutsuda, küllap 
piirivalve või lennundus 
oleks appi tulnud. Ma usun, 

et see võimalus on, aga vähe
malt minul puudub infor
matsioon, kas nüüd oleks 
si insamas võimalik midagi 
operatiivsemalt teha. Aga 
muidugi me saame laeva 
pealt kopteri välja paluda j a 
seda siin vastu võtta. 

Äärmisel J u h u l — mul on 
ju t tu o lnud—, kui on väga 
suur häda, on rootslased 
nõus siia appi tulema. Esi
mesel õppusel lasin endki 
trossiga üles tõmmata, et 
näha, ku ida s see kõik käib j a 
kuipalju miski aega võtab. 

Hiljaaegu oli suureni 
päästeõppus 

J. Liiv: Õppused läksid 
hästi, kuigi kestsid pikka 
aega. Iga nädal on meil niigi 
õppus. Meremeestega pole 
probleeme, aga teenindav 
personal vahetub mõnevõr
ra. Kui seni maal töötanud 
inimene tuleb näiteks nõusid 
pesema, siis ega ta vajalikku 
mõtteviisi kõne omanda, 
suh tub nagu vanasti tsiviil
kaitsesse. Aga üldine valmis
olek on olemas, ainult kui 

Igauks teab, kust ta oma 
esmaabikoti haarab. 

on mõni u u s inimene, tuleb 
talle asi selgeks teha. 

Kuidas need õblukesed 
näitsikud mõne suuremakas-
vulise Ja saamatu reisijaga 
kuü hakkama saavad? 

J. Liiv: Raske on. Eks õp-
pustelgi oli vaja "haavatuid'' 
üles kopteri juurde transpor
tida. Ega neid mööda treppe 
vedada lihtne ole. 

Kas iganädalaste õppuste
ga on võimalik saavutada 
selline alateadvuslik valmi
solek, et häda korral inimene 
hakkab puhtreflektoorselt 
õigesti tegutsema? 

Kapten Arvo Andresson: 
See on võimalik kätte harju-

poole peale langenud. Kõige 
raskem on Osmussaarest 
Pakrini, kus jääväljad uju
vad. Aga Suurupist siiani oli 
vaba vesi, idatuuled on vii
nud jää sinnapoole. 

Stockholmi skäärid on 
jääs , laevateel on püsiv jää-
pudrune renn. Lootsikaatril 
oli tükk tegu meie parda äär
de saamisega. Jä ime peaae
gu seisma. 

* * • 
Raadioteated 'Estonial" lei

tud kurdidest algasid, nagu 
öeldud, pühapäeval. Järgmi
seks õhtuks oli Rootsi TV 
rootslastele selgeks teinud, et 
pärast seda, kui Tallinna toll 
oli tühja treileri tühjuse üle 
kontrollinud, tekkisid sinna 
kurdid. Tollitsoonis, kus käi
vat ainult prügi- ja pesuau-
tod, olevat päise päeva ajal 
kellelegi silma alla sattumata 
treilerisse pääsenud kaks 
bussitäit kurde, sealjuures 
naisi hulga väikeste lastega. 
Nädala möödudes olid seda
sama uurijaile tunnistanud 
siinsed piiri-ja tollivalvurid. 
Need, kes tegevuspaiga 
mõõtmeid Tallinna sadamas 
ette kujutavad, vangutavad 
pead. Tõenäolisemaks võiks 
pidada, et kurdide teelelähe-
tqja ajakirjanduses juba ni
metatud suurt summat neile 
tee sillutamiseks mõnevõrra 
otsast näpistama pidi. Aga 
eks uurimine näita. 

A. Piht: Esimese Eesti lehe 
esindajana näen siin teid. 
Põhimõtteliselt mõistan, et 
igal infoneegril on vala oma 
sõnum võimalikult kiiresti 
välja öelda. Olen asjast üle, 
aga filoloogidele võiks pureda 
anda, kas see, kui juhuslik 
tuletõrjekontroll leidis, tähen
dab, et tuletõrjekontroll oli 
Juhuslik või et regulaarne tu
letõrjekontroll juhuslikult lei
dis. Ega iga lehemees teagi, 
kumb oige. 

Eks kiirustati teatama, sen
satsioon oli see ju tõepoolest. 
Kuigi piletita reisijaid on mitte 
ainult laevades. Aga ka lae
vades on neid mitte üksnes 
Eestis. -Estonial" käis 

Madli Vi tismann 
23. veebruar 

f > 

* Neli kahtlast laevalä-
nest leiti surnult j a viies 
veel elavana ühest "kontei
nerist, mis lossiti dokki-
minevalt laevalt Felixsto-
we'\s. Kõik olid rumeenla
sed, kes püüdsid Suurbri
tanniasse illegaalselt sisse 
rännata . 

"Svensk Sjöfarts Tldning" 
nr. 5 /1994 
Reet Naber 

Pidupäev 
Piirivalveametis 

Mereväeohvitsere EV aastapäeval (vasakult) Ervin Piik-
mann, Jüri Kreek, Tarmo Kõuts, Andres Ehrenbusch, 
Mati Heinmets. 

(Algus lk. 5) 

kõigepealt Eesti piirist j a ta 
majandusest." 

Kui oli üksmeelselt Eesti 
Vabariigile kolmekordne 
"Elagu" hüütud, loeti ette 
peadirektori käskkiri ning 
mindi üle märkide j a tunnis
tuste üleandmisele. Nimelt 
täienes Eesti Piirivalve 23. 
veebruarist 31 uue noore, 
aga kogenud ohvitseriga, üks 
sai kõrgendust. Anti kätte 
ohvitseritunnistused j a mär
gid "Mõõk ja Ilves", mida 
antakse teenete eest Eesti 
piirivalves. Märkide järjekor
ranumbrid ulatusid üle saja, 
aga seekord ei saanud vast 
ligi pooled neid kätte saama 
tulla: teenistuses. Oks mees, 
ars t Ants Kiviselg, oli aga Lil
lehammeris. 

Esmakordselt anti välja 
aumärgid "Piirikotkas". 
Peadirektor Tarmo Kõuts 
ütles nende märkide kohta: 
"Täna jagasime neid tunnus -
tusmärke välja esimest kor
da. Kui me neid tegime, siis 
vaidlesime, mis materialist 
need peaksid olema. Valisi
me kulla j a hõbeda. Mitte 
sellepärast, et need oleksid 
kallid ja uhked, vaid sellepä
rast, et nad oleksid puhtad, 
niisama puhtad, kül peaksid 
olema meie mõtted j a teod." 

Tänati ka Rootsi ja Soome 
kolleege, kes oma abi on osu
tanud ning kes pidulikust 
sündmusest osa võtsid. See
kord olid mõlemalt poolt ko
hal need, kes oma eesmär^ 
giks pidanud meie meeste 
väljakoolitamist, aga ka üks 
ajakirjanik vaatamas, kuidas 
see meie elu ikka käib. 

Traditsiooniliselt algas 
seltskondlik osa peadirektori 
õnnitluse ning heade soovi
dega. 

Pidulauale kanti hõõgvein, 
mis on samuti osa traditsioo
nist — esimene pokaal pä
rast paraadi peab mõnusalt 
soojendama, aga pidupäev 
on meil külmal ajal. Siis oli 
nn . seltskondlik osa. Kui 
meenutada, millise hoolega 

sätiti lipsud ette j a kammiti 
seitlid sirgeks, on natuke 
kahju, et veel ei olnud muu
sikat mängimas ja ohvitse-
riprouasidkoos abikaasade
ga. Olen kindel, et ka see tu
leb omal ajal. 

Külalistest oli oma siinvii
bimist valmis seletama Ber-
til G. Harding, kes on süda
measjaks võtnud Rootsi-
poolse abi organiseerimise. 
Ta ütles, et on erusõjaväela
ne, lendur, ning on Baltiku
mi kogu aeg näinud osana 
Euroopast, võrdse partneri
na. Paar aastat tagasi, kui ta 
teenistusest tuli, selgus, et 
uks, mis üle viiekümne aasta 
on kindlalt kinni olnud, on 
nüüd natuke paokil. Loomu
likult ei saanud ta jä t ta vaa
tamata, mis seal õieti on, 
hoolimata poja mõistlikust 
nõuandest mitte toppida 
oma nina igale poole. "Mul ei 
olnud ettekujutust, kui kehv 
j a vaene siin kõik välja nägi 
pärast venelaste lahkumist. 
Mõtlesin, et ehk saab midagi 
ära teha. Kõigepealt kirjuta
sin artikli j a siis katsusin 
oma sõjaväelastest sõprade 
kaudu tegutseda. 1991. a. 
jõulude aegu organiseerisime 
ühingu FBF, kus on liikmeid 
kindralist kapralini. Mina 
kui erus mees saan asju mit-
teametlikultkl kergemini aja
da. Meie peaminister Karl 
Bildt on öelnud, et meie polii
tika tähtsaim ülesanne on 
salakaubaveo takistamine. 
Kui me aitame Baltikumi, 
kaitseme ka Rootsi riiki. 
Alustasime juba hr. Oövli 
ajal, pole eriti palju teha 
jõudnud, aga loodame veel 
midagi ära teha. Mul on hea 
meel, et mulle piirivalve-
märk anti, aga hr. Kõutsil on 
õigus, et me võiksime veel 
paljugi ä ra teha. Olen olnud 
ka Kaliningradis, Riias j a Pe
terburis, aga seal on raskem 
midagi teha j a organiseerida. 
Pealegi kõikjale Jõudu ei jät
ku. Seepärast olen jus t ni
melt siin, j a tulen ilmselt 
veel." 

Reet Naber 



Õppehäire reisilaeval "Estonia" 
Kui i n i m e n e tu leb laeva, 

peab ta tundma end turvali
selt. Laevapere peab olema 
suuteline igas olukorras pak
kuma oma reisijatele abi. 

Rahvusvaheline terrorism 
koos p o m m i ä h v a r d u s t e ia 
plahvatustega ei ole õnneks 
igapäevane nähtus. Kuid mis 
juhtub siis, kui pomm lõhkeb 
reisilaeval, plahvatuse taga
järjel puhkeb tulekahju nint* 

b u s i d laevale õ igeaegsel t . 
Mingeid suuremaid tõrkeid 
õppuse läbiviimisel ei esine
n u d . Õ p p u s e s s e s u h t u s i d 
äärmise tõsidusega nii laeva
pere liikmed kui lca Rootsist 
s aabunud päästeteenistuste 
töötajad. 

Eesti Veeteede Ameti Ran-
navalvetal i tuse poolt võtsid 
v a a t l e j a t e n a õ p p u s e s t osa 
Rannavalvetalituse juhataja 

Õppusel osales ka õppinud koer. 
reisijate hulgas on vigas ta
tuid ja haavatuid? Kui midagi 
sellist kunagi tõesti j u h t u b , 
peab laeva kapten ning kogu 
laevapere teadma lisaks oma 
kohustustele ka seda, kuidas 
toimub tegelik koostöö erine
vate m a a d e päästeteenistus
tega, politseiga, tuletõrjujate, 
arstide j a sõjaväelastega. Pa
rim vi is s e d a se lg i t ada on 
ühisõppused. 

2. veebruaril toimus Stock
holmist Tallinnasse väljunud 
Eesti s u u r i m a l re i s i l aeva l 
"Estonia" õppus, milles osale
sid Rootsi päästeteenistused 
(s.h. politsei, eriüksus RITS, 
arstid, l ennu- ja merevägi). 

Õppus oli planeeritud Järg
mise stsenaariumi järgi: Tal
linnasse suunduvale laevale 
edastati sadamast teade ano
n ü ü m s e s t t e l e fon ikõnes t , 
milles t e a t a t i , et l aeva l on 
pomm, m i d a hakkavad otsi
ma laevapere liikmed j a heli
kopteriga s a a b u n u d Rootsi 
politsei "pommigrupp" koos 
"pommikoertega"; siis lõhkeb 
laeval p o m m Ja puhkeb tule
kahju, o n vigastatuid; laeval 
algavad kustutus- ja pääste
tööd, hel ikopter iga s a a b u b 
appi e r i rühma RITS kolm re
gi onaal üksus t , evakueeritak
se raskelt vigastatuid. 

Rootsi pool oli õppuse hoo
lega e t t e va lmis tanud. Kõik 
õppusega seotud al lüksused 
olid s a a t n u d laevale o m a 
esindajad. Spetsiaalsed vaat
lejad tegid õppuse käiku sek
kumata märkmeid. Detailne 
(12 leheküljel inglise j a rootsi 
keeles) õppuste s tsenaarium 
jagati vaat le ja te le v a h e t u l t 
enne laeva väljumist Stock
holmist. Seda, et tegemist on 
õppehäirega, said app i ru ta 
nud teada alles laeval. 

Palju vaeva nähti selleks, et 
õppus t o i m u k s võimalikult 
t õepä ra se l t . Autoteki le oli 
peidetud tükike eh t s a t lõh
keainet. 1. teki koridorid la 
kajutid täideti tiheda kunstli
ku su i t suga . Paarkümmend 
laevapere liiget grimeeriti nii 
oskusl ikult haava tu teks , et 
hiljem ü h e s Rootsi haiglas ta
heti laevalt toodud "raskesti 
haavatut" viivitamatult ope
reerida. 

"Estonia" reisijatele oli sõi
du algul õppehäires t t ea ta 
tud, et n a d laeval m a a n d u 
vale! he l ikopter id , kusag i l t 
immitsevat suitsu või haava
tuid nähes paanikasse ei sa
tuks. 

Õppehäire ajal olid "Esto
nial" k a k s kaptenit — Arvo 
Andresson j a Avo Piht. 

Õppuse käiku jälgides võis 
veenduda, et s t senaar iumis 
tehtud a r v e s t u s e d p ida s id 
paika, kõik helikopterid saa-

kap t en Kalle Pedak, mere -
p u n t u s e osakonna juha ta j a 
Arvo Veskimets, rannavalve-
laevade "EVA-009" j a "EVA-
010" kaptenid Sulev Nuut -
man ja Rein Peetrisoo. 

Alljärgnevalt kirjeldame lü
hidalt 2. veebruari õhtul ja 3. 
veebruari esimestel tundidel 
toimunud sündmusi. 

Kell 18.43 (Eesti aeg). Tele
fonikõne "Estonia" kaptenile 
Arvo Andressoni le — sada 
m a s s e on s a a b u n u d a n o 
nüümne telefonikõne, et lae
val on pomm. Laevaraad io 
k a u d u e d a s t a t a k s e t e a d e , 
mida mõistab üksnes laeva
pere j a mis t ä h e n d a b tu le 
kahjuohul 1. ja 2. tekil, kus 
ee lda t avas t i võib t o i m u d a 
p lahvatus . Märksõna kasu
tamine aitab vältida tarbetut 
paan ika t reisijate seas par-

18 .45 . Kapten Arvo And
resson helistab Rootsi mere-
pääs te koordinats ioonikes
kusesse (MRCC Stockholm) 
ja t e a t a b "pommiähva rdu 
sest". Reis marsruudil Stock
holm—Tallinn jä tkub. Rootsi 
päästeteenistustes kuuluta
takse välja häire. Lennuvälja
del seatakse valmis helikop
terid. Algavad konsultatsioo
nid terrorismivastase võitlu
se spetsialistidega, tuletõrju
jatega, sõjaväelastega. 

Laevapere alustab lõhkeke
ha otsinguid, kuid midagi ei 
leita. Sea takse valmis heli
kopterite maandumisväljak. 
Laeval on häireolukord, tule
tõrjevarustusega mehed võ
tavad sisse positsioonid, me-
d i t s i in ipe rsona l on va lmis 
abiandmiseks, valmistutakse 
halvimaks. 

19.20. Uppsala lennuväl
jalt s tardib helikopter, mille 
pardal on eriväljaõppe saa
nud politseinikud ja "pommi-
koerad". 

19.54. Ahtritekil maandub 
Rootsi poli tsei he l ikop te r , 
millest väljub neli m e e s t j a 
kaks koera. Maandumisval-
jakul on valmis tuletõrjeva
rustuses laevapere liikmed. 

20.07. Lõhkeainete avasta
misele ja kahjutukstegemise-
le spe ts ia l i seerunud Rootsi 
politseinikud on laeva ohvit
seride puhkeruumis vaheta
nud riided ning seadnud töö
korda oma varustuse, relvad, 
taskulambid ja pika pöörata
va käepidemega peeglid. Nad 
on arvamusel, et pommi otsi
mist tu leb a lus tada auto te
kilt. Koerad, kelle välimuses 
võib a i m a t a mitme hea tõu 
jooni, asuvad innukalt tööle. 
Metoodiliselt uur i t akse läbi 
kogu autotekk. 

2 0 . 2 5 . Mus t koer i s t u b 
maha elektrikilbi alla visatud 

p a k i kõ rva le . See on m ä r 
g u a n n e , et ta leidis pommi. 
Nüüd on järjekord politseini
ke käes, kes asuvad lõhkeke
ha kahjutuks tegema. 

2 0 . 4 5 . Lõhkekeha on teh
tud kahjutuks. Politseinikud 
r i i e tuvad ü m b e r j a asuvad 
ootama teist helikopterit, mis 
neid tagasi maale viiks. 

2 1 . 0 0 Meeldiv n a i s e h ä ä l 
t e a t a b m ä r g u s õ n a , mis on 
häi res ignaal iks laeva mõle
m a l e t u l e tõ r j ekomando le . 
"Estonia" vööriosas — 1. teki 
kajutites on puhkenud tule-
kanju. Oletatavasti on plah
va tanud kellamehhanismiga 
v a r u s t a t u d p õ r g u m a s i n , 
m i d a keegi e n a m ots ida ei 
osanud. 

2 1 . 0 1 . Kapten Arvo And
r e s s o n t e a t a b S tockholmi 
MRCC-le, et laeval on tule
kahju ning vajatakse abi kus
t u t u s t ö ö d e l j a haava tu te l e 
abi andmisel. 

21 .05 . Õnneks on plahva
t u s olnud nõrk j a laevakere 
terve. Suletakse 1. teki her-
meetilised (tule- j a veekind
lad) uksed. Suits on tõusnud 
autotekile. 1. tekile on Jäänud 
kümmekond ilmselt vigasta
tud reisijat. 1. tekk paikneb 
allpool veeliini ja siin asuvad 
laeva odavaimad, 4-kohali-
sed kajutid. "Estonia" jä tkab 
teekonda Tallinna suunas . 

21 .21 . Ainult hetkeks ava
neb terasuks ja "Estonia" eri
v a r u s t u s e g a tuletõrjegrupi 
liikmed sisenevad 1. tekile. 
Tehakse kindlaks purustuste 
j a tulekahju u l a tu s . Kajuti
t e s t o t s i t a k s e h a a v a t u i d . 
Nähtavus tihedas hallis suit
sus praktiliselt p u u d u b . Kä
sikaudu otsides leitakse kaks 
esimest haavatut. 

Samal ajal on lõppenud et
tevalmistused 547 reisija ja 
181 meeskonna l i ikme eva
kueer imiseks — p a a d i r ü h -
mad on valmis. 

2 1 . 3 5 Põlengukoldes t on 
toodud välja veel kuus haava
tut . Edasine tegevus osutub 
võimatuks, sest kõik hapni
ku aparaadid on tühjad. 4. te
kil on laevaarstil j a tema abi-
listel tööd kuhjaga. Sui t su-
m ü r g i t u s , r a sked p õ l e t u s 
h a a v a d , j a l a l u u l a h t i n e 
murd, koljuvigastus. Abi an
navad kõik otsestest kohus
tus tes t vabad laevapere liik
med. Sidemed, lahased, fü
sioloogiline lahus veeni, süs
tid. Kõrvaltvaatajale t undub 
kõik ehtne. Oranzides vesti
des õppuse hindajad teevad 
samal ajal paberitele märk
meid. On selge, et kolme ras-
kelthaavatu elu võib pääs ta 
ainult haiglatingimustes. 

21.40 "Estonial" maandub 
Roots i sõ javäe h e l i k o p t e r 
"Super Pürna", mis toob lae
va le 12- l i ikmel i se RITS-
e r i ü k s u s e S t o c k h o l m i s t . 
RITS-i ü k s u s koosneb uni 
versaalse väljaõppega pääst
j a t e s t , kes o s k a v a d kõ ike 
ning on lisaks saanud eriväl
jaõppe tööks laevadel. Nad on 
varustatud parima pääste- ja 
s ide tehnikaga . Stockholmi 
e r i ü k s u s e k o o s s e i s u s on 
kaks arsti (üks neist naine). 
Üks s a a b u n u i s t on Rootsi 
päästeteenistuse juhtiv spet
s ia l i s t . Sillas a l u s t a b tööd 
päästetööde koordinatsiooni-
ja juhtimiskeskus. 

Erivarustus (riided, hapni-
k u a p a r a a d i d , k u s t u t u s - j a 
esmaabivahendid) t u u a k s e 
koha le s u u r t e s hõbedase l t 
läikivates kastides. 

21.49. Rootsi arstid vaata
vad läbi haavatuid j a otsusta
vad, et Huddinge haiglasse 
evakueeritakse helikopteriga 
kaks haiget. Vahepeal on iga 
h a a v a t u s a a n u d k a a r d i , 
kuhu on kantud andmed vi
gastuste iseloomust. 

2 2 . 1 0 T ä i s v a r u s t u s e s 
RITS-i eriüksuse päästjad on 
tutvunud "Estonia" laevajoo-
nistega ja alustavad tööel tu-
lekoldes. Täpsus ta tud and
metel peab kajut i tes olema 
veel 10 reisijat. Metoodiliselt 

•** "Haavatud" näggid välja ehtsad 
**• aga ka "esmaabi" oli oskuslik. 

ots ivad ko lmes t p ä ä s t j a s t 
koosnevad grupid läbi kõik 
kajutid. Kajutitest kantakse 
välja 6 kergemalt vigastatud 
reisijat. Helikopter kahe ras-
kelthaavatuga lendab ära. 

2 2 . 1 3 "Estonia" p a r d a l e 
m a a n d u b järgmine helikop
ter, millega saabub 9-liikme-
line RITS-i eriüksus Visbyst. 
See helikopter lahkub umbes 
2 5 minut i p ä r a s t koos ü h e 
raskelthaavatud neiuga ning 
oma töö lõpetanud politseini
ke ja koertega. J ä tkub arstide 
töö h a a v a t u t e g a , keda on 
j u b a üle v i i e t e i s t k ü m n e . 
Visby üksus alustab tihedas 
suitsus tööd Ja leiab veel neli 
haavatut. 

2 3 . 1 5 . "Es tonia" p a r d a l 
maandub helikopter, millega 
t u u a k s e l i s a v a r u s t u s t j a 
täiendav RITS-i üksus Söder-
h a m n i s t . J ä t k u b k a d u n u d 
reisijate otsimine Ja tule kus
tutamine. 

23.31. Tulekahju on kustu
ta tud, kõik haavatud on vii
d u d o h u 
tusse paika 
n i n g nei le 
on a n t u d 
arstiabi. 

2 3 . 5 0 . 
K a p t e n 
Arvo And-
r e s s o n 
k u u l u t a b 
välja hä i re 
lõpu. Tem
p e r a t u u r 
vä l j as on 
paar kraadi 
a l la nu l l i , 
tuulekiirus 
on 10 m / s , 
s a j ab nõr
ka lund. 

Jä rgmise 
kahe tunni 
j o o k s u l 
l a h k u b 
e n a m i k 
R o o.t s i 
p ä ä s t e t e e 
n i s t u s t e 
t ö ö t a j a i d 
kolme heli
k o p t e r i g a 
k a l d a l e . 
T a g a s i 
t u u a k s e 
v a h e p e a l 
n a g u ime- "Haavatute" 
väel terve- kerge. 

nenud "haavatud". "Estonia" 
on sõidugraafikus. Enamik 
reisijaid ei ole ilmselt taiba-
n u d k i , et on t o i m u n u d õp
pus, mis läks maksma Rootsf 
riigile üle poole miljoni kroo
ni. 

3 . veebruaril kell 13 kutsu
ti õppusest osavõtnud Tallin
na sadamas seisva m/ l "Esto
nia" konverentsisaali, et teha 
esimesi kokkuvõtteid. Kooso
lek algas pidulikult, õnnitleti 
kapten Arvo Andresson! 40. 
s ü n n i p ä e v a p u h u l . Lõplik 
h i n n a n g õppuse le a n t a k s e 
hiljem, kuid j u b a praegu on 
selge, et koostöö Rootsi pääs
teteenistuste ja "Estonia" lae
vapere vahel toimis. Küsimu
sele "Kui kaugel Rootsist või
vad RITS-i ü k s u s e d h ä d a s 
olevaid Eesti laevu abistada?" 
vastas Rootsi poole esindaja, 
et vajaduse korral kas või Tal
linna reidil. Loodame, et sel
list vajadust siiski ei teki. 

Arvo Veskimets 

transport trepist üles pole 
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Tänapäeva elulaad on väga 
sõltuv keemiatoodetest, mil
lest pal jud on in imese le ia 
keskkonnale ohtlikud. Ohtli
ke a i n e t e h u l k a k u u l u v a d 
näiteks lõhkeained, vedelkü
tused, kemikaalid, värvid-la-
kid, pestitsiidid j a osa mine
r a a l v ä e t i s i . Nende o h u t u 
ho idmine ja vedu on kall is , 
sest see nõuab vastavalt ehi
tatud ja seadmestatud hoid
laid, sobivast materjalist pa
kendeid, vastavaid veovahen
deid ja kõrge töökul tuur iga 
ning er iet tevalmistuse saa
n u d töötajaid. Rahvusvaheli
ses t tööjaotusest t ing i tuna 
v e e t a k s e oh t l i kke a ine id 
ühest riigist teise ia ka merit
s i . Läänemere l l i igub neid 
sadu tuhandeid tonne kuus . 
Kui Eesti soodsale geograafi
lisele asendile lisaks suuda
me hoida sadamamaksud ja 
muude teenuste tasud mada
lad ning tagada ladusa asja
a j amise koos e u r o o p a l i k u 
töökultuuriga, siis võib loota, 
et osa ida-laäne ja põhja-lõu-
na suunalistest ohtlike aine
te t rans i i tvedudes t h a k k a b 
toimuma läbi Eesti. See on ka 
Via Baltica üks eesmärke . 
Näiteks osa Venemaal Tšere-

f>ovetsis toodetud d iammo-
oskas t (mitteohtlik väetis) 

luba läheb Tallinna sadama 
k a u d u L ä ä n e - E u r o o p a s s e . 
Kuid kas oleme valmis merit
si vastu võtma j a välja saat
ma ohtlikke aineid, seadmata 
ohtu Eesti elanikke j a kesk- -
konda? Käesolevas kirjutises 
p ü ü t a k s e vaadelda mõnin
gaid ohtlike k a u p a d e veoga 
seonduvaid küsimusi. 

Ohtlik aine, kaup või last 
on üksteist haaravad mõis

ted. Ohtlik a ine (toode) on 
keemiline ühend või ühendite 
segu, mis s i sseh ingamise l , 
söömisel või läbi n a h a võib 
kahjus tada inimese tervist, 
olla eluohtlik või kahjustada 
e l u s l o o d u s t (on k e s k k o n 
naoht l ik) . Oht l ik a ine võib 
plahvatada, põhjustada tule
kahju või kuidagi teisiti kah
justada veovahendeid j a hoo
neid. Ohtlik kaup on nii pa
kendis kui ka ilma (vedel- või 
puist lastina) veetav j a Rah
vusvahelise Mereorganisat
siooni (International Maritüne 
Organization, IMO) nimistus
se märgitud ohtlik aine. Oht
lik kaup on ka tühi taara või 
m a h u t i sen i , k u n i t a ei ole 
lõplikult puhas ta tud seal ol
nud ohtliku a ine j ääk ides t . 
Kui ü h t e p a k e n d i s s e (kau
baühikusse) on kokku paki
tud (kõigi ohutusreeglite ko
haselt) mitu erinevat ohtlik
ku ainet, siis tuleb seda kau-
ba-ühikut kohelda selle aine 
järgi , mille koh t a keht ivad 
Kõige rangemad ohutusnõu
ded. Ohtlik k a u p parda l on 
ohtlik last, kuid ohtlik võib 
olla mistahes last, kui ta on 
laeval hool imatul t pa iguta
tud j a lohakal t k inn i t a tud . 
Seega on ohtliku lasti mõiste 
laiem kui käesoleva kirjutise 
teema. 

Ohtlikud ained jaota takse 
neis peituva põhilise ohu Jär
gi k lass idesse j a a lak lass i 
desse. 

Klass 1 — plahvatusohtli
kud a i n e d ja e s e m e d . Siia 
kuuluvad j u b a hõõrumisele 
või löögile ü l i tundl ik pauk-
elavhõbe (alaklass LIA), mil
le kõrval trinitrotolueen (tro-
tüül) on vedamisel suhteliselt 
ohutu materjal (I.ID), aga ka 
ilutulestiku raketid J a pauk
padrun id (1.4S). Mineraal
väetisena kasutatav ammoo-
niumnitraat , kui ta sisaldab 
üle 0,2% põlevat materiali, on 
samuti lõhkeaine (I.ID). 

Klass 2 — gaasid. Nad või
vad olla põlevad (2.1), mitte-
f>õlevad j a m i t t e m ü r g i s e d 
2.2) n ing m ü r g i s e d (2.3) . 

Gaasi teeb ohtlikuks veel see, 
et teda tuleb vedada rõhu all 
olevas mahutis. 

Klass 3 — põlevad vedeli
kud. Nende a laklass idesse 
jaotamise aluseks on igale ve
delikule omane leekpukt, s.o. 
madalaim temperatuur, mille 
juures vedelik aurab niivõrd, 
et tema aur moodustab õhu
ga süttiva segu. Alates sellest 
t e m p e r a t u u r i s t on vedel ik 
j u b a s ä d e m e g a s ü ü d a t a v . 
Madala leekpunktiga vedeli
ke alaklassi (3.1) moodusta
vad ained leekpunktiga alla 
-18° , nä i teks bensi in (leek

punk t kuni-40°C). Alaklassi 
3.2 kuuluvad keskmise leek
punktiga (-18 kuni 23°C) ve
del ikud, nä i t eks etanool j a 
tooted, mis sisaldavad 70% 
või kangemat alkoholi. Alak
l a s s i 3 .3 k u u l u v a d kõrge 
leekpunktiga (23 kuni 61T:) 
vedelikud, näiteks autode ja 
traktorite diislikütus. Laeva
del tohib kasu tada diislikü
tus t , mille leekpunkt on üle 
61°C, s.t. ohutut kütust. 

K l a s s 4 — t u l e o h t l i k u d 
tahked ained. Alaklassi 4.1 
kuuluvad põlevad ained (too
ted) nagu tuletikud, heinad, 

f>õhjus võib suurendada oht-
iku kaubaga seotud riski ka 

sadamas. Seepärast on oluli
ne, et inimesed, kes tegelevad 
ohtlike ainetega, peavad ole
ma varustatud sisulise ja pii
sava teabega veetavate ohtli
ke ainete kohta ning nad pea
vad olema et te valmista tud 
t e g u t s e m i s e k s ka oht l ikes 
olukordades. 

Tuleb r õ h u t a d a vajadust 
n ime tada ohtlik kaup tema 
õige nimega nii saa tedoku
men t ide l k u i ka pakend i l , 
ses t vale n ime tus võib põh
justada ohtliku kauba suhtes 

mus l ikud tema oma seadu
sed. Nii on meie sadamates 
ikka veel kasu tuse l endises 
NSVL-s välja töö ta tud nor
matiivdokumendid, mis olu
liselt erinevad IMO omadest. 
Er inevad on eelkõige põhi
mõtted ohtl ike ainete kood-
n u m b r i t e g a v a r u s t a m i s e l . 
Koodnumbrite kasutamisele 
toe tub aga kogu väljatööta
t u d o h u t u s a b i n õ u d e s ü s 
teem. Viimasesse kuulub ju
hend ohtlikule ainele sobiva 
pakkematerjali j a -viisi vali
kuks, pakendile kantava ohu 
eest hoiatava märgistuse näi-

Ohtlik 
v. 

aixie 
kaup 
last 

Eestis 
õled, puuvill j t . Alaklassi 4.2 
kuuluvad isesütt ivad ained 
nagu valge fosfor, aga ka niis
ked või õlised heinad, õled, 
puuvill, kalajahu jm. Ained, 
mis veega kokkupuutumisel 
e r a l d a v a d põlevaid g a a s e , 
kuuluvad alaklassi 4.3. Nen
de hulgas on naatrium, kaa-
lium ja (kaltsium)karbiid. 

Klass 5 — oksüdeerivad 
ained. Alaklassi 5.1 kuulu
vad t u n t u d o k s ü d e e r i j a d , 
nagu vesinikperoksiid ja kaa
l i umpermanganaa t , aga ka 
n a a t r i u m n i t r a a t ehk tši i l i 
salpeeter. Alaklassi 5.2 moo
dustavad orgaanilised perok-
siidid, mis teatud tingimus
tes (kõrge t e m p e r a t u u r või 
põrutus) võivad põhjustada 
p l ahva tu se . Ka medi ts i inis 
Kasutatava etüüleetr i p ike
maajalisel seismisel võivad 
temas tekkida peroksiidid. 

Klass 6 — mürgised ained. 
Alaklassi 6.1 kuuluvad mür
gi tus t es i lekutsuvad ained, 
nagu sinihape ja tema soolad 
(tsuaniidid), aga ka põlevki
viõl is t e r a l d a t u d fenoolid. 
Paljud siia kuuluvad ained on 
ohtlikud merefeostusained. 
Alaklass 6.2 hõlmab nakkus
ohtlikke aineid la ku l tuure . 
Need on viirusedf ja bakterite 
kultuurid, aga ka steriliseeri
m a t a medi t s i in i l i sed j ä ä t 
med. 

Klass 7 — radioaktiivsed 
ained. Siia kuulub iga aine, 
materjal või heide, kui tema 
e r i r a d i o a k t i i v s u s on 
7ÖkBq/kgvõi rohkem. Silla
m ä e j ä ä t m e h o i d l a s olevad 
heitmed ületavad selle piiri 
tunduvalt 

Klass 8 — s ö ö v i t a v a d 
a i n e d . Need a ined võivad 
kokkupuutel nahaga põhjus
tada poletus- ja söövitushaa
vu, kuid võivad ka tõs ise l t 
ohus tada laeva metallkonst
r u k t s i o o n e . Siia k u u l u v a d 
happed, alused, neid sisalda
vad akud, aga ka metalliline 
elavhõbe, mis eelkõige nõr
g e s t a b a l u m i i n i u m k o n s t -
ruktsioone. Venemaa j a Uk
raina seadusandluses on see 
ohtlike ainete klass jaotatud 
a laklass ideks: a lused, hap 
ped ja muud söövitavad (kor-
rodeerivad) ained, mis on si
suliselt õige. 

Klass 9 — si ia kuuluvad 
need oht l ikud a ined , mis 
e e l m i s t e klasside poolt e i 
ole haaratud, ja keskkon
naohtlikud ained. 

Kui rangelt järgida nii lae
vade ja nende varus tuse kui 
ka k a u b a pakk imise , mar 
keerimise ning laeval paigu
t a m i s e k o h t a käivaid IMO 
eeskirju j a soovitusi, siis ei 
ole 

risk ohtliku kauba 
vedamisel 

suurem kui nn. mitteohtli-
ku kauba vedamisel. Ohtliku 
kauba korral tuleb laeval siis
ki pidevalt valmis olla õnne
tus juh tumi teks , mis võivad 
tuleneda veetavast kaubast . 
Laeval l e i duvad o h t l i k u d 
ained võivad tunduvalt muu
ta ka mõne m u u õ n n e t u s e 
kulgu ja/või raskendada sel
le tagajärgede kõrvaldamist. 
Puudulik Teave ohtlike ainete 
j a neist tuleneda võivate oh
tude kohta võib ka suurenda
da riski, sest see seab laeva
pe re t a v a l i s e s t s u u r e m a 
s t r e s s i s e i s u n d i s s e . S a m a 

valede ohu tusmee tme te ra
kendamist. Ei ole välistatud, 
et k a u b a o m a n i k (saaja) 
püüab kauba ohtlikkust näi
data tegelikust väiksemana. 
Näidet ei ole vaja kaugelt otsi
da — ohutu vanaraua hulka 
oli sokutatud konteiner tuge
valt radioaktiivse tseesiumi
ga. Ahvatlus pettuse kasuta
misele võib tekkida ka muu
tuva koost isega a inete (se
gud, pooltooted, jäätmed jm.) 
veol, k u s k a u b a ohtl ikkuse 
as tme üle o tsus ta takse kee
mil ise a n a l ü ü s i t u l e m u s t e 
põhjal . Kuid ana lüüs i tule
m u s e d sõltuvad väga palju 
laboratooriumist ja Kasuta -
t u d a n a l ü ü s i m e t o o d i k a s t 
ning võivad erineda omavahel 
isegi mitu korda. Sellel pinnal 
tekkida võivaid vaidlusi saab 
l õ p e t a d a a i n u l t r i i k l i ku l t 
a tes teer i tud laboris t eh tud 
analüüside alusel. Kuid või
mal ikud on ka eksi tused j a 
nii võib j u h t u d a , et oh t l ik 
k a u p e s i t a t a k s e p r a h t i m i 
seks vale nime all või kuidagi 
teisit i nõuetele mi t tevas ta
valt . Kui sadamate tegevus 
ohtlike kaupade vahendami
sel võtta riikliku järelevalve 
alla, siis on võimalik kas või 
o s a t a o l i s t e s t e k s i t u s t e s t 
avastada ja kõrvaldada. Näite 
riikliku kontrolli tõhususes t 
võib tuua põhjanaabrite luu
r e s t , k u s j u b a a a s t a i d on 
kontrollitud Soome lahe äär
setes sadamates pakitult hoi
tavaid ohtlikke k a u p u . Kui 
1989. a. ei vastanud nõuetele 
ligi 25% kontrollitud kaubaü
hikutest, siis 1992. a. oli nen
de osakaal 10%. 

Seega on võimalik t u n d u 
valt suurendada laevasõidu 
o h u t u s t j a tõsta meie sada
mate rahvusvahelist mainet. 

Ohtlik kaup laeval ja 

Eesti on IMO liige 1992. a. 
j a a n u a r i s t ja a la tes 1. j a a 
n u a r i s t 1993 keh t ib Ees t i 
lipu all sõitvatel laevadel riik
liku eeskirjana rahvusvaheli
n e eeskiri pakitud ohtliku 
kauba veost merel (Interna
tional Maritime Codefor Dan-
gerous Goods, IMDG) j a ees
kiri tahke puistkauba ohu
t u k s v e o k s (Codefor Safe 
Practicefor Solid Bulk Car-
goes, BC). Kuid need doku
mendid ei p u u d u t a ohtl ike 
k a u p a d e käsi t lemist s ada 
m a s . Sel leks on IMO välja 
t ö ö t a n u d soovi tused, kuid 
Eestis ei ole need veel raken
da tud . Kohalikke tingimusi 
a r v e s t a v eesk i r i t u l eb ise 
koostada, sest iga IMO liik
mesriigi territooriumil on üli-

i 
dised j a n e n d e kasu t amise 
ühend ning erinevaid ohtlik-
ce a ine id s i sa ldava te kau

b a ü h i k u t e l a s t i r u u m i d e s 
eraldamise reeglid, juhendid 
meditsiinil ise esmaabi and
miseks ia tegutsemiseks õn
netusjuhtumite korral. 

Teine oluline erinevus puu
dutab sadamavõimu volitus
te piire. Kui endises NSVL-s 
anti sadamale korraldus ve
d a d a n ime l t s eda oht l ikku 
kaupa, mida peeti "ülal" vaja
l ikuks , s i is (MO soovituste 
kohaselt määrab riigi või ko
hal ik omaval i tsus Kindlaks 
need oh t l i kud a ined (kau
bad), mida antud sadam va
h e n d a d a ei tohi . Ilmselt on 
turumajanduse tingimustes, 
k u s sadamad ei pruugi olla 
riigiettevõtted, ainult nii või
malik riiklikult kaitsta kesk
konda j a naab ruses elavaid 
in imes i s a d a m a kahjul iku 
mõju ees t . Seega on Ees t i s 
ohtlike kaupade veol meritsi 
s amaaegse l t kasu tuse l ka
hed, erinevalt lähtekohtadelt 
k o o s t a t u d normat i ivdoku
mendid — ühed kehtivad lae
v a d e l , t e i sed s iadamates . 
Kuid selline ebakõla ohtlike 
kaupade veol vaid suurendab 
ne is t tu lenevat r i sk i ja võib 
eemale peletada koostööpart
nereid. 

Sadamas kohtuvad 
erinevad veomoodused 

j a vas taval t sellele ilmne
vad ka vas tuo lud erinevate 
reeglite Ja nõudmiste vahel. 
Oht l ik k a u p s a a b u b sada 
m a s s e j a l a h k u b sea l t ka 
maad mööda — autodega j a 
rongidega. Paljudes Euroopa 
riikides on selleks kasutusel 
rahvusvahelised eeskirjad — 
autotranspordis nn. ADR (Ac-
cord europeen relatifau trans
port international des marc-
nadises Dangereuses par 
Route) j a r aud tee l n n . RID 
(Reglement International con-
cemant le transport des marc-
handises Dangereuses par 
chemin defer). Kui ADR j a 
RID erinevad omavahel vaid 
veidi Ja see erinevus tahetak
se kõrvaldada 1995. aastaks, 
siis nende erinevus IMDG-st 
on j uba olulist laadi. On kau
pu, mida kuival maal vedami
sel ei loeta oht l ikeks , kuid 
mis mereveol on seda (puu
vill, heinad, saepuru ja muud 
taolised kaubad). ADR ja RID 
ei l u b a a luse id j a happeid 
kokku pakkida (klass 8), IMO 
seda otsesel t ei keela. Rah
v u s v a h e l i s e l t on s a a n u d 
reegliks, et ohtlik kaup võe
takse laevale ainult IMO reeg
lite kohaselt . Rahvusvaheli-

Tavateadvuses on ohtlikud esmajoones tankerid. 
Madli Vitismanni foto 

selt tehakse pidevalt jõupin
gutus i , et üh t lu s t ada erine
vate veomooduste korral ka
sutatavaid reegleid j a nõud
misi. ADR ja RID kasutamine 
Eest is ei ole veel seadus ta 
tud. 

Seoses parvlaevade kasu
tamisega ka ohtlike kaupade 
veol ( L ä ä n e m e r e l u m b e s 
50%) on p ü ü t u d er ineva te 
eeskirjade vastuolusid peh
m e n d a d a m i t m e p o o l s e t e 
kokkulepete abil. Nii on Soo
me, Rootsi, Taani, Saksamaa 
ja Poola omavahel kokku lep
pinud, et lühikestel rahvus
vahelistel reisidel (kestusega 
mitte üle 8 tunni) võib parv
laevadele võtta ohtlikku kau
pa autodel (raudteevaguni
tes), kui see on pakitud ja tä
histatud ADR voi RID reeglite 
kohasel t . See kokkulepe on 
ava tud kõigile Läänemere -
äärsetele riikidele, ka Eestile. 
Põhjamaade kaubaveodrmad 
on väga huv i t a tud selle ra
k e n d a m i s e s t n ä i t e k s Tal
linn—Helsinki liinil. 

Sadama sobivus ohtliku 
kauba vahendamiseks 

sõltub tehnilise varustuse 
kõrval ka t e m a a s u k o h a s t 
asulate suhtes Ja rakendata
va tes t keskkonnaka i t se l i s -
tes t mee tme tes t . Ohtlik on 
vedada lõhkeaineid, veelda
tud gaase, bensiini ning teisi 
plahvatusohtlikke ja kergesti 
süt t ivaid aineid läbi t iheda 
a s u s t u s e g a a lade , nii nagu 
seda Tallinna linnas asuvate 
sadamate kasutamise korral 
peab tegema. Seepä ras t on 
põhjalikult vaja analüüs ida 
konkreetsete sadamate sobi
vust üh t või teist liiki ohtklike 
k a u p a d e v a h e n d a m i s e k s . 
Ohtlike kaupadega töötami
ne n õ u a b in imeste l t kõrget 
t ööku l tuu r i , o skus i ümber 
käia ohtlike ainetega, kaas
aegsete tööohutuse j a -tervis
hoiu eeskirjade rakendamist. 
O m a e t t e p rob leemide ring 
koondub ontlike ainete jääki
de ja nendega saas ta tud ve
de la te j a t a n k e t e he i tme te 
ü m b e r . S a d a m a t s a a b küll 
k o h u s t a d a neid koguma j a 
t e a t u d aja ohu tu l t Hoidma, 
kuid lahendus on ikkagi sel
les, et need jäägid tuleb Kaas
aegsel viisil k a h j u t u s t a d a . 
Selliseid j ä ä t m e i d tekib ka 
teistes majandusharudes Ja 
seepärast on otstarbekas la
h e n d a d a oh t l i ke j ä ä t m e t e 
probleem kompleksse l t . Et 
t a g a d a o h u t u s ka oh t l ike 
kaupade veol läbi Eesti sada
m a t e , vajavad eel loet letud 
k ü s i m u s e d kiiret l ahendn-
mist riiklikul tasandil. 

Sadamas kohtuvad 
erinevad haldusalad 

Ja mitte piiride tõmbamine 
erinevate ametkondade vahel 
ei toh i s a a d a e e s m ä r g i k s , 
vaid selleks peab kujunema 
tõhus ametkondadevaheline 
koostöö. Sellest peaksid osa 
võtma ametkonnad, kes tege
levad kaubaveoga, päästetöö
dega, keskkonnaka i t sega ia 
tervishoiuga, sealhulgas ka 
tööterv ishoiuga . Kõrvale ei 
tohiks Jääda ka haridus, sest 
ohtl ike ainetega tegelemine 
vajab sügavamaid teadmisi 
keemiast , biokeemiast , töö
tervishoiust, ohutustehnilis-
test võtetest, keskkonnakait
sest ja paljust muust . 

Kuid ü h e k s peame kind
lasti valmis olema: lubades 
välislaevadel kasutada otse
teed läbi Eesti territoriaalme
re, peame arvestama võima
lusega, et mõne ohtliku lasti
ga j a k indlus tamata laevaga 
t o i m u b l a e v a õ n n e t u s . Kui 
nüüd omanik loobub laevast, 
kes siis kannab merereostu
ses t t ingitud kahju? Ilmselt 
tuleb kiiresti seadusega sä
testada, et Eesti territoriaal-
ja s isemerest tohib välislaev 
ohtliku kaubaga pardal läbi 
sõita a inul t siis, kui nii laev 
kui ka last on kindlustatud. 
On vaja koostada ja teadvus
tada teistele riikidele Eestis 
ohtl ikuks loetavate ainete ja 
toodete nimekiri. Läänemere 
kriitilist seisundit arvestades 

f ieab keskkonnaohtlike aine-
e n i m e k i r j a k o o s t a m i s s e 

s u h t u m a vaga tõsiselt. Eriti 
ohtlike ainete läbivedu tuleks 
täielikult keelata (näiteks ra
d ioak t i i v sed mater ja l id Ja 
jäätmed). 

Jaak Arro 
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Aasta Norras merekoolis 
Andrus Pruul õppis aasta 

Norras Aukra koolis mere- ja 
kalaasjandust. Kuidas ta sin
na läks, kuidas käis õppetöö 
ning mis mulje sealne töö Jät
tis, oli ta valmis jutustama. 

"Läksin Aukrasse Rotary-
klubi vahetusõpilasena, kus
juures siia. Tallinna ei tulnud 
sealt kedagi. Eestis korralda
ti konkurss, mille ma võitsin, 
ning kui dokumendid korda 
oleksin j õ u d n u d ajada, saa
nuks juba 1991. aastal õppi
m a h a k a t a . Seega olin seal 
1992 /93 . õppeaasta. Praegu 
teen siin sellepärast 11. ja 12. 
klassi korraga. 

Õppetöös on kõige iseloo
mulikum praktika suur osa. 
Näiteks aines, mida nimetati 
"navigatsiooniinstrumendiks" 
oli õ p p e k l a s s s i s u s t a t u d 
nagu laeva sild. Kõik oli omal 
kohal ja meeletult tuli harju
tada, et oskaksid automaat
selt t e g u t s e d a . Kaarditööd 
pidi lõpmatuseni harjutama, 
ikka Ja jälle otsast peale. Üld
aineid oli vähem, matemaati
kat ja füüsikat näiteks kaks 
k o r d a n ä d a l a s , ne id an t i 
minu meelest ka nõrgal tase
mel. Samal ajal saime väga 
tugevasti bioloogiat, sest kool 
oli suures osas orienteeritud 
kalalaevadele kaadri etteval
mistamiseks. Kooli võetakse 
vastu 9-klassilise hariduse
ga, kuipal ju vastuvõtmisel 
hinded loevad, ei saanudki 
aru . Saade takse oma doku
mendid kooli j a nende järgi 
võetakse e n a m u s ka vas tu . 
Õpetus on tasuline, aastane 
õppemaks on ca 35 000 Norra 
krooni, se l les t osa m a k s a b 
kinni r i ik. Osale s u m m a s t 
an takse õppelaenu, mis hil
jem tuleb protsentidega taga
si maksta. Elatakse internaa

dis üks i või kahekes i toas . 
Mitte nagu meil, kus enamas
ti sellistes kohtades kõik on 
korrast ära, valitseb seal kord 
ja puh tus , iga päev käib ko
ristaja. 

Merenduser ialasid õpeta
takse mitmes klassis, on lae
vajuhta, mehaanikud, laeva -
kokad j a muidki . Õpetajaid 
oli igasuguseid. Näiteks navi-
gats iooniõpeta jaks oli pool 
aastat mees, kes enne oli ol
nud maai lma ü h e s u u r e m a 
t a n k e r i k a p t e n i k s . Hiljem 
õpetaja v a h e t u s , tuli mees, 
kes oli 10 aas ta t kaubalaeva 
kapten olnud. Nemad teadsid 
oma ainet väga hästi, ka me-
r eõ igus t a n d i s väga tugev 
õpetaja, merelt oli ta tervise 
pärast ära tulnud. Mereõigu
se eksami võin t u u a näieks. 
Küsiti: "Kõik merereeglid, pa
lun." Öeldakse sulle number, 
loe ette kõik a -b -c -d , kom
menteeri, põhjenda, kuidas, 
milleks. Huvitav oli see, et kui 
läksin eksamitele ja küsisin, 
kas mingeid pileteid ka on, 
võeti tabel ette j a öeldi: "Olete 
p u u d u n u d sel a a s t a l kolm 
t u n d i , o le te konspek tee r i -
nud, teil on raamatud — mis 
pileteid veel vaja on?" Kodus 
amet l ikul t õppida ei antud, 
aga järgmine päev võidi sind 
vastama kutsuda ja siis pidid 
teadma. Kui ei teadnud, küsi
ti: "Õpid sa meile või iseenda
le?". 

Prakt i l is i töid tegime pea 
igas a ines . Kalanduses näi
t eks v õ r g u k u d u m i n e , -pa 
r a n d a m i n e , sõ lmed j m s . 
Suund oli ookeanikalanduse-
le, ka ühe suure traali tegime 
õppetöö käigus valmis. 

Nädal aega oli mereprakti-
kat. Olime laevades kas ühe-
või k a h e k a u p a , ses t muidu 

läheb n i i samavah t imiseks . 
Ma olin väikese kalatraaleri 
peal, mis oli 36 m pikk, mees
konnas 8 liiget. Olime avame
rel, sa in t u n d a Atlandi 14-
meetriseid laineid. Laev kuu
lus ühele perefirmale, neil oli 
ka teisi. Püüdsime turska Ja 
süsikat, minu ajal lõhet püü
da ei saanud. Laeval anti teha 
kõik tööd, aeti öösel üles, täp
selt nagu teised. Tööjaotus on 
seal selline: kapten on kap
ten, tema kontrollib, on vahis 
j n e . Ü l e j ä ä n u d m e e s k o n d 
teeb absoluutsel t kõiki töid, 
võtavad traali koos sisse, siis 
on seal kalade Jaoks masin, 
mis kõhud lõhki lõikab, seal
j u u r e s on mehed, kes pese
vad, panevad kalad lindile, 
kes lõikavad suuremate kala
de kõhud lõhki, kes võtavad 
vastu, kes panevad kasti, kes 
viskab jääd. Kogu aeg töö va
he ldub , Ja on ka kokk, kes 
teeb vajalikke töid ning lisaks 
ka süüa. Tööpinge sõltub sel
lest, kuidas kala tuleb. Olime 
kolm päeva merel, kogu aeg 
töö kä i s , ka öösel . 4 mees t 
magas, 4 tegi tööd. Mul lasti 
n a t u k e ka l a e v a j u h t i m i s t 
proovida. Põhimõtteliselt ei 
ole seal enam midagi tradit
sioonilist, on automaatika ja 
elektroonika, mida on selles 
laevas niipalju, et selle raha 
ee s t o leks s a a n u d n ä i t e k s 
neli Mercedest osta. 

Koolis oli väga hea olla. Esi
teks sellepärast, et kõik õpi
lased õppisid. Tõesti õppisid. 
Niisugune asi nagu spikerda
mine oli tundmatu . Kontroll
töö ajal u s a l d a b õpetaja su 
väl ja l a s t a , t a l a s e b kogu 
klass i välja, kui vaja, j a on 
kindel, et ükski mees ei vahe
ta sõnagi. Ei vahetanud ka. 
Sest seal on teada, et töökoh-

Kuuendat põlve laevaomanik 

Peter Skanse. 

Meremuuseumi korralda
tud konveren ts i l "Bot tnisk 
Kontakt" juha ta s üht istungit 
paadiehi tuse asjatundja Pe
ter Skanse. Oli kiirustanud, 
et kohale j õuda , aga paadi
ehi tusest me Bätdokumenta-
tionsgrupperii ühe eestveda
jaga seekord ei rääkinudki . 
Rääkisime hoopis laevaoma
niku tegemises t , ses t Peter 
S k a n s e on k u u e n d a põlve 
laevaomanik, perekonnafir-
ma alustas 1841. aastal. 

"Rederi LIDO AB" on väike-
laevaomanik. Praegu operee
ritakse 5 laevaga, neist suu
rim ja uus im on 1993. aastal 
Horvaa t ias va lminud 5700 
dwt "Stella Pacific", väikse
m a d on "Ste l la Arct ic" Ja 
"Stella Baltic", vastavalt 1980 
Ja 1981 Soomes Rauma Re-
polas ehitatud samasugused 

Heinrich Mosolaise foto 

kui meie "Kapten Konga"-
tüüp i laevad. Peamisel t te
gutsetakse Põhja- ja Lääne
merel, sadamad, kus tiheda
mini sees käiakse, on Luleä 
Skellefteä, Bjõrneborg (Pori), 
Jakobstad (Pietarsaari), Kot
ka, Viiburi,Klaipeda, Tallinn, 
Riia, Peterburi. Väiksematel 
laevadel on meeskonna suu
rus praegu 9, aga võiks olla 7 
inimest j a s a a k s ka hakka
ma. On vaid vaja investeerida 
elektroonikasse Ja.tehnoloo-
giasse, et mõelda enam ohu
tusele, sellele, kuidas hoidu
da õnne tu s t e s t . Inimfaktor 
on olul is im, pä r i s nii ka ei 
saa , et võ t t a in imese l t mis 
võtta annab . Riski vähenda
miseks on vaja lisakoolitust 
Ja kogemusi. Erilise täh tsu
sega on inglise keele oskus . 
"Võiksime tööle võtta ükskõik 

kelle, aga inglise keel peab tal 
käes olema. Keele mitteoska
mise kõige suurem oht on va-
l e a r u s a a m i n e (miscommuni-
cation). Markan t sem näide 
mele praktikast on ajast, mil 
isal üks laev (tanker) oli Cu-
r a c a o s , h i s p a a n l a s e d said 
korraldusest valesti aru ning 
pumpasid vee asemel naftat 
välja. Praegu on meil tööl üks 
varem Eesti Merelaevandu
ses t ö ö t a n u d ees t lane , kes 
mõnda aega Rootsis elanud. 
Oma tüür imehe- tööga saab 
ta hästi hakkama." 

Mis teeb Rootsi laevaomani
kule kõige rohkem muret? 

"Raha loomulikult. Meil on 
usutud, iga normaalne roots
l a n e u s k u s , e t p r e e s t e r j a 
pankur on alati ausad ja pea
vad sõna. 1991. aastal algas 
p a n g a k r i i s j a l anges peale 
pime öö: avalikuks on tulnud 
nii palju mus ta äri Ja valesid, 
et ei usaldata enam isegi oma 
varju. Vikingi-afäär oli näide 
sellest, ku idas usaldatavad 
isikud ja pangad, isegi kõige 
u s a l d a t a v a m a d n e n d e s t , 
ebaausal t toimivad. Seda on 
psüühiliselt väga raske talu
da , e n a m ei tee m a midagi 
ilma paberi j a allkirja ja pitsa
tita. Varem ma tegin. 

Investeeringud on praegu 
peaaegu nu l l i s , töötu id on 
10,5%. Ka täiesti normaalse
tele j a o h u t u t e l e ka lkula t 
sioonidele ei saa enam pan
kureid taha . Saksa Ja Taani 
teevad maksusoodustusi , kui 
laevu muretsed — oluline on 
laev tööle panna. 

Toimetulekuks on vaja ära 
t abada õige aeg turu le tule
kuks. Tähtis on mitte olla lii
ga varane ega Jääda hiljaks. 
Euroopas ei aktsepteer i tud 
p i k k a a e g a k o n t e i n e r e i d . 

ta on raske saada. Samal ajal 
aga , kui s u l l ä h e b m õ n e s 
aines kehvasti, siis ei hakata 
su kal lal n ä ä g u t a m a , vaid 
õpetaja tuleb su juurde ja kü
sib, millest sa aru ei saa, sele
tab j a uur ib , et ega äkki ko
dus lisaprobleeme pole, sest 
midagi peab Ju viltu olema, 
õp i l a sed saavad omavahel 
m õ n u s a s t i läbi , in te rnaad i 
elu on fantastiline. Kuigi kõik 
on kasvavad konkurendid. 

S u h t u m i n e vä l i smaa l a s 
tesse ei olnud koolis kõige pa
rem. Kui meil oli praktikale 
suunamine, siis öeldi, et sina 
kui vä l i smaa lane hoia end 
eemale, sa oled siin viimane 
aste, kes sõna võtab. 

Muidu ollakse väga huvita
tud sellest, kuidas meie me
rendus a reneb . Sain kokku 
ühe laevaomanikuga, see lõi 
kompuutrisse "Eesti" ja näp
pis n a t u k e , si is luges e t te : 
"Näe, Eest i Merelaevandus 
t a h a b seal kolm u u t laeva 
osta, aga praegu veel ei tea, 
kus t raha saab j a kas üldse 
saab, Jne. jne." Neil on teada 

praegu on vaja saada feederi-
te turule. Teooria ja praktika 
on i g a p ä e v a e l u s k a k s i se 
as ja . Võtab aega, enne kui 
kogu süsteem välja kujuneb, 
s e s t s a d a m a t e v õ i m a l u s t e 
kõrval t u l e b h o o l i t s e d a 
maanteet ranspordi jm. kor
raliku töötamise eest. 

Meie läksime alt sellega, et 
tellisime 1990. aas ta l laevu 
Jugoslaaviast. See oli suhteli
selt odav, j a me arvasime, et 
sotsialismisüsteem on kõige 
stabiilsem. Kõik kukkus kok
ku. Saime kaks laeva kät te , 
ühe pidime e luspüs imiseks 
maha m ü ü m a — olime telli
nud liiga suure raha eest väi
kese kompanii jaoks, panku
rid olid sõja pärast endast väl
j a s . J a praegu on meil kaks 
laeva Serbias blokeeritud. 

Olime j u s t Laevaomanike 
Liidus ja arutasime laevadele 
e s i t a t a v a i d u u s i n õ u d e i d . 
Öeldakse, et laevad on liiga 
vanad. See on suhteline. Pal
judel laevaomanikel on lae
vad hästi hoitud. Kui suur te 
laevaomanike käes peavad 
laevad vastu 18 — 20 aasta t , 
siis väiksematel on see aeg 

j ao rmaa l se l t 2 5 a a s t a t . Ka 
seda tuleks arvestada." 

Idaturg? 
"Oleme siin olnud regulaar

selt 10 aastat , meid agentee-
rib "Inflot" Ja kaevata ei saa. 
Nüüd on Riias mingid rasku
sed t e k k i n u d . Pe te rbur i Ja 
Viiburiga oleme vanad tutta
vad. Hiljaaegu oli nii, et Peter
buri oli ootamas palju laevu, 
mõni olevat j u b a 4 5 päeva 
oodanud, aga meie laev viidi 
kõigist mööda. Meil on sisse
töötatud süsteem. Uutel tuli
jatel on läbilöömisel suured 
raskused, tuleb maksta tolli
le Jm. ametnikele. Vanad re
based elavad üle." 

Kuidas tuli omaniku ja te
gevdirektori vastutus? 

selliseid asju, et kuku pikali! 
Kogu maailmast on ülevaade, 
aga siin tehakse nägu, et kõik 
on salajane ja ei või rääkida. 

Kord olin külas ühes peres, 
kus pereisa ütles, et on Auk-
ras koolis kä inud koos ü h e 
eestlastega. See oli Arvo End. 
Nii väike see maailm on. 

Sain tunnistuse, pärast ka
h e a a s t a s t p r a k t i l i s t sõ i tu 
võiksin ka diplomi saada sõi-
duõigusega kuni 200-tonni-
sel laeval. Suvel olen väljas 
käinud, aga praegu kooli pä
rast merele ei saa. Hea meele
ga läheks in j a õpiksin seal 
veel, aga sponsorit oleks vaja. 
Sealt sain väga palju." 

Andrus ütles, et kui ta koo
li läks, siis norra keelt ei osa
nud. Aga tulles oli tal kaasas 
kuue kunstniku, kellest kolm 
Eestist ja kolm Norrast, loo
mingut Ja ühisprojekt i t u t 
vustav väljaanne "Es t land-
Vestland" kahes keeles, kust 
l e ids in : "Omsett til estisk 
Andrus Pruul''. 

Reet Naber 
Ja ongi tunnistus käes. 

V1TNEMAE FRA PEN \lüFREG.AENDE SKOEEN 
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" 6 0 - n d a t e a a s t a t e l õpus 
töötas in i saga koos . 1972. 
aastal otsustas isa firma suu
remale omanikule ära müüa. 
1974. aastaks olin tüdinenud 
sellest suurest organisatsioo
nist Ja läksin ülikooli j uu ra t 
õppima. Selle kõrvalt puhtalt 
huvi pärast õppisin ka etno
loogiat. Vahepeal olin kahe
vahel — ei õige laevaomanik, 
ei õige m u u s e u m i t ö ö t a j a . 
S e s t 1 9 8 1 . a a s t a l k u t s u t i 
mind 6 kuuks Linköpingisse 
muuseumidi rektor iks . J ä i n 
18 kuuks . Aga poliitikud os
kasid lõhkuda j a mõt te tuks 
muuta kõik, mis olime suut
nud luua . Siis os ts in pere
konna omandi tagasi. Küm
me aastat oleme käigus hoid
nud ka väikest kirjastust." 

Mida pead oluliseks töö te
gemisel? 

"Kui ei ole vas tu tus t taga
järgede eest, pole ka tagajär-
gl-" 

Vestles Reet Naber 

BÄTAR 
I SKÄNE 

B&tdokumentationsgrup-
pen koostab ja publitseerib 
seeriat Rootsi ajaloolistest 
paatidest. 
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Ule maa ja üle vee 

1938. aas tan i oli külas veel 
rootsikeelne kool. kuhu Root
sist õpetajad tulid Ja ka kir
jandust saadeti. 1929. aastal 
anti rootslastele luba NSV Lii
dust välja sõita. Küsisin Jür
gen Hedmanilt, mis venelas
tele luba t i , ses t siin ei u s u 
ometi keegi, et nood midagi 
lihtsast inimesearmastusest 
teeksid. Hr. Hedman ütles, et 
ta päris täpselt ei tea. Sellest 
pole k u u l d a ega lugeda ol
nud, kuid samal ajal oli Uk
rainas, eriti Harkovis tegut
semas Rootsi t u n t u d tufeti-
kuvabrikant, võib-olla selle
ga s e o s e s . K u n a t a i se oli 
1980. a a s t a t e lõpus Ees t i s 
käinud ja siin arhiivides tööd 
t e inud , ü t l e s t a t a g a m õ t t e 
olemasolu uskuvat küll, sest 
omal ajal ei lastud teda Tar-

vi is meid u h k e t a lve tee 
Hiiumaale, sest sealne kodu
l o o m u u s e u m k u t s u s jär je
kord s e 1 e talve konverentsi
le. Saarerahvas oli kutsunud 
kolleege rääkima, mida need 
Hi iumaa j a ta ajaloo kohta 
välja on uur inud ning rääki-
sicf iseoma uudistest j a idee
d e s t . T e e m a d e r i n g u l a t u s 
aas t a sadade - tuhandeteta-
gustest ilmingutest tänapäe
va j a lähitulevikkugi, kui vii
maseks lugeda Evald Terase 
ettekannet 1994. aasta täht
päevadest Hiiumaal. Olid tul
nud kõik, keda kutsuti . Saa
res t j a Läänest . Soomest ja 
Rootsist, Tallinnastki. Esine
sid Vello Mäss , P e k k a Sil
vast , Mati Õun, Li Näse, Ur
mas Sel irand. Eero Ahtela , 
Allan J a a r m a , Evald Teras , 
Torst i Salonen, Helgi Pöllo, 
J ö r g e n H e d m a n , G u n i l l a 
Linder. 

Kogu huvitavast informat
sioonist tahaks meelde tule
t a d a põgen ike p r o b l e e m i . 
Möödub t ä n a v u j u poolsa
jand suuremast pagemisest. 
U n u s t a d a ei tohi k ü ü d i t a 
mist, mille mehhanismis t j a 
läbiviimisest rääkis põhjali
ku l t L ä ä n e m a a m u u s e u m i 
direktor Allan J a a r m a . Kon
verentsil oli kaks_ettekannet 
hiiu rootslastest, kelle esime
n e s u n d e m i g r a t s i o o n sa i 
t eoks 1781 . a a s t a l . Jö rgen 
Hedman, kelle suguvõsas ka 
t i lgake h i iu roo t s l a s t e verd 
on, t u tvus t a s oma uur imis
tööd nende saatuse kindlaks
tegemiseks, kes oma saarelt 
keisrinna Katariina Suure la 
ta sõprade tujude tõttu lah
k u m a pidid. Peamisel t küll 
sellepärast, et nad oma vaba-
d u s e s t loobuda ei t a h t n u d . 
Sunni t i . Jörgen Hedman oli 
S a k s a sõjaarhiivis l e idnud 
1943. aastal sakslaste poolt 

Konverents i j u h a t a b Hiiumaa Koduloomuuseumi direk
tor Urmas Selirand, es ineb Eesti Meremuuseumi allveear-
heoloogia osakonna juhata ja Vello Mäss. 

kopeer i tud Hersoni arhiivi 
dokumendid, mis sisaldasid 
näiteks polkovnik Sinelnikovi 
koostatud deporteeritute ni
mekirja. Sellest selgub nime
liselt ja majapidamiste kau
pa, kes tegelikult Hiiumaalt 
minema saadet i . Kokku oli 
neid 9 6 7 i s iku t , n e i s t 5 1 5 
t ä i s k a s v a n u t . 26 . augus t i l 
1781 koosta tud nimekirjas 
oli ära märgitud kk iga van
ker, iga härg. Kohale jõudis 
545 inimest, kahe aas ta pä
rast oli elus 140 inimest, ka
hest perest, kes moodustasid 
Gammalsvenskby põh i tuu-
miku. Traditsiooniliselt ar
vestati sel XVIII sajandi lõpul 
Hiiumaal elavat 1200 roots
last. Kas kõik 967, kes Ukrai
nasse lähetati, jus t Hiiumaalt 
tulid või oli mõni ka mujalt, ei 
teata. 

P raegu on k u n a g i s e s t 4 
rootslaste külas t järele j ää 
nud üks. Keele säilimisele on 
kaa sa a idanud see, et kuni 

t u s arh i iv is t öö tamise ajal 
ööseks s inna salajasse linna 
j ä ä d a . Nii olevat meie Tea
duste Akadeemia iga hommi
kul talle takso ette andnud, et 
Tartusse sõidutada, ning õh
tul jälle Tallinna tagasi. Ma
gama. Arved maksis muidugi 
Teaduste Akadeemia. Üldse 
olevat siis silma paistnud, et 
uu r imis tööga tegeles mõni 
in imene, rohkem pafs tnud 
olevat neid, kes teiste tegude 
uurimisega ametis olid. Jör-
geni kogemused on ajaloo ja 
selle abiteadustega tegelejate 
kohta. 

Ajakirjanik Gunilla Linder 
on üks Gammalsvenskby ela
nike järeltulijaist. Ta ütles, e t 
tema isa, kes 13-aastase poi
s ina U k r a i n a s t Rootsi tul i , 
rääkis talle unejutuks lugu
sid Hi iumaas t j a hi iuroots-
lastest . J u b a 1980. aas ta te 
l õpus h a k a t i o t s i m a teid 
Gammalsvenskbysse pääse
miseks, aga see õnnestus al-

Gotlandi laevajoonised 

Kolm Rootsi muuseumitöö
ta ja t : P e t e r v o n B u s c h , 
S iby l l a H a a s u m j a Erland 
Lagerlöf, kaks esimest neist 
h ä s t i t u n t u d ka s i inse te le 
kolleegidele, on valmis saa
nud raamatu Gotlandi laeva-
Joonistest. 

Kir ikuter ikas Gotland on 
meresõitjate Ja kaupmees te 
saar, ka meie kontaktid selle 
saarega on tihedad väga am
m u s t e s t a e g a d e s t . V a s t s e 
monograafia valmimisele on 

kaasa a idanud Rootsi Kirik, 
Rootsi M u i n s u s k a i t s e a m e t 
ning Berit Wallenbergi fond, 
kust trükkimiseks vahendeid 
saadi. Mida huvitavat raama
tus leida? Üle saja mitmesu
guse laevajoonise. Autorid on 
kaante vahele kogunud Ja ka-
talogiseerinud seni teadaole
vad kiri ku seintesse lõigatud 
või kraabitud laevakujutised, 
ajaliselt ca XIII-XVIII sajan
dini. 

Kõik need joonised on ol
nud pikka aega märkamata , 
sest joonis on küllaltki vähe
märgatav ning asetseb tavali
selt kiriku varjulisemas ko
has , enamast i kellatorni all
osas. Nii ongi j uh tunud see, 
et nende jooniste esmamär-
kajaiks n ing populariseeri-
jaiks olid hoopis välismaala
sed: 1970. aasta te algul tegi 
s u u r e töö saare l ä ra Taani 
k u n s t n i k Asger J o r n koos 
tun tud Pran t suse fotograafi 
Franceschi Rossiga. Nende 
eeltööd on autorid koos "Got-
lands FornsalT* kolleegidega 
Jätkanud. 

Sellised Joonised on üldiselt 

tuntud kui ship graffiti. Miks 
aastasadu olemas olnud joo
niseid seni pole uuri tud? Ilm
selt se l lepäras t , et nad olid 
varjatud ja vähemärgatavad, 
aga ka sellepärast, et esialgu 
tunduvad nad para ja te sir-
g e l d u s t e - k r i i p s e l d u s t e n a , 
millel nagu polekski vää r 
tus t . Aga lähemal vaatlusel 
on selgunud, et enamasti on 
need joonised teinud inime
sed, kes pidid laevaehitami-
sega kursis olema, sest ena
mik jooniseid on iseloomulike 
de ta i l i dega . A r v a t a k s e , e t 
tegu võib olla laevaehitajate
ga, kes kirikuehitamise Juu
res tööl olid. J a kujutatud on 
peamisel t kohal ikke laeva-
tüüpe , mis meil kannaks id 
nimesid poording, jaht, hulk. 
Üldse on samalaadseid jooni
seid leitud 26 Gotlandi kiri
kust, laevajooniseid on neist 
15-s. Kõige rohkem, 14 laeva, 
võib leida Ala kir ikust . Aga 
kujutatud on ka muud: ini
mesi Ja loomi, lohemadusid Ja 
kristlikku sümboolikat, Troo-
Jalinnu (labürinte) Ja ruuni -
kirju. 

les 1991. aas ta l . Nüüdseks 
on kunagises kodus Ukrai
n a s k ä i n u d mi tu g r u p p i , 
ühest reisist oli Gunilla Lin-
deril ka video näidata. Tuttav 
sotsialistlik tegelikkus, kir
je lduste Järgi a inul t veel ar
metumaks m u u t u n u d . Mui
dugi on arusaadav, et kodu
k o h t a k ü l a s t a n u d p r a e g u 
Rootsis elavad e la tanud ini
mesed olid õnnetud, et olud 
kehvemad on kui nende mä
les tus tes . Praegused elani
kud pidid enamasti talupida
misega tegelema, ka noored 
tulevad külla tagasi, sest siin 
on vähemas t i võimalik ä r a 
elada, l innades aga on s u u r 
tööpuudus. 

Hiiurootslaste järeltulijad 
väi ts id end Hi iumaa l väga 
hästi tundvat , see olevat nii 
kodune. 

Nii ta tõesti on, ka seekord
ne konverents kinnitas seda. 
Hea sõnaga j a iseloomuliku 
mälestusesemega peeti mee
les esinejaid, oma inimestele
gi ei unus tanud direktor Ur
m a s S e l i r a n d t u n n u s t u s t 
avaldamast. Tal oli ka meel
div tõdeda, et oma saare ette
võtted muretsevad muuseu
mi käekäigu eest ning aitavad 
sponsori tena kaasa enamgi 
kui EV m i n i s t e e r i u m , kes 
nagu peaks... 

Üks ootamatu j a naljakas 
lugu j u h t u s Hiiumaal veel. 
Kärdlas k u k k u s kogemata 
hotelli ja poe vahele üks raha
kott maha. Läks vast kümme 
minutit , kui omanikku otsi
ma tuldi. Leidja oli selle poodi 
viinud, sealsed noorikud vaa
tasid sisse ja leidsid omaniku 
kohe . Kui õnne l ik o m a n i k 
jooksujalu tänama tõttas, oli 
leidja juba lahkunud. 

Reet Naber 

Jooniseid Ala kir ikust . 

Eestis on teada vähemal t 
ü k s s a m a s u g u n e j o o n i s 
M u h u k i r ikus t , ehk t a s u b 
meilgi hoolikamalt ringi vaa
data. 

Reet Naber 

Tist 

ISF rejects ITF 
demands 

j lüh: (.uide «> 
j Internationa! 

Sbip Registers 

i tX_* I ISF Advice to I 
• Emptoyers 

ISF contra ITF 
ISF (International Shipping 

Federation) on p ikemat aega 
vastu seisnud ITF-i (Interna
tional Transportworkers Fe
deration) kampaaniale boiko
teerida nn. avatud registreid. 
ITF-i süüdistatakse selles, et 
nad ei ole sugugi väljas ma-
da lamatasemehs te laevafir
made eemaldamise eest lae
vandusest üldse, vaid muret
sevad eelkõige a r e n e n u d 
maade meremeeste töökohta
de säilitamise eest. 

ITF-i mugavuslippude-
kampaania eesmärk oli sun
dida" tööandjaid aktsepteeri
ma ITF-i poolt pealesunnitud 
palku ning töötingimusi, ar
vestamata tööandjate võima
lusi, asjaosaliste meremeeste 
soove või laevade tegelikku 
seisundit. 

Vaatamata ISF-i vastusei
sule on mõningad riigid vastu 
võtnud seadused, mis luba
vad dokitööliste organisa t 
sioonidel boikoteerida teatud 
laevu, kuni tööandjad akt
septeerivad ITF-i nõudmisi . 
Märkimisväärsed on ses osas 
Austraalia j a Skandinaavia-
maad. 

ITF on püüdnud oma mõju 
suurendada sellega, et püü
dis tõs ta l i ikmemaksu osa
kaalu 10%-ni kollektiivlepin
gutest . Lisaks on teatavaks 
saanud, et ITF-i sisseseatud 
k ind lus tus s u r m a Ja vigas
tuste puhul (alates 1 .Jaanua
rist) dubleerib, aga l isatasu 
ees t , t ö ö a n d j a t e pool t P&I 
kaudu organiseeri tut , mida 
mõnel pool kasu tavad isegi 
ITF-i tutarorganisatsioonid. 

On märgata ü h a enamate 
liikmesühlngute arusaamis t 
m i tme n õ u d e m õ t t e t u s e s t 
ning nende mittevastavusest 
oma liikmete huvidele. Det
sembris peeti Manilas Aasia 
meremeeste tippnõupidami
ne, kus olid es inda tud kõik 
tähtsamad Aasia meremeeste 
ametiühingud. Seal väljenda
ti soovimatust sat tuda arene
nud maade mõju alla ja seelä
bi kannatada. Võeti vastu re
soluts ioon nõudega , et ITF 
võ taks t agas i oma 10%-se 

Ka l g a k õ r g e n d u s e n õ u d e , 
asia amet iühingute vastu

seis kasvab Ja lahendus saab 
olla vaid selles, et võimu ras
k u s p u n k t liigub k e s k u s e s t 
üksikutele liikmetele. 

ISF on pa lunud ITF-il sel
gelt formuleerida tingimused 
tööand ja te v a b a s t a m i s e k s 
ITF-i kindlustussüsteemist , 
j a s o o v i t a n u d e n n e mi t t e 
mingeid lepinguid alla kirju
tada. 

ISF on formuleerinud soo
vitused tööandjatele: 

* ärge aktsepteer ige nõu
deid 1 0 % - s e k s p a l g a t õ u 
suks . ISF usub, et seda ulti
matiivselt nõuda pole võima
lik, vähemas t i 1994. a a s t a 
jooksul , ni ikaua kui on ole
mas kollektiivne vastupanu; 

* ärge laske endale survet 
avaldada ühinemiseks ITF-i 
kindlustussüsteemiga; 

* nõudke ametiühingutelt, 
kellega te läbirääkimisi pea
te , ITF-i nõudmis te tagasi
lükkamist, kui need ei vasta 
nende liikmete vajadustele Ja 
taotlustele. 

International Shipping 
Federation & International 

Chamber of Shipping 
väljaandest "Mariscene" 
refereerinud Reet Naber 
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Esimesest Eesti merenduspäevast 
1936. aasta 11. detsemb

ril kogunes tolleaegse Sise
min is teer iumi r u u m i d e s s e 
s u u r e m seltskond Eesti me
r e n d u s e ja l aevanduse alal 
t egeva id is ikuid. Veeteede 
V a l i t s u s e s t oli d i r ek to r 
Eduard Avik, inspektor Felix 
S a a r n a k ja s ek re t ä r Oskar 
Kuldver, Kaubandus-Töös-
t u s k o j a s t direktorid Oskar 
Toomara ja Herman Soone, 
Ees t i Laevaomanike Ühin
g u s t i n sene r Evald Masik, 
Eest i Laevajuhatajate Selt
sist kap ten Augus t Gustav
son, Tallinna Merekoolist di
rektor Mihkel Nõmmik, Tal
l inna Merekooli Lõpetanud 
Kaugesõidukapteni te Ühin
gust kapten Evald Past, Kait
seministeeriumist mereväe
kapten Valev Mere, Kaitselii
dus t kapten Aadu Truuvere, 
Mereväe Ohvi tser ide Kogu 
poo l t kap t enma jo r Joosep 
P r u u n , ajakirja «Merendus» 
to ime tuses t vanemle i tnan t 
K u r t Linneberg j a Eest i 
Jah tk lub ide Liidust vanem
leitnant Mihkel Piigert. 

Kokkukutsujaks oli Riikli
ku Propagandaval i tsuse ju
hata ja Hans Oidermaa. Kok
ku tu leku põhjus — arutada 
võimalusi esimese Eesti Me-
r e n d u s p ä e v a k o r r a l d a m i 
seks. 

I se se i svuse a lguspäev i l t 
kuni selle ajani oli Eesti kau
balaevastiku tonnaaz kasva
nud üle 6 korra, see oli saa
v u t a t u d a u r u l a e v a d e osa
t ä h t s u s e suurenemise tõttu. 
S u u r e n e n u d oli ees t las tes t 
laevaomanike j a laevajuhtide 
hulk. Riigi sisepoliitika stabi
liseerumisel h a k k a s elavne
ma majandus j a suurenema 
vä l i skaubanduse käive, mis 
oli suu re s osas vahetult seo
tud merekaubandusega. Lae
v a s t i k u ja et tevõtluse aren
guga kaasnes va jadus seni
sest suurema hulga tehnilise 
ja majandusliku ettevalmis
t u s e g a isikute j ä r e l e . Meie 
p e a m i s t e e k s p o r t k a u p a d e 
väl javedu oli a g a t unduvas 
o s a s võõraste va lduses , nii
s a m u t i ka reisijatevedu. Neil 
a ladel edu saavutamine eel
das pingsa konkurentsivõist
lusega toimetulekut. Selleks 
oli vaja uusi ajakohaseid lae
vu, olemasolevad vajasid mo
derniseerimist j a ratsionali
s e e r i m i s t . See o m a k o r d a 
n õ u d i s suurt tööd j a ainelist 
toetust , milleks meie senised 
m e r e n d u s - j a k a u b a n d u s -
ringkonnad üksi ei olnud või
melised. OH vaja rahva kõigi 
kihtide koostööd. 

Eestlased kui valdavalt põl
luharija rahvas olid enamasti 
kaasaegsest merenduses t Ja 
laevandusest eemale jäänud. 
S e n i olid need a l a d , peale 
m õ n e erandi, võõrastes kätes 
o l n u d . Pealegi ei olnud me
r e a s j a n d u s Ees t i üldsusele 
nii t u t t av kui põlluharimine 
j a t öös tus , k u s tegevus toi
m u s n.ö. silma all. Kuid rah
vamajanduse a reng Eestis oli 
j õ u d n u d ajajärku, kus me
r e n d u s e l ja l aevanduse l oli 
o l u l i n e osa. Sel le mõistmi
s e k s ning nende tegevusala
de tutvustamiseks rahvale oli 
vaja korraldada selgitustööd. 
Merenduspäev oli kui sisse
j u h a t a v üritus selles tegevu
ses . 

Eelmainitud nõupidamisel 
jõu t i üksmeelsele otsusele, et 
E s i m e n e E e s t i Merendus 
p ä e v tuleb korraldada 1937. 
a a s t a suvel. 

Valiti Merenduspäeva Kor
r a l d a v J u h a t u s , kelle hoo
leks jäi vastavate üritus
te kava lõplik koostami
n e . J u h a t u s e s olid: esi
m e e s Eduard Avik, liikmed 

Rudolf Linnuste, J a a n Klaar, 
Augus t Gustavson,. Herman 
Soone. 

Merenduspäeva korralda
mine nõudis palju tööd. Peeti 
mi tu a l l to imkondade koos
olekut — Haapsalus, Kures
saares , Narvas, Pärnus , Tar
tus . 1937. aasta juunikuu al
guseks olid ettevalmistused 
tehtud. 

Tall innas toimusid Meren
d u s p ä e v a ü r i t u s e d k a h e l 
päeval. Laupäeval, 5. juuni l 
kell 2 1 . 4 5 - 2 2 . 1 5 pidas Vee
t e e d e V a l i t s u s e d i r e k t o r 
E d u a r d Avik p ä e v a k o h a s e 
k õ n e r i nghää l ingu k a u d u , 
sellele järgnes mereteemaline 
muusika. 

Pühapäeval, 6. juunil: 
Kell 1 0 - 1 2 peeti hommi

kul mitmes kir ikus jumala 
t e e n i s t u s i Merenduspäeva 
kohase jutlusega j a ulgume^ 
rel h u k k u n u d meremees t e 
mälestamisega. 

Kell 15—16 toimus me
reväelaste, Kaitseliidu Sada
ma malevkonna ja mereskau-
t ide rongkäik a lgusega KL 
P e a s t a a b i õ u e l t l i i k u d e s 
Kaarli puiestee. Vabadusväl
j a k u , Harju t änava , Raeko
japla ts i , Viru tänava, Narva 
maantee ja Uus-Sadama tä
nava kaudu sadamasse . Sa
damas tollimaja ees rivistati 
rongkäik uuesti ja Merendus
päeva juhatuse esimees 
E. Avik pidas kõne. Pärast kõ
net liikus rongkäik Kaupme
he silla ääres seisva allveelae
va «Kalev» juurde, kus hüüt i 
t e r v i t u s e k s k o l m e k o r d n e 
«Elagu». 

Samal ajal oli j a h t i d e de
monstratsioon reidil ja välja
sõit laevadel reidile. 

Kell 1 8 - 2 0 oli vastava ka
vaga Merenduspäeva a k t u s 
Ta l l inna Merekooli s u u r e s 
saalis. 

Kell 21 algas Kaupmehe sil
la ää re s seisval j ä ämurd j a l 
«Suur Töil» Merenduspäeva 
pidu. 

Rahva osavõtt Merendus
päevast oli üsna elav. 

P ä r n u s kuu la t i 5 . j u u n i l 
ringhäälingu kaudu E. Aviku 
kõnet, mis anti edasi Pä rnu 
linnavalitsuse poolt «Endla» 
teatri välisrõdule paigutatud 
valjuhääldi kaudu. 

6. juuni l kell 10— 12 peeti 
jumalateenistusi neljas (ees
ti, saksa , vene j a eesti õige-

* usu) kirikus, samuti Pärnu
maa rannikul Kablis, Hääde
m e e s t e l , T a h k u r a n n a s j a 
Tõstamaal luteri j a apostlik-
õigeusu kirikuis, kus õpeta
jad kõnelesid Merenduspäe
vast ning tuletasid meelde nii 

eemalviibivaid kui ka hukku
n u d meremehi. Kirikud olid 
rahvast tulvil. 

Kell 1 2 - 1 4 peeti ak
tus Eesti Kooli Seltsi saa
lis. Kõnedega esinesid Pär
nu linnapea Hendrik Soo, 
kapten Past ja Pärnu sadama 
kapten J u h a n Rautsma. Pär
nu maavalitsuse poolt esines 
õigusteadlane Lusik. Kõnede 
vaheajal laulis Pärnu Heli
kuns t i Seltsi meeskoor. Ak
tuses t võttis osa umbes 200 
inimest. 

Pärnu sadam ja laevad olid 
lipuehtes. Kell 14 algas Aeru-
t a j a t e Klubi l i ikmete de
mons t ra t s ioon spordipaati-
del. Kell 17 oli kogunemine 
rongkäiguks Vabadusvälja
kul, kust Pärnu Tuletõrje or
kestri saatel mindi läbi linna 
kontserdile. Rongkäigust võt
t is osa ligi 300 inimest : KL 
P ä r n u Maleva M e r e ü k s u s , 
mereskaudid, gaidid ja noor-
kotkad, lauluseltsi liikmed. 
Pealtvaatajaid oli palju. Me
renduspäeva pühitsemisega 
võis rahule jääda. 

Haapsalus peeti 6. j u u n i 
h o m m i k u l kõigis k i r i k u i s 
päevakohaseid jumalateenis
tusi . Nende lõppedes toimus 
Poska puiesteel vabaõhuak-
t u s . Kõne pidas kapten Wil-
liamDampf, muus ika -e t t e -
kannetega esinesid KL Lääne 
Maleva orkester ja segakoor 
«Heli». Pärast aktust järgnes 
väljasõit lahele, milles osales 
üks aurik, 35 mootorpaat! ja 
15 purjejahti , võttes k a a s a 
ligi 700 inimest, orkestr i Ja 
l a u l u k o o r i . Lahel he ide t i 
merre pärg hukkunud mere
meeste mälestamiseks kap
ten Dampf! mälestussõnade 
saatel. 

Narvas algas 6. juunil kell 
10 Narva ja Narva-Jõesuu sa
damate ujuvvahendite ühine 
pidulik kiilvees väljasõit koos 
orkestr i j a umbes 2000 ini
mesega Narvast Narva-Jõe-
suhu, kuhu jõuti aeglaselt lii
k u d e s ke l la-12-ks . Narva-
Jõesuu rahvaaias toimus Me
renduspäeva pidulik ak tus . 
Päevakohastel teemadel kõ
nelesid Tallinna Merekooli di
rektor M. Nõmmik, Narva lin
napea J a a n Lust ja abilinna
pea Jaan Luts. 

Kell 1 3 - 1 4 korraldati Nar
va linna reisilaevadel, purje-
jahtidel ja lõbusõidupaatidel 
väljasõite Narva-Jõesuu sa
damast reidile ja tagasi. Ilusa 
i lma tõ t tu oli osavõt t väga 
elav. 

Kell 14 kor ra lda t i Narva 
jõel sõudepaa t ide -vahe l i s i 
võist lusi auh indade le , kell 

14.30 demonstreeriti randu
nud ja hukkumisohus olevalt 
laevalt meeskonna päästmist 
raket taparaadiga . Kell 16 — 
17 demonstreeriti merenoo-
daga kalapüüki. Sellejärel al
gasid Rahvaaias Merendus
päeva rahvapidustused mit
mesuguste ettekannetega ja 
tantsuga murul . Noodapüü-
gist saadud kaladest keedeti 
rahvaaias ülesseatud katlas 
uhhaad. Pidu lõppes ilutules
tikuga kell 12 öösel. 

Narva m e r e n d u s p ä e v a s t 
võttis osa üle 4000 inimese. • 

Tartus peeti 6. juunil hom
mikul Pauluse kirikus juma
lateenis tus , kus KL sisevete 
malevkonna propagandapea
lik õpetaja H. Haamer pidas 
päevakohase jut luse. Juma
lateenis tusel esines ka ma
levkonna orkester. 

Kell 15 algas Emajõe kaldal 
Muta mõisa kohal rahvapidu, 
millel pikema kõnega meren
d u s e t ä h t s u s e s t es ines va
nemle i tnan t A. Vares. Pidu 
toimus kava kohaselt . Sise
ve te m a l e v k o n n a o r k e s t r i 
saate l oli muru l lõbus ja la-
keerutus, mis kestis hilja õh
tuni . Osavõtt oli kaunis elav, 
1 2 0 0 - 1 3 0 0 inimest. 

Kahjuks ei ole nende ridade 
kirjutajal andmeid, kuidas oli 
kor ra lda tud Merenduspäev 
Kuressaares. 

Tähelepanuväär iv on aga 
Merenduspäeva tähistamine 
Käsmu külas kohalike elani
ke omal algatusel. Pühapäe
va hommikul peeti kabelis ju
m a l a t e e n i s t u s h u k k u n u d 
meremeeste mälestamiseks, 
sellele järgnes aktus päeva-
k o h a s t e kõnedega j a õh tu 
poolikul rahvapidu. 

Merenduspäeva puhul anti 
välja kenasti kujundatud al
bum «Meri Eesti elus» (trüki
tud 1. VI 1937), mitmekesise 
sisu ja hulga piltidega meren
duse vajalikkust ja selle üles
andeid selgitav teos sajal le
heküljel. 
. Meri Eesti elus? 
See on küsimus, mis täna

päeval vajab jällegi lalienda-
mist Seda enam, et pool sa

jandit on võõras võim püüd
nud eestlasi oma maal, millel 
on küllaltki pikk rannajoon, 
panna seisma seljaga mere 
poole. Kas merendus on meile 
oluline või mitte? Kas me soo
vime ise taastada oma lae
vanduse ja merenduse arves
tatavaks teguriks teiste mere-
riikide seas või jätame need 
majandusharud võõrastesse 
kätesse? 

Henno Ustav 

Importgods 
frän Kontinenten 

Lipuehtes "Suur Toll" merenduspäeval 
Foto Eesti Meremuuseumi fotokogust. 

Lühidalt mujalt 
* "SweFerrys" ja Saksa DFO 

ferryliin Rootsi ja Saksa vahel 
s a a d e t a k s e t u r u l e nime all 
"Hansa Ferry". See hõlmab 
nii Trelleborgi ja Sassnitzi va
helist ü h e n d u s t kui ka lae
vaomanike planeeri tud u u t 
liini Trelleborg-Rostock, kus 
esimene reis peaks teoks saa
m a 2 8 . mai l 1994 . T u r u -
uuringud näitasid, et uus liin 
on vajal ik eelkõige kauba 
veoks . Häst i vä l jaeh i ta tud 
i n f r a s t r u k t u u r k a endise l 
Ida-Saksa poolel võimaldab 
ligi meelitada nii raudtee- kui 
ka a u t o t r a n s p o r t i . "Hansa 
Ferry'* arvestab ka elava sõi
duautoliiklusega suvel, turis
mihooajal. Mõlema liini üle-
veopilet m a k s a b ühepal ju . 
L i ik luse a l u s t a m i s e k s on 
Öresundi ellingul ümberehi
tamisel praegu Rootsi lipu all 
olev "Gõtaland". See pikenda
takse 33 m võrra ja ehitatak
se juurde spetsiaalne osa 50 
kajuti jaoks. Pärast pikenda
m i s t on t a m a h u t a v u s 753 
jooksvat meetri t raudteeva-
guneid, 30 veoautot, 23 sõi
duautot ja 400 reisijat. 

Saksa raudteepraami "Ros
tock" moderniseerimine on 
s a m u t i p l a n e e r i t u d 1994. 
aas taks , et mahutada 607 m 
raudteevaguneid Ja 20 treile
rit ning 400 reisijat. 

Liiklusšagedus on planee
ritud kolm korda päevas mõ
lemas suunas , ülesõit kestab 
päeval kuus ja öösel 7 tundi. 

* Vene j ä ä lõhku j a "Kapi-
t a n D r a n i t s y n " ehitatakse 
T u r k u s ü m b e r nii , et s eda 
võiks kasutada ka meremat-
ke laevana Arkt ikas või An
tark t ikas . Omanikud kavat
sevad s e d a 7 k u u j o o k s u l 

. matke laevana , 5 ülejäänud 
kuu jooksul Jäälõhkujana ka
sutada. 58 meeskonnakajutit 
eh i t a t ak s e ümber kõrgema 
klassi kajutiteks, kuhu saaks 
paigutada kuni 105 reisijat, 
s a m u t i tu leb baa r ja res to
r a n . Kogu p ä ä s t e v a r u s t u s , 
kaasa arvatud päästepaadid 
j a -parved, vahetatakse välja. 

1980. aastal Wärtsiläs ehi
t a t u d j ä ä l õ h k u j a k u u l u b 
Murmanski Merelaevanduse
le, kuid on prahitud Ameeri
ka ettevõtte "Quark Expedi-
tion" poolt hooajalisteks me-
rematketeks. Huvilisi Amee
rika pool jätkuvat. 

Praegu on Vene laevastikus 
kolm a a t o m i - j a üks diisel-
elektri jäälõhkuja, mida ka
su ta takse merematkete kor
raldamiseks. 

* H a m b u r g i l a e v a t e h a s 
"Blohm & Voss" projekteerib 
uut tüüpi õhkpadjal katama
raane, mis on erilist huvi esi
le k u t s u n u d n e n d e laeva
omanike seas , kes korralda
vad rannavedusid Saksamaa 
põhjarannikul, et vähendada 
m a a n t e e t r a n s p o r d i koor
must . Konkreetselt on kavas 
üks selline laev tööle panna 
liinil Wilhelmshaven —Helgo-
land-Syl t . 

* Poolteise miljardi Rootsi 
krooni v ä ä r t u s e s läks vara 
merepõhja 35 meetri süga
v u s s e Bergeni lähis te l 2 5 . 
jaanuaril . Uppus nimelt Nor
ra fregatt KNM "Oslo". 

"Svensk Sjöfarts Tidning" 
nr. 5 /1994 materjalide 

põhjal Reet Naber 
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Sadama tänav — mis alles, mis läinud 
(Algus "Meremehes" nr . 

4 - 5 ) 
Aadressi l S a d a m a t. 5 ori 

1920. aasta te algul renditud 
p inda välja ka J o h a n Pitka 
k a u b a n d u s - j a tööstuset te
võttele, mis küll peagi oma 
asupaika muut i s . Sadama t. 
7 oli kõige tänavaäärseni ehi
tis pu idus t kahekorrusel ine 
viilkatusega elumaja, kus all 
olid ka k a u p m e e s Will iam 
Langner! kon to r j a e lu ruu
mid. Sadama t . 5 punas tes t 
tellistest maja sadamapool-
sesse külge oli veel 1883. a. 
e h i t a t u d v ä i k e kivis t ü h e 
k o r d n e h o o n e poe j a o k s 
(1920 . a a s t a t e l , "Neptuni" 
nime all) ning kahekorruseli
ne t i l luke p u u m a j a . Nende 
eelnimetatud hoonete vahelt 
läks tee sisehoovi, kuhu oli 
1899. a. ehi tatud kahekord
ne kivist elumaja. Antud ehi
tiste paremaks lokaliseerimi
seks olgu öe ldud, et artikli 
esimeses pooles mainitud sõ
javäeosa pääsla oli.kunagise 
Koloniaalkaupluse seinte va
hel ning terr i tooriumile vii
nud hallid raudväravad mar
kee r i s id p ä ä s u k u n a g i s s e 
majadevanel i sse sisehoovi. 
Militaristlike ümbereh i t u s 
tööde t u l e m u s e n a peamine 
osa kunag i s e s t s iseplanee
r ingus t hävis n ing asemele 
rajati garaazid. Maatasa tehti 
kä veel kaks kõrvalkinnistu 
elumaja, mis kands id omal 
ajal aadressi Sadama t. 9. 

Viimati mainitud krundiga 
tegi esimese ostutehingu Ca
roline Cathär ina Hoeppener 
27. aprillil 1849, tookordsest 
hoonete olemasolust puudu
vad aga veel andmed ning al
les 1880. a a s t a s t on kindel 
märge sealsest väikesest elu
majast, mis kuulus aga väga 
mõjuvõimsale firmale "C. F . 
Ganlnbäck", kel oli muu kõr
val veel terve kvar ta l U u s -
Hollandi tänava ääres. Tege
mist oli niisiis ü s n a tagasi
hoidl iku üür imajaga , mille 
väärtus oli kõigest 556 rubla. 
1908. aastast on omanik Erik 
Gahlnbäck, kes oli ka 1887. 
a a s t a s t firma omanik, ning 
n ü ü d s e s t on tegemis t j u b a 
kinnistuga (629 m2), kus tä
nava ä ä r e s oli k a h e k o r d n e 
elumaia, sisehoovi jäid väik
sem elumaia ning laohoone. 
Tõenäoliselt on samal krun
dil olnud "Kalpäki" või "Kala-
päki" laevameeste karune j a 
robustne kõrts, nagu mõne
des mälestustes on meenuta
tud. Seega ärimees Ja reeder 
E. Gahlnbäck oli muude täht
s a t e t e g e m i s t e h u l g a s ka 
kõrtsiomanik, mis ei seganud 
tal ka muuhulgas olla Rootsi, 
Taanija Norra konsuliks Ees
tis. 1917. aastaks on kinnis
tu üle lä inud Ju l i e Unnami 
kätte, kes jäi ka omanikuks 
kuni oma surmani 1930. aas
tal, mil u u e k s lühiajaliseks 
omanikuks tuli Jakob Ander
son, kes 1920. aastate algu
ses oli hoovimajas koloniaal
kauplust pidanud. Talle järg
n e s J o h a n n e s P a r i s , kes 
1931 . aas ta l ost is k innis tu 
2500 krooni eest. Viimaseks 
omanikuks oli aga Karl Puu

s a a g , kes s a m a as ja e e s t 
1937. aastal pidi välja pane
ma juba 16 000 krooni. 

Nüüd oleme lõpuks jõud
nud õnneks praeguseni alles 
olevate hooneteni, kus täna
seks on oma koha leidnud rii
giettevõte "Eesti Vesi", "Kom
munaalprojekt" ja Eesti Me-
reagentuur. Kuni 1940. aas
tani oli see kõik üks kinnistu 
ning kandis t änavanumbr i t 
1 1 . T ä n a v a p o o l n e külg on 
siin üsnagi terviklikult säili
n u d , kvar ta l i s i sene piir on 
aga praeguseks kadunud nii 
sõjaaegsete kui ka möödu
n u d a a s t a s e l a m m u t a m i s e 
tõ t tu . Tal l inna Magistraadi 
Kinnistu r aama tu järgi ostis 
selle k rundi 15. septembril 
1838 tun tud laevandustege
lane j a kaupmees Christian 
Luther , kes aga j u b a 1841 . 
aas ta l sur i . Kinnistu jäi aga 
pe rekonna va ldusesse ning 
sinna ehitati laohoone, kuhu 
hiljem l i sandus ka elumaia. 
1872. a. plaani iärgi oli sealne 
hoones tus siiski veel kaugel 
pragusest ühtsest tänavaäär
sest majaderivist. 1880. a. on 
s e d a k i n n i s t u t , võr re ldes 
teis te S a d a m a t. äärsetega, 
hinnatud üheks kallimaks — 
47 217 rubla. Christian Wil
helmi surma järel sai omani
k u k s t e m a poeg Alexander 
Martin, kes laiendas isalt pä
ritud ehitusmaterjali-ja pui
duäri. "A.M. Luther" firma sil
di all. Ta oli ka tihedalt seo
tud linnavalitsemisega, olles 
raehärraks ning alates 1864. 
a a s t a s t ka bürgermeistr iks. 
Kinnistu jäi ka edaspidi Lut-
herite perekonna valdusesse 
n ing h a k k a s 1880. aa s t a t e 
keskel vähemal t tänavaäär
ses osas praegus t pilti mee
n u t a m a . 1917 . a a s t a k s on 
kinnistu aga üle läinud I Ees
t imaa Põllumajanduse Ühi
suse le , mõni aeg hiljem sai 
aga o m a n i k u k s sama seltsi 
likvideerimise komisjon, akt
siaselts "Estakland". Viimane 
arendas oma valdustes väga 

• >? uimi « 

Kalda tänava nurk. Praegu on selle maja II korrusel Eesti 
Mereagentuur. 

mitmesugust majandustege
vust, mille alla mahtusid ka 
mootorrataste müük, autore-
mont ning rehvide vulkani-
seerimine 1930. aas ta te lõ
pul . Kruridi kogusuurus oli 
4 6 5 5 m , millest mi tmesu
guste ehitiste all oli 3051 m2 . 
Hooned a s e t s e s i d ü m b e r 
kogu k inn i s tu n ing a inuke 
sissekäik oli tänavalt, mis ka 
praeguseni alles on. Ehitused 
olid kõik paekivist ning pui
dus t vahelagedega. 1930. a. 
august is ehitati sisehoovi ka 
Shell! Eesti esindusele (pea
korter oli Mere puiestee 17) 
kuuluv bensiinijaam, mis ko
hapeal kandis nimetust A /S 
"Eesti Petrol". Kolme tuhande 
liitri suu rune plekist mahuti 
paigutati maa alla, hoovi pea
le Jäid vaid väike hoone koos 
automaadiga. 8. märtsil 1940 
müüs Shell aga oma tank
la Eest i Tarvita! a teühi su se 
Keskühisusele. Suured aidad 
olid veel välja renditud Balti 
K a u b a n d u s ü h i s u s e l e n ing 
k a l a e k s p o r t ö ö r J o h a n n e s 
Paanile. Ka siin oli oma kolo
n iaa l - Ja veinikauplus "Nep-
t u n " , m i l l e o m a n i k u k s oli 
1930 . a a s t a t e lõpul Lydia 
W a s s i l k o v s k a j a . 1920 . on 
siin tegutsenud ka C. W. Las-
sent transportäri, omad ruu
mid olid ka mehhaanikatöö-
kojal. 

Enne kui saame piki Sada
ma tänavat edasi liikuda, tu
leks käsitleda ka neid kinnis
tuid, mis Jäid viimatinimeta
tud ja Kalda (ka Ranna) täna
va vahele. Neist hoonetest on 
praeguseni alles vaid nurga -
pealne kahekordne kollaseks 
värvitud kivimaja, mille kül-

^
es on ka veel osa end i ses t 
a o h o o n e s t , k u h u on kül l 

nõukogude alal_teine korrus 
peale ehitatud. Ülejäänud tä
navaäärsed ehitised lammu
tati alles möödunud aasta ke
vadel. 

Kinnistu esimese omaniku
na on teada J . G. Printz, kes 
olevat selle oksjonilt ostnud. 
7. J a a n u a r i l 1835. a. on ta 
maa m ü ü n u d Carl Ritterile. 
Järgnevalt on teada, et aitade 
o m a n i k u k s (väär tusega 77 
776 rubla) on 1880. a. Emil 
Kaselack ning selleks ajaks 
on põhi l ine osa k i n n i s t u s t 
j u b a hoones ta tud . Tundub , 
et hilisem omanik on olnud 
teatavates rahalistes raskus
tes selle suu re aitade hulga 
majandamisel, ning 1899. a. 
on osa panditud 50 000 rubla 
ees t p a r u n e s s Natal ie von 
Uexkullile ning 1913. a. sama 
summa eest kaupmees Ernst 
Sporlederile, kes oli ka hoo
nete kõige laialdasem j a pi
kaaegsen i k a s u t a j a . Mõle
mad pandid kus tu ta t i alles 
1935 . a., kui omand Järje
kordselt m u u t u s . See võlga
des omanik oli suure tõenäo
susega Charles Robert Catt-
ley, es pärandas 21 . veebrua
ril 1925 o m a va ra N o r a -
Fanny Cattley*le, elukohaga 

Londonis. Omani ku ksolemi-
ne jäi lühikeseks ning katkes 
tema surmaga Bernis 1930. 
a. P ä r a n d u s j ä i aga k a h e 
Hull'i hä r r a smehe ning ühe 
Rootsi a u r u l a e v a k o m p a n i i 
peaagendi, asukohaga Vars
savis" hooldada. Kuna kogu 
k a d u n u k e s e s t järelejäänud 
s u l a r a h a läks igasuguste le 
heategevatele seltsidele Ing
lismaal j a ka Tallinna kinnis
vara rentnike üür i rahadega 
oli mingi segadus , Jä id kin
nisvaramaksud 1933—1934 
maksmata. Siinsed ametivõi
mud kasutasid selle kohe ära 
n i n g kogu k i n n i s t u p a n d i 
oksjonile. Tegemist oli 9581 
m maaga , kus oli kaheksa 
peamisel t paekivist hoonet. 
Esimene katse toimus 6. det
sembril 1934, mis aga ostjate 
p u u d u s e l l a h e n d u s e t a Jäi . 
Tall inna Rahandusosakond 
oli k innis tu väär tuseks hin
n a n u d 154 802 krooni ning 
võlgu oli s i i s 8 1 9 2 kroon i 
eest. Oma eelisõiguse j a jõu 
p a n i l i n n a v a l i t s u s s i i sk i 
maksma ning 13. Juulil 1935 
omandas ta kõik tagasihoidli
ku 11 000 krooni eest, kustu
tades samaaegselt ka seal la
s u n u d võlad. Tal l inna l inn 
siiski vara enesele ei jä tnud, 
vaid poolitas selle ning andis 
k innis tu sadamapoolse osa 
30. detsembril 1935. a. tasu
ta Tall inna Laevaühisusele. 
Teise poole peale «õlmiti va
hetusleping 16. juunil 1937 
A/S-iga "Krediit Pank", mille 
t u l e m u s e n a s a a d i ma jad 
hoopiski Uus tänav 3 2 / 3 4 . 
Pankurid aga rentisid saadu 
koheselt välja osaühisusele 
"Mootor", kes tegi sinna oma 
kontori, garaazidja töökojad. 
Kinnistute aadressideks said 
n ü ü d s adama poolt lugedes 
Kalda 2 4 Ja 2 4 / 2 2 . Nende 
ümberkorralduste tulemuse
na kaotas pikaajaline ladude 
ja aitade rentnik E. Sporleder 
(speditsioonifirma omanik ja 
Tallinna Börsikomitee juha
tuse liige) enamuse oma ka

sutuses olnust. Jäi vaid täna
seni alles olev kontorihoone, 
praegusel aadressil Sadama 
L l i a . Hetkel on sel nii sisu 
kui ka vorm küllaltki eklekti
line j a seda t änu mitmetele 
kontori kestele, ning ka slaav-
like baaride j a mõne "shopi" 

?ärast . Maia on aga ehitatud 
876. a. (algselt ühekorruse

line), kui suurem osa teistest
ki sadamaai tades t . 1914. a. 
ü m b e r e h i t u s e t u l e m u s e n a 

Eüs t i t a t i paekivis t seintele 
etoonlagi ning laoti tellistest 

teine korrus. Olemine osa oli 
jaota tud pooleks, ühes oli E. 
Sporlederi 4-ruumiline kon
tor, kõrval aga kontoriteenis-
tuja 3-toaline korter. Alumi
se korruse ladude valdaja oli 
firma K. A. Rü tmann j a Ko, 
k e s j a g a s s e d a koos "Mu-
naekspordiga". Nende käsu
t u s e s oli ka kõrvalolev pikk 
ü h e k o r d n e laohoone. Enda 
v a l d u s e s s e Jä t t i s Ta l l inna 
Laevaüh i sus 2-korruse l i se 
paekivist a ida tubakalaoks, 
mille osa seinu oli veel üsna 
hiljuti püsti. 1 9 3 7 - 4 0 rentis 
siin laopinda ka l ina-ja vilja
kaupmees B. Whishaw. 

O / ü "Mootor" k o h a n d a s 
ü m b e r t e m a hal la ta lä inud 
h o o n e d o m a v a j a d u s t e k s 
1937. a. ning võttis kasutu
sele ka 1936. a. ehitatud ben
siinijaama, kus oli Jcaks 
10 000 liitrist mahutit. Enne 
eelmise a a s t a lammutamisi 
oli veel raudteega paralleel
se l t k u l g e v a maja s e i n t e s 
n ä h a k innimüür i tud garaa-
ziuksi , mida s i in-seal mar
keerisid minevikumeenutu-
sena sepistatud uksehinged. 

Tagasi linna poole liikudes 
oleme jõudnud jällegi kohani, 
k u s e e l m i s e sa jandi a lgu l 
a s u s i d t u n t u d A. Krausp i 
kümblusmajad , mida on ka 
eespool mainitud. Sajandiva
h e t u s e k s oli siia ke rk inud 
veel mitmeid puitehitisi, üle 
mille kõrgusid kaks soliidse
mat paekivist hoonet. Kõne
a lune m a a - a l a Jaotus kahe 
kinnistu vahel j i ing oli suu
rusega 7139 m . 1920. aas
tate algul omandas selle terri
tooriumi meile kõigile tuntud 
J o h a n Pitka ja kasutas seda 
kaubandustegevuseks. Oma
ni k u s u h t e d ei ka tkenud ka 
tema Kanadas veedetud aas
ta te l . S u u r e s osas k a s u t a s 
kõnealus t territooriumi neil 
aastail Tallinna Laevaühisus, 
kelle omanduses oli üks naa
berkinnistuid. 1937. a. märt
sis ostis Laevaühisus siiski 
J o h a n P i k a l t osa maa-alas t 
(3418 m2) . Teise poole maa
dest (4679 m ) omandas aga 
linn Juba 3 1 . detsembril 1935 
t a s u t a Laevaühisuses . Siin 
oli l ih t sa l t tegemist t e e n e -
teene vas tu tehinguga, ses t 
eelmisel päeval oli alla. kirju
tatud leping samaväärse kin
nistu Kalda tänav 24 t a su t a 
ü l eandmise kohta Tal l inna 
Laevaühisusele. Sellega olid 
"Merekaubandus ühing Joh . 
P i tka Ja Ko" m a a v a l d u s e d 
leidnud endale uued omani
kud. 

(Järgneb.) 
Urmas Dresen 

Seesama maja Kalda tänava nurgal. 
Isi Trapido foto. 
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Riikliku mereasjanduse algus 
Vanemmaadist vanemabiks 

Kas selline muutus on elus 
tegel ikul t võimal ik? J ä r e l e 
mõeldes on see täiesti reaal
n e . 

Kui mereväes teenival 
vanemmaadil on vasta
vad laevajuht paberid, on tal 
h e a tahtmise j u u r e s võima
l u s r a h u m e e l i m u u t u d a 
m õ n e k a u b a - või reisilaeva 
vanemtüür imeheks (loe: va
nemabiks), k u n a vanemmaat 
t ä h e n d a b merejõudude all
ohvitseri is iklikku auas te t , 
a g a vanemabi on ametikoha 
nimetus tsiviillaeva tekijuht-
konnas . 

Midagi hoopis omapäras t 
luh tub siis, kui sama, allvee
laeval elektrikuna teeniv va
nemmaat millegipärast äkki 
m u u t u b nimetatud allveelae
v a vanemabiks ("Meremees" 
n r . 20, 21.12.1993). Selline 
a s j a d e käik p a n e b l ih t sa l t 
kergelt muigama; seda enam, 
e t sõjalaevades vastaval ame
t ikohal olevat isikut (võrrel
d e s tsiviillaevadega) nimeta
t akse vanemohvitseriks. 

Tõsisem j a mõtlemapane
v a m on asjaolu, kui eelmise
g a analoogilised omapärasu
sed käsitlevad ajalooliste tär
minite või nimede muutumist 
mi l lekski suva l i s eks . Seda 
e n a m , et t e o s t a d a on seda 
väga lihtne. Tasub vaid muu
t a mõnd tähte isikunimes või 
a r v u d e kombina t s i oon i j a 
ongi valmis "ajaloolise ristsõ
n a " lahendamise võimalus, 
k u i mitte arvata enamat. Tei

ne asi — kas seda soovivad 
või vajavad lugupeetud luge
jad. 

J u s t n i m e t a t u d a s j ao lu 
a jendas kir jutama veel ü h e 
Järelsõna ülevaates "Riikliku 
mereasjanduse algus" trüki
valgust näinud vigade pärast. 

"Meremees" nr. 1 4 / 1 5 — 
2 1 . 9 . 1 9 9 3 . Nimed: Küsten-
b e z i r k s a m t , " N e k m a n -
grund" j a "Elbe" on millegi 
või kellegi tahtmisel muu tu 
nud — trükitud oli Kustende-
zirksamt, "Neumangrund" ja 
"Eide". 

"Meremees" nr. 1 6 — 
1 2 . 1 0 . 1 9 9 3 . V/ l "Isabella" 

Sä r a s t i s e k s n imeks on t ä -
endatud "Kõpu". Samas foto 

J u u r e s on aga "Kõu", m i s 
ongi õige. 

"Meremees" nr. 1 7 / 1 8 — 
2 .11 .1993 . A/l "Vasa" väl
j u s Tal l innast Liibavi siiski 
2 2 . jaanuaril, aga mit te 
12-ndaL 

Mere jõudude s t aab i ü le 
maks ajavahemikul 18. Juu
n i s t 1919 - 20 . Jaanuar in i 
1920 ei olnud keegi Aleksan
der Varm, vaid oli tu levane 
tuntud Eesti diplomaat, mai
n i tud ajal mereväeleitnandi 
auas tmes olnud Aleksander 
Varma. 

"Meremees" nr. 19 — 
1 6 . 1 1 . 1 9 9 3 . Alam-kapten 
F e r d i n a n d T õ n s o m ä ä r a t i 
Rannavalve — Side — Pääste-
j a amade Val i tsuse ü lemaks 
alates 1. detsembrist 1919, 
kuna sama aas ta 1. jaanuaril 

Eesti Merenduse 
Ajaloo Selts 

E e s t i m e r e n d u s a j a l u g u 
uur i takse ning sellekohaseid 
materjale talletatakse ka mu
j a l kui Eestis. Aastatega on 
kogunenud huvitavat mater
ja l i , ka sellist, mida siin ei ole 
p i k k a aega võimal ik olnud 
isegi mitte ette kujutada. Eri
t i väär ib t u n n u s t u s t see, e t 
minevikupärandiga ei tegele 
a i n u l t ajaloolased, vaid pal
j u d teised, kellele meresõit 
südame lähedane olnud. Dr. 
David Papp on oma uurimis
tulemusi muuhulgas ka Eesti 
Meremuuseumi korraldatud 
k o n v e r e n t s i d e l e s i t a n u d , 
ku id et tehakse palju laiemat 
tõõd, on vähe teada. 

1. novembril 1987 asutasid 
e e s t i m e r e n d u s h u v i l i s e d 
Stockholmis eesti merenduse 
ajaloo uurimiseks Eesti Me
renduse Ajaloo Seltsi. Asu-
t a j a l i i kmed ol id dr. David 
Papp , endised reederid Arved 

ia 

Mägi, Anton Truuberg, lae
vajuhta Ervin Koolmeister, 
Karl Ma t son , J a k o b Rand
mets , Alar Reigo, laevajuhti-
de Järglased V. Koel, Vassili 
Nairis, J . Tuuling ning kalan-
dustegelased Harald Aksberg 
a Elmar Pettäi. Materjali oli 
ogutud mi tmes riigis laiali 

olevai l t i s i ku i l t , k a a s a on 
a i d a n u d m õ n i s a d a m e r e 
mees t j a merendushuvi l i s t . 
On J u t u s t a t u d Ja ta l le ta tud 
mälestusi, kogutud fotosid Ja 
m u u d materjali. 1989. aas ta 
Jaanuar i s a ru ta t i võimalust 
väl ja a n d a k o g u t e o s "Eesti 
merenduse ajaloost". Selle 
idee el luviimiseks kirjutati 
artikleid ajalehtedes, korral
dati ringküsitlus! ning alus
tat i koostööd aktiivsete me-
rendustegelaste-aktivistidega 
Kanadas (kap. Evald Past) j a 
Inglismaal (Einar Sanden j a 
Arnold Ojasoo). Kui järgmis-

Kiri välisministeeriumilt 
S a k s a m a a Li i tvabar i igi 

S u u r s a a t k o n d on pa lunud 
Ees t i Vabariigi Välisministee
r iumi toetust järgmises küsi
m u s e s : vahe tu l t enne Teise 
maailmasõja lõppu lasti põh
j a põgenikelaevad "Wilhelm 
GustToff", "Goya" la "Steu-
b e n " . Nende laevade vrakki
d e s asuvad s a k s a põgenike j a 
l a e v a d e meeskondade mai
s e d j äänused , samut i laeva 

juurde või hukkunud inimes
tele kuulunud esemed. Saksa 
Suursaatkonna teatel on esi
nenud juhtumeid, kus sukel
dujad on neid esemeid vrak
kidest välja toonud. Eriti sa
gedased olevat sukeldumised 
"Wilhelm Gustloffile", millel 
kuulu järgi paiknevat "Mere
vaigutuba". 

Laevade koordinaadid on 
järgmised: 

"Wilhelm GustlofT -

"General Steuben" — 

"Goya" -

25 484 BRT, ca 7000 su rnu t 
55 kraadi 7,5 Nord, 17 kraadi 42 Ost 
14 000 BRT, ca 3500 su rnu t 
55 kraadi 09 Nord, 16 kraadi 37 Ost 
5230 BRT, ca 6000 surnu t 
55 kraadi 13 Nord, 18 kraadi 20 Ost 

S a k s a m a a Li i tvabar i ig i 
S u u r s a a t k o n n a noodis mär
gitakse, et "Saksamaa Liitva
bari igi Valitsus tunneb vas
t u t u s t laevade hukkumise l 
s u r m a s a a n u d põgenike Ja 
meremeeste ees . Apelleerides 
S a k s a Relchi järglase Saksa

m a a Liitvabariigi omandi le 
n i n g ee smärg iga s ä i l i t ada 
surnute rahu taotleb Saksa
m a a Lii tvabari igi Va l i t su s 
saksa laevade vrakkide pääs
teoperatsioonide Ja laevades
se tungimiste lõpetamist". 

Palume Eesti Meremuu-

n imeta tud val i tsust lihtsalt 
veel ei olnud. 

Vanemleitnant Eduard Avi-
ku foto j u u r d e k u u l u v a s t 
t e k s t i s t on vä l j a j äe tud lü
hend m/r (miiniristleja). Võib 
aru saada nii, et foto on teh
t u d vedurlaeval "Vambola", 
millest on ju t tu lähedalolevas 
t eks t i s . Kauaaegne t u n t u d 
Eest i merehar idus tege lane 
k a p t e n Karl Larens (alates 
14.4.1919 oli Käsmu sadama 
kap ten) on m u u t u n u d kel
l eksk i t u n d m a t u k s Lören-
ziks. 

Kuressaare (tegelikult Roo
massaare) sadama kapteniks 
1919. aastal oli Julius Teär, 
mitte Jaan Teär. 

Üks s u u r e m a i d Tal l inna 
l a e v a e h i t u s t e h a s e i d "Nob-
lessner" on s aanud uue ni
metuse — "Noblesser". 

J ä ä l õ h k u j a n ime "Hector" 
j a s a m a s "Hektor" üheaegne 
k a s u t a m i n e on teatud mää
ral õ igus ta tud , kuna 1919. 
aastal vastas selline olukord 
tegelikkusele dokumentides. 
Ofi laeva pa rda le maa l i tud 
"C" või "K", on seniajani täp
selt teadmata. 

U p p u n u d V a r a n d u s e 
Päästmise Jaoskond kuulus 
Sadamate Valitsuse alla ala
tes 7 . aprillist 1919, aga mit
te 3. märtsist 

" M e r e m e e s " nr. 1 — 
1 8 . 1 . 1 9 9 4 . "Tõstelaev N 2" 
päras t ine nimi oli tegelikult 
"Ramm-Tõste laev" , mitte 
lihtsalt "Ramm'', nagu on tä

hendatud foto juures . 
"Meremees" nr. 2 / 3 — 

8 . 2 . 1 9 9 4 on t r ü k i t u d -
1920. aasta lõpuks jäi Peipsi 
Laevastiku Divisjoni koossei
su hulk mootorpaate. Vastu
pidi — neid Jäi mõni, täpse
malt — kolm. 

Jäälõhkuja "Herkules" rel
vastamise lõigus on väljajäe
tud ainult üks number, mille 
p u u d u m i n e täiel ikul t moo
nutab ajaloolist fakti. Tegeli
kult seati laeva ahtriosas üles 
130 mm suurtükk, aga mitte 
30 mm. Asja sisu seisneb sel
les, et mainitud suur tükk Jäi
gi kõige s u u r e m a kaliibriga 
Eesti sõjalaevadel o lnu tes t 
ü ldse . Laeva foto j u u r e s on 
avaldatud tekst "1928. aas 
tal". Tegelikult on ülesvõte 
tehtud 1930. aastail, ku
na raadiopeilingaator, mille 
raamantenn on hästi nähtav, 
seati laevale peale alles aastal 
1930. 

Samalaadsed muudatused 
on läbi teinud "Aleksei" (pä
ras t ine "Kalevipoeg") s u u r 
t ü k k . Sel le ka l i i be r oli 47 
mm, mit te 45 mm. Viimati
mainitud kaliiber ilmus alles 
1930. aastail j a ainult N. Ve
nemaal. 

Teksti a lguses n imeta tud 
a/l "Ingerman" muutub mil
legipärast lõpupoole "Juger-
maniks", kuigi j u t t on ühes t 
ja samast laevast. 

"Meremees" nr. 4 / 5 — 
2 2 . 2 . 1 9 9 4 . Avaldatud foto 
juures on suur tükipaadi ni-

Arved Mägi ja David Papp. 
tel aastatel avanesid kontak
tivõimalused Eestiga ning ka 
arhiivid avanesid, koostasid 
Eesti Meremuuseumi direk
tor Ants Pärna, Einar Sanden 
Cardiffist ning seltsi tegevju-
h a t u s k o g u t e o s e pro jek t i 
"Eest i merea j a loos t . Eest i 
meremehed j a laevad Teises 
maa i lmasõ jas . " Töö jao ta t i 
ni i , et a a s t a t e 1 9 3 9 - 1944 
k o h t a k o g u k s i d mate r ja l i 

semi informatsiooni allveear-
heoloogiliste uurimiste kohta 
nimetatud kolmel vrakil, ning 
Teie seisukohta nende väide-

Eesti Meremuuseumi teadu
rid, samal ajal Läänes toimu
nu koh ta Ees t i Merenduse 
Ajaloo Seltsi liikmed. 

1991. aas ta sügisel tea tas 
Meremuuseum, et esmajärje
korras soovitakse välja anda 
"Mereleksikoni" ning palut i 
kaastööd biograafiliste artik
lite koostamisel. EMAS koos
tati e t tepanekud Välis-Eesti 
m e r e n d u s t e g e l a s t e , mere -

tavate organiseeritud või or
ganiseer imata allveearheo-
loogiliste uurimiste lõpetami
se kohta. 

Muuseumikommentaar: 
Eesti Meremuuseum kinni

t ab , e t j a g a b täielikult Saksa 
Li i tvabari igi Valitsuse mure t 
Teise M a a i l m a s õ j a aas ta i l 
uputatud Saksa laevade "Wil
helm Gustioff", "General Steu
ben" ja "Goya" vrakkide puu
tumatuse küsimuses. O leme 
seisukohal, e t hukkunud põ 
genike ja meremeeste külma 
h a u a rüüs tamine v a r a n d u -
seotsijate, suveniir ikütt ide ja 
huvia lasukeldujate poo l t ni
m e t a t u d l a e v a d e vrakkidel 
on vähemal t ebaeet i l ine, kui 
mit te kr iminaalne t egu . Loo
mulikult le idub nendel laeva
de l suuri mater iaalseid väär
tusi. Välistatud ei ole ka hinda
ma tu " M e r e v a i g u t o a " paik

nemise v õ i m a l u s "W i l he lm 
Gustloffi" pardal , ent tungimi
ne nende tõeliste merekatast-
roo f iohvr i te sisemusse n ing 
kõikvõimalikud aktsioonid va
randuste otsimiseks ja ülestõst
miseks sealt võ ivad kõne alla 
tulla va id laevade seadusliku 
omaniku loal. Ehkki n imetatud 
vrakid ei kujuta enesest väär
tust veealuse arheoloogia tä
henduses; tuleks kõigil sukel-
dujail nende massimõrvaohv-
rite suhtes tunda puhtinimlikku 
respekt i e g a laskuda sinna 
pelgalt meelelahutuslikel ees
märkidel. Eesti Meremuuseum 
ei ole k a v a n d a n u d sukeldu-
misi neile laevade le e g a tee 
seda ka tulevikus. Oleme mu-

meks tähenda tud "Meemer", 
kuigi eespool tekstis on mit
mes lõigus Juttu "Meemešt". 

Ülalmärgitu oleks ülevaade 
vaid suuremais t möödalask-
mistest. 

Julgen avaldada lootust, et 
väga a u s t a t u d "Meremehe" 
toimetuse daamid suhtuvad 
mõistvalt ülestõstetud prob
leemi tähtsusesse, kuigi alla
k i r j u t anu võ tab o m a k s , et 
t e a t u d m ä ä r a l l a n g e b o s a 
vastutust avaldatud "omapä
rasuste" pärast temale. 

"Meremees" on siiski käes
oleval ajal a inus meil ilmuv 
väl jaanne, n imes t tu leneva 
valdkonna mineviku — kaas
aja—tuleviku propageerija Ja 
informeerija, ning sedalaadi 
vigade avaldamine peaks ole
ma välistatud. * 

Vastasel korral võib tekki
da olukord, kus jäävadki lii
k u m a a b s u r d s e d legendid, 
nagu on j u b a j u h t u n u d sa
j and i a l guse s Vir tsu —Kui-
vas tu vahel töö tanud laeva 
"suvorovlikust" nimest("Eesti 
Meremees" n r . 3 — 
26.9 .1989) . Kuigi laeva ni
meks pandud kindralist ku-
b e r n e r i - h ä r r a p e r e k o n n a 
nimi oli Surovtsov, aga mitte 
Suvorovtsev. J a slaavi keeles 
veel üks mittehääldatav kir
jamärk nime lõpus, mida võib 
näha laeva tolleaegselt fotolt. 
Kuid vaevalt see asja m u u 
dab. Legendid jäävad legendi
deks. 

Peedu Sammalsoo 

mees te j a ü h i n g u t e k o h t a , 
koguti materjali ning redigee-
riti ja kirjutati artikleid. Sel
lealane aktiivne tegevus kes
tis kuni 1993. aas ta lõpuni, 
mil oli t o i m e t u s e t e a t a t u d 
lõpptähtaeg. 

Praegu Jätkatakse materja
lide kogumist koguteose tar
beks, tehakse koostööd ajale
hega "Meremees" (Arved Mägi 
vahendusel saabusid näiteks 
laevaehitaja Heino Valvuri 
mälestused, mis on trükival
mis), pee takse s idet Stock
holmi külastavate eesti tead
laste, m u u s e u m i - J a meren-
dustegelastega. 

Juha tus on Seltsi loomisest 
saadik olnud sama: esimees 
on dr . David Papp, liikmed 
end ine reeder , m a j a n d u s 
teadlane Arved Mägi, kes on 
ka Eesti Laevaomanike Koon
dise Rootsis esindaja, n ing 
kapten Ervin Koolmeister, en
dine reeder ning EestiKauba-
laeva J u h t k o n n a Ü h i n g u 
Rootsis esindaja. 

David Pappi Ja Arved Mägi 
materjalide põhjal 

Reet Naber 

res ka Eesti ve tes l e i duva te 
pa l j ude u p p u n u d l a e v a d e 
puutumatuse päfast . 5. j aa 
nuaril Meremuuseumi a lgatu
sel Eesti Muinsuskaitseameti 
p o o l t kokkukutsu tud ümar -
lauanõupidamisel kavanda
tud meetmed vrakisukeldumi-
se reguleerimiseks Eesti territo
r iaalvetes on jooksmas li iva. 
Valitsuse v a s t a v a määruse 
projekt on Muinsuskaitseameti 
laual lebanud juba kaks kuud. 
Veebruarikuu viimasel päeva l 
t ea tas n i m e t a t u d a m e t , e t 
nad ei tule määruse elluviimi
sega, s.t. asjaosalistega koos
kõ las tamisega to ime , kuna 
Kultuuri- ja Haridusministeeriu
mi juristidel puudub a e g mää 
ruse kuuest punkrist koosneva 
teksti ülevaatamiseks. 2. märt
sil k.a. võttis initsiatiivi oma kät
te Veeteede Ameti peadirek
tori asetäit ja hr. Kalle Pedak. 
Loodame parimat! 

Meremuuseumi seisukoha 
sõnastas Vello Mäss 



Nr. 6 - 7 ( 9 5 6 - 9 5 7 ) Te i s ipäev , 1 5 . m ä r t s 1 9 9 4 1 5 

Echo—Sierra—Alfa—Golf 
(Algus "Meremehes" nr. 2-3) 

"Kapten Voolensil" oli 
elektronkaart, mis kursi 
hoidmise Ja_ valimise kerge
maks tegi. Õieti peaks ütle
ma, et tal oli kurss "peas" 
(mälus). Igal pool siiski masi
nat usaldada ei saa, mõnel 
juhu l on inimene kindlam. 
Mehed olid seletanud küll, et 
Kieli kanalis sõidame ilma 

Soe tubane laevajuhitöö: 
vanemtüür imees Nikolai 
Grintšuk. 

selle abita. Sellegipoolest oli 
naljakas vaadata, kui ühe 
silla alt läbi sõites laev ek
raanil kanalist välja hüppas 
ning tükk maad mööda 
maismaad sõitis. 

Kogu illusiooni ilusast la 
kergest meremehe-elust lõh
kus Põhjameri, mis keset 
suur t suve tormi tegi. Olime 
jus t Kieli kanalist välja saa
nud, kui vastu ööd tuul tõu
sis ja meri karuseks muutus . 
Nagu laeva logiraamatus kir
ias: 7. ju -lil kell 1.22 viidi 
laeva juhtimine üle tormitin-
gimustele. See tähendas, et 
kapten ja II tüürimees, kelle 
vaht parasjagu oli, nägid öö 
läbi vaeva, et laeva lenger-
dus t vähendada. Sagedased 
kursimuutused ei aidanud, 
sest niipea, kui natuke rahu
likumasse kohta jõudsime, 
olid seal kalamehed oma lae
vadega* ees. 20 ' -ne kreen 
vaevas laeva kõvasti, koospü
simine oli ühtviisi ebamugav 
nii neil, kel see piki, kui ka 
neil, kel põiki laeva. Pea 
sama lugu kordus 11. juulil 
Läänemerel, seal saime 18— 
20 m / s taganttuult, mis nii 
hull ei olnud. Merdnäinud 
mehed tegid oma tööd ja lo
hutasid: "See pole midagi, 
aga kui sa veel talvist Põhja-
merd näeksid!" Lootsikois 
püsimine oli öösel küll raske, 
aga ma ei pidanud pärast 
poolmagamata ööd vahti mi
nema. 

Oli üks meeldejäävamaid 
elamusi, kuidas kokkuharju-
nud meeskond suudab laeva 
suurepäraselt manööverda
da. Kui tagasiteel Holtenaus 
punkerdasime (puhtalt!), 
anti otsad j a eemalduti kaist 
nii sujuvalt ja täpselt, et 
igaüks vist ei suudaks tiku-
topsigi niimoodi lauda möö
da nihutada. Tüürimees lii
kus kiiresti mööda silda ja 
ainult kamandas. Kui teda 
vaatasin, tuli millegipärast 
meelde ammune kohtumine 
ühe posijaga (peenemalt vist 
ekstrasens). Seisis too mu 
ees, oleks nagu otsa vaada
nud, aga ilme oli selline, et 
mind ta küll ei näinud. Käeli-
hased liikusid ja higi hakkas 
mööda nägu voolama nagu 
suure pingutuse puhul. Het
ke pärast lõdvestus ning 
hakkasime jut tu ajama. Sa
malaadset sisemist pinget oli 
sillas tunda mitmel puhul , 
eriti seal õnnetus Stockholmi 
saarestikus. 

Kuidas see pinge maan
dub? Ei tea. Oleme lugemata 
arv kordi näinud, kuidas me
hed plahvatavad j a kaotavad 
tasakaalu täiesti tühiste as
jade puhul. Merel tehakse 
tööd, mille juures oma otsus
te eest tuleb vastutada ia de
mokraatlike koosolekute 
jaoks pole aega. Muidugi 
"kapten pahandab (oma ra
hulikul moel), kui madru
seks munsterdatud Peterbu
ri Mereakadeemia kursant 
teatab, et oskab roolis olla 
küll, aga laev pöörab hoopis 
käsklusele vastupidises suu
nas . Tuleb roolist ära saata 
j a oskaja mees asemele kut
suda, kuigi pole tema vaht. 
Meie kaks madrust olid tub
lid, iga töö sai tehtud rahuli
kult j a korralikult. Minnes 
telliti Kieli kanalis Saksa roo-
limehed, tagasiteel oli kapten 
omades kindel: "Mul on suu
repärased madrused, saavad 
ise hakkama." 

Neile kahele tähendas see 
lisapinget, sest tavapärane 
vahikord sai nende jaoks segi 
löödud. Praktikandist noor
mehel oli palju õppida; kui 
laevajuhtkona algajale navi-
geerimistarkusi selgitas j a 
mõningaid praktilisi ülesan
deid andis, võis madruste 
suus t ka parajat nöökimist 
kuulda: "Kui sa seda ülesan
net kohe ära ei lahenda, jääd 
küll magustoidust ilma." 

Söögiajad 
on vahivahetuse järel teine 

komponent, mis laevaelu 
rütmi määrab. Meie laeva 
kambüüsipool oli tasemel, 
seda kinnitas kogu mees
kond. Olevat ette tulnud, et 
mehed pikemat aega pea pal
j a supi j a kotleti peäl on ol
nud, kui õiget kokka pole 

saadud. Ka on hiljem kirjel
datud hoopiski enmatama-
panevalt kehva toitu, mis 
meeskonnale antud. 

Sai imestada (vaikselt), et 
ilmselt on seekordne kokk 
kalalembene, aga näe, oskab 
seda nii mitmekesiselt ser
veerida. Seda, et hoopiski va
rud natuke soovida jätsid, 
sai kogemata kambüüsis 
kuulda. Laual oli vaheldusri
kas ja maitsev toit. 

Meie flaamlasest reisija, 
kes ka ise oli merd sõitnudja 
poegki meremees, kiitis sa
muti j a rääkis loo illustreeri-

Kambüüsirahvas Oleg 
Surpatš , Vladimir Pankov, 
Sergei Filin ja Jevgeni 
Prostetsov. 

maks kohanemisraskusi eri
nevate kultuuride vahel. Ole
vat kord olnud vene kokk 
Hollandi laevas. Toit läks 
väga üksluiseks ning kapten 
küsinud, miks ta ei too välja 
kaasaostetud puuviljakon-
serve. Lõunaks oligi igal me
hel puuvili laual — liitripe 
plekkpurk nina all. Järgmi
ses sadamas võeti värsket 
puuvilja. Õunu antakse, pir
ne j a banaane ka, aga kiivi
sid ei näe. "Miks?" küsib 
kapten. "Ma käin iga päev 
neid vaatamas, aga need on 
ikka veel rohelised," selgita
nud kokk. Meie reisija lohu
tab, et ka Euroopas pole kii
vid teabkuikaua tuntud. 
Mõne aasta eest uudistasid 
nad neid isegi. 

Naljadest 
Igasuguseid anekdoote eri

nevate rahvuste üle nimeta
takse Läänes rassistlikuks. 
Räägivad aga neid kõik, ja 
mõnuga, eriti naabrite kon
ta. Enamik suudab ka oma 
rahva üle nalja heita. Laevas 
kuulsin esimest korda anek
doote moldaavlaste kohta. Ei 
teadnudki varem, et neist 
räägitakse. "Mina ka ei tead-

Kihnu Jonni moodi 
See oli mu esimene reis 

tüürimehe ametis. Olime 
paksus piimjas u d u s Amee
rika idarannikul paar kuud 
mööda saaü.ud. Radistihär-
ra tõi roolimajja kaldalt saa
bunud telegrammi. Tol ajal 
käis telegrammide vahetami
ne muidugi suure idanaabri 
keeles. Oks asi sai nüüd vä
hemalt selgeks: reisi lõpp ja 
meeskonna vahetus on Ka
naari saartel. Lennukipiletid 
on kuuele meremehepassi 
omanikule, teised tuleb ko
dusadamasse saata sinna
poole minevate laevadega. 
Probleeme kui palju. Tavali
selt lõppesid need reisid ikka 
Tallinnas, ja sellepärast oli 
pardal nii palju tavalise pas
siga või viisata mehi. 

Mina kui kolmas tüüri
mees sain korralduse välja 

arvestada kursid ülesõiduks 
j a et tenähtud saabumise aja. 
Oli vaja sõita diagonaalis üle 
Atlandi: Ameerika idaranni
kult Aafrika läänerannikule 
Keiiaari saarte piirkonda. 
Kuigi merekoolis sai sellised 
arvestused teoreetiliselt läbi 
võetud, olin mina tol korral 
küll lõhkise küna ees. Koolis 
õpitule tuli praktilise töö ja 
meresõidu käigus ikka pal-
ju-palju juurde õppida. J a 
eks koolis käies sai nii mõ
nestki vajalikust asjast mui
dugi ka kergemalt mööda 
mindud. See tuli hilisema töö 
käigus tasa teha j a uuesti 
üles soojendada. 

Nüüd ei olnud kusagilt abi 
loota. Ümberringi oli vaid 
piimjas udu, j a ega ei taht
nud ka teistele oma koolis 
õppimata jätmisi näidata. 

Asusin hoolega maakaarte 
sorteerima j a neid sõidusuu
nas ritta panema. Aga oh 
häda, mõnda merekaarti ei 
olnud olemaski, olid vaid 
ookeani üldkaardid. Vähe
malt see oli koolist meelde 
jäänud, et kui eksid kursiga 
ühe kraadi võrra, võid nii pi
kal meresõidul sihtkohast lõ
puks oma 50—100 miili 
mööda panna. 

Oige kursi määramise ko
haks valisin söögisalongi koi
ate suurema söögilaua. Ase
tasin kõik olemasolevad 
kaardid ritta. J a lõpuks ome
ti paistis teises otsas meie 
merereisi sihtpunkt! Nüüd 
asusin selle kõige tähtsama 
kallale. Aga oh õnnetust: 
need kursijoonlauad on nii 
poole meetri pikkused, mul 
aga oli vaja sirget kurssi üle 

A 
Alfa 

nud, enne kui 
moldaavlastega 
ühes laevas 
sõitma juhtu
sin," seletes ju
tustaja. Tahad 
lugu ukrainlas
te (hohollide) 
kohta," küsis 
ukrainlane ise. 
Mõnusaid pajatusi tuli. "Kas 
võib sulle eestlastest rääki
da?" piidles sama mees sil
manurgast reaktsiooni. Võis 
küll, lausa põnev, mis nad 
(ilmselt õrnas variandis) rää
givad. Stiil oli selletaoline: 
"Isa sõidab kahe pojaga met
sast koju. Ees vilksatab mi
dagi üle tee. "Vist oli hunt," 
ütleb üks poeg mõne aja pä
rast. Jõuavad juba ü s n a 
kodu lähedale, kui teine poeg 
ütleb: "See oli hoopis reba
ne." Jõuavad koju, ema tuleb 
vastu. Isa kaebab: "Pojad on 
käest ära, kipuvad vaidle
ma. 

Proleemidest 
Arutatakse igasuguseid 

asju. Vahel naerdakse isee
nese üle j a öeldakse, et mere
mehed on kõige rohkem lobi
sev rahvas. Neil on, millest 
rääkida sellele, kes merd ei 
tünne. Neil on aega mõelda, 
kui tahtmist on, j a arutleda, 
kui mõttekaaslasi on. Mida 
napib, see on jooksev infor
matsioon. Mis sünnib kodus, 
mis välismaal, millest lehed 
kirjutavad — see teave puu
dub. 

Selgus, et raamat "Jäälõh
kuja" (mõned katkendid 
avaldati ka "Rahva Hääles") 
oli tekitanud laevas paraja 
sensatsiooni ning saanud ve
nekeelse laevajuhtkonna 
peaaegu lauaraamatuks, 
mida loeti, mille üle arutleti. 
Nimelt on selles raamatus 
ära toodud eelneva nõukogu
liku ajalookäsitlusega täieli
kus vastuolus olevad seisu
kohad Teise maailmasõja 
puhkemise. Venemaa poliiti
ka j a muu kohta, tõestuseks 
kasutatud lisaks arhiivima
terjalidele põhiliselt j u b a trü
kis ilmunud mälestusi, ajale
heartikleid, ka ülevaateid NL 
juhtivate organite tööst. Kõi
ke seda analüüsides on 
autor tulnud järeldusele, et 
Venemaa oli üks sõja põhi
süüdlasi, kui võtta kõige 
markantsem järeldus. See on 
mõtlema pannud. "Ma olen 
ju sadu kordi neid tankijoo-
niseid vaadanud, mida ka 
kõik lasteajakirjad avalda
sid, olin nende tehnilis-takti-
kaliste andmetega kursis, 
aga ma ei olnud kunagi enne 
selle peale mõelnud, et need 
ei olnud tõesti kaitseks mõel
dud, neid ei saanudki selleks 
kasutada, vaid ainult rünna
kuks," on üks tüüpilisema
test järeldustest, mis selle 
raamatu põhjal tehtud. Me 
oleme siin natuke rohkem 
nendest asjadest teadnud, 

oleme natuke teistmoodi 
kogu sellele ajaloole vaada
nud, j u on meil sellelaadilisi 
avastusi kergem taluda. 

Miks sõidab merd nii vähe 
eestlasi? See küsimus ülla
tas, sest küsis mees, kes Tal
linna Merekoolis käinud j a 
ligi paarkümmend aastat 
Eesti Merelaevanduse laeva
del sõitnud. Küsimus oli esi
tatud ausalt, mitte ideoloogi
lise hüüumärgiga. Kas pole 
olnud kedagi, kellelt küsida, 
või polnud see probleem? 

Nii palju Eesti j a Eesti me-

Vahis Tarmo Kirsipuu ja 
Oleg Surpatš. 

resõidu ajaloost ei ole kunagi 
varem rääkida tulnud. Mitte 
ainult vene keeles, .vaid ka 
saksa ja inglise keelt rääki-
jailc. Sest kui pardale tulnud 
sakslane lõpuks aru saab, et 
su lähim naaber on Venemaa 
(isegi Soome ei aita alati 
orienteeruda), et oled ühest 
neist Baltimaadest — see 
keskmine vist, mille pealinn 
on Riia (ikka j a jälle), leiad 
end järjekordselt Joonista
mas j a seletamas. Meie omad 
vähemasti küsisid: "Mis 
mees see Konga õieti oli?" või 
"Kas Voolens oli ikka a u s 
kommunist?" Õnn, et Kongat 
on elus kohatud, j a Jutte 
tema kohta siiamaani hea
meelega räägitakse. Oli, 
mida vahendada. 

Vastutasuks jutustat i me
resõitudest Aafrikas, Vahe
meres, Põhja-Jäämeres, 
meie oma Läänemeres, mere
koolis õppimisest. Kuulamist 
oli rohkem, kui iseendal rää
kimist. 

(Järgneb.) 

Reet Naber 

ühe meetri kaartidele kanda. 
Panin ajud tööle: vaja välja 
mõelda, kuidas end aidata, 
et see kursi joon ikka täpsem 
oleks. Tuli meelde Kihnu 
Jonni kasutatud püksirihm, 
kuid minu oma oli vana j a 
välja veninud. Mõtlesin Ja 
mõtlesin; järsku jäi pilk pea
tuma kambüüsi harjavarrel. 
J u s t see, mida vaja, sirge tei-
ne ja pikkust ka parasjagu! 

Olin ju s t kaartide kohal 
ametis harjavarrele õiget 
suunda otsimas, kui tundsin 
selja taga raudset pilku. Meie 
kapten oli jälginud m u askel
dusi j uba pikemat aega. 
Kohe kuulsin ka komplimen
te, j a varsti olime mõlemad 
ametis õige kursi otsingul. 

Kui mälu ei peta, oli see 
õige kurss kuhugi SE suu
nas ja sõidu kestvus alla 
kahe nädala. Pikk teekond 
võis alata. Lootsime mererei
si ajal saada mõne astronoo

milise asukoha, kuid ilm oli 
kogu ülesõidu sombune j a 
ookeanil kõva NE jomm sees. 
Peaaegu kaks nädalat loksu
sime põiklaines. Viimastel 
sõidupäevadel sai kõvasti 
raadiopeilingaatorit kruti-
tud, j a lõpuks ometi hakka
sid Kanaari saarte aeroraa-
diomajakate kutsungid kost
ma. See meile vajalik piiksus 
millegipärast sealt, kust me 
teda ei lootnud leida, nimelt 
vasakult traaversilt. Pärast 
õige koha mahapanekut teis
te laevade abiga tuli välja, et 
asusime üle 100 miili lõuna 
pool — merel on j u ka veel 
hoovused. 

Leidsime sobiva leedukate 
baaslaeva, mis viis meie vii
sata mehed Klaipedasse. 
Meie kuuekesi võtsime aga 
suuna Kanaari saartele. 

See kõik juh tus paarküm
mend aastat tagasi. 

Tüürimees X 

. 
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meremeestele " 
esimene 
number 

Eesti Veeteede Ameti Tu-
Ietorni-Hüdrograaflatalituse 
navigatsiooniinfo osakonna 
väljaandel ilmus "Teada
anded meremeestele" nr. 1 
seisuga 1. märts 1994. Väl
jaanne sisaldab 366 navi-
gatsioonilist teadaannet Ees
ti ranniku ja saarte tuletor
nide, tulepaakide, liitsihtide, 
päevamärkide ja poide koh
ta, nende praegust seisu
korda, koordinaate ja kaar
ti, millel neid leida. 

Kaardinumbrid 507 ja 516 
vastavad Eesti merekaardi 
numbritele, ülejäänud on an
tud 1992. a. Venemaa kaks
keelsete merekaartide kata
loogi järgi. 

Meremärgid on "Teada
annetes..." jaotatud kolme 
ossa: 

Osa 1 hõlmab Põhja-Eesti 
rannikut Ja saari Narva-Jõe-
suust Osmussaareni; 

osa 2 — Lääne-Eesti ranni
kut kuni Heinasteni, Hiiu
maad ja Vormsit; 

osa 3 — Saaremaad, Mu
humaad ja Ruhnu saart. 

Esmakordselt on avaldatud 
andmed 27 uue või varem sa
lastatud meremärgi kohta. 
"Teadaanded meremeestele" 
ilmuvad iga kuu 1. kuupäeva 
seisuga. Järgmistes numbri
tes on kavas avaldada meil 
väljaantavate merekaartide 
kataloog, andmed varem 
avaldamata tuletornide, tule
paakide ja liitsihtide kohta, 
samuti operatiivsed navigat-
siõoniolude muutused. 

Ühtlasi tahaksin pöörduda 
kõigi meremeeste Ja merega 
seotud inimeste poole. Kui 
Teil on Eesti rannikualade 
kohta navigatsioonilist infot, 
mida võiks teistelegi teavita
da, palun allakirjutanuga 
ühendust võtta. 

"Teadaanded meremeeste
le" saab tellida aadressil Tal
linn, Endla 2 või telefonil (22) 
45 06 21. 

Eesti Veeteede Aineti 
Tuletorni-

Hüdrograafia tali tüse 
navigatsiooniinfo 

osakonna juhataja 
Lembit Mõtlik 

»»' »» E e s t i V e e t e e d e A m e t i Teataja 
1993. aasta väljaandest on tellitud täiendav tiraaž. 

Komplekt maksab 90 krooni. 
Lähemal ajal saab trükitud värvialbum Eesti Vabariigi Valitsuse 27. aprilli 

1993. a. määrusega nr. 126 kinnitatud Eesti Veeteede Ameti töötajate. Eesti Mere
hariduskeskuse töötajate ja kadettide ning mere- ja jõelaevade juh tkonna vormi
riietuse ja ametialaste eraldusmärkide kirjeldusega. Hind 50 krooni. 

"Veeteede Ameti Teataja" 1994. aas ta tellimishind on 120 krooni. 
Tellimuste vormistamiseks on vaja raha üle kanda Eesti Veeteede Ameti arveldus

arvele nr. 141144 Eesti Sotsiaalpangas j a ära näidata tellija täpne aadress. 
Teavet tellimuste vastuvõtmise kohta saab Veeteede Ametist aadressil EE0001 

Tallinn. Tartu mnt. 13, tel. 43 04 54 või 42 62 50. 

Meremehe" tellimine 
Kodumaal 

Neile, kes pole veel jõudnud käesole
vaks aastaks "Meremeest" tellida, paku
me täiendava võimaluse toimetuse kau
du. Hind on a la tes 8 . numbris t 6 7 
krooni , mis tuleb saata aadressil: 

EEOOOl Tallinn, Pikk 70 , 
Ees t i Meremeeste Liit 
"Meremehe" tel l imus. 

Välismaale 
Kui makstakse Eestis, on aastatel l i

muse h ind 250 krooni . 
Kui makstakse välismaal, pakub telli-

misvõimaluse AS Rahvusvaheline Aja
kirjanduslevi (Subscription International 
Ltd.). Sel juhu l on I—ÜI pöstitsooni hin
nad järgmised: 
3 knud 27—29$ 
6 kuud 31-35$ 
12 kuud 39—46$ 

Tasuda võib. krediitkaartidega: Visa, 
Mastercard, Access, American Express. 
Sellisel j u h u l on vaja teada kaardi 
numbrit, kehtivusaega, kliendi aadressi 
ning kaardiomaniku nime j a aadressi 
(kui on erinevad kliendi nimest ja aad
ressist). Tšekk peab olema väljastatud 
Subscription Interrtationali nimele USA 
dollarites või muus konverteeritavas va
luutas. 

Tellimused võib saata 
" faxil +372 2 527 5 5 5 või aadressil: 

"Meremees" Subscr ipt ions 
Depar tement 
Subscript ions In te rna t iona l Ltd. 
Akadeemia tee 21G 
EE0026 Tallinn 
ESTONIA 
tel . +3725 2 4 7 8 3 2 
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Eesti Merelaevanduse laevade asukoht 
14. märtsil: 

"ELMAR KIVISTIK" — teel Chtnwangtaost Itaaliasse 
/'ALEKSANDER ABERG'* — teel Muugalt Houstonisse 
>"PAUL KERES" — Ventspilsis 
>"KRISTJAN PALUSALU" —teel Norrast Rotterdami 
f GUSTAV SULE" — teel Lissabonist Peterburisse 
>" ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Peterburist 
New Orieansi 
"HAAPSALU" — teel Santosest Port Limoni 

'"VILJANDI" — teel Peterburist New Orieansi 
'"RAKVERE" — teel Ärhusist Helsinkisse 
>"NARVA" — teel Tamperest Altamirasse 
I" VALGA" — teel Norfolkist Kaliningradi 
>" ANTSLA" — San Pedros 
>" KEILA" — Tutticorinis 
)"KUNDA" — teel Kalundborgist Las Palmasesse 
>" KADRINA" — teel San Pedrost Casablancasse 
["PALDISKI" — teel Salvadorist Leixoes'sse 
["LOKSA"—Koplis 
["MAHTRA" — teel Suezist Colombosse 
>" SOMPA" — teel Turust Jeddah'sse 
>" KEHRA" — teel Batast Leixoes'sse 
lj," AEGVIIDU" — teel Madrasest Mangalore'1 
> KUI VASTU" — Szczecinis 
k" KUUSALU" — Prais 

Neile, kes ootavad 
"PARILA" — teel Suezist Santanderisse 
"RAKKE" — Casablancas 
"VALKLA" — Bandjulis 
"TAMSALU" — Sao Francisco do Sulis 
"PIHTLA" — teel Dublinist Tallinna 
"ORJAKU" — Porto Praias 
"TOOTSI" — Iljitševskis 
"GRUMANT" — iyitsevskls 
"GULBENE" — IUitsevskis 
"RISTNA" — teel Famagustast Derince'1 
"HELTERMAA" — Whampoas 
"NAISSAAR" — Rotterdamis 
" VAINDLO" — teel Carinost Ghenti 
"FRISOHAVEN" —teel Varnast Terneuzeni 
"MUHU" — teel Põhja-Rootsist Oskarshamni 
"ABRUKA" — teel Nikolajevic Sevillasse 
"VILSANDI" — teel Kaskinenist Fredericasse 
"KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Hamburgi 
"KAPTEN VOOLENS" — teel Antwerpenist Helsinkisse 
"MEHAANIK KRULL" — teel Tallinnast Rotterdami 
"POOTSMAN KIBUS" — Koplis 
"KESSULAID" — teel Tallinnast Drammenisse 
" VHRELAID" — teel Rostockist Tallinna 

"MANILAID" — teel Felixstowe'st Stockholmi 
"SUURLAID" — Tallinnas 
"HEINLAID" — Tallinnas 
" VIINISTU" — Grangemouthis 
"KOLGA" — teel Tallinnast Antwerpenist 
"PURTSE" — Tallinnas 
"VOOSI" — teel Antwerpenist Tallinnasse 
"PAKRI" — Rotterdamis 
"AMBLA" — Rotterdamis 
" ANGYALFJÖLD" — teel Tallinnast Alvikisse 
"AEGNA" — teel Rotterdamist Tallinnasse 
"KABALA" — teel Tallinnast Vlissingeni 
"MOHNI" — Muugal 
"RAPLA" — Moerdijkis 
"RAUGI" — Moerdijkis 
"TORMA" — Rotterdamis 
"SUURUPI" —Kaliningradis 
"SOODLA" — teel Larvikist Läänemerele 
"KLOOGA" — teel Rouenist Lissaboni 
"GEORG OTS" — Tallinnas 
"TRANSESTONIA" — Arhusis 
"TALLINK" — Tallinnas 
"SAINT PATRICK H" —Tallinnas 

Väljaandja 
Eesti 
Meremeeste Liit 

Arvutiküljendus: Märt Kullo ja Vello Lind, montaaž: Maie Sell. 

Järgmine number 
ilmub 

aprillis 

Toimetuse aadress: 
EE0100 Tallinn, Estonia pst. 10. 

Valvetoimetaja on kohal teisipäeviti kell 15—17, 
sel ajal telefon 44 48 39 
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